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Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlow
Za po
i state

30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wigksze
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski®. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktore
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*“.
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0 linje regularnej zeglugi
z Gdyni.

Ruch portowy obecny w Gdyni sta-
nowi juz blisko trzecig cze$¢ ruchu
gdanskiego, mimo ze miara portowa
gdanska jest ruchoma, bowiem od dwu
lat ruch okretéw w Gdansku niezwykle

. szybko rosnie.

W tym duzym ruchu portowym
Gdyni powazny udziat, powiedzmy na-
wet dominujacg role majg statki przy-
bywajac w .stanie Droznym po wegiel.
Nie jest to ruch zapewniajacy duzy o-
brét pieniezny, ani wymagajacy- skia-
dowania lub innych skomplikowanych
czynnosci portowych. Daje on Jobre
podstawy dla przysztego portu wszech-
stronnego, wielokrotnie dzisiejszy prze-
wyzszajacego zapewniajac rowniez ta-
nie bunkrowanie dla statkow zawijaja-
cych po drodze, lecz teraz raczej stwa-
rza iluzje wielkiego ruchu, podczas gdy
nikty dzi§ import drobnicy, dos¢ powa-
zny import ryzu i tomasowki, zapo-
wiadajacy sie znakomicie import sle-
dzi, oraz eksport cementu, produktow
rolnictwa i trzédownictwa — sg przy-
sztg podstawg rozwoju Gdyni jako por-
tu panstwa 30-miljorowego.

. Réwnolegle do tego obrotu wszech-
stronnego towar6w w porcie rozwijaé
sie mogg i powinny linje regularnej ze-

lugi, oparte w duzej mierze o Gdynie,
ub przynajmniej zawijajace do niej po
drodze, jak obecna linja francuska do
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Hawru .i Ktajpedy, oraz firiska linja po-
tudniowo-amerykanska, posyfajgca tyl-
ko niektore ze swych statkéw do
Gdyni.

W chwili obecnej jest jednak juz
kilka  linij, nawet niewidocznych
dla oka, Ilub podtrzymywanych z
pcwnemi lukami, na ktorej te to
warzystwa pozwalajg sobie w braku
oficjalnego rozktadu. Zawijajg ich statki
do Gdyni raz na tydzien, 10 dni, lub 2
tygodnie. Wobec niskich optat w Gdy-
ni i braku korzystnych znizek za regu-
larne zawijanie towarzystwa mogg so-
bie pozwoli¢ na nieogtoszone zgory,
lecz do$¢ regularne zawijanie do Gdy-
ni. Sg to naprawde poczatki, lecz po-
czatki te niewatpliwie juz sie zazna-
czajg ,bardzo powaznie.

Norweskie Det Savangerske Damp-
skibsselkab, ktérego agentem w Polsce
i Gdansku jest Szwedzko-Polskie Tow.
Zeglugowe (Shipco) usituje od stycznia
utrzymac¢ regularng komunikacje po-
miedzy zachodnig Szwecjg a Gdynig
via Lubeka i Szczecin.

Statki hamburskie nalezgce do grup,
za ktoremi stoi wszedobylski Hapag, u-
trzyrj(fujg dzi$ juz dos$¢ regularng tygo-
dniowg komunikacje z Hamburgiem i
Rotterdamg. Maklerem dla tych stakow
jest czesciowo gdanski Reinhold, cze-
sciowo Hartwig S. A. ekspedycyjna i
maklerska firma polska., majgca dtugo-
letnie woswiadczenie i rozlegte stosun-
ki zagraniczne.

: J. R Klejnot, Liz. mor. A. Ciechanowski, **

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1928: Rocznie w kraju
12 zi,
| zagranicg 9 zi,
gentyny, Austrji,

zagranicg 18 zi. Potrocznie w kraju 6 zt
Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumuuji, Wegiei
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 z4, kwartal-
nie 4 zt. W mieScie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju, Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

Cena 40 gr
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Wreszcie Johnson Line, ktorego
pizedstawicielem w Gdyni ma by¢
Warszawskie Towarzystwo Transpor-
towe zapowiada juz od diuzszego cza-
su zawijanie ich statkéw do Gdyni, do-
tad jednak anie jeden ze statkéw tych
do naszego portu nie przybyt.

Duzo niewatpliwie wptywa blisko$¢
Gdanska, ktory dzieki nadzwyczajnemu
ozywieniu w jego porcie, od czasu
wigczenia go w Polskg Unie Celna, jest
znany w kotach zeglugowych catego
Swiata: statki dalekie przewaznie skie-
rowujg sie da Gdarnska i dopiero stad
bywaja przedysponowywane do Gdyni.

Powstanie polskich linii zeglugi.

Umowa zawarta w maiu przez Rzad
z francuskim towarzystwem Lhargeurs
Reunis co do regularnej komunikacji o-
kretowej z Gdyni via Havre do Rio,
Santos i Buenos Aires zapewnia po-
wstanie regularnej linji dalekiej zeglugi
Z naszego portu, na razie pod francuska
banderg, za trzy lata za$ statki tej linji
maja, Co jest zastrzezone w umowie,
przejs¢ pod polska bandere, chociaz
zobowigzan pod tym wzgledem Rzad
na siebie nie przyjat.

Prawdopodobnie  kursowaé¢ beda
dwa parowce (odjazdy co 7 tygodni)
typu, ktéry w towarzystwie Chargeurs
Reunis nosi nazwe ,,wysp“, jak ,,Malte*
»,Groix* itp. Statki te sg budowane w
pierwszych latach biezgcego dziesigecio-
lecia. lako rozliczone na emigrantdw i
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wieksze fadunki statki te we francu-
skich warunkach z trudnoscig konkuru-
ja z linjami niemieckiemi, holenderskie-
mi i angielskiemi do Ameryki Potudnio-
wej. Nie powinnismy przesadza¢, ro-
wnajgc statki te ,Les tles* z parowca
mi o0 ,ulepszonej trzecije klasiel, ktore
wprowadzita na oceanie marynarka a-
merykanska, liczaca sie z wysokiemi
wymaganiami swych pasazer6w. Statki
L,WYspy“ réwniez nie posiadajg kon-
kurencyjnej dzi§ szybkosci, chociaz
przez nieznaczng przebudowe mogg o-
trzymac wieksza szybkos¢, gdyz pier-
wotnie byty obliczone konstrukcyjnie
na wiekszg szybkos$¢ drogowa.

Umowa z Chargeurs Reunis zape-
wi.ia Polsce natychmiastowy bezposre-
dni zwigzek okretowy z Ameryka Po-
tudniowa i daje moznos¢ stopniowego
objecia tej waznej linji, nie angazujac
sie odrazu finansowo w tem przedsie-'
biorstwie. Dla strony towarzystwa
francuskiego umowa o0znacza pocia-
gniecie linji dalej wgtab kontynentu eu-
ropejskiego — az na Baltyk, z zapew-
nieniem sobie wiekszej ilosci tadunkow,
na brak ktérych chorujg francuskie linje
oceaniczne z powodu wysunietego po-
fozenia Francji i niklego ilosciowo eks-
portu francuskiego.

Nie powinnismy jednak zapoznawac
faktu, ze linja potundiowa-amerykan-
ska, ktéra uruchomiona ma by¢ juz we
wrzesniu, stanowi jakby wyjatkowe
zjawisko na ogolnem tle braku dotad
wiasnej zeglugi linjowej. W og6lnym
logicznym rozwoju naszych linij zeglu-
gowych tylko jedno ogniwo, a przy
tem nie pierwsze w kolejnosci natural-
nego rozwoju, zarysowato sie w ten
spos6b. Nie mamy bowiem blizszych
linij wiasnych, lub chociazby przygo-
towywanych w ten sposéb w jaki jest
przygotowywana pod francuska ban-
de!a linja polska do Potudniowej Ame-
ryki.

Streszczajgc sie stwierdzamy Ze
brak nam jeszcze linij towarowo-pasa-
zerskich do Anglji i do krajow balty-
ckich. linji towarowej doRotterdamu i
Antwerpji, linji Bliskie(?o Wschodu.

Jednocze$nie ,po drugiej stronie
linji potudniowo-amerykanskiej wymie-
nic wypada linje Dalekiego Wschodu,
dla ktorej juz istniejgcy import ryzu i
mozliwy eksport bobu soja z Mandzu-
rji, bawetny z Chin, kopry i herbaty,
jak réwniez istniejacy eksport zelaza
do Japonji i mozliwy eksport szeregu
im.ych towaréw na Wschod stwarzajg
zupetnie realne podstawy.

Dobrze, ze posiadamy niewielkg i
ztozong z nowych statkow flote tram-
poéw. Pozwolita ona nam bez koszto-
wnego i subtelnego aparatu ajentur za-
granicznych rozpoczg¢ intensywne ilo-
sciowo przewozy morskie, zapewniajac
doSwiadczenie i prace dla wilasnego
personelu zeglugowego.

Lecz nie koniec na tem. Trampy —
to tylko szkota, a jednocze$nie balans,
ktory nabiera znaczenia dopiero tam,
gdzie zeglugowe interesy panstwa sg
juz powaznie rozwiniete. Musimy my-
Sle¢ 0 zapewnieniu sobie powstania re-
gularnych linij pod witasng banders,
przyezem jednak pamieta¢ musimy, iz
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wymagajg one wyzszej organizacji han-
dlowej i sci$lejszego opracowania zgoé-
ry szczeg6tow, jak réwniez intensyw-
niejszej pomocy zewnetrznej, nie tylko
w formie suwencyj rzagdowych.

organizaos hiegow z Sprivtiep-
n i motorami w Stanach
Zjednoczonych.

(Dokonczenie)

W przeciwieAstwie do prawidet U-
nion Internationale de Yachting Auto-
mobile, ktore bezwzglednie wymagaja
zastosowania podczas regat tlumika, a-
merykanskie przepisy zezwalajg na
zdjecie tlumika. Zakazane sg jedynie
kompresory dla zapuszczania motoru i
wszelkie zapuszczanie przyczepnego
motoru musi sie odbywac recznie.

Co do kadtuba todzi, to niema jak i
w ULYA zadnych ograniczen,
czego konstruktorzy majg zupetng swo-
bode, mogg imitowa¢ ptywaki hydro-
planowe, budowaé dno szczeblowe i
obliczone na tarcie gazowe, stosowaé
dowolne materjaty.

Co do 0soby prowadzacego t6dz z
przyczepnym motorem, to amerykan-
skie przepisy stojg pod tym wzgledem
niewatpliwie wyzej od europejskich.
Przepisy bowiem UIYA przewidujg iz
»przy zawodach miedzynarodowych i
probach ustalenia rekordu sternicy mu-
mwzg by¢ cztonkami kluboéw zarejestro-
wanych®“. Amerykanskie przepisy prze-
widujg dwa rodzaje wyscigow: jedne
dla amatorow, drugie natomiast wolne
dla wszystkich.

Jak wskazujg przepisy miedzynaro-
dowe dla regat zaglowych, gdzie
wprost ?aznacza, ze od regat odsunieci
sg konstruktorzy lodzi, orgz zawodowi
zeglarze (zazwyczaj o ile nie sgw ran-
dze oficerskiej), amerykanskie przepi-
sy stojg wyzej od przepisu UIYA, ng)(/i
te ostatnie pozwalajg, przy warunku
zapisania sie do klubu, na branie udzia-
tu w regatach przyczepnych motorow
réwniez ptatnych specjalistow od ,.u-
jezdzania“ motoréw, itp. Wprowadze-
niem dwu kategoryj, dla amatoréw i
dla wszystkich, sport amerykanski daje

moznosc prawidtowego rozwinigcia sig.

wyscigow amatorskich, witasciwych
wyscigow towarzyskich, oraz osobno
wyscigdbw majacych na celu ustalenie
bezwzglednych rekordéw.

Co do dlugosci toru to mierzy sie
na zwyktych regatach ona na statute
mile — diugosci 1609,3 m., a diugosé
toru nie moze przewyzsza¢ pie¢ mil i
nie moze by¢ mniejsza anizeli jedna
mila.

Startowanie.

Ciekawe sg amerykanskie przepisy
startowe. Przy regatach z przyczepne-
mi motorami stosowane bywajg starty
trzech rodzajow:

wobec j
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wrotnym ruchem tej samej chorggiew-
ki, zazwyczaj biatej. Podniesienie czer-
wonej choraggiewki oznacza odwotanie
startu lub jego odlozenie.

2. Start ,konski“. Podniesienie czer-
wonej chorggiewki zezwala uszykowa-
nym w I;nji poprzecznej todziom zbli-
za¢ sie z szybkoscig % petnej sity do
linji startu. Pole-boat, t6dZz dozorowa,
konwojuje todzie az do startu, stuzac
dla uczestnikow jako ruchoma meta
ktorej nie wolno przekroczy¢. Jesli za-
dna z fodzi nie wysuneta sie az do linji
startu poza pole-boat wéwczas podnosi
sie biata banderka na znak witasciwego
startu, ktéry oznacza w tym wypadku
tyle co sygnat: ,pelny gaz“. W razie
odwotania startu todzie biorgce udziat
w regatach muszag wroci¢ na punkt
zborny, ktéry sie znajduje dos¢ daleko
z tylu poza linja startu.

3. Start z fodzig drogowa. Stoso-
wany jest tylko w takich wypadkach
jesli komitet regat rozporzadza todzia,
ktérej szybkos$c godzinna przewyzsza
przynajmniej o 10 statute rniles, czyli
i6,09 km., przewidziane szybkosci
wszystkich  uczestnikow. Wowczas
start prowizoryczny niczem sie prawie
nie rozni od startu ,konskiego“. Oso-
bliwoscig tych regat jest to, ze 1ddz
drogowa przez caly czas trwania re-
gat jedzie przed uczestnikami, oraz ze
wszystkie sygnaty podajg sie bandera-
mi z todzi drogowej. Rownolegle do
sygnatu startowego z tej todzi zezwala
sie rowniez odda¢ strzal na lgdzie dla
zwrocenia uwagi uczestnikow.

Ustanawianie rekordéw.

Rekordy wedtug przepisow amery-
kanskich, mogag byC ustanawiane: 1
Podczas zawodOw o ustanowienie re-
kordu. 2. Na mili prébnej, przy czem
jestto albo statute mile 1609,3 . albo
mila morska — 1852 m.

Zawody o ustanowienie rekordu
przyjete sa w Stanach Zjednoczonych
na: 1 mile, 2,21 , 3 4,5 6 10, 20
mil i biegi w ciggu jednej godziny.

Rekord uznawany bywa tylko wte-
dy jesli nowa szybkosé przewyzsza
poprzednio zarejestrowany rekord a-
merykanski o 1/10 mili conajmniej. De-
cyzje co do rekordow wydaje wytacz-
nie sedzia regatowy dla rekordéw za-
granicznych. Zawiadamia on natych-
miast ex officio wszystkich fabrykan-
tobw motorow przyczepnych o ustano-
wieniu nowego rekordu. Rekordy o-
trzymane w zawodach uznawane s3
tylko woéwczas, jesli w zawodach o
rekord brato udzial conajmniej pie¢
»bona-fide”“ startero w .

Formalnosci przy PVT_zejeZdzie
przez Wolne Miasto

- Pomorski Urzad Wojewodzki poda-
je do wiadomosci oséb, wybierajacych
sie na wybrzeze polskie, ze przy prze-
jezdzie przez teren wolnego miasta

1 Normalny start. Sygnat przygo-Gdanska nalezy mie¢ przy sobie doku-

towawczy (podniesienie banderki) na
pie¢ minut przed startem. Sam start sy-
gnalizuje sie po pieciu minutach od-

ment z fotografja, stwierdzajacy polska
przynaleznos¢ panstwowg (wykaz oso-
bisty, legitymacja urzednicza). — Dzie-
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ci ponizej lat 14 dokumentu takiego nie
potrzebuja.

Przywdz z Gdanska do Polski to-
warow objetych monopolem (tytun, spi-
rytus, cukier itd.) jest: bez zezwolenia
i optaty cta niedozwolony. Roéwniez
niedozwolony jest wywo6z tytuniu z
Polski do Gdanska. Osoby, postepujace
whrew tym przepisom, narazajg sie na
konfiskate towaru i wysokie kary. 0-
graniezen walutowych™ przy przyjez-
dzie przez teren w. m. Gdanska niema.

Podrozni, jadacy w nizej wyszcze-
golnionych pociggach, nie podlegajg
nawet rewizji dowodow osobistych, o
ile nie wysiadajg na terytorium w. m.
Gdanska:

Z EGL AR Z

1 P. 413 odjazd z Tczewa godz.
7,10, przyjazd do Gdanska godz. 7,45,
potgczenie do Gdyni godz. 7,55.

2. P. 601 odjazd z Tczewa godz.
8.00, przyjazd do Gdanska godz. 8,37,
potgczenie do Gdyni godz. 9,05.

3. P. 101 odjazd ¥ Tczewa godz.
11,20, przyjazd do Gdanska 11,50, po-
taczenie do Gdyni godz. 11,58.

4. M. T. 45 odjazd z Tczewa
12.00, przyjazd do Gdanska godz.
potaczenie do Gdyni godz. 13,05.

5 P. 401 odjazd z Tczewa
16,31, przyjazd do Gdanska godz.
potaczenie do Gdyni 17,16.

6. O. 119 odjazd z Tczewa
17,27, przyjazd do Gdanska godz.
potaczenie do Gdyni godz. 19,15.

godz.
12,47,

godz.
17,03,

godz.
18,03,

Kronika sSwiatowa

zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Wizyta finskich statkdéw szkolnych
marynarki wojennej w zatoce ryskiej.
W drugiej potowie lata zapowiada sie
przybycie do zatoki ryskiej statkéw
szkolnych fifskiej marynarki wojennej
z kadetami morskimi, Statki zwiedza
réwniez port ryski. Procz tego przewi-
duje sie szereg innych zagranicznych
podrézy tych okretow' finskiej mary-
narki wojennej.

Rowniez totwa importuje zboze. W
chwili obecnej w porcie ryskim wyta-
dowuje 3000 ton pszenicy duzy ame-
rykanski parowiec , Arcisy“. ktory re-
szte tegoz fadunku, w ilosci 6000 t.
miat przeznaczong do Kopenhagi iHel-
singforsu.

ESTON.IA.

..Estonska Linja Zeglugowa“. W naj-
blizszym czasie nia powsta¢ towarzy-
stwo pod nazwg; ,Estofiska Linja Ze-
glugowa“. Zadaniem tego towarzy-

stwa ma by¢ urzadzenie regularnej ko-
munikacji okretowej pomiedzy Estonjg
a Angljg z zawijaniem po drodze do
portow' niemieckich. Linja ma stuzy¢ w
pierwszym rzedzie przewozowi pro-
duktow rolniczych, w szczeg6lnosci
trzodownictwa: przew0Oz ten nie stoi
obecnie na nalezytej wysokosci.

Przedewszystkiem statki wykony-
wujgce obecnie te przewozy nie maja
odpowiednich urzadzen chtodniczych,
komunikacja z Anglja jest niewystar-
czajaco szybka, a przewozy odbywajg
sie wytgcznie pod obcg bandera. Zato
zycielami nowego towarzystwa majg
byé: Rzad, Rewelski Zwigzek Armato-
row, towarzystwa eksportujgce produ-
kty rolnicze i pewna angielska firma.

Towarzystwo ma powsta¢ z kapita-
tem zakfadowym wysokosci 450 000
koron (450 akcyj po 1000 koron), na-
stepnie  kapitat ma by¢ zwiekszony.
Towarzystwo stawia na linji Tallinn-
Szczecin—tiuli parowce wykonywuja-
ce w miesigcu 2—3 regularnych obro-

P OLSKI.
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Parowiec |, Gdansk*
na morzu.

tow dla przewozu produktow rolni-
czych, przyczem otwarcie linji ma na-
stagpi¢ nie poOzniej niz z rozpoczeciem
ki mpanji zimowej 1928—1929 r.

Statki majg mie¢ po 1000 ton rej.
netto fadownosci, pojemnos¢ fadowni
ma wynosi¢ 70000 stop3 przyczem
30000 stopi chiodni z temperaturg az
do—5" C. Przebieg Tallinn—Hull i z po-
wrotem ma by¢ wykonywany w 10—
11 dniach. Cena jednego statku obli-
czana jest na 25000 t.

Na przeprowadzenie tego * calego
planu potrzeba mniejwiecej 1500 000
koron, z ktorych 800000 majg ztozyé
zatozyciele, reszta za§ 700000 koron
maja by¢ otrzymane w drodze zagra-
nicznej pozyczki oprocentowujgcej sie
7—8 % i amortyzowanej w 10-ciu la-
tach. llos¢ produktow rolniczych, ktdra
bedzie przewieziona w najblizszym se-
zonie, oblicza sie na 17000 ton, na
przyszty rok na 20000 ton, a w roku
1930 na 23000 ton. W pierwszym rze-
dzie przewiduje sie przew6z masta, jaj
i bekondéw, a prdécz tego réwniez drze-
wa. Przew0z pasazerow “przewidziany
jest tylko jako poboczny; kazdy z pa-
rowcow otrzyma 20 kabin 1-g klasy.
Przedsiebiorstwo w pierwszych latach
prawdopodobnie bedzie pracowato ze
stratami, jednak te straty zostang bez-
watpienia wyréwnane przez przewidy-
wane ogdlne podniesienie zycia gospo-
darczego kraju. Statuty towarzystwa
juz sg przygotowane i zebranie kon-
stytucyjne odbycC sie¢ ma w najblizszym
czasie.

NIEMCY.

Szczecin wszechstronnie walczy z
Gdanskiem i Gdynia. Przed pewnym
czasem prosity porty niemieckie towa-
rzystwo kolei zelaznych Rzeszy o zniz-
ke frachtow kolejowych do portdw
morskich na zboze, owoce stragczkowe
i produkty miynarstwa. W tej samej
sprawie interpelowata izbe handlowa
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hamburskg izba handlowa w Szczeci-

nie. Tymczasem niemieckie towarzy- Hajnowsze stawki frachtowe
stwo kolei panstwowych prosito zwig- notowane przez Polskg Agencje Morska, Gdynia-Gdansk.
zek handlowcow zbozem przy hambur-
%kiej gieidﬁie 0 zajecie staEO\(]viska Wo- Na przewo6z wegla:
ec wniosku portow morskich. Zwia- . . .
76K wypowigdzia+ sie przeciwko 3 i(())(())(()) ton Gdansk/Gdynia - Klajpeda 4/6 za tong
dzieleniu  znizki taryfowej na zboze ” Ryga S- n »
portom battyckim Niemiec, z wyja- 2900 " Helsingfors 5/6 . n
tkiem Szczecina, ktory ma by¢ zagro- 1500 _ 59 »
z6ny przez konkurencje Gdanska i 1500 " ” Maé.ityluoto 5,9 »
Gdyni. Co do og6lnej znizki frachtow 800 Jezioro Vanern 8/- 5 vy
kolejowych do portow na zboze, to 4500 Gefle 513 n n
zwigzek kupcow zbozowych uwaza ze 3500 . . Sztokholm 5/6 5 p
sprawa ta winna sie sta¢ przedmiotem 390 Strugsund  6/3  »
osobnych  rozwazan. 900 . . " Oxelosund 509 » n
900 Hernésand 6/6 ) »
SZWECJA. 2000 » Limhamn 56 n n
Nowa pozyteczna ksigzkg o szwedz- 2 000- Helsingborg 56 n n
kich portach. Swiezo wyszta bardzo 2 000 Ronneby 59 n v
pozyteczna  ksigzka podreczna o 2000 Trelleborg 59 n n
szweckich portach, wydana w_angiel-' 3000 Goteborg 56  » n
skim jezyku pod tytutem ,Swedish 4 5qq ; Landskrona 5/9 0
Harbours*, w naktadzie Fritze w Sztok- 3-4000 K h 56
holmie. Autorem ksigzki jest kapitan 2~ ” openhaga M
szweckiej wojennej marynarki Karol 2600 Odense 56 » n
Lerche. Ksiazka podaje wyczerpujagce 3000 " " Aabenraa  5/9 n
dane nie tylko o wszystkich portach 2200 , Korsor 6/3 n n
Szwecji, lecz réwniez o drogach we- 1000 ” Kallundborg6/9 n n
wnetrznych Szwecji i portach leza- 6-7000 ,, Helsingér 7/3 n n
cych nad niemi, a majacych potaczenie 2500 Gandawa 66 n )
z Ba’rtylgiemc,j Do ksigzki %]a}azcz?(ne s34 3000 Rouen 6/6 > »
mapy obwodoéw portowych, jak ro- 7
wnPeZ liczne tabIPce, dotyczace dojaz- 3888 » I,?Aayonlr)e 18/2 » N
déw ikanatéw wewnetrznych. Uwzgle- » arsylja n.n
dnione s3 rowniez przepisy pilotowe, o- 4000, Genua 99 'n
ptaty portowe itd. Mozemy catkowicie 000 Y% » » 983 M n
polecic te ksigzke naszym ‘czytelnikom. 7000 v » » 8/9 n
5000 ,, Tryjest 109 « 3
NORWEGJA. 5000 ,, Wenecja  10/9 n
Na odbytym w maju migdzynaro- ) L. )
dowym  Kongresie pilotow morskich Na przewo6z réznych:
postanowiono utworzy¢ statg miedzy- 200 ton okraglakow Gda/Gdy «Genua 14/- za tong
narodowg komisje dla spraw pilotazu, 500 -ukru Tallinn 8/- v
z siedzibg wr An-twerpji. Na przewo- 7 T o
dniczacego  komisji wybrano prezesa 2288 " zigmuB B G?jn;ia\(/jva/Gda/Gdy_ 2%6 i »
francuskiego zwiazku pilotéw, Masa. stas. . B. B Gda/Gdy mAntwerpja y
nych postanowien w sprawach przyj- 300 stds. D. B B. »  Londyn 30/ » «
mowania do ,,doméw pilotéw*“, o le- 200 n Manchester 40/- »
pszem zaprowiantowaniu pilotdw na 300 j ” Liverpool 40/- > »
brzegu i o dokonywaniu wjazdu i wy- 150 Vv Grimshy 35/- n 2
jazdu z pilotem. 300 n » Wsch. Wy'brz. Anglji 35/- v

Powyzsze stawki sg bez zobowigzania.
Przywdz Sledzi do Polski
przez port gdanski.
21 czerwca:

niem. par. Elisabeth 278 ze Stornawy.

23 czerwca:
llorw. par. Jarl 256 z Castlebay 151
i 1295/2 beczek,

29 czerwca:
niem. par. Immenhof 182 z Stornoway.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A

Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.

Transportowanie towar6w drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu-
nikacja wiasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypecig

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.
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Jadwiga rozpoczeta kursowac.
Wanda przybyta do Gdyni.
Parowiec pasazerski Zeglugi Pol-
skiej ,Wanda“ jednego typu z przy-
bytg juz ,Jadwigg” nadszedt dnia
26-go czerw#a do Gdyni z Yarrow

on Tyne gdzie zostal ostatecznie
Wykonczony i odbyt pomySinie
proby.

Parowiec jest dwusrubowy i be-
dzieutrzymywac wspolnie z,,Jad wigg*
pospieszng komunikacje pasazerska
na zatoce.

Jest juz niemal pewne, Ze jeden
zdwu nowych dwusrubowcow bedzie
utrzymywac réwniez w zimie komu-
nikacje na linji Gdynia-Hel, do cze-
go jaknajwiecej sie nadaje dzieki
duzej szybkosci i znakomitym wta-
Sciwosciom morskim tych statkow.

Oba statki wywierajag wrazenie
estetyczne i solidne, sg bardzo do-
brze ostoniete od fali i wewnatrz
sg urzagdzone nadzwyczaj praktycz-
nie i wygodnie. ,Zegluga Polska“
wysoce sie zastuzyta mieszkancom
wybrzeza uruchamiajgc tego rodzaju
statki w ruchu przybrzeznym iprze-
znaczajac jeden z nich dla zeglugi
catorocznej.

Ruch portu gdanskiego w poprzednim
tygodniu

W ubiegtym tygodniu ruch por-
towy w Gdansku znow sie znacznie
ozywit. Zawineto do portu 147 stat-
kéw morskich, w tej liczbie 119 pa-
rowcéw, 23 zaglowce z mot., 2 ho-
lowniki, 3 lichtugi morskie. W proz-
nym stanie przybyto 71 statkow,
z towarem 28, z zelastwem 16, z psze-
nicg 10, z pasazerami i towarem 5,
z rudg zelazng, z kamieniem, z fos-
fatami po 3, z weglem, z kreda, ze
spirytusem, ie zbozem, 1z .olejem
maszynowym, z szynami kolejowe-
mi, z tomaséwkg po 1

Przetadowano w tygodniu w im-
porcie: ziomu 8.946 ton, nawozow
sztucznych 7.714 t., rudy zelaznej
3.540 t., innych towaréw 6.551 ton.

Na wyjsciu zanotowano w tygo-
dniu 125 statkbw morskich, w tej
liczbie z weglem 53 statki, z towa-
rem 18, z drzewem 12, préznych 11,
z pasazerami i towarem 6, z cemen-
tem 5, z solg potasowg 2,z podkia-
dami, z pocztg pasazerami i drobni-
c3, z makuchami, ze spirytusem,

1E1 LAIiZ POLSKI
z ropa gazowa, z towarem i konAmi,
z rudg zelazng jako z portu ukrycia
po 1

Przetadowano w tygodniu z kolei
na statki: wegla 117.503 t., oraz z
kolei na skiady i statki — drzewa
612 wagonéw, zboza 28 wag., innych
towarow 941 wag.

(¢uch portu gdanskiego w ostatnim
tygodniu

W ostatnim tygodniu ozywienie
na wejsciu niedoré6wnywato wiel-
kosci ruchu wyjsSciowego, ktory byt
normalny. Zanotowano na wejsciu
111 statk6w morskich, w tej liczbie
91 parowcoéw, 3 motorowce, 1 ho-
lownik, 16 zaglowcéw z mot. Wsrod
statkow na wej-Sciu byto 56 pro-
znych, 18 z towarem, 10 z zela-
stwem, 9 z pszenica, 4 ze zbozem,
po 3 ze $ledzmi i z pasazerami i to-
warem, po 2 z weglem, kamieniem,
oraz po 1 z cementem, drzewem,
spirytusem, z resztg tadunku dro-
bnicy.

Przywieziono w tygodniu iprze-
tadowano na kolej: rudy zelaznej
10.805 t, ztomu (zelastwa) 14.159 t,,
nawozOow sztucznych 1,970 t., innych
towarow 9.981 t.

Na wyjsciu byty w tygodniu 124
statki morskie, w tej liczbie z we-
glem 56, proznych 23, z towarem
19, z drzewem 12, z pasazerami 5,
oraz po 1z tomasdwka, ze smota
z cukrem, z makuchami, z pasaze-
rami i poczta, z drzewem i weglem,
z ropa naftowa, z benzyng.

Przetadowano na eksport w ty-
godniu: wegla 108.416 t., drzewa
1.098 wagonow, zboza 14 wag., in-
nych towaréw 997 wag.

Pod wzgledem ruchu towaro-
wego tydzien odznaczat sie znacznym
przetadunkiem wegla i drzewa
w eksporcie, oraz wzmozonym do-
wozem rudy i zelastwa w imporcie,
jak réwniez wznowieniem importu
$ledzi solonych, ktéry w ciggu
ostatniego miesigca doznat zupet-
nego, tlumaczacego sie zresztg
»przednéwkiem $ledziowym?” zaniku.

Zmiana ogni w porcie gdanskim

Rada Portu w Gdansku ogtasza
w Oredowniku z datg 25 czerwca:
Charakterystyka ogni Kkierun-
kowych na Westerplatte wskazu
jacych wyjazd do portu — dotych-
czas 0g. orange «— ulegta zmianie
z dniem 15. czerwca b. r.
Nowa charakterystyka dla ogni
gornych i dolnych.
1 przerwa czerw,
przerwa 2 sek.
powrét 4 sek.
Potozenie, wysoko$¢, rodzaj i
widocznos¢ ogni pozostaje bez zmit.-

ny.
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Ze Stoczni Gdanskiej

W miare nadchodzenia materja-
téw dla nowobudujacych sie statkow
norweskich, prowadzony jest ich
montaz. Obecnie praca wre okoto
konstrukcji dna podwdjnego, ktdre
zmontowywuje sie juz na helingach.
Tak samo poszczegOlne czesci dla
maszyn gtéwnych i kottéw paro-
wych przechodzg obecnie stadjuin
obrobki w warsztatach.

Dzial napraw okretowych jest
jak zwykle silnie ozywiony. Z pol-
skich okretéw nalezy wymienic:
wytawiaczmin ,,Czajke”, ktéry oprécz
restauracji kadtuba naprawia pochwe
i wat Srubowy, dalej statek ,,Nurek”
stuzacy dla pracy nurkéw wojenne-
marynarki. Byty francuski krazoj
whnik, obecny szkolny statek ,,Battyk”
po czeSciowym remoncie kadtuba
zywego w wielkim doku piywaja-
cym stoczni, zostal wyprowadzony
do Gdyni. Poza wymienionemi sta-
tkami znajdujg sie w naprawie dwa
wieksze okrety angielskie ,,Aken-
side” i ,,Arragan” przeprowadzajace
gruntowny remont.

Grupa konstrukcyj zelaznych jest
obecnie zatrudniona koriczeniem mon-
tazu zorawi portalowych dla ,Pol-
skarobu”, z ktérych obie bramy ije-
den zoraw juz zostaly przetranspor-
towane do Gdyni, natomiast drugi
zOraw jeszcze sie znajduje w Stoczni.
Pozatem rozpoczety zostat monta-
dwoch zorawi mostowych dla przez
tadunku rudy zelaznej, dla Rady
Portu w Gdansku, kazdy o nos$nosci
po 15 ton, przy wysiegu 26 m i 60
m przeSwitu miedzy punktami opo-
rowemi.

Dwa vyachty polskie ,Carmen”
i ,Witez* po odrestaurowaniu zo-
statly spuszczone na wode i czekajg
na sportowcow chetnych do zeglo-
wania.

Z portu tczewskiego

Podréz holownika ,Sambor® z
»Bolkiem*“ i ,,Antkiem* z Langesun-
du (Norwegja)byta rekordowo szyb-
ka. Lichtugi wiekszg cze$¢ drogi
przebyta pod zaglami, a holownik
wcale prawie nie potrzebowat po-
magaé¢. Srednia szybko$¢ w tej po-
drézy ,zaglowo-holowniczej“ wyno-
sita 10 wezidw.

Draga ,,Fafner“ w Tczewie

Draga ,Fafner* zostata sprowa
dzona do Tczewa i bedzie natych-
miast pogtgbiaé przemiatna ktorym
siedzg ,Bolek” i ,,Antek*
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WYCIECZKI »2EGLUGI POLSKIEJ«

12-go lipca rozpocznie si¢ druga i ostatnia w roku biezacym wycieczka na ,,Gdyni” do krajow battyckich.
Podajemy szereg ilustracyj z Finlandji, Estonji i totwy, w szczegdlnoSci miejsc, ktdre zwiedzi wycieczka.

Finskie szkery. Skaliste wysepki, dno dos¢ gtebokie, miedzy wysepkami
niema fali — oto charakterystyka "szker.

n - . . . Ju
jRyga— przystan dlatadowania sdrzewa ilnu. Par. Gdynia udekorowany choragiewkami sygna’rowemju
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Ruch portowg Gdanska

Na wejsciu:

11 czerwca: niem. par. Brake 336 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa),
dun. par. Paul Molier 138 t. z Kopenhagi z
zelastwem (Ganswindt, kan. port.), szw. hol.
Balder 15 t. z szw. licht. Menja 572 t. i szw.
licht. Fenja 569 t. z Sztokholmu prézne (Artus,
Westerpl.), norw. par. Frederika 973 t. z Bre-
my prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), norw.
par. Borg 538 t. z Fredriksstadu z kamieniem
(Bergenske, Legan), niem. par. Brunhilde 863
t. z Rotterdamu z tomasowka (Shipco, Victo-
riawand), niem. mot. Methan 897 t. z Rohrortu
z szynami kolejowemi (Voigt, wolna strefa),
hol. par. Odysseus 606 t. z Amsterdamu z to-
warem (Prowe, spichrz Baltic), niem. zagl. z
mot. Mimi Selmer 67 t. z Elblagga drogami we-
wnetrznemi prézny (Ganswindt, b. port ces.),
lot. par. Linhjpe 814 t. z Gandawy prézny (Pol.
Skand., Westerpl.), szw. par. Merkur 800 t. z
Szczecina prozny (Artus, Westerpl.), niem.
par. Gotland 591 t. z Lubeki prézny (Artus,
Legan), dun. par. Skaane 724 t. z Hamburga
prézny (Shaw, Lovell, Reiffeisen), est. par*
Borghild 431 t. z Gjedser prézny (Pol. Skand.,
Westerpl.), niem. par. Doris 324 t. z Hambur-
ga z towarem (Prowe, kan. port.).

12 czerwca: niem. par. Samland 453 t z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, dwo-
rzec nadw.), niem par. Victoria 469 t. Z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa),
ang. par. Smolensk 1534 t. z Londynu z towa-
rem (Ellerman Wilson, dworzec nadw.), niem.
par. Arnold Kopke 430 t. z Rotterdamu z Ze-
lastwem (Voigt, Westerpl.).

12 czerwca: niem. Anita L. M. Russ
1004 t. z Hamburga 2 towarem (Voigt, kan. por.)
Ingeborg 191 t.
warem (Behnke i Sieg, kan.
Ottilie 286 t. z Hamburga z towarem (Behnke
Erik 123 t. z

W esterpl.),

par.

Szw. par. z Sztokholmu z to-

port.), niem. par.
i Sieg, wolna strefa),
Ktajpedy prézny (Behnke i
niem. Luna 279 t. z Bremy z towarem
(Wolff, port.), grecki par. Rita 1560 t. z
Ancony z fosfatem (Behnke i Sieg, wolna slre-
fa), niem. par. Oder 655 t. z Rotterdamu z ze-
lastwem (Voigt, port.), zagl.
Lilly 62 t. z Helsingborga z pszenica (Ganswiidt
W esterpl.), niem. par. Lothar 257 t. z Hamburga
i Sieg, wolna strefa), ang.

szw. par.

Sieg,

par.
kan.

kan. SZW. z met.

z towarem (Behnke
Kowno 1477 t. z Hull z pasazerami i to-
(Ellermann i Wilson,
szw. par. Inga 714 t. z Amsterdamu
(Behnke i Sieg, Westerpl.), dun. Bretiand
1235 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, W ester-
platte), dun. par. Victoria 1160 t. z Aabetiraa
Prézny (Polsko-Skand., Alldag), franc, par.
Saint Enogat 1271 t. z Gandawy prézny (Ber-

par.
warem dworzec nadw.),
rrézny

par.

genske, Westerpl.), hol. par. Kaiwyk 929 t. z
Lubeki prozny (Bergenske, wolna strefa).

13 czerwca: niem. zagl. z mot. Waltruute
83 t. z Trelleborga z pszenicg (Bergenske, We-
Robur 1. 577 t z Oteld-
sundu prézny (Polsko-Skand., Westerpl.),
par. Ellensborg 729 t. z Kopenhagi prozny
(Danz. Schiif, K., Ganskrug), niem. par. Prima
493 t. z Londynu z zelastwem (Ganswimit,
Victoriawand), 1387 t. z z
Londynu z pasazerami i towarem (lin. Baltic
Corp., Vistula), szw. zagl. z mot. Leopold 57 t.
z Landskrony z pszenicg (Ganswindt, Westerpl.)

poi. par. Torun 1122 t. z Gdyni prézny (Voigt,

sterplatte), poi. par.

dun.

ang, par. Baltara

W istoujscie).
niem.

L)

par.

par. Hans Rudolf Rei-
340 t. z Lipawy prozny
Altenfelde 1493 t.
Minorce 595 t.
dun.

13 czerwca:
chel (ex Elbing
(Voigt),
(Lcnczat), ang. par.

niem. prézny
z Grange-
mouth z towarem (Reinhold), N. P.
Pttersen 238 t. z Plymouth z zelastwem (Gans-
windt), niem. par. Hanna Cords 1129 t. z Pro-
videncji z (Behnke i Sieg, basen
Holmu), niem. par. August 268 t. z Hamburga
z towarem (Behnke i Sieg, Langer Lauf), dun.
par. i. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi
warem (Reinhold, wolna strefa), szw. mot. Lisa
539 t. z Southamptonu z zelastwem (Artus, We-
sterplatte), Egon 291 t. z Goteborga
z towarem (Reinhold, kan. port.), dun. par. Ka-
rin 731 t. z Garstcnu z zelastwem (Wolff, We-
Hafnia 1159 t. z Nyborga
ces.).

zagl.

zelastwem

z to-

szw. par.

sterplatte), dun. par.

prézny (Pol.-Skand., b. port.

14 czerwca: niem. par. Hilde 831 t. z War-
nemiinde prozny (Reinhold, Westerpl.),
par. Elsie 826 t. z Oslo prézny (Reinhold, We-
sterplatte), dun. par. Cyril 1267 t, z Szczecina
prézny (Pam, Westerpl.), niem. par. Wiborg
350 t. z Lubeki z towarem (Lenczat kan. port.),
Hugo Ferdinand 1092 t. z Lorientu
prézny (Worms, Westerpl.),
holrn 827 t. z Manchesteru z towarem (Rein-
hold, wolna strefa), dun. par. Magnus, 781 t. z
Ktajpedy (Reinhold, port.),
niem. par. Reinhardt 541 t. z Lubeki (Scharen-
berg, Westerpl.), par. Aquila 1100 t. z
Christiansandu prézny Reinhold, Ho!m).
par. Tello 1476 t. z Dunstonu z weglem (Wolff,
kan port.), szw. par. Inga 731 t. z Halden proé-
zny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Edith
z Oslo prézny (Pol. Skand.), niem. par. Schar-
hern 115 t. z Elblaga
prézny (Ganswindt), hid. par. Oatsmarsum 2209
t. z Kirkenas z rudag zelazng (Behnke i Sieg),

SZW.

niern. par.

dun. par. Taarn-

z towarem kan.

norw.
nerw.

drogami wewnetrzne mi

dun. par. Niels Ebbesen 382 t. z Kopenhagi z
towarem i pasazerami (Reinhold).

14 czerwca: niem. par. Moskau 365 t. pro-
zny (kan. port.), niem. par. Mineral 309 t, z

Odense prézny (Reinhold,Westerpl.), belg. par.
Scheldestroom 541 t. z Middelfartu prézny
(Bthnke i Sieg, Victoriawand), dun. par. Aase
712 t. z Kopenhagi prozny (Bergenske, Wester-
platte), niem. par. Phobus 362 t. z Rotter-
damu z towarem (Wolff, kan. port.), dun, zagl.
z mot. Fremad 57 t. z Rudképingu z pszenicg
(Ganswindt, Westerpl.), szw. par, Astrid 660 t.
z Klagshamnu prozny (Behnke i Sieg, Wester-
platte), dun. par. Normandie 879 t. z Hamburga
prézny (Shaw Lovell, Westerpl).

15 czerwca: norw. par. Jotun 308 t. z Stor-
(Reinhold,
z Lubeki

zagl. z

Szczecin ze S$ledzmi
kan. port), August 342 t.
prézny (Behnke i Sieg,Westerpl.), niem.
mot. Bertha 291 t. z Heybrigde Basin z zela-
stwem (Reinhold, Westerpl.), szw. par. Gasten
353 t. zDollaré prézny (Artus, Westerpl.), niem.
zagl. Wal 48 t. z Malmo
(Bergenske, b. sktad wegla imr.), dun. zagl. z
met. Elly 70 t. z Landskrony z pszenicg (Gans-

noway przez
SZwW. par.

z mot. z pszenica

windt, Westerpl.), ang. par. Baltara 1357 t z
Lipawy z pasazerami i towarem (Un. Baltic,
kan. port.), szw. par. Ascania 404 t. prézny
(Bergenske, Busenitz), niem. zagl. z mot. Arra

44 t. z Stupska prozny (Bergenske, Westerpl.),
niem. zagl. z mot. Elisabeth prézny (Westerpl.),
szw. par. Orlando 1233 t. z Amsterdamu pro-
zny (Artus, Stocznia Gdanska), dun. par. Nitls
Ebbesen 382 t. z Gdyni prézny (Reinhold, most

Breitenbaeh), finski par Anversoise 2499 t. z
Goteborga prozny (Behnke i Sieg, dworzec
nadw.).

16 czerwea: hiszp. par. Guernica 1864 t. z
Olsenhausen prézny (Bergenske, Holmj, niem.
par. St. Lorenz 343 t, z Lubeki z to-varem
(Lenczat, kan. port), szw. mot. Erland 886 t. z
Oernskéldsviku z towarem  (Scand. Levant,
dworzec nadw.), szw. zagl. z mot. Klippdon 70
t. z Kalmaru z pszenica (Bergenske, Westerpl.),
szw. par. Annie 698 t. z Aalborga prozny (Rein-
hold, Westerpl.), niem. par. Botilla Russ 583
t. z Hamburga ze zbozem (kan. port.l, szw. par.
Nordost 628 t. z Halmstadu prozny (Westiipl.),
duf. par. Sousa 730 t. prézny (Behnke i Sieg»
Westerpl.), dui, zagl z mot. Hans Werner ;ro-
gami wewnetrznemi prozny (Bergenske, Stroh-
deich), dun. par. Lilly 752 t. z Leningradu z
drzewem (Reinhold), niem. par. cyst. Grete Glad
283 t. z Hamburga prézny (Scharenberg), niem:
par. Vifieta 299 t. z Khajpedy z spirytem (Rein-
hold), dur. par. Scotia 1387 t. z Aarhus prozny
(Polsko Skand.), szw. par. Sture 191 t. z SOl-
veshorga prézny, dun. par. Holland 720 t z
Zaandanu prézny (Lenczat), niem. par. Stein-
burg 724 t. z Amsterdamu prézny.

16 czerwca: hld. zagl. z mot. Andielete 188
t. z Londynu z zelastwem (Gw, W esterpl ), szw.
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z. z mot. Atlantic 709 t. z Itdmstadu prézny
(Behnke i Sieg, Westerpl), norw. par Kolsaas

367 t. z Lubeki prézny (Behnke i Sieg, Victjria-
wand), tot par.
zny (Dzg. Schiff.

Mars 279 t. z Trelleborga proé-
K., Westerpl.).

17 czerwca: szw. par. Elinsborg 193 t z
z kamieniem  (Artus, West-erpl.),
Elsfleth 275 t. z Krélewca z drze-
wem (Voigt, kan. port.), szw. par. Grwas 925 t.
z Oslo prozny (Jantzen, Victoriawand), lot. pér.
Kaupo 144" t. z Sztokholmu prézny (Po!.-Skand.
tot. 1319 t. z Ki-
prézny (Pol.-Skand., Victoriawand), gdan.
par. Etzel 693 t. z Antwerpji z towarem (Behn-
ke i Sieg, kolej nadw.), fsk. par. Alexa 371 t
z Wiamaru prézny (Pol.-Skand., Westerpl.).
Karin 196 t. z Sztokholmu z towarem
(Bergenske, kolej nadw.),
799 t. z Sztokholmu
niem.

Karlshamnu
niem. par.

Victoriawand), par. Everest

lonji

szw. par.
Fortunalus
(Victoriawand),

Szw. par.
prozny
Vesta 776 t, z Flensburga prézny
(Reinhold, Legan), dun. mot. Maagen 97 t. jako
do portu ukrycia z weglem (Bergenske, W ester-
platte), norw. par. Ara 557 t. z towarem (Ber-
kolej nadw.), Juno 620 z
Oslo prézny (Bergenske, Westerpl.), niem. par.
Arcona 303 t. (Rein-
hold, kan. port.), gdafAski par. Hammonia 668 t.
z Stavangeru z zelastwem (Behnke 1 Sieg, Vi-
ctoriawand), par. Mecklemburg 670 t. z
Roztoku prézny (Bergenske, Westerpl.), niem.
par. Sedina 563 t. z Lubeki prézny (Bergenske,
kan. port.), holend. par. Iris 720 t. z Amsterda-
mu z towarem (Prowe, spichlerz Baltic),
par. Spitzberg 154 t. z Krélewca prézny (Rein-
hold), Westerpl,), par. 1339 t. z
Goteborga proézny (Artus, Westerpl.), gdanski
par. Mottlau 430 t. z weglem (Behnke i Sieg,
elektrownia), dun. zagl. z mot. Skibladner 46 t.
z Kjoge z kamieniem

par.

genske, szw. par.

z Szczecina z towarem

niem.

niem.

SZW. Inland

(Bergenske, Westerpl.),
szw. par. Wilhelmina 698 t. z Nyképingu proé-
zny (Behnke i Sieg, b. port ces.), dun. paréw.
Anne pr., niem. zagl. z mot. Immanuel z Nykéd
W esterpl.), tot.
b. port, ces.).

pingu ze zbozem (Prowe,
Sigulda prézny (Voigt,

par.

18 czerwca: fsk. par. Poseidon 406 t. z Hel-
(Wolff), par.
727 t. z Antwerpji z zelastwem, dun. par.

singforsu z towarem SZW. Maja
Da-
nia 1390 t. prézny (Pol, Skand.), niem. par. Ur-
sula Fischer 1598 t. prézny (Polsko Skand.),
szw. par. Kjell 687 t. (Behnke i Sieg), niem. par.
Stor 343 t. z Gdyni towaru
(Behnke i Sieg), par. cyst, Julius Riit-
geres 443 z Krélewca préozny ((Behnke i Sieg),
niem. par. Tatti 354 t z Hamburga z towarem
par. .Johann Ahrens 538 t. z

Lordynu z zelastwem (Behnke i Sieg).

z reszty tadunku
niem.

(Prowe), niem.

.19 Czerwca: niem. par. Rudoli 142 t..z Kro-
lewca prézny (Behnke.i S.e.g), niem.-zagh 2 mot,
Adele 66 t. z Lsmdgkrony §pszenica. (Gatiswiaidi)
Szw. par Rurik 247 t. z Sztokholmu z towarem
(Behnke i Sieg), niem, par. Rival 353 t~z Ktfonji

prézny (Bylinke i Sieg), niem. par. Amrum 558
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t z Hamburga z towarem (Voigt), niem. par.
Brunhilde 863 t. z Gdyni prézny (Behnke i Sieg),
ang. par. Baltonia 2390 t.

zerami i towarem (Un.

z Londynu z pasa-
Baltic), niem. par. Carl
166 t. 1 Hamburga z towarem (Behnke i Sieg),
par. Eberhard 338 t.
(Behnke i Sieg), par. Golenhol
847 t. z Rotterdamu z towarem (Nordd, Lloyd)
poi, hol. Sambork 14 t. z Skien prézny (Wista
Battyk), niem. par. Elin 348 t. z Bremy z towa
rem (Wolff), niem par. Admirat 1226 t. z Le-
ningradu ze sprytem (Behnke i Sieg), niem. par.
Jupiter 312 t. z Bremy prézny (Reinhold).

niem. z Hamburga z to-

warem niem.

19 czerwca: lot. Kriws 822 t. z Paim-
boeuf prézny (Voigt), niem. par. Kurland 262 t
z. Szczecina prézny (Voigt),
1434 t. z Slite

norw. zagl,

par.
szw. par. Karolina
(Behnke
z Oslo z zela-

z cementem
Vera 112 t.

i Sieg),
z mot.

stwem (Ganswindt), ang. par. Kolpino 1465 t.
z Hull z pasazerami i towarem (Ellerman 1
Wi ilson),

20 czerwca: gd. par. D, Siedler 256 t. ze

$ledziami
55 t
zagl. z mot.

(Reinhold), szw. zagl. z mot. Anders
z Yxpilla z pszenicg (Bergenske), szw.
Elin 74 t. z Kalmaru z pszenicag
(Bergenske), szw. par. Rebekka 88 t. z Nyko-
pingu z pszenicg (Ganswindt), chil. mot. Nati-
vidad 261 t. z Lexa prézny (Bartram i Giese),
fsk. par. Orient 2895 t. z Buenos Ajres ze zbo-
zem port.),), gr. par.
316 t. z Kilonji ze spirytusem (Ganswindt,

(Bergenske, kan. Voios
ba-
sen Holmu), niem. par. Venecja 506 t. z Rotter-
Victoriawand). lit
par. Lydys 196 t. z Szczecina z towarem (Behn-
ke i Sieg, kan. port.), Truth 2227 t
z Bostonu z zelastwem (Bergenske, wolna stre-

fa), dun. par. Fredensbro 1368 t. z Port Artura

damu z zelastwem (Shipco,

norw. par.

z zelastwem (Voigt, wolna strefa), szw. par.
Oleito 1056 t. z Le Havre prézny (Artus, We-
sterplatte), dun. par. I. C. Jacobsen 740 t. z

Kopenhagi z towarem (Reinhold wolny port).

21 czerwca: Sven 191 t. z Malmo
gd. par E-

dith Bosselmann 291 t. z Antwerpji ze zbozem

szw. par
z towarem (Reinhold, wolny port),

(Reinhold, kan, port.), norw. par. Bomma 461 t.
z Helsingbcrga z towarem (Bergenske, kolej nad-
wislana), Elfriede Charlotte Becker
378 t. z Gdyni prozny (Voigt, Alldag), duz. zagl.
z mot. Gamma 99 t. z Trelleborga z pszenica
(Artus, Westerpl,), 572 t. z
Delfzylu prézny (Bergenske, Westerpl.), tot oar.

niem. par.

szw. par. Toerkel

21 czerwca: fr. Nicolas Jean 1182 t z
préozny (Mory, Westerpl.),
Aslang 900 t. z Kopenhagi prézny (Bergenske,
X, port ces.), dun par. Alfred Hage 1085 t. z
Miami z zelastwem (Behnke .i Sieg, Hpljn),,.szw,.
Por,. .Trio ,832,t. z Trelleborga prézny, (Pjowej
Wegtelepl-)0;»0Jw - P~r. Bru?«,; 1009 ij; z. llalden
irézny (Bergensk,?,. kani.: port-), poi,,)iqL ,8apibop
14 t. préozny (Wisla-Baltyk,
stoc.zn™ Wojang),

par.

Krélewca, dun. par.

z .Schiewenhorstu

est. zagl.' z mot. Wirumaa

371 t. z Gdyni prozny (Befr. Ges., Legan), niem
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par, Elisabeth 278 t
(Reinhold, kan. port).

22 czerwca: tot, par. Bartava 461 t. z Lipawy
prézny (Bergenske, Westerpl.), szwj. hol. Hol-
licht. Hallsta 11l 473 t. z Stral-
sundu prézne (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem.
par. Bonus 519 t. z Hamburga z towarem (Behn-

ze Stronoway ze $ledzm'’

ger 14 t. z szw

ke i Sieg dworzec nadwis$l.), niem. par. Saturn
154 t. z Kr6lewca prézny (Prowe, most Breiten-
bach), Hertha Grube 68 |I.
z Sasnic z kreda (Bergenske, Westertpl.), fsk.
par, William 165 t. z Kopenhagi z zelastwem
(W esterpl.), zagl. z mot. Anna. 75 t. z
Trelleborga z pszenicg (Bergenske, Westerpl.),
niem. par, St. Jiirgen 343 t. z Lubeki z towarem
(Lcnczat, kan. Margaux 672 t. z
priez Gdynie z towarem
b. port. ces.), szw. par

niem. zagl z mot.

SZW.

port,), fr. par
Antwerpji (Worms,
Iris 169 t. z Helsingforsu
z towarem (Reinhold, wolna strefa), dun. par.
Svanholm 734 t. z Aalborga z towarem (Rein-
hold, strefa), dun. par. Feddy prozny
(Reinhold, W esterpl), dun. par, Prins Knud 782
t z Aarhus prozny (Bornholdt, Westerpl.),
zagl. z mol. 'Vrsu 93 t z Krolewca prézny (Ber-
genske Westerpl.), norw. par. Asgerd 741 t. z

Malmé prozny (P:m, Westerpl.), niem. par. Ura-

wolna

dun.

nus 402 t. z Kopenhagi z towarem (Wolff, kan.
$ort.), poi. par. Niemen 1844 t. z Sousv z fos-
iatem (Warta, dworzec nadw.), dui. zagl. z mot.
Sarpen 73 t, z Odense z zelastwem (Ganswindt,
W esterpl.), ang. par. Baltonia 2390 t. z Lipawy
z pasazerami i towarem (Un. Baltic, kan. port.),
tot. par. Viesturs 354 t. z Horsensu prézny (Behn-
ke : Sieg, Westerpl.), amer, par. Aquarius 3816
t. z Tampy z fosfatem (Bergenske, w'olna strefa).
szw, zagl. z mot Sedonia 54 t, z Helsingborga
z pszenicg (Bergenske, Westerpl.).

23 czerwca: ang. par. Arete 508 t. z Londy-
nu z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem.
zagl. z mot. Herma 47 t. z Hogands z kamieniem
(Bergenske, Westerpl.), Victoria 1160
prézny (Polsko-Skand., b. port
ces), fr. par. Chateau Yauem 1290 z Bcrdedux
z towarem (Worms, dworzec nadw.), niem. par.
190 t. (Prowe,
Packhof), niem mot, Odin 1104 t, z Kopenhagi
z samochodami

dun. par.

t. z Kopenhagi

Claus z Szczecina z towarem
(Bergenske, dworzec nadw\),
niem. hol. Apollo z pol. licht. Bronek 373 t. z
Aalborga prézne (Wista Battyk i Behnke i Sieg),
szw. mot, Dejeiors 132 t. z Sundsvallu z celulo-
zg (Bergenske), niem. hol, Thor z szkutami btot-
nemi Nr. 74 i Nr. 75 z Cuxhaven prézne (Voigt),
szw. zagl. Aldebaran 139 t, z Krdlewca prozny
(Polsko-Skand.), tot, par. Talvaldis 252 t. z Aar-
hus prézny (Behnke i Sieg), poi. par. Robur Il
798 t. z R<;nnebyredd prézny (Polsko Skand.),

ang. ,par. Arraean 3543/ t. z Kalmaru prozny
IBehnke i Sieg) dtin. par. Bretland 1235 t, z
Kopenhagi prozny (Reinhold), szw. pari Tyr

4.32-1 z. Uddeyalli'prézny,{Behnke i Sieg), notw.
par,. Jarl: 256 t. iCastlebay? ze $ledzmi (Rein-
hold), dun. par. \'endia pxflzp.y .(Polskp-Skand,),
dun,i, par, Scotia 1367 :t, z t*apenhagi prpzny
(Polsko-Skand.).



Na wyjsciu;
11 czerwca: duA. par. Feddy 561 t, do Aar-
hus z weglem (Behnke i Sieg), par. Gauja
895 t. do Rygi z weglem (Bergenske), szvi\ pa:
Libra 837 t. do Norrképingu z weglem (Artus).

lot.

12 czerwca;
feld 192 t. do Abo z cementem (Prowe), gdan-
ski par. Peter von Danzig 492 t. do Abo z we-
Slern (Reinhold), par. Oskar 485 t. do
Kautepudas z weglem (Artus), niem. zagl. z
TOot. Argus 59 t. do Frederikshavnu z makucha-
roi (Prowe).

hol. z7gl. z mot. Jantje Grine-

niem.

12 czerwca: W. C. Frohne.189

z drzewem (Prowe),

niem. par.

t. do Horsensu lot. par.
Daugava 748 t. do Rygi z weglem (Bergenske),
niem. par. Kéte 267 t. do Lipawy z towarem
(Behnke i Sieg), belg. par. cyst. Emmanuel No-
bel 2764 i. do Rouen z ropa gazowg (V/orms),
franc, par. Martine 1517 t. do La Palice z we-
glem (Mory), duA. par. Dania 1390 t. do Kopen-
hagi z weglem (Polsko-Skand.), niem. par. Ade-
line Hugo Stinnes 3268 t. do Archaugielska z
Weglem (Pam), szw. par Trio 832 t. do Trelle-
borga z weglem (Behnke i Sieg), lit. par l.ydys
196 t. do Ktajpedy z towarem (Behnke i Sieg),
szw. par. Sven 191 t. do Goteborga z towarem
(Reinhold), par. Vulkan 347 t. do Kro6-
lewca z towarem (Wolif), niem. par. Nord'rney
547 t. do Lowestoitu z drzewem (Danz. Schiff.
K.), szw. par. Esther 893 t.

drzewem (Bergenske), niem.

niem.

do Manchestcu z
par. Harald 367
t do Wyborga z weglem (Reinhold).

13 czerwca: lot. par. Viesturs 345 t do
Horsensu z weglem ,Behnke i Sieg), niem. par.
Nordmark 568 t, do Ekends z weglem (Artus),

niem. par. Indra 726 t. do Gefle z weglem
(Artus).
13 czerwca: hold. par. Odysseus 606 t. do

Amsterdamu z towarem (Prowe), czechc slow.
Apar. Bohemia 435 t. do Antwerpji z towarem
(Wolff), szw. par. Rewa 715 t. do Sztokholmu
Skand/j, par. Vifieta 299
t. dc Szczecina z towarem (Reinhold), pel, lich.
Jurek 634 t. do Stege z wi-giem (Reinhold),
dun. zagl. z mot. Karolina 504 t. do Wyborga

z weglem Pol niem.

prézny (Reinhold), ang. par. Bsltara 1387 t. ao
(Un. Baltic),
niem. par. Luna 279 t. do Krolewca z towarem
(Wolff), Liesbetii Cordd 496 t. do
Heisingforsu z weglem (Reinhold), fr. par, Oster-

Lipawy z pasazerami i towarem

niem. par.
vent 916 t. do Gdteborga z weglem (Behnke i
Sieg), dun, par. Signe 696 t. do Prestonu z drze-
(Bergenske), par. Frey 1389 t.
Sztokholmu z weglem (Pol. Skand.), szw. par,
Prestonie 1383 t. do Gdteborga z weglem Pol.
Skand.).

wem SzZw. cto

430 t. do
stadu z weglem (Bergenske), szw. par. Sol'ik
872 t. do Vesteras z weglem (Bergenske), est.
Far, Kodumaa 680 t. do Tallminnu z weglem
(Befr. Ges.), niem, par. Emmeline 45 t. do Bremy

14 czerwca: szw. par. Ragnar
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z drzewem (Ganswindt), niem. mot.
Margareta 49 t. do Mallerupu z weglem (Ber-
genske), hld. zagl. Elisabeth 100 t. do
Bremy z drzewem (Ganswindt), szw. hol. Bai-

der 14 t. z licht. Fenia 569 t. i Menjg 572 t. do

zagi. z

Z mot.

Nerikdpingu z weglem (Behnke i Sieg), niem
zagl. z mot. Gerda 63 t. do Mallerupu z we-
glem. (Bergenske), niem. hol. Caurus z niem
licht. Vega 758 t. do Mariageru z kokserp

(Reinhold), niem. zagl. z mot. Uli 56 t. do Mal-
lerupu z weglem (Ganswindt), niem. zagl. z mol.
Mim; Selmer 67 t. do Halmstadu ze soig pota-
sowa (Ganswindt), szw. par. Tyr 432 t. do Ud-
devalli z weglem (Pam), niem. zagl. z mot. Me-
than 297 t. do Lysekilu prézny (Voigt), niem.
par. Wiborg 350 t. do Kotki z towarem (Len-
czat), dun. par. Victoria 1160 t. do Kopenhagi
z weglem (Polsko Skand.), szw. zagl. z mot.
inger 278 t. do Norrtelje z weglem (Artus), nie-
par. Egeria 382 t. do Rotterdamu z to-
(Wolff), Sostiene 49
t, do Faaborga z weglem .(Ganswindt), szw. hol.
Frey 14 t. z licht. Frode 368 t. i Kesldo 813 t.

dj

miecki

warem dun. zagl. z mot.

Norkdpingu z weglem (Artus).

14 czerwca: dunA. par. Niels Ebbesen 3B2 t.
do Gdyni prézny (Reinhold), gr.
180 t, do Kronsztadu ze spirytusem (Ganswindt)
szw. par. Frederika 974 t. do Falkvik’i z we-
Ceres 363 t.

do Antwerpji z towarem (Wolff), szw. par. Mer-

mot. Candia

glem (Behnke i Sieg), niem. par.

kur 800 t. do Halmstadu z weglem (Artus), nie-

miecki zagl z mot. Christel Vinnen 1548 t. <o
Buenos Aires z towarem i cementem (Behnke
i Sieg).

Nordafriku 1242 t.
do Leningradu prézny (Warta), lot. par. Linhope
814 t. do Ekends z weglem (Pol. Skand ), iorw.
par. Aquila 1101 t. do Leningradu prézny (Rein-

15 czerwca: niem, par.

hold), niem, par. Lotte Reith 923 t Jo Rouen
z weglem (Mary), lot. par. Siwa 270 t. do Aiius
z weglem (Pam), duA. mot. Maagen 97 t. do

Landskrony z weglem (Bergenske), dun. zagl. z
mot. Jens 121 t. do Faxe z weglem (Bergenske),
par. Erik 123 t. do Holb&dk z weglem
(Behnke i Sieg), niem. par, Kale 643 t. do Her-
nésandu z weglem (Pam), niem. par. Brake 336
t. do Windawy prézny (Behnke i Sieg),
par. Gotland 591 t. do Ktajpedy z weglem (Ar-
tus), niem par. Lothar 257 t. prézny do Kro6-
lewca (Behnke i Sieg), dun. par. Ellensborg 729
t. do Garstonu z drzewem (Danz. Schiff. K.),
gdanski par. Oberprasident Delbrick 620 t. do
Flelsingforsu z weglem (Reinhold), par.
Brunhilde 863 t. do Gdyni z tomas6wka (Shipcc)
dun. par. London 730 t. dc Lpndynu i drzewem
(Bergenske), norw. par. Borg 539 t, do Tornea
Smolensk 1533
i towarem (Eller-
rr.ann Wilson), ang. par. Kowno 1477 t. do Hull

SZW.

rdcm.

niem.

prézny (Bergenske), ang, par.

t. do Londynu z pasazerami

z pasazerami i towarem (Ellerman Wilson), oun.

par. Lituania 3940 t. do Nowego Yorku z pasa-
zerami i towarem (United Baltic), est. par.
Marmor 563 t. do Gdyni prézny iBefr. Ges.),
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niem. par. Schleswig 478 t. do Londynu z drze-
wem (Shaw Lovell).

16 czerwca: ang. par. Baltara 1387 t. do Lon-
dynu z pasazerami i towarem (Un, Baltic), szw.
par Hebe 611 t. do Wyborga prézny (Behnke
i Sieg), niem. par. Victor 469 t. do Yxpilla pro-
zny (Behnke i Sieg), niem. par. Gerda Ferdinand
908 t do Gdyni prézny (Pam) Edith
191 t do Holmestrandu z weglem (Pol. Skand.),

SZW. par.

niem. par. Doris 324 t. do Hamburga z towarem
1 C. Jacobsen 740 t. do
(Reinhold), niem. par.
Lorenz 343 t. do Rygi z towarem (Lenczat),

par. Katholm 877 t. do Liverpoolu z to-
(Reinhold), par. Niord 283 f. do
Kopenhagi (Bergenske), szw. mot.

(Prowe), dun.
Kopenhagi z
St.

dun.

par.
towarem

warem dun.
z towarem
Condoren 106 t. do Hernésandu z
(Berg), szw. par. Egon 281 t.

z towarem (Reinhold), niem. par. Anita L. M.

weglem
do Heisingforsu

Russ 2843 t. do Leningradu prézny (Voigt), hol.
par. Katvyk 929 t. do Krélewca z weglem (Ber-
genske), est. par. Borghild 431 t. do Gjedser z
weglem (Pol. Skand.), belg. par. Scheldesstroom

542 t. do Borga prozny [Behnke i Sieg).

do
est.

16 czerwca: szw. par. Ingeborg 191 t.
Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg),
par. Valve 197 t. do Tyne Docku z drzewem
(Reinhold), par. Skaane 724 t. do Londy-
nu z drzewem (Shaw, Lovell), niem. par. Alten-
felde 1493 t. z weglem (Lenczat),
dun. par. Magnus 781 t. do Dunkerki z towarem
(Reinhold), niem. par. Reinhart 541 t. do Abo

z weglem (Scharenberg), szw. par. Anna 714 t.

dun.

do Malmé

do Kristiansandu z weglem (Behnke i Sieg), tot.

par. Skouts 1328 t. do Rygi z weglem (Behnke
i Sieg).

17 czerwca: dun. par. Hainia 1159 t. do
Nyborga z weglem (Artus), dun. par. Lilly 524

t. do Sharpnessu z drzewem (Reinhold), niem.
par. Moskau 365 t. do Kopingu z weglem (Pam),
franc, par. St. Enogat 1273 t. do Bordeaux z
2874
t. do Heisingforsu z towarem (Bergenske), niem.
Schrhérn 115 t. do Mullerup
(Ganswindt), niem. par. August 266 t. do Ham-
Kol-
saas 367 t, do Rygi prézny (Behnke i Sieg), szw.
par. Gusten 353 t. do Kalmaru
(Artus).

weglem (Bergenske). fsk. par. Navigator

par. z weglem

burga prézny (Behnke i Sieg), norw. par.

z weglem

18 czerwca: niem. par. Arcona 186 t. do O-

dense z weglem (Reinhold), niem. zagl. z mot.
Hans Werner 74 t. dc Allabodarna z weglem

(Bergenske).

13 czerwca: dun. par. Scotia 1387 t. do Ko-
penhagi z weglem (Pol. Skand ), dui..mot. Maa-
gen 97 t. do Landskrony z weglem (Bergenske),
dun. zagl. Benavist 67 t. do Christian-
sandu z weglem (Ganswindt), szw. zagl. z mot.
Finglay 60 t.
(Bergenske), dun. par. Niels Ebbesen 382 t. do
Kopenhagi (Reinhold),
niem. par. Vifeta 299 t. do Szczecina z towarem

z mot.
do Fredrikshavnu z makuchami

z pocztg i pasazerami
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(Reinhold), szw. par. Ascania 404 t. do Sunds-
vallu z weglem (Bergenske), dun. par. Cyril
1267 t. do Odense z weglem (Pam), dun. par.
Bretland 1235 t. do Kopenhagi z weglem (Rein-
hold), niem. par. Karl Fr. Larsen 686 t. do Lon-
dynu z drzewem (Behnke i Sieg), szw. par, Or-
var 926 t. do Moss prézny (Jantzen), szw. par.
Astrid 606 t. do Goteborga z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Hilde 851 t. do Helsingforsu z
weglem (Reinhold), poi. par. Torun 1122 t, do
Gandawy z drzewem (Voigt).

19 czerwca: niem. par. cyst. Grete Glad
283 t. do Tallinnu z benzyng i olejem gaz.
(Scharenbg.), hiszp. par. Guranica 1865 t. do

Kotki préziy (Bergenske), szw. par. Goétaland
2281 t. do Goéteborga z weglem (Pol. Skand.),
ang. par. Alistruther 2341 * do Abo prozny
(Berg), niem. par. Botilla Russ 583 t. do Lovi-
sy prozny (Voigt), szw. par. Elsie 826 t. do
Fredrikstadu z weglem (Reinhold), szw. par.
Inga 731 t do Goteborga z weglem (Behnke
i Sieg), niem. zagl. z mot. Hans Georg 81 t. do
Sdéderhamnu z cementem (Ganswindt), niem. za-
glowiec z mot. Berta 291 t. do Kotki prézny
(Reinhold), niem. zagl. z mot. Flottbeck 127 t.
dc Hadsundu z weglem (Reinhold), norw, par
Teilo 1476 t. do Gdyni prozny (Wolff).

19 czerwca: niem, par. Rudolf 142 t. do Ry-
gi z cukrem (Behnke i Sieg), wt. par. Clara Can-
nes 4416 t. do Montrealu prézny (Reinhold),
szw. mot. Erland 886 t. do Konstantynopola z
towarem (Scand. Levant), szw. par. Wilhelmine
698 t. do Pitea ze smotg (Behnke i Sieg), ang.
par. Baltonia 2390 t. do Lipawy z pasazerami i
towarem (Un. Baltic Corp.), hid. par. Iris 404
t. do Amsterdamu z towarem (Prowe), duni. par.

Bothal 1223 i. do Kopenhagi z weglem (Rein-
hold), niem. par. Samland 453 t. do Hamburga
z drzewem i weglem (Behnke i Sieg), niem.
par. cyst. Julius Riitgers 443 t. do Ekenas z

ropa (Behnke i Sieg), hid. par. Udnaarsand 2909
t. do Borgi prézny (Behnke i Sieg), -par.
August 342 t. do Gefle z weglem (Behnke i Sieg)
niem. par. Elsfleth 275 t. do Tyncdocku z drze-
wem (Voigt)
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niem. par. Steinburg 724 t. do
niem. par. Mineral

20 czerwca:
"ixpila z weglem (Artus),
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309 t. do Skive z weglem (Reinhold), dun. par.
liclland 720 t. do Halden z weglem (Lsnczat),
szw. par. Sture 191 t. do Sarpsbcrga z weglem
(Reinhold), lot. par. Mars 278 t do Ystadu z
weglem 'Danz. Schiff. K.), niem. par. Stor 348
t. d6 Raumo prézny (Behnke i Sieg), niem. par.
Tatti 324 t dc Hamburga z towarem (Prowej,
niem. par. Arcona 303 t. do Szczecina z towa-
rem (Reinhold), niem. par. Elin 348 t. do Kro-
lewca z towarem (Wolff), niem. par. Hugo Fer-
dinand 1092 t. do Rouen z weglem (Worms),
fr. par. Lussac 864 t. do Bordeaux z towarem
(Worms), niem. par. Ottilie 286 t. do Hamburg?,
z tcwarem (Behnke i Sieg), niem. par. Carl
166 t. do Lipawy z towarem (Behnke i Sieg),
norw. par. Rosten 455 t. do Karlshamnu z we-
glem (Bergenske). niem. par. Spitzberg 154 t. do
Kalmaru z weglem (Reinhold), niem. par. Phj-
bus 364 t. do Rotterdamu z towarem (Wolff),
dun. par. Agersund 1849 t. do Sdderhamnu proé-
zny (Behnke : Sieg), szw. par. Norddst 628 t. do
Haimstadu z weglem (Behnke i Sieg).

21 czerwca: dun. par. Dania 1390 t. do
Aalborga z weglem (Polsko Skand.), niem. par.
Baltic 1948 t. do Genui z weglem (Pam), fsk.
par. Alexa 371 t. do Sztokholmu z weglem
(Polsko-Skand.), lot. par. Sigulda 1260 t. do Rv-
gi z weglem (Voigi), szw. par. Juno 586 t. do
Korsor z weglem (Bergenske).

21 czerwca: norw. par. Jotun 308 t. do Ty-
nedocku z drzewem (Reinhold), pol. hol. Sam-
bor 14 t. do Schiewenhorst prézny (Wista-Bat-
lyk), fsk. par. Poseidon 408 t. do Helsingforsu
z towarem (Bornholdt), szw. par. Annie 698 t.
do Ahus z weglem (Reinhold), dun. par. Aase
712 t. do Londynu z drzewem (Bergenske), gd.
par. Mottlau 430 t. do Krélewca prézny (Behn-
ke i Sieg). niem par Erda 1671 t. do Gandawy
z drzewem (Voigt), niem. par. Mecklenburg 670
t do Le Havre z weglem (Bergenske), niem. par.
Amrum 558 t do Raefsd prézny (Voigt), niem
par. Arnold Kopke 430 t. do Amsterdamu z
drzewem (Voigt)

22 czerwca: niem. par. Gotenhof 847 t. do
Abo z towarem (Nordd. Lloyd), niem. zagl. z
:aot, Welf Heinrich 67 t. do Bremy z drzewem
(Ganswindt), niem. zagl. z mot. Hans Peter 65
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t do Halmstadu ? weglem (Prowe), dun. zagl
John 76 t. do Rtnnez weglem (Ganswindt), nie-
miecki zagl. z mot. Elisabeth do Sjoby z we-
glem (Bergenske), niem. zagl. z mot. Anna 44 i.
do Klintelhamnu z weglem (Bergenske), szw.
zagl, z mot. Leif 71 t. do Kalmaru z makucha-
mi (Polsko-Skand.), par. Hans Rudolf
Reichel 340 t. do Rotterdamu z drzewem (Voigt),
niem, zagl. z mot. Waltraute 83 t. do Borgi z
weglem (Bergenske), lot. par. Krivs 822 t, do
Rygi z weglem (Voigt), szw. par. Carolina 1434
t. do Forto Allegro z cementem (Behnke i Sieg),
niem. zagl, z mot. Regina 106 t. do Gefle ze
solag (Bergenske), niem. par. Kurland 262 t. do
Wasy z weglem (Voigt), niem. zagl. z mot. Im-
manuel 74 t do Svenborga z koksem (Bergen-
ske), ang. par. Kolpino 1465 t. do Hull z pasa-
zerami i towarem (Ellermann i Wilson), gd. par.
Hammonia 658 t. do Skelleftea préozny (Behnke
i Sieg), lot. par. Kaupo 1457 t. do Sztokholmu z
weglem (Polsko-Skand.), Saturn 154
t do Horsensu z podktadami (Prowe), dun. par.
Anne 944 t. do Londynu z drzewem i towarem
(Behnke i Sieg), wt. par. Barberigo 2762 t. do
Rotterdamu z weglem (Polsko-Skand.), fot. par.
l.iva 270 t. do Trelleborga z weglem (Pam), nie-
miecki par. Sedina 583 t. do Herndésandu z we-
glem (Bergenske), par. Karin 196 t. da
Sztokholmu z towarem (Bergenske), niem. par.
Margarete Schroder 586 t. do Londynu z drze-
wem (Shaw, Lovell), dun. par. Sousa 730 t. do
Helsingforsu z weglem (Behnke i Sieg).

niem,

niem. par.

Szw,

23 czerwca: tot. par. Everest 1320 t. do Go-
teborga z weglem (Polsko-Skand.), niem. zagl. z
mot. Wal 48 t. do Vejle z weglem (Bergenske),
dun. zagl. z mot. Elly 70 t. do Aarhus ze solg
(Ganswindt), niem. par. Rival 353 t. do Sunds-
vallu z weglem (Behnke i Sieg), hld. zagl. z mot.
Andielette 188 t. do Lulea z weglem (Behnke
i Sieg), niem. mot. Odin 1104 t. do Sztokholmu
z samochodami (Bergenske), dun. par. I. C. Ja-
cobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem i konmi
(Reinhold), niem. par. Claus 153 t. do Lipawy z
towarem (Prowe), ang. par. Baltonia 2390 t. do
Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), niem. par. St. Jirgen 343 t. do Rygi
z towarem (Lenczat), szw. par. Rurik 247 t. do
Sztokholmu z towarem (Behnke | Sieg), lit. par.
Lydys 196 t. do Ktlajpedy z towarem.
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ZEGLARZ POLSKI

PORT W GDYNI

(Streszczenie duniskich odczytéw inz.H.Hoigaard’a wygtoszonych z okazji przyjazdu dunskich
inzynierow portowych do Polski).

Fakt, ze Polska zajeta wazng po-
zycje nad Baltykiem, jest wielkiej
wagi dla nas dunczykéw jako naro-
du morskiego i dla Danji potozonej
nad morzem Battyckiem.

Zanim zajme sie morskimi wa-
runkami Polski chciatbym pokrotce
naszkicowac historyczny rozwoj tych
warunkéw, ktérych byliSmy $wiad-
kami.

Podczas gdy Rosja, stowianski
naréd pobratymczy, kierowata calg
swg ekspansje na wschdd i potudnie,
Polska juz w poczatku Sredniowiecza
sktaniata sie ku zachodniej Euro, ie
i zatem ku morzu. Przez ctugi czas
obszar Polski siegat od morza Bal-
tyckiego do morza Czarnego. Zaj-
mijmy sie teraz pierwszem, ponie-
waz jako pomost miedzy Polskag a
Danjg ma ono obecnie dla tych kra-
jow jaknajwieksze znaczenie.

Polska historja morska stoi w
Scistym zwiazku z historjg Gdanska,
0 ktérego porcie mozna powiedzie¢,
ze jako ekonomiczny osrodek tran-
zytowy jest potozony najkorzystniej
ze wszystkich innych portéw bat-

tyckich. Zatoka Gdanska jest gte-
boka, ostonieta przed burzg i pra-
wie zawsze wolna od lodu. Jezeli

Gdansk pomimo to nie osiegnat ta-
kiego znaczenia jak Hamburg, to
powodem tego jest potozenie w rogu
morza Battyckiego, gdzie w ciggu
ostatnich tysigca lat prawie bez
przerwy prowadzono walke owitadze.

Istnieje podanie, ze w VII. wieku
duinscy wikingowie zajeli ujscie Wi-
sty ize nazwa ,,Gdansk* jest wypro-
wadzona ze stowa ,Dane“. Niekt6-
rzy przypuszczajg, Z2e polska nazwa
,Gdansk* znaczy tyle co droga do
Danji. Wszystko to jednak sg tylko
przypuszczenia. Historycznym fak-
tem natomiast jest, ze krol dunski
Waldemar Il wr. 1221 zdobyt Gdansk
1z7e miasto to pozostawalo w po-
siadaniu Danji przez 4 lata.

Przecietna liczba statkow 1912
na wejsciu i wyjsciu 3000
Przecietna liczba ton rej. n. g
w milj. ton.

Tonaz wiec przewyzszyt w roku
1927 czterokrotnie najkorzystniejszy
pod tym wzgledem rok przedwojenny.
Co dotyczy udziatu bandery dunskiej
w gdanskim obrocie handlowym, to
po wojnie mozna stwierdzi¢ polep-
szenie w tym kierunku. Podczas
gdy udziat Danji w catkowitym to-
iazu wynosit w r. 1912 tylko 6t/Q
wynosit on w r. 1925 16,5% po-

Jako najwiekszy port polski
Gdansk uzyskat wielkie znaczenie
w XIIl wieku. Po6zniej, od r. 1300-
1454, miasto byto w reku pruskich
Krzyzakow. W r. 1454 Krzyzacy
zostali wypedzeni z Gdanska i na
300 lat, to znaczy do upadku panstwa
polskiego miasto przeszto (jako mia-
sto hanzeatyckie) w posiadanie krd-
I6w polskich. Dopiero po Kongre-
sie Wiedenskim Gdansk definityw-
nie zostaje miastem niemieckiem,
i to wbrew zywemu protestowi lud-
nosci gdanskiej, zdajacej sobie spra-
we z tego, ze przez przytaczenie do
Prus miasto i port zupetnie stracg
swe znaczenie.

Jakiez jest potozenie Gdanska
po wojnie? Dnia 8 stycznia 1918 r.
prezydent Wilson o$wiadczyt na
Kongresie Waszyngtonskim, ze musi
by¢ stworzone Panstwo Polskie zwol-
nym i pewnym dostepem do morza.
Temu zadaniu uczyniono zado$¢
na Konferencji Pokojowej przez stwo-
rzenie Wolnego Miasta Gdanska i
stosunek tego ostatniego do Polski

unormowano Paryskg Konwencjg
z 9 pazdziernika 1920 r. Przez te
Konwencje stworzono unje celng

miedzy Polska a Gdanskiem. Polska
administruje kolejami na terenie
Wolnego Miasta, otrzymata prawo
urzgdzenia poczty polskiej i prawo
kontroli nad rozwojem portu. Za-
rzagd portu znajduje sie w reku Ra-
dy Portu skiladajacej sie w potowie
z polakéw i gdanszczan. Przewod-
niczagcym Rady Portu jest delegat
Ligi Narodéw. Procz tego Polska
reprezentuje interesy Gdanska na
zewnatrz. Chciatbym jeszcze zazna-
czy€, ze sprawy sporne nie dajace
sie wprost miedzy obydwoma stro-
nami zatatwié, przedktada sie dla
decyzji Lidze Narodow.

Jak bylo do przewidzenia, ruch
w porcie gdanskim doznatl po wojnie
szybkiego ozywienia. Zobrazowaé
ten fakt mozna przy pomocy naste-
pujacej tabeli:

1922 1923 1924 1925 1926 1927
2700 2900 3300 3960 5990 6950
1,42 1,70 164 187 341 492

wiekszonego ogdélnego tonazu. W r.
1927 udziat Danji wyrazony w pro-
centach byt jeszcze wiekszy, co za-
wdziecza sie polskiemu eksportowi
wegla.

Oprocz portu GdanhAska Polska
otrzymata samodzielny dostep do
morza przez tak zwany ,polski ko-
rylarz®“. Korytarz ten jest, jak wi-
da¢ z mapy, czescig kraju ciagnacg
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sie w kierunku pdtnocnym ku morzu
battyckiemu znajdujgcg swe zakon-
czenie w 60 kilometrowym pasie wy-
brzeza. Teren ten obejmuje czes-
ciowo otwarte wybrzeze morza Bal-
tyckiego nie nadajace sie na zalo-
zenie portu, czesciowo jednak poto-
we zachodnig Zatoki Gdanskiej,
ktérej potozenie jak pézniej zoba-
czymy, jest bardzo korzystne dla
budowy portu. Plan zbudowania
wilasnego portu polskiego powstat,
0 ile mi wiadomo, krétko po napa-
dzie bolszewikéw w r. 1920. Przy
tej okazji pokazato sie, ze mogtoby
by¢ dla Polski niebezpiecznem za-
leze¢ jedynie od portu gdanskiego.
Jako miejsce najlepiej nadajgce sie
ta budowe portu wybrano Gdynie
1tu Rzad Polski rozpoczat w r. 1921
budowe drewnianego molo, napet-
nionego kamieniami. Roboty te kon-
tynuowano w r. 1922 i 23-go kwiet-
nia* 1923 roku éwczesny Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej, Wojcie-
chowski, oficjalnie ogtosit port mor-
ski w Gdyni za otwarty.

Z powoda trudnosci finansowych
roboty jednak zostaly czesSciowo
wstrzymane. Pracowano jednak wcigz
w tym kierunku azeby znalez¢ jakie$
rozwigzanie, rozszerzajgce zakres
robét.

23 wrzesnia 1923 r. Sejm polski
jednogtos$nie uchwalit budowe portu
na podstawie projektu polskiego
inzyniera Wendy, obecnego kierow-
nika robot budowlanych. W projek-
cie tym oszacowano koszta budowy
na 50 miljonéw ziotych, t. zn. 10
miljonéw dolaréw. Z sumy tej 30—
35 miljonéw mialy byé zuzyte na
budowe molo, tamacza fal i rozbu-
dowe wybrzeza, a takze na roboty
pogtebiania, reszta za$ byta prze-
znaczona na budowe kolei, magazy-
néw, krandw i budowe drog wzdiuz
brzegu.

W trakcie budowy bardzo roz-
szerzono ogolny plan budowy, tak,
ze obecnie koszta samych tylko ro-
bot hydrotechnicznych wyniosg przy-
puszczalnie wiecej niz 50 miljondw
ztotych w zlocie. Zanim mozna by-
to roboty rozpoczgé, trzeba byto
zwalczy¢ duzo trudnosci natury fi-
nansowej. W jesieni r. 1923 rozpi-
sano rodzaj zamknietego przetargu,
z ktérego wyszto zwyciesko konsor.-
cjum francusko-polskie. W dniu 4
lipca 1924 r. konsorcjum francusko-
polskie podpisato kontrakt, wedtug
ktérego juz czwarty rok buduje sie
wielki, narodowy port Polski. Ro-
botami kieruje francusko-polskie
konsorcjum dla budowy portu w
Gdyni. Firma dunska Hojgard i
Schulz, A/B, w Kopenhadze, majaca
udziat w konsorcjum, buduje wszyst-
kie mola, tamacz fal, nabrzeza i czes¢
robot pogtebiarskich, podczas gdy
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reszte tych robot wykonuje firma
belgijska Ackermans i Van Haaren.

Co dotyczy potozenia portu, to
rozstrzygajagcem jest zagadnienie ta-
ryfowe, i jasnem jest, ze Gdynia
ma warunki pod tym wzgledem ko-
rzystniejsze, niz jakikolwiek inny
port battycki, po pierwsze, ponie-
waz jest jedynym portem narodo-
wym panstwa o 30-to miljonowej
ludnos$ci, po drugie, poniewaz przy
korzystnych frachtach tranzytowych
moze uzyska¢ znaczny ruch tranzy-
towy z Czechostowacji, Rumunji i
czesci Rosji. Jak wida¢ z mapy
zatoki Gdanskiej, na zachdd od Gdan-
ska linja wybrzeza zwraca sie prawie
prostopadle ku potnocy, i wiasnie
w tem miejscu jest potozona Gdynia
w zatoce miedzy wzgdrzami Orio-
wem i Oksywiem. Otaczajagce wzgo-
rza ostaniajg port od wszelkich
wiatrow poinocnych, zachodnich i
potudniowych. Pdtwysep helski osta-
nia zatoke Gdanska od burz péinoc-
no-wschodnich. Niebezpiecznemiwia-
trami sg tylko wschodnie i potud-
dniowo-wschodnie, ktdre jednak zda-
rzajg sie rzadko.

Warunki przystawania dla okre-
tow trzeba nazwac idealnemi, przy-
czem pomiedzy Helem a Gdynig gte-
bokos$ci sg wielkie i juz w odleg-
tosci 1 km. od brzegu wynoszg 10
metréw. Takze potgczenia kolejowe
sg dobre. Gdynia lezy nad wazng
linjg Gdansk—Szczecin. Obecnie pra-
cuje sie nad budowg roznych pota-
czen kolejowych po6tnocno-potudnio-
wych ze wzgledu na oczekiwany
ozywiony ruch, gtdwnie z zagtebiem
gornoslgskiem i Czechostowacjs.

Sam teren i jako$¢ gleby sa
wyjatkowo korzystne. Wgtgbh was-
kiego wybrzeza ciggng sie nieza-
mieszkate torfowiska o0 obszarze
600 hektaréw, ktére pozwalajg na
tania budowe basendéw portowych
z nabrzezami, magazynami i urza-
dzeniami portowemi. Précz tego
jest duzo miejsca na zaktady prze-
mystowe. Projektuje sie wybudowac
tu stocznie, ktdrej rozwoj juz dzisiaj
mozna uwaza¢ za zapewniony.

Ponizej przytaczam szereg liczb,
na podstawie ktorych mozna miec
wyobrazenie o wymiarach portu.
Roboty wykonywane obecnie obej-
mujg w samym porcie handlowym
wybrzeze okoto 7500 mb, przy gte-
bokosci basenu od 6 11 m, molo
o ok. 3200 mb. i tamacz fal, poza-
tem nabrzeze 1000 metrowe w por-
cie wojennym, o giebokosci 8 m.
Obszar wody w obrebie tamacza fal
wynosi ok. 300 ha, obszar portu ok.
150 ha. W porcie gdynskim sg pra-
wie nieograniczone mozliwosci roz-
szerzenia sie. Na obecnym terenie
budowy jest jeszcze miejsce na dal-
szych 4—5 basen6w o diugosci na-
brzeza 12—15 km. Dla poréwnania

zegtarz pol s ki
chciatbym przytoczy¢, ze tgczna diu-
gos$¢ nabrzeza w wolnym porcie ko-
penhaskim wynosi po ostatnich roz-
szerzeniach ok. 4800 m., obszar wo-
dy ok. 54 ha i obszar portu ok.
52 ha.

Roboty bedgce w toku od czte-
rech lat, sg obecnie na zyczenie
Rzadu polskiego tak przyspieszone,
ze zostang ukonczone juz w r. 1929,
zamiast w r. 1930, jak byto przewi-
dziane w umowie.

Jak zawsze przy tak wielkich
robotach, trudnos$ci natury technicz-
nej i finansowej wystepujg w pierw-
szych latach pracy. Na przykiadzie
portu gdynskiego mozna najlepiej
uwydatni¢ to, przez poréwnanie wy-
dawanych rocznie kwot, ktore sta-
nowig najpewniejszag miare tempa
postepowania robét. Podczas gdy
w latach 1924, 1925 i 1926 koszta
budowy razem wyniosty ok. 10 milj.
zt, w ztocie, w r. 1927 w przeciagu
jednego roku przekroczyty one kwote
10 miljonéw ztotych. W r. b. prace
pochtong 14-15 miljnéw ztotych w
ztocie, a r. 1929 catkowity program
budowy ma by¢ wykonczony. Bu-
dowa toréw kolejowych, drdg,
magazyndéw, dzwigéw i t. p. na na-
brzezach posuwajg sie naprzéd w
miare postepu robo6t portowych.

Eksport wegla przez Gdynie
wynosit w r. 1925 50.000 t., w r.
1926 400.000 t., a w r. 1927 900.000
t.  prdécz tego eksportuje sie przez
Gdyniewiekszgilo$¢ cementu, drzewa
itp. W zwigzku z powyzszem godne
jest nadmienienia, zatgczny eksport
wegla z Polski drogg morskg wy-
nosit w r. 1924 50.000 t., w r. 1925
660.000 t., w r. 1926 3.860.000 t. w
1927 5.080.000 t. Z tego wynika, ze
po zakonczeniu strejku angielskiego
polski eksport wegla nietylko sie
nie cofnat, lecz, przeciwnie dalej
wzrasta.

Jednoczes$nie z rozbudowg wiel-
kiego portu polskiego, Kktory na
wschdd od Kopenhagi bedzie najlep-
szym portem battyckim, Rzad polski
a z nim prywatne towarzystwa ze-
glugowe starajg sie o rozbudowe
floty handlowej, ktora obecnie skia-
da sie z wiecej niz 25 jednostek o
tagcznym tonazu ok. 25.000 ton. Do
tego trzeba doliczy¢ 5 wielkich
holownikéw, 2—3 parowcéw wyciecz-
kowych przeznaczonych dla ruchu
letniego w zatoce Gdanskiej, a tak-
ze dla dalszych podrézy po Battyku.
Samo miasto Gdynia, dawniej mata
wioska rybacka, rozwija sie w zu-
petnie amerykanskiem tempie. Plan
pierwszej serji robdt kanalizacyjnych
i wodociggowych przewiduje liczbe
mieszkancéw w wysokosci 60.000
0s0b.

W koncu artykutu podane jest
zestawienie ogo6lne robot hydrotech-
nicznych. O budowie nabrzezy ita-
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mifali wypada zaznaczy¢, ze stoso-
wane sg na te budowe skrzynie ze-
lazo-betonowe na dtugosci 7,5 km.,
na co potrzeba 400 takich skrzyn,
kazda o dtugos$ci 18,4 m. Oczywiste
jest, ze budowa i zatlozenie tak wiel-
kiej ilosci skrzyn w krotkim czasie
wymaga gruntownych przygotowan
oraz naktadu kosztéw. Metoda beto-
nowania i ustawiania skrzyn polega
na tem, ze sie nie buduje i nie be-
tonuje, jak to zwykle bywa, tych
skrzyn w suchym doku, lub na stocz-
ni, lecz sie buduje je na brzegu w
pozycji lezacej. Zatapianie skrzyh
do wody wykonywane jest w ten
sposob, ze znajdujacy sie przed skrzy-
niami teren usuwa sie przy pomocy
dragi ssacej, tak, ze powstaje natu-
ralne wgtebienie w linji brzegu
wzdtuz ktarego skrzynia zanurza sig
tak daleko, az moze stangé¢ w swej
wiasciwej pozycji.

Metoda ta, ktorg zastosowano tu
poraz pierwszy, okazata sie nadzwy-
czaj skuteczng. Gidwna korzys$¢ po-
lega na tem, ze roboty moga by¢
wykonywane na wolnym terenie,
bez skrepowania ograniczonem miej-
scem na stoczni. , Chciatbym zazna-
czy¢, ze na rok 1928 przewidziana
jestbudowa iumieszczenie200 skrzyn
zelazo-betonowych o diugosci 4 km.
dla nabrzeza i tamifali.

Dla przeprowadzenia robot sto-
jacych w zwigzku z budowg portu
jest potrzebna wielka ilo$¢ urzadzen.
Przy betonowaniu sg czynne 4 be-
toniarki. z ktérych 2 umieszczone
na podwoziu z kranem sg tak skon-
struowane, ze beton bez przetadun-
ku odrazu dostaje sie do form. Dwie
drugie betoniarki znajdujg sie na
pontonach ptywajacych i rdéwniez
sa zaopatrzone w wieze irynny, po
ktérych beton odrazu zsypuje sie
na miejsce przeznaczenia. Wszystkie
4 betoniarki sg prawie bez przerwy
w ruchu, przyczem kazda produku-
je 100—200 .m3 betonu. Potrzebny
do tego zwir i piasek zwozi sie z
okolicy na po6inoc od pertu. Po sor-
towaniu i przeptukaniu materjatu
przeznaczonego do fabrykacji betonu,
transportuje sie go przy pomocy ko-
lejki waskotorowej lub promu wprost
na miejsce przeznaczenia. Tabor
przewozowy skiada sie z 4 lokomo-
tyw, 120 wagonéw, 3—4 holowni-
kéw i ok. 35 proméw. Przy pogte-
bianiu sg bez przerwy czynne 4 dragi
z nalezagcemi do nich promami i ho-
lownikami, oraz 2 dragi ssgce. Z
urzagdzen pomocniczych na ladzie
trzeba wymieni¢ précz maszyn do
sortowania i ptukania tartak, kuznie,
warsztat mechaniczny i matg elek-
trownie. Przy robotach zatrudnia
sie ok. 1000 robotnikéw.

(Zestawienie ogdlne robdtwbraku
miejsca przenosimy do nastepnago
numeru. Red.)
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Nowiny zeglarskie.

Wzajemne uznanie praw klasyfika-
cyjnych ,,Bureau Veritas“ i Det Nor-
ske Veritas“ Rzad norweski uznat Ili-
niowe zapewniajgca towarzystwom
klasyfikacyjnym .,Bureau Veritas“ i
~Det Norske Veritas“ wzajemne pra-
wo klasyfikowania statkow francu-
skich i norweskich i zaopatrywania
ich w swoje znaki tadownosci, o ile
statek jest klasyfikowany w dancm
towarzystwie.

ROCH PORTOWY,
GDYNIA
Na wejsciu:

21 czerwca: franc, par. Margaux 672
t. z Antwerpji z 400 t. toraasowkki (Pol-
ski Lloyd), franc, par. Ostrevent 916 t.
z Goteborga prozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Rewa 716 t. z Vesteras pro-
zny (Polsko-Skand.), szw. par. Nordia
740 t. z Vesteras prozny (Polsko-
Skand.) norw. par. Kuli 797 t. z Szcze-
cina prézny (Pol. Ag. Morska), franc,
par. Virginie 3463 t. z Havru i Kiajpe-
dy z 56 pasazerami i 2 t. likieréw (Cie
Gen. Transatl.).

22 czerwca: fot. par. Windau 948 t.
z Antwerpji z 1791 t. tomaséwki (Pol.
Ag. Morska).

23 czerwca: niem. par. Renate 509 t.
z Antwerpji z 1200 t. toamsowki (Hart-
wig), ang. par. Anglos 783 t. z Londy-
nu prozny (Reinhold), szw. par. Mercur
800 t. z Halmstadu prozny (Pol. Ag.
Morska).

24 czerwca: dun. par. Alf 1375 t. z
Zaandama prdézny (Polsko - Skand.),
norw. par. Gol 564 t. z Lubeki prozny
(Polsko-Skand.), poi. par. Wilno 1122 t.
z Gandawy z 2800 t. tomasdwki (Zegl.
Polska), szw. par. Ragnar 430t z
Ystadu prézny (Pol. Ag. Morska), szw.
par. Tyr 697 t. z Kopenhagi prézny
(Polsko-Skand.).

25 czerwca: norw. par. Tello 1477 t.
z Gdanska prozny (Polsko-Skand.), poi.
par. Katowice 1108 t. z Goteborga
prozny (Zegl. Polska), szw. par. Sing-
fred 327 t, z Vesterviku prozny
(Speed).

26 czerwca: poi. par. Wanda 107 t.
z Yarrow on Tyne prézny (Zegl. Pol-
ska). poi. par. Gdynia 236 t. z Rygi z
pasazerami (Zegl. Polska), szw. par.
Aegir 754 t. z Landskrony prozny (Pol-
sko-Skand.).

27 czerwca: niem. par. Hinrich 305
t. z Hamburga z 613 t. ryzu (Hartwig).
fot. par. Abava 875 t. z Hull prézny
(Polski Lloyd), norw. par. Kapana 1306
t. z Sandsfjordu prézny  (Polsko-
Skand.).

28 czerwca: gd. par. F. G. Reinhold
707 z Wismaru prézny (Reinhold), dun.
par. Cyril 1267 t z Odense prozny
(Reinhold), tot. par. Everene 1064 t. z
Calais prézny (Polsko-Skand.).

29 czerwca: ang. par. Seatan 899 (.
z Szczecina prézny (Polska - Skand),
dun. par. Polly 463 t. z Gdanska prézny
Hartwig), fr. par. Pologne 1841 t z
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Havru i Klajpedy z 33 pas. i 3 t. drobn.
(C. G. I).
Na wyjsciu:

22 czerwca: niem. par. Kurland 771
t. do Skutskar z 1320 t. wegla (Pol.-
Skan.), est. par. Marmor 563 t. do Rygi
z |1 258 t. wegla (Hartwig), est. zagl. z
mot. Wirumaa 372 t. do Gdanska pro-
zny (Hartwig), szw. par. Thyra Bratt
740 t. do Goteborga z 1909 ton wegla
(Pol.-Skand.), szw. par. Svenske 262 t.
do Goteborga z 500 t. debiny (Pol.
Lloyd), franc. par. Margaux 572 ton do
Gdanska prézny (Pol. Lloyd).

23 czerwca: poi. par. Tczew 344 t.
do Masnedsundu z weglem (Zegl. Pol-
ska), norw. par. Kuli 797 t. do Drammen
z 1800 t. wegla (Pol. Ag. Morska), poi.
par. Poznan 1122 t. do Gdanska pro-
zny po tad. drzewa (Zegl. Polska), tot.
par. Lydums 1680 t. do Rygi z 3300 t.
wegla (Speed), szw. par. Nordia 740 t.
do Uthamu z 1810 t. wegla Polsko-
Skand).

24 czerwca: szw. par. Rewa 716 t.
do Vesteras z 1600 t. wegla (Polsko-
Skand.), szw. par. Mercur 800 t. do Ud-
devalla z 1765 t. wegla (Pol. Ag. Mor-
ska), fr. par. Ostrevent 916 t. do Gote-
borga z 2100 t. wegla (Polsko-Skand.),
ang. par. Anglos 783 t. doRotterdamu
z 196/ t. wegla (Reinhold).

25 czerwca: norw. par. Barnie 633 t.
do Durazzo z towarem (Hartwig), ang.
par. Pengreep 3007 t. do Umango
(Finl.) prozny (Polska Ag. Morska).

26 czerwca: norw par. Gol 564 t.
do Stavangeru z 506 t. wegla (Polsko-
Skand.). fot. par. Windau 948 t, do Li-
pawy prézny (Po.l Ag. Morska).

2/ czerwca: poi. par. Gdynia 236 t.
do Ronne i Kopenhagi z 67 pasazerami
(Zegl. Polska), szw. par. Singfred 327 t.
do Nyborga z 728 t. wegla (Speed).

28 czerwca: szw. par. Tyr 697 t
do Klagshamnu z 1895 t. wegla (Polsko-
Skadn.), szw. par. Ragnar 430 t. do
Trelleborga z 1460 t. wegla (Pol. Ag.
Morska), dilii. p.ar. Alf 1375 t. do Oslo
z 3205 t. wegla (Polsko-Skand.), niem.
par. Renate do Gdanska prézny (Hart-
wig), szw. par. Aegir 754 t. do Karls-
krony z 1505 t. wegla (Polsko-Skand.).

29 czerwca: poi. par. Katowice 1103
t, do Gefle z 2800 t. wegla (Zegl. Po!-
skaska. norw. par. Tello 1477 t. do
Kirkends z 3165 t. wegla (Polsko-
Skand.), gd. par. F. G. Reinhold 707 t.
do Kotki z 1460 t. wegla (Reinhold),
poi par. Wilno 1122 t. do Gdanska po
drzewo (Zegl. Polska), fr. par. Pologne
1341 t. do Havru z 240 pasazerami
(Cie Gen. Tr).
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Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (I tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
21 czerwca:
est. par. Marmor 563 do Rygi,
szw. par. Tyra bratt 740 do Goteborga,
niem. par. Kurland 771 do Skutskar.

22 czerwca:

szw. par. Emily 928 do Sztokholmu,
norw. par. Jernfield 776 do Bergen.

1 23 czerwca:

poi. par. Tczew 343 do Masnedsundu,
norw. par. Kul 797 do Drammen.

24 czerwca:
fot- par. Lidurns 1680 do Ryqgi,
szw. par. Nordia 740 do Utham.
25 czerwca:
fr. par. Ostrevent 916 do Goteborga,
szw. par. Reva 716 do Vesteras,
ang. par. Anglos 783 do Rokalla,
szw. par. Mercur 800 do Uddevalla.
26 czerwca:
noiw. par. Gol 564 do Stavangeru.
27 czerwca: *
szw. par. Tyr 697 do Klagshamnu,
szw. par. Signfred 327 do Nyborga.
28 czerwca:
dim. par. Alf 1375 do Oslo,
szw. par. Ragnar 430 do Trelleborga..
29 czerwca:
norw. par. Tello 1477 do Kirkenas,
poi. par. Katowice 1108 do Gefle,
szw. par. Aegir 754 do Karlshamnu.
gd. par. F, G. Reinhold 707, do Kaotki.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
45 407 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
19 czerwca:

szw. par. Gétaland 2281 do Goteborga,
szw. par. Elsie 826 do Fredrikstadu.
szw. par. Inga 731 do Goteborga,
niem. z. z m. Flottbeck 127 do liad-
sundu,
szw. par. Wilhelmina 698 do Pitea,
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,
niem. par. Samland 453 do Hamburga (i
z drz.),
szw. par. August 342 do Gefle.
20 czerwca:
niem. par. Steinburg 724 t. do Yxpili.
niem. par. Minerat 309 do Skive,
dun. par. Holland 720 do Halden,
szw. par. Sture 191 do Sarpshorga,
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tot. par. Mars 278 do Ystadu,
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 do
Rouen,
norw. par. Rosten 455 do Karlshamnu,
niem. par. Spitzberg 154 do Kalmara,
szw. par. Nordost 628 do Halrnstadu.
21 czerwca:
dun. par. Dania 1-390 do Aalborga,
niem. par. Baltic 1940 do Genui,
fsk. par. Alexa 371 do Sztokholmp,
fot. par. Sigulda 1260 do Rygi,
szw. par. Juno 586 t. do Korsor,
szw. par. Annie 698 do Ahus,
niem. par. Mecklenburg 670 do Havru.
22 czerwca:
niem. z. z m. Hans Peter 65 do Halm-
stadu,
dun. zagl. John 76 do Ronne,
niem. z. zm. Elisabeth 60 do Sjoby,
niem. z. zin. Anna 44 do Klintehamnu,
niem. z. zm. Waltraute 83 do Borga,
fot. par. Kriws 822 do Ryagi,
niem. par. Kurland 262 do Wasy,
niem. z. z m. Immanuel 74 do Svend-
borga,
tot. par. Kaupo 1458 do Sztokholmu,
wt. p. Barberigo 2732 do Rotterdamu,
tot. par. Liva 270 do Trelleborga,
niem. par. Sedina 583 do Hernésandu,
dun. par. Sousa 730 do Helsingforsu.
23 czerwca:
tot. par. Everest 1320 do Udteborga,
niem. z. z m. Wal 48 do Vejle,
niem. par. Rival 353 do Sundsvallu,
iild. z. z m. Andielette 188 do Lulea,
norw. par. Ara 557 do tdteborga (i z
tow.),
niem. par. Vesta 976 do Korsor.
24 czerwca:
poi. par. Robur 1 578 do Norrkdpingu,
szw. par. Inland 1399 do Sztokholmu,
fsk. p. Anversoise 2500 do Paranaguy,
dun. par. Vendia 627 do Aarhus,
di:n. par. Victoria 11 60 do Kopenhagi,
tot. par. Bartava 461 do Lipawy.
25 czerwca:
szw. par. Fortunatus 797 do Sztokhol-
mu,
szw. par. Kjell 687 do Kalmaru,
dun. par. Feddy 561 do Koldingu,
fot. par. Viesturs 345 do Koldingu,
niem. par. Ursula Fischer 1598 do Ko-
penhagi.
26 czerwca:
niem. par. Prima 495 do Fecampu,
szw. mot. Atlantic 709 do Kd&pingu,
dun. z. z m. Skibladner 46 do Hven,
duf. z. z m. Yrsa 93 do Marstallu,
szw. z. z m. Anders 55 do Oerekdpingu,
niem. z. z m. Adele 66 do Landskrony,
poi. par. Robur Il 798 do Halrnstadu,
szw. z. z m. Elin 68 do Hven.
gr. par. Rita 1560 do Ancony,
dui. par. Hafnia 1150 do Kopenhagi,
szw. z. z m. Lilly 62 do Aarhus,
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi.
27 czerwca:
szw. par. Toerkel 572 do Hernésandu,
dun. par. lrene Marie 1160 do Rouen,
niem. z. z m. Hertha Grube 68 do Stub-
bekdpingu.
szw. par. Tyr 432 do Landskrony,
est. z. z m. Virumaa 371 do Visby,
niem. z. z ni. Anni 94 do Mullerup,
szw. par. Trio 932 do Kalmaru,
szw. par. Othello 1053 do Sundsvallu,
szw. par. Orlando 1223 do Sundsvallu,
norw. par. Jern 530 do Bergen,
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szw., licht. Hallsta 1I1 473 do Oskars-
hamnu,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi.
28 czerwca:
est. par. Borghild 431 do Gjedser,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhago,
norw. par. Bruse 1009 do Fredrikstadu,
fr. par. Nicolas Jean 1182 do Rouen,
szw. par. Kinne 381 do Karlstadu,
niem. par. Hanna Cords 1129 do Hel-
singforsu,
szw. par. Heros 652 do Helsingborga,
niem. par. Johann Ahrens 538 do Ja-
cobstadu,
szw. par. Lisa 539 do Trangsundu.
29 czerwca:
niem. p. Gertrud Sailing 563 do Raumo,
szw. par. Nordost 628 do Karlstadu,
szw. par. Thure 294 do Malmo,
norw. par. llerlof 2037 do Drammen.
Statki powyzsze wywiozty #gcznie
146 740 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

19 czerweca:

niem. par. Samland 453 do Hamburga
(i z weglem),

niem. par. Elsfleth 275 do Tynedocku.
21 czerwca:

norw. par. Jotun 308 do Tynedocku,
dun. par. Aase 712 do Londynu,
niem. par. Erda 1671 do Gandawy,
niem. p. Arnold Kdpke 430 do Amster-
damu.
22 czerwca:
niem. mot. Welf Heinrich 67 do Bremy,
niem. par.H. R. Reichel 340 do Rotter-
damu,
niem. par. Saturn 154 do Horsensu,

dim. par. Anne 944 do Londynu (i z
tow.).
23 czerwca:

niem. par. Elfr. Ch. Becker 378 do Am-
sterdamu,

duf. par. Normandie 879 do Londynu.
24 czerwca:

austr. mot. Steiermark 136 do Hango.
26 czerwca:

dun. z. z m. Fremad 57 do'Nakskov,
gd. par. D. Siedler 256 do Newry,

gd. par. Edith Bosselniann 291 do
Grimsby,

noiw. par. Bomma 461 do Oslo (i z
tow.),
27 czerwca:

niem. par. Brunhilde 863 do Westhart-
lepoolu.
29 czerwca:

gd. par. Etzel 593 do Antwerpji (i z
tow.).
Statki powyzsze wywiozty #gcznie

38900 ni drzewa.

Wwéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
21 czerwca:
dun. par. Alfred Hage 1085 z Miami.
22 czerwca:
fsk. par. William 165 z Kopenhagi,
dun. z. z m. Sarpen 73 z Odense.
23 czerwca:
ang. par. Arete 508 z Londynu.
24 czerwca:
niem. mot. Hunte 77 z Sztokholmu,
niehm._par. Svend Larsen 392 z Kopen-
agi.
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25 czerwca:
niem. par. Taube 534 z Middlesbrough
(i z tow.).
26 czerwca:
dun. par. Svendborgsund 2837 z Balti-
more.
27 czerwca:
dun. par. Thyra 826 z Dovru.
dun. par. Olaf Maersk 1146 z Bostonu,
niem. par. Marie Schroder 455 z Ports-
mouth.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
18 600 ton zelaza i zelastwa.

Wwo6z nawozéw sztucznych przez
port gdanski.

22 czerwca:

poi. par. Niemen [|888 z Sousy,

amer. par. Aquarius 3816 z Tampy.
27 czerwca:

amer. par. Liberty Glo 3060 z Fernan-
dino.
28 czerwca:

amer. par. Cody 3115 z Tampy.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie

22 500 ton fosfatow.

Wwo0z rudy i pirytu przez port
gdanski.
. 25 czerwca:
niem. par. Industria 1277 z Malmo.
26 czerwca:
est. par. Marmor | 181 z lggesundu,
norw. par. Lab 664 z Meloyvar.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
4900 ton rudy zelaznej.

Wwdéz pszenicy przez port
gdanski.

21 czerwca:

gd. par. Edith Bosselmann 291 z Ant-
werpji,

dun. z. z m. Gamma 99 z Trelleborga.
22 czerwca:

szw. z. z m. Anna 75 z Trelelborga,

szw. z. z m. Sedonia 54 z Helsing-
borga.
24 czerwca:

duf. z. z m. Margit 38 z Landskrony.
27 czerwca:

szw. z. z m. Meta 68 z Rudkopingu.
28 czerwca:

niem. par. Olga 331 z Hamburga.
Statki powyzsze przywiozly tgcznie

1800 ton pszenicy.

Wywéz polskiego cukru przez
port gdanski.
22 czerwca:
niem. par. Kurland 262 do Wasy.
29 czerwca.
niem. par. Elisabeth 147 do Nakskov.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
700 ton cukru.

Wywéz cementu przez port
gdanski
22 czerwca:
szw. par. Carolina 1434 do Porto A-
legro.
24 czerwca:
szw. par. Elinsborg 193 do Goteborga.
28 czerwca:
szw. par. Clara 188 do Goteborga
Statki powyzsze wywiozty tacznie
3400 ton cementu.
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RUCH DROBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

21 czerwca:
szw. par. Sven 191 z Malmd,
norw. par. Bomma 461 z Helsingborga.
22 czerwca:
niem. par. Bonus 519 z Hamburga,
niern. par. St. Jurgen 343 z Lubeki,
fwr. par. Margaux 572 z Antwerpii,
szw. par. Iris 169 z Helsingforsu,
dun. par. Svanholm 764 z Aaiborga,
niem. par. Uranus 402 z Kopenhagi,
ang. par. Baltonia 2390 z Lipawy (i z
pas.),
23 czerwca:
ft. par. Chateau Yquem
deaux,
niem. par. Claus 190 z Szczecina,
niem. mot. Odin 004 z Kopenhagi.
24 czerwca.
niem. par. Gerhard 349 z Hamburga,
niem. par. Imatra 544 z Lubeki,
szw. par. Themis 383 z Goteborga,
hid. par. Odysseus 606 z Amsterdamu,
dun. par. Nlord 283 z Kopenhagi.
25 czerwca:
dan. par. Haiidan 854 z Kopenhagi,
niem. par. Riga 571 z Lubeki,,
iriem. par. Forelle 590 z Rotterdamu,
niem. par. Taube 534 z Middlesbrough
(i z zelazem),
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu (i
Z pas.)
niem. par. Planet 478 z Hamburga.
26 czerwca:
niem. par. Baltara 1387 z Londynu,
niem. par. Leonard 428 z Hamburga,
niem. par. August 268 z Hamburga,
.ang. par. Kowno 1477 z Hull (i z pas.),
.Szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu.
27 czerwca:
niem. par. Kéate 267 z Hamburga,
niem. par. Tatti 344 z Hamburga,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
28 czerwca:
itr.g. par. Haariem 565 z Grangemouth,
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubecki,
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.).
28 czarwca:
dun. par. Estonia 3820 z Nowego Yorki;
(i z pas.),

129U z Bor-
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ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z
pas.).

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

21 czerwca:
fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu.
22 czerwca:
niem. par. Gotenhof 847 do Abo,
ang. p. Kolpino 1465 do Hull (i z pas.),
dun. p. Anne 944 do Londynu (i z drz.),
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu.
23 czerwca:
niem. mot. Odin 1104 do Sztokholmu,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi) i z- konmi),
niem. par. Claus 153 do Lipawy,
ang. par. Baltonia 2390 do Londynu (i
zpas.).
niem. par. St. Jurgen 343 do Ryagi,
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy,
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
szw. par. Iris 169 do Helsingborga,
szw. par. Sven 191 do, Helsingforsu,
norw. par. Ara 557 do Goteborga (i z
wegl).
25 czerwca:
niem. par. Imatra 544 do Wyborga,
ang. par. Minorca 594 do Leith,
dun. par. Svanholm 829 do Liverpoolu.
26 czerwca:
niem. par. Forelle 599 do Krolewca,
ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z
pas.),
am. p. Aquarius 3816 do New Orlenas,
hid. par. Odysseus 606 do Amsterdaum,
no&w.)par. Bomma 461 do Oslo (i z
rz.),
niem. par. Riga 571 do Tallinnu.
27 czerwca:
fsk. par. Orient 2895 do Kotki,
niem. par. Grehard 349 do Hamburga,
niem. par. Taube 534 do Kiajpedy.
28 czerwca:
dun. par. Haiidan 854 do Le Havre,
i.iem. par. Uranus 402 do Ryagi.

29 czerwca:
gd. par. Etzel 593 do Antwerpii (i z
drz.),

szw. par. Ingeborg 191 do Kiajpedy,

mng. par. Smolensk 1534 do Londynu
(i z pas.),

ang. par. Kovno 1477 do Hull (i z pas.),

fr. par. Margeaux 6/1 do Brestu.

SCD_fiUAf*
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Ruch. tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie czerwca
(w tonach).

WYWOZ: Prod, mineralne:" wegiel
107 036, sol 215, parafina 230, cement
2 250, oleje 1870, s6l potasowa 400, so
da 520. piryt 340, koks 1250.

Prod, rodlinne: jeczmien 140, ow.
strgczkowe 226, mgczka kartoflana 215,
cukier sur. 2210, pasza dla bydta 40,
drzewo 22591, koniczyna 37, smota
115.

Prod, zwierzece: mieso sol. 1. 0. jaja
165, bydto zywe 9, skory 63.

WWOZ: Prod, mineralne: iosforyty
5870, maczka Thomasa 2 620, k-linienie
1610, siarka 70. saletra chilijska 4S0, ru-
da zelazna 6200, maszyny 67. miedz
190, zelazo i stal 66, ztom zel. 10 281.

Prod, roslinne: pszenica 6232, zyto
6960, ryz 317, Iniane siemie 1570, zy-
wica i kalafonia, 102, oleje 791, ekstrakt
garbnikowy 99, bawetna 12.

Prod, zwierzece: smalec 390, tlusz-
cze 380. skory sol. 115

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza-“
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

Ratyng i Ratyning.

Wytwoérnia Surowic
j Szczepionek

LWWOWV, ul. Senatorska 5.
— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

I MIiiW* T°w-Zaopatrywania Okretow
o,UmUPI GdyniasPort, Tel. Nr. 71

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

Stocznia ,,Stemaryn

BYDGOSZCZ, ul. Fordonska 64—05.

Chantiers Navales

Motor Yacht & Boat Building

Bootswerft

Budowa i naprawa wszelkich statkéw rzecznych oraz kutréw morskich.

Komplety silnikow nautycznych

na olej gazowy, nafte i benzyne.

Agregaty oSwietleniowe. Osprzet statkowy. Warsztaty Mechaniczne. |
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gt
18. 8. 'z Nowego do Nowego Jorku 21.8. Polonia Baltic America Line
14. 7. n n 20. 7. Lituania
29. 6. n n 3.7. Estonia
3. 7. , Londynu Ktajpedy iLipawy 3.7. Baltonia Un. Baltic Corp.
6. 7. . Lipawy Londynu 6. 7. n
10. 7. ,, Londynu KtajpedyiLipawy U). 7. Baltara
13. 7. * Lipawy Londynu 13.7. »
Ruch okretow przewidywany
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data | skad dokad data
6. 7.z Le Havre do Le Havre 7. 7. S. S. Virginie
9.7 » » n » 10.2. S. S. Pologne Cie Generale
20. 7. » n » n 21. 7. S. S. Virginie Transatlantique

Przeglad lesniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
dne dla kazdego le$nika.

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, Srody i pigtki.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $ci$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Lesnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zaméwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksiazkowosci tartacznej i lesnej.

Adminiilracia Przeglqdu Lesniczeqo | Rynku Drzewnego

wykonuje szybko

POZNAIi, Wielkie Gai- bary 20, telef. 1820 13406
wysyta nastepUche wydawnictwa:
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1 0,85 z*
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . s 200 z

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik.dla handlu zamorskiego. Gdarnsk 1924 4.00 z
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic'rysunkOw. 1924. s 79.00 zt
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Re”ue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyncze tomy, bogato ilUSErOW aN e ... 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 Str. 1926 s 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20.80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 10.80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt

St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 11,30z4
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq 5|e z przesyika.

.Zeglarz Polski*.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa

Odbito w drukarni ~Pielgrzyma“

Nr. 24 (218) 1928 r.

ATLANTIC

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 G dansk

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnoslc
Transporty masowe t. |.
ment, WQgIeL SZtUCZﬂG

SKARBOPOL
— Gdansk —
Ekspor»i wegla

Polskitk kopalni Skarbowych

na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrleb
G m. b
Topferg.isse 34,

|" ' 0 Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
w kawiarniach:

»Elite, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

ALMANACH

zeglarza PoisHieso

1927/28
ukazat sie drukiem

Hundegasse 94
»Atlantic"

ztom, ce-
nawozy.

I>anae|g

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznem

tablicami, planami portow, rysunka

mi Wszystklch statkow polskich, ta-

blicami  miar morskich i kolorowg

tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— €enu 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5. *
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratorow na r. 1927
oraz dla nowych nabywcow rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 *1.

w Pelplinie.



