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Potrzeba propagandy prasowej.

Poswiecenie statkOw przybrzeznej
zeglugi w Gdyni 1-go lipca w obecno-
§ci Marszatka Jozefa Pitsudskiego, w
tydzien po6zZniej nadejscie ,,Polonji* z
wycieczkg 800 Polek i Polakéw ame-
rykanskich, spuszczenie w. kilka dni
pozniej na wode w Caen we Francji
storpedowca ,Wicher* w obecnosci
ambasadora Polski i szefa marynarki
wojennej, ktéry przybyH z Warsza-
wy na uroczysto$¢ znowu zwrdécity u-
wage powszechna na nasze sprawy
morskie. Interesujg sie¢ niemi dzi§ za-
granicg pod niejednym  wzgledem
wiecej, niestety, anizeli u nas. Dun-
skie 1 szwedzkie gazety, a zwiaszcza
tygodniki handlowo-zeglugowe udzie-
lajg sporo miejsca naszym sprawom
portowym, a w szczegélnosci Gdyni.
Stan robdt, wielko$¢ uchwalonych
kredytow na dalsza budowe czesciej
s§ wymieniane i opisywane w Kopen-
hadze, Goteborgu, Stokholmie, aniezli
u nas. Ci wiec, ktorzy mysdla, ze u nas
i tak sie juz za wiele pisze o sprawach
morskich — bardzo sie myls.

Przy niewielkiej jeszcze poczytno-
sci naszych gazet 1 skromnych ich
Wymiarach obliczy¢ mozna ze mniej-
wiecej co dwudzietsy a moze i co
trzydziesty obywatel napotyka pare
razy w tygodniu i nawet przeczytuje
W swej gazecie wiadomosci o naszych
sprawach portowych i zeglugowych.
Czyta je jednak — taksamo dorywczo
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morskiej i rzecznej ze szczegblnem
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i bez nawigzania do poprzedniego jak-
inne wiadomosci codziennie sie nie u-
kazujace.

Tylko codzienna kropla ztobi ka-
mien, szczegdlnie kamien twardy, nie-
przygotowany. Tak jak kazda powaz-
niejsza gazeta uwaza z nieodzowne za-
prowadzi¢ dzi$ i podtrzymywaé co-
dzienny dziat sportowy, tak tez tembar-
dziej musiatlyby powsta¢ przy wszyst-
kich wiekszych gazetach dziaty poswie-
cone sprawom zeglugi. Niechno tylko
ktéras z .wiekszych gazet zaprowadzi
taki dziat a sie przekona natychmiast,
ze utrafita w sedno rzeczy, gdyz wiel-
ka jest dzi§ juz pozaprasowa, ludowa
popularno$¢ morza u nas w catym kra-
Ju, z ktorg prasa codzienna sie liczy¢
powinna.

Szkode naprawde widzie¢ jak mato
jeszcze prasa nasza przyczynia sie do
ksztatcenia tego zywiotowego parcia
do spraw zeglugi, ktdra sie juz jednak
uwydatnia wszedzie i tylko w spos6b
mezorganizowany we wszystkiem. Po-
szczegolne redakcje wykazaty duzo
zrozumienia rzeczy, lecz to wszystko
tonie  w morzu innych przygodnych
wiadomosci, i innych ,sensacyj”.

Redaktorowie pism i dzialéw pism
winni przekona¢ swych wydawcow,
uswiadomieni wydawcy nacisng¢ na
swych redaktorow by zaprowadzone
zostaly state dziaty codzienne poswie-
cone zegludze. Niech w kazdym nume-
rze znajdzie si¢ pare wiadomosci z na-
szego wybrzeza , i naszej wiasnej flo-

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju
12 zt,
zagranicg 9 zi,
gentyny, Austrji,

zagranica 18 zt; Pdirocznie w kraju 6 zt
Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, p6trocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. WmiesScie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

Cena 40 gr

Ogéblnego zbioru  Nr. 219

ty, feljeton morski, tub chociazby cie-
kawy opis z zycia zeglugi i portow",
pare wiadomosci zegranicznych, nieco
wiadomosci kolonialnych, pare notatek
ze sportu zeglarskiego, a do tego od-

jazdy statkow polskich i jest staty
dzial budujacy czytelnika.
Organizacja statych dziatlow po-

Swieconych zegludze morskiej i rzecz-
nej, sprawom portowym, emigracyj-
nym 1 kolonialnym w prasie codzien-
nej winna obchodzi¢ nie tylko wyda-
wnictwa same i ogot ich czytelnikow,
lecz réwniez czynniki  panstwowe»
wiadze administracyjne i inne. —e

Z dwdch gazet codziennych z ktd-
rych jedna zajmuje sie wylgczanie dro-
bnemi miejscowemi sprawami Zle in-
formujac w sprawach panstwowej wa-
gi, a druga poswieca tym ostatnim
wiecej miejsca, a miedzy innemi zaga-
¢i.ieniom morskim i portowym, — ga-
zeta 0 szerszym horyzoncie znajdzie
niewatpliwie na swych tamach ogto-
szenia rzadowe i municypalne, wy-
roki sadowe i licytacyjne i bedzie u-
chodzita za zrodio powazniejsze.

Rzeczy te sg oczywiste, jednak na
oe nie zwracano u nas nalezytej 1-
wagi. Dorywczych wiadomosci ze-
glugowych jest na tamach gazet sporo,
lecz do zalozenia statego dziatu zeglu-
gowego jako$ zadna z gazet jeszcze
sie nie wzieta. A do tego dojS¢ musi.
Gazety muszg pisa¢ o sprawach ze-
glugowo-portowych i kolonialnych co-
dziennie, systematycznie.
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Tendencyjna statystyka

Zle pojmuje swe zadanie wobec
spotecznosci prasa, ktdra przy pomocy
fikcyjnej statystyl:i usituje wmowié jej
co$ wrecz przeciwnego faktycznemu
stanowi rzeczy, a jeszcze gorzej jesli
fatszuje statystyke w dwdch kierun-
kach jednoczes$nie. Takie zwalczanie
samych siebie dwoma diametralnie
przeciwnemi statystykami — w' nie-
wiadomym zupetnie celu, ztoSliwy by
powiedziat — z przyzwyczajenia, czy
z zamitowania, prowadzi w sprawach
zeglugowych — Danziger Zeitung.

Gazeta ta jak wiadomo wydata z
okazji zjazdu zeglugowego w Ham-
burgu specjalng broszure, w ktorej a-
takuje gwattownie Gdynie i rozwoj ze-
glugi polskiej. Oczywiscie powodze-
nie bandery polskiej i portu polskiego
jest tam wyolbrzymione, port polski
Gdynia przedstawiony jest jako przed-
siewziecie majace specjalnie i wytgcz-
nie na celu szkodzi¢ Gdanskowi ( ?)

Otéz rzecz znamienna, w statysty-
ce portowej Gdanska Danziger Zei-
tung trzyma sic znowu innej taktyki.
Pozornie i tu gazeta ta wyolbrzymia
nasze sukcesy, stwierdzajac iz zeglu-
ga polska w porcie gdariskim o wiele
lepiej sie rozwija niz zegluga gdanska,
jednak przy blizszem przyjrzeniu sie
szczegétowym i pozornie doktadnym
liczbom wystepuje na jaw jeszcze zu-
petnie co innego.

Statystyka obecna nie uwzglednia
ruchu przybrzeznego. Daje to rzekomo
wyzsze liczby dla zeglugi polskiej. O-
t6z w zesztym roku i w poprzednich
latach Danziger Zeitung doliczata ruch
przybrzezny, oczywiscie w zwigzku z
tcm. ze ruch przybrzezny statkéw pol-
skich byt jeszcze znikomy, ruch za$
statkdbw gdanskich na linjach przy-
brzeznych byt stosunkowo duzy. Dzi$
sprawa stoi odwrotnie; ruch przy-
brzezny pod polska banderg jest dosé¢
znaczny, gdanski za$ przy nim jest
nieznaczny. Doliczenie wiec ruchu
przybrzeznego do ruchu ogdlnego je-
szcze wiecej uwydatnitoby wzrost ru-
chu statkow polskich. W tym wiec wy-
padku Danziger Zeitung nietylko ze
nie zwieksza liczb na rzecz zeglugi
polskiej, lecz odwrotnie, znacznie je
zmniejsza.

O co wiec chodzi gazecie? Czy o
wyolbrzymnianie naszego rozwoju mor-
skiego, czy 0 jego umniejszanie? Czy
moze chodzi o ..ludowy" gust czytel-
nikow w Gdansku, ktéry wymaga
wilasnych powodzed, a na Kktorych
wyobraznie sukces ,konkurencyjnej“
bandery polskiej moze podziata¢ de-
moralizujgco.

Co innego znow — broszury dla
liamburga 1 wogdle zagranicy. Tam
nalezy wyolbrzymia¢ sukcesy morskie
Rzeczypospolitej i przedstawia¢ je ja-
ko skierowane ostrzem przeciwko ,,za-
grozonemu“ wolnemu miastu. Polity-
ka jak wida¢ ani na chwile nie opu-
szcza akcji prasowej Danziger Zei-
tung, nawet tam gdzie chodzi o liczby,
dotyczace ruclni statkéw handlowych.
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Jak zeglowac na Wisle?
System zagli.

Dla zagléwek sportowych na Wisle
nie optaci sie stosowac .ozaglenia zbyt
podzielonego, to znaczy rozmieszczo-
nego na dwu masztach, rozdzielonego
na zagiel gtéwny, wigzak i zagiel
szczytowy, lecz dazy¢ nalezy w miare
moznosci do skoncentrowania pola za-
glowego w jednym zaglu, lub najwyzej
w dwoch zaglach.

Dlaczego nie warto stosowa¢ dwdch
masztow?

Dwumasztowe ozaglowanie obniza
Srodek pola zaglowego, oraz zmniejsza
wykorzystanie zagli przy biegu z wia-
trem. Jak jedno, tak tez drugie — obni-
zenie pola zaglowego i zmniejszenie
wykorzystania zagli z wiatrem, jest
na rzece czynnikiem ujemnym.

Znizenie pola zaglowego jest nieko-
rzystne wobec zeglugi miedzy wznie-
sieniami brzegowemi, pod ktéremi ka-
zdy metr podniesienia pola zaglowe-
go duzo sie moze przyczyni¢ do zwiek-
szenia szybkosci. Dlatego nie tylko za
lecic mozna ozaglowanie jednomasz-
towe, jako wyzsze, lecz wsréd jedno-
masztowych jeszcze poleci¢ nowocze-
sne ozaglowanie wysokie, $piczasty
unoszace sie¢ do gory.

Przy zegludze z wiatrem jedyny
sposdb  wykorzystania zagli na obu
masztach, to bieg ,scyzorykiem®, z
tramami roztozonemi ne przemwne
burty. Takie rozwarcie zagli na rzece
0 stosunkowo waskim nurcie ma je-
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dnak mniej racji bytu, anizeli gdzie-
kolwiek w innych warunkach. Dobre
jechanie ,scyzorykiem* mozliwe jest

przy warunku, ze wiatr jest dokfadnie
petny — prosto w rufe, ze przytem

ani wiatr, ani t6dz jadaca w nim nie
zmieniajg kierunku, czego niema na
Wisle.

Pozostaje wiec przewaznie ‘prze-
stania¢ dwa przednie zagle tylnym,
liczac w tem wigzak, co musi, zachodzi¢
przy prawie peilnym wietrze, i co
zdarza¢ sie musi na rzece czesciej niz
na morzu, gdyz wogdle do zeglowa-
nia wybiera si¢ na Wiste przewaznie
tylko przy dolnych wiatrach.

Najgorszg jednak wadg dwumaszto-
wego ozaglenia, na Wisle, jest jego
niepotrzebne skomplikowanie. Na Wisle
niema ani fali, ktoraby zmieniata ste-
rowno$¢ w zaleznosci od rozmieszcze-
nia zagli na masziach i sity wiatru, ani
niema khdzeni; sie w ptawe (drywe),
ktére na dwumasztowcach jest wygod-
niejsze, ani potrzeby jazdy pod bu-
rzowemi zaglami. Dla zatogi dwu-
masztowca natomiast powstaje po-
wazne skomplikowanie pracy przy
szybkich i czestych zwrotach, ktore
zachodzg na rzece.

Dlaczego na Wisle sie nie stosuje
szczytowych zagli?

Konieczno$¢ posiadania do$¢ wy-
sokiego zagla nawet przy wietrze S$re-
dniej sity nie pozwala na stosowanie
zagli szczytowych. Istotnie, nawet
przy porywistym wietrze $redniej sity
lepiej jest na rzece zeglowac z zaglem
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wysokim, zwilaszcza
bocznym do kierunku rzeki, a wiec i
do drogi todzi, gdyz wiatr przelatu-
jacy gorg i nie omijajagcy wklesniecia
nad powierzchnig rzeki tylko tagodzi¢
bedzi© przerwy miedzy podmuchami:
i pozwoli rowniez zeglowac.

Z tych to wzgledow wysokie oza-
glerne. majgce ksztalt trojkata bardzo
wydtuzonego do géry, lub chociazby
ozaglenie z rozcem stojagcym prawie
pionowo wzdluz masztu — sg wiasci-
wemi ozagleniatni dla Wisty. A te o-
zaglenia juz nie majg miejsca na za-
giel szczytowy, jak je ma ozaglenie
rozcowe pierwotnego typu — z od-
chylonym pod 45" od masztu rozcem.
Dzi$, gdy nawet na morzu tego rodzaju
ozaglenie trzyma sie jeszcze tylko na
yachtach wiekszych, lub S$redniej wiel-
kosci, niema racji stosowaé je na rze-
ce, gdzie waski zagiel szczytowy zro-
sniety z gorng czescig gtownego zagla
jest Jak we wszystkich nowoczesnych
systemach ozaglenia mniejszych iwie-
kszoséci $rednich yachtow, — skiado-
wga czeScig samego zagla ,,na normal-
ng pogode®. Troczy sie taki zagiel po-
prosili przy pomocy nawijania na tram,
przez co goérny kat zagla, reprezentu-
jacy zagiel szczytowy - zdejmowany,
zjezdza o odpowiednig wysoko$¢ ni-
zej, lecz nigdy nie znika z masztu, na-
wet przy zatroczeniu masztu do po’fo-
wy. Jesli normalny zagiei, nawet za-
troczony, okazuje sig za duzy, lub jest
za cienki, zaleca sie dla wyjazdow,
przy S|Inym wietrze stosowac specjal-
ny zagiel gtéwny burzowy, z grubszej
tkaniny, o podstawie stosunkowo do
wysokosci zagla nieco szerszej. Ten
zagiel winien mie¢ wiasny tram i by¢
znacznie mniejszych rozmiarow. Przy
dtuzszych podrézach taki zagiel burzo-
wy (burznik) ~mozna tatwo przecho-
wywac wr fodzi w stanie nawinigtym
na tram, hieznaczna dtugos¢ ktorego
pozwoli wygodnie ukry¢ go pod po-
ktadem. Przy krzyzowaniu z pradem
pod silny dolny wiatr najlepiej zgéry
zrezygnowa¢ z zatroczonego normal-
nego zagla, ktory zle lezy i zle j;ra-
cuje przy ciasnym wietrze, a zamiast
niego zgory zatozy¢ niski i znacznie
szerszy (stosunkowo) w swej dolnej
,czesci, zagiel burzowy.

Zatroczony zagiel burzowy zwal-
nia zatoge podczas wichury z troski o
zmniejszenie stateczno$ci i pozwala
skupic catg uwage na samej fodzi,
wzmocnieniu masztu i na przeszko-
(tjacr? zewnetrznych (falach) i zwro-
ac

W razie bowiem bardzo silnego wia-
tru na Wisle moga by¢ przy biegu
pod zaglami dwie odmienne sytuacje.
Albo wiatr jest boczny do Kierunku
rzeki, lub gérny i w takim razie fala
jest nieznaczna, albo wiatr jest dolny i
fala wowczas jest twarda, stojgca i W
pewnych warunkach nawet dos¢ zna-
czna. Nizej omoOwione bedzie zacho-
wanie sie todzi pod zaglami w tych
warunkach, obecnie wypadnie tylko
zaznaczy€, ze zastosowanie burznika
kazdym z powyzszych wypadkéw ta-
twiej pozwoli ochroni¢ t6dz od niepo-
zadanej ptawy bocznej, od zlamania

przy wietrze
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masztu, od latajagcego tramu, ktory
zasadniczo przy zaglu burzowym wi-
nien by¢ krotszy anizeli odlegto$¢ ma-
sztu od pozycji sternika.
Rola zagli przed masztem na rzece.
O ile na morzu nawet i na matych
fodziach zawsze zaleca¢ nalezatoby
stosowa¢ tylko dwa zagle (o ile sig'
i:ie stosuje zagli tacinskich), wytacza-
jac jako typ trudny do zwrotéw Inie-
ezpieczny przy stawaniu na Kkotwice,
jak réwniez nienadajacy sie do zeglugi
przy silnym wietrze typ jednozaglowy
ket. to na Wisle dla matych todzi zale-
ci¢ mozna typ jednozaglowy. Z ta je-
dnak powazng roznicg wobec typu
ket, ze maszt znajdowac sie winien
nie w dziobie todzi, jak u keta, lecz
blizej srodka todzi, tak jakgdyby tej
todzi brakowato waskiego wigzaka,
ktéry nawet moze by¢ stosowany w
pewnych warunkach chociazby dla
celow ¢wiczebnych, bo pomocy z nie-
go wielkiej na tak matych todziach —
na Wisle — niema.

Wigzak — to niewielki tréjkatny
zagiel przed masztem, rozpiety na
mocnej linie, zazwyczaj metalowej,

odciggajgcej szczyt masztu ku przo-
dowi. Od liny tej, nazywajacej sie
wigz albo wiez (ang. stay) zagiel na-
zywa sie wigzakiem albo wiezlem.
Stuzy on do ufatwienia zwrotu ,przez
wigz"“, to znaczy stajac czotem do
wiatru. Taki zwrot jest normalny dla
matego ukosnozaglowca, jakim jest
kazda t0dz zaglowa i dlatego duze
posiada znaczenie czy zwrot ten sie
dobrze udaje. Jesli $6dZ ma sporo roz-
pedu, lub jesli chociaz wiatr jest ro-
wny, a prad i fale niezbyt hamujg lub
zmieniaja niekorzystnie kierunek biegu
todzi to zwrot udaje sie bez wigzaka.
Procz manipulowania wigzakiem uta-
twi¢ zwrot moze: podpieranie gid-
wnym zaglem — bardzo subtelne i
skuteczne tylko przy istnieniu wigza-
ka, oraz dziatanie sterem.

Dziatanie sterem moze by¢ dwoja-
kie: a) jesli t06dz jeszcze zachowata
bieg naprzdd, lub przynajmniej nie co-
fa sie wstecz i nie odpada znacznie na
dawny cigg, to mozna stosowaé bar-
dzo skutecznie pchniecia sterem, jak
wiostem, w pozgdanym Kkierunku, aze-
by czoto todzi przeszto, lub azeby pre-
dzej przeszto przez wiatr, b) jesli todz
juz sie ptawi w tyt a stoi prawie do-
ktadnie czotem do wiatru, to mozna,
nastawiajac ster w kierunku pozada-
nego cofniecia sie przeciwnego Kkie-
runkowi pozadanego zwrdcenia sie
dziobu, dziatajgc sterem jako sterem
przednim wywota¢ pomysine na tej
drodze dokonczenie zwrotu. Sposéb b
stosuje sie w czasie po wyczerpaniu
sposobu a. Spos6b b na rzece naszej
ma mato szans powodzenia, gdyz na
to azeby ster mogt zacza¢ dziatac ja-
ko ster przedni potrzeba czasu, a jego
niema, bo prad i wiatr juz zrobig
swoje: t6dz na Wisle prawie nigdy
nie ptawi sie, jak na morzu, wzdtuz
swej podtuznej osi, — wiatr i prad
swem skombinowanem  dziataniem
stawiajg jg wpoprzek pradu, jak gdy-
by byta nie statkiem, lecz pospolitg pty-
nacg kioda.

Z EGL AR Z

Sposéb 'a) — dopychani© sterem
natomiast ma na Wisle duze zastoso-
wanie. Skutek szarpania bocznego ste-
rem jest tern wiekszy im wieksze jest
samo pioro steru i im mniejsza jest
16dz.

Ciag dalszy nastapi.
J. Klejnot-Turski.

Recenzja

Handel morski w praktyce. Zwiezly
podrecznik opatrzony morskiem stow-
nikiem  handilowym polsko-angielsko-
francusko-niemieckim. W opracowaniu
sekcji studjum jmorskiego przy kole stu-
dentow-polakow w Antwerpji. Tczew
1928.

Ksigzka ta mimo swych niewielkich
rozmiardw (67 str. i 25 str. stownika)
posiada tres¢ bardzo bogatg i jest na-
prawde niezbedng ksigzkg podreczng
dla praktykow handlu morskiego. Wy-
dana bardzo starannie, prawie bez bfe-
déw drukarskich, wedtug dobrze ob-
mys$lanego planu, stanowi doskonate
Swiadectwo dokumentarne dla czton-
kow sekcji morskiej kota studentdw po-
lakdw v/ Antwerpji. Bedac zmuszeni
studiowaé poza krajem, w braku u nas
wyzszej szkoty handlowej z progra-
mem szereko obejmujgcym studjum
handlu morskiego, cztonkowie sekcji
pamietali o swym obowigzku wobec
kraju — streszczenia do praktycznego
uzytku w jezyku polskim podstawo-
wych wiadomosci z zakresu handlu
morskiego.

Zrobili to bardzo umiejetnie, z zami-
towaniem sprawy i z poszanowaniem
do ojczystej mowy. Jesli nie zawsze
znalezli najlepsze rozwigzanie jezyko-
we, lub popeili pewne bledy pojecio-
we, to polegato to jedynie na braku o-
golnej redakcji, ktéraby od tych omy-
tek wydawnictwo ochronita. Nie u-
mniejsza to jednak zastugi autordw,
ktérzy utozyli, naprawde bardzo zwigz-
ty i treSciwy w swym zakresie pod-
recznik.

Dla o*jenracji czytelnikbw — co
znalez¢ w ,Handlu Morskim“ — oto
s‘rczczenie Fsigzki:

Cze$¢ 1 Transporty morskie. Mowi
sie tu o dokumentach, uzywanych w
transportach morskich — umowie
frachtowej i konsamencie, oraz o frach-
tach morskich i jego rodzajach.

Cze$¢ Il. Ubezpieczenia morskie*.
Postepowanie asekuracyjne w prakty-

ce. Awarje. Poszczegolne typy polis
morskich.

Cze$¢ Ill. Tranzakcje na dostawe i
ich klauzule, likwidowanie tranzakcyj,

sposoby zaptaty za towar,
wymagane przez banki.

Cze$¢ trzecia najwazniejsza, doty-
czaca wiasciwych tranzakcyj towaro-
wych, jest potraktowana najobszerniej.

Nizej podajemy wyliczenie btedow i
niedoktadnosci, ktére nalezatoby odno-
towaé przed rozpoczeciem korzystania
z ksigzki.

gwarancje

P OLSKI.
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Podajemy niedoktadnosci w kolej-
nosci alfabetycznej, wedtug zatgczone-
go stownika. Odpowiednie zmiany nale-
zatoby uwzgledni¢ rowniez w tekscie.
A. Opuszczone wazne niemieckie wyra-
zy Ablader i Abladung, oznaczajac ,ta-
dujacy* i tadowanie* nie wytadowanie!
»H.M." uzywa tylko Verlader. Anfuhr od
dane jako ,,przybycie towaréw*, naleza-
fo odda¢ dowo6z“. Armator ,,lub zafrach-
towujacy“ — zle, gdyz frachtuje sie
zawsze u armatora, wiec nie moze on
sam by¢ zafrachtowujagcym. Po niemiec-
ku Peeder lub Verfrachtsr oddane do-
brze. bo zafrachtowujgcym jest Be-
frachter.

Arrimage (fr.) nie mozna oddaé jako
,rozmieszczenie towaréw na statku®,
gdyz wyraz francuski, oznacza czyn-
nos¢ w pierwszym rzedzie, wyraz za$
»fozmieszczenie” oznacza stan rzeczy,
sytuacje. Nalezato odda¢ ,uktadanie,
utozenie, rozmieszczanie®.

Durchfahrt-Konnosseiment — ,,kono-
sament bezposredni“ wyraz dobrany
nieszczesliwie, gdyz nie oddaje istoty
rzeczy. Lepiejby zastosowaé wyraz
»-konosament tancuchowy®, lub inny
wyraz niezbyt upraszczajacy to pojecie.

Franco Kai (niem.) — franco molo.
Trudno zrozumie¢ dlaczego w catej
ksigzce autorowie konsekwentnie thu-
maczg Kai, Quay, quai — jako molo. W
portach rzeczno-morskich, gdzie niema
zadnych moli towar taksamo wytado-
wuje sie na ,,nabrzezach® jak tam gdzie
nabrzeze stanowi cze$¢ molo. Wyraz
molo wiec jest uzyty tu niewlasciwie.

Freighter, tez Charterer, tez Affré-
teur, tez Befrachter nalezato podac
précz ,najemca statku“ — wyraz opi-
sowy, ktéremuby np. po niemiecku od-
powiadat wyraz ,Mieter des Schiffes®,
réwniez niewlasciwy, — jeszcze ,frach-
tujacy”, wiasciwszy, jednowyrazowy,
bo frachtowa¢ mozna tylko statek.

Freteur (fr) — ,,armator”, Zle, bo w
pojeciu armatora nie zawiera sie impli-
cite pojecie odfrachtowania jego komu
innemu. Moze uprawia¢ zegluge sam.
Z innej strony odfrachtowujgcym sta-
tek innym moze byc nie tylko armator,
lecz rowniez kto$ kto sam tylko uzyt-
kuje statek, a przez takie wtérne od-
frachtowanie Statku innym sam nie sta>
je sie armatorem.

Gross term charter (ang.) ,,zafrachto-
wanie jednostkowe®, uwazacby mozna
za lepsze tlumaczenie ,zafrachtowanie
iloSciowe®, gdyz jednostki mogg byc¢
jednostkami pomiarowemi i niejasna
jest o jakie jednostki chodzi.

Havarie partikular (niem. bfad. Au-
torowie wecale nie znajg uzywanego
dzi$ w Niemczech wyrazu besondere
Haverei.

Kai (niem.) — ,molo (portowe)“
btad, patrz wyzej: Franko Kai,.

Koszty ztozenia na molo. Niepo-
trzebnie uzyty wyraz molo.
Lagerhaus — ,magazyn, celny”.

Wiasciwe — prosto ,,magazyn*“.

Lose Ladung — towar masowy (bez
opakowania). Witasciwe ,fadunek nasy-
powy*, ,tadunek sypki — luzem* i t. p.
Pojecie masowego towaru dotyczy
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wylacznie
tow.
Marchandise en vrac (fr) towar
masowy — Zle, nalezy: towar nasypo-
wy. Massegiiter (niem.) — towary ma-
sowe (bez opakowania) tldmaczenie
~towary masowe® dobre, ale ,(bez o-
pakowania)“ zupelnie zbyteczne i
dowodzi Ze autorowie nie mogg od-

strony iloSciowej transpor-

rézni¢ towaru masowego od towaru
nasypowego, towaru luzem.
Molo (poi.) oddaje sie po ang.,

franc., niem. jako quay, czyli nabrze-
ze, wiec i odwrotnie autorowie Scisle
identyfikuja molo z nabrzezem. Tym-
czasem na molach ochronnych nieraz

Z EGL AR Z P O L S K I

nawet wszelki wytadunek jest niemo-
zliwy.

Round charter (ang.) ,zafrachtowa-
nie na kilka podrozy*, jako pierwsze
znaczenie nalezato poda¢ ,umowa
frachtowa na kilka podrozy“.

Towary ciezkie i lekkie, jako tto-
maczenie Deadweight cargo i measu-
rement cargo (ang.) upraszcza i nie
oddaje wtasciwego znaczenia. Chodzi
o0 towary ktérych zatadowanie okre-
Sla nosnos$¢ statku jesli sa ciezsze niz
zboze i objetos¢ tadowni jesli sa lzej-
sze niz zboze. Pierwsze — to ,tadunek
nosnosciowy”, drugie — to ,tadunek
pojemnosciowy .

swiatowa

zeglugi i budowy okretéw.

Kronika
LOTWA.
Odnowienie  nabrzezy ‘portowych

w Windawie. W ostatnim czasie na-
brzeze portowe w Windawie bylo w
bardzo ztym stanie konserwacji. W
zesztym tygodniu wykoriczono budowe
nowego nabrzeza na dtugosci 200 m., a
procz tego obecnie przerabia si¢ na-
brzeze przy skiadach wegla i odbywa
sie remont portu rybackiego. Po za-
konczeniu tych robot odbedzie sie cat-
kowity remont windawskich nabrzezy
z wyjatkiem paru miejsc na lewym
brzegu rzeki, ktdre nie majg znaczenia
w zyciu portowem.

Nowa panstwowa chtodnia w Ry-
dze. Niedawno odbyt sie w Rydze o-
ficjalny odbior urzgdzen chlodni pan-
stwowej. Departament morski zaprosit
dla odbioru specjaliste w sprawach
techniki chtodzenia prof. Plancka z po-
litechniki w Karlsruhe, oraz profeso-
row miejscowej politechniki. Urzadze-
nia chtodni dostarczyta firma Krull z
Taltirnu. Przeprowadzono przy po-
szczegOlnych maszynach i aparatach
najszczegotowsze pomiary. Wyniki ich
zapisano do poszczeg6lnych protoko-
téw zaopatrzonych w 68 diagramow.
Ogblne wyniki badah i pomiarow oka-
zaly sie bardzo dobre.

Whniesztorg wypowiedziat umowe
z chiodnia w Rydze. Wniesztorg za-
wiadomit totewskie ministerstwo skar-
bu, ze nie zamierza odnowi¢ kontraktu
na uzywanie chiodni uplywajgcego
15-go lipca, gdyz nie potrzebuje po-
mieszczen dla skltadowania towarow.
Przypuszcza sie iz Sowiety nie majg
w tym roku Inu na eksport, gdyz ten
towar wiasnie skladowaty w chio-
dniach ryskich. Zwalniajgce sie mi.-j-
sce otrzyma dodatkowe izolacje i
przyrzady do chtodzenia dla sktadowa-
nia innych towar6w.

NIEMCY.

Pogtebienie dojazdu do Szczecina.
W dojezdzie Szczecina na odcinku
Swinoujscia state roboty pogtebiania,
ktére trwajg nadal, doprowadzity o-
becnie do tego ze statki z zagiebie-
niem wiekszem o 1 stope i 8 cali niz
dotychczas, (23 stopy przy Sredniej
Wodzie), czyli przy korzystnym wo-
dostanie nawet z zagtebieniem 25 stdp,
moga bez czesciowego roztadowania

dociera¢ do Szczecina. Pierwszym
statkiem ktory w ten sposéb z catko-
witym ftadunkiem przy zagiebieniu 25
. stop zawingt do Szczecina jest grecki
parowiec Yero, Caras z tadunkiem o-
koto 8000 t. rudy Sinai z Abu-Zenima.

Stan niemieckiej jloty handlowej.
Na 1-go czerwca b. r. flota handlowa
niemiecka sktadata sie z 2456 statkow
morskich o tgcznej pojemnosci 3838 000
t. r. brutto. 1-go stycznia 1914 t. tonaz
niemiecki wynosit 5129000 t. r. br.

Tonaz Swiatowy jest obecnie jednak
znacznie wiekszy niz w r. 1914, wo-
bec czego udziat procentowy mary-
narki niemieckiej w tonazu $wiatowym
spadt z 113 % w r. 1914 na 58 % w
r. 1928.

Niemniej jednak twierdzi¢ mozna,
ze marynarka niemiecka w ostatnich
latach rozbudowata sie ponad miare
rzeczywistej potrzeby, tembardziej, ze
porty jej macierzyste znajdujg sie na
morzu Potnocnem i interesy Niemiec
na Baltyku po wojnie znacznie zmala-
ty. Z catej floty niemieckiej do portéw
morza Pdinocnego zapisane jest 88 %
statkbw, do baittyckich portow 12 %
(Hamburg jest portem macierzystym
dla 50 % statkow. Brema dla 32 %,
Szczecin dla 49 %). Przvtem statki
przypisane do portow battyckich nie-
raz dd nich nie nalezg. Widzimy to na
przyktadzie Gdanska, ktory nawet nie
bedac portem niemieckim, ma przypi-
sane do swej floty kilkadziesiat tysiecy
t. tonazu cysternowcéw, Kktdre nigdy
nie odwiedzajg Gdanska.

Z gdanskiego rynku
rybnego.

Dowdz solonych $ledzi wprost z
miejsc potowOw przy brzegach irlandz-
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kich i potnocno szkockich nieco ostabt.
Nadeszty juz pierwsze partje S$ledzi
szetlandskich i Stronsay, Swiezo, lecz
silnie solonych. Byty one pierwszorzed-
nej jakosci i dlatego znalazty duzy popyt
na miejscowym rynku. Skiadowanie
tych gatunkéw rzadko miato miejsce,
towar przewaznie ,zostawat odrazu
sprzedany i odbierany z okretow.

Matjaséw nadchodzito juz mniej niz
w poprzednim tygodniu i nalezy liczy¢
sie z zakonczeniem irlandzkich poto-
wow tego gatunku. Nawet na potnocy
Szkocji te potowy juz prawie sg zakonh-
czone, gdyz i tam ztowiono egzempla-
rze majg juz mlecz i ikre, co dowodzi
ze wkrdtce matjasy opuszczag brzegi.
Ceny na wszystkie angielskie gatunki
sg wysokie, moze nawet przesadnie
wysokie, bedace w sprzecznosci z sitg
nabywczg miejscowego rynku. Poszu-
kiwanie jednak lepszych gatunkéw jest
tendencjg jawnie wyrazong, stosownie
do pory roku i nawet przy mocnych ce-
nach $ledzie te znajdujg doskonaty od-
byt.

Ptacono przy wagonowym odbio-
rze: szetladzkie matfullsy 45—50 szyi.,
takiez matties 41—45, crownmatties
czerwcowego solenia 41—42, lipcowego
solenia 43—44, Cstlebay Large Mattties
90—95, selected 83—385, medi.um 68—70
szyi. Stornowszy Matties 82—85, sele-
ted 75—78 medium 60—63 szyi.

Ceny rozumiejg sie za dwie pot-
beczki, beczkowe partje sg o 4 szyi.
drozsze o ile czes¢ tejze partji znajduje
sie w poOtbeczkach. Uwaga: w potbecz-
kach solg sie matjasy, reszta $ledzi za-
zwyczaj w catych beczkach o tej porze.

Na $ledzie norweskie nastrdj jest
znacznie stabszy. Dowo0z jest réwniez
nieznaczny, zwitaszcza sortowali 6—700
sztukowych w beczce.

Notowano: norweskie S$ledzie zimo-
we 5—600 sztukowe 23/6 — 24 sh. 6—
700 sztukowe 24/6—25, Sledzie wiosen-
ne 1928 5—600 sztukowe 22/6 — 23 sh,,
6—7 sztukowe 23/6— 24 sh.

Wszystkie powyzsze notowania ro-
zumiejg sie: franco wagon lub statek,
bez cta.

Przywo6z $ledzi do Polski
przez port gdanski.

30 czerwca:
norw. par. Isbjorn 294 z Stornoway
394/1 i 2839/2 beczek.
| lipca:
norw. par. Rosaired 295 z Londonderry
109/1 i 3044/2 beczek.
7 lipca:
norw. z. z m. Sneklokken 62 z Flekkes-
fjordu.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu
Telefon 106.

i Zeglugi

Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19.

S. A

Telefon 106.

Polskiej,

Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu-
nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwiag, Wartg i Prypecig

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.
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Ruch portowy w czerwcu

Ruch portowy Gdyni w czerwcu
byt znaczny, chociaz nowe powazne
rekordy ustanowiono tylko pod wzgle-
dem ilosci przewiezionych pasaze-
row i tadunku importowego. Po
raz pierwszy wystagpit na jaw fakt
dos¢juz szerokiego korzystania zGdy-
ni jako z portu pasazerskiego, zwtasz-
cza w ruchu wyjsciowym. Istnieje
prawdopodobiefAstwo, przy obecnym
rozwoju ruchu pasazerskiego Gdyni,
ze juz w przysztym roku ruch ten
przez Gdynie bedzie wiekszy niz w
Gdansku, mimo, ze i tam ruch nie
maleje lecz powaznie sie zwieksza.

W czerwcu zawineto do portu
110 statkéw morskich o tgcznej ta-
downos$ci 88.370 t. r. n. w tej licz-
bie 105 parowcdéw, 1 motorowiec,
1 holownik. 1 lichtuga, 2 Zz-aglowce
z mot.

Pod wzgledem narodowosci stat-
kéw na wejsciu obraz byt nastepu-
Jacy:

polskich 16 z 10.465 trn.
szwedzkich 28 19.274

5 5
francuskich 6 5 12.196 =
niemieckich 21l m 11.400 =
dunskich 10 § 9.727 g
totewskich 11 5 8.152 g
norweskich 9 g 7.274 q
angielskich 5 g 6.583 g
gdanskich 2 . 1263 |
estonskich 2 935

Ze statkéw na wejsciu 75 byto
proznych, 13 z tomasowka, 8 z ry-
zem, 8 z pasazerami, 4 z pasazera-
mi i towarem, 1 z kamieniem. Przy-
jechato morzem 332 pasazerow i
przywieziono 37.594 t. tadunku, w tej
liczbie 20.546 t. tomasowki, 16.363
t. ryzu, 415 t. drobnicy i 200 t. ka
mienia.

Odptyneto w czerwcu 114 statkdw
o tacznej tadownosci 95.139 t. r. n.
co daje nowy rekord ruchu na wyj-
Sciu. Wsrod statkéw na wyjsciu by-
to z weglem 79, préznych 22, z pa-
sazerami z drzewem 2, z pasaze-
rami i towarem, z drobricg po 1

Pasazeréw odjechato morzem 1956.
Wywieziono wegla 154.212 t. (w tem
10.792 t. wegla statkowego), drzewa
1.300 t. i drobnicy 404 t.

Bardzo pocieszajgcem z punktu
widzenia rozwoju ruchu portowego
byto dalsze zwiekszenie sie przy-
wozu przez port gdynski. Nietylko
ogo6lna suma przywozu (37 i pét tys.
ton), stanowi rekord, lecz i pod wzgle-
dem wartosci przyw0z bardzo sie
zwiekszyt, gdyz wzrosty pozycje

ZEGLARZ POLSKI
przywiezionej tomasowki (o 100 V.)
i ryzu, a zmniejszyta sie pozycja
przywiezionego kamienia. Dzieki
coraz wiekszej rownowadze miedzy
eksportem a importem Gdynia musi
szybko sie rozwina¢ jako korzystny
osrodek przetadunkowy. W lipcu
zapowiada sie rOwniez znaczne wzmo-
zenie eksportu wegla, wobec zwiek-
$zeniB Srodkow przetadunkowych na
molo potudniowem.

Ruch portowy w Ill. dekadzie czerwca

Przybyto do portu w ostatniej
dekadzie miesigca statkéw morskich
32, o tagcznej tadownosci 28.198 t. ».
n., w tej liczbie polskich 2, szwedz-
kich 7, norweskich 5, francuskich
i totewskich po 4, dunskich 3, an
gielskich i niemieckich po 2, gdan-
skich 1.

W $rdd statkdw na wejsciu (wszyst-
kie parowce) byto préznych 22, z to-
maséwka 4, z pasazerami 3, z ry-
zem 2, z pasazerami i towarem 2.
Pasazeréw przyjechato morzem 119.
Towaru przywieziono morzem 6.809
t, w tem tomasowki 6.191 t., ryzu
613 t., drobnicy 5 t.

Odptyneto statkow 37 (36 parow-
cow i 1 zagl. z mot.) o iacznej ta-
downos$ci 34,868 t. Wsrod statkow
tych byitp: z weglem 25, z pasaze-
rami 3 z drobnicg 1, z drzewem 1
Pasazeréw odjechalo morzem 877.
Towaru wywieziono na statkach
54638 t., w tem wegla 53.758 ton
(statkowego 5.019 t.) debiny 500 t.,
drobnicy 380 t.

Dekada odznaczata sie normal-
nym wywozem wegla i zmniejszo-
nym importem ryzu, co tlumaczy

sie tem, ze w dekadzie nie przypadto
zadne  przybycie duzego statku
statku z ryzem, bezposrednio z Birmy.

Ruch portowy w ostatnim tygodniu

W tygodniu od 27-go czerwca do
4-go lipca weszto doportu 25 parow-
cow o tacznej tadownosci 21.148 t.
r. n., w tej liczbie polskich 1, totew-
skich 6, norweskich i niemieckiech
po 5, dunskich 3, szwedzkich 2, fran-
cuskich, angielskich, gdanskich po L

Wiéréd statkow ng wejsciu byto
proznych 22, z pasazerami, z pasa-
zerami i towarem, z ryzem po L
Przyjechato morzem 100 pasazerow,
oraz przywieziono: ryzu6131, drob-
nicy 3 t. *

Odptynety 24 parowce o tgcznej
fad. 19.734 t., w tej liczbie préznych
4, z pasazerami 2, z weglem 18. Od-
jechato morzem 307 pasazeréw. Wy-
wieziono 37.426 t. wegla, wtem 2.698
t. wegla statkowego.

W nastepnych tygodniach prze-
widuje sie znaczne ozywienie ruchu
towarowego i osobowego w porcie.
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9-go wrzeé$nia odjezdza ,,Krakus" z Gd t/ni
do flmeryl'd Pofudn.
Parowiec towarzystwa Chargeurs
Reunis, na mocy umowy z Rzadem
przeznaczony a linie Polska-Ame-
ryka Potudniowa otrzymuje nazwe
»Krakus*. Odjazd jego nastgpi 9-go
wrze$nia z Gdyni. W Hawrze pa-
rowiec bedzie 12-go, 1-go za$ paz-
dziernika zawinie do Rio, 2-go do
Santos, 6-go do Buenos-Aires.
Nastepny parowiec, ktory otrzy-
ma nazwe ,Swiatowid” odptynie z
Gdyni 21 go pazdziernika.

Transporty ryzu oczekiwane w Gdyni

» 20 lipca nadejs¢ ma do G iyni
angielski parowiec Medmemham z
6.500 ton ryzu z Rangun.

Z koncem lipca przybedzie an-
gielski parowiec Carspey z 6.000 t.
ryzu roéwniez z Ranguin.

Z przybrzeznych linij Zeglugi PoiskiaJ

P. P. ,Zegluga Polska“ z dniem
2 lipca wprowadzita letni rozktad
jazdy staskow przybrzeznych. Poza
s. s. ,Gdansk” luksusowym stat-
kiem spacerowym, znanym dobrze
publicznos$ci zesztego sezonu, posia
dajgcym obszerny pokiad spacerowy
wygodng sale restauracyjnagi palar-
nie, oraz Jazz-band od 12 w potud-
nie do 23, weszty na linje nowo
wybudowane w Anglji na stoczni
Palmers’a, o poswieceniu Kktdrych
niedawno czytaliSmy wczasopismach,
»Jadwiga” i ,Wanda“. WySmienite
kwalifikacje = morskie, szybkos¢,
komfort salonikow zapewni t/m
statkom powodzenie. SS. ,Hanka*
podtrzymuje stata komunikacje z
Jastarnig, (6 kursow dziennie)

Rozktad jest skonstruowany tak,
ze letnicy przyjezdzajacy kurjerami
do Gdanska, majg mozno$¢ ‘odjechac
na Hel o godz. 9.10 bezpoSrednio,
tracqc na podroz Gdansk -Hel tylko
1godz. 40 m. Przyjezdzajacy do Gdyni
majgpotgczenienaHelog.ll1.30aprzy-
jezdzajacy wczesniej pociggami o godz
9,10 (z G anska s. s. ,Jadwiga®,
zGdyni s.s. ,,Gdansk” i ,Wanda“].
Podrozni jadacy kurjerami i pociaga-
miosobowymi,z Warszawy, Krakowa,
Poznania i Katowic, przy tym rozkia-
dzie mogg, wykupiwszy bilety na Hel,
przerwac podréz kolejowagw Gdansku
lub Gdyni i za biletami kolejowymi
udaésig na Hel statkami uprzednio
ostemplowawszy je w kasie biletowej.

Na dzien 1lipca zostata ukonczong
ulica, prowadzaca od dworca kolejo-
wego do pi’zystani P. P. ,,Zegluga Pol-
ska“, dzieki czemu mozna dojezdzac
samochodami do samej przystani, na
ktorej stale dyzurujg tragarze.

P.P.,Zegluga Polska“ w sezonie
biezacym zaprowadza bilety okre-
sowe na wszystkich linjach, na wzo6r
miesiecznych biletow kolejowych.
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Pierwsza berlinka z Warszawy do Gdyni

Warszawskie Towarzystwo Ze-
glugi skierowuje tytutem proby jed-
ng ze swych berlinek, majacqg dosé
wysokie burty i drewniane dno, do
Gdyni. Asekuracja przyjeta ryzyko
na potowe wartosci berlinki i calg
warto$¢ towaru.

Z wycieczek Zeglugi Polskiej

Dnia 11 lipca rano par. ,,Gdynia“
powrdcit do Gdyni z podrozy do
Visby i Stockholmu z peing iloscig
pasazerow. Z powodu braku miejsc
wielu zgtaszajgcym sie P. P. ,Ze-
gluga Polska“ byta zmuszona od-
mowi¢ przyjecia na wycieczke. Mie-
dzy innymi pasazerami znajdowali
sie: konsul amerykanski p. Heisler,
inz. Stanistaw tegowski, naczelnik
Wydziatlu Portowego z Zong oraz
kilku przedstawicieli prasy.

Poczynajac od tej podrdzy lekarz
okretowy, poza spetnieniem zwyk-

tych swych obowigzkéw, otworzyt
wolng praktyke na statku.
Nastepna wycieczka udaje sie

12-go lipca do Rygi, Hango, Helsing-
forsu i Tallina. Na prosbe publicz-
nosci czas postoju statku w Rydze
zostat zwiekszony. Wycieczka do
krajow Wschodnio-Battyckich bar-
dzo zainteresowata szerokie sfery
publicznosci ze wzgledu na okazje
poznania pieknej i oryginalnej przy-
rody finlandzkiej oraz zetkniecie sie
z kilkunastutysieczng kolonjg polska
w Rydze, z ktdrg na zesztej wyciecz-
ce pasazerowie par. ,Gdynia“ poza-
wierali znajomosci.

»Wiija” odptyneta do Cherbourga

Transportowiec marynarki wo-
jennej ,Wilja“ 10-go o godz. 15-tej
odptynat z Gdyni do Cherbourga.

Ruch portu gdanskiego w czerwcu

W miesigcu czerwcu do portu
gdanskiego zawinety 564 statki mor-
skie o tacznej tadownos$ci 391.302
t. r. n. Je$li zwazymy, ze w roku
1927-ym w czerwcu tonaz na wej-
§ciu w porcie gdanskim wynosit
lylko 309.871 t. r. n. to stwierdzimy
niebywaly wprost wzrost ruchu w
porcie. Statystyka miesigca czerwca
wskazuje jak niestuszne sg alarmy
prasy gdanskjej o rzekomych skut-
kach konkurencji Gdyni, gdyz port
gdanski rozwija sie szybciej anizeli
ktokolwiek w Gdansku mogt marzyc.

Mimo przejSciowego ostabienia
ruchu w potowie miesigca statysty-
ka portowa za czerwiec wypadia
imponujgco. Zwiekszyt sie o prze-
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szto 30°/,, w stosunku do czerwca
roku poprzedniego nie tylko ogdlny
ruch, lecz rowniez zwiekszyt sie °/C°lo
statkow na wejsciu i wyjsciu z ta-
dunkiem, a zmniejszyt sie udziat w
ruchu statk6w préznych.  Skutki
burzliwej pogody wyrazity sie wten
sposéb, ze w czerwcu br. znacznie
wiecej statkow ukryto sie do portu
anizeli w zesztym, jednak statysty-
ka portowa tgczy zawijanie jako do
portu ukrycia z zawijaniem dla bun-
krowania — w jedng rubryke, wo-
bec czego stwierdzi¢ tylko mozna,
ze i bunkrowanie w porcie musiato
sie silnie rozwingc.

Réwniez w stosunku do poprzed-
niego miesigca ruch wzrost bardzo
znacznie, bo z 332.284 trn. tonazu
na wejsciu na 391.302 trn.

Pod wzgledem bandery statkéw
na wejsciu nie zaszty zadne powaz-
niejsze zmiany. Tonaz niemiecki za-
chowat pierwsze miejsce, drugie
przypadto banderze duniskiej, trzecie
szwedzkie], te dwie bandery razem
swym tonazem jednak o 60 proc.
przewyzszajgtonaz niemiecki;czwarte

miejsce zajety statki angielskie,
pigte norweskie. Bandera polska
staneta co do ilosei statkow [15]

wprawdzie na si6dmem miejscu, co
do tonazu jednak [10.066 t.J znalazta
sie na dziewiatem, po totewskiej,
finskiej a nawet wiloskiej, ktora
w trzech statkach miata 810.33 trn.
tadownosci. Nadzwyczajnie zmalat
ruch statkow gdanskich; tonaz gdan-
ski miat zaledwie 4.052 trn. tadow-
nosci. Coprawda poprzednie wyso-
kie liczby dla statkow gdanskich
osiegano przez wliczanie do ruchu
statkdw przybrzeznej zeglugi. Wia-
Sciwie zegluga morska Gdanska nie
podgza od poczatku za wspaniatym
rozwojem jego portu. Nieliczne
statki gdanskie wozg towary miedzy
Gdanskiem a portami belgijskiemi
i holenderskiemi, przewaznie pozo-
stawiajgc komunikacje z portami
niemieckiemi statkom niemieckim.

Ruch masowych towarow nie
zwiekszyt sie w czerwcu. Przeta-
dowano wegla w miesigcu 457.228
t., w imporcie za$ zelastwa 65.000,
rudy okoto 30.00 t., nawozéw sztucz-
nych zgoérg 20.000 t. O wiele wie-
cej ozywit sie przetadunek innych
towaréw, zwitaszcza drobnicy, ktorej
niestety biezgca statystyka portowa
iloSciowo nie notuje.

Ruch osobowy byt znaczny. Przy-
jechato morzem 1066 os6b, w tej
liczbie coprawda z pobliskiej Pitawy
421, odjechato morzem 5298 o0sdb,
w tein do Londynu 2.790, do Hull
991, do Nowego Yorku 687 pasaze-
réw. Odjazdy do portéw angielskich
nalezg oczywiscie rowniez do za-
maskowanego dla oka ruchu trans-
oceanicznego.

Nr. 25 (219)

Ruch portu gdanskiego w tygodnia
od 29 czerwca do 6 lipca

Ruch okretowy portu gdanskiego
w tygodniu od 29 czerwca do 6
lipca byt zmniejszony, na co wptly-
nety: silne wiatry a w jeszcze wiek-
szzm stopniu okres sianozecia, kto-
ry, rzecz znamienna, na Battyku od-
bija sie na ruchu portowym, gdyz
nie tylko praca w portach jest mniej
intensywna, lecz i zatogi mniejszych
statkOw dgzg do domu. W kazdym
razie zmniejszenie ruchu nie jest
znaczne i tylko szczegOtowa staty-
styka jest w stanie je uwydatnic.

Zawineto do portu w tygodniu
95 statk6w morskich, w tej liczbie
80 parowcéw, 6 motorowcow, 7 za-
glowcow z mot., 1 holownik, 1 lich-
tuga morska. Pod wzgledem naro-
dowosci statkbw na wejsciu byto:
polskich 5, gdanskich 0, szwedzkich
19, dunskich 14, niemieckich 34, an-
gielskich, totewskich i norweskich
po 5, francuskich 3, holenderskich
2, finskich, litewskich, czechosto-
wackich po 1.

Ze statkow przybytych 50 na-
deszto préznych. 19 z towarem, 9 z
zelastwem, 6 z pszenicg, 4 z pasa-
zerami, po 4 z rudag zelazng i ze
Sledzmi, 1 z kamieniem wapiennym.
W imporcie przetadowano ze stat-
kéw na kolej: ztomu 13.528 t. na-
wozOéw sztucznych 4.820 t., rudy zel.
3.990 t., innych towaréw 8.315 ton.

Na wyjsciu zanotowano 108 stat-
kéw morskich, w tej liczbie z weg-
lem 50, z towarem i9, préznych 11,
z drzewem 7, z drzewem itowarem
4, z pasazerami itowarem 6, z resz-
tg tadunku $ledzi 2, oraz po 1: z ce-
mentem, solg, cukrem, z pasazerami
i pocztag, z ropg gazowg i olejem
wrzecionowym, z towarem i konmi,
z ropg gazowa, z cementem i towa-
rem, z ptytami zelaznemi.

rzetadowano na eksport z kolei
na statki wegla 112.526 t. oraz z ko-
lei na skfady i statki: drzewa 980
wag., zboza 13 wag., innych towa-
réw 891 wag.

Tydzien sprawozdawczy odznaczat
sie normalnym dla ostatnich tygod-
ni eksportem wegla i drzewa, oraz
zwiekszonym przetadunkiem drobni-
cy w eksporcie i imporcie, jak row-
niez zwiekszonym przetadunkiem
zelastwa dla potrzeb naszych hut
zela nych — w imporcie.

W koncu tygodnia ruch zndw
nadzwyczajnie sie zwiekszyt.

Ruch portowy w poprzednim tygodniu

W poprzednim tyg. zmniejszony
ruch wejsciowy wrécit do zwyktej
normy, a ze duzo byto statkéw du-
zych, wiec ostatni tydzien czerwca
pomysinie zawazy na statystyce ru-
chu portowego w tym miesigcu.



Zawinety do portu w tygodniu
132 statki morskie, w tej liczbie 113
parowcow, 3 motorowce, 3 holow-
liki, 1liohtuga morska, 12 zaglowcow
z mot.

Pod wzgledem narodowosci stat-
kéw na wejsciu byto: polskich 5,
gdanskich 1, dunskich 17, szwedz-
kich 39, niemieckich 38, angielskich
9, norweskich 5, totewskich 7, fran-
cuskich i finskich po 3, estonskich
2, wioskich, holenderskich, litew-
skich po 1

Préznych statkéw na wejsciu by-
to 73, z towarem 26, z zelastwem 9,
z pszenicg 5, z fosfatami, z pasaze-
rami i towarem po 4, oraz po 1: z
kamieniem, kreda, drzewem, maku-
chami, $ledzmi, z zelastwem i towa-
rem, z kamieniem wapiennym, z sa-
mochodami, z ruda.

Przetadowano w imporcie w ty-

godniu ze statkow na kolej: ztomu
14.358 t., rudy zel. 2.930 t., nawo-
z6w sztucznych 8.884 t., innych to-

warow 9.110 t.

Odptyneto w tygodniu 130 stat-
kéw morskich, w tej liczbie z weg-
lem 64, z towarem 2, préznych 14,
z drzewem 10, po 3: z pasazerami
i towarem, z cementem, z solg, 2
statki z drzewem i towarem, oraz
po 1: z solg potasowg, ze spirytu-
sem, z makuchami, z resztg tadunku
$ledzi, z koksem, z podkiadami, z
resztg tadunku samochodéw, z to-
warem ikonmi, zwegtem i towarem.

Wegla przetadowano z kolei na
statki 103.655 t, drzewa przetado-

wano z kolei na eksport 1067 wa-
gondéw, zboza 17 wag., innych towa-
row 1147 t.

Tydzien odznaczat sie intensyw-
nym importem zelastwa, oraz dob-
rym dowozem eksportowego wegla
i drzewa. W ostatnim tygodniu
ozywitl sie réwniez znacznie ruch
rzeczny pomiedzy portem gdanskim
a Polska.

Poczatek pogtebiania Wisty Morskiej

3-go czerwca staneta w Tczewie
ssgca draga Cruachan, nabyta w Lon-
dynie. Draga zostata przyholowa-
na do Schiewenhorst przez holen-
derski holownik Seine a stamtad
przez holownik rzeczny do Tczewa.
Draga Cruachon jest gotowa do na-
tychmiastowej pracy, bedac w zna-
komitym stanie.

Jednoczes$nie gdanska draga ,,Faf-
ner* zaniechata rob6t w nurcie pod
Tczewem, azeby rozpoczgé bagrowaé
wjazd do portu zimowego, gdzie stoi
draga czerpakowa ,Venezia“.

Mimo, iz niema jeszcze szkut po-
mocniczych jest nadzieja, ze wkrot-
ce obie dragi Venezia i Cruachan
rozpoczng prace na Wisle Morskiej.

Pian i zadania pogtebiania Wisty
Morskiei

Na Wisle ponizej Tczewa znajdu-
ja sie obecnie trzy dragi, z ktorych
dwie wielkie, niedawno nabyte w
Anglji, sg przeznaczone do wtasci-
wych robot, trzecia za$ — pogte-
biarka Rady Portu ,Fafner* tylko
utatwia tym dragom rozpoczecie
pracy, poglebiajgc wejScie do portu
zimowego w Tczewie.

Cel pogtebiania

Prace pogtebiarskie, ktore sie
rozpoczng okoto 9-go lipca, majg na
celu nietylko dorazne pogtebianie
nurtu ponizej Tczewa dla zapewnie-
nia ruchu lichtug morskich T-wa
Wista Battyk, lecz réwniez syste-
matyczne i state prace w nurcie na
szerszg skale, ktore wskazg w ja-
kiej mierze bedzie mogt by¢ pogle-
bionym nurt na pierwszych 10 15
km, ponizej Tczewa jeszcze przed
Przeprowadzeniem regulacji na matg
wode.

Przy dotychczasowych pracach
pogtebiarskich ponizej Tczewa wy
izazerny materjat odwozono szku
tami blotnemi iwypuszczano miedzy
gtowki. Tak mogtly by¢ prowadzo-
ne tylko roboty dorazne, na dtuzszg
mete nie obliczone, gdyz po pewnym
czasie piasek mogt sie zsuwaé do
nurtu z zatok pomiedzy gtowkami
i pozostawat, chociaz w innem miej-
scu, w korycie rzecznem.

Obecnie zastosowany bedzie inny
system — refulowania czerpane-
go biota ze szkut przy pomocy dru-
giej dragi na duza odlegtos¢, na te-
reny lagdowe. W ten sposéb zosta-

Nowiny zeglarskie

Rada Portu i Drog Wodnych w
Gdansku ogtasza:

Dla oznaczenia kanatu dojazdo-
wego w dawnem ujsciu Wisty pod
Neufahr wystawiona jest na odle-
gtosci 220 m w kierunku po6tnocno-
zachodnim od latarni rybackiej czar-
na boja zaostrzona, z drzewa, z na-

nie ten materjat po sptynieciu wody
raz na zawsze usuniety z nurtu i
przyczyni sie do wzmocnienia brzegu.

Draga Cruachan jest w stanie
natychmiast rozpoczgé refulowanie
przy pomocy rur potozonych na od-
legtos¢ kilkuset metrow. W ten
spos6b mogg by¢ nie tylko wzmoc-
nione tegi wislane pod Czatkowami

ponizej Tczewa, tuz nad granicg
gdanska, lecz réwniez moze by¢
rozpoczete zasypanie olbrzymiego

terenu potozonego miedzy watami
na przestrzeni Tczew—Czatkowy.

Teren ten w ten spos6b bez
specjalnych kosztéw moze by¢ pod-
niesiony i stopniowo przygotowany
do celow portowych. Jedno”o$§*?»«.
powstanie zn«»'«"” ' oy
wobrzeznej ochrony watowej, na
czem zwiekszy s.e bezpieczenstwo
niziny gdanskiej od powodzi.

Nalezy przypuszczaé, ze pocza-
tek tych robdt na Wisle Morskiej
pod Tczewem spotka zywe zadowo-
lenie jak w kotach zeglugowych in-
teresujacych sie perspektywami ze-
glugi morskiej do Tczewa, tak réow-
niez wsrod ludnosci wolnego miasta
Gdanska, ktorej ochrona od wyso-
kich wod wezbranej Wisty bedzie
powaznie wzmocniona w toku ro-
b6t, a przytem bez jakichkolwiek
kosztéw dla mieszkancow delty wi-
$lanej i samego Gdanska.

Niski stan wody uniemozliwia tadowa-
nie wegla w Tczewie
Lichtugi morskie Tow. Wista-
Battyk w Tczewie tadujg obecnie we-
giel w Gdansku w wolnej strefie,
z przeznaczeniem do Karlstad nad
wewnetrznemi wodami Szwecji.

W Tczewie tadowanie jest nie-
mozliwe zpowodu matej wody.

pisem Neufahr. Rynna dojazdowa
gtebokosci 3 m i szerokos$ci okoto
50 m lezy ku zachodowi od tej boji,
a w strone morza lezy w kierunku
NNE — NE, w strone ladu mniej-
wiecej w kierunku SSE, skierowu-
jac sie do przerwy wislanej. Mie-
dzy bojg a latarnig rybackg znajduje
sie tawica piaszczysta, ponad ktorg
miejscami jest tylko 2 m wody.
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Ruch portowy Gdaﬁskfa.

Na wejsciu.
23 czerwca: dun. par, Vandia 627 t. z
Svendborga prézny (Polsko-Skand., b, port.
ces.), szw. par. Gustafsherg 775 t. z Gustafs-
bergu prézny (Polsko-Skand., Westerpl,):

24 czerwca: est. par. Borghild 431 t, z Gjed-

ser prozny (Polsko-Skand., Westerpl,), szw.
par. Harriet 847 t, z Korsoér proézny (Artus,
W ,esterpl.), niem. par. Gerhard 349 t, z Ham-

burga z towarem (Prowe, kan. port.), szw. par.
Kwilen 294 t. z St, Olofsholmu z kamieniem
wapiennym (Ganswindt, kan. port,), dun, zagl.
z mot. Margit 38 t, z Landskrony z pszenica
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Heros 652
t z Amsterdamu prézny (Prowe, Westerpl.),
poi par, Torun 1122 t. z Gdyni prézny (Voigt,
kan. port.), niem. par, Falner 1922 t, z Szcze-
cina prézny (Behnke i Sieg, Wistoujscie).

24 czerwca; szw par. Gerdrun 1049 t, z Am-
sterdamu prézny (Polsko-Skand,, Westerpl),
iiiem. par, Arcona 186 t. z Odense prézny (Dzg,
Schiff. K., kan. port.), niem. par, Imatra 544 t.
z Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.), dun.
par Botbal 1223 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hoid, b, port ces.), niem. par, Altenfelde 493
t, z Malino prozny fPam, Wistoujscie), niem, mot
Hunte 77 t. z Sztokholmu z Zzelastwem (Gans-
windt, Westerpl,), niem. par. Gertrud Saling
562 t. ze Stupska prézny (Reinhold, Westerpl.),
niem, zagl. z mot. Annie 94 t. z Dzierztowa
prézny (Bergenske Wosterpl,), szw. par. The-
mis 383 t. z Gdéteborga z towarem (Bergenske,
kan, port,), niem, par. Sven l.arsen 392 t. z
Kopenhagi z Zzelastwem (Schenker, Westerpl),
hid. par. Odysseus 616 t. z Amsterdamu z to-
warem (Prowe, Schcllmihl, dun par. Hafnia
1159 t, z Esbjergu prézny (Mory, b, port ces,),
dun. par.Niord 283 t. z Kopenhagi z towarem
(Bergenske, dworzec nadw,).

25 czerwca: norw. par, Jern 529 t. z Kastrup
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw, par.
Thbure295 t. z Odense prézny (Pam, Westerpl,),
dun, par, Halfdan 854 t. z Kopenhagi z towarem
(Reinhold, kan, port), dun. par. Olga 386 t,
z Svendborga prézny (Bergenske, Westerpl.j,
niem. par. Riga 571 t, z Lubeki z towarem (Len-
czat, b. port ces), szw par. Sundborg 829 t.
z Aberdeen prozny (Artus, Victoriawand), szw,
par. Kinne 358 t, z Christianshamnu prézny (Shi-
pco, Victoriawand), niem, par, Forelle 590 t. z
Rotterdamu z towarem (Nordd. Lloyd, b. port
ces,), niem. par. Marie Ferdinand 731 t, z Hcl-
smgforsu prézny (Shipco, Legan), niem. par,
Industria 1277 t z Malmé z rudg zelazng
(Schenker, wolna strefa), wt, par. Ansaldo
Quarto 3160 t, z Hamburga prézny (Polsko-
Skand,, Wisteujécie). lot. par. Turaida 1476 t.
z Gandawy prézny (Voigt, Westerpl.), ang. par.
Akenside 1138 t z Gdyni préozny (Polsko-Skand.
Siocznia Gdanska), niem. par, Taube 534 t. z
Middlesbrough z Zzelastwem i towarem (Nordd.
Lloyd, wolna strefa), ang. par Smolensk 1534
t. z Londynu z pasazerami i towarem (Ellerman

i Wilson, dworzec nadw,), niem. par. Fricka
1583 t. z Hamburga prézny (Behnke i Sieg,
Helm), niem. par. Planet 478 t. z Hamburga
z towarem (Prowe, kan. port).

26 czerwca: tot. par, Kandava 1170 t.z
Gandawy prézny (Voigt, Westerpl.),

Gronsund 1504 t. z Rouen prézny (Bighnke i
Sieg, Westerpl.), ang. par. Baltara 1387 t, z
Lcndynu z towarem (Un Baltic Corp., basen

amunicyjny), est pur. Marmor |. 181 t. z lgge-
sundu z rudg (Befr. Ges., kan. port.), niem. par.
Lc-cnhard 429 t. z jHamburga z towarem (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), niem. par. August 26S
t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, wolna
sliefa),

26 czerwca: szw, par. Gunvall 865 t, z Lon-
dynu prézny (Shipco), norw, par. par. Lab 664
I. z Meloyvar z ruda zelazng (Behnke i Sieg,
wolna strefa), ang. par. Kowno 1477 t. z Hull
z pasazerami i towarem (Ellerman i Wilson;
dworzec nadw,), dun. par. Frankrig 778 r,
z Kopenhagi prézny (Pam, Westerpl.), duA. par,
Svendborgsund 2837 t. z Baltimore z zelastwem
(Behr.ke i Sieg, wolny port,), szw, par. Inge-
borg 191 t, z Sztokholmu z towarem (Behnke i
Sieg, dworzec nadw.),

27 czerwca: szw. par. Pan 528 t. z Rouen
prézny (Behnke i Sieg, Westrpl.), szw. par.
Caring 518 (. z Gandawy prézny (Prowe, Vikto-
riavand), dun, par. Henry Tegner 865 t. z
Szczecina prézny (Reinhold. Viktoriavand),
szw. par. Clara 173 t. z Elblaga prozny (Prowe,
kan, port.), firiski par, Alexa 371 t. z Klajpedy

prézny (Holm), atner, par, Liberty Glo (dwo-
rzec nadw.).
27 czerwca: amer. par, Liberty Glo 3060 t

z Ferdinandino z fosfatem (Warta, dworzec
nadw.), szw. zagl, z mot. Meta 68 t. z Rudjo-
bingu z pszenicag (Bergenske, Westerpl.), dun,
par. Thyra 826 t, z Dovru z zelastwem (Rein-
hold, kan. port.), tot, par. Mars 278 t, z Ystadu
préozny (Dzg Schiff K., Viktoriawand), niem, par.
/. mot Gretchen 38 t. z Hamburga prézny (Ber-
genske, Westerpl,), niem, par, Kate 267 t. z
Hamburga z towarem (P.ehnke i Sieg, Kkan.
port ), niem, par, Tatti 344 t. z Hamburga z to-
warem (Prowe, lean, port.)), szw par. Trelleborg
378 t. z Helsingborga prézny (Bergenske, We-

sterplatte), fsk mot. cyst. Margarete 260 t. z
Helsingforsu prézny (Behnke i Sieg, Moéwen-
schanze) duA. par. I, C, Jacobson 740 t. z Ko-

penhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa),

28 czerwca: niem, par. Iris 722 t, z Wybor-
ga prézny (Artus, Westerpl), dun par. Polly
463 t. z Neustadt prézny (Shipco, Westerpl.),
szw. par, Nordést 628 t. z Halmstadu prézny
(Behnke i Sieg, b. port. ces.), gd. par. Echo 557
t z Szczecina prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
szw, par. Largo 392 t. z Rygi prézny (Behnke
i Sieg, Victoriawand), niem. par. Holland 1428
t. z Szczecina prozny (Lenczat, Wistoujscie),
ang, par. Haarlem 565 t. z Grangemouth z towa-

lem (Rhd., wolna strefa), dun, par. Paul Mol-
ier 138 t. z Koldingu prézny (Artus, Legan),
norw. par, Olaf Kirre 1956 t. z Harburga pré-

zny (Reinhold, Holm), szw, par. Fax 2537 t, z
Rygi z drzewem (Scand. Levant, Reifieisen),
dun. par Olaf Maersk 1146 t, z Bostonu z ze-
lastwem (Behnke i Sieg, Holm), niem. par. St,
Lorenz 434 t, z Lubeki z towarem (Lenczat,
kan, port.), niem. zagl. z mot. Ftirst Franz zu
Putbus 63 t. z Krolewca z makuchami (Bergen-
ske, Moéwenschanze), duA. par, Victoria 1160 t
z Kopenhagi prézny (Polsko-Skand,, b. port.
ces.), niem, par, Marie Schroder 455 t. z Ports-
mouth z zelastwem (Behnke i Sieg, Holm), dun.
par. Elsborg 954 t z Holtenau prozny (Bergen-

dun,pgke, b. port ces.), fr. par. Depute Charles Nor-

tier 1182 t. z Krolewca prézny (Bergenske, We-
sterplatte), dun, par. Niels Ebbesen 382 t, z Ko-
penhagi 7, pasazerami i towarem (Reinhold, kan

port.), lit, par, Lydys 196 t. z Ktajpedy prozny
(Behnke i Sieg, dworzec nadw.), niem. par. Re-

nat 508 t. z Gdyni prézny (Pam, Westerpl.),
niem, par. Olga 331 t. z Hamburga z pszeni-
cag (Prowe, kan. part.) am, par. Cody 3113 t.

z Tampy z fosfatem (Bergenske, b. port, ces.)

Elisabeth 148 t, z
kan, port,), szw.

29 czerwca: niem. par,
Krélewca prézny (Bergenske,
par. Emil R. Hofmann 710 t. z Bremy prozny
(Behnke i Sieg, Stocznia Gdanska), dun. par.
Estonia 3820 t. z Nowego Yorku z pas, i tow.
(Baitic-Am. Vistula), dun, par, Ulleborg 771 t,
z Bremy prézny (DSK, most, Breitenb.), ang.
par. Baltara 1387 t. z | ipawy z pas. i tow. (LT
nited Baltic, kan. port.)), niem. par. Immenhof
z Stornoway z $ledzmi (Reinhold, kan, port.),

poi. par. Robur 577 t. prozny (Polsko-Skand.,
Legan).

29 czerwca: dun, par, Frieda 1270 t. z
Aarhus prézny (Polsko-Skand.), szw. par. Gu-

drun 452 t. z Malmé prézny (Bergenske, dworzec
nadw.), szw. par. Annie 698 t. z Abus prozny
(Parn, Holm), dun. mot. Maagen 97 t. z Lands-
krony z pszenicg (Bergenske, Westerpl.), dun.
[iar, Thula 718 t. z Kopenhagi =z towarem
(Reinhold, wolna strefa), szw. par. Inga 731 t,
z Goteborga prézny (Reinhold - Legan), szw,
par, Annmarie 485 t. z Kopenhagi prézny (Ber-
genske, Legan), poi par. Tczew 344 t. z M.as-
nedsundu prézny (Voigt, WistoujScie), niem,
par, Herbert 183 t. z Hamburga =z towarem
(Behnke i Sieg, wolna strefa), norw, par. cyst.
Marr.a 182 t. z Breviku prézny (Bergenske, Le-
gan), niem. par. Lothar 257 t. z Lipawy z towa-
rem (Behnke i Sieg, kan. port,),

30 czerwca: niem, par. Saturn 184 t, z Kro-
lewca prézny (Prowe, most Breitenbach), szw.
par. Egon 291 t, z Tallinnu z towarem (Rein-
hold, kan, port.), niem. par. Harald 1091 t. z
Rotterdamu prézny (Artus, Westerpl.), lot, par.
Laimons 198 t. z Monsundu z zelastwem (Befr.
Ges., kan. port.), niem. par. Nobis 631 t. z Bel-
fastu z zelastwem (Reinhold), niem, zagl, z mot.
Stade 95 t. z Kiajpedy prézny (Lenczat), szw.
par. Viola 765 t. z Ris6l prézny (Behnke i
Sieg), niem. par. Gunther 884 t. z Szczecina
prézny (Pol.-Skand,), szw. par. Solve 259 t. i
Holbdk prézny (Reinhold), poi. par, Krakow
1122 t. z Lulea z rudg zelazng (Pam), niem. Z.

z mot. Martha Luise 48 t z Elblaga drogami
wewnetrznemi prézny (Bergenske), dun. par.
Hafnia 1159 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand,).

30 czerwca: niem, par, Nobis 631 t, z Belfa-

stt z zelastwem (Reinhold, Legan), norw, par,
Isbjorn 294 t, z Stornoway ze $ledziami (ShaWi
Lovell, kan, port.), niem. zagl. z mot. Gerda

63 t. z Bandholmu z pszenicg' (Bergensk, Bal'
tie).

1 lipca: dun. zagl, z mot, Anna 54 t, z Nak»'
kov z pszenicg (Ganswindt, Westerpl.), tot. pai'
Kaupo 1457 t. z Sztokholmu prézny (ArtuSj
W esterpl.), niem. par. Castor 320 t. z Lubek’
z towarem (Wolff, kan. port.), norw. par. Rosa'
fred 295 t. z Londonderry ze $ledziami (Sha”1
Lovell, kan. port,), szw. par. Kjell 687 t. z Kai'
maru prézny (Bergenske, Westerpl.), szw. par'
Hernodia 732 t. z Amsterdamu prézny (Polsk0'
Skand., Westerpl,), hid. par, Iris 404 t, z Aul

sterdamu z towarem (Prowe, Schellmiihl), ~'
par. Ostrevent 908 t. z Goteborga préi®
(Behnke i Sieg, b, port ces.), niem. par. EI*3

505 t, z Szczecina z towarem (Reinhold, k»fl
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port.), niem. mot. Hermann Bohnekamp 582 t.
i Kilonji prézny (Dzg, Schiff. K., Westerpl.J,
norw. par. Matti 1439 t. z Jacksonville z Zela-
stwem (Voigt, Victoriawand), niem. par. Apollo
1036 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan,
port.), ang. par. Mayfield 682 t. z Szczecina
prézny (lzg. Schiff. K., kan. port.), niem. par.

Annie Ahrens 554 t. z Wisbheach prézny (Shaw,
Lovell, Wistoujscie).

Na wyjsciu:

23 czerwca: niem. par. Eberhard 338 t. do
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), szw. par.
liis 169 t. do Helsingborga z towarem (Rein-
hold), szw. par. Sven 191 t. ;0 Helsingforsu z
towarem (Reinhold), norw, par. Ara 657 t. do
Goteborga z weglem i towarem (Bergenske),
ricm. par. Jupiter 1312 t. do Rygi z weglem
(Reinhold), niem, hol. Ter do Holtenau proé-
zny (Voigt), niem. hol. Apollo do Swinoujscia
prézny (Behnke i Sieg), tot. par. Talvaldis 252
t. do Rygi jako z portu ukrycia prézny (Behn-
ke i Siegj, niem. par. Elfriede Charlotte Becker
378 t. do Amsterdamu z drzewem (Voigt), niem.
par. Vesta 976 t. do Korséru z weglem (Rein-
hold), dun. par, Normandie 879 t, do Londynu
z drzewem (Shaw, Lovell).

24 czerwca: poi par. Robur 1. 577 t. do
Norrkdpingu z weglem (Polsko-Skand.), szw. p.
Inland 1389 t. do Sztokholmu z weglem (Artus),
szw. par. Elmsborg 193 t. do Goteborga z ce-

mentem (Prowe), austr mot. Steiermark 136 t.
dc Hango z drzewem (Ganswindt), fsk. par.
Anversoise 2500 t, dc Paranaguy z weglem
(Behnke i Sieg).

24 czerwca: niem par. Elisabeth 287 t. do
Jacobstadu prézny (Reinhold), dun. par. Ven-
dia 627 t. do Aarhus z weglem (Polsko-Skand.),
dun. par. Viktoria 1160 t. do Kopenhagi z we-
glem (Polsko-Skand.), tot. par. Bartava 461 t.
do Lipawy z weglem (Bergenske).

25 czerwca: szw. par, Fortur.atus 797 t. do
Sztokholmu z weglem (Reinhold), szw, par. Kjell
6S7 t do Kalmaru z weglem (Polsko-Skand.),
dun. par. Feddy 561 t. do Koldingu z weglem
(Reinhold), niem. par. Imatra 544 t. do Wyborga
z towarem (Lenczat), ang, par, Minorca 594 t,
cio Leith z towarem (Reinhold), dun. par. Svan-
nolm 829 t. do Liverpoolu z towarem (Reinhold),
tot. par, Viesturs345 t. do Koldingu z weglem
(Behnke i Sieg), szw. zagl.z mot. Leopold 57
* do Wyborga z solg potasowag (Ganswindt),
niem. par. Ursula Fischer 1598 1. do Kopenhagi

z weglem (Polsko-Skand.)

26 czerwca: niem. par.Prima 493 t. do Fe-
camp z weglem (Worms), szw. mot. Atlantic
709 t. do Kopingu z weglem (Behnke i Sieg),

dun. zagl. z mot. Skiblagdner 46 t. do Hven z
weglem (Bergenske), norw. par. Jarl 256 t. dc
Haugesundu prozny (Reinhold), dun. zagl. z
mot. Fremad 57 t. do Nakskov z drzewem
(Ganswindt), dun. zagl. z mot. Yrsa 93 t. do
Marsztallu z weglem (Bergenske), szw, zagl. z
mot, Anders 55 t. do OerekOpingu z weglem
(Bergenske), niem. zagl. z mot. Adele 66 t. do
Landskrony z weglem (Bergenske).

26 czerwca: poi. par. Robur Il 798 t. do
Halmstadu z weglem (Pjlslo-Skand.), szw. za-
glowiec z mot. Elin 78 t. do Hven z weglern
(Bergenske), niem. par, Forelle 599 t. do Kro6-
lewca z towarem (Nordd, Lloyd), szw, zagl, z
niot. Klippdon 70 t. do Gefle ze solg (Bergen-

ske), grecki par. Rita 1660 t. do Ancony z we-
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giem (Para), gd. par D. Siadter 256 t. do N'a-
wry z drzewem (Reinhold), dun. par. Hafnia
1159 t. do Kopenhagi z weglem (Mory), szw.
zagl. z mot. Lilly 62 t do Aarhus z weglem
(Ganswindt), szw. zagl. z mot. Degefors 132 t.
do Szczecina prézny (eBrgenske), niem. par.
Bonus 519 t. do Hudiksyallu prézny (Behnke
i Sieg), ang. par. Baltara 1387 t. do Lipawy z
pasazerami i towarem (lin. Baltic Corp.), amer.
par. Aquarius 3816 t. do New Orleans z towa-
rem (Bergenske), hid. par. Odysseus 606 t, do
Amsterdamu z towarem (Prowe), gd. par. Edith
Bosseimann 291 t. do Grimsby z drzewem (Rein-
hold), norw. par. Bomma 461 t. do Oslo z to-
warem i drzewem (Bergenske), niem. par. Riga
571 t. do Tallinnu z tcwarem (Lenczat), niem.
par. Arcona 186 i do Haugesundu z $ledZzmi
(Dzg Schiff. K.), chil. zagl. z mot. Nativiadad
261 t. do Kronsztadu ze spirytusem (Bartram),
dun. par. Bothal 1223 t. do Kopenhagi z weglem
(Reinhold),

27 czerwca: szw. par. Toerkel 372 t. do Her-
nosandu z weglem (Bergenske), dun. par. Irene
Marie 1160 t do Rouen z weglem (Bergenske),
fsk. par. Orient 2895 t. do Kotki z towarem
(Bergenske), niem. zagl. z mot. Hertha Grube
68 t. do Stubbeképingu z weglem (Bergenske).

27 czerwca: szw. par. Tyr 432 t. do Lands-
krony z weglem (Behnke i Sieg), niem. zegl, z
mot. Anni 94 t. do Mullerup z weglem (Berg.),
est. 2. z mot. Wirumaa 371 t. do Visby z weglem
iBefr. Ges.), szw. par. Trio 932 t. do Kalmaru
z weglem (Prowe), szw. par. Othello 1056 t. do
Sundsvallu z weglem (Artus), szw. par. Orlando
1223 t, do Sundsvallu z weglem (Artus), norw.
par. .Tern 530 t. do Bergen z weglem (Behnke
i Sieg), szw, hol Holger 14 t z licht. Hallsta
111 473 t. do Oskarshamnu z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Gerhard 349 t. do Hamburga
z towarem (Prowe), niem. par. Brunhilde 863 t.
Jo W esthartlepoolu z drzewem (Behnke i Sieg),
niem. par. Taube 534 t. do Kilajpedy z tow.
mN. Lloyd), niem, par. Planet 478 t, do Krélewca
prézny (prowe), dun. par. Scotia 1378 t. do Ko-
penhagi z weglem (Polsko-Skand.)

28 czerwca: est. par. Borghild 431 t. do
Gjc-dser z weglem (Pol. Skand.), dunh. par. Brct-
land 1235 t do Kopenhagi z weglem (Reinhold),
fsk. par. William 165 t. do Rygi prézny (Rein-
hold), niem. par, Industria 1280 t. do Rygi proé-
zny (Schenker), niem. par. Leonhard 429 t. do
Konissari prézny (Behnke i Sieg), porw. par.
Bruse 1009 t, do Fredrikstadu z weglem (Ber-
genske), fr. par. Nicolas Jean 1182 t. do Rouen
z weglem (Mory), szw, par, Kinne 681 t, do
Karlstadu z weglem (Shipco), dui. par. Halfdan
854 t. do Havru z towarem (Reinhold), dun. par,
Polly 463 t. do Gdyni prézny (Shipco), niem.
par, Hanna Cords 1129 t, do Helsingforsu z we-
glem (Reinhold), szw. par. Heros 652 t. do Hel-
singforsu z weglem (Prowe), niem, par. Uranus
402 t. do Rygi z tow. (Wolff), szw. par. Klara
18S t. do Gdteborga z cementem (Prowe), ang.
par. Arete 509 t. do Rygi prézny (Behnke i
Sieg), norw. par. Lab 665 t. do Leningradu pro-
zny (Behnke i niem. Joh.

Sieg), par. Ahrens
538 t. do Jacobstadu z weglem (Rhd.), niem.
par. Kiite 267 t. do Krélewca prézny (Behnke

i Sieg), niem. par. Tatti 344 t. do Kilajpedy
prézny (Prowe), szw, par. Lisa 539 t. do Trang-
sundu z weglem (Artus).

29 czerwca- niem. par. Gertrud Sailing 563 t.
do Raumo z weglem (Reinhold), niem. par.
Svend Larsen do Gdyni prézny (Behnke i
Sieg).
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25 czerwca: szw. zagl. z mot. Rebeka 88 t.
do Nykjébingu z solg (Ganswindt), dun. par.
Eisborg 954 t. do Lipawy prézny (Bergenske),
gd. par. Etzel 593 t. do Antwerpji z drzewem
i towarem (Behnke i Sieg), szw. par. Ingeborg
191 t. do Kilajpedy z towarem (Behnke i Sieg),
szw. par. Ingebork 191 t. do Kitajpedy z towa-
rem (Behnke i Sieg), poi. hol. Sambor 14 t. do
Skillinge prézny (Wista-Bat-yk), ang. par. Smo-
lensk 1534 t. do Londynu z pasazerami i towa-
rem (Ellermar. i Wilson), ang. par. Kowno 1477
t. do Hull z pasazerami i towarem (Ellerman
i Wilson), szw par, Nordost 628 t, do Karlsta-
du z weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Thure
295 t. do Malmd z weglem (Pam), fr. par, Mar-
gaux 671 t, do Brestu z towarem (Worms), niem.
par. Elisabeth 145 t. do Nakskov z cukrem
(Bergenske), fsk. mot cyst. Margareta 260 t. do
Helsingforsu z ropa gazowa (Behnke i Sieg),
norw. par, Herlof 2037 t. do Drammen z we-
glem (Pol.-Skand.).

30 czerwca: tot. par. Turaida 1476 t. do Ry-
gi z weglem CVoigt), azw. par Kullen 276 t, do
Masnedsundu z weglem (Reinhold), szw, par.

Gustafsherg 775 t do Sztokholmu z weglem
(Pclsko-Skand.), arxg. par. Baltara 1387 t, do
Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic

Corp.), norw. zagl. z mot. Vira 113 t. do Mul-
lerup z weglem (Ganswindt), dun. par. Paul
Meller 138 t. do Nykjébingu z weglem (Art.),
dun. par. Niord 283 t. do Kopenhagi z weglem
(Bergenske), lit. par. Lydys 196 t. do Ktajpedy
z cementem (Behnke i Sieg), szw. par. Faxen

2530 t. do Durbanu z drzewem i towarem
(Soand. Levant), dui. par. I. C. Jacobsen 740 t.
do Kopenhagi z towarem i kofAmi (Reinhold),

szw. par. Caring 518 t, do Gdteborga z weglem
(Prowe), niem. par. Fricka 1583 t. do Genui z
weglem (Behnke i Sieg), est. par. Marmor Il
181 t. do Jaagarahn z weglem (Befr. Ges.), niem.
par. St. Lorenz 343 t. do Rygi z towarem (Len-
czat), fr. par. Chateau Yquem 1290 t. do Rouen
z tow. (Worms), niem,. par. Olga 331 t. do Ham-
burga z towarem (Prowe), niem. par. August
266 t. do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg),
szw. par. Gunvall 865 t. do Karlskrony z we-

glem (Shipco), szw. par. Maja 727 t. do Lim-
hamnu z weglem (Dzg. Sch. K.).

30 czerwca: niem. par. Lothar 267 t do
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), szw,

par, Egon 291 t, do Malmdé z towarem (Rein-
hold), niem, par. Saturn 154 t do Kjoge z
drzewem (Prowe), pol. par. Poznan 1122 t. do
Ostendy z drzewem (Voigt), szw. par. Trelle-
borg 378 t. do Helsingborga z weglem (Bergen-
ske), norw. mot, cast. Marna 182 t. do Abo
z ropag gazowga i olejem wrzecionowym (Ber-
genske), niem. par. M:rie Ferdinand 731 t. do
Bayonne z weglem (Shipco).

1 lipca: dun. par. Victoria 1160 t. do Kopen-
hagi z weglem (Polsko-Skand.), gd. par. Echo
555 t. do Mantyluoto z weglem (Behnke i S.),
niem. zagl, z mot. Herma 47 t, do Arhus z ma-

kuchami (Bergenske), dun, par. Henry Tegner
865 t. do Horsensu z weglem (Reinhold), szw.
par. Largo 342 t. do Strueru z weglem (Behn-

ke i Sieg), duA. par. Olga 287 t. do Kdpmans-
halmen z weglem (Bergenske), dun. par. Niels
Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pasazerami i
pocztg (Reinhold), amer. par. Cody 3113 t. do
Galvestonu prézny (Bergenske).



Ze Stoczni Gdanskiej

Prace w okretowym dziale po-
suwajg sie naprz6d razno. Materjat
na budowe nowych statkbw norwes-
kich, zaméwiony w hutach polskich,
nadszedt prawie catkowicie, dlatego
warsztaty okretowe sg w zupetnos-
ci zajete przygotowaniem konstruk-
cyjnych czesci. Na pochytosciach
stoczni nituje sie obecnie dna po-
dwoéjne dla obu okretow. Przewaz-
na cze$¢ wiekszych odlewow dla
maszyn, wiec podstawy, stojaki pod-
porowe, cylindry sg juz gotowe i
przechodzg obecnie obrobke mecha-
niczna.

Tak samo materjat dla kottéw pa-
rowych, ktéry niestety musiat by¢
sprowadzony z zagranicy, gdyz pol-
skie walcownie tych rozmiarow blach
i den kottowych dostarczy¢ nie mo-
ga, jest obecnie w stadjum obrébki
wstepnej.

W dokach naprawia sie w dal-
szym ciggu angielski statek ,,Aken-
side“, ktéry prawdopodobnie zosta-
nie kupiony przez ,Polsko-Skandy
nawskie Towarzystwo Transportowe*
dla przewozu wegla koncernu Robur.
Précz tego w naprawie jest polski
wylawiacz min ,,Mewa“.

Przed kilkoma dniami zostata
zawarta umowa pomiedzy ,Stoo-znig
Gdarnska“ a holenderskiem towarzy-
stwem  zeglugowem  ,Koninklijke
Nederlandsche Stoombot Maatschap-
pij* w sprawie wybudowania statku
towarowo - pasazerskiego. Statek
ten bedzie mogt by¢ zatozony na
tej samej stoczni, z ktére spuszczo-
ny zostat w roku zesztym norweski
rarowiec ,Sanct Svithun® (opis patrz
Zeglarz Polski M 45 z dnia 6. XII.
1927), ale bedzie miat wieksze wy-
miary i bedzie dwusrubowcem.

Oto przyszte wymiary tego statku:

Dtugo$¢ miedzy pionami 17,14 m.
Szeroko$¢ na wregach 12,19 ,,
Wysokos$é boczna 457 ,,
Zagtebienie w lecie 3,65 ,,
Sita maszyn 1600 KM wsk.
Szybkos¢ 1234 wezta

Nosno$¢ Deadweight 590 t.(nie-
normalnie mata na miare towarowg,
gdyz statek jest pasazerski: nie
charakteryzuje wiec ona w tym wy-
padku wielkoS$ci statku).

Statek posiada¢ bedzie kajuty i
urzadzenia na 50 pasazerow | klasy.
Dwie maszyny gtéwne o potrojnem
rozprezeniu, systemu Lentza, przy
150 obrotach na minute i ci$nieniu
roboczem okoto 14 atmosfer, majg
rozwija¢c normalnie kazda po 800
KM. Pary dostarcza¢ bedg dwa
kotty walczakowate, trzyptomieni-
cowe, ktdrych powierzchnie ogrze-
walne, wraz z przegizewaczami wy-
nosi¢ beda okoto 255 mkw.

ZEGLARZ POLSKI

Wyposazenie statku ma by¢ u-
skutecznione wediug najnowszych
wymagan technicznych i hygienicz-
nych, co zostatlo uwarunkowane w
nadzwyczaj doktadnej specyfikacji
budowy.

W dokach stoczni znajdujg sie
trzy wieksze okrety handlowe, z
ktéorych norweski ,,Truth® i dunski
»Maersk* (wyszedt juz do Gdyni)
przeprowadzajg gruntowny remont.
Taksamo polska kanonierka ,,Gene-
rat Haller” naprawia sje w doku
ptywajacym.

Poza budujgcemi sie dlaNorwegji
statkami buduje sie obecnie cztery
pontony zelazne dla Dyrekcji Drpg
Wodnych w Pinsku, ktérych wy-
koiAczenie przewidziane jest na po-
czatek sierpnia. Pontony te maja
stuzy¢ jako domki ptywajace przy
robotach hydrotechnicznych na Po-
lesiu, jako mieszkania dla robotni-
kéw. Wymiary pontondéw sg naste-

pujace:
dtugosc 21,25
szerokosé 510
wysoko$¢ e 1,00
zagiebienie 0,25 m.
W Gdansku zostang wykonane
tylko pontony zZelazne, natomiast

same domki drewniane bedg pdzniej
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nadbudowane na miejscu przezna-
czenia. Interesujgcem jest pytanie
ktére dotychczas nie zostato jeszcze
definitywnie rozstrzygniete, w jaki
sposéb beda te pontony przetran-
sportowane do Pinska. Wchodzg
bowiem w rachube dwie mozliwos-
ci: albo pontony zupelnie gotowe,
tj. znitowane i uszczelnione przeho-
lowa¢ Wistg i Bugiem, albo mater-
jat doktadnie obrobiony i podaso-
wany w stoczni przewiez¢ kolejg do
Pinska i dopiero tam przeprowadzi¢
samo nitowanie i uszczelnianie. Za
kazdem z tych rozwigzah przemawia
wiele wzgledow, jednakze kalkulacja
kosztow i mozliwosci techniczne
przedstawiajg sie jako prawie, ze
doktadnie rowne sobie.

Zatoniecie szwedzk. zaglowca

Dwumasztowiec szwedzki z po-
mocniczym motorem ,Leopold”, kté-
ry odptynat 25 czerwca z Gdanska
do Odense z tadunkiem soli i kar-
bidu otrzymal w drodze przeciek i
zatongt na gtebokosci 40 metrow na
odlegtosci 4 mil od przyladka Arko-
ny. ,Leopold” miat okoto 150 ton
nosnosci, zatoga jego sktadajgca sie
z 4-ch lu zi uratowata sie w todzi,
ladujgc w Sasnicach.

Rozktad statkéwlinji przybrzeznej P.P.ZeglugaPolski
Gdynia—Hel

S S

9.10 11.40 14.20 17.00 21.00 o.Gdynia p.
Hel

11.30 14.20 15.25 18.10 21.55 p.
Gdynia Gdansk (Danzig)
H

13.10 o. Gdynia
1435 p. Gdansk o.

p. 12.05
9.10

S
2.50 12.15 14.10 16.20 18.10 22}m>
0.7.55 11.20 11.50 15.00 17.00 20.:

Gdynia—Sopoty (Zoppot)

9.10
9.40

11.40 o. Gdynia p. 1410 22

Jastarnia—Gdy nia

650 14.20 18.00 o. Jastarnia p. 1350 17.40 21.30
8,20 1550 1930 p. Gdynia 0. 1220 16.10 20.00
Gdansk—Hel Sopoty—Hel
S

9.10 15.20 o. Gdansk p. 21.10 10.00 11.40 o. Sopoty p. 12.20 19.20 21,rx
11,00 17.20 p. Hel o. 17.50 11.30 14.20 p. Hel o. 1150 17.50 20.»
Uwaga: S przez Sopoty

H przez Hel

Cena biletow P. P. Zegluga Polska

Gdynia—Hel w jedng strone 3,00 zt
W y tam i z powrotem 5,00 ,, ,
Gdynia Jastarnia w jedng strone 3,00 ,,
Vv tam i z powrotem 5,00 ,,
Hel—Jastarnia w jedng strone 2,00 ,
W w tam i z powrotem 3,00 ,
Gdynia—Gdansk w jedng strone 3,00 ,, gid. gd. 1,75
w w tam i z i owrotem 500, , , 3,00
Gdynia—Sopoty w jedng strone 150, , , 090
[ Vv tam iz powrotem 250, » 1,50
Sopoty—Hel w jedng strone 300, ., ., 175
tam iz powrotem 500, , , 3,00
Gdansk—Hel w jedna strone 650, ., ., 200
tam iz powrotem 6,00, , , 3,50

12.20 p. Sopoty o. 13.40 22.!)
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Z WYCIECZEK ZEGLUGI POLSKIEJ

Sztokholm, most Skuru Widok na archipelag sztokholmski

LINJA PRZYBRZEZNA ZEGLUGI POLSKIEU

Palarnia na parowcu ,Gdansk

ZE STATKOW TOWAROWYCH ZEGLUGI POLSKIEJ

Par. ,Warta“ w zatoce Biskajskiej
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ZEGLARZ

POLSKI

PORT W GDYNI

(Streszczenie duniskich odczytéw inz. H.Hoigaard’ewygtoszonych z okazji przyjazdu duniskich
inzynierow portowych do Polski).

(Dokonczenie)

Zestawienie robét hydrotechnicznych.
Molo potudniowe :'stupy drew-

niane, wypetnione kamieniem 720m
tamifala: 9 m gtebokoSci.
Skrzynie zelazo-betonowe . 1820 m
tamifala: 8 m glebokosci.
Port wojenny— skrzynie ze-
lazo-betonowe ......cccoeiiiinn 250m
nabrzeza: 11 m gtebokosci —
skrzynie zel.-betonowe 300m
10 m gtebokosci . 3000 m
9 ” 1900,m
8 ” . . . 350m
8 ., ” ptyta
zelazo-betonowa isciana
na palach ... 1300 m
6 m gtebokosci piyta
zelazo-betonowa i $ciana
na palach 640m

taczna diugosé 10 310m
w tem 7650 m nabrzeza na skrzy-
niach zelazo-betonowych czyli 420
skrzyn o diugosci 18,4 m.
Prace pogiebiarskie:
niiljon5w m3
Zestawienie materjatu zuzytego na prace
powyzsze.
Stupy (okragte do skrzyn)
okoto 20.000 sztuk
_ 25.000 in szes$¢.
Zelazo-beton . 125.000m ,,

taczna ilo$¢ betonu 150.000 niszesc.
Dla fabrykacji betonu i zelazo-beto-
nu potrzeba: cementu: 300.000 be-
czek po 170 kg netto 50.000 t.
zelaza okragtego ok. 7.000 t.
piasku: 80.000 m szes¢.
ZW iru e, 120.000m ,,

kamienia namolo itd. 75.000m ,,

wypetnienie piaskiem skrzyn zelazo-

okoto 12

betonowych 400.0000 m szes¢,
usuniecie piasku przy zatapianiu
skrzyn 1.000.000 m szes¢.
Wyszczeg6lnienie budynkéw juz wy-

konczonych i planowanych w zwigzku
z budowg portu.

A juz wykonczone:

Szkota

Kapitanat portu

Magazyn dla towardéw, 100X45 m

tuszczarnia ryzu (koncesja pry-

watna)

rPONE

Czy w Gdansku iw Gdyni
jest zakorkowanie

pod wzgledem przeta-

dunku wegla.

Baltic and International Maritime
Conference komunikowata w po-
czatku czerwca, ze w Gdansku
i w Gdyni zachodzi zjawisko zakor-
kowania portu dla statkéw, tadu-
jacych wegiel.  Oczekiwanie moz-
noici tadowania wynosi¢ ma w

5. 2 krany mostowe dla przetadun-
ku wegla po 5 t,

6. Elektrownia (prowizoryczna)

7. Wieza ci$nien (dla wody do pi-
cia i do kottow)

8. Gmach miejski dla strazy pozar-

nej i inne budynki miejskie,

9. Urzad Celny,

10. Dworzec kolejowy iinne budynki.

B. Znajdujgce sie w budowie:
1. Filja Banku Polskiego,

2. Gtowny urzad pocztowy.

3. Urzad pocztowy przy dworcu,
4. 7. szkét (morska i inne),

5. 2 gimnazja (w projekcie),

6. Budynek Emigracyjny,

7. Dyrekcja ,Zeglugi Polskiej“,
8. Instytut Meteorologiczny,

9. Budynki samorzadowe,

0

10. Lotnisko.

C. Ptrojektowane w r. 1928:
1. 8 kran6w o nos$nosci 15 i 25
t., dla tadunkéw oczekiwanych w

r. 1929,

2. 2 magazyny firm prywatnychpi

160X45m-,

3. Chtodnia, ”"4.000 m kw., dia
jaj, masta, miesa, drobiu rozpoczecie
rob6t w r. 1928, wykoriczenie w r.
1929,

4. Dalsze urzadzenia dla eksportu
wegla w wys. 1 milj. t. miesiecznie
w basenie zewnetrznym,

5. Magazyn dla $ledzi (150 m. dt.,
50 m. szer., (8 m. wys.)

D. Procz wymienionych z pozy-
czki majacej by¢ zaciagnietej w wy-
sokosci 10 milj. doi.

1. 1000 mieszkan robotniczych p >
2 pokoje,

2. 400 mieszkan urzedniczych po<
pokoje,

Stacja kwarantanny,

Szpital portowy,

Schronisko dla marynarzy,

. Cegielnia parowa,

Dom towarowy w porcie.
Budowa wszystkich gmachow m :
by¢ rozpoczeta jeszcze w tym roku
i ukonczona w 3 latach.

~NOUTA W

Gdansku 2 3 dni, w Gdyni 3—4
dni. Zwigzek zaleca armatorom po-
biera¢ przestojowe za strate czasu,
gdyz zachodzi niewatpliwie ,00n-
gestion of the port” w znaczeniu
Baltcon Charter.

Komunikat Balitc and Interna-
tional Maritime Conference utozony

zostnt widocznie w okresie, gdy
w Gdyni oczekiwato na redzie
okoto 16 statkéw codziennie, a w

Gdansku kolejka na Westerplatte

8 lipca 1928 r.

byta wyjatkowo duza. w ostatnich

tygodniach ilos¢ statkéw pczeku-
jacych na redzie gdynskiej juz
spadfa do 3—6 dziennie, co "samo

przez sie wskazuje, ze warunki sie
zmienity i ze w Gdyni oczekiwanie
na mozno$¢ tadowania w zaleznosci
od miejsca (nie od nadchodzenia
pociggéw z weglem) nigdy ni prze-
wyzsza 2 dni. Trzeba wiedzie¢, ze
statki pozostajgce diuzej na redzie
nie moga by¢ postawione do nad-
brzeza czesto z powodu tego, ze
transport wegla z Zagtebia nie zo-
stat na czas wywotany. Po uwzgled-
nieniu tych wypadkow pozornej
niemozliwosci wprowadzenia do portu
okazuje sie, ze oczekiwanie z po-
wodu braku miejsca w porcie nie
jest dtuzsze w Gdyni niz w Gdansku
i w obydwu portach nie przewyzsza
48 godzin.

w interesie prawdy i we witas-
nym interesie armatorow bytoby
pozadane, azeby Baltic and Inter-
national Maritime Conference za-
wiadamiata swych cztonkéw nie-
tylko o wypadkach zakorkowania
portéw, lecz i o tem, ze takie za-
korkowanie juz mineto.

Odstraszanie tonazu od naszych
portéw, przedrukowywane w prasie
zagranicznej, czesto majacej ha
wzgledzie inne cele, niz dobro to-
warzystw zeglugi, prowadzi¢ moze
tylko do tego, ze armatorzy nie
korzystajacy ze wskazéwek zwigzku
lepiej na tem wyjdg, anizeli stosu-
jacy sie do nich cztonkowie.

Ruch statkow polskich.

Par. Gdynia oczekiwany | 1-go WGdyni
z Visby i Sztokholmu

Par. Katowice odptynat 7-go z rudg
z Gefle do Gdanska.

Par. Krakow taduje w Gdansku we-
giel-

Par. Niemen w drodze z Gdanska z
4750 t. wegla do Genui minagt 7-go ka-

nat kilonski.

Par. Poznan wyladowuje drzewo z
Gdanska w Ostendzie.

Par. W ilno jest w drodze z Gdanska
Zz Weglem d> Dieppe.

Par. Warta odptyngt 6-go z Casa-
blanca do Gdanska.

Par. Tczew odptynagt 4-go z Gdanska
z okraglakami debowemi i tartym mater-
jatem do Amsterdamu.

Par. Torun przybi/t 9-go do Gdyni
z 2800 t. tomasowki z Gandawy.
POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Par. Robur | przybyt 8-go do Gdanska
z Oxelésundu po wegiel.

Par. Robur Il odptynat 6-go do Halm*
stadu z Gdanska z weglem.
ZEGLUGA WISLA-BA+ | YK.

Uchtugi Antek i Bolek tadujg ~
Gdansku wegiel do Karlstadu.
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Najnowsze stawki frachtowe
notowane przez Polskg Agencje Morskg, Gdynia-Gdansk.

Na przewo6z wegla:

3 000 ton Ktajpeda 4/9 za tone
4000 f Ry?a 5/5V , n
3000 » Helsingfors 56 s a
1300 » Ekenas 6/- " a
1800 ¢ Kasko 5/10M ,, a
2000 t Wasa 6/- . a
1800 ¢ Y stad 59 ., i
2000 i Trelleborg 59 ., i
1000 a Karlskrona 6/3 a
1800 » Malmo 5/9 .
4-5000 ,, Goteborg 5/472 ,, a
5000 a Sztokholm 53 ., i
2700 g n 56 ,
2500 g Gefle 57T\ ., i
900 a Oxelésund 6/1°? ,, i
1000 g4 Herndsand 6/6 ., i
2500 Skutskér 5/7Va ,, i
4000 g Sonderborg 5V i
3500 g3 Kopenhaga 5/6 it
2000 Korsor 6/- fi
1000 g4 Kallundborg 6/9 . i
1500 g Kjoge 6/6 ., i
700 g Helsingor 716, i
800 Middelfart 6/10va ,, i
2500 g3 Amsterdam 6/- il
900 g Rouen 76,
2700 Nantes 713 ,, a
1200 4 Dunkerka 773, ¥
3000 g, Bayonne 8/6 ii
2000 n Bordeaux 89 ., i
2000 p Marsylja 11/~ i
4000 g Genua 10/- i
6 500 7« a 9/- » i
6 000 Tryjest 109, i
7 000 Wenecja 1006,

Zaznaczamy, ze powyzsze stawki,
stawiliSmy na podstawie ostatnich
frachtowych.

RUCH PORTOWY,

GDYNIA

Na wejsciu:
30 czerwca: tot. par. Liva 271 t. z
Trelleborga prézny Polsko-Skand.),

norw. par. Ophir 621 z Kopenhagi pro-
zny (Polsko-Skand.).

1 lipca: norw, par. Borgfred 782 t.
z Farsundu prozny (Pani.), szw. par.
Gota 674 t. z Szczecina prézny (Pam),
dun. par. Belgien 1616 t. z Oslo z 2
pasaz. (Polsko - Skand.), niem. par.
Dione 658 t. z Stralsundu prozny (Pol-
sko-Skand.).

2 lipca: niem. par. Svend Larsen
292 t. z Gdanska prozny (Hartwig),
norw. par. Fanefjeld 767 t. z Kopen-
hagi prozny (Polsko-Skand.), niem.
Par. Constantia 1065 t. z Flensburga
prézny (Pam.).

3 lipca: niem. par. Possehl 1348 t.
z Lubeki prézny (Speed), poi. par.
Gdynia 280 t. z Ronne i Kopenhagi z
Pasazerami (Zegl. Polska), norw. par.
Erland 1151 t. z Nordenhamnu prozny
(Polsko-Skand.), tot. par. Kuldiga 1187

ktére podajemy bez zobowigzania ze-

notowan i ostatnio zawartych umoéw

t. z Calais prézny (Hartwig), szw. p.
Jimo 620 t. z Korsor prozny (Pam),
Lot. par. Laimons 198 t. z Gdanska
prézny (Posko-Skand.), tot. par. Gau-
ja 896 t. z Delfzylu prozny (Polski
Lloyd).

5 lipca: szw. par. Portos 1072 t. z
Gandawy prozny (Polsko-Skand.), szw.
hol. Holger 14 t. z szw. licht. Hallsta
Hi 473 t. z Karlsliamnu prézne (Pol-
sko-Skand.), szw. par. Gundborg Se-

grell 844 t. z Oskarshamnu prdzny
(Hartwig), duA. par. N. C. Monbeni
1614 t. z Kopenhagi prozny (Polsko-

Skand.).

6 lipca: fr. par. Virginie 3463 t. z
Havru i Rygi z 3 pasaz, i 2 t. wina
(C. G. T.), dun. par. Bretland 1235 t.
z Kopenhagi prézny (Reinhold).

7 lipca: niem. par. Heinrich Schuldt
612 t. z Krdlewca prézny (Polsko-
Skand., szw. par. Karin 196 t. z Gdan-
ska prézny (Polski Lloyd), dunA. par.
Knud Villemoes 860 t. z Aalborga pré-
ny (Polsko-Skand.).

8 lipca: szw. par. Hedstromen 252
t. z Svendborga prézny (Speed), dun.

mpar. Polonia 4519 t. z Nowego Yorka
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z 801 pasazerami i 53 t. drobnicy (Pol-
ski Lloyd), tot. par. Viesturs 345 t. z
Koidingu prézny (Speed), niem. par.
Moskau 366 t. z Szczecina prozny
(Pam.).

Na wyjsciu:

3C czerwca: tot. par. Abava 864 t.
do Rygi z weglem (Polski Lloyd).

1 lipca: dun. par. Polly 463 t. do
Mariehamnu z weglem (Hartwig), niem.
par. Hinrich 309 t. do Rendsburga z o-
trebami ryzowemi (Hartwig), norw.
par. Kapana 1306 t. do Trotnso z we-
glem (Polsko-Skand.), ang. par. Sea-
ton 899 t. do Gandawy z weglem (Pol-
sko-Skand.). dun. par. Cyril 1268 do Ko-
penhagi (Reinhold).

2 lipca: tot, par. Liva 271 t. do Sim-
rishamnu z weglem Polsko-Skand.),
norw. par. Borgfred 782 t. do Bergen
z weglem (Pam.).

3 ipca: tot. par. Everene 1064 t. do
Kotki z weglem Polsko-Skand.), norw.
par. Ophir 621 t. do Alterbacken z
weglem (Polsko-Skand.), niem. par.
Svend Larsen 292 t. do Rudkobingu z
weglem (Polsko-Skand.).

4 lipca. szw. par.- Gota 674 t. do
Kérlshaniriu z weglem (Pam.), niem'
par. Dione 658 t. do Helsingforsu z we-
glem (Polsko-Skand.), poi. par. Gdy-
nia 280 t. do Visby i Sztokholmu z pa-
sazerami (Zegl. Polska)/

5 lipca: dun. par. Belgien 1616 i.
do Oslo z weglem _(Polsko-Skand.),
norw. par. Fanefjeld 767 t. do Trondh-
jem z weglem (Polsko-Skand.), szw.
par. Juno 620 t. do Haderslevn z we-
glem (Pam). tot. par. Laimons 199 t. do
Memba z weglem (Polsko-Skand.).

6 lipca: niem. par. Constantia 1065
t. do Archangielska z weglem (Pam),
niem. par. Possehl 1348 t. do Sonder-
borga z weglem (Speed), fr. par. Vir-
ginie 3463 t. do Havru z 250 pasaze-
rami i 1t wédek (C. G. T.).

7 lipca: tot. par. Gauia 896 t. do
Rygi z weglem (Polski Lloyd), szw.
par. Gundborg Segrell 844 t. do Stug-
sundu z weglem (Hratwig).

8 lipca: norw. par. Eriand 1151 t.
do Arendalu z weglem (Pol.-Skand.),
fot. par.Kuldiga 1187 t. do Rygi z we-
glem (Hartwig), szw. hol. Holger 14 t.
z szw. liclit.Halsta Il 473 t. do Simris-
hamnu z weglem (Polsko-Skand.), dun.
par. Bretland 1235 t. do Kopenhagi z
weglem (Reinhold), szw. par. Hedsiro-
nien 252 t. do Nykjobingu z weglem
(Speed), dun. par. Polonia 4519 t. do
Kopenhagi prézny (Polski Lloyd).

Hasz wywfiz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.
.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun
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— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
*zw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdynski.

30 czerwca:
lot. par. Abava 864 do Ryagi.
1 lipca:
dim. par. Cyril 1268 do Kopenhagi,
dun. par. Polly 463 do Mariahamnu,
norw. par. Kapana 1306 do Tromso,
ang. par. Seaton 899 do Gandawy.
2 lipca:
lot. par. Liva 271 do Simrishamnu, -
norw. par. Borgfred 782 do Bergen.
3 lipca:
fot. par. Everene 1064 do Kaotki,
norw. par. Ophir 621 do Alterbacken,
niem. par. Svend Larsen 292 do Rud
kobingu.
4 lipca:
szw. par. Gota 674 do Karlshamnu,
niem. par. Dione 658 do Helsingforsu.
5 lipca:
dun. par. Belgien 1616 do Oslo,
norw. p. Fanfjeld 767 do Trondhjem,
szw. par. .Inno 620 do Haderslevn,
tot. par. Laimons 199 do Memba.
6 lipca:
niem. par. Constantia 1065 do Archan-
gielska,
niem. par. Possehl
borga.
7 lipca:
fot. par. Gauja 896 do Rygi,
szw. par. Gundborg Segrell
Stugsundu.
8 lipca:
riorw. par. Erland 1151 do Arendalu,
lot. par. Kuldiga 1187 do P”gi,
szw. licht. Hallsta Il 473 do Simrisha-
mnu,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
szw. par. Hedstromen 252 do Nykjo-
bingu.
Statki powyzsze wywiozty igcznie
51 305 ton wegla.

1348 do Soénder-

844 do

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
30 czerweca:
fot. par. Turaida 1476 do Ryagi,
szw. par. Kullen 276, do Masnedsundu,
norw. z. z m. Vira 113 do Mullerup,
dun. par. Paul Molier 138 do Nykjo-
bingu,
dun. par.Niord 283 do Kopenhagi,
szw. par. Caring 518 do Goteborga,
niem. par. Fricka 1583 do Genui,
est. par. Marmor Il 181 do Jaagarahn,
szw. par. Gunvall 865 do Karlskrony,
szw. par. Maja 727 do Limhamnu,
szw. par. Trelleborg 378 do Helsing-
borga,
niem. p. Marie Ferdinand 731 do Bay-
onne.

1 lipca:
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
gd. par. Echo 555 do Mantyluoto,
dun. par. Henry Tegner 865 do Hor-
sensu.
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szw. par. Largo 342 do Strueru,
dun. par. Olga'287 do Kdpmansholmen.
2 lipca:
szw. par. Gerdrun 1049 do Goteborga,
niem. par. Renate 508 do Rotterdamu,
szw .Z. z m. Sidonia 54 do Landskrony,
dun. par. Frida 1270 do Kopenhagi,
fot. par. Mars 278 do Ystadu,
fsk. par. Alexa 371 do Kotki,
dun. par. Hainia 1159 do Kopenhagi.
3 lipca:
niem. par. Altenfelde 1493 do Malmg,
szw. z. z m. Anna 75 doHven,
pol. par. Robur | 577 do Goteborga,
dim. 2. z m. Gamma 99 do Koldingu,
niem. p. Admiral 1226 do Sztokholmu,
niem. par. Fafner 1922 do Gefle.
4 lipca:
norw. par. Asgerd 741 do Limhamnu,
szw, par. Pan 526 do Landskrony,
fr. par. Depute Charles Nortier 1182 do
Rouen,
dun. par. Frankrig 778 do Aarhus,
fr. par. Ostrevent 916 do Goteborga,
fot. par. Kandava 1170 do Ryagi,
duni. par. Alfred Hage 1085 do Dieppe.
5 lipca:
szw. par. Elsie 826 do Christiansandu,
szw. par. Kiell 687 do Goteborga,
pol. par. Niemen 1844 do Genul,
szw. par. Solve 259 do Christiansandu,
norw. p. Olaf Kyrre 1957 do Drammen,
szw. par. Viola 764 do Goteborga,
szw. par. Inga 731 do Ystadu,
niem. p. Holland 1428 do Amsterdamu,
niem. par. Gunther 884 do Rouen.
6 lipca:
dun. mot. Maagen 97 do Simrishamnu,
szw. par. Hernodia 732 do Gefle,
szw. par. Sundborg 829 do Wasklot,
dim. Z z. m. Sarpen 73 do Degersha-
mnu,
pol. par. Robur Il 798 do Halmstadu,
niem. mot. Hermann Bohnekamp 582 do
Wyborga,
lot. par. Vaidava 1386 do Ryagi,
pol. par. Wilno 1121 do Dieppe.
7 lipca:
szw. par. Annmari 485 do Sztokholmu,
dui. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
niem. par. Harald 1091 do Helsingforsu,
szw. zagl. Aldebaran 140 do Gefle,
szw. par. Annie 698 do Malmg,
niem. par. Marie Schrdder 454 do Oslo,
niem. par. Glickauf 1083 d> Rouen.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
135200 torg3 wggla. Y y

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.

30 czerwca:

szw. par. Faxen 2530 do Durbanu (i z
tow.),

niem. par. Saturn 154 do Kjdge,

pol. par. Poznah 1122 do Ostendy.

2 lipca:
niem. par. Venetia 506 do Tynedocku.
3 lipca:

dun. par. Lilleborg 861 do Bostonu,
dun. par. Aslang 900 do Tynedocku.
4 lipca:
pol. par. Tczew 344 do Amsterdamu,
niem. par. Immenhof 182 do Garstonu,
dim. par. Svanholm 764 do Mancheste-
ru (i z tow.).

Nr. 25 (219) 1928 r.

5 lipca:
dun. par. Tula 718 do Bordeaux (i z
tow.).
6 lipca:
niem. z. z m. Stade 95 do Hango,
niem. z. z m. Hunte 77 do Odense,
dun. par. Faro 277 do Horsensu,
dun. p. Jagersborg 727 do Southamp-
tonu.
7 lipca:'
norw. par. Isbjorn 295 do Westhartle-
poolu.
Statki powyzsze wywiozty ftgcznie
40 100 m3 drzewa.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
30 czerwca:
fot. par. Laimons 198 z Monsundu,

niem. par. Nobis 631 z Belfastu.
1 lipca:

norw. par. Matti 1439 z Jacksonville.
2 lipca:

dun. par. Faro 277 z Kopenhagi,

hid. z. z ni. Cormoran 87 z Sonder-
borga,

norw. par. Tore Hafte 353 z Salangen.
3 lipca:

dun. mot. Laura 59 z Haderslevn.
5 lipca:

niem. par. Consho 2460 z Baltimore.
6 lipca:

niem. par. Elisabeth 147 z Kilonji,
arig. par. Hunstainworth 1435 z Follo-
nica,
Szw. z. z m. Zita 76 z Larviku.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
16 400 ton zelaza i zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
30 czerwca:

pol. par. Krakéw 1122 z Lulea.
3 lipca:
fr. par. Chef Mecanicien Armand Blanc
1586 z Melilli.
5 lipca:
szw. par. Reva 715 z Vesteras.
Statki powyzsze przywizty tgcznie
7800 ton rudy zelaznej.

Wwéz pszenicy przez port
gdanski.

29 czerwca:
niem. z. z m. Gerda 63 z Bandholmu.
1 lipca:
dud. z. z m. Anna 54 z Nakskov,
2 lipca:
niem. z. z m. Emma Oltinann 44 z
Y stadu,
czst. 2. z m. Melnik 64 z Kopenhagi.
5 lipca:
dun. z. z m.
mnu.
6 lipca:
niem. par. Phobus 362 z Rotterdamu.
7 lipca:
szw. 7. z m. Isolda 66 z Trelleborga.
Statki powyzsze przywiozty fgcznie
1500 t. zboza i pszenicy.

Minde 61 z Barsebasha-

Wyw6z cementu przez port
gdanski
30 czerwca:
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy.
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5 lipca:
lit. p. Lydys 196 do Kiajpedy (i z tow.).
6 lipca:
niem. mot. Meta 68 do Goteborga.
7 lipca:
niem. pa. Christian 37-3 do Helsingforsu.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
1300 ton cementu.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
30 czerwca:
norw. mot. cyst. Marna 182 do Abo.

RUCH DROBNICY.

Wwoz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
29 czerwca:

dunf. par. Tula 718 z Kopenhagi,

niem. par. Herbert 183 t. z Hamburga,
niem. par. Lothar 257 z Lipawy.
30 czerwca:
szw. par. Egon 291 z Tallinnu,
1 lipca:
niem. par. Castor 320 z Lubeki,
hid. par. Iris 404 z Amsterdamu,

niem. par.
niem. par.
2 lipca:
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
niem. par. F. W. Fischer 601 z Lubeki.
3 lipca:
niem. par. Sylt 478 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (i z
pas.),
niem. par. Ellen 256 z Hamburga,
niem. par. Alexandra 438 z Hamburga,
ang. par. Tasso 1477 z Hull (i z pas.),
niem. par. Ottilie 286 z Hamburga,
niem. par. Juno 327 z Bremy.
4 lipca:
szw. par. lIris 196 z Goteborga,
dun. p. I. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
5 lipca:

Elsa 505 z Szczecina,
Apollo 1026 z Rotterdamu.

niem. par. Christian 573 z Szczecina.
6 lipca:
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,

niem. par. St. Jurgen 343 z Lubeki,

ang. F;ar. Baltonia 2390 z Lipawy (i z
pas.),

dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha-
gi (i z pas.),

niem. par. Wiborg 350 z Lubeki,

MOTORY 00 +OD/ZI

przyczepne, Evinrude Motor Cow. Milwaukee
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riem. par. Hektor 527 z Rotterdamu.
7 lipca:

niem. par. Claus 153 z Szczecina,

fr. par. Yainville 836 z Bordeaux,

niem. par. Arcona 303 z Kiajpedy.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
30 czerwca: )
ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i

Z pas.),
dri. par. I. C, Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
niem. par. St. Lorenz 343 do Ryagi,
fr. par. Chateau Yquem 1290 do Rouen,
niem. par. Olga 331 do Hamburga,
niem. par. August 266 do Hamburga,
niem. par.Lothar 267 do Hamburga,
szw. par. Egon 291 do Malmo,
1 ipca:
dun. par Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).
3 lipca:
am. par. Liberty Glow 3060 do Rotter-
damu,
niem. par. Elsa 505 do Kiajpedy,
niem. par. Sylt 478 do Ryaqi,
hid. par. Eris 404 do Amsterdamu.
4 lipca:
ang. par.
pas.),
dun. p. Estonia 3820 do Nowego Yorku
(i z pas.),
niem. par. Ellen 260 do Hamburga,
dui. par. Svanholm 764 do Mancheste-
ru (i z drz.).
5 lipca:
niem. par. Juno 327 do Krélewca,
szw. par. lris 169 do Rygi,
fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu
i z pas.),
duf. p. Tula 718 do Bordeaux i z drz.),
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy (i z ce-
mentem),
niem. p. F. W. Fischer 601 do Wyborga.
6 lipca:
ang. par. Tasso 1477 do Londynu (i z
pas,).
7 lipca:
ang. par.
z pas.),
niem. par. Eberhard 338 do Lipawy,
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z koAmi), m
niem. par. Alexandra 438 do Hamburga,
niem. par. Wiborg 350 do Wyborga.

Baltonia 2390 do Rygi (i z

Baltonia 2390 do Londynu (i

287.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie czerwca

(w tonach).

WYWOZ: Prod mineralne: wegiel
173794, so6l 250, parafina 585, cement
3480, oleje 3420, soda 160, piryt 420,
koks 170.

Prod. rosSlinne: jeczmien 50, ow.
strgczkowe 82, maczka kartoflana 27,
cukier sur. 1960, rafinada 1040, pasza
dla bydfa 15, otreby 40, drzewo 31 372,
koniczyna 16, smota 230.

Prod. zwierzece: mieso sol. 170, ja-
ja 230, bydto zywe 10,2, skory 15.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
9010, maczka Thomasa 490, kamienie
1670. wegiel 2690, saletra chilijska 410,
ruda zelazna 6640, zelazo i stal 59,
ztom zelazny 22456, maszyny 640.

Prod. roslinne; pszenica 8323, zyto
1580, ryz 450, Iniane siemie 21, zywica
i kalafonja, 10, oleje 376, ekstrakt gar-
bnikowy 580, bawetna 15.

Prod. zwierzece: smalec 710, $ledzie
sol. 130, ttuszcze 180, skory sol. 83,
wetna nieczes. 14

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza'™
Tepcie go pewnym i jedynym nau-

kowo wyprobowanym $rodkiem
Ratynq I Ratyning.
S r P A Wytwornia Surowic
2 U V « j Szczepionek
LWOW ul. Senatorska 5.

— T_eIefon 1—-07. — )
Informacje i pouczenia odwrotnie.

ITMION* Tow. Zaopatrywania Okretow
LUIUUII Gdynia-Port, Tel. Nr.

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiaséc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

Wis., state, Kermath Manufacturing Co.

w Detroit, agregaty,

dostarcza:

0. Lehmwald, pl. Napoleona 6, lei

BSZA WA.

m
8

. 108*48
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

B> Gdanska. Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gt
18. 8. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 21.8. Polonia Baltic America Line
14. 7. 20.7. Lituania
2. 8. 14.8. Estonia »
17. 7., Londynu . KhajpedyiLipawy 17.7. Baltonia Un. Baltic Corp.
20. 7. . Lipawy » Londynu 20. 7. » ”
24. 7. ,, Londynu » Kiajpedy iLipawy 24.7. Baltara w
27. 7. , Lipawy , Londynu 27. 7. . .
16. 7., Londynu n n 20.7. Tasso Ellerman & Wilson
17. 7., Hull , Hull 20. 7.  Kolpino »
23. 7. . Londynu , Londynu 27.7. Smolensk *
Ruch okretdw przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data [ skad dokad data ¢
20. 7. z Le Havre do Le Havre 20.7. S. S. Virginie Cie Generale
2.8. n n n n 2.8. Transatlantique
14. 8. » » n » 14.8. S. S. Pologne »
Rynek Drzewny Przeglad leéniczy

Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-

IX rok .istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, Srody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.
Numery okazowe bezptatnie

Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $ciSle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LeSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zamo6wienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowosci tartacznej i lesnej.

Admlnlstrach PrzerqKIggdu Leiniczegote'lef ynku Drzewnego

I'OZXA W ie (¢carhary 4 1830 i 340«

Mnncja rtolarza Posvip

TCzew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

wykonuje szybko

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 . 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 strpn 109 tablic rysunkéw. 1924. 79,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt

pojedyicze tomy, bogato ilustrowane .
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20,80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927
Adm. Darrien. +todzie podwodne 143 str. 1927
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aillel Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e 5,10 z¢
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccccooiiniinnnnnenn. 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........cccviviiiniiicnnnene 11,30z¢
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczka 90 gr drozej. -

Redaktor J6zef R. Klejnot.

Wszystkie ceny rozumleja 3|e Z przesyika.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Nr. 25 (219) 1928 r.

s ATLANTIC

Towarzystwo Transportowe z o. .

Hundegasse 94 G dansk Hundegasse 94
Telefony:. 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$¢:

Transporty masowe t. j. ztom, ce-

ment, wegiel, sztuczne nawozy.
~SKARBOPOL
— Gdansk —

Eksport wegla

Pslskitli kopalni Skarbowym
na Gornym Slasku

Skarbop0| — Kohletwertrleb
b. H
Topfergasse 34, Dan2|g,.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
= w kawiarniach:
,,Ellte“, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

zeqlarza roismego

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznem
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi Wszystklch statkow polsklch ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-

« glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-

réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i

przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).

Fo Inosci portowe. Konosament.
Urr%’g%eﬂfrachtowa. Maklerzy okreto-

nasze

wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.
1080zt — Cena 4 zt. —
6,50zt

Wysyta wydawnictwo

“Zeglarza Polskiego®“ «

* TCZEW, ulica Strzelecka 5. u

Konto P. K O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcdw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zt.

»,Pielgrzyma* w Pelplinie.



