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Ceny ogtoszen:
30 gr za wiersz milimetrowy trzyiamowy
wtoérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW

ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. 0. 170 044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktore

przekazywac¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*.

Komitet Redakcyjny:

Nr. 26. Rok wydania siodmy.

W swoim czasie podalismy niektore
szczegdly umowy pomiedzy Rzadem a
towarzystwem ,,Chargeurs Reunis“ w
w sirawie uruchomienia linji okreto-
wej Gdynia—Ameryka Poludniowa,
nastepnie za$§ wymieniliSmy terminy
pierwszych odjazdow. Obecnie jeste-
sSmy w stanie poda¢ szereg dalszych
szczegotow, ktdre bezwatpienia zain-
teresujg naszych czytelnikow.

Natychmiast po podpisaniu umowy
towarzystwo ,,Chargeurs Reunis* roz-
poczeto gruntowng przebudowe dwoch
swoich statkow linji potudniowo-ame-
rykanskiej: ~Malte* i ,,Ouessant”.
Przebudowa ta jest juz bliska ukoncze-
nia. Parowiec ,,Malte* 'otrzymuje na-
zwe ,Krakus“, parowjec ,Ouessant®
bedzie sie nazywat ,.Swiatowid“. Oba
statki poczatkowo bedg kursowaé pod
francuska banderg i dopiero po trzech
latach podniosg bandere polska, jednak-
ze natychmiast po uruchomieniu linji z
Gdyni oba statki otrzymajg czeSciowy
Personel polski,'jak rowniez organiza-
cja ladowa bedzie prowadzona z po-
waznym udziatem polskim.

Przebudowa obu statkéw miata na
celu stworzenie typu nowoczesnego o-
kretu pasazerskiego o jednolitej klasie,
dla podrézy transoceanicznych. Sg to
statki majace wylacznie bilety trzeciej
Wasy, tak zwanej ,ulepszonej“, przy-

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state
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czem miedz&pok’fad jest zupetnie wy-
kluczony, jako miejsce nieodpowiednie
dla pomieszczenia pasazeréw. Ponie-
waz ze statkéw tych w duzej mierze
korzysta¢ beda emigranci, ktérych ma-
sa dzi$ nie jest tak liczna, azeby mo-
gta by¢ pomieszczana jak w niedawnej
przesztosci w warunkach nieodpowie-
dnich i niehigienicznych, wiec w stat-
kach ,Krakus* i ,Swiatowid“ mamy
nowy typ okretu emigracyjnego, kto-
ry dostarcza emigrantowi wszystkich:
wygod ulepszonej trzeciej klasy.

Korzystnej umowie zawartej przez
rzad nasz i pomystowosci toWarzyst-
wa ,,Chargeurs Reunis“ zawdzieczamy
te warunki, ktére w niczem przypomi-
na¢ nie beda udrek podréznych u-
wiecznionych w ,,Panu Balcerze* Ko-
nopnickiej. Podkres$li¢ nalezy, ze u-
lepszona trzecia klasa wprowadzona
zostata na statkach amerykanskich dla
zasobnych w dolary mas obywateli
amerykanskich podrézujacych do Eu-
ropy, oraz na statkach niemieckich dla
inteligencji, ktéra nie w stanie dzi$ jest
podrozowa¢ w wyzszej klasie. Urza-
dzenie ulepszonej trzeciej klasy na
statku emigranckim jest rekojmig te-
go, ze na ,Krakusie“ i ,Swiatowidzie“
nasi podroznicy otrzymaja najlepsze
mozliwe wygody, jakie moze da¢ dla
pasazera trzeciej klasy nowoczesny
parowiec oceaniczny.

Ogolna ilos¢ miejsc na tych stat-
kach — 637. Zaczynajgc od dotu sta-

J. R Klejnot, i»iz. mor. A. Ciechanowski, ***

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1928: Rocznie w Kkraju
12 zi,
zagranicg 9 zi,
gentyny, Austrji,

zagranicg 18 zt; Poétrocznie w kraju 6 zt
Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W miescie iw pcrcie Gdanh-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 170014
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.

Ogdlnego abioru  Nr. 220

tek zajmujg tadownie i miedzypokiad,
przeznaczone wytacznie do tadowania
towaru. Nad iniedzypokiadem znaj-
duje sie gidwny pokiad, na ktérym
rozmieszczone sa kabiny dla dwéch do
kilkunastu oséb. Jest tu razem 480
miejsc. Nad pokfadem gtébwnym znaj-
duje sie pokiad gérny, niezabudowany
na catej dtugosci statku, na ktérym
znajduje  sie 18 kabin zewnetrznych
na 96 os6b, 10 kabin wewnetrznych na
44 osoby, kuchnie i szpital. Nad gor-
nym poktadem z'najduje sie poktad
kasztelowy, z duzg jadalnig, barem,
kantyng, +tazienkami it. d. Nad tym
poktadem znajduje sie pokiad spacero-
wy, z 6 kabinami przeznaczonemi dla
delegacji i innych podréznych nie
wiaczonych do og6lnej liczby miejsc.

Cena przejazdu Gdynia—Rio de
Janeiro, Santos albo Buenos Aires wy-
nosi 950 ztotych.. Za ulepszone kabiny
na goérnym pokladzie istnieje doptata
90 ztotych. Ceny powyzsze rozumiejg
sie z catkowitem wyzywieniem, pomo-
cg lekarska i t. d. Trwanie podrézy z
Gdyni do Rio de Janeiro — 20 dni, z
Gdyni do Buenos Aires — 26 dni.

Mozliwe, ze statki w przysztosci
beda zawija¢ réwniez do Montevideo, a
nawet do Paranaguy, jednak poczatko-
wo statki beda odwiedza¢ tylko 3 wy-
zej wymienione porty. W Europie stat-
ki bedg zawija¢ tylko do Havru, do-
kad przeznaczona bedzie cze$¢ tadun-
kow w drodze powrotne;j.
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Towarzystwo ,Chargeurs Reunis®
nadzwyczaj energicznie sie wzieto do
propagandy nowej linji, rozsytajgc a-
gentow po catej Polsce.

Dnia 7 wrze$nia br. odbedzie sie w
Gdyni uroczyste poswiecenie parowca
oceanicznego ,,Krakus“. Dnia 9-go
wrzesnia ,,Krakus“ wyruszy w pierw-
szg swa podroz do Potudniowej Ame-
ryki, 14-go odptynie z Havru, I-go
przybedzie do Rio, 2-go do Santos,
6-go do Buenos Aires.

Lowiatowid“ wyruszy z Gdyni ¢1
pazdziernika, a przybedzie 12-go do
Pio, 17-go do Buenos Aires.

Oba statki sg jednakowej wielkosci
i przy dlugosci 146 m i szeroko$ci 17
m majg pojemnos¢ po 9800 t. rej. brutto,
i mogg wzig$¢ do 7000 t. towaru.

Azeby odpowiedzie¢ na pytanie ja-
kie tadunki moga i bedg przewozi¢ te
statki na linji Gdynia-Ameryka Potud-
niowa wystarczy wyszczegdlni¢ tadun-
ki, ktére statki te dotad przewozity na
linji Havre— Ameryka Potudn. Z Bu-
enos Aires wiozty one przewaznie
produkty zwierzece, jak naprzykiad
po kilkadziesiat tysiecy ¢wiartek wo-
tu, po kilka tysiecy solonych skér, po
kilkaset sztuk skopowiny, jak réwniez
suchych skér, mozdzkéw w  skrzy-
niach, rogu, kosci, miesa mrozonego- i
t. d. Taki tadunek idzie z Montevideo.
Brazylja goruje na tej linji produktami
roslinnemi, ktore jednak czesciowo po-
chodzg réwniez z Buenos Aires. Nale-
z3 tu na kazdym niemal statku: po
kilkanascie tysiecy workdéw kawy, po
kilkaset bel baweilny (nie na kazdym
statku), po kilka tysiecy workéw ek-
straktu kwebracho, po kilka lub Kkilka-
nascie tysiecy workow kukurydzy.

W odwrotnym Kkierunku do Amery-
ki Potudniowej z Havru jest . bardzo
mato tadunkdéw, a raczej tadunki te sa
kosztowne i lekkie. Stad jest zrozu-
miatem, Ze towarzystwo ,Chargeurs
Reunis“ cze$¢ statkdw posytato po ta-
dunek az do Hamburga, a obecnie za-
warto korzystng dla strony polskiej
umowe, pozwalajagca przedtuzy¢ linje
az do Gdyni.

Gtownym fadunkiem naszym eks-
portowym do Potudniowej Ameryki
byt dotad cement, jest jednak jeszcze
niejasne, czy nowa linja bedzie rowniez
przewozi¢ cement, ktéry jest specjal-
noscig statkbw czysto towarowych.
Przypuszcza¢ nalezy, ze do$¢ powazng
role w transportach tcmi statkami z
Gdyni odgrywaé bedzie drzewo obro-
bione, co wymaga jednak odpowiedniej
organizacji, lub nawet ‘adowania w
Gdarnsku.

W kazdymbadZ razie statki nowej
linji nie beda u nas chorowaé¢ na brak
powazny fadunkéw wyjSciowych, a
na wejsciu przewozi¢ bedg to samo, co
dotychczas do Havru, z wyjatkiem
wiekszosci produktéw zwierzecych.

Nalezy przytern mie¢ na Uwadze,
ze w kierunku do Ameryki Potudnio-
wej linja w pierwszym rzedzie jest kal-
kulowana i pomyslana jako linja pasa-
zerska. Pozwoli to jej zresztg na tanie
kalkulowanie frachtow w tamtg stro-
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ne, co jest niezmiernie wazne dla roz-
woju naszego eksportu do Ameryki
Potudniowej.

A. POTYRALA

0 reorganizacje polskim hut
zelaznych dla potrzeb przemystu
okretowego“.

Sprawe produkcji stali okretowej
w polskich hutach Zzelaznych porusza-
liSmy juz kilkakrotnie w rdéznych pu-
blikacjach*). jednakze ze "wzgledu na
wazno$¢  rozwigzania  catkowitego
problemu, ponownie poddajemy ja do
rozpatrzenia sferom zainteresowanym,
wychodzgc w zatozeniu z krytyki fak-
tu nastepujgcego.

»oyndykat Polskich Hut Zelaznych*
zawart przed niedawnym czasem u-
rnowe ze ,,Stocznig Gdanskg“ w spra-
wie dostarczania ztomu zelaznego ze
starych okretéw, wzamian za co wy-
mieniona stocznia ma swe zapotrzebo-
wanie na materjat walcowy pokrywac
w hutach polskich. Stocznia rzeczywi-
Scie rozbiera stare statki na ziom
w pokaznej ilosci, ale koniecznych jej
materjatow dla budowy nowych okre-
tobw nie moze otrzyma¢ w polskic
hutach, poniewaz te odpowiednich nie
produkuja.

lako przyktad podamy fakt naste-
pujacy:

Dla budowy 2 nowych okretow na
rachunek norweski potrzeba byto 2 200

Rys. 1

Rys. 3b

ton stali walcowej, wiec blach i roz-

nego rodzaju profili. Syndykat Pol-
skich Hut, na podstawie dokiadnej
specyfikacji mogt dostarczy¢ tylko

1800 ton, a reszte tj. 400 ton zmuszong
byta stocznia sprowadzi¢ z zagranicy,
innemi  stowami, ze w tym jednym
wypadku ponad 18 proc. potrzebnych
materjatow walcowych nie mozna by-
fo zakupi¢ w polskich hutach, ale ze
szkodg naszego bilansu handlowego
trzeba byto sprowadzi¢ z zagranicy.

*} W szczegdlnosci: ,,W sprawie produkcji
stali okretowej w polskich hutach zelaznych".
— ,Gazeta Gdanska nr. 295 i 294 z r. 1927,
jak tez w zwigzku z wymienionym artykutem
autora, uwagi p. t. ,,Czy mozemy stworzy¢
wiasny przemyst okretowy w Gdyni“. — ,Ry-
nek Metalowy i Maszynowy“ nr. 1. 1928.

Rys. 2

Rys. 4

Nr. 25 (219) 1928 r.

O ile jeszcze nasze walcownie do-
starczy¢ moga blachy dla celéw okre-
towych, gdy ich wymiary nie sg zbyt
wielkie, to sprawa blach wielkich,
szczegoblnie dla kottdw okretowych a
dalej profili przedstawia sie zupetnie
smutno.

W przytoczon&/m wyzej wypadku,
owe 18 proc. zakupionego materiatu
zagranicg przypada na zelazo profilo-
we. Polskie huty mogty dostarczy¢ tyl-
ko zwykte katowniki, rowno i nierow-
noramienne, dalej profile t. zw. dwuteo-
we i t. zw. U-profile, natomiast innych,
z ktorych gipwnieisze podaje nam za-
taczony szkic, dostarczy¢ nie mogtly.

Wymienione profile wiec:

fig. 1 plaski tebkownik,

fig. 2. katownik tebkowy,

fig. 3. profil pdétokragty,

fig. 4 profil lukowy,

fig. 5. profil poreczowy
spotykamy w wielkiej ilosci i rozma-
itosci wymiaréw, przy roznej wielko-
Sci okretach.

Najbardziej prozpowszechniony jest
katownik tebkowy (fig. 2) ktory uzy-
wany jest obecnie na wregi i belki po-
ktadowe. Wedtug norm niemieckich dla
stali okretowej, katowniki te sg walco-
wane w 110 roznych wielkoSciach, jed-
nakze dla naszych stosunkéw moznaby
byto ta liczbe zredukowaé do K.

tebkownik ptaski (fig. 1) uzywany
do konstrukcji stepek bocznych, dla
podpor fatszywej burty i wzmocnienia
luk tadunkowych, walcuig niemieckie
huty tylko w 4 roznych wielkosciach,
ktére tez nalezaloby w naszych wal-
cowniach zachowac.

Rys. 3a

Profile pétokragte z krawedziami o-
stremi wzgl. zaokraglonemi (fig. 3.a ib)
stuzagce do obramowania walcowane sg
w Niemczech w liczbie 20. Liczbe tg
moznaby chwilowo zredukowa¢ do po-
towy.

Obramowanie luk tadunkowych na
statkach wykonuje sie z t. zw. profili
tukowych (fig. 4.), ktérych roznorod-
no$¢ wedlug norm okretowych nie-
mieckich ogranicza sie tylko do 5 wiel-
kosci,, Wszystkie te wielkosci naleza-
toby i w naszych hutach utrzymac.

Wreszcie profile poreczowe, (fig. 5.)
walcowane w hutach niemieckich w H
réznych wielkosciach, nasze huty mo-
gltyby produkowaé w liczbie 6 wiel-
kosci.

Sprawa walcowania blach na kotly
okretowe musi réwniez znalezé roz-
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wigzanie, i to tak na ptaszcze jak na
dna kottowe. Potrzebna jest w tym
"Wypadku inwestycja nowoczesnej ma-
szyny walcowej, w jednej z powazniej-
szych hut polskich, ktéra te produkcje
calkowicie dla naszych potrzeb by
przejeta.

Reorganizacja naszych walcowni w
kierunku walcowania nowych profili
blach pochtonie wigksze kapitaty, ze
Wzgledu na konieczno$¢ zmiany sa-
mych walcow, w liczbie doSC powaz-
nej, a nawet koniecznosé wprowadze-
nia nowych maszyn walcowniczych.
Jednakze to nie moze by¢ atutem do
cofania sie przed, rozwigzaniem proble-
mu, owszem Syndykat Polskich Hut
Zelaznych w interesie wiasnym, dalej
Rzad Polski, szczeg6lnie zainteresowa-
ne ministerstwa przemystu i handlu i
wojny powinny w tym Kierunku poczy-
ni¢ odpowiednie kroki.

Jest zupetnie jasnem, zZe ,Stocznia
Gdanska“ i inne stocznie w Gdarsku
nie bedg mogly skonsumowac catkowi-
tej produkcji wymienionych profili, par
»excellence® okretowych, w zatozeniu
ze produkcja dla racjonalnosci mimo
wszystko musi by¢ masowg, t. zn.
wiekszemi grupami, ale te niedogod-
nos¢ mozna usunaé droga zakupienia
wiekszych zapasow przez Rzad Polski,
ktére w miare potrzeby bytyby zuzyt-
kowane. Mozliwosci eksportu stali okre-
towej za granicg réwniez wchodzg w
rachube.

By nie obcigza¢ zbytnio jednego za-
ktadu hutniczego kosztami inwe”tycyj-
nemi w zwigzku z reorganizacja jego
urzadzen walcowych, mogtby Syndy-
kat Polskich Hut Zelaznych z wWspot-
udziatem rzadu podzieli¢ kazdy ro-
dzaj produkcji pomiedzy poszczegdlne
walcownie, przez co osiggnelibySmy
réwniez réwnomierniejsze obcigzenie
zdolnosci  wytwdrczej, w mys$l coraz
szerzej gtoszonej zasady racjonalizacji.

Sprawa reorganizacji walcowni by-
fa juz poruszang w tonie samego Syn-
dykatu Hut Zelaznych, a nawet zosta-
ta wniesiona odpowiednia petycja do
Ministerstwa Przemystu i Handlu. Je-
dnakze propozycje ze strony Syndy-
katu, wyasygnowania ze swej strony
1 miljona zlotych, natomiast 2 miljo-
néw kredytu diugoterminowego przez
Rzad na inwestycje, nie zostaty do-
tychczas definitywnie zatatwione, wo-
bec czego sprawa ucichia.

Mys$l w tej petycji sprecyzowana,
aby jedng z polskich hut zreorganizo-
wac dla produkcji stali okretowej, nie-
zupetnie wydaje nam sie stuszng. By-
libySmy stronnikami rozdzielenia tejze
na szereg walcowni, gdyz wdwczas
zmniejszamy stopien ryzyka spoZnie-
nia terminowej dostawy, a przede-
wszystkiem sabotazu w razie wojny, z

ktérym  bezwarunkowo trzeba sie
liczy¢. _ )
Jak ze wspomnianego memorjatu

Wynika, Syndykat Hut Zelaznych obli-
cza koszty inwestycyjne na okoto 3
niljony ztotych. Jest to naturalnie su-
nia wielka, je$li rozchodzi sie 0o jedna
hute, ale z chwilg roztozenia ciezaru
jia kilka hut, a czesciowo na Syndykat,
kapitat inwestycyjny mozna zreduko-
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waé na pot miljona, na
ktory nie zbyt trudno przyjdzie jej
stawi¢ do dyspozycji. Dlatego byliby-
$my zwolennikami reorganizacji walco-
wni przez same huty, przy pomocy
Syndykatu, natomiast rzad polski mu-
siatby przyjs¢ z kredytami w postaci
zamowieh na wieksze partje materia-
téw okretowych.

Techniczne rozwigzanie sprawy po-
dzatu produkcji zelaza profilowego wy-
magatoby ustalenia koniecznej wielko-
§ci i jakosci profili, odpowiednich dla
naszych potrzeb zeglugi, w uzgodnieniu
z normami istniejagcemi w Niemczech i
w  Anglji.

jedng hute,

Douiody rozwo(jju (ospodarczego
Gayn.

(Wywiad z p. min. przemystu i handlu
inz. E. Kwiatkowskim).

P. minister Kwiatkowski, udzielit
przedstawicielom prasy, ktérzy zwro-
cili sie do niego z prosbhg o cyfrowe
zobrazowanie rozwoju gospodarczego
Gdyni, nastepulqcej odpowiedzi:

Wybrzeze nasze odgrywa coraz
bardziej aktywna role w systemie go-
spodarczym Polski. Przypuszczam —
zaznaczyt p. minister, — ze opinja pu-
bliczna nie jest uswiadomiona w do-
statecznej mierze, jak wielkim czyn-
nikiem w handlu swiatowym Polski
jest nasze wybrzeze morskie, warto
wiec zilustrowa¢ to zagadnienie kilku

cyframi, ktére posiadaja wiasng wy-
mowe. ) )
Z catego importu zagranicznego

juz od roku 1924 stale zwyz. 30 proc.,
przychodzi przez wybrzeze morskie.

W eksporcie polskim wybrzeze w
1924 r. partycypowato cyfra 10,5 proc.,
w r. 1927 za$ eksport przez wybrze-
ze wynosit juz 36,2 proc., a w ciggu
pierwszych 5-ciu miesiecy 1928 r. pra-
wie 40 proc. towarow przechodzi
przez wybrzeze, 60 proc. za$ przez
wszystkie granice lgdowe.

Szczeg6lniej jednak charakterysty-
czne cyfry dotyczg samego rozwoju
Gdyni. A wiec w 1924 r. Gdynia w
imporcie w stosunku do catego wy-
brzeza nie odgrywata jeszcze jakiej-
kolwiek roli.

Jeszcze w 1927 r. z calego importu
morskiego zaledwie 0,44  przeszio
przez port gdynski.

W pierwszych 5-ciu miesigcach 28
r. udziat Gdyni w sto.sunku do catego
importu przychodzacego przez wy-
brzeze morskie reprezentuje juz 9
proc., a wiec 20 razy wiecej niz w
roku ub.

Jezeli za$ idzie o udziat Gdyni w
eksporcie morskim naszego panstwa,
to w 1924 r. udziat ten wyrazat sie
skromng cyfra — 055 proc. w 1927
r. — cyfrg 12 proc., w7 pierwszym 5
miesigcach 1928 r. — cyfrg 20 proc.

Tak wiec obecnie prawie jedna
dziesigta czes¢ calego importu 1 je-
dna pigta catego eksportu morskiego
przechodzi juz przez Gdynie.

Stosunki te w r. najblizszym, t j.
do poznego lata 1929 r. ulegng dalszej
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powaznej zmianie, wysuwajgc Gdynie
na jedno z powaznych miejsc wsrod
portdw batyckich.

Z gdanskiego rynku
rybnego*

Handel Swieza ryba odbywat sie w
ostatnim tygodniu pod wplywem bar-
dzo matej podazy towaru, wobec cze-
go ceny byty wysokie, tendencja ta sie
jednak nie trzyma i nalezy oczekiwac
spadku cen. Placono za duze skarpie
1—120 Gid za funt, za male skarpie
0,50—0,60 za funt, za flagdry 0,30—0,50,
za wegorze 120—2,00 Gid, za kwapy
0,25—0,30, za karasie 0,80—1,30, za
karpie 1,00—150, za szczupaki 1,00—
1,40, Oza sardele 1,00—1,30, za liny 1,20
—1,40.

Za wedzony towar ptacono: za to-
sosia 5,00—6,00 Gid, za fladry 1,00—1,50
za wegorze 130—2,00, za sardele
1,10—1,30, buklingi 1,20 za funt, wszy-
stko w handlu detalicznym, rynkowym

Handel sledzmi solonemi byt ozy-
wiony. Dowdz iak szkockich tak tez
norweskich $ledzi jest obfity, co jednak
nie wptywa na poziom cen, Kktore u-
warunkowane sg sytuacjg zagranicg i
zakupami poczynionemi gdzieindziej z
polowrdw tego sezonu.

Potéw matjasow w Szkocji i Irlan-
dii skonczyt sie i tylko w Castlebay i
Stornoway odbywajg sie jeszcze poto-
wy o rieznacznych wynikach. Tego-
roczne matjasy z tych potowow sg
tembardziej poszukiwane, ze juz dzi$
sie wyjasnito, iz bedzie brak tego to-
waru, ktory idzie na rynki o wiekszej
pojemnosci w wiekszej niz zwykle ilo-
sci.  Naogot sezon dat w Szkocji 40
proc. mniej ryby niz w zesztym roku,
co zapewni utrwalenie sie wysokich
cen. '

Obecne notowania na $ledzie szkoc-
kie sg nastepujace, za 2 potbeczki:
Stornoway Large Matjes 76/—78—,
Selected Matjes 66/—70—, Medium
Matjes 53/—56/—, Castlebay Large
Matjes 82/—85/—, Selected Matjes
72;—75/—, takiz Medium Matjes 60/—
63/—.

Za cale beczki: First Trademark
Matties 45/k—46/—, First J'rademark
Matfulls 49/—50/—, Crownmatties lip-
cowego solenia 43 szyi., takiez czerw-
cowego solenia 41 szyi. Pdtbeczki o 2
szyi. drozsze na kazdej potbeczce.

Ceny na norweskie Sledzie staty
nieproporcjonalnie wysoko; co wpty-
wa ujemnie na obrot tym towarem.
Norweskie Vaarheringe 1928 r. 5—600
sztukowe kosztuia 23 szyi, 6—700 sztu-
kowe 24 szyi. Norweskie Sloeheringe
1928 r. 5—600 sztukowe 24 szyi, 6—700
sztukowe 25 szyi, przy towarze becz-
kowym.

Wszystkie powyzsze notowania ro-
zumiejg sie franco statek lub wagon w
Gdarnsku, transito, nie oclone.
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Regulacja rzek na totwie. W Rydze
odbyty sie posiedzenia pod przewod-
nictwem prezesa rady ministrow w
sprawie zalozenia funduszu melioracyj-
nego, z ktérego majg by¢ czerpane
Srodki na regulacje rzek i roboty kana-
lizacyjne. Ostatnia katastrofa powodzi
przyspieszyta poruszenie spraw 0gol-
nej regulacji.

STANY ZJEDNOCZONE.

Nareszcie przyrzady do podnosze-
nia todzi podwodnych. Okropna kata-
strofa todzi podwodnej S-4, na ktdrej
kilkudziesieciu ludzi skonato powolng
$miercig bez najmniejszej pomocy zze-
wnatrz pobudzita kongres stanow do
zadania skuteczniejszej pomocy dla
zal6g na wypadek nieszczescia. Depar-
tament marynarki opracowuje plany
statku specjalnie dla ratowania todzi
podwodnych. Niezaleznie od tych pla-
now statek Ortalan, ktéry jest ptywa-
jaca'baza dla todzi podwodnych otrzy-
mat od 1 lipca br. pomocniczy statek
do ratowania todzi podwodnych i kil-
ka wytawiaczy min do pomocy. Co
do projektu specjalnego statku rato-
wniczego to przewiduje sie nawet br-
dowa statkow Kkilku rozmaitych ty-
péw, chociaz opinja rzeczoznawcow
uwaza iz tylko zatapiane pontony pa-
rami pomieszczane po obu stronach to-
dzi i nastepnie wyprézniane mogg sie
nadawa¢ do ratownictwa. Chodzi je-
dnak o to, azeby mozna byto zapuscic¢
owe pontony przy wszelkich warun-
kach pogody 1 operowa¢ niemi na
do$¢ znacznych, giebokosciach. Takie
pontony beda zapewne musialy by¢
kierowane od wewnatrz, a wiec same
by¢ todziami podwodnemu, chociazby
z bardzo stabym mechanizmem, lecz z
ogromna sita podnosng. W kazdym-

badz razie chlubne zadanie ratowni-
ctwa postawione za cel techniki w
tym wypadku obiecuje wzbogacié

ludzko$¢ nowemi przyrzadami techni-
cznemi, jak rowniez nowym typem
statku podwodnego.

RUCH PORTOWY.

GDYNIA
Na wejsciu:

9 lipca: {ot. par. Ausma 1121 t. z
Gandawy z 2415 t. tomasowki (Pam),
szw. par. Riijersborg 706 t. z Brukseli
prozny (Polsko-Skand.), szw. par. Car-
rie 740 t. z Amsterdamu prézny (Pol-
sko-Skand.), poi. par. Torun 1122 t. z
Gandawy z 2800 t. tomasowki (Zegl.
Polska), tot. par. Mars 279 t. z Ystadu
prézny (Polsko-Skand.), szw. par. Tyr
432 t. z Landskrony prozny (Pam), ang.
par. Akenside 1139 t. z Gdanska prézny
(Polsko-Skand.), tot. par. Ranna 1441 t.
z Calais prozny (Hartwig).

10 lipca: poi. par. Gdynia 280 t. z
Sztokholmu z 78 pasazerami (Zegl.
Pojska).
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1 lipca: poi. beri. 368 450 t. z Gdan-
ska prézna, gd. hol. Laws 30 t. z Gdan-
ska prézny (Warsz. Tow. Z.), szw. par.
Bengt 289 t. z Sundsborga prézn
(Pam), szw. par. Aurora 323 t. z Gdan-
ska prozny (Pam), szw. par. Brage
359 t. z Tallinnu prézny (Polsko-Skand.
szw. par. Nordost 628 t. z Karlstadu
prézny (Polsko-Skand.), niem. par. Ju-
stitia 1101 t. z Gandawy z 3000 t. toma-
sowki (Pam).

12 lipca: niem. par. Hektor 528 t. z
Gdanska prozny (Polsko-Skand.), dun.
par. Kirsten Maersk 1355 t. z Gdanska
prozny (Reinhold), gd. hol. Post 40 t. z
Gdanska prozny, niem. par. Svend Lar-
sen 292 t. z Rudkopingu prozny (Pam),
duf. par. Frieda 1270 t. z Malmo préz-
ny (Polsko-Skand.).

13 lipca: szw.™ par. Trio 832 t. z
Oskarshamnu prézny (Polsko-Skand.),
niem. par. Ragnar 434 t. z Delfzylu
prozny (Speed), szw. par. Carlsten 334
t. z Kalmaru prézny (Polsko-Skand.).

14 lipca: fr. par. Pologne 1841 t. z
Havru z 18 pasazerami i 1 t. drobnicy
(C. (. T.), ang. par. Orlando 2647 t. z
Hull prézny (Polski Lloyd), poi. par.
Robur II 798 t. z Ystadu prozny (Pol-
sko-Skand.), dun. par. Bothal 1223 t. z
Kopenhagi prézny (Reinhold).

15 lipca: niem. par. August Cords
745 t. z Leer prozny (Reinhold), poi.
par. Katowice 1108 t. z Gdanska prozny
(Zegl. Polska), szw. par. Robert 1604 t.
z Zaandamu prozny (Polsko-Skand.).

16 lipca: fet. par. Liva 271 t. z Trel-
leborga prozny (Polsko-Skand.), szw.
par. Skagerrak 69 t. z Rygi prézny
(Rzad Szwecki), szw. par. Rewa 716 t.
z Stokholmu prozny (Polsko-Skand.),
ang. par. Seaton 899 t. z Gandawy z
2350 t. tomasowki (Pam).

17 lipca: niem. licht. Vega 758 t. z
Odense prézny (Pam), szw. par. Elsie
840 t. z Londynu prozny (Polsko-
Skand.), niem. par. Sieglinde 1081 t. z.
Gandawy z 2500 t. tomasowki (Pam),
norw. par. Vossa 775 t. z Gdanska
prozny (Polsko-Skand.).

Na wyjsciu:

9 lipca: szw. par. Hellenie 2722 t. do
Malmo prozny (Polsko-Skand.), szw.
par. Portos 1072 t. do Gefle z weglem,
(Polsko-Skand.), szw. par. Karin 196 t.
do Halmstadu z weglem (Polski Lloyd),
tot. par. Viesturs 345 t. do Nakskov z
weglem (Speed), niem. par. Moskau 366
t. do Kopingu z weglem (Pam).

10 lipca: dun. par. N. C. Monberg
1614 t. do Greaker z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par. Heinrich Schuldt 612
t. do Hobro z weglem (Polsko-Skand.).

1 lipca. szw. par. Tyr 432 t. do llel-
singborga z weglem (Pam), duh. par.
Knud Viilemoes 860 t. do Randersu z
weglem (Polsko-Skand.). szw. par. Ri-
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bersborg 706 t. do Varbergu z weglem
(Polsko-Skand.), gd. hol. Laws 30 t. do
Gdanska prozny (Warsz. Tow. Z.).

12 lipca:. szw. par. Carrie .740 t. do
Oslo z weglem (Polsko-Skand,),. ang.
par. Akenside 1139 t. do Oslo z weglem
(Polsko-Skand.), poi. par. Gdynia 280 t.
do Rygi z 37 pasazerami (Zegl. Polska),
poi. beri. 368 450 t. do Gdanska z 300 t.
ryzu, gd. hol. Post 40 t. do Gdanska
prozny), szw. par. Bengt 289 t. do Fre-
drikstadu z weglem (Pam), szw. par.
Aurora 323 t. do Falkenbergu z weglem
(Pam.).

13 lipca: tot. par. Ausma 1121 t. do
Windaw prozny (Palm), poi. par. Torun
1122 t. do Gdanska prozny (Zegl. Pol-
ska), tot. par. Mars 279 t. do Simris-
hamnu z weglem (Polsko-Skand.),
szw. par. Brage 359 t. do Karstadu z
weglem (Polsko-Skand.) , niem. par.
Svend Larsen 292 t. do Svendborga
z weglem (Pam).

14 lipca: szw. par. Nordost 628 t. do
Varbergu z weg/lem (Polsko-Skand.),
niem. par. Hektor 528 t. do Wasy z
weglem (Polsko-Skand.), fr. par. Po-
iogne 1841 t. do Havru z 377 pasazera-
mi (C. G. T.).

15 lipca: szw. par. Trio 832 t. do
Halmstadu z weglem Polsko-Skand.),
nsem. par. Ragnar 434 t. do Trangsun-
du z weglem (Speed.), szw. par. Carl-
sten 334 t. do Middelfartu z weglem
(Polsko-Skand.).

16 lipca: dun. par. Kirsten Maersk
%3?3) t. do Kopenhagi z weglem (Rein-

old).

17 iipca: tot. par. Ramia 1441 t. do
Rygi _z weglem (Hartwig), niem. par.
jUStItIa 1101 t. do Rygi prézny (Pam),
dun. par. Frieda 1270 t. do Gefle z we-
glem (Polsko-Skand.), dun. par. Bothal
23 t. do Kopenhagi z weglem (Rein-
iioiu). niem par. August Cords 745 t. do
F.konas z weglem (Reinhold), tot. par.
Liva 271 t. do Simrishamnu z weglem
(Polsko-Skand.) szw. par. Skagerrak
69 t. do Helu i Rygi (Rzad Szwecki).
poi. par. Robur Il 798 do Goteborga z
weglem (Polsko-Skand.).

Przywéz Sledzi do Polski
przez port gdanski.

7 lipca:
norw. 2. z m. Sneklokken 62 z Flekkes-
fjordu 778/1, i 313/2 beczek.
1 lipca:
niem. par. Stella 333 z Lerwicku 740/1
i 1638/2 beczek,
niem. par. Arcona 86 z Haugesundu.
12 lipca:
norw. par. Hundvaag 322 z Stornoway
34/1 i 2825/2 beczek,
niem. par. Vineta 299 z Lerwicku 2238/1
i 2602/2 beczek.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i
Telefon 106.

Zeglugi

Oddziat w Tczewie,

S. A

Telefon 106.

Polskiej,

ul. Sambora 19.

Transportowanie towaréw drogami niorskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna kom«"
nikacja wiasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwig, Wartg i prypecto

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.
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Wspaniaty rozwodj
przewozéw pasazerskich
»Zeglugi Polskiej*

Przybrzezne linje P. P. Zegluga
Polska uruchomione zostaty w ro-
ku biezagcym wedtug szerokiego

planu, na co pozwolito zgodne z
terminem umowy nadej$cie parow-

cow ,Jadwiga'- i ,,Wanda“ zbudo-
wanych w Anglji.
Niemniej  trzydziestu kursow

dziennia wykonujg statki przybrze-
znych regularnych linij Zeglugi
Polskiej, a przy tem utrzymuje sie
sze$¢ linij, przy pomocy czterech
parowcéow.

Najwiecej ozywiong jest linja
Gdynia — Hel, majaca sze$¢ odjaz-
dow w kazdag strone, liczac tem
kursy via Sopoty. Te ostatnie kur-
sy trwajg niewiele diuzej niz kursy
bezposrednie, gdyz szybkobiezne
parowce Zeglugi Polskiej przebie-
gaja przestrzen Gdynia— Hel przez
Sopoty zaledwie w godzinie i 40
minutach. Pomijajac parowiec ,,Han-
ke“, ktéry kursuje regularnie z
trzema odjazdami w kazdag strone
na linji Gdynia — Jastarnia, reszta
statkOw uzupetnia i zastepuje sie
wzajemnie na gtdwnych linjach:
Gdynia — Hel, Gdansk — Hel i So-
poty — Hel. Szybko$¢ komunikacji
temi statkami pozostaje pozawszel-
ka konkurencjg. Parowce ,Jadwi-
ga“ i ,Wanda“ przebywajg prze-
strzen Gdynia — Hel w 45 minutach
i jesli okolicznos$¢ ta nie wystepuje
dos¢ jaskrawo w rozkladzie, to
tylko dlatego, ze pozostawiony jest
dziesieciominutowy zapas na spéz-
nienie sie przy zawijaniu, przy od-
bijaniu i t. p.

Parowiec ,,Gdansk®“, rdéwniez
szybkobiezny, jest gtdwng atrakcja
wycieczek oraz publicznosci $wig-
tecznej i n-edzieinej. Statek ten
posiada niezréwnany bufet, modng
orkiestre jazz-bandowg, radjo it. d.
Niejedni z podro6zujgcych wyrazajag
opinje, ze jazda na tym statku trwa
nawet za krotko. Na pokiadzie
odbywajg sie tance, wszystkie po-
ktady i salony statku posiadajg wy-
godne miejsca przy stolikach, wiec
nic dziwnego, ze po wedrdwkach
przy gorgcu po piaszczystych pla-
zach podro6z na eleganckim ,,Gdan-
sku“ po przewiewnej zatoce nalezy
do ulubionych ‘przyjemnosci naszej
publicznosci.

Uwzgledniajac jaknajdalej zycze
nia i potrzeby podroznych P. P.
Zegluga Polska zaprowadzita bilety
powrotnej jazdy, bilety okresowe
podobnie jak na kolejach, oraz bi-
lety zbiorowe dla wycieczek. Dzie-
ki tym udogodnieniom, w pewnych
warunkach podr6z na statkach Zie-
glugi Polskiej moze wypas¢ znacznie
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taniej anizeli obliczona. zgodnie z
cenami normalnemi. Procz tego

osoby majace bilety kolejowe do
stacyj -potwyspu Hel mogg korzy-
sta¢ rowniez z moznosci podrozy
statkiem zamiast kolejg - bez za-
dnej za to doptaty.

W szystkie powyzsze uigi i udo-
godnienia zwiekszajg i tak juz po-
kazng frekwencje na statkach pol-
skich, ktore sg przepetnione pasa-
zerami, zwilaszcza w dni Swigteczne.
Niewatpliwie jednak moznaby jesz-
cze podnies¢ frekwencje publicznos-
ci podrozujacej przez zaprowadze-
nie dalszych ulg, przy powrotnych
biletach, oraz przez zaprowadzenie
ulgowych biletéw dla uczacej Isie
miodziezy.

Bilety znizone dla mitodziezy
szkolnej, oczywiscie w okresie wa-
kacyjnym bylyby bardzo pozadane
na linjach przybrzeznej zeglugi.
Nasza miodziez, uczaca sie nieraz
w trudniejszych warunkach anizeli
gdziekolwiek zagranicg, w og6lnym
braku mieszkan i przy og6lnej nie-
zbyt wysokiej stopie zyciowej ro-
dzin, potrzebuje nie mniej, lecz wie-
cej od wszystkich innych moznosci
odbycia chociazby krotkich przejaz-
dzek morskich. Miodziez — to
przyszto$¢ narodu i panstwa i dla-
teg tembardziej pozadane jest zeby

miodziez, zwilaszcza w starszym
szkolnym wieku miata moznos¢
wigcej niz dotychczas podrozowac

statkami linji przybrzeznej Zeglugi
Polskiej.

Dlatego sadziliSmy, ze wyzna-
czenie specjalnej kategorji biletow
dla uczacej sie miodziezy, ze znacz-
na znizka, a w pewnych warunkach
nowet z wyjatkowo wielkg znizka
bytoby konieczne. P. P. Zegluga
Polska mogtaby pod tym wzgledem
uczyni¢ dla miodziezy znacznie
wiecej anizeli zarzad kolei panstwo-
wych, gdzie S$cisk jest znacznie
wiekszy i prad jadacej miodziezy
tez znacznie wiekszy, wobec czego
znaczne ulgi wywotujg konieczno$é
strat eksploatacyjnych. Nic podo-
bnego jeszcze nie zachodzi, na
szczeScie, w przybrzeznej zegludze.
Prad miodziezy niezorganizowanej
w wycieczki jest nieznaczny, miejsca,
mimo widocznego wielkiego powo-
dzenia statkow polskich, — jeszcze
jest sporo, wiec i miodziez mogta-
by otrzymaé¢ daleko idace ulgi w
postaci pojedynczych ulgowych bi-
letow.

Druga sprawa — to powrotne
bilety. Sg one zaprowadzone na
wszystkich siedmiu linjach, a zniz-
ka na powrotnych biletach wynosi
okoto 200,. Niestety praktycznie
pasazerowie nie zawsze sg w sta-
ijtie wykorzysta¢ te znizki. Gestosé
ruchu jeszcze jest zbyt maila, a i
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odjazdy jpociagbw powrotnych z
Gdyni, Sopotéw i Gdanska warun-
kujg przewaznie powrét z lelu
nie do tego portu z Kktérego sie
wyjechato. Tak naprzyktad ktos,
kto wyjezdza z Gdanska na Hel pa-
rowcem o godz. 9.10 przed potu-
dniem, wijeczorem juz bedzie wra-
ca¢ napewno nie na Gdansk, lecz
na Gdynie, lub najwyzej na Sopoty.
Jesli rzadko bywa na wybrzezu, to
nietylko wygra na czasie, lecz tez
wiecej zobaczy, nie wracajac ta sa-
mg drogg. Na takich jazdach,
przy ktoérych powrdt odbywa sie

nieco inng droga, nalezatoby réw-
niez zaprowadzi¢ znizone bilety
powrotne.

Przyczynitoby sie to rowniez

znakomicie do powodzenia polskiej
zeglugi przybrzeznej, gdyz w tych
warunkach cale rodziny chetniej
wybieratyby sie na t. zw. ,koniec
tygodnia®“ na Hel, zwiedzajgc jedno-
cze$Snie Gdynie i Gdansk i majac
jaknajszerszy wybo6r i swobode
marszruty i o0szczedzajgc sobie na
wykupieniu biletéw powrotnej jaz-
dy. Przykiad: 4 osoby jadg na
Hel przez przez Gdynie, wracajg
przez Gdansk: obecnie podréz kosz-
tuje : Gdynia — Hel za 4 osoby 12
zt., Hel— Gdansk 14 zi, czyli 26
zt. Ze znizkag powrotng to samo
kosztowatoby: tam i z powrotem
najvv*yzej po 5.50 zi, czyli razem
J1 zt.

Uwzgledniajac réwniez znizke
dla mitodziezy szkolnej otrzymamy
udostepnione warunki zeglugi dla
rodzin, ktére obecnie nie w stanie
sg sobie pozwoli¢ na tak ponetng
podroz na Hel chociazby raz w
tygodniu. llez to os6b w naszych
miastach pdtnocnych i w Gdansku
pozostaje przez chwile wolne, czyto
w tygodniu, czyto w soboty i nie-
dziele w warunkach nieodpowie-

dnich, gdyz musi sie liczy¢ z kaz-
dym groszem. Bilety okresowe
nawei na niewielkg ilos¢ podrézy,

bilety ' powrotne z uwzglednieniem
zmiany kierunku powrotu i bilety
dla miodziezy sg dla spopularyzo-
wania naszej przybrzeznej zeglugi

jaknajwiecej pozadane. Na szcze-
$cie nie mamy tu do czynienia z
prywatuem przedsiebiorstwem o

krotkowzrocznem dazeniu do jak-
najwiekszych zyskéw, a i flota
przybrzezna statkow Zeglugi Pol-
skiej jest juz dzi§ odpowiednio
liczna.

Jeslidzieki zaprowadzeniu dedat-
kowych ulg i udogodnien parowce
~eglugi Polskiej kursowaé¢ bedag w
dnie powszednie z przepeinieniem

cel tych dodatkowych innowa-
cyj bytby najzupetniej osiggniety.

Juz dzis ceny P. P. Zegluga
Polska sa znacznie nizsze niz na
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jakichkolwiek innych statkach. By-
toby pozadane azeby przez pasto-
wanie dalszych znizek wykorzysta-
nie statkéw, — jaknajwieksze, —
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nastgpito jeszcze w biezacym se-
zonie, kiadafc podwaliny pod zimo-
wa linje Gdynia — Hel.

Nasza kronika portowa i zeglugowa

Ruch towarowy statkfiw ,Zeglugi Pol-
skiej za czerwiec i pierwsze po6trocze

Statki towarowe ,,Zeglugi Polskiej*
przewiozty w miesigcu 35.791 t
fadunku, w tej liczbie w wywozie
z Polski 13.556 t. wegla i 2.611 t
drzewa, w przewozie miedzy porta-
mi zagranicznemi 699 t. drobnicy
i r6znego towaru, w przywozie za$
do Poiski 4.100 t. fosforytow, 9,100

t.  innych nawozéw sztucznych,
5560 t. rudy zelaznej i zelastwa
i 75 t. drobnicy.

Odbyto podrézy 15, przyczem

odwiedziono nastepujace porty: Agha,
Antwerpja, Bona, Casablanca, Gan-
dawa, Gefie, Goteborg, Hamburg,
Masnedsund, Lulea, Sousa i Sztok-
holm.

Od poczatku roku do 1lipca odbyto
podrézy 78 i przewieziono 185331 t.
tadunku. Zainkasowano za frachty
L. 61.442.

Ruch portowy w pierwszej dekadzie
lipca

Do portu gdanskiego przybyto
w pierwszej dekadzie lipca 37 stat-
kow morskich o tacznej tadownosci
34.861 trn., w tej liczbie 35 parow-
cow, 1 holownik, 1 lichtuga morska.

Co do bandery statkéw na wejsciu
byto: polskich 3, szwedzkich 7, nie-
mieckich 6, dunskich 5, norweskich
5, angielskich i francuskich po 1.

Wsréd statkdw na wejsciu byto
proznych 31, z pasazerami 2,
z pasazerami i towarem 2, z -toma-
sowkg 2.

Pasazerow przyjechato morzem
951. Towaru importowano 5270 t.,
w tem tomaséwki 5215 t i 55 t
drobnicy.

Opuscito port w pierwszej deka-
dzie 35 statkéw z 34165 t. r. n. w
tej liczbie z weglem 29,z pasazera-
mi i towarem 1, zotrebami ryzowe-
mi 1, proznych 3.

Pasazeréw odjechato morzem
328. Towar6w wywieziono na stat-
kach 56.751 t., w tej liczcie wegla
57.469 t. (wtem bunkrowego 43301)
otrgb ryzowych 281 t i 1 t wddek.

W pierwszej dekadzie tonaz
na wejsciu zostat zwiekszony przez
udziat w ruchu duzych parowcow:

dunskiego Polonia (4519 t. r. n),
Pozatem ruch towarowy zwiekszyt

sie  nieznacznie, gdyz zwilaszcza
wegiel fadowano przewaznie na
mniejsze statki. Wieksze statki

braty nieraz wiecej bunkru, anizeli
mniejsze tadunku weglowego, jak
nap. szw. par. Hellenie, ktéry miat
odejs¢ od tuszczarni juz 4-go, lecz
pozniej jeszcze brat bunker w ilosci
1100 t.

Intensywna praca tuszczarni ryzu
stwarza juz nowag pozycje w eks-
porcie Gdyni: niem. par. Hinrich
wzigt do Rendsburga pierwszy ta-
dunek 281 t. otrgb ryzowych.

W ostatnim czasie w porcie
gdynskim pomyslinie sie rozwija in-
teres bunkrowy. Firma ,,Elibor*
podniosta polskg bandere na holow-
niku ,,Otto“ o pojemnosci 94 m3
Holownik ten, przeznaczony specjal-
nie do pracy przy bunkrowaniu,
przybyt 11-go bm. z Gdanska do
Gdyni.

Ruch portowy w poprzednim tygodniu

W ostatnim tygodniu ruch por-
towy zndéw sie zwiekszyt. Weszly
do portu 28 statki morskie o tgcznej
tadownos$ci 23.126 t. r. n., w tej licz-
bie 21 par., 1 hol.,, 1 licht. morska.
Polskich statkéw na wejsciu byto 2,
szwedzkich 9, dunskich i totewskich
po 4, niemieckich 2, angielskich i
francuskich po 1
W préznym stanie zawineto 19 stat-
koéw, z pasazerami i towarem 2 statki,
z tomaséwka 2. Przyjechato morzem
804 pasazer6w, przywieziono morzem
5.270 t. tadunku, w tem 5215 t. to-
masowki i 55 t. drobnicy.

Odptyneto 21 statkéw o tgcznej
tad. 28.611 t. r. n, w tem z weglem
22, z pasazerami 1, z pasazerami i
towarem 1, préznych 3.

Pasazeréw odjechato morzem 328,
wegla wywieziono 43.435 t. w tem
4.358 t. wegla statkowego.

W nastepnym tygodniu przewi-
duje sie zwiekszenie eksportu wegla
i importu toinaséwki, w drugiej za$
potowie lipca oczekiwany jest im-
port 12500 t. ryzu wprost z Ran-
goon na dwoch wiekszych statkach
angielskich.

Ruch portowy w*ostatnim tygodniu

W ostatnim tygodniu przybyito
do portu 30 statkéw o tgcznej ta-

downosci 23.640 t. r. n.. w tej licz-
bie 26 parowcéw, 2 holowniki) 1
lichtuga morska, 1 berlinka. Pol-

skich statkow na wejsciu byto 3,
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szwedzkich 10. niemieckich 7, duni-
skich 3, angielskich i gdarnskich po
2, francuskich, totewskich i norwes-
kich po 1. Prdznych statkéw na
wejsciu byto 26, z tomasowka 3, z
pasazerami i towarem 1. Przyje-
chato morzem 18 pasazeréw, przy-
wieziono morzem 7850 t. tomasowki
i 1t drobnicy.

Odptyneto w tygodniu rowniez
30 statkow z 28571 t. r. n. fado-
wnosci. Ws$rod statkow na wyjsciu
zweglem byto 21 z pasazerami 3,
proznych 5, oraz z ryzem na Wiste
1 berlinka. Wyjechato morzem 739
pasazerow, wegla wywieziono 36,739
t, w tem 1877 t. wegla statkowego.

Tydzieh charakteryzowa¢ mozna
jako przecietny, ruch towarowy i
pasazerski w porcie odbywat sie
normalnie. Oczekiwane jest wzno-
wienie importu ryzu i zwiekszenie
eksportu wegla.

Pierwsza barka rzeczna w Gdyni

Polska barka rzeczna Nr. 368
Torun, zafrachtowana przez War-
szawskie Tow. Zeglugi i majgca po-
jemnos$¢ 450 m8, zostata 11-go przy-
holowana do Gdyni dla tadowania
prébnego transportu ryzu z Gdyni
do Warszawy.

Szwedzki statek badawczy w Gdyni

16-go bm. przybyt do Gdyni
szwedzki statek badawczy dla ba-
dag morskich ,,Skagerak” z dyrek-
torem spraw rybotéstwa morskiego,
znanym badaczem morskim p. An-
dersenem.

Pana Andersena powitalty wiadze
portowe i rybackie w Gdyniiprzed-
stawiciel PanAstwowego Instytutu
Naukowego w Bydgoszczy p, J. Bo-
rowik. Po zlozeniu wizyt podejmo-
wano p. Andersena i jego otoczenie
$niadaniem w miejscowej restaura-
cji ,,Kasyno”.

17-go lipca statek ktéry jest
niewielkim parowcem o tad. 74 ton
i przybyt do nas z Rygi, odptynat
wieczorem na zatoke, gdzie zostaty
przeprowadzone niektére pomiary
i badania. Pdzniej ,,Skagerak” za-
trzymat sie przed portem w Helu
dla zwiedzenia Morskiego Labora-
torjum Rybackiego.

18-go lipca ,Skagerak” opuscit
wody polskie udajgc sie z powro-
tem do Rygi.

Bezposrednia komunikacja miedzy Ryga
a Havre

Miedzy Ryga a Havre ustanowio-
na zostanie natychmiast bezposred-
niakomunikucja parowicem,, Pologne*
nastepnie za$ rowniez ,Virginie*.
Odjazdy majg by¢é dwutygodniowe.
Podr6z Ryga—Havre bedzie trwaé
pie¢ dni. Prawdopodobnie oba pa-
rowce jeszcze czeSciej niz obecnie
zawija¢ beda do Gdyni, odwiedza-
jac nasz port jak w drodze tam, tak
tez wracajac z powrotem.



Ruch portu gdanskiego w ostatnim
tygodniu

W ostatnim tygodniu do portu gdan
skiego przybyto 118 statkéw mor-
skich (bez statkow zeglugi przybrze-
znej), w tej liczbie 89 parowcow, 1
motorwiec, 5 holownikéw, 7 lichtug,
morskich, 16 zaglowcéw z mot. po-
mocniczym. olskich statkéw nawej-
$ciu bylto 6, gdanskich 2, dunskich
19, szwedzkich 24, niemieckich 41,
angielskich, 5 norweskich 8, totew-
skich 5, francuskich 3, holenderskich
i chilijskich po 2, litewski 1.

Wsrod statkdw na wejsciu  byto
proznych 58, z towarem 24, z psze-
nica 7, z zelastwem 9, z pasazerami
i towarem 5, ze $ledzmi 4, z czeScia-
mi maszyn 2, z rudg zelazng, z ce-
lulozg, z zbozem, z proznemi beczka-
mi, ze spirytusem, z towarem i amu-
nicja, z kamieniem wapiennym, z
makuchami — po 1

Przetadowano w tygodniu ze stat-
kow na kolej: zelastwa 10.396 t.
rudy zelaznej 7, 865 t. nawozéw
sztucznych 1295 t, innych towardéw,
8,613 t.

Wyszto z portu w tygodniu 106
statkow morskich, w tej liczbie z
weglem 48, préznych 12, z drzewem
11, z cementem, z pasazerami i to-
warem, z melasg, z makuchami po
2, oraz poi.: z soda. z cukrem, z to-
warem i weglem, z pocztg ipasaze-
rami, z towarem i konmi, z debing,
z solg i sodg.

Przetadowano w tygodniu z ko-
lei na statki — wegla 97.287 t., z
kolei na statki i sktady: drzewa
1093 wag., zboza 10 wag., cukru 10
wag., innych towaréw 1259 wag.

Tydzien odznaczat sie lekkim o-
stabieniem eksportu wegla, ozywio-
nym eksportem cementu oraz nie-
malejgcym ozywieniem w imporcie
zelastwa (ztomu), pszenicy, wzro-
stem dowozu S$ledzi Swiezego so-
lenia.

Nowe zderzenie w porcie gdanskim

Dzi§ zaszedt okoto potudnia bar-
dzo powazny wypadek zderzenia
okretéw w porcie gdanskim.

Parowiec totewski ,.Biruta“, ho-
lowany w kanale oortowym, w stro-
ne wyjscia, przez holownik t-wa
»Weichsel* ,Hertha“”~zderzyt sie z
parowcem angielskim , Kolpino*,
holowanym wgtab portu przez ho-
lownik ,,Johann Westphal®.

Szybkos¢ ,,Biruty” w chwili zde-
rzenia przewyzszata szybkos¢ an-
gielskiego parowca, co wynika juz

ze skutkow
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zderzenia, gdyz ,Kol-
pino“, chociaz wiekszy, doznat po-
waznych uszkodzen, a ,Biruta“
wyszia prawie bez szwanku. Na
»Kolpinol" zostato zdarte poszycie
lewej szczeki na powierzchni kilku
metrow.

Jednocze$nie zderzyly sie holo-
wniki, przyczem $ruba holownika
~. Westphal* wyrwata holowni-
kowi ,,Hertha“ duzg dziure w bur-
cie. ,Hertha“, napetniajgca sie wo-
da usitowata dotrze¢ do lewego
brzegu, przy ktérym dos¢ szybko
poszta na dno. Zatoga jej zostata
uratowana.

Godne jest uwagi, zc par. ,,Kol-
pino“ mial na poktadzie pasazerdw
i ze zderzenie zaszto na jednym
z trudnych skretéw kanatu porto-
wego. Istnieje przypuszczenie, ze
kapitan ,,Biruty* obawiajac sie zby-
tni® dziatania sity odsrodkowej na
obtadowany statek trzymat sie
zbyt blisko $rodka dojazdu, czem
wywotat zderzenie, oledztwo jest
w toku.

Orzeczenie Seeamtu

Gdanski Seeamt po pilnem rozpa-
trzeniu sprawy zderzenia parowcow
totewskiego ,,Biruty” i angielskiego
»Kolpino“ i przestuchaniu stron wy-
dat nastepujgce orzeczenie:

Wychodzgcy 2z portu totewski
parowiec ,,Biruta* 17-go lipca 1928
r. 0 godz. 11 przed potudniem zde-
rzyt sie w kanale portowym Nowe-
goportu okoto km. 30.5 z angielskim
parowcem ,Kolpino“ i uszkodzit
jego po stronie lewej. ,,Kolpino*
na skutek zderzenia przycisnat sie
do parowca ,,Norderney* i uszkodzit
jego. Przy usitlowaniach uniknaé
zderzenia z ,,Kolpino* ,,Biruta“ ode-
pchneta na bok holownik ,Joh.
Westphal®“,przez co wywotane zosta-
to zderzenie tego holownika z ho-
lownikiem ,,Herta“. ,Herta* otrzy-
mata przeciek, poczem zatonetako-
ot nabrzeza.

Kierownictwo statkéw ktére u-
czestniczyty w zderzeniu nie ponosi
winy. Przyczyna wypadku lezy w
trudnosci dojazdu w tem kolanie
kanatu portowego.

Orzeczenie powyzsze daje duzo
do myslenia. Zapewne jeszcze w
zadnym porcie urzedowo nie przy-
pisywano winy wytacznie samemu

dojazdowi. W poprzednich wypad-
kach: polski torpedowiec kontra
Laura Maersk, polski par. Warta

kontra Niels Ebbesen i wielu innych
doszukiwano sie chociazby czescio-
wej winy po jednej ze stron. W
danym wypadku eeamt posSrednio
poddaje krytyce samo urzadzenie
portu gdanskiego. Nasuwa sie py-
tanie, czy i w poprzednich wypad-
kach nie byto to samo ? Czy niema
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srodkow zapobiegawczych zderze-
niom w kanale portowym, az do
czasu kiedy wjazd zostanie przebu-
dowany, co w kazdym razie nastgpi
nie predko ?

Jak sie zdaje dobrze widoczna
sygnalizacja dzienna i nocna w obu
miejscach skretéw najzupetniej za-

pobiedzby mogta spotkaniom sie
statkbw w ostatniej chwili, na
krotkg odlegtosé, bez poprzedniej
Swiadomosci o0 grozacem niebez-
pieczenstwie. Wyglada tak, jak
gdyby komu$ chodzito o to, azeby
doprowadzi¢ ad absurdum samo
korzystanie z kanatu portowego.

Czas najwyzszy, zeby dla przeclw-
wagi t~j polityce ,im gorzej tem
lepiej” zaprowadzona zostata potez-
na i jasna sygnalizacja, ktéra w
naszych czasach szerokiego zasto-
sowania silnych $rodkéw Swietl-
nych mogtaby uczyni¢ istniejacym
dojazd najzupeiniej bezpiecznym
dla zeglugi nawet bez istnienia
przymusu holowania. Ochroni to
rowniez Polske i dansk od smutnej
koniecznosci wydania grubych mil-
jonéw na nieprodukcyjne inwesty-
cje tego rodzaju jak przebudowa
wjazdu, w chwili gdy jest sporo
wydatkéw i inwestycyj w porcie o
wiele niezbedniejszych.

Sprostowanie

W N-rze 25 ,Zeglarza Polskie-
go“ zaszta pomytka w notatce ,Ze
Stoczni Gdanskiej*; gdzie w opisie
budujagcego sie statku holenderskie-
go czyta¢ nalezy: diugo$¢ miedzy
pionami: 73,14 m, a nie 17,14 m,
jak mylnie zostato wydrukowane.

Na Wisle Morskiej wre praca po-
gtebiaska, w zupetnosci uzasadnio-
na silnym spadkiem wody, ktéry
dalej w gore rzeki daje sie we zna-
ki nawet zegludze rzecznej. Draga
Fafner zakonczyta 12-go pogtebia-
nie wjazdu do portu zimowego w
Tczewie i pogitebia obecnie przemiat
potozony o km. ponizej mostéw ko-
ejowych tczewskich. Draga Vene-
zia rozpoczeta 13-go pogiebianie
portu zimowego w Tczewie, ktéry
bedzie nie tylko pogiebiony, lecz
réwniez lekko rozszerzony.

Stang tu prawdopodobnie obie
nowe dragi, jak rowniez statek szkol-
ny Lwéw po powrocie ze swej oO-
becnej podrozy na morze Czarne.

Draga ssgca Cruachan rozpocz-
nie prace dopiero wtedy, gdy draga
Venezia wyjdzie na rzeke i rozpocz-
nie pogiebianie przemiatow,
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2 lipca: fsk. par. Poseidon 408 t, z Helsiug-
forsu z towarem (Bornhold, kan. port.), »zecho-
stowacki zagl. z mot. Melnik 64 z Kopenhagi
z pszenicg (Ganswindt, Mowenschanze), niem,
par. Gliickauf 1083 t, z Wismaru prézny (Ber-
genske, Westerpl.), niem. par. E. W. Fischer
601 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, dworzec
nadw.), polski par. Wilno 1121 t. z Gdyni pro-
zny (Pam, wolna strefa), norw. par. Tore Hafte
353 t. z Salangen z zelastwem (Behnke i Sieg,
Westerpl,).

2 lipca: szw. par. Inland 1720 t. z Sztokhol-
mu prézny (Artus, Westerpl.). poi. par. RoburU
797 t. z Halmstadu prozny (Polsko-Skand., We-
sterpl.), dun, par. Faro 277 t. z Kopenhagi z
zelastwem (Bergenske, kan. port.), hld. zagl. z
mot. Cormoran 87 t. z Sonderborga z zelastwem
(Westerpl.), szw. par. Elsie 826 t. z Fredriksta-
du prézny (Reinhold, b. port, ces.), niem, mot.
Emma Altmann 44 t. z Ystadu 2z pszenica
(Ganswindt, Russenhof), lot. par. Kuldiga 1187
t. z Calais prozny (Voigt. Westerpl.), niem, par,
Firmland 246 t, z Burgstaaken prézny (Voigt,
lean, port.), szw, par. Ritrik 247 t. z Sztokhol-
mu z towarem (Behnke i S.).

3 lipca; niem. par. Sylt 478 t. z Hamburga
z towarem (Voigt, wolna strefa), ang. par. Bal-
tonia 1390 t. z Londynu z pasazerami i towa-
rem (United Baltic Corp., Legan), franc, par.
Chef Mecanicien Armand Blanc 1586 t, z Melilii
z rudg zelazng (Behnke i Sieg, wolna strefa),
niem. par. Ellen 256 t. z Hamburga z towarem
(Prowe, kan. port.), dun. mot. Laura 59 t. z Ha-
uerslevn z zelastwem (Artus, Westerpl.), niim.
par. Alexandra 438 t. z Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg, wolna strefa).

3 lipca: szw. par, Ragtmda 974 t. z Harlin-
gen prézny (Reinhold, Westerpl.), tot. par. Vai-
aava 1386 t. z Gandawy prézny (Voigt, dworzec
nadw.), ang. par. Tasso 14,77 t. z Hull z pasa-
zerami i towarem (Ellerman i Wilson, dworzec
r.adw,), tot. par. Percy 437 t. z St. Malo prozny
(Pam, Westerpl.), niem. par. Ottilie 286 t. z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, Packhof),
niem, par, Juno 327 t. z Bremy z towarem
(Wolff, kan. port.).

4 lipca: szw, par. Karin 196 t. z Olofsholmu
z kamieniem wapiennym (Ganswindt, Legan),
szw. par. Iris 196 t. z Goteborga z towarem
(Reinhold, kan. port.), duri. par. Kaiserinde Da-
gni,ar 987 t. z Svendborga pr6zny (Reinhold,
Victoriawand), szw. par. Amfred 2z Kiejpedy
prézny (Behnke i Sieg, dworzec nadw.), lit. par.
Lydys 196 t. z Ktajpedy prézny (Behnke i Sieg,
dworzec nadw.).

4 lipca; niem, zagl, z mot. Mathilde 83 t. z
Elblaga prézny (Bergenske, most Breitenbach),
niem. par, Ursula Fischer 1598 t z Goteborga
prézny (Polsko-Skand., Westerpl,), dun. par. I
C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z towarem
(Reinhold, wolna strefa).

5 lipca: niem. par. Consul Suckau 211 t.
z Kopenhagi prozny (Reinhold, kan, port.), dun
par. Jagersborg 727 t. z Kopenhagi prézny (Dz,
Schiff. K., most Breitenbach), ang. par. Dore
1140 t. z Kopenhagi prézny (Shipco, Westerpl.),
niem, par. Consho 2460 t. z Baltimore z ze-
lastwem (Behnke i Sieg. wolna strefa),

5 lipca: szw, par. Rewa 715 t, z Vesteras
z ruda (Behnke i Sieg, wolna strefa), dun. zagl.
z mot. Minde 61 t. z Barsebashamnu z pszenica
(Befr. Ges., Westerpl.), panam, par, Ereno 2311
t. z Randersu proézny (Scand. Levant, Wistouj-
$cie), niem. hol, Caurus z niem. licht. H 4 i H 5
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Ina ztom prézne (Reinhald, basen Holmu), szw.
par. Mercur 800 t. z Uddevalli prézny (Behnke
i Sieg, Westerpl.), niem. par. Christian 573 t. z
Szczecina z towarem (Lenczat, kolej nadw.),
dun, par. Victoria 1160 t, z Kopenhagi prézny
(Polsko Skand., b. port ces,),

6 lipca: niem. par. Eberhard 338 t. z Hambur-
ga z towarem (Behnke i Sieg, kan, port,), niem.
zagi, z mot, Irmgard 85 t. z Stupska prézny
Bergenske, kolej nadw.), niem. zagl. z mot. Flott-
beck 127 t. z Krélewca prozny (Prowe, W ester-
platte), est. par. Borghitd 431 t. z Gjesder pro-
zny (Polsko Skand., Westerpl,), niem, par. St
Jurgen 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, b.
port ces.), ang. par, Baltonia 2390 t. z Lipawy
z pasazerami i towarem (United Baltic, kan.
port.), szw. par, Trelleborg 378 t. z Helsing-
borga prézny Reinhold, Westerpl.), dun. p. Niels
Ebbesen 382 t. z Kopenhagi z pasazerami i to-
warem (Reinhold, kan. port.).

6 lipca: dun. par. Skotlanct 1015 t. z Amster-
damu prézny (Pam, Westerpl.), norw. par. Mar-
na 182 t. z Abo prézny (Bergenske, basen Hol-
mu), dun, par. Kirsten Maersk 1355 t. z Kiajpe-
dy prézny (Reinhold, stocznia Gdanska), szw.
par. Ella 664 t. z S6lvesborga prézny (Befr. Ges,
Victoriawand), niem. par. Eusabeth 147 t. z Ki-
lonji z czeSciami maszynowemi (Bergenske,
Schlochau), niem. par. Phébus 362 t. z Rotter-
damu ze zbozem (Wolff, Russenhof), niem. Zzagl.
z mot. Eugenia 116 t. z Kotobrzegu prézny (Pro-
we, Westerpl.),tot. par. Liva 270 t. z Simris-
hamnu prézny (Pam, Westerpl.), szw. par. Ma-
gnar 648 t. z Bonessu’prozny (Bergenske, We-
sterplatte), tot. par. Krimulda 1150 t. z Rotter-
damu prozny (Voigt), Alldag), niem. par. Wi-
borg 350 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, Bal-
toil), szw. par. Aegir 753 t. z Karlshamnu proé-
zny (Danz. Schiff. K., Westerpl.), niem. par. Got-
land 591 t. z Lubeki prézny (Polsko-Skand., We-
sterpl.), szw. par. Ragnar 430 t. z Trelleborga
prézny (Bergenske, Westerpl.), niem. par. Hek-
tor 527 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan.
port), ang. par. Hunstamworth 1435 t. z Follo-
nica z zelastwem (Behnke i Sieg, wolna strefa),
szw. zagl. z mot, Zita 76 t. z Larviku z zela-
stwem (Ganswindt, Westerpl.), szw. par. Ewy
203 t. z Gotlandu z kamieniem wapiennym
(Ganswindt, Legan).

7 lipca: niem. par. Claus 53 t. z Szczecina
z towarem (Prowe), szw. zagl. z mot. Isolda 66
t. z Trelleborga z pszenicg (Behnke i Sieg, We-
sterpl.), fr, par. Yainville 836 t. z Bordeaux z
towarem (Worms, Kkolej nadw.), niem. par.
Flosshilde 563 t. z Krélewca prézny (Behnke i
Sieg, basen Holmu), niem, par. Arcona 303 t. z
Ktajpedy z towarem (Reinhold), norw. Zzagl. z
mot. Sneklokken 62 t. z Flekkesfjordu ze $ledz-
mi (Ganswindt), poi. hol. Sambor 14 t. z poi.
licht. Bolek 391 t. z Skillinge prozne (Wista-
Battyk).

7 lipca: niem. par, Hans Rudolf Reichel 340
t. z Duisburga z towarem (Voigt, kolej nadw.),
niem. par. Woglinde 1193 t. z Szczecina prézny
(Behnke i Sieg, basen Holmu), poi. hol. Sambor
14 t. z poi. licht. Bolek 391 t. i Antek 370 t. z
Skillinge prézne (Wista-Battyk, Westerpl.
i Viktoriawand), niem, par. Clara Kunstmann
2400 t. z Szczecina prézny (Shipco, Westerpl.),
to.t. par. Balva 1345 t. z Rotterdamu prézny
(Behnke i Sieg, Alldag), tot. par. Lia 748 t, z
South Alloa prézny (Pam, Westerplatte), norw.
par. Gunnar 714 t. z Arendalu prézny (Lenczat).

8 lipca: szw. par. Aurora 286 t. z Norrko-
kingu z pszenicg (kan. port,), fr. par. Martine

rtowg Gdanska.

1516 t. z Rotterdamu prézny (Mory, Westerpl.),
szw, zagl. Ebet 113 t, z Kopenhagi z zelastwem
(Ganswindt, Westerpl.), niem. par. Saturn 154
t, z Krélewca prézny (Prowe, kan. port.), szw,
par. Fryken 819 t, z Aalborga prézny (Scand.
Levant, kolej nadw,), dun. zagl, z mot. Jens
125 t, z Faxe prozny (Bergenske, Westerpl.),
dui. par. Rosenborg 1206 t. z Kopenhagi pré-
zny (Reinhold, b. port. ces.), fot. par. Venta
1156 t. z Londynu prozny (Bergenske, Westerpl.)
hid. par, Odysseus 606 t, z Amsterdamu z to-
warem (Prowe, spichrz Baltic), duA. par. Wm,
Th. Mailing 1125 t z Kopenhagi prézny (Worms,
Westerpl.), dun. par. Uli 797 t. z Kopenhagi z
towarem (Reinhold, wolny port), poi. par, Robur
I. 577 t. z Oxeldsundu prézny (Polsko-Skand.,
b, port. ces,), dun. par. Hafnia 1159 t. z Nakskov
prézny (Polsko-Skand., b. port. ces.).

9 lipca: dun. par. Niord 283 t. z Kopenhagi
z towarem (Bergenske, kolej nadw.), duA. zagl.
z mot. Albatros 92 t. z Haderslevn z cze$ciami
maszynowemi (Ganswindt, Westerpl.), szw. par.
Largo 342 t. z Strueru prézny (Behnke i Sieg,
Viktoriawand), niem. par. Otto Cords 494 t. z
Elsfleth prézny (Reinhold, Viktoriawand), szw.
par, Egon 291 t. Malmd z towarem (Reinhold,
kan port.), szw. hol. Frej 14 t. z licht. Menja
572 t. i Fenja 569 t. z Sundsvallu prézny (Behn-
ke i Sieg, Victoriawand), lit, par, Lydys 196
t. z Ktajpedy prézny (Behnke i Sieg, kolej nad-
wislanska), niem. par. Kate 267 t. z Hamburga
z towarem i amunicjag (Behnke i Sieg, basen a-
muni.cyjny), szw. par, Amazone 378 t. z Granville
prézny (Westerpl,), dun, par. Dania prézny
(Polsko-Skand., b. port ces.).

9 lipca: szw, par. Bore 2045 t. z Sztokholmu
prézny (Bergenske, stocznia Gdanska), niem,
par. Dalaelfen 879 t z Rygi prézny (Worms,
W esterpl.), gd. licht. Felicitas 140 t. i gd. licht.
Paul 121 t. z Gdyni z towarem (Sieg, Vistula),
chil, mot. Karin Irmgard 105 t. z Kronsztadu
ze spirytusem (Bertram, kan. port.), szw. hol.
Balder 14 t. z licht. Kels6 813 t, i Box 460 t,
z Nyndshainnu prozne (Behnke i Sieg, Westerpl.)
ang, par. Smolensk 1534 t. z Londynu z pasa-
zerami i towarem (Ellermann i Wilson, kolej
nadw.), dun. zagl, z mot.Skibladner 46 t z Trel-
leborga z pszenicg (Bergenske, Westerpl.), szw.
par, Clara 173 t, z Herndsandu z celulozag (Ber-
genske, kolej nadw.).

10 lipca: est, par. Lilian 129 t. z Tallinn«
z zelastwem (Reinhold kan. port,.), niem. par,
Phédra 372 t. z Bremy z towarem (Wolff kam
port,), szw. par. Ingeborg 191 t. z Sztokholmu z
towarem (Behnke i Sieg, kolej nadw.), niem. par.
Olga 331 t. z Hamburga z towarem (Prowe, kan,
port.),, chil. par. Christina 133 t. z Tallinnu Z
préznemi beczkami (Bertram, kan. port.), niem,
zagl. z mot, Emma z pszenicg (Westerpl.), niem-
par. Lothar 257 t. z Hamburga z towarem (Behn'
ke i Sieg, wolna strefa).

10 lipca: dun. zagl. z mot. Noah 85 t. z Aar’
hus z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl,)'
ang. par. Baltannic 1034 t. z Londynu z pasaze-
rami i towarem (United Baltic Corp., basen a'
municyjny), dun, zagl. z mot. Elly 70 t. z Aaf'
hus z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), dua-
par. Hindsholm 876 t. z Helsingdru prézny (Reitf'
hotd, kan. port,), ang, par. Roito 2226 t. z Hull
z towarem (Ellermann i Wilson, kolej nadw,)'
niem. par. Karl Friedrich Lar$en 686 t. z Londy'
nu z zelastwem (Behnke i Sieg, kan, port,).

11 lipca:
Krélewca prézny (Voigt, Alldag), niem. par. Al'
tenfelde 1493 t. z Malmé prézny (Pam, Westef'

niem. par. Arnold Kopke 430 t. ? .
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platte),norw. par. Cast, Marna 182 t. z Vejle
Prézny (Bergenske, b. ,port ces.}, niem. par,

Marianne 472 t. z Gandawy z zelastwem [Befr,
Gts., Raiffeisen).

11 lipca: dun. zagl. z mot. Foraldres Minde
57 t. z Nykoépingu z pszenicg (Ganswindl, Wes-
terpl,), niem, par. Vulkan 347 t. z Rotterdamu
z towarem (Wolif, kan. port.), niem. par. Stella
333 t. z Lerwicku ze $ledziami (Reinhold, kan,
port,), poi. par, Katowice 1107 t. z Lulea z ru-
da zelazng (Pam, wolna strefa), ir. par. Ostre-
vent 916 t. z GoOteborga prézny (Behnke i S,
b, port ces#), fr. par. Heddernheim 3006 t. z
Fernandino z fosfatem (Behnke i Sieg, wolna
strefa), norw. par. Ara 557 t. z Helsingborga z
towarem (Bergenske, dworzec nadw.), duh. par.
I. C, Jabobseii 740 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hold, b, port. ces.), dun, par. Vendia 627 t, z
Kopenhagi prézny (Behnke i Sieg, b. port ces.),
niem. par. Arcona 86 t. z Heugesundu ze $le-
dziami (Dzg. Schiff, K., Gdansk).

12 lipca: niem. par. Delphin 111 drogami we-
whnetrznemi prélny (Ganswindt, b. sktad wegla
mar.), niem. zagl, z mot, Emma 45 t. z H6ganas
z pszenicg (Ganswindt, Wester.pl.), hld. zagl. z
mot. Alghula 90 t. z Gandawy z makuchami
(Reinhold, Russenhof), niem. par, Danzig 575 t.
z Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.), dun,
par. Frankrig 778 t. prézny (Pam, Westerpl.).

13 lipca: poi. par, Torun 1122 t, z Gdyni
prézny (Voigt, Strohdeich), niem. par, St. Lo-
renz 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, b.
port ces.), ang. par, Baltara 1387 t, z Lipawy
z pasazerami i towarem (United Baltic, kan.
port.), niem, par. Hansa 612 t. z Kopenhagi z
zelastwem (Behnke i Sieg, Holm), est. par. Ka-
jak 1927 t. z Krdlewca prézny (Reinhold, Wes-
terplatte), niem. zagl. z mot, Frida 47 t, z Kré-
lewca prozny (Prowe, Westerpl.), duh. par.
Hadsund 1162 t. z Fredrikshavnu prézny (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), niem, par, Heidelberg
381 t. z Szczecina prézny (Reinhold, kan, port,),
dun. par. Victoria 1160 t. z Nakskov prézny
(Polsko-Skand., Alldag), niem. par. Imperial 562
t. z Hull z zelastwem (Reinhold, kan. p.).

14 lipca: niem. zagl, z mot. Dido 62 t. z Ko-

penhagi z pszenica (Prowe, Westerpl.), niem.
par. Stormarn 845 t. z Rotterdamu prézny
(Reinhold, Westerpl.), niem. par. Alexandra

438 t. z Hamburga z towarem i zbozem (Behnke
i Sieg, Russenhof), dun, par. Bhetland 1235 t.
z Kopenhagi prézny (Artus, Westerpl,), norw.
par. Vossa 775 t. z Melévaru z rudg (Behnke i
Sieg, wolna strefa), dun, z, z m. Anna 60 t. z
Vejle z zelastwem (Behnke i Sieg, Baltoil), nie-
miecki par, Drossel 553 t. z Rotterdamu ze spi-
rytusem i towarem (Nordd. Lloyd, Holm), dun.
par. Belgien 1174 t. z Oslo prézny (Reinhold,
Westerpl.), niem. par. Kurland 262 i. z Plam-
burga z pszenicg (Behnke i Sieg, b. port ces.),
szw. zagl. z mot,.Elin 69 t. z Ystadu z pszenicag
Bergenske, Westerpl.). szw, z. z m. Anna 75
t. z Ystadu z pszenicg (Bergenske), niem. par.
Imatra 544 t, z Lubeki z towarem (Lenczat),
amer. par. West Gamma z Tampy z fosfatem
(Bergenske), szw. par. Elsie 826 t. z Christian-
sandu prézny (Pol. Skand.), wtoski par. Maria
Teresa 2378 t. z Horviku prézny (Scan. Leyant).

14 lipca: amer. par. West Gambo 4171 t, z
towarem i fosfatem (Bergenske, wolna strefa),
finski par. Orient 2895 t. z Mantyluoto prézny
IBergenske, b. port. ces), ang. par. Baltonia
2390 t. z Londynu z pasazerami i towarem (Nn,

Baltic Corp., '/j¢-.ula;, dun, par. Hafnia 1159 t.
z Kopenhagi prézny (Polsko-Skand., b, port
ces. (niem, zagl. 1 mot. Herta Grube 68 t. z

Krélewca prozny (Bergenske, Westerpl.).
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15 lipca: niera par. Herbert 183 t z Ham-
burga ze zbozem (Behnke i Sieg kan. podri.),
fr par. Depute Abel Kery 1185 '. z Brake pro-
zny (Mory, kobj nadw : niem. par. Stor 348 t
z Lubeki prézny |Voigt, kan. port.), ciem. par
Uranus 403 t. z Rotterdamu z ‘owarem (W 'iii,
kan. port,), ang. par. Lestrix ¢54 t. z Fraser-
burgh ze $ledziami (Lenczat, kan. port.), szw.
par. Juno 620 t. z Haderslevn prétny (Reinhold,
Westerpl.), dun. zagl. z mot. Christian 57 t. z
Landskrony z pszenicag (Bergenske, Westerpl.),
niem. zagl, z mot, Anna 60 t, z Tre’leborga z
pszenicg (Bergenske, Russenhof), dun. par.
Signe 696 t. z Aarhus prozny (Dzg. Schiff. K,
Legan), szw. par. Valkyrian 707 t. z Amster-
damu prézny (Reinhold, Westerpl.), niem. per.
Harald 1091 t. z Helsingborga prozny (Artus,
Westerpl.), szw. par Kijell 687 t. z Goteborga
prézny (Pam, Westerpl.), pol. par. Robur |
577 t. z Aarhus prézny (Polsko-Skand., b. port
ces.), hid, par. Iris 404 t, z Amsterdamu z to-
warem (Prowe, Baltic).

16 lipca: szw. par. Greta 191 t. z Helsing-
borga prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), norw,
par, Olaf Kyrre 1956 t. z Drammen prézny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), niem, zagl, z mot.
Capella 67 t. z Kopenhagi z pszenica (Bergen-
ske, Westerpl,), ang. par. Mayrix 375 t. z Ler-
wiku ze $ledziami (Lenczat, kan. port.), tot, par.
Ausma 1191 t. z Gdyn; prézny (Behnke i Sieg,
Westerpl.), szw. par, Rurik 247 t. z Sztokholmu
z towarem {Behnke i Sieg, b, sktad wegla mar,),
fsk, par, Poseidon 408 t. z Helsingforsu z towa-
rem (Bornholdt kan. port,), niem. zagl. z mot.
Don: 89 t. z Krdlewca drogami wewnetrznemi
prézny (Ganswindt, most Breitenbach), niem.
par, W. C, Frohne 189 t. z Flensburga z towa-
rem (Prowe, Baltic),

16 lipca: niem, par. Nobis 531 t. z Jiortko-
pingu prézny (Artus, b. p >t ces), niem zagl.
z mot. Uli 56 t, z Landskrony z pszenicg (Rus-
senhof), niem, par. Prima 493 t, z Wismaru pro-
zny (Dzg. Schiff, K, most. Breitenbachj, niem,
par. Sturmsee 719 t. z Bremerhaven prézny
(Wolff, Westerpl.), norw. par. Aslak 586 t. z
Stavangeiu z zelastwem (Bergenske, Westerpl.),
tot. par. Daugava 798 t, z Rotterdamu prézny
(Bergenske, Westerpl.), norw. par. Sarpen 099
t. z Sarpsbhorga prézny (Polsko Skand., W ester-
platte), tot. par, Skrunda 1758 1 z Gandawy
prézny (Voigt, Alldag), tot. par. Emmy 705 t.
z Trangsundu z drzewem (Reinhold, Victoria-
wand), niem. par. Gerhard 349 t. z Hamburga
z towarem (Prowe, Baltic).

17 lipca: niem, par, Alice 175 t. z Hamburga
z towarem (Prowe, kan. port), fsk. mot. Sampo
97 t. z Wismaru prézny (Lenczat, kan, port.
niem. par. Sigmund 1084 t. z Hamburga prézny
(Shipco, Westerpl.), niem. par. Norderney 557
t, z Hamburga z towarem (Voigt, kan. pert.),
niem. par. Margarete Schroder 576 t. z Londy-
nu z zelastwem (Behnke i Sieg), niem. par.
Rheinland 1517 t. z Kroélewca prézny (Behnke
i Sieg, b, port. ces.), niem, par, Septima 823 t.
z Dordrechtu z zelastwem (Lenczat, Raiffeisen),
tot. par. Linhope 814 t. z Gandawy prozny
(Polsko-Skand., b. port. ces,), niem, hol, Caurus
4 t, z pol. licht. Jurek 634 t. z Odense prdzne
(Reinhold, wolna strefa), ang, par, Kolpino 1465
t. z Hull z pasazerami i towarem (Ellerman i
Wilson).

Na wyjsciu

2 lipca: szw. par. Gerdrun 1049 t. do Gote-
berga. z weglem (Polsko-Skand,), niem. par. Re-
nate 508 t. do Rotterdamu z weglem (Pam),

szw. zagl. z mot. Srdonia 54 t. do Landskrony
z weglem (Ganswindt).
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2 lipca: dun. par. Frida 1270 t. do Kopen-
hagi z weglem (Polsko-Skand.), tot. par. KulJi-
ga 1187 t. do Gdyni prézny Voigt), tot. par.
Mars 278 t. do Ystadu z weglem (Dzg. Schiff.
KJ, niem. par Venetia 506 t. do Tynedocku z
drzewem (Bergenske),-finski par, Alexa 371 t.
dc Kotki z weglem (Prowe), dun. par. Hafnia
1159 t do Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.).

3 lipca: amer. par. Liberty Glo 3060 t. do
Rotterdamu z towarem (Warta), niem. par. Al-
tenfelde 1493 t. do Majmé z weglem (Pam),
szw. zagi. z mot. Anna 75 t. do Hven z weglem
(Bergenske).

3 lipca: pol. par. Robur I 577 t, do Gotebor-
gi z weglem (Polsko-Skand.) dun. zagl. z mot,
Margit 38 t, (0 Nex6 z makuchami (Ganswindt),
tot. par. Laimons 198 t. do Gdyni prézny (Befr.
Ges,), niem par. Herbert 183 t. do Krdélewca
prézny (Behnke i Sieg), c(un. zagl, z mot. Gam-
ma 99 t, do Koldingu z weglem (Artus), niem.
par. Elsa 505 t. do Kiajpedy z towarem (Rein-
hold), dun, par, Lilleborg 861 t. do Bostonu z
drzewem (Dzg. Schiff, K.), dufh. par, Thyra 493
t do Yxpila prézny (Reinhold), nitm. par. Sylt
478 t. do Rygi z towarem (Voigt), dun, par. As-
lang 900 t. do Tynedocku z drzewem (Bergen-
ske), hld. par. Iris 404 t. do Amsterdamu z to”
warem (Prowe), niem, par. Fafner 1922 t. do
Gefle z weglem (Behnke i Sieg).

4 lipca: ang, par. Baltonia 2390 t. do Rygi
z pasazerami i towarem (United Baltic Corp.),
norw. par. Asgerd 741 t. do Limhamnu z we-
glem (Pam), szw. par. Pan 526 t. do Landskrony
z weglem (Behnke i Sieg),

4 lipca: franc, par. Depute Charles Nortier
1182 t. do Rouen z weglem (Bergenske), dun.
par. Frankrig 778 t. do Aarhus z weglem (Pam),
fr. par. Ostrevent 916 t. do Goéteborga z we-
glem (Behnke i Sieg), tot, par, Kandava 1170 t.
do Rygi z weglem (Voigt), dun. par. Kaiserinde
Dagmar 987 t. do Umea prézny (Reinhold), dun.
par, Alfred Hage 1085 t. do Dieppe z weglem
(Worms), dun, par. Estonia 3820 t. do Nowego
Yorku z pasazerami i towarem (Baltic America
Line), pol. par. Tczew 344 t. do Amsterdamu
z drzewem (Voigt), niem, par, Immehof 182 t.
do Garstonu z drzewem (Reinhold), niem. par.
EDen 260 t. do Hamburga z towarem (Prowe),
dun. par. Svanhoim 764 t. do Manchestru z
drzewem i towarem (Reinhold).

5 lipca: szw. par. Elsie 826 t. do Christian-
sandu z weglem (Reinhold), szw. par. Kjell 687
t. do Giiteborga z weglem (Bergenske).

5 lipca: ang, par. Haarlem 565 t, do Gran-
gemouth z towarem (Reinhold), niem. par. Juno
327 t. do Krélewca z towarem (Wolff), szw. par.
Iris 169 t. do Rygi z towarem (Reinhold), pol
par. Niemen 1844 t. do Genui z weglem (Pam),
szw, par. Solve 259 t. do Christiansandu z we-
glim (Reinhold), norw. par. Olaf Kyrre 1957 t,
do Drammen z weglem (Reinhold), szw. par.
Viola 764 t. do Go6teborga z weglem (Behnke i
Sieg), fsk. par. Poseidon 408 t. do Helsingforsu
z pasazerami i towarem (Reinhold), duA. par.
Tula 718 t. do Bordeux z drzewem i towarem
(Reinhold), lit, par. Lydys 196 t. do Ktajpedy
z cementem i towarem (Behnke i Sieg), niem.
par, F, W. Fischer 601 t, do Wyborga.z towa-
rem (Lenczat), szw. par. Karin 196 t. do Gdyni
prézny (Bergenske), dun. zagl. N, P. Petersen
259 t. do Lulea prézny (Ganswindt), niem. par.
Ottrlie 286 t. do Lipawy z towarem (Behnke
i Sieg), niem, par. Finnland 246 t. do Londynu
z ptytami zelaznemi (Voigt), szw. par. Inga 731
t. do Ystadu z weglem (Reinhold), niem. par.
Holland 1428 t, do Amsterdamu z weglem (Len-
czat), niem. par. Gilnther 884 t. do Rouen z we-
glem (Polsko Skand,).
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6 lipca: niem. hol. Caurus 4 t. do Hamburga
prozny (Reinhold), duA. mot. Maagen 97 t, do
Simrisharanu z weglem (Bergenske), szw. par.
Hernoc¢la 732 t. do Gefle z weglem (Polsko
Skand.), niem. zagl. z mot. Stade 95 t. do Han-
go z debina. (Lenczat), niem. zagl. z mot. Hunte
77 t. do Odense z drzewem (Ganswindt), szw.
par. Sundborg 829 t. do Wasklot z weglem
(Artus).

6 lipca: szw. mot. Meta 68 t. do Goteborga
z cementem (Prowe), duA. zagl. z mot. Sarpen
73 t. do Degershamnu z weglem (Bergenske),
poi. par. Robur Il. 798 t. do Halmstadu z we-
glem (Polsko-Skand.), niem. mot. Hermann Bo-
nekamp 582 t. do Wyborga z wglem (Danz.
Schiff. K.), dun. par. Faro 277 t. do Horsensu
z drzewem (Bergenske), duh. par. Jagersborg
727 t. do Southamptonu z drzewem (Dz. Schiff.
K.), ang. par. Tasso 1477 t. do Londynu z pa-
sazerami i towarem (Ellerman i Wilson), norw.
par. cyst. Marna 152 t. do Vejle z melasg (Ber-
genske), lot. par. Vaidava 1386 t. do Rygi z we-
glem (Voigt), szw. par. Ela 664 t. do Hapa-
randy z portu ukrycia (Befr. Ges.), poi. par.
Wilno 1121 t. do Dieppe z weglem (Pam).

7 lipca: ang. par. Baltonia 2390 t. do Lon-
dynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic), szw.
par. Ann Mari 485 t. do Sztokholmu z weglem
(Bergenske), dun. par. Victoria 1160 t. do Ko-
penhagi z weglem (Pol. Skand.), niem. par. Ha-
rald- 1091 t. do Helsingborga z weglem (Artus),
szw. zagl. Aldebaran 140 t. do Gefle z weglem
(Polsko-Skand.), niem. par. Eberhard 338 t. do
Lipawy z towarem (Behnke i Sieg), niem. par.
Christian 373 t, do Helsingforsu z cementem
(Lenczat), szw. par. Rurik 247 t. do Sztokholmu
z towarem (Behnke i Sieg), dun. par. I. C. Ja-
cobsen 740 t, do Kopenhagi z tow, i koAmi
(Reinhold), szw. par. Annie 698 t. do Malm¢>
z weglem (Pam), niem. par. Marie Schroder
454 t. do Oslo z weglem (Behnke i Sieg), norw.
par. Isbjérn 295 t. do West-Hartlepoolu z drze-
wem (Shaw, Lovell), szw. par. Amfred 280 t.
do Rygi ze solg i sodg (Behnke i Sieg), niem.
par. Alexandra 438 t. do Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg), niem. par. Wiborg 350 t. do
Wyborga z towarem (Lenczat), niem. par. Gluck-
auf 1983 t. do Rouen z weglem (Bergenske).

7 lipca: niem, par. Anni Ahrens 554 t. do
Londynu z drzewem (Shaw, Lovell), norw. par.
Rosafred 295 t. do Garstonu z drzewem (Shaw,
Levell), niem. par. Claus 153 t. do Szczecina
z towarem (Prowe), niem. par. Arcona 303 t.
do Szczecina z towarem (Reinhold), niem. par,
St Jiirgen 343 t. do Rygi z towarem (Lenczat),
niem. par. Castor 320 t. do Rygi z towarem
(Wolff), niem. zagl. z mot. Irmgard 85 t. do
Sztokholmu z towarem (Bergenske), ang. par.
W ayfield 682 t. do Hull z drzewem (Danz. Schiff,
K.), dun. par. Gronsund 1504 t. do Goteborga
z weglem (Behnke i Sieg).

8 lipca: gd. hol. Paul z gd. licht. Paul 121
t. i Felicytas 140 t. do Gdyni prézne (Behnke
i Sieg),szw. par. Ragunda 975 t. do Gefle z we-
glem (Reinhold), niem. par. Ursula Fischer 1598
t. do Goteborga z weglem (Polsko-Skand.), dun.
pai. Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z poczta
i pasazerami (Reinhold), lot. par. Krimulda 1150
i. do Rygi z weglem (Voigt), iot. par. Percy 437
t. do Rygi z weglem (Pam).

9 lipca: szw. par. Rewa 715 t. do Sztokhol-
mu z weglem (Polsko-Skand.).

9 lipca: niem. par. Elisabeth 147 t. do Hor-
sensu z cukrem (Bergenske), niem zagl. z mot.
Gercia 63 t do Helsingborga z cementem (Pro-
we), niem. zagl. z mot. Emma Oitmann 44 t. do
Aarhus z makuchami (Ganswindt), niem. zagl. z
mot. Marta Luise 45 t. do Nexo z makuchami

(Bergenske), niem. zagi. z inot. First Franz zu
Putbus 63 t. do Odense z makuchami (Polsko-
Skand.), ang. par, Akenside 1163 t. do Gdyni
prézny (Polsko-Skand.), niem. zagl. z mot. Flott-
beck 361 t. do Goteborga z cementem (Prowe),
szw. par. Inland 1399 t. do Goteborga z weglem
(Artus), szw, par. Gudrun 452 t. do Ystadu z
weglem (Pam), niem. par. Saturn 154 t, do Kjo-
ge z drzewem (Prowe), szw. par. Emil R. Bo-
man 711 t. do Kubikenborga z weglem (Behn-
ke i Sieg).

10 lipca: poi. par. Robur I, 577 t. do Ahus
z weglem (Polsko-Skand.), poi. par, Krakéw
1121 t, do Sztokholmu z weglem (Pam).

10 lipca: niem. par. Nobis 631 t. do Norr-
kopingu z weglem (Bergenske), est. par. Borg-
hild 431 t. do Gjedser z weglem (Polsko-Skand),
szw. par. Aurora 259 t. do Gdyni prozny (Ber-
genske), szw. par. Egon 291 t. do Helsingforsu
z towarem (Reinhold), szw. par. Themis 383 t.
do Malmé z towarem i weglem (Bergenske),
dun. par. Fredensbro 1368 t. do Sztokholmu z
weglem (Artus), dun, par. Hafnia 1159 t, do Ko-
penhagi z weglem (Polsko-Skand.), lot. par. Liva
270 t. do Trelleborga z weglem (Pam), szw. par.
Harriet 847 t. do Norresuudet z weglem (Ar-
tus), hid. par. Odysseus 606 t. do Amsterdam,!
z. towarem (Prowe), lit. par. Lydys 196 t. do
Ktajpedy z towarem (Behnke i Sieg), szw. par.
Frvken 819 t. do Aleksandrji z towarem (Skand.
Levant), ang. par. Hustamworth 1435 t. do Wy-
borga prozny (Behnke i Sieg), dun. par. Kirsten
Maersk 1355 t. do Gdyni prézny (Reinhold),
niem. par, Hektor 527 t. do Gdyni prézny.

11 lipca: lot. par. Balva 1345 t. do Rygi z
weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Hans Ru-
dolf Reichel 340 t. do Krélewca prozny (Voigt),
wem. zagi. z mot. Gretchen 38 t. do Bremer-
haven z drzewem (Bergenske).

11 lipca: niem. zagl. z mot. Eugenie 116 t
do Sundsvallu z cementem (Prowe), niem. par.
Flosshilde 563 t. do Gandawy 2z drzewem
(Behnke i Sieg), dun. zagl. z mot. Minde 61 t.
do Marstalu z weglem (Befr. Ges.), duA. par.
UIf 797 t. do Bordeaux z towarem (Reinhold),
szw. zagl. z mot. Isolda 66 t. do Helsingborga
z cementem (Prowe), niem. par. Gotland 591 t.
do Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.), szw.
par. Mercur 800 t. do Malmé z weglem (Behn-
ke i Sieg), fr. par, Yainville 836 t. do Rouen
z towarem (Worms), niem. zagl. z mot. Mathil-
de 83 t. do Kemi z sodg (Bergenske), szw. par,
Magnar 648 t. do Malmo z weglem (Bergenske),
niem., par. Phébus 362 t. do Bremy z towarem
(Wolff), ang. par. Baltannic 1034 t. do Tallinn«
z towarem (United Baltic Corp.), szw. par. Thu-
re 295 t. do Sélvesborga z weglem (Pam), norw.
par. cyst. Marna 182 t. do Oslo z melasg (Ber-
genske), szw, par. Aegir 753 t. do Trelleborga
z wekglem (Dzg. Schiff. K., lot. par. Lia 749 t.
do Rygi z wegl. (Pam).

12 lipca: szw. par. Amazone 378 t. do Hel-
singborga z weglem (Behnke i Sieg).

13 lipca-. dun, z, z m, Skibladner 46 t, do
Helsingborga z solg potasowga (Bergenske), poi.
hol. Sambor 14 t. z iicht. Bolek 591 t, i Antek
370 t. do Karlstadu z weglem (Wista-Battyk),
niem, par. Kédte 267 t. do Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg), szw. hol. Frej 14 t. z szw.
licht. Kels6 813 t, i Fenja 569 t, do Norrkdpin-
gu z wegiem (Behnke i Sieg), niem. par. Weglin-
de 1193 t. do Gandawy z drzewem (Behnke i
Sieg), szw. par. Trelleborg 278 t. do Fredriks-
haynu z weglem (Reinhold), norw. par. Matti
1433 t. do Hamburga prézny (Voigt), szw. zagl.
Ebet 114 t. do Kotki prézny (Ganswindt), szw.
par. Clara 172 t. do Kiajpedy z cementem (Ber-
genske), fr. par. Ostrevent 916 t. do Goteborga
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z wegiem (Behnks i Sieg), duA. z. z mot. Jens
121 t. do Faxe z weglem (Bergenske), njem. par.
Danzig 575 t. do Tallinnu z towarem (Lenczat),
ang. par. Baltara 1387 t. do Londynu z pasaze-
rami i towarem (United Baltic Corp.), ang. par.
Smolensk 1534 t. do Londynu z pasazerami i
towarem (Elierman i Wailson), ang. par. Rollo
2226 t. do Hull z pasazerami i towarem (Eller-
man i Wilson), niem, par. Olga 331 t. do Ham-
burga z towarem (Prowe), norw. par. Tore Haf-
te 354 t. do Hull z drzewem (Reinhold), niem.
hol. Adolf (Lenczat), z niem. licht. Else 777 t.
do Kiajpedy z naftg (Behnke i Sieg), niem. par,
Vulkan 347 t. do Krélewca z towarem (Wolff),
fr. par. Chef Mecanicien Armand Blanc 1586 t.
do Rouen z weglem (Mory).

14 lipca: poi. par. Katowice 1107 t. do Gdyni
prézny (Pam), dun. par. Rosenborg 1206 t. do
Aalborga z weglem (Reinhold), dunh. par. Dania
1390 t. do Norresundby z weglem (Polsko-Sk.),
dun. par, Niord 283 t, do Aarhus z lowarem
(Bergenske), szw. par. Sven 191 t. do Malmé z
towarem (Reinhold), niem, par. .Otto Cords 494
t, dc Eken&s z weglem (Reinhold), norw. par.
Hundvaag 323 t. do Krdlewca prozny, (Rein-
hold), dun. par. 1 C. Jacobsen 740 t. do Kopen-
hagi z towarem i konmi (Reinhold), dun. par.
Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pocztg i
pasazerami  (Reinhold), niem. par. Consu!
Suckau 212 t. do Goole =z drzewem (Voigt),
niem. par. Reval 575 t. do Holmsundu z weglem
(Lenczat), niem. zagl. z mot. Delphin Il 60 t.
do Mullerup z weglem (Ganswindt), niem. par.
Lothar 257 t. do Hamburga z tow. (Behnke i S.),

14 lipca: lit. par. Lydys 196 t. do Kiajpedy
z towarem (Behnke i Sieg), chil. par. Christina
133 t. do Kronsztadu ze spirytusem (Bertram),
niem. par. St. Lorenz 343 t. do Rygi z towarem
(Lenczat), duA. zagl. z met. Laura 59 t. do Nexd
z weglem (Artus), dui. zagl. z mot. Anne 54
t. do Aeroskjobingu z weglem (Ganswindt),
niem. par. Arnold Kdpke 430 t. do Amsterdamu
z drzewem (Voigt), ang. par. Baltonia 2390 t.
do Londynu z towarem (United Baltic Corp.),
ang. par, Dore 1141 t. do Sztokholmu z weglem
(Shipco), szw. par. Ingeborg 191 t. do Sztokhol-
mu z drzewem i solg potasowg (Behnke i Sieg).

15 lipca: niem. par. Apollo 1026 t. do Rot-
terdamu z towarem (Wolff), niem. Zagl. z mot
Fride 47 t. do Kalmaru z weglem (Prowe), niem.
par, Dalaelfen 879 t, do Bayonne z weglem
(Worms), niem. par. Marianne 472 t. do Manty-
luoto prézny (Befr. Ges.), niem. par. Hedern-
heim 3000 t. do Orviken prozny (Behnke i Sieg),
niem. zagl. z mot. Emma 59 t. dc Norrkdpingu
z ropa (Ganswindt), duA. par. Victoria 1160 t.
do Korsoér z weglem (Polsko-Skand,).

16 lipca: ang. par. Mayrix 375 t. do Rygi
ze $ledziami (Lenczat), niem. par. Hinnland
246 t. do Helsing6iu z koksem (Voigt), dun. par.
Hafnia 1159 t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-
Skand.), niem. zagl. z mot. Emma 45 t. do Kor-
soru z makuchami (Genswindt), tur. mot. Has-
san Uetsch 3 t. do Kronsztadu ze spirytusem
(Bartram), ang. par. Lesrix 354 t. do Lipawy ze
$ledziami (Lenczat), est. par. Lilian 129 t. do
Tallmnu z cukrem (Ganswindt), hld. mot. Al-
ghuia 90 t. do Kotki prézny (Reinhold), niem.
par. Imatra 544 t. do Kotki z towarem (Len-
czat), dun. par. Olaf Maersk 1146 t. do Rey-
kjaviku z weglem (Behnke i Sieg).

17 lipca: szw. par. Largo 392 t. do Skive z
wegiem (Behnke > Sieg), dun. par. Frankrig 778
t, do Aabenraa z weglem (Pam), poi, par. Ro-
bur I 577 t. do Ystadu z weglem (Polsko-Sk.),
dun. par. Hadsund J163 t. do Bayonne z we-
glem (Behnke i Sieg), niem. par. Drossel 552 t.
do Krélewca z towarem (Nordd, Lloyd),
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Interesujgca ksigzka
E@ward Bohdan. Morska
Polityka Gospodarcza Polski

Warszawa 1928. Naktadem ty-
godnika Przemyst i Handel.

Na polskim rynku ksiegarskim
brakto ksiazki ujmujgcej catosSc fak-
tyczng naszej morskiej polityki go-

spodarczej jak ona sie rozwineta
w ciggu lat dziesieciu, z uwzgle-
dnieniem wskazowek, jakie nam

pozostawily czasy przedrozbiorcze
P. Edward Bohdan, miody autor,
po bardzo starannem opracowaniu
tematu dat nam ksigzke ze wszech-
raiar pozyteczng i, doprowadzong
up to date, $cisle rzecz biorgc —
do marca 1928 r.

Czytelnik nie znajdzie tu goto-
wych  wytycznych lub szerokich
wnioskow na przyszto$é, lecz zato
niezmiernie wdzieczny bedzie auto-
rowi za bardzo sumienne i szcze-
gotowe wykorzystanie zrodet i oparty
na nich nadzwyczaj bogaty i dobrze
usystematyzowany materjat fakty-
czny.

ierwszy rozdziat daje ,,rzut oka
na handel morski w dawnej Polsce.*
Tu wystepujg na jaw Swietne wpty-
wy, pod ktdremi sie potrafit znalesé¢
autor. Pozostajagc oryginalnym p.
Bohdan znakomicie sie postuguje
daneini Kutrzeby, Szelggowskiego i
innych, stwarzajac rozdziat obrazo-
wy, peten zycia.

ZEGLARZ POLSKI
tymczasem z temi perspektywami
nierozerwalnie sie tgczy catoksztait
morskiej polityki gospodarczej
Polski.

Rozdziat VI: Rybotéstwo morskie
daje daje opis ogdlny naszej spra-
wy rybackiej na morzu.

Rozdziat VII: Masze wybrzeze
jako stacja klimatyczna i kapieliska
morskie krotko omawia zagadnie-
nia zawarte w tym tytule i zamyka
caloksztatt ksigzki. Powtarzamy,
ksigzki ciekawej, posiadajgcej duzo
Swiezego, faktycznego materjatu.

Program wycieczek
zagranicznych

parowcem ,,Gdynia“

Sezon 1928 r.
Cel podroézy:
VIIl. Bornholm wyjazd 24
powrot 26 lipca

lipca

IX. Kopenhaga—Helsingor wyjazd
27 lipca powr6t 3 sierpnia

X. Gotland—Stockholm wyjazd 4
sierpnia powrdét 10 sierpnia

Xl. Gotcborg— Oslo wyjazd 11
sierpnia powrdt 21 sierpnia

XIl. Bornholm—Kopenhaga wy-
jazd 23 sierpnia powrdt 29 sierpnia
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XIl. Gotland—Stockholm wyjazd
30 sierpnia powrdt 5 wrzesnia

XIV. Kopenhaga—Helsingor wy-
jazd 6 wrzes$nia powrot 12 wrzesnia

XV. Gotland—Stockholm wyjazd
14 wrze$nia pawrot 20 wrzasnia

XVI. Kopenhaga—Helsfngor wy-
jazd 21 wrzednia powrdt 27 wrzesnia

Odjazd i powro6t wszystkich wy-
cieczek — w Gdyni.

Ruch statkéw polskich.

Par. Gdynia odptynat 12-go z Gdyni
do Rygi, Helsingforsu, Hango, Tallinu.

Par. Katowice taduje Wegiel w Gdy-
ni z przeznaczeniem do Sztokholmu.

Par. Krakéw odptynat 16-go z Sztok-
holmu do Lulea pc 2800 ton rudy dla
Gdanska.

Par. Niemen w drodze z Gdanska z
4750 t. wegla do Genui mingt 1/-go
Cap Finisterre.

Par. Poznan odptynat 16-go z toma-
séwka z Gandawy do Gdyni.

Par. Wilno jest tauje w Gan-
dawie tomasézwke do Gdyni.

pPar. Warta w drodze z Casablanca
do Gdanska 17-go mingt kanat kilonski.

Par. Tczew wytadowuje w Gdansku
322 t. tytoniu z Amsterdamu.

Par. Torun taduje w Gdansku 400

sgzni drzewa do Gandawy.

Rozktad statkdwlinji przybrzeznej P.P.ZeglugaPolsk x

Gdynia—Hel

S

9.10 11.40 14.20 17.00 21.00 o. Gdynia p. 2.50 12.15 14.10 16.20 18.10 2<r))

Rozdziat,Odzyskane wybrzeze®, 173, 1450 1525 1810 2155 p. Hel 0. 755 11.20 1150 1500 17.00 200 >

oparty w znacznej mierze na pra-

cach Pawlowskiego i jego uczni Gdynia Gdansk (Danzig) Gdynia -Sopoty (Zoppot)

daje nam kroétkg fizjografje wy- H

brzeza. 13.10 o. Gdynia p. 12.05 9.10 11.40 o. Gdynia p. 14.10 22.5)
Rozdziat 111: Handel morski 1435 p. Gdansk o. 9.0 9.40 12.20 p. Sopoty o. 1340 22.!)

przez dansk daje obszerng staty- Jastarnia—Gdynia

styke towarowg, podaje rowniez 650 14.20 18.00 o. Jastarnia p. 13.50 17.40 21.30

statystyke okretowg za szereg lat,
wyszczegblnia linje okretowe z
Gdanska, a co najwazniejsza, oma-

8,20 1550 19.30
Gdansk—Hel

12.20 16.10 20.00
Sopoty—-Hel

Gdynia o.

wia roéwniez mozliwosci rozwrnju .

Shrow morikiogo Gk -S43 1520 0 Osk p 2ta0 1000 1140 0 Sepoty p 1220 1920 2150
Rozdziat 1V: Sprawa portéow ' h P o ' <0 P B ' '

omawia rozbudowe portu w Gdyni, YWaga: a E{;g; Sohoty

w Gdanhsku i streszcza zagadnienie )

morskiego portu w Tczewie Ten Cena biletow P. P. Zegluga Polska

rozdziat jest stanowczo za Kkrétki. : :

Na rozdziale tym niewatpliwie sie Gdynia—Hel w jedng strone 3,00 zt

odbita okoliczno$¢, ze autor napi- » Wi tam i z powrotem 5,00 ,,

sat swg prace w r. 1926-ym i do- Gdynia—Jastarnia w jedna strone 3,00 ,,

piero przy koricu uzupetniat ja da- n i tam i z powrotem 5,00 ,,

nemi pézniejszemi, na czem najgo- Hel—Jastarnia w jedng stroneg 2,00 ,,

rzej moze wyszta Gdynia, ktorej w Vv tam i z powrotem 3,00 ,,

autor przez przeoczenie poswiecit Gdynia—Gdansk w jedng strone 3,00 ,, gid. gd. 1,75

zbyt mato miejsca. v \Y; tam i z powrotem 500 ,, w v 300
Rozdziat V: Marynarka handlo- Gdynia—Sopoty w jedng strone 150 ,, w v 090

wa rdéwniezby musiat by¢ wiekszy. W » tam i z powrotem 250 , y » 150

Autor starannie przedstawia rozwoj Sopoty—Hel w jedng strone 300 ,, v v L75

dotychczasowy naszej marynarki » W tam i z powrotem 500 ,,  w 3,00

handlowej, lecz nie omawia wcale Gdansk—Hel w jedna strone 350 ,, v v 200

perspektyw jej na przyszto$¢é, a i W tam i z powrotem 6,00 ,, n y» 90
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Z EGL AR Z P O L S K

Kronika sSwiatowa

zeglugi i budowy okretdw.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
7—27 czerwca zawinety do portu li-
pawskiego 82 statki o tgcznej tadow-
nosci 28.438 t. r. n.

Statki te przywiozty tacznie 4399 t.
drobnicy, 3089 t. wegla polskiego 766 t.
oleju, 400 t. zelaza, 359 t. cementu, 375
sgzni drzewa, 128 stand, dyli, 472 sgz-
nie kopalniakdw, 395 belek, 240 t. ceg-
ty wapiennej, 55 t. odpadkow korko-
wych, 35 t. kartofli. 24 statki weszty
prozne i pod balastem.

W tymze czasie opuscity port ii-
pawski 84 statki o #acznej tadownosci
35292 t. r. n.

Statki te wywiozty tgcznie 3.647 t.
drobnicy, 1309 stand, drzewa 297 nr'
drzewa, 1413 sazni kopalniakéw, 364 sa-
zni drzewa, 645 t. cegly, 100 t. posladu i
wegla i 2500 t. cukru, 1 statek opuscit
port z resztg tadunku oleju do Kiajpedy.
29 statkéw wyszto z portu pod bala-
stem i proéznych.—. Zaznaczy¢ wypa-
da, ze w okresie sprawozdawczym za-
wijat do Lipawy rowniez statek szkol-
ny  polskiej marynarki  wojennej
»lskra®.

FRANC.IA.

Przygotowania do zastgpienia pa-
rowcow ,Lutetia“ i ,,Massilia“. Fran-
cuska Kompanja potudniowo-atlantycka
dawno juz czyni usitowania moderniza-
cji swej stuzby potudniowo-atlantyckiej
do Brazylji iAr?entyny. Obecnie rzgd
francuski zawart z Compagnie Sud-
Atlantigue umowe, wedtug ktoérej to-
warzystwo zeglugowe przyjmuje na
siebie utrzymanie ruchu pocztowego
pomiedzy Francjg a Brazyljg i Argen-
tyna. Rzad francuski ze swej strony
gwarantuje pokrycie pozyczki, ktéra
zostanie  zaciggnieta dla  budowy
dwoch  szybkich parowcow poczto-
wych. Pierwszy parowiec zostanie za-
mowiony z chwilg oficjalnego podpi-
sania umowy, drugi zostanie zamowilo-
ny na stoczni wedtug obopodlnej umo-
wy miedzy stronami.

DANL.IA.
Dunskie badania oceanograficzne.
W czerwcu lozpoczeta sie nowa po-

dréz stynnego dunskiego panstwowe-
go statku dla badan morza ,,Dana“. Ko-
szta nowej podrozy pokryte bedg z
fundacji Carlsberga, panstwo za$ daje
ze swej strony kompletnie wyekwipo-
wany statek. Statek ma okrgzy¢ w la-
tach 1928—1930 kule ziemsksa, specjal-
nie badajac oceany. Osobliwoscig tej
podrézy bedzie skierowanie jej nie z
zachodu na wschéd, jak dotychczas
odbywaty sie ekspedycje naukowe
morskie, lecz w odwrotnym Kkierunku.
Obecna ekspedycja jest jakby dal-
szym ciggiem poprzedniej ekspedycji
,Dany“ pod tem samem kierowni-
ctwem (prof. J. Schmidta) na ocean
Atlantycki i morze $rédziemne w la-
tach 1920:—21, i 1921—22. Jednem z
gtéwnych zadan ekspedycji bedzie

zbadanie biologji i wedrowek wegorzy
w strefie indyjsko-pacyficznej. Labora-
torium Carlsberga opracowato liczne
zbiory wegorzy z tych stron, wobec
czego ekspedycja posiada juz w tym
kierunku odpowiednie przygotowanie.

Sktad naukowy ekspedycji: kiero-
wnik prof. J. Schmidt, zoologowie P.
Jespersen, A. F. Brun, oraz Th. Mor-
tensen, fizi/)cy J. R. Nielsen i H.
Thomsen, botanicy O. Paulsen i E.
Nielsen, oraz lekarz okretowy N. C.
Andersen. W trakcie podrézy Kkiero-
wnik ekspedycji w wiekszych portach
wygtasza¢ bedzie odczyty z de..r>n-
stracjami.

BELG.IiA.

Ruch portu Antwerpii w czerwcu.
W czerwcu 1928 r. zawinely do portu
Antwerpji 744 statki morskie o tgcznej
tadownosci 1578 091 ton, w tej liczbie
8 zaglowcow (3223 ton).

W tymze miesigcu roku 1927, cyfry
te przedstawialy sie nastepujgco: 933
statki i 2012567 t. W r. b. wskutek
strajku generalnego robotnikéw porto-
wych ruch sie wiec zmniejszyt o 189
statkOw i 434 476 ton. Sredni tonaz sta-

tku na wejsciu  wynosit w czerwcu
2121 t
Wsrod  statkbw na wejsciu byty

283 angielskie, 127 niemieckich, 67 bel-
gijskich, 51 holenderskich, 49 norwe-
skich po 40 francuskich i szweckich,
25 dunskich, 13 finskich, 12 amery-
kanskich, po 7 japoriskich i wioskich
itd. i 1 polski.

Hasz wywoz + wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, fot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczaja tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

301.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
9 lipca:
szw. par. Portos 1072 do Gefle,
szw. par. Karin 196 do Halmstadu,
fot. par. Viesturs 345 do Nakskov,
niem. par. Meskau 366 do Kdpingu.
10 lipca:
duE. par. N. C. Monberg 1614 do Grea-
er,
niem. p. Heinrich Schuldt 612 do>Hobro
1 lipca:
szw. par. Tyr 432 do Helsingborga,

dug. par. Knud Villemoes 860 do Ran-
ersu,
szw. par. Ribersborg 706 do Var-
bergu.
12 lipca:

szw. par. Carrie 740 do Oslo,
ang. par. Akenside 1139 do Oslo,
szw. par. Bengt 289 do Fredrikstadu,
szw. par. Aurora 323 do Falkenbergu.
13 lipca:
tot. par. Mars 279 do Simrishamnu,
szw. par. Brage 359 do Karlstadu,
niein. par. Svend Larsen 292 do Svend-
borga.
14 lipca:
szw, par. Nordost 628 do Varbergu,
niem. par. Hektor 528 do Wasy.
15 lipca:
szw. par. Trio 832 do Halmstadu,
niem. par. Ragnar 434 do Trangsundu,

szw. par. Carlsten 334 do Middelfartu.
16 lipca:

dun. par. Kirsten Maersk 1355 do Ko
penhagi.
17 lipca:

tot. par. Rauna 1441 do Rygi,

clun, par. Frieda 1270 do Gefle,

dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,

niem. par. August Cords 745 do Eke-
nas,

dun. par. Liva 271 do Simrishamnu.

poi. par. Robur Il 798 do Goteborga.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

46.964 tony wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
7 lipca:
dun. par. Gronsund 1504 do Goteborga.
8 lipca:
szw. par. Ragunda 957 do Gefle,
niem. par. Ursula Fischer 1598 do Go-
teborga,
tot. par. Kriniulda_1150 do Ryagi,
fot. par. Perey 437 do Ryagi.
9 lipca:
szw. par. Rewa 715 do Sztokholmu,
szw. par. Inlaiid 1399 do Goteborga,
szw. par. Gudrun 452 do Ystadu,
szw. par. Emil R. Boman 711 do Kubi-
ken!'«orga.
1" Mpca:
poi. par. Robur | 577 do Alius,
poi. par. Krakéw 1121 do Sztokholmu,
niem. par. Nobis 631 do Norrkopingu,
est. par. Borghikl 431 do Gjedser,

szw. par. Themis 383 do Malmo (i z
tow.j,

dun. par. Fredensbro 1368 do Szok-
holmu,

dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,

tot. par. Liva 270 do Trelleborga,

szw. par. Harriet 847 do Norresundef.
1 lipca:

fot. par. Balva 1345 do Rygi.
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dufd. z. z m. Minde 61 do Marstalu,
niem. par. Gotland 591 do Sztokholmu,
szw. par. Merciir 800 do Malmog,
szw. par. Magnar 648 do Malmg,
szw. par. Thure 295 do Sdlvesborga,
szw. par. Aegir 753 do Trelleborga,
fot. par. Lia 749 do Ryqgi.

12 lipca:
szw. par. Amazone 378 do Helsingbor-
ga,

ang. par. Arragan 3543 do Wenecji,

fot. par. Kaupo 1457 do Kopenhagi,

fr. par. Martine 1517 do Bayonne,

szw. par. Ewy 203 do Stugsundu,

dun. par. Scotland 1015 do Kopenhagi,

szw. licht. Box 460 do Norrképingu.

szvv_.k licht. Menja 572 do Waldemars-
viku,

dun. par. Vendia 627 do Bandholmu.
13 lipca:

dun. par. Wni. Th. Mailing 1125 do
Rouen,

szw. par. Ragnar 430 do Trelleborga,

lot. par. Venta 1156 do Kotki,

pol. licht. Bolek 391 do Karlstadu,

pol. licht. Antek 370 do Karlstadu,

szw. licht. Kelsé 813 do Norrkdpingu,

szw. licht. Fenja 569 do Norrképingu,

szw. par. Trelleborg 278 do Fredriks-
havnu,

fr. par. Ostrevent 916 do Goteborga,

dui. z. z m. Jens 121 do Faxe,

fr. par. Chef Mecanicien Armand Blanc
1586 do Rouen.

14 lipca:
dun. par. Rosenborg 1206 do Aalborga,
dun. par. Dania 1390 do Norresundby,
niem. par. Otto Cords 494 do Eken.-is,
niem. par. Reval 575 do Holmsundu,
niem. z. z m. Delphin 11l 60 do Mullerup,
dun. z. m. Laura 59 do Nexd,
dun. z. z m. Anna 54 do Aeroskjobingu,
ang. par. Dore 1141 do Sztokholmu.
15 lipca:
niem. z. z m. Frida 47 do Kalmaru,
niem. paar. Dalaelfen 879 do Bayonne,
dun. par. Victoria 1160 do Korsor,
niem. par. Finnland 246 do Helsingoru,
dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
dun. par. Olaf Maersk 1146 do Reyk-
javiku.
16 lipca:
szw. par. Largo 392 do Skive,
dun. par. Frankrig 778 do Aabenraa,
pol. par. Robur | 577 do Ystadu,
dun. par. Hadsund 1163 do Bayonne.
szw. par. Greta 191 do Stugsundu,
niem. par. Altenfelde 1493 do Gotebor-
ga.
niem. par. W. C. Frohne 189 do Ballen,
norw. par. Ara 557 do Helsingborga
(i z tow.),
niem. par. Heidelberg 565 do Kilajpedy
(i z tow.),
niem. par. Nobis 631 do Lulea.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
125.700 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.

7 lipca:
niem. par. Anni Ahrens 554 do Londynu
norw. par. Rosafred 295 do Garstonu,
ang. par. Wayfield 682 do Hull.

9 lipca:
niem. par. Saturn 154 do Kjdge.

Z EGLARZ P OLSKI.

11 lipca:
niem. z. z m. Gretchen 38 do Bremy,

niem. par. Flosshilde 563 do Ganda-
wy.
13 lipca:

niem. par. Woglinde 1193 do Gandawy,
norw. par. Tore Hafte 354 do Hull.
14 lipca:
niem. par. Consul Suckau 212 do Goole,
niem. par. Arnold Kopke 430 do Am-
sterdamu,
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu
(i z solg potasows).
17 lipca:
norw. par. Kongshavn 425 do Bo‘ness,
fot. par. Emmy 706 do Goole.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
24.300 nrl drzewa.

Wywdéz cementu przez port
gdanski
9 lipca:
niem. z. z m. Gerda 63 do Helsingborga.
niem. z. z m. Flottbeck 361 do Gote-
borga.
1 lipca:
niem. z. z m. Eugenie 116 do Sundsvallu,
szw. 7. z m. Isolda 56 do Helsingborga.
13 lipca:
szw. par. Clara 172 do Klajpedy.
17 lipca:
SZw. z. z m. Zita 76 do Fredrikshaldu.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
1600 ton cementu.

Wywdz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
13 lipca:
niem. licht Else 777 do Kiajpedy.
15 lipca:
niem. z. z m. Emma 59 do Norrkopingu.
Statki powyzsze wywiozty facznie
£.600 ton nafty i ropy.

Wywéz polskiego cukru przez
port gdanski.

9 lipca:

niem. par. Elisabeth 147 do Horsensu.
11 lipca:

norw. par. cyst. Marna 182 do Oslo.
16 lipca:

est. par. Lilian 129 do Tallinu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
800 ton cukru.

Wwobz pszenicy przez port

gdanski.

8 lipca:

szw. par. Aurora 286 z Norrkopingu.
9 lipca:

dun. z. z m. Skibladner 46 z Trelleborga.
10 lipca:

niem. 2. z m. Emma 44 z Trelleborga.
1 lipca:

dun. z. z m. Foraldres Minde 57 z Ny-
kopingu.
12 lipca:
niem. z. z m. Emma 45 z Hoganaes,
niem. z. z m. Margareta Steffen 49 z
Ystadu.
13 lipca:
dnu. z. z m. Fremad 57 z Helsingborga.
14 lipca:
niem. par. Alexandra 438 z Hamburga
(i z tow.),
niem. z. z m. Dido 62 z Kopenhagi,
niem. par. Kurland 262 z Hamburga,
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szw. z z m. Elin 69 z Ystadu.
Szw. z. z m. Anna 75 z Ystadu.
15 lipca:
niem. par. Herbert 183 z Hamburga,
niem. z. z m. Anna 60 z Trelleborga,
dun. z. z m. Christian 57 z Landskrony.
16 lipca:
niem. z. z m. Capella 67 z Kopenhagi,
ninem. z. z m. Uli 56 z Landskrony.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie:
3.600 ton pszenicy i zboza.

Wwéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
8 lipca:
szw. zagl. Ebet 113 z Kopenhagi.
9 lipca:
dun. z. z m. Albatros 92 z Haderslevn,
10 lipca:
est. par. Lilian 129 z Tallinu,
dun. z. z m. Noah 85 z Aarhus,
dud. z. z m. Elly 70 z Aarhus,
niem. par. Karl Friedrich Larsen
z Londynu.
1 lipca: niem. par. Marianne 472 z
Gandawy.
13 lipca:
niem. par. Hansa 612 z Kopenhagi,
niem. par. Imperial 562 z Hull.

686

14 lipca:
dund. z. z m. Anna 60 z Veile.
16 lipca:

norw. par. Aslak 586 z Stavangeru.
17 lipca:
niem. par. Margarete Schroder 576 z
Londynu,
niem. par. Septima 823 z Dordrechtu,
niem. zagl. z m. Herma 47 z Sénder-
borga.
Statki powyzsze przywiozly tgcznie
12.200 ton zelaza i zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
11 lipca:
poi. par. Krakéw 1121 z Lulea.
14 lipca:
norw. par. Vossa 775 z Meloyvaru.
17 lipca:
gr. par. Anthippe N. Michalos
Seriphos.
Statki powyzsze przywiozty fgcznie
8.700 ton rudy zelaznej.

1920 z

Wwéz nawozdéw sztucznych przez
port gdanski.

1 lipca:

niem. par. Heddernheim 3006 z Fer-
nandino.
14 lipca:

am. par. West Gambo 4171 z Tampy
(i z tow.).

RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

7 lipca:
niem. par. H. R Reichel 340 z
burga.
8 lipca:
hld. par. Odyseus 606 z Amsterdamu,
dun. par. UIf 797 z Kopenhagi.
9 lipca:
dun. par. Niord 283 z Kopenhagi,

Duis-
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szw. par. Egon 291 z Malmg,
niem. par. Kéte 267 z Hamburga,
gd. licht. Felicitas 140 z Gdyni,
gd. licht. Paul 121 z Gdyni,
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu (i
Z pas.).
10 lipca:
niem. par. Phadra 372 z Bremy,
szw. par! Ingeborg 191 z Sztokholmu,
niem. par. Olga 331 z Hamburga,
niem. par. Lothar 257 z Hamburga,
ang. par. Baltannic 1034 z Londynu (i z

pas.),
ang. par. Rollo 2226 z Hull.
11 lipca:
niem. par. Vulkan 347 z Rotterdamu,
norw. par. Ara 557 z Helsingborga.
12 lipca:
niem. par. Danzig 575 z Lubeki,
dun. par. Lituania 3940 z Nowego Yor-
ku (i z pas.),
norw. par. Borama 461 z Helsingborga.
13 lipca:
szw. par. Sven 191 z Helsingforsu,
dun. par. Niels Ebbesen (82 z Kopen-
hagi (i z pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
ang. par. Baltara 1387 z Lipawy i z
pas.).
14 lipca:
niem. par. Alexandra 438 z Hamburga
(i z zbozem),
niem. par. Drossel
(i z spirytusem),
am. par. West Gambo 4171 z Tampy
(i z fosfatem),
ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (i z
_pas.),
niem. par.
15 lipca:
niem. par. Uranus 403 z Rotterdamu,
hid. par. Iris 404 z Amsterdamu.
16 lipca:
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
niem. par. W. C. Frohne 189 z Flens-
burga,
17 lipca:
niem. par. Alice 175 z Hamburga,
niem. par. Norderney 557 z Hamburga,
ang. par. Kolpino 1465 z Hull (i z pas.),
niem. par. Merkur 364 z Bremy,
poi. par. Tczew. 344 z Amsterdamu,
ang. par. Baltrader 1014 z Londynu (i z
pas.),
niem. par. Rival 353 z Hamburga,
niem. par. Bacchus 362 z Rotterdamu.

553 z Rotterdamu

Imatra 544 z Lubeki.
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Wywoéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

7 lipca:
niem. par. Arcona 303 do Szczecina,
niem. par. Claus 153 do Szczecina,
niem par. St Jurgen 343 do Ryugi,
niem. par. Castor 320 do Rygi,
niem. z. z m. Inngard 86 do Stokholmu.
8 lipca:
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).
10 lipca:
szw. par. Egon 291 do Helsingforsu,
szw. par. Themis 353 do Malmé (i z
weglem),
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy,
szw. par. Fryken 819 do Aleksandrii,
niem. par. Phadra 372 do Krélewca.
1 lipca:
dun. par. UIf 797 do Bordeaux,
fr. par. Yainville 836 do Rouen,
niem. par. Phdbtis 362 do Bremy,
ar,g. par. Baltannic 1034 do Tallinnu.
13 lipca:
niem. par. Kate 267 do Hamburga,
niem. par. Danzig 575 do Tallinnu,
ang. p)ar. Baltara .1387 do Londynu (i z
pas.),
ang. par. Rollo 2226 do Hull (i z pas.),
idem. par. Olga 331 do Hamburga,
niem. par. Vulkan 347 do Krélewca.
14 lipca:
dun. par. Niord 283 do Aarhus,
szw. par. Sven 191 do Malmé,
dim. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmlzj
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.),
niem. par. Lothar 257 do Hamburga,
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy,
niem. par. St. Lorenz 343 do Ryagi,
arg. par. Baltonia 2390 do Londynu.
15 lipca:
niem. par. Apollo 1026 do Rotterdamu.
16 lipca:
niem. par. Imatra 544 do Kotki.
17 lipca:
niem. par. Drossel 552 do Krolewca,
hid. par. Iris 404 do Amsterd amu,

niem. par. Merkur 365 do Lipawy,
norw. par. Ara 557 do Helsingborga
(i z weglem),

niem. par. Heidelberg 365 do Kilajpedy
(i z weglem),
ang. par. Baltrader 1014 do Rygi.
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Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie lipca
(w tonach)

WWOZ: Prod. mineralne:
114.475, parafina 310, cement
oleje 1.060, soda 170, piryt 200.

Prod. roslinne: jeczmienn 250, owo-
ce strgczkowe 60, cukier sur. 1,420,
rafinada 100, pasza dla bydta 90, otre-
by 85 melasa 250, drzewo 17.778, ko-
niczyna 29. smota 149.

Prod. zwierzece: mieso sol.
jaja 39, bydto 15, skory 45.

WWOZ: Prod. mineralne: fosfory-
ty 3.500, wegiel 365, saletra chilijska
208. ruda zelazna 300, zelazo i stal
120, ztom zelazny 10.315, tomasOwka
530.

Prod. rodlinne: pszenica 5.413, zyto
355, ryz 136, zywica i kalafonja 50,
oleje 96, ekstrakt garbnikowy 60. ba-
weina 5,5.

Prod. zwierzece: smalec 60, S$le-
dzie sol. 1.646, ttuszcz 71, skoéry sol.
15, wetna nieczesana 51.

wegiel
1.670,

140,

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza-“
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprobowanym $rodkiem

Ratyng i Ratyning.
S

Dn U A P Wytwoérnia Surowic
Ty vMu j Szczepionek
LWOW, ul

— Telefon 1—07. —

Senatorska 5
Informacje i pouczenia odwrotnie.
HWINWrew. Zaopatrywania Okretow
»UmUn Gdynia-Port, Tel. Nr. 71

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiaséc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga 1 Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

MOTORV bo tOD/ZI"

przyczepne, Evinrude MotorCow. Milwaukee
Wis., state, Kermath Manufacturing Co.
w Detroit, agregaty,
dostarcza:

0. Lehmwald, pi.

Napoleona 6, lel. 10848

Z AVNA
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

K 1

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data Skad dokad | data gl
18. 8 Nowego Jorku do Nowego Jorku, 21.8. Polonia Baltic America Line
2.8 14.8. Estonia
31. 7 Londynu , Kiajpedy iLipawy 31.7. Baltonia Un. Baltic Corp.
3.8 Lipawy , Londynu 3..8
7.8 Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 7.8. Baltara
10. 8 Lipawy ,» Londynu 10.8.
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
2. 8. z Le Havre do Le Havre c8 S. S. Virginie Cie Generale
14. 8. n » w&  S. S. Pologne Transatlantique
Rynek Drzewny Przeglad lesSniczy

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezb
poniedziatki, $rody i piatki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LesSnych

Czasopismo miesieczne dla les-

e-

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie..

Sktadnica Nasion LesSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i liSciastych.

Drukarnia
wykonuje szybko
k5|q ko osc taytacznej i lesnej

el Lz

(Sarbary aoj telef. 1880 i 3400

Adinisiracja ,,Zegslarza Polsmego”
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa:
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 [lustr. Tczew 1926
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato ilUSTIrO W @ N € .
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugl 106
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str.
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .
J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottdéw i maszyn statkéw handlowych z
340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str.
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str.
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejaZ S|az Z prz

Redaktor J6zef R. Klejnot.

Aoministratif Prz

POZNAN, W ie

1927

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

i starannie wszelkie zamoéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze

| Runky Drzevmego

0,85zt
1,25 zt
0,85 zt
3,00z+
2,00 zt
4,00 z¢

79,00 zt

32,00zt
3,90 zt

13,30 zt
20,80 zt
10.70 zt
4,70 z¢
20,80 zt

5,10 zt
8790 zt

11,30z+

6,70 zt

esytka.

Odbito w drukarni

i Odansiu

LElite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

sgduwilzm m +

10,80zt
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ATLANTIC

Towarzystwo Transportowe z o. .

Hundegasse 94 GdatlSk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz

»Atlgntic"
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"
Specjalnos$¢:

Transporty masowe t. j. ztom, ce-

ment, wegiel, sztuczne nawozy.

SKARBOPOL
— Gdansk —

E ksport w egla

PoisMcii Kopalni Hurtami

na Gornym Siasku

Skarbopol —Koh'envertrleb

G. m. b
Tiililergiisse 34-

I>aUX|g,

Zeglarza Polskiego
czytaC mozna

w kawiarniach:

Zeqglarze Poiskiem

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznem
tablicami, planami portow, rysunka-
mi Wszystklch statkow polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

Cena 4 wi. —
6,50z4
Wysyta wydawnictwo

?;Z%Z*eglarza Polskiego*“

TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika

1926 w cenie 4 zt cena 2,50 *1.

»Pielgrzyma“ w Pelplinie.

Szzazzzf5zz2729 Szz79gS



