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0 subwencjonowanie prywat-
nych przedsiebiorstw
zeglugowych.

Zachodzi zasadnicze pytanie, kto-
re moze jest bardzo na czasie, czyli nie
nastapit juz moment wymagajacy sub-
wencjonowania prywatnych przedsie-
biorstw zeglugi i udzielenia im w
pierwszym rzedzie pozyczki na kupno
1 budowe okretow?

Przypominamy w tem miejscu, ze
jeszcze przed stworzeniem floty Pan-
stwowego Przedsiebiorstwa Zegluga
Polska mieliSmy ustawe z dnia 25. 11
1925 o popieraniu polskiej zeglugi
morskiej.

Niestety, ustawa ta pozostala na
papierze i gdy chodzito o fundusze ce-
lem subwencjonowania zeglugi polskiej,
komisje sejmowe znalez¢ nie mogty
na ten cel nawet skromnego grosza.

leszcze przed -ogtoszeniem ustaw
tych Towarzystwo Zeglugi Morskiej
»oarmacja“ korzystato z pewnego
skromnego poparcia rzgdowego.

Nastepnie, tytutem zastosowania u-
stcwy, nie byta wyptacona towarzy-
stwom zadna, nawet najdrobniejsza
kwota, ani tez nie byta udzielona po-
zyczka na zakup i budowe okretow.

Dotagd wiec niema mowy 01 syste-
tnatycznem popieraniu  rozbudowy
zeglugi morskiej w Polsce z Wyjatkiem

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 17-21 sierpnia 1928

Panstwowego Przedsigbiorstwa Ze-

gluga-Polska.

Istniejace dwa prywatne Przedsie-
biorstwa Zeglugi ,,Polsko- Skandynaw-
skie Towarzystwo Transportowe® i
.Zegluga Wista-Battyk”, zostaty pod-
trzymane w inny nieco spos6b, a mia-
nowicie, pierwsze zawarto dilugoletnig
umowe z Rzadem, mocg ktorej za pod-
niesienie stopniowe bandery na tona-
zu 10000 tw. I). W. otrzymato kon-
cesje w Gdyni, pozwalajgce we witas-
nym zakresie eksploatowaé wtciggu

‘36 lat cze$¢ molo weglowego z urzg-

gzgniem portowem na gtebokiej wo-
zie.

Towarzystwo Zegluga Wista-Bai-
tyk otrzymato 125000 zt tytutem sub-
wencji za ilos¢ przewiezionego towa-
ru, co jedynie stoi w luznym zwigzku
z ustawa.

Zegludze morskiej zapewnione sg
obecnie pewne fundusze przez wptywa-
nie 20 gr. od kazdej eksportowej tony
wegla do Skarbu Panstwa, dalszy roz-
dziat tej kwoty jest narazie uwarun-
kowany istnieniem P. P. ,Zegluga-
Polska“ i stosunkami wynikajagcemi z
umowy z Polsko - Skandynawskiem
Towarzystwem, jednak zapewnione ma
by¢ poparcie i innym towarzystwom
zeglugi, ktéreby mialy powstac.

Tak czy inaczej, trzeba sie liczy¢
z tem, ze pomoc Panstwa w postaci
subwencyj nie moze by¢ znaczna w
najblizszym czasie i raczej czynnosc

iiiz. mor. A. Ciechanowski,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1928: Rocznie w Kraju
12 zi,
zagranicg 9 zt,
gentyny, Austrji,

zagranicg 18 z}; Potrocznie w kraju 6 zt
Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, p6trocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 z). Wmiescie iw pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1928 r. mozna abo-

nowaé ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na' poczcie.

Cena 40 gr.
Ogélnego zbioru Nr. 223

pozyczkowa na korzystnych warun-

kach dla armatora mogtaby miec
miejsce.
Polityka  subwencjonowania jest

wprawdzie mniej ucigzliwa, gdyz sub-
wencja moze byC¢ wielokrotnie mniej-
sza niz pozyczka, osiagajac ten sam
efekt, jednak pozyczka, zahipotekowa-
na na statku daje lepsza gwarancje,
ze pienigdze nié zostang stracone na-
prozno.

Wszedzie zresztg stosowana jest
kombinowana forma pozyczek i sub-
wencyj, przyczem pozyczki daje sie
na budowe statkow i ich zakup,
subwencje za$ na eksploatacje w for-
mie premij milowych, za przewiezio-

ny towar i pasazerow, za przewoz
poczty, itp.
Subwencji nie mozna uwazaé za

bezzwrotne poparcie bez wzajemnych
korzysci.

W pewnych warunkach otrzymuja-
cy subwencje przez jej przyjecie po-
nosi powazne straty, jak naprzyktad
wtedy, gdy kosztem przyjecia subwen-
cyj na przew6z poczty zobowigzuje
sie do pewnej ilosci odjazdéw w pe-
wnym kierunku, a te podréze nie przy-
noszg zysku.

Te i tym podobne warunki powo-
duja, ze czesto towarzystwa zeglugo-
we uchylajg sie od niekorzystnych
subwencyj, o ile poza tem jest jakakol-
wiek moznos$¢ eksploatacji statkow
bez strat.
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Stworzenie u nas P. P. ,Zeglue-a-
Polska“ posuneto naprzéd nadzwy-
czajnie rozwoj przewozéw morskich
pod wiasng banderg i w tern zastuga
wielka obecnego Rzadu, jednakze iza-
powiedz popierania prywatnych przed-
siebiorstw  zeglugowych zawarta w
martwej dzi$ ustawie z dnia 25. 11
1925 r. wymaga dalszego rozwiniecia
i wreszcie urzeczywistnienia.

Przyktad sasiedniej totwy, ktéra
pozyczkami niskoprocentowemi nad-
zwyczaj utatwia nabycie statkow przez
fotewskich armatorow jest szczegol-
nie uderzajacy.

W ciggu ostatnich paru lat tonaz
totwy wielokrotnie sie powiekszyt, a
w ostatnim czasie kupowano co mie-
sigc po kilka statkdbw nosnosci 1500—
4000 t. D. W. kazdy.

Drugi wysoce interesujgcy fakt, to
przejscie amerykanskiej marynarki na
mieszany system popierania zeglugi
prywatnej i eksploatacji przez nig sta-
tkow panstwowych na korzystnych
warunkach w time charter.

'Fen przyktad, wielkiej nacii zeglu-
jacej wskazuje, ze nawet w posiadaniu
tak olbrzymich $rodkoéw jakiemi roz-
porzadza Shipping Board nie opfaca
sie utrzymywac niektorych linij, nato-
miast prywatna ich eksploatacja w for-
mie dzierzawy statkbw moze da¢ do-
chody, a z innej strony, ze nie maja
sie obejS¢ bez popierania inicjatywy
prywatnej, nawet jesli si¢ ma handlo-
we statki rzadowe.

Specjalna ustawa Merchant Marine
Act 1928, zwang tez Jones White Bill,
ustanowiono zasady nowego korzyst-
niejszego niz przedtem popierania pry-
watnej zeglugi.

Istniejgcy fundusz pozyczkowy w
wysokosci 125 miljonéw dolaréw pod-
niesiony zostat do 250 miljonéw. Po-
zyczki z tego funduszu moga by¢ u-
dzielane do wysokosci % wartosci no-
wego statku przy stopie procentowej
3% dla zeglugl dalekomorskiej, a 5-4%
dla zeglugi przybrzeznej. Termin po-
zyczki wynosi od 15—20 lat.

Statki nie moga by¢ sprzedane
wczesniej jak po 20 latach i mogg by¢
zarekwirowane w czasie wojny.

Jak dalece niskag jest stopa procen-
towa nawet na stosunki amerykanskie,
Swiadczy ta okolicznos$¢, ze 3% jest
najnizsza stopg rzadowych obligaeyj
istniejgcg w Ameryce, w zadnej innej
gatezi nie spotykang.

Nowe subwencje pocztowe za rok
1928 wynoszg dla statkéw 2500 tono-
wych 15 dolara za mile morskg, 4000
tonowych 2,5 dolaréw, 8000 tonowych
4 doi. itd. Statki ponad 20000 t. przy
szybkosci conajmniej 24 weztéw otrzy-
mujg 12 doi. za mile.

Rozszerzenie poparcia dla prywat-
nej zeglugi morskiej w krainie dola-
réow jest najsilniejszym bodaj argu-
mentem za rewizja stosunkéw u nas
istniejgcych. JesteSmy Swiadkami za-
marcia jednego z dwdch naszych to-
warzystw  zeglugowych Zeglugi
Wista-Battyk. Nie przesgdzamy spra-
wy, czy w, samem zalozeniu towarzy-
stwa, ktore powstato w chwili wyjat-
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kowej koniunktury dla wegla  nie
tkwita jego niedtugowiecznosc. Musi-
my jednak torowac droge nowej pry-
watnej inicjatywie i kto wie, czy nie
wydzierzawi¢ niektdre statki, naprzy-
ktad catos¢ statkobw przybrzeznej ze-
glugi prywatnemu przedsiebiorstwu
dla zapewnienia swobody dziatania
wobec konkurencji w takiej dzierza-
wie prywatnej, oraz dla zwolnienia_a-
paratu administracyjnego’ P. P. ,Ze-
gluga Polska“ od zbytecznego ciezaru.

Wiasnie powyzsze zdanie przyta-
czamy na podstawie informacyj, jakie
otrzymaliSmy ze strony miarodajne;j.

Zadanie szybkiego powiekszenia
floty wymaga coraz wiekszego pogte-
biania organizacji tej floty, stwarzajgc
pole dla inicjatywy prywatnej.

Wszak -w duzej mierze w tym
wiasnie celu, jako cenny warsztat do-
Swiadczalny, powstato  Panstwowe
Plzzedsiebiorstwo »~Zegluga Polska“,
ska“.

Port Filadelfja

Procz Nowego Yorku, ktory jest
prawdziwg stolica morskg Stanow
Zjednoczonych w odroznieniu od sto-
licy jeziornej, Chicago, ha wschodniem
wybrzezu Stanéw w stosunkoiwo nie-
wielkiej odlegtosci od Nowego Yorku
lezg jeszcze dwa inne wielkie porty
Boston i Filadelfja. Boston odegrat poi-
wazng role w rozwoju floty Stanow
Zjednoczonych i obstuguje poitnocng
cze$¢ wybrzeza pierwotnych 13-u sta-
now, Filadelfia za$ jego potudniowg
cze$€. Miedzy potozeniem Filadelfji a
Nowego Yorku jako. portu istnieje duze
podobienstwo. Podobnie jak Nowy
York lezy ona przy zbiegu rzek — po-
dobnie jak tamten ma front wodny
bardzo ciasny, wobec czego znajdujg
zastanowienie mola poprzeczne, tak
zw. piry, a miedzy nimi umieszczone
sg jakby baseny oraz warsztaty okre-
towe. Poza tem podobieAstwem istnie-
ja jednak bardzo powazne roznice, jak
w urzadzeniu portu, tak i w jego eks-
ploatacji.

Przedewszystkiem w Filadelfji nie-
ma takiego braku miejsca jak w No-
wym Yorku, ktéry jest potozony na
skalistej wyspie Manhattan, po dru-
gie Filadelfja jest wciggnieta w lad na
odlegtos¢ okoto 160 km. podczas gdy
Nowy York lezy tuz przy morzu. Mi-
mo pozornie niekorzystnego potoze-
nia Filadelfji, dzieki robotom w kanale
zi..ulowym rzeki Delaware, jest ona do-
stepna dla, wielkich okretow. Kanat
utrzymany jest systematycznie i po-
glebiany w ciggu dziesigtkow lat do
10-iu metrow, wobec czego statki o
zanurzeniu 9,6 metra i 16.000 .ton nos-
nosci moga dociera¢ do portu.

Od roku przeprowadza sie nowy
program pogtebiania, ktéry ma zapew-
ni¢ dojazdowi 10,5 metra przy malej
wodzie i szeroko$ci kanatu 240 metrow
na rzece i 300 metrow wr porcie. Te
roboty majg sie juz ku koncowi, a no-
wy projekt robot przewiduje giebo-
kos¢ kanatu 12-u metrowa. Ruch por-
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towy Filadelfji obejmuje obecnie 12.000
statkbw na wejsciu i wyjsciu rocznie
0 tacznej pojemnosci 40.000.000 ton.
Importuje sie  w pierwszym rzedzie,
rudy, zeliwo, rope, produkty chemi-
czne, cukier surowy, chemikalje itd.
W eksporcie znacznie mniej jest po-
zycyj i eksport jest mniejszy co do,
wartosci: wywozi sie zboze i make,
zelazo, wegiel, cement, nafte oczysz-
czong i inne przetwory.

Przetadunek odbywa sie przewaz-
nie przy molach stosunkowo lekkiej
budowy, ktérych ilos¢ wynosi 400.
Dtugos$¢ wybrzeza wynosi 37 mil mor-
skich, z czego 20 mil na rzece Dela-
ware i 17 mil na jego doptywie
Schuykill, liczac w tem dtugos¢ obu
stron kazdego molo, na co przypada
przeszto potowa powyzszej dlugosci.
W Filadeltji mniej niz w Nowym Jor-
ku znajduje zastosowanie przetadunek

przy posrednictwie innych statkéw,
w szczegOlnosci  lichtug portowych,
uzbrojonych w krany. Przetadunek

mieszanego fadunku i drobnicy odby-

wa sie wprost na kolej. Nabrzeza
miejskie majg magazyny skierowane
w strone okretdw otworami, w kto-

rych znajduja, sie wagi, obracajgce sie
dokota osi poziomej. Wszelki towar
wchodzacy do takiego  magazynu
przechodzi w ten sposob przez tego
rodzaju wage. Na jednym z nabrzezy
samochody ciezarowe znajdujgce sie
na poziomie przystani windowane sg
specjalnym urzadzeniem na gorne pie-
tra magazynu. lIstniejg réwniez spec”
jalne sktady ,Terminal“, stuzace do
przechowania i sprzedazy psujgcych
sie artykutow spozywczych np. owo-
cow. Te urzadzenia istniejg od dwuch
lat i skladajg sie z olbrzymich hanga-
row i magazynow, chtodni i sal do
sprzedazy detalicznej i licytacyjnej.

Filadelfja jest rowniez centrem bu-
downictwa okretow. Miejscowa stocz-
nia wojennej marynarki posiada molo
nadzwyczajnie bogato wyposazone dla
celé6w montowania ciezarow na budu-
jace sie statki. DZwig na tem molo sie
znajdujacy moze podnosi¢ od 390 do
430 ton i ma by¢ najsilniejszym dzwi-
giem Swiata. Dok suchy tych warszta-
tow ma wymiary 300 metréow na 33
metry na 12 metréw. Osobliwoscig Fi-
ladelfji jest most przez Delaware wy-
konczony w 27-ym roku kosztem
37000000 dolaréw. Przepuszcza on
6000 samochoddéw na godzine, a cat-
kowita jego dtugos¢ wynosi 3 km.
Most jest zbudowany przez Polaka
Modrzejewskigo. Filadelfja jest centrem
drukarstwa amerykanskiego, Lipskiem
amerykanskim. Liczebno$¢ Polakow w
Filadelfji jest wprawdzie mniejsza ani-
zeli w Chicago, jednak kulturalne zna-
czenie tego miasta jest réwniez bar-
dzo powazne w zyciu Polonji amery-
kanskiej.
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Sprawy portowe.

Komisja Rozbudowy Gdyni. Dnia
8 wrzesnia b. r. odbedzie sie posiedze-
nie komisji rozbudowy portu i miasta
Gdyni pod przewodnictwem dyr. dep.
morskiego inz. Nosowicza. Porzadek
dzienny posiedzenia komisji obejmie
m. in. referat Min. Robét Publ. ,,O re-
gulacji miasta®, referat Min.»Komunika-
cji ,,O planie stacji“, referat Min. Robét
Publ. ,,O0 wylocie ulicy Portowej“, re-
ferat magistratu o ,Potrzebach tere-
nowych dla inwestycji miejskich”, re-
ferat ,0 przydziale terenow dla gma-
chéw panstwowych isamorzadowych®,
referat magistratu , O budowie ma-
tych mieszkan“, referat naczelnika bu-
dowy portu o ,,Budowie szosy do Oksy-
wia“, oraz jeszcze kilka referatow o
kasie chorych, o optatach statystycz-
nych. W obradach komisji wezmg u-
dziat: delegaci Ministerstw Spraw We-
wnetrzych, Skarbu, Wojska, Pracy i
Opieki Spotecznej, Robot Publicznych,
Rolnictwa, Komunikacji, Poczt i Tele-
grafow, oraz delegaci wojewoOdztwa
pomorskiego, budowy portu, magistra-

tu w Gdyni i Banku Gospodarstwa

Krajowego.

Pierwsza L)olska morska 10dz
artuska.

W stoczni ,,Stemaryn“ w Bydgosz-
czy buduje sie odkryty kuter mieczo-
wy, okoto 4 ton pojemnosci, typu ,,Do-
ry“, powszechnie uzywanego w Sta-
nach Zjednoczonych A P, jako ,Stan-
dard Sea-Scout Boat“ dla szkolenia
miodziezy w szlachetnym zawodzie
zeglarskim.

,Dory* jest typem todzi ulubionym
przez rybakéw z potnocno-wschodnie-
go wybrzeza Atlantyku, gdyz znako-
micie trzyma sie na wysokiej fali, mo-
ze wchodzi¢ w delty rzek i by¢ tatwo
wyciggang na plaze.

Poniewaz Harcerska Druzyna Mor-
ska im. gen. Marjusza Zaruskiego, dla
ktérej buduje sie przytoczona tédz, za-
mierza odbywac c¢wiczenia zeglarsko-
wioslarskie = (saperskie) nietylko na
morzu, ale i na rzekach oraz jeziorach,
przeto +6dZ bedzie przysposobiona try-
bem saperskim réwniez i do wiosto-
wania.

Wymiary sa nastepujace:

dtugos¢ miedzy pionami mtr. 7,80
dtugos¢ na 1 w. mtr. 6,20
szerokos¢ mtr. 2,03
wysokos$¢ dzioba mtr. 0,91
wysokos¢ $rodka mtr. 0,79
wysokos$¢ rufy mtr. 1,00
zanurzenie mtr. 0,52
dtugos¢ poktadu (Cockpit) mtr. 5,10
powierzchnia zagli kw. mtr. 34,50

miecz zelazny 1,25X0,6
balast zeliwny pod stepka ca 180 kg.
6 wioset saperskich di. po 3,8 m.
Projektowana powierzchnia zagli
jest zamata w stosunku do wymiaréw
1 nosnosci todzi, zwazywszy jednak,
ze jest to statek szkolny, nalezy uznaé
zamierzong powierzchnie za dostate-
Czna.
Konstrukcja szkieletu todzi sktada
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sie z 7 ram fasonowych i 22 par zeber
parowanych. Do obszycia uzyto 9 par
klepek 20 mm., z tych 4 dolne pary
spajane do czota, za$ 5 gornych na
zaktad. Wszystkie Klepki szyte mie-
dzig. Konstrukcja na i ponizej linji
wodnej spajana miedzig lub bronzem.
Cata konstrukcja oprécz stepki i kle-
pek, z debu lub jesionu. Stepka i klep-
ki sosnowe, dwukrotnie impregnowane
na goraco.

Sosna uzyta zostata ze wzgledu na
obnizenie wagi kadtuba w jego gornej
czesci, co bedzie miato wielkie znacze'
nie przy wiostowaniu na rzekach.

Ksztatt todzi wypadl nader udat-
riile. Linje sg spokojne i bardzo harmo-
nijne, co ma ten skutek, ze ¥6dz mimo
masywnej budowy, sprawia wrazenie
lekkiego stateczku.

£0dz bedzie catkowicie ukonczona
okoto 25 sierpnia i, jak tylko zagle na-
dejdag z Gdanska, odbedzie sie jej
chrzest i stoczenie na wode, poczem
t6dz wykona prébny kurs po torze re-
gatowym w Brdyujsciu.

Normalng zatoge todzi stanowié
bedzie kapitan,, sternik i 6-ciu wio$la-
rzy. Wnetrze (Cockpit) jest jednak tak
zbudowane, ze moze pomiesci¢ 2 zmia-
ny wioSlarzy t. j. oséb 14.

Wspomniana stocznia ,,Stemaryn“
spuscita w tym roku na wode trzy
motorowki 5,40—6,60 i 750 m. dhug.
Pierwsza z nich ,,Duda“ kilowa bla-
szanka z 5-ciokonnym silnikiem nafto-
wym. 10dZ niskoburtowa, spacerowa o
szybkosci 12 km na godzing. Druga
t6dz ,Florka“ sportowa ptaskodenka
drewniana, odrobiona na ,,Auto-Boat",
z silnikiem 10—15 HP., posiada szyb-
kos¢ ca 24 km. Trzecia drewniana ,,Da-
dy“ typu ,Raking Runabout®. sporto-
wa wysokoburtowa, z silnikiem 10—15
HP osigga szybko$¢ 20—22 km.

Ponadto na spuszczeniu jest spor-
towa. wysokoburtowa t6dz ,,Ola“ 5,40
m. db. z silnikiem 8 HP.

Wszystkie przytoczone todzie s3
typu amerykanskiego o ptytkiem za-
nurzeniu, nie przekraczajgcem 50 cm.
i wykonane podlug planéw konstruk-
cyjnych ahchitektdw morskich.

»,P0 ukonczeniu harcerskiej todzi,
stocznia ,,Stemaryn® przystepuje do
budowy 12-metrowego plytkowodne-
go, zelaznego yachtu pasazerskiego.

Zaciemniajace oswietlenie.

Prasa niemiecka jest przepetniona
utrzymanemi w bojowym tonie arty-
kutami Dr. Hermanna Steinerta, redak-
tora organu gospodarczego ,Der O-
sten“ w Gdansku.
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Autor ten pisze na najrozmaitsze te-
maty, prowadzac rowniez w hambur-
skie] Hansie state korespondencje z
Gdanska. Korespondencje te skladaja
sie w duzej mierze z wiadomosci o
Gdyni, Tczewie i polskiej flocie han-
dlowej, a przytem wiadomosci sg ja-
whnie i tendencyjnie falszywe.

Oto enaprzykiad jak pisze w Fiansie
z dnia 7 lipea br. str. 1120 korespon-
dent z gdanskiego ,,Der Osten“ o ruchu
portowym ,Tczewa: ,Ruch morski
Tczewa w biezacym roku jest bardzo
staby. W maju zaladowano tam na
lichtugi morskie tylko 5000 t. wegla, w
czerwcu nie bedzie i tego. Polskie ho-
lowniki stojg prawie wszystkie w
Gdansku bezczynne, rowniez lichtugi
morskie sg czesciowo unieruchomione.
Ujscie Wisty pod Schiewenhorst bar-
dzo mocno zapiaszczylo sie w zimie,
wrobec czego statki z 3 metrami zagte-
bienia maja trudnosci. Z tego powodu
znéw sie bagruje przy pomocy duzej
dunskiej dragi — naturalnie na koszt
gdanskiej Rady Portu. Azeby kilka ty-
siecy ton wegla zatadowaé na okrety

w Tczewie. Gdansk wydaje rocznie
100.000 Gid. lub i wiecej“.
W powyzszej korespondencji nie-

prawdziwem jest twierdzenie, iz ujscie
Wisty juz zapiaszczyto sie do 3 metr.,
gdyz faktycznie kanat przebagrowany
ma jeszcze dzi§ glebokos$¢ 6-metrowg
i tylko w jednem miejscu jest giebo-
kos¢ okoto 5-ciu metrow. Redaktor
pisma gospodarczego w  Gdansku
nie moze o tem nie wiedzie¢, wobec
czestych i dokfadnych pomiaréw w
ujsciu, prowadzonych przez Rade Por-
tu nie tyle dla Tczewa, ile dla bez-
pieczenstwa nizin gdanskich. Réwniez
korespondent fachowy wiedzie¢ wi-
nien, iz bagrowano w ujsciu w cza-
sach przedwojennych bardzo intensy-
whie i ze odpowiednie dragi zostaty
nieprawnie wycofane do Krolewca.
Autor rowniez dobrze wiedzie¢ musi,
ze to na koszt Polski, a nie Gdanska
prowadzone sg roboty, oraz, ze nawet
w tak zwanych gdanskich kosztach, o
ile gdzie$ zachodza, Polska udziatuje
w 50 proc.

Autorowi jednak nie wystarcza je-
dna korespondencja w numerze. Na
stronicy 1113 tejze Hansy z dnia 7 lip-
ca w artykule pt. ,Polska potrzebuje
dalszych portéw* redaktor pisma go-
spodarczego w Gdansku usituje udo-
wodni¢, ze w gdanskim ,Freistaat“ pa-
nuje najgorsza nedza, gorsza anizeli w
jakiemkolwiek innem ,,panstwie® w Eu-
ropie. Wzrost ruchu portowego nie
przynosi Gdanskowi zadnych docho-
dow, a rozwo6j Gdyni te ,,0kropng ne-
dze* grozi powiekszyC. Smiesznemi
wprost cyframi operujac, korespondent
twierdzi, ze obecnie Gdansk i Gdynia
sa w stanie przetadowa¢ trzy razy
wiecej towaru, anizeli go Polska wwo-
zi 1 wywozi. Wiedzgc, iz autor codzien-
nie na wiasne oczy widzi kolejke stat-
kow na Westerplatte, i ze w tej samej"
Hansie czytuje alarmujgce wiadomosci
0 przepetnieniu  Gdvni, mozemy mu
$miato postawi¢ zarzut ziej woli.
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RYBACTWO MORSKIE.

Potowy morskie ryb
w lipcu.

Potowy lipcowe jak co do ilosci zto-
wionej ryby, tak co do jej wartosci
przewyzszyty nieco potowy czerwco-
we, a ze potowy sie zwiekszyly w
drugiej potowie miesigca, wiec mozna
liczy¢ ze i w sierpniu nastapi dalsza
pod tym wzgledem poprawa.

Ztowiono w lipcu: 193498 kg. ryby
(w czerwcu 153173 kg.), wartosci
230900 ztotych (w czerwcu wartosci
180 609 ziotych). Jak wynika z powyz-

szego, Srednia  wartos¢ kg. jyby w
czerwcu i w lipcu pozostata prawie
bez zmiany.

llos¢ zajetych potowami rybakéw'
zostata bez zmiany (w lipcu 762, w
czerwcu 757), w podziale jednak mie-
dzy poszczeg6lne obwody zaszta po-
wazna rdznica.

Uwaga: w statystyce naszej pono-
wnie uwzglednia¢ sie bedzie cztery
obwody (wschodnio- 1 zachodnio-hel-
ski, pucki i gdynski), tak samo, jak no-
towaliSmy przed kwietniem b. r. Ob-
wody helski:  zachodni i wschodni
znacznie wiecej byty zajete w lipcu ry-
botéstwem anizeli w poprzednim mie-
sigca (w czerwcu w obu obwodach
razem zajetych byto rybakéw 205 w
lipcu w samym tylko zachodnio-hel-
skim 286, we wschodnio-hekkim 135).
W obwodzie gdynskim udziat w rybo-
tostwie spadt z 184 rybakéw w czer-
wcu na 116 w lipcu, a w puckim z 368
w czerwcu na 225 w lipcu.

Znaczne zajecie potowami na Helu
rie stoi tym razem w prostym stosun-
ku do wynikow potowu, gdyz wyniki
na Helu sg stosunkowo najskromniej-
sze. Na gtowe zatrudnionego rybaka
przypada w lipcu: W obwodzie wscho-
dnio-helskim — 210 kg. ztowionej ry-
by i 214 ziotych, osiggnietych z jej
sprzedazy, w obwodzie zacliodnio-hel-
skitn 95 kg. i 156 ztotych, w puckim
137 kg. i 208 ztotych, w gdynskim 923
kg. i 957 zt

Z tych S$rednich liczb wynikajg wy-
jatkowo korzystne warunki w obwo-
dzie gdynskim, a chociaz zjawisko jest
przemijajace, trzeba przyznaé, ze ob-
wod gdynski w $Srodkach potowédw i
ich rezultatach poczynit duze postepy.
Wykazuje to juz zestawienie zajetych
todzi wedtug poszczegélnych obwo-
déw.

Wszystkich kutrow motorowych by-
to na wybrzezu zajetych w lipcu 51, w
tern w obwodzie gdynskim 24, w
wschodnio-helskim 18, zachodniohel-
skim 9, w puckim 0. Kutréw i todzi za-
glowych natomiast stosowano w ob-
wodzie zachodnio-helskim 107, w pu-
ckim 78, w helskim 46, i w gdynskim
18. Wprawdzie helanie stosujg wiecej
todzi zaglowych tylko w okresie poto-
wu plastug jednak pod wzgledem za-
stosowania kutrow motorowych za-
czynajg dzielic swa wyjatkowg role
na wybrzezu z Gdynig. Przeniesienie

sie czesci rybakéw z zachodniego He-
lu jeszcze biezacej zimy do osady Hel
wzmocni jednak role Helu ponownie
w naszych polowach z tg réznica, ze
nie beda to juz wytacznie potowy tej
grupy ludnosci, ktora niegdy$ cieszyta
sie specjalnem poparciem rzadu pru-
skiego i stanowita jakby uprzywilejo-
wang kaste wsréd rybakow wybrzeza.
Dzi§ wszyscy sg rowni i rowng sie
ciesza pomoca.

Dzi$ juz z pewnoscig powiedzie¢
mozna, ze Hel zachowa izwiekszy swa
role w potowach na zatoce gdanskie]
i poza jej obrebem dos$¢ daleko przed
samemi wodami terytorjalnemi, az do
Piasnicy, jednak do dalszych potowdw
na Baltyku, a tem bardziej na morzu
Péinocnem wiasciwem centrem bedzie
Gdynia i pozostanie niem, o ile nie po-
wstanie jeszcze specjalny port ryba-
cki przy ujsciu Piasnicy, lub pod Po-
zywiem.

Sieci stojacych w lipcu stosowano
1921, plawnic 524 (obwod pucki 284,
gdynski 240). Niewoddw przybrzez-
nych 4, dennych 48. cez-metryc 62, za-
kow 127, haczykéw matych 285000, w
tem 152000. w obwodzie zachodnio-
heyskim, 93000 w puckim, 24000 w
gdynskim. 6000 we wschodniohelskim.

Co do poszczeg6lnych gatunkow
ryb, to lipcowe potowy staty dalej pod
znakiem ptastug ktorych sezon byt w
catej petni. Ztowiono 138870 kg. flader
i 10059 kg. skarpi. W drugiej potowie
miesigca pojawity sie rowniez makre-
le, ztowiono ich 2461 kg. Potow we-
gorzy zwiekszyt sie nieznacznie (z
8044 kg. na 9877 kg. w lipcu). Poza-
tem wymieni¢ wypada zwiekszenie i-
losci ztowionych kwapdéw (z U 810 kg.
w czerwcu, na 16773 kg. w lipcu).
llos¢ ztowionych pomuchli zostata pra-
wie bez zmiany (8252 mkg. W lipcu,
8865 kg. w czerwcu). Mielnice i trocie
znikajg ostatecznie, (czerwiec 250 kg.
lipiec 100 kg.). Sledzie rowniez znikty
nawet na zewnetrznem wybrzezu 5382
kg. w lipcu, wszystko w obwodzie
wschodnio - helskim).  Brak rowniez
tososia, ktéry sie towi jedynie w ujsciu
Wisty. Ostatecznie znikly brzony (sie-
ja). Ryby stodkowodne zatoki Puckiej
wykazujg te same liczby, co w po-
przednim miesigcu, lub nieco wieksze;
szczupaki 3650 kg..czerwiec, — 2450,
okonie 1108 kg,.czerwiec 1077 kg. pto-
tki 1716 kg., — czerwiec 1097 kg.,
knurhany 250 kg., czerwiec 150 Kg.

Co do poszczeg6lnych obwodow, to
Hel wschodni ogranicza¢ sie musiat
tylko do ptastug i pomuchli, czem sie
tlumaczy niska warto$¢ potowdw w
tym obwodzie.

Obwodd zachodnio-helski przy po-
towach ptastug najwiecej ztowit skar-
pi (2300 kg. w stosunku do flader
15750 kg.), a oprécz tego ztowit 4500
kg. wegorzy i 1850 kg makreli, co
przyczynito sie do podwyzszenia war-
tosci potowdw tego obwodu.

Obwdd pucki rdwniez potowami
wegorzy (4270 kg.) i szczupakdéw

(2350 kg.) podnidst wartos¢ potowodw.

Jak juz wida¢ z liczb ztowionej ry-
by na gtowe rybaka w poszczegol-
nych obwodach obwdéd gdynski dat
tym razem wyniki najpomysiniejsze,
mimo, ze nie ‘lowiono tu wcale, lub
bardzo mato drozszej ryby (makreli i
szczupakéw) a i wegorzy ztowiono
tylko 910 kg. Tu gorowaty iloSciowo
potowy flader (83600 kg.) skarpi 4660
kg.) i kwapdéw (15600 kg.), co razem
dato temu obwodowi tym razem ab-
solutne pierwszenstwo, przynajmniej
co do ilosci ryby ziowionej, nad
wszystkiemi innemi obwodami, ktore
razem wziete ztowity mniej anizeli sam
obwad gdyniski.

Ceny osiggnigte za kg. poszczegol-
nych gatunkow rybﬁ w ztotych byty:
za fladry 1—, za skarpie 1,30, $ledzie

0,75, mielnice i trocie 3,—, wegorze
3,20, pomuchle 1—, makrele 3—,
szczupaki 3—, kwapy 1—, okonie

1,50, ptotki 1—, knurhany 0,10.

Ceny ryby byly stosunkowo ko-
rzystne dla sprzedajacych, gdyz Doszty
w stosunku do czerwca w gore o 20—
30 % na fladry, skarpie i Sledzie, tak
samo na pomuchle i okonie, na wego-
rze o 15 % Na szczupaki i inr.e ryby
cena podniosta sie nieznacznie, lub po-
zostata na dawnym poziomie.

Z ogo6lnej liczby potowdw sprzeda-
no do wedzarni miejscowych: 3 % ilg-
der, 6 % skarpi, 50 % wegorzy, 60
% makreli. Wywieziono do Gdanska:
65 % flader, 50 % skarpi, 60 % miel-
nic i troci, 18 % wegorzy, 20 % po-
muchli, 20 % makreli, 25 % szczupa-
kow, 60 % kwapdéw, 13 % okoni. Re-
szte sprzedano na rynku miejscowym.

Z wybrzeza*

Gdy w koncu maja zakonczyt sie
potow tososi, wiekszos¢ rybakdw pra-
wie zaprzestata zajmowac sie rybo-
téwstwem i przystagpita do robot w
domu, majgcych na celu przygotowa-
nie mieszkan dla letnikobw. Naptyw,
gosci byt bardzo liczny w roku biezg-
cym, chociaz zimno stale panujgce od-
straszyto niektorych letnikoéw 1 ci po
kti1IkIl_Jdniowym pobycie szybko wyje-
chali.

Przez czerwiec i potowe lipca ry-
botdwstwo uprawiano bardzo stabo.
Wyjezdzali na potdw tylko ci. co po-
siadajg kutry motorowe. Zdobycz, gt6-
wnie ryb ptaskich, nie byta duza. Do-
piero w lipcu poprawity sie potowy i
to do$¢ znacznie. Oprécz pilastug to-
wiono makrele, ktére ukazaty si§ w
tym roku w iloSci wiekszej niz w ro-
ku ubiegtym. Polowem tej ryby zaj-
mowali sie dotychczas prawie wytg-
cznie rybacy z Kuznicy. Teraz i inne
wioski poszty za ich przykiadem, i
mozliwe, ze przy wykorzystaniu nale-
zytem krotkiego okresu potowu tej ry-
by zdobycz jej znacznie wzrosnie.

W sierpniu  zaczely sie przygoto-
wania do jesiennego potowu wegorzy.
Dos¢ silne wiatry nie pozwolity je-

!
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dnakze na wystawianie
przed 10-ym sierpnia.

Dopiero po tym dniu brzegi morza
zostaty usiane polami wystawionych
narzedzi. Watpliwem jest bardzo czy
rok biezacy bedzie tak pomySinym
pod wzgledem potowu wegorzy jak u-
biegly. Z powodu trwajacej posuchy
zapewne mniej wegorzy wyjdzie w
tym roku z rzek do morza, wiec na
potdw dobry liczy¢ nie mozna.

llos¢ motorowych statkdw powie-
ksza sie stale. Do Gdyni przybyty dwa
wieksze kutry rybackie, zakupione
przez ,,Zjednoczenie rybakow morskich
w  Gdyni“, ktére pod Kkierownictwem
dyrektora Banku Gospodarstwa Kra-
jowego ujawnia bardzo szerokg dzia-
falnos¢ kredytowg i pomaga rybakom
w nabyciu statkdw, sprzetu i w napra-
wie zagrod rybackich.

Kolonja rybacka na Helu powstaje
dos¢ szybko. Roboty przy catym sze-
regu domkoéw juz doprowadzono pra-
wie pod dach. Zapewne na jesieni nie-
ktorzy z rybakéw zamierzajg juz sie
osiedli¢ we witasnych domostwach, a
to pozwoli im na korzystanie z portu
helskiego, gdzie zimowg porg zwykle
zbierajg sie rybacy z wiosek potwyspu.

Ze strony czynnikéw rzadowych
Ayidoczna jest opieka, dbato$¢ 1 pamieé
0 potrzebach rybackich. Swiadczy o
tem budowa portow, osiedla, na Helu,
pomoc kredytowa a niekiedy i zapo-
mogi bezzwrotne. W sierpniu np. z da-
ru Pana Prezydenta zakupiono za 2000
zt skéry na buty rybackie i rozlosowa-

wieeierzy

Jak zeglowac na Wisle?

li) Wiatr pod prostym katem do
pradu.

Te warunki zeglugi zaglowej na rze-
ce sg juz dogodne dla wszelkich todzi
prawidtowo zbudowanych i ©zeglowa-
nych. Wiatr jednak na rzece wiejacy
od brzegu nigdy nie zachowuje statego
kierunku lecz go zmienia w mniejszym
lub wiekszym stopniu i to> rzucanie
sie wiatru powoduje chwilami warunki
trudniejsze, oczywiscie, gdy wiatr
wieje pod katem ostrzejszym niz 901

Poniewaz wielko$¢ rzucania sie
jest znaczniejsza pod brzegiem wiatro-
*wym, wiec zaleca sie wysung¢ na $ro-
dek rzeki, azeby uchroni¢ sie od ude-
rzei wiatru niepomysinych.

Przy wysokim bowiem brzegu wia-
trowym mozliwe jest, ze wiatr wie-
jacy pod 70" do pradu spada na wo-
de pod brzegiem przejsSciowo nawet
Pod stopniem 45° i mniejszym, to zna-
czy wiejagc chwilami prawie razem z
Pradem.
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no miedzy rybakami Boru i Jastarni
przyczem kazdy wylosowani otrzy-
mat materjal na catkowite diugie buty
rybackie.

Przywoz $ledzi do Polski
przez port gdanski.
4 sierpnia:

niem. par. Hannah Holken 287 z Peter-
head 2524/1 i 1519/2 beczek.
6 sierpnia:

norw. par. Hundsvaag 123 z Peter-
head 3678/1 i 3017/2 beczek.
8 sierpnia:

lot. par. Kurland 428 z Lerwicku
1157/1 i 5168/2 beczek.

8 sierpnia:

norw. par. Rosafred 295 z Stronsay
2805/1 i 3450/2 beczek.
9 sierpnia:

niem. par. Venetia 506 z Wicku
2608/1 beczek,

gd. par. Echo 555 z Petelhead,

Sszw. par. Nancy 320 z Stornoway
372/1 i 4351/2 beczek.
' 10 sierpnia:

niem. par. Stella 331 z Fraserbourgh,
3974/1 i 1435/2 beczek.
1 sierpnia:

ang. par. Kenrix 316 z Peterhead
2084/1 i 1235/2 beczek.
13 sierpnia:

niem. par. Kolberg 383 z Wicku.
3614/1 i 2946/2 bheczek.
14 sierpnia:

niem. par. Cewea 230 z Peterhead.

i

Takiez wpadniecia wiatru z dotu
mozliwe s, gdy wiatr wieje chociazby
chwilowo pod katem 100—110" dolpra-
du i sg naog6i korzystne, przyS$pie-
szajac chwilami bieg, jednakze nie
warto na nie liczy¢, gdyz w strefie
pod brzegiem, gdzie one sie zdarzaja,
przewaznie jest wiatru zamato i co sig
na tych porywach wygrywa, to traci
sie na diuzszych mokresach stabego
wiatru.  We wszystkich wiec warun-
kach, z wyjatkiem bardzo rownego i
dos$¢ silnego wiatru, oraz istnienia ni-
skiego brzegu, nie warto jest trzymac
sie wiatrowego brzegu.

Jesli jednak wiatr boczny jest sil-
ny i roéwny, naprzyktad na jesieni i
nie chciatoby sie zwija¢ za duzo ptot-
na, wykorzystujac gorng czes¢ zagla,
to za niskim wiatrowym brzegiem
znakomicie mozna zaglowaé w pol
wiatru, ostaniajgc sie niezbyt wyso-
kim brzegiem.

Jesli wiatr jest rownomierny i sie
udaje zeglowa¢ na miejscach o mniej-
szym pradzie to mozna osiegnal szyb-
kos¢ bardzo znaczna.
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Ciekawe zagadnienie przdstawia
sprawa stosowania miecza i opuszczo-
nego steru przy zegludze pod wiatrami
bocznemi do pradu, zeglujac w gore
rzeki.

Zasadniczo miecz i ster opuszczany
sg podniesione przy zegludze w gore
rzeki, gdyz- zatrzymuja one bieg pod
prad i zwigkszajg powaznie przekroj
poprzeczny zywej (podwodnej) cze-
sci kadtuba.

Tylko w momencie, gdy t6dz do-
ktadnie patrzy dziobem™ w  kierunku
*pigdu, miecz i ster daje w rzucie na
sekcje poprzeczng pradu linje wzaje-
mnie sie przestaniajgce.

Najmniejsze odchylenie dziobu od
kierunku pradu nastawia pradowi u-
kosnie boczne powierzchnie miecza i
3teru wywotujgc duzg otawe z pra-
em

~Pod zadnym wiec pozorem nie na-
lezy zapuszcza¢ catego miecza i steru

przy zegludze w gdre rzeki, chyba ze
chodzi o stateczno$¢ todzi przy sil-
nym, lub porywistym wietrze.

CzeSciowe opuszczanie miedza i
steru przy bocznych wiatrach jest w
pewnych warunkach wskazane, a przy
tem powiedzie¢ mozna, ze im nieko-
rzystniejszy jest wiatr (zblizony do
45" a nie do 100°—100° tem wieksza
{)est racja stosowania miecza, chociaz-
y nieznacznie opuszczonego (przy
zegludze pod prad).

Taki zlekka opuszczony rieCz sta-
nowi powazny punkt oparcia przy te-
go rodzaju wiatrach i zegludze pod
prad, gdyz bez miecza ptawa boczna
jest zbyt znaczna.

Skutki tej ptawy bocznej sg te. ze
czoto todzi nalezy trzymaé juz nie w
kierunku pradu (doktadnie w gore bie-
gu) lecz odchyla¢ czoto w strone brze-
gu WlatrowegLol co wywotuje dwa u-
Jemne zjawiska

Po pierwsze wypada zaglowac
ciasniejszym wiatrem, mniej korzyst-

nym anizeli wynikajacy z Kkierunku
drogi.
Przypus¢my, ze wiatr wieje pod

katem 90", a t0dz wznosi sie na prad.
Dla przeciwdziatania przysuwaniu sie
pod. wptywem wiatru do brzegu za-
cisznego wypada sterowac nie prosto
pod prad, lecz z odchyleniem od nie-
go w strone brzegu wiatrowego 10%

Przez to zegluje sie nie pot wia-
trem, lecz 80" wiatrem. Po drugie $6dz
sunie nie prosto w gore, lecz phawi
sie ukosnie, nastawiajgc pradowi nie
najwezszy swoj przekrdj poprzeczny,
ktorym jest przekréj poosiowy, lecz
przekrdj ukosny, stawiajacy pradowi
znacznie wiekszy opor, a wiec zmniej-
szajacy ~szybko$¢ posuwania sie w
gore rzeki.

Z tych tez wzgledow lepiej ~jest
zrezygnowac z catkowitego podniesie-
nia- miecza i opusci¢ go, chociazby
nieznacznie.

Znaczne opuszczenie miecza wy-
wotuje zahamowanie biegu i dlatego
trzeba w tym wypadku szukaé ztotego
srodka, ktory jak praktyka wykazuje,
znajduje sie w mieczu bardzo niezna-
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czrue opuszczonym. Prawidiowe roz-
wigzanie charakteryzuje sie malg pta-
wa boczng i moznoscig trzymania
czota todzi w kierunku pradu, oraz
niezbyt zmniejszong szybkoscia.

Przy zegludze w pot wiatru w goé-
re rzeki szczegOlnie niekorzystne sg
porywy i zmiana kierunku wiatru,
gdyz w tych warunkach traci sie cig-

gto$¢ biegu, zwigzana z ciggtoscia
dziatania na zagle. -
Przy przyciggnietych zaglach, a

inaczej zaglowac w potwiatr nie mo-
zna, silny i raptowny poryw wiatru*
spycha t6dZz w bok, nie pozwalajac jej
sie wyslizgnaé bo w przerwach miedzy
porywami' wiasna szybko$¢ todzi jest
minimalna i uderzenie wiatru dziata na
zagle takiej' todzi prawie tak samo sil-
nie jak na zagle todzi stojgcej w' miej-
Scu.

Zegluga z phidem przy wietrze
bocznym nie przedstawia znacznych
osobliwosci.

Jesli wiatr jest porywisty( a brzeg
wiatrowy nie zbyt wysoki td lepiej sie
trzyma¢ pod nim (pod brzegiem z kto-
rego wiatr wieje), jesli jest porywisty
lub stabnacy lepiej trzymaé sie $rod-
ka rzeki, jesli silny a brzeg wiatrowy
jest niski, to pod tym brzegiem.

Prz5_  zegludze 2z pradem przy
wietrze 9« do 100" do pradu szybkosc
pradu ma duzy wptyw na ostateczng
szybkos$¢ todzi, gdyz szybkos$¢ todzi
pod wpltywem wiatru nie jest znaczng
pomijajac .~ wypadki rownego i dos¢
silnego wiatru.

Dlatego lepiej w "tych wypadkach
trzymac¢ sie glownego pradu; przy-
tem sie bardzo powaznie wygrywa na
szybkosci, chociazby drogg przebyta
przez to byta diuzsza.

W Zzegludze z pradem przy wie-
trze 90° i wiecej, do peinego wiatru,
nalezy podnies¢ miecz, a_mianowicie
tem wiecej im szerszy —jest wiatr.

_Gorne warstwy wod majg szyb-
kos¢ wiekszg niz dolne, wiec korzyst-
niej jest Slizgac si¢ po nich, jako szyb-
szych, anizeli sie wrzynac w dolne
powolniejsze warstwy.

Przy bocznym wietrze jednak wy-
stepuje zjawisko prawy bocznej, wia-
trowej, ktéra najlepiej paralizuje o-
puszczenie miecza, chociazby niezna-
czne. Im ciasniej wypada zeglowad,
teni glebiej musi byC zapuszczony
miecz, tak ze przy krzyzowaniu pod
wiatr dolny miecz juz musi by¢ wpu-
szczony, tak samo ster, o ile piéro je-
go jest ruchome.

Im silniejszy wiatr i im stabszy
prad. tem wczes$niej przy ciasniejszym
niz bocznym wietrze wypada zapuscic
glebiej miecz.

E) Szeroki wiatr od 1101 do 1600.

Zegluga w gore rzeki jest w tych
warunkach tatwa i szybka.

Zeglowa¢ mozna po obu stronach
piadu, a jezeli sie zna dobrze nurt, to
niewatpliwie lepiej jest zeglowaé ‘po
stronie brzegu na ktéry wiatr wieje,
gdyz jest tu wiecej wiatru i jest on
rowniejszy.

Przy silnym wietrze korzystne wa-
runki moze da¢ zegluga pod brzegiem
wiatrowym, o ile jest on niezbyt wy-
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soki, gdyz pod wysokim brzegiem na-
stepujg zbyt znaczne,zmiany Kkierunku
i duza porywistosc.

Przy zegludze szerokiemi wiatrami
w gore rzeki, jak i na morzu, zagle
muszg sie wydymac¢ w ksztalcie balo-
now, a wiec chwyt (szut) wigzaka (prze-
dniego zagla) musi by¢ popuszczony
tyle, azeby zagiel ten byt obrocony
wklestosScig balonu dokladnie w stro-
ne wiatru, ¢6 jest mozliwe tylko przy
luznym chwycie.

Jesli wiatr jest juz tak zblizony do
peinego, ze przestania go maszt i
gtowny zagiel, to mozna z powodze-
niem stosowa¢ przy niezbyt silnym
wietrze rozpieranie wigzaka wytykiem,
w tym wypadku po tej samej stronie,
co zagiel gtoéwny.

Jesli przy tej zgludze wypada cze-
sto zmieniaC kierunek, naprzyktad, o-
mijajac gtéwki regulacyjne, to lepigj
wytyka nie stosowaé, zapewniajac pet-
ng prace wigzaka przez krécenie i po-
uszczanie jego chwytu zaleznie od

ursu zaglowego.

Jesli na todzi iest wystarczajaca i-
lo$¢ rak, to mozna stosowaé wytyk i
zdejmowa¢ go w razie potrzeby.

Przy zegludze pod prad szerokim
wiatrem nalezy miecz podnie$é. Tylko
dla celéw statecznoSci miecz sie w
tych warunkach opuszcza, nie nalezy
jednak przecenia¢ zbytnio roli miecza
pod tym wzgledem, gdyz waga jego
jest nieznaczna i tylko przy nagiem
przechyleniu okazuje on skuteczny do-
datkowy opor.

_Lepiej jest przy zegludze szerokim
wiatrem pod prad mie¢ mniej ptotna i
podniesiony miecz niz zeglowa¢ z ca-
tem pidtnem i z catym mieczem, gdyz
w pierwszym wypadku szybko$¢ be-
dzie-! wieksza, a praca wigzah masztu
mniejsza.

Trzeba tez mie¢ na uwadze, ze na
silnym pradzie, w razie zwrdcenia sie
todzi z pracujagcym zaglem bokiem do
pragdu, miecz nie jest czynnikiem za-
pewniajagcym statczno$¢, gdyz prad na-
ciska na niego w odwrotnym Kkierunku
do wiatru, naciskajagcego na zaglem,
przez co wytwarza sie para sit

Uwzgledniajagc wiec mozno$¢ na-
stgpienia takiego momentu, postawie-
nie lodzi bokiem do pradu z nadmia-
rem pidtna i z zapuszczonym mieczem,
nalezy lepiej zeglowaé przy silnym
wietrze ze zmniejszonemi zaglami izu-
petnie podniesionym mieczem, osigga-
jac przy tem znakomitg szybkosc.

Przy zegludze z pradem podczas
wiatru  wiejacego pod 110°—160" do
pragdu zegluje sie juz ciasnym wiatrem
w pewnych warunkach; jak .naprzyktad
w miejscach zmiany kierunku biegu
rzeki lub gdy wiatr jest zblizony do
i60° wypada juz krzyzowac, przy-
czern krzyzowanie to rézni sie ol
krzyzowania z wiatrem czysto dolnym
(ISO1 do pradu) tem, Zze na jednym
ciggu sie przebywa znacznie diuzej a-
nizeli na drugim.

Diugi cigg prowadzi w tym wypad-
ku wzdtuz rzeki, krotki wpoprzek
rzeki.

Zasady krzyzowania na rzece sg te
same co na morzu, a mianowicie jesli
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niema jakich$ specjalnych lokalnych
warunkdéw, zachecajgcych do czestych
zmian ciagéw, nalezy pozostawaé na
jednym ciggu jak najdiuzej, azeby nie
traci¢ czasu i przestrzeni na zwiek-
szonej ilosci zwrotéw.

Poniewaz jednak na rzece mamy
do czynienia z waskim dlugim base-
nem zeglownym, ktéry stanowi kory-
to rzeki, basenem, ktorego rownolegte
brzegi tworzg podwdjng linje wezo-
watg lub tamana, wiec nawet niezale-
znie od uwzglednienia rozmaitego co
do kierunku sity wiatru, w poszcze-
gélnych miejscach warunki sa odrazu
skomplikowana wymagajgce nieraz
znacznie czestszej zmiany ciggu anizeli
najrzadsze z umozliwionych uksztat-
towaniem linij brzegu. -«

Oto dla przykiadu nastepujacy wy-
padek z dolnego biegu rzeki; Wista
w danem miejscu ptynie na péinoc, ko-
ryto® zeglowne dostepne dla naszych
fodzi ma 250 mtr. szerokosci, pd
dwéch kilometrach biegu rzeka zbacza
w Kkierunku pdtnocno-wschodnim, na-
stepnie  znéw po dwdch kilometrach
zmienia kierunek na pétnocno-péinoc-
no-zachodni, itd.

Sita pradu iest do$¢ znaczng wy-
noszac 5 kilometréw na godzine.
J}/a\lli%tr pétnocno-poinocno-zachodni  si-

Wiasna szybko$¢ w ‘todzi przy
ciasnym wietrze 7 kilometrédw na go-
dzine:

Rozpoczynajagc w tych warunkach
krzyzowanie w dot rzeki odrazu wi-
dzimy ze nalezy na pierwszym odcin-
ku, potudnikowym, krzyzowaé tak,
azeby znalez¢ sie przed kolanem, cho-
ciazby nieznacznym w Kkierunku od-
chylajagcym sie od wiatru, — po brze-
gu wiatrowym i stad swym Kkursem
Brzeprowadzié styczng do prawego
rzegu tak, azeby jeszcze przed tym
brzegiem przej$¢ bez potrzeby zmiany
ciggu.

Skoro _sie przed tym brzegiem
przeszto, zegluje sie nastepny odcinek
Juz bez krzyzowania, lecz przytem sie
zbliza w miare moznosci stopniowo do
brzegu wiatrowego, tak azeby nastepne
kolano rozpoczynaC przy jego lewym
brzegu, co skroci ogélny przebieg.

PrzejScie z kolana mekrzyzowanego
na”krzyzowane nie wymaga obliczen
zgory zbyt “skomplikowanych nato-
miast ,przejécie z kolana krzyzowanego
na niekrzyzowany odcinek wymaga
dobrego oka i prawidtowego oblicze-
nia zgéry, skombinowanego dziatania
pragdu i wiasnego biegu, todzi.

Chodzi o prawidtowe okreSlenie
punktu w ktérym nastgpi¢ powinien o-
siatni zwrot przed odcinkiem niekrzy-
zowanym.

Najkorzystniej przyj$¢ do tego pun-
ktu jednym mozliwie diugim ciggiem
lewym i jednym krotkim prawym
prowadzacym do niegolod przeciwle-
gtego brzegu, lecz jesli sie nie udato
mie¢ takie rozwigzanie, warto jest i
nalezy skrzyzowa¢ dwa razy, azeby
sie znalez¢ ostatecznie na wilasciwej
iinji stycznej do prawego brzegu jak
najwczesniej, to znaczy jaknajblizej
lewego brzegu.

(Dok. nast.). J. Klejnot-Turski.
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch portu gdynskiego w ostatnim

tygodniu.

Ruch portowy w Gdyni utrzy-
mat sie na wysokosci poprzednich
tygodni.  Zawineto do portu 25
statkobw morskich o tgcznej tado-
wnosci 27.936 t. r. n. (24 parowcow
i 1 licht.) w tej liczbie polskich 3
szweckich 8, norweskich 4, nie-
mieckich i fotewskich po 3. an-
gielskich 2, francuskich i holen-
derskich po 1

Ze statkow na wejsciu byto 18
proznych, z tomaséwka 4, z pasa-
zerami, z pasazerami i towarem, z
ryzem po 1. Przyjechalo morzem
i 98 pasazerow. Przywieziono na
statkach P2.983 t. towarow, w tej
liczbie tomasdéwki 7.075 t. ryzu
5.900 t., wina 7 t.

Weszty w tygodniu 23 statki o
tacznej tadownosci 23.770 t. r. n.
Wsréd statkéw na  wyjsciu byto
z weglem 17, préznych 2, z pasa-
zerami 2, z pasazerami i towarem
1, z otrebami ryzowemi 1.

Wyjechato morzem 571 pasa-
zerdbw. Wywieziono na statkach
37.033 t. wegla, w tej liczbie
4.855 t. wegla bunkrowego, otrab

ryzowych 206 t. i 8 t. drobnicy.
Eksport wegla jeszcze nie

wzrost w ej mierze jakiej mozna

sie  spodziewa¢ ze wzgledu na

zwiekszenie $Srodkéw przetadun-
kowych. Natomiast import toma-
sowki i ryzu wykazuje wysokie
pozycje.

Drugi ry2owiec przybywa do Gdyni.

Angielski parowiec Carspey w
drodze z Rangoon do Gdyni z 6
tysigcami ton ryzu bunkrowat 8
sierpnia w Gibraltarze. Obecnie
juz jest w drodze do Gdyni. Przy-
bycia jego nalezy oczekiwa¢ zaraz
po 20 b. m.

Dlaczego bunkrowanie mato sie rozwija
w Gdyni.

Gdynia ma nadzwyczajne
runki, by sie madgt w jej
rozwing¢ interes bunkrowy. Statki
“vobe tatwego wjazdu i nieznacz-
nego oddalenia sie od swojej dro-
gi, z minimalng stratg czasu mogty-
by bra¢ wegiel bunkrowy w Gdyni.
W razie zajecia miejsc przetadun-

wa-
porcie

kowych, mogtyby tadowaé rowniez
przy tamifali, z lichtug portowych.

Niestety, gtowng przeszkodag do
bunkrowania w Gdyni jest nie-
uwzglednienie tej kategorji zawi-
niec w optatach portowych portu
gdynskiego.  Tem sie tlumaczy,
ze mimo wyzszych kosztow prze-
tadunkowych dla wegla bunkro-
wego i wiekszej straty czasu w
Gdansku statki, nawet wielkie, dla
ktérych wjazd do portu gdanskiego
jest utrudniony, bunkrujg tam a
nie w Gdyni. Mialo to np. miejsce
ostatnio z parowcem  wioskim
Monte Nevoso, ktéry w drodze z
tadunkiem pszenicy z Montrealu do
Leningradu, zawingt po bunker do
Gdanska.

Bytoby bardzo wskazane, azeby
optaty portowe dla statkbw bun-
krujacych w Gdyni zostaly przy-
rownane do optat dla statkow
proznych. Jest to wprost paradok-
salne, ze popierajac eksport wegla
przez wiasny port, jeszcze nie
utatwiamy rozwiniecia interesu
bunkrowego w Gdyni.

Wycieczka Poiska do Norwegji.

Dnia 10 b. m. powrdcit z 6
dniowej wycieczki do Visby i
Stockholmu parowisc ,Gdynia” i

dnia nastepnego po potudniu wy-
ruszyt do Goteborga i Oslo, skad
powr6ci 21 b. m. Do tych dwobch
portow udaje sie statek pasazerski
polski poraz pierwszy — i jedyny
w roku biezacym.

Pasazer6w oczekuje nader cie-
kawe zwiedzanie Goteborga, ktéry
jest najwiekszym portem handlowym
Szwecji, a jednocze$nie bardzo

pieknym i bogatym miastem, —
oraz Oslo, stolicy Norwogji, z jej
zabytkami przesztosci i pieknemi
okolicami.

Po powrocie z tej wycieczki

,Gdynia“ uda sie dnia 23 b. m. do

Kopenhagi, zatrzymujac sie po
drodze na pieknej wyspie Born-
hotm, a 30 sierpnia do Visby i

Stockholmu, poczem we wrze$niu
edbedzie jeszcze dwie podroze do
Kopenhagi i Helsingér i jedng do
Visby i Stockholmu. Podréze te
sg nader popularne pomied. y naszg
publicznoscig podrézujagcg morzem.

~We wrze$niu Dyrekcja P. P.
»Zegluga Pojska” ma zamiar po-
syta¢  zagranice réwniez s. s

»,Gdansk” na warunkach ulgowych,
o ile zbierze sie 60 70 pasazerow,
zorganizowa*ych w jedng grupe
przez Stowarzyszenia, Kluby, In-
stytucje itd.

343

Parowiec ,,Polonia*“ przybyt do Gdyni
i odjechat 21-go

Duniski parowiec ,Polonia” Bat-
tycko-Amerykanskiej Linji przybyt
19-go b. m. i zostat wprowadzony
0 godz. 20-e¢j do portu i ocli o-
wany przy magazynie rzadowym,
zajmujac stanowisk 9—10.

Parowiec przybyt do nas z Ko-
penhagi i natychmiast rozpoczat
przyjmowac¢ pasazerow. ,Polonia”
odptynie dzi§, 21-go do Nowrego
Yorku. Zyczymy wszystkim jada-
cym szczeSliwej podrézy, a ruch-
liwej Battycko-Amerykanskiej Linji
winszujemy zapoczatkowania Kko-
munikacji okretowej pomiedzy
Gdynig a Nowym Yorkiem.

Zasadnicza sprawa.
Czy keinerzy i chtopcy bufetowi naleza

do zatogi?

Parowiec dunski ,Polonia” tele-
graficznie prosi z drogi o prsydzie
lenie mu obstugi polskiej na statek,
w liczbie 10 kelnerow i Kilku
miodszych stewardow.

Starostwo Morskie
na stanowisku iz zaokretowanie
tych o0s6b winno sie odbywaé w
drodze wydawanja normalnych pasz-
portéw zagranicznych, co oczy-
wiscie uniemozliwi zwykte zao-
kretowanie tej zatogi w tym sa-
mym trybie co marynarzy.

stoi jednak

Zachodzi  zasadnicze pytanie
czy obstuga bufetowa nalezy do
zespOt zatogi okretowej?

Skoro nalezy, to przystuguje jej
prawo by¢ zaokretowang ta samg
drog, co i marynarze pokladowi
1 maszynowe zatogi.

"W myS$l powszechnie uznanych
zasad regulaminu dotyczacego za-
togi, oraz prawidet asekuracyjnych,
obstuga bufetowa jest liczona do
zatogi.

Podlejg ona tak samo dyscy-
plinie morskiej i jest aseknrowanu
tak sam 7 jak reszta zalogi.

Niewatpliwie jednak Starostwo
Morskie ma powody  rozrozniaé
miedzy zawodowym marynarzerii a
przygodnie wyruszajgcym na morze
bufetowy:;:, ktory moze poprostu
skorzysta¢ ze swego chwilowego
zawodu do wyjazdu.

Tak dtugo, jak istnie¢ bedzie
wysoka optata za paszporty zagra-
niczne przydzielanie zalogi mniej
fachowej na obce statki napotykac
bedzie na pewne trudnosci.

Powrdt naszych statkéw wojennych
z Norwegji.

W nocy na 14 b. m. powrdécity z
Bergen O. R. P. ,Komendant Pit-
sudski“ i O. R. P. ,,Wilja“ z podro-
zy do Norwegji.
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Ruch portu gdynskiego
w drugiej dekadzie sierpnia.
Weszty do porlu w drugiej de-
kadzie 34 statki morskie o tgcznej
tadownosci 36.644 t. r. n. (33 pa-
rowce, 1 zagl. z raot. . PoJ wzgle-

dem bandery byto statkébw na
wejsciu:
polskich 2 z 1402t
szwedzkich 10 z 7.618t.
dunskich 3 z 6.4591.
niemieckich 7 z 5.414 1.
francuskich 2 z 5.304t.
totewskich 5 z 5.116t.
angielskieh 2 z 3.323t.

Wéréd statkdw na wejsciu byto
préznych 26.z tomasowkag 3, z'ry-
zem 2, z pasazerami i towarem 2

z pasazerami 1

Przyjechato morzem 75 pasaze-
réw. Przywieziono na statkach
6.705 t. tomasowki, 6.205 t. ryzu,
7 t. wina i 1 samochdd.

Odptynety z jrortu w dekadzie
33 statki morskie o #gcznej tad.
30.614 t. r. n.,, w tej liczbie préznych
3, z weglem 26, z pasazerami i to-
warem 2, z pasazerami 1, z otre-
bami ryzowemi 1

Odjechato morzem 441 pasaze-
row (396 do Hawrru® 45 do Oslo).
Wywieziono na statkach 59.301 t.
wegla, w tem 3.217 t. wegla bun-
krowego, 206 t. otrgb ryzowych, 8
. towaréw kolonjalnych i 2 t
mebli.

W  dekadzie sprawozdawczej
ozywit sie import ryzu, jednak
eksport wegla pozostawat na po-
ziomie nizszym niz przewidywano,
chociaz przewyzszyt pierwszg de-
kade pod. tym wzgledem o przeszio
11.000 ton. Jezeli trzecia dekada
w tym samym stosunku bedzie
przewyzsza¢ drugg, to eksport mie-
sieczny wegla przez port gdyniski w
sierpniu obliczy¢ mozna na 18(T.000
ton.

Import tomasowki, wobec duzej
ilosci awizowanych na trzecig de-
kade statkéw z tym tadunkiem
oszacowa¢ mozna za caly sierpien
na 20.000 ton, import ryzu na
okoto 15.000 ton.

~Warta“ oddziat w Sdyni.

W dniu 20 b. m. powstata w
Gdyni jeszcze jedna placowka ma-
klerska i ekspedycyjna: ,Warta”,
oddziat gdynski Towarzystwa ek-
spedycyjnego z o. p. pod tg sama
nazwg w Gdansku. Ekspedycje
tadunkow tomasyny ~Warta*“
zresztg zatatwia przez Gdynie juz
oddawna, a nawet zatatwita w swo-
im czasie pierwszy transport im-
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portowy nawoz6w sztucznych w
porcie gdynskim, w bardzo jeszcze
prymitywnych podéwczas warun-
kach na drewnianem molo potudnio-
wem.
SpézZnienie sie pasazerow.

Parowiec Battycko-Amer. [Minji
»Polonia” zabrat 21-go z Gdyni do
Nowego Yorku tylko 400 pasazeréw,
gdyz reszta w liczbie 80-ciu sie
spOznita. Zabierze ich 24-go w
Gdyni parowiec Co Generale Trans.
»Pologne”“ do Hawru gdzie "prze-
sigdg oni na statek transatlantycki.

Ruch poriu gdanskiego W ostatnim
tygodniu.

Ruch portowy utrzymat sie na
poziomie poprzedniego tygodnia.
Bez statkow przybrzeznej zeglugi
zawineto do portu w tygodniu 119
statkbw morskich, w tem 98 pa-
rowcow, 3 motorowce, 12 zaglow-
cow z motorem, 3 holowniki i 3
lichtugi morskie. Co do narodo-
wosci statkowr na- wejsciu  byto:
polskich statkéw 4, gdanskich 4,
dunskich 21, szweckich 18, nie-
mieckich 39, angielskich 7, nor-
weskich 6, fotewskich 4, holen-
derskish 6, francuskich, wioskich
i estonskich po 2, tureckich, cze
chostowackich i chilijskich po .

Przetadowano w imporcie ze
statkbw na kolej 9.695 ton rudy
zelaznej, 6.840 ton ztomu zelaznego,
3.190 ton nawozéw sztucznych i
9.029 ton innych towardw,

Ws$rdd statkéw na wyjsciu byto
préoznych 63, z towarem 21, z ze-
lastwem 8, z SledZmi 5, z towarem

i pasazerami 3, z rudg zelazng,
z fosfatem, 2z kamieniem po 2,
oraz po 1 z weglem, z szynami

zetazneini, z kredg, z drzewem, ze

spirytusem, ze zbozem, z pszenica,
z proznemi Deczkami, z rudg
cynkowa.

Ruch na wyjsciu wyrazit sie
liczhg 124 statkow, w tej liczbie
z weglem 62, z towarem 15, proz-
nych 9, z drzewem, z cementem
po 6, ze spirytusem 5, z pasaze-
rami i towarem 4, z drzewem i to-
warem, z resztg tadunku S$ledzi po
3, ze zbozem, z cukrem po 2, oraz
po 1: z zelazem w sztabach, z ma-
kuchami, z resztg tadunku samo-
chodéw, z drzewem iweglem, z to-
masOwkg, z solg i z sodg, z towa-
rem i konmi.
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Przetadowano w
eksport z kolei na statki
ton wegla oraz z kolei na

tygodniu na
105.270
statki i

sktady 816 wagondéw drzewa, 489
wagondw drzewa, 189 zboza i 831
wag. innych towarow.

Eksport wegla nieco spadt

w stosunku do lipca, wobec czego
juz dzi$ liczyé mozna na sume eks-
portu wekgla o 10 proc. mniejsza
anizeli w lipcu, ktoéry byt rekor-
dowym miesigcem. Eksport drze-
wa pozostat jeszcze zmniejszony,
ale sie liczy na pewne ozywienie
w eksporcie w najblizszych ty-
godniach, wobec tego, Zze nadzieje
na zakupy drzewa do Niemiec za-
wiodty, w zwigzku z kryzysem w
niemieckim przemysle drzewnym.

Obie dragi juz pracuja.

Pogitebiacz ssgco - refulujacy
»Cruachan®“, nabyty w Anglji dla
rob6t na Wisle pod Tczewem juz
rozpoczat p ace refiilujagc materjat

wybagrowang przez czerpakowa
drage ,Venezia”, Na razie po-
szerza sie w ten sposob gorna

platforma brzegowa portu zimowego,
celem zwiekszenia terenu przy bu-
dujacych sie warsztatach portowych.
Roboty obu drag majg jeszcze cha-
rakter probny, gdyz catkowita wy-
dajno$¢ tych silnych maszyn jeszcze
nie jest wykoraystana.

wewnetrzna.

WycieczkaWarszawskiego Towarzystwa
Zeglugi.
Dzieki

nej komunikacji
szawa—Gdansk,

zaprowadzeniu codzien-
pasazerskiej War-
) Warszawskie To-
warzystwo Zeglugi mog™o zor-
ganizowac¢ wycieczki z Grudzigdza
i Tczewa w dni $wigteczne i nie 'ziele.
Takie wycieczki urzgdzane sg row-
niez w miastach wislanych dalej w
gore rzeki potozonych. Woycieczki
tego rodzaju wyruszajg zazwyczaj
w gore rzeki, parowcem udajacym
sie do Warszawy i wracajg pierw-
szym parowcem tejze linji wykonu-
jacym podréz w dot. Przy tem u-
czestnicy wycieczek spedzajg Kkilka
godzin popotudniowych w malowni-
czych miejscowosciach nad brzegiem
Wisty.
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Finansowa organizacja

tranzakcyj portowych w Gdyni —

Zycie portu nie sktada sie z
samych czynnos$ci przetadunkowych,
ekspedycji kolejowej iinnych czyn-
nosci fizycznych mniej lub wiecej
skomplikowanych. Jak wskazuje
tradycja portdw posiadajagcych dtu-
ga i owocng linje rozwoju jak port
londynski, Antwerpja, Amsterdam,
Hamburg, pierwszorzedng role wroz-
woju portu odgrywa organizacja jego
finansowa.

Nie polega ona na istnieniu bo-
gatych i zasiedziatych instytucyj
w miejscu, chodzi przedewszystkiem
0 sprezyste i wielostronne zatat-
wienie spraw, ktoére mogg sie po-
jawi¢ w loku rozwoju portu, a kto-
rych pojawienie sie ruchliwe insty-
tucje finansowe nawet same po-
pieraja.

Poréwnanie urzadzonego i zor-
ganizowanego finansowo Gdarnska
z nieurzadzong pod tym wzgledem
Gdynia daje najlepszy przykiad
tego, o co w danym wypadku cho
dzi. Statek zawija do Gdanska lub
Gdyni. W obydwu portach kapitan
chce ptaci¢ czekiem, zamiast go-
towki, jak to jest juz dzi§ zwycza-
jem na catem Swiecie (obrét bez-
gotowkowy, ktéry popierajg rzady,
instytucje bankowe i spoteczne
dla utatwienia i zwiekszenia obrotu
we wszystkich transakcjach).

Niestety, w Gdyni
portowe, tak i
ile  firmy nie
banki znajdujagce sie w Gdanisku,
ptaci¢ musi w gotéwce, podczas
gdy w Gdansku nie tylko kapitan
moze  placi¢ czekiem, lecz go
wszyscy wzywajg do placenia cze-
kiem. Przekonawszy sie o tych
warunkach: portowych majac dowy-
boru zawingé¢ do Gdyni lub Gdanska,
np. przy bunkrowaniu, lub dla fa-
dowania wegla polskiego, armator
kieruje statki w miare moznosci
na Gdansk, a jeSli skierowuje je
na Gdynie, to tylko dla tego, ze
istnieje jednak plus korzystny dla
Gdyni w innych kierunkach, np.
w nizszych optatach portowych,
nizszych kosztach tadowania i ukita-
dania towaru i t. d.

jak optaty
inne naleznosci, o
operujg  przez

Niewygoda tranzakcyj, zatatwia-
nych w duzej mierze przez Gdansk,
kompensuje sie w ten spos6b fak-

tycznemi korzysciami Gdyni, kto-
rych atrakcyjna sita przy tem
iest znacznie ostabiona. Gdynia

Pozostaje nadal w duzej mierze fil-

Potrzeba bankoéw

ja Gdanska, a oszczednosci, jakie
daje Gdynia, wyrbéwnane sg przez
zalatwienie statku w duzej mierze
w Gdansku. Statastyka ob i portéw
wskakuje niezbicie jak duza czesc
statk6w, nim zawinie do Gdyni,
przybywa do Gdanska, ptacagc na-
wet podwdjne nalezylosci portowe,
byleby nie straci¢ tagcznosci z Gdan-
skiem, gdzie sie zalatwia duzg
cze$¢ formalnosSci zwigzanych z ta-
dunkiem gdyniskim.

Sytuacje takg podtrzymuje nadal
okolicznos¢, ze w Gdyni jesze nie-
ma oddziatow prywatnych bankow,
istnieja wprawdzie oddziaty bankéw
rzgdowych, sg one jednak skrepo-
wane surowszemi przepisami, wo-
bec czego nie moga odgrywac¢ po-
zgdanej roli przy obrocie czekowym.
Jedynie bank Franco-Polonais zakta-
da oddziat w Gdyni i buduje dla
nie-o gmach, jsdnuk nic jeszcze nie
stycha¢ o tem azeby banki pol'skie
szty w jego $lady. Gdynia wiec na
dtugo pozostanie finansolyo nie-
samodzielng. spetniajgc w tran-
sakcjach portowych role skromnej
filji Gdanska.

Cigzenie tranzakcyj handlowo-
portowych gdyskich ku Gdanskowi
jest tem wieksze, ze Gdansk dostroit
sie juz do obrotu czekowego rozpow-
szechnionego zagranicg, podczas gdy
u nas za wyjatkiem chyba instytucji
P. K. O. propaganda jego i zastoso -
wanie je;t jeszcze nader maig.

Miejska Kasa Oszczednos$ci w Gdy-
ni, ktéra mogtaby jako bank komu-
nalny odegra¢ pewng role w tym
kierunku w Gdyni, jak styszelismy,
ciekow zagranicznych, ktéremi pta-
ca statki obce w porcie, obecnie
jeszcze nie przyjmuje jako dowodow
i nie uznaje ich jako podstawy kre-
dytu.

Bytoby ze wszech miar pozada
nem, azeby nasze kota rzgdowe i
bankowe zwrécity uwage na upo-
Sledzenie pod powyzszym wzgledem
Gdyni i na konieczno$¢ rozszerze
nia zakresu uprawnieni?, i dziatania
juz istniejagcych instytucyj Banku
Gospodarstwa Krajowego i Miejskiej
Kasy Oszczednosci.

W potozonej na przeciwlegtym
brzegu Battyku Szwecji jest wedtug
urzedowej statystyki okoto 300 por
tow morskich, z ktérych zgdra 200
mniejszych. Nazywajg sie one por-
tami nie dla urzadzen portowych,
ktére sg w takich portach bardzo
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prymitywne, ani dla gtebokosci, gdyz
w niektérych z nich jest niecatych
10 stép wody przy nabrzezach, lecz
dla moznos$ci przetadunku itranzak-
cyj portowych w takich portach,
gdzie oczywiscie istniejg chociazby
skromne oddzialy i agentury ban-
koéwpry.watnych.zatatwiajgce wszyst-
kie niezbedne czynnos$ci od czekow
na bunker i optaty portowe, o ile
takowe istniejg, az do zatlatwiania
spraw gwarancji bankowej na lowa-
ry przesytane morzem.

Im predzej Gdynia otrzyma od-
powiednie placowki finansowe, a i
instytucje rzagdowe przystosujg sie
do obrotu czekowego, tak jak przy-
stosowaty sie instytucje portowe i
finansowe w dansku, tem rychlej
zapewniona bedzie dyni samodziel-
no$¢ jako dorlu i tem szybciej péj-
dg przez Gdynie tadunki, kt6 ych
w Gdyni dotagd tadowano mato. lub
nie tadowano wcale, jak cement,
sél, cukier i t. d., a potrzebne ma-
gazyny do sktadowania tych tadun-
kéw tem szybciej powstang. ROw-
niez bunkrowanie bedzie miato w
dj ni olbrzymie powodzenie, a fa-
dunki importowe beda rowniez szu-
ka¢ o wiele czesciej niz obecnie wyj-
$cia na lagd w Gdyni.

Ruch statkow polskich

ZEGLUGA POLSKA
Par. Katowice oczekiwany 24-go w
Gdansku z rudg z [Mulea.

par. Krakow odptynagt 23-go z Gdan-
ska z Weglem do Vallvik-

Par. Niemen ‘faduje W Gdansku
4700 ton wegla 3o Welsingforsu.
Par. Poznan odplynat 21-go z Gdy-

ni z Wegle n do Holtenau.
Par. Wilno wytadowuje W Gdyni
2800 t. tomasowki z Gandawy.

Par.
ska z

z Gdan-
wegla dc Neapolu,

Warta przybyt 18-go
3427 t

Por. Tczew przybyt 18-e0 z Weglem
z Gdyni do Karebdksminde.

Var. Torun oczekiwany 25-go W Gdyni
z 2800 t, tomaséwki z Gandawy.

POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Par. Robur | odptynat 17-go z Gdan-

ska do Gandawy z Weglem.
Par. Robur Il odplynat 17go z

Gdanska do Malmoe z Weglem.

ZEGLUGA WISLA-BA+ '1YK.
Flota unieruchomiona
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Obecny stan
i przyszto$¢ portu morskiego w Tczewie.

Pi’zybycie dwdéch drag o duzej
wydajnosci: Cruachan i Venezia do
Tczewa i rozpoczecie czesciowo
robot pogtebiarskich ponizej mostéw

kolejowych budzi zrozumiate za-
interesowanie ko6t szerszych dla
sprawy Tczewa jako portu mor-

skiego. Dragi sprowadzone z An-
glji i Holandji (wraz z szalandaini
pomocniczemi do odwozenia ina-
terjatu wyczerpanego) sg tych roz-
miarbw ze nie ma mowy 0 stoso-
waniu ich normalnie do potrzeb
zeglugi rzecznej. Draga czerpa-
kowa Venezia bagrowaé moze do
gtebokosci 14 m, a przy giebo-
kosci 3 m bagruje juz z matlg wy-
dajnoscia. Sladby juz wynikato, ze
mamy do czynienia w danym wy-
padku z rozpoczeciem bagrowan
typowych dojazdu morskiego, a nie
rzecznego.

Istotnie, port morski w Tczewie

istnieje  juz faktycznie wd roku
1926, a w roku 1928 w marcu
funkcje : go kapitanatu okreslit
dekret P na Prezydenta Rzeczy-
pospolitej. Niestety faktyczny ruch
w roku biezagcym, z wyjatkiem

paru transportOow w maju i czerwcu
zupetnie zamar/, wobec czego na-
wet stata sig nieaktualna ¢/prawa
pogtebianiO ujscia Zj*wej W sty pod
Schiewenhorst. Przy tej sposobno-
sci wypada przypomnie¢ historje
rozwoju  zagadnienia  portowego
tczewskiego.  Poczatkowo istniat
projekt przekopania kanatu mor-
skiego od ujscia Neufahr co Tczewa
przez nizine zutaw gdanskich tgczac
kanat w poblizu portu szluzg z
Wistg i urzadzajgc baseny portowe
w Tczewskich +takach, pomiedzy
Wisig a stacjg towarowg Zajacz-
kowo, na poziomie iMorza. Elek-
trownia wodna o duzym przeptywie
a matym spadku (4 m), urzadzona
przy szluzie, miata uzupetni¢ ten
projekt, dajac duzy zapas energji
dla portu i okolicy i zapewniajgc
réwniez przeptyw wody kanatem,
coby utatwito oczyszczanie jego
od kry w zimowych miesigcach.

Projekt ten zostat jednak zanie-
chany w zwigzku z brakiem sit
finansowych na jednoczesng roz-
budowe portow gdyrskiego i tczew-
skiego. Obecnie tylko w prasie
zagranicznej, zwitaszcza francuskiej
spotykajg sie luzne wzmianki o tym
projekcie, ktéry obecnie nie mozna
uwaza¢ za realny. Dopiero gdy
port morski w Tczewie z dostepem
od strony morza przy pomocy
Zywej Wisty sie rozwinie do pew-
nego stopnia a powstanie pilna
potrzeba jego uzupeinienie portem

dla wiekszych okretow, sprawa
kanatu morskiego wro6ci na porza-
dek dzienny.

Narazie jesteSmy w oblio.u za-
rodku portu morskiego w Tczewie
w postaci urzagdzen zeglugi Wista-
Battyk, potozonych tuz powyzej mo-
stow kolejowych tczewskich. Dla
udostepnienia dojazdu morskiego
do Tczewa w 1927 r. pogiebiono
tawice morskg przed Schiewenhorst
do 7 metrow, przemialy za$ pod
Tczewem, Boretami i Palszewem
pogtebiono tak, azeby zapewnié przy
$rednio niskiej wd zie gtebokos¢ 3,5
m. az do przystani Wisty-Battyk.
W roku biezgcym Ministerstwo Ro-
bot Publicznych nabyto dwie wyzej
wspomniane dragi dla Wisty Mor-
skiej, a Min. Przem. i Handtu w bud-
zecie roku 1928-go wstawito 1 mil-
jon na budowe portu drzewnego w
Tczewie : pdzniej ta kwota zostata
zmniejszona do po6t miljona zt

Sytuacja onecha
zeglugi tczewskiej.

Sytuacja obecna zeglugi tczew-
skiej przedstawia sie niekorzystnie.
Tow. Zegl. Wista-Battyk, ktérego
zegluga morska wywotata powsta-
nie i rczwoj robdt czerpakowych,
unieruchomita swa flote lichtug
morskich nie tylko z powodu ni-
skiej wody, lecz roéwniez z innych
przyczyn, w pierwszym rzedzie z
powodu wysokich kosztéow eksplo-
atacyjnych. Wiascicielami Wi sty-
Baltyk sg cztery towarzystwa ko-
palh dabrowieckich, ktdrym sie
wiecej kalkuluje wywo6z wegla na
obcych statkach przez Gdansk,
anizeli eksploatacja witasnych stat-
kéw z wywozem wegla przez
Tczew, Gdynie i Gdansk.

Urzadzenia portowe W 'sty-Baltyk
moznaby byto wykorzystaé réwniez
w inny sposob, wobec stosunkowej
drozyzny tadowania w sasiednim
Gdansku. Brak jednak towarzystwu
Wista-Battyk wszelkiej inicjatywy
pod tym wzgledem. Poniewaz port
jest prywatny, inni tadowac¢ nie mo-
ga, a przynajmniej nie majg pewnos-
ci ze stawki za przetadunek sie nie
zwiekszg, gdy juz interes przetadun-
kowy odpowiednio sig rozwinie. Po-
niewaz towarzystwo Zegl. Wista-
Battyk nie zamierza nadal eksploa-
towaé swe “statki i traktuje o ich
sprzedaz, do jego przystani zas
moga ze statkbw morskich przy-
bija¢ tylko takie, ktére kiladg ma-
szty (takich statkéw jest znikoma
ilos¢ na Battyku), wiec przysztosc
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przystani jako morskiego punktu
przetadunkowego nie jest zabez-
pieczona.

Jak przypuszczaja w kotach fa-
chowych najlepszym rozwigzaniem
bytoby przejecie przystani Wista-
Battyk przez rzad, lub miasto Tczew,
przy warunku ze flota Wisty-Bahyk
nie zostanie sprzedana i ze eksplo-
atacja jej bedzie wznowiona i pro-
wadzona orawidtowo, a dojazd
morski do Tczewa bedzie przytem
utrzymany w odpowiednim dla ze-
glugi morskiej stanie. Jednocze$nie
koniecznem jest powstanie przy-
stani  morskich  ponizej mostow
kolejowych, azeby do Tczewa mo-
gty zawijaé réwniez statki ze sta-
temi masztami. Bytoby bardzo po-
zadane zeby Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu uczynito uzytek
z umieszczonych w budzecie pot
miljona zt i zeby rozpoczeto budo-
we  przystani przetadunkowych
morskich na odcinkach brzegu po-
nizej mostéw holejowych, ktore to
odcinki sg wszystkie w rekach rzg-
dowych.

Urzadzenie takich przystani, a
raczej zapoczatkowanie ich budowy
stuzyto by znakomitym bodZcem
do zainteresowania sie inicjatywy
prywatnej w sprawie eksportu i
importu przez Tczew mniejszych
partji tadunku morskiego. Przy-
stanie ponizej mostu w Tcze wie
zwilaszcza dalej wysuniete w strong
morza moglyby mie¢ zapewnione 13
stép gtebokosSci (przeszto 4 m) co
pozwolitoby  statkom  mniejszym
kursujagcym jednak do wszystkich
portow Battyku zawija¢ do Tczewa.

Nadzwyczaj niskie optaty por-
to «e zapewnione dla Tczewa de-
kretem Pana Prezydenta Rzplitej,
znacznie nizsze niz w Gdyni, nie
mowiac juz o Gdansku, snogtoby
powaznie zacheci¢ ekspedytoréw,
eksporteréw i importerow do po-
stugiwania sie urzadzeniami port®-
wemi w Tczewie.

tamacz ,,Wrobna*“

zostanie naprawiony.

Na slip w porcie tczewskim
zimowym zostata wyciggnieta
»Wrobna”, maty tamacz lodu, ktdry
ostatniej zimy zatongt pod Gru-
dzigdzem.
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W sprawie przewozow tran-
zytowych przez porty
polskie.

Pod tym tytutem ukazat sie dnia
18 sierpnia w tygodniku ,,Przemyst i
Handel” nr. 34 bardzo aktualny arty-
kut p. J. Butlera. Autor omawia w
nim gtownie tranzyt przez Gdansk i
Gdynie do Czechostowacji, potracajgc
zasadniczo réwniez o problem tranzytu
przez nasze porty do Austrji, Rumunii
I Rosji. Gdyby rzuci¢ okiem na przy-
szto$¢ portu gdanskiego, to moznaby
przypusci¢, ze obrét towarowy w tym
porcie iuz w najblizszym czasie osig-
gnie 12000000 ton. Powotujgc sie na
ksigzke E. Bogdana Morska Polityka
Gospodarcza Polski, ktérg omawialis-
my w Kurjerze Morskim nr. 157 autor
wylicza pozycje portowe w przyszto-

sci:
1400000 ton rudy
350000 ton artykutow spo-
zywczych
300000 ton, nawozow sztucz-.

nycli
.200 000 ton zelastwa

150 000 ton surowcéw widkni-
stych

100 000 artykutéw  chemicz-
nych i

200 000 ton wszelkich innych
towaréw

razem 2 770000 ton.

A w eksporcie: 7000000 ton wegla,
1400000 ton drzewa
500 000 ton zboza
200 000 ton cukru
100 000 ton przetwo-
row naftow.

300 000 ton innych
towarow
Czyli og6tem 9500 000 ton.

Sadzimy, ze liczby powyzsze s3
zbyt wzorowane na chwili obecnei, ze
'wielko$¢ ruchu importowego iest nie-
doceniona przez autora ,,Morskiej Po-
lityki Gospodarczej' Polski*. Prawdo-
podobnie w eksporcie wzrosng pozy-
cje ,,wszelkich innych towarow“, lecz
nie bedzie wysokiej pozycji zbozowej
(500 000 ton) o ile chodzi o ostateczng
nadwyzke eksportu zboza nad impor-
tem. Réwniez watpliwe iest czy eks-
port drzewa utrzyma sie na wysokosci
1400 000 ton.

Nie zmienia to w gruncie rzeczy
stusznosci przypuszczenia, ze obrot
Gdanska osiggnie w najblizszych latach
eonajmniej 12000000 ton, a Gdyni
6 000 000 ton. Obecny obrét towarowy
catej Polski wynosi 25000090 ton, u-
dzial za$ w nim Gdanska wynosi oko-
to 31 %. Dalej autor rozumuje w na-
stepujacy sposob: Jezeli przypuscimy,
ze najblizsze lata pozwolg na zwie-
kszenie wymiany towaroéw Polski z za-
granica do 30000000 ton; a udziat w
tem portéw naszych wyniesie 40 %, to
otrzymamy liczbe 12000000 czyli 66
% zdolnos$ci przepustowej naszych por-
tobw. Z powyzszych obliczen wynika
jasno konieczno$¢ zwiekszenia obsza-
ru cigzenia naszych portow przez przy-
ciggniecie przewozow tranzytowych z

Z EGL AR Z P O L S K. I

Czechostowacji, Austrii, Rumunii i Ro-
sji.

Nastepnie autor omawia sprawe
zdolnosci  przepustowej naszych linii
kolejowych, faczacych porty z ich ob-
szarem cigzenia. Jeszcze do niedawna
jako ideat stawiano zdolno$¢ przepu-
szczenia tych kolei 450000 ton miesie-
cznie, obecnie za$ iuz przekroczylismy
600000 ton, jednak suma 650000 ton
na rok biezacy iest cyfrg maksymalng
(z tego 160200 000 ton dla Gdyni). Po
przebudowaniu toréw stacyjnych na
Jesieni roku przysztego osiggniemy
750 000 ton. Po ukonczeniu za$ budowy
linii Bydgoszcz—Gdynia, czyii w poto-
wie 1930-go roku zdolno$¢ przepusto-
wa iinji P. K. P. w komunikacji z pol-
skim morzem dojdzie do 1000000 ton
miesiecznie. Do- zdolnosci przetadunko-
wej w imporcie, eksporcie i tranzycie
naszych portéw w wysokosci 18 000 000
ton rocznie wszystkich trzech portow,
jak wymienione wyzej, dopasowaé
jyypada zdolno$¢ przepustowg kolei w
kierunku morskim do 1500000 ton
miesiecznie, co jest jeszcze jednak w
dziedzinie dalszych projektow rozbu-
dowy sieci P. K P.

Autor nastepnie omawia wiasciwy
temat tranzytu czechostowackiego
przez Gdansk, poréwnujac go z tran-
zytem czechostowackim przez Triest,
Hamburg, Breme i Szczecin. Dla
wszystkich portow sg wziete dane za
rok 1927-y, dla Szczecina za rok 1926.

Ogotem przeszto w_imporcie  do
Czechostowacji przez Gdansk 112 000
ton, Triest 35000 ton, Hamburg 460 500
ton, Breme 68 000 ton, Szczecin 275 000
ton. W eksporcie z Czechostowacji prze-
szto przez Gdansk ,7000 ton, przez
Triest 99000 ton, Hamburg 250 000
ton, Breme 384000 i Szczecin 16000
ton.

Catkowity obrot towarowy Czecho-
stowacji przez Gdansk wynosi, jak wi-
da¢ z powyzszego, iuz 10 % morskiego
obrotu Czechostowacji, przyczem w
imporcie  ws$réd  pieciu powyzszych
portéw Gdansk zajmowat trzecie miej-
sce, przed Bremg i Triestem, a w
eksporcie czwarte 'miejsce przed Bre-
ma.

Inny obrazby sie przedstawit, je-
szcze mniej korzystny dla Gdarska,
zwiaszcza "W imporcie, gdyby uwzgle-
dniono nie ilo$¢ towaru tranzytowego,
Iccz iego warto$¢. Przez Gdansk bo-
wiem przechodzi obecnie w imporcie
przewaznie ruda (97 300 ton), zelastwo
(5354 ton), nawozy sztuczne (7 000
ton), chemikalje (1800 ton) o niskiej
wartosci iednostki wagi towaru, pod-
czas gdy Brema np. Importuje 62 500
ton bawetny. Natomiast ze Szczecinem
Gdansk wytrzymuje pewne porowna-
nie, gdyz za wyjatkiem tytoniu (148 000
ton) 1 Inu, konopi i juty w ilosci 2800
ton wszystkie inne pozycje majg niska
warto$¢ na czele z rudg (113000 ton)
i zelastwa (7 300 ton).

Taksamo w eksporcie Gdarnsk wy-
trzymuje porownanie, co do wartosci
pozycji eksportowych i ich licznosci
tylko ze Szczecinem, ktory ma nawet
mniej pozycji eksportowych niz Gdansk.
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Ogolnie, na podstawie szczeg6to-
wego zestawienia, ogtoszonego przez
autora, wynika ze przez Hamburg i
Triest odbywa sie wszechstronny eks-
port i import Czechostowacji, przy-
czem do Hamburga i z Hamburga spo-
ro towaru idzie drogg wodng, nato-
miast te same towary w imporcie
(zboze) i w eksporcie (cukier) przez
Triest idg koleja.

Brema odgrywa role prawie tylko ja-
ko port importowy dla bandery, Gdansk
i Szczecin jako porty importowe dla
mineratdw (Szczecin réwniez dla tyto-
ni). w eksporcie za$ wybitnej roli one
jeszcze nie odgrywaja, i tylko przez
Szczecin zaznaczyt sie eksport wyro-

boéw zelaznych (12400 ton, Gdansk
1700 ton).
Stusznie autor zauwaza, ze obroét

towarowy Czechostowacji z panstwa-
mi skandynawsko-battyckiemi jest bar-
dzo nikly, pomijajac import rudy ze
Szwecji. Autor podkresla, ze dotych-
czas porty konkurencyjne przewyzsza-
ja Gdansk w dos¢ znacznym stopniu
pod wzgledem urzadzen technicznych,
instytucyj handlowych, rutyny i tra-
dycyj kupieckich. Odlegtos¢ od Gdan-
ska kolejami jest réwniez wieksza i
wynosi: Gdansk—Petrowice 677 km.,
Hamburg—Podmokty 528 km.. Szcze-
cin—Bogumin 537 km. Na korzy$¢ nie-
mieckich portéw dziata réwniez moz-
nos¢ przewozu towaru przez Niemcy
drogg kombinowang rzeczno-kolejowa.

W koronach czechostowackich im-
port z Czechostowacji przez Gdansk,
Hamburg i Triest Wyﬁada nie zawsze
taniej w przewozie Kkolejami polskie-
mi. Beizwzglednie jest tanszy tylko
pizew6z towar6w kolejami polskiemi
ze Stowacji i czesciowo z Moraw, na-
tomiast przew6z z Czech wiasciwych
nie kalkuluje sie na Gdansk, co widac
z innei poréwnawczej tablicy wysta-
wionej dla niektorych artykutow eks-
portowych.

Poréwnanie powyzsze daje dzieki
uzyciu taryf portowych niemieckich
wzglednie drogi kolejowo - rzecznej
gorszy obraz, Mimo niskiego stanu na-
szej waluty, koleje niemieckie w ta-
ryfach specjalnych dla poparcia swych
poitdbw poczynity tak wydatne znizki,
ze w wielu wypadkach nawet przy u-
zyciu tylko kolejowej, a nie kolejowo-
rzecznej drogi kalkuluje sie taniei ko-
rzystanie z linij niemieckich.

Jak autor sadzi, uzupetnienie taryfy
zwigzkowej polsko - czechostowackiej
zeszytem portowym mogtoby grunto-
wnie zmieni¢ obraz. Dalszy bieg spraw
bedzie zalezal w znacznej mierze od.
polityki polskich kolei panstwowych i
stopnia_dobrej woli ze strony Czecho-
stowacji.
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Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.
SZWECIJA. morskich o tgcznej  tadownosci
Najwiekszy okret zbudowany w 1659 352 t, w tej liczbie 5 zaglow-

Szwecji. 28 lipca spuszczono na wode
w Goteborgu na stoczni Gotawerken
statek ,,Nike“, motorowiec o nosnosci
13300 t. D. W., statek najwiekszy z do-
tad zbudowanych w Szwecji i nalezg-
cy do towarzystwa zeglugi Transvil.
Jestto cysternowiec posiadajacy 19 cy-
stern fadunkowych, sita maszyny 4500
K. W wsk. Statek zostat zafrachtowa-
ny na szereg lat w Time Charter przez
Anglo-Saxon-Petroleum C. O.

Liczba portow szwedzkich. "\
Szwecji wedtug ostatnich danych byto
258 portéw i 3 porty wolne. Z tych
150 pobiera optaty portowe, oczywi-
Scie uwazajac sie za porty urzadzone
W roku 1927 w 15-tu z tych portéw
skoncentrowany byt ruch ponad 1
miljon t. w kazdym, 17 miato ponad 500
tysiec%/ t, 64 miaty ponad 200 tysiecy
t. ruchu.

BELG.IA.
Podwyzka ptacy belgijskich mary-
narzy. Od 1 lipca belgijscy marynarze
otrzymujg 15 % podwyzki ptacy.

Ruch portu Antwerpji w lipcu.
W miesigcu lipcu 1928 r. zawineto
do portu Antwerpji 801 statkdw

Wiadomosci handlowe

Nalezy odbiera¢ terminowe przesyitki
na stacji Gdyni.

W zwigzku z rozbudowg portu i
miasta Gdyni obrét towarowy stacji
kolejowej Gdynia stale wzrasta i w
biezacym sezonie  dzienny doptywr
przekroczyt 100 wagonOw, zawierajg-
cych przésytki  wyltgcznie dla stacji
Gdynia loco. Zarzad kolejowy doktada
staran, aby umozliwi¢ regularny do-
ptyw i odbior przesytek, w tym wiec
celu zbudowano nowe tory wytadun-
kowe, oraz odpowiednio powiekszono
magazyn dla drobnicy. Pomimo je-
dnak, Zze przy istniejacych urzadze-
niach wytadunkowych, mozliwy jest
odbiér 200 wagondéw dziennie (nie li-
czac przesytek eksportowych, wytado-
wywanych w porcie), stacja Gdynia
stale jest zapetniona niepodjetemi prze-
sytkami, a "Wagony, przygotowane do
wydania i oczekujgce odbioru na to-
rach wytadunkowych, sg przetrzymy-
Y/ane na postoju po kilka dni. Z tych
powoddw Kkolej coraz czesciej bywa
zmuszona zawieszaC przyjecie przesy-
tek dla Gdyni, oraz podwyzszac opta-
ty za ich przetrzymanie (postoje iskia-
dowe) co podraza koszta sprowadze-
nia towaréw, przez to za$ podnosi ich
cene. Przyczyng tego zjawiska jest sta-
te zwlekanie wiekszosci interesantow
z wykupem i odbiorem przesytek,
zwiaszcza roznych materjatdow budo-
wlanych, obcigzonych przez nadaw-
cow zaliczeniami, czestokro¢ do peinej
ich wartosci, ktérych adresaci, nie roz-
porzadzajac gotdwka, nie sg w mozno-

cow, o tacznej tadownos$ci 3685 t.

W tymze miesigcu roku 1927 cy-
fry powyzsze przedstawiaty sie na-
stepujgco: 957 statkéw morskich i
1971491 t. i 11 zaglowcow (4296
£). W pierwszych miesigcach roku
wskutek strejku portowego obecnie
juz zakonczonego wypada zanoto-
wac zmniejszenie sie ruchu o 281
statkdw i 274920 t. Sredni tonaz
statkéw na wejsciu w lipcu wynosit
2071 t

Wsrod statkow na wejsciu byto
316 angielskich, 130 niemieckich, 77
belgijskich, 60 holenderskich, 47
francuskich, 38 norweskich, 36 dun-
skich, 31 szweckich, 12 finskich, po
1 amerykanskich i wioskich, W
greckich, 7 japonskich itd.

FINLANDJA.

Strejk robotnikéw portowych. Por-
ty finskie ogarngt diugotrwaty strejk
robotnikéw portowych. Szwedzcy i
dunscy robotnicy ogtosili blokade fin-
skich statkéw i towardw w solidarno-
§ci z robotnikami finskimi.  Ogo6lnie
strejk daje sie mato odczuwac.

Sci terminowo wykupi¢, a tem samem
i zabra¢ z kolei. Dyrekcja kolei pan-
stwowych w Gdansku zwraca sie do
zainteresowanych wiadz, instytucji,
przedsiebiorstw i firm handlowych, a-
by fadunki, nadchodzace do stacji Gdy-
nia (zarbwno wagonowe jak i drobni-
cowe) byty na kolei terminowo' wyku-
pywane i podejmowane. Zarazem dy-
rekcja przestrzega, iz ze swej strony
stosowa¢ bedzie wzgledem opiesza-
tych odbiorcow wszelkie $rodki re-
presyjne, stuzace jej z art. 63 p. 1, art.
80 i 81 Cz. | taryfy towarowej, az do
sprzedazy tadunkdéw wigcznie. O ile
w najblizszej przysztoSci sytuacja nie
ulegnie zmianie na lepsze, optaty do-
datkowe (postojowe i skfadowe), pod-
wyzszone obecnie pieciokrotnie, beda
jeszcze podniesione, a w razie konie-
cznosci az do 10-krotnej wysokosci.

Znizki taryfowe na kolejach niemiec-
kich dla akwizycji polskich przewozéw
przez Szczecin.

W zrastajagce znaczenie portéw pol-
skich, ktérych zdolno$¢ konkurencyjng
dotkliwie odczuwajg porty niemieckie,
zabiegajace o akwizycje przewozéw
polskich, sktania koleje niemieckie do
zastosowania $rodkéw, majacych na
celu skierowanie ruchu towarowego
Polski do portow niemieckich. Zainte-
resowane sfery gospodarcze Szczeci-
na juz oddawna usilnie zabiegaty o uzy-
skanie znizek kolejowych dla towardéw,
ktére dawniej transportowano p”~zez
jego port. Starania te spotykaty sie ze
sprzeciwem Hamburga wobec specjal-
nego uprzywilejowania Szczecina. No-
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wa taryfa niemiecka, ktora weszta w
zycie 7 lipca (Durchfuhr-Ausnahmeta-
rif), dotyczaca przewaznie towaréw, i-
dacych z Polski via Szczecin, jest wy-
nikiem uzgodnienia stanowiska Ham-
burga i Szczecina oraz wskazuje na
fakt, ze koleje niemieckie zdecydowa-
ne sg rozpocza¢ walke konkurencyjna
z; kolejami polskiemi. Jest to zjawisko
tern ciekawsze, ze, chociaz koleje nie-
mieckie noszg sie z zamiarem ogdlnego
podwyzszenia taryf, wspomniana ta-
ryfa wyjatkowa zawiera znizki dla
przewozu towardw od 3 do' 54 %.
Znizki te jednak nie objely towarow
masowych, koleje niemieckie za$ bedg
mogty udzieli¢ dalszych znizek, tylko
w tym wypadku, gdy otrzymajg zna-
czniejsze subwencje rzagdowe na ten
cel, co w dzisiejszym ukladzie stosun-
kéw nie wydaje sie mozliwe. .
(Gazeta Handlowa).

Szafki reklamowe na ,Krakusie
i ,Swiatowidzie“.
Towarzystwo Chargeurs - Reunis,

ktére utworzyto statg komunikacje o-
kretowg miedzy Gdynig i portami po-
tudniowej Ameryki,, komunikuje, ze na
statkach swych ,Krakus* i , Swiato-
wid“ oddaje bezptatnie do dyspozyciji
polskich sfer gospodarczych szafki re-
klamowe.

Szafki te znajdujgce sie w koryta-
rzach statku, sg nastepujacej wielko-
Sci: dhugos¢ — 240 cm., wysokos¢ —
200 cm., gtebokos¢ — 40 cm.

Zainteresowane powyzszg sprawg
firmy zechca sie zgtasza¢ do Towa-
rzystwa Transportowego ,Worms et
Cie“ — Warszawa, ul. Krélewska 10.

(Kupiec).

tadowanie soli w Gdyni.

Jak podaje ,Gazeta Handlowa“
spotka West Trading Compagny for
Polish Salt and Soda w najblizszych
tygodniach ma rozpoczaé¢ prébne ta-
dowanie soli w Gdyni, przyczem eks-
pedytorem ma by¢ Warszawskie To-
warzystwo Transportowe, a maklerem
dla statkéw tadujgcych sél Polska A-
gencja Morska. Od wyniku tej préby
tak pod wzgledem technicznym, jak
i pod wzgledem kalkulacji zaleze¢ be-
dzie stworzenie trwatej moznosci ta-
dowania rowniez tegoz artykutu w
Gdyni.

Firma powyzsza West Trading
Compagny for Polish Salt and So-
da jest czysto polska: przyjeta ona
na siebie organizacje eksportu i ca-
te ryzyko w okresie gdy jeszcze
s6l nasza nie wychodzita na rynki
battyckie, Firma ta potrafita prze-
kona¢ odbiorcéw, iz polska sél pod
wzgledem jej chemicznego skiadu,
wygladu, opakowania i ceny nie
tylko nie ustepuje solom zachodnio-
europejskim, lecz przeciwnie w wie-
lu kierunkach im doréwnuje, a na-
wet przewyzsza jak np. warzonka
z Inowroctawia zawiera czystej soli
98,43 %, warzonka z Wieliczki 99,75
%, sol kamienna z Wapna 98,73 %).

Importerzy skandynawscy przy-
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pomnieli przy tem sobie, ze przed
wojng w swoim czasie kupowali sol
,Hohensalza", a warzonke z Wie-
liczki od Owczesnego austrjackiego
monopolu solnego w Wiedniu. W zie-
cie soli polskiej na battyckich ryn-
kach w ostatnich latach tak wzro-
sta, ze kiedy przedtem wywéz soli
przez Gdansk wynosit zaledwie 500
ton, to w pierwszem pdtroczu b. r.
wywoz ten przekroczyt 20 000 ton.
W Danji import polskiej soli figuruje
obecnie na trzeciem miejscu, a w
Szwecji na czwartem miejscu, gdy
przedtem wwozono znikome ilosci.

Dla rozwiniecia tadowania soli w
Gdyni konieczne jest czynne popar-
cie miarodajnych czynnikéw przez
oddanie dla tadowania soli odpowie-
dniego miejsca w porcie, wybudo-
wanie sktadu rzgdowego, korzystnie
potozonego, doprowadzenie toru i
urzadzenie dzwigaréw dla tadowa-
ria soli luzem, azeby w porcie gdyn-
skim, podobnie jak w Gdansku sél
mozna byto z wagondéw ‘tadowac
bezposrednio na statki. Koniecznos¢
roztadowania i zmagazynowania
soli w dalej potozonym magazynie
utrudniataby skuteczng konkurencje
przez podrozenie, czego sél. jako
artykut tani, w stosunku do konku-
rencji zachodnio-europejskiej, bez
uszczerbku dla rozmiaréw wywo-
zu, wytrzymadéby nie mogta.

Wprowadzenie nowych towa-
row eksportowych w Gdyni przez
utatwienie tadowania tych towarow
i zapewnienie moznos$ci powstania
odpowiednich urzadzen lezy niewat-
pliwie w interesie portu gdynskie-
go, do atrakcyjnej sity ktorego do-
d_a|1( sie jeszcze jeden powazny czyn-
nik.

RUCH PORTOWY.

GDYNIA
Na wejsciu:
9 sierpnia: norw. par. Orland
1102 t. z Hull prézny (Speed), szw.
par. Anvall 501 t. z Kiajpedy prozny

(Polsko-Skand.), szw. par. Aegir
754 t. z Ystadu prdézny (Polsko-
Skand.

10 sierpnia: hld. par. Orania

6760 t. z Amsterdamu prézny (Hart-
wig), poi. par. Gdynia 280 t. z Sztok-
holmu z pasazerami (Zegl. Polska),
SZW. par. Aurania 746 t. z Gandawy
z 1800 t. tomas6wki (Pam.), norw.
par. Bomma 462 t. z Gdanska pro-
zny (Polski Lloyd), poi. par. Tczew
344 t. z Antwerpji przez Gdansk z
500 t. tomasowki (Zegl. Polska),
szw. par. Klell 687 t. z Trelleborga
Prozny (Polsko-Skand.).

11 sierpnia: fot. par. Krimulda
1151 t. z Gandawy prézny (Hart-
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wig), tot. par. Kalpaks 1183 t. z
Rotterdamu prézny (Voigt).

12 sierpnia: ang. par. Medmen-
ham 2 184 t. z Rangoonu z 5900 t.
ryzu (Pam), fr. par. Pologne 1841
t. z Klajpedy z 12 pasazerami i 7 t.
wina (C. G. T.), szw. par. Gudrun
452 t. z Karlskrony prézny (Pam),
ang. par. Akenside 1139 t. z Oslo
prézny (Polsko-Skand.), tot. par.
Kokncss 1045 t. z Calais prozny
(Hartwig).

13 sierpnia: norw. par. Pan 747
t. z Antwerpji z 1975 t. tomaséwki
(Hartwig), pol. par. Poznan 1122 t.
z Gandawy z 2800 t. tomasowki
(Zegl. Polska), niem. par. Altenfelde
1494 t. z Malmd prézny (Polsko-
Skand.), niem. par. Gotland 592 t. z
Ktajpedy prézny (Polsko-Skand),
norw par. Vossa 775 z Halden pro-
zny (Polsko-Skand.).

14 sierpnia: niem. par. Harald
1091 z Vasteras prozny (Pan).

15 sierpnia: szw. par. Trio 832 t. z
Halmstadu prézny (Polsko - Skand.),
niem. par. Traveminde 1057 t. z Lu-
beki prozny (Polsko-Skand.).

16 sierpnia: tot. par. Kaupo 1458 t.
z Sztokholmu prézny (Speed), szw. par.
Gertrud Bratt 844 t. z Limmericku
prozny (Polsko-Skand.), niem. par.
Teutonia 768 t. z Szczecina prozny
(Polski-Lloyd), szw. par. Portos 1072
t. z Dieppe prozny (Polsko-Skand),
niem. zagl. z mot. Elisabeth 60 t. z
Gdanska prozny (Polski Lloyd).

17 sierpnia: szw. par. Hernodia 732
t. z Vilvorde z 1930 t. tomasowki
(Pam).

18 sierpnia: duf. par. Frankrig 779
t. z Fredrikshamnu prozny (Polsko-
Skand.), fr. par. virginie 3463 t. z Ry-
gi i Kiajpedy z 19 pasazerami i 1 sa-
mochodem (C. G. T.), niem. par. Rival
353 t. z Hamburga z 305 t. ryzu (Hart-

wig), tot. par. Mars 278 t. z Ystadu
prozny (Pam), szw. par. Cecil 776 t, z
Munkedalu prézny (Polsko-Skand.),

dun. par. victoria 1160 t. z Kopenhagi
prézny (Polsko-Skand.).

Na wyjsciu:
9 sierpnia: tot. par. Everene 1064
t. do Kotki z weglem (Polsko-Skand.),

tot. par. Emmy 706 t. do Ekends z we-
glem (Polsko-Skand.).

10 sierpnia: szw. par. Macedonia
933 t. do Gefle z weglem (Polsko-
Skand.), hid. par. oOrania 5760 t. do

Amsterdamu z 447 pasazerami (Hart-
wig).

1 sierpnia: szw. hol. Balder 14 t.
z szw. licht. Menja 573 t. i Fenja 570 t.
do Malmé z weglem (Pam), poi. par.
Gdynia 280 t. do Oslo z 45 pasazera-
mi (Zegl. Polska), szw. par. Anvall 501
t. do Gefle z weglem (Polsko-Skand.),
norw. par. Bomma 462 t. do Osio z
206 t. otrgb ryzowych (Polski Lloyd),
dud. par. wm. Th. Mailing 1126 t. do
Aarhus z weglem (Reinhold).

12 sierpnia: szw. par. Gustaf Wasa
978 t. do Roénneby z weglem (Polsko-
Skand.). fr.'par. Pologne 1841 t. do
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Havru z 79 pasazerami i 8 t. towaréw
kotonjalnych (C. G. T.), norw. par. Or-
land 1102 t. do Goteborga z weglem
(Speed), szw. par. Kiell 687 t. do Var-
bergu z weglem (Polsko-Skand.).

13 sierpnia: szw. par. Gudrun 452
t. do Sdélvesborga z weglem (Pam),
szw. par. Aegir 754 t. do Landskrony
z weglem (Polsko-Skand.).

14 sierpnia: tot. par. Kalpaks 1 183
t. do Kirkkoniemi z weglem (Voigt),
szw. par. Aurania 746 t. do Sikea pro-
zny (Pam), tot. par. Krimulda 1151 t.
do Lipawy z weglem (Hartwig).

15 sierpnia: ang. par. Akenside 1139
t. do Gandawy z weglem (Polsko-
Skand.).

16 sierpnia: niem. par.
t. do Klajpedy z weglem (Polsko-
Skand.), tot. par. Kokness 1045 t. do
Rygi z weglem ﬁHartwig), norw. par.
Vossa 775 do Halden z weglem (Pol-
sko-Skand).

17 sierpnie: poi.

Gotland 592

par. Tczew 344 t.

do Karrebédksminde z weglem (Zegl.
Polska), niem. par. Altenfelde 1494 t.
do Limhamnu 2z weglem (Polsko-
Skand.), niem. zagl. z mot. Elisabeth
60 t. do Kiajpedy z weglem (Polski
Lloyd).

18 sierpnia: niem. par. Travemunde
1057 t. do Kiajpedy z weglem. (Pol-
sko-Skand.), niem'. par. Harald 1091 t.
do Sztokholmu z wegtem (Pam), norw.
par. Pan 74 t do Gdanska prozny
(Hartwig), fr. par. Virginie 3463 t. do
Havru z 317 pasazerami i 2 t. drobni-
cy (C. G T).

19 sierpnia : szw. par. Trio 832 t.
do Halmstadu =z weglem (Polsko-
Skand.), tot. par. Mars 278 t. do Halm-
stadu z weglem (Pam), szw. par. Ger-
trud Bratt 844 t do Goteborga z we-
glem (Polsko-Skand.), niem. par.Rival
352 t. do Gdanska prozny (Hartwig),
niem. par. Teutonia 768 t. do Rygi z
weglem (Polski Lloyd).

Hasz wywfiz | wwdz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotow : par. — parowiec
zagl. " zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berllnka) morska, mot. — motorowiec.

gL—anglelskl belg, — belgijski, dun-
dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-

derski, lit. — litewski, tot. —+otewsk| niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. —polsk
SZW. — SzWecki.

LICZb¥t 0znaczaja +adownosc statkdw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 nM).
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Wywoz polskiego wegla prze z
port gdynski.
9 sierpnia:
fot. par. Everene 1064 t. do Kotki,
fot. par. Emmy 706 do Ekenas.

10 sierpnia:

Szw. par. Macedonia 933 dolGefle..
1 sierpnia:

szw. licht. Menja 573 do Malmo,

szw. licht. Fenja 570 do Malmo,
szw. par. Anvall 501 do Gefle,

dud. par. Wm. Th. Mailing 1125 do
Aarhus.
12 sierpnia:

SZW. par. Qustai Wasa 978 do Rdnneby,
norw. par. Orland 1102 do Géteborga,
szw. par. Kiell 687 do Varbergu.
13 sierpnia:
Szw. par. Gudrun 452 do Soélvesborga,
szw. par. Aegir 754 do Landskrony.
14 sierpnia:
tot. par. Kalpaks 1183 do Kirkkoniemi,
fot. par. Krimulda 1151 do Lipawy.
15 sierpnia:
ang. par. Akenside 1139 do Gandawy.
16 sierpnia:
niem. par. Gotland 592 do Kiajpedy,
fot. par. Kokness 1045 do Rygi,

norw. par. Vossa 775 do Halden.
17 sierpnia:

poi. par. Tczew 344 do Karrebéks-
minde,

niem. p. Altenfelde 1494 do Limhamnu,
niem. zagl. z mot. Elisabeth 60 do Kiaj-
pedy.
18 sierpnia:
i/iem. par. Travemunde 1057 do Kiaj-
pedy,
niem. par. Harald 1091 t. dolSztokhol-
mu.
19 sierpnia:
SZw. par. Gertrud Bratt 844 do Gote-
borga,
szw. par. Trio 832 do Halmstadu,
szw. par. Portos 1072 do Sundsvallu,
tot. par. Mars 278 do Halmstadu.
Statki powyzsze wywiozly tacznie
57 199 ton wegla.

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdanski.
8 sierpnia:
szw. licht. Kelsé 813 do Waldemarsvi-
ku,
szw. licht. Box 460 do Norrkdpingu,
szw. par. Thure 295 do Rudképingu,
pol. par. Katowice 1108 do Sztokhol-
mu,
szw. par. Ragnar 430 do Karlskrony,
9 sierpnia:
riorw. par. Sproit 334 do Granviku,
Sszw. par. Trelleborg 378 do Kiajpedy,
norw. par. Tello 1476 do Kirkenés,
10 sierpnia:
lot. par. Gauja 895 do Rygi,
szw. par. Viola 764 do Sundsvallu,
fr. par. Ostrevent 916 do Géteborga,
wit. par. Raffaello 2 173 do Genui,
fsk. mot. Tankar 230 do Skelleftea,
norw. par. Boinma 461 do Oslo (i z
drzewem),
tot. par. mMars 278 do Ystadu,
dim. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,
riem. par. Consul Poppe 877 do Gan-
dawy,
11 sierpnia:
dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi,
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Szw. par. Elna 916 do Ystadu,
szw. licht. Hallsta 111 473 do Ahus,
fot. par. Abava 464 do Rydi,
tot. par. Kandava 1170 do Rygi,
szw. par. Anna 715 do Vesteras,
ang. par. Harlyn 1200 do Kopenhagi,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
szw. par. Oceanic 1302 do Gefle,
szw. par. Mercur 800 do Landskrony,
Szw. par. Emil R. Boman 711 do Hel-
singborga,
12 sieipnia:
szw. par. vidar 1198 do Norresundet,
est. par. Borghild 431 do Faaborga,
szw. par. Gunvall 865 do Norrkopingu,
est. zagl. z mot. Lonni 60 do Mullerup,
niem. licht. Hinrich Kiehn 376 do Aal-
borga,
niem. licht. Grete Kiehn 370 do Odense.
13sierpnia:
dim. z. z mot. Jens 125 do Fano,
Szw. par. Ribersborg 705 do Karls-
krony,
tot, par. Kuldiga 1187 do Rygi,
szw. par. Gusten 352 do Trelleborga,
dun. par. Feddy 571 do Vejle,
14 sierpnia:
dim. par. Hafnia 1 159 do Kopenhagi,

szw. par.Tom 1162 do Sztokholmu,
szw. par.carlsten 344do Mariageru,
dun. par.Alf 1374 do Oslo,

szw. par.Erik 123 na Bornholm,

niem. par. Viiieta 299 do Kilajnedy,

hi% zagl. z mot. Jupiter 91 do Steren-
ro,

szw. mot. Gripen 320 do Oernskolds-
viku,
15 sierpnia:

gd. par. F. G. Reinhold 706 do Her-
nésandu,

dun. par. Vvictoria 1.160 do Kopenhagi,

norw. par. Gunnar 714 do Oslo,

SZwW. par. Wilhelmina 698 do Horsensu,

niem. par. Hilde 551 do Wyborga,

niem. p. Spitzberg 154 do Rudkopingu,

niem. zagl. z mot. uli 56 na Bornholm,

dun. par. Paul Molier 138 do Odense,

Szw. par. Gota 674 do Oskarshamnu,

niem. zagl. z mot. Bishorst 89 do Naks-
kov,

fot. par. Turaida 1476 do Ryagi.
Statki powyzsze wywiozty

97 000 ton wegla.

tacznie

Wywo0z polskiego drzewa przez
port gdanski.
8 sierpnia:
norw. par. Ibsjorn 297 do Bostonu,
niem. p. Lotte Reith 923 do Gandawy,
dun. par. Magnus 781 do Bordeaux (i
z tow.),
hid. par. odysseus 606 do Amsterdamu,
9 sierpnia:
niem. par. Orest -382 do Rotterdamu (i
z tow.).
10 sierpnia:

Szw. par. Ingeborg 191 do Norrkopin-
gu (i z tow.),
norw. par. Bomtna

weglem),
dun.'par. Taarnholm 728 do Mancheste-
ru, (i z tow.),

461 do Oslo (i z

norw. par. Karen 426 do Westhartle-
poolu.
11 sierpnia:

niem. par. Hernia 332 do Sunderlandu,
niem. par. Hans Rudolf Reichel 340 do
Rotterdamu ¢ z tow.).
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12 sierpnia:

niem. par. Donar 435 do Amsterdamu,
14 sierpnia:

norw. par, Hundvaag 323 do Newcastle.
Siatki powyzsze wywiozty tacznie

26 000 m* drzewa.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
9 sierpnia:
niem. par. Asgard 1440 z Rouen,
dun. z. z mot, Skibladner 46 z Malino.
10 sierpnia:
Szw. par. Gripen 319 z Londynu,
dud. mot. Maagen 97 z Kopenhagi,
dun. par. Helga 317 z Aabenraa.
14 sierpnia:
noiw. par. Gol 563 z Stavangeru.
15 sierpnia:
niem. p. Consul Suckau 212 z Ipswich.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
4900 ton zelaza i zelastwa.

Wwdz rudy i pirytu przez port

gdanski.
10 sierpnia:
Sszw. par. Wilhelmina 698 z Oskars-
hamnu,
SZW. Ear. Rewa 715 z Vesteras (z rud.
CynK.),
niem. par. Fricka 1583 z Follonica,

14 sierpnia:
poi. par. Krakéw 1121 z Lulea.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
9400 ton rudy.

Wywéz cementu przez port

gdanski

9 sierpnia:

cst. par. Lilian .129 do Kiajpedy.
12 sierpnia:

$ZW. z. z mot. Gustaf 75 do Halmstadu,
13 sierpnia:

szw. zagl. z mot. Amalia 47 do Hel-
singborga.

szw. zagl. z mot. Sidonia 54 do Osto-
fjordu.
14 sierpnia:

niem. zagl. z mot. Hans Georg 81 do
Norrkopingu.
15 sierpnia:

szw. zagl. z mot. Elisabeth 129 do Hel-
singborga,

riem. zagl. z mot. olga 97 do Sunds-
vallu.
Statki powyzsze wywiozty

1100 ton cementu.

tacznie

Wywoz polskiego cukru przez
port gdanski.
11 sierpnia:
niem. par. Scharhorn 115 do Kiajpedy.
Statek powyzszy wywidzt 200 ton
cukru.

Wwoz pszenicy przez port
gdanski.
U sierpnia:
dun. mot. Elly 70 z Trelleborga.

UNION* Tow. Zaopatrywania Okretéw
L~UHIull Gdynia-Port, Tel. Nr. 71
Przedstawicielstwa:

Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.
Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.
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RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
8 sierpnia:
dim. par. . Cc. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,
szw. par. Sven 191 z Helsingforsu.
9 sierpnia:
SZwW. par. Egon 291 z Malmé,
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.).
10 sierpnia:
iiiem. par. St. Lorenz 443 z Lubeki,
poi. par. Tczew 344 z Antwerpii,
norw. par. Ara 557 z Qoteborga,
niem. par. ilenny 439 z Szczecina,
ang. par.Baltonia 2390 z Lipawy (i z
pas.),
niem. par. Bacchus 362 z Rotterdamu,
fr. par. Caudebec 796 z Bordeaux.
11 sierpnia:
niem. mot. Charlotte 245 z Kopenhagi
(i z samoch.),
iiiem. par. Riga 575 z Lubeki,

duf. par. Hjortholm 843 z Liverpoolu.
12 sierpnia:

liid. par. Iris 720 z Amsterdamu.
13 sierpnia:

Szw. par. Smaland 5021 z Qd&teborga.
niem. par. Johanna 672 z Hamburga,
14 sierpnia:
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
niem. par. Marianne 609 z Hamburga,
ang. p. Kolpino 1465 z Hull (i z pas.),
ang. par. Haarlem 564 z Grangegiouth,
ang. par. Baitara 1387 z Londynu (i z

pas.),
niem .par. Norderney 547 z Hamburga,

r.iem. par. Rhea 293 z Bremy.
15 sierpnia:
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu,

niem. par. Vulkan 347 z Rotterdamu,
dun. par. 1. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

8 sierpnia:
niem. par. Hinrich 308 do Lipazy,
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9 sierpnia:
ang. par. Borodino 1091 do Rygi,

niem. par. Birgit 175 do Lipawy,
szw. par. Sven 191 do Qéteborga,

ang. par. Baltriger 658 do Londynu (i
z pas.).
10 sierpnia:

Szw. par. Ingeborg 191 do Norrképingu
(i z drz),

dun. par. Tarnholm 728 do Manchesteru
(i z drz),

ang. par. Baltonia 2390 do Londynu,

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu
?i Z pas

fr. par. Caudebec 796 do Krdlewca.
11 sierpnia:
s/w. par. Egon 291 do Helsingforsu,
dui. par. Niord 233 do Kopenhagi,
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,
dun. par. 1. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
niem. par. Hans Rudolf Reichel 340 do
Rotterdamu (i z drz.),
12 sierpnia:
niem. par. Riga 571 do Tallinnu,
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).

13 sierpnia:
niem. par. Wiborg 350 do Kotki,
14 sierpnia:
dun. par. Estonia 3-820 do Nowego

Yorku (i z pas.),
Sszw. par. Smaland 1820 do Sundsvallu,
ang. par. Baitara 1387 do Lipawy (i z
pas.),
15 sierpnia:
niem. par. Rhea 293 do Krolewca,
hid. par. 1ris 404 do Amsterdamu.

351.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie sierpnia
(w tonach)

WYWOZ: Prod mineralne:
163260, parafina 55,5, cement 1511,
smolit 59, oleje 275, sl potasowa
7955, soda 223,6, piryt 180, koks 931.

Prod. roslinne: ow. strgczkowe 28,6,
maczka kartoflana 70, cukier sur. 651,6,
rafinada 30, drzewo 22 959.

Prod. zwierzece: mieso sol.
jaja 9,8, bydio 24, skory 103,5.

WWOZ: Prod mineralne: fosforyty
5412, torhnaséwka 500, kamienie 685,
siarka 60, ruda zelazna 1514, zelazo
i stal 254, ztom 3113, miedz 90, ma-
szyny 164.

Prod. rodlinne: pszenica 1564, ryz
949, Iniane siemie 66,9, oleje 297,5, eks-
trakt garbnikowy 66, bawetna 11

Prod. zwierzece: smalec 794, S$le-
dzie sol. 3970, thuszcze 219, skéry 146.

wegiel

61,8,

,SZCZUR jest wrogiem zeglarza’™
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem
Ratyna 1 Ratyning.
S FRfiUA P Wytwérnia Surowic
E. n w r\

] J Szczepionek
LWOW, ul Senatorska 5.

— Telefon 1—07. —m
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

wiaéc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugai
Centralne ogrzewanie.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i
Telefon 106.

Zeglugi

Oddziat w Tczewie, ul

Polskiej, S. A.

Sambora 19. Telefon 106

Transportowanie towar6w drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-
nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwia, Warta i Prypeciag

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

dun. par. Magnus 781 do Bordeaux (i
z drz.),
niem. par. Merkur 365 do Rygi.

MOTORY Do tODZI

przyczepne, Evinrude MotorCow. Milwaukee ¢

i Wis., state, Kermath Manufacturing Co. fi
w Detroit, agregaty, 8
N *= dostarcza: N

0* Lehmwald, pi.Napoleona 6, tel. 108-48 M

WARSZAWA
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska. Z Gdanska Towarzystwo okret
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
%
13. 9. z Nowego do Nowego Jorku 18.9. Estonia Baltic America Line
30. 9. » » n n 9.10. Lituanie n
18.10. n n n 25.10, Estonia n
28. 8. ,, Londynu » KtajpedyiLipawy 28.8. Baltonia Un. Baltic Corp.
31. 8 . Lipawy , Londynu 31.8. . »”
7.10. , Lipawy ,» Londynu 7.9. Baltara n
4. 9. ,, Londynu » Klajp. i Lipawy 9
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
31. 8.z Le Havre do Le Havre 31.8. S. S. Pologne Cie Generale

Transatlantique

Rynek Drzewny Przeglad leSniczy

Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i piatki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LesSnych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cis$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LesSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamdéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze

ksigzkowosci tartacznej i Ies’nej

Administrada PrzegKIidu Lesmczego

POZKABIi, W ie «arbary telef.”1830 i 340«

HmnilMia Marza Polstf

Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa:
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baityk. Warszawa 1926
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 s
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. e
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato ilustrowane A
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
FYS. 526 SIr. 1926 oo
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 .
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927
Adm. Darrien. +todzie podwodne 143 str. 1927 e
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 S
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ..cocoriiicinneeeees
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .
J. M. Le Guilcher. Wyk#tad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych Z
340 ryC. 512 Str. 1923 s
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 .
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccovvnvinniinnnnn.
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

Rynku' Drzewnego

B0

0,85
1,25
0,85
3.00
2.00
4.00

79.00

32.00
3.90

13,30
20.80
10.80

' 6,50
10.70
8.20
4.70

20.80
5,10
8.90

11,30
6.70

zt
zt
zt
zt
z4
zt

zt

zt
zt

zt
zt
zt
zt
zt
zt
zt

zt
zt
z4
zt
zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq sfe z przesytka.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.
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ATLANTIC

Towarzystwo Transportowe z o. P.

Hundegasse 94 GdatlSk Hundegasse %
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnoé'c’:

Transporty masowe t. j. ztom, ce-
ment, weglel, sztuczne  nawozy.

~SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla

Polskich konalni Skarbowych
na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. m. b. H
Tiipfergasse 34, Itansig.

1ofi Zegl Polski
GAISIu %2y Foasna®°
w kawiarniach:

»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite®, Jopengasse 23.

fligZAiC Nerryr™ AZBRZZZ777% tAiAt

ALMANACH

zeglarza PoIsklego

1927/28
ukazat sie drukiem X

(catkowicie nowe opracowanie nasze |
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznem
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tres$c¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1.1. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe  (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —

Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zi.

Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



