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Z powoda pierwszego
odjazdu ,Krakusa".

W chwili pisania tych wierszy pa-
rowiec .¢;Krakus“ znajduje sie w Gdyni
ocumowany, Ww> oczekiwaniu pasaze-
réw, ktorzy wyruszg na nim nazajutrz
w dalekg droge do portdw Ameryki
Potudniowej.

Parowiec ten towarzystwa okreto-
We?o Chargeurs Reunis bedzie kurso-
wat pomiedzy Gdynig a portami Bra-
zylji 1 Argentyny wraz z parowcem te-
goz towarzystwa ,,Swiatowid“ na mo-
cy specjalnej umowy z Rzadem, ktéra
przewiduje przejscie obu parowcdédw po
Ejrzech latach zeglugi pod polska ban-
ere.

Statki te kursowetly juz przed tem
na linji Havre—Ameryka Potudniowa i
sg obecnie gruntownie odremontowane
i przerobione odpowiednio do wyma-
gan, dos¢ wysokich, postawionych ja-
ko warunek przez przewozie pasazerow’
trzeciej klasy z Polski do Ameryki Po-
tudniowej.

Statki te procz gtownego celu swe-
go stuzy¢ komunikacji osobowej bez-
posredniej pomiedzy Polskg a pan-
stwami Ameryki Potudniowej, bedg ré-
wniez przewozi¢ towary. Sg one wy-
posazone w znakomicie urzadzone
chtodnie dla przewozu na dalekie od-
legtosci towardw tatwo sie psujacych.

Procz tego statki te beda stuzyly

12 zi,
zagranicg 9 zi, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-

zagranicg 18 zi; Pétrocznie w kraju 6 zt

gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,

Rok wydania siédmy. TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 3 wrzes$nia 1928 r.

propagandzie polskiego przemystu. W
licznych widocznych miejscach umie-
szczone sg witryny dla eksponatow
przemystu polskiego. Przy podrozy ta-
kim statkiem wzglednie przy jego zwie-
dzaniu podrdézni zaznajamiajg sie z te-
im produktami polskiego przemystu,
ktére szukaja rozpowszechnienia na
rynkach potudniowo-amerykanskich.

Poza miejscami zwyklej trzeciej
klasy (statki te sg tak zwanemi stat-
kami o jednolitej klasie) istnieje kilka
kabin dla przedstawicieli organizacyj
spotecznych, albowiem przewiduje sie
do$¢ znaczny ruch organizacyjny, ce-
lem nawiazania facznosci pomiedzy
krajem a ludnoscig kolonizacyjng pol-
skg w panstwach Ameryki Potudnio-
wej.

Personel okretowy, liczac w tem
zaloge calg i personel obstugujacy pa-
sazerow, jest w potowie polski. Nie-
watpliwie praca na tej linji otwiera po-
le dla bardzo cennej praktyki na ocea-
nicznyrn statku pasazerskim, , bez-
wzglednie bardzo nam potrzebnej ze
wzgledu na rozwo6j przysziej linji pot-
nocno-amerykanskiej, ktdérej nie podo-
bna stworzy¢ w warunkach dzi§ nie-
zwykle trudnych, nie majac odpowie-
dniej organizacji i tradycji pod tym
wzgledem. Ze sie tkonczyto na samym
poczatku na utracie stosunkowo nie-
wielkiego kapitatu, to uwaza¢ mozna
za szczescie, gdyz silniejsze rozwinie-

.cie linji potnocno-amerykanskiej w wa-
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Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumtinji, Wegier
rocznie 16z, pétrocznie 8 z4, kwartal-
nie 4 zt. Wmiescie iw porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.

Ogo6lnego zbioru  Nr. 225

runkach 1920 i 21 roku mogto skon-
czy¢ sie tylko olbrzymiem fijaskiem.

Obecne uruchomienie linji potudnio-
wo-amerykanskiej, narazie pod banderg
francuska, jest znakomitg szkotg, kto-
rag nalezy jaknjaskrupulatniej i jaknaj-
stahannij wykorzystac.

Nie mozemy poming¢ faktu podwoj-
nie korzystnego, ze szkota ta odbywac
sie bedzie pod banderg francuskg w
warunkach-wspdtpracy z akcjg zeglar-
skg szczerze i serdecznie z nami
wspotpracujgcg na drodze ku stworze-
niu morskiej potegi Rzeczypospolitej
Polskiej.

Parowiec ,Krakus*“ zabiera tym
razem do Ameryki Potudniowej 600
pasazeréw. 7-go odbyla sie uroczysta
inauguracja linji, 8-go nastapito zao-
kretowanie pasazerow.

Zyczymy w tem miejscu szczesli-
wego rozwoju tej obiecujacej, starannie
zorganizowanej linji oceanicznej!
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Jeszcze fedin opis godrdz
w matej lodzi dokota Swiafa.

The National Geographic Magazine

z lutegolb. r. podaje wspaniale ilustro-
wany opis podrézy pana Harry Pid-
eon z Los Angelos, ktéry objechat
Swiat w ciggu 4-ch lat zeglugi na swym
matym yachcie Islander, bez zalogi.
WymienialiSmy”~juz na tamach ,,Zegla-
rza Polskiego" tego podréznika z oka-
zji spotkania sie jego po pacyficznej
stronie kanatu Panamskiego z p. Alai-
nem Gerbault, ktéry wykonywat
wowczas podréz Nowy York — wyspy
Tahiti, jako cze$¢ swej podrézy doko-
fa swiata na yachcie Firecrest. P. Pid-
geon na Islanderze wracat wiasnie
juz do Los Angelos, bedac znacznie
blizej powrotu anizeli Gerbault.

Obydwaj podréznicy,  poniekad
»konkurenci“ w okrgzaniu kuli ziem-
skiej na matych objektach poswiecaja
sobie do$¢ mato miejsca w opisach tej
czesci podrozy.

Pan Pidgeon pisze jedynie o yach-
cie Firecrest, ze bylo ciekawe poro-
wnaé jego osprzet kutra (jedndmasz-
towiec, posiadajacy gtéwny zagiel i
dwa przednie wigzowe) z uzbrojeniem
yawla, ktéry miat Islander (dwuniasz-
towiec, tylny maszt za sterem, gtowny
zagiel na duzym maszcie maly na ru-
fowym i jeden wiagzak przed gtéwnym
masztem). Amerykanin nie moéwi je-
dnak nic o ocenie tej roznicy.

Naogoét stwierdzi¢ nalezy, ze p. Pid-
geon jest w pierwszym rzedzie po-
droznikiem, a nawet fanatykiem po-
dréznictwa, zeglarstwo za$ uwaza tyl-
ko jako $rodek do celu i w zwigzku z
tem mniej rozprawia na zeglarskie te-
maty.

Nie mozna jednak odmowi¢ Smiate-
mu podréznikowi powagi i wiedzy ze-
glarskiej, tembardziej, ze jest on sam
budowniczym swego vyachtu, ktory,
wytrzymat ciezkg prébe 4-o0 letniej
zeglugi, przewaznie w cieptych wo-
dach.

W odrdznieniu od statkow kapita-
na Slocuma i Gerbaulta, mimo dwu-
masztowego ozaglenia stosuje objekt
znacznie mniejszy niz tamci, gdyz nie
16-0 metrowej dtugosci, lecz tylko 10-0
metrowe;j.

Jestto wiec naprawde 16dz maia, dla
ktérej w normalnej zegludze sporto-
wej, nawet w ciezkich warunkach,
wystarczyéby mogta obsada zilozona
z dwuch do trzech os6b. Pod wzgle-
dem fizycznym wiec dzielny fotograf
amerykanski (ktérym jest z zawodu p.
Pidgeon) miat zegluge o wiele tatwiej-
sza niz ci, ktorzy sie wybrali yachta-
mi znacznie wiekszemi w tego rodzaju
rekordowg podroéz.

Gerbault w ksigzeczce ,,Sam jeden
przez Atlantyk® przyznaje sie, iz gdy-
by poraz drugi wyruszyt w podréz na-
okoto Swiata, toby wybrat nie Firec-
rest, lecz yacht znacznie mniejszy i
nawet podaje plany takiego yachtu o
dtugosci 85 metra, a zagiebieniem
1,8 metra.

Islander Amerykanina ma nawet 1,5 m-
zagtebienia, lecz dlugos$¢ jego wynosi
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10,36 metra, szeroko$¢ 3,30 metra,
przewyzszajac do$¢ znacznie wymiary
typu polecanego przez Alaina Ger-
baulta.

Z innej strony p. Pidgeon szcze$li-
wie wybiera typ dwumasztowy, idac
w $lad za tradycjgq Slocuma, ktéry jak
wiadomo w drodze przebudowat swa
t6dz z jednomasztowego ozaglenia na
dwumasztowe, przed przebyciem cies-
niny Magelhansa ze wschodu na za-
chdd, dla utatwienia sterowania i dla
zmniejszenia wysokosci gtownego za-
gla przy krzyzowaniu pod silny wiatr.

Koszt budowy Jslandera wynosit
1000 dolaréw, a budowa trwata okoto
1% roku. Ze wzgleddw oszczednoscio-
wych yacht nie otrzymat motoru po-
mocniczego. Przed rozpoczeciem wia-
Sciwej podrézy dokota Swiata p. H.
Pidgeon wykonat podr6z prébna na
wjjspy Hawajskie.

Sadzac ze zdje¢ fotograficznych
Islander jest todzig wprawdzie bardzo
mocno budowang, jednak ksztattdw jej
podwodnych i nad poziomem wody nie
mozna uwaza¢ za' doskonate. Linja
kilu tworzy z wzniesieniem dziobu pod
wodg mato usprawiedliwiona linje ta-
mang. Niemniej $6dZ ta okazala sie w
podrozy znakomitg i przetrzymata Kkil-
ka powazniejszych awaryj.

Odjazd nastgpit w listopadzie 1921
roku z Los Angelos. w Kkierunku ze
wschodu na zachod. Pierwszym celem
bylty wyspy Markizy, do ktdrych Is-
lander dotart po pottoramiesiecznej ze-
gludze. Tu poraz pierwszy wypadto
oczy$ci¢ podwodna cze$¢ todzi i od-
malowa¢ ja, gdyz w Kkrotkim czasie
pokryta sie ona wodorostami. Z wysp
Markizskich Pidgeon skierowat sie na
Tahiti, ktére wywarty na niego swa-
przyrodg olbrzymie wrazenie. Dalsze-
mi etapami podrézy Islandera byty
wyspy Samoa, Fidzi i Nowe Hebrydy.
Przy wyspach Fidzi niespodziewanie
wicher ztamat tram gtownego zagla.
Dalsza zegluga odbyta sie z uszty-
whnionym czasowo tramem, wobec cze-
go gtowny zagiel magt stuzyé dalej az
do zmiany tramu na najblizszych wy-
spach. Podréz od Los Angelos do
wysp Nowych Hebryd trwa przeszio
pottora roku. Dalej Islander skierowu-
je sie do portu Moresbhy na Nowej
Gwinei, gdzie samotnemu podrézniko-
wi zdarza sie bardzo przykry wypa-
dek. ktéry jednak konczy sie szcze-
Sliwie. Opuszczajac swoj yacht na ca-
ty wieczor i wracajgc w nocy z brze-
gu, nie znajduje on Islandera na kot-
wicy; musi pozosta¢ przez cata noc
na ‘brzegu w humorze bardzo niewe-
sotym. Zrana jednak, jak tylko roz-
proszyly sie ciemnosci nocy przyro-
wnikowej, zoczyt z radosaia  swoi
statek na pewnej odlegtosci. tancuch
kotwiczny jaknaiwidoezniej byt zbvt
krotki, wiec yacht ciggnat przez jakis$
czas kotwice po dnie, az sie zatrzy-
mat. na szczeScie. w innem miejscu
nie przesuwajac sie zbytnio na gte-
bine.

W okolicy poludniowego wybrzeza
Nowej Gwinei zZegluga okazata sie
szczegOlnie ucigzliwg, jak ze wzgle-
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du na rafy, tak tez wskutek silnego
pragdu i niespodziewanych wiatrow.
Dopiero w tej okolicy p. Pidgeon zde-
cydowat sie kontynuowaé swojg po-
dréz, azeby wrécic do Los Angelos po
okrgzeniu Swiata.

Dalsza droga prowadzita yacht
przez ciesning Torresa z zatrzymaniem
sie przy szeregu drobniejszych wysp —
miedzy innemi przy wyspie Keeling.
Wiece] zaludnione miejscowosci napo-
tyka p. Pidgeon dopiero na wyspach
Swietego Maurycego i Peunio- gdzie
zgotowano mu znakomite przyjecie,
tak samo jak w Durbanie.

Podréz przez ocean Indyjski nale-
zy do najszybszych odcinkow drogi
Islandera. Z przybyciem do miasta
Przylagdkowego p. Pidgeon Swieci dwu-
Itcie od chwili odjazdu.

W Ziemi Przylagdkowej Pidgeon
pozostawat przez dluzszy czas, cie-
szac sie bardzo serdecznem przejeciem.
Gdy wyruszyt ostatecznie w kierunku
wyspy Swietej Heleny zostat pewnej
nocy zbudzony przez wyrzucenie sie
na nieznang mielizne. Jak sie okazato,
w nocy wiatr zmienil znacznie Kieru-
nek i yacht zostat wprowadzony w
labirynt bardzo niebezpiecznych raf.
Islander miat jednak wiele szcze$cia
w nieszczesciu, bo sie wyrzucit na je-
dng jedyng w tej okolicy mielizne
piaszczysta, otoczona samemi skata-
mi. Pidgeon powraca poltym wypad-
ku do miasta Przylgdkowego celem
doktadnego obejrzenia kadtuba i wy-
rusza dopiero po 3-ech miesigcach da-
lej. Zato ponownig przedsiewzieta po-
dr6z do wyspy Swietej Heleny trwa
niedtugo, bo tylko dni 17. Wyspa wy-
wiera na niego wyrazenie przygnebiaja-
ce: wida¢ tu Slady dawnego zycia. —
z okresu kiedy zegluga jeszcze odby-
wata sie dokota przyladka Dobrej
Nadziei.

Pomiedzy- wyspg Whniebowstgpie-
nia a nastepnym portem zawiniecia,
wyspg Sw. Trojcy, zdarza sie p. Pid-
geonowi nowy wypadek, ktéry moze
grozi¢c w przysztosci wielu innym sa-
motnym podroznikom, o czem nalezy
pamieta¢ tym, ktorzy sie wybierajg
w tego rodzaju podrdz.

Tylko cze$¢ doby spedza taki po-
droznik na pokladzie, inngiczes¢ od-
poczywa w kabinie. W takiej chwili
dniem, czy w nocy t6dz zoczona by¢
moze z pokladu zblizajagcego sie pa-
rowca. Zrozumiate jest, ze parowiec
sie kieruje w strone malego- objektu na
oceanie, chcac zbada¢ czy niema sie
do czynienia z rozbitkami z wiekszego
statku.

Parowiec zbliza sie zupeinie do
yachtu. a nie widzgc nikogo chce sie
przekona¢, czy sa jakie$ slady zycia
na poktadzie. Opuszczanie todzi prze-
waznie jest trudne i kiopotliwe, dlate-
go parowiec zbliza sie do samej todzi
1 0 ile nie jest zbyt ostrozny, lub przy-
puszcza, ze t6dz jest prézna, dopusz-
cza nawet do zderzenia sie z todzig.

_Tak sie stato p. Pidgeonowi. Paro-
wiec San-Ouirino zbudzit go ze shu w
bardzo przykry sposéb, majac jego
16dz za szalupe jakiego$ zaginionego
okretu i uderzeniem swej burty zada-
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jac  dos¢ powazng awarie matemu
Islanderowi *%-

Niemniej Islander kontynuuje swg
podréz i dopiero na wyspie Swietej
Trojcy naprawia skutki awarii i pozo-
staje na tej wyspie okoto trzech mie-
siecy. Docierajgc wreszcie do kanatu
Panamskiego, podroznik spotyka sie w
Colon ze swym przyjacielem. Ten
przywozi mu motor przyczepny, bez
ktérego Erzebycie samodzielni kana-
fu byloby nadzwyczaj utrudnione.
Wiadze kanatowe pobierajg od p. Pid-
geona optate portowa za przebycie
kanatu w wysokosci 8,75 dolaréw. O-
czi/wiécie szluzy kanatu nie byty na-
petlniane i wyprdzniane specjalnie dla
Islandera, ktory szluzowat sie jedno-
czesnie z wiekszemi statkami. Podréz
od Balboa po stronie pacyficznej kana-
tu do Los Angelos trwata 85 dni, —
bedgc najdtuzszym przebiegiem w ca-
tej podrozy. Nie odbyta sie ona wzdtuz
wybrzeza, lecz, postugujac sie wiatra-
mi panuigcemi, w linji tamanej, ze zna-
cznem oddaleniem sie od wybrzeza.
Pierwszy kurs prowadzit w kierunku
zachodnim, az do pozycji 3 stopnie p6t-
nocnej szerokosci a 110 zachodniej diu-
gosci, gdzie Islander napotyka juz
wiatry state potudniowo-wschodnie,” z
ktéremi zegluje az do 30 stopnia poi-
nocnej szerokosci. Tu, na odlegtosci
600 mil od brzegu Kalifornijskiego znaj-
di je on passat potnocny, z ktorym ze-
gluje do Los Angelos.

Précz trudnosci tak diugiej zeglugi,
wynikajacej z koniecznosci statej ob-
stugi zagla i steru p. Pidgeon walczyé
musi z wodorostami, ktéremi nadzwy-
czaj szybko porasta podwodna czes¢
todzi w tych nadzwyczaj bogatych w
zycie roslinne i zwierzece cieptych
wodach. Oczyszczenie odbywa sie w
warunkiach ciszy, ktore zachodzg w
poblizu punktéw zwrotnych linji tama-
nej.

Pan Pidgeon, bedac zamitowanym
podroznikiem i fotografem, przywozi
ze sob?, a przed tem jeszcze przesyta
do Ameryki, liczne wspaniate zdjecia,
ktorych cze$¢ nieznaczna ilustruje opis
wiasny jego podrézy w amerykanskiem
piSmie geograficznem.

Uwaga: Nalezy w wypadkach od-
poczynku zawiesi¢ w nocy latar-
nig, cho¢ jest to nieoszczedne, w
dniu za$ da¢ znak zamieszkatosci,
to znaczy wywiesi¢ suszacg sie
(niby) bielizng, zawiesi¢ na, tra-
mie kociotek z kaszg itp. Zarty
na bok: kpt. Slocum zginat pra-
wdopodobnie przez nieuwage ja-
kiego$ parowca, juz okrazajac ku-
le zierpska sam Jeden — po raz
rugi'.

Olimpiada zeglarska 1928 r.
(Patrz numer poprzedni).

Regaty szes$ciometrowych yachtow.

Pierwszego dnia biegow startowato
13 yachtéw szesciometrowych. Dosko-
nale zbudowanym yachtom skandy-
nawskim udato sie wysung¢ sie na czo-
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fo i po ciekawej walce norweska ,Nor-
na“ prowadzona'przez konstruktora J.
Ankera pierwsza przyszta do mety.
Drugie miejsce zajeta szwedzka ,,Inge-
gerd“, trzecie amerykanska ,Frieda“.

Drugiego dnia biegéw yachty star-
towaty przy Swiezym wietrze, wskutek
czego dwa z nich lekko skrocity zagle.
Wiatr miat site 7—8 m. sek., utrudnia-
jac startowanie. Norweska ,Norna“
znowu pierwsza przyszia do celu. O
drugie miejsca rozegrata sie walka po-
miedzy ,Fryda“ (Stany Zjednoczone),
,ubu“ (Belgja) i ,Hilii* (Danja), z kto-
rej zwyciesko wyszta Belgja. Na trze-
ciem i czwartem miejscu byty Hilii“
i ,Frieda“. Piate miejsce zajeta Holan-
dja, szoste Estonja.

W 3-im dn. biegdw pogoda jeszcze sie
pogorszyta, wiatr byt potnocno-wscho-
dni o sile 5 wedtug skali Beauforta.
Yachty szeSciometrowe wszystkie mia-
ty zagle skrdcone. Podczas startu yacht
wegierski zderzyt sie z ,,Norng*, wsku-
tek czego ..Norna“ otrzymata tuz nad
linja wodng przeciek, ktory zatoga pro-
wizorycznie uszczelnita  brezentami.
Tym razem startowato tylko 10 yach-
tow. Wkrdtce po rozpoczeciu biegéw
yacht amerykanski ,Frieda“ ztamal
maszt. Pierwszym w trzecim dniu byt
yacht holenderski ,,Kemphaan*, drugi
,Hihi“ dunski i trzeci ,, Tutti* estonski.
Jednak r;a skutek protestu ,Hilii* .wy-
kluczono.

Czwarty dzien biegdw wypadt w
niedziele i biegi odbyty sie przy bar-
dzo licznym udziale publicznosci. Star-
towato 12 yachtéw, przyczem ,,Norna“
poraz trzeci pierwsza przyszta do celu.
Drugim byt belgijski ,,Ubu®, trzecim
estonski ,, Tutti®.

Czwartym dniem biegéw zakonczy-
ty sie biegi eliminacyjne, z ktérych wy-
szto 7 yachtow: Norwegja z trzema
zwyciestwami, Holandja z jednem
zwyciestwem i Estonja, Szwecja, Da-
nja, Belgja i Stany Zjednoczone z dru-
giemi i trzeciemi miejscami.

Wykluczono Francje, Niemcy, Wio-
chy. Hiszpanje, Portugalje i Wegry.
Do biegu ostatecznego startowato tyl-
ko jeszcze 6 yachtéw: amerykanski, bel-
gijski, dunski, estonski, holenderski i
szwedzki. Norweski nie startowal ma-
jac zwyciestwo zapewnione. Tym razem
pierwszym byt yacht dunski, drugim
amerykanski, trzecim estonski. Zwy-
ciezcami olimpijskimi byly wiec yach-
ty: ,Norna“ (Norwegja), Hihi (Danja)
i Tutti (Estonja).

Regaty 12-0 stopowych jolek.

pegaty tej klasy, prowadzonej przez
jednego zeglarza, okazaly sie niestety
mniej interesujgcemi anizeli mozna by-
to sie spodziewaé. Holendrzy, ktérym
nie mozna odmowi¢ znakomitego zmy-
stu organizacyjnego, co do wyboru ty-
pu tych najmniejszych objektow nie
zrobili szczesliwego kroku, wybierajac
12-0 stopowg t0dz. Sg to objekty bar-
dzo mate, o szerokich ksztattach. Za-
giel, tylko jeden, nie daje moznosci
subtelnego manewrowania zaglowego,
wobec czego duzo zalezy od wagi za-
wodnika i zrecznosci jego przy wy-
chylaniu sie za burte i innych trykdéw
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todzi bylo zamatlo, wobec czego
przechodzity one z rgk do rgk: star-
towano zasadniczo na dziesieciu to-
dziach, a narodowosci konkurencyj-
nych byto 20.

Na paryskich regatach rzecz sie
miata odwrotnie, kazdy z zawodnikow
miat przyznang mu drogg losowania
todZ, wiec szanse moze nawet mogly
by¢ mniej rowne, jak np. zdarzyto sie
polskiemu zawodnikowi, ktory otrzy-
mat 16dz literalnie na 5 minut przed
regatami paryskiemi, S$wiezo malowa-
na, niewyprébowang, zeglujac niewat-
pliwie w trudniejszych warunkach, niz
inni.

Budujac tylko 10 todzi olimpijskich
Holendrzy jednak postarali sie o 20 za-
gli, ktére rozlosowano miedzy uczest-
nikéw, wobec czego kazdy z nich prze-
nosit sie ze swym zaglem przy kolej-
nych biegach na inng tédz.

Utrzymanie zagli w nalezytym sta-
nie zwilaszcza po deszczu nalezy do
bardzo waznych czynnikéw regato-
wych. Przj*kfad Niemca Beyna, kto-
ry utracit wszystkie punkty zyskane
przy rozgrywkach wstepnych przez zie
utrzymanie zagli, wskazato naocznie
wazno$¢ tego czynnika réwniez przy
regatach tak matych objektow.

W pierwszym dniu odbyly sie dwa
biegi, u ktorych pierwsze miejsca za-
jety Norwegja i Danja w pierwszej
grupie, Finlandja i Belgja w drugiej
grupie.

W drugim dniu pierwsza przyszia
Szwecja, drugg Niemcy. W drugiej
grupie przedstawiciel Czechostowacji i
Monaco sie wywrdcili.

W trzecim dniu panowal jeszcze
silniejszy wiatr, niz w drugim dniu. Te-
raz zattoczono zagle tak, ze sie z tra-
pezu wytworzyty tréjkaty. Przedsta-
wiciel Polski (zastepca) p. Wolff wy-
wrécit sie jeszcze przed startem, jak
wynika z jego whasnego sprawozdania,
wskutek zaci$niecia si¢ liny w bloku.
W tym dniu w pierwszej grupie pierw-
sze miejsca zajety Niemcy i Danja, w
drugiej grupie Szwecja i Anglja. Wy-
wrocity sie précz polskiej todzi — ho-
lenderska, austrjacka, finska, norwe-
ska; szwajcarska ztamata kierownice.
Pierwsze miejsce przedstawiciel Nie-
miec zapewnit sobie zaglowaniem przy
petnym wietrze w zygzaku, a nie w
linji prostej, co zresztg byto niemozli-
we ze wzgledu na wiatr.

W czwartym dniu zajely pierwsze
miejsca w pierwszej grupie Finlandja
i Holandji, w drugiej grupie Norwe-
gja i Szwecja.

Ostateczna konkurencja, ktéra od-
bywata sie v/ trzech biegach przynio-
sta szereg niespodzianek. W pierwszych
regatach przyszty na pierwszych miej-
scach Szwecja i Norwegja. W drugich
przyszta jako pierwsza Norwegja, jako
drugie Wiochy, w trzecich pierwsze i
drugie miejsca zajely Szwecja i Fin-
landja.

W ostatecznym wyniku pierwszym
zostat inz. Tnorell (Szwecja), drugim
H. Robert (Norwegja) i trzecim B.
Broman (Finlandja).
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Zwyciestwo tych trzech panstw,
posiadajagcych pomiedzy panstwami pot-
nocnej Europy najwieksza ilos¢ usia-
nego  wyspami rozcztonkowanego
wybrzeza Swiadczy o tem, ze sztuka
zeglarstwa na matych todziach stoi tu
wyzej anizeli gdziekolwiek na Swiecie.
Panstwa te zdobyly réwniez zaszczyt-
ne miejsca w klasach 8-io i 6-iometro-
wej, z czego mozna wywnioskowac
wogéle o wysoko postawionym zeglar-
stwie sp.ortowem w panstwie skan-
dynawskich i poinocno - battyckich.
Wiemy, ze wr tych krajach zegluga
morska nalezy do jednego z gtownych
zajeC ludnosci. Stad konkluzja, ze i
sport moze kwitngc¢ i da¢ najlepszé re-
zultaty tylko tam,'gdzie ma podstawy
w zegludze ogo6lnej.

Trzeba wiec dbaé o najwieksza
taczno$¢ pomiedzy zegluga sportowa
a marynarkg handlowg i wojenng, jak
to wiasnie jest w panstwach, ktore
zwyciezyly na zeglarskiej olimjadzie.

Spuszczeni! na «iode jichrT
wedtug M e Maritime

Francuskie fachowe pismo Revue
Maritime w sierpniowym zeszycie,
Swiezo wydanym, tak opisuje spu-
szczenie na wode Wichru w Blainville,
koto Caen: 10-go lipca odbylo sie na
stoczni Chantiers Navals Francais w
Blainville uroczystos¢, ktéra znaczy
date w historji Polski: spuszczenie na
wode pierwszego wojennego okretu,
zbudowanego dla miodej i wielkiej re-
publiki stowianskiej. Tym statkiem jest
kontrtorpedowiec ,Wicher”, odmiana
typu francuskiego ,,Orage“, ktorego juz
5 egzemplarzy stocznie w Blainville
dostarczyty marynarce francuskiej.

Ksztatt rufy jest zupetnie jednak
odmienny, ale og6lna charakterystyka
mato sie rozni, z wyjatkiem poszerze-
nia owreza gtéwnego. Uzbrojenie skia-
da sie z 4-ch dziat 13-0 centymetro-
wych, 6-ciu aparatow torpedowych 55
cm.-wych i 4-ech kulomiotow 44 cen-
tymetrowych przeciwaeroplanowych.

Ambasador polski i p. Chlapowska
przewodzili uroczysto$ci opuszczania
na wode majac przy boku komandora
Swirskiego, szefa marynarki polskiej,
otoczonego Hcznemi oficerami i inzy-
nierami polskimi.
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Minister marynarki francuskiej wy-
delegowatl admirata Chauvin, prefekta
morskiego Cherbourga, w towarzystwie
dowddcy i oficerow piagtej eskadryli
torpedowcéw, ktéra przybyta z tego
powodu do Caen.

Pan Cheron, byty minister deputo-
wany senatu z Calwados (departament
w ktorym odbyta sie uroczystosc), de-
putowani Engerand i Baisot, prefekt
Calwadosu i liczne osobistosci polskie
i francuskie, przyjety udziat w tej ma-
nifestacji przyjazni pomiedzy siostrza-
nemi rzeczpospolitemi.

200 uczennic i uczni polskich przy-
byto z kolonji letniej w poblizu Bayeux.
Po spuszczeniu na wode ,Wichru“
przystapiono do poswiecenia ,,Burzy“,
tegoz samego typu, i ..Zbika“, todzi
podwodnej z serji trzech minostawdéw
zaprojektowanych przez stocznie Augu-
stin Normand w Havrze. Ksigdz Szym-
bor, rektor polskiej misji katolickiej we
Francji, celebrowat do tych dwdch po-
Swiecen, podczas Kktorych, wedtug
zwryczaju stowianskiego, umieszczono
na kilu kazdego z okretow pamigtkowa
srebrng plyte.

Przemowienia wygtosili: admirat
Dumesnil, prezes Chantiers Navals
Francais i ambasador Chiapowski.

Port Kiajpeda

Na wschodniem wybrzezu Baittyku,
w ujsciu Niemna, tgczacem sie z plyt-
kim, stodkowodnym zalewem Kuron-
skim i z morzem lezy miasto i port
Kiajpeda. Nazwa niemiecka Memel jest
znieksztatceniem nazwy rzeki Niemen,

Port kiajpedzki w czasach przedwo-
jer.nych miat znaczenie lokalne, lecz stu-
zyt do do$¢ powaznego handlu drze-
wem. Umowa frachtowa wzoru Russ-
pruss na przew6z drzewa datuje z tych
czaséw i samg nazwg wskazuje jak po"
wazng role w handlu drzewem odgry-
wata wowczas Kilajpeda, — wspolnie
z Krolewcem, z ktorym sie tgczy ona
wewnetrznemi drogami wodnemi, do-
stepnemi dla statkéw zeglugi haffowej.

Miasto Kilajpeda posiadato, jak i
dzi§ 40000 mieszkancow i nikty nie
przypuszczat wowczas ze z jednej stro-
ny pozbawione zostanie gtdwnego swe-
go zarobku z przemystu i handlu drze-
wnego, z innej strony ze nabierze pe-

Klajpeda, ratusz i gietda.
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wnego znaczenia jako jedyny port re-
publiki litewskiej.

Obecnie Kilajpeda najwiecej traci na
tem, Ze jest odcietg od srodkowego Nie-
mna z Grodnem i gérnego Niemna t3-
czacego sie z dorzeczem Prypeci. Li-
twa na razie nie dba o regulacje swe-
go odcinka Niemna, gdyz postuzytaby
ona raczej do nawigzania komunikacji
rzecznej z Polska, co nie lezy w za-
miarach obecnego rzadu litewskiego.

Kronika sSwiatowa
SZWECJA.

Sprawa poparcia rzadowego przy
tworzeniu kasy dla hipotekowania o-
kretéw. Kolegjum komrcyjne zainter-
pelowato w sprawie poparcia rzgdow-
go dla kasy hipotek okretowych zwig-
zek szwedzkich stoczni.

W tej sprawie zwigzek stoczni za-
jat nastepujgce stanowisko: kredyt dla
miejscowych towarzystw zeglugi bez-
warunkowo musi otrzymac szerszg
podstawe, gdyz dotagd bazowal sie na
krotkoterminowych kredytach banko-
wych i pozyczkowych z funduszu ze-
glugi morskiej. Jednak zwiekszenie
kredytu moze niekorzystnie odbi¢ sie
na stoczniach, ktére moga utraci¢ zdol-
ons¢ konkurencyjng o ile chodzi o za-
graniczne zahidwienia na statki. Kra-
jowa potrzeba tonazu nie wystarcza
dla zapewnienia szwedzkim stoczniom
pracy. A poniewaz duzo zamowien
szwedzkich odchodzi zagranice, to i
stocznie szwedzkie muszg dba¢ o to,
azeby otrzymacC uzupetniajgce zamo-
wienia ze strony zagranicznych towa-
rzystw zeglugi. | w tym celu, azeby
zwi%kszyé finansowg moc stoczni po-
trzebna jest proponowana kasa hipo-
tek okretowrych. Co do potrzebnych
kapitatow, to zwigzek uwaza, ze ist-
niejg one np. w towarzystwach ubez-
pieczen. jednak trzeba zwalczy¢ przy-
tem istniejagce uprzedzenie przeciwko
hipotekom okretowym w rzeczywisto-
Sci hipoteki okretowe majg pewnosc
rowng z hipotekami na nieruchomo-
$ciach, co wida¢ miedzy innemi z do-
Swiadczen zagranicy, jak rdéwniez z
historji funduszu okretowego.
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Przed nowym krokiem
naprzod

Précz rozpoczecia komunikacji
oceanicznej z Gdyni, o ktérej pisa-
lisSmy w jednym poprzednich nume-
rbw rozpoczyna sie nowy okres or-
ganizowania regularnych europej-
skich linij z Gdyni, a przytem pod
polska bandera.

W tym kierunku wiec rozwdj
tacznosci portu gdynskiego oznacza
jednoczes$nie dalszy rozwdj wiasnych
linij okretowych.

Jak dalece aktualng jest sprawa

potaczenia Gdyni regularnemi lin-
jami z innemi portami poéinocnej
Europy wskazuje fakt, ze pisma

fachowe obce raz po raz niedokta-
dnie lub mylnie podaja wiadomos¢
0 zorganizowaniu jakiejs obcej
linji, lub nawet polskiej, o ktérych
my w Kkraju dowiadujemy sie jako
ostatni, i nic dziwnego, bo wiado-
mosci te sg oparte na pogloskach.

W ten sposéb hamburska Hansa
juz podawata wiadomos¢ o regular-
nej linji Gdynia— Hamburg. Obe-
chie to samo pismo podaje wia-
domos$¢ iz powstata linja regularna
pomiedzy Gdyniag a Kopenhaga,
prowadzona przez towarzystwo ze-
glugi Andersen i Wiebel. Roéwniez
1ta wiadomos$¢ jest nieprawdziwa,
gdyz zaden statek podobnych arma-
toro6w w ostatnich miesigcach nie
zawijat do Gdyni, a jednak wia-
domos$¢ wskazuje, ze w kopenha-
skich kotach zeglugowych istnieja
takie projekty, ktérych odgtos od-
bija sie przez ich filje hamburskie.

Na tle istniejacej potrzeby regu-
larnego potaczenia Gdyni z portami
na zachdéd i na wschéd od niej
potozonemi powstang prawdopodo-
bnie dwie linje polskie (moze po-
taczone w jedna), taczace nasz
port z jednej strony z Antwerpja,
z drugiej strony z portami wscho-
dniego Battyku.

W pierwszym Kkierunku jak i w
drugim wysuwa sie na pierwszy
plan przewdéz drobnicy, uzupeinio-
nej partjami korzystnie dobranego
tadunku drzewa, zboza, olejow i
produktéw naftowych, ryzu, soli,
nawozow sztucznych, papieru i
cukru.

Maja to by¢ statki t. z*. gor-

noslaskie, z funduszéw gmin miej-
skich i przemystu na Gérnym Sigsku,
wyznaczonych na tworzenie wta-
snej floty handlowej. Statkéw tych
bedzie prawdopodobnie 4.

Jak wyzej zaznaczono, statki te
beda odpowiadaé¢ potrzebie statego
potaczenia okretowego pod wta-
sng bandera z portami Belgji, Ho-
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landji i
totwy,
strony.

Niemiec z jednej strony, a
Estonji i Finlandji z drugiej

Powstanie i
olbrzymie

rozwoéj tej
znaczenie dla

linji ma
naszego

handlu i w szczegdélnosci dla Gdyni,
jako portu rozdzielczego, ktéry nie-
bawem bedzie posiadat juz caty

szereg atrakcyj, jak ryz, sol, sledzie

i wegiel bunkrowy, nie bedzie je-
dnak jeszcze wystarczajgco zwig-
zany regularnemi linjami z portami

na wschéd i na zachéd od siebie
potozonemi.
Niemniejszg racje bytei anizeli

linja antwerpijska i linja bailtycka
z Gdyni ma potaczenie z Anglja.
Wszystkie panstwa battyckie, po-
czyniajac od Danji, ktéra ma na-
wet trajekty mot rowe, wysytane
z Esbjergu, oraz liczne inne regu-
larne potaczenia ze wschodniem wy-
brzezem Anglji, a koiczagc na Estonji,
ktéra organizuje linje angielskg dla
przewozu towardéw i oséb specjalnie
uwzgledniajgc eksport produktéw
trzodownictwa, maja zapewhnione o-

zywione potlaczenie regularne o-
kretami towarowo-pasazerskiemi z
Anglja, ktéra jest w poéinocnej
Europie pierwszorzednym konsu-
mentem i producentem towaréw
eksportowych.

Bytoby rzecza nienaturalna, gdy-
by nie powstata linja pod polska
bandera, taczaca Gdynie z Londy-
nem, Trzeba inie¢ na wzgledzie,
ze wymiana towaréw pomiedzy
Polskg a Anglja, podlegajac pewnym
wahaniom, jak to widzimy stale w
eksporcie uo Anglji drzewa, $win,
jaj i t. p. stale jednak wzrasta, a
przyczem, rzecz znamienna, wzrost
odbywa sie w obu kierunkach.

Utworzenie witasnej
towej, w ktoérej

linji okre-
moégtby byé za-
interesowany rowniez kapitat an-
gielski, stuzytoby wzmocnieniu i
utatwieniu tej korzystnej dla obu
krajéw wymiany, to tez jak z pol-
skiej tak i z angielskiej strony na-
lezy oczekiwaé¢ jaknajwiekszego za-
interesowania linjag bezposrednio
taczaca port polski ze stolica i naj-
wiekszym portem Wielkiej Brytanji.

Przy obecnym stanie rzeczy, gdy
Gdansk ma juz sporo odjazdéw do

portow angielskich, a Gdynia za-
dnego, majac juz natomiast pewng
ilos§¢ odjazdoéw regularnych dal-
szych, nie trudno przepowiedzie¢,

ze w kroéotkim czasie powstanie, bod
powstaé¢ musi, regularna komuni-
kacja Gdynia—Londyn.

Réwnolegle do rozwoju
zeglugi odbywa sie powiekszenie
floty przewozacej masowe tadunki.
Polsko-Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe powiekszyto ostatnio

linjowej

m/
Su

swoéj tonaz o parowiec
(ex angielski
$ci 3.000

»Robur 117
~Akenside* o nosno-
ton DW). Jednoczes$nie
zostanie skonkretyzowana umowa
pomiedzy Rzadem a koncernem
gornoslaskim,Gieschego, analogiczna
do takiejze wumowy z roku 1926
z koncernem Robur, na podstawie
ktérej Polsko-Skandynuwskie To-
warzystwo podniosto juz  ban-
dere polska na tonazu okoto
6.000 ton DW. Koncern Gieschego
rbwniez zobowigzuje sie do zapro-
wadzenia wtasnych statkéw, w og6l-
nej ilosci 10.000 ton DW.

Niedosy¢ na tem, bo takie umo-
wy jak Giesche sa przewidziane ze
spo6tkami: Elibor, Skarboferme i Pro-

gress. Kwestja podpisania defini-
tywnego odnos$nych uméw jest ra-
czej tylko kweitjag czasu. Osig na

ktorej oparta jest kazda z tych umoéw
jest eksploatacja nabrzezy w Gdyni,
ktéore wspomniane towarzystwa dzier-
zawi¢ beda na przeciag 36 lat. To-
warzystwa te opd6znily sie w stosun-
ku do koncernu Robur tylko dlate-
go, ze nabrzeza jeszcze nie sa go-
towe. Razem umowy te zapewniaja
banderze polskiej tonaz 50.000 ton,
przyrastajacy w ciggu trzech do
czterech lat.

Ruch statkow polskich
ZEGLUGA POLSKA

Par. Katowice rozpocznie tadewacd
w Gdym Wegiel do Sztokholmu

Par. Krakéw przybyt 27-go z Gdan-
ska z Weglem do Vallvik.

Par. Niemen odptynat z Gdanhska
z 4700 ton Wegla jo H elsingforsu.
Par. Poznah taduje W Gdyni

weaiel do Basse Indre

Par. Tczew przybyt 27-go z Gdan-
ska z weglem do Masnedsundu.

Par. Torun  wytadowuje w Gdyni
2800 t, tomasowki z Gandawy.
Par. Warta przybyt 30-go z Ne-

apolu do Sousse po 2.800 t. fosforytu.
Par. W ilno odptynat 30-go z Gdanska
z Weglem do Bordeaux.

Par. Wista taduje w Gdyni
do Philippeoille

Wegiel

POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Par. Robur I przybyt 28-go do Gdan-
ska z Gandawy prozny.

Par. Robur 11 odbywa naprawe
na stoczni w Gdansku.

ZEGLUGA WISLA-BALI YK.

Flota unieruchomiona
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Ruch portowy w sierpniu

Jak zwykle w porcie gdyriskim
kazdy nowy miesigc przynosi jakie-
kolwiek nowe rekordy. Ruch sier-
pniowy okazal sie rekordowym
pod wzgledem tonazu statkéw '"na
wejsciu (108.500 ton) i ruchu pasaze-
row na wyjsciu (2.169 osob).

Pod wzgledem eksportu wegla
nastapit lekki spadek, czemu po-
Swiecamy w niniejszym numerze
specjalny  artykut.  Niewatpliwie
spadek jest przejSciowy i we wrze-
$niu  liczy¢ mozna na ponowne
zwiekszenie sie  eksportu wegla
przez Gdynie o 15—25.000 ton.

Zawingto do portu w miesigcu
sierpniu 110 statkow morskich o
fagcz. tad. 108.537 t. r.n., w tej liczbie
108 parowcow, 1 holownik i 1 lich-
tuga (w lipcu 122 statki o tgczn.
tad. 103.278 t. r. n.)

Pod wzgledem narodowosci stat-
kéw na wejsciu obraz byt nastepu-

Jacy.
polski*h 1 8.594 t.r. n.
szwedzkich 37 27.072 t.r. n.
francuskich 6 13.740 t.r. n.
totewskich 12 11.837 t.r. n.
angielskich 8 11.629 t.r. n.
niemieckich 18 11.524 t.r. n.
dunskich 6 10.093 t.r. n.
norweskich 11 8.288 t.r. n.
holenderskich 1 5.760 t.r. n.
110 108.537 t. r. n.
Z posréd statkbw na wejsciu

proznych byto 84, z tomasdéwkyg 12,
z ryzem 6, z pasazerami 4, z pa-
sazerami i towarem 3, z fosfatem 1.
Przyjechato morzem 325 pasazerdw.
Przywieziono na statkach 23.920
ton tomaséwki, 2.100 ton fosfatow,
13.334 ton ryzu, 42 tony drobnicy.
1 turbine, 1 auto, 1 tone wing.
Odptyneto w miesigcu z portu
109 statk6w o tacznej tadownosci
111.135 ton rej. netto; posrod stat-
kow tych byto z weglem 79, pré-
znych 17, z pasazerami 9, z pasa-
zerami i towarem 2, z towarem 2.
Wyjechato morzem 2.169 pasa-
zeréw, w tej liczbie na parowcu
Orania do Amsterdamu 447 o0s6b,
na oarowcu Polonia do Nowego
Yorku 400, na parowcu Smolensk
do Ymuiden 808 o0s6b, na par.
Virginie i Pologne do Havru 481 i
265 pasazerow, na par. Gdynia do
Wisby i do Sztokholmu 146 pasa-
zerow, do Goteborga i Oslo 45 pa-
sazer6w, do Ronne i do Kopenhagi
77 pasazerow. Ten powazny ruch

pasazerski nie stanowi wyjatku, jak
w sWoim czasie przybycie wigkszej
iloSci  pasazer6w na  parowcu
Suffren, lecz jest zapoczatkowa-
niem znacznego ruchu pasazerskiego
na wyjsciu przez Gdynie.
Wywieziono na statkach 167.398
ton wegla, w tem 8.910 ton wegla
bunkrowego, 206 ton otrebdw ryzo-
wych, 200 ton debiny, 8 ton towa-
réw kolonjalnych, 2 tony mebli.

Ruch portowy w iii dekadzie sierpnia
Weszty do portu w trzeciej deka-
dzie 42 statki morskie o #gcznej
tadown $ci 39.462 t.r.n. (wszystko
parowce). Pod wzgledem b ndery
byto statkéwna wejsciu:

polskich 6 6.288 t. r.n.
szwedzkich 14 10.347 t. r.n.
niemieckich 6 4,222 t. r.n.
norweskich 5 4116 t. r.n.
angielskich 5 7.167 t. r.n.
francuskich 3 4973 t. r.n.
totewskich 2 2.200 t. r.n.
dunskich 1 1.119 t. r.n.

42 40.432 t. r. n.

Wsdréd statkow na wejsciu byto

proznych 33, z tomasdwk;. 5, z pa-

sazerami, z pasazerami : towarem, z
ryzem, z fosfatami po 1

Przyjechatlo morzem 89 pasaze-

rbw. Przywieziono na statkach
11.775 ton tomaséwki, 5.600 ton
ryzu, 2.100 ton fosfatéw i 42 tony
drobnicy.

Odptyneto z portu w trzeciej de-
kadzie 39 parowcéw o Hiaczn. tad.
38.740 t. r. n., w tej liczbie pro-
znych 4, z pasazerami 5 iz we-
glem 30.

Odjechato morzem 1034 pasaze-
row (do Nowego Yorku 400, do
Ymuiden 308, do Havru 186, do
Roénne i Kopenhagi 77, do Wisby i
Sztokholmu 53).

Wywieziono na statkach 57.714

ton wegla, w tem 3010 ton wegla
bunkrowego.
W  dekadzie sprawozdawczei

liczba przywozu dos$¢ znacznie prze-
wyzszyta przywoz towarow w dru-
giej dekadzie sierpnia wskutek
zwiekszonego przywozu ryzu i na-
wozOw sztucznych. Wywdz wegla
jednak w stosunku do drugiej de-
kady troche sie zmniejszyt.

JRuch portowy w ostatnim tygedniu

Tydzien ostatni byt okresem
przejSciowym do wzmozonego znow
ruchu okretéw, ktéry w kohcu ty-
godnia zaznaczyt sie duzg iloScig
statkbw oczekujagcych moznosci ta-
dowania wzgl. wytadowania, w sa-
mym natomiast tygodniu sprawo-
zdawczym 29. VIII. 5. IX. ruch
byt zmniejszony. Zawinety do por-
tu 23 statki morskie o tgcznej ta-

Nr. 33 (325)

downos$ci 20. 797. t r. n. (wszy-
stkie parowce), w tej liczbie pol-
skich 5, szweckich 7, dunskich 3,

totewskich I, niemieckich 3, angiel-
skich i norweskich po 1.

Ws$rdd statkow na wejSciu byto
préznych 21, z fosfatami, 1 ztoma-
sowkg 1. Ruchu pasazerskiego na
wejsciu nie byto. Przywieziono na
statkach 2.290 ton tadunku, w tej
liczbie 2.100 ton fosfatow i 190 ton
tomasowki.

Odptynety z portu Gdyni 22 stat-
ki o tagcznej tadownos$ci 18.747 t. r.
n., w tej liczbie z weglem 18, proz-
nych 3, z pasazerami 1

Pasazeréw odjechato morzem 63
(na parowcu Gdynia do Sztokhol-
mu). Wegla wywieziono na stat-
kach 36.461 ton, w tej liczbie 1.993
tony wegla bunkrowego.

Rekordowe liczby przetadunku
wegla otrzymano dopiero w poczat-
ku biezacego tygodnia w niedziele
poniedziatek i wtorek, fadujac na
dobe z gérg 7.000 ton.

Rekordowy zatadunek wegla

W niedziele 2-go wrzeSnia i w
poniedziatek 3-go zaladowano na
statki 7.456 t. i 7.494 t. wegla. Jest-
to absolutny rekord dla Gdyni, a
poniewaz w sierpniu przetadunek
nie przekraczat $rednio 5 i p6t ty-
sigca ton na dobe, wiec widzie¢ moz-
na w tych ostatnich liczbach z po-
czatku wrzeé$nia dobrg prognoze na
przysztos¢. Duza kolejka statkow
na redzie i sprawno$¢ przetadunku
Swiadczg niezbicie o nastgpieniu na-
reszcie juz dawno zapowiadajgcego
sie zwiekszenia normy przetadunko-
wej dla wegla do 190.000 ton mie-
siecznie.

Nowy rekord tadowania wegla

Za dobe 4 wrze$nia zatadowano
w Gdyni na statki wegla ekspor-
towego i bunkcowego razem 8.223
tony, pobijajagc oba poprzednie re-
kordy z 2-go i 3-go wrze$nia. Nie
trudno obliczy¢, ze gdyby tadowanie
utrzymato sie na tej wysokoscj, to-
by miesieczny przetadunek wegla w
Gdyni wynosit j"z koto 250. )00 ton
miesiecznie.

Krany Zieleniewskiego bedg ostatecznie
przyjete.

Jak sie dowiadujemy z miaro-
dajnego zrédta praca kranow zbu-
dowanych przez firme L. Zielenie-
wski w Krakowie dla Gdyni i uru-
chomionych okoto hangaru przy
stanowiskach 9—10 okazata sie w
miesiecznym prébnym okresie zu-
peinie zadawalniajgcg, wobec czego
krany prawdopodobnie w dniach
najblizszych bedg oddane do ogol-
nego uzytku na tych samych zasa-
dach, co i dzwigi mostowe na molo
weglowem.

(Cig i dalszy kroniki na str. 379)



Przewozi morskie

Ich osobliwos$¢

Powierzchowny tylko obserwa-
tor zeglugi morskiej przypuszczac
moze, ze sprawy te polegajg prawie
wylgcznie na prowadzeniu statkow
i administrowaniu niemi, na budo-
whnictwie statk6w i innych faktycz-
nych akcesorjach zeglugi. Proceder
zeglugi ma strone techniczngi han-
dlowa, jednak nawet i sama han-
dlowa strona zeglugi jeszcze nie
wyczerpuje olbrzymiej tresci skom-
plikowanych przewozéw morskich.
Jak gdyby np. znaczenie handlowe
i komunikacyjne kolei sprowadzato
sie tylko do ich technicznej i han-
dlowej eksploatacji! Przewozy
morskie, tak samo jak przewozy
kolejowe, sg podiozem nadzwyczaj
wszechstronnego zjawiska Swiatowej
wymiany towaréw, z tg rdéznica, ze
przewozy kolejowe majg charakter

w duzej mierze Ilokalny, a towa-
rzystwo kolejowe, wzgl. panstwo
posiada niemal ze monopol prze-

wozéw w danym kierunku, podczas
gdy przewozy morskie majg cha-
rakter uniwersalny, i odbywaja sie
w warunkach swobodnej konku-
rencji. Droga morska jest dostepna
dla wszystkich, dajagc warunki mo-
zliwie najswobodniejszej rywali-
zacji handlowej w kazdym kierunku.
Jedynie przyszte przewozy lotnicze
bedg mialy wyzszo$¢ nad morskie-
mi, gdyz bedg mialy jeszcze wiekszy
wybor drogi i wiekszg niezalezno$¢
od ,portow“, jednak na diugie jesz-
cze lata przew06z powietrzny towa-
robw pozostanie za kosztowny i ze-
gluga morska pozostanie najwyzszg
formg przewozow, rozwijajgcych sie
w warunkach swobodnej konkurencji.

ZEGLARZ POLSKI

Swobodna konkurencja jest w
zegludze morskiej czynnikiem nie-
zmiernie waznym, wywyzszajgcym
ten rodzaj komunikacji nad wszyst-
kie inne. Oczywiscie, w zegludze
morskiej istniejg subwencje i premje,
przywileje i wylgcznosci — moga
sie one rozwija¢, jednak, tylko na
ogolnem tle olbrzymich przewozow
towarowych, ktére sg pniem zeglu-
gi Swiatowej i w ktorych decyduje
wolna konkurencja.

Ludzie zawodu

Warunki skrepowania znacznie
nizszego niz w przewozach lgdowych
stwarzajg wyzsze formy stosunkow
prawno-handlowych w sprawach ze-
glugi morskiej i przewozow mor-
skich.

Miedzynarodowe prawo prywatne,
ktére na lgdzie jeszcze jest muzyka
przysztosci, Swieci tu swe tryumfy
w postaci umow i sadow polubow-
nych przekraczajgcych zakres jurys-

dykcji sgdowej poszczegblnych
panstw.
Umawiajacy sie, — od wiekdw,

bo conajmniej od tysigcaz g6.3 lat
istniejg klauzule awaryjne i prze-
wozowe, szukali iofm, utatwiajgcych
rozstrzygniecie bez zbytnich kosz-
tdbw i niebezpieczeAstwa mylnego
orzecznictwa.

Angielskie wzory umow, konser-
serwatywniejsze od innych, zawiera-
ja w koncu klauzule, ze w razie
sporéw wynikiych z wykonania umo-
wy strony wyznaczajg po jednym
przedstawicielu do sgdu polubowne-
go, ktorego orzeczenia majg byc¢
ostatecznie wigzace. Obaj przed-
stawiciele wybierajg wspdlnie osobe
trzecig do sadu polubownego a ad-
wokaci jednak przy tem sg wyklu-

czeni. Tak armator, makler i eks-
pedytor angielski w tradycyjnej,
starej, lecz i dzi§ stosowanej umo-

wie frachtowej odsuwajg sie od po-
Srednictwa zawodowych prawnikow.

Ma to swoje gtebokie przyczyny:
sprawy przewozéw morskich, potrg-
cajac o tysigc rzeczy lgdowych majg
jaszcze jednak drugie tyle osobli-
wosci nie spotykanych w warunkach
przewozow lgdowych, a o Kktorych
juz pewne, cho¢ bardzo oddalone
pojecie mozna utozy¢ na podstawie
przewozow rzecznych.

Duze i kosztowne tadunki w jed-
nym kadtubie, ofiarowanym do prze-
wozu przez o0soby trzecie, wspolne
ryzyko podczas przewozu, podziat
strat w razie awarji. mozno$¢ nara-
zenia sie na szkody i straty przy
nieumiejetnem zastosowaniu sie do
warunkéw zeglugi, iynku frachto-
wego, cen paliwa, utrzymania zato-
gi, kosztow naprawy, ktéra nie po-
winna by¢ ani zbytkowna, ani zbyt
0szczedna.wymaga obycia sie i znaw-
stwa tysigca rzeczy, ktérych nie
moze zna¢ prawnik z ,ladu“.

Stad zrozumiate jest Zze podpisu-
jacy umowe frachtowa chce miec
na wypadek nieporozumienia tega
gtowe nie lagdowo prawniczg, lecz
takg, ktora zna praktycznie (mo-
wigc obrazowo — z doswiadczen na
wiasnej skOrze) sytuacje podobne
do tej w ktérej ma rozstrzygaé rze-
czowo i sprawiedliwie.

W prawdzie zycie juz przeszto w
fluzej mierze ponad temi konser-
watywnemi umowami, jednak tres¢
ich wskazuje na gteboka #3cznosc
wewnetrzng zawodu handlowo-mor-
skiego.

(Dokonczenie nastgpi)
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Ruch portowy Gdansko.

Na wejsciu.

24 sierpnia: szw. par. Aspo 717 t. z Halm-
stadu prézny (Bergenske, WesterpL), niem. par.
Danzig 275 t. z Lubeki z towarem (Lenczat,
kan. port.), grecki par. Rita 1560 t. z Tunisu
z fosfatem (Behnke i Sieg, wolna strefa), niem.
par. Harald 109 t. z Sztokholmu prézny (Artus,
WesterpL), szw. par. Vira 249 t. z Malmd pré-
zny (Prowe, WesterpL), niem. par. Rudolf 487
t. z Krélewca z towarem (Prowe, b. port'ces.),
niem. par. Orest 382 t. z Rotterdamu z towarem
(Wolff, kan. port.).

25 sierpnia: niem. par. Rabe 556 t. z Ant-
werpii z towarem (Nordd. Lloyd, wolna strefa),
szw. par. Karin 196 t. z Szczecina prézny (Ber-
genske, b. port ces.), poi. par. Tczew 343 t.
z Karebeksminde prézny (Pam, WesterpL), fot.
par. Kangare 1746 t. z Rotterdamu prozny
(Voigt, dworzec nadw.), niem. par. Klaus 153
t. z Szczecina z towarem (Prowe, kan. port.),
dun. par. Vendia 623 t. z Saxkdpingu prozny
(Polsko-Skand., b. port ces.), dun. par. Skaane
723 t. z Rygi prézny (Show Lovell, most Brei-
tenbach), tot, par. Skrunda 1758 t. z Dunkerki
prézny (Voigt, b. port ces.), ang. par. Arcadian
6892 t. z Tallinnu z 436 pasazerami (Den. Schiff.
K., b. skiad wegla mar.), niem. Zzagl, z met.
Charlotte 70 t. z Hamburga z towarem i maka
(Ganswindt, WesterpL), poi. par. Katowice
1107 t. z Lulea z rudg (Pam, wolna strefa), fr.
par. Ostrevent 916 t. z Gdéteborga prozny (Pol-
sko- Skand., b. port ces.), niem. par. Kite 267
t. z Elblaga prézny (Behnke i Sieg, b. port ces.),
ang. par. Tasso 2172 t. z Londynu prdézny (Eller-
man Wilson, Wistoujscie), niem. zagl. z mot.
Stor 72 t. z Kopenhagi z zelastwem (Danz.'Schif.
K., WesterpL), norw. par. Aslak 586 t. (Voigt,
basen Holmu), niem. par. Vifieta 299 t. z Szcze-
cina z towarem (Reinhold, kan. port.), szw. par.
Erik 123 t. z Szczecina prézny (Bergenske, wol-
na strefa), dun, par. Hafnia 1159 t. z Kopenhagi
prozny (Polsko-Skand., b. port ces.).

26 sierpnia: dun. par. Victoria 1160 t. z Aar-
ihus prézny (Polsko-Skand,, b. port. ces.),

26 sierpnia: niem. par. Gisela Schroder 522
4 z Lerwicku ze $ledziami (Behnke i Sieg, kan.
port.), niem. mot. Gunther 87 t. z Halmstadu
z kamieniem (Artus, WesterpL), szw. par. Elsie
840 t. z Londynu prézny (Artus, WesterpL), fsk.
par. Harlyn 1200 t. z Aalborga prézny (Artus,
WesterpL), niem. par. Spitzberg 154 t. z Krélew-
ca prézny (Bergenske, kan. port.), niem. par.
Dora Ahrens 129 t. z Skine prézny (Bergenske,
Stocznia Gdanska), szw. par. Josef Bergendorf
366 t. z Ottenbrdoken z rudag (Behnke i Sieg,
wolna strefa), gd. par, Peter von Danzig 492 t,
x. Rotterdamu prézny (Reinhold, kan. port.),
dim. par. Tula 718 t. z Kopenhagi z towarem
tReinhold, wolna strefa), dun. par. Scotia 1386
i. a Kopenhagi prézny (Mory, b. port, ces.),
pol. par. Robur Il. 797 t. z Gdyni z weglem
JPolsko-Skand., kan. port.), norw. par, Jern 529
1 z Landskrony prézny (Pam, WesterpL), podl.
par. Wilno 1122 t. z Gdyni prézny (Pam, Wes-
terplatte), niem. par. Kurland 262 t. z Weser-
minde z zelastwem (Voigt, basen Holmu), dun.
par. Dania 390 t. z Norresundby prézny (Pol-
sko-Sk., WesterpL), hid, par. Odysseus 606 t

z Amsterdamu z towarem (Prowe, Baltic), niem.
par. Karl Friedrich Larsen 686 t. z Londynu
z zelastwem (Behnke i Sieg, basen Holmu), szw.
zagl. z mot. Elin 69 t. z Krélewca prézny (Ber-
genske, WesterpL), szw. par. Dagny 659 t,
z Landskrony prézny (Prowe, WesterpL), niem.
par. Riuckfort Otto Ippen 242 t. z Szczecina
prézny (Scharenberg, Legan).

27 sierpnia: szw, par. Valkyrian 707 t.
z Rouen prézny (Pam, WesterpL), tot. parowiec
Skauts Il 1328 t. z Emden prézny (Behnke i S,
WesterpL), est. par. Karoling 426 t. z Frather-
boreugh ze $ledziami (Behnke i Sieg, kan. port.),
szw. par, Atos 1255t z Lerwicku prézny (Behn-
ke i Sieg, WesterpL), niem.. hoi. Karl Kiehn
14 t. z licht. Wilhelmine Kiehn 372 t, i Hinrich
Kiehn 376 t, z Korséru i Odense prozne (Behn-
ke i Sieg, WesterpL), norw. par. Bomma 461 t
z Oslo z towarem (Bergenske, b. port. ces.),
niem. par. Jotunheim 2235 t, z Szczecina préoz-
ny (Polsko-Skand., b. port ces.), norw. par. cyst.
Meryl 253 t. z Leningradu prézny (Bergenske,
basen Holmu), szw, par. Indus 357 t. z Rotter-
damu prézny (Behnke i Sieg, WesterpL), niem.
par, Ottilie 286 t. (Behnke i Sieg, Gdansk),
niem. par. Ginther prézny (Mory, b. port ces.j,
norw. par. Formica prézny (Reinhold, W ester-
platte), fsk, par. Poseidon z Helsingforsu z to-
warem (Bornhclm, kan. port.), dun. par. Dan-
hild 815 f. z Horsensu prézny (Reinhold), grecki
par, Wassilios z fosfatem (Behnke i Sieg).

27 sierpnia: szw, par. Rurik 247 t. z Sztok-
holmu z towarem (Behnke i Sieg, dworzec
nadwisl,), norw. par. Altstad 1894 t. z Stavan-,
geru prozny (Behnke i Sieg, b. port ces.), dun.
zagl. z mot. Gauma 99 t. z Odense z zelastwem
(Ganswindt, WesterpL gd. hol. Ernst 58 t.
z licht. Danzig | 579 t. i Danzig Il 596 t. z Ha-
derslevn prozne (Behnke i Sieg, Viktoriawand),
dui. par. Knud 1185 t. z Horsensu z towarem
( Reinhold, wolna strefa), est. par Lilian 129 t.
z Tallinnu prézny (Bartram, WesterpL), szw, p.
Egon 291 t. z Tallinnu z towarem (Reinhold,
kan. port.), szw. par. Themis 383 t. z Gote-
borga z towarem (Bergenske .dworzec nadw.),
niem. z. z m. Erich Arnholz 108 t. z Nakskov
z zelastwem (Bergenske,’ basen Holmu).

28 sierpnia: ang, par. Baltara 1387 t. z Lon-
dynu z pasazerami i towarem (United Baltic,
Vistula), szw, par. Grim z Rouen prézny (Len-
czat, WesterpL), niem. par. Samland z Hambur-
ga z towarem (Behnke i Sieg, dworzec nadw.),
dun. zagl. z mot Sam z Drammen z Zzelastw,
(Behnke i Sieg, WesterpL), ang. par. Kolpino
1477 t. z Hull z pasazerami i towarem (Eller-
man Wilson, dworzec nadw.), dunn. z. z m. Noah
85 t. z Odense z zelastwem (Ganswindt, Wes-
terplatte), niem. par. Margareta z Hamburga
z towarem (Prowe, kan. port.), szw. par. Gusten
352 t. prézny (Artus, WesterpL), niem. par.
Merkur 365 t. z towarem (Wolff, wolna strefa).

28 sierpnia; tot. par. Viesterus 345 t. z Rdnne
prézny (Warta, wolna strefa), poi. par, Robur I,
577 t. z Gandawy prézny (Polsko-Skand,, We-
sterplatte), hid. par. Sint Philippsland 1424 t.
z Kopenhagi prézny (Bestmann, b. port ces.),
szw. par. Frankrig 778 t. z Tofte prézny (Rein-
hold, WesterpL), dun. par, Ellensborg 729 t. z

Kopenhagi prézny (Bergenske, most Breitefl'
bach), wt. par. Rosalia 2673 t. z Malilli z rud-i
(Behnke i Sieg, wolna strefa), niem. par. Hed-
wig Hiltte 1224 t. z Szczecina prézny (Rein-
hold, b. port ces.), szw. par. Rewa 715 t. z
Helsingforsu prézny (Polsko-Skand., WesterpL).

29 sierpnia: niem. par. Reinhart 551 t. 2
Roztoku prézny (Reinhold, WesterpL), gd. par.
Edith Bosselmann 291 t. z Fraserburga ze $ledZ'
mi (Reinhold, WesterpL), niem. par. Ceres 263
t. z Kolonji z towarem (Wolff, kan. port.), s/
par. Sven 191 t. z Goteborga z towarem (Rein’
hold, kan. port), czechcsl. par. Bohemia 435 L
z Wesermiinde prézny (Wolff, kan. port.), szw.
par. Mars 854 t. z Ktajpdy prézny (Mory, Alle
dag), hid. par. Johanna 1242 t. z Szczecina
prézny (Polsko-Skand., WesterpL), niem. par-
Sieglinde 1080 t. z Gdyni prézny (Behnke >
Sieg, Wistoujécie), hid. par, Henny 129 t.
Portsmouth z zelastwem (Wolff, WesterpL), gr.
par. Despina Lemos 1895 t. z Melilli z rud?
zelazng (Behnke i Sieg, wolna strefa), tot. par.
lLiva 270 t. z Lipawy prézny (Behnke i Sieg,
WesterpL), dun, par. I. C. Jacobsen 740 t. z
Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa)«
cliii, par, Christina 133 t. z Baltyckiego Portu
prézny (Bartram, b. skiad wegla mar,).

30 sierpnia: lot. par. Laimons 198 t. z Kiaj-
pedy prézny (Prowe, WesteerpL), szw. par. Ju-
no 620 t. z Nyképingu prézny (Reinhold, wolna
strefa), niem. par. Bavaria 553 t. z Eiblagga pro-
zny (Reinhold, WesterpL), tot. par. Mars 278
t. z Kopenhagi z zelastwem (Reinhold, kan.
port.), est. par. Borghild 431 t. z Helsing6ru pro-
zny (Behnke i Sieg, WesterpL), gd. par. Pro-
sper 410 t. z Lerwicku i Antwerpji ze $ledzmi
(Behnke i Sieg, kan. port,), norw. par. Rosafred
295 t. z Wicku ze $ledZzmi (Bergenske, kan-
port.), est. par. Marmor 519 t. z Lubeki prézny
(Bcfr. Ges., Stocznia Gdanska), niem. par. Bug’
see 392 t. z Bremerhaven z Zzelastwem (Rein-
hold, kan. port.), niem. par. Leonhard 429 t.
z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, kan.
port.), szw. par. Rurik z Elblgga drogami we-
wnetrznemi prézny (Bergenske, Breitenbach)>
niem. par. Vifieta 299 t. prézny (Reinhold, We-
sterplatte).

30 sierpnia, ang. par. Memphis 537 t. z Kiej-
pedy prézny (Pam, WesterpL), szw, zagl. z mot.
Lilian 700 t. z Oernskéldsviku z celulozg (Ber-
genske, kan port.), szw. par. Inland 1399 t. Z
Goole prézny (Lenczat, WesterpL), tot. par.
Kaupo 1457 t. z Géteborga prozny (Artus, dwo-
rzec nadwislanski), niem. pai, Scharuhorn 115
t- z Ktajpedy prozny (Scharenberg, WesterpL)'
ang. par. Baltonnic 1034 t. z Rygi z pasazerami
i towarem (United Baltic, kan. port.), niem. par.
Hernia 332 t. z Aberdeen ze $ledZzmi (Reinhold,
kan. port.), szw. par. Carlsten 337 t. z KorsérU
prézny (Mory, WesterpL), hld. zagl. z mot.
Jeanette 237 t. z Ronne prézny (Danz. Schiff'
K.. kan. port.).

31 sierpnia: szw. par. Gudrun 452 t. z Mai'
mo prozny (WesterpL), dun, zagl, z mot, JeOs
128 t. z Ronne prézny (Bergenske, WesterpL)'
duA par. Bothal 1223 t z Kopenhagi préznY
(Reinhold, WesterpL), niem. par. GothenburfS
196 t. z Krolewca prézny (Scharenberg, W estef’
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platte), ang. par. Baltara 1387 t. z Lipawy z pa-
sazerami i towarem (United Baltic, kan. port.),
dun. par. Wm. Th, Mailing 1125 t. z Aarhus
prozny (Reinhold, Westerpl.), gd. par. Oberpra-
cident Delbriick 620 t. z Stupska prézny (Rein-
hold, Viktoriawand), szw, par. Ragnar 430 t. z
Malmo6 prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), csth
par, Daiibor z Tallinnu prézny (Bartram, kan.
port.), dun. Zzagl. z mot. Castor 53 t. z Oslo
z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), dun. par.
Polly 463 t. z Herrenviku prozny (Polsko-Skand.
Westerpl.), niem. par. St. Jirgen 343 t. z Lu-
beki z towarem (Lenczat, dworzec nadwisl.),
jliem. par. Spitzberg 154 t. z Ktajpedy préznv
(Bergenske, kan. port.), niem. par. Stern 905 t.
z Szczecina prézny (Behnke i Sieg, kan. port.),
duli. par. Holland 720 t. z Koldingu prézny
(Shaw Loveii, Wisloujscie), niem. par. Minna
Cords 552 t. prézny (Reinhold, Schellmihl).

31 sierpnia: szw, hol. Balder 14 t. z licht.
Fenja 509 t. i Menja 572 t. z Oxeldsundu pro-
ne (Polsko-Skand. i Behnke i Sieg, Westerpl.
1 Viktoriawand), niem. par. Dione 657 t. z Koto-
bi-zegu prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), dun.
zagl, z mot. Marie 55 t. z Skien z zZelastwem
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Mercur
800 t. z Uddevalia prézny (Behnke i Sieg, We-
sterplatte), norw. par. Oerland 1102 t. z Lim-
hamnu prézny (Bergenske,. Viktoriawand), dun.
par. Ufa 797 t. z Kopenhagi z towarem (Rein-
hold, wcina strefa).

1 wrze$nia: gd. par. Hammonia 658 t, z
Amsterdamu prézny (Behnke i Sieg, Vikloria-
wand), dun. par. Victoria 1160 t z Kopenhagi
prézny (Polsko-Skand., b. port. ces.), niem. par
Hanna Hclken 287 t. z Lerwicku ze $ledZzmi
(Lenczat, kan. port.)), szw. zagl. z mot. Aina
63 t. z Kopenhagi z zelastwem (Ganswindt, We-
sterplatte), niem. par. Ursula Fischer 1598 t,
2 Sztokholmu prézny (Behnke i Sieg, basen
Hoimu), niem. par. Stella 333 t. z Wismaru pro-
zny (Prowe, Viktoriawand), norw. par. cyst.
.Meryl 235 t. z Vejle prézny (Bergenke, kan.
port,), szw. par, Wira 249 t. z Sbdlveisborga
prézny (Prowe) duni. par. Vendia 62,7 t. z Svend-
feorga prézny (Mory), dun. par. Niord 283 t.
z Lipawy z towarem (Bergenske), szw. hol. Vi
king 8 t. z szw. licht. Box 460 t. i Kelso 813 t
prézne (Behnke i Sieg), niem. par. Donar 435 t.
z Fraeserbourgha ze $ledZzmi (Lenczat), norw.
par. Ora 599 t. z Gdyni prézny (Pam).

1 wrze$nia: dun. par. Feddy 561 t. z Ny-
kc-pingu prézny (Pam, Westerpl.).

2 wrze$nia: szw. par. Cecil 776 t. z Moss
prézny (Polsko-Skand., Westerpl.), szw, par.
Tom 1163 t. z Os!o préznv (Polsko-Skand., We-
sterplatte), dun. zagl. ? mot. Bonavista 67 t.
z Drammen z zelastwem (Ganswindt, Mowen-
schanze), dun. par. Birgit 1189 t. z Delzylu pro-
zny (Nordd. Schiff, A. G., Legan), norw. par.
Hundsvaag 323 t. z Stronsay ze $ledzmi (Behnke
i Sieg, kan. port.), szw. mot. Erland 886 t. z
Hamburga prézny (Bergenske, kolej nadw.), szw.
par. Scandinavie 1411 t. z Goteborga prézny
(Polsko-Skand., Wisloujscie), niem. zagl. z mot.
Herma 47 t. z Krélewca drogami wewnetrznemi
prézny (Bergenske, Gdansk).

2 wrze$nia: niem. hol. Karl Kiehn 14 t.
z licht. Irene Kiehn 499 t. i Teho Kiehn 371 t.
z Nakskov i Korsor prézne (Behnke i Sieg, Ar-
tus, Viktoriawand), iem. par. Svend Larsen 292
t, z Aarhus z towarem (Bergenske, dworzec nad-
widlanski), dun. zagl. z mot. Concordia 87 .
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z Veile z zelastwem (Scharenberg, Westerpl.),
fr. par. Chateau Yquem 1290 t. z Gdyni z re-
sztg towaru.(Worms, dworzec nadw.), niem. par.
Eduard 574 t. z Oskarshamnu prézny (Polsko-
Skand., Westerpl.), duri. par. Sigrid 731 t. z Huel
vy z pirytem (Warta, wotna strefa), ang. par.
Skibjack 669 t. z Kopenhagi prézny (Danz.
Schiff. K., most Breitenbach), pol. par. Torun
1122 t z Gandawy prézny (Voigt, Raiffeisen-
becken), tot. par. Naiga 156 t, z Daalsbroku c
zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), dun. zagl.
z mot. Iérsa 92 t. z Larviku z zelastwem (Ber-
genske, Westerplatte), niem. par. Arcona 303
t z Szczecina z towarem (Reinhold, kan. port.),
dun. par. Scotia 1387 t. z Kopenhagi prézny
(Polsko-Skand., b. port. ces.).

3 wrzednia: niem, par. Hans Rudolf Reichel
340 t. z Kopenhagi prozny (Voigt, kan. port.),

.szw. par. Figge 386 t. z Hoganaes prézny (War-

ta, Westerpl.), hid. par. Nero 334 t. z Amster-
damu z towarem (Prowe, kan. port.), dunh. zagi.
z met. Fremad 37 t. z Malmd ze smotg (Ber-
gentike, kan. port.), szw. par. Stur 191 t. Gans-
windt, Legan), niem. par. Arcona 186 t. z Mul-
ierup prézny (Bergenske, Westerpl.), niem. zagl.
z mot. Odin 11G4 t. z Kopenhagi z samochodami
(Bergenske, dworzec nadw.), szw. par. Libau
173 t. z Rygi z tjwarem (Reinhold, kan. port.),
niem. par. Hoffnung.270 t. z Evemouth ze $ledz
mi (Behnke i Sieg, kan. port.), niem. hol. Ajaxex
Orkan z morza prézny (Voigt, Westerpl.), norw.
par. Trolla 938 t, z Geestemiinde prézny (Polsko
Skand., Westerpl ).

4 wrze$nia: niem. par. Saturn 154 t. z Kré-
lewca prézny (Prowe, basen Holmu), niem. par.
Kurland 770 t. z Amsterdamu prozny (Polsko-
Skand., Westerpl.), niem. par. Viktor 469 t. z
Harburga z Zzelastwem [Behnke i Sieg, wolna
strela), dun. zagl. z mot. Drogden 279 t. z Sund-
borga prézny (Bergenske, Westerpl.), niem. par.
Bacchus 362 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff,
kan, port.), szw. par. Ingeborg 191 t. z Sztok-
holmu z towarem (Behnke i Sieg, kan, port.),
dun, par. Knud Villemoes 860 t. z Aalborga
prézny (Reinhold, Westerpl.), ang. par. Baltonia
2390 t. z Londynu z pasazerami i towarem (Uni-
ted Baltic, Vistula), niem. par. Fohr 788 t. z
Hamburga z towarem (Voigt, wolna strefa), fsk.
par. Sova Savonia 1001 t. z Londynu prézny
(Behnke i Sieg, Viktoriawand).

Na wyjsciu:

24 sierpnia: szw. hol. Wiking z licht. Box
46 t. do Hogmorso Tumsund z weglem. (Behnke
i Sieg) i licht. Kelsdé 813 t. do Kopenhagi z we-
glem (Reinhold), duA. par. Wm. Th. Mailing
1125 t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold), dun.
par. Belgien 1173 t. do Sonderburga z weglem
(Artus), szw. par. Viorg 239 t. do Skelefte-
hamnu z weglem (Polsko-Skand.), norw. par.
San Jose 1006 t. do Ré&fsdé prozny (Bergenske),
niem. par. Reval 253 t do Hamburga z weglem
(Behnke i Sieg), szw. mot. Inger 66 t, do Mul-
lerup z weglem (Bergenske), dun, zagl. z mot.
Aage 56 t. do Kerteminde z weglem (Artus),
niem. zagl. z mot, Fortuna 45 t. do Kjoge z ma-
kuchami (Prowe), norw. par, Jotun 308 t. do
Tynedocku z drzewem (Reinhold), szw. par.
Tyr 432 t. do Malmé z weglem (Warta), ang.
par. Baltonia 2390 t. do Londynu z pasazerami
i towarem (United Baltic), szw. par. Amfred 273
t. dc Lowisa prozny (Bergenske), tot, par. Lai-
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ma 223 t. do Lipawy z weglem (Behnke i Sieg),
fsk. par. Alexa 371 t. do Hull z drzewem (Len-
czat),

25 sierpnia: bid. par. Katwyk 929 t. do Diep-
pe z weglem (Bestmann), ang. par. Smolensk
1534 t do Londynu z pasazerami i towarem
[Ellerman Wilso), szw. par. Weilem de Besehe
1068 t do Norrképingu z weglem (Polsko-
Skand.), dun. zagi. z mot. Anna 60 t. do Rdénne
z weglem (Ganswindt), szw. zagl. z mot. Mel-
nik 64 t. do Simrishamnu z Weglem (Bergenske),
dun. par. Bothal 1223 t. do Kopenhagi z weglem
(Reinhold), niem. par. W. C. Frohne 189 t. do
Ballen z weglem (Artus), szw. par. Bengst 288
t. do Porsgrundu z weglem (Lenczat), tot. par.
Laimons 198 t. do Kitajpedy ze solg (Reinhold),
gd, par. D. Siedler 356 t. do Lipawy prézny
(Reinhold), niem. par. Elsa 505 t. do Kiajpedy
z towarem (Reinhold), hid. par. Lekhaven 2987
t. do Bremy prézny (Behnke i Sieg), niem. par.
Claits 153 t. do Szczecina z towarem (Prowe),
niem, par, Maggie 175 t. do Goteborga z ce-
mentem (Prowe), niem. par. Rudolf 487 t. do
Hamburga z towarem (Prowe), niem. par. Gu-
diun 863 t. do Antwerpji z drzewem i towarem
(Behnke i Sieg), gd. par. Etzel 593 t. do Kro-
lewca ze zbozem (Behnke i Sieg), szw. par. In-
geborg 191 t. do Sztokholmu z drzewem i towa-
rem (Behnke i Sieg), niem. par. Viktor 469 t.
do Hamburga z weglem (Behnke i Sieg), niem.
par. Danzig 575 t. do Tallinnu z towarem (Len-
czat), niem. par. Arcona 187 t. do Mullerup z
wegtem (Reinhold), niem. par. Arnold Kopke
430 t. do Goole z drzewem (Voigt), ang. par.
Lesrix 354 t. do Parnawy ze $ledzmi (Lenczat),
norw. par. Speed 786 t. do Christiansandu z
weglem (Lenczat), dun. par. Frieda 1270 t
do Gdyni prozny (Reinhold), niem. par, Diana
299 t. do Bremy z towarem (Wolff).

26 sierpnia: dun. par. Vendia 627 t. do
Svendborga z wegtem (Polsko-Skand.), szw. par.
Karin 196 t. do Sélvesborga z weglem (Bergen-
ske), szw. par. Aegier 753 t. do Kalmaru z
wegtem (Bergenske).

26 sierpnia: dun. par. Vendia 627 t. do
Svendborga z weglem (Polsko-Skand,), dun, p.
Oluf Maersk 1146 t. do Aarhus z weglem (Rein-
hcldj, fsk. par. Mercator 2695 t. do Buenos
Aires z Itjwarem (Bergenske), ang, par. Arca-
dian 6892 t. do Hamburga z pasazerami (Danz.
Schiff. K.).

27 sierpnia: tot. par. Skrunda 1758 t. do Ry-
gi z weglem (Voigt), szw. par. Wira 249 t. do
Kopenhagi z pasazerami i towarem ( Reinh.),
Ir par, Ostrevent 916 t. do Godteborga z we-
glem (Polsko-Skand.), niem. hol. Karl 14 t.
do Szczecina prozny (Behnke i Sieg), norw,
par, cystern. Meryl 253 t. do Vejle z melasg
(Bergenske), grecki par. Eugenia 1865 t. do Ge-
nui z weglem (Behnke i Sieg), szw. pah Nord-
Ost 628 t. do Karlstadu z weglem (Behnke i S.J,
nerw. par. Relis 155 t. do Mullerup z weglem
(Voigt), tot. par. Sigulda 560 t. do Rygi z we-
glem (Voigi), niem. par. Vifieta 299 t. do Kiaj-
pedy z towarem (Reinh.).

28 sierpnia: poi. par. Tczew 343 t. do Mas-
nedsundu z weglem (Pam), dun, par, Victoria
1160 t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-Sk.),
est, par. Caroline 426 t. do Tallinnu prézny
(Behnke i Sieg), poi. par. Katowice 107 t. do
Gdyni prézny (Pam), niem. par. Harald 1091 t.
do Gefle z weglem (Artus), szw. par. Erik 123
t. do Karlskrony z weglem (Bergenske).
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28 sierpnia: niem. par. Spitzberg 154 t. do
Ktajpedy z cementem (Bergenske), dun. par.
Hafnia 1159 t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-
Skand.), szw. par. GustafsbeTg 775 do Gustafs-
bergu z weglem (Polsko-Skand.), dun, par. Svan-
holm 764 t. do Manchestru z drzewem i towa-
rem (Reinhold), niem. par. Rabe 556 t. do Ant-
werpii z drzewem i towarem (Nordd. Lloyd),
szw. par. Egon 291 t. do Goteborga z towarem
(Reinhold), niem. par, Georg Zelek 198 t, do
Narwy prézny (Behnke i Sieg), szw, mot, Josef
Bergensdorff 364 t. do Gdyni prézny (Behnke

i Sieg), niem. par. Kéate 257 t. do Hamburga
z towarem (Behnke i Sieg), ang. par. Baltara
1387 t. do Lipawy z pasazerami i towarem

(Uniied Baltic), szw. hol. Holger 14 t, z licht,
Halsta Ill. 472 t. do Karlshamnu z weglem
(Sliipco), hid. par. Odysseus 606 t. do Amster-
damu z towarem (Prowe), niem. par. Ottilie 286
t. do Elblagga z towarem (Behnke i Sieg), dun.
par. Paul Méoller 138 t. do Karrebeksminde z
weglem i koksem (Artus).

29 sierpnia: szw. par. Indus 357 t. do Chri-
stinehamnu z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Aspd 717 t. do Sztokholmu z weglem (Ber-
genske), norw. par. Jern 530 t. do Aalesundu
z weglem (Pam), niem. par, Possehl 1348 t. do
Hetsensu z weglem (Reinhold), niem. par. Riick-
fort Otto Ippen 242 t. do Kjoge ze sztabami
zelaznemi (Scharenberg), dun, par. Scotia 1387
t. do Kopenhagi z weglem (Mory), niem. par,
Gisela Schréder 522 t. do Trangsundu prézny
(Behnke i Sieg), niem. zagl. z mot. Erich Arn-
holz 108 t. do Stupska prézny (Bergenske), poi.
par, Niemen 1344 t. do Helsingforsu z weglem
(Fam), szw. par, Sven 191 t. do Helsingforsu
z towarem (Reinhold), szw. par. Georgie 1963
t, do Helsingforsu z weglem (Reinhold), niem.
par. Ginther 884 t. do Drammen z weglem
(Mory) tot. par, Viesturs 345 t. do Korsor z we-
glem (Warta!.

30 sierpnia: czst. par. Bohemia 437 t. do
Fredrikstaau prézny (Wolff), tot. par. Kangars
1746 t, do Abo z weglem (Voigt), belg. hol.
Loucky 9 t. do Gdyni prézny (Schichau), szw,
par. Dagny 659 t, do Holmsundu z weglem (Pro-
we).

30 sierpnia: ang. par. lasso 2173 t. do Lon-
dynu z pasazerami i towarem (Ellermann Wilson)
niem. par. Merkur 365 t. do Rygi z towarem
(Wolff), dun. par. Dania 1390 t. do Norresundby
z weglem (Polsko-Skand.), szw. Zzabi. z mot,
Linea 56 t. do Raa z weglem (Ganswindt), poi
par. Wilno 1122 t. do Bordeaux z weglem (Pam),
niem. par. Reinhard 541 t. do Wasy z weglem
(Reinhold), niem. par, Immenhof 182 t. do Rot-
terdamu z drzewem i towarem (Reinhold), niem.
zagl. z mot. Altair 71 t. do Ristingi z weglem
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(Ganswindt), turecki zagl. z mot. Hassen Uetsch
3 t. do Lipawy ze spirytusem (Bartram), szw,
zagl. z mot. Elin 69 t, do Degershamnu z weglem
(Bergenske), isk. par, Poseidon 408 t, do Hel-
singforsu z towarem (Bornhold), niem. hol, Tor
z licht. Sachsenfelde ex Edek 352 t. do Ham-
burga prézne (Voigt), ang. par. Baltannic 1387 t
dc Londynu z pasazerami i towarem (United
Baltic), norw. par. Férmica 352 t. do Menstadu
z weglem (Reinhold), niem. par. Orest 382 I.
do Rotterdamu z towarem (Wolff),

31 sierpnia: niem. par. Ragnar 434 t. do

Wyborga z weglem (Artus).

31 sierpnia: dun. par. Tula 718 t. do Bor-
deaux z drzewem i towarem (Reinhold), niem.
par. Margarete Schroder 586 t. do Londynu z
drzewem (Shaw Lovell),,gd. par. Oberprédsident
Delbrick 620 t. do Rygi jako z portu ukrycia
prézny (Reinhold), ang. par. Kovno 1477 t. do
HuHu z pasazerami i towarem (Ellerman Wil-
son), norw, par, Aslak 586 t, do Londynu z drze-
wem (Shaw Loveil), szw, par, Valkyrian 707 t.
do Sundsvallu z weglem (Pam), duA. par. El-
lensborg 729 t. do Horsensu z drzewem (Ber-
genske), ang. par. Kolpino 1465 t. do Hulla
z pasazerami i towarem (Ellerman Wilson), niem.
par. Ceres 363 t. do Krélewca z towarem
(Wolff), ang. par. Baltara 1387 t. do Londynu
z pasazerami i towarem (United Baltic), niem.
par. Kurland 262 t, do Kitajpedy z cementem
(Voigt), est. par. Lilian 129 t. do Kilonji prézny
(Bartram), tot. par. Liva 270 t. do Lipawy z
weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Johann
Ahrens 538 t. do Londynu z drzewem (Bergen-
ske).

1 wrzednia: gd. hol. Vega i belg. hol, Elfee
IV do Gdyni prézne (Polsko-Skand. i Schichau),
tot. par. Laimons 198 t. do Karrebaksminde z
weglem (Prowe), niem, par. Scharhdrn 115 t.
do Mullerup z weglem (Scharenberg), niem.
zagl, z mot. Stor 72 t. do Presto z weglem
(Artus), pol. par. Robur I. 577 i, do Sztokholmu
z weglem (Polsko-Skand.), niem. par. Margareta
170 t. do Hamburga z towarem (Prowe), hld.
par Jeanette 238 t. do Lcwestoftu z drzewem
(Danz. Schiff, K.), dun, par, I. C. Jacobsen 740
t, do Kopenhagi z towarem i kofimi (Reinhold),
niem. par, Stella 333 t. do Rafsé prézny (Prowe)
ar:g. par. Harlyn 1200 t. do Kopenhagi z weglem
(Artus), niem. par. Jotunheim 2235 t. do Mar-
sylii z weglem (Polsko-Skand.), fsk. par. Equa-
tor 2652 t. do Kotki z cementem i towarem
(Bergenske), niem. par Hernia 332 t. do Kotki
prézny (Reinhold), niem. par, Hedwigshitte 224
t. do Hamburga z towarem (Reinhold), tot. par.
Skouts 1328 t. do Wyborga z weglem (Behnke
i Sieg), niem. par. Spitzberg 154 t. do Kiajpedv
z cementem (Bergenske).
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1 wrze$nia: niem. par. Hedwigshiitte 1224 t.
do Hamburga z weglem (Reinhold), szw, par.
Rewa 715 t. do Vesteraes z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par, Baltic 1948 t. do Genui
z weglem (Warta), czst. par. Dalibor 66 t, do-
Kronsztadu ze spirytusem (Bartram), szw. par.
Rurik 247 t. do Sztokholmu z drzewem i towa-
rem (Behnke i Sieg), niem. par. Samland 453 t,
do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), chil.
par Christina 135 t. do Kronsztadu ze spirytir
stm (Bartram), niem. par. St. Jurgen 343 t, do
Rygi z solg i zbozem (Lenczat), hid. par. Sint
Philipsiand 1424 t. do Kopenhagi z weglem
(Bestmann), szw. par. Grim 758 t. do lggesundur
z weglem (Lenczat), szw. par. Elsie 840 t. do
Gefle z weglem (Artus).

2 wrze$nia: est. par. Borghild 431 t. do
Svendborga z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Juno 620 t. do Malm6 z weglem (Reinhold),
niem. par. Vmeta 299 t. do Klajpedy z weglem
(Reinhold), niem. par. Gothenburg 196 t. do-
Mullerup z weglem (Scharenberg).

2 wrze$nia: niem. mot. Gunter 87 t. do Da-
gelykke z weglem (Bergenske), niem. par. Olga
Siemers 1926 t. do Leningradu prozny (Behnke
i Sieg), dun. par. Danhild 815 t. do Vejle z we-
glem (Reinhold), niem. hol. Karl Kiehn 14 t. z
licht. Hinrich Kiehn 376 t. i Wilhelmine Kiehn
372 t. do Kopenhagi z weglem (Behnke i Sieg).

3 wrze$nia: norw. par. Alstad 1894 t. do
Géteborga z weglem (Behnke i Sieg), poi. par.
Robur 11 798 t, do Gdyni jako z portu ukrycia
z weglem (Polsko-Skand,), 'gd, par, Edith Bossel*
mann 291 t. do Hudiksvallu z weglem (Reinhold),
dun, zagl. Gudmund 73 t. do Hasie z weglem
(Ganswindt), niem. par. Fehmarn 522 t. do Ost-
ende z drzewem (Behnke i Sieg), gd. hol. Ernfit
58 t. z gd. licht. Danzig I. 579 t. i Danzig Il
586 i. do Vejle z weglem (Behnke i Sieg), ang.
par. Redcar 794 t. do Garstonu z weglem (Shaw
Loveil), niem. par Minna Cords 552 t. do Rau-
moé z weglem (Reinhold), niem. hol. Ajax ex
Orkan na morze prézny (Voigt), dui. par. Ven-
dia 627 t. do Kopenhagi z weglem (Mory), tot.
par, Kaupo 1457 t. do Gé6teborga z weglem (Ar
tus), dun. zagl, z mot. Notk 95 t, do Kilajpedy
z cukrem (Ganswindt), szw. par. Themis 383 t.
do Goteborga z towarem (Bergenske), dun. par.
Niord 283 t. do Horsensu z towarem (Bergenske)
dun. par. Polly 463 t. do Sundsvallu z weglem
(Pclsko-Skand.), ang. par. Memphis 538 t. do
Koldmgu z weglem (Pam).

4 wrze$nia: norw. par. cyst. Meryl 253 t. do
Oslo z melasg (Bergenske), niem. zagl. z mot.
Charlotte 70 t. do Aarhus z weglem (Ganswindt)
szw. par. Atos 1255 t. do Sztokholmu z weglem
(Behnke i Sieg).
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Ruch tadunku przez pert gdynski.

W miesigcu sierpniu z 78-miu
datkdw, ktore wywiozty z Gdyni
Wegiel 35 miato przeznaczenie do
Portéw szweckich, 15 do norweskich,
3 do finskich, 7 do dunskich, 5 do
totewskich, 4 do litewskich, 2 do
belgijskich, oraz po jednym do Fr?nc-
i i Niemiec.

Z portow, ktdre otrzymaly wie-
cej niz jeden statek z weglem z
Gdyni miaty: Gefle 5 statkéw, Go-
teborg 4, Kiajpeda 4, Ryga, Malmo,
Oslo po 3, Solvesborg, Varberg,
Gundsvall, Halmstad, Limnhamn,
Slemmestad, Halden i Gandawa po
2 statki.

Z 12 statkéw z tomaséwrkg 5
przybyto z Antwerpji, 5z Gandawy,
oraz po jednym z Vilvorde i Rotter-
damu.

Nieco o tadowaniu wegla

W chwili obecnejnaredzie gdyn-
skiej oczekuje moznosci tadowania
znow okoto 10-ciu statkow, w czem
trzy czwarte weglowych. Wprawdzie
port, a stanowiska weglowe w szcze-
gbélnosci, sa zajete, jednak zdarzaja
sie wydadki, ze statek oczekuje na
Wegiel, lub odwrotnie, zbyt dtugo
w stosunku do tego, co normalnie
zrobi¢by byto moz a Zdarzajg sie
nawet wypadki, ze jednocze$nie we-
giel czeka n statek, a stateli na
wegiel, ptaci sie osiowe za wagony
i postojowe za tonaz, co wywoluje
straty, przy ktérych nikt nie zy-
skuje, a wszyscy sg poszkodowani.

Nie chcemy powyzszem powie-
dzie¢, ze istnieje czyjakolwiek wina
W tych wypa kach, lub, Zze mamy
do czynienia z dezorganizacjg. Na-
0ogot aparat kolejowy dziata zupet-
nie sprawnie, organizacja portowa
jest dobra. Wine w takich wypad-
kach ponesi sam ukftad istniejgcy,
na elementy ktérego sktadajg sie:
mata iloS¢ miejsc przetadunkowych

dla wegla poza miejscami Polsko-
Skandynawskiego Towarzystwa,
skromne S$rodki przetadunkowe i

wielka ilos¢ koncernéw eksportujg-
cych wegiel drzez Gdynie.

W tych warunkach koncern ma-
jacy jako kontyngens eksportowy
zaledwie 7.000 ton miesiecznie za-
mawia statek na pewien dzien, i
liczac, ze statek nadejdzie na czas,
wywotuje transport wegla z zagte-
bia na ten sam dzieh. JeSli jednak

statek sie spozni, co jest dosé
czeste, to kolej tadowania zostaje
utracona i wytwarza sie sytuacja,

chociazby nazajutrz, przy Kktorej i
statek i wegiel sg, lecz tadowac nie
mozna.

Odwrotnie, bywajg wypadki, ze
statek parokrotnie wyprowadzony
bywa na rede z powodu spéznio-
nego wywotania transportow.

ZEGLARZ ? OLSKI

W szystkie te bolgczki bytyby za
jednym zachodem usuniete, gdyby
poza Polsko-Skandynawskiem Towa-
rzystwem, ktore ma duzy kontyn-
gens i wilasne miejsca i Srodki
przetadunkowe, do kranéw rzgdo-
wych dopuszczony zostal tylko
kontyngens jednego koncernu, za-
miast 5-iu, jak jest obecnie.

Gdyby fadowanie odbywato sie
tylko w ten sposob, przez organi-
zacje eksportowg ktoraby frachto-
wata wszystkie statki, tadujgce pod
rzg owemi kranami, toby osiowe
i przestojowe w Gdyni by znikly
zupetnie i portowi zapewniona byta-
by najwieksza wydajnos¢ przeta-
dunkowa, a eksportnasz wegla bytby
zwolniony od strat spowodowanych
przez spéZnienia  poszczegdlnych
statkdw, wzglednie transportéw ko-
lejowych i dezorganizacji wywotanej
przez te spoOznienia.

Zachodzi jedynie pytanie, czy ta-
kie wycofanie sie 4 ech koncernow
na korzys$¢ jednego z przetadunku
w porcic gdynskim jest mozliwe ?

Ruch portowy w sierpniu
Ruch okretowy w porcie gdan-

skim w sierpniu ustanowit nowy
rekord ruchu statkéw dla tego
miesigca. Zawinety do portu 564

statki morskie o tacznej tadownosci
31"9.804 t. r. n. W sierpniu 1927 r.
tonaz na wejsciu wynosit 354. 581
t. r. n. tadownosci, jednak liczony
w tem byt ruch statkéw przybrze-
znych, ktéry w statystyce tegoro-
cznej juz nie figuruje. Prawdziwy
wzrost ruchu jest wiec zamaskowany,
wobec czego niestusznie rozpacza
Danziger Zeitung, uwazajac, ze
wzrost ruchu portowego w Gdansku
etraci na tempie.

W  komunikacji  przybrzeznej
przybyto do portn w sierpniu 216
statkow o tgcznej tadownosci
31.712 t. r, n., z czego wynika, ze
liczba ktdra mogta by¢ porowny-
wana z liczbg sierpniowg 1927 roku
dla ruchu statk6w na wejSciu wy-
nosicby musiata 78 ) statkow z
073.518 t. r. n. Porbwnujac te
liczbe z liczbg 744 statkdw i 354.581
t. r. n. z sierpnia 1927 roku widzi-
my, ze tonaz statkéw na wejsciu
wzrést o 6 proc., co daje obraz zu-
petnie  normalnego zwiekszenia
ruchu. Pod wzgledem narodowosci
statkOw na wejsciu obraz mato sie
roznit od poprzednich miesiecy.
Polskich statkéw zawineto do portu
12 z 10536 t. r. n.,, gdanAskich 16
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z 6.819 t. r. n. Spadek ruchu ban-
dery polskiej jvjst do$¢ znaczny w
stosunku do roku 1927 (58 statkow
z 19.784 t. r. n.). Jest on jednak
pozorny, jesli doliczy¢ 60 mie-
siecznych wjazdow statkdw przy-
brzeznej zeglugi w roku 1928, coby
zmienito liczby na korzy¢ tego
roku. W kazdym razie unierucho-
mienie floty Wisty-Battyk wptyneto
dos$¢ pokaznie na wielko$¢ towaro-
wego ruchu pod polskg bandera
w porcie gdanskim.

Z innych bander na pierwszem
miejscu stata niemiecka z 82.048 t.
r. n. fadownosci statkbw na wejsciu,

nastepne miejca zajelty duniska z
67.300 t. r. n., szwecka 61.101 t.,
angielska z 40.338 t.. W dalszym
odstepie idg bandery totewska z

21.327 t., norweska — 17.127 t., ho-
lenderska 13.299 t.,, wioska 11.2721
poczem dopiero idzie bandera pol-
ska, finska, grecka, gdanska, fran-
cuska, estonska irmatemi liczbami
mi dla tonazu (statki szmuglerskie):
czechostowacka, chilijska, rumun-
ska, turecka, oraz litewska
parowcu Lydys .

Ruch portowy w porcie rozwijat
sie. normalnie, danych statystycz m
nych doktadnych jeszcze brak, w
w kazdym razie niestuszne jest
twierdzenie Danziger Zeitung jako-
by ruch towarowy sie zmniejszyt,
czemu przeczg liczby dziennego
przetadunku z kolei na statki i od-
wrotnie wedtug danych dyrekcji
kolejowej. Eksport wegla przewyz-
szyt nawet o 7.000 ton rekordowy
przetadunek lipcowy, ustanawiajgc
tem samem nowy rekord eksportu
wegla przez Gdansk.

Ruch osobowy na wejsciu wyra-
zit sie liczbg 1214 osob, w tej licz-
bie 438 os6b z Talinnu (wycieczka
parowcem Arcadian), 234 z Nowego
Yorku. 214 z Kopenhagi, 205 z Lon-
dynu, 50 z Hullu, 38 =z Lipawy, 22
z Helsingforsu, 10 ze Sztokholmu i
3 z Hamburga.

Odjechato morzem 2.815 pasaze-
row, w tej liczbie 1.005 do Londynu,
732 do Nowego Yorku, 416 do
Hamburga, 361 do | ullu, 232 do
Kopenhagi, 37 do Lipawy.

Oczywiscie, jak zwykle, pasaze-
rowie do Londynu, Hullu, Hambnr-
ga i Kopenhagi udawali sie dalej
do Poinocnej i Potudniowej Ame-
ryki.

Ciekawe, iz liczby ruchu okre-
towego w Gdansku, przynajmniej
w ruchu wyjsciowym, sg zblizone
do liczb sierpniowych dla Gdyni:
przez port gdynski przejechato w
sierpniu na wyjsciu 2.069 pasaze-
row (na wejsciu 325 pasazerow).

(na
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O losy taboru morskiego Wisty-Battyk

Jak  wiadomo potowa floty
Wisty-Battyk zostata sprzedana do
Niemiec. Za flote z szeSciu holo-
wnikowi 14-tu lichtug Zegluga Wi-
sta-Battyk  zaptacita w grudniu
1926 roku towarzystwu Bugsier w
Hamburgu dwa i p6t miljona zto-
tych. Obecnie jeden holownik i 7
lichtug, w tern obie wieksze, ,, Jurek”
1 ,Janek” sprzedano z powrotem
za 500.000 ztotych, po remoncie ca-
tego  taboru. ktéry  kosztowat
600.000 ztotych. Statki wiec sg
sprzedane z duzg stratg. Istnieje
mozliwos¢, ze i reszta floty zosta-
nie sprzedana zagranice, o ile Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu nie
skorzysta z prawa zakazu sprzeda-
zy statkéw zagranice, co jak do-
wiadujemy sie nastapi tylko w tym
razie, jeSli eksploatacja statkow
przez nowych krajowych nabyw-
cow nie okaze sie mozliwa.

Do pewnego wiec czasu istnieje
mozno$¢ korzystnego nabycia tych
statkow.

Istnieje précz tego duze praw-
dopobienstwo, ze statkami sie za-
opiekuje miasto Tczew, ktore je-
dnak nie bedzie ich samo eksploato-
wac. Jakie ztych rozwigzan zwyciezy,
pokaze sie w ciggu najblizszych
tygodni.

,Likwidacja tadowania wegla w porcie
tczewskim*

Pod tym tytutem pisza Danziger
Neueste Nachrichten z dnia 27-go
sierpnia co nastepuje:

»Port tczewski, nowo zatozona
placowka portowa o nowoczesnych
i kosztownych urzgdzeniach, na
ktéra polskie kota gospodarcze,
w szczeg6lHOSci gornoslascy prze-
mystowcy weglowi, jak réwniez
Rzad warszawski poktadali jaknaj-
wieksze nadzieje, obecnie zostaje
jako port weglowy unieruchomiony.
W ten sposob eksport goérnosla-
skiego wegla na witasnych statkach
przestaje by¢é mozliwy. Towarzystw®
zeglugi Wista-Battyk, ktére rozbu-
dowato port tczewski uzasadnia
unieruchomienie p ortu tem, ze utrzy-
manie urzadzen portowych jest
dla nich zanadto kosztowne
ze przewoz polskiego wegla na
wiasnych statkach wypada znacznie
drozej niz na zafrachtowanych.

Przemystowcy gornoslascy wiec
naprézno nabyli sobie statki weglo-
we. Poniewaz port tczewski byt
przystosowany tylko do transportu
wegla, nie mozna w nim przetado-
wac innych towardéw, wobec czego
przez unieruchomienie portu zmar-
nowano duzy kapitat.”

»Wiadcinos¢ ta dla Gdanska nie
jest zadziwiajagca. Po unieruchomie-
niu przetadunku wegla ma sie na-
dzieje zrobi¢ lepsze doswiadczenie

ZEGLARZ.POLSKI

z drzewem. Sukces na tym polu,
tak samo jak sie rzecz miata z we-
glem, pozostanie dla Tczewa jedynie

zyczeniem?”.

Znajacy chociazby powierzcho-
wnie sprawe zeglugi tczewskiej i
wogéle organizacje polskich prze-

wozoéw morskich ocenig jak Zle jest
poinformowana w tych rzeczach re-
dakcja gdanskiego pisma i jak li-
cho informuje ona wobee tego
swych czytelnikow.

Ani przemyst gdérnos$lagski nie byt
zainteresowany w urzgdzeniach por-
towych Tczewa, ani nie traci on mo-
znosci eksportu wegla na wiasnych
statkach przez unieruchomienie flo-
ty Wisty-Battyk. Wiadomo$¢ o zu-
petnem unieruchomieniu portu we-
glowego w Tczewie i przebudowie
na port drzewny jest wyssana z
palca. Prawdg jest natomiast ze
obok portu «weglowego powstanie w
Tczewie ponizej mostow kolejo-
wych port drzewny, na co sg prze-
widziane pewne sumy w budzecie
panstwowym jeszcze na rok 1928—
29. Pidbwniez przetadunek innych
towardw jest przewidziany w Tcze-
wie, co nie zmienia niczego w tam,
ze przysian obecnie jeszcze nalezg-
ca do Wisty-Battyk jest i pozosta-
nie przystaniag weglowa, likwidacja
za$ jej jest tylko poboznem zycze-
niem ztoSliwej konkurencji.

Zegkiga wewnetrzna

Z Wisty

Kleska niskiej wody jak zwykle
odbita sie nierbwnomiernie na in-
teresach  poszczegdlnych szyprow
i zeglugi rzecznej wogo6le. Najgo-
rzej wyszli ci, ktérzy ze swemi
barkami przez kanat bydgoski i
Note¢ pospieszyli na drogi we-
wnetrzne Niemiec. Prawie  bez
wyjatku statki tych naszych szy-
prow leza obecnie unieruchomione
na Odrze, gdzie jest jeszcze zna-
cznie mniej wody niz u nas na
Wisle.

Lecz réwniez w zegludze wi*
Slanej nie wszystkim jednakowo
sie  powodzi: ci co sg zafrachto-
wani w miesiecznym frachcie m°jg
Izejsze  warunki niz zwykle, gdyz
frachtujacy, ktoérym jest wieksze
towarzystwoj lub ekspedytor pitaci
jak zwykle za pojemnos$¢ przy me-
trze zagtebienia, chociazby berlinka
mogta by¢ tadowana tylko do 60
cm. Zato inni ze swemi berlinkami
sg unieruchomieni na najgorszych
miejscach szlaku zaglownego, mia-
nowicie pomiedzy Plockiem a To-
runiem. Natym odcinku prowadzg
sie obecnie energicznie prace po-
gtebiirskie ijest nadzieja, ze prze-
kopaniem najgorszych t.zw, normu-
jacych przemialdw w najblizszym
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czasie zostanie oswobodzony nwi?
ziony na tym szlaku tabor rzeczny-

Wobec utkniecia cze$ci statkoW
na przemiatach i niemoznosci tad0'
wania barek rzecznych w normalny
sposob, lecz tylko do 60 proc. 1*
zanurzenia, pojemno$¢ tadunkowa
taboru stojgcego do dyspozycji ek-
spedytor6w znacznie sie zmniej'
szyta. Stagd mocna tendencja fra‘
chtow za cate berlinki, podtrzyma-
na zwyktem o tej porze jesiennenl
ozywieniem transportdw rzecznych;
Towarzystwa  zeglugi rocznej 1
ekspedycja stawek swycn jednak
nie podniosty, gdyz taryfa kolejowa
na przewdz towardw, pozostajg0*
bez zmiany normuje réwniez stawkl
rzeezne w drodze konkurencyjnej-
Jedynie przewo6z ryzu, ktory zostat
przeniesiony na kolei o jedng klas?
wyzej, ma obecnie réwniez frachty
rzecz ie pobierane przez towarzy'
stwa zeglugi o 10 proc. wieksze.

Naogét sytuacje mozna okreslic
jako ciezka dla zeglugi, szczegdlnie

niekorzystng do przewozu maso’
wych ‘tadunkéw. Zato pomySinie
sie rozwija pospieszna linja War'

szawa-Gdansk dla przewozu dro'
bnicy i pasazeréow bez zastosowa-
nia holowania. Wyjatkowy spadek
wody powyzej Warszawy spowodo’
wal wczesniejsze uruchomienie tej
linji anizeli poczgtkowo planowano-
Na dolnej Wisle, gdzie jeszcze nie;
ma  oSwietlenia nocnego, statki
jada z reflektorami i jako$ sobie
dajg naogdt rade. Juz dzi$ powie-
dzie¢ mozna, ze linja pospieszna co-
dzienna Warszawa—Gdansk ma
przed sobg duzg przyszto$¢ i w
roku przysztym bedzie miata za-
pewniony nietylko petny tadunek,
lecz réwniez i licznych pasazerow
w obie strony.

Trzeba jednak wiecej stosowac
propagandy dla pasazerskiej zeglugi
wislanej, ktéra taczy Srodkowe
czesci Rzeczypospolitej dogodng i
przyjemng komunikacjg z morzeni.

Sukces linji regularnej
Warszawa— Gdansk

Codzienna pospieszna iinja ze-
glugi Warszawa—Gdansk, urucho-
miona przez Warszawskie Towarzyst-
wo Zeglugi od 1sierpnia, cieszy sie
juz dzi§ duza popularnoscig. Jak
statystyka wykazuje, ilo$¢ pasaze-
row nadzwyczaj szybko wzrasta
jak rowniez ilo$¢ przewiezionego
tadunku. Za wyjatkiem rzadkich
op6znien, wywotanych zatrzyma-
niem statkow na mieliznach, parow-
ce tej linji kursuja z zadziwiajacy
punktualnos$cig, tembardziej godng
uznania, ze woda jest nadzwyczaj
niska, a na dolnej Wisle jeszcze
niema oswietlenia nocnego.
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Kuch. tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie sierpnia
(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne wegiel
201 114, sol 610, parafina 355, cement
3900, smota 166, oleje 1500, s6l pota-
sowa 980, soda 357, koks 150.

Prod. hodlinne: jeczmien 670, owo-

ce strgczkowe 73, maczka kartoflana
302, clikier sur. 250, rafinada 175, pasza

dla bydta 15 melasa 600, drzewo
25 883,” koniczyna 26.
__Prod. zwierzece: mieso solone 77,
jaja 52, bydio zywe 11

WWOZ: Prod. mineralne: fosfory-

ty 13,250, kamienie 1170, wegiel 2430,
siarka 15, saletra chilijska 290, ruda
zelazna 2 310, zelazo i stal 69, ztom ze-
lazny 8930, maszyny 350.

Prod. roslinne: pszenica 2360, zyto
177, owies 79, ryz 305, Iniane siemie
540, zywica i kalafonja 48, oleje 377,
kstrakt garbnikowy 76, baweina 64.

Prod. zwierzece: smalec 705, stu-
szcze 296, skory 142,

Z gdanskiego rynku
bnego.

Handel Swieza rybg odbywat sie w
ubiegtym tygodniu pod znakiem znizki,
spowodowanej obfitemi potowami na
wybrzezu. Dotyczylo to w szczegol-
nosci miejscowej ryby morskiej, nato-
miast ryba rzeczna i wegorze jak ro-
whniez dowozone S$ledzie szweckie po-
szty w gore, gdyz podaz byta mata.
Najwiecej spadty ceny na Swieze miej-
scowe Sledzie, fladry i skarpie.

Ptacono za funt: za Swieze $ledzie
0.20 gid.,, za $wieze fladry 0,15—0,30
zkleznie od wielkos$ci, za Swieze skar-
pie 0,30—1,30 zaleznie od wielkoSci, za
wegorze 1,60—2,20, za szczupaki 1,50
—1,70, za sandacze 1,60—2,—, za liny
1,40—1,50, za kwapy 1,25.

Za wedzony towar ptacono: za we-
gorze 2,/0—3,20, za fladry 0,80—1,20,
za makrele 1,00—1,10, za buklingi 0,50.

W handlu solonym $ledziem tenden-
cja utrzymywata sie mocna. Eksport
tegoroczny miat eksport zesztoroczny,
mimo ze potowy by™My mniejsze, wiec
przypuszczac¢ nalezy, ze zapasy szkoc-
kie sg nieznaczne, a termin potowow
juz sie skonczyt.

Notowania dla $ledzi szkockich by-
ty nastepujgce: Matfulls pierwszej mar-
ki 52/—56 szyi., takiez Matties 47/—52
szyi. Crownmattiss 49—49/6 szyi.,
Castlebay Large Matjes 95—96, Selec-
ted Matjes 75—80 szyi., takiez Medium
Matjes 69/—75/ szyi. Shetland Large
Matjes 75—80 szyi., takiez Medium
Matjes 65—70 szyi. Ceny za Matjes
rozumiejg sie za dwie potbeczki, inne
notowania za cate beczki.

Norweskie $ledzie wiosenne (Vaar-
heringe) 1928 r. 5—600 sztukowe 24
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szyi., 6—700 sztukowe 25 szyi, norwe-
skie zimowe $ledzie (Sloeheringe) 5—
600 sztukowe 25 szyi. 6—700 sztuko-
we 26 szyi.

Wszystkie ceny rozumiejg sie fran-
co parowiec lub wagon, bez cla.

Przywodz $ledzi do Polski
przez port gdanski.
30 sierpnia:
gd. par. Prosper 410 z Lerwicku
5153/1 i 2027/2 beczek,
norw. par. Rosafred 295 z Wicku,
3640/1 i 1923/2 beczek,

niem. par. Hernia 332 z Aberdeen.
284/1 i 2623/2 beczek.
1 wrze$nia:

niem. par. Hanna Hélken 287 z Ler-

wicku, 2962/1 i 2113/2 beczek,
niem. par. Donar 435 z Fraserbourga.
2197/1 i 500/2 beczek.
2 wrze$nia:
norw. par. Hundsvaag 323 z Stronsay
4430/1 i 1608/2 beczek.
3 wrzesnia:
niem. par. Hoffnung 270 z Evemouth.
2823/1 i 820/2 beczek,

Nowiny zeglarskie.

Walka z przesadna fachowosciag
wyrazow
Jak wiadomo w jezyku zeglarskim
istniejg wyrazy nie zupetnie jasne dla
komend sterowych ,na prawo® i na
lewo". Sg one, po pierwsze, pochodne
od nazw burt: ,,prawa*, angielskie star-

bord, francuskie tribord, niemieckie
Steuebord itd. lewa za$ — angielskie
port, —francuskie babord, niemieckie

Backbord, po drugie w angielskim je-
zyku istniala jeszcze roOznica w sto-
sunku do komend w innych jezykach,
polegajaca na tem, ze komenda ,na
prawo” wzglednie ,na lewo* odnosifa
sie nie do ruchu steru, lecz do ruchu
kierownicy, ktorg jak wiadomo odchyla

.sie w przeciwnym kierunku. Kierowni-

ca jednak na wiekszych
dawno zmieniona i
sterowym.

Obecnie konferencja miedzynarodo-
wa, ktéra sie odbyta w Londynie, w
miesigcu czerwcu, przyjeta uchwale,
zgodnie z ktérg nie tylko sie znosi
angielski zwyczaj komend w odnosze-
niu do kierownicy a nie do steru, lecz
rowniez zaleca sie stosowanie zwy-
ktych w kazdym jezyku wyrazéw pra-
wy i lewy.

Komenda wiec - ster na prawo o-
znacza, ze statek ma sie zwroci¢ na
prawo. Jestto gruntowna i bardzo
stuszna rewolucja w terminologii ze-
glarskiej, w ktorej zupetnie zbytecznie
utrzymujg sie niektore niezrozumiate
wyrazy.

statkach jest
zastgpiona kotem

P OLSKI.
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W polskiej terminologji zeglarskiej
redakcja Zeglarza Polskiego stale u-
zywata wyrazow:

»prawica“ na burte prawag, ,lewica“
na burte lewg. W komendach naszej
marynarki wojennej i handlowej od
poczatku sie przyjety wyrazy ,ster na
prawo®, ,ster na lewo". Widzimy wigc,
ze w naszej nowej tradycji zeglarskiej
odrazu wzieliSmy wiasciwy Kierunek,
wyprzedzajgc tak bardzo spdzniong
uchwate konferencji londynskiej.

RUCH PORTOWY.

GDYNIA
Na wejsciu:

31 sierpnia: szw. par. Ribersborg
706 t. z Helsingborga prézny (Polsko-
Skand.), fot. par. Barta 1451 t. z Ter-
neuzen prozny (Polski Lloyd), szw. par.
Pan 526 t. z Sdivesborga prozny (Pol-
sko-Skand.),

1 wrze$nia: dun. par. Frieda 1270 t.
z Gdanska prézny (Rheinhold), szw.
par. Gota 674 t. z Szczecina prozny
(Polsko-Skand.), dun. par. Belgien 1174
t. z Sonderborga prézny (Polsko-
Skand.).

2 wrzes$nia: Szw. par. Gustai Wasa
878 t. z Ahus prdézny (Pam), szw. par.
Kjell 687 t. z Kalmaru prézny (Polsko-
Skand.).

3 wrzes$nia: lot. par. Rauna 1441 t.
z Gandawy prézny (Hartwig), tot. par.
Linhope 815 t. z Gandawy prozny
(Polsko-Skand.), poi. par. Robur 11 798
t. z Gdanska prozny (Polsko-Skand.).

4 wrzes$nia: poi. par. Katowice 1108
t. z Gdanska prozny (Zegl. Polska),
riiem. par. Consul Cords 552 t. z Zaan-
dam prozny (Reinhold), szw. par. Ae-
gir 754 t. z Kalmaru prézny (Speed),
dun. par. England 1445 t. z Terneuzen
prozny (Polsko-Skand).

Na wyjsciu:

30 sierpnia: poi. par. Gdynia 280 t.
do Wisby i Sztokholmu z 63 pasazera-
mi (Zegl. Polska).

1 wrze$nia: poi. par. Poznan 1122
t. do Basse_ Indre (Francja zachodnia)
z weglem (Zegl. Polska), szw. par. Jo-
sef Bergendorif 366 t. do Karlstadu z
weglem (Polsko-Skand.), norw. par.
Sigrid 580 t. do Kristiansundu z we-
glem (Pam), niem. par. Konigsau 542 t.
do Wyborga z weglem (Reinhold).

2 wrzesnia: poi. par. Torun 1122 t.
do Gdanska prozny (Zegl. Polska), fr.
par. Chateau Yquem 1291 do Gdarska
prozny (Worms), poi. par. Wjsta 1841
t. do Philippeville z weglem (Zegl. Pol-
ska), szw. par. Ribersborg 706 t. do
Ronne z weglem (Polsko-Skand.).

3 wrzesnia: tot. par. Barta 1451 t
do Rygi z weglem (Polski Lloyd), szw.
par. Pan 526 t. do Oxelosundu z we-
glem (Polsko-Skand.).

4 wrze$nia: norw. par. Bauta 945 t
do Oslo z weglem (Pam), niem. par.
Consul Poppe 878 t. do Gdanska proz-
ny (Pan), dun. par. Frieda 1270 t. do
Drammen z weglem (Reinhold), szw.
par. Gota 674 t. do Varkebak z weglem
(Polsko-Skand.), poi. par. Robur Il 798
t. do Klagshamnu z weglem (Polsko-
Skand.).
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Nasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duni-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
1 wrze$nia:
poi. par. Poznan 1122 do Basse Indre
(Francja zachodnia),
szw; -par. Jose! Bergendorf 366 do Karl-
stadu,
norw. par. Sigrid 580 do Kristiansundu,
niem. par. Konigsau 542 do Wyborga.
2 wrzes$nia:
poi. par. wista 1844 do Philippeville,
SzZw. par. Ribersborg 706 do Ronne.
3 wrzesnia:
fot. par.Barta 1451 do RYgi,
szw. par. Pan 526 do Oxelosundu.
4 wrzesdnia:
norw. par. Bauta 945 do Oslo,
dun. par. Frieda 1270 do Drammen,
poi. par. Robur ii 798 do Klagshamnu.
5 wrzesnia:
szw. par. Gota 674 do Viirkebak,
dun. par. Belgien 1616 do Oslo,
ang. par. Amiens 836 do Amsterdamu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
32418 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
29 sierpnia:
dim. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
poi. par. Niemen 1844 do Helsingforsu,
SZW. p. Georgie 1863 do Helsingforsu,
fot. par. viesturs 345 do Korséru.
30 sierpnia:
Szw. par. Dagny 659 do Holmsundu,
fot. par. Kangars 1746 do Abo,
szw. zagl. z mot. Elin 69 do Degers-
hamnu,
szw. zagl. z mot. Linea 56 do Raa,
niem. zagl. z mot. Altair 71 do Ri-
stinge,
poi. par. wilno 1122 do Bordeaux,
dun. par. Dania 1390 do Norresundby,
niem. par. Reinhard 541 do Wasy,
norw. par. Formica 352 do Menstadu.
31 sierpnia:
niem. par. Ragnar 434 do Wyborga,
tot. par. Liva 270 do Lipawy,
Sszw. par. Valkyrian 707 do Sundsvallu.

1 wrze$nia:
fot. par. Laimons

minde,
niem. par. Scharhorn 115 do Mullerup,
niem. zagl. z mot. Stor 72 do Presto,
ang. par. Harlyn 1200 do Kopenhagi,
fot. par. skauts 1328 do Wyborga,
poi. par. Robur 1 577 do Sztokholmu,
niem. par. Jotunheim 2235 do Marsylji,
Szw. par. Elsie 840 do Gefle,

198 do Karrebaks-

Z EGLARZ

P O L S K.I

hid. par. Sint Philipsland 1424 do Ko-
penhagi,
szw. par. Grim 758. do Iggesundu,
szw. par. Rewa 715 do Vesteraes,
niem. par. Hedwigshiitte 1224 do Ham-
burga,
niem. par. Baltic 1948 do® Genui.
2 wrzesnia:
est. par. Borghild 431 do Svendborga,
szw. par.. Juno 620 do Malmo,
niem. par. vifieta 299 do Kiajpedy,
niem. p. Gothenburg 196 do Mullerup,

niem. licht. Hinrich Kiehn 376 i
niem. licht. Wwilhelmine Kiehn 372 do
Kopenhagi,

niem. mot. Gunter 87 do Dagelyke,
duf. par. Danhild 815 do Vejle.
3 wrzesnia:
fot. par. Kaupo 1457 do Goteborga,
norw. par. Asland 1894 do Goteborga,
gd. licht. Danzig 1 579 do Vejle,
gd. licht. Danzig 11 586 do Vejle,
dun. zagl. Gudmund 73 do Hasie,
dun. par. vendia 627 do Kopenhagi,
ang. par. Memphis 538 do Koldinku,
dun. par. Polly 463 do Sundsvallu,
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Hu-
diksvallu,
niem. par. Minna Cords 552 do Raumo,
ang. par. Redcar 794 do Garstonu.
4 wrzesnia:
Sszw. par. Atos 1255 do Sztokholmu,

niem. zagl. z mot. Charlotte 70 do
Aarhus,

hld. par. Hennie 129 do Mullerup,

Szw. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,

Szw. par. Ragnar 430 do Vishy,

szw. par. Cecil 776 do Goteborga.

5 wrzes$nia:
fot. par. mars 278 do Vishy,
dud. par. Wm. Th. Mailing
Kopenhagi,
niem. par. K. Fr. Larsen 686 do Caen,
dun. zagl. z mot. Jens 125 do Faxo,
niem. par. Bavaria 553 do Pargasu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
74 000 ton wegla.

1125 do

Wywo0z polskiego drzewa przez
port gdanski.
30 sierpnia:
niem. par. Immenhof 182 do Rotterdamu
(i z tos*),
31 sierpnia:
dun. par. Ellensborg 729 do Horsensu,
niem. par. Johann Ahrens 538 do Lon-
dynu,
dun. par. Tula 718 do Bordeaux (i z
tow.),
niem. par. Margarete Schroder 586 do
Londynu,
norw. par. Aslak 586 do Londynu.
1 wrzesnia:
hid. par. Jeanette 238 do Lowestoftu,
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i
Z tow.),
3 wrzesdnia:
niem. par. Fehmarn 522 do Ostendy.
4 wrzesnia:
dun. par. Uli 797 do Bordeaux (i z tow.),
niem. par. Dora Ahrens 529 do Lon-
dynu,
ang. par. Skibjack 670 do Southamp-
tonu.
Statki powyzsze wywiozty
26 600 m3 drzewa.

tacznie
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Wywdz polskiego cukru przez
port gdanski.
3 wrzesnia:
duf. zagl. z mot. Noah 95 do Kiajpedy-
4 wrzesnia:
norw. par. cyst. Meryl 253 do Oslo.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
600 ton cukru i melasy.

Wyw6z cementu przez port
gdanski
21 sierpnia:
niem. par. Kurland 262 do Klajpedy.
1 wrzesnia:
fsk. par. Equator 2652 do Kotki (i z to-
warem),
niem. par. Spitzberg 154. do Kiajpedy.
4 wrzesdnia:
szw. zagl. z mot. Rurik 108 do Sztok-
holmu.
Statki powyzsze wywioztly
6 000 ton cementu.

tacznie

Wwbéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
29 sierpnia:
hld. par. Henny 129 z Portsmouth.
30 sierpnia:
fot. par. Mars 278 z Kopenhagi,
niem. par. Bugsee 392 z Bremerhaven.
31 sierpnia:
dun. zagl. zmot. castor 53 z Oslo,
dun. zagl. zmot. Marie 55 z Skien.
1 wrzes$nia:
szw. zagl. z mot. Aina 63 z Kopenhagi.
2 wrzesnia:
dun. zagl. z mot. Bonavista 67 z Dram-
men,
fot. par. Naiga 156 z Daalsbroku,
dun. zagl. zmot. yrsa 92 z Larviku,
dun. zagl. zmot. Concordia 87 z Vejle.
4 wrzesnia:
riem. par. Vikter 469 z Harburga.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
4200 ton zelaza i zelastwa.

Wwo0z rudy i pirytu przez port
gdanski.
29 sierpnia:
gr. par. Despina Lemos 1895 z MelillL
2 wrzesnia:
dun. par. sigrid 731 z Huelvy.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
6 000 ton rudy i pirytu.

Wwo6z nawozow sztucznych przez
port gdanski.
4 wrzesnia:
dun. par. Karen 713 z Sfaxu.

Statek powyzszy przywiézt
ton iosfatow.

1400

RUCH DROBNICY.

Wwoz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
29 sierpnia:
dun par. 1 .C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
30 sierpnia:
niem. par. Leonhard 429 z Hamburga,
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi (i z
pas.),



wrze$nia 1928.

&l par. Prosper 410 z Antwerpii.

31 sierpnia:
niem. par. Si. Jurgen 343 z Lubeki,
ang. par. Baitara 1387 z Lipawy (| z

pas.),
dun. par. Ulf 797 z Kopenhagi.
1 wrzesnia:
duf. par. Niord 283 z Lipawy.
2 wrzesnia:
niem. par. Svend Larsen 292 z Aarhus,
niem. par. Arcona 303 z Szczecina,
fr. par. Chateau Yquem 1290 z Gdyni
z reszta tadunku
3 wrzesnia:

hld. par. Nero 334 z Amsterdamu,
Szw. par. Libau 173 z Ryagi.
4 wrzesdnia:
Szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu,
niem. par. Féhr 788 z Hamburga,
niem. par. Bacchus 362 z Rotterdamu,
ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (i
Z pas.),
niem. par. Gertrud 177 z Hamburga,

niem. par. Bonus 518 z Hamburga (i ze
spirytusem),

niem. par. Flora 196 z Bremy,

niem. par. Diana 299 z Bermy,

ang. par. Smolensk 1534 z Hullu (i z

pas.).

Wywéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
29 sierpnia:

szw. par. Sven 191 do Helsingforsu.
30 sierpnia:

fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu,

OHM
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ang. par. Tasso 2 173 do Londynu (i z

pas.),
niem. par. Immenhof 182 do Rotter-
damu (i z drzewem),

ang. par. Baltannic 1387 do Londynu
(i z pas.),
niem. par. Merkur 365 do Rygi,

niem. par. Orest 382 do Rotterdamu.
31 sierpnia:
ang. par. Kovno 1477 do Hull i z pas.),

ang. par. Kolpino 1465 do Hull (i z
pas.),

dim. par. Tuia 718 do Bordeaux'(i z
drzewem),

ang.- par. Baltara 1387 do Londynu i
z pas.,

niem. par. ceres 363 do Krolewca.
1 wrzesnia:

fsk. par. Equator 2652 do Kotki (i z ce-
mentem),

niem. par. Margareta 170 do Homburga,

dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z koAmi),

Szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i z
drzewem),

niem. par. Samland 453 do Hamburga.
3 wrzesnia:

szw. par. Themis 383 do Goteborga,

duf. par. Niord 283 do Horsensu.
4 wrzesnia:

ang. par. Baltonia 2390 do Lipawy (i
Z pas,),

dun. par. ULS 797 do Bordeaux (i z drze-
wem),

szw. mot. Erland 886 do Kalmaru.

ITNITfEN*“ Tow Zaopatrywania Okretéw
~LmUU Gdynia-Port, Tel. Nr. 71.

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,Hotel Centralny*

Tel. 16  Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wlasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstugai
Centralne ogrzewanie.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A.
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwig, Wartg i Prypecia
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

Stocznia ,,Stemaryn

BYDGOSZCZ, ul.

Chantiers Navales

Motor Yacht & Boat Building :—:

Fordonska 64—65.

Bootswerft

Budowa i naprawa wszelkich statkow rzecznych oraz kutréw morskich.

Komplety silnikéw nautycznych

na olej gazowy, nafte i benzyne.
Agregaty osSwietleniowe. Osprzet statkowy. Warsztaty Mechaniczne.

przyczepne, Evinrude Motor Cow. Milwaukee g

Wis., state, Kermath Manufacturing Co. h
w Detroit, agregaty,

dostarcza:

M
0. VE)oleona6 tel. 108-48 M

Lehmwald

RSZA
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Elo Gdanska Z Gdanska
. S ) Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
13. 9. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 18.9. Estonia Baltic America Line
30. 9. » » ” n 9. 10. Lituania
18.10. n » ” » 25.10. Estonia
11. 9. , Lipawy , Londynu 11.9. Baltonia Un. Baltic Corp.
14. 9. ,, Londynu » KtajpedyiLipawy 14.9. n
10. 9. » n , Londynu 14.9. Tasso Ellerman & Wilson
11. 9., Hull . Hull 14.9. Kolpino n
17. 9 ,» Londynu , Londynu 21.9. Smolensk
18. 9. . Hull . Hull 21.9. Kowno n
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
DO Gdyni. . z Gdyr.1i Towarzystwo
za\vinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu kret
data skad dokad data Okretowe
28. 9. z Rygi do Le Havre 29. 9. Virginie Cie Generale
7.10. z Kilajpedy » 7. 10. Pologre Transatlantique
12.10. z Rygi 13. 10. Virginie
Rynek Drzewny Przeglagd lesSniczy
Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego le$nika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Les$nych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.
Sktadnica Nasion Les$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamowienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
kSI wosc tartac-zne i lednej
Admistrauia sy LEmTsho T Rynky Drzemgu
POZKA W ie e Garbary BO, telef. 1880 i 3406
' | . 1]
AW TsM o, zeglarza moeqg o

Tczew, uI|ca Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .. 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 PP U TP PTRPOPUTOON 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. L 79.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyricze tomy, bogato IlUSErOW @N € i 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 SIr. 1026 ottt 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . A 20.80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927  ..cciiirinicniecnnenens 10.80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 s 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ...cccovriiiineieiineienns 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéow handlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 L 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......cccccviiiiiiecenenas 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........cccoiiiinniennncen 11,30z¢
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczka 90 gr drozej. - \Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.
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s ATLANTIC

Towarzystwo Transportowe z 0. p-

Hundegasse 94 GdatISk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz , Atlantic’
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$c:

Transporty masowe t. j. ziom, ce-
ment, Weglel, sztuczne  nawozy.

SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla
PolsHich kopalni - SkorDowycti

na Gérnym Slgsku

Skarbopol — Kohlenyertrleb
H
Toptergasse 34, Da|u5|g

o A Zeglarza Polskiego
|” GdanSku gczytaé mozna ]
...... w kawiarniach:

»~Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

ALMANACH

zeglarza Polskiego

1927/28

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowa
tablicg flag sygnatowych.

Tres$c
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i'Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalno$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —

Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1928
oraz dla nowych nabywcédw rocznika
1927 w cenie 8 zt cena 3,50 zt.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma" w Pelplinie.



