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Polityka ciesnin
battyckich.

(Wedtug Revue Maritime).

P. de Jessen, redaktor Tempsa, spe-
c{alista w kwestiach bahttyckich, wy-
glosit na ten temat niedawno wysoce
interesujgcy odczyt w centrum euro-
pejskiem dotacji Carnegi’egol Po wy-
Jasnieniu  problemu_ geograficznego i
dyplomatycznego ciesnin battyckich i
po skonstatowaniu ze — jak geogra-
ficznie tak i dyplomatycznie panuje
najwieksze niezdecydowanie w spra-
wie $cistego okreslenia prawnego wej-
Scia do Battyku p. de Jessen kolejno
przechodzi sprawy trzech ciesnin dun-
skich, Sundu, Wielkiego i Matego Bel-
tu. W czasie wojny Danja str6zowata
cie$nin, znajdujagc sie w obliczu prze-
mocy. Zaktada ona miny na propozy-
cje Niemiec, przyczem Anglja nie od-
radzata jej w ustuchaniu tego rozkazu.

Podczas catej wojny cieSniny bal-
tyckie zostawatly zamkniete i neutral-
no$¢ dunska nie zostata naruszona.

P. de Jessen bada nastepnie gtebo-
kie zmiany, wywotane w sytuacji poli-
tycznej, wojskowej i praktycznej w
sprawie 4 drog dostepu do Battyku.
Przypomina on w jakich warunkach
mzostata odrzucona przez Amerykan za-
sada wolnego przejscia przez kanat Ki-
lonski, zagwarantowanego przez kon-
trole miedzynarodowa na wzor kanatu
Sueskiego. Mimo energji rozwinietej

za drobne ogtoszenia handléw
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morskiej i rzecznej ze szczegOlnem
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przez przedstawicieli francuskich cy-
wilnych i wojennych wszystkie te usi-
towania doznaty ~zawodu; przedsta-
wiciele Stanow ZJdnoczonych przeciw-
stkaW|aI| im opdr niezmienny i zwycie-
ski

Naprozno p. Lloyd George zauwa-
zyl, ze przez istnienie samo Kkanatu
kilonskiego sity morskie Niemiec sie
podwoity, naprozno tez delegaci fran-
cuscy zwrocili uwage na to, ze dla no-
wych panstw Eowsta’fych w czesci
WSChOanej Battyku na granicach roz-
cztonkowanej Rosji jest interesem zy-
ciowym méc liczy¢ przy wszelkich o-
kolicznosSciach na wolno$¢ przejscia
kanatem Elby, Amerykanie nieco ma-
toletni w tej sprawie wypowiadali usta-
mi samego Wilsona, a podzniej ustami
swych admiratdbw wyraznie nieprze-
btagane, niezmienne: nie mozemy. Ar-
gument wojskowy brytyjski zostat od-
rzucony z powotaniem sie na artykuty
traktatu wersalskiego, Kktére warun-
kowaty zupetne rozbrojenie Niemiec. Na
argument ekonomiczny Francuzow de-
legaci amerykanscy odpowiedzieli, ze
w ciagu szeregu wiekéw ciesniny dun-
skie wystarczyty dla handlu panstw
przybrzeznych Battyku i moglyby wy-
starczy¢ im w przysztosci.

Nazwa kanatu Panamskiego ani
razu nie byta wymieniona. Podczas
tych diugich debat, czesto burzli-
wych w rzeczywisto$ci krolowata ona
nad uktadami od ich poczatku do
konnca. Bronigc z zaciektoscig utrzy-
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totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, p6trocznie 8 z4, kwartal-
nie 4 zt. Wmiesécie iwpcrcie Gdan-
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mania suwerennosci Niemiec nad ka-
natem Kilonskim bez zastrzezen lub
kontroli, delegaci Stanow Zjednoczo-
nych nie mieli innego celu jak tylko
uchroni¢ sie od wszel |ego wmieszania
sie obcego, europejskiego', japonskie-
go lub amerykanskiego, do ‘ich domi-
nowania nad kanalem panamskim i
chcieli przeszkodzi¢ stworzeniu w Eu-
ropie precedensu, ktéryby mogt bz
zastosowany pewnego dma przeciwko
ich absolutnemu panowaniu nad tem
przejSciem pomiedzy dwoma wielkiemi
morzami.

Co sie dotyczy innych dostepéw do
Battyku traktat wersalski nie wywotat
zadnych zmian natury geopolitycznej
nad Wielkim Beltem.

Co innego sprawa Matego Beltu.
Ciesnina ta stata sie wodami terytor-
jalnemi dunski,emi na catej swej diugo-
sci. Wazna baza wojenno-morska, kté-
ra Niemcy stworzyli w Sonderborgu na
wyspie Alsen i duzy hangar dla Zepe-
linbw w Toender, nalezy zaznaczy¢,
przestat istniec. Cieénina najdalej odsu-
nieta na wschdd-Sund poddana jest
gruntownej transformacji.

Przejscie Drogden, potozone catko-
wicie miedzy dwiema wyspami dun-
skiemi: Amager i Saltholm, przed sa-
mym portem kopenhaskim, pogtebia sie
obecnie. Gdy roboty te zostang catko-
wicie wykonczone, najwieksze statki
handlowe bedag mogly przechodzic¢
Sund w catej jego dlugosci. Przedsie-
wziecie to jest scisle zgodne z po-
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stanowieniami, traktatu kopenhaskiego z
14-go marca 1857 roku 1 Danja moze
swobodnie zastosowa¢ w tym wypadku
swe prawo Ssuwerennosci.

Jedno jedyne panstwo protestowa-
fo przeciwko tym warunkom: Rosja
bolszewicka. Z tego powodu p. de Jes-
sen bada nowg sytuacje polityczna,
ktérg stworzyta wojna na Battyku, an-
tagonizm historyczny miedzy Rosjg i
Wielka Brytanja, ktory stat sig jednym
z panujacych czynnikow polityki swia-
towej, tak samo jak w Azji. Hegemonja
Niemiec na Battyku mowi p. de Jessen
znikta na pewien czas, ktérego dtugosc
warto jest sprébowac okresli¢. Préznia
wytworzona przez ten brak zostata
wypetniona — lecz przez jakg potege?

Oczywiscie przez Rosje. Obszerne
terytoria, ktore ona posiadata na brze-
gach baltyckich, zostatly utracone w
wiekszej czesci. Smiate igenjalnie prze-
widujace dzieto Piotra Wielkiego roz-
pada sie w gruzy. Oba brzegi zatoki fif-
skiej, w glebi ktdérej znajdujg sie Kron-
sztad i Piotrogréd nalezaty do imper-
ium Romanowow, dzi$ dwa nowe pan-
stwa S$ciSle zaprzyjaznione, o ludnosci
pokrewnej: Finlandja i Estonja posia-
dajg brzeg péitnocny i wieksza czesé
brzegu potudniowego zatoki. Wielkie
porty battyckie niegdy$ rosyjskie, Re-
wel, Ryga i Lipawa nalezg dzi§ do
Estonji. i do +totwy. Byly brzeg fin-
landzki na zatoce Botnickie] jak row-
niez wyspy Alandzkie przestaty stano-
wi¢ czesci Rosji,. Istotnie pomiedzy
panstwami brzegowemi Battyku ten
olbrzymi kraj z ludnoscig 150.000.000
stat sie panstwem, ktore posiada linje
brzegowg najwezszg, nie wynoszacga
150 km., ktérego jedyny port wazniej-
szy, Leningrad jest wolny od lodu za-
ledwie kilka miesiecy w roku.

(Przypisek Redakcji. Autor francu-
ski przesadza, gdyz brzeg Zwigzku
Sowieckiego ma dtugos¢ znacznie wiek-
szg niz 150 km. Najkrotszg linie brze-
gowg, absolutnie 1 stosunkowo do
swej ludnosci, posiada na Battyku Pol-
ska, bo bez Helu mamy tylko 75 km.
Zwigzek Sowiecki natomiast posiada
granice morskie nad morzem Czarnem
Jak réwniez na dalszych swych grani-
cach péinocnych i wschodnich).

— Nalezy doda¢ do tych faktow
antagonizm miedzy Rosjg i pafstwami,
powstatemi na terytoriach, ktdre sie
oddzielity od dawnego imperjum Mo-
skiewskiego.

Jedyna tylko miedzy niemi Litwa,
jak sie zdaje, IEorozumiewa sie z sa-
siadem. Wszystkie inne panistwa sg dla
mniego podejrzane i podejrzewajg go o
ukryte mysli niezyczliwe, a nawet
wrogie i wojownicze. W zadnej cze-
sci Europy Jak tutaj pokoj zdaje sie,
chwieje sie, tak w swych niestatyc
podstawach.

(Przypisek .Red.

Jak sie zdaje, au-
tor i

w tym wypadku nieco zgescit

koI(\)Ar)/).

iec w kazdym razie nie Rosja
bolszewicka ma zastgpi¢ Niemcy w he-
.gemonji battyckiej.

Zadne z innych panstw przybrzez-
nych tembardziej nie moze pretendo-
wacé na ten spadek. Kto wiec zostanie
sukcesorem dawnej hegemonji niemicc-
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kiej na Battyku? Zadne z panstw przy-
brzeznych, nowe $wiezo stworzone
wszystkie walczg bez wyjatku z duze-
mi trudnosciami ekonomicznemi i fi-
nansowemi.

Ich istnienie zalezne jest zbyt krot-
kie, azeby pozwoli¢ na wyznaczenie
sobie innego zadania niz konsolidacje
swych granic, i organizacji bez swej
spotecznosci. Badz co badz istnieje Pol-
ska. Rozpoczeta ona $miato realizacje
obszernego programu budowy statkow
morskich.

Obserwator bezstronny i uwazny,
zauwaza p. de Jessen, nie moze uchy-
lic sie od wrazenia, ze' polityka nie-
przychylna Wolnego Miasta Gdariska
w stosunku do Polski dziata przeciw-
nie interesom istotnym samego tego
portu wielkiego i wywotata wysitek
Polakow ku uniezaleznieniu sie. Bai-
tyk juz liczy nowy port na swych
brzegach potudniowych: Gdynie poto-
zong na czysto polskim terenie. Przy-
stosowuja go obecnie do potrzeb no-
woczesnego ruchu morskiego; bedzie
on stuzyt jednoczesnie jako port han-
dlowy i baza dla polskiej floty wojen-
nej. Program morski Polski zawiera
budowe, pomijajac mniejsze statki (pa-
trolowe, minostawy 1 wylawiacze
min), trzy krazowniki, 36 torpedow-
cow i przeciwtorpedowcdw i 32 todzie
podwodne typu francuskiego Requin od
1100—1400 ton.

W kazdym razie nieprzesadzajmy
sytuacji: obecne sity morskie Polski
sg bardzo stabe i realizacja jej progra-
mu morskiego nalezy do przysztoSci.

W rzeczywistosci jednak Battyk,
przeciwnie do zyczenia Rosji, ktora
chciataby $cisle zrobi¢ z niego morze
zamkniete ,mare cfausum®, stat sie
morzem otwartem. Koncepcja ta jest
koncepcjag Wielkiej Brytanji. Jest ona
do urzeczywistnienia tylko pod warun-
kiem, ze zostanie zapewniona wolnos¢
dostepu i drog naturalnych na Battyk.
Francja i Wielka Brytanja, ktore zbyt
czesto sprzeczaty sie na innych punk-
tach tutaj majg interes wspdlny. Na
terenie battyckim zgoda dwuch mo-
carstw zachodnich jest zupeina.

*Mowito sie za drugiego cesarstwa,
ze Francja jest oddzielona od Polski do-
brodziejstwem geografji. Dzi§ naleza-
toby odwrdci¢ te mys$l naopak, twier-
dzac, ze Francja moze by¢ polaczong
z Polskg w sposéb pewny jedynie
Brzez dobrodziejstwo wolnosci ciesnin
altyckich. Przy brzegach basenu bat-
tyckiego duzo znajdujemy tez przyja-
ciot tej idei, miedzy innemi nalezy wy-
mieni¢ w pierwszym rzedzie dwdch
gtownych zainteresowanych, panstwa
brzegowe ciesnin-Danje i Szwecje.

Dla Polski i Lotwy bezwzgledna
wolnosé ciesnin battyckich jest kwe-
stjg zycia. Wszystko wskazuje na to,
ze Litwa i Finlandja nie mogg by¢ in-
nego zdania. Prawda jest, ze 4 czy 5 lat
temu kilku gtoséw fiAskich podniosto
sie za neutralizacjg Baittyku,-lecz gto-
sy te pdzniej zamilkly, prawdopodobnie
wskutek tego, ze idea ta nie znalazta
oddzwieku 1 zostata catkowicie wy-
kluczona prawie przez og6lng opinje
battycka i wielkich mocarstw zachod-
nich. Lecz interesy tych panstw sg zu-
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petnie przeciwne interesom Rosji. Ta
ostatnia chciataby pozosta¢ na Batty-
ku sam na sam z nowemi panstwami,
powstatemi na terytoriach oddzielo
nych od niej, azeby z niemi zrobi¢ to,
gdy nadarzy sie odpowiednia chwila,
co zrobita z Gruzjg i z Kaukazem.

Nie nalezy zapoznawa¢ gtebokich
przyczyn, ktorych skutki obecnie wi-
dzimy w polityce battyckiej Rosji.

Zamknieta w morzu Czarnem i w
Dardanelach, odrzucona od Pacyfiku,
ktdrego ona nieoSiggneta po zadziwia-
jaco uporczywym wysitku igdzie obec-
nie ona dysponuje jedynym tylko por-
tem blokowanym przez lody w przeccig-
gu p6t roku; olbrzymia Rosja zmuszona
jest posiada¢ nad Baltykiem zaledwie
kilka kilometréw brzegu. Wylot zato-
ki. w gtebi ktérego port zalozony
przez Piotra Wielkiego jest potozony
moze by¢ zamkniety jak lejek przez
nieprzyjaciela o powazniejszych sitach
i w ten sposéb to ciato olbrzymie mia-
toby oddychaé¢ nie inaczej, jak tylko
brzegiem oceanu Lodowatego? Posta-
wi¢ te kwestje to jest powtorzy¢ na-
sze stowa aktualne: charakterystyka
stanu politycznego nad Battykiem jest
jego niestatosé.

(Przypisek Red. Znowu
cennego organu francuskiego porywa
sktonnos¢ do przesady, ktora wyraznie
odbija dawng polityke przyjazni, francu-
sko-rosyjskiej. Musimy-byé wyrozu-
miatymi na tego rodzaju patetyczne
zwroty).

P. de Jessen wnioskuje: ,,Witasnemi
swojemi sitami Danja nie mogtaby na
dtugo  broni¢ zamknigtych ciesnin, ani
przeciwko atakom od pdinocy ani prze-
ciwko atakom od potudnia. ,,Klucz dun-
ski“ jest wiec jak wida¢ czystg meta-
forg™.

Lecz co jest prawda, co jest rzeczy-
wistoscig, to to, ze drogi naturalne z
morza Péinocnego na Baltyk prowa-
dzg poprzez wody terytorialne duniskie.
W tych cies$ninach, gdzie krzyzujg sie
drogi statkow wszystkich naroddéw
Danja jest gosScinnym gospodarzem,
ktéry czuwa nad dobrem utrzymaniem
drogi, nad dobrym porzadkiem i bez-
pieczenstwem przechodniow.

Jak wida¢ odczyt p. Jessen nie da-
je wyraznych konkluzyj lecz przynosi
duzo ciekawego materjatu do zagadnie-
nia kanatu kiloAskiego i Sundu.

redaktora

Jak zeglowaC na Wisle?
(Dokonczenie.?

F) Zegluga przy wietrze wiejgcym

pod prad.

Zegluga w goOre rzeki przy Scisle
dolnym wietrze przedstawia wiecej
trudnosci anizeli na morzu, gdzie row-
niez zegluga z pelnym wiatrem jest
trudniejsza od zeglugi w trzy czwar-
te wiatru.

Na morzu trudnos¢ jest w zapobie-
ganiu rzucaniu sie todzi, ktora co
chwila gotowa jest pod wptywem fali
wyjs¢ z kursu w kierunku bocznym
do wiatru.

O ile przy szerokim wietrze wy-
starczy uwaza¢ zeby to wyjscie z



16 wrze$nia 1928 i.

kursu nie przekroczyto pewnych gra-
nic i tatwiej jest przeciwdziata¢ mu
sterem przy przejsciu fali, gdyz odrzu-
canie rufy odbywa sie tylko w jedng
strone, to prz%/ biegu, petnym wiatrem
odrzucanie rufy moze odby¢ sie w je-
dng lub w druga .strone, a gdyby od-
byto sie w strone przeciwng tej na
ktérej lezgq zagle, to t0dz mogtaby sie
okaza¢ z zaglami po wiatrowej stro-
nie w sytuacji w razie porywistego
wiatru drazliwej a w kazdym wypad-
ku w pozycji nieprawidtowej, narazaja-
cej tram na przerzucenie sie na druga
strone.

Ta osobliwo$¢ nieprzyjemnej zeglu-
gi z pelnym wiatrem mniej wystepuje
na rzece, gdyz niema tak stromych i
dos¢ dtugich fal, ktéreby wywoltywaty
podbijanie rufy, a duzym plusem jest
posiadanie przed czotem todzi nieru-
chomego krajobrazu, ktéry pozwala
natychmiast zauwazy¢ omytke w ste-

rowaniu, gdy na morzu, szczegdlnie
przy ,starych® falach, a ,nowym'4
wietrze nieco odmiennego kierunku

sterowanie z wiatrem wymaga duzej
uwagi, a w kazdym razie zwracania
jej  nietylko naprzod lecz przede-
wszystkiem w tyt, na $lady wiatru
na wodzie.

Korzysci zeglowania na rzece z
wiatrem bez fali pokrywa niestety z
lichwg w przeciwnym kierunku wada
z ograniczenia kursu warunkami ze-
glugi w waskim kanale.'

Nawet na najwiecej wyprostowanej
rzece przy wietrze scisle dolnym po-
wstajg raz -poraz warunki zupefnie nie-
znane na morzu, mianowicie: zmiana
ciggu przy wietrze pelnym, przejscie
na szerokl wiatr, znéw zmiana ciagu
i przejScie na.szeroki wiatr nowego
ciggu.

Kurs w gore rzeki z koniecznosci
jest gzygzakowaty, mniej wigcej w
tej same] mierze, w ktdrej stanowig
gzygzak poszczegolne kolana koryta
rzecznego od cypla do cypla, chociaz-
by najtagodniejszego zakretu.

Zachodzi wiec konieczno$¢ zmiany
ciggu z prawie peilnego jednej strony
na prawie petny drugiej strony.

Przy cichym i umiarkowanym wie-
trze, jak i na morzu, odbywa sie po-
prostu przyciagniecie tramu i przeto-
zenie go na drugg strone.

Przy porywistym i silnym wietrzte,
jak wiadomo, przetozenie z wiatrem
gtébwnego zagla jest trudne fizycznie i
niebezpieczne.

Na rzece, natomiast, przy zegludze
pod prad przy silnym porywistym wie-
trze Arowniez niebezpieczne jest sta-
wanie bokiem do wiatru i wykony-
wanie zwrotu przez wigz.

Dlatego wspolne obydwom zeglu-
gom rozwigzanie jest czeSciowe o-
puszczenie gtownego zagla przy biegu
z wiatrem, dla ztagodzenia chwili prze-
rzucenia tramu.

Trzeba mie¢ jednak na uwadze, ze
nastepne podnoszenie zagla do peinej
wysokosci zwigzane jest przy napie-
tym Zzaglu z dodatkowym oporem i
tarciem, ktére moga uniemozliwi¢ pod-
niesienie catkowite, lub wywota¢ pek-
niecie liny wciggowe;j.
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Z powyzszego wzgledu bardzo
praktyczna jest konstrukcja zagla gtd-
wnego przy —ktdrej mozna opuszczac
rézec wraz z gornym rogiem zagla
prawie o 180° to znaczy do pozycji
wiszacej pionowo wzdiuz masztu, bez
tego zeby nalezato rusza¢ wciag przy-
masztowy.

Opuszczenie w ten sposob zagla
tylko do linji taczacej rég gtowny przy-
masztowy zagla z koricem tramu mo-
ze by¢ bardzo skuteczne i zupehnie
wystarczajgce nawet przy silnym wie-
trze.

Niestety nie mozna tego zrobi¢ przy
zadnym z typOw rozcow zakonczo-
nych przy maszcie widetkami, gdyz
widetki te po przeciwnej stronie masz-
tu sg podwigzane i rzadko mogg by¢
obrécone az do kata rozwartego' bez
oporu ze strony tej opaski.

Lepsze sg pod tym wzgledem ,be-
czki“ albo mniej szerokie ,,obrecze” do
ktorych rozec przytwierdzony jest na
zawiasie.

Przy odpowiednim systemie, pozwa-
lajacym na poruszanie sie rdézca, pod
kazdym katem w E’raszczyinie piono-
wej mozna nawet kierowaC opuszcze-
niem gornej czesci zagla od miejsca
przy sterze, przyczem dla moznosci o-
puszczenia wystarczy nie okrecaé cat-
kowicie wciggu szczytowego dookota
ptaszka w dolnej czesci masztu, lecz
poprowadzi¢ ling dalej wzdtuz miecza
do sterujgcego i nawing¢ go na ptaszek
przy jego nogach.

Taka lina w niczem nie moze prze-
szkodzi¢ manipulowaniu innemi linami,
bedac napieta w linji poosiowej.

Azeby moéc po zwrocie podnosi¢
nanowo gorne czesci zagla z miejsca
sternika, nalezy zgory zalozy¢ zamiast
ptaszka blok u dolu masztu, ktory
dziata w tym wypadku niezawodnie, o
ile sie zapobiegnie przekrecaniu sie
bloku w niewtasciwg pozycje.

Krzyzowanie.

Jak juz wymienitem wyzej, krzyzo-
wanie przy peilnym wietrze z dotu wy-
magia wczesniejszego troczenia, anizeli
zegluga pod prad.

Tak samo jak na morzu a nawet
jeszcze w wiekszym stopniu potwier-
dza sie reguta, ze niekorzystna ptawa
przy nadmiernej iloSci rozwinietego
ptétna podczas krzyzowania niweczy

rezultaty osiagniete przez pozornie
wiekszg szybkosc.
Podczas regat na silnym wietrze

state sie potwierdza ze todzie majace
przy krzyzowaniu wiecej pidtna traca
na ,wysokosci“ czyli nie podnoszg sie
tak szybko na wiatr, ktory wieje z kie-
runku mety.

Na Wisle podczas silnego dolnego
wiatru powstaje powierzchowna pta-
wa wietrzna przeciwna pradowi itodz,
nawet wiostowa, pozbawiona zagli lecz
postawiona w poprzek wiatru 1 pradu
podnosi sie sama przez sie w gore rze-
ki pod wptywem parcia powietrza ipo-
wierzchownej Ja%awy wodnej, skiero-
wanej pod' prad.

toclZ” silnie przechylona — a takg
jest t0dz krzyzujgca z nadmiarem za-
gli, — bedzie tembardziej ptawic¢ sie
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pod prad; opor stawiany wiatrowi
przez sam kadtub przechylony jest
wiekszy, a podwodne oparcie si¢ pod
prad jest w skutek ukosnej i ptytszej
pozycji miecza mniejsze niz na todzi

wyprostowanej.
Dlatego trzeba dba¢ zawsze o
zmniejszenie  pola zaglowego przy

krzyzowaniu pod stosunkowo silny dol-
ny wiatr.

Trzeba tylko dbaé o to by zagle
zmniejszone lezaly tak samo dobrze
jak i zagle catlkowicie rozwiniete. Bar-
dzo czesto widzi sie zatroczone Zzagle,
Ifte dajgce gtadkiej powierzchni, i two-
rzgce worki i majace chwyty ciggnace
w niewtasciwych miejscach.

Nie nalezy troczenia uwazaé¢ jako
co$ wyjatkowego, a zatroczonego za-
gla jako zagla przygodnego.

Zagiel zatroczony winien by¢ wie-
cej napiety niz zagiel petny, a wady
W jego napieciu wiecej sie odbijajg na
bilep-u fodzi niz wklestosci petnego za-
gla.

Dlatego pozadane jest mie¢ réwniez
do krzyzowania przy silnym wietrze
pod prad, grubsze mate zagle burzowe.

Krzyzowanie pod silny wiatr, wie-
jacy wzdtuz rzeki, nie nalezy bynaj-
mniej do rzeczy tatwych.

Posuwanie sie naprzod jest znacznie
zmniejszone, fala jest stroma i twarda,
t6dz tlucze i traci bieg co chwila, nie
majagc w ")bie pedu zbyt wiele.

Jednej"osobie w tych warunkach
bardzo trudno jest zaglowaé przez
czas diuzszy, a i dwom zeglarzom
jest dos¢ roboty, jesli sie chce wydo-
sta¢ z poszczegolnych ciggow mi?(dzy
zwrotami i z samych zwrotow maksy-
mum posuwaniu sie naprzod.

Naprezenie ktore wytrzymuje todz
i maszt jest znaczne. Podobne warun-
ki sa na morzu w waskich dprzejéciach
pod wiatr przeciwny, z tg jedynie prze-
waga na korzy$¢ rzeki, ze pod po-
wierzchownem parciem wiatru i pta-.
wy w jednym kierunku istnieje prad
dolny, podwodny w przeciwnym Kie-
runku.

O istnieniu tego pradu zawsze ze-
glarz rzeczny musi pamieta¢ i winien
nirr sie w tych ciezkich warunkach
postugiwac, wyprostowujgc +6dz itrzy-
ma gc sie miejsc o wiekszym pradzie.

J. Klejnot-Turski.

Kronika sSwiatowa

LITWA.

Szerokie plany ku stworzeniu floty
handlowej. W zwigzku z niepowodze-
niami prywatnych towarzystw zeglugi
powsta¢ ma towarzystwo  zeglugi
Ljetgar z udziatem rzadu. Kapitat za-
ktadowy tego towarzystwa ma wyno-
si¢ 500 000 litow podzielonych na 500
akcyj, lecz wkrétce ma by¢ powiekszo-
ny do 6500000 litbw, co odpowiada
1-:30000 t.

Organizujace sie towarzystwo trak-
tuje z pewnem duzem holenderskiem to-
warzystwem zeglugi w sprawie naby-
cia czterech parowcéw frachtowych o
tgcznym tonazu 7500 ton i dwuch pa-
rowcow towarowo - pasazerskich o
facznym tonazu 14000 ton. Projekty
ty te w kazdym razie zdajg sie nam
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zbyt rozdmuchane, jesli sie uwzglidni
niskg ilos¢ tadunku i podréznych, kto-
rcmi dysponuje Litwa.

tOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
1-go do 21-go sierpnia 1928 roku za-
wineto do portu lipawskiego 80 stat-
kow morskich o tgcznej tadownosci
24481 t. r. n.

Statki te przywiozty tacznie 14114
ton drobnicy, 228 ton i 30000 beczek
cementu, ]418 sztuk dyli, 720 sazni i
1145 standartoéw drzewa, 400 ton fos-
fatow, 15973 beczki $ledzi, 7620 ton
wegla (w tem 6072 polskiego), 218 ton
kredy, 1526 t. superfosfatu, 350 t. soli,
762 t. nafty, 1375 t. zelaza. 13 statkow
weszto préznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port If-
pawski 86 statkow o tgcznej tadowno-
Sci 21666 t. r. n.

Statki te wywiozty tgcznie 5928 ton
drobnic:/, 150 t. zyta, 1004 standartéw
1536 sgzni drzewa, 312 ton nafty,
2000 beczek $ledzi. 39 statkéw wyszio
préznych i pod balastem.

FINLANDJA.

Sprawa budowy dwuch matych o-
pancerzonych krazownikéw. Z kredy-
tu uchwalonego przez Rigsdag w roku
1926 na budowe statkéw obrony przy-
brzeznej pozostanie 215000000 marek
finskich z ogdlnej kwoty 325 000 000
marek finskich, gdyz 3 todzje podwod-
ne budujace sie u Crightona w Abo ko-
sztujg 110000 000 marek finskich.

Z pozostatej sumy zgodnie z pro-
gramem rozpocznie sie budowa 2-cli
kragzownikéw po 4000 ton lekko opan-
cerzonych i odpowiednio uzbrojonych.
Sprawa oddania zamowienia na te kra-
zowniki jeszcze nie jest zdecydowana.

Przy wypracowaniu planéw sg za-
angazowani procz miejscowych inzy-
nierow dwaj technicy niemieccy i
szwedzki dyrektor stoczni wojennych
Falkman. Jednym z kandydatow na
budowe tych krgzownikow jest stocz-
niaSandwiken. Opinja publiczna prze-
mawia za oddaniem zamoOwienia sto-
czni krajowej, przyczem zwiekszenie
kosztow w poréwnaniu z wykonaniem
zagranicznem ma byé uwazane jako
stuszna subwencja rzadowa celem o-
trzymania zamowienia w kraju.

Jak widzimy z powyzszego, statki
wojenne na Bahltyku budujg nietylko
ci, ktorzy majg przesadnie rozwiniete
budownictwo okretéw, odczuwajacy
gtéd zamodwien, lecz rowniez i takie
panstwa, ktdre majg jeszcze stabo roz-
winiety przemyst budowy zelaznych
okretdw. Pora juz dawno' i nam pomy-
Sle¢ o zatozeniu przynajmniej dwuch
stoczni  dla  budowy wiekszych i
mniejszych statkéw, azeby caly nasz
program morski, stosunkowo obszerny
nie musial by¢ wykonany catkowicie
na stoczniach zagranicznych.

Z. S. S. R.

Zmiany administracyjne w porcie
Leningradu. Kontrola portu leningradz-
kitgo wykazata bardzo powazne bra-
ki jak np. koszta przetadunkowe wy-
padajag od tony zbyt wysokie miano-
wicie od 35—55 rubla, magazyny i

Z EGL AR Z P O L S K I

$pichrze nie sa prawidtowo eksploato-
wane. W zwigzku z powyzszem od
pierwszego pazdziernika administracja
portu wycofuje sie z komisariatu han-
dlowego i podporzadkowuje sie komi-
sariatowi komunikacji. Inne porty juz
przed tem byty podporzadkowane ko-
misariatowi komunikacji.

HISZPANJA.

Stan hiszpanskiej floty handlowej.
Stan ten wykazuje na pierwszego sty-
cznia 1928 roku 1923 statki parowe i
motorowe 0 igcznej  pojemnosci
1127000 ton i 490 zaglowcéw o ogdl-
nym tonazu 73000 ton.

Jak podaje Revue Maritime, blizej
obznajomiona ze stanem floty hiszpan-
skiej, duza cze$¢ tych okretéw obec-
nie juz nie jest zdolna do nawigacji, in-
na, pochodzac jeszcze z okresu Ludwi-
ka Filipa, trzyma sie na morzu raczej
»Z przyzwyczajenia“. Co do wiek-
szych statkow, to ws$rdd nich jest 4
ponad 10000 ton pojemnosci, 1 ponad
7000 t., jeden ,ponad 6000 ton, 25 po-
nad 5000 ton, 22 ponad 4000 ton i
150 ponad 3000 ton.

Nieco 0 Erzewoue ryb;

oleja.

Przew6z ryby kolejg jest o wiele
trudniejszym niz przew06z migsa Swie-
zo bitego, gdyz o ile przy temperaturze
paru stopni ponad zerem mieso powoli
dochodzi i, jak wiadomo, w pierw-
szych dniach nawet staje sie lepsze, to
ryba psuje sie od pierwszej chwili wy-
jecia z wody i tylko dos¢ silnem ozie-
bieniem a nawet zamrozeniem mozna
ten proces powstrzymac.

Do przewozu ryby stuzg wagony-
chtodnie, nabijane lodem lub w inny
sposéb wewnetrznie chtodzone, jednak
istnieje réwniez system chlodzenia ze-
wnetrznego, zaproponowany na trze-
cim kongresie zimna w Wiedniu przez
Rosjanina Krupskiego. Polega on na
zwilzaniu zewnetrznych Scian wagonu.
Jak wiadomo woda parujgca wywotuje
znaczne oziebienie powierzchni, z ktérej
paruje. Krupski wynalazt system przy
ktérym doprowadzona rurkami prze-
ptywa po catej, zewnetrznej powierz-
chni wagonu, trzymajac, sie w specjal-
nie chlongcej wode masie, ktéra jest o-
bity wagon. Rezultaty otrzymane tym
sposobem sg bardzo interesujgce: przy
40% stanie wilgotnosci powietrza i 15°
C zewnetrznej temperatury Scianka
wagonu moze sie oziebi¢c do 1 gdyz
taki jest punkt rosy przy tym stopniu
nasycenia. Przy wilgotnosci 75% wil-
gotnosci punkt rosy lezy juz jednak ré-
wniez podczas 15° C. na 105° C. Stad
wida¢ ze system chtodzenia zewnetrz-
nego zastosowany przez Krupskiego
nadaje sie do krajow o klimacie suchym
i zupelnie nie nadaje sie w krajach o
klimacie wilgotnym.

Poniewaz dla przewozu ryby wy-
magana jest jednostajna, niska tem-
peratura, wiec system Krupskiego w
czystej formie w naszych warunkach
sie nie nadaje. Bytby on wygodny w
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kombinacji z chtodzeniem przy pomo-
cy lodu azeby zapobiedz jego topnie-
niu, gdyby nie byt tak kosztowny i nie
wymagat duzego przeptywu wody.
Trzeba zaznaczyé, ze chiodzenie tym
sposobem zewnetrznym jest skuteczne
podczas biegu pociggu, a na stacjach
dziatanie jego ustaje dos¢ predko, cho-
ciaz autor twierdzi, ze trzymac sie mo-
ze to samo dzialanie co i w biegu po
zatrzymaniu sie pociggu jeszcze przez
dtugi czas. Azeby nie bra¢ ze sobg
zbyt duzo wody pociag z tego rodzaju
wagonami musi przystawaé co dwie
godziny dla zasilenia sie w wode. W
tych warunkach kalkuluje sie lepiej na-
petnianie przedzialtdw w wagonach-
chtodniach lodem, ktérego rozchéd mo-
ze by¢ zmniejszony, przez zastosowa-
nie podwadjnych Scian i silnej wentyla-
cji miedzy niemi.

Przywoz $ledzi do Polski

przez port gdanski.

6 wrzesnia:

gd. par. Mottlau 430 z Peterhead,
1739/1 i 616/2 beczek,

ang. par. Kenrix 317 z Stornoway.
3460/1 i 3312/2 beczek.
9 wrzesnia:

norw. par. Jotun 308 z Wicku.
2822/1 i 2688/2 beczek.
10 wrzesnia:

norw. par. Thore Hafte 354 z Wicku.
4096/1 i 1557/2 beczek,

norw. par. Isbiorn 295 z Peterhead.
3458/1 i 2143/2 beczek.
12 wrzesnia:

ang par. Ernrix 316 z Peterhead,
3344/1 i 1996/2 beczek,

r.orw. par. Agnes 262 z North Shields.
1505/1 i 400/2 beczek.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie wrzesnia
(w tonach).

WYWOZ: Prod mineralne: wegiel
115 173, s6l 970, parafina 256, cement
3356, smota 133, oleje 27, sol potasowa
600, soda 530.

Prod rodlinne: jeczmieA 2940, ow.
strgczkowe 105, maczka kartoflana 180,
cukier surowy 670, otreby 50, drzewo
21 654, koniczyna 33.
~ Prod. zwierzece: migso sol. 180, ja-
ja 47, skory 16.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
1900, kamienie 440, wegiel 240, siarka
10, saletra chilijska 100, ruda zelazna
20 110, zelazo i stal 180, ztom zelazny
9 162, miedz 150, maszyny 40.

Prod. roslinne: pszenica 620, zyto
16, ryz 730, Iniane siemie 240, zywica
i kalafonja 226, oleje 708, ekstrakt
garbnikowy 320, baweina 25.

Prod. zwierzece: Smalec 270, $le-
dzie sol. 65, tluszcz 302, skory 51
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Przewozy morskie

(Dokonczenie)

Armatorzy, maklerzy, ekspedytorzy

Gtoéwnemi czynnikami przewozow
morskich sg armatorzy, m Kklerzy i
ekspedytorzy. Armator oznacza 0so-
be uzbrajajacg statek dla przewo-
zow morskich. Wyraz ten jest wtas-
ciwie przestarzaty, pochodzac z okre-
su zeglugi zaglowej, kiedy osprzet
okretowy wymagat czynnosci skom-
plikowanych, ktorych czesto nie wy-
konywat rzeczywisty wtasciciel okre-
tu. Wprawdzie stuszne jest rozroz-
nienie miedzy wtiascicielem okretu,
ktory moze sta¢ daleko od spraw
zeglugi morskiej, nie poczuwajac sie
do odpowiedzialnosci zwigzanej z
tym zawodem, a armatorem, ktory
faktycznie uprawia zegluge morska,
jednak faktycznie zupetnie mogiby
wystarczy¢ wyraz ,wtasciciel okre-
tu“, jak to widzimy ze zwyczaju an-
gielskiego, gdzie wystarcza wyraz
»owner*, albo ,shipowner®,coozna-
cza wtasciciela, wzglednie wtasci-
ciela okretu. Z innej strony arma-
tor nie koniecznie sam prowadzi ze-
gluge, lecz moze taksamo odfrach-
towaé swoj statek innemu na diugi
przecigg czasu, wobec czego zatraca
sie wszelka réznica miedzy wtasci-
cielem statku, a armatorem, Kktory
jest dzis§ synonimem wiasciciela.
Ciekawe jest, ze w jezyku polskim
nie uzywa sie na grono wspdtwias-
cicieli, tworzace przedsiebiorstwo
dla uprawiania zeglugi morskiej po-
chodnej od wyrazu armator, lecz sto-
suje sie wyrazy: towarzystwo zeglu-
gi albo spotka zeglugowa. Mozna
rdbwniez, zreszta, nazwac takag spot-
ke, jako osobe prawng, armatorem.

Czy armator moze byé maklerem

i ekspedytorem?

Rozrézniamy miedzy tem pyta-
niem a pytaniem czy makler moze
by¢ jednocze$nie armatorem i eks-
pedytorem, oraz pytaniem czy eks-
pedytor moze by¢ jednocze$nie ma-
klerem i armatorem o tyle o ile da-
ny fach: zegluga, maklerstwo okre-
towe iekspedycja sg wiekszem, waz-
niejszem czyli gtéwnem przedsie-
biorstwem, przy ktérem moga sie
rozwijac¢ jednocze$nie dwa pozostate.
Dla skrystalizowania odpowiedzi na
powyzsze pytania najlepiej jest sieg-
na¢ wstecz, gdyz przy skromniej-
szych rozmiarach zeglugi i prymi-
tywniejszych formach przewozow
morskich w przesztos$ci czeSciej wy-
stepuje tgczenie sgsiednich zawroddw,
jako skutek mniejszego zrézniczko-
wania handlu morskiego i przewo-
z6w morskich.

Istotnie widzimy w przesztosci
licme przykiady armatoréw, ktorzy
trudnili sie maklerstem i ekspe-
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dycja, ozaz ekspedytoréw, ktérzy
trudnili sie zegluga i maklerstwem
okretowem.

Do pierwszej grupy zaliczamy
wtascicieli pojedynczych zaglowcow,
ktorzy czesto kupowali towar na
wiasny rachunek i sprzedawali
go w porcie przybycia. Ta kate-
gorja interesow ma zakres coraz
wiecej zwezony i dzi$ ogranicza sie
do statkow rybotdéwczych, statkow
sztnuglujgcych spirytus, lub tru-
dnigcych sie przewozem na mato
uczeszczanych morzach, o stabo
rozwinietym ruchu towarowym.

Druga kategorja jest juz dzi$
do$¢ rzadka, albewiem przynajmniej
ekspedycja nie znajduje sie w tym
samym reku co maklerstwo i
zegluga.

Wreszcie do ostatniej kategorji,—
ekspedycji utrzymujgcej w swych
rekach réwniez maklerstwo i ze-
gluge, zaliczy¢ nalezy liczne ro-
wniez i dzi§ floty eksporterow
wzglednie importeréw, przewaznie
wiascicieli danego produktu, ktérzy
utrzymujg wiasne  maklerstwo i
wiasny  tabor  okretowy. Jako
przyktad klasyczny mozna przyto-
czy¢ kompanje wschodnioindyjska.
Obecnie w kolonjach mniej mamy
przyktadéw tego rodzaju przedsie-
biorstw, zato na kontynencie euro-
pejskim, mamy ich sporo, jak ré-
wniez w  Ameryce Poéinocnej.
Wszelkie floty statkdw weglowych
i cysternowych, nalezace do produ-
centow wegla i ropy nalezg do tej
kategorji. Ekspedytor, ktory w tym
wypadku jest witascicielem towaru,
wzglednie jego sprzedawcg, posiada
wiasne towarzystwo zeglug5 i dla
wygody zatatwiania wtasnych stat-
kéw, oszczednosci i ze wzgledow
konkurencyjnych zaklada réwniez
wiasne maklerstwo okretowe.

U nas przyktadami tego rodzaju
przedsiebiorstw sg: Polsko-Skandy-
nawskie Towarzystwo Transportowe,
Towarzystwo Wista-Baltyk, a w bli-
skiej przysztosci réwniez infe kon-
cerny weglowe. Przyktad kompanji
Stinnesa, ktéra w krotkim czasie
rozwineta duza flote morsk , dora-
biajagc sie kapitalu na eksporcie
wegla w okresie inflacyjnym, wska-
zuje, ze przedsiebiorstwa te majg
kos¢ pacierzowa nie w zegludze i
maklerstwie, lecz w sytuacji danego
przemystu produkujgcego, czem to-
warzystwa te w duzej mierze sie
réznig, co do drég swego rozwoju,
od wiasciwych przedsiebiorstw ze-
glugi i maklerstwa okretowego.

Istniejg bardzo ciekawe wypadki
towarzystw, w ktorych przedsie-
biorstwo zeglugi potgczone jest z
maklerstwem i ekspedycjg, a jednak

™

zadna z tych gatezi nie ma wiasciwej
przewagi. Do najlepiej u nas zna-
nych przedsiebiorstw tego rodzaju
nalezy firma Bergenske, ktdra na
Battyku, zwlaszcza w Gdansku jest
w pierwszym rzedzie ekspedytorem
(Bergenske, Baltic Transports Ltd.)
w gidwnej swej siedzibie Bergen
za$ jest towarzystwem zeglugi mor-
skiej (Det Bergeske Damskibselskab
A.B, maklerstwo oczywiscie przy-
tacza sie jak do towarzystwa ze-
glugi w Bergen, tak i do towarzy-
stwa ekspedycyjnego w Gdanisku.
Majac regularne pasazerskie linje w
Norwegji, i z Norwegji na zachdd
prowadzgce towarzystwo Bergenske,
oczywiscie, posiada wtasng ckspe-
pedycje, wobec czego caloksztatt
organizacji tego towarzystwa obej-
muje réwniez i tam wszystkie trzy

dziaty: zegluge, maklerstwo i eks-
pedycje.
Poniewaz firma Bergenske w

Gdansku zatatwia przewaznie nie
statki pasazerskie, lecz towarowe,
wiec mamy tu dos$¢ rzadki wypadek
potgczenia maklerstwa i ekspedycji
a nawet i zeglugi przy zatlatwianiu
statkow frachtowych. Ma to swoje
ujemne  strony, gdyz wywotuje
pewng izolacje, albowiem makler
majacy jednoczes$nie wilasng ekspe-
dycje z trudnoscig moze wchodzi¢
w porozumienie z innymi makle-

rami. Co innego linje pasazerskie,
regut rne, ktére koncentrujg zaz-
wyczaj z  koniecznosci zegluge,

maklerstwo i ekspedycje w jednym
reku, wspotpracujgc  zresztg w
ekspedycji, w statych stosunkach
z innymi ekspedytorami.

taczenie maklerstwa z zegluga

taczenie maklerstwa z towa-
rzystwem zeglugi ma miejsce bar-
dzo czesto. Dziat maklerski przed-
siebiorstw zeglugi morskiej jest
prawie nieodzownie skladowg ich
czescig. Niezaleznie od tego towa-
rzystwo zeglugi moze by¢ zlgczone
organicznie z odrebng organizacja
maklerskg, lecz posiadajaca czescio-
wo ten sam lub catkowicie ten sam
kapitat. W Gdansku mamy teg
rodzaju organizacje w firmach:
Behnke i Sieg i Reinhold, kazda z
ktdrych ma osobny dzial maklerski
i osobne przedsiebiorstwo Zeglu-
gowe. Jak wynika np. ze sprawo-
zdan firmy Behnke i Sieg, przed-
siebiorstwo zeglugowe Behnke i
Sieg daje systymatycznie strate,
przedsiebiorstwo maklerskie nato-
miast dochody, ktdre przewyzszaja
straty na zegludze. Panstwowe
Przedsiebiorstwo Zegluga Polska w
Gdyni zatatwia wiasne statki figu-
rujac jako ich makler, a oprécz te-
go ma wiekszo$¢ udziatdbw w Pol-
skiej Agencji Morskiej, ktérg mozna
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uwaza¢ jako maklera Zeglugi Pol-
skiej. W tym wydadku jednak ka-
pitat pokrywa sie tydko czeSciowo
z kapitatem Zeglugi Polskiej, w
przeciwienstwie do przedsiebiorstwa
Behnke i Sieg, gdzie tozsamos$¢ jest
wieksza.

W wypadkach odrebnej organi-
zacji maklerskiej, stojacej jednak
w finansowym zwigzku z towarzy-
stwem zeglugi, armator oczywisci®
daje w miare moznos$ci zalatwianie

statkow swych witasnemu makle-
rowi, i zatatwianie ich w macie-
rzystym porcie przez innych ma-

klerow nalezy do nadzwyczajnych
wyjatkdw. Przeciwnie wilasny ma-
kler frachtuje rowniez inne statki,
skoro ma zapotrzebowanie na nie,
ze strony Klienteli, oczywiscie, da-
jac w kazdym wypadku pierwszg
oferte wiasnemu towarzystwu ze-
glugi. Maklerstwo okretowe wta-
sne nie moze wiec zapewnié¢ to-
warzystwu zeglugi wyzszych stawek
niz oferujg inni armatorzy, leoz
zwieksza podaz tadunkow i pozwala
wybier?¢ korzystnie przewozy dla
wtasnego przedsiebiorstwa zeglugi.
taczenie mahlerstwa z ekspedycja

Jak wyzej zaznaczyliSmy w wy-
padku Bergenske, #gczenie ekspe-
dycji z maklerstwem ma z punktu
widzenia interesu maklerskiego
swoje zle strony. Z reguly ekspe-
dycja nie moze by¢ korzystnie ig-
czona tylko z samem maklerstwem
i wymaga potaczenia dalszego z
dos¢ silnem przedsiebiorstwem ze-
glugi. Najlepiej rozwija sie ekspe-
dycja potgczona z maklerstwem
jesli obejmuje state liiije bedace
wtasnoscia  pokrewnego kapitatu
lub ntiwet obcego. Widzimy to na
pomys$inym rozwoju francuskich to-
warzystw Chargeurs Reunis i
Worms, zalatwiajgcych wzajemnie
swe tadunki i statki.

Naogdét niepodobna zaprowadzié
jednolitego prawidta, dotyczacego
wzajemnego stosunku interesu ze-
glugowego i ekspedycyjnego.

taczenie tych odrebnych spec-
jalnosci Swiadczy¢ moze albo o
prymitywnej i skromnej formie

przedsiebiorstwa, albo o linji regu-
larnej zeglugi, albo naw<»t o przed-
siebiorstwie zalatwiajgcem trampy,
lecz majagcem rozgatezione i stale
stosunki handlowe i posiadajgce rd-
wniez wtasng flote statkéw. Duzo
zalezy od warunkow lokalnych i od
Istniejagcego ustawodawstwa, gdyz
w poszczeg6lnych krajach makler-
stwo okretowe bywa wolne, zaprzy-

siezona, lub ©parte na koncesjach.

Duzo zalezy réwniez od rocteaj«
tadunku przewozonego i chwilo-
wych konjunktur na niego, ktdre

wywotujg czesto afiljowanie przed-
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siebiorstw zeglugi z przedsiebior-
stwami ekspedycyjnemi, wzglednie
rozdzielenie sie interesu zeglugo
wego, maklerskiego i ekspedycyj-
nego.

Wycieczki zagraniczne
zorganizowane przez
P. P. ,,Zegluga Polska“.

Dnia 5 wrze$nia par. ,,Gdynia“
powrocit z wycieczki zagranicznej
do Visby i Stokholmu. Uczestnicy
tej wycieczki powrdcili wielce za-
dowoleni z przyjemnej podrozy i
wrazen, doznanych przy zwiedzaniu

najtadniejszych zabytkéw i okolic
Stokholmu i Visby.
Dnia 6 b. m. par. ,Gdynia” po-

nownie wyruszyt w podréz do Ko-
penhagi i Helsingor, zabierajgc ze
sobg kompletny zesp6t wycieczkow-
cow. Jest to ostatnia programowa
wycieczka ,Zeglugi Polskiej w tym
sezonie.

Niezaleznie od programu, dnia
10 b. m, par. ,Gdansk” wyruszyt
do Kopenhagi na 5-dniowg wy-
cieczke zorganizowang»przez Zarzad
Centralny Ligi Morskiej i Rzecznej
w Warszawie.

Dyrekcja P. P. ,,Zegluga Pjolska“
pertraktuje nadal o zorganizowanie
przez Stowarzyszenia, Kluby, Towa-
rzystwa i t. p. wycieczek zbioro-
wych na podr6ze =zagraniczne na
s. s. ,Gdansk* w miesigcu wrze-
$niu. Minimalna ilo$¢ uczestnikow
66—70 os6b. Warunki ulgowe.

Wszelkich informacji w sprawie
wycieczek zbiorowych udziela P. P.
»Zegluga Polska”, Wydziat Pasa-
zerski (tel. 93) w Gdyni.

Zarejestrowanie Bureau

Veritas w Polsce.

Bureau Veritas Registre inter-
nationale, Classification de Navires
S. A. z siedzibg w Paryzu uzyska-
ta zezwolenie na dziatalnos¢ w Pol-
soe: siedziba spétki w Warszawie.
Na dziatatalno$¢ w Polsce przezna-
czony jest kapitat w sumie 25.000
ztotych.

Jak wiadomo Bureau Veritas
obchodzita w roku biezagcym stulecie
sw’ego istnienia.

Ruch pasazerskKi
przez port gdanski.

Zeszyt 17-ty Wiadomosci Staty
stycznych G. U. S. z dnia 5wrzes$nia
b. r. przynosi bardzo interesujgce i
«ezegbOtowe zestawienie ruchu pod-
réznych w porcie gdanskim, wedtug
danych Rady Portu w Gdansku.

Nr. 34 (226)
Zestawienie obejmuje lata 1922—
1927 wigcznie.

Jak wida¢ z sum ostatecznych
dla kazdego roku, ruch wejsciowy

podréznych systematycznie upada.
Oto dane dla poszczegdlnych lat:
1922 r. 33.114
1923 r. 28.672
1924 r. 15534
1925 r. 11.845
1926 r 7.611
1927 r 8.442
Na wyjsciu natomiast ruch pod-

réznych podlegat wahaniom; tru-
dno z nich jednak wywnioskowaé
co$ otendencji ogolnej, ktéra w kaz-
dym razie znizkowg nie jest, Wy-
jechato morzem w poszczeg6lnych
latach:

1922 r. 31.953

1923 r. 114570

1924 r. 28.894

1925 r.  22.046

1926 r. 31.683

1927 r. 38.141
Powyzsze liczby podajemy wy-
tacznie dla ruchu do- i z portow

zagranicznych, gdyz wahania dos¢
znaczne w ruchu Sopoty—Gdynia—
Hel tylko zaciemnityby o0golny obraz.

W  kierunku poszczegdlnych
krajow rozwdj rucliif pasazerskiego
w ostatnich latach nie przedstawiat
sie jednakowo.

W kierunku wejsciowym ruch
z portdw angielskich sie nie rozwija
a raczej zlekka pada, mimo i\ w r.
1927-ym nastepuje nieznaczna po-
prawa, przy niewielkiej zresztg
liczbie 2.915 podréznych w ciggu
roku. Ruch z Southamptonu zu-
petnie zamart, ruch z Londynu i
Hullu lekko sie poprawia, cho¢ i
tu tendencja jest niewyrazna.

Na wyjsciu do portow angiel-
skich daje sie zanotowac natomiast
olbrzymi wzrest ruchu w ostatnich
dwuch latach do 20.175 oséb w r.
1926 i 25.490 os6b w r. 1927. W ten
spos6b w r. 1927-ym ruch wyjscio-
wy do portéw angielskich wynosit
juz z gorg 60 proc. catkowitego
ruchu wyjsciowego pasazeréw do
portow zagranicznych. | tu ruch
na Southampton znikt zupeinie,
ruch na Londyn zwiekszyt sie w
w stosunku do r. 1922 (4.284 pas),
czterokrotnie (16.991 pas.), w Kkie-
runku na Hull przeszto dwukrotnie

(z 4193 pas. w r. 1922 na 8.499
pas. w r. 1927). Jestto skutek sy-
stematycznej pracy linij United

Baltic Corporation i Ellerman Wil-
son Lines, oraz rozwinietego coraz
bardziej potaczenia posredniego
przez Londyn i Hull z Ameryka
Po6tnoeng i Potudniowa.
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Ruch z portow amerykanskich
do portu gdanskiego rowniez sie
zmniejsza, jednak od roku 1922, kie-
dy Red Star Line miata bezposred-

nig tagcznos¢ z Gdanskiem, liczba
podréznych w kierunku Gdanska
spadta do 1200-1800 pas. rocznie i

W granicach tych liczb obraca sie
stale w latach 1923—1927.

Wszyscy pasazerowie przyjez-
dzajg z Nowego Yorku, z innych
portéw amerykanskich ruchu niema.

Ruch wyjsciowy z Gdanska do
portow ameryk nskich (rowniez tyl-
ko do Nowego Yorku), stale sie
zwieksza od roku 1924, bo w latach
1922—1923, gdy ograniczenia jmi-
gracyjne w Stanach byly mniejsze,
liczby byly znacznie wieksze.

Oto liczby ruchu wyjsciowego z
Gdanska do Nowego Yorku:

1922 r 9.665
1923 r. 10. >72
1924 r. 2.382
1925 r 3.090
1926 r. 5,184
1927 r. 6.216

Jak sie zdaje, liczby te obejmu-
ja rowniez podroznych do llalifaxu
gdyz w statystyce rubryka ,,Kanad..”
nie istnieje wogole.

Z portow dunskich, a miano-
wicie wytgcznie z Kopenhagi przy-
jezdza w 1927 r. 1.358 o0”6b, (nieco
wiecej niz w 1926 r: 1.223 osoby)
lecz mniej, niz w poprzednich
latach.

Ruch wyjsciowy do
natomiast utrzymuje sie na stalej
wysokosci 3.000 do 4.500 o0s6b z
wyjatkiem lat 1924—1925, Kkiedy
ruch byt o potowe mniejszy.

Dzieki stalemu potgczeniu z Ko-
penhagg jako tgcznikiem z transoce-
anicznemi linjami, ruch wyjsciowy
do Kopenhagi ma zapewniong sobie

Kopenhagi

kwbte, (obecnie pasazeré6w okoto
4000. rocznie).
Potaczenie z portami estonskie-

mi, ktore istniatlo jeszcze w 1922 r.
przy pomocy estonskiego parowca
~Wasa” od roku 1923 nieistnieje
wcale jako bezpoSrednie.

I pod tym wzgledem stutystyka
prawdopodobnie nie jest doktadna
i pod przyjazdami z Lipawy praw-
dopodobnie kryjg sie réwniez przy-
jazdy z Estonji.

Wiadzom portowym, oczywiscie
trudno jest prowadzi¢ statystyke
pochodzenia pasazerow z portéw

dalszych, jednak mozliwos¢ tego
rodzaju niedoktadnosci trzeba miec
na uwadze.

Z portéw Finlandji ruch sie sto-
pniowo wzmaga od roku 1924.
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Sg to jednak liczby znikome,
gdyz naprzykiad w roku 1927 przy-
jechato 150 pasazeréw. Na wyj-
Sciu tendencja jest mniej wyrazna,
(od 40 do 140 pasazer6w rocznie).

Ciekawe, iz Helsingfors stopnio-
wo ustepuje miejsca Abo, ktore w
1927 r. ma 76 pas. na wejsciu i 69
pas. na wyjsciu.

Bardzo charakterystyczny obraz
przedstawia ruch pasazerski pomie-
dzy Gdanskiem a portami francus-
kiemi.
fil Maksymum przypada na rok
1923, kiedy przyjechato 1.51;» pas. i
wyjechato do Francji na statkach
64.463 pas., a w latach 1926 i 1927
ruch juz catkowicie znika, tak ze w
1827 r: nieprzyjechat z Francji nikt,
wyjechato za$ tam 3 osoby.

Stoi to w zwigzku z przeniesie-
niem portu d’attache z Gdanska do
Gdyni w 1926 r.

Jest tez rzeczg mniej znang, ze
gtéwna fala emigrantéw do Francji
kierowata sie w latach 1923—"924
przewaznie do Dunkierki, a nie do
Havru.

Potgczenie statkami pasazerskiemi
z portami holenc'erskiemi zostato
przerwrane od roku 1923. W latach
1922 i 1923 byt ruch osobowy mie-
dzy Gdanskiem a Rotterdamem. Z
litewskg Kilajpedg ruch miat naj-
wieksze napiecie w 1924 roku, ze
skromng liczbg 170 pasazeréw na
wejsciu do Gdanska i 56 na wyjs-
ciu. W roku 1927 juz ruchu nie
byto.

Komunikacja osobowa zportami
totewskiemi, pr; edewszystkiem z
Lipawg stopniowo pada, w zwigzku
ze zmniejszeniem rnchu repatria-
cyjnego i polepszeniem sie komu-
nikacji kolejowej.

W roku 1927 przyjechato 737 pa-
sazerdw z Lipawy i 21 z Rygi, wy-
jechato: 917 do Lipawy i 3 do Rygi.
Ruch pasazerski pomiedzy portem
gdanskim a portami niemieckiemi,
w pierwszym rzedzie Swinoujsciem,
Pitawg, nastepnie  Hamburgiem,
Lubeka i Bremg oraz innemi por-
tami, stale sie zmniejsza. Potacze-
nie z Bremg znikto w roku 1924,
ruch wejsciowy z Hamburga i Lu-
beki zanika od roku 1925. Naogét
poza ruchem wyjsciowym do Ham-
burga i Lubeki (w roku 1927 437 i
405 os6b) utrzymuje sie jedynie po-
taczenie osobowe z Pitawg i Swino-
ujsciem, oczywiscie jedynie dzieki
silnie subwencjonowanej linji moto-
rowcéw. Ruch ten jednak jest row-
niez skromny, wyrazajac sie w roku
1927 liczbami od 300—550 pas. w
kazdg strone z- i do Pitawy i Swi-
noujscia.
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Nie rozwija sie rowniez ruch do
portow i z portow norweskich i ro-
syjskich, a nawet szwkdzkich, gdyz
wejsciowa liczba dla Visby w roku
1927 (866 pasazerow) ttomaczy sie
wytgcznie wycieczkg do Gdanska lis
wiekszym szwedzkim parowcu.

Streszczajgc powyzsze mozna oO-
kresli¢ widoki rozwoju ruchu pasa-
zerskiego portu gdanskiego w kie-
runku do portow ‘angielskich i ame-
rykanskich za bardzo korzystne,
natomiast w ruchu $cisle europej-
skim, battyckim (gdyz poza Battyk
prawie niema ruchu podréznych z
Gdanska), procz Anglji, widoki na
przyszto$¢ sa mate.

Duzg przysztos¢ w komunikacji
nad Baltykiem majg natomiast linje
lotnicze, skracajgc ogromnie czas
okreznych podrozy kolejowych.

Miny na wodach

totewskich.

totewski parowiec Kuldiga ipe-
wien parowiec finski zakomuniko-
waly swym wiadzom portowym o
tem, ze napotkaty przed wybrzezem
totewskiem ptywajace miny. Miat
by¢ natychmiast wystany specjalny
parowioc celem wytowienia tych min.

Ruch statkéw polskich
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Par. Katowice odptyngt 13-go ze
Sztokholmu po 2.800 t. rudy do Lulea.

Par. Krakow wyladowuje w Sztok-
holmie 2.694 t. Wegla z Gdyni

Par. Niemen odptyngt 15-gc z Hel-
singforsu do Gdanska po 4.850 t. Wegla
do Neapolu.

Par. Poznah taduje w Patmboeuf
2.700— 2.900 t. rudy do Gandawy.

Par. Tczew wyladowuje w Wolbaek
800 t. wegla z Gdyni

Par. Torun wyladowuje w Gandawie
drzewo z Gdanska

Par. Warta odptynat 12-go po uzu-
petnieniu  tadunku z Casablanki z ta-
dunkiem 440 & trawy morskie] do Szcze-
cina i 2800 t. fosfory'ow i 135 t. trawy
morskiej do Gdanska

Par. Wilno taduje
2000 [t. koksu do Aarhus

Par. Wista przybyt 14-go z Gdym
do Philippeoille z tadunkiem 4.550 ton
wegla.

POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Par. Robur | odptynagt 9-go z Gdyni
do foorrkopingu z 1.255 t. wegla.
Par. Robur 11 odptyngt 14-go z
Gdanska z Weglem do Sztokholmu.

w  Rotterdamie

ZEGLUGA WISLA-BALI YK.
Flota unieruchomiona
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Portowy ruch Gdyni
Na wejsciu:

5 wrzes$nia: poi. par. Krakéw 1122
t. z Wallviku prézny (Zegl. Polsa),
poi. par. Gdynia 280 t. z Sztokholmu
z 68 pasazerami (Zegl. Polska), ang.
par. Sandisike 993 t. z Nykopingu
prézny (Pam), norw. par. Sarpen
1100 t. z Sarpsborga prézny (Polsko-
Skand.), szw. par. Barbara 522 t. z
Randersu prézny (Polsko-Skand.).

6 wrzesnia: fr. par Krakus 5.129
t. z Havru z 6 pasazerami (Worms),

niem. par. Anneliese 420 t. z Kitaj-
pedy préozny (Reinhold).
7 wrzes$nia: ang. par. Akenside

1.139 t. z Gandawy prézny (Polsko-
Skand.), szw. par. Regulus 492 t. z
Ymuiden prézny (Pam), niem. par.
Oskar 486 t. z Wismaru prézny
(Speed).

8 wrzednia ang. par. Smolensk
1.534 t. z Gdanska prézny (Spiro—
Karlsberg), poi. parowiec Robur |
578 t. z Sztokholmu prézny (Polsko-
Skand.), niem. par Sturmsee 719 t.
z Bremy proézny (Reinhold), fr. par.
Virginie 3.463 t. z Hafru i Rygi z
26 pasazerami i 27 t. muszli (Cie Gen.
Trans.), szw. par. Ribersborg 706 t.
z Ronne prézny (Polsko— Skand.),
poi. par. Tczew 344 t.zMasnedsun-
du prézny (Zegl Polska).

9 wrzes$nia: szw. par. Mary 288 t.
z Halmstadu prézny (Speed), tot.
par. Abava 864 t. z Gandawy proéz-
ny (Polski Lloyd), tot. par. Kuhrs
1.953 t. z Rotterdamu prézny (Voigt).

10 wrzes$nia: dun. par. Karen
732 t. z Gdanska prézny (Polsko-
Skand.), niem. par. Gerda Ferdinand

908 t. z Wismaru prozny (Hartwig).
11-go wrzes$nia:

Niem. par. Hochsee 756 t. z Bre
my prézny (Speed),

tot. par. Herman 520 t.
pedy préozny (Polsko-Skand.)

Fr. par, Normgqgnville 1.054 t. z
Antwerpji z 1.280 t. tomasowki
(Worms).

Norw. par. John Bakke 1.120 t.
z Ktajpedy prézny (Polsko-Skand.)

Niem. par. Freya 826 t. z Ant-
werpji z1.718 t. tomasowki (Pam),

Niem. par. Consul Hintz 932 ton
z Gdanska prézny (Pol. Skand.)

Norw. par. Vossa 775 t. z Oslo
prézny (Pol. Skand.)

tot. par. Kriws 8231z Anwerpji
prézno (Voigt)

12-go wprowadzono do portu:

Pol. par. Gdynia 280 t. z Hel-
singor z pasazerami (Zegl. Polska),

13-go wprowadzono do portu:

dun. par. Botha4 1223 z Kopen-
hagi prézny (Reinhold)

tot. par. Kaupo 1457 t.
borga prézny (Speed)

z Kiaj-

z Gote-
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14-go wprowadzono do portu:
par. Kjell 687 t. z ROnne-
prézny (Pol. Skand.)

szw. par. Ellen 948 t. z Londynu
prézny (Pol. Skand.)

tot. par. Windau 948 t. z Rotter-
damu prézny (Pol. Skand.)

SZW.
byredd

15-go wrzes$nia:

tot. dar. Laimons 199 t. z Gdan-
ska prézny (Polsko-Skand.)

ang. oar. Akenside 1139t.z Hol-
tenau prézny (Pol. Skand.)

szw. par. Cecil 776 t. z Gotebor-
ga prézny (Pam).

franc, par. Pologne 1841 t. z Ktaj-
pedy prézny (Co Gen. Trans.)

norw. par. Aud 683 ton z Bergen
prézny (Pol. Skand.)

poi. par. Gdansk 280 t. z Rénne
z 59 pas. (Zegl. Polska)

szw. par. Mercur 800 t. z Lands-
krony prézny (Pam)

16-go wrzesnia:

szw. par. Aegir 744 t.
krony prézny (Pam)

niem. dar. Stadt Stolp 147 ton z
Stupska prézny (Reinhold)

szw. par. Eriksborg 8431 zLands-
krony prézny (Pol.-Skand.)

dun. par. Feddy 562 t.
prézny (Pam)

z Lands-

z Kjoge

Na wyjsciu:

5 wrzeé$nia: ang. par. Amiens 836
t.io Amsterdamu z weglem (Warta)
dun. par. Belgien 1.174 t. do Oslo z
weglem (Polsko-Skand.

6 wrzesdnia: szw. par. Gustav
Wasa 978 t. do Malmdé z weglem
(Pam) szw. par. Kjell 687 t.do Ro&n-
nebv z weglem (Polsko-Skand.), tot.
par. Rauna 1.441 t. do Rygi z we-
glem (Hartwig), poi. par. Gdynia 280
t. do Kopenhagi 2z 72 pasazerami
(Zegl. Polska).

7 wrzes$nia: ang. par. Bolbec 806
t. do Amsterdamu z weglem (Hart
wig), tot. par. Linhope 315 t. do
Pargasu z weglem (Polsko-Skand.)
poi. par. Katowice 1.108 t. do Sztok-
holmu z weglem (Zegl. Polska),
niem. par. Consul Cords 552 t. do
Helsingforsu z weglem (Reinhold),
norw. par. Sarpen 1.100 t. do
Sarpsborga zweglem (Polsko-Skand).

8 wrzesnia : ang. par. Carspey
2.852 t. do Frederikshamnu prézny
(Pam), szw. par. Aegir 754 t. do
Helsingborga 2z weglem (Speed),
dun. par. England 1.445 t. do Dram-
men z weglem (Polsko-Skand.), ang.

par. Sandysike 993 t. do Malmé z
weglem (Pam), szw. par. Barbara
522 t. do Wifstavarf z weglem

(Polsko-Skand.), ang. par. Smolensk
1.534 t. do Ynauiden z 267 pasaze-
rami (Karlsberg-Spiro), fr. par. Vir-
ginie 3.463 t. do Havru z 420 pa-
sazerami (Cie Gen. Trans).

Nr. 34 (ji26)

9 wrzes$nia: fr. par. Krakus 5.129
t. do Havru, Rio de Janeiro i Bue;
no$ Aires z 2 t. probki weglowejl
600 pasazerami (Worms), niem. pat'-
Anneliese 420 t. do Bjorko z weglem
(Reinhold), szw. par. Regulus 492 t.
do Kristinehamnu z weglem (Pam)»
poi. par, Robur | 578 t. do Norrko-
pingu z weglem (Polsko-Skand).

10 wrzes$nia: poi. par, Krakéw
1.122 t. do Sztokholmu z weglem
(Zegl. Polska), ang. par. Akenside
1.139 t. do Holtenau 2z weglem
(Polsko-Skand.), niem. par. Oskar
486 t. do Wasy z weglem (Speed),
poi. par. Tczew 344 t. do Holbak z
weglem (Zegl Polska).

11 wrzes$nia: niem. par. Sturin-
see 719 t. do Trangsundu z weglem
(Reinhold), szw. par. Ribersborg
706 t. do Varbergu z weglem (Pol-
sko-Skand.), szw. par. Mary 288 t.
do Skive z weglem (Speed).

Szw. par. Mary 288 t. do Skive
z 735 t. wegla (Speed)

Szw. par. Ribersborg 706 ton do
Varbergu z 17131 wegla (Pol. Skand.)

Niem. par. Sturmsee 719 ton do

Trangundu z 1720 t. wegla (Rein-
hold)
12-go wrzesnia:
tot. par. Kuhrs 1953 t. do Kir-,

koniemi 4587 t. wegla (Voigt)

Dun. par. Karen 732 t. do Band-
holmu z 1826 t. wegla (Pol. Skand.)
13-go odptynety:

tot. par. Abava 8641 do Helsing-
forsu z 2108 t. wegla (Pol. Lloyd)

niem. par. Gerda Ferdinand 908
t. do Hango z 2108 t. wegla (Hartwig)

franc, par. Normanville do Gdan-
ska z resztg tadunku (Worms)

niem. par. Consul Hinz 932 ton
do Kotki z 2'170 ton wegla (Pol.
Skand.)

14-go odptynety:

tot. par. Herm?n 520 t. do Rygi
z 995 t. wegla (Pol. Skand.)

niem. par. Hochsee 756 ton do
Kotki z 1680 t. wegla NSpeed).

szw. pai, Jcti i Bakke 1120 ton

z 2849 L u wegla do Gefle (Pol
Skand.)
15-go odptynety:
tot. par. Kriws 223 t. z 1645 ton

wegla do Pargas (Voigt)
franc, par. Pologne 1841 ton do
Hawru z 189 pas, (Co Gen. Trans.)

niem. par. Freya 826 t. do Gdan-
ska prézny (Pam)
dun. par. Bothal 1223 t. do Ko-

penhagi z 3100 t. wegla (Reinhold)
tot. par. Windau 948 t. do Win-
dawy z 150 ton wegla bunkrowego
(Pol.-Skand.)
szw. par. iKjell 687 t. do Klags*
hamnu z 1975 t. wegla (Pol.-Skand.)
norw. par. Vossa 775 t. do Tofte
z 1875 t. wegla (Pol.-Skand.)
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Nasza kronika

Ruch portowy w pierwszej dekadzie

wrzesnia

W pierwszej dekadzie wrze$nia
przybyto do portu statkow morskich
33 o0 tgcznej tadownosci 35.468 t. r.
n. (wszystkie parowce).

WSrod statkow na wejsciu byto:

polskich 6 4.230
francuskich 2 8.592
szweckich 8 5.101
totewskich 4 5.073
dunskich 4 4.621
angielskich 3 3.666
niemieckich 3 3.085
norweskich 1 1.100

33 35.468 t. r. n

Préznych statkéw na wejsciu
byto 30, z pasazerami 2, z pasaze-
rami i towarem 1. Przyjechato mo-
rzem 95 pasazerow. Przywieziono
na statkach 27 ton muszli.

Odptyneto w tygodniu statkéw
morskich 43 o tacznej tadownosci
46.512 t. r. n. (wszystkie parowce).

Na wyjsciu byto statkéw: pol-
skich 9, szweckich, 10, angielskich

6, niemieckich 6, dunskich, fran-
cuskich, totewskich i norweskich
po 3.

Wéréd statkbw na wyjsciu z

weglem byto 35, .z pasazerami 4,
proznych 3 i z towarem 1. Wyje-
chato morzem 1.365 pasazezOw.

Wywieziono na statkach 76.554
tony wegla, w tem 4.387 ton wegla
bunkrowego.

Dekada naog6t oznaczata sie
ruchem niedeciggnietym do $redniej,
mimo, iz w poszczeg6lnych dniach
przetadowano  rekordowe iloSci
wegla.

Szczegdlnie uderzajacy jest brak
importu towaréw, prawie zupeiny,
ktéry w porcie jednak nie dawat
sie odczuwac znacznie, gdyz wyta-
dowywano ryz i tomaséwke ze stat-
kéw, ktére zawinety do portu jesz-
cze w ostatnich dniach sierpnia.

Jedynie ruch pasazeréw na wyj-
Sciu byt rekordowy, przewyzszajac
przecietny ruch wyjsciowy pasaze-
row w sagsiednim porcie gdanskim.
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irtowa i zeglugowa
Ruch portowy w ostatnim tygodniu

W tygodniu sprawozdawczym
(od 5-go dj 12-go wrzesnia) przyby-
to do portu 26 statkéw morskich o
tacznej tadownos$ci 28.048 t. r. n.
(wszyskie parowce), w tej liczbie

préznych 21, z pasazerami 2, z to-
masowka 2, z pasazeram i towa-
rem 1

Pod wzgledem bandery byto sta-

tkéw : polskich 6, niemieckich 6,
szweckich 4, angielskich, francu-
skich i totewskich po 3, norwe-

skich 2, duniskich 1.

Przyjechato morzem 95 pasaze-
réw. Przywieziono na statkach 1.846
ton tomaséwki i 27 ton muszli.

Odptyneto z portu 29 statkéw
morskich o tacznej tadownosci
32.063 t. r. n. (wszystkie parowce).

Wsrod statkéw na wyjsciu byto
z weglem 24, z pasazerami 3, z pa-
sazerami i towarem 1, prozny 1.

Odjechato morzem 1.365 pasaze-
row. Wegla wywieziono na stat-
kach [0.30?» ton, w tem 2.995 ton
wegla bunkrowego.

Przetadunek tygodniowy wegla
byt wyzej niz $redni; liczba pasa-
zerOw na wyjsciu jest bardzo po-
waznym rekordem, ktory prawdo-
podobnie przescigniety zostanie do-
piero za pare miesiecy. Na liczbe
1.365 pasazerow ztozyty sie od-
jazdy: Krakusa do Poludniowej
Ameryki z 600 pasazerami, Virginie
do Havru z 420 pasazerami, Smo-
lefiska do Ymuiden z 267 pasazerami
i Gdyni do Kopenhagi z 78 pasa-
zerami.

Ruch statkéw wojennych

O. R. P, Wilja i Komendant Pit-
sudski wrocit dnia 10 bm. do Gdyni

z Rygi, gdzie byly entuzjastycznie
przyjmowane i zegnane. O. R. P.
Wilja wyjedzie z dniem 1. X. do
Cherbourga.

Wypadek w porcie.

10-go o godz. 10 przed potudniem
w czasie przejazdu promu ,OKksy-
wie“ upadt ztegoz promu marynarz
Plucinski Jozef do wody i prawdo-
podobnie wskutek udaru perca po-
szedt na dno.

W noc z 9-go na 10-go pracujga-
cy w firmie Warszawskie Towa-
rzystwo Transportowe robotnik Jan
Meszata lat 22, zamieszkaly w
Oksywiu dostat sie pomiedzy bufory
wagondw tak nieszcze$liwie, ze do-
znat zgniecenia klatki piersiowej i
juz tylko w stanie niezywym przy-
wieziono go do szpitala.
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Dlaczego nie byliSmy wystawcami

na wiedenskiej wystawe portowej

Inz. St. Legowski, nacz. wydzia-
tu portowego dep. morskiego w Mi-
nisterstwie P.i H. pisze w tygodni-
ku ,,Przemyst i Handel” z dnia 15
wrze$nia:

W okresie od 2 do 9 wrzesnia
r. b. odbyty sie w Wiedniu doroczne
Targi, w roku biezagcym potaczone
z Wystawg Portowg. Polska w tej
wystawie nie wzieta udziatu, stojac
na stanowisku, ze z powodu nic-
ukornczonej budowy portu w Gdyni,
naptyw klientébw do portu jest
wiekszy, niz go port obstuzy¢ moze,
z drugiej strony nie chciano na
targach pok zywac tylko projektu,
gdy inni przedstawiajg stan faktycz-
ny swych portow.

O wystawie portowej mozna po-
wiedzie¢, ze byta ona bardzo staba.
Niektére porty witoskie, jak: Aosta,
Triest. Wenecja, Genua wystawity
bardzo tadne modele, ale nie datly
prawie zadnego materjatu statysty-
cznego,

Niektore porty francuskie, jak
Marsylja, Havre daty niektore urzg-
dzenia, oraz materjat statystyczny.
Jedno i drugie — to jest model
portu oraz bogaty materjat staty-
styczny i propagandowy dat port
gdanski. Jednakze model gdanski
w stosunku do portow wioskich byt
bardzo skromny, chociaz dane fak-
tyczne obrotu stawiajg port gdan-
ski na znacznie wyzszym poziomie.

Ogolnie biorgc wystawa byta
propagandowa dla niektérych por-
téw i linij okretowych, dla facho-

wcow portowych mato data nowego.

Pierwszy statek bunkrujacy w Gdyni
16-go wrzesnia opuscit port gdyn-
ski totewski parowiec ,Windau“ z
przeznaczeniem do Windawy, zabie-
rajagc 150 ton wegla bunkrowego.

Parowiec jest pierwszym Kkté-
ry zawingtl do portu gdynskiego wy-
tacznie do bunkrowania.

Zatadowanie wykonato Polsko-
Skandynawskie Towarzystwo Tran-
sportowe. ,,Windau“ zostat zatatwio-
ny obok parowca stojgcego przy
stanowisku Nr. 6, ze szkuty weglo-
wej.

»sZeelandia*“ przybywa 21-go

21-go o godz. 5-ej rano przybywa
do Gdyni parowiec Krél. Holender-
skiego Lloydu Zeelandia, tegoz dnia
zabierze kilkuset emigrantow do
Ameryki Potudniowej i odptynie
wieczorem do Rio de Janeiro San-
tos i Buenos Aires z zawinieciem
po drodze d6 Amsterdamu.
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Znalezienie zwtok marynarza

Dnia 13 b. m. okoto godziny 1-ej popot.
Urzad Morski wszczat dalsze energiczne
poszukiwania za zatonietym w  dniu 10.
b. ra. marynarzem poktadowym promu Plu-
cinskim J6zefem i po godzinnem poszuki-
waniu za pomocg przewiezionego trataudato
sie topielca wyciggngé w 7 m. od brzegu, na
gtebokosci 45 m. Jak sie okazato, Plu-
cinski wpadtszy do wody zaczepit sie o le-
zacy na dnie dyut ("duzego rozmiaru, z keso-
néw) i chwycit sie kurczowo obiema rekoma
w mysli, ze sie wyratuje, tymczasem zostat
na dnie iwraz z drutem jest terazwydobyty.
Plucinski byt wzorowym marynarzem, osie-
rocit zone i dziecko.

Czesé¢ ofierze pracy!

Ruch portowy w poprzednim

Ruch portowy Gdanska w osta-
tnim tygodniu pozostawal na prze-
cietnej  wysokosci poprzednich
tygodni. Zawiiety do portu 124
statki morskie, w tej liczbie 99
parowcéw, 1 motorowiec, 4 holow-
niki, 6 lichtug morskich i 14 za-
glowcéw z motorem.

Pod wzgledem bandery statkow
na wejsciu byto: polskich 1, gdan-
skich 3, dunskich 30, szweckich 22,
niemieckich 45, angielskich 6,
norweskich 5, totewskich 4, holen-
derskich 4, oraz po 1: francuski,
wioski, finski i czechostowacki.

Ze statkOw na wejsciu przybyto
préznych 73, z towarem 18, z ze-
lastwem 13, ze S$ledmi 6, z pa-
sazerami 4, spirytusem 2, oraz po
1. z weglem, ze smolg, z reszty
tadunku drobnicy, z drobnicg i ze
spirytusem, z fosfatem, z weglem i
koksem, z olejem, z samochodami.

Przetadowano w imporcie ze

tygodniu

statkbw na kolej: rudy zelaznej
13.740 ton, zelastwa 5.230 ton na-
wozéw sztucznych 1.725 ton i in-

nych towarow 4.839 t.

Ruch wyjsciowy wyrazit sie
rdwniez liczbg 124 statkow, w tej
liczbie z weglem 63, préznych 16, z
drzewem 9, z pasazerami i towa-
rem 4, z drzewem i towarem 4, ze
spirytusem iz cementem po 3, oraz
po 1. z resztg tadunku S$ledzi, z
cementem i towarem, z kofmi i to-
warem, z solg i zbozem, z cukrem,
z melasa, z samochodami, z podkita-
dami, z sztabami zelaznemi.

Przetadowano w tygodniu w
eksporcie z kolei na stitki 110.188
ton wegla, oraz z kolei na statki i

sktady 679 wagonoéw drzewa, 298
wag. zboza i 1.044 wag. innych
towarow.

W  imporcie uderzajgce jest

zwiekszenie przetadunku rudy. Stoi
ono w zwigzku z zakorczeniem
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strejku na kopalniach rudy w
Szwecji, oraz zblizeniem sie okresu
zimowego, kiedy Lulea a nastepnie
w Srodku zimy i Gefle przestajg
by¢ dostepne dla statkéw wywo-
zacych rude. Mozna wiec przewi-
dzie¢ duze ozywienie importu rudy
przez Gdansk do Polski i Czecho-
stowacji w miesigcach jesiennych,
tembardziej, ze narazie import rudy
przez Gdynie jeszcze sie nie odbywa.

Réwniez import $ledzi trzyma
sie na dos$¢ znacznej wysokosci.
Import nawozow sztucznych juz

spadt nieco w porownaniu do po-
przednich tygodni.

Ruch portowy w ostatnim tygodniu

W ostatnim tygodniu ozywienie
w porcie gdanskim znoéw sie zwie-
kszyto, przyczem jednak wyjsciowy
ruch przewyzszat ruch na wejsciu.

Zawineto do portu 120 statkéw
morskich, w tej liczbie 101 paro-
wiec, 5 motorowcéw 2 holowniki i
12 zaglowcow z motorem.

Wsrod statkéw na wejsciu  byto
polskich 1, gdanskich 0, dunskich 19,
szweckich 15, niemieckich 37, nor-
weskich 13, angielskich 9, fran-
cuskich 7, totewskich 5, finskich 5,
estonskich 3, holenderskich, turec-
kich po 2, greckich i czechostowa-
ckich po 1

Wdréd statkow na wejsciu byto
préznych 65, z towarami 28, z ze-
lastwem 10, z pasazerami i towa-
rem 6, ze Sledzmi 5, 1z fosfatem 3,
z nasieniem, z resztg tadunku dro-
bnicy, z samochodami po 1

Przetadowano w imporcie ze
statkbw na kolej: rudy zelaznej
1.170 ton, zelastwa (ztomu) 4.950
ton, nawozow sztucznych 5.810 ton,
procz tego 900 ton tomaséwki, in-
nych towaréw 5.210 ton.

Na wyjsciu zanotowano 131 stat-
kéw morskich, w tej liczbie proz-
nych 13, z weglem 64, z towarami
21, z drzewem 11, z pasazerami 3
z cementem, z drzewem i towarem
po 4, oraz po 1: z koksem, z cu-
krem, ze spirytusem, z jeczmieniem,
ze zbozem i towarem, z resztg ta-
dunku $ledzi, z makuchami, z pasa-
zerami i pocztg, z towarami i
koAmi.

Przetadowano w eksporcie z
kolei na statki 119.540 ton wegla,
oraz z kolei na statki i sktady: 753
wag. drzewa, 381 wag. zboza. 1.034
wag. innych towaréw.

Tydzien charakteryzowat sie w
ruchu towarowym nieznacznym prze-
tadunkiem rudy, $rednim przetadun-
kiem nawozéw sztucznych w impor-
cie, ozywionym ruchem drobnicy w
eksporcie i imporcie oraz znacznym
przetadunkiem wegla w ekspercie.

H. 34 (226)

Rozpoczat sie juz jesienny eks-
port zboza. Drzewa r5wniez idzie
wiecej, mimo ze wedtug ostatnich
wiadomosci przez Bydgoszcz ozywit
sie wywdz drzewa do Niemiec, osta-
biajgcy tendencje wywozu drzewa
przez Gdansk do innych krajow.

Zatoniecie parowca w drodze z Gdanska

Niemiecki parowiec Bavaria, kto-
ry opuscit port gdanski 5-go wrzes-
nia z tadunkiem 1.400 ton wegla z
przeznaczeniem do Pargas (Finlandja)
natkngt sie na rafy koto wysp
Alandzkich i zatongl. Zaloga sie
uratowata. Statek i tadunek jest
catkowicie utracony.

Najwiekszy statek frachtowy w Gdansku

W chwili obecnej taduje w por-
cie gdanskim witoski statek ,,Monte
Nevoso” 9.7 X0 ton wegla do Wtoch.
Jestto najwieksza ilos¢ wegla i wo-
gole jakiegokolwiek towaru zata-
dowanego na jeden okret w Gdan-
sku. Parowiec ,,Monte Nevoso” jest
zalatwiany przez Polskg Agencje
Morska, ktora jako makler okre-
towy juz poprzednio zalatwita sta-
tek ten w drodze do Leningradu.
Statek jednak zawiodt sie co do
tadowania drxewa w Leningradu i
powrdcit do Gdanska po tadunek
wegla.

Zatadowanie tego rodzaju wiel-
kich statkéw Swiadczy o duzem za-
ufaniu jakiem sie cieszy Polska
Agencja Morska zagranica.

Eksport totewskiej ryby do Gdanska

Centralny zwigzek lipawski ry-
bakow totewskich zawart umowe
z pewng gdanskag fabryka szprotéw
na dostawe miesiecznie 300 kg. we-
dzonych sielawek.

Jakie statki Wisty-Battyk zostaty
sprzedane?
Towarzystwo Wista-Baftyk w
Tciewie sprzedato z powrotem to-
warzystwu Bugsier w Hamburgu na-
stepujgce swe statki morskie:
Holownik Orkan, najnowszy i
najsilniejszy z holownikéw towa-
rzystwa, obecnie nazywa sie Ajax
i kursuje z lichtugami pomiedzy
Gdanskiem a portami zagranicznemi.
Lichtuga Jurek o nos$nosci 1.200

ton. DW.

Lichtuga Janek o nosnosci 1.200
ton DW.

Lichtuga Edek o nosnosci 650
ton DW. (obecnie otrzymata
nazwe Sattenfelde, ktérg nosita
przedtem.)

Lichtuga Bolek, tejze wielkosci
(obecnie Chronik).
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Lichtuga Bartek, Ko-

Smos).

Lichtuga Bronek(obecnie Nation).

Lichtuga Benek (obecnie Da-

heim).

Wszystkie trzy ostatnie wymie-
nione nazwy niemieckie nosity te
statki przed sprzedazg ich WiSle-
Battyk.

W ten sposéb statki te, jakby
sie znajdowaly w péttorarocznej
dzierzawie u Wisty-Batyk, ktéra
po gruntownem odremontowaniu
taboru  po cenie korzystnej
dla kupujacego odsprzedata je z
powrotem dawnym wtascicielom.

Rzecz  charakterystyczna, ze
cztery ostatnio wymienione lichtugi
opuscity port gdanski w tych dniach
z peinym tadunkitm polskiego
drzewa do Delfzijlu (Holandja).

Jak wiadomo, w Niemczech pa-
nuje obecnie kryzys w przemysle
drzewnym, zato drzewo polskie
.dzie znéw w zwiekszonych ilosciach
do krajow innych.

W eksporcie do tych krajow
jednak nie mozemy, jak wida¢, po-
stugiwaé¢ sie wilasnemi statkami:
muszg one najpierw zmieni¢ bande-
te i zaloge na drozszg (gdyz ma-
rynarz p®Olski jest znacznie tanszy
od niemieckiego), azeby unierucho-
mione statki zostaly zatrudnione.
Fakt powyzszy daje naprawde du-
zo do mysSlenia.

W kazdym razie juz jest czas
najwyzszy, azeby sie zastanowi¢
nad tem dlaczego dotagd nie mamy
jeszcze portu drzewnego w Tczewie.

(obecnie

Oczywiscie nie chodzi tu o port
Wisty-Battyk, ktéry jest przysto-
sowany do przetadunku wegla
(stad poéjdzie w przysztosci wegiel
bunkrowy i wegiel do Litwy i
Prus Wschodnich), lecz o tereny

potozone nizej mostow kolejowych.

S3 nawet pienigdze na port drzem
wny, przeznaczone w budzecie
panstwa (poczatkowo 1.000.000 w

roku biezacym, pdzniej 500.000 zi),
lecz narazie niema widokow azeby
budowe portu drzewnego wkrotce
juz uruchomiono. W razie rozpo-
czecia eksportu drzewa przez Tczew
pozostate lichtugi towarzystwa
W isty-Battyk mogtyby znale$¢ od-
powiednie dla siebie zajecie.

O wiekszg tgcznosc

z portem AnfwerpjL

Statystyka ruchu  portowego
Antwerpji za dwa ostatnie lata
wskazuje wprawdzie wzrost tonazu
polskiego w tym porcie, liczby je-
dnak wcigz jeszcze pozostajg nad-
zwyczaj mate. Tak w roku 1926
zawineto do portu 5 statkéw pol-
skich o tgcznej tadownosci 2.365
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t. r. n, w roku 1927 — 6 statkow
0 tonazu 6.947 t. r. n. Tonaz wiec
prawie sie potroit, a jednak jesli
przyciagniemy do poréwnania licz-
by dla bandery gdanskiej w tym
samym porcie, to ruch statkéw
polskich okaze sie Smiesznie maly.
Statkow gdanskich bowiem zawi-
neto do Antwerpji w 1926 roku 47
0 #acznej tadownosci 63.022 t. r. n.,
w roku 1927 — 42 statkébw o to-
nazu 37.760 t. r. n. Jak wiadomo
w samym porcie gdanskim tonaz
polski obecnie przewyzsza tonaz
gdanski, wobec czego powyzsze
liczby dajg co$ nieco$ do mysSlenia.
Wprawdzie pod banderg gdanska
figurowaty c.tatki, ktére z Gdan-
skiem bardzo sg luzno zwigzane i
do nortu macierzystego wcale nie
zawijajg, jednak faktem jest ze do
Antwerpji zawija systematycznie
szereg statkow gdanskich.

Jest ciekawe, ze do Hamburga
1 Bremy statki gdanskie prawie ze
nie zawijajg, tak ze pozornie wyglg-
da jak gdyby tacznos¢ Gdanska z
Antwerpjg juz dzi§ byta znacznie
wieksza an*zeliz Hamburgiem. Tak
jednak nie jest bo ozywiong #3cz-
no$¢ z portami njemieckiemi morza
Péinocnego utrzymuja z Gdaniska
statki pod banderg niemiecka.
W ten sposéb jestesmy Swiadkami
ciekawego zjawiska: bandera nie-
miecka w znacznej mierze opano-
wata potgczenie Gdansk — Ham-
burg i Gdansk—Brema, a bandera
gdanska nie konkuruje na tej linji,
lecz eksploatuje potgczenie Gdansk-
Antwerpja.

Z punktu widzenia naszych inte-
resow gospodarczych bytoby wska-
zane azeby bandera polska w wiek-
szej niz dotad mierze byta zajeta ng
linji Gdansk—Antwerpja jak rowniez,
azeby potgczenie z Hamburgiem i
Bremg utrzymywane byto przy po-
mocy statkéw pod banderg gdanska.
tacznos¢ z Antwerpja jednak jest
tak obiecujagca pod wzgledem roz-
maito$ci tadunkoéw, ze znalaztoby
sie tu obok miejsce dla statych linij
gdanskich i polskich.

tacznos¢ z Antwerpja ma duze
znaczenie dla rozwoju naszych por-
tow i naszej zeglugi morskiej. Linja
antwerpijska zapewnia tadunki mie-
szane, ktérych przewozy majg o wiele
donioslejsze znaczenie gospodarcze,
anizeli przewdéz okazyjny idorywczy
tadunkéw masowych w rozmaitych
kierunkach, ktéry moze by¢réwniez
uskuteczniany na statkach obcych.
Z powyzszych wzgledow bytoby bar-
dzo -pozgdane uruchomienie w naj-
blizszym czasie linji polskiej regu-
larnej Gdynia -Antwerpja, wzgled-
nie Gdansk—Gdynia—Antwerpja.
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Sytuacja frachtowa
na Wisle.
Jesienna kampanja eksportowa
sie rozpoczeta. Jako pierwsze idzie

Wista zboze, po jakim$ czasie
pojawig sie pierwsze transporty
rzeczne cukru do Gdanska. Nara-

zie jednak rynek frachtowy rzeczny
jest staby. Szczegdlnie niskie sg
frachty na waskie kanatdwki fin-
nowskej miary, ktore nie mogga by¢
nalezycie wykorzystane przy obec-
nej niskiej wodzie. Statkéw tych
zgromadzito sie z gorg 40 w Gdan-
sku i szyprowie ich oferujg bardzo
niskie ceny, byleby znale$¢ jakie$
zajecie. Dla kampanji eksportowej
przy tak niskiej wodzie berlinki te
jednak prawie ze nie wchodzg w
rachube, gdyz przy 80 cm. zanurze-
nia biorg tylko do 60 ton tadunku.
Prawdopodobnie kanatowki te coraz
w wiekszym stopniu wycofajg sie z
Wisty, w zwigzku z budowg stat-
kéw miary wroctawskiej, biorgcych
przy 80 cm jeszcze z gb6rg 200 toa
tadunku. O ile wodajednak chociaz
troche sie poprawi wszystkie statki
znajda zajecie w ozywionych prze-
wozach jesiennych. Narazie jednak
nadzieje na lepszg wode sg stabe.

Rozwdj bunkrowania

w  Gdyni.
Tam, gdzie wegiel bunkrowy
jest tani, oczywiscie bunkrowanie
przycigga zawijajagce po drodze

okrety. Baltyk do ostatnich czaséw
nie miat specjalnych portéw bun-
krowania, gdyz palono przewaznie
weglem angielskim, lub w znacznie
mniejszym stopniu niemieckim, kt6-
ry we wszystkich portach Baittyku
byt w przyblizeniu w réwnych wa-
runkach z tg oczywiscie réznica, ze
im dalej na zachdd tem wegiel byt
tanszy. Nic wiec dziwnego, ze w
Kopenhadze bunkrowy interes roz-
wingt sie najwiecej, tak samo jak
w Holtenau przy wejsciu do kanatu
Kilonskiego. Juz Szczecin niema i
nie miat oczywiscie zadnych wido-
kéw na bunkrowanie, przede-
wszystkiem dlatego, ze jest zanad-
to wciggniety wgtgb ladu i spec-
jalnie zaden statek dla bunkrowania
do jego portu nie zawinie.

W mniejszym stopniu niz Szcze-
cin istnieje ta sama wada w Gdan-
sku, ktérego port wewnetrzny od-
legty jest od wjazdu, dosS¢ trudnego
i kosztownego, o 8—12km. Statek
wiec, ktory niema pozatem tadunku
do Gdanska lub nie do niego za-
wija po tadunek w wyjatkowych
iylko wypadkach moze zawingé tu
do bunkrowania.

Bedzie to niewatpliwie tylko
statek wiekszy, nie nalezacy do
regularnych linij. Jak wiadomo je-
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onak trampy wiekszego tonazu nie
spotykajg sie na Battyku. Z tego
tez wzgledu interes munkrowy w
Gdansku uwaza¢ mozna w czystej
formie za zjawisko wyjatkowe. Co
innego zaopatrywanie w wegiel
statkow regularnych linij zawijaja-
cych réwniez do Gdanska. Zao-
patrujg sie one oczywiscie w Gdan-
sku czesciej niz w jakimkolwiek
innym porcie battyckim, co jest
zrozumiate majac na wzgledzie ta-
nios¢ wegla bunkrowego na miejscu.

Port gdynski w poréwnaniu z
Gdanskiem ma mniej mozno$ci za-
opatrywania statkow' regularnych
linij, gdyz niewiele ich zawija do
Gdyni. Zato do czystego bunkro-
wania port gdynski nadaje sie
znacznie wiecej niz Gdansk, gdyz
ma krotki dojazd portowy, tatwe
zawiniecie i wyjscie, z minimalnemi
kosztami iz matg stratg czasu.

Korzystne bunkrowanie w Gdyni
moze réwniez przyczyni¢ sie do
szybkiego zwiekszenia iloSci regu-
larnych linij  zawadzajgcych o
Gdynie. Brakuje Gdyni jedynie or-
ganizacji bunkrowania.

Narazie istniejgce S$rodki prze-
tadunkowe nie sg dostepne dla ce-
Ibw bunkrowych. Nie wolno bun-
krowa¢ dzwigami rzadowemi, pry-
watne za$ dwa dzwigi Polsko-Skan-
dynawskiego Towarzystwa sg row-
niez przeznaczone do ftadowania
wegln eksportowego.

Ustawowo  przewidziane  jest
catkowite zwolnienie statkéw bun-
krujacych od optat wejsciowych i
wyjsciowych, a wiec statki te pta-
ca tylko pilotowe za S$wiatta iboje,
oraz za holowanie. Przy tych wa-
runkach nalezy stwierdzié¢, ze dos¢
duzo uz jest zrobione dla uprzy-
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stepnienia bunkrowania w Gdyni.
Jednak gdyby chodzito o faktyczne
poparcie interesu bunkrowego w
naszym porcie, toby pozadane byty
dalsze zwolnienia, lecz przedewszy-
stkiem zaprowadzenie odpowiednich
urzgdzen bunkrowych.

Bunkrowanie zazwyczaj jest in-
teresem prywatnym. Na wiekszych
stacjach bunkrowych np. w Oranie
istniejg udoskonalone urzadzenia dla
szybkiego ‘tadowania wegla bun-
krowego. U nas wszystkie nabrze-
za o0 giebokiej “wodzie dla celéw
weglowych dzielg sie miedzy firmy
eksportowe wegla i niema wtasci-
wego miejsca dla statkéw bunkru-
jacych. Interes bunkrowy {3aczy
sie raczej z ogolnym procesem ta-
dowania w porcie wszelkich towa-
row, gdyz kazdy parowiec potrze-
buje wegiel, a nie tylko statek ze
specjalnosciag tadowania  wegla
eksportowego. Pozadanymby bylo
wyznaczy¢ specjalne miejsce do ta-
dowania wegla bunkrowego. Tego
rodzaju stacja bunkrowa wymaga
gruntownej  organizacji. Z pod
krandw tej stacji mogtyby statki
otrzymaé¢ wegiel bezposrednio lub
tez za posrednictwem lichtug por-
towych, zasilanych w zapasy wegla
rbwniez na stacji bunkrowej. Jak
juz zaznaczylisSmy, statki przybywa-
jace wytgcznie do bunkrowania mu-
siatyby mie¢ wszelkie utatwienia
co do optat portowych i by¢ zatlat-
wiane jaknajszybciej, coby poza-
dane byto zapewni¢ w regulaminie
portowym.

Dla stacji bunkrowej w Gdyni by-
taby odpowiednio szeroka propagan-
da. Niepodobna sprawy tej trakto-
wac tylko jako interes prywatny:
wszelkie specjalne wydania o por-
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cie gdynskim miatyby zawiera¢ pew-
ne szczegbty okorzystnosci bunkro-
wania w Gdyni.

W Swiezo wydanym u nas opisie
angielskim portu Gdyni niestety
przez widoczne przeoczenie nie zna-
lazto sie miejsc« na nadmienienie
faktu zwolnienia statk6w bunkruja-
cych od optat za wyjscie i wejscie.

Przynajmniej w krajach bakttyc-
kich i skandynawskich powinno by¢
wiadome jak korzystnie bunkrowac
w Gdyni i notowania cen wegla bun-
krowego na stacji gdynskiej musia-
tyby by¢ ustawicznie podawane
przedewszystkiem wwydaniach prze-
znaczonych dla zagranicy.

interes bunkrowy wymaga wiek-
szej uwagi wszystkich instytucyj
od ktdrych zalezy rozwdj czynnoSci
portu gdynskiego, jak rowniez wiek-
szego zainteresowania sie przedsie-
biorstw prywatnych. W najblizszym
czasie ilo$¢ linij zawijajacych regu-
larnie do Gdyni zacznie sie szybko
powiekszac.

Postawienie zawczasu bunkrowa-
nia technicznie i organizacyjnie w od-
powiednich warunkach przyciggnie
rdwniez obce trampy i przys$pieszy
zwigzek Gdyni linjami regularnej
zeglugi z portami battyckiemi i skan-
dynawskiemu Zwtlaszcza zegluga
do Finlandji, jak wskazuje przyktad
linji finsko -potudniowo -amerykan-
skiej moze okaza¢ sie statym ipew-
nym klientem stacji bunkrowej w
Gdyni. Z punktu widzenia intere-
sow naszego handlu morskiego ipo-
trzeb portu gdynskiego, interes bun-
krowy nalezycie rozwiniety, moze
przynies¢ Gdyni wiecej anizeli od-
powiednio dwa razy wieksza ilos¢
przetadowanego w eksporcie wegla.

ZjednoczoneWarszawskieT owarzystwoT ransportu
i Zeglugi Polskiej S. A.

WARSZAWA, Nowy Swiat 35

Regularna codzienna

komunikacja

statkami

Telefon nr, 130-22

towarowo -pasazerskiemi

Warszawa — Gdansk iodwrotnie.\

PosSpieszny przewo6z towaréow i

bagazu,

Transporty do przewozu przyjmujg oddziaty i agentury:

TORUN, Mostowa 9, Tel. 75
GRUDZIADZ, Bracka 15, Tel. 113

WARSZAWA, przystan Tel. 37-97
CZERWINSK

WYSZOGROD

PLOCK, Portowa 8 Tel. 99

WEOCLAWEK, Zamcza 6, Tel. 158 Przystani 68

TCZEW. Sambora 19, Tel, 106.
GDANSK, Hundegasse 117, Tel. 234-62 i 63.

Przystani 330
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Najnowsze stawki frachtowe
notowane przez Polska Agencje Morska, Gdynia-Gdansk.

Rynek frachtowy na wegiel jest dalej mocny, w poszczegdlnych wypad-
kach stawki frachtowe podniosty sie nawet troche.
Wywo0z jeczmienia jest staby, wobec czego stawki frachtowe nie ulegly

zadnej zmianie.

Wywéz drzewa jest w dalszym ciggu bardzo staby.

Stawki na wegiel:

potudniowa Finlandja 6/9 7/-
pétnocna  Finlandja 713 7/6

" Szwecja 6/6 6,9
srodkowa  Szwecja (Sztokholm) 6/6
potudniowa Szwecja 6/6

Stawki do Danji sag w dalszym ciggu mocne.

Za statek ok. 2500 ton

oferowano ostatnio 6/- przy wyladowaniu 1000 to. dziennie.
1/1500 to. do dobrego dunskiego portu ptaca obecnie 7/3—7/6.
Tonaz do Francji obecnie trudno otrzymac, poniewaz niema powrotnych

tadunkow.
Ostatnio notowano:

Tonaz Port przeznaczenia Stawka
2 500 Rouen 7/3—716
2700 Nantes 719
3000 Basse Indre 719
3000 Charente 8/3
3000 Bordeaux 9/-

4 000 Marseille 10/6

Eksport do Wioch jest znaczony, przy mocriych stawkach zaleznie wiel-

kosci statku.

Ostatnio ptacono 9/6—10/3 na Adrjatyk 11/3—11/9.

Zboze:
300 ton luzn. jeczmienia Oslo 10/11
500 ,, > n Rotterdam 7/6
1500 ,, » > Antwerpja 8/-
Ztom:
1500 ton Kopenhaga Gld. Hold. 6/-
4/6000 ,  Montreal dol. 4/10
Rozne:
300 ton sody Kemi 12/- 'K *
500 ,  cementu Helsingfors 716
500 ,  cukru » 9/-
1000 » Tallin (Rewel) 8/6

Zaznaczamy, ze powyzsze stawki, ktére podajemy bez zobowigzania ze-
stawione zostaly na podstawie ostatnich notowan i ostatnio zawartych uméw

frachtowych.

Nowiny zeglarskie.

Sprawa zastosowania motoréw Die-
sla na statkach wojennych. Postepy po-
czynione ostatnio w budowie motoréw
Diesla zwitaszcza na lgdzie zachecajg
do wprowadzenia tych motoréw na
wieksze statki wojenne. Chodzi w tym
Ayypadku gtownie o przyspieszenie
szybkosci tloku. Jest prawdopodobne,
ze wkrétce sie osiggnie szybkos¢ 396
metréow na sekunde. Przy motorze
spalinowym zmontowanym o sile 15000
koni na stacji elektrycznej w Hambur-
gu poczyniono tak korzystne dos$wiad-
czenia, ze rozpoczeto budowe dwuch
motorow po 12000 koni, rozdzielonych
na 6 cylindréw, z injekcjg stalg, a Sre-
dnicg kazdego cylindra do 60 cm i su-
wem ttokdw 90 cm.

Oczekuje sie w tym nowym typie
zwiekszenia szybkosci o 10 %, przy
zwiekszeniu mocy 43 %. Przy tych
warunkach istnieje prawdopodobien-
stwo, ze motor spalinowy bedzie mogt
stuzy¢ nie tylko dla celéow handlowej

marynarki, lecz i wojennej. W kaz-
dym razie istnieje réznica zdan co do
moznos$ci zastosowania motoréw spali-
nowych do gtdwnych maszyn pancer-
nikéw. Miataby przytem powstaé o-
szczedno$¢ miejsca, gdyz urzadzenie
motorowe bytoby o 50 % mniejsze a-
nizeli kotly z turbinami. Waga urza-
dzenia obliczona jest na 1600 ton przy
550 tonach na maszyny pomocnicze. To
wszystko w zastosowaniu do statku
35000 tonowego, o sile maszynowni
48 000 normalnie i 67000 KM maksy-
malnie.  SzczegOlnie interesujg sie ta
sprawg w Stanach Zjednoczonych,
ktére jak wiadomo po konferencji wa-
szyngtonskiej nie skorzystaly jeszcze
ze swego prawa budowy pancernikow,
a z innej strony posiadajg wysoko roz-
winietg technike budowy motoréw spa-
linowych.
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Kasz wywoz | wwdz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowie0
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
6 wrzesnia:
fot. par. Rauna 1441 do Ryagi,
szw. par. Kjell 687 do Ronneby,
Szw. par. Gustaf Wasa 978 do Malmo.
7 wrzesnia:
oorw. par. Sarpen 1100 do Sarpsborga,
fot. par. Linhope 815 do Pargasu,
niern. par. Consul Cords 552 do Hel-
singforsu,
poi. par. Katowice 1108 do Sztokholmu,
ang. par. Bolbec 806 do Amsterdamu.

8 wrzesnia:
Szw. par. Aegir 754 do Helsingborga,
SzZw. par. Barbara 522 do Wifstavarf..
dun. par. England 1445 do Drammen,
ang. par. Sandysike 993 do Malmo.
9 wrzesnia:
niem. par. Anneliese 420 do Bjérko,
poi. par. Robur. 1 578 doi Norrképmgu,
Szw. par. Regulus 942 do Kristine-
hamnu,
10 wrzednia:
niem. par. Oskar 486 do Wasy,
ang. par. Akenside 1139 do Holtenau,
poi. par. Krakéw 1122 do Sztokholmu,
poi. par. Tczew 344 do Holbak,
1 wrzednia:
szw. par. Mary 288 do Skive,
szw. par. Ribersborg 706 do Varbergu,
niem. par. Sturmsee 719 do Trangsundu.
12 wrzesnia:
fot. par. Kuhrs 1953 do Kirkkoniemi,,
dun. par. Karen 732 do Bandholmu,
fot. par. Abava 864 do Helsingforsu.

13 wrzednia:

niem. par. Gerda Ferdinand 908 do
Hango.

niem. par. Consul Hintz 932 do Kotki.
14 wrzesnia:

fot. par. Herman 520 do Ryagi,
niem. par. Hochsee 756 do Kotki,
szw. par. Bakke 1120 do Gefle.

Statki powyzsze wywiozty
64.299 ton wegla.

tacznie



Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
5 wrze$nia:
norw. par. Oerland 1102 do Sztokhol-

mu,
szw. par. Carlsten 334 do Fredrikstadu,

gd. par. Peter von Danzig 492 do
Trangsundu.
6 wrzeénia:

niem. par. Arcona 186 do Hadsundu,

dim. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
szw. par. Merkur 800 do Landskrony,
gd. par. Hammonia 658 do Trangsundu,
dun. zagl. z m. Drogden 279 do Steege,
dim. par. Paul Molier 138 do Bogense,
dun. par. Feddy 561 do Kjoge,

norw. par. Trolla 938 do Oslo,

niem. par. Eduard 574 do Lubeki,
szw. par. Innland 1399 do Malino,

szw. par. Skandinavic 1441 do Gefle.
7 wrzesnia:

dun. par. Knud Villemoes 860 do
Esbjergu,

.niem. par. Ursula Fischer 1598 do
Gefle,

szw. par. Tanja 341 do Helsingborga,

niem. par. Svend Larsen 292 do Faa-
borga,

hid. par. Johanna 1143 do Nantes,

szw. par. Largo 336 do Lemvigu.
8 wrzednia:

niem. zagl. z mot. Herta Grube 68 do
Presto,

niem. zagl. z mot.
d6HS6

hid. zagl. z mot. Dolphyn
dericji,

szw. zagl. z mot. Aina 63 do Blase,

niem. par. Kurland 770 do Iggesundu,

dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,

Bishorst 89 do O-

67 do Fre-

lot. par. Bartava 461 do Lipawy.

dun. zagl. z mot. Fremad 57 do Soby,

szw. licht. Feuja 569 do Landskrony,

szw. licht. Box 460 do Limhamnu,

szw. par. Erik 123 do Koldingu,

szw. par. Gudrun 452 do Aarhus,

dim. zagl. z mot.Gamma 99 do Frede-
rick,

niem. par. Consul Poppe 877 do Aal-
borga,

niem. par. Dione 657 do Wasy,
fsk. par. Savonia 1001 do Helsingforsu,
norw. par. Ora 599 do Moss.

9 wrzednia:
niem. par. Mary 1121 do Aarhus,
niem. licht. lrene Kiehn 499 do Hcl-
singoru
niem. licht. Theo Kiehn 340 do Gjedser,
grecki par. Rita 1560 do Helsingoru,
est. zagl. z mot. Wirumaa 371 do Tal-
linnu,
dun. zagl. z mot. Marie 57 do Oslo,
dim. par, Bretland 1335 do Kopenhagi,
dim. par. Frankrig 778 do Odense,
szw. par. Wira 249 do Helsingborga.

10 wrze$nia:
riem. par. Bugsee 392 do Wyborga,
niem. par. Hinrich Peters 500 do W asy,
dim. zagl. Sam 112 do Tonsbergu,
szw. par. Trio 832 do Kalmaru,
dim. zagl. z mot. Yrsa 93 do Frederik-

stadu.

11 wrzesnia:
dim. par. Hainia 1159 do Kopenhagi,
riiem. par. Steinburg 724 do Ekenaes,
szw. par. Rewa 715 do Westeras,
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szw. par. Wilhelmina 698 do Haders-
levn.

niem. p. Harald 1091 do Helsingborga,

norw. par. Gunnar 740 do Bandholmu,

niem. zagl. z mot. Herma 47 do Skil-
iinge,

szw. par.Tom 1162 do Oslo,

szw. par.Elsa 646 do Husum,

szw. par. Figge 386 do Nykopingu.
12 wrzes$nia:

szw. p.ar. Elsie 826 do Slemmestadu,

szw: licht. Kelsté 813 do Kopenhagi,

szw. licht. Menja 572 do Kopenhagi,

szw. par.Jan 488 doWyborga, -

dim. zagl. z m. Noah

lot. par. Liva 270 do Ystadu,

dim. par. Viktoria 1160 do Odense,

niem. par. Vifieta 299 do Kitajpedy,

niem. par. Weser 571 do Trgngsundu.
13 wrzes$nia:

niem. mot. Margot 98 do Mullerup,

dim. par. N. C. Monberg 1392 do Aar-
hus,

lot. par. Viesturs 345 do Odense,

lot. par. Gauja 1895 do Lovisy,

ang. par. Harlyn 1200 do Kopenhagi,

niem. par. Possehl 1348 do Kopenhagi,

niem. par. Lisbeth Zelek 565 do Wasy,

dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi.
14 wrzes$nia:

szw. par. Wright 1626 do Sztokholmu,

fsk. zagl. z mot. Johannes 217 do Her-

ndsandu,
norw. par. Oerland 1102 do Kotki,
dim. mot. Maagen 97 do Blaese,
lot. par. Mars 278 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
125 600 ton wegla.

Wyw6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
5 wrze$nia:
niem. par. Saturn 154 do' Horsensu.

6 wrze$nia:
niem. par. Stern 905 do Antwerpii (i z
tow.),
norw. par. Rosafred 295 do Londynu.
7 wrze$nia:

niem. par. Hans Rudolf Reichel 340 do
Rotterdamu,

dun. par. Knud 1188 do Manchesteru (i
z tow.).

8 wrzes$nia:
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu

(i z tow-)),

dun. par. Birgit 1.189 do Zaandamu,
poi. par. Torun 1122 do Gandawy,
niem. par. Sieglinde 1080 do Rouen,
niem. par. W. C. Frohne 189 do Hor-

sensu.
9 wrzes$nia:
niem. licht. Nation 373 do Delfzylu,
niem. licht. Chronik 369 do Delfzylu,
niem. licht. Daheim 369 do Delfzylu,
niem. licht. Kosmos 373 do Delfzylu.

10 wrzes$nia:

dun. par. Holland 720 do Londynu,

fr. par. Chateau Yquem 1290 do Nan-
tes (i z tow.).
11 wrze$nia:

ang. par. Glen Head 920 do Dublina.

13 wrzes$nia:
fr. par. Seine 813 do Bordeaux (i z
tow.),
Statki powyzsze wywiozty igcznie
50 000 m3 drzewa.

85 do Dagelykie, zagl. z mot.
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Wywoz polskiego cukru przez
port gdanski.
8 wrzesnia:
niem. par. Stadt Stolp 147 do Nakskov.
Statek powyzszy wywidzt 280 ton
cukru.

Wywo6z cementu przez port
gdanski

7 wrze$nia:
szw. par. Sture 191 do Helsingborga./
niem. par. Kurland 262 do Ekenaes.
8 wrzesnia:
Bjérnvik 120 do
Norrkopingu.
11 wrzes$nia:
szw. par. Karin 196 do Ktajpedy.
Statki powyzsze wywiozty tacznis
1460 ton cementu.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
5 wrze$nia:
hld. zagl. z mot. Virena 290 z Kopen-
hagi.
6 wrzesnia:
niem. par. Consul Hintz 932 z St. Na®
zaire,
dun. zagl. z mot. Aage 56 z Odense”
dun. zagl. Jens Nilsen 169 z Stavan-

geru,
dun. zagl. Norden 211 z Kopenhagi.
8 wrzes$nia:

niem. par. Samland 453 z Hamburga,
dun. zagl. z mot. Maagen 64 z Kopen-
hagi,
dun. zagl. z mot. Torgun 70 z Kopen-
hagi,
hld. par. Piet Hein 203 z Kingslynnu.
10 wrzes$nia:
niem. zagl. z mot.
Parnawy.
1 wrze$nia:
est. zagl. z mot. Elisabeth 224 z Tal-
linnu.
dun. zagl. z mot. Anna 73 z Kopenhagi.
12 wrzednia:
dun. zagl. z mot. Elly 70 z Nakskov,
niem. par. Venus 1639 z Bostonu.
13 wrzednia:
szw. zagl. z mot. Linea 54 z Kopen-
hagi.
Statki powyzsze przywiozty gcznie
10500 ton zelaza i zelastwa.

Immanuel 74 z

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
6 wrzesnia:
niem. par. Vifieta 299 z Kiajpedy.

Statek powyzszy przywidzt 690 ton
rudy zelaznej.

Wwdz nawozéw sztucznych przez
port gdanski.

7 wrze$nia:

fr. par. Chei Mecanicien Armand Blanc
1580 z Bony.
8 wrzesnia:

niem. par. Clara Kunstmann
Bony.
13 wrzednia:

niem. par. Kelkheim 3037 z Tampy.
14 wrzes$nia:

hid. par. Parkhaven 2894 z Tampy.
Statki powyzsze przywiozty fgcznie

18800 ton nawozow sztucznych

2400 z
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Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

5 wrzes$nia:
clun. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
6 wrzesnia:
niem. par. Kate 267 z Hamburga,
niem. par. Rival 353 z Lipawy,
niem. par. Wiborg 350 z Lubeki,
szw. par. Egon 291 z Karlshamnu,
clun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z _pas.),
niem. par. Egeria 382 z Kopenhagi.
7 wrzesnia:
ang. par. Baltonia 2390 z Lipawy (i z
pas')v
l.iem. par.
niem. par.
niem. par.

Andromeda 363 z Kolonji,
Eberhard 337 z Hamburga,
St. Lorenz 343 z Lubeki,
niem. par. Gerhard 349 z Hamburga,
ir. par. Seine 813 z Kopenhagi.
8 wrzesnia:
dun. par. HIndsholm 876 z Kopenhagi.
9 wrzednia:
fsk. par. Bore VIII 3437 z Helsingforsu,
niem. par. Rival 575 z Lubeki,
hid.' par. Odysseus 606 z Amsterdamu.
10 wrzednia:
norw. par. Mexikano 2312 z Wilming-
tonu,
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
dun. par. Wm. Th. Mailing 1125 z Ko-
penhagi,
niem. par-.
szZw. par.

Rudolf 142 z Szczecina,
Sven 191 z Helsingforsu.
ang. par. Baltannic 1034 z Londynu,
dun. par. Niord 283 z Aarhus.
11 wrze$nia:
ang. par. Baitara 1387 z Londynu (i
Z pas.),
niem. par. Erna 491 z Hamburga,
szw. par. Ymer 601 z Ktiajpedy,
niem. par. Brake 366 z Hamburga,
niem. par. Lothar 257 z Hamburga,
ang. par. Kovno 1477 z Hullu (i z pas.),
niem. par. Luna 279 z Bremy.
12 wrzes$nia:
hid. par. Tyne 874 z Szczecina.,
niem. par. Alice 175 z Hamburga,
norw. par. Ara 557 z Goéteborga,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,
dun. par. Estonia 3820 z Nowego Jor-
ku (i z pas,),
niem. par. Rhea 293 z Rotterdamu.

N
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13 wrzes$nia:

fr. par. Normanville 1056 z Gdyni z
resztg tadunku,

dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.),

niem. par. Lorenz 324 z Hamburga,

dui. par. Katholm 816 z Kopenhagi.
L4 wrze$nia:

ang. par. Baitara 1387 z Lipawy (i z
pas.).

Wywo0z tadunku mieszanego (dro-

bnicy) przez port gdanski.

5 wize$nia:

niem. par. Arcona 303 do Szczecina,

szw. par. Libau 173 do Malmé.
6 wrzesnia:

niem. par. Stern 905 do Antwerpii (i z
drzewem),

norw. par. Bomma 461 do Oslo,

hid. par. Nero 334 do Amsterdamu,

niem. par. Fohr 788 do Rygi.
7 wrze$nia:

arg. par. Kolpino 1465 do Hullu (i z
pas')1

dun. par. Knud 1188 do Manchesteru
(i z drzewem),

ang. par. Baltonia 2390 do Londynu
(i z pas.),

niem. par. Flora 169 do Bremy.
8 wrzednia:

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu
(i z pas.),

szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu

(i z drzewem),
niem. par. Wiborg 350 do Wyborga,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
szw. par. Egon 292 do Helsingforsu,
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
niem. par. Diana 299 "o Rotterdamu,
niem. par. Ké&te 267 do Hamburga,
niem. par. Bacchus 381 do Antwerpji,
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,
niem. par. Gertrud 176 do Hamburga,
niem. par. Rival 358 do Hamburga.
10 wrzesnia:
niem. p. Andromeda 363 do Krdlewca,
fr. par. Chateau Yquem 1290 do Nantes
(i z drzewem),
niem. par. F. W. Fischer 601 do Kotki.
11 wrzeénia:
norw. par. Mexikano 2313 do Kopen-
hagi,
niem. par.
zbozem).
niem. par.
Szw. par.

Reval 575 do Tallinnu (i ze

RudoU 142 do Szczecina,
Sven 191 do Goteborga,

397.

ang. par.
pas.).
12 wrzeénia:

niem. par. Flosshilde 563 do Antwerpji
(i ze zbozem),

grecki par. Vassilios 2 166 do Livorno,

lild. par. Odysseus 606 do Amsterdamu,

ang. par. Baltannic 1034 do Rygi (i z
pas.).

niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu.
13 wrzes$nia:

fsk. par. Poseidon 480 do Helsingforsu,

niem. par. Lothar 258 do Lipawy,

fr. par. Seine 813 do Bordeaux
drzewem),

fsk. par. Bore VIII
Aires.

Ogtoszenie!

Rada Portu sprzedaje w drodze
konkursu, w stanie, w jakim obecnie
sie znajduja:
statek pilotazowy dtugosé

,Dove“ szeroko$¢ 54
zanurzenie 3,6 ,,
moc masz. 225 K. M.
dtugosé 15,86 m.
szerokoéé¢ d,30
zanurzenie 1,25
moc masz. 45 K. M.

Statek pilotazowy ,Dove* mozna
oglada¢ w Urzedzie Budowy Portu w
Nowymporcie, gdzie sa do przejrzenia
w godzinach urzedowych réwniez wa-
runki sprzedazy, barkas parowy
»Schwalbe“ natomiast w Urzedzie Ma-
szyn w Gdansku - Krakau (Gr. Pleh-
nendorf).

Oferty z odnoSnym napisem W
zamknietych kopertach nalezy nadsy-
ta¢ w terminie do dnia 4 pazdziernika
godz. 12 w potudnie, do Rady Portu,
Gdansk, Neugarten 28/29, pokdj 59.

Rada Portu | Drég Wodnych

w Gdansku.

,Hotel Centralny*“

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obslugai
Centralne ogrzewanie.

Baitara 1387 do Lipawy (i z

(i z

3437 do Buenos

30,0 m.

oraz barkas paro-
wy ,Schwalbe*

0 LtODZI

przyczepne, Evinrude Motor Cow. Milwaukee N

Wis.,

state,

Kermath Manufacturing Co.

N\

w Detroit, agregaty,
dostarcza:

0* Lehtnwald, pi. Napoleona 6, tel. 108-48 _

WARSZAWA
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Ruch okretowy w porcie gdanskim. c
S ATLANTIC

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret ~ Towarzystwo Transportowe z o. P
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu datISk
wzgl. makler Hundegasse 94 GdatlS Hundegasse 94
data skad dokad data Telefony: 23272, 35276 — S$pichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.
30. 9. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 9. 10. Lituania Baltic America Line Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT”
18.10. » 25.10. Estonia » Specjalnosc¢:
8.11. » n n n 13.11.  Polonja i .
21. 9. , Lipawy , Londynu 21.9. Baltonia un. Bal?ic Corp. Transporty masowe L J Z+0m’ ce
25. 9. , Londynu . KiajpedyiLipawy 25.9. Baltara n ment, Weg|e|, sztuczne nawozy.
28. 9. ,, Lipawy , Londynu 28.9. »” n
17. 9. ,, Londynu , Londynu 21.9. Smolensk Ellerman & Wilson
18.9. . Hull " Hull 219, Kolpino n SKARBOPOL
24. 9. ,, Londynu ., Londynu 28.9. Tasso v 4
25.9. ., Hull , Hull 28.9.  Kowno N — Gdansk —
] b Eksport wegla
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia. na Gornym Slasku
. . Skarbopol — Kohlenyertrieb
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo m. b. H
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe T”pfergasse 34, 1hm zig.
data | skad dokad data ¢ _
28. 9. z Rygi do Le Havre 29. 9. Virginie Cie Generale Ul Gd A k Zeglarza Polskiego
7.10. z Kiajpedy » 7. 10. Pologne Transatlantique ans u czytaé mozna
21.10.  z Rygi 13.10. Virginie w kawiarniach:

,Elite, Holzmarkt 11, telefon 6888

Rynek Drzewny Przeglad lesSniczy Elite“, Jopengasse 23.
Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-

poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego lesnika. -
Numery okazowe bezptatnie

Sktadnica Narzedzi Lesnych
dostarcza wszelkie narzedzia Ie_s’ne po cenach_ SciSle wyliczonych. Katalog na Zzadanie. Zeg |arza POlSklegO
Sktadnica Nasion LesSnych 1927128
dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych. (catkowicie nowe opracowanie nasze
D ru k arnia ksiazki podrecznej).
wykonuje szybko i starannie Ws_zelkie zamOwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze Bogato ilustrowany, z licznemi
ksiazkowosci tartacznej i lesnej. tablicami, planami portéw, rysunka-

Administracla Przercllqdu Lesniczego i Rynku Drzewnego mi wszysikich statkow polskich, ta-

blicami miar morskich i kolorow
POZNAS, W ielkie Garbary 20, telef.”1880 i 3406 tablica flag sygnatowych. 4

i Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
m a a 0 S |e 0 pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
TCZ u“ca StrzeleCka 5 Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
wysyta nastepUche wydawnictwa : towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,85 zt szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 . . . . . 1,25 zt glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
— Wista Morska. Z 3 planami 16 ilustr. Tczew 1926 ..., 0,85 zt wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baittyk. Warszawa 1926 3.00 zt torowy. Kierowanie, pod zaglami. Ra-
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . . 2.00 zt dy przy nabyciu zagléwki i moto-
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparnsko-wtoski przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
1300 stron 109 tablic rysunk6w. 1924. . 79.00 zt na. tadunki okretowe (tablice).
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: Formalno$ci portowe. Konosament.
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
pojedyncze tomy, bogato ilUSEIOW @N € . 3,90 zt wi. Asekuracja morska. Malowanie
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 statku.
Fys. 526 SIr. 1926 e 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . 20.80 zt — Cena 4 zt. —
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 .o 10.80 zt )
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 6,50 zt \ Wysyta wydawnictwo
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 P 10.70 zt . .
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ..coorvcomirceeesneeri. 8.20 zi ~Zeglarza Polskiego*
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt .
J. M. Le Guilcher. Wyk#fad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych 4 TCZEW, ulica Strzelecka 5. <
340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt 1 Konto P. K. O. 170044.
St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt 4 DI 1928 11
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......ccciiiiiiinicninens 8,90 zt H a r?ﬁzn prenrl]Jmetr)atorOW nar. ka M
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.........ccovvvininninenn, 11,30z+ oraz dla nowych nabywcow rocznika
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt | 1927 w cenie 8 zt cena 3,50 set. ||

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq SIQ Z przesytka.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



