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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew »Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zi
pétrocznie, 5,00 z+ kwartalnie, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*“.
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Zmiana zapatrywan na ehiplo-
alatie Tczewa Jako porty
morikiepo.

Spory teoretyczne co do mozliwo-
§ci  wykorzystania dolnej Wisty Od
Tczewa do ujscia Schiewenhorst jako
dojazdu morskiego, oraz sposobu prze-
tadunku z kolei, czy tez ze statkow
rzecznych pod Tczewem zostaty fak-
tycznie przerwane przez powstanie
przystani weglowej Towarzystwa Wi-
sta-Battyk w Tczewie, ktéremu sprzy-
jata konjunktura strejku weglowego w
Anglji. Ta konjunktura zadecydowata
witasnie o tem, ze rozwingt sie w
Tczewie przetadunek kolejowo-morski,
a nie rzeczno-morski, gdyz berlinki ta-
dowane weglem w og6lnej ilosci ta-
dunku do 60000 ton miesiecznie omi-
jaty ze swym weglem Tczew i bytly
przetadowywane na statki morskie
wszystkiemi mozliwemi sposobami w
porcie gdanskim.

W owej sytuacji nie chodzito o ko-
szta przetadunku, lecz jedynie o samg
mozno$¢é wywiezienia wegla prawie ze
za wszelka cene.

Po przejsciu tej koniunktury trwat
jeszcze dos¢ diugi okres postrejkowy,
kiedy koncerny weglowe, szczegdlnie
dabrowieckie mialy jeszcze znaczne
trudno$ci w przydzieleniu im transpor-
tow wegla na Gdansk.

TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 29 wrze$nia 1928 r.

Sytuacja zmienita sie mniejwigcej
w Irtym b. r., przyczem Zegluga Wi-
sta-Battyk juz tylko czynita pozory ru-
chu i zaniechata go przy pierwszej
sposobnosci, gdy w czerwcu nastapit
gwattowny spadek wody, uniemozli-
wiajacy petne tadowanie w Tczewie.

Obecnie Towarzystwo Wista-Bat-
tyk catkowicie pozbyto sie swego ta-
boru morskiego. Niema widokéw, aze-
by z przystani tego towarzystwa w
Tczewie tadowano w obecnych wa-
runkach na statki morskie wegiel, tem-
bardziej, ze Towarzystwo zarezerwo-
wato sobie przystaA w prawdopodob-
nym celu przysztego tadowania na ber-
linki do Krolewca i Kilajpedy, z za-
pewnieniem eksportu tg drogg wegla
dla kopaln dgbrowieckich. W tych wa-
runkach upada koncepcja wykorzysta-
nia Tczewa do przetadunku z kolei na
statki morskie, tembardziej, ze z wy-
jatkiem nielicznych lichtug statki mor-
skie nie ktadg masztow, a ponizej mo-
stow kolejowych w Tczewie niema je-
szcze odpowiedniego potaczenia sieci
kolejowej z Wista.

Nic wiec dziwnego, ze obecnie w
pierwszym rzedzie wysuwa sie pono-
wnie koncepcja przetadunku rzeczno-
morskiego pod Tczewem.

Mys$l ta, wcigz powracajaca, taczy
sie z projektami reorganizacji Zjedno-
czonego Warszawskiego Towarzystwa
Zeglugi, miedzy lujami ktérego W ar-
szawa—Gdansk i transportami holo-

: J. R. Klejnot, iuz. mor. A. Ciechanowski, ***,

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegoOlnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju

Za po- 12 z4, zagranicg 18 z4; Poétrocznie w kraju 6 zt
i state zagranicg 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie
Zmiana adresu 50 gr

! Na 3 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego® réw-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.
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wniczemi na tejze linji, a portem gdyn-
skim jako macierzystym portem Ze-
glugi Polskiej miataby by¢ zapewniona
pewna #gcznos¢.

Sprawie tej poswiecona jest przy-

chylna wzmianka w po6turzedowym
.Przemysle i Handlu“ z dnia 22-go
wrze$nia.

Wskazuje to na szerokie juz obec-
nie zainteresowanie tg sprawg, ktdra
taczy wazne interesy zeglugi rzecznej
ze sprawami przewozoéw morskich iz
rozbudowa wiasnych portéw, morskich
w Gdyni i w Tczewie.

Wynalazek polski in realizacji
niemieckiey.

' Tygodnik ,Przemyst i Handel”
podawat jeszcze w grudniu 1927 roku:
Donoszg nam z Grudzigdza, ze za-
mieszkali /'tamze inz. Wijllimek i W.
Kozietulski rozwigzali konstrukcyjnie
mechaniczne urzadzenie przetadunko-
we do wegla, rudy i innych cial syp-
kich, dozwalajace zawarto$¢ odkrytych
wagonow towarowych, bez wzgledu
na ich pojemnos$¢ i wysoko$¢, po odpo-
wiedniem uchwyceniu wagonu i unie-
ruchomieniu go, podnies¢ do takiej wy-
sokosci, by przy przechylaniu go pod ka-
tem 1359 zawarto$¢ jego mogta zsypac
sie wihasnym ciezarem po odpowied-
nio rozgatezionej rynnie do obu lukow
Statku morskiego lub rzecznego.
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Podkresli¢ nalezy, ze urzadzenie to
rozwigzuje pomysinie' problemat wyta-
dunku wagonow .wzdtuz ich osi po-
dtuznej, zamiast przewaznie w Euro-
pie stosowanego wytadunku czotowe-
go, ktdry wymaga specjalnych urza-
dzen wagonu, pozwalajgcych' otwieraé
czes$¢ przednig jego skrzyni oraz dziata

ujemnie na zderzaki wagonowe, rozpie*
rajagc  jednoczes$nie $ciany podiuzne
skrzyni wagonowej.

PP. G. Willimek i W. Kozietulski

przy projektowaniu swego urzadzenia
przetadunkowego starali sie zapewnié
majacemu byé wyladowywanemu wa-
gonowi takie warunki, by zadna z jego
czesci sktadowych nie mogta ulec ja-
kiemukolwiek uszkodzeniu, zwracajac
specjalng uwage na dokladne uchwy-
cenie nadwozia, przy jednoczesnem u-
nieruchomieniu podwozia wagonu.

Dzieki odpowiednim wiasciwosciom
catej konstrukcji zuzycie potrzebnej
energji elektrycznej jest stosunkowo nie-
wielkie, co eksploatacje jego czyni
bardzo ekonomiczng, wymagajgc tez
obstugi zaledwie 3 do 4 ludzi.

Wydajno$¢ przetadunkowa urzadze-
nia wynosi 20 do 30 wagon6éw na godzi-
ne, niezaleznie od ich pojemnosci.

Tak znaczna wydajno$¢ przy matem
zuzyciu energji elektrycznej i nielicznej
obstudze redukuje koszt przetadunku
1tony wegla z wagonu na statek w
stosunku 1:10 obecnych kosztéw, co
pozwala przy petnem wykorzystaniu
wydajno$ci tegoi urzadzenia, zamorty-
zowaé koszt jego instalacji w przeciggu
6 miesiecy.

W zeszycie tegoz czasopisma nr. 38,
15-go wrzeé$nia 1928 r. czytamy:

Wynalazek Eolskl w zakresie urzg-
dzen prze’fadun owych. — Nawigzujac
do notatki pod tym samym tytiutem w
tyg. ,,Przemyst i Handel* zesz. 51/1927,
dotyczacej urzgdzenia przetadunkowe-

go ,Z“ systemem Inz. G. Willimka i
Wt Kozietulskiego, zaznaczy¢ nalezy,
ze wynalazcy uzyskali od Minister-

stwa Komunikacji zezwolenie na sto-
sowanie w praktyce tego urzadzenia,
budowy za$ urzadzen ,Z“ podjeta sie
fabryka ,Bamag“, wyspecjalizowana w
tym kierunku, ktéra gwarantuje wydaj-
no$¢ przetadunkowg urzadzenia, okre-
$lajac ja na minimum 20 wagondéw na
godzine.

Opracowany przez fabryke ,Ba-
mag“ typowy projekt konstrukcyjny, po
bardzo $cistych obliczeniach, zape-
whniajagcych maksyimum solidnosci bu-
dowie, doprowadzit do znacznego bar-
dzo obnizenia pierwotnej sumy koszto-
rysowej catego urzadzenia, co wptywa
bardzo dodatnio na jego amortyzacje;
ustalone ostatecznie zuzycie potrzeb-
nej energji elektrycznej tylko na 55 KW
redukuje koszt przetadunku wegla z
wagonu na statek do 6 gr. od tony, na-
turalnie przy dostatecznem wyzyskaniu
zdolnosci przetadunkowej.

Powyzsze okolicznosci powoduja,
ze kalkulacja handlowa budowy ieks-
ploatacji urzadzenia przetadunkowego
,Z" przedstawia sie korzystnie i po-
winna zainteresowaé eksporterow we-
gla, moze bowiem wptyngé na jego
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konkurencyjno$¢ na
nicznych.

Procz tego duza zdolno$¢ przeta-
dunkowa urzadzenia ,,Z*“ nie pozosta-
t¢by bez powaznego wpltywu na pred-
szy, niz obecnie, obrét wagonéw-we-
glarek, jak rowniez znacznie skrocitaby
czas zatadunku i postoju w porcie stat-
kéw morskich, gdyz statek o pojemno-
§ci np. 3000 t. mogtby by¢ zatadowany
W przeciggu 5 godzin.

Jak wida¢ z powyzszego,
techniczne kraju s ajednak
mate zeby realizowaé
polskich inzynieréw.

Port wegony w Cardif.

Dzieki tadowaniu wegla na statki
w olbrzymiej ilosci jak na eksport, tak
tez do bunkrowania gtéwny port Walji
Cardiff co do ruchu okretowego zna-

rynkach zagra-

Srodki
jeszcze za
tworczg mysl

cznie przewyzsza Antwerpje, Liver-
pool i Londyn, jak réwniez Nowy
York.

W  statystykach poréwnawczych
portow najwiekszych jednak wcale on
nie figuruje, gdyz ma tylko jeden pro-
dukt eksportowy, a w imporcie prze-

tadowuje stosunkowo skromne iloSci
zboza.
Przestroga to dla nas, co_do ze-

wnetrznego oceniania znaczenia portu
z ilosci przetadunkow/ego wegla, lub
innego taniego masowego towaru. Pod
tym wzgledem musimy mie¢ na uwa-
dze skromny jeszcze ruch innych to-
wardw przez Gdynie poza weglem i
nie poréwnywaé liczb og6lnych towa-
ru przetadunkowego w Gdyni z licz-
bami dla Gdanska, w ktérych zawar-
te sg najrézniejsze pozycje, gdyz gto-
wny prad eksportu i importu poszcze-
gblnych towaréw przechodzi z Polski
i do Polski przez Gdansk.

Niemniej jednak Cardiff ma duze
znaczenie jako port zatadowujgcy dzie-
sigtki miljonéw ton wegla rocznie, a
przytem majacy za sobg najdiuzszg
tradycje jako port weglowy. Budowa
dokow stuzacych do tadowania na sta-
tki wegla rozpoczeta sie w roku 1830,
i trw'a przez blisko 100 lat, stale po-
wiekszajagc ten port, przy ktérym roz-
wineto sie miasto liczagce 260 000 mie-
szkancow.

Jest tu obecnie przeszto 100 dzwi-
gow, co samo wskazuje na duzg .inten-
sywno$¢ przetadunku. Budowa pierw-
szego doku rozpoczeta byta w roku
1830 za specjalnem zezwoleniem par-
lamentu. Dok bowiem byt budowany
przez osobe prywatng, markiza Bute,
na wtasng odpowiedzialno$é i na wtas-
ny koszt. Nastepny dok — wschodni
dok Bute rozpoczeto budowaé w 1852
roku i zakonczono po siedmiu latach,
rowniez jako prywiatne przedsiebior-
stwo trustu markiza Bute.

Zachodni dok Bute, wykonczony w
roku 1830 kosztowat 390000 t i dat
uzytecznych nabrzezy 2750 metrow.
W tym czasie nie byto jeszcze poila-
czenia kolejowego z kopalniami i za-
stepowal go krotki kanat dla barek,
ktory prowadzit z kopalni blizszych
do doku. Dopiero w 1841 roku zbudo-
wano pierwsza kolej, co stalo sie
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wkrétce pobudkg do budowy drugie-
go doku. Ten dok dat 4 kilometry no-
wych nabrzezy. Dok ten zostat zbu-
dowany juz bez opinji parlamentu, na
witasng reke spoiki Bute.

W nastepnych latach zbudowano
kolej weglowg. Trzeci basen, tak zwa-
ny Roat Basen zbudowano w 1874 ro-
ku, z 800 metrami nabrzeza.

W sze$¢ lat p6zniej trust spotki Bu-
te otrzymat zezwolenie na budowe
doku Roat, ktérego wejsciem jest Roat
Basen. Roboty wykonczono w 5 lat
pézniej i otrzymano w ten spos6b
2350 metrow dodatkowego nabrzeza.

W tym czasie trust markiza Bute
nazywat sie juz Bute Docks Company.
Towarzystwo to otrzymato w roku
1894 zezwolenie na budowe nowego
doku, Krélowej Aleksandry, a w roku
1897 zostatlo to towarzystwo przemia-
nowane na Towarzystwo Kolei Car-
dyfskich. Ciekawe jest, Zze pozyczka
zaciggnieta na budowe tego doku, wy-
puszczona w wysokosci 800 000 £ po
4% zostata podpisana cata w ciagu
godziny od otwarcia list subskrypcyj-
nych.

Ustawa z roku 1897-go upowaznita
nowe towarzystwo do budowy pew-
nych kolei pomiedzy dokami i kopal-
niami. Zbudowano wowczas 5 kolei
krétszych o tgcznej diugosci okoto 20
km. Dok Krolowej Aleksandry zostat

otwarty dopiero w 1907 roku. Ma on
nabrzeze diugosci 2000 metrow.
Jednoczenie z rozwojem Cardifu

odbywat sie rowniez rozwoéj sasiednich
portow weglowych —  Newport,
Swansea i innych.

W ostatnich czasach doki we wszy-
stkich tych portach i koleje staty sie
wytaczng wtasnosciag jednego wiasci-
ciela: Towarzystwa Kolejowego Great
Western Railway Company.

Organizacja ta jest charakterysty-
czna dla warunkéw angielskich, gdzie
kilka wielkich towarzystw kolejowych
trzyma w posiadaniu réwniez kopal-
nie, doki portowe (mybySmy powie-
dzieli baseny portowe), jak rowniez
przewozy statkami na kontynent.

Techniczne urzadzenia przetadunkowe
w Cardifiie.

Srodki przetadunkowe Cardiffu zo-
staty zmodernizowane dopiero w o-
statnich latach, w zwigzku z zastoso-
waniem wagonow o wiekszej poje-
mnosci. Przedtem stosowano wagony
najwyzej 15-0 tonowe. Wywrotnice
zbudowane dla tych wagonow nie mo-
gtyby juz przyjmowa¢ wagondw 20-0
tonowych, ktére sie stosujg obecnie w,
coraz wiekszej mierze do przewozu z
kopalh wegla do nabrzezy dokéw. Jak
wiadomo u nas, jak i gdzieindziej na
kontynencie stosujg sie juz przewaznie
wagony 30-0 tonowe, a w Stanach Zje-
dnoczonych 40-o0 tonowe.

W ostatnim czasie w dokach car-
difskich przebudowano lub zbudowano
na nowo 45 urzgdzen dla manipulowa-
nia z wagonami 20-o tonowemi. Koszta
przebudowy istniejacych urzadzen
przetadunkowych w Cardifie i sgsied-
nich portach wynosity 2000000 £,- co
czyni zrozumiatym konserwatyzm an-
gielskich kolei. Z 54 urzadzehn do ta-
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drwania wegla w Cardifie w roku 1927
11 byto juz przystosowanych dla ope-
rowania z 20-o0 tonowemi wagonami,
przyczem przebudowano 4 wywrotni-
ce, zbudowano 3 wywrotnice i byty
w trakcie budowy jeszcze 4 wywrot-
nice. Obecnie jest w Cardifie mniej
wywrotnic anizeli przed przebudowa,
wydajnos$¢ pracy ich jest jednak wie-
ksza.

W najblizszej przysztosci majg by¢
wykonczone 2 przeno$niki taSmowe
dla wegla o wydajnosci 1000 ton na
godzine, przeno$niki te majg by¢ ru-
chome, wobec, czego na jeden statek,
na dwie tadownie, mozna tadowaé na
godzine 2000 ton wegla.

Stacje przetokowe dajg obecnie
miejsca dla 13000 wagondéw z tadun-
kiem i préznych, co oznacza wzrost w
stosunku do 1922 roku o 3700 wago-
néw. Przy wypetnieniu tych torow
istnieje zapas wagondw na trzydniowe
tadowanie.

Dla innych celow niz tadowanie
wegla stuzg 101 kranéw, w tej liczbie
83 hydrauliczne, 8 elektrycznych i 10
parowych. Duze zastosowanie kranéw
hydraulicznych, a nawet budowa no-
wych kranow tego typu ttumaczy sie
tagodng angielskg zimg, przy Kktorej
nie zachodzi obawa rozstroju ich funk-
cjonowania.

Dla wytadowywania kopalniakdéw
istnieje od roku 1925 specjalna przy-
stan o nabrzezu diugosci okoto 400
metrow.

Istnieje obecnie 25 hangaréw tran-
zytowych i dwie chlodnie, zajmujace
powierzchnie 1000000 stop kwadrato-
wych.

Podczas wojny Swiatowej powsta-
ty trzy tranzytowe magazyny, znakd-
micie wyposazone w S$rodki przeta-
dunkowe, ktére z catlem urzadzeniem
nabyto Towarzystwo Wielkich Kolei
Zachodnich.*

Dla do$¢ powaznego tadunku im-
portowego — zboza istniejg 3 elewa-
tory zbozowe plywajgce, z ktérych
najwiekszy nalezy réwniez do towa-
rzystwa kolejowego i wyladowuje w
dowolnym kierunku ze statku na ko-
lej, na sktady, lub do barek 120 ton
zboza luzem na godzine.

Towarzystwo Kolejowe posiada ro-
wniez witasne 2 duze holowniki, inne
za$ sg wtlasnoscig prywatng.

W ostatnim czasie przebudowano
rowniez sitownie hydrauliczne, ktorych
liczbe zredukowano z 10 na 4, a przy-
tem gtéwna sitownia skoncentrowana
jest w gtownej, elektrycznie porusza-
nej stacji centralnej. Tu pracujg 4 e-
Itktryczne pompy gtdwne, o catkowi-
cie nowym systemie stalowych, hy-
draulicznych przekfadni dla wytwarza-
nia cisnienia hydraulicznego i powro-
tu odlotowej wody, z zastosowaniem
stodkiej wody, zamiast dotychczaso-
wego zastosowania wody stonej.

Nowe krany hydrauliczne dla za-
tatwiania tadunku mieszanego i w
sztukach (general cargo) sg budowane
ze zginanem ramieniem.

Z EGL AR Z P OL S K I
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Przystan pasazerska
przybrzeznej zeglugi w Gdyni od strony morza.

Z tej przystani odjechato w r. 1928 do Helu i Jastarni z gorg 60,000 o0so6b.

Polowy morskie ryto
W sierpniu.

Potowy sierpniowe na wybrzezu
nieznacznie przewyzszaty jak co do
ilosSci ztowionej ryby, tak tez co do

wartosci potowu miesigc lipiec. Zto-
wiono w sierpniu bowiem wedtug da-
nych Morskiego Urze4.u Rybackiego
216 968 kilogramow ryby, wartosci
254 830 ztotych, (w lipeu 193 498 kg.,
wartosci 230900 zt). Przecietna war-
to$§¢ kilograma ryby w sierpniu i w
lipcu pozostata wiec prawie bez zmia-
ny. llos¢ zajetych przy potowach ry-
bakéw natomiast do$¢ znacznie sie

‘zwiekszyta (z 762 w lipcu na 852 w

sierpniu)» co oczywiscie odbija sie na
wartosci potowu przecietnego na je-
dnego rybaka.

llos§¢ zajetych rybakéw w poszcze-
golnych obwodach nie odpowiadata
stosunkom w lipcu, gdyz w obwodzie
wschodnio-helskim stopien zajecia ry-
bakéw zostat bez zmiany (w. lipcu
135 rybakéw, w sierpniu 136), w- za-
chodnio-helskim w lipcu 286, w sierp-
niu 382, w gdynskim w lipcu 116, w
sierpniu 109, w puckim liczba pozosta-

ta bez zmian (po 225 w lipcu i w
sierpniu).
Ten rbézny stopien zajecia w po-

szczeg6lnych obwodach przy wydat-
nie wiekszych potowach w obwodzie
gdynskim i betskim, spowodowatl ko
rzystne potowy na gtowe rybaka w
obwodzie gdynskim i wschodnio-hel-
skim, natomiast bardzo niekorzystne
liczby dla obwodu zachodnio-helskiego
i w mniejszym stopniu puckiego, gdzie
rybacy majg wieksze poparcie w rol-
nictwie, uprawiajagc w znacznej mierze
rybactwo jako dowdd dodatkowy.
Najwieksze co do absolutnej liczby
potowy obwodu gdynskiego', tak tez
i na glowe rybaka daty w sierpniu 778
kg. ryby na jednego zajetego rybaka

wartosci 833 ztotych. Na drugiem miej-
scu stangt w dalekim odstepie obwaod
wschodnio-helski. z 390 kg. ryby na
zajetego rybaka, o wartosci 363 zto-
tych. Powniez daleko' poza obwodem
wschodnio-helskim stoi obwdd pucki z
173 kg. ryby przecietnego potowu, o
wartosci 250 ziotych. Katastrofalne
wprost wyniki s3 w obwodzie zacho-
dnio-helskim, gdzie na rybaka zajetego
przypada 105 kg. z 151 ztotych warto-
§ci potowu sierpniowego. Jak widaé
przy duzej ilosci zatrudnionych ryba-
kéw w sierpniu obwéd zaehodnio-hel-
ski miat jeszcze stosunkowo' wyzszg
wartos¢ potowu, co sie ttumaczy
wzglednie duzg iloscig ztowionych we-
gorzy — ryby najcenniejszej tegorocz-
nych polow”éw sierpniowych.

Powyzsze liczby wskazujg, ze ob-
wod gdynski nadal utrzymuje pierw-
szenstwo, z czego mozna juz dzi§ ro-
kowaé nadzieje, iz rozwing sie stad
potowy dalsze, kiedy ambicje rybakdw,
gdynskich, juz dzi$ stosujacych w. wie-
kszym stopniu kutry motorowe niz u
helan, przy wydatnej, i zorganizowanej
pomocy rzadowej popchng ich na szu-
kanie dalszych terendw rybotdwczych.

llos¢ uzytych przy potowach todzi
byta nieco wieksza 'niz w lipcu: za-
stosowano 57 kutréw motorowych (w;
lipcu 51) i 289 zaglowych kutréow ito-
dzi (w lipcu 249).

Zmiany w stosowaniu kutréw mo-
torowych i- todzi daty sie zauwazyé
przedewszystkiem w obwodzie zacho-
dnio-helskim, gdzie wprowadzono do
pracy duza ilo$¢ lodzi zaglowych (w;
lipcu 107, w sierpniu 135), pozatem
liczby pozostawaty bez duzych zmian.

Z narzedzi potowu-sieci stojgcych
(2 363) stosowano wiecej niz w lipcu
(1921). Ptawnic natomiast uzyto mniej,*
ktére uzywano tylko wzdtuz wybrze-
za wewnetrznego w obwodzie gdyn-
skim i puckim (odpowiednio w lipcu i
sierpniu w puckim obwodzie 284 i 250,
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w gdynskim 240 i 160). Niewoddw
przybrzeznych stosowano 8 (w lipcu
4), dennych 50 (w lipcu 48), cez-metryc
54 (w lipcu 62), zakéow 425 (w lipcu
127), przyczem najwiecej ich stosowa-
na w obwodach zachodnio-helskim
(255) i puckim (155), poszukujgcych
.wegorzy haczykéw matych zastosoi-
wano w przyblizeniu 180000 (w lipcu
275 000), przyczem obwody wschodnio-
htlski i pucki oraz gdynski utrzymaty
sie przy liczbach lipcowych, a spadek
dotyczy tylko obwodu zachodnio-hel-
skiego (z 152000 na 56 000).

Co do poszczeg6lnych gatunkow
ryby, to ptastugi stanowity jak i w
lipcu gros potowdw, przyczem jednak
tylko ilos¢ flader rozmaitych odmian
(stornie, gtadysze, szole) pozostata bez
zmiany (w lipcu 138870 kg., w sierpniu
136 622 kg.), natomiast spadty potowy
cenniejszych skarpi (w lipcu 10 057 kg.,
w sierpniu 7 159 kg.). Zwiekszenie sie
0g6lnej wartosci potowdéw w sierpniu,
chociaz nieznaczne, ttumaczy¢ nalezy
pojawieniem sie $ledzi, lekkim zwie-
kszeniem potowdéw wegorzy, oraz ma-
kreli, mimo, ze cena na te ostatnie
gwaltownie spadta (z 3,— ztote za kg.
w lipcu na .1,50 z+ w sierpniu).

Z gatunkow zatoki Puckiej szczupa-
ki przyniosty wieksze potowy niz w
tipcu, a i cena lekko zwyzkowata na
nie, gdyz popyt na gdanskim rynku na
rybe stodkowodng jest w ostatnim cza-
sie duzy.

Osobliwoscig sierpnia w stosunku
do poprzedniego miesigca jest pojawie-
nie sie szprotow, tymrazem w obwo-
dach zachodnich, przy skromnej jeszcze
ogo6lnej ilosci: 850 kg. w obwodzie pu-
ckim i 1550 kg. w obwodzie zacho-
dnio-helskim. Cena na te szprotki byta
niska, wynoszac zaledwie 20 groszy
za kg.

Podziat potowéw flgder miedzy ob-
wody, a szczeg6lnie drozszych skarpi
faworyzowat obwdd gdynski, ktory z
71 000 kg. flagder i 4 375 kg. skarpi ze-
srodkowat przeszto 50% tych potowd w.
Inaczej sie rzecz miata z poczatkiem
jesiennych potowdéw S$ledzi, w ktérych
jak zwykle przodowali helanie, miano-
wicie obwdd wschodnio-helski 16 965
kg. i zachodnio-helski z 10730 kg. Dwa
pozostate obwody S$ledzi nie towity.
tososie, mielnice i trocie w niktej ilo-
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§ci 105 i 150 kg. towiono w obwodzie
puckim. Wegorze pojawity sie jeszcze
w do$¢ skromnej ilosci, przyczem jak
zwykle obwod zachodnio-helski trzymat
prym z 4985 kg., drugie miejsce zajat
obwdd pucki z 4425 kg. trzecie miej-
sce — gdynski z 1103 kg. na ostatniem
— obwdd wschodnio-helski z 591 kg.

Pomuchle (dorsze) byty towione w
znacznie mniejszej ilosci anizeli w lip-
cu 8252 kg., (w sierpniu 4663 kg.), a
najwiecej ztowiono ich w Sierpniu w
obwodzie wschodnio-helskim (1 393 kg.,
w lipcu —1540). Makrele daty obfitszy
potédw, lecz tylko w obwodzie zacho-
dnio-helskim) z ogo6lnej ilosci 6390 kg.
— 5500 kg. w tym obwodzie). Szczu-
pakow ztowiono 5080 kg., (w lipcu
3650 kg.), przyczem jak i w lipcu to-
wiono je tylko w obwodach zachodnich,
ze znaczng przewagg obwodu puckie-
go. Kwapdéw ztowiono znacznie mniej
niz w lipcu (sierpien 6710 kg., lipiec
16 773 kg.), przyczem obwdd gdynski
prawie wytgcznie, jak w lipcu ze$rod-
kowat w sobie te potowy. Potowy o-
koni (996 kg.), ptotek (1624 kg.) i
knurhanéw (250 kg.) prawie sie nie
réznity od lipcowych.

Ceny osiggniete za kg. w zitotych

byty:
za sielawki (szprotki) 0,20,
za skarpie 1,20,
za tososie 5,00,
za wegorze 4,—,
za makrele 1,50,
za kwapy 1,30,
za ptotki 1,00,
za fladry 1,-,
za $ledzie 0,70,
za mielnice i trocie 4,80,
za pomuchle 1—,
za szczupaki 3,40
za okonie 1—,
za knurhany 0,10.

Z 0g06lInej ilosci potowow sprzeda-
no do wedzarni miescowych: 20 %
szprotéw, 8 % flader, 35 % $ledzi 50
% wegorzy, i 30 % makreli,»

Wywieziono do Gdanska: 75 % fla-

#der, 70 % skarpi, 45 % $ledzi, 100 %
*tososi, 65 % mielnic i troci, 20 % we-

gorzy, 20 % pomuchli, 15 % makreli,
35 % szczupakéw, 70 % kwapdéw, 10
% okoni, 12 % ptotek.

Reszte sprzedano' na
scowym.

rynku miej-

Z widokoéw wyspy Bornholm.
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Przywdéz $Sledzi do Polski
przez port gdanski.

14 wrzes$nia:

noiw. par. Vard 330 z Lerwicku
3033/1 i 1696/2 beczek.
17 wrzesnia:

fot. par. Horn 241 z Fraserburgha,
3742/1 i 1348/2 beczek,

norw. par. Borgvold 339 z Peterhead
2866/1 i 1676/2 beczek.
18 wrzesnia:

gd. par. Etzei 593 z Stronsay
5921/1 i 1627/2 beczek.
19 wrzednia:

gd. par. Echo 555 z Nortshields,

5592/1 i 2341/2 beczek,
norw. par. Boku 393 z Peterhead
963/1 i 551/2 beczek.

20 wrzesnia:

niem. par. Erika Treess 253 z Wicku
2990/1 i 1303/2 beczek,

niem. par. Immenhof 182 z Stornoway.
22 wrzednia :

cliii. zagl. z mot. Natividad 261 z Tal-
linnu,

norw. par. Jarl 256 z Lerwicku.

niem. par. Martha Schroder 344 z
Szczecina.
23 wrzesnia:

norw. par. Rosafred 295 z Stornoway.

Kronika Swiatowa

WLOCHY.

Rozwo6j marynarki handlowej. Mini-
ster Ciano wygtosit podczas dyskusji
nad budzetem ministerstwa komunika-
cji przemowienie, w ktérem omawiat
rozwdj floty handlowej Wtioch. Roz-
woj marynarki handlowej wtoskiej zo-
stat wstrzymany od roku 1927 z powo-
du kryzysu ekonomicznego. Jednak nie
zmienia to powaznie pozycji Wtoch
wsérod innych najwiekszych maryna-
rek $wiata. Tonaz wtoski zajmuje dru-
gie miejsce wsréd panstw europejskich,
trzecie miejsce wérdd marynarek Swia-
towych pod wzgledem rozwoju zeglu-
gi transoceanicznej (po Wielkiej Bry-
tanji i Stanach Zjednoczonych). Pod
wzgledem tonazu Wtochy zajmujg 4-te
miejsce na catym Swiecie. Jak zwykle,
minister fascystowski nie omieszkat
podkres$li¢ rzekomych skutkéw gospo-
darki fascystowskiej. Przez 5 lat rzg-
déw fascystow tonaz silnikowcow zwie-
kszyt sie 0 25 %, ruch w portach wto-
skich o 50 %, ilo$¢ towaréw przewie-
zionych pod banderg witoskg w komu-
nikacji z Wtochami wzrosta o 84 %.

Liczby te sg bardzo pouczajace,
wskazujgc jak dobra organizacja, prze-
pojenie ideg panstwowa i wolno$¢ od
ubocznych wptywéw, — na co skla-
dajg sie plusy fascystow, zapewniajg'
znakomite rezultaty rowniez w roz-
woju marynarki i portéw.
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Posezonowatgcznosc zwybrzezem

W spaniata czysto letnia pogoda,
ktéra zapanowata w pierwszych
dniach wrze$nia nasuwa kazdemu
mys$l, iz nie wszystko jest w porzad-
ku w naszym sposobie wykorzysta-
nia wybrzeza, kiedy panujg obecnie
na nim pustki nawet w niedziele,

Swieta i dnie przed$Sw gteczne gdy
stuzba sie konczy w instytucjach
czesto juz we wczesnych godzi-

nach popotudniowych.

Oczywiscie, wyjatkowe byto lato
tego roku, z malg cieptota powiet-
rza podczas sezonu, a roztoczeniem
blaskbw dopiero w samym jego
koncu, gdy juz letnikbw $ladu nie-
ma na wybiZezu.

Lecz czyz nie znaliSmy przed
tern wypadkéw, gdy piekna pogoda
panowata w czerwcu' przez caty
miesigc,—réwniez nie dla letnikow,
ktérzy sie ukazujg dopiero w po-
czatkach lipca.

Czyz nie wskazuje to na zbytnig
krotko$¢ naszego urzedowego sezo-
nu letniego ? Od 5-go lipca do 20-go
sierpnia panuje ruch, w innych za$
miesigcach, chociazby stonce S$wie-
cito, woda byta ciepta i wiatry byty
tagodne, nikogo nie znajdziemy na
wybrzezu.

Okres szes$ciotygodniowy to sta-
nowczo zamato, to nie jest wyko-
rzystanie wtasnego brzegu morskie-
go. Trudno chcie¢ co roku miec
witasnie w tych 6-iu tygodniach wy-
marzong pogode, a do tego komfort,
brak $cisku i tanie ceny, za ktoremi
wzdychajg wszyscy nasi letnicy i
wycieczkowicze, niezdajac sobie

sprawy z tego, ze gdy wszyscy
przyjadg tylko w tych 6-iu tygo-
dniach, to ceny zawsze pozostang

stone, wygody i przyjemnosci beda

zawsze naruszone w warunkach
§cisku i przeptacania normalnych
cen.

Wielu juz jest dzi§ niezadowo-
lonych z tego, ze Gdynia przestata
byé witasciwem kapieliskiem, ze dla
bytowania z przyroda nalezy sig
udawac¢ na Hel, lub na zewnetrzne
wybrzeze pod Rozywiem. Tymcza-
sem w ustawicznym i szybkim roz-
woju portowym Gdyni widzie¢ mo-
zna raczej szczeSliwg rekojmie, ze
atrakcyjna sita wewnetrznego na-
szego wybrzeza bedzie rozszerzona
do$¢ szybko réwniez i na inne
pory roku, pro6cz naszego urze-
dowego ,lata”, owych 6-iu tygodni
w lipcu i sierpniu.

Juz w tym roku letnicy gineli w
ruchu bandlowo-portowym i budo-
wlanym wezta gdynskiego. Ta zima
bedzie ostatnig, ktdrg Gdynia prze-
zyje opustoszata, nawpét bezludna.
Nastepna zima znajdzie tu juz setki

doméw rzadowych i prywatnych,
przepetnionych mieszkancami w tym
samym slopniu, co latem, gdyz bu-
downictwo domow mieszkalnych w
Gdyni znacznie ustepuje istniejgce-
mu gtodowi mieszkaniowemu.

Takie rozszerzenie sie tetna zy-
cia w Gdyni na caty rok wskazuje
kierunek, w ktédrym powinna sie
rozwija¢ nasza tgczno$¢ z wybrze-
zem.

Powinna ona by¢ stata, a nie
sezonowa. Nie powinno sie zwie-
dza¢ Gdyni tylko latem, zadawalnia-
jac sie przez 10 miesiecy fantasty-
cznemi wzmiankami w pismach co-
dziennych i poetycznemi opisami
ilustrowanemi w tygodnikach.

Wycieczki grupowe i osobiste do
Gdyni i na wybrzeze wogG6le muszg
sie rozwing¢ we wszystkich porach
roku. | sie rozwing, gdyz wymaga
tego logika rzeczy. W arunki jednak
mu”g by¢ dopasowane do tych wy-
magan przysztej ozywionej komuni-
kacji catorocznej pomiedzy wybrze-
zem a krajem.

Juz poréwnanie rozktadu jazdy
kolejowej za ostatnie lata wzkazuje
na staty postep pod tym wzgledem.
Coraz wiecej pociggébw z letniego
rozktadu jazdy pozostaje na zime,
tak, ze 15-ty maj wzglednie 15-ty
czerwiec posuwa nas zawsze 0 2—3
kroki naprzéd, po ktdrych naste-
puje 15-go wrzes$nia coraz to mniej-
szy krok wstecz.

Przyjdzie niewatpliwie pora in-
nego skonstruowania rozktadu jazdy
gdy czesto$¢ pociggobw zimowego i
letniego rozktadu jazdy bedzie pra-
wie jednakowa z tg rdéznica, ze zi-
mowy rozktad jazdy bedzie uwzgle-
dniat soboty i niedziele, oraz $wia-
teczne okresy w ktérych bedag kur-
sowaty dodatkowe pociagi.

W rekach kolei lezy w duzej
mierze klu,z do utatwienia propa-
gandy wybrzeza w kraju — miano-
wicie nie tylko latem, lecz i w in-
nych porach roku. Jak swego cza-
su odkryto Zakopane, tak tez od-
kryte zostato jakie$ dwadzie$cia lat
temu wybrzeze. Znaczenie jego je-
dnak teraZzniejsze iprzyszte jest tak
olbrzymie, ze musi ono by¢ odkryte
jeszcze poraz wtdry.

Odkrycie to tym razem nie po-
winno by¢ jednak ideowe lecz eko-
nomiczne. gdyz nie jest ono jeszcze
nalezycie dostepne dla mieszkancéw
catego kraju.

Tegoroczny zmniejszony nieco
ruch podréznych na wybrzezu moze
stuzy¢ pod tym wzgledem wskazow-
kg niezbitg, gdyz poza niepomysine-
miwarunkami atmosferycznemidzia-
tata niewatpliwie kosztowno$¢ prze-
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jazdu niedostepnego dlawielu spau-
peryzowanych iprzykutych brakiem
Srodkéw do miejsca i najblizszych
okolic rodzin.

W ybrzeze nasze jest drogie ista-
je sie coraz drozsze wobec sgsiedz-
wa Gdanska o niezmiennie drozszej
walucie, wobec rozbudowy Gdyni,
wobec ozywionego ruchu portowego,
ktéry sam przez sie podnosi ceny,
pomijajac nieodstepnie towarzyszacg
szybkiemu rozwojowi spekulacje na
gruntach, mieszkaniach, $éwiadcze-
niach, cenach artykutéw spozyw-
czych.

Radykalnym sposobem rozwigza-
nia zagadnienia kolejowego pota-
czenia osobowego wybrzeza z kra-
jem jest obnizenie taryf osobowych
w tym kierunku.

Mys$l te stanowczo wypowiedziat
w swym referacie w Wejherowie
na zebraniu poswieconem rozbudo-
wie wybrzeza dyrektor Zeglugi Pol-
skiej p, Juljan Runnnel, podkres$la-
jac, iz wybrzeze lezy zbyt daleko
od kraju i azeby go przyblizy¢ do
wnetrza kraju nalezy obnizy¢ taryfe
osobowag w tym kierunku.

Istotnie, skoro mamy znizone ta-
ryfy portowe dla wegla, rudy, ce-
mentu i innych towarow w ekspor-
cie i imporcie, to niema racji wzbra-
nia¢ sie wprowadzi¢ obnizone tary-
fy osobowe w Kkierunku portowym.
Takie obnizenie taryf jako ulge po-
rowna¢ mozna z biletami okreznemi
u nas od niedawna wprowadzonemi.
Je$li sie optaca z punktu widzenia
interesow ogo6lnogospodarczych, jak
rowniez i intereséw kolei popierac
wieksze wykorzystanie pociggow
przez element stale podrézujacy, to
tembardziej sie optaci wzmozenie
ruchu (droga jego potanienia) w
kiorunku wybrzeza, przyczem w po-
dréze te zostang wciggniete o wiele
szersze masy ludnosci, gdyz pota-
nieniu ulegng w tym Kkierunku bilety
jednorazowej jazdy, wykupywane
przez rzesze jadgcych na wybrzeze
i zpowrotem.

Takie jjwprowadzenie znizonych
taryf osobowych udostepnitoby let-
nikem dalsze miejscowosci potozone
za Gdynig na Matem i Wielkiem mo-
rzu, a jednocze$nie wzmocnitoby
tacznos$é samego portu Gdyni z kra-
jem, przyspieszajagc temsamem roz-
w0j naszego pierwszego portu mor-
skiego.

Przybycie na wybrzeze z Kkraju
obecnie jest przyjazdem do okolic
znacznie drozszych niz wtasciwe
miejsce zamieszkania. To hamuje
ruch masy podréznych, ktéra z jed-
nej strony skierowuje swe stopy do
sgsiednich Sopot gdzie za te same
pienigdze, lub nawettaniej ma wiek-
szy komfort bezporéwnania i moz-
no$¢ watpliwej wartosei rozrywek,
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dalej od kraju, komunikacja jest
drozsza jak réwniez kosztowniejsza.
Z kazdej wiec strony ujmujac zagad-
nienie, nalezy uznac tegoroczne za-
trzymanie sie fali przyjezdnych na
wybrzezezanajzupetniejuzasadnione

Wiemy dobrze, ze o ile do Gdan-
ska i Gdyni obcy np. Czesi — jesli
mato jezdzg, to wskutek braku do-
godnych potgczen nocnych, (gdyz
Swiat businessu podrbézuje w nocy
dla oszczednos$ci czasu), obecnie juz
znacznie ulepszonych, to nasza wtas-
na publiczno$¢ w duzej mierze jest
powstrzymywana od jazdy na wy-
brzeze przez przyczyny natury pie-
nieznej. Chcac zwiedzi¢ wybrzeze
i porty cofa sie od pierwszej po-
drézy, dajacej przewaznie tylko pro-
blematyczne korzysci przez koszta
podrézy, ktare w stosunku do za-
moznos$ci ludnosci w chwili obecnej
sg za wysokie.

Drugi $rodek, juz dotyczacy spec-
jalnie Helu, to podtrzymanie komu-
nikacji zimowej Gdynia Hel przy
pomocy parowcéw P. P. Zegluga
Polska, z utrzymaniem niskiej ceny
biletow i wtaczeniem tej linji do
linji przejazdu kolejowego, z uwzgle-
dnieniem okolicznos$ci, ze prze-
strzeh wodna Gdynia-Hel jest 4 razy
mniejsza niz ta sama przestrzen ko-
lejg przez Puck.

Miejscowosci na Helu wymagaja
specjalnego poparcia ruchu do nich

w okresie pozasezonowym. Obni
zone taryfy i dogodna kumunikacja
parowcami winny uczyni¢ Hel
».modnvm*“ o kazdej porze roku,

jak modne jest obecnie latem i zimg
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Zakopane, dzieki umiejetnej iprzez
dtugi czas energicznie prowadzonej
jego propagandzie przy wybitnym
udziale przedstawicieli nauki lecz-
niczej i literatury pieknej.

Do tych samych motywéw, co w
wypadku Zakopanego (warunki Kli-
matyczne i estetyczno$é wrazen)
winna sie przytgczy¢é propaganda
tacznos$ci z morzem i z naszg pracag
morskg o kazdej porze roku.

Propaganda przy pomocy sportu
wodnego.

Obserwacja zycia wybrzeza i
i portdw naszych w ostatnich latach

wskazuje, ze taczno$¢ ludnosci ze
sprawami morskiemi sie nie roz-
wija wystarczajgco.

Nasze wybrzeze, ostoniete pot-

wyspem helskim jest w wyjgtkowo

korzystnych warunkach na catem
wybrzezu potudniowem i potudnio-
wo-wschodniem Battyku od zatoki

Kilonskiej az do zatoki Ryskiej.

Szybko sie rozwija¢ powinien
sport zaglowy i motorowy na na-
szem wybrzezu, czego jednak nie

Ped do morza obja

wia sie wprawdzie w latach ostat-
nich naprawde wzruszajgceini licz-
nemi indywidualnemi i grupowemi

wyprawami Wistg az -do Gdyni i na
Hel na todziach, przewaznie nie nam
dajgcych sie do zeglugi morskiej,
Te liczne podroze z biegiem Wisty
przy stabym rozwoju yachtingu na
wybrzezu sg wynikiem krotkosci
sezonu letniego na wybrzezu. ktat-
wiej jest sptawié¢ sie zagléwka do
Gdyni i powrdci¢ nig w dwa tygo-

obserwujemy.

Dto i w tym wzgledzie
' do przekonania, ze
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dnie p6zniej na Wiste, niz utrzymy-
wacé chociazby najskromniejszy
yacht przez catlg zime na wybrzezu,
azeby zeglowac¢ nim faktycznie tyl-
ko przez pare tygodni.

Widzimy wiec, Zze sport nasz
zaglowy i motorowy nie w stanie
jest jeszcze uwi¢ sobie gniazdka

na wybrzezu.

Jesli porbwnamy nasz staby roz-
woOj sportu wodnego na wybrzezu
z wspaniatym jego rozwojem w
Szwecji i Danji czesto w warun-
kach mniej pomys$inych niz nasze,

przyjdziemy
oddalenie na-
szego waskiego skrawka wtasnego
wybrzeza od kraju, a nie inne
przyczyny hamujg rozw0j sportu
zaglowego i motorowego na naszych
wodach.

Nalezatoby wprowadzi¢ réwniez
specjalne znizki taryfowe w Kkie-
runku wybrzeza do przewozu

wszelkiego rodzaju todzi i yachtow.
Obecnie istniejg tego rodzaju ulgi
dla todzi wios$larzy. Sport zaglowy
i motorowy zastugujg na takie same
uwzglednienia, tak, jak to ma
miejsce np. we Francji.

Znizki tego rodzaju przyczynity-
by sie niewatpliwie do szybszego
ozywienia sportu wodnego na wy-

brzezu, do rozwoju budownictwa w
kraju motoréwek iyachtéow i zdro-
wej konkurencji miedzy ich stocz-

niami.

ZjednoczoneWarszawskieTowarzystwoTransportu
i Zeglugi Polskiej s . A.

WARSZAWA, Nowy Swiat 35

Regularna codzienna

Warszawa —

Poépieszny przewo6z

komunikacja

G<dansk i odwrotnie,

statkami

towarow i

towarowo

Telefon sir, 1S0-22

-pasazerskiemi

bagazu,

Transporty do przewozu przyjmuja oddziaty i agentury:

WARSZAWA, przystan Tel. 37-97
CZERWINSK

WYSZOGROD

PLOCK, Portowa 8 Tel. 99

WELOCLAWEK, Zamcza 6, Tel. 158 Przystani 68

TORUN, Mostowa 9, Tel. 75
GRUDZIADZ, Bracka 15, Tel. 113

TCZEW. Sambora 19, Tel,
GDANSK, Hundegasse 117, Tel. 234-62 i 63.

106. Przystani 330
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Rybactwo 1 Handel Rybny.

Z powodu pierwszego tadun-
ku Sledzi przez Gdynie.
6-go wrze$nia w Gdyni tadowat

pierwsza partje $ledzi w ilosci 750

catych beczek i 7(0 potbeezek nor-

weski parowiec Borgvold 340 t.r,n.,

wtasciciel Borgvold Rederi. makler
Reinhold, ekspedytor Warla. Sle-
dzie byty ‘tadowane wprost do
wagonu.

Zwigzek Spéditdzielni Spozywcow
zakupit w Anglji wiekszg partje

Sledzi i reszte tej partji rdwniez ma
zamiar skierowa¢ na Gdynig.

W arunki jesiennych transportow
$ledzi, kiedy nie pozostajag one na
sktadzie, lecz natychmiast wedruja
dalej koleja, sg wyjatkowo korzystne
dla pierwszych préb przetadunku
tego produktu statej konsumpcji w
porcie gdynskim.

Prawidtowe rozwiniecie jednak
ekspedycji $ledzi solonych przez
Gdynie wymaga koniecznie zasto-
sowania specjalnych skifadéw, od-
powiednio oddalonych od istnieja-
cego magazynu i innych magazynow,
ktore majg wkrotce powstac.

Istnieje prawdopodobienstwo, ze
sktady $ledziowe powstang na no-
wem molo po str.onie potudniowe]j
basenu przylegajacego z zewnetrznej
strony do molo potudniowego.

Obecnie istnieje tylko jeden bok
tego basenu. Na budowe sktadow
na nieistniejagcem jeszcze molo na-
lezatoby jeszcze czekal¢ 2—3 lat.

Zachodzi pytanie, czy nie bytoby
celowe zbudowa¢ mniejszy skhd
przy brzegu potudniowym basenu
wewnetrznego, z tein azeby w razie
niemozliwoséci pozostawienia go w
tein miejscu na pézniej zapewni¢
z gory uzywanie jego dla sktado-
wania $ledzi tylko az do czasu bu-
dowy duzych skitadéw na molo ry-
backiem. Sprawa ta oczywiscie
wymaga blizszego omowienia ze
strony kot zainteresowanych, liczac
niewatpliwie na poparcie ze strony
odpowiednich czynnikéw rzadowych.

W interesie portu gdynAskiego i
naszego handlu $ledziowego, impor-
towego, lezy niewatpliwie przycig-
gniecie importu $ledzi, précz Gdan-
ska, rowniez na Gdynie, zwiekszajac
ilo§¢ tadunkéw importowych.

Jak wiadomo,parowce zatadowa-
ne Sledziem solonym wykonuja
prawdziwe podréze okrezne, udajac
sie po zawinieciu do Gdanska
wzglednie Gdyni do Lipawy i in-
nych portow wschodnio-battyckich
z resztg tadunku $ledzi.

Bytoby ze wszech miar pozgdane,
azeby statki te zawijaty do Gdyni,
gdzie mogtyby szybko sie pozby¢
cze-ei tadunku $ledzi przeznaczonej
dla Polski i dla polskiego tranzytu
do Rumunji i innych krajow, z tem,
azeby po wzieciu bunkra natych-
miast uda¢ sie w dalszg podréz.

Niskie optaty portowe a prze-
dewszystkiem szybkie' zatatwienie
statku, wobec braku martwej {'rogi
portowej i ‘tatwego bunkrowania
dadzg statkom ’tym tak powazne
korzysci, ze niewatpliwie jak pierw-
szy skiad Sledziowy w Gdyni, tak i
przetadowywanie przy nim wprost
do wagonow kolejowych cieszytyby
sie duzetn wzieciem u ekspedyto-

row $ledzi, zapewniajac odrazu
petng uzytkowno$¢ skiadu Sledzio-
wego.

Z gdanskiego rynku rybnego.

Handel Swiezg rybg ksztattowat
sie w ubiegtym tygodniu pod wpty-
wem pomys$lnych potowdw w za-
chodnim basenie morza Battyckiego:
wobec tego ceny na $ledzie Swieze
byiy niskie.

Dowieziono $ledzie niezbyt duzej
wielkosScig nabywane dla celow ma-
rynowania. Wspélnie z nieznaczne-
mi miejscowemi potowami podaz ta
wystarczyta, azeby obnizy¢ ceny.
owieze S$ledzie szty na gdanskim
rynku po 0,25 do 0,30 guldena za
funt. W poszczegdlnych dniach ty-
godnia, zwtaszcza w kohAcu tygodnia
ceny poszty nieco w gore.

Na pozostate ryby morskie po-
pyt nie byt tak znaczny, azeby wy-
starczajaco pokry¢ dos$¢ duzg po-
daz, zwtaszcza ilagder, wobec czego
ceny pozostaty niskie.

Ptacono za Swieze drobne flgdry
(,20—0,30 guldena za funt, za duze
fladry do 0.60, za skarpie drobne
0,30- -0,60, za duze 0,60—1,30 gulde-
na, za dorsze 0,69—0,80, za wego-
rze do 3,— guldenéw za funt.

Cena za stodkowodng rybe byta
stosunkowo wyzsza: za karpie 1,—
do 1,20, za sandacze 0,30—1,60, za
szczupaki 0,50—1,80.

Za wedzony towar placono: za
flagdry 1,— 1,30 guldena za funt, za
wegorze 2,70—320, za makrele 1,—
do 1.10, za buktingi 0,50—0,60.

Handel $ledziem s fonym byt w
ubiegtym tygodniu ozywiony mimo
Swiagt zydowskich, ktére odbijaja sie
na tem handlu, gdyz zydowscy
kupcy biorg duzy udziat w zaku-
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pach. Wedtug sprawozdan szkoc-
kiego urzedu rybackiego do 15-go

wrzes$nia b. r. zasolono 903.000 ton
(w roku ubiegtym 940.000 ton).
Eksportowano natomiast 673.000
ton (w roku ubiegtym 368.000 ton),
stemplowano za$ 235.0 50 ton (wra-
ku ubiegtym 256.000 ton). Powyz-
sze liczby wskazujg, ze og6lna ten-
dencja na $ledzie szkockie powinna
zosta¢ nadal mocna.

Obecnie przybywajg w wszyst-
kich gatunkach odmiany mocno so-
lone na pokrycie jesiennego zapo-
trzebowania na miejscach spozycia.
Gatunki te przewaznie sg tadowane
wprost do wagonéw, co obserwu-

jemy obecnie jak w Gdansku, tak
tez w Gdyni gdzie przybyt trans-
port $ledzi solonycji na parowcu
Borgvold (750 catych beczek i 700
potbeezek).

Notowano przy tadunkach wa-

gonowych za cate beczki, a za mat-
jasy za 2 po6tbeczki:

Sledzie szkockie: Stornoway
M atties pierwszej marki 54 sh, ta-
kiez Mattfullsy 56 sh. Smali M atties
zaleznie od jakos$ci 45—48 sh.
Crownmediums 48—49 sh, Crown-
m atties 48—49 sh. Tornbellies 32—
35 sh., Crownspents 34—38 sh. za-
leznie od jakoS$ci.

M atjasy: Shetland Large M atjes
75—80 sh, takiez Selected Matjes
65—70 sh.

Castlebay Large Matjes 90—96
sh, takiez Selected Matjes 75—85

sh., takiez Modjum M atjes 69—75 sh,

Ceny na Stornoway M atjes
wszystkich trzech gaiunkéw sa na
poziomie nizszych cen dla Castlebay

M atjes. Shetland Large Matjes 75
do 80 sh, takiez Selected M atjes
65—70 sh.

Na $ledzie norweskie narazie
zapotrzebowanie jest nieco mniej-
sze. Yaarheringe sg prawie wy-
czerpane. Ceny jednak sg zbytwy-
sokie i mozliwe, ze beda musiaty
spas¢ celem utatwienia odbytu.

Vaarheringi 1928 szty po 24 sh.
za cate beczki 5—600 sztukowe i
25 sh za 6—700 sztukowe, Sioehe-
ringe 1928 r. ($ledZz zimowy) szty
po ~5 sh za 5—600 sztukowe i 26
sh za 6—700 sztukowe.

W szystkie powyzsze notowania
rozumieja sie franco wagon lub sta-
tek w Gdansku, lub w Gdyni, nie-
oclone.
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Portowy ruch Gdyni
Na wejsciu:
17-go wrze$nia:

szw. par. Gk staf Wasa 978 ton z
Malino prézny (Poi.-Skand.)

18~go wrzes$nia:
szw. par. Allegro 1150 t. Londy-
nu prézny (Pol. Lloyd)
niem. par. Fricka 1583 L ze Szcze-
cina prozny (Behnke i Sieg)

19-go wrzes$nia:
toi. par. Liva 211 t. z
préozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Macedonia 9331 z Ant-
werp) prézny (P®I.-Skand.)
toi. par. Auseklis 721 t.
werpji prézny (Voigt),
norw. par. Borgvold 3401z Gdan-
ska z 170 t. Sledzi (Reinhold),
tot. par. Kuldiga 1187 t. z Gan-
dawy prézny (Vo;gt),
poi. par. Krakow 11221 ze Sztok-
holmu prézny (Zegl. Polsk )
tot. par. Viesturs 346 i.z Odense
prozny (Speed)
norw. par. Ora 600 t.
préozny (Pol.-Skand.)
21-go wrzednia:
hid. par. Zeelandia 4960 t. z Am-
sterdamu prézny (Hartwig) A
szw. par. Erik 123 t. z Karlsham-
nu z 400 t. kamienia (Reinhold)
tot. par. Daugava 749 t. z Am-
sterdamu prozny (Polski Lloyd)
szw. par. Wilhelmina 698 ton z
Haderslevn prézny (Pol. Skand.)
tot. par. Percy 437 t. z Gdanska
prézny (Pol. Skand.)
22-go wrzeénia:
niern. par. Gunther 884 t. z Rot-
terdamu z2100 t. tomasdwki (Behnke
i Sieg).
niem. zagl. z mot. Hoffnung 68 t.
z Krélewca prézny (Polski Lloyd)
niem. par. Erda 1671 t. z Szcze-
cina prozny (Benke i Sieg)
szw. par. Gota 677 t. ze Szczecina
(Behnke i Sieg) »

23-go wrzes$nia:
poi. par. Katowice 1107 t. zGdan-
ska prozny (Zegl. Polska)
szw. par. Kjell 688 t. z
liamnu prézny (Pol. Skand.)
szw. par. Gusten 353 t. z Hoga-
nes préozny (Pani)

Y stadu

z Ant-

z Altos

Klags-

24-go wrzes$nia:

est. hol. Marmor | 33 t. z eston-
skiemi lichtugami Marmor IlIli Mar-
mor VI z Gdanska prézne (Polsko-
Skand.)

szw. par. Tanja 341 t. z Gotebor-
ga prézny (Pol. Skand.)

25-go wrzes$nia:

dun. par. Robert 715 t.zeSvend-
borga prézny (Pol. Skand.)

niem. par. August Cords 745 ton
z Eisfleth prozny (Pol. Skand.)

Z-EGLARZ POLSKI

ang. par. Sandesike 993 Lon ze
Sztokholmu prézny (Pam)

szw. par. Trelleborg 378
Ktajpedy prézny (Pam)

ton z

Na wejsciu:
26-go wrzes$nia:
tot. par Venta 1157 t. z Delfzijlu
prozny (Polski Lloyd),
ang. par. Lauriston 768 t.
soru prozny (Hartwig),
dun. par Paul Molier 138 t. z So-
by prozny (Polsko-Skand.),

z Kor-

tot. par. Latvis 798 t. z Rouen
prozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Borg 948 t. z Londynu

prozny (Polsko-Skand.),

27 wrzes$nia:

, Szw, par Vossa 775 t. z
prozny (Polsko Skand.),
szw. par. Agir 754 t. z Landskrony
prézny (Polsko-Skand.),
niem. par. Flosshilde
Antwerpji z 1.220 t.
(Polski Lloyd).

Tofte

563 t. z
tomasowKki

Na wyjsciu:
17-go wrze$nia:
norw. par. Aud 683 t. do Trondh-
jem z 1628 i. wegla (Pol. Skand.)
ang. par. Ake iside 1139 t. po za-
tadowaniu wegla na rede (Polsko-
Skand.)
niem. par. Sitadt Stolp 147 t. do

Kotobrzegu z 150 t. maki ryzowej
(Reinhold)
18-go wrzes$nia:
szw. par. Mercur 800 t: do Udde-
valli z 1:785 t. wegla (Pam).
tot. par. Laimons 199 t. do Fa-

borga z 380 t. wegla (Pol. Skand.)
szw. par. Aegir 754 t. do Lands-
krony z 1510 t. wegla (Pam).

19-go wrzeénia:

szw. par. Ellen 948 t. do Kotki
z 2.130 t. wegla (Polsko-Skand.),

tot. par. Kaupo 1.458 t. do Gote-
borga z 3.700 t. wegla (Speed),

dun. par. Feddy 562 t. do Naks-
kov z 1430 t. wegla (Pam),

szw. par. Cecil 776 t. do Gote-
bcrga z 2063 t. do wegla (Pam)

szw. par. Gustaf Wasa 978 t. do
Trelleborga z 2268 t. wegla (Polsko-
Skand.)

szw. par. Eriksborg 833 ton do
Fagerwicku z 2160 t. wegla (Pol.-
Skand.)

pol. par. Robur IIl (ex Akonside)
1139 t. do Gandawy z 27751.lwegla
(Pol. Skand.)

tot. par. Liva 271 t. do Lipawy z
585 t. wegla (Pol. Skand.)

szw. par. Allegro 1150 t. do Lia-
hamnu z 2.453 t. wegla (Pol. Lloyd)

norw. par. Borgvold 340 ton do
Tromsundu prézny (Reinhold).

Nr. 35-33 (¢2

21-go wrzes$nia:
hid. par. Zeelandia 4960 ton do
Amsterdamu z 254 pasazerami (Har-
twig)
niem. par. Kdthe 643 t. do Trang-
sundu z 1407 t. wegla (Rpeed)
22-go wrzeénia:
niem. par. Fricka 1583 t. do Gefte
z 3227 t. wegla (Behnke i Sieg)

tot. par. Viesturs 349 t. do Gre-
naa z 943 t. wegla (Speed)
tot. par. Kuldiga 1187 t. do Li-

pawy z 2.653 t. wegla (Voigt),

szw. par. Erik 124 t. do Gdarska
prozny (Reinhold)
szw. par. Macedonia 933 t. do

Sztokholmu z 2.182 t. wegla (Polsko-
Skand.)

tot. par. Auseklis 721 t. do Kirk-
koniemi z 1.755 t, wegla (Voigt)

23-go wrzes$nia:

szw. par. Wilhelmina 698 t. do
Skogshall z 1.205 t. wegla (Polsko-
Skand.)

tot. par. Percy 437 t. do Rygi z
750 t. wegla (Polsko-Skand.)

szw. par. Trio 832 t. do Ystadu
z 2.175 t. wegta (Pam)
norw. par. Ora 660 t. do Kristian-

sundu z 1.358 t. wegla (Pol.-Skand.)
24-go wrzes$nia:
poi. par. Krakéw 1122 t. Holte-
nau z 2800 t. wegla (Zegl. Polska).
25-go wrzes$nia:
tot. par. Daugava 749 t. do Rygi
z 1760 t. wegla (Pol. Lloyd)
szw. par. Kjell 688 t. do Karls-
hamnuz 1972 t. wegla (Pol. Skand.)
na wyjsciu:
25-go wrzesnia:
niem. zagl. z mot. Hoffnung 68 t.
do Andbbo-Bro z 22) t. wegla
(Polski Lloyd).
26-go wrzesnia:
niem. par. E.ida 1.671 t. do Trond-
hjem z 3.200 t. wegla (Behnke i
Sieg), -
szw. par. Tanja 341 t. do
tan z 810 t. wegla (Polsko-Skand),
niem. par. Gunther 884 t. do
Gdanska prézny (Behnke i Sieg),

Trollhat-

szw. par. Gota 677 t. do Oskars-
hamu 2z 1.640 t. wegla (Polsko-
Skand.),

szw. par. Trelleborg 378 t. do
Eugene i Drdbaks Taldistrikt Nor-
wegja z 925 t. wegla (Pam),

27-go wrzes$nia:

est. hol. Marmor | z licht, Mar-

mor VI 385 t. i Marmor Il 382 t.

do Lipawy z 1.353 t. wegla (Polsko-
Skand.),

poi. par. Katowice
Sztokholmu z 2.543 t.
gluga Polska),

dun, par. Robert 715 t. do Wifs-
tavarf z 1.928 t. wegla (Polsko-
Skand.),

dun. par. Paul Mdoller 138 t. do
Krik z 130 t. wegla (Polsko-Skand),

1.108 t. do
wegla (Ze-



Ruch portow g Gdanska.

Na wejsciu:

4 wrze$nia: niem. par. Gertrud 177 t z
Hamburga 7 towarem (Prowe, Baltic), niem.
par. Bonus 518 t. z Hemburga z towarem i spi-
rytusem (Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par.
Flora 196 t. z Bremy z towarem (Wolff, kan.
port.), niem. zagl. z mot. Herta Grube 69 t.
z Elblaga prézny (Bergenske, Bergford), szw.
par. Wright 1625 t. z Velsen prézny (Pam, basen
Hclmu), niem. par. Diana 299 t. .z Bremy z towa-
rem (Wolff kan. port.), duA. par. Karen 713
t. z Sfaxu z fosfatem (Behnke i Sieg, wolna stre-
fa), hld. par. Leonora z Newcastle z weglem i
koksem (Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par.
Hmrich Peters 500 t z Emden z weglem (Nordd,
Lloyd, Busenitz), ang. par. SmoleAsk 1534 t. z
Hullu z pasazerami i towarem (Ellerman Wil-
son, kolej nadw.), niem. par. Cénsul Poppe 877
t z Gdyni prozny (Reinhold, Westerpl.), dun.
par. Bretland 1235 t. z Kopenhagi prézny (Rei,i-
hcld, Westerpl.).

5 wrze$nia: szw. par. Wilhelmina 698 t. z
Graasten prozny (Lenczat, Westerpl.), szw, par
Elsa 646 t. z Nilvorde prézny (Bergenske, We-
sterplatte), dun. par. Paul Molier 138 t, z
Karrebaksminde prézny (Bergen-ske, W esterpl),
niem. zagl. z mot Bishorst 89 t. z Dzierzicwa
prézny (Bergenske Westerpl.).

5 wrze$nia: tot. par. Bartava 464 t. z Szcze-
cina prozny (Reinhold, Westerpl.), hld. zagl.
z rrot. Virena 290 t. z Kopenhagi z zelastwem
(Ganswindt Mowenschanze), szw. par. Largo
336 t z Goteborga prézny (Polsko-Skand.,
W esterpl), dui. par. I. C. Jacobsen 740 t. z Ko-
penhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa).

6 wrzednia: niem par. Consul Hintz 932 t.
z St. Nazaire z zelastwem (Behnke i Sieg, kan.
port.), duA. zagl. z mot. Maage 56 t. z Odensee
z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), niem. par.
Kate 267 t. z Hamburga z towarem (Behnke
i Sieg, wolna strefa), niem. par. Harald 1091 t.
z Gefle prézny (Artus, Westerpl.), niem. par.
W. C. Frohne 189 t. z Flenshurga z olejem (Pro-
we, dworzec nadw.), niem. par. Kurland 262 t.
z Ktajpedy prézny (Voigt, dw. nadw.), lot. par.
Viesturs 345 t. z Korséru prézny (Pam, Wes-
terplatte), szw. par. Tanja 341 t. z Stupska
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), hild. z. z m.
Uolphyn 67 t. drogami wewnetrznemi préznv
(Ganswindt, b. port ces.).

6 wrzednia: niem. par. Vifieta 299 t. z Klai-
pedy z pirytem (Reinhold), tot. par. Liva 270 t.
z l.ubeki prézny (Pam, dworzec nadw.), niem
par. Mary 1150 t. z Lubeki prézny (Pam, Wes-
terplatte), niem. par. Wiborg 350 t. z Lubeki
z towarem (Lenczat, kan. port.), niem. par. Ri-
Val 353 t. z Lipawy z towarem .Behnke i S,
basen Holmu), dun. Zzagl. Norden 211 t. z Ko-
penhagi z zelastwem (Ganswindt, Moewen-
schanze), ang. par. Kolpino 1465 t. z Hull pré-
zny (Ellerman Wilson, kan. port.), dun. zagl.

:;;>Jens Nielsen 169 t. z Stavangeru z zelastwem

(Bergenske( Maewenschanze), szw. p. Egon 291
t. z Karishamnu z towarem (Reinhold, Kari. p.),
‘'vt. par. Monte Nevoso 3664 t. z Leningradu
Prézny (Pam, Wisloujscie), dun. par. Niels Eb-
“esen 382 t. z Kopenhagi z pasazerami i tow.
(Rainh., kan. port.), dun. par. N. C. Monberg
1329 t. z Kopenhagi prézny (Mory, Westerpl.),
gd. par. Motilan 430 t. z Peterhead ze $ledzia-
mi (Behnke i Sieg, Gdansk), ang. par. Kenii*
17 t. z Stornoway ze $ledziami (Behnke i S,

kan. port.), niem, par. Flosshilde 363 t. z Szcze-
cina proézny iBehnke i S., kan. port.), niem. p.
Egeria 382 t. z Kopenhagi z towarem jWolff,
kan. port.), szw. par. Erik 123 t. z Stralsundu
prézny (Artus, b. sktad wegla mar.).

7 wrze$nia: dun. zagl. z mot. Minde 61 i.
z Klajpedy prozny (Befr. Ges, Westerpl.), szw.
par. Rewa 715 t. z Westeraes prozny (Polsko-
Skand., Westerpl.), fr. par. Ostrevent 916 t.
z uddevalli prézny (Pam, kan. port.), ang. par.
Baltonia 2390 1 z Lipawy z pasazerami i towa-
rem (United Baltic, kan. port.), ang. par Har-
lyn 1200 t. z Kopenhagi prézny (Artus, Wester-
platte), niem. par, Andromeda 363 t. z Kolonii
z towarem (Wolff. kan. port.), niem. par. Stadt
Stolp 147 t. z Stupska prézny (Reinhold, Le-
gan), niem. par. Eise 641 t. z Kiajpedy prézny
(Voigt, b. skiad wegla mar.), tur. zagl. z mot.
Wirumaa 371 t z Randersu prézny (Befr. Ges.,
Westerpl.).

7 wrze$nia: niem. par. Possehi 1348 t :
Hcrsensu prézny (Reinhold, basen Holmu), nie-
miecki par St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towa-
rem (Lenczat, dworzec nadw.), niem. par. Stein-
burg 723 t. z Amsterdamu prdézny (Reinhold,
Westerpl.), szw. par. Trio 832 t. z Goteborga
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem. hoi.
Kari Kiehn 13 t. z Kopenhagi prézny (Artus,
Baliastkrug), niem. par. Eberhard 337 t. z Kré-
lewca z towarem (Behnke i Sieg, kanat port.),
fr. par. Chef Cecanicien Armand Blanc 1580 t,
z Bony z fosfatem (Behnke i Sieg, b. port ces.),
norw. par. Aina 375 t. z Szczecina prézny (Len-
czat, Westerpl.), niem. par. Gerhard 349 t. z
Hamburga z towarem (Prowe, kan. port), fr.
par Seine 813 t. z Kopenhagi z towarem (Rein-
hold, wolna strefa), szw. par. Elsie 826 t, z
Slemmestadu prézny (Polskc-Skand.. W ester-
platte)

8 wrzes$nia: norw, par. Gunnar 714 t. z
Drammen prézny (Bergenske, Westerpl.), nie-
miecki hol. Diomedes 54 t. z Emden prézny
(Voigt, Ballastkrug), fsk. par. St. Stephan 2889
t. z Goieborga prozny (Befracht. Gesetlsch.,
Victoriawand), niem. par. Heinz Ferdinand 538
t. z Neustadt prézny (Reinhold, W'esterpl.).

8 wrzesnia: dun. zagl. Maagen 64 t. z Ko-
penhagi z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.),
szw. par. Robert 1604 t. z Goteborga proézny
(Poisko-Skand., Westerpl.), niem. par, Klara
Kunstmann 2400 t. z Bony z fosfatem (Warta,
wcina strefa), szw. par, Gusten 353 t. z Toliard
prézny (Pam. Westerpl.), ang. par. Cien Had
920 t. z Lubeki prézny (Behnke i Sieg, kan.
port.), dufi zagl. z mot. Torgun 70 t. z Kopen-
hagi z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), niem.
par Samland 453 t. z Hamburga z zelastwem
(Behnke i Sieg, Holm), dunh. par. Hindsholm
S7b t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna
strefa), hid. par. Piet Hein 203 t. z Kingslynnu
z zelastwem (Reinhold, kan. port,).

9 wrzeénia: tot. par. Gauja 895 t. z Delfzylu
prézny (Bergenske, Westerpl.), fot. par. Kur-
bads 1312 t. z Rotterdamu prézny (Voigt, We-
sterpl.), szw. par. Bellis 229 t. z Kiajpedy pro
zny (Jantzen, Gazownia), norw. par. Jotun 308
t. z Wicku ze $ledziami (Behnke i Sieg, kan.
port.), szw. par. Karin 196 t. z Ktajpedy prézny
(Bergenske, kolej nadw.), niem. par. Reval 575
t. z Lubeki z towarem (Lenczat, b. skiad we-
gla ,mar.), dun. z. z m. Noah 85 t. z Kiajpedy
prézny (Ganswindt, wolna strefa), nietii. par.

F, W. Fischer 601 t. z Lubeki z towarem (Len-
czat, kan. port,), niem. par. Lisbeth Zelek 565 t.
z Aarhus prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
szw. par. Pan 526 t. z Oxeldsundu prézny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), fsk. par. Bore VIII
3437 t. z Helsingforsu z towarem (Bergenske,
b. port, ces.), niem. par. Weser 571 t. z Kal-
iundborga prézny (Voigt, Westerpl.), tot. .par.
Ausma 1192 t. z Londynu prézny (Bergenske,
Westerpl.), hld. par. Odysseus 606 t. z Amster-
damu z towarem (Prowe, Baltic)

10 wrzednia: dun. zagl. z mot. Amager 59
t. z Kilon]i z nasieniem (Bergenske, Baltoil),
niem. mot. Charlotte 245 t. z Kopenhagi z sa-
mochodami (Bergenske, dworzec nadwisl.) niem.
par Rudolf 142 t. z Szczecina z towarem (Pro-
we, kan. port.), norw. par. Orion 499 t. z Moss
prézny (Bergenske, Westerpl.), norw. par. Tho-
re Hafte 354 t. z Wicku ze $ledziami (Reinh.,
kan. port,), norw. par, Mexikan 2312 t. z Wil-
mingtonu z towarem (Bergenske, basen amuni-
cyjny), niem. par. Gerda Kunstmann 320 t. z
Kopenhagi prézny (Voigt, wolna strefa), dun.
par. Scotia 1387 t. z Kopenhagi prézny (Mory,
b. port ces,), tur. zagl. z mot. Hassan Uetsch
3 t. z Klajpedy prézny (Bartram, dolna Wisla),
szw. par. Sven 191 t. z Helsingforsu z towarem
(Reinhold, kan. port.), fsk. par. Poseidon 408 t.
z Helsingforsu z towarem (Bornhold kan. port.),
dun, par. Wm. Th Mailing 1125 t. z Kopenhagi
z towarem (Polsko-Skand., Westerpl.), est. par.
Borghiid 431 t. prézny (Warta, Westerpl,).

10 wrze$nia: ang. par. Baltannic 1034 t. z
l.cndynu z thowarem (Uu. Balt., basen amuni-
cyjny), norw. par, Oerland 1102 t, z Sztokholmu
prézny (Artus), szw. pari Jan 488 t. z Vejle
prézny (Reinhold, kan. port.), norw, par. Gaula
647 t, z Goteborga prozny (Pam,Westerpl.),
dun. p. Niord 283 t. z Aarhus z towarem (Berg.,
b. port ces.), tot. par. Konsulus P. Dannebergs
1744 t. z Zaandam prézny (Voigt, Westerpl.),
niem. z. z m. Emmanuel 74 t. z Parnawy z Ze-
lastwem (Berg., basen Holmu), norw, par. Knut
Skaaluren 399 t. z Odense prézny (Behnke i
Sieg, Westerpl.), dun. par. Viktoria 1160 t. z
Randersu prézny (Polsko-Skand., Alldag), norw.
par. Isbjérn 295 t. z Peterhead ze S$ledziami
(Behnke i Sieg, kan. port.).

11 wrze$nia: est, z. z m. Elisabeth 224 t. z
Tallinnu z zelastwem (Befr. Ges., Westerpl.),
ang. par. Baltara 1387 t. z Londynu z pasazera-
mi i tow. (United Baltic, Vistula), niem. par.
Erna 491 t. z Hamburga z towarem (Voigt, ba-
sen Holmu), szw. par. Ymer 601 t. z Kilajpedy
z towarem (Behnke i Sieg, dworzec nadw.),
dun. mot. Karise 321 t. z Odense prozny (Reinh,,
W esterpl).

11 wrze$nia: grecki par. Orion 2081 t. z
Szczecina prézny (Parni Wistoujscie), ang, par.
Kowno 1477 t. z Hull z pasazerami i towarem
(Ellerman Wilson, dworzec nadwisl), niem. p.
Lothar 257 t. z Hamburga z towarem (Behnke
i Sieg, kan, port.), fsk. zagl. z mot. Johannes
217 t. z Goteborga prézny (Polsko-Skand., We-
sterplatte), dun. zagl. z mot. Anna 73 t. z Ko-
penhagi z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.),
niem. par. Westphalia 512 t. z Szczecina pré-
zny (Artus, Westerpl), niem. par. Luna 279 t.
z Biemy z towarem (Wolff, wolna strefa), niem.
mot Margot 98 t. z Krélewca prézny (Bergen-
ske, b. port. ces.), fot. par. Mars 278 t. z Wishy
prézny  (Polsko-Skand..Westerpl,.), szw. par.
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Ragnar 430 t, z Wisby préznv (Behnke i Sieg,
westerpl.), niem. par; Brake 336 t. z Hamburga
z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa),

12 wrzes$nia: niem. par. Alice 175 t. z Ham-
burga z towarem (Prowe, kan. port.), szw. par.
Ovidia 1898 t. z Krélewca prozny (kan. port.;,
dun. mot. Maagen 97 t. z Krélewca prézny
(Bergenske, b. sktad wegla mar.), iot. par. Kan-
dava 1100 t. z Gandawy prozny (Voigt, W ester-
platte), duA. z. z m. Elly 70 t. z Nakskov z ze-
lastwem (Ganswindt, b. sktad wegla mar.), ang.
par Everin 316 t. z Peterhead ze $ledziami
(Behnke i Sieg, kan. port,), norw. par. Agnes
262 t, z North Shields ze $ledziami (Behnke i
Sieg), hid. par. Tyns 874 t. z Szczecina z to-
warem (Behnke i Sieg, Westerpl.).

12 wrze$nia: niem. par. Venus 1639 t. z Bo-
stonu z zelastwem (Reinhold, basen Holmu)
norw. par. Ara 557 t. z Goteborga z towarem
(Bergenske, dworzec n:idwis$i.), niem, par, Rhea
293 t, z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan.
port.), dun, par. Estonia 3820 t 2z Nowego
Jorku z pasazerami i towarem (United America
Lilie, Vistula), niem, mot. Erna 98 t, z Lipawy.
prézny (Bergenske, Westerpl.), niem. par, An-
dromeda 353 | z Krélewca prézny (Wolff, kan
port.), dun. par, i. C, Jacchsen 140 t, z Ko-
penhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa),
norw. par. Drai 0 239 t, z Szczecina prozny (Ber-
genske, Westerpl.).

13 wrze$niai: niem. par Eduard 574 t z Lu-
beki prozt-y (Bergenske, kan. port.), fr. par.
Paranie 12fc9 t z Bandholmu prézny (Bartram,
Westerplatte),poi par. Robur 1! 768 t. z Klags-
hamnu pré:.ny (Polsko-Skand., b. port ces.), fr.
par. Argonne 1202 t z Bremy prézny (Worms.
Westerpl.), szw. zagl. z mot, Linea 54 t, z Ko-
penhagi z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.),
dunn zagl. z mot. Sdstrene (Westerpl.).

13 wrze$nia: ang. par Sandysike 992 t. z
Malmoé prézny (Pam, Westerpl.), niem. zagl. z
mot. Helene 40 t. z Krélewca prézny (Bergen-
ske, Westerpl.), niem. zagl. z mot. Herma 47 t.
z weglem do portu ukrycia (Bergenske, b. sktad
wegla mar.), fr. par. Normanville 1055 t. z Gdyni
z resztg tadunku towaru (Worms, dworzec nad-
wislanski), duA. par. Niels Ebbesen 382 t. z Ko-
penhagi z pasazerami i towarem (Reinhold, kan.
port.), czechoslow. zagl, z mot. Melnik 64 t. z
Simrishamnu prézny (Befr. Ges., Mowenschan-
ze), niem, par. Lorenz 324 t. z Hamburga z to-
warem (Prowe, kan. port.), niem. par. Kelkheim
3037 t. z Tampy z fosfatem (Behnke i Sieg, wol-
na strefa), ang par. Haarlem 565 t. z Grange-
mouth prézny (Reinhold, wolna strefa), duni. par.
Gunhild E82 t. z Kopenhagi prézny (Danz
Schiff. K, kan. port.), dui, par. Katholm 816 t
z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna stre-
fa), niem. par. Arnold Kopke 430 t. z Kolbergu
prézny (Voigt, Viktoriawand).

14 wrzes$nia: grecki mot. Condia 189 t. z
Taliinnu prézny (Gansw., Mowenschanze), ang.
par Baliara 1387 t. z Lipawy z pasazerami i
towarem (United Baltic, kan. port.), hid par
Parkhaven 2894 t. z Tampy z fosfatem (Warta,
wolna strefa), tur. mot. Hassan Eki 11 t. z Kron-
sztadu prézny (Bertram, kan. port.), lot. par.
Talvalde 252 t, z Kolbergu prézny (Behnke i
Sieg. Ballastkrug), szw. par. Atlantic 709 t. z
Lubeki prozny (Behnke i Sieg, b. skiad wegla
mar.), szw zagl. z mot. Elin 69 t. z Westerwi-
ku z kamieniem (Bergenske, Westerpl.), duh. p
Frieda 1264 t. z Drammen prézny (Behnke i S,
b. port ces.), niem. par. Gotland [Behnke i S,
Viktoriawand), niem. z, z m, Uli (Ganswindt,
Gdansk).
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14 wrze$nia: niem. par. St. Jirgen 343 t. z
Lubeki (Lenczat, kan. port.), tot. par. Laimons
198 t. z Lipawy z towarem (Prowe, kan. port.),
niem. par. Scharh6érn 115 t. z Krélewca dro-
gami wewnetrznemi prézny (Scharenberg, b.
port ces.), chil. z. z m. Karin Irnigard 105 t. z
Kronsztadu ze spirytusem (Bartram, zachodnie
molo), norw. par. Bard 330 t. z Lerwicku ze
$ledziami (Behnke i Sieg, Gdansk), szw. par.
Gudrun 452 t. z Aarhus prézny (Bergenske, We-
sterplatte), dun. par. Hafnia 1159 t. z Kopenhagi
prézny (Polsko-Skand.), b. port. ces.), norw.
par. Alstad 1894 t. z Gefle prézny (Behnke i
Sieg, b. port ces.), szw. par. Nancy 320 t. z
Szczecina prozny (Behnke i Sieg, b. port ces.)

15 wrzes$nia: szw. par. Libau 173 t. z Malmd
z amunicjg i towarem (Reinhold, basen amuni-
cyjny), niem. par. Eberhard 338 I. z Hamburga
z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa), szw.
par. Karin 196 t. z Kiajpedy prozny (Bergenske,
b. sktad wegla mar.), szw. par. Wira 249 t
z Helsingborga prézny (Prowe, Westerpl.), niem.
par. Vifieta 299 t z Kiajpedy prézny (Reinh.,
Russenhof).

15 wrzes$nia: niem. mot. Hermann Bahne-
kamp 582 t. z Kotobrzegu prézny (Nord. Sch.
A. G, b, port ces.), szw. z. z m. Cap 99 t. :
Westerwicku z kamieniem (Bergenske, W ester-
platte), norw. par. Albatros 1922 t. z Velsen
prézny (Behnke i Sieg, dworzec nadw.), niem.
par. Rudolf Otto Ippen Nr. 16 290 t. z Koto-
brzegu prézny (Scharenberg, kan. port.), niem.
par. Freya 826 t. z Gdyni prézny (Mory, Gans-
krug), szw. z. z m, Sidonia 54 t. z Nakskov z
zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), fr. par. Lus-
sac 864 t. z Krélew'ca z towarem (Worms, Raif-
feisen), szw. par. Ferdiborg 242 t. z Stege pro-
zny (Behnke i Sieg, Westerpl.), cst. par. Briim
302 t, z Aarhus z zelastwem (Ganswindt, Kkan.
pert;), norw. zagl. z mot.. Hdjaas 247 t. z Flens-
burga prézny (Voigt, kan. port.).

16 wrze$nia: niem. mat. Peter 194 t. z Kré-
lewca prézny (Bergenske,Westerpl.), szw. par.
Trelleborg 378 t. z Stupska prézny (Behnke i
Sieg, ,Westerpl.), norw. par. Bauta 1657 t. z Ci-
sto prézny [Polsko-Skand., dw. nadw.), szw.
par. Belgien 1173 t z Oslo prézny (Behnke i
Sieg, Westerpl.), niem. par. Charlotte Cords
1049 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, W ester
platte), est. zagl. Mall 77 t. z Narwy z zela-
s twem(Ganswindt, Westerpl.), sz*v. par. Dar-
go 392 t z Lemvigu prézny (Polsko-Skand., b.
port ces.), szw. mot. Josef Bergendorf 365 t.
Rotterdamu prézny (Reinhold, Westerpl.), niem.
par. Orion 220 t. z Cuxhaven z zelastwem
(Behnke i Sieg, kan. poit.), niem. par. Consul
Poppe 877 t. z Aalborga prézny (Reinhold, kan.
port.), dun. zagl. z mot. Lids6 z Kariskrony z
kamieniem (Bergenske, kan. port.), szw. par.
Anwall 500 t. z Malino prézny (Pam, W ester-
platte), niem. par. Arcona 303 t. z Szczecina
z towarem (Reinhold, kan. port.), dun. par. Ti-
ber 823 t. z Bordeaux z towarem (Reinhold,
wolna strefa).

17 wrze$nia: dun. zagl. z mot. Jens 125 t.
z Faxe prézny (Bergenske, Mowenschanze),
niem. par. Mary 1151 t. z Aarhus prézny (Voigt,
Westerpl.), niem. par. Gillhausen 2007 t. z
Rotterdamu prézny (Pam, Westerpl.), norw. p.
Jern 530 t. z Helsingborga z Zelastwem (Behn-
ke i Sieg, Westerpl.), szw. Zzagl. z mot. Meteor
z Kilajpedy prézny (Prowe, Westerpl.), niem.
par. Imatra 54 t. z Lubeki z tow‘arem (Lenczat,
ké.,n. port.), niem zagl. z mot. Mathilde droga-
mi wewnetrznemi prézny (Bergenske, Althof),
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bid. par. Nero 334 t. z Amsterdamu z towa-
rem (Prowe, Baltic).

17 wrze$nia: gd. hol. Ernst 58 t. z gd. licht.
Danzig | 579 t. i Danzig Il 596 t. z Vejle pro-
zne (Behnke i Sieg), niem, par. Woglinde 1193
t. z Szczecina prézny (Behnke i Sieg), niem.
mot. Charlotte 245 t. z Kopenhagi z samocho-
dami (Bergenske), niem. par. Wilhelm 406 t. z
Sfralsundu ze zbozem (Reinhold), niem. par.
l.isbeth Cords 496 I. z Rendsburga prézny
(Reinhold), niem. par. Birgit 196 t. z Hamburga
z towarem (Prowe), szw, hoi, Holger 14 t. z
licht. Hallsta IIl 473 t. prézne (Artus), pol, par.
Niemen 1844 t. z Helsingforsu z towarem (Ber-
genske), szw. par. Rewa 715 t. z Vesteras pré-
zny (Polsko-Skand.), pol. par. Robur | 577 t. z
Nerrkopingu z rudg zelazng (Polsko-Skand.),
ir. par. Martine 1517 t. z Casablanca z fosfatem
(Warta), nerw. par. Gunnar 714 t. z Bandhoimu
prézny (Bergenske).

17 wrzes$nia: niem. par. Ursula Fischer
1598 t. z Gefle prézny (Behnke i Sieg), tot.
par. Horn 241 t. z Fraserbourgha ze $ledZzmi
(Behnke i Sieg), niem. par. Juno 327 t. z Rot-
terdamu z towarem (Wolff), norw. par. Borg-
vold 339 t. z Peterhead ze $ledzmi (Reinhold)

18 wrze$nia: norw. par. Jomas £80 t. z Sar-
pness prozny (Polsko-Skand.), gd. par. Etzel
593 t. z lrcmsd przez Antwerpie ze SledZmi
i towarem I[Behnke.i Sieg), niem. par. Vifieta
299 t. z Kiajpedy prézny (Reinhold), niem. par.
Hermann Otto Ippen 14 232 t z Kiajpedy pro-
ny (Scharenberg), szw, par. Ingeborg 191 t. z
Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), tot, par.
Kokness 1044 t. z Sarpsborga prézny (Voigt),
hid. par. Drechstroom 94S t. z Amsterdamu pré-
zny (Mory), lot. par. Percy 437 t. z Dunstonu
z koksem (Hankel), tur. mot. Hassan Uetsch
3 t z Lipawy prézny (Bartram), szw, par. Scan-
dia 987 t. z Londynu prézny (Reinhold), niem.

par, Kaéathe 267 t, z Hamburga 1 towarem
(Behnke i Sieg. kan. port.), niem. zagl z mot.
Delphin 11l 60 t. z Vejle z zelastwem (Gans-
windt. b. skiad wegla mar.), ang. par. Balto-

nia 2390 t. z Londynu z pasazerami i towarem
(United Baltic, Vistula), dun. par. N. C. Mon-
berg 1329 1 z Aarhus prézny (Reinhold, b. port
ces.), fr. par. Depute Georges Chaigne 1182 t.
z Szczecina prozny (Bergenske, Westerpl.), tot.'

par Laima 223 t. z Bolista z towarem (Behnke
i Sieg, kolei nadw.j, duA. par. Scotia 1387 t.
z Kopenhagi prézny (Polsko-Skand., b. port

ces,), niem. par. Planet 478 t. z Kr6lewca pro-
zny (Prowe, Gdansk), grecki par. Patras 110 t
z Kilonji prézny (Ganswindt, bs.sen Holmu).

19 wrze$nia: norw. par. Bokn 393 t. z Pe-
terhead ze $ledZmi (Reinhold, kan. port.), szw-
par lvan 714 t. z Calais prozny (Reinhold, We-
sterplatte), pol par. Tczew 344 t. z Kotobrzegu
prézny (Pam. Westerpl.), ang. par. Harlyn 1200
t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, Westerpl.)'
ang par. Kolpino 1565 t z Hullu z pasazerami
i towarem (t.llermann Wilson, dworzec nadw.li
tot. par. Biruta 1091 t. z Rouen prézny (Rein-
hold, Westerpl.), gd. par. Echo 555 t. z Norts-
hiields ze $ledzmi (Behnke i Sieg, kan. port.)-

19 wrzeénia: dun. par. Ribersborg 705 t. z
Varbergu prézny (Artus, Westerpl.), tot. par-
Krimulda 1150 t, z Gandawy prézny (Voigt'
Westerpl.), niem. par. Marianne 609 t, z Hanl
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa)
niem. par, Liane 299 t. z Rotterdamu z towa'
rem (Wolff, kan. port.), szw. zagl. Frithjoff ~

t. x Stupska prézny (Bergenske, Westerpl-)’
dun, par. Dania 1390 t. z Aalborga prézoV
(Prowe, Westerpl.), dun. par. 1 C. Jacobsell
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740 t. z Kopenhagi z towarem [Reinhold, wol-
na strefa).

20 wrzes$nia: niem. par, Harald 1091 t, z
Helsingborga prézny (Artus, Westerpl.), norw.
par. Speed 786 t. z Szczecina prézny (Polsko-
Skand., b. port. ces), lot. par. Kurland 428 t.
z Randersu prézny (Bergenske, Westerpl.), lot.
par. Kalpaks 1182 t. z Rotterdamu prézny
(Voigt, Westerpl j, duA. par. Frankrig 778 t,
z Odense prozny (Shaw, Lovcll, kan. port.), wi,
par, Maria Teresa 2378 t. z Lubeki prézny
{Bergenske, Holm), szw. par. Carlsten 334 t. z
Lipawy prézny (Pam, Westerpl.).

Na wyjsi.it;:

4 wrze$nia: szw. zagl. z moi. Rurik 108 t.
do Sztokholmu z cementem (Bergenske), niem.,
mot. Odin 1104 t do Sztokholmu z samochoda-
mi (Bergenske). lot. par. Naiga 157 t, do Kré-
lewca prozny (Behnke i Sieg), hid par. Hennie
129 t. do Mullerup z weglem (Danz. Schitf. Iv.),
gd. par, Prosper 410 t. do Krélewca prézny
(Behnke i Sieg), szw. par. Viktoria 11C0 t do
Kopenhagi i weglem (Polsko-Skand.j, szw. par
Ragnar 430 t. do Wisby z weglem (Behnke i
Sieg), szw. par. Cecil 77b t. do Gdteborga z we-
glem (Polsko-Skand.), ang. par Ba'.tonia 2390 t.
do Liprwy z pasazerami i towarem (United Bal-
tic), dun. par. UIf 797 t. do Bordeaux z drzewem
i towarem (Reinhold), niera, par. Donar 435 t
do Rygi ze fledzmi [Lenczat), niem. par. Dora
Ahrens 529 t. do Londynu z drzewem (Ber-
genske), szw, mol Eriand 386 t do -Kalmaru
z towarem (Skand. Levant)! niem. par. Leonhard
429 t. do Haparandy prézny (Behnke i Sieg),
niem. par. Hannah Holken 287 t. do Ktajpedy
prézny (Lenczat), ang par. Skipjack 670 t. do
Southhamptonu z drzewem (Danz. Schiff. K.).

5 wrze$nia: lot. par. Mars 278 t. do Wisby
z weglem (Polsko-Skand.). duA. par. Wm. Th.
Mailing 1125 t. do Kopenhagi 2 weglem (Rein-
hold), norw. par. Hundsvaag 323 t do Lipawy
prézny (Behnke i Sieg), niem. par, Karl Frie-
drich Larsen 686 t. do Coen z weglem (Artus),
dun. zagl. z mot. Jens 125 t. do Faxd z we-
glem (Bergenske). niem. par. Bavaria 553 t. do
Pargasu z weglem (Reinhold).

5 wrzes$nia: gd. par. Peter von Danzig 492 t.
do Trangsundu z weglem (Reinhold), norw. p.
Oberland 1102 t. do Sztokholmu z weglem (Ber-
genske), dun. par. Sigrid 1049 t. do Sundsvallu
prézny (Warta), szw. par. Carlsten 334 t. do
Frederiksundu z weglem (Mory), niem. par. Sa-
turn 154 t. do Horsensu z podkiadami (Pro-
mne), niem. par. Hoffnung 220 t. do Rygi prézny
(Behnke i Sieg), niem. par Arcona 303 t. dQ
Szczecina z towarem (Reinhold), szw. par. Li-
hau 173 t. do Malmo6 z towarem (Renhold), ture-
cki z. z m. Woterkiiken 47 t. do Kronsztadu
ze spirytusem (Ganswindt).

6 wrzednia: dun. par. Scotia 1387 t. do Ko-
penhagi z weglem (Polsko-Skand.), niem. par.
Arcina 186 t. do Hadsundu z weglem (Berg.).

6 wr.’esnia: duA. zagl. z mot Marie 49 t.
do Haderslevn z sztabami Zzelaznemi (Bergen-
ske) norw par Bomma 461 t. do Oslo z towa
rerr, (Bergenske). dun. par Paul Mdoller 138 t.
do Bogense z weglem (Bergenske), norw. par
Rosafred 295 t do Londynu z drzewem (Ber-
genskel, norw, par. Trolla 938 t. do Oslo z we-
glem (Polsko-Skand.), niem par. Fuhr 788 t. do
Rysi z towaiem (Voigt), niem. par. Viktor 496
t. co Umea prozny (Behnke i Sieg), hid. par.
Nero 334 t. do Amsterdamu z towarem (Prowe),
niem par. Eduard 574 t. do Lubeki z weglem
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(Polsko-Skand.| szw. par. Inland 1399 t. do
Malmo /. weglem (Polsko-Skand.), szw. par.

Merkur 800 i. do Landskrony z weglem (Behn
ke i Sieg), niem. par. Stern 90 t, do Antwerpii
z drzewem i towarem (Behnke i Sieg), gd. par.
Hammonia 658. | do Trangsundu. 2z weglem
(Behnke i Sieg), dun. zagl z mot Drogden 279
t. do Steege z weglem (Behnke i Sieg), szw.
par. Skandinavic 1441 t. do Gefle z weglem
(Polsko-Skand.j, duA. par. Feddy 561 t. do Kjo-
ge z weglem (Pam).

7 wrzednia: niem. par. Hans Rudolf Reichel
340 t. do Rotterdamu z drzewem (Voigt), szw,
par. Sture 191 t. do Helsingborga z cementem
(Beigenske), dun. par. Knud Villemoes 860 t
do Esbjergu z weglem (Reinhold).

7 wrze$nia: niem. par. Flora 169 t. do Bre-
my i towarem (Wolff), niem. par. Ursula Fi-
scher 1598 t. do Gefle z weglem (Behnke i S.).
niem. par. Svend Larsen 292 t, do Faaborga
z weglem (Polsko-Skand.), hld.. par. Johanna
1143 t. do Nantes z weglem (Polsko-Skand.),
ang. par. Kolpino 1465 t. do Hull z pasazerami
i towarem (Ellerman i Wilson), dun. par. Knud
1388 t. do Manchtstru i towarem (United Bal-
tic Corp.), niem. par. Kurland 262 t. do Eke-
nas z cementem (Voigt), n’em. par. Else 641 t,
do Leningradu prézny iVoigl), gd, par. Mottlau
430 i. do Krolewca prézny (Behnke i Sieg), szw.
par. Tanja 341 t. do Helsingborga z weglem
{Behnke i Sieg), szw. par. Largo 336 t. do Lera-
vigu z weglem (Polsko-Ekand.).

8 wrzes$nia: niem. par. Kurland 770 t. do
Iggesundu z weglem (Polsko-Skand.), duni. par.
Bothal 1223 t. do Kopenhagi z weglem (Reinh.j,
niem. zagl. z mot. Herta Grube 68 t. do Pré-
std z weglem (Bergenske), lot. par. Bartava 461
t. do Lipawy z weglem (Reinhold), ang. par.
Smolensk 1534 t, do Londynu z pasazerami i
towarem (Ellerman i Wilson), hld. z z lii. Dol-
phiri 111 60 t. do Fredericji z weglem (Gans-
wi.net), szw. z. z mot. Aina 63 t. do Blase z
weglem (Ganswindt), niem. z. z m. Bishorst 89
t. do Odense z weglem (Bergenske).

8 wrze$nia: dun. zagl. z m. Fremad 57 t. do
Séby z weglem (Ganswindt), szw. hol. Wiking
8 t. z szw. licht. Fenja 569 |, i Box 460 t. do
Landskrony i Limhamnu z weglem (Behnke i S.
i Polsko-Sk.), szw. par. Erik 123 t. do Koldingu
z weglem (Artus), szw, par Ingeborg 191 t. do
Sztokholmu z drzewem i towarem (Behnke i S.),
niem. par. Stadt Stolp 147 t do Nakskov z
cukrem (Reinhold), niem. par. Wiborg 350 t
do Wyborga z towarem (Lencza), czw. par. Gu-
drun 452 t. do Aarhus z weglem (Artus), dun.
par. 1 C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z to-
warem i koAmi (Reinh,), duni. par, Karen 731 t.
git 1189 t. do Zaandam z drzewem (Nord.
Schiff. A, G.), norw. zagl. z mot. Bjornvik
120 t. do Norrképingu z cementem (Ganswindt).
poi. par. Torun 1122 t. do Gandawy z drzewem
(Voigt), tur. zagl. z m. Hassan Uetsch 3 t. do
Ktajpedy ze spirytusem (Bartram, szw. par. E-
gon 292 t. do Helsingforsu z towarem (Reinh.),
duf. z. z m. Minde 63 t, do Oslo z jeczmieniem
(Befracht Ges.), dun. z. z m. Gamma 99 t. do
Fredericji z weglem (Ganswindt), niem. par.
Sieglinde 1080 t. do Rouen z drzewem [Behnke
i Sieg), niem. par. Eberhard 338 t. do Hamburga
z towarem (Behnke i S.). niem. par. Diana 299
t. do Rotterdamu z towaren) (Wolff), niem. p.
Kéte 267 t. do Hamburga z tow. (Behnke i S.),
niem. par. Bacchus 382 t. do Antwerpji z tow,
(Wolff), niem. par. St. Lorenz 343 t. do Rygi
z towarem (Lenczat), niem. par. Consul Poppe
877 t. do Aalborga z weglem [Reinh.), niem. p.
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Gertrud 176 t. do Hamburga z towarem (Prowe),
niem. par. Dione 657 t. do Wasy z weglem
(Behnke i Sieg), fsk. par. Savonia 1001 t. do
Helsingforsu z weglem (Behnke i S.), niem. par.
W. C. Frohne 189 t. do Horsensu z drzewem
(Prowe), norw. par. Ora 599 t. do Moss z we-
glem (Pam), niem. par.. Rival 358 t. do Ham-
burga z tow. (Behnke i S.), niem. par. Gerhard
349 t. do Ktajpedy prézny (Prowe),

9 wrzesénia: niem. hol. Ajax z licht. Nation
373 t i licht. Chronik 369 t. niem. hol. Diome-
des 54 t. z niem. licht. Daheim 369 t. i Kosmos
373 t. do Delfzylu z drzewem (Voigt), niem. p.
Mary 1121 t. do Aarhus z weglem (Pam), fsk.
par. Saint Stephan 2889 t. d oNystadu prézny
(Befr, Ges.), niem. hol. Karl Kiehn 13 t. z licht.
Irene Kiehn 499 t- i Theo Kiehn 34 t. do Hel-
singbru Gjesder z weglem (Artus), grecki par.
Rit; 1560 t. do Helsingoru z weglem (Pam),
dui. par. Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi
z poczta i pasazerami (Reinh.), est, zagl. z mot.
Witumari 371 t. do Tallinnu z weglem (Befr.
Ges ), duf. z. 7 m. Marie 57 t. do Oslo z we-
gle;;- (Ganswindt). dun, par. Bretland 1235 t.
do Kopenhagi z weglem (Reinhold), duri. par.
Frankrig 778 t do Odense z weglem (Reinh.),
szw par Wira 249 t. do Helsingborga z we-
glem (Prowe).

10 wrzes$nia: niem. par. Bugsee 392 t. do Wy-
fcorga z weglem ;Reinhold), niem. par. Hinrich
Peters 500 t. do Wasy z weglem (Nord. Schiff.
A. G).

10 wrze$nia: dun zagl. Sam 112 t. do Tons-
bergu z weglem (Voigt), szw. par. Trio 832 I
do Kalmaru z weglem (Skand. Levant), dun. z
z mot. Vrsa 93 t do Lrederikstadu z weglem
(Bergenske), duri. par. Holland 720 t. do Lon-
dynu z drzewem (Shaw Lovell), niem. par. An-
dromeda 363 t. d: Krélewca z tow. (Wolff), fr.
par. Chateau ~quem 1290 t. do Nantes z drze-
wem i towarem (Worms), niem.. par. F. W. Fi-
scht-i 601 t do Kotki z towarem (Lenczat), niem.

met. Charlotte 245 t. do Kopenhagi prézny
(Bergenske).

11 wrzeénia: dun. par. Hafnia 1159 t. do '
Kopenhagi z wegiem (Behnke i Sieg), niem p.

Steinburg 724 t. do Ekenas z weglem ,Reinh.),
s/w. par. Rewa 715 t. do Westeras z weglem
(Reinh.), szw. par. Wilhelmina 698 t. do Haders-
lewn z weglem (Lenczat).

31 wrze$nia: norw, par. Gunnar 740 t. do
Bandhoimu z weglem (Bergenske), niem. Zzagl.
z mot. Herma 47 t. do SkiHingge z weglem
(Bergenske), norw. par. Mexikano 2313 t. do
Kopenhagi z towarem [Bergenske), szw. par.
Tom 1162 t. do Oslo z weglem (Polsko-Sk.),
niem. par. Harald 1091 t. do Helsmgborga z
wegiem (Artus), niem. par. Rudolf 142 t. do
Szczec.na z towarem (Prowe), ang. par. Glen
Head 920 t, co Dublina z drzewem (Behnke ;
Sieg), szw. par. Sv'en 191 t. do Goteborga z to-
warem (Reinhold), szw. par. Karin 196 t, do
Ktajpedy z cementem (Bergenske). szw. par.
F:gge 386 t. do Nykdpingu z weglem (Warta),
ang. par. Baltara 1387 t. do Lipawy z pasaze-
rami i towarem (United Baltic), niem. par. Re-
val 575 t, do Tallinnu ze zbozem i towarem
(Lenczat), szw. par. Elsa 646 t. do Husum z
wedlem (Skand. Levant),

12 wrze$nia: szw. par. Jan 488 t. do Wy-
borga z weglem (Reinhold), niem. par. Konsul
Hintz 930 t. do Gdyni prézny (Behnke i Sieg),
szw'. par. Elsie 826 t. do Slemmestadu z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. hol. Balder 14 t. z
licht. lvelso 813 t. i Menja 572 t. do Kopenhagi
z weglem (Polsko-Skand, i Behnke i Sieg), dun.
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zagl. z mot. Castor 53 t. do Aarhus z makucha-
mi (Ganswindt).

12 wrze$nia: hid. par. Odysseus 606 t. do
Amsterdamu z towarem (Prowe), niem. par. Vi-
fleta 299 t. do Ktajpedy z weglem (Reinhold),
norw, par. Thore Hafte 354 t. do Herndsandu
prézny (Reinhold), niem. par Weser 571 t. do
Trangsundu z weglem (Voigt), dun. zagl. z mot.
Ncah 85 t. do Dagelykke z weglem (Ganswindt),
niem. par. Flosshitde 563 t. do Antwerpji ze
zbozem i towarem (Behnke i Sieg), szw. par.
Bellis 229 t. do Helsingoru z keksem (Jantzen),
ang. par. Baltannic 1034 t. do Rygi z pasazera
mi i towarem (United Baltic), grecki par. Vas-
silies 2166 t. do Livorno z towarem (Pam), lot.
par Liva 270 t. do Ystadu z weglem (Pam), duf,
par. Viktoria 1160 t. do Odense z weglem (Pol-
sko-Skand.), niem. par. Egeria 382 t. do Rotter-
damu z towarem (Wolff).

13 wrzes$nia: dun. par. N. C. Monberg 1392
t. do Aarhus z weglem (Méry), lot. par. Vies-
turs 345 t. do Odense z weglem (Pam), niem.
mot. Margot 98 t. do Mullerup z weglem (Ber-
genske).

13 wrze$nia: lot. par. Gauja 1895 t. do Lovi-
sy z weglem (Bergenske), ang. par. Harlyn 1200
t. do Kopenhagi z weglem (Artus), norw. par.
Jsbjorn 295 t. do Rygi prézny (Behnke i S.),
norw. par. Agnes 263 t. do Lipawy ze $ledzia-
mi (Behnke i S.), niem. par, Posseh! 1348 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold), fsk. par. Posei-
don 480 t. do Helsingforsu z towarem (Born-
hold), niem. par. Lothar 258 t. do Lipawy z to-
warem (Behnke i Sieg), fr. par. Seine 813 t.
do Bordeaux z drzewem i towarem (Reinhold),
niem. par. Lisbeth Zelck 565 t. do Wasy z we-
glem (Behnke i Sieg), dun. par. Scotia 1387 t.
do Kopenhagi z weglem (Mory), fsk. par. Bore
VIl 3437 t. do Buenos Aires z towarem (Ber-
genske), niem. par. Brake 336 t, do Krélewca
prézny (Behnke i Sieg),

14 wrze$nia: szw. par. Wright 1626 t. do
Sztokholmu z weglem (Pam), fsk. z. z m. Johan-
nes 217 t. do Herndsandu z weglem (Polsko-
Skand.), norw. par. Oerland 1102 t. do Kotki
z weglem (Artus), dui. mot. Maagen 97 t. do
Blaese z weglem (Bergenske), niem. par, Klara
Kunstmann 3400 t. do Szczecina prézny (War-
ta), lot. par. Mars 278 t. do Sztokholmu z we-
gh.m (Polsko-Skand,).

14 wrze$nia: niem. par. Westfalia 513 t. do
Ekenaes z weglem (Artus), ang. par. Enrix 317
t. do Lipawy z resztg tadunku S$ledzi (Behnke
i Sieg), niem. par. Erna 491 t. do Rygi z towa-
rem (Voigt), szw. par. Ovidia 1898 t. do Slite
prézny (Bergenske), tot. par. Talvaldis 252 t.
do Windawy prézny (Behnke i Sieg), wl par
Rosalia 2673 t. do Gibraltaru z weglem (Polsko-
Skand.), ang, par. Kowno 1477 t. do Hull z pa-
sazerami i towarem (Ellerman Wailson), niem,
par. Gotland 591 t. do Windawy prézny (Behnke
i Sieg), duA. par, Katholm 877 t. do Lipawy
z towarem (Reinhold); lot. par. Kurbads 1312
t. do Kirkkoniemi z weglem (Voigt), poi. par.
Robur li 798 t do Sztokholmu z weglem (Pol-
sko-Skand ), ang. par. Baltara 1387 t. do Lon
dynu z pasazerami i towarem (United Baltic),
hid, par. Tyns 877 t. do Gandawy z weglem
(Behnke i Sieg), niem. par. Heinz Ferdinand
53S t. do Kotki z weglem (Reinho'd), niem. par.
Noris 324 t. do Kiajpedy préozny (Prowe).

15 wrze$nia: szw. par. Robert 1604 t. do
Goteborga z weglem (Polsko-Skand..), dun, par,
Wm, Th. Mailing 1125 t. do Havru z weglem
(Polsko-Skand.), est par. Borghild 431 t. do
Aarhus z weglem (Warta).
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15 wrze$nia: norw. par. Jotun 308 t. do
W esthartlepoolu z drzewem (Behnke i Sieg),
duri. par, I. C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi
z koAmi i towarem (Reinhold), dui. zagl. z mot.
Aage 56 t. do Hov z weglem (Ganswindt), niem,
par. St. Jirgen 343 t. do Rygi z towarem (Len-
czat), tur. mot. Hassan Uetsch 3 t. do Lipawy
ze spirytusem (Bartram), ang. par. Kenrix 317
t do Tynedocku z drzewem (Behnke i Sieg),
niem. par. Samland 453 t. do Hamburga z to-
warem (Behnke i Sieg), niern. par. Luna 279 i.
do Delfzylu z towarem (Wolff), niem. Zzagl. z
mot. Immanuel 74 t. do Koldsbykaas z weglem
(Bergenske), niem. par, Alice 175 t. do Ham-
burga z towarem (Prowe), szw. par. Pan 526
t. do Helsingborga z weglem (Behnke i Sieg),
dun. par. Hindsholm 876 t. do Liverpoolu z
drzewem i towarem (Reinhold), hid. par. Piet
llt.in 203 t. do Londynu (Behnke i Sieg), niem.
par. Gerda Kunstmann 320 t. do Rotterdamu
z drzewem (Voigt), norw. par. Gaula 647 t. do
Goteborga z weglem (Pam), niem. par. Vifieta
299 t. do Ktajpedy z towarem (Reinhold), dun.
par. Gunhild 682 t. do Londynu z drzewem
(Danz. Schifl. K.), grecki mot. Candia 180 t.
do Rygi ze spiiytusem (Ganswindt).

16 wrze$nia: tot. par. Ausma 1121 t. do Abo
z weglem (Bergenske), fot. par, Kandava 1170
t. do Rygi z weglem (Voigt), norw. par. Aina
376 t. do Ebeltoftu z weglem (Lenczat), szw.
par Nancy 320 t. do Heising6r z weglem (Behn-
ke i Sieg), fr, par, Ostrevent 916 t. do Gote-
borga z weglem (Pam), niem. par. Bonus 519 t.
do Lubeki z weglem (Behnke i Sieg), norw. p.
Bard 330 t. do Krdlewca prézny (Behnke i S.),
nitm. Zzagl. z mot. Herma 47 t. do Skillinge :
weglem (Bergenske), dun. zagl. Torgus 70 t. do
Nexo z weglem (Ganswindt), szw. par Gusten
353 t. do Hoéganaes z weglem (Pam), dun. par.
Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pocztyg i
pasazerami (Reinhold), grecki par, Despina Le-
mos 1895 t, do Wenecji z weglem (Behnke i S.j.

17 wrze$nia: norw. par. Orion 489 t. do
Irangsundu z weglem (Bergenske), norw, par.
Draco 239 t. do Holmestrandu z weglem (Ber-
genske), fr. par. Argonne 1202 t. do Bordeaux
z wegtem (Worms).

17 wrzes$nia: norw. zagl. z mot. Karise 321 t,
do Fredrikshacnu z weglem (Reinhold), dun
zagl. z mot. Bonavista 67 t do Marstallu z we-
glem (Ganswindt), szw. par. Karin 196 t. do
Sztokholmu z cementem (Bergenske), dun. par.
Hafnia 1159 t. do. Kopenhagi z weglem (Polsko-
Skand.), duhA Zagl. z mot. Amager 60 t. do
f'reeso z weglem (Bergenske), hld. par. Leono-
ra 1363 t. do Nantes z weglem (Reinhold), niem.
par. Wilhelm 406 t. do Wyborga z towarem
(Reinhold), fr. par. Parame 1663 t. do Nantes
z weglem (Bestmann), norw. par. Ara 557 t. do
Goteborga z towarem (Bergenske), szw. par.
Ragnar 430 t. do Malmé z weglem (Behnke i
Sieg).

{7 wrzeénia: niem. mot. Charlotte 245 t. do
Kopenhagi prézny (Bergenske), szw. par. Libau
173 t. do Helsingforsu z towarem (Reinhold),
dun. par, Ntcrd 285 t, do Aarhus z towarem
(Bergenske), norw par. Knud Skaaluren 399
t. do Menstadu z weglem (Behnke i Sieg).

18 wrzes$nia: norw. par. Alstad 1894 t. do
Goteborga z weglem (Behnke i Sieg), niem,
par, Kelkheim 3000 t. do Oerneviken prézny
(Behnke i Sieg), szw. par. Largo 336 t. do Go-
teborga z weglem (Polsko-Skand.), dun. par.
Frida 1270 t. do Landskrony z weglem (Behnke
i Sieg), szw. par. Atlantic 709 t. do Koépingu z
weglem [Behnke i Sieg), hld. zagt. z mot. Vire-

K 1

na 91 t. do Karlshamnu z koksem (Ganswindt)»
niem. mot. Hermann Bohnekamp 582 t. do Wy-
bc-rga z weglem (Nord. Schiff. A. G,), szw.
par. Ferdiborg 242 t. do Drammen z wegle®
(Behnke i Sieg), szw, mot. Josef Bergensdorff
366 t. do Skokshallu z weglem (Reinhold), tot.
par, Konsuls P. Dannebergs 1744 t. do RyS"
z weglem (Voigt), dun. par. Estonia 3820 t. do
Nowego Jorku z pasazerami i towarem (Baltic
America Line), niem. par, Andromeda 363 t. do
Antwerpji z towarem (Wolff), niem. par. Ima-
tra 544 t. do Kotki z towarem (Lenczat), niem-
par, Scharhdérn 115 t. do Horsensu z poktadami
(Sbarenberg), ang. par, Sandysike 993 t. do°
Sztokholmu z weglem (Pm), norw, par. Baute
944 t. do Fredrikstadu z weglem (Polsko*
Skand.), szw. par. Trelleborg 378 t. do Kiaj-
pedy z weglem (Behnke i Sieg).

19 wrze$nia: szw. par. Ymer 602 t. do "sta-
du z weglem (Warta), niem. zagl. z mo. Helene:
40 t. do Marstallu z weglem (Bergenske).

19 wrzes$nia: ang. par. Baltonia 2390 t. do'
Lipawy z towarem (United Baltic), niem. par.
Rhea 293 t. do Antwerpji z towarem (Wolff),
gd, hol. Ernst 58 t. z licht. Danzig i 579 t. i
Danzig Il 596 t. do Svendborga z wegtem (Behn-
ke i Sieg), niem. par. Eduard 574 t. do Antwer-
pji ze zbozem i drzewem (Bergenske), szw, hol.
Holger 14 t. i licht. Halsta Il 473 t. do Steege
z weglem (Artus), niem. mot. Peter 194 t. do
Korséru z weglem (Bergenske), szw. par. Rewa
715 t, do Vesteras z weglem (Polsko-Skand.),
niem. par. Rudolf Otto Ippen 16 290 t. do Kal-
iunaborga z koksem (Scharenberg), dun. zagl.
z mot. Anna 60 t. do Rénne z weglem (Behnke
i Sieg), norw. par. Borgvold 339 t. do Gdyni ze
$ledziami (Reinhold), ang. par. Haarlem 565 t.
do Grangemouth z towarem (Reinhold), niem.
par, Arcona 303 t. do Kilajpedy z towarem
(Reinhold), fr. par. Lussac 864 t. do Dunkierki
z towarem (Worms), dun. zagl. z mot. Elly
70 t. do Oslo z jeczmieniem (Ganswindt), czst.
zagl. z mot. Melnik 64 t. do Landskrony z we-
gtem (Bergenske), niem. par, Juno 327 t. do
Krélewca z towarem (Wolff), szw, zagl, z mot.
Meteor 100 t. do Solvesborga prézny (Prowe),
norw. par. Bokn 394 t. do Rygi ze S$ledziami
(Reinhold), niem. par. Arnold Kopke 430 t. do>
Amsterdamu z drzewem (Voigt), niem. zagl.
z mot. Erno 96 t. do Svendborga z drzewem
i grochem (Bergenske), szw. par. Anwall 500 t.
Lulea z wegtem (Pam).

20 wrzes$nia: dun. mot. Lidso 118 t. do Aar-
hus z préznemi beczkami (Bergenske), szw. zagl.
z root. Elin 69 t. do Hven z weglem (Bergen-
ske), dun.lpar. Tiber 822 t. do Bordeaux z
drzewem i towarem (Reinhold), tot. par. Laima
223 t. do Rostoku prézny (Behnke i Sieg), ang.
par. Baltannic 1034 t. do Londynu z pasazerami
i towarem (Un. Baltic), niem. par. Woglinde
1193 t. do Malmo z wegtem (Behnke i Sieg),
fr par. Normanville 1054 t. do Bordeaux z
drzewem (Worms), hld. par. Nero 334 t. do
Amsterdamu z towarem (Prowe), niem. par. Ur-
sula Fischer 1598 t. do Malmé z weglem (Behn-
ke 1 Sieg), grecki par. Patras 110 t. do Rygi ze
spirytusem (Ganswindt), niem. par. Lisbeth
Cords 496 t. do Ekenaes z weglem (Reinhold),
duni. par. Scotia 1387 t. do Kopenhagi z weglem
(Polsko-Skand.), grecki zagl. z mot. Irma Ka-
rin Irmgard 105 t. do Kronsztadu ze spirytusem
(Bartram), duri. par. Belgien 1173 t. do Oslo
z weglem (Behnke i Sieg).
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Zimowa KomunlKacja Gdynia—Hel

Jak sie dowiadujemy zimowa
komunikacja na linji Gdynia- Hel
przy pomocy parowcow ,Jadwiga i
W anda” P. P. Zegluga Polska zosta-

nie utrzymana. Statki te prawdo-
podobnie bedag kursowaé¢ naprze-
mian, tak, ze przez dwa tygodnie
bedzie znajdowaé¢ sie na linji ,Ja-
dwiga”, a przez nastepne dwa ty-
godnie ,Wanda“ i t. d. Jak wia-
domo, wunieruchomienie catkowite
statkow nie zwalnia od wysokich

wydatkow na ich utrzymanie,
zwtaszcza w naszym klimacie, gdz;e
trzeba ba¢ o staranne ogrzewanie
statku. Z tego powodu obydwa
statki beda kursowa¢ naprzemian.

Rozktad jazdy zimowej jeszcze
nie jest wustalony, gdyz obecnie
dziata jeszcze zmnjejszony rozktad
letni.

Rozktad zimowy wazny bedzie
od pierwszego pazdziernika. Po-
miedzy Gdynig a Helem bedag utrzy-
mane dziennie dwa odjazdy w kaz-
dg strone, czas tych odjazdow zo-
stanie ogtoszony w najblizszych
dniach.

Utrzymanie zimowej komunikacji
na linji Gdynia—Hel przez P. P.
.Zegluga Polska” spotka zywe uzna-
nie i wdzigczno$¢ ludnos$ci pot-
wyspu Hel, mitosnikéw wybrzeza i
wszystkich zainteresowanych w ko-
munikacji zimowej.

Okrezna komunikacja kolejowa
nie mogta bowiem dotad zastapic
potrzeby szybkiego potgczenia z

Helem, wobec czego odbywano po-
dréze niepewne i nadzwyczaj nie-

wygodne do Gdyni i Gdanska na
kutrach rybackich.

Obecnie dzieki szybkim parow-
com P. P. ,Zegluga Polska” rybacy

bedg mogli dotrze¢ na targ w Gdyni,
przez Gdynie rowniez do Gdarska
w kazdych warunkach pogody., a
przytem w najkrétszym czasie.
Nalezy przypuszczat, ze
niebawem stanie sie bardzo
larng, wynagradzajac
czng prace zimowa
przybrzeznej zeglugi.

linja
popu-
mato wdzie-
tych statkow

Ruch portowy w ostatnim tygodniu

W  tygodniu sprawozdawczym
(od 19—go do 25—go wrzes$nia)
przybyto do portu 30 statkéw mor-
skich o tgcznej tadownos$ci 23.440 t.
r.n. (26 parowcéw, 1 hol wnik, 2
lichtugi i 1 zaglowiec z motorem/’,
w tej liczbie prdéznych’ 27, tomaso-
wka, kamieniem, i $ledzmi po 1.
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Pod wzgledem bandery byto stat-
kéw polskich 2, szweekich 9 tote-
wskich 6, niemieckich 5, estonskich
3, norweskich 2, angielskich, dun-
skich i holendrskich po 1.

Przywieziono na siatkach 2.100
tou tomasowki, 400 ton kamienia i
170 ton S$ledzi.

Odptyneto z portu 28 statkow
morskich otgcznej tadownosci 26.229
t. n.r. (27 parowcow, 1zaglowiec z
motorem”.

Wsrod statko6w na wyjsciu byto z
weglem 25,2prézne izpasazerami 1.

Odjechato morzem 254 pasazerow.

Wegla wywieziono na statkach
51.080 ton, w tem 3.112 ton wegla
bunkrowego.

Tydzien sprawozdawczy wykazuje
iekie poprawienie sie importu iwy-
sokg liczbe wywiezionego w tygodniu
wegla.

Liczba pasazeréw w ruchu tygo-
dniowym byta nieznaczna, gdyz nie
przybyt zaden statek z pasazerami,
a wyjechat tylko jeden — Zeelandja,
ktory zabrat do Ameryki Potudnio-
wej 254 pasazerow.

Ruch portowy w poprzednim tydodniu

W tygodniu sprawozdawczym (od
12-go do 18-go wrzes$nia) przybyty
do portu 23 statki morskie o tgcz-
nej tadownosci 19.755 t. r. (wszyst-
kie parowce), wtej liczbie préznych
20, x pasazerami 3.

Pod wzgledem bandery byto stat-
kow: polskich 2, szweckich 8, to-
tewskich 4, niemieckich 3, duniskich
i norweskich po 2, francuskich i an-
gielskich po 1.

Przyjechato morzem 149 pasaze-
row.

Odptyneto z portu 2, statkow
morskich otgcznej tadownos$ci 18.544
t. r. n. (wszystkie parowce).

Wsréd statkéw na wyjsciu byto
z wegtem 16, i po 1: z pasazerami,
otrebami ryzowemi. resztg tadunku,
z bunkrowania i prézny.

Odjechatlo morzem 175 pasazerow.
Wegla wywieziono n :statkach 34.379
ton, w tem 2.206 ton wegla bunkro-
wego, oraz otigh ryzowych 150 t.

Stuch portswy w drugiej dekadzie

wrzesnia

Ruch w drugiej dekadzie byt
nieco zmniejszony w stosunku do
dekad poprzednich, Weszto do por-
tu statk6w morskich 37 o tacznej
tadownosdci 30.236 t. r. n. (wszystkie
parowce).

Wsréd statkow na wejsciu byto
préznych 31, z pasazerami 3, z to-
masowka 2, ze SledZzmi 1.

Przyjechato morzem 149 pasaze-
row. Przywieziono na statkach
2.998 ton tomaséwki i 170 ton
Sledzi.

Opuscito port w dekadzie
kow morskich 31 o tacznej

stat-
tado-
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wnos$ci 26.998 t. r. n. (wszystkie pa-
rowce).

Wsréd statkow na wyjsciu byto
totewskich 8, szweckich 8, niemiec-
kich 5, norweskich 4, dunskich 3,
francuskich 2, angielskich 1.

Odptyneto zweglem 25 statkow,
préznych 4, z pasazerami 1 i z to-
warem 1. Odjechato morzem 179
pasazerow. Wywieziono na stat-
kach 55.327 ton wegla w tem 3.592
torin wegla bunkrowego i 150 ton
otreb ryzowych.

Dekada byta pod kazdym wgle-
dem niectociggnieta. Osobliwoscig
jej byt import $ledzi na parowcu
Borgvold. Jestto pierwszy trans-
port $ledzi przez Gdynie. Sledzie
tadowano wprost do wagonéw.

Powrot statkow polskich z zagranicy

Dnia 12 b. m. s. s. ,,Gdynia” po-
wrécit z wycieczki do Kopenhagi i
Helsingdr, na ktérej miat petna

ilo§¢ pasazerow. Dzieki doskonatej
pogodzie zostato zorganizowane
zwiedzanie zamku Frcderiksborg i
przejazdzka samochodami z Kopen-
hagi do Helsingor.

Dnia 15 b. m. s. s. ,,Gdansk“
wrdcit z wycieczki do Kopenhagi,
zorganizowang przez Lige Morska

i Rzeczng. Uczestnicy wycieczki
ztozyli na rece kapitana s. s.
,Gdansk” list, w ktéorym wyrazajg
uznanie i podziekowanie! za troske
o nich oraz za ze wszech miar
udang podr6z i tylko zatujg, ze po-
dr6z juz sie skonczyta. Nalezy do-
dac¢, ze w czasie iprzebywaniaw Ko-
penhadze, uczestnicy wycieczki pro-
sili kapitana o zaj$cie do Rdnne na
Bornholmie celem zwiedzenia tej
pieknej wyspy, wreczajac kapita-
nowi sume, niezbedng na pokrycie
tego dodatkowego kosztu.

Organizacja konsulatu szwedzkiego

w Gdyni
Z dniem 25-go b. m. wurucho-
miony zostat konsulat szwedzki w
Gdyni. Miesci sie on w gmachu

Polsko - skandynawskiego
rzystwa przy ulicy Portowej. Kon-
sulem szwedzkim, jak wiadomo,
zostat zamianowany dyrektor tego
towarzystwa inz. Napoleon Korzon.

Towa-

Wypadek w porcie

18-go 0 godz. 14-ej pekta lina stalowa
podtrzymujaca maszt montazowy przy bu-
dowie wywrotnicy Polsko-Skandynawskiego
Towarzystwa Transportowego na molo po-
tudniowem. Spadajgcy maszt powaznie
uszkodzit czesci zestawianej wywrotnicy,
ktérej wykonczenie znacznie przez ten
wypadek sie opézni.

Jeden z robotnikéw, Jan Grzymalski
zostat przy tem ranny w reke i noge. Tyl-
ko dzieki szczesliwemu zbiegowi okolicz-
nosci obeszto sie bez licznych ofiar ludz-
kich.

Wywrotnice, jak wiadomo, buduje nie-
miecka firtna Demag na rachunek Polsko-
Skandynawskiego Towarzystwa.
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Rueh portu gdanskiego w ostatnim
tygodniu

Ruch portowy Gdanska w tygo-
dniu sprawozdawczym (14-go do
21-go b. m.) charakteryzowat sie
Sredniem ozywieniem, przyczem
ruch wyjsciowy nieco przewazat nad
wejsciowym.

Zawinety do portu 122 statki
morskie, w tej liczbie 97 parowcow,
6 motorowcoéw, 2 holowniki, 3 lich-
tugi morskie, 14 zaglowcéw z mo-
torem.

Polskich statkéw na wejsciu by-
to 3, gdanskich 5, dunskich 13,
szweckich 27, niemieckich 35, nor-
weskich 11, fotewskich 10, angiel-
skich 5, holenderskich 3, francu-
skich, estonskich, greckich po 2,
witoskich i chilijskich po 1.

W srod statkow na wejsciu byto
préznych 73, z towarem 19, ze S$le-
dZzmi 7, z zelastwem 6, z pasaze-
rami i towarem i z kamieniem po
4, oraz po 1: z koksem, z rudg ze-
lazng, ze spirytusem, zbozem, S$le-
dZzmi i towarem, z amunicjg i towa-
rem, z samochodami.

Przetadowano w imporcie ze
statkéw na kolej 2.350 ton rudy,
4970 ton zelastwa, 8.200 ton nawo-
z6éw sztucznych i précz tego 800 ton
fosfatow, oraz 6.300 ton innych
towarow.

Przetadowano w eksporcie z
kolei na statkia 127.652 tony wegla,
oraz z kolei na statki i sktady 561
wagonow drzewa, 328 wag zboza,
978 wag. innych towaréw.

Na wyjsciu zanotowano w tygo-
dniu 129 statk6w morskich, w tej
liczbie z weglem 68, z towarami 2),
préznych 13, z drzewem 6, z pasa-
zerami i towarem 4, z drzewem i
towarom, z resztg tadunku $ledzi
po 3, z koksem po 2, oraz po 1: z
cementem, z drzewem i grochem, ze
zbozem i drzewem, z jeczmieniem,
z towarem i konmi, z pocztg i pa-
sazerami, z podktadami.

W imporete wzrosta znéw zna-

cznie pozycja nawozow  sztucz-
nych — co tembardziej jest zna-
mienne, ze w Gdyni import nawo-
z6w sztucznych spadt bardzo zna-
cznie. RO6wniez import siedzi jest
znaczny.

W eksporeie rekordowg ilos¢ ty-
godniowg 127.000 ton osiggnieto dla
wegla, a jednocze$nie w tygodniu
zdarzyta sie rekordowa liczba prze-
tadunku dziennego 21.720 ton 15-go
wrzesnia.

] bezpieczniejszym wrogiem

ZEGLARZ POLSKI

Réwniez i te liczby sa bardzo
znamienne, bo zachodzg rownolegle

do zmniejszonego przetadunku w
Gdyni. Niestuszne wiec sg narze-
kania czesci prasy gdanskiej, ze

jakoby przetadunek w Gdyni ha-

muje eksport przez Gdansk.

Sprzedaz reszty statkéw Zeglugi
Wésta-Sattyk
W tych dniach nastgpita catko-
wita likwidacja taboru Zeglugowego
Towarzystwa W isty—Battyk.

Pertraktacje z miastem jako
ewentualnym nabywcg pozostatego
taboru, w ilo$ci 4 holownikéw i 7
lichtug morskich, sie rozwiaty.

Przyczyna niedojscia do skutku
tranzakcji byta odmowa ze strony
W isty-Battyk sprzedania wzglednie

wydzierzawienia miastu urzadzen
portowych w Tczewie.

Miasto natomiast nie miato za-
interesowania w taborze morskim
bez eksploatacji wtasnej przystani
weglowej w Tczewie.

Nowym nabywc m okazata sie

Marynarka Wojenna, ktéra dla ce-
I6w bunkrowania, sktadowania, pod-
noszenia zatonietych statkéw i in-
nej stuzby pomocniczej potrzebuje
taboru, lichtug morskich i holow-
nikow.

Nie cata jednak reszta statk6w Tow.
W ista-Battyk w Tczewie sprzedana
zostata marynarce wojennej, lecz
lylko cze$¢. Holownik Rybak i
lichtugi Fel k i Wacek podniosty
bandere estonniskg i znajdujg sie o-
becnie w Gdyni, oczekujgc na re-
dzie moznos$ci tadowania wegla.
Statki te nazywajg sie obecnie:
holownik Rybak—Marmor 1. Lich-
tugi morskie Felek 382 t. r. n. (ex
Presse) — Marmor Il i Wacek 382
t. r. n. (ex Bazar) Marmor VI.
Sg to mniejsze lichtugi Towarzystwa
po 650 t. DW. kazda.

Miejmy nadzieje, ze dzieki sprze-
daniu tych lichtug do Estonji
zwiekszy sie nieco odbyt naszego
wegla do tego kraju, ktéry naogot
dotad brat mato polskiego wegl?.

Skutki mgty na Wisle
Mgta jak wiadomo, jest najnie-
ro ular-

1 nego ruchu na ladzie i na morzu.

Na rzeu-e jest ona o tyle niebez-
pieczniejszg, ze si¢ zdarza w pe-
wnych warunkach czesciej i jest

Nr. 35—36 (227)

gesciejsza niz
trzymajgca”-

gdzieindziej. Mgita

przy samej po-
wierzchni ziemi zalega rzeke od
brzegu do brzegu gestg zastong,
uniemozliwiajgca zegluge nie tylko
w nocy, lecz rowniez o Swicie, pod-
czas gdy kolej na tego rodzaju
mgte prawie nie jest wrazliwa.

Tego typu magta
terystyczna dla jesieni,
i tak juz sag krotkie.

sie

jest charak-
kiery dnie

Z tego rodzaju trudnos$ciami
walczy obecnie wprowadzona od
niedawna ptzez Warszawskie To-

warzystwo Zeglugi linja pospieszna
parowcow W arszawa—Gdansk. Mimo
wyjatkowo gestej mgly na rzece pa-
nujacej w ostatnim czasie co rano
statki kursujg ze wzglednie nie-
znacznym spdéznieniem w" stosunku
do rozktadu.

Swiadczy to chlubnie o wyszko-
leniu iduzej umiejetnosci kapitanow
i zatdog naszej zeglugi wislanej.

W przysztym roku zaprowadze-
nie oSwietlenia nocnego ona dolnej
Wisle ) iwczes$niejsze uruchomienie

ospiesznej linji pozwolg na sku-
teczniejsza walke z trudnoS$ciami
nawigacji w warunkach mgty.

*) zostanie wprowadzone w najblizszych
dniach

Ruch statkéw polskich

Pdr. Katowice taduje W Gdyni wegizl
do Nantes.

Par. Krakow jest W drodze z Gdyni
z 2800 t. wegla do Holtenau.

Par. Niemen przybyt /7-gc z Hel'
singforsu do Gdanska po 4.200 t. wegla

ao Neapolu i 200 sgzni kopalniakéw do
Beni-Saf.

Par. Poznan przybyt 25 z Paimboef
z 2.700—2.90U t. rudy do Gandawy.

Par. Torun przybyt 25 z Gandawy
do Gdyni i czeka na redzie moznosci
fadowania wegla do Nantes.

Par. Tczew przybyt 23-go z Gdanska
z 850 t. Wegla do Korsor.

Par. Warta odptynat 12-go po uzu-
petnieniu fadunku z Casablanki z ta-
dunkiem 440 t trawy morskie] do Szcze-
cina i 2800 t. fosfory'6ow i 135 t. trawil
morskiej do Gdanska, 25-go przybyt do
Szczecina

Par.Wilno odptynagt z Aarhus 23-go
do Gdyni po Wegiel do Nantes.

Par. Wista odptynat 23-go z Philip’
peville do Sfax po fosforyty do Gdanska-
POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Par. Robur | wytadowuje w Gdansku
rade z Norrkopingu

Par. Hobur Il przybyt 22-go i
Klagshamnu do Gdanska po wegiel.

Par. Robur Ili odptynat 18-go Z

weglem z Gdyni do Gandawy.
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Znaczenie lotnictwa
w komunikacji battyckie!

We wspoOtczesnej komunikacji
osobow-j morskiej coraz wiekszg
role zaczynajg odgrywac¢ aeioplany.
Szybkos$¢ aeroplandéw czyni ich bez-
konkurencyjnemi nie tylko w sto-
sunku do statkow, lecz rowniez do
kolei, o ile np. chodzi o morze
S§rodladowe jakiem jest Battyk.

Komunikacja osobowa na Bat-
tyku statkami jest bardzo mato roz-
winieta i nie mozna jej rokowac
wiekszych widokéw na przysztose.
Na przyczyny tego ograniczonego
zastosowania pasazerskiej komuni-
kacji morskiej na Battyku sktadajag
sie procz dogodnych i licznych ko-
munikacyj kolejowych:

Niewygody dla pasazeréow przy
postugiwaniu sie matemi statkami
(przy burzliwej pogodzie — choroba
morska), trudnos$ci nawigacyjne w
zimowej porze roku, klimat, liczno$¢
pafnstw brzegowych przy stosunko-
wo stabem zaludnieniu brzegéw, co
rowniez ma pewien wptyw na ge-
sto$¢ ruchu.

Prosperuje na Battyku komuni-
kacja trajeklami kolejowemi, prze-
wozgcemi cate pociggi w Kkierunku
z Niemiec do Danji i 5zwecji od
Matego Beltu az do linji Sasnice—
Trelleborg, lecz w tym wypadku
trajekt jest wtasciwie narzedziem,
i zazwyczaj iez wtasnoscig kolei.
W ten spos6b pozostaje dla komu-
nikacji pasazerskiej basen $rodko-
wy i zatoki po6inocno-wschodnie
Battyku. Ta komunikacja parow-
cami pasazerskiemi ma prawdziwg

racje bytu na linji Sztokholm-Abo,
Helsingfors-Tallinn. Na ostatniej
linji zreszta komunikacja lotnicza

juz skutecznie konkuruje z ruchem
parowcow.

Pomiedzy Nyneshamn w Szwecji
a Tallinnem, oraz pomiedzy Nynes-
hamn a Lipawg zostang zrealizo-
wane réwniez trajekty, ktédrych rola
polega¢ bedzie jednak w gtdwnej
mierze na przewozie wagonow to-
warowych.

Stosunkowo najgorzej sie przed-
stawia potgczenie komunikacyjne
pasazerskie portow zatoki gdanskiej
z innemi wiekszemi portami Battyku.

Potgczenie z Kopenhagg nie jest
ozywione, gdyz kolejowe potaczenie
przez Berlin, Warneminde Gjed-
ser jest szybsze a przytem codzien-
ne. ROwniez do Szwecji jezdzi sie
przez Sas$nice — kolejag. W Kkie-
runku na Lotwe, Estonje i Finlandje
kolejowe potgczenie jest znacznie
szybsze niz okretowe, tembardziej,
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ze na linji tej sa tylko statki to-
warowo-pasazerskie z przewagag
uwzglednienia frachtu, nie posiada-
jace duzej szybkosci i nie kursujac:;
codziennie.

Stosunkowe ozywienie w ruchu
pasazerskim na Anglje i Kopenhage
ttumaczy sie ruchem emigracyjnym
i reemigracyjnym, a nie wygodami
i szybkoscig, ktérej nadwyzka w
kierunku na Anglje przy postugi-
waniu sie kolejami jest stosunkowo
jeszcze o wiele wieksza. Pasaze-
rowie jadagcy na Kopenhage, Lon-
dyn, Hull — to w 9/10 i wiecej emi-
granci, skaptowani dla danej linji i
majacy przew6z do Kopenhagiwzgle-

dnie portow angielskich wliczony
w 0go6lny koszt biletu transatlan-
tyckiego. Nie dziw, Zze pasazer

taki odbywa podréz statkiem, mimo
Ze szybszg i wygodniejszg bytaby
podroz koleja.

Po skreéleniu tych .emigrantéw
komunikacja osobowa jako taka na
Battyku okazuje sie nieistniejgca,
a nieliczne grupy podrdéznych trzy-

maja sie statk6w wtasciwie frach-
towych majacych skromng ilos¢
miejsc pasazerskich.

Przy tych warunkach, lotni-
ctwo, szczeg6lnie lotnictwo postu-
gujgce sie hydroplanein, ma nad
Battykiem olbrzymiag przy -
sztos$c.

W tasnie przysztosé, gdyz w
warunkach dz'siejszej chwili ozy-
wionego ruchu lotniczego jeszcze
niema.

Polska via Gdansk potaczona

jest dwoma linjami z Danjg i Szwec-
ja. Jedna prowadzi do Kopenhagi
druga do Kalmaru.

Linja do Kopenhagi istnieje juz
lat pare i korzysta z do$¢ znacznej
frekwencji. Linja szwecka byta
uruchomiona dwa lata temu w kie-
runku na Sztokholm, jednak z bra-
ku powodzenia nie mogta sie na
state utrzymac¢. W roku biezacym

wznowiono  probe uruchomienia
linji szweckiej. Jako stacje przy-
lotu i odlotu aeroplanéw wybrano

duze powierzchnie wodne w ujsciu
Neufahr.

Zorganizowato linje niemieckie
towarzystwo akcyjne Luft-Hansa.
Sredni czas prielotu trwa 2 godziny
i 15 minut, co oczywiscie jest bar-
dzo korzystne w poréwnaniu zdro-
ga Sasnice—Trelleborg koleja, po-
drozg, ktéra trwa z gorg 40 godzin.

DosSwiadczenie tegoroczne wy-
cieczek zagranicznych Zeglugi Pol-
skiej wskazuje ze najwieksze za-
interesowanie i ozywienie istriieje
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w kierunku na Kopenhage i Sztok-
holm. Tedy jest rGwniez skierowa-
ny najwiekszy prad podrdzujacych
w interesach.

Bytoby zapewne bardzo pozagda-
ne, azeby w naszym programie
przysztego rozwoju wtasnych prze-
wozéw  battyckich uwzglednione
zostaty linje lotnicze: Puck— Ko-
penhaga i Puck—Kalmar wzglednie
Sztokholm.

Jak wiadomo Puck jest idealng
stacjg dla hydroplanéw, a odleg-
to$¢ Gdynia—Puck, nawet Gdansk—
Puck nie jest tak wielka, azeby
utrudni¢ odjazd wzglednie przyjazd
pasazeréw linji lotniczej.

W szak i obecnie linja lotnicza do
Kalmaru wysyta pasazeréw do Pleh-
nendorf autobusem, a dalej wiezie
ich do Neufahr motoréwkag. Do
czasu uruchomienia naszej linji
prawdopodobnie potgczenie kolejo-
we z Puckiem dalej sie rozwirue,
zresztg rowniez jest mozliwe zasto-
sowanie autobuséw. Dbajac o roz-
woj linij lotniczych wewnatrz kraju
musimy réwniez pamieta¢ o ich
rozwoju na Battyku.

W innych panstwach dawno juz
zrozumiano olbrzymig role komuni-
kacji lotniczej nad morzami i jej
zwigzku z rozwojem marynarki.
Francuzi swe propagandystyczne pi-
smo Ligi Morskiej (Mer et Colonies)
napetniaja w 34 tresScig lotnicza.
Niemcy rozwazajg podczas zjazddéw
fachowych czy prowadzacy aeroplan
w komunikacji morskiej powinien
by¢ wyksztatconym nawigatorem itd.

U nas zagadnienia te nie istnie-
ja poprostu dla tego, ze nie istnie-
je cywilne lotnictwo morskie, a czas
by juz o stworzeniu jego pomyslec.

Nasze badania
rybotéwcze

Zwiedzenie Gdyni latem przez
statek badaw-czy szwedzki ,Skage-
rak“ naprowadza na mys$l, iz $rodki
do badan ryboznawczych morskich,
jakiemi rozporzgdzamy jeszcze sg
zbyt skromne i nieskonczenie uste-
pujemy pod tym wzgledem naszym
sgsiadom skandynawskim. Naprzy-
ktad w obecnej chwili .,Skagerak*
ponownie wyruszyt z Gdteborga dla
objazdu KQtegatu, duzego Beltu i
zachodniego basenu battyckiego,
mogac wykonywac¢ zegluge w celach
naukowych w tak posunietej porze
roku.

Pamietajmy jed iak, ze i u nas
wre praca, choé¢ znadzwyczaj skrom-
nemi $srodkami w reku naszych ba-
daczy.
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Nasz statek do badan ryboznaw-

czych na morzu — to na razie za-
glowiec dwumasztowy “Gazda” o
pojemnos$ci 15 ton, wyposazony w

motor pomocniczy Bolindersa.

Ten minjaturowy stateczek od-
bywa jednak stale podroze badaw-
cze, a latem zapus$cit sie nawet w
podr6z dalszg, zwiedzajagc brzegi
Bornbolmu i niektére inne czesci
potudniowego basenu Battyku. W
wyprawie wzieli udziat précz zwy-
ktej zatogi zaglowca: Dr. Lubecki
jako naukowy kierownik i z nim
znany ichtjolog p. Dickson, p. F.
Rostkowski z dep. morskiego, ktory
jako dyplomowany oficer okretowy
przyjat kierownictwo nawigacyjne.

Ta dalsza podréz ,,Gazdy“trwata
2 tygodnie, przyczem zwiedzono
liczne porty i przeprowadzono nie-
ktére badania naukowe.

Pokazato sie przytem, ze minia-
turowy dwumasztowiec (uzbrojenie
kecz) wprawdzie posiada duze za-
lety nawigacyjne, jest jednak stanow -
czo za maty dla wykonywania dal-
szych podrozy.

Nasze badania nad warunkami
zycia i wedrowek ryb na Battyku i
na dostepach do niego, o ile majg
sie rozwija¢ rownolegle do badan
naszych sgsiadow péinocnych mu-
szg sie odbywaé na statku wiek-
szym, ktédry nie tylko latem, lecz
i w innych porach roku mdgtby
sie udawa¢ w podréze dalsze, za-
pewniajac réwniez personelowi nau-
kowemu niezbedne minimum wygo6d
i pomieszczern do pracy.

Jak pokazato sie podczas podro-
zy ,Gazdy* duzag role ma rowniez
strona reprezentacyjna w tego ro-
dzaju wyprawach. Tiumy ludnosci
w mniejszych portach battyckich,
szczegOlnie naBornholmie gromadzg
sie dokota ,polskiego statku“, ob-
serwujac, zazwyczaj z duzg syinpat-
ja, poraz pierwszy u siebie nowg
bandere i jej reprezentantéw.

W zorowy statek dla podrézy na-
ukowych w granicach Battyku i mo-
rza Pdtnocnego madgtby poza ustu-
gami dla nauki znawstwa morza i
zycia w niem przyczyni¢ sie powa-

wnie do propagandy naszej zywot-
nos$ci na Battyku.
Je$li najwieksze zastugi na polu

poznania morza ma zmarty Kksigze
Monaco, to z brzegéw zatoki gdan-
skiej, nad ktorg lezy Monaco bat-
tyckie: Sopoty moze wyjs¢ rowniez
zaszczytna inicjatywa polska bada-
nia mato jeszcze zgtebionego pod
niejednym wzgledem Battyku.

ZEGLARZ POLSKI

Nr. 35—36 (227)

O Inne podstawy

Po zakonhczeniu wtasciwego okre-
su przybrzeznej nawigacji letniej
nastgpit okres, w ktorym statki kur-
sujg przewaznie w niedziele i Swieta.

Zachodzi obecnie pytanie czy sie
utrzyma stata codzienna komunikac-
ja Hel—Gdynia?

Podobno (dowiadujemy sie otem
z miarodajnego zrédia) losy tej ko-
komunikacji sg niepewne, mozliwe
nawet ze pierwotny projekt azeby
statki ,Jadwiga“ i ,,Wanda“ kurso-
waty na przemian Gdynia—Hel
przez catg zime, catkowicie odpa-
dnie i linja ta zostanie catkowicie
unieruchomiona.

Nie chcemy przesgdza¢ sprawy
czy linja na Hel moze sie rentowac.

W czasach przedwojennych, gdy
osada Hel z braku kolei byta od-
cieta od Swiata, w porze zimowej

kursowaty statki ,Weichsel*, otrzy-
mujac subwencje roczng za przewoz
poczty w wysokosci 12.000 marek
niemieckich. Kwota to niemata,
jesli zwazy¢, ze przez Hel prowa-
dzito z Gdanska dalsze potaczenie

do Boru i Jastarni i ze nie byto
konkurencyjnych linji zeglugi, wo-
bec czego Towarzystwo Weichsel

mogto mie¢ znaczne dochody latem
i nieznaczny deficyt w zimie.

Obecnie sytuacja jestotyle zmie-
niona, ze Hel otrzymuje poczte ko-
lejg, coprawda w stosunku do stat-
kow z kilkugodzinnem sp6znieniem.
Na dochody zeglugi zimowej liczy¢
nie mozna, jednakze linje catoroczng
z Gdyni na Hel nalezy w kazdym
razie utrzymac.

Trzeba tylko da¢ catkiem nowe
podstawy dla tej linji. Jak sie po-
kazato podczas zeglugi letniej, nie
wszystko jeszcze byto wuczynione
azeby te komunikacje utrzymac¢ row -
niez na zime.

Po pierwsze sprawa tak zwanej
ulgowej jazdy, z prawem przesiada-
dania z kolei na statek lub ze stat-
ku na kolej w Gdyni, Sopotach lub
w Gdansku, przy warunku kupienia
biletu kolejowego na potwysep.

Tego rodzaju uprawnienie wy-
glada na pierwszy rzut oka na ulge,
w rzeczywisto$ci jest tylko udogod-
nieniem, optaconem catkowicie przez
pasazerow.

Istotnie, odlegto$¢ morzem na liaji
Gdynia—Hel wynosi 19 kil. odleg-
to$¢ kolejowa wynosi 77 mil. Pra-
wo korzystania z komunikacji ta-
manej pasazerowi wiec sie nie opta-
ca, i jesli zwtaszcza jedzie on Il |
klasa, optaci mu sie bra¢ bilet ko-

lejowy tylko do Gdyni, w Gdyni za$
bra¢ bilet nowy na statek, na kto-
rym niema rozréznienia, co do klas
i na ktorym bilet na Hel kosztuje
3 ztote.

Konieczna wiec jest, jak nam sie
wydaje, nowa organizacja famanej
taryfy w kierunku na Hel i z Helu,
z zastosowaniem parowcow Zeglugi
Polskiej. Taryfa ta mogtaby tytu-
tem proby obowigzywac tylko w mie-
sigcach zimowych. Mozna z gory
przypuszczac, ze zastosowanie dwaéch
klas ze zredukowaniem cen w dru-
giej klasie zapewni parowcom nale-
zytag frekwencje. Mieszkancy Boru
i Jastarni w pewnych warunkach,
udajac sie do Gdyni bedg korzystac
z tamanej taryfy z przesiadaniem
na parowiec w Helu. A poniewaz
w zwigzku z warunkami klimatycz-
nemi (tagodna zima na Helu) roboty
budowlane trwajg tam diuzej i roz-
poczynajg sie wcze$nie na wiosne,
wiec liczyé mozna na to, ze dos¢
sporo o0s6b réwniez nie nalezgcych
do ludnos$ci miejscowej bedzie ko-
rzysta¢ z tej linji. ROwniez rybacy
w pewnych warunkach bedg stale
korzysta¢ ztych parowcdw dla jazdy
do miasta np. podczas okresu silnych
mrozow, podczas burzliwej pogody
i t. p., kiedy podréz kutrami jest
niemozliwa.

Jest zbyteczne nadmieniaé jesz-
cze raz jak donioste znaczenie be-
dzie mie¢ ta linja dla rozwoju miej-
scowos$ci na Helu jako stacyj klima-
tycznych.

Musimy tylko zapewmic¢ tej linji
odpowiednig organizacje, zmozliwie
jaknajscislejszem przystosowaniem
rozktadu jazdy do miejscowych po-
trzeb, a cen biletéw do $Srodkoéw po-
drézujagcych w zimie na zatoce.

Nalezy uwzgledni¢ kategorje bi-
letow abonamentowych, biletow
szkolnych, biletéw roboczych i t. p.
Bilety abonamentowe sg pozadane
np: rowniez w takiej formie, by
uprawniaty tylko do podrézy w dnie

targowe. Przy sprezystej organi-
zacji liczy¢é mozna, iz linja zimowa
Hel—Gdynia stanie sie stopniowo

popularng iodegra w rozwoju miej-
scowosci na Helu olbrzymia role.

JesteSmy przekonani, ze dyrek-
cja P. P. ,Zegluga Polska“ z wtas-
ciwym sobie szcze$liwym zmystem
organizacyjnym rozwigze pozytyw-
nie trudne zadanie utrzymania co-
dziennej komunikacji z poétwyspem,
tak niezbednej dla jego mieszkan-
cow.



Wynik regat
Nowy Jork—Santander.

Zorganizowane przez Hiszpanje re-
_gaty Ameryka—Hiszpania szczesliwie
sie zakonczyly. Zwyciezcg okazat sie
w mniejszej klasie wypuszczony o 5
dni wczesniej od klasy wiekszej szku-
niec ,Nina“ (wymawia sie Ninja, na-
zwa jednego z trzech statkéw Kolum-
ba). Nina przybyta do Santander 26-go
lipca. Ciekawe, ze jako drugi przyszedt
w tej klasie szkuniec ,,Pinta“, ktory ma
nazwe innego statku Kolumba. W tej
samej klasie zeglujgca ,,Rufa“ zatone-
ta, przyczem zatoga zostata szczesli-
wie ‘wyratowana przez jeden z prze-
jezdzajacych parowcow.

Dwumasztowiec Nina jest witasno-
$cig Pawta Hammond z Nowego Yor-
ku. ktéry prowadzit yacht z 8 ludzmi
zatogi sportowej. Yacht zbhudowany jest
Swiezo przez niewielkg stocznie Ro-
ben Bigell.

Konstruktorem yachtu jest W. Ster-
ling Burgess. Jego giéwne wymiary
sg: 18 metrow catkowitej dtugosci, 15,2
metra na linji wodnej, szeroko$¢ 4,4

mtr., zagtebienie 2,8 metra. Przekrdj
kadtuba wskazuje formy stosunkowo
waskie, w poprzecznym przekroju
ksztattu litery v, osobliwos$cig statku

jest przekroj podtuzny, ktéry daje gto-
wng mase podwodng i zagiebienie bli-
sko steru, tak, ze juz od samego steru
zaczyna sie powolne wspinanie sie linji
kilu az do wyjscia jej z przodu z wody.
Zwigzane jest to z osobliwoscig oza-
glenia, obliczonego tak, ze przy po-
mys$inym niezbyt silnym wietrze prze-
dni maszt ma réwniez sporo zagli, na-
tomiast przy niepomys$inych warun-
kach tylko gtéwny maszt ma spore po-
le zaglowe. Ciezar otowianego Kilu
znajduje sie pod gtdwnym masztem z
nieznaczna przewaga w strone steru.

Waga kilu otowianego wynosi 13,3
tony, co jest stosunkowo duzo na o-
zaglenie szkunca, ktére w razie potrze-
by moze by¢ szybko i wygodnie
zmniejszone. Ogo6lna powierzchnia za-
gli wynosi 100 ms, przyczem tylko gto-
wny zagiel jest niepodzielny, na prze-

dnim maszcie natomiast istnieje tylko
w gornej czesci tak zw. zagiel rybacki
trapez piécienny rozpiety pomiedzy
szczytami przedniego i gtdwnego ma-
sztu. Trapez jest zblizony do rombu,
przyczem jego pionowe boki réwno-
legte sg do- masztow, z ukos$nych za$
jeden jest napiety pomiedzy szczytami
masztu, dolny za$ prawie réwnolegle
do niego, mniejwiecej w potowie wy-
sokosci masztu. Préocz tego zagla jest
miedzy przednim a gtdwnym masztem
tylko zagiel wigzowy gtdwnego ma-
sztu, zaopatrzony na dole w tramik.
Przed przednim masztem sg dwa za-
gle wigzowe, przyczem blizszy masztu
witasciwy wigzak ma réwniez przy
dolnej krawedzi tramik.

Taki podziat pola zaglowego na po-
szczeg6lne zagle pozwala w razie sil-
nego wiatru zdjgé poczatkowo dzio-
bak (zewnetrzny wigzak) i zagiel ry-
backi. Wowczas yacht zegluje pod gt6-
wnym zaglem i dwoma wigzakami
rozpietemi przed przednim i gtdéwnym
masztem. Przy dalszem wzmaganiu sie
wiatru zwija sie jeden z tych wig,za-
kow i oczywiscie troczy sie gtowny
zagiel.

Takie rozwigzanie mozna uwazaé
za nadzwyczaj szcze$liwe, gdyz po-
zwala bez zadnych zmian i podnoszen
nowych zagli w razie nadejscia wichru
przeksztatci¢ sie na jednomasztowiec.
Stad tez jest zrozumiate dlaczego owre-
ze gtowne, otowiany kil i najwieksze
zanurzenie przeniesione sg tak daleko
w tyth

W klasie duzych yachtéw zwycie-
zyt yacht ,Elena“ prowadzona przez
Johna M. Barra.

Kronika sSwiatowa
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Dalsze poparcie dla prywatnych o-
s6b na zakup statkow morskich. Ko-
misja pozyczkowa banku hipotecznego
przyznata pozyczki na zakup okretéw
firmie ,James Sizy*“, kapitanowi Frej-
manowi i lipawskiemu ajentowi okre-
towemu Grunwaldowi.

Kazda z powyzszych oséb otrzy-
muje 80— 100 000 tatéw. Na mocy takich
samych pozyczek nabywane sg w o-
becnej chwili zagranicg statki przez
kapitana Grauca i Ryskiego Towarzy-
stwa Zeglugi.

Rozwdj ruchu w portach totewskich.
W ostatnim roku nastgpito silne ozy-
wienie ruchu statkébw w portach to-
tewskich, co ttumaczy sie w duzej mie-
rze wzmozeniem eksportu drzewa ro-
syjskiego, pewnem ozywieniem handlo-
wym na kotwie i zwiekszeniem tona-
zu lotewskiego, ktory przyciaga ta-
dunki w kierunku na porty totewskie.

W roku 1926 do wszystkich portéw,
totewskich razem zawineto przecietnie
miesiecznie 117000 t. r. n. tonazu
statkowego, w roku 1927-ym 131 000
t. r. n. miesiecznie, a w pierwszej
potowie roku biezgcego 158 000
t. r. n. miesiecznie. Wzrost fak-
tyczny w catym roku 1928-ym bedzie
znacznie wiekszy, gdyz pierwsze mie-

sigce roku odznaczajg sie z powodu
przeszkéd lodowych  zmniejszonym
ruchem.

Razem w portac h totewskich w pier-
wszej potowie biezgcego roku zawi-
neto tonazu statkow 947 000 t. r. n.

Poréwnujac te liczby z liczbami in-
nych panstw battyckich otrzymujemy
nastepujace zestawienia za pierwszg
potowe 1927 roku:

totwa 947000 t. r. n.
Estonja 445000 t. r. n.
Litwa 212000 t. r- n.

Dalsza rozbudowa portu ryskiego.
W totewskiem ministerstwie skarbu od-
byty sie narady dyrektora departa-
mentu ministerstwa pod przewodnic-
twem ministra finanséw dotyczace or-
ganizacji towarowego tranzytu sowie-
cko-rosyjskiego w zimie i rozbudowy
portu ryskiego w zwigzku z niem.

Konieczno$¢ powiekszenia portu wy-
wotana jest zwiekszeniem eksportu
drzewa do takiego stopnia, ze przy-
stanie zawalone sg drzewem, uniemo-
zliwiajac dostep do statkéw towardw
z innych wagonéw. ROéwniez sktady
towarowe sa w tej czesci portu catko-
wicie zajete, wobec czego towar sie
sktaduje pod golem niebem. W porcie
t. zw. eksportowym wytadowuje sie i
zaladowujg sie prawie wszystkie statki
przybywajgce do Rygi, mimo, ze port
ten jest stosunkowo maty. Sg w nim
techniczne urzadzenia do przetadunku
towaréw, jednak zegluga cierpi z po-
wodu ciasnoty. Przytem przedstawi-
cielstwo sowiecko-rosyjskie korzysta
w duzej mierze z tego obwodu itrak-
tuje go niemal jako swojg wtasnos¢.

Istnieje szereg projektéw nowych u-
rzadzen do przechowania towarow i
przystosowania do ruchu okretowego
nowych nabrzezy. Przewiduje sie bu-
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dowa szop pomiedzy spichrzami, dla
ochrony towaru od opad6éw. Inny pro-
jekt przewiduje przedtuzenie portu
eksportowego o 600 metrow. Radykal-
niejszy projekt przewiduje rozdziat to-

waréw szerszy niz obecnie, na catly
port ryski. Np. w Miihlgrabenie, gdzie
istnieje  wieksza gtebokos$¢ (21 stop)

cumuje sie zazwyczaj tylko jeden do
uwucji statkow. Istniej pomyst — czesé
towarow, szczeg6lnie tadownie drze-
wa, przerzuci¢ do Miihlgrabenu. W tym
celu wybrano specjalna komisje z
przedstawicieli ministerstwa skarbu,
komunikacji, komitetu gietdowego i
przemystowcéw drzewnych.

Hasz wywfiz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.

15 wrzes$nia:

tot. par. Krivs 823 do Pargasu,

dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,

fot. par. Windau 948 do Windawy,

szw. par. Kleli 687 do Klagshamnu,

norw. par. Vossa .775 do Tofte.
16 wrze$nia:

norw. par. Aud 683 do Trondhjem.
17 wrzes$nia:

szw. par. Mercur 800 do Uddevalli.
18 wrzes$nia:

tot. par. Laimons 199 do Faaborga,

szw. par. Aegir 754 do> Landskrony.
19 wrzednia:

szw. par. Ellen 948 do Kotki,

Jot. par. Kaupo 1457 do Goteborga,

dun. par. Feddy 562 do Nakskov,

szw. par. Cecil 776 do Goteborga,

szw. par. Gustaf Wasa 978 do Trelle-
borga,

szw. par. Eriksborg 833 do Fagerwiku,

poi. par. Robur Il 1193 do Gandawy.
20 wrzes$nia:

fot. par. Liva 271 do Lipawy,

szw. par. Allegro 1150 do Limnhamnu.
21 wrzesnia:

niem. par. Kdathe 643 do Trangsundu,
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22 wrzednia:
niem. par. Fricka 1583 do Gefle.
tot. par. Viesturs 346 do Grenaa,
tot. par. Kuldiga 1187 do Lipawy,
szw. p. Macedonia 933 do Sztokholmu,
tot. par. Auseklis 721 do Kirkkoniemi.
23 wrzesnia:
szw. par. Wilhelmina 698 do Skogs-
hall,
tot. par. Percy 437 do Ryagi,
szw par. Trio 832 do Ystadu,
24 wrze$nia:
norw par. Oroa 660 do Kristiansundu.
poi. par. Krakéw 1122 do Holtenau,
szw. par. Gusten 353 do Helsingborga.
Statki powyzsze wywiozty igcznie
58 000 ton wegla.

Wywédz polskiego wegla przez
port gdanski.
14 wrze$nia:
niem. par. Westphalia 513 do Ekenas,
hid. par. Tyne 877 do Gandawy,
wt. par. Rosalia 2 673 do Gibraltaru,
poi. par. Robur Il 798 do Sztokholmu,
niem. p. Heinz Ferdinand 538 do Kotki,
tot. par. Kurbads 1312 do Kirkkoniemi.
15 wrzednia:
szw. par. Robert 1604 do Goteborga,
dun. par. Win. Th. Mailing 1125 do
Havru,
est. par. Borghild 431 do Aarhus,
niem. zagl. z mot. Immanuel 74 do
Koldsbykaas,
dun. zagl. z mot. Aage 56 do Hov,
szw. par. Pan 526 do Helsingborga,
norw. par. Gaula 647 do Goteborga.

16 wrzes$nia:
szw. par. Nancy 320 do Helsingor,

niem. par. Bonus 519 do Lubeki,
grecki par. Despina Lemos 1895 do
W enecji,

tot. par. Ausma 1121 do> Abo,
niem. zagl. z mot. Herma 47 do' Skil-
linge,
dun. zagl. Torgus 70 do Nexo,
norw. par. Aina 376 do Ebelfortu,
fr. par. Ostrevent 916 do Goteborga,
szw. par. Gusten 355 do Hoganaes,
tot. par. Kandawa 1170 do Rygi.
17 wrzesnia:
norw. par. Orion 489 do Trangsundu,
norw. par. Draco 239 do Holmestrandu,
ir. par. Argonne 1202 do Bordeaux,
szw. par. Ragnar 430 do Malmo,
dun. zagl. z mot. Amager 60 do Freeso,
fr. par. Parame 1663 do Nantes,
dun. zagl. z mot. Bonavista 67 do Mar-
stallu,
dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
norw. zag. z mot. Karise 321 do< Fre-
drikshavnu,
hid. par. Leonora 1363 do Nantes.
18 wrze$nia:
norw. par. Alstad 1894 do Goteborga,
szw. par. Largo 336 do Goteborga,
dun. par. Frida 1270 do Landskrony,
szw. par. Atlantic 709 do Kopingu,
niem. mot. Hermann Bohnekamp 582
do Wyborga,
szw. par. Ferdiborg 242 do Drammen,

s/w. par. Josef Bergendorff 366 do
Skoghall,

tot. par. Consuls P. Dannebergs 1744
do Rygi

SZw. par. 'Trelleborg 378 do Kiajpedy,
ang. par. Sandysike 993 d© Sztokhol-
mu,
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noiw. par. Bauta 944 do Fredrikstadu..
19 wrze$nia:
niem. zagl. z mot Helene 40 do Mar-
stallu,
szw. par. Ymer 602 do Ystadu.
gd. licht. Danzig | 570 i
gd. licht. Danzig Il 596 do Svendborga,.
szw. licht. Halsta Ill 473 do Steege,
niem. mot. Peter 194 do Korsoru,
szw. par. Rewa 715 do Vesteras,
dun. zagl. z mot. Anna 60 do ROnne,
czst, zagl. z mot. Melnik 64 do Lands-
krony,
szw. par. Anvall 500 do Lulea.
20 wrzes$nia:
dun. zagl. z mot. Sostrene 49 do Da-
gelykke.
niem. par. Woglinde 1193 do Malma,
niem. par. Ursula Fischer 1598 do Mal-
ma,
dun. par. Belgien 1173. do Oslo,
s/w. z. z m. Elin 69 do Hven,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
niem. par. Lisbeth Cords 496 do Eke-
nés.
21 wrze$nia:
szw. par. Gudrun 452 do Karlshamnu,
poi. par. Tczew 344 do Korsoru,
pal. par. Robur | 577 do Sztokholmu,
niem. par. Charlotte Cords 1049 do
Helsingforsu,
szw. par. Skandia 833 do Trelleborga,
niem. par. Orion 260 do Drammen,
norw. par. Albatros 1922 do Archan-
gielska,
dun. par. Norden 211 do Wishy,
fr. par. Chef Mecanicien Armand Blanc
1586 do Rouen,
szw. par. Gylsboda 133 na Bornholm,
szw. par. Wira 249 do Malmgo,
niem. par. Vinette 299 do Kiajpedy,
norw. zagl. z mot. HOjaas 247 do San-
defjordu.
22 wrze$nia:
szw. zag. z mot. Linea 56 do Raa,
norw. par. Jomaas 880 do Tromso,
rorw. par. Speed 786 do Halmstadu,
dun. par. N. C. Monberg 1329 do Ko-

penhagi,
riem. par. Hermann Otto Ippen XIV
382 -do Faxe,

niem. par. Eberhard 338 do Hamburga
(i z towarem),
szw. zagl. z mot. Cab 93 do Svaneke,
niem. par. W. C. Frohne 189 do Ballen,
norw. par. Gunnar 714 do Trangsundu,
dun. par. Viktoria 1160 do Kopenhago,
szw. par. lwar 714 do Pargasu.
23 wrzednia:
szw. par. Mary 283 do Lemvigl,
szw. par. Ribersborg 705 do Varbergu,
szw. par. Oddevold 664 do Nyképingu,
norw. par. Jern 530 do Fineide,
szw. par. Carlsten 334 do Oaxen.
24 wrze$nia:
wt. par. Monte Nevoso 3664 do Genui,
dun. par. Bothal 1123'do Kopenhagi,
grecki par. Orion 2081 do Genui,
fot. par. Krimulda 1150 do Lipawy.
szw. par. Norddst 628 do Karlstadu,
fr. par. Ostrewent 916 do Gateborga,
szw. par. Erik 123 do Masnedsundu.
25 wrzes$nia:
fr. par. Depute Georges Chaigne 1 182
do Rouen,
niem. mot. Annie 94 do Vejle,
ang, par. Harlyn 1200 da Aalborga,
dun. zagk Maagen 63 do Niobe,
dun. par. Dania 1390 do Aarhus,
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hid. par. Diechstrom 949 do Ktiajpedy,
szw. par. Figge 286 do Stavangeru,
gd. par. Etzel 593 do Kopenhagi.

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
177 000 ton wegla.

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski.
15 wrze$nia:
norw. par. Jotun 308 do Westhartle-
_ poolu,
ang. par. Kenrix 317 do Tynedocku,
Md.:par. Piet Hein 203 do Londynu,
dun. par. Gunhild 682 do Londynu,
dim. par. Hindsholm 876 do Liverpoolu
(i z towarem),
ciem. par. Gerda Kunstmann
Rotterdamu.
18 wrze$nia:
niem. par. Scharhdrn 115 do Horsensu.
19 wrzesnia:
niem. par. Eduard 574 do Antwerpii (i
ze zbozem),
.niem. par. Arnold Koépke 430 do Am-
sterdamu,
niem. zagl. z mot. Erna 96 do Svend-
borga (i z grochem).
20 wrzesnia:
dim. par. Tiber 822 do Bordeaux (i z
tow.),
fr. par. Nornianville 1054 do Bordeaux
(i z tow.).
21 wrzesnia:
niem. par. Freya 826 do Calais.
22 wrzesnia:
niem. par. Kate 267 do- Hamburga.
24 wrze$nia:
norw. par. Eina 376 do Horten,
niem. p. Consul Poppe 877 do Haaren.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
34 200 ni drzewa.

320 do

Wywoéz polskiego cukru przez
port gdanski.
22 wrzednia:
:norw. par. cyst. Meryl 253 do Oslo.

Statek powyzszy wywidzt 480 ton
cukru.

Wywo6z cementu przez port
gdanski
17 wrzesnia:
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu.

Statek powyzszy wywidzt 350 ton
cementu.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.

15 wrzes$nia:

szw. zagl. z m. Sidonia 54 z Nakskov,

est. par. Briim 302 z Aarhus.
16 wrze$nia:

niem. par. Orion 220 z Cuxhaven,

est. zagl. z mot. Mall 77 z Narwy.
17 wrzesnia:

norw. par. Jern 530 z Helsingborga.
18 wrzesénia:

niem. z. z mot. Delphin Il 60 z Vejle.
21 wrze$nia:

gd. par. E. G. Reinhold 706 z Rotterda-
mu.

22 wrzesdnia:
szw. z. z mot. GOta 59 z Sarpsborga,

niem. par. Johann Ahrens 538 z Lon-
dynu,
norw. par. Mari 279 z Kopenhagi.
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23 wrzeénia:
niem. par. Karl Fr. Larsen 686 z Lon-
dynu.
24 wrzes$nia:
ang. par. Keingham 2336 z Montrealu.
25 wrzeénia:
dun. zagl. z mot. Minde 61 z Drammen,
dun. zagl. z mot. Nanny 61 z Horsensu,
Statki powyzsze przywiozty fgcznie
13700 ton zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
17 wrzesnia:
poi. par. Robisr | 577 z Norrkopingu.
21 wrzednia:
poi. par. Katowice 1108 z Lulea.
Statki powyzsze przywozty fgcznie
3900 ton rudy.

Wwo6z nawozow sztucznych przez
port gdanski,

17 wrzes$nia:

fr. par. Martine 1517 z Casablanca.
24 wrzesnia:

ang. par. Roseworth 1408 z Sfaxu.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie

5600 ton fosfatow.

RUCH DROBNICY.

Wwoz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

14 wrzednia:
niem. par. St. Jirgen -343 z Lubeki,
tot. par. Laimons 198 z Lipawy.
15 wrze$nia:
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,
fr. par. Lussac 864 z Krdlewca.
16 wrzesnia:
niem. par. Arcona 303 z Szczecina,
dun. par. Tiber 823 z Bordeaux.
17 wrzeénia:
niem. par. Imatra 54 z Lubeki,
hid. par. Nero 334 z Amsterdamu,
poi. par. Niemen 1844 z Helsingforsu,
niem. par. Birgit 196 z Hamburga,
niem. par. Juno 327 z Rotterdamu.
18 wrzesnia:
gd. par. Etzel 593 z Stronsay przez
Antwerpie (i ze S$ledzmi),
szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu,
niem. ptr. Kdte 267 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (i
Z pas.),
fot. par. Laima 223 z Bollsta.
19 wrzeénia:
ang. p. Kolpino 1565 z Hullu (i z pas.
niem. par. Marianne 609 z Hamburga,
riiem. par. Liane 299 z Rotterdamu,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
20 wrzednia:
szw. par. Sven 191 z Goteborga,
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi (i
pas.).
21 wrze$nia:
dun. par. Polonia 4519 z Nowego Jorku
(i z pas.),
ang. par. Baltonia 2390 z Lipawy (i
Z pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
niem. par. Ceres 363 z Rotterdamu.
22 wrzednia:
niem. par. Hinrich 308 z Hamburga (i
ze zbozem),
niem. par. Rudolf 142 z Szczecina.

417.

23 wzre$nia:
nojrw. par. Bomma 461 z Helsingbofga,
dun. par. Hjortholm 248 z Aalborga,
fr. par. Caudebec 796 z Bordeaux,
szw. par. Themis 383 z Bergen.
24 wrze$nia:
szw. par. Rurik 257 z Sztokholmu,
fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu,
dun. par. Niord 283 z Aarhus,
niem. par. Wiborg 350 z Lubeki,
szw. par. Egon 291 z Kiajpedy,
niem. par. Bonus 519 z Hamburga,
niem. par. Doris 324 z Hamburga,
ang. par. Baltara 1387 z Londynu (i
zZ pas.).

Wywoéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

14 wrzeénia:
ang. p. Kowno 1477 do Hull (i z pas.),
dun. par. Katholm 877 do Lipawy,
ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i
z pas.),
iziem. par. Erna 491 do Rygi.
15 wrzesnia:
idem. par. Samland 453 do Hamburga,
niem. par. St. Jiirgen 343 do Rygi,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
niem. par. Luna 279 do Delfzijlu,
niem. par. Alice 175 do Hamburga,
dun. par. Hindsholm 876 do Liverpoolu
(i z drzewem),
niem. par. Vifieta 299 do Kiajpedy.
17 wrzeénia:
norw. par. Ara 557 do Goteborga,
niem. par. Wilhelm 406 do Wyborga,
szw. par. Libau 173 do- Helsingforsu,
dun. par. Niord 285 do Aarhus.
18 wrzednia:
dun. par. Estonia 3820 do Nowego
Jorku (i z pas,), '
niem. par. Andromeda 363 do Antwer-
ii,
niepm. par. Imatra 544 do Kotki,
ang. par. Baltonia 2390 do Lipawy,
niem. par. Rhea 293 do Antwerpji,
arg. p. Haarlem 565 do Grangemouth,
niem. par. Arcona 303 do Kiajpedy,
fr. par. Lussac 864 do Dunkerki.
niem. par. Juno 327 do Krélewca.
20 wrzesnia:
hid. par. Nero 334 do Amsterdamu,
dun. par. Tiber 822 do Bordeaux (i z
drzewem),
ang. par. Baltannic 1034 do Londynu
(i z pas.),
fr. par. Norrnanville 1054 do Bordeaux
(i z drzewem).
21 wrze$nia:
ang. p. Kolpino 1465 do Hull (i z pas.),
niem. par. Birgit 175 do Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 do Londynu (i
Z pas,).
22 wrzednia:
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga
(i z weglem),
szw. par.Ingeborg 191 do Sztokholmu,
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,
niem. par. Rudolf 142 do Szczecina,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
szw. par. Sven 191 do Helsingforsu.
23 wrzesnia:
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pasaz.).
25 wrzednia:
niem. par. Wiborg 350 do Wyborga.
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Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
za\vingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
28. 9. z Ryagi do Le Havre 29. 9. Virginie Cie Generale
7.10. z Kiajpedy R ) 7.10. Pologne Transatlantique
12.10. z Rygi \ o 13.10. _Virginie »
0 10. z Havru , Rio de Janeiro 21.10. Swiatowid Chargeurs Reunis
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
&0 Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
30. 9. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 9. 10. Lituania Baltic America Line
18.10. 25.10. Estonia
8.11. n n ” ” 13.11. Polonja ”
27.11. » n » n 4.12. Lituania Un. Baltic Corp.
25. 9. ,, Londynu , KiajpedyiLipawy 25.9. Baltara
28. 9. . Lipawy , Londynu 28.9. » n
1. 10. ,, Londynu ,» Londynu 5.10. Tasso Etlerman & Wilson
2.19. ,, Hull , Hull 5.10. Kolpino n
8.10. ,, Londynu , Londynu 12. 10.  Smolensk
9.10. . Hull ,» Hull 12.10. Kowno
Rynek Drzewny Przeglad led$niczy
Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, srody i pigtki. dne dla kazdego leSnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Les$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamo6wienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze

ksigzkowosci tartacznej i lesnej.

Admlnlstra%a Przeﬂ(qdu Lesniczego | Rynku Drzewnego

POZKASr, Wielkie Garlmry 30, telef. 1830 i 3406

AdmiDisM ja ,zeglarza Polskiego
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |
—e Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926
— Wi ista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdarsk1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglagd miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato ilUSTrOW @N € .
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 .
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927
Adm. Darrien. +todzie podwodne 143 str. 1927
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aille! Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych z
340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 T
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......ccccciiimrvrcninnnnnes
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.
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Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny fozumlejaz 5|e z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.
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2ATLANTIC™

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 G dansk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic”
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$c¢:

Transporty masowe t. . ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne

SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla
Falskich  kopaini Skarbowych

na Gornym Slgsku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
m. b. H
T||pfergasse 34, Danzig.

Ul Gllanghi - Ze%tarzz, Potskiego

w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888
»Elite”, Jopengasse 23.

AlilArdH
zeglarza Poiskieso

1927/28

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi Wszystklch statkow polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tresc¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— JDena 4 zt. —
10,80zt
Wysyta wydawnictwo
sdeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K O. 170044,

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1928
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1927 w cenie 8 zt cen» 3,50 z#t.

Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



