
IŻEGLARZ POLSKI

Zmiana zapatrywań na ehiplo- 
alatie Tczewa jako portu 

morikiepo.
S pory  teo re ty czn e  co do m ożliw o­

ści w y k o rzy stan ia  dolnej W isły  Od 
T czew a do ujścia Schiew enhorst jako 
dojazdu m orskiego, o raz sposobu p rze ­
ładunku z kolei, czy  też  ze s ta tk ó w  
rzecznych  pod T czew em  zo sta ły  fak ­
tyczn ie  p rze rw an e  p rzez pow stanie 
p rzy stan i w ęglow ej T o w a rz y s tw a  W i- 
s ła -B a łty k  w  T czew ie, k tórem u sp rz y ­
ja ła  konjunktura  stre jku  w ęg low ego  w  
Anglji. T a  konjunktura  zadecydow ała  
w łaśn ie  o- tem, że rozw inął sie w  
Tczew ie p rze ładunek  kolejow o-m orski, 
a nie rzeczno-m orski, gdyż berlinki ła ­
dow ane w ęglem  w  ogólnej ilości ła ­
dunku do 60 000 ton m iesięcznie om i­
ja ły  ze sw ym  w ęglem  T czew  i b y ły  
p rze ład o w y w an e  na  sta tk i m orskie 
w szystk iem i m ożliw em i sposobam i w  
porcie gdańskim .

W  owej sy tuacji nie chodziło o ko­
sz ta  przeładunku, lecz jedynie o  sam ą 
m ożność w yw iezien ia  w ęg la  praw ie  że 
za w szelką cenę.

P o  przejściu tej kon iunk tu ry  trw a ł 
jeszcze dość długi ok res postre jkow y, 
kiedy koncerny  w ęglow e, szczególnie 
dąbrow ieckie m iały  jeszcze znaczne 
trudności w  przydzieleniu  im tran sp o r­
tów  w ęgla na Gdańsk.

S y tuacja  zm ieniła się m niejwięcej 
w  lr ty m  b. r., p rzyczem  Żegluga W i- 
sła -B a łty k  już ty lko  czyniła  pozory  ru ­
chu i zan iechała  go p rzy  p ierw szej 
sposobności, gdy w  czerw cu  nastąp ił 
g w a łto w n y  spadek  w ody, uniem ożli­
w ia jący  pełne ładow anie  w  T czew ie.

Obecnie T o w arzy stw o  W isła-B ał- 
ty k  całkow icie pozbyło  się sw ego  ta ­
boru  m orskiego. Niema w idoków , aże ­
by  z p rzystan i tego to w a rz y s tw a  w  
T czew ie ładow ano  w  obecnych w a ­
runkach na sta tk i m orskie w ęgiel, tem - 
bardziej, że T o w arzy stw o  z a reze rw o ­
w ało  sobie p rzy stań  w  p raw dopodob­
nym  celu p rzyszłego  ładow ania  na b e r­
linki do K rólew ca i K łajpedy, z z a ­
pew nieniem  eksportu  tą  drogą w ęgla 
dla kopalń dąbrow ieckich. W  tych  w a ­
runkach upada koncepcja w y k o rz y s ta ­
nia T czew a do p rzeładunku z kolei na 
sta tk i m orskie, tem bardziej, że z w y ­
jątkiem  nielicznych lichtug sta tk i m or­
skie nie k ładą m asztów , a poniżej m o­
stów  kolejow ych w  T czew ie niem a je ­
szcze odpow iedniego połączenia sieci 
kolejow ej z W isłą.

Nic w ięc dziw nego, że obecnie w  
pierw szym  rzędzie w y su w a  się pono­
w nie koncepcja p rzeładunku rzeczno- 
m orskiego pod T czew em .

M yśl ta, w ciąż pow racająca, łączy  
się z pro jek tam i reorganizacji Z jedno­
czonego W arszaw sk iego  T o w arzy stw a  
Żeglugi, m iędzy lu jam i k tó rego  W a r­
szaw a—G dańsk i transpo rtam i holo-

w niczem i na te jże  linji, a portem  gd y ń ­
skim jako m acierzystym  portem  Że­
glugi Polskiej m iałaby  być  zapew niona 
pew na łączność.

Spraw ie tej pośw ięcona jest p rz y ­
chylna w zm ianka w  półu rzędow ym  
„P rzem yśle  i H andlu“ z dnia 22-go 
w rześn ia .

W skazuje to  na szerokie już obec­
nie zain teresow anie tą  spraw ą, k tó ra  
łą czy  w ażne in te resy  żeglugi rzecznej 
ze sp raw am i p rzew ozów  m orskich i z 
rozbudow ą w łasnych  portów, m orskich 
w  G dyni i w  T czew ie.

Wynalazek polski in realizacji 
niemieckiej.

' T ygodnik  „ P rzem y sł i H andel“ 
podaw ał jeszcze w  grudniu 1927 roku : 

D onoszą nam  z G rudziądza, że z a ­
m ieszkali /'tam że inż. Wijllimek i W . 
Kozietulski rozw iązali konstrukcyjnie 
m echaniczne urządzenie p rze ładunko­
w e do w ęgla, rudy  i innych ciał sy p ­
kich, dozw alające zaw arto ść  o d k ry ty ch  
w agonów  tow arow ych , bez w zględu 
na ich pojem ność i w ysokość , po odpo- 
w iedniem  uchw yceniu w agonu i unie­
ruchom ieniu go, podnieść do takiej w y ­
sokości, by  p rzy  przechylan iu  go pod k ą ­
tem  1359, zaw arto ść  jego m ogła zsypać 
się w łasnym  ciężarem  po odpow ied­
nio rozgałęzionej rynnie  do obu luków  
S tatku  m orskiego lub rzecznego.
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morskiej i rzecznej ze szczególnem 
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Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, iuż. mor. A. C iechanow ski, ***. Cena 40 gr.

Le navigateur polonais

P R ZEG LĄ D
poświęcony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

C eny o g ło s z e ń : za drobne ogłoszenia handlow e 
30 gr za wiersz m ilim etrow y trzyłam ow y Za po­
w tórne ogłoszenia 30 °/0 zniżki. W iększe i stałe 
ogłoszenia w edług umowy.

Redakcja i adm inistracja: TCZEW 
ul. Strzelecka 5. Adres pocztow y:
Tczew »Żeglarz P o lsk i“. — K onto:
P. K. O. 170 044. W szystkie mater- 
ja ły  i artykuły  umieszczone w pi­
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

Prenum erata „Żeglarza P o lsk iego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrow anym  
.M orze“, wynosi 20 zł rocznie, 10 zł 
półrocznie, 5,00 zł kw artalnie, które 
przekazyw ać należy do adm inistracji 
.Ż eglarza Po lsk iego“.

P R E N U M E R A T A  na r. 1928: Rocznie w kraju 
12 zł, zagranicą 18 zł; Półrocznie w kraju 6 zł 
zagranicą 9 zł, Kwartalnie w kraju 3,00 zł. Do Ar- 
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jugosław ji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgiei 
rocznie 16 zł, półrocznie 8 zł, kw artal­
nie 4 zł. W mieście i w porcie G dań­
ska jak w kraju. Prenum eratę p rosi­
my wpłacać na konto P.K.O. 17004,4 
lub przekazem pocztowym pod adre­
sem adm inistracji pisma w Tczew ie 
Zmiana adresu 50 gr 

! Na 3 kw artał 1928 r. można abo-
nować „Żeglarza Polskiego“ rów ­
nież na poczcie.
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P odkreślić  należy, żę urządzenie to 
rozw iązuje pom yślnie' p roblem at w y ła ­
dunku w agonów  . w zdłuż ich osi po­
dłużnej, zam iast p rzew ażn ie  w  E uro­
pie stosow anego w yładunku  czo łow e­
go, k tó ry  w y m ag a  specjalnych u rzą­
dzeń w agonu, pozw alających ' o tw ierać 
część przednią  jego sk rzyn i o raz  działa 
ujemnie ńa zderzak i w agonow e, rozpie* 
rając  jednocześnie ściany podłużne 
sk rzy n i w agonow ej.

P P . G. W illim ek i W . K ozietulski 
p rz y  projektow aniu  sw ego urządzenia  
przeładunkow ego sta ra li się zapew nić 
m ającem u być w yładow yw anem u w a ­
gonow i takie w arunki, by  żadna z jego 
części sk ładow ych  nie m ogła ulec ja ­
k iem ukolw iek uszkodzeniu, zw racając  
specjalną uw agę na dokładne uchw y­
cenie nadw ozia, p rzy  jednoczesnem  u- 
nieruchom ieniu podw ozia w agonu.

Dzięki odpow iednim  w łaściw ościom  
całej konstrukcji zużycie potrzebnej 
energji e lek trycznej jest stosunkow o nie­
w ielkie, co eksp loatację  jego czyni 
bardzo ekonom iczną, w ym agając też 
obsługi zaledw ie 3 do 4 ludzi.

W ydajność p rze ładunkow a u rządze­
nia w ynosi 20 do 30 w agonów  na godzi­
nę, niezależnie od ich pojem ności.

T ak  znaczna w ydajność  p rzy  m ałem  
zużyciu energji e lek trycznej i nielicznej 
obsłudze redukuje koszt przeładunku 
1 tony w ęgla z w agonu na sta tek  w  
stosunku 1 : 10 obecnych kosztów , co 
pozw ala p rzy  pełnem  w ykorzy stan iu  
w ydajności tegoi urządzenia, zam o rty ­
zow ać koszt jego instalacji w  przeciągu 
6 m iesięcy.

W  zeszycie tegoż czasopism a nr. 38,
15-go w rześn ia  1928 r. czy tam y :

Wynalazek polski w zakresie urzą­
dzeń przeładunkowych. — N aw iązując 
do notatk i pod tym  sam ym  tytiułem w 
tyg . „P rzem y sł i H andel“ zesz. 51/1927, 
do tyczącej urządzenia p rze ładunkow e­
go „Z“, system em  Inż. G. W illim ka i 
W ł. Kozietulskiego, zaznaczyć należy, 
że w y n alazcy  uzyskali od M inister­
s tw a  Komunikacji zezw olenie na s to ­
sow anie w  p rak ty ce  tego urządzenia, 
budow y zaś u rządzeń  „Z“ podjęła się 
fab ry k a  „B am ag“, w yspecjalizow ana w  
ty m  kierunku, k tó ra  g w aran tu je  w y d a j­
ność przeładunkow ą urządzenia, ok re­
ślając ją na minimum 20 w agonów  na 
godzinę.

O pracow any  p rzez fab rykę „B a- 
m ag“ ty p o w y  projekt konstrukcyjny , po 
bardzo ścisłych  obliczeniach, zape­
w niających maksyimum solidności bu­
dow ie, doprow adził do znacznego b a r­
dzo obniżenia p ierw otnej sum y koszto ­
rysow ej całego  urządzenia, co  w p ły w a  
b ard zo  dodatnio na jego am ortyzacje; 
ustalone ostateczn ie zużycie po trzeb ­
nej energji e lek trycznej ty lko  na 55 KW  
redukuje koszt p rzeładunku w ęg la  z 
w agonu na sta tek  do 6 gr. od tony, n a ­
turalnie p rzy  dostatecznem  w yzyskan iu  
zdolności przeładunkow ej.

P o w y ższe  okoliczności powodują, 
że kalkulacja handlow a budow y i eks­
ploatacji u rządzenia  p rzeładunkow ego 
„Z“ p rzedstaw ia  się korzystn ie  i po­
w inna za in teresow ać ekspo rte rów  w ę ­
gla, m oże bow iem  w płynąć  na jego

konkurencyjność na rynkach  z a g ra ­
nicznych.

P ró cz  tego duża zdolność p rz e ła ­
dunkow a u rządzenia  „Z“ nie pozosta- 
łćb y  bez pow ażnego  w p ły w u  na p ręd ­
szy, niż obecnie, obró t w agonów -w ę- 
g larek, jak rów nież znacznie sk róciłaby  
czas załadunku i postoju w  porcie s ta t­
ków  m orskich, gdyż s ta tek  o pojem no­
ści np. 3 000 t. m ógłby być za ładow any  
w  przeciągu 5 godzin.

Jak  w idać z pow yższego, środki 
techniczne kraju  s ajednak jeszcze za 
m ałe żeby realizow ać tw ó rczą  m yśl 
polskich inżynierów .

Port węglowy w Cardiff.
Dzięki ładow aniu  w ęgla na statk i 

w  olbrzym iej ilości jak na eksport, tak  
też do bunkrow ania  g łów ny  po rt W alji 
Cardiff co do ruchu ok rę tow ego  zna­
cznie p rzew y ższa  A ntw erpję, L iv er­
pool i Londyn, jak  rów nież N ow y 
York.

W  s ta ty s ty k ach  po rów naw czych  
po rtów  najw iększych jednak w cale on 
nie figuruje, gdyż m a ty lko  jeden pro­
dukt eksportow y, a w  im porcie p rz e ­
ładow uje stosunkow o skrom ne ilości 
zboża.

P rz e s tro g a  to  dla nas, co_ do ze­
w nętrznego  oceniania znaczenia portu 
z ilości przeładunkow /ego w ęgla, lub 
innego taniego m asow ego tow aru . Pod 
tym  w zględem  m usim y mieć na u w a­
dze skrom ny jeszcze ruch innych to ­
w a ró w  p rzez G dynię poza w ęglem  i 
nie po rów nyw ać liczb ogólnych to w a ­
ru przeładunkow ego w  G dyni z licz­
bam i dla G dańska, w  k tó rych  z a w a r­
te  są najróżniejsze pozycje, gdyż g łó ­
w n y  prąd  eksportu  i im portu poszcze­
gólnych to w aró w  przechodzi z Polski 
i do Polsk i p rzez G dańsk.

Niemniej jednak Cardiff ma duże 
znaczenie jako po rt załadow ujący  dzie­
siątki m iljonów  ton w ęg la  rocznie, a 
p rzy tem  m ający  za sobą najd łuższą 
trad y c ję  jako po rt w ęg low y. B udow a 
doków  służących  do ładow ania  na s ta ­
tki w ęg la  rozpoczęła  się w  roku 1830, 
i trw 'a p rzez blisko 100 lat, stale po­
w iększając ten  port, p rzy  k tó rym  ro z ­
w inęło  się m iasto liczące 260 000 m ie­
szkańców .

Je s t tu obecnie przesz ło  100 dźw i­
gów , co sam o w skazuje na dużą .inten­
syw ność przeładunku. B udow a p ie rw ­
szego doku rozpoczęta  b y ła  w  roku 
1830 za  specjalnem  zezw oleniem  p a r­
lam entu. Dok bow iem  by ł budow any  
p rzez osobę p ryw atną , m ark iza Bute, 
na w łasn ą  odpow iedzialność i na w ła s ­
ny  koszt. N astępny dok — w schodni 
dok Bute rozpoczęto  budow ać w  1852 
roku i zakończono po siedmiu latach, 
rów nież jako  pryw iatne p rzedsięb io r­
stw o  trustu  m ark iza Bute.

Zachodni dok Bute, w ykończony  w  
roku 1830 kosztow ał 390 000 Ł  i dał 
uży tecznych  nab rzeży  2 750 m etrów . 
W  ty m  czasie nie było  jeszcze po łą­
czenia kolejow ego z kopalniam i i za ­
stępow ał go krótki kanał dla barek, 
k tó ry  p row adził z kopalni bliższych 
do doku. D opiero w  1841 roku zbudo­
w ano  p ierw sza kolej, co stało  się

w k ró tce  pobudką do budow y drugie­
go doku. T en  dok dał 4 k ilom etry  no­
w y ch  nabrzeży . D ok ten  zosta ł z b u ­
dow any  już bez opinji parlam entu , na 
w łasną  rękę  spółki Bute.

W  następnych  latach zbudow ano 
kolej w ęglow ą. T rzeci basen, tak  zw a­
ny R oat B asen zbudow ano w  1874 ro ­
ku, z 800 m etram i nabrzeża.

W  sześć lat później tru s t spółki B u­
te o trzym ał zezw olenie na budow ę 
doku R oat, k tórego  w ejściem  jest R oat 
Basen. R obo ty  w ykończono w  5 lat 
później i o trzym ano  w  ten  sposób 
2 350 m etrów  dodatkow ego nabrzeża.

W  tym  czasie tru s t m ark iza B ute 
n azy w ał się już B ute D ocks C om pany. 
T o w arzy stw o  to  o trzy m ało  w  roku 
1894 zezw olenie na  budow ę now ego 
doku, Królowej A leksandry, a w  roku 
1897 zosta ło  to  to w arzy stw o  przem ia­
now ane na T o w arzy stw o  Kolei C ar- 
dyfskich. C iekaw e jest, że pożyczka 
zaciągnięta  na budow ę tego  doku, w y ­
puszczona w  w ysokości 800 000 Ł po 
4% zo sta ła  podpisana ca ła  w  ciągu 
godziny od o tw arc ia  list su b sk ry p cy j­
nych.

U staw a z roku 1897-go upow ażniła 
now e to w a rz y s tw o  do budo w y  p ew ­
nych  kolei pom iędzy dokam i i kopal­
niami. Z budow ano w ów czas 5 kolei 
k ró tszych  o łącznej długości około 20 
km. Dok K rólowej A leksandry  został 
o tw a rty  dopiero w  1907 roku. M a on 
n abrzeże długości 2 000 m etrów .

Jed n o czen ie  z rozw ojem  Cardifu 
o dbyw ał się rów nież rozw ój sąsiednich 
p o rtów  w ęglow ych  — N ew port, 
S w ansea  i innych.

W  ostatnich czasach doki w e w sz y ­
stkich tych  portach  i koleje s ta ły  się 
w y łączną  w łasnością  jednego w ła śc i­
ciela: T o w a rz y s tw a  Kolejowego G reat 
W este rn  R ailw ay Com pany.

O rganizacja ta  jest c h a ra k te ry s ty ­
czna dla w aru n k ó w  angielskich, gdzie 
kilka w ielkich to w a rz y s tw  kolejow ych 
trzy m a  w  posiadaniu rów nież kopal­
nie, doki portow e (m ybyśm y pow ie­
dzieli b aseny  portow e), jak rów nież 
p rzew ozy  sta tkam i na kontynent.

Techniczne urzadzenia przeładunkowe 
w Cardifiie.

Środki p rzeładunkow e Cardiffu zo­
s ta ły  zm odernizow ane dopiero w  o- 
statn ich  latach, w  zw iązku z zasto so ­
w aniem  w agonów  o. w iększej poje­
m ności. P rzed tem  stosow ano w agony  
najw yżej 15-o tonow e. W yw ro tn ice 
zbudow ane dla tych  w agonów  nie m o ­
g ły b y  już p rzy jm ow ać w agonów  20-o 
tonow ych, k tó re  się stosują obecnie w, 
co raz w iększej m ierze do przew ozu  z 
kopalń w ęg la  do n ab rzeży  doków . Jak  
w iadom o u nas, jak  i gdzieindziej na 
kontynencie stosują się już p rzew ażnie 
w ag o n y  30-o tonow e, a w  S tanach Zje­
dnoczonych 40-o tonow e.

W  ostatnim  czasie w  dokach car- 
difskich przebudow ano lub zbudow ano 
na now o 45 u rządzeń  dla m anipulow a­
nia z w agonam i 20-o tonow em i. K oszta 
p rzebudow y istn iejących urządzeń 
prze ładunkow ych  w  Cardifie i sąsied­
nich portach  w ynosiły  2 000 000 Ł,- co 
czyni zrozum iałym  konserw atyzm  an ­
gielskich kolei. Z 54 u rządzeń  do ła-
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Przystań pasażerska  
przybrzeżnej żeglugi w Gdyni od strony  m orza.

Z tej przystani odjechało w r. 1928 do Helu i Jastarni z górą 60,000 osób.

dr w an ia  w ęg la  w  Cardifie w  roku 1927 
11 by ło  już p rzystosow anych  dla ope­
row an ia  z 20-o tonow em i w agonam i, 
p rzyczem  przebudow ano 4 w y w ro tn i­
ce, zbudow ano 3 w y w ro tn ice  i b y ły  
w  trakcie budow y jeszcze 4 w y w ro t­
nice. O becnie jest w  Cardifie mniej 
w y w ro tn ic  aniżeli p rzed  przebudow ą, 
w ydajność  p ra c y  ich jest jednak w ię ­
ksza.

W  najbliższej p rzyszłośc i m ają być 
w ykończone 2 przenośniki taśm ow e 
dla w ęg la  o w ydajności 1 000 ton na 
godzinę, przenośniki te  m ają być  ru ­
chome, wobec, czego na jeden sta tek , 
na dw ie ładow nie, m ożna ładow ać na 
godzinę 2 000 ton w ęgla.

Stacje p rze tokow e dają obecnie 
m iejsca dla 13 000 w agonów  z ładun­
kiem i p różnych, co oznacza w zro s t w  
stosunku do 1922 roku o 3 700 w ag o ­
nów . P rz y  w ypełn ien iu  tych  to rów  
istnieje zapas w agonów  na trzydn iow e 
ładow anie.

Dla innych celów  niż ładow anie  
w ęg la  służą 101 k ranów , w  tej liczbie 
83 hydrauliczne, 8 e lek try czn y ch  i 10 
parow ych . D uże zastosow anie  k ranów  
hydraulicznych, a  n aw et budow a no­
w ych  k ranów  tego typu  tłum aczy  się 
łagodną angielską zimą, p rzy  której 
nie zachodzi obaw a rozstro ju  ich funk­
cjonow ania.

Dla w y ład o w y w an ia  kopalniaków  
istnieje od roku 1925 specjalna p rz y ­
stań  o nabrzeżu  długości około 400 
m etrów .

Istnieje obecnie 25 hangarów  tra n ­
zy to w y ch  i dw ie chłodnie, zajm ujące 
pow ierzchnię 1 000 000 stóp k w a d ra to ­
w ych.

P o d czas w ojny  św iatow ej p o w sta ­
ły  trz y  tran zy to w e  m agazyny, znakd- 
micie w yposażone w  środki p rz e ła ­
dunkow e, k tó re  z całem  urządzeniem  
nabyło  T o w arzy stw o  W ielkich Kolei 
Zachodnich.*

D la dość pow ażnego ładunku im ­
portow ego  — zboża istnieją 3 e lew a­
to ry  zbożow e p ływ ające, z k tó rych  
najw iększy  należy  rów nież do to w a ­
rz y s tw a  kolejow ego i w y ładow uje  w  
dow olnym  kierunku ze sta tku  na k o ­
lej, na składy, lub do barek  120 ton 
zboża luzem na godzinę.

T o w arzy s tw o  Kolejowe posiada ró ­
w nież w łasne  2 duże holowniki, inne 
zaś są w łasnością  p ryw atną .

W  ostatn im  czasie przebudow ano 
rów nież siłow nie hydrauliczne, k tórych  
liczbę zredukow ano  z 10 na 4, a p rzy- 
tem  g łów na siłow nia skoncen trow ana 
jest w  głów nej, elek trycznie  po rusza­
nej stacji centralnej. Tu pracują  4 e- 
l tk try c z n e  pom py głów ne, o ca łkow i­
cie now ym  system ie sta low ych, h y ­
draulicznych p rzekładni dla w y tw a rz a ­
nia ciśnienia hydraulicznego  i p o w ro ­
tu odlotow ej w ody, z zastosow aniem  
słodkiej w ody , zam iast do tychczaso ­
w ego zastosow ania  w o d y  słonej.

Nowe k ran y  hydrauliczne dla za ­
ła tw ian ia  ładunku m ieszanego i w  
sztukach (generał cargo) są budow ane 
ze zginanem  ram ieniem .

Polow y m orsk ie  ryto 
w  sierpniu.

P o ło w y  sierpniow e na w ybrzeżu  
nieznacznie p rzew y ższa ły  jak  co do 
ilości złow ionej ryby , tak  też co do 
w arto śc i połow u m iesiąc lipiec. Z ło­
wiono w  sierpniu bow iem  w edług  d a ­
nych M orskiego Urzę4.u R ybackiego 
216 968 kilogram ów  ryby , w arto śc i 
254 830 złotych, (w  lipeu 193 498 kg., 
w arto śc i 230 900 zł). P rzec ię tn a  w a r ­
tość  k ilogram a ry b y  w  sierpniu i w  
lipcu pozosta ła  w ięc praw ie  bez zm ia­
ny. Ilość zajętych  p rzy  połow ach r y ­
baków  natom iast dość znacznie się 

' zw iększy ła  (z 762 w  lipcu na 852 w  
sierpniu)» co oczyw iście odbija się na 
w arto śc i po łow u przeciętnego  na je ­
dnego rybaka.

Ilość zaję tych  ryb ak ó w  w  poszcze­
gólnych obw odach nie odpow iadała 
stosunkom  w  lipcu, gdyż w  obw odzie 
w schodnio-helskim  stopień zajęcia r y ­
baków  został bez zm iany (w. lipcu 
135 rybaków , w  sierpniu 136), w- za- 
chodnio-helskim  w  lipcu 286, w  s ie rp ­
niu 382, w  gdyńskim  w  lipcu 116, w  
sierpniu 109, w  puckim  liczba pozosta­
ła  bez zmian (po 225 w  lipcu i w  
sierpniu).

T en różny  stopień zajęcia w  po­
szczególnych obw odach p rzy  w y d a t­
nie w iększych  połow ach w  obw odzie 
gdyńskim  i bełskim, spow odow ał ko'- 
rzy stn e  po łow y na głow ę ry b ak a  w  
obw odzie gdyńskim  i w schodnio-hel­
skim, natom iast bardzo  n iekorzystne 
liczby dla obw odu zachodnio-helskiego 
i w  m niejszym  stopniu puckiego, gdzie 
ry b acy  m ają w iększe poparcie w  ro l­
n ictw ie, upraw iając  w  znacznej m ierze 
ry b ac tw o  jako dow ód dodatkow y.

N ajw iększe co do absolutnej liczby 
połow y obw odu gdyńskiego', tak  też 
i na głow ę ry b ak a  dały  w  sierpniu 778 
kg. ry b y  na jednego zajętego ry b ak a

w arto śc i 833 złotych. Na drugiem  m iej­
scu stanął w  dalekim  odstępie obw ód 
wschodnio-helski. z 390 kg. ry b y  na 
zajętego rybaka, o w arto śc i 363 z ło ­
tych. P ów nież daleko' poza obw odem  
w schodnio-helskim  stoi obw ód pucki z 
173 kg. ry b y  p rzeciętnego  połow u, o 
w arto śc i 250 zło tych. K atastrofalne 
w p ro st w ynik i są w  obw odzie zacho- 
dnio-helskim, gdzie na ry b ak a  zajętego 
p rzy p ad a  105 kg. z 151 zło tych  w a r to ­
ści połow u sierpniow ego. Jak  w idać 
p rzy  dużej ilości zatrudnionych  ry b a ­
ków  w  sierpniu obw ód zaehodnio-hel- 
ski miał jeszcze stosunkow o' w yższą  
w arto ść  połow u, co się tłum aczy  
w zględnie dużą ilością złow ionych w ę ­
go rzy  — ry b y  najcenniejszej tego rocz­
nych połow^ów sierpniow ych.

P o w y ższe  liczby w skazują, że ob­
w ód gdyński nadal u trzym uje p ie rw ­
szeństw o, z czego m ożna już dziś ro ­
kow ać nadzieję, iż rozw iną się stąd  
po łow y dalsze, k iedy  am bicje rybaków , 
gdyńskich, już dziś stosu jących  w. w ię ­
kszym  stopniu k u try  m otorow e niż u 
helan, p rzy  w ydatnej, i zorganizow anej 
pom ocy rządow ej popchną ich na szu­
kanie dalszych  terenów  rybo łów czych .

Ilość uży tych  p rzy  połow ach łodzi 
b y ła  nieco w iększa 'niż w  lipcu: za ­
stosow ano 57 ku trów  m otorow ych (w ; 
lipcu 51) i 289 żag low ych  ku trów  i ło ­
dzi (w  lipcu 249).

Zm iany w  stosow aniu  ku tró w  mo­
to ro w y ch  i- łodzi da ły  się zau w aży ć  
p rzedew szystk iem  w  obw odzie zacho- 
dnio-helskim , gdzie w prow adzono do 
p racy  dużą ilość lodzi żag low ych (w; 
lipcu 107, w  sierpniu 135), pozatem  
liczby p ozostaw ały  bez dużych zm ian.

Z narzędzi połow u-sieci sto jących 
(2 363) stosow ano w ięcej niż w  lipcu 
(1921). P ław n ic  natom iast użyto  m niej,* 
k tó re  używ ano ty lko  w zdłuż  w y b rz e ­
ża w ew nętrznego  w  obw odzie gdyń­
skim i puckim (odpow iednio w  lipcu i 
sierpniu w  puckim  obw odzie 284 i 250,
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w  gdyńskim  240 i 160). N iew odów  
p rzy b rzeżn y ch  s tosow ano  8 (w  lipcu 
4), dennych 50 (w  lipcu 48), cez-m etryc  
54 (w  lipcu 62), żaków  425 (w lipcu 
127), p rzyczem  najw ięcej ich sto so w a­
na w  obw odach zachodnio-helskim  
(255) i puckim  (155), poszukujących 
.w ęgorzy h aczyków  m ałych  zastosoi- 
w an o  w  przybliżeniu  180 000 (w  lipcu 
275 000), p rzyczem  obw ody w schodnio- 
h tlsk i i pucki o raz gdyński u trzy m ały  
się p rzy  liczbach lipcow ych, a spadek 
do tyczy  tylko obw odu zachodnio-hel- 
skiego (z 152000 na 56 000).

Co do poszczególnych gatunków  
ry b y , to  p łastugi s tanow iły  jak i w  
lipcu gros połow ów , przyczem  jednak 
ty lko ilość fląder rozm aitych  odmian 
(stornie, g ładysze, szole) pozostała  bez 
zm iany (w  lipcu 138 870 kg., w  sierpniu 
136 622 kg.), natom iast spad ły  po łow y 
cenniejszych skarp i (w  lipcu 10 057 kg., 
w  sierpniu 7 159 kg.). Zw iększenie się 
ogólnej w arto śc i po łow ów  w  sierpniu, 
chociaż nieznaczne, tłum aczyć należy 
pojaw ieniem  się śledzi, lekkim  zw ię­
kszeniem  połow ów  w ęgorzy , o raz  m a­
kreli, mimo, że cena na te ostatnie 
gw ałtow nie spadła  (z 3,— zło te  za kg. 
w  lipcu na .1,50 zł w  sierpniu).

Z gatunków  zatoki Puckiej szczupa­
ki p rzyn iosły  w iększe po łow y niż w  
łipcu, a i cena lekko zw y żk o w ała  na 
nie, gdyż popy t na gdańskim  rynku na 
rybę  słodkow odną jest w  ostatnim  cza ­
sie duży.

O sobliw ością sierpnia w  stosunku 
do poprzedniego m iesiąca jest po jaw ie­
nie się szpro tów , tym razem  w  obw o­
dach zachodnich, p rzy  skrom nej jeszcze 
ogólnej ilości: 850 kg. w  obw odzie pu­
ckim  i 1 550 kg. w  obw odzie zacho­
dnio-helskim . Cena na te szprotki b y ła  
niska, w ynosząc  zaledw ie 20 g roszy  
za kg.

P odz ia ł po łow ów  fląder m iędzy ob­
w ody , a  szczególnie d roższych  skarpi 
faw o ry zo w ał obw ód gdyński, k tó ry  z 
71 000 kg. fląder i 4 375 kg. skarp i ze- 
środkow ał przeszło  50% tych  połow ó w. 
Inaczej się rzecz m iała z początkiem  
jesiennych po łow ów  śledzi, w  k tó rych  
jak zw ykle przodow ali helanie, m iano­
w icie obw ód w schodnio-helski 16 965 
kg. i zachodnio-helski z 10 730 kg. D w a 
pozostałe  obw ody śledzi nie łow iły . 
Łososie, m ielnice i trocie w  nikłej ilo­

ści 105 i 150 kg. łow iono w  obw odzie 
puckim. W ęgorze po jaw iły  się jeszcze 
w  dość skrom nej ilości, p rzyczem  jak 
zw ykle obw ód zachodnio-helski trzy m ał 
p ry m  z 4 985 kg., drugie m iejsce zajął 
obw ód pucki z 4 425 kg. trzecie  m iej­
sce — gdyński z 1 103 kg. na ostatn iem
— obw ód w schodnio-helski z 591 kg.

Pom uchle (dorsze) b y ły  łow ione w
znacznie m niejszej ilości aniżeli w  lip­
cu 8 252 kg., (w  sierpniu 4 663 kg.), a 
najw ięcej złow iono ich w  Sierpniu w  
obw odzie w schodnio-helskim  (1 393 kg., 
w  lipcu — 1 540). M akrele da ły  obfitszy 
połów , lecz ty lko w  obw odzie zacho­
dnio-helskim ) z ogólnej ilości 6 390 kg.
— 5 500 kg. w  tym  obw odzie). S zczu ­
paków  złow iono 5 080 kg., (w  lipcu 
3 650 kg.), p rzyczem  jak i w  lipcu ło ­
w iono je tylko w  obw odach zachodnich, 
ze znaczną p rzew agą  obw odu puckie­
go. K w apów  złow iono znacznie mniej 
niż w  lipcu (sierpień 6 710 kg., lipiec 
16 773 kg.), p rzyczem  obw ód gdyński 
p raw ie w yłącznie , jak w  lipcu ześrod- 
kow ał w  sobie te po łow y. P o ło w y  o- 
koni (996 kg.), p ło tek  (1 624 kg.) i 
knurhanów  (250 kg.) p raw ie się nie 
różn iły  od lipcow ych.

C eny osiągnięte za kg. w  zło tych  
b y ły :

za  sielaw ki (szprotki) 0,20,
za  skarpie 1,20,
za łososie 5,00,
za w ęgorze 4,—,
za m akrele 1,50,
za kw apy 1,30,
za płotki 1,00,
za flądry 1 , - ,
za śledzie 0,70,
za  mielnice i trocie 4,80,
za  pom uchle 1,— ,
za szczupaki 3,40
za okonie 1,—,
za knurhany 0,10.

Z ogólnej ilości po łow ów  sp rzed a­
no do w ędzarn i m iescow ych: 20 %
szprotów , 8 % fląder, 35 % śledzi 50 
% w ęgorzy , i 30 % makreli,»

W yw ieziono  do G dańska: 75 % fla-
# der, 70 % skarpi, 45 % śledzi, 100 %
* łososi, 65 % mielnic i troci, 20 % w ę ­

gorzy, 20 % pomuchli, 15 % m akreli, 
35 % szczupaków , 70 % kw apów , 10 
% okoni, 12 % płotek.

R esztę  sprzedano' na rynku  m iej­
scow ym .

Przywóz ś led zi do Polski 
przez port gdański.

14 w rześn ia : 
no iw . par. Vard 330 z Lerw icku 

3033/1 i 1696/2 beczek.
17 w rześn ia :

łot. par. Horn 241 z F raserburgha, 
3742/1 i 1348/2 beczek, 

norw . par. Borgvold 339 z P e te rh ead  
2866/1 i 1676/2 beczek.

18 w rześn ia :
gd. par. Etzei 593 z S tro n say  

5921/1 i 1627/2 beczek.
19 w rześn ia :

gd. par. Echo 555 z Nortshields,
5592/1 i 2341/2 beczek, 

norw . par. Boku 393 z P e te rh ead  
963/1 i 551/2 beczek.

20 w rz e śn ia :
niem. par. Erika Treess 253 z W icku 

2990/1 i 1303/2 beczek, 
niem. par. Immenhof 182 z S to rnow ay .

22 w rześn ia  :
cliii. żagl. z mot. Natividad 261 z Tal- 

linnu,
norw . par. Jarl 256 z L erw icku. 
niem. par. Martha Schroder 344 z

Szczecina.
23 w rześn ia :

norw . par. Rosafred 295 z S tornow ay.

Kronika światowa
WŁOCHY.

Rozwój marynarki handlowej. Mini­
s te r  C iano w ygłosił podczas dyskusji 
nad  budżetem  m in isterstw a kom unika­
cji przem ów ienie, w  k tó rem  om aw iał 
rozw ój flo ty  handlow ej W łoch. R oz­
w ój m arynark i handlow ej w łoskiej zo­
s ta ł w strzy m an y  od roku 1927 z pow o­
du k ry zy su  ekonom icznego. Jednak  nie 
zm ienia to  pow ażnie pozycji W łoch 
w śró d  innych najw iększych  m ary n a ­
rek  św iata . T onaż w łosk i zajm uje d ru ­
gie m iejsce w śró d  pań stw  europejskich, 
trzec ie  miejsce w śró d  m ary n arek  św ia ­
tow ych  pod w zględem  rozw oju żeglu­
gi transoceanicznej (po W ielkiej B ry- 
tanji i S tanach  Z jednoczonych). P od  
w zględem  tonażu W łochy  zajm ują 4-te 
m iejsce na ca łym  św iecie. Jak  zw ykle, 
m inister fascystow sk i nie om ieszkał 
podkreślić rzekom ych skutków  gospo­
dark i fascystow skiej. P rzez  5 la t rzą ­
dów  fascystów  tonaż silnikow ców  zw ię­
kszy ł się o 25 %, ruch w  portach  w ło ­
skich o 50 %, ilość to w aró w  przew ie­
zionych pod banderą  w łoską  w  kom u­
nikacji z W łocham i w zro s ła  o 84 %.

Liczby te są bardzo  pouczające, 
w skazu jąc  jak dobra organizacja, p rze ­
pojenie ideą państw ow a i w olność od 
ubocznych w p ły w ó w , — na co  sk ła ­
dają się plusy fascystów , zapewniają' 
znakom ite rezu lta ty  rów nież w  ro z­
w oju m ary n ark i i portów.

Z widoków wyspy Bornholm.
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Posezonowa łączność z wybrzeżem
W s p a n ia ła  c z y s to  le tn ia  p o g o d a , 

k tó ra  z a p a n o w a ła  w p ie rw s z y c h  
d n ia c h  w rz e ś n ia  n a s u w a  k a ż d e m u  
m y śl, iż n ie  w sz y s tk o  je s t  w  p o rz ą d ­
k u  w  n a sz y m  sp o so b ie  w y k o rz y s ta ­
n ia  w y b rz e ż a , k ie d y  p a n u ją  o b e c n ie  
n a  n im  p u s tk i  n a w e t w  n ie d z ie le , 
ś w ię ta  i d n ie  p rz e d ś w  ą te c z n e  g d y  
s łu ż b a  s ię  k o ń c z y  w  in s ty tu c ja c h  
c z ę s to  już  w e  w c z e sn y c h  g o d z i­
n a c h  p o p o łu d n io w y c h .

O czy w iśc ie , wyjątkowe b y ło  la to  
te g o  roku, z małą c ie p ło tą  p o w ie t­
rz a  p o d c z a s  se z o n u , a  roztoczeniem 
blasków d o p ie ro  w  sam y m  jeg o  
końcu, g d y  już  letników ś la d u  n ie ­
ma n a  wybiZeżu.

L ecz czyż n ie  z n a liśm y  p rz e d  
te rn  w y p a d k ó w , g d y  p ię k n a  p o g o d a  
p a n o w a ła  w  c z e rw c u ' p rz e z  c a ły  
m ie s ią c ,— ró w n ie ż  n ie  d la  le tn ik ó w , 
k tó rz y  s ię  u k a z u ją  d o p ie ro  w  p o ­
c z ą tk a c h  lip ca .

C zyż n ie  w sk a z u je  to  n a  z b y tn ią  
k ró tk o ś ć  n a sz e g o  u rz ę d o w e g o  se z o ­
n u  le tn ie g o  ? Od 5-go  lip ca  do  ‘20-go 
s ie rp n ia  p a n u je  ru c h , w  in n y c h  zaś  
m ie s ią c a c h , c h o c ia ż b y  s ło ń c e  św ie ­
ciło , w o d a  b y ła  c ie p ła  i w ia try  b y ły  
ła g o d n e , n ik o g o  n ie  z n a jd z ie m y  n a  
w y b rz e ż u .

O k re s  s z e śc io ty g o d n io w y  to  s ta ­
no w czo  zam a ło , to  n ie  je s t  w y k o ­
rz y s ta n ie  w ła sn e g o  b rz e g u  m o rs k ie ­
g o . T ru d n o  ch c ie ć  co ro k u  m ieć  
w ła śn ie  w  ty c h  6 -iu  ty g o d n ia c h  w y ­
m a rz o n ą  p o g o d ę , a do te g o  k o m fo rt, 
b r a k  śc isk u  i ta n ie  c e n y , za  k tó re m i 
w z d y c h a ją  w sz y sc y  n a s i le tn ic y  i 
w y c ieczk o w icze , n ie z d a ją c  so b ie  
sp ra w y  z te g o , że  g d y  w sz y sc y  
p rz y ja d ą  ty lk o  w ty c h  6-iu ty g o ­
d n ia c h , to  c e n y  zaw sz e  p o z o s ta n ą  
s ło n e , w y g o d y  i p rz y je m n o śc i b ę d ą  
zaw sze  n a ru s z o n e  w  w a ru n k a c h  
śc isk u  i p rz e p ła c a n ia  n o rm a ln y c h  
cen .

W ie lu  już  j e s t  dz iś  n ie z a d o w o ­
lo n y c h  z te g o , że  G d y n ia  p r z e s ta ła  
b y ć  w ła śc iw e m  k ą p ie lisk ie m , że  d la  
b y to w a n ia  z p rz y ro d ą  n a le ż y  się  
u d a w a ć  n a  H el, lu b  n a  z e w n ę trz n e  
w y b rz e ż e  p o d  R o zy w iem . T y m cza ­
sem  w  u s ta w ic z n y m  i sz y b k im  ro z ­
w o ju  p o r to w y m  G d y n i w id z ieć  m o ­
ż n a  ra c z e j sz c z ę ś liw ą  rę k o jm ię , że 
a t r a k c y jn a  s iła  w e w n ę trz n e g o  n a ­
szeg o  w y b rz e ż a  b ę d z ie  ro z s z e rz o n a  
d o ść  sz y b k o  ró w n ie ż  i n a  i n n e  
p o r y  r o k u ,  p ró c z  n a sz e g o  u rz ę ­
d o w eg o  „ la ta ” , o w y ch  6 -iu  ty g o d n i 
w  lip c u  i s ie rp n iu .

J u ż  w  ty m  ro k u  le tn ic y  g in ę li w  
ru c h u  b a n d lo w o -p o r to w y m  i b u d o ­
w la n y m  w ę z ła  g d y ń sk ie g o . T a  zim a 
b ę d z ie  o s ta tn ią , k tó rą  G d y n ia  p r z e ­
ży je  o p u s to sz a ła , n a w p ó ł b e z lu d n a . 
N a s tę p n a  zim a z n a jd z ie  tu  ju ż  s e tk i

do m ó w  rz ą d o w y c h  i p ry w a tn y c h , 
p rz e p e łn io n y c h  m ie sz k a ń c a m i w  tym  
sa m y m  s lo p n iu , co la te m , g d y ż  b u ­
d o w n ic tw o  d o m ó w  m ie sz k a ln y c h  w 
G d y n i z n a c z n ie  u s tę p u je  is tn ie ją c e ­
m u  g ło d o w i m ie sz k a n io w e m u .

T a k ie  ro z s z e rz e n ie  s ię  tę tn a  ż y ­
c ia  w  G d y n i n a  c a ły  ro k  w sk a z u je  
k ie ru n e k , w  k tó ry m  p o w in n a  się  
ro z w ija ć  n a s z a  łą c z n o ść  z w y b rz e ­
żem .

P o w in n a  o n a  b y ć  s ta ła ,  a  n ie  
se z o n o w a . N ie  p o w in n o  s ię  z w ie ­
d zać  G d y n i ty lk o  la te m , z a d a w a ln ia -  
ją c  s ię  p rz e z  10 m ie s ię c y  f a n ta s ty -  
czn em i w z m ia n k a m i w  p ism a c h  co ­
d z ie n n y c h  i p o e ty c z n e m i o p isam i 
i lu s tro w a n e m i w  ty g o d n ik a c h .

W y cieczk i g ru p o w e  i o s o b is te  do 
G d y n i i n a  w y b rz e ż e  w o g ó le  m u sz ą  
s ię  ro z w in ą ć  w e  w s z y s tk ic h  p o ra c h  
ro k u . I s ię  ro z w in ą , g d y ż  w y m a g a  
te g o  lo g ik a  rz e c z y . W a ru n k i je d n a k  
m u ^ ą  b y ć  d o p a so w a n e  do  ty c h  w y ­
m a g a ń  p rz y sz łe j  o ży w io n e j k o m u n i­
k a c ji c a ło ro c z n e j p o m ię d z y  w y b rz e ­
żem  a k ra je m .

Ju ż  p o ró w n a n ie  ro z k ła d u  ja z d y  
k o le jo w e j za  o s ta tn ie  la ta  w z k a z u je  
n a  s ta ły  p o s tę p  p o d  ty m  w zg lęd em . 
C o raz  w ięce j p o c ią g ó w  z le tn ie g o  
ro z k ła d u  ja z d y  p o z o s ta je  n a  zim ę, 
ta k , że  15-ty  m aj w z g lę d n ie  15-ty  
c z e rw ie c  p o su w a  n a s  z a w sz e  o 2— 3 
k ro k i  n a p rz ó d , po k tó ry c h  n a s tę ­
p u je  15-go w rz e ś n ia  co raz  to  m n ie j­
szy  k ro k  w ste c z .

P rz y jd z ie  n ie w ą tp liw ie  p o ra  in ­
n e g o  s k o n s tru o w a n ia  ro z k ła d u  ja z d y  
g d y  c z ę s to ść  p o c ią g ó w  z im o w eg o  i 
le tn ie g o  ro z k ła d u  ja z d y  b ę d z ie  p r a ­
w ie  je d n a k o w a  z tą  ró ż n ic ą , że z i­
m o w y  ro z k ła d  ja z d y  b ę d z ie  u w z g lę ­
d n ia ł  so b o ty  i n ie d z ie lę , o ra z  ś w ią ­
te c z n e  o k re s y  w k tó ry c h  b ę d ą  k u r ­
so w a ły  d o d a tk o w e  p o c iąg i.

W  rę k a c h  k o le i leży  w  d użej 
m ie rz e  k lu „z  do u ła tw ie n ia  p ro p a ­
g a n d y  w y b rz e ż a  w  k ra ju  —  m ia n o ­
w icie  n ie  ty lk o  la te m , lecz  i w  in ­
n y c h  p o ra c h  ro k u . J a k  sw e g o  cza ­
su  o d k ry to  Z a k o p a n e , ta k  te ż  od ­
k r y te  z o s ta ło  ja k ie ś  d w a d z ie śc ia  la t  
te m u  w y b rz e ż e . Z n a c z e n ie  je g o  je ­
d n a k  te ra ź n ie js z e  i p rz y s z łe  je s t  ta k  
o lb rz y m ie , że  m u si ono  b y ć  o d k ry te  
je sz c z e  p o ra ź  w tó ry .

O d k ry c ie  to  ty m  ra z e m  n ie  p o ­
w in n o  b y ć  je d n a k  id e o w e  lecz  e k o ­
n o m iczn e . g d y ż  n ie  je s t  ono  je szcze  
n a le ż y c ie  d o s tę p n e  d la  m ie sz k a ń c ó w  
c a łe g o  k ra ju .

T e g o ro c z n y  z m n ie jsz o n y  n ieco  
ru c h  p o d ró ż n y c h  n a  w y b rz e ż u  m oże 
s łu ż y ć  p o d  ty m  w zg lęd em  w sk a z ó w ­
k ą  n ie z b itą , g d y ż  p o z a  n ie p o m y ś ln e -  
m i w a ru n k a m i a tm o s fe ry c z n e m i d z ia ­
ła ła  n ie w ą tp liw ie  k o sz to w n o ść  p rz e ­

ja z d u  n ie d o s tę p n e g o  d la  w ie lu  sp a u -  
p e ry z o w a n y c h  i p rz y k u ty c h  b ra k ie m  
ś ro d k ó w  do  m ie jsca  i n a jb liż sz y c h  
o k o lic  ro d z in .

W y b rz e ż e  n a sz e  je s t  d ro g ie  i s ta ­
je  s ię  c o ra z  d ro ż sz e  w o b ec  s ą s ie d z -  
w a  G d a ń sk a  o n ie z m ie n n ie  d ro ż sz e j 
w a lu c ie , w o b ec  ro z b u d o w y  G dyni, 
w o b ec  o ż y w io n e g o  ru c h u  p o rto w e g o , 
k tó ry  sa m  p rz e z  s ię  p o d n o s i cen y , 
p o m ija ją c  n ie o d s tę p n ie  to w a rz y sz ą c ą  
sz y b k ie m u  ro z w o jo w i s p e k u la c ję  na  
g ru n ta c h , m ie sz k a n ia c h , św ia d c z e ­
n ia c h , c e n a c h  a r ty k u łó w  sp o ż y w ­
czych .

R a d y k a ln y m  sp o so b e m  ro z w ią z a ­
n ia  z a g a d n ie n ia  k o le jo w e g o  p o łą ­
c z e n ia  o so b o w e g o  w y b rz e ż a  z k r a ­
je m  je s t  o b n iż e n ie  ta r y f  o so b o w y c h  
w  ty m  k ie ru n k u .

M yśl tę  s ta n o w c z o  w y p o w ie d z ia ł 
w  sw ym  re fe ra c ie  w  W e jh e ro w ie  
n a  z e b ra n iu  p o św ię c o n e m  ro z b u d o ­
w ie  w y b rz e ż a  d y r e k to r  Ż eg lu g i P o l­
sk ie j p, J u l ja n  R u n n n e l, p o d k re ś la ­
jąc , iż w y b rz e ż e  le ż y  z b y t d a le k o  
od  k ra ju  i a ż e b y  g o  p rz y b liż y ć  do 
w n ę trz a  k r a ju  n a le ż y  o b n iży ć  ta ry fę  
o so b o w ą  w ty m  k ie ru n k u .

I s to tn ie , sk o ro  m am y  zn iżo n e  t a ­
r y fy  p o r to w e  d la  w ę g la , ru d y , c e ­
m e n tu  i in n y c h  to w a ro w  w  e k s p o r ­
cie i im p o rc ie , to  n ie m a  ra c ji w z b ra ­
n iać  s ię  w p ro w a d z ić  o b n iż o n e  t a r y ­
fy  o so b o w e  w  k ie ru n k u  p o rto w y m . 
T a k ie  o b n iż e n ie  ta r y f  ja k o  u lg ę  p o ­
ró w n a ć  m o żn a  z b ile ta m i o k rę ż n e m i 
u  n a s  od  n ie d a w n a  w p ro w a d z o n e m i. 
J e ś l i  s ię  o p ła c a  z p u n k tu  w id z e n ia  
in te re s ó w  o g ó ln o g o sp o d a rc z y c h , ja k  
ró w n ie ż  i in te re s ó w  k o le i p o p ie ra ć  
w ię k sz e  w y k o rz y s ta n ie  p o c ią g ó w  
p rz e z  e le m e n t s ta le  p o d ró ż u ją c y , to  
te m b a rd z ie j  s ię  o p ła c i w zm o żen ie  
ru c h u  (d ro g ą  je g o  p o ta n ie n ia )  w  
k io ru n k u  w y b rz e ż a , p rz y c z e m  w  p o ­
d ró że  te  z o s ta n ą  w c ią g n ię te  o w ie le  
sz e rsz e  m a sy  lu d n o śc i, g d y ż  p o ta ­
n ie n iu  u le g n ą  w  ty m  k ie ru n k u  b ile ty  
je d n o ra z o w e j ja z d y , w y k u p y w a n e  
p rz e z  rz e sz e  ja d ą c y c h  n a  w y b rz e ż e  
i z p o w ro te m .

T a k ie  ¡¡w prow adzen ie  zn iżo n y ch  
ta ry f  o so b o w y c h  u d o s tę p n iło b y  le t-  
n ik e m  d a lsz e  m ie jsc o w o śc i p o ło żo n e  
za  G d y n ią  n a  M ałem  i W ie lk ie m  m o ­
rzu , a  je d n o c z e śn ie  w zm o cn iło b y  
łą c z n o ść  s a m e g o  p o r tu  G d yn i z k r a ­
jem , p rz y s p ie s z a ją c  te m sa m e m  ro z ­
w ój n a sz e g o  p ie rw s z e g o  p o r tu  m o r­
sk ie g o .

P rz y b y c ie  n a  w y b rz e ż e  z k ra ju  
o b e c n ie  je s t  p rz y ja z d e m  do o k o lic  
z n a c z n ie  d ro ż sz y c h  n iż  w ła śc iw e  
m ie jsc e  z a m ie sz k a n ia . To h a m u je  
ru c h  m a sy  p o d ró ż n y c h , k tó ra  z je d ­
n e j s t ro n y  sk ie ro w u je  sw e  s to p y  do 
s ą s ie d n ic h  S o p o t g d z ie  za  te  sam e  
p ie n ią d z e , lu b  n a w e t ta n ie j m a  w ię k ­
sz y  k o m fo rt b e z p o ró w n a n ia  i m o ż ­
n o ść  w ą tp liw e j w a r to ś ę i ro z ry w e k ,
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d a le j o d  k ra ju , k o m u n ik a c ja  je s t  
d ro ż sz a  ja k  ró w n ie ż  k o sz to w n ie jsz a . 
Z k a ż d e j w ięc  s t ro n y  u jm u ją c  z a g a d ­
n ie n ie , n a le ż y  u z n a ć  te g o ro c z n e  z a ­
trz y m a n ie  s ię  fa li  p rz y je z d n y c h  n a  
w y b rz e ż e  za  n a jz u p e łn ie  j u z a sa d n io n e

W iem y  d o b rz e , że  o ile  do G d a ń ­
sk a  i G d y n i o b cy  np . C zesi —  je ś li  
m a ło  jeżd żą , to  w s k u te k  b ra k u  d o ­
g o d n y c h  p o łą c z e ń  n o c n y c h , (g d y ż  
ś w ia t  b u s in e s s u  p o d ró ż u je  w  n o cy  
d la  o sz c z ę d n o śc i c zasu ), o b e c n ie  już 
z n a c z n ie  u le p sz o n y c h , to  n a s z a  w ła s ­
n a  p u b lic z n o ść  w  d u że j m ie rz e  je s t  
p o w s trz y m y w a n a  o d  ja z d y  n a  w y ­
b rz e ż e  p rz e z  p rz y c z y n y  n a tu ry  p ie ­
n ię ż n e j. C h cąc  zw ied z ić  w y b rz e ż e  
i p o r ty  co fa  s ię  od p ie rw s z e j p o ­
d ró ży , d a ją c e j p rz e w a ż n ie  ty lk o  p ro ­
b le m a ty c z n e  k o rz y ś c i p rz e z  k o s z ta  
p o d ró ż y , k ta r e  w  s to s u n k u  do  z a ­
m o żn o śc i lu d n o śc i w  c h w ili o b e c n e j 
s ą  za  w y so k ie .

D ru g i ś ro d e k , ju ż  d o ty c z ą c y  s p e c ­
ja ln ie  H elu , to  p o d trz y m a n ie  k o m u ­
n ik a c ji z im o w ej G d y n ia  H el p rz y  
p o m o cy  p a ro w c ó w  P . P . Ż eg lu g a  
P o lsk a , z u trz y m a n ie m  n isk ie j ce n y  
b ile tó w  i w łą c z e n ie m  te j lin ji do 
lin ji p rz e ja z d u  k o le jo w e g o , z u w z g lę ­
d n ie n ie m  o k o liczn o śc i, że  p r z e ­
s t r z e ń  w o d n a  G d y n ia -H e l je s t  4 ra z y  
m n ie jsz a  n iż  ta  sa m a  p rz e s tr z e ń  k o ­
le ją  p rz e z  P u ck .

M ie jsco w o śc i n a  H elu  w y m a g a ją  
s p e c ja ln e g o  p o p a rc ia  ru c h u  do n ic h  
w  o k re s ie  p o z a se z o n o w y m . O bni 
żo n e  ta ry fy  i d o g o d n a  k u m u n ik a c ja  
p a ro w c a m i w in n y  u c z y n ić  H el 
„ m o d n v m “ o k a ż d e j p o rz e  ro k u , 
ja k  m o d n e  je s t  o b e c n ie  la te m  i z im ą

Z a k o p a n e , d z ięk i u m ie ję tn e j i p rz e z  
d łu g i cza s  e n e rg ic z n ie  p ro w a d z o n e j 
je g o  p ro p a g a n d z ie  p rz y  w y b itn y m  
u d z ia le  p rz e d s ta w ic ie l i  n a u k i le c z ­
n icze j i l i t e r a tu r y  p ię k n e j.

Do ty c h  sa m y c h  m o ty w ó w , co w  
w y p a d k u  Z a k o p a n e g o  (w a ru n k i k l i ­
m a ty c z n e  i e s te ty c z n o ś ć  w ra ż e ń )  
w in n a  s ię  p rz y łą c z y ć  p ro p a g a n d a  
łą c z n o śc i z m o rzem  i z n a s z ą  p ra c ą  
m o rs k ą  o k a ż d e j p o rz e  ro k u .

P ro p a g an d a  przy  p om ocy  sportu
w od ne go .

O b se rw a c ja  ż y c ia  w y b rz e ż a  i 
i p o r tó w  n a sz y c h  w  o s ta tn ic h  la ta c h  
w sk a z u je , że  łą c z n o ść  lu d n o śc i ze 
s p ra w a m i m o rsk ie m i się  n ie  ro z ­
w ija  w y s ta rc z a ją c o .

N asze  w y b rz e ż e , o s ło n ię te  p ó ł-  
w y sp e m  h e lsk im  je s t  w  w y ją tk o w o  
k o rz y s tn y c h  w a ru n k a c h  n a  c a łe m  
w y b rz e ż u  p o łu d n io w e m  i p o łu d n io -  
w o -w sc h o d n ie m  B a łty k u  od  z a to k i 
K ilo ń sk ie j aż  do z a to k i R y sk ie j.

S zy b k o  s ię  ro z w ija ć  p o w in ie n  
s p o r t  ż a g lo w y  i m o to ro w y  na  n a -  
szem  w y b rz e ż u , czego  je d n a k  n ie  
o b se rw u je m y . P ę d  do  m o rza  o b ja  
w ia  s ię  w p ra w d z ie  w  la ta c h  o s ta t ­
n ic h  n a p ra w d ę  w z ru sz a ją c e in i licz- 
n e m i in d y w id u a ln e m i i g ru p o w e m i 
w y p ra w a m i W is łą  aż  -do G d y n i i n a  
H el n a  ło d z ia c h , p rz e w a ż n ie  n ie  n a  ■ 
d a ją c y c h  s ię  do  ż e g lu g i m o rsk ie j, 
T e liczn e  p o d ró ż e  z b ie g ie m  W is ły  
p rz y  s ła b y m  ro z w o ju  y a c h tin g u  n a  
w y b rz e ż u  są  w y n ik ie m  k ró tk o ś c i  
se z o n u  le tn ie g o  n a  w y b rz e ż u . Ł a t­
w ie j je s t  sp ła w ić  s ię  ż a g ló w k ą  do 
G d yn i i p o w ró c ić  n ią  w  d w a  ty g o ­

d n ie  p ó źn ie j n a  W is łę , n iż  u trz y m y ­
w ać  c h o c ia ż b y  n a js k ro m n ie js z y  
y a c h t  p rz e z  c a łą  z im ę n a  w y b rz e ż u , 
a ż e b y  ż e g lo w a ć  n im  fa k ty c z n ie  ty l ­
k o  p rz e z  p a r ę  ty g o d n i.

W id z im y  w ięc , że  s p o r t  n a sz  
ż a g lo w y  i m o to ro w y  n ie  w  s ta n ie  
je s t  je sz c z e  u w ić  so b ie  g n ia z d k a  
n a  w y b rz e ż u .

J e ś l i  p o ró w n a m y  n a sz  s ła b y  ro z ­
w ój s p o r tu  w o d n e g o  n a  w y b rz e ż u  
z w s p a n ia ły m  je g o  ro z w o je m  w 
S zw ecji i D an ji c z ę s to  w w a ru n ­
k a c h  m n ie j p o m y ś ln y c h  n iż  n a sz e , 

: to  i w  ty m  w z g lę d z ie  p rz y jd z ie m y  
' do p rz e k o n a n ia , że  o d d a le n ie  n a ­

szeg o  w ą sk ie g o  s k ra w k a  w ła sn e g o  
w y b rz e ż a  od k ra ju , a n ie  in n e  
p rz y c z y n y  h a m u ją  ro zw ó j s p o r tu  
ża g lo w eg o  i m o to ro w e g o  n a  n a sz y c h  
w o d ach .

N a le ż a ło b y  w p ro w a d z ić  ró w n ie ż  
sp e c ja ln e  zn iżk i ta ry fo w e  w  k ie ­
r u n k u  w y b rz e ż a  do  p rz e w o z u  
w sz e lk ie g o  ro d z a ju  ło d z i i y a c h tó w . 
O b ecn ie  is tn ie ją  te g o  ro d z a ju  u lg i 
d la  ło d z i w io ś la rz y . S p o r t  ż a g lo w y  
i m o to ro w y  z a s łu g u ją  n a  ta k ie  sam e  
u w z g lę d n ie n ia , ta k , ja k  to  m a 
m ie jsc e  np . w e  F ra n c ji.

Z n iżk i te g o  ro d z a ju  p rz y c z y n iły ­
b y  s ię  n ie w ą tp liw ie  do s z y b sz e g o  
o ż y w ie n ia  s p o r tu  w o d n e g o  n a  w y ­
b rzeżu , do  ro z w o ju  b u d o w n ic tw a  w  
k ra ju  m o to ró w e k  i y a c h tó w  i z d r o ­
w ej k o n k u re n c ji  m ię d z y  ich  s to c z ­
n iam i.

ZjednoczoneWarszawskieTowarzystwoTransportu
i Żeglugi Polskiej S .  A.

WARSZAWA, N ow y Ś w iat 35 Telefon sir, 1S0-22

Regularna c o d z i e n n a  k o m u n i k a c j a

W a r s z a w a  —  G<  

P o ś p i e s z n y  p r z e w ó z

Transporty do p rzew o zu  prz
W A R SZ A W A , p rz y s ta ń  T el. 37-97
C Z E R W IŃ SK
W Y SZO G RÓ D
PŁOCK, P o r to w a  8 T e l. 99
W Ł O C Ł A W E K , Z am cza  6, T el. 158 P rz y s ta n i  68

s t a t k a m i  t o w a r o w o  - p a s a ż e r s k i e m i

dańsk  i odwrotnie, 
t o w a r ó w  i b a g a ż u ,

yjmują o d d zia ły  i agentury:

TORUŃ, M o sto w a  9, T el. 75 
GRU D ZIĄ D Z, B ra c k a  15, T el. 113 
T C ZEW . S a m b o ra  19, T el, 106. P rz y s ta n i  330 
G DAŃSK, H u n d e g a sse  117, T el. 234-62 i 63.
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Rybactwo i Handel Rybny.
Z pow odu p ierw szego  ład u n ­

ku śledzi przez Gdynię.
6-go  w rz e śn ia  w  G d y n i ła d o w a ł 

p ie rw s z ą  p ą r t ję  ś led z i w  ilo śc i 750 
c a ły c h  b e c z e k  i 7( 0 p ó łb e e z e k  n o r ­
w e s k i  p a ro w ie c  B o rg v o ld  340 t . r ,n . ,  
w ła śc ic ie l  B o rg v o ld  R e d e r i . m a k le r  
R e in h o ld , e k s p e d y to r  W a r  la . Ś le ­
d z ie  b y ły  ła d o w a n e  w p ro s t  do 
w a g o n u .

Z w ią z e k  S p ó łd z ie ln i S p o ży w có w  
z a k u p ił  w  A ng lji w ię k sz ą  p a r t ję  
ś le d z i i r e s z tę  te j p a r t j i  ró w n ie ż  m a 
z a m ia r  s k ie ro w a ć  n a  G d y n ię .

W a ru n k i je s ie n n y c h  tr a n s p o r tó w  
ś led z i, k ie d y  n ie  p o z o s ta ją  o n e  n a  
s k ła d z ie , lecz  n a ty c h m ia s t  w ę d ru ją  
d a le j k o le ją , s ą  w y ją tk o w o  k o rz y s tn e  
d la  p ie rw s z y c h  p ró b  p rz e ła d u n k u  
te g o  p ro d u k tu  s ta łe j  k o n su m p c ji w  
p o rc ie  g d y ń sk im .

P ra w id ło w e  ro z w in ię c ie  je d n a k  
e k s p e d y c ji  ś le d z i so lo n y c h  p rz e z  
G d y n ię  w y m a g a  k o n ie c z n ie  z a s to ­
s o w a n ia  s p e c ja ln y c h  sk ła d ó w , o d ­
p o w ie d n io  o d d a lo n y c h  od  is tn ie ją ­
ceg o  m a g a z y n u  i in n y c h  m a g azy n ó w , 
k tó re  m a ją  w k ró tc e  p o w s ta ć .

I s tn ie je  p ra w d o p o d o b ie ń s tw o , że 
s k ła d y  ś le d z io w e  p o w s ta n ą  n a  no- 
w em  m olo  po  str.on ie  p o łu d n io w e j 
b a s e n u  p rz y le g a ją c e g o  z z e w n ę trz n e j 
s t ro n y  do  m o lo  p o łu d n io w e g o .

O b ecn ie  is tn ie je  ty lk o  je d e n  b o k  
te g o  b a s e n u . N a b u d o w ę  sk ła d ó w  
n a  n ie is tn ie ją c e m  je sz c z e  m olo  n a ­
le ż a ło b y  je sz c z e  cze k a ć  2— 3 la t.

Z ach o d z i p y ta n ie , czy  n ie  b y ło b y  
ce lo w e  z b u d o w a ć  m n ie jsz y  s k h d  
p rz y  b rz e g u  p o łu d n io w y m  b a s e n u  
w e w n ę trz n e g o , z te in  a ż e b y  w  ra z ie  
n iem o ż liw o śc i p o z o s ta w ie n ia  go w  
te in  m ie jscu  n a  p ó ź n ie j z a p e w n i ć  
z g ó r y  u ż y w a n ie  je g o  d la  s k ła d o ­
w a n ia  ś le d z i ty lk o  aż do c z a su  b u ­
d o w y  d u ż y c h  sk ła d ó w  n a  m olo  ry -  
b a c k ie m . S p ra w a  ta  o c z y w iśc ie  
w y m a g a  b liż sz e g o  o m ó w ie n ia  ze 
s t ro n y  k ó ł  z a in te re s o w a n y c h , licząc  
n ie w ą tp liw ie  n a  p o p a rc ie  ze  s tro n y  
o d p o w ie d n ic h  c z y n n ik ó w  rz ą d o w y c h .

W  in te r e s ie  p o r tu  g d y ń s k ie g o  i 
n a sz e g o  h a n d lu  ś le d z io w e g o , im p o r­
to w e g o , le ż y  n ie w ą tp liw ie  p rz y c ią ­
g n ię c ie  im p o r tu  ś le d z i, p ró c z  G d a ń ­
sk a , ró w n ie ż  n a  G d y n ię , z w ię k sz a ją c  
ilo ść  ła d u n k ó w  im p o rto w y c h .

J a k  w iad o m o , p a ro w c e  z a ła d o w a ­
n e  ś le d z ie m  so lo n y m  w y k o n u ją  
p ra w d z iw e  p o d ró ż e  o k rę ż n e , u d a ją c  
s ię  p o  z a w in ię c iu  do  G d a ń sk a  
w z g lę d n ie  G d y n i do  L ip a w y  i in ­
n y c h  p o r tó w  w sc h o d n io -b a łty c k ic h  
z r e s z tą  ła d u n k u  ś led z i.

B y ło b y  ze  w sz e c h  m ia r  p o ż ą d a n e , 
a ż e b y  s ta tk i  te  z a w ija ły  do G dyni, 
g d z ie  m o g ły b y  sz y b k o  s ię  p o z b y ć  
c z ę -e i ła d u n k u  ś led z i p rz e z n a cz o n e j 
d la  P o lsk i i d la  p o lsk ie g o  t r a n z y tu  
do R u m u n ji i in n y c h  k ra jó w , z tem , 
a ż e b y  p o  w z ięc iu  b u n k r a  n a ty c h ­
m ia s t u d ać  s ię  w d a lsz ą  p o d ró ż .

N isk ie  o p ła ty  p o r to w e  a p rz e -  
d e w s z y s tk ie m  szy b k ie ' z a ła tw ie n ie  
s ta tk u , w o b e c  b r a k u  m a r tw e j { 'rogi 
p o r to w e j i ła tw e g o  b u n k ro w a n ia  
d a d z ą  s ta tk o m  ’ ty m  ta k  p o w a ż n e  
k o rz y śc i, że  n ie w ą tp liw ie  ja k  p ie rw ­
sz y  s k ła d  ś le d z io w y  w  G dyn i, ta k  i 
p rz e ła d o w y w a n ie  p rz y  n im  w p ro s t  
do w ag o n ó w  k o le jo w y c h  c ie s z y ły b y  
s ię  d u że tn  w z ięc iem  u e k s p e d y to ­
ró w  ś led z i, z a p e w n ia ją c  o d ra z u  
p e łn ą  u ż y tk o w n o ść  s k ła d u  ś le d z io ­
w eg o .

Z gdańsk iego  rynku rybnego.
H a n d e l św ie ż ą  r y b ą  k s z ta ł to w a ł  

s ię  w  u b ie g ły m  ty g o d n iu  p o d  w p ły ­
w em  p o m y ś ln y c h  p o ło w ó w  w  z a ­
ch o d n im  b a s e n ie  m o rza  B a łty c k ie g o : 
w o b e c  te g o  c e n y  n a  ś le d z ie  św ieże  
b y iy  n isk ie .

D o w iez io n o  ś le d z ie  n ie z b y t d u że j 
w ie lk o śc ią  n a b y w a n e  d la  ce ló w  m a ­
ry n o w a n ia . W sp ó ln ie  z n ie z n a c z n e -  
m i m ie jsco w em i p o ło w am i p o d a ż  ta  
w y s ta rc z y ła , a ż e b y  o b n iży ć  ce n y . 
o w ie ż e  ś le d z ie  sz ły  n a  g d a ń s k im  
r y n k u  po  0,25 do  0,30 g u ld e n a  za 
fu n t. W  p o sz c z e g ó ln y c h  d n ia c h  ty ­
g o d n ia , z w ła sz c z a  w  k o ń c u  ty g o d n ia  
c e n y  p o sz ły  n ieco  w  g ó rę .

N a p o z o s ta łe  ry b y  m o rsk ie  p o ­
p y t  n ie  b y ł  ta k  z n aczn y , a ż eb y  w y ­
s ta rc z a ją c o  p o k ry ć  d ość  d u ż ą  p o ­
daż , z w ła sz c z a  i lą d e r , w o b e c  czeg o  
ce n y  p o z o s ta ły  n is k ie .

P ła c o n o  za  św ie ż e  d ro b n e  f lą d ry  
( ,20— 0,30 g u ld e n a  za  fu n t, za  d u że  
f la d ry  do 0.60, za  s k a rp ie  d ro b n e  
0,30- -0,60, za  d u że  0,60— 1,30 g u ld e ­
n a , za  d o rsz e  0 ,69— 0,80, z a  w ę g o ­
rz e  do  3,—  g u ld e n ó w  za  fu n t.

C en a  za  s ło d k o w o d n ą  ry b ę  b y ła  
s to su n k o w o  w y ż sz a : za k a rp ie  1,— 
do 1,20, za  s a n d a c z e  0 ,30— 1,60, za 
sz c z u p a k i 0 ,50— 1,80.

Za w ę d z o n y  to w a r  p ła c o n o : za 
f lą d ry  1,— 1,30 g u ld e n a  za  fu n t, za  
w ę g o rz e  2,70— 320, za  m a k re le  1,— 
do  1.10, za  b u k łin g i 0,50— 0,60.

H a n d e l ś le d z ie m  s ło n y m  b y ł  w 
u b ie g ły m  ty g o d n iu  o ż y w io n y  m im o 
ś w ią t ż y d o w sk ic h , k tó r e  o d b ija ją  s ię  
n a  te m  h a n d lu , g d y ż  ż y d o w sc y  
k u p c y  b io rą  d u ży  u d z ia ł  w  z a k u ­

p a c h . W e d łu g  s p ra w o z d a ń  sz k o c ­
k ie g o  u rz ę d u  ry b a c k ie g o  do  15-go 
w rz e ś n ia  b. r . z a so lo n o  903.000 to n  
(w  ro k u  u b ie g ły m  940.000 to n ). 
E k s p o r to w a n o  n a to m ia s t  673.000 
to n  (w  ro k u  u b ie g ły m  368.000 to n ), 
s te m p lo w a n o  z a ś  235.0 50 to n  ( w r a ­
k u  u b ie g ły m  256.000 to n ). P o w y ż ­
sze  liczb y  w sk a z u ją , że o g ó ln a  te n ­
d e n c ja  n a  ś le d z ie  s z k o c k ie  p o w in n a  
z o s ta ć  n a d a l m ocna .

O b ecn ie  p rz y b y w a ją  w  w s z y s t­
k ic h  g a tu n k a c h  o d m ia n y  m ocno  so ­
lo n e  n a  p o k ry c ie  je s ie n n e g o  z a p o ­
trz e b o w a n ia  n a  m ie jsc a c h  sp o ży c ia . 
G a tu n k i te  p rz e w a ż n ie  są  ła d o w a n e  
w p ro s t  do  w a g o n ó w , co o b s e rw u ­
je m y  o b e c n ie  ja k  w  G d a ń sk u , ta k  
te ż  w  G dyn i g d z ie  p rz y b y ł  t r a n s ­
p o r t  ś le d z i so lo n y c ji n a  p a ro w c u  
B o rg v o Id  (750 c a ły c h  b e c z e k  i 700 
p ó łb e e z e k ) .

N o to w an o  p rz y  ła d u n k a c h  w a ­
g o n o w y c h  za  c a łe  b e c z k i, a  za  m a t-  
ja s y  za  2 p ó łb e c z k i :

Ś le d z ie  sz k o c k ie : S to rn o w a y
M attie s  p ie rw sz e j m a rk i 54 sh , t a ­
k ie ż  M a ttfu llsy  56 sh . S m ali M a ttie s  
z a le ż n ie  od  ja k o śc i 45— 48 sh . 
C ro w n m e d iu m s 48— 49 sh , C ro w n - 
m a tt ie s  48— 49 sh . T o rn b e ll ie s  32— 
35 sh ., C ro w n s p e n ts  34— 38 sh . z a ­
le ż n ie  o d  ja k o śc i.

M a tja sy : S h e tla n d  L a rg e  M a tje s  
75—8 0  sh , ta k ie ż  S e le c te d  M a tje s  
65— 70 sh .

C a s tle b a y  L a rg e  M a tje s  90— 96 
sh , ta k ie ż  S e le c te d  M a tje s  75— 85 
sh ., ta k ie ż  M odjum  M atje s  6 9 — 75 sh ,

C en y  n a  S to rn o w a y  M a tje s  
w sz y s tk ic h  trz e c h  g a iu n k ó w  s ą  n a  
p o z io m ie  n iż sz y c h  c e n  d la  C a s tle b a y  
M atje s . S h e tla n d  L a rg e  M a tje s  75 
do 80 sh , ta k ie ż  S e le c te d  M a tje s  
65— 70 sh .

N a ś le d z ie  n o r w e s k ie  n a ra z ie  
z a p o trz e b o w a n ie  je s t  n ieco  m n ie j­
sze . Y a a rh e r in g e  są  p ra w ie  w y ­
c z e rp a n e . C en y  je d n a k  s ą  z b y t w y ­
so k ie  i m o żliw e , że  b ę d ą  m u s ia ły  
sp a ść  ce lem  u ła tw ie n ia  o d b y tu .

V a a rh e r in g i  1928 s z ły  po  24 sh . 
za  c a łe  b e c z k i 5 — 600 sz tu k o w e  i 
25 s h  za  6— 700 sz tu k o w e , S io e h e -  
r in g e  1928 r .  (ś le d ź  z im o w y ) sz ły  
p o  ~5 sh  za  5— 600 sz tu k o w e  i 26 
sh  za  6— 700 sz tu k o w e .

W s z y s tk ie  p o w y ż sz e  n o to w a n ia  
ro z u m ie ją  s ię  f ra n c o  w a g o n  lu b  s t a ­
te k  w  G d a ń sk u , lu b  w  G dyn i, n ie -  
o c lo n e .
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Portowy ruch Gdyni
N a  w e j ś c i u :
17-go w rz e ś n ia : 

szw . p a r .  Gk s ta f  W a sa  978 to n  z 
M alino p ró ż n y  (P o i.-S k a n d .)

18~go w rz e śn ia : 
szw . p a r .  A lle g ro  1150 t. L o n d y ­

n u  p ró ż n y  (P o l. L lo y d )
n iem . p a r . F r ic k a  1583 L ze S zcze ­

c in a  p ró ż n y  (B e h n k e  i S ieg )
19-go w rz e ś n ia :  

ło i. p a r . L iv a  211 t. z Y s ta d u  
p ró ż n y  (P o lsk o -S k a n d .) ,

szw . p a r . M aced o n ia  9 3 3 1. z A n t­
w e r p )  p ró ż n y  (P ® l.-S kand .)

ło i. p a r . A u se k lis  721 t. z A n t-  
w e rp ji p ró ż n y  (V oig t),

n o rw . p a r .  B o rg v o ld  3 4 0 1. z. G d a ń ­
sk a  z 170 t. ś led z i (R e in h o ld ),

ło t .  p a r . K u ld ig a  1187 t. z G a n ­
d a w y  p ró ż n y  (V o;g t),

p o i. p a r . K ra k ó w  11 2 2 1. ze  S z to k ­
h o lm u  p ró ż n y  (Ż eg l. P o ls k  )

ło t. p a r . V ie s tu rs  346 i. z O d en se  
p ró ż n y  (S p e e d )

n o rw . p a r . O ra  600 t. z A lło s 
p ró ż n y  (P o l.-S k a n d .)

21-go  w rz e ś n ia :
h id . p a r .  Z e e la n d ia  4960 t .  z A m ­

s te rd a m u  p ró ż n y  (H a rtw ig )  ^  
szw . p a r . E r ik  123 t. z K a rlsh a m - 

n u  z 400 t. k a m ie n ia  (R e in h o ld ) 
ło t. p a r .  D a u g a v a  749 t. z A m ­

s te rd a m u  p ró ż n y  (P o lsk i L lo y d ) 
szw . p a r . W ilh e lm in a  698 to n  z 

H a d e rs le v n  p ró ż n y  (P o l. S k a n d .)
ło t. p a r . P e rc y  437 t. z G d a ń sk a  

p ró ż n y  (P o l. S k a n d .)
22-go  w rz e ś n ia :

n iern . p a r . G u n th e r  884 t. z R o t­
te rd a m u  z 2100 t. to m a só w k i (B e h n k e  
i S ieg ).

n iem . żag l. z m o t. H o ffn u n g  68 t. 
z K ró le w c a  p ró ż n y  (P o lsk i L lo y d ) 

n iem . p a r .  E rd a  1671 t. z S zcze ­
c in a  p ró ż n y  (B e n k e  i S ie g )

szw . p a r . G ota  677 t. ze  S zczec in a  
(B e h n k e  i S ie g ) »

23-go w rz e ś n ia :
po i. p a r .  K a to w ic e  1107 t. zG d ań - 

sk a  p ró ż n y  (Ż eg l. P o lsk a )
szw . p a r .  K je ll 688 t. z K lag s- 

l ia m n u  p ró ż n y  (P o l. S k a n d .)
szw . p a r . G u s te n  353 t. z H oga- 

n e s  p ró ż n y  (P an i)
24-go w rz e ś n ia :

e s t . h o l. M arm o r I 33 t. z e s to ń -  
sk ie m i l ic h tu g a m i M a rm o r III  i M ar­
m o r V I z G d a ń sk a  p ró ż n e  (P o lsk o - 
S k a n d .)

szw . p a r . T a n ja  341 t. z G o te b o r-  
g a  p ró ż n y  (P o l. S k a n d .)

25-go w rz e śn ia :
d u ń . p a r . R o b e r t  715 t .z e S v e n d -  

b o rg a  p ró ż n y  (P o l. S k a n d .)
n iem . p a r . A u g u s t  C o rd s  745 to n  

z E is f le th  p ró ż n y  (P o l. S k a n d .)

an g . p a r . S a n d e s ik e  993 Lon ze 
S z to k h o lm u  p ró ż n y  (P a m )

szw . p a r . T re l le b o rg  378 to n  z 
K ła jp e d y  p ró ż n y  (P am )

N a w e jśc iu :
26-go w rz e ś n ia :  

ło t. p a r  V e n ta  1157 t. z D e lfz ijlu  
p ró ż n y  (P o lsk i L loyd),

an g . p a r .  L a u r is to n  768 t. z K or- 
s o ru  p ró ż n y  (H a rtw ig ),

d u ń . p a r  P a u l M o lie r 138 t. z So- 
b y  p ró ż n y  (P o lsk o -S k a n d .) ,

ło t .  p a r .  L a tv is  798 t. z R o u e n  
p ró ż n y  (P o lsk o -S k a n d .) , 
szw . p a r . B o rg  948 t. z L o n d y n u  
p ró ż n y  (P o lsk o -S k a n d .) ,

27 w rz e ś n ia :
, szw , p a r  V o ssa  775 t. z T o fte  

p ró ż n y  (P o lsk o  S k an d .) ,
szw . p a r . A g ir  754 t. z L a n d s k ro n y  

p ró ż n y  (P o lsk o -S k a n d .) ,
n iem . p a r . F lo s s h ild e  563 t. z 

A n tw e rp ji  z 1.220 t. to m a só w k i 
(P o lsk i L loyd).

N a  w y j ś c i u :
17-go w rz e ś n ia :

n o rw . p a r . A u d  683 t. do T ro n d h -  
je m  z 1628 i. w ę g la  (P o l. S k a n d .)

an g . p a r .  A k e  is id e  1139 t. po  z a ­
ła d o w a n iu  w ę g la  n a  re d ę  (P o lsk o -  
S k a n d .)

n iem . p a r . SÍtadt S to lp  147 t. do 
K o ło b rz e g u  z 150 t. m ą k i ry ż o w e j 
(R e in h o ld )

18-go w rz e ś n ia :
szw . p a r . M e rc u r  800 t: do U dde- 

v a lli  z 1:785 t. w ę g la  (P am ).
ło t. p a r .  L a im o n s  199 t. do  F a -  

b o rg a  z 380 t. w ę g la  (P o l. S k a n d .)
szw . p a r . A e g ir  754 t. do  L a n d s ­

k ro n y  z 1.510 t. w ę g la  (P am ).

19-go w rz e ś n ia :
szw . p a r . E lle n  948 t. do  K o tk i 

z 2.130 t. w ę g la  (P o lsk o -S k a n d .) , 
ło t. p a r . K au p o  1.458 t. do  G o te- 

b o rg a  z 3.700 t. w ę g la  (S p e e d ) , 
d u ń . p a r . F e d d y  562 t. do N a k s -  

k o v  z 1430 t. w ę g la  (P am ),
szw . p a r . C ecil 776 t. do  G ote- 

b c r g a  z 2063 t. do w ę g la  (P am ) 
szw . p a r .  G u s ta f  W a s a  978 t. do 

T re lle b o rg a  z 2268 t. w ę g la  (P o lsk o -  
S k a n d .)

szw . p a r . E r ik s b o rg  833 to n  do 
F a g e rw ic k u  z 2160 t . w ę g la  (P o l.- 
S k a n d .)

po l. p a r .  R o b u r  III  ( e x  A k o n s id e )  
1139 t. do G a n d a w y  z 2 7 7 5 1.! w ę g la  
(P o l. S k a n d .)

ło t. p a r .  L iv a  271 t. do L ip a w y  z 
585 t . w ę g la  (P o l. S k a n d .)

szw . p a r . A lle g ro  1150 t. do L ia -  
h a m n u  z 2.453 t. w ę g la  (P o l. L loyd) 

n o rw . p a r . B o rg v o ld  340 to n  do 
T ro m su n d u  p ró ż n y  (R e in h o ld ).

21-go  w rz e ś n ia :
h id . p a r . Z e e la n d ia  4960 to n  do 

A m s te rd a m u  z 254 p a s a ż e ra m i (H a r­
tw ig )

n iem . p a r . K ä th e  643 t. do  T ra n g -  
su n d u  z 1407 t. w ę g la  (R p e e d )

22-go  w rz e ś n ia :
n iem . p a r . F r ic k a  1583 t. do G efłe  

z 3227 t. w ę g la  (B e h n k e  i S ieg ) 
ło t .  p a r. V ie s tu rs  349  t. do G re - 

n a a  z 943 t. w ę g la  (S p e e d )
ło t. p a r .  K u ld ig a  1187 t. do L i­

p a w y  z 2.653 t. w ę g la  (V oig t),
szw . p a r . E r ik  124 t. do G d a ń sk a  

p ró ż n y  (R e in h o ld )
szw . p a r . M aced o n ia  933 t. do 

S z to k h o lm u  z 2.182 t. w ęg la  (P o lsk o -  
S k a n d .)

ło t.  p a r . A u se k lis  721 t. do K irk - 
k o n ie m i z 1.755 t, w ę g la  (V o ig t)

23-go  w rz e ś n ia :
szw . p a r . W ilh e lm in a  698 t. do 

S k o g sh a ll  z 1.205 t. w ę g la  (P o lsk o - 
S k an d .)

ło t. p a r . P e rc y  437 t. do  R y g i z 
750 t. w ę g la  (P o lsk o -S k a n d .)

szw . p a r . T rio  832 t. do  Y s ta d u  
z 2.175 t. w ę g ła  (P am )

n o rw . p a r .  O ra  660 t. do K ris tia n -  
su n d u  z 1.358 t . w ę g la  (P o l.-S k a n d .)

24-go  w rz e śn ia :
po i. p a r . K ra k ó w  1122 t. H o lte ­

n a u  z 2800 t. w ę g la  (Ż eg l. P o lsk a ) .
25-go  w rz e ś n ia :

ło t. p a r . D a u g a v a  749 t. do  R y g i 
z 1760 t. w ę g la  (P o l. L lo y d )

szw . p a r .  K je ll 688 t. do  K a rls -  
h a m n u z  1972 t. w ę g la  (P o l. S k a n d .)  

n a  w y jś c iu :
25-go  w rz e ś n ia :

n iem . żag l. z m o t. H o ffn u n g  68 t. 
do A n d b b o -B ro  z 2 2 )  t. w ę g la  
(P o lsk i L lo y d ).

26-go  w rz e ś n ia :
n iem . p a r . E .ida 1.671 t. do  T ro n d -  

h je m  z 3.200 t. w ę g la  (B e h n k e  i 
S ieg ), •
szw . p a r . T a n ja  341 t. do T ro llh ä t-  
ta n  z 810 t. w ę g la  (P o lsk o -S k a n d ) , 

n iem . p a r . G u n th e r  884 t. do 
G d a ń sk a  p ró ż n y  (B e h n k e  i S ieg ), 

szw . p a r . G ota  677 t. do  O sk a rs -  
h a m u  z 1.640 t. w ę g la  (P o lsk o -  
S k an d .) ,

szw . p a r .  T re l le b o rg  378 t. do 
E u g e n e  i D rä b a k s  T a ld is t r ik t  N or- 
w e g ja  z 925 t. w ę g la  (P am ),

27-go w rz e ś n ia :
e s t . h o l. M arm o r I  z l ic h t, M a r­

m o r V I 385 t. i M arm o r I II  382 t. 
do  L ip a w y  z 1.353 t. w ę g la  (P o lsk o - 
S k an d .) ,

po i. p a r . K a to w ice  1.108 t. do 
S z to k h o lm u  z 2.543 t. w ę g la  (Ż e­
g lu g a  P o lsk a ) ,

d u ń , p a r .  R o b e rt 715 t . do  W ifs- 
ta v a r f  z 1.928 t. w ę g la  (P o lsk o -  
S k an d .),

d u ń . p a r . P a u l  M ölle r 138 t .  do 
K rik  z i 30 t. w ę g la  (P o lsk o -S k a n d ) ,
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R u c h  p o r t o w g  G d a ń s k a .
Na w ejściu:

4 w rześnia: niem. par. G ertrud  177 t. z 
Ham burga 7 tow arem  (Prowe, Baltic), niem. 
par. Bonus 518 t. z Hem burga z tow arem  i sp i­
rytusem  (Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par. 
F lora 196 t. z Bremy z tow arem  (Wolff, kan. 
port.), niem. żagl. z mot. H erta  G rube 69 t. 
z Elbląga próżny (Bergenske, Bergford), szw. 
par. W right 1625 t. z V elsen próżny (Pam, basen 
Hclmu), niem. par. Diana 299 t. .z Bremy z tow a­
rem (Wolff kan. port.), duń. par. K aren 713 
t. z Sfaxu z fosfatem  (Behnke i Sieg, wolna s tre ­
fa), hld. par. Leonora z N ew castle z węglem i 
koksem  (Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par. 
H m rich P eters 500 t z Em den z węglem (Nordd, 
Lloyd, Busenitz), ang. par. Sm oleńsk 1534 t. z 
Hullu z pasażeram i i tow arem  (Ellerm an W il­
son, kolej nadw.), niem. par. Cónsul Poppe 877 
t z G dyni próżny (Reinhold, W esterpl.), duń. 
par. B retland  1235 t. z Kopenhagi próżny (Rei,i- 
hcld, W esterpl.).

5 w rześnia: szw. par. W ilhelmina 698 t. z 
G raasten  próżny (Lenczat, W esterpl.), szw, par 
Elsa 646 t. z N ilvorde próżny (Bergenske, W e­
sterp latte), duń. par. Paul M olier 138 t, z 
K arrebaksm inde próżny (Bergen-ske, W esterp l), 
niem. żagl. z mot B ishorst 89 t. z Dzierzłcwa 
próżny (Bergenske W esterpl.).

5 w rześnia: łot. par. B artava 464 t. z Szcze­
cina próżny (Reinhold, W esterpl.), hld. żagl. 
z rr.ot. Virena 290 t. z Kopenhagi z żelastw em  
(G answ indt M owenschanze), szw. par. Largo 
336 t. z G óteborga próżny (Polsko-Skand., 
W esterp l), duń. par. I. C. Jacobsen  740 t. z K o­
penhagi z tow arem  (Reinhold, w olna strefa).

6 w rześnia: niem par. Cónsul Hintz 932 t. 
z St. N azaire z żelastw em  (Behnke i Sieg, kan. 
port.), duń. żagl. z mot. Maage 56 t. z O densee 
z żelastw em  (Ganswindt, W esterpl.), niem. par. 
K ate 267 t. z H am burga z tow arem  (Behnke 
i Sieg, wolna strefa), niem. par. H arald 1091 t. 
z Gefle próżny (Artus, W esterpl.), niem. par. 
W. C. Frohne 189 t. z F lensburga z olejem (Pro­
we, dw orzec nadw.), niem. par. K urland 262 t. 
z K łajpedy próżny (Voígt, dw. nadw.), lot. par. 
V iesturs 345 t. z K orsóru próżny (Pam, W es­
terp la tte), szw. par. Tanja 341 t. z S łupska 
próżny (Behnke i Sieg, W esterpl.), hld. ż. z m. 
Uolphyn 67 t. drogami w ew nętrznem i próżnv 
(Ganswindt, b. port ces.).

6 w rześnia: niem. par. V iñeta 299 t. z Klai- 
pedy z pirytem  (Reinhold), łot. par. Liva 270 t. 
z I.ubeki próżny (Pam, dw orzec nadw.), niem 
par. M ary 1150 t. z Lubeki próżny (Pam, W es­
terp latte), niem. par. W iborg 350 t. z Lubeki 

I z tow arem  (Lenczat, kan. port.), niem. par. Ri- 
I Val 353 t. z Lipawy z tow arem  .Behnke i S., 

basen Holmu), duń. żagl. N orden 211 t. z K o­
penhagi z żelastw em  (Ganswindt, M oewen- 
schanze), ang. par. Kolpino 1465 t. z Hull p ró ­
żny (Ellerman W ilson, kan. port.), duń. żagl.

:;>Jens N ielsen 169 t. z S tavangeru z żelastw em  
(Bergenske( M aewenschanze), szw. p. Egon 291 
t. z K arisham nu z tow arem  (Reinhold, kari. p.), 
'vt. par. M onte Nevoso 3664 t. z Leningradu 
Próżny (Pam, Wisloujście), duń. par. Niels Eb- 
“esen 382 t. z Kopenhagi z pasażeram i i tow. 
(Rainh., kan. port.), duń. par. N. C. Monberg 
1329 t. z Kopenhagi próżny (Mory, W esterpl.), 
gd. par. M otilan 430 t. z Peterhead  ze śledzia­
mi (Behnke i Sieg, Gdańsk), ang. par. K enii* 
17 t. z S tornow ay ze śledziam i (Behnke i S.,

kan. port.), niem, par. Flosshilde 363 t. z Szcze­
cina próżny ¡Behnke i S., kan. port.), niem. p. 
Egeria 382 t. z Kopenhagi z tow arem  ¡Wolff, 
kan. port.), szw. par. Erik 123 t. z S tralsundu 
próżny (Artus, b. sk ład  węgla mar.).

7 w rześnia: duń. żagl. z mot. Minde 61 i. 
z K łajpedy próżny (Befr. Ges , W esterpl.), szw. 
par. R ew a 715 t. z W esteraes próżny (Polsko- 
Skand., W esterpl.), fr. par. O strevent 916 t. 
z üddevalli próżny (Pam, kan. port.), ang. par. 
Baltonia 2390 1. z Lipawy z pasażeram i i tow a­
rem (United Baltic, kan. port.), ang. p a r Har- 
lyn 1200 t. z  Kopenhagi próżny (Artus, W este r­
platte), niem. par, A ndrom eda 363 t. z Kolonii 
z tow arem  (Wolff. kan. port.), niem. par. S tadt 
Stolp 147 t. z S łupska próżny (Reinhold, Le­
gan), niem. par. Eise 641 t. z K łajpedy próżny 
(Voigt, b. sk ład  węgla mar.), tur. żagl. z mot. 
W irum aa 371 t z R andersu próżny (Befr. Ges., 
W esterpl.).

7 w rześnia: niem. par. Possehi 1348 t .  z  
H crsensu próżny (Reinhold, basen Holmu), n ie­
miecki par St. Lorenz 343 t. z Lubeki z tow a­
rem (Lenczat, dw orzec nadw.), niem. par. S tein- 
burg 723 t. z A m sterdam u próżny (Reinhold, 
W esterpl.), szw. par. Trio 832 t. z G öteborga 
próżny (Behnke i Sieg, W esterpl.), niem. hoi. 
Kari Kiehn 13 t. z K openhagi próżny (Artus, 
B aliastkrug), niem. par. E berhard  337 t. z K ró­
lewca z tow arem  (Behnke i Sieg, kanał port.), 
fr. par. Chef C ecanicien A rm and Blanc 1580 t, 
z Bony z fosfatem (Behnke i Sieg, b. port ces.), 
norw . par. A ina 375 t. z Szczecina próżny (Len­
czat, W esterpl.), niem. par. G erhard  349 t. z 
Hamburga z tow arem  (Prowe, kan. port.), fr. 
par Seine 813 t. z Kopenhagi z tow arem  (Rein­
hold, wolna strefa), szw. par. Elsie 826 t, z 
S lem m estadu próżny (Polskc-Skand.. W e s te r­
platte)

8 w rześnia: norw , par. G unnar 714 t. z 
Dramm en próżny (Bergenske, W esterpl.), n ie ­
miecki hol. D iomedes 54 t. z Em den próżny 
(Voigt, Ballastkrug), fsk. par. St. S tephan 2889 
t. z G öieborga próżny (Befracht. Gesełlsch., 
V ictoriaw and), niem. par. Heinz Ferdinand 538 
t. z N eustadt próżny (Reinhold, W'esterpl.).

8 w rześnia: duń. żagl. M aagen 64 t. z K o­
penhagi z żelastw em  (Ganswindt, W esterpl.), 
szw. par. R obert 1604 t. z G öteborga próżny 
(Poisko-Skand., W esterpl.), niem. par, K lara 
K unstm ann 2400 t. z Bony z fosfatem  (W arta, 
w cina strefa), szw. par, G usten 353 t. z Toliarö 
próżny (Pam. W esterpl.), ang. par. C ien Had 
920 t. z Lubeki próżny (Behnke i Sieg, kan. 
port.), duń żagl. z mot. Torgun 70 t. z K open­
hagi z żelastw em  (Ganswindt, W esterpl.), niem. 
par Sam land 453 t. z Ham burga z żelastw em  
(Behnke i Sieg, Holm), duń. par. Hindsholm 
S7b t. z K openhagi z tow arem  (Reinhold, w olna 
strefa), hid. par. P ie t Hein 203 t. z Kingslynnu 
z żelastw em  (Reinhold, kan. port,).

9 w rześnia: łot. par. Gauja 895 t. z Delfzylu 
próżny (Bergenske, W esterpl.), łot. par. Kur- 
bads 1312 t. z R otterdam u próżny (Voigt, W e­
sterpl.), szw. par. Bellis 229 t. z K łajpedy pró 
żny (Jantzen, Gazownia), norw . par. Jo tu n  308 
t. z W icku ze śledziam i (Behnke i Sieg, kan. 
port.), szw. par. K arin 196 t. z K łajpedy próżny 
(Bergenske, kolej nadw.), niem. par. R eval 575 
t. z Lubeki z tow arem  (Lenczat, b. sk ład  w ę­
gla ,mar.), duń. ż. z m. Noah 85 t. z K łajpedy 
próżny (Ganswindt, w olna strefa), nietii. par.

F, W. F ischer 601 t. z Lubeki z tow arem  (Len­
czat, kan. port,), niem. par. Lisbeth Zelek 565 t. 
z A arhus próżny (Behnke i Sieg, W esterpl.), 
szw. par. Pan 526 t. z O xelösundu próżny 
(Behnke i Sieg, W esterpl.), fsk. par. Bore VIII 
3437 t. z Helsingforsu z tow arem  (Bergenske, 
b. port, ces.), niem. par. W eser 571 t. z Kal- 
iundborga próżny (Voigt, W esterpl.), łot. . par. 
Ausma 1192 t. z Londynu próżny (Bergenske, 
W esterpl.), hld. par. O dysseus 606 t. z A m ster­
damu z tow arem  (Prowe, Baltic)

10 w rześnia: duń. żagl. z mot. Amager 59
t. z Kilon]i z nasieniem  (Bergenske, Baltoil), 
niem. mot. C harlo tte 245 t. z Kopenhagi z sa­
mochodam i (Bergenske, dw orzec nadwiśl.) niem. 
par Rudolf 142 t. z Szczecina z tow arem  (Pro­
we, kan. port.), norw. par. Orion 499 t. z Moss 
próżny (Bergenske, W esterpl.), norw. par. Tho- 
re Hafte 354 t. z W icku ze śledziam i (Reinh., 
kan. port,), norw . par, M exikan 2312 t. z Wil- 
mingtonu z tow arem  (Bergenske, basen am uni­
cyjny), niem. par. G erda K unstm ann 320 t. z 
K openhagi próżny (Voigt, w olna strefa), duń. 
par. Scotia 1387 t. z Kopenhagi próżny (Mory, 
b. port ces,), tur. żagl. z mot. H assan U etsch 
3 t. z K łajpedy próżny (Bartram , dolna Wisla), 
szw. par. Sven 191 t. z Helsingforsu z tow arem  
(Reinhold, kan. port.), fsk. par. Poseidon 408 t. 
z Helsingforsu z tow arem  (Bornhold kan. port.), 
duń, par. Wm. Th Mailing 1125 t. z Kopenhagi 
z tow arem  (Polsko-Skand., W esterpl.), est. par. 
Borghiid 431 t. próżny (W arta, W esterpl,).

10 w rześnia: ang. par. B altannic 1034 t. z 
I.cndynu z thow arem  (Uu. Bałt., basen am uni­
cyjny), norw. par, O erland 1102 t, z Sztokholm u 
próżny (Artus), szw. pari Jan  488 t. z Vejle 
próżny (Reinhold, kan. port.), norw,, par. G aula 
647 t, z G öteborga próżny (Pam ,W esterpl.), 
duń. p. Niord 283 t. z A arhus z tow arem  (Berg., 
b. port ces.), łot. par. Konsulus P. D annebergs 
1744 t. z Zaandam  próżny (Voigt, W esterpl.), 
niem. ż. z m. Emm anuel 74 t. z Parnaw y z że­
lastw em  (Berg., basen Holmu), norw, par. K nut 
Skaaluren  399 t. z O dense próżny (Behnke i 
Sieg, W esterpl.), duń. par. V iktoria 1160 t. z 
R andersu  próżny (Polsko-Skand., Alldag), norw . 
par. Isbjörn 295 t. z P ete rhead  ze śledziami 
(Behnke i Sieg, kan. port.).

11 w rześnia: est, ż. z m. E lisabeth 224 t. z 
Tallinnu z żelastw em  (Befr. Ges., W esterpl.), 
ang. par. B altara 1387 t. z Londynu z p asaże ra ­
mi i tow. (United Baltic, Vistula), niem. par. 
E rna 491 t. z Ham burga z tow arem  (Voigt, b a ­
sen Holmu), szw. par. Ymer 601 t. z K łajpedy 
z tow arem  (Behnke i Sieg, dw orzec nadw.), 
duń. mot. K arise 321 t. z O dense próżny (Reinh,, 
W esterp l).

11 w rześnia: grecki par. Orion 2081 t. z 
Szczecina próżny (Parni W isłoujście), ang, par. 
Kowno 1477 t. z Hull z pasażeram i i tow arem  
(Ellerman W ilson, dw orzec nadw iśl), niem. p. 
L othar 257 t. z H am burga z tow arem  (Behnke 
i Sieg, kan, port.), fsk. żagl. z mot. Johannes 
217 t. z G öteborga próżny (Polsko-Skand., W e­
sterp latte), duń. żagl. z mot. A nna 73 t. z K o­
penhagi z żelastw em  (Behnke i Sieg, W esterpl.), 
niem. par. W estphalia 512 t. z Szczecina p ró ­
żny (Artus, W esterp l), niem. par. Luna 279 t. 
z B iem y z tow arem  (Wolff, w olna strefa), niem. 
mot M argot 98 t. z K rólew ca próżny (Bergen­
ske, b. port. ces.), łot. par. Mars 278 t. z W isby 
próżny (Polsko-Skand..W esterpl,.), szw. par.
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Ragnar 430 t, z Wisby próżnv (Behnke i Sieg, 
w e s te rp l.) , niem. par; B rake 336 t. z Hamburga 
z tow arem  (Behnke i Sieg, w olna strefa),

12 w rześnia: niem. par. A lice 175 t. z H am ­
burga z tow arem  (Prowe, kan. port.), szw. par. 
Ovidia 1898 t. z K rólew ca próżny (kan. port.;, 
duń. mot. M aagen 97 t. z K rólew ca próżny 
(Bergenske, b. sk ład  węgla mar.), iot. par. Kan- 
dava 1100 t. z G andaw y próżny (Voigt, W este r­
platte), duń. ż. z m. Elly 70 t. z N akskov z że­
lastw em  (Ganswindt, b. skład węgla mar.), ang. 
p ar Everin  316 t. z P eterhead ze śledziami 
(Behnke i Sieg, kan. port,), norw. par. Agnes 
262 t, z North Shields ze śledziam i (Behnke i 
Sieg), hid. par. Tyns 874 t. z Szczecina z to ­
w arem  (Behnke i Sieg, W esterpl.).

12 w rześnia: niem. par. Venus 1639 t. z B o­
stonu z żelastwem  (Reinhold, basen Holmu) 
norw. par. A ra 557 t. z G oteborga z tow arem  
(Bergenske, dw orzec n:idwiśi.), niem, par, Rhea 
293 t, z R o tterdam u z tow arem  (Wolff, kan. 
port.), duń, par. E stonia 3820 t z Nowego 
Jo rku  z pasażeram i i tow arem  (United Am erica 
Lilie, Vistula), niem, mot. E rna 98 t, z Lipawy. 
próżny (Bergenske, W esterpl.), niem. par, A n­
drom eda 353 I z K rólew ca próżny (Wolff, kan 
port.), duń. par, i. C, Jaccb sen  140 t, z K o­
penhagi z tow arem  (Reinhold, wolna strefa), 
norw . par. Drai o 239 t, z Szczecina próżny (B er­
genske, W esterpl.).

13 w rześniai: niem. par Eduard 574 t. z L u­
beki próżt-y (Bergenske, kan. port.), fr. par. 
Paranie 12fc9 t z Bandholmu próżny (Bartram , 
W esterp latte),po i par. R obur 1! 768 t. z Klags- 
hąmnu pró:.ny (Polsko-Skand., b. port ces.), fr. 
par. A rgonne 1202 t z Bremy próżny (Worms. 
W esterpl.), szw. żagl. z mot, Linea 54 t, z K o­
penhagi z żelastwem  (Ganswindt, W esterpl.), 
duń żagl. z mot. Sóstrene (W esterpl.).

13 w rześnia: ang. par Sandysike 992 t. z 
Malmö próżny (Pam, W esterpl.), niem. żagl. z 
mot. Helene 40 t. z K rólew ca próżny (Bergen­
ske, W esterpl.), niem. żagl. z mot. H erm a 47 t. 
z węglem do portu  ukrycia (Bergenske, b. skład 
w ęgla mar.), fr. par. N orm anville 1055 t. z Gdyni 
z resz tą  ładunku tow aru (Worms, dw orzec n ad ­
wiślański), duń. par. Niels Ebbesen 382 t. z K o­
penhagi z pasażeram i i tow arem  (Reinhold, kan. 
port.), czechoslow. żagl, z mot. M elnik 64 t. z 
Sim risham nu próżny (Befr. Ges., M ow enschan- 
ze), niem, par. Lorenz 324 t. z Ham burga z to ­
w arem  (Prowe, kan. port.), niem. par. Kelkheim 
3037 t. z Tampy z fosfatem (Behnke i Sieg, wol­
na strefa), ang par. H aarlem  565 t. z G range­
m outh próżny (Reinhold, w olna strefa), duń. par. 
G unhild É82 t. z Kopenhagi próżny (Danz 
Schiff. K , kan. port.), duń, par. Katholm 816 t 
z K openhagi z tow arem  (Reinhold, wolna s tre ­
fa), niem. par. A rnold K opkę 430 t. z Kolbergu 
próżny (Vôigt, V iktoriaw and).

14 w rześnia: grecki mot. Condia 189 t. z 
Taliinnu próżny (Gansw., M owenschanze), ang. 
par Bali a ra  1387 t. z Lipawy z pasażeram i i 
tow arem  (United Baltic, kan. port.), hid par 
P arkhaven  2894 t. z Tam py z fosfatem (W arta, 
wolna strefa), tur. mot. Hassan Eki 11 t. z K ron­
sztadu próżny (Bertram , kan. port.), lot. par. 
Talvalde 252 t, z Kolbergu próżny (Behnke i 
Sieg. Ballastkrug), szw. par. A tlan tic  709 t. z 
Lubeki próżny (Behnke i Sieg, b. sk ład  węgla 
mar.), szw żagl. z mot. Elin 69 t. z W esterw i- 
ku z  kam ieniem  (Bergenske, W esterpl.), duń. p 
F rieda 1264 t. z Drammen próżny (Behnke i S., 
b. po rt ces.), niem. par. G otland [Behnke i S., 
V iktoriaw and), niem. ż, z m, Uli (Ganswindt, 
Gdańsk).

14 w rześnia: niem. par. St. Jü rgen  343 t.. z 
Lubeki (Lenczat, kan. port.), łot. par. Laimons 
198 t. z Lipawy z tow arem  (Prowe, kan. port.), 
niem. par. Scharhörn  115 t. z K rólew ca d ro ­
gami w ew nętrznem i próżny (Scharenberg, b. 
port ces.), chil. ż. z m. Karin Irnigard 105 t. z 
K ronsztadu ze spirytusem  (Bartram , zachodnie 
molo), norw. par. B ard 330 t. z Lerw icku ze 
śledziam i (Behnke i Sieg, Gdańsk), szw. par. 
G udrun 452 t. z A arhus próżny (Bergenske, W e­
sterp latte), duń. par. H afnia 1159 t. z Kopenhagi 
próżny (Polsko-Skand.), b. port. ces.), norw. 
par. A lstad 1894 t. z Gefle próżny (Behnke i 
Sieg, b. po rt ces.), szw. par. Nancy 320 t. z 
Szczecina próżny (Behnke i Sieg, b. po rt ces.)

15 w rześnia: szw. par. Libau 173 t. z Malmö 
z amunicją i tow arem  (Reinhold, basen  am uni­
cyjny), niem. par. E berhard  338 l. z Hamburga 
z tow arem  (Behnke i Sieg, w olna strefa), szw. 
par. K arin 196 t. z K łajpedy próżny (Bergenske, 
b. skład węgla mar.), szw. par. W ira 249 t 
z H elsingborga próżny (Prowe, W esterpl.), niem. 
par. V iñeta 299 t z K łajpedy próżny (Reinh., 
Russenhof).

15 w rześnia: niem. mot. H erm ann Bahne- 
kamp 582 t. z K ołobrzegu próżny (Nord. Sch. 
A. G., b, p o rt ces.), szw. ż. z m.. Cap 99 t. z  
W esterw icku z kam ieniem  (Bergenske, W este r­
p latte), norw. par. A lbatros 1922 t. z Velsen 
próżny (Behnke i Sieg, dw orzec nadw.), niem. 
par. Rudolf O tto Ippen Nr. 16 290 t. z K oło­
brzegu próżny (Scharenberg, kan. port.), niem. 
par. F reya 826 t. z Gdyni próżny (Mory, G ans­
krug), szw. ż. z m, Sidonia 54 t. z N akskov z 
żelastw em  (Ganswindt, W esterpl.), fr. par. Lus- 
sac 864 t. z Królew'ca z tow arem  (Worms, R aif­
feisen), szw. par. Ferdiborg 242 t. z Stege p ró ­
żny (Behnke i Sieg, W esterpl.), cst. par. Briim 
302 t, z A arhus z żelastw em  (Ganswindt, kan. 
pert;), norw. żagl. z mot.. Höjaas 247 t. z Flens- 
burga próżny (Voigt, kan. port.).

16 w rześnia: niem. mąt. P e te r 194 t. z K ró­
lewca próżny (B ergenske,W esterpl.), szw. par. 
Trelleborg 378 t. z S łupska próżny (Behnke i 
Sieg, ,W esterpl.), norw. par. B auta 1657 t. z Ci­
sło próżny [Polsko-Skand., dw. nadw.), szw. 
par. Belgien 1173 t .  z  Oslo próżny (Behnke i 
Sieg, W esterpl.), niem. par. C harlo tte Cords 
1049 t. z K openhagi próżny (Reinhold, W ester 
platte), est. żagl. Mall 77 t. z N arw y z żela- 
s tw em (Ganswindt, W esterpl.), sz^v. par. Dar- 
go 392 t. z Lemvigu próżny (Polsko-Skand., b. 
port ces.), szw. mot. Josef Bergendorf 365 t. 
R otterdam u próżny (Reinhold, W esterpl.), niem. 
par. Orion 220 t. z C uxhaven z żelastw em  
(Behnke i Sieg, kan. poit.), niem. par. Consul 
Poppe 877 t. z A alborga próżny (Reinhold, kan. 
port.), duń. żagl. z mot. Lidsö z K ariskrony z 
kam ieniem  (Bergenske, kan. port.), szw. par. 
A nw all 500 t. z Malino próżny (Pam, W este r­
platte), niem. par. A rcona 303 t. z Szczecina 
z tow arem  (Reinhold, kan. port.), duń. par. T i­
ber 823 t. z B ordeaux z tow arem  (Reinhold, 
wolna strefa).

17 w rześnia: duń. żagl. z mot. Jens 125 t. 
z Faxe próżny (Bergenske, M öwenschanze), 
niem. par. M ary 1151 t. z A arhus próżny (Voigt, 
W esterpl.), niem. par. G illhausen 2007 t. z 
R otterdam u próżny (Pam, W esterpl.), norw. p. 
Je rn  530 t. z H elsingborga z żelastw em  (Behn­
ke i Sieg, W esterpl.), szw. żagl. z mot. M eteor 
z K łajpedy próżny (Prowe, W esterpl.), niem. 
par. Im atra 54 t. z Lubeki z tow“arem (Lenczat, 
kć.,n. port.), niem  żagl. z mot. M athilde droga­
mi w ew nętrznem i próżny (Bergenske, Althof),

bid. par. Nero 334 t. z A m sterdam u z tow a­
rem (Prowe, Baltic).

17 w rześnia: gd. hol. E rnst 58 t. z gd. licht. 
Danzig I 579 t. i Danzig I I  596 t. z Vejle p ró ­
żne (Behnke i Sieg), niem, par. W oglinde 1193 
t. z Szczecina próżny (Behnke i Sieg), niem. 
mot. C harlo tte  245 t. z Kopenhagi z sam ocho­
dami (Bergenske), niem. par. W ilhelm 406 t. z 
Sfralsundu ze zbożem (Reinhold), niem. par. 
I.isbeth Cords 496 I. z R endsburga próżny 
(Reinhold), niem. par. Birgit 196 t. z Hamburga 
z tow arem  (Prowe), szw, hoi, Holger 14 t. z 
licht. H allsta III 473 t. próżne (Artus), pol, par. 
N iemen 1844 t. z Helsingforsu z tow arem  (Ber­
genske), szw. par. Rewa 715 t. z V esteras p ró ­
żny (Polsko-Skand.), pol. par. Robur I 577 t. z 
Nerrkopingu z rudą żelazną (Polsko-Skand.), 
ir. par. M artine 1517 t. z Casablanca z fosfatem 
(W arta), nerw . par. G unnar 714 t. z Bandhoimu 
próżny (Bergenske).

17 w rześnia: niem. par. Ursula F ischer
1598 t. z Gefle próżny (Behnke i Sieg), łot. 
par. Horn 241 t. z Fraserbourgha ze śledźmi 
(Behnke i Sieg), niem. par. Juno 327 t. z  R o t­
terdam u z tow arem  (Wolff), norw. par. Borg- 
vold 339 t. z P ete rhead  ze śledźmi (Reinhold)

18 w rześnia: norw . par. Jom as £80 t. z Sar- 
pness próżny (Polsko-Skand.), gd. par. E tzel 
593 t. z I rcm sö przez A ntw erpię ze śledźmi 
i tow arem  ÍB ehnke .i Sieg), niem. par. V iñeta 
299 t. z K łajpedy próżny (Reinhold), niem. par. 
H erm ann O tto Ippen 14 232 t z K łajpedy pró- 
ny (Scharenberg), szw, par. Ingeborg 191 t. z 
Sztokholm u z tow arem  (Behnke i Sieg), łot, par. 
Kokness 1044 t. z Sarpsborga próżny (Voigt), 
hid. par. D rechstroom  94S t. z A m sterdam u p ró ­
żny (Mory), lot. par. Percy  437 t. z D unstonu 
z koksem  (Hankel), tur. mot. H assan U etsch 
3 t. z Lipawy próżny (Bartram), szw, par. Scan- 
dia 987 t. z Londynu próżny (Reinhold), niem. 
par, K äthe 267 t, z Hamburga l tow arem  
(Behnke i Sieg. kan. port.), niem. żagl z mot. 
Delphin III 60 t. z Vejle z żelastw em  (G ans­
windt. b. skład węgla mar.), ang. par. Balto- 
nia 2390 t. z Londynu z pasażeram i i tow arem  
(United Baltic, Vistula), duń. par. N. C. Mon- 
berg 1329 1. z A arhus próżny (Reinhold, b. port 
ces.), fr. par. D epute Georges Chaigne 1182 t. 
z Szczecina próżny (Bergenske, W esterpl.), ło t . ' 
par Laima 223 t. z Bolista z tow arem  (Behnke
i Sieg, kolei nadw.j, duń. par. Scotia 1387 t. 
z Kopenhagi próżny (Polsko-Skand., b. port 
ces,), niem. par. P lanet 478 t. z Królewca p ró ­
żny (Prowe, Gdańsk), grecki par. P atras 110 t. 
z Kilonji próżny (Ganswindt, bs.sen Holmu).

19 w rześnia: norw . par. Bokn 393 t. z P e ­
terhead ze śledźmi (Reinhold, kan. port.), szw- 
par Ivan 714 t. z Calais próżny (Reinhold, W e ­
sterp latte), pol par. Tczew 344 t. z Kołobrzegu 
próżny (Pam. W esterpl.), ang. par. Harlyn 1200 
t. z Kopenhagi próżny (Reinhold, W esterpl.)' 
ang par. Kolpino 1565 t z Hullu z pasażeram i 
i tow arem  (t.llerm ann Wilson, dw orzec nadw.li 
łot. par. B iruta 1091 t. z Rouen próżny (Rein- 
hold, W esterpl.), gd. par. Echo 555 t. z Norts- 
hiields ze śledźmi (Behnke i Sieg, kan. port.)-

19 w rześnia: duń. par. R ibersborg 705 t. z 
V arbergu próżny (Artus, W esterpl.), ło t. par- 
Krimulda 1150 t, z G andaw y próżny (Voigt' 
W esterpl.), niem. par. M arianne 609 t, z Han1' 
burga z tow arem  (Behnke i Sieg, wolna strefa)' 
niem. par, Liane 299 t. z R otterdam u z tow a' 
rem (Wolff, kan. port.), szw. żagl. Frithjoff ^  
t. x  Słupska próżny (Bergenske, W esterpl-)’ 
duń, par. Dania 1390 t. z A alborga próżoV 
(Prowe, W esterpl.), duń. par. 1. C. Jacobse11
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740 t. z K openhagi z tow arem  [Reinhold, w ol­
na  strefa).

20 w rześnia: niem. par, H arald 1091 t, z 
H elsingborga próżny (Artus, W esterpl.), norw. 
par. Speed 786 t. z Szczecina próżny (Polsko- 
Skand., b. port. ces), lot. par. K urland 428 t. 
z R andersu  próżny (Bergenske, W esterpl.), lot. 
par. K alpaks 1182 t. z R otterdam u próżny 
(Voigt, W esterpl j, duń. par. F rankrig 778 t, 
z Odense próżny (Shaw, Lovcll, kan. port.), wł, 
par, M aria T eresa 2378 t. z Lubeki próżny 
.{Bergenske, Holm), szw. par. C arlsten  334 t. z 
L ipaw y próżny (Pam, W esterpl.).

Na wyjsi.it;:

4 w rześnia: szw. żagl. z moi. R urik 108 t. 
do  Sztokholm u z cem entem  (Bergenske), niem., 
mot. Odin 1104 t do Sztokholmu z sam ochoda­
m i (Bergenske). lot. par. Naiga 157 t, do K ró­
lew ca próżny (Behnke i Sieg), hid par. Hennie 
129 t. do M ullerup z węglem (Danz. Schitf. Iv.), 
gd. par, P rosper 410 t. do K rólew ca próżny 
(Behnke i Sieg), szw. par. V iktoria 11Ć0 t do 
Kopenhagi i  węglem (Polsko-Skand.j, szw. par 
R agnar 430 t. do W isby z węglem (Behnke i 
Sieg), szw. par. Cecil 77b t. do G óteborga z w ę­
glem (Polsko-Skand.), ang. par Ba'.tonia 2390 t. 
do L iprw y z pasażeram i i tow arem  (United B al­
tic), dun. par. Ulf 797 t. do B ordeaux z drzew em  
i tow arem  (Reinhold), niera, par. Donar 435 t. 
do Rygi ze fledźm i [Lenczat), niem. par. Dora 
A hrens 529 t. do Londynu z drzew em  (Ber­
genske), szw, m o1- Eriand 386 t do -Kalmaru 
z  tow arem  (Skand. Levant)! niem. par. Leonhard 
429 t. do H aparandy próżny (Behnke i Sieg), 
niem . par. Hannah Holken 287 t. do Kłajpedy 
próżny (Lenczat), ang par. Skipjack 670 t. do 
Southham ptonu z drzewem (Danz. Schiff. K.).

5 w rześnia: lot. par. M ars 278 t. do W isby 
z  węglem (Polsko-Skand.). duń. par. Wm. Th. 
Mailing 1125 t. do Kopenhagi ?. węglem (R ein­
hold), norw. par. Hundsvaag 323 t do Lipawy 
próżny (Behnke i Sieg), niem. par, K arl F rie­
drich L arsen 686 t. do Coen z  węglem (Artus), 
duń. żagl. z mot. Jen s 125 t. do Faxö z w ę­
glem (Bergenske). niem. par. B avaria 553 t. do 
Pargasu z węglem (Reinhold).

5 w rześnia: gd. par. P e te r  von Danzig 492 t. 
do Trangsundu z węglem (Reinhold), norw. p. 
O berland 1102 t. do Sztokholmu z węglem (B er­
genske), duń. par. Sigrid 1049 t. do Sundsvallu 
próżny (W arta), szw. par. C arlsten 334 t. do 
F rederiksundu  z węglem (Mory), niem. par. S a­
tu rn  154 t. do H orsensu z podkładam i (Pro- 
■we), niem. par. Hoffnung 220 t. do Rygi próżny 
(Behnke i Sieg), niem. par A rcona 303 t. dQ 
Szczecina z tow arem  (Reinhold), szw. par. Li- 
hau  173 t. do Malmö z tow arem  (Renhold), tu re ­
cki ż. z  m. W oterk iiken  47 t. do K ronsztadu 
z e  spirytusem  (Ganswindt).

6 w rześnia: duń. par. Scotia 1387 t. do K o­
penhagi z węglem (Polsko-Skand.), niem. par. 
A rcina  186 t. do H adsundu z węglem (Berg.).

6 wr.’.esnia: duń. żagl. z m o t Marie 49 t. 
do H aderslevn z sztabam i żelaznemi (Bergen­
ske) norw  par Bomma 461 t. do Oslo z tow a 
rerr, (Bergenske). duń. par Paul Möller 138 t. 
do Bogense z węglem (Bergenske), norw. par 
R osafred 295 t do Londynu z drzew em  (Ber- 
genskel, norw, par. Trolla 938 t. do Oslo z w ę­
glem (Polsko-Skand.), niem par. Führ 788 t. do 
R ysi z tow aiem  (Voigt), niem. par. V iktor 496 
t. co Umea próżny (Behnke i Sieg), hid. par. 
N ero 334 t. do A m sterdam u z tow arem  (Prowe), 
niem par. Eduard 574 t. do Lubeki z węglem

(Polsko-Skand.| szw. par. Inland 1399 t. do 
Malmo /. węglem (Polsko-Skand.), szw. par. 
M erkur 800 i. do Landskrony z węglem (Behn 
kę i Sieg), niem. par. S tern  90 t, do A ntw erpii 
z drzew em  i tow arem  (Behnke i Sieg), gd. par. 
Hammonia 658. I do Trangsundu. z węglem 
(Behnke i Sieg), duń. żagl z mot Drogden 279 
t. do Steege z węglem (Behnke i Sieg), szw. 
par. Skandinavic 1441 t. do Gefle z węglem 
(Polsko-Skand.j, duń. par. Feddy 561 t. do Kjö- 
ge z węglem (Pam).

7 w rześnia: niem. par. Hans Rudolf Reichel 
340 t. do R otterdam u z drzewem (Voigt), szw, 
par. S ture 191 t. do Helsingborga z cem entem  
(Bei genske), duń. par. Knud Villemoes 860 t 
do Esbjergu z węglem (Reinhold).

7 w rześnia: niem. par. Flora 169 t. do B re­
my i. tow arem  (Wolff), niem. par. U rsula F i­
scher 1598 t. do Gefle z węglem (Behnke i S.). 
niem. par. Svend Larsen 292 t, do Faaborga 
z węglem (Polsko-Skand.), hld.. par. Johanna 
1143 t. do N antes z węglem (Polsko-Skand.), 
ang. par. Kolpino 1465 t. do Hull z pasażeram i 
i tow arem  (Ellerm an i Wilson), duń. par. Knud 
1388 t. do M anchtstru  i tow arem  (United B al­
tic Corp.), niem. par. Kurland 262 t. do Eke- 
nas z cem entem  (Voigt), n ’em. par. Else 641 t, 
do Leningradu próżny ¡Voigl), gd, par. M ottlau 
430 i. do K rólew ca próżny (Behnke i Sieg), szw. 
par. Tanja 341 t. do Helsingborga z węglem 
{Behnke i Sieg), szw. par. Largo 336 t. do Lera- 
vigu z węglem (Polsko-Ekand.).

8 w rześnia: niem. par. Kurland 770 t. do 
Iggesundu z węglem (Polsko-Skand.), duń. par. 
Bothal 1223 t. do K openhagi z węglem (Reinh.j, 
niem. żagl. z mot. H erta  G rube 68 t. do P rä- 
std z węglem (Bergenske), lot. par. B artava 461 
t. do Lipawy z węglem (Reinhold), ang. par. 
Smolensk 1534 t, do Londynu z pasażeram i i 
towarem (Ellerman i Wilson), hld. ż z lii. Dol- 
phiri 111 60 t. do F redericji z węglem (Gans- 
wi.net), szw. ż. z mot. A ina 63 t. do Blase z 
węglem (Ganswindt), niem. ż. z m. Bishorst 89 
t. do Odense z węglem (Bergenske).

8 w rześnia: duń. żagl. z m. Frem ad 57 t. do 
Söby z węglem (Ganswindt), szw. hol. W iking 
8 t. z szw. licht. Fenja 569 l, i Box 460 t. do 
Landskrony i Limhamnu z węglem (Behnke i S. 
i Polsko-Sk.), szw. par. E rik  123 t. do Koldingu 
z węglem (Artus), szw, par Ingeborg 191 t. do 
Sztokholm u z drzew em  i tow arem  (Behnke i S.), 
niem. par. S tad t Stolp 147 t do N akskov z 
cukrem  (Reinhold), niem. par. W iborg  350 t. 
do W yborga z tow arem  (Lencza), czw. par. G u­
drun 452 t. do Aarhus z węglem (Artus), duń. 
par. 1. C. Jacobsen  740 t. do Kopenhagi z to ­
w arem  i końmi (Reinh,), duń. par, K aren 731 t. 
git 1189 t. do Zaandam z drzewem (Nord. 
Schiff. A, G.), norw. żagl. z mot. Björnvik 
120 t. do Norrköpingu z cem entem  (Ganswindt). 
poi. par. Toruń 1122 t. do G andaw y z drzewem 
(Voigt), tur. żagl. z m. H assan U etsch 3 t. do 
K łajpedy ze spirytusem  (Bartram, szw. par. E- 
gon 292 t. do Helsingforsu z tow arem  (Reinh.), 
duń. ż. z m. Minde 63 t, do Oslo z jęczmieniem 
(Befracht Ges.), duń. ż. z m. Gamma 99 t. do 
F redericji z węglem (Ganswindt), niem. par. 
Sieglinde 1080 t. do Rouen z drzew em  [Behnke 
i Sieg), niem. par. E berhard 338 t. do Hamburga 
z tow arem  (Behnke i S.). niem. par. Diana 299 
t. do R otterdam u z towaren) (Wolff), niem. p. 
K äte 267 t. do Hamburga z tow. (Behnke i S.), 
niem. par. Bacchus 382 t. do A ntw erpji z tow, 
(Wolff), niem. par. St. Lorenz 343 t. do Rygi 
z tow arem  (Lenczat), niem. par. Consul Poppe 
877 t. do Aalborga z weglem [Reinh.), niem. p.

G ertrud  176 t. do H am burga z tow arem  (Prowe), 
niem. par. Dione 657 t. do W asy z węglem 
(Behnke i Sieg), fsk. par. Savonia 1001 t. do 
Helsingforsu z węglem (Behnke i S.), niem. par. 
W. C. Frohne 189 t. do H orsensu z drzew em  
(Prowe), norw. par. Ora 599 t. do Moss z w ę­
glem (Pam), niem. par.. Rival 358 t. do H am ­
burga z tow. (Behnke i S.), niem. par. G erhard  
349 t. do K łajpedy próżny (Prowe),

9 września: niem. hol. Ajax z licht. N ation 
373 t i licht. Chronik 369 t. niem. hol. Diome- 
des 54 t. z niem. licht. Daheim 369 t. i Kosmos 
373 t. do Delfzylu z drzew em  (Voigt), niem. p. 
M ary 1121 t. do A arhus z węglem (Pam), fsk. 
par. Saint S tephan 2889 t. d oN ystadu próżny 
(Befr, Ges.), niem. hol. Karl K iehn 13 t. z licht. 
Irene Kiehn 499 t- i Theo K iehn 34 t. do H el- 
singöru G jesder z węglem (Artus), grecki par. 
R it; 1560 t. do Helsingoru z węglem (Pam), 
duń. par. Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi 
z pocztą i pasażeram i (Reinh.), est, żagl. z mot. 
Witumari 371 t. do Tallinnu z węglem (Befr. 
Ges ), duń. ż. 7 m. M arie 57 t. do Oslo z w ę­
gle;;- (Ganswindt). duń, par. B retland 1235 t. 
do Kopenhagi z węglem (Reinhold), duń. par. 
F rankrig 778 t do Odense z węglem (Reinh.), 
szw par W ira 249 t. do H elsingborga z w ę­
glem (Prowe).

!0 w rześnia: niem. par. Bugsee 392 t. do W y- 
fcorga z węglem ;Reinhold), niem. par. Hinrich 
P eters 500 t. do W asy z węglem (Nord. Schiff. 
A. G.).

10 w rześnia: dun żagl. Sam 112 t. do Töns- 
bergu z węglem (Voigt), szw. par. Trio 832 I. 
do Kalmaru z węglem (Skand. Levant), duń. ż. 
z mot. V rsa 93 t do L rederikstadu z węglem 
(Be rgenske), duń. par. Holland 720 t. do Lon­
dynu z drzewem (Shaw Lovell), niem. par. A n­
drom eda 363 t. d-': Królewca z tow. (Wolff), fr. 
par. C hateau ^quem  1290 t. do N antes z drze­
wem i tow arem  (Worms), niem.. par. F. W. Fi- 
scht-i 601 t do Kotki z tow arem  (Lenczat), niem. 
met. C harlo tte  245 t. do Kopenhagi próżny 
(Bergenske).

11 września: duń. par. Hafnia 1159 t. do ' 
Kopenhagi z węgiem (Behnke i Sieg), niem p. 
S teinburg 724 t. do Ekenas z węglem ,Reinh.), 
s/w . par. Rewa 715 t. do W esteras z węglem 
(Reinh.), szw. par. W ilhelmina 698 t. do H aders- 
lewn z węglem (Lenczat).

31 w rześnia: norw, par. G unnar 740 t. do 
Bandhoimu z węglem (Bergenske), niem. żagl. 
z mot. Herma 4.7 t. do SkiHingge z węglem 
(Bergenske), norw. par. M exikano 2313 t. do 
Kopenhagi z tow arem  [Bergenske), szw. par. 
Tom 1162 t. do Oslo z węglem (Polsko-Sk.), 
niem. par. H arald 1091 t. do Helsm gborga z 
węgiem (Artus), niem. par. Rudolf 142 t. do 
Szczec.na z tow arem  (Prowe), ang. par. Glen 
Head 920 t, co Dublina z drzewem (Behnke ; 
Sieg), szw. par. Sv'en 191 t. do G öteborga z to ­
warem (Reinhold), szw. par. Karin 196 t, do 
K łajpedy z cem entem  (Bergenske). szw. par. 
F:gge 386 t. do Nyköpingu z węglem (W arta), 
ang. par. B altara 1387 t. do Lipawy z pasaże­
rami i tow arem  (United Baltic), niem. par. R e­
val 575 t, do Tallinnu ze zbożem i tow arem  
(Lenczat), szw. par. Elsa 646 t. do Husum z 
wędlem (Skand. Levant),

12 w rześnia: szw. par. Jan  488 t. do W y ­
borga z węglem (Reinhold), niem. par. Konsul 
H intz 930 t. do Gdyni próżny (Behnke i Sieg), 
szw'. par. Elsie 826 t. do Slem m estadu z w ę­
glem (Polsko-Skand.), szw. hol. B alder 14 t. z 
licht. Ivelsö 813 t. i M enja 572 t. do K openhagi 
z węglem (Polsko-Skand, i Behnke i Sieg), duń.
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żagl. z mot. C astor 53 t. do A arhus z m akucha­
mi (Ganswindt).

12 w rześnia: hid. par. O dysseus 606 t. do 
A m sterdam u z tow arem  (Prowe), niem. par. V i­
ñ e ta  299 t. do K łajpedy z węglem (Reinhold), 
norw , par. Thore H afte 354 t. do H ernösandu 
próżny (Reinhold), niem. par W eser 571 t. do 
T rangsundu z węglem (Voigt), duń. żagl. z mot. 
N cah 85 t. do D agelykke z węglem (Ganswindt), 
niem. par. F lossbiłde 563 t. do A ntw erpji ze 
zbożem  i tow arem  (Behnke i Sieg), szw. par. 
Bellis 229 t. do H elsingoru z keksem  (Jantzen), 
ang. par. B altannic 1034 t. do Rygi z pasażera 
mi i tow arem  (United Baltic), grecki par. V as­
silies 2166 t. do Livorno z tow arem  (Pam), lot. 
p ar Liva 270 t. do Ystadu z węglem (Pam), duń, 
par. V iktoria 1160 t. do O dense z węglem (Pol- 
sko-Skand.), niem. par. Egeria 382 t. do R o tte r­
dam u z tow arem  (Wolff).

13 w rześnia: duń. par. N. C. M onberg 1392 
t. do A arhus z węglem (Móry), lot. par. V ies- 
tu rs 345 t. do O dense z węglem (Pam), niem. 
mot. M argot 98 t. do Mullerup z węglem (Ber­
genske).

13 w rześnia: lot. par. Gauja 1895 t. do Lovi- 
sy z węglem (Bergenske), ang. par. Harlyn 1200 
t. do Kopenhagi z węglem (Artus), norw. par. 
Jsbjörn 295 t. do Rygi próżny (Behnke i S.), 
norw . par. A gnes 263 t. do Lipawy ze śledzia­
mi (Behnke i S.), niem. par, Posseh! 1348 t. do 
Kopenhagi z węglem (Reinhold), fsk. par. Posei­
don  480 t. do Helsingforsu z tow arem  (Born- 
hold), niem. par. Lothar 258 t. do Lipawy z to ­
w arem (Behnke i Sieg), fr. par. Seine 813 t. 
do B ordeaux z drzew em  i tow arem  (Reinhold), 
niem. par. L isbeth Zelck 565 t. do W asy  z w ę­
glem (Behnke i Sieg), duń. par. Scotia 1387 t. 
do K openhagi z węglem (Mory), fsk. par. Bore 
VIII 3437 t. do Buenos A ires z tow arem  (Ber­
genske), niem. par. B rake 336 t, do K rólew ca 
próżny (Behnke i Sieg),

14 w rześnia: szw. par. W right 1626 t. do 
Sztokholm u z węglem (Pam), fsk. ż. z m. Jo h an ­
nes 217 t. do H ernösandu z węglem (Polsko- 
Skand.), norw . par. O erland 1102 t. do Kotki 
z węglem (Artus), duń. mot. Maagen 97 t. do 
B laese z węglem (Bergenske), niem. par, K lara 
K unstm ann 3400 t. do Szczecina próżny (W ar­
ta), lot. par. M ars 278 t. do Sztokholm u z wę- 
gh.m (Polsko-Skand,).

14 w rześnia: niem. par. W estfalia 513 t. do 
E kenaes z węglem (Artus), ang. par. E nrix 317 
t. do Lipawy z resz tą  ładunku śledzi (Behnke 
i Sieg), niem. par. E rna 491 t. do Rygi z tow a­
rem  (Voigt), szw. par. Ovidia 1898 t. do Slite 
próżny (Bergenske), tot. par. Talvaldis 252 t. 
do W indaw y próżny (Behnke i Sieg), wl par 
R osalia 2673 t. do G ibraltaru  z węglem (Polsko- 
Skand.), ang, par. Kowno 1477 t. do Hull z p a ­
sażeram i i tow arem  (Ellerm an Wilson), niem, 
par. G otland 591 t. do W indaw y próżny (Behnke 
i Sieg), duń. par, K atholm  877 t. do Lipawy 
z tow arem  (Reinhold); lot. par. K urbads 1312 
t. do K irkkoniem i z węglem (Voigt), poi. par. 
R obur Ii 798 t do Sztokholmu z węglem (Pol­
sko-Skand ), ang. par. B altara 1387 t. do Lon 
dynu z pasażeram i i tow arem  (U nited Baltic), 
hid, par. Tyns 877 t. do G andaw y z węglem 
(Behnke i Sieg), niem. par. Heinz Ferd inand  
53S t. do K otki z węglem (Reinho'd), niem. par. 
Noris 324 t. do K łajpedy próżny (Prowe).

15 w rześnia: szw. par. R obert 1604 t. do 
G oteborga z węglem (Polsko-Skand..), duń, par, 
Wm, Th. Mailing 1125 t. do H avru z węglem 
(Polsko-Skand.), est par. Borghild 431 t. do 
A arhus z węglem (W arta).

15 w rześnia: norw. par. Jo tu n  308 t. do 
W esthartlepoolu z drzew em  (Behnke i Sieg), 
duri. par, I. C. Jacobsen  740 t. do Kopenhagi 
z końmi i tow arem  (Reinhold), duń. żagl. z mot. 
A age 56 t. do Hov z węglem (Ganswindt), niem, 
par. St. Jü rgen  343 t. do Rygi z tow arem  (Len- 
czat), tur. mot. H assan U etsch 3 t. do Lipawy 
ze spirytusem  (Bartram), ang. par. K enrix 317 
t do T ynedocku z drzew em  (Behnke i Sieg), 
niem. par. Sam land 453 t. do Ham burga z to ­
w arem  (Behnke i Sieg), niern. par. Luna 279 i. 
do Delfzylu z tow arem  (Wolff), niem. żagl. z 
mot. Immanuel 74 t. do K oldsbykaas z węglem 
(Bergenske), niem. par, A lice 175 t. do H am ­
burga z tow arem  (Prowe), szw. par. Pan  526 
t. do Helsingborga z węglem (Behnke i Sieg), 
duń. par. Hindsholm 876 t. do Liverpoolu z 
drzewem i tow arem  (Reinhold), hid. par. P iet 
Ilt.in 203 t. do Londynu (Behnke i Sieg), niem. 
par. G erda Kunstm ann 320 t. do R otterdam u 
z drzew em  (Voigt), norw. par. G aula 647 t. do 
G oteborga z węglem (Pam), niem. par. V iñeta 
299 t. do K łajpedy z tow arem  (Reinhold), duń. 
par. G unhild 682 t. do Londynu z drzewem 
(Danz. Schifl. K.), grecki mot. C andia 180 t. 
do Rygi ze spiiytusem  (Ganswindt).

16 w rześnia: łot. par. Ausma 1121 t. do Abo 
z węglem (Bergenske), łot. par, K andava 1170 
t. do Rygi z węglem (Voigt), norw. par. Aína 
376 t. do E beltoftu  z węglem (Lenczat), szw. 
par N ancy 320 t. do Heisingór z węglem (Behn­
ke i Sieg), fr, par, O strevent 916 t. do G o te­
borga z węglem (Pam), niem. par. Bonus 519 t. 
do Lubeki z węglem (Behnke i Sieg), norw. p. 
B ard 330 t. do K rólew ca próżny (Behnke i S.), 
n itm . żagl. z mot. H erm a 47 t. do Skillinge z  
węglem (Bergenske), duń. żagl. Torgus 70 t. do 
Nexo z węglem (Ganswindt), szw. par G usten 
353 t. do Hóganaes z węglem (Pam), duń. par. 
Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pocztą  i 
pasażeram i (Reinhold), grecki par, D espina Le- 
mos 1895 t, do W enecji z węglem (Behnke i S.j.

17 w rześnia: norw. par. Orion 489 t. do 
Irangsundu  z węglem (Bergenske), norw, par. 
Draco 239 t. do H olm estrandu z węglem (Ber­
genske), fr. par. A rgonne 1202 t. do B ordeaux 
z węgłem (Worms).

17 w rześnia: norw. żagl. z mot. K arise 321 t, 
do F redrikshacnu z węglem (Reinhold), duń 
żagl. z mot. Bonavísta 67 t do M arstallu z w ę­
glem (Ganswindt), szw. par. K arin 196 t. do 
Sztokholm u z cem entem  (Bergenske), duń. par. 
H afnia 1159 t. do. Kopenhagi ż węglem (Polsko- 
Skand.), duń żagl. z mot. A m ager 60 t. do 
f'reeso  z węglem (Bergenske), hld. par. Leono­
ra 1363 t. do N antes z węglem (Reinhold), niem. 
par. W ilhelm 406 t. do W yborga z tow arem  
(Reinhold), fr. par. Param e 1663 t. do N antes 
z węglem (Bestmann), norw . par. A ra 557 t. do 
G oteborga z tow arem  (Bergenske), szw. par. 
R agnar 430 t. do Malmó z węglem (Behnke i 
Sieg).

Í7 w rześnia: niem. mot. C harlo tte 245 t. do
Kopenhagi próżny (Bergenske), szw. par. Libau 
173 t. do Helsingforsu z tow arem  (Reinhold), 
duń. par, N tcrd 285 t, do A arhus z tow arem  
(Bergenske), norw  par. Knud Skaaluren 399 
t. do M enstadu z węglem (Behnke i Sieg).

18 w rześnia: norw. par. A lstad 1894 t. do
G oteborga z węglem (Behnke i Sieg), niem, 
par, Kelkheim 3000 t. do O erneviken próżny 
(Behnke i Sieg), szw. par. Largo 336 t. do G o­
teborga z węglem (Polsko-Skand.), duń. par. 
F rida  1270 t. do L andskrony z węglem (Behnke 
i Sieg), szw. par. A tlan tic  709 t. do Kópingu z 
węglem [Behnke i Sieg), hld. żagł. z mot. V ire-

na 91 t. do K arlsham nu z koksem  (Ganswindt)» 
niem. mot. H erm ann Bohnekam p 582 t. do Wy- 
bc-rga z węglem (Nord. Schiff. A. G,), szw. 
par. Ferdiborg 242 t. do Dramm en z węgle® 
(Behnke i Sieg), szw, mot. Josef Bergensdorff 
366 t. do Skokshallu z węglem (Reinhold), łot. 
par, Konsuls P. D annebergs 1744 t. do RyS^ 
z węglem (Voigt), duń. par. Estonia 3820 t. do 
Nowego Jo rku  z pasażeram i i tow arem  (Baltic 
A m erica Line), niem. par, A ndrom eda 363 t. do 
A ntw erp ji z tow arem  (Wolff), niem. par. Ima- 
tra  544 t. do K otki z tow arem  (Lenczat), niem- 
par, Scharhórn 115 t. do H orsensu z pokładam i 
(Sbarenberg), ang. par, Sandysike 993 t. do° 
Sztokholm u z węglem (Pm), norw, par. B aute  
944 t. do F red rik stadu  z węglem (Polsko* 
Skand.), szw. par. T relleborg  378 t. do K łaj­
pedy z węglem (Behnke i Sieg).

19 w rześnia: szw. par. Ymer 602 t. do ^ s t a ­
du z  węglem (W arta), niem. żagl. z mo. Helene: 
40 t. do M arstallu z węglem (Bergenske).

19 w rześnia: ang. par. B altonia 2390 t. do' 
Lipawy z tow arem  (United Baltic), niem. par. 
Rhea 293 t. do A ntw erpji z tow arem  (Wolff), 
gd, hol. E rnst 58 t. z licht. Danzig i 579 t. i 
Danzig II 596 t. do Svendborga z węgłem (Behn­
ke i Sieg), niem. par. Eduard 574 t. do A n tw er­
pji ze zbożem i drzew em  (Bergenske), szw, hol. 
Holger 14 t. i licht. H alsta III 473 t. do Steege 
z węglem (Artus), niem. mot. P e te r 194 t. do 
K orsóru z węglem (Bergenske), szw. par. R ew a 
715 t, do V esteras z węglem (Polsko-Skand.), 
niem. par. Rudolf O tto Ippen 16 290 t. do Kal- 
iunaborga z koksem  (Scharenberg), duń. żagl. 
z mot. A nna 60 t. do Rónne z węglem (Behnke 
i Sieg), norw. par. Borgvold 339 t. do Gdyni ze 
śledziam i (Reinhold), ang. par. H aarlem  565 t. 
do G rangem outh z tow arem  (Reinhold), niem. 
par, A rcona 303 t. do K łajpedy z tow arem  
(Reinhold), fr. par. Lussac 864 t. do D unkierki 
z tow arem  (Worms), duń. żagl. z mot. E lly 
70 t. do Oslo z jęczmieniem (Ganswindt), czst. 
żagl. z mot. M elnik 64 t. do L andskrony z w ę­
głem (Bergenske), niem. par, Juno 327 t. do 
K rólew ca z tow arem  (Wolff), szw, żagl, z mot. 
M eteor 100 t. do Solvesborga próżny (Prowe), 
norw. par. Bokn 394 t. do Rygi ze śledziam i 
(Reinhold), niem. par. A rnold K opkę 430 t. do> 
A m sterdam u z drzew em  (Voigt), niem. żagl. 
z mot. Erno 96 t. do Svendborga z drzew em  
i grochem (Bergenske), szw. par. A nw all 500 t. 
Lulea z węgłem (Pam).

20 w rześnia: duń. mot. Lidso 118 t. do A ar­
hus z próżnem i beczkam i (Bergenske), szw. żagl. 
z root. Elin 69 t. do Hven z węglem (Bergen­
ske), duń.1 par. T iber 822 t. do B ordeaux z 
drzew em  i tow arem  (Reinhold), łot. par. Laima 
223 t. do R ostoku próżny (Behnke i Sieg), ang. 
par. B altannic 1034 t. do Londynu z pasażeram i 
i tow arem  (Un. Baltic), niem. par. W oglinde 
1193 t. do M almo z węgłem (Behnke i Sieg), 
fr par. N orm anville 1054 t. do B ordeaux z 
drzew em  (Worms), hld. par. Nero 334 t. do 
A m sterdam u z tow arem  (Prowe), niem. par. U r­
sula F ischer 1598 t. do Malmó z węglem (Behn­
ke i Sieg), grecki par. P atras 110 t. do Rygi ze 
spirytusem  (Ganswindt), niem. par. L isbeth 
Cords 496 t. do E kenaes z węglem (Reinhold), 
duń. par. Scotia 1387 t. do Kopenhagi z węglem 
(Polsko-Skand.), grecki żagl. z mot. Irma K a­
rin Irmgard 105 t. do K ronsztadu ze spirytusem  
(Bartram), duń. par. Belgien 1173 t. do Oslo 
z węglem (Behnke i Sieg).
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Zimowa KomunlKacja Gdynia—Hel
J a k  s ię  d o w ia d u je m y  z im ow a 

k o m u n ik a c ja  n a  lin ji G d y n ia -  H el 
p rz y  p o m o cy  p a ro w c ó w  „ J a d w ig a  i 
W a n d a ” P . P . Ż e g lu g a  P o lsk a  z o s ta ­
n ie  u trz y m a n a . S ta tk i  te  p ra w d o ­
p o d o b n ie  b ę d ą  k u rs o w a ć  n a p rz e -  
m ian , ta k ,  że  p rz e z  d w a  ty g o d n ie  
b ęd z ie  z n a jd o w a ć  s ię  n a  lin ji „ J a ­
d w ig a ” , a p rz e z  n a s tę p n e  d w a  ty ­
g o d n ie  „ W a n d a “ i t. d. J a k  w ia ­
dom o, u n ie ru c h o m ie n ie  c a łk o w ite  
s ta tk ó w  n ie  z w a ln ia  od  w y so k ic h  
w y d a tk ó w  n a  ic h  u trz y m a n ie , 
zw ła sz c z a  w  n a sz y m  k lim ac ie , g d z ;e 
tr z e b a  b a ć  o s ta r a n n e  o g rz e w a n ie  
s ta tk u . Z te g o  p o w o d u  o b y d w a  
s ta tk i  b ę d ą  k u rs o w a ć  n a p rz e m ia n .

R o z k ła d  ja z d y  z im ow ej je sz c z e  
n ie  je s t  u s ta lo n y , g d y ż  o b e c n ie  
d z ia ła  je sz c z e  z m n je jsz o n y  ro z k ła d  
le tn i.

R o z k ła d  z im o w y  w a ż n y  b ę d z ie  
od  p ie rw s z e g o  p a ź d z ie rn ik a . P o ­
m ię d z y  G d y n ią  a  H e lem  b ę d ą  u trz y ­
m a n e  d z ie n n ie  d w a  o d ja z d y  w  k a ż ­
d ą  s tro n ę , cza s  ty ch  o d ja z d ó w  zo­
s ta n ie  o g ło sz o n y  w n a jb liż sz y c h  
d n iach .

U trz y m a n ie  z im ow ej k o m u n ik a c ji 
n a  lin ji G d y n ia — H el p rz e z  P . P . 
„Ż e g lu g a  P o ls k a ” s p o tk a  ży w e  u z n a ­
n ie  i w d z ię c z n o ść  lu d n o śc i p ó ł­
w y s p u  H el, m iło śn ik ó w  w y b rz e ż a  i 
w s z y s tk ic h  z a in te re s o w a n y c h  w  k o ­
m u n ik a c ji z im o w ej.

O k rę ż n a  k o m u n ik a c ja  k o le jo w a  
n ie  m o g ła  b o w iem  d o tą d  z a s tą p ić  
p o trz e b y  sz y b k ie g o  p o łą c z e n ia  z 
H elem , w o b e c  czeg o  o d b y w a n o  p o ­
d ró ż e  n ie p e w n e  i n a d z w y c z a j n ie ­
w y g o d n e  do  G d y n i i G d a ń sk a  n a  
k u t r a c h  ry b a c k ic h .

O b e c n ie  d z ię k i sz y b k im  p a ro w ­
com  P . P . „Ż eg lu g a  P o ls k a ” ry b a c y  
b ę d ą  m o g li d o trz e ć  n a  ta r g  w  G dyni, 
p rz e z  G d y n ię  ró w n ie ż  do G d a ń sk a  
w  k a ż d y c h  w a ru n k a c h  p o g o d y ., a 
p rz y te m  w  n a jk ró ts z y m  c zas ie .

N a leży  p rz y p u sz c z a ć , że lin ja  
n ie b a w e m  s ta n ie  s ię  b a rd z o  p o p u ­
la rn ą , w y n a g ra d z a ją c  m a ło  w d z ię ­
czn ą  p ra c ę  z im o w ą ty c h  s ta tk ó w  
p rz y b rz e ż n e j żeg lu g i.

Ruch portowy w ostatnim tygodniu
W  ty g o d n iu  sp ra w o z d a w c z y m  

(o d  19— go do  25— go w rz e ś n ia )  
p rz y b y ło  do  p o r tu  30 s ta tk ó w  m o r­
sk ic h  o łą c z n e j ła d o w n o śc i 23.440 t. 
r. n . (26 p a ro w c ó w , 1 ho l w n ik , 2 
l ic h tu g i i 1 ż a g lo w ie c  z m o to re m ', 
w  te j  lic zb ie  p ró ż n y c h ’ 27, to m a só - 
w k ą , k a m ie n ie m , i ś led zm i po  1.

P o d  w z g lę d e m  b a n d e ry  b y ło  s t a t ­
k ó w  p o ls k ic h  2, sz w e e k ic h  9 ło te ­
w sk ic h  6, n ie m ie c k ic h  5, e s to ń sk ic h  
3, n o rw e s k ic h  2, a n g ie lsk ic h , d u ń ­
sk ic h  i h o le n d rs k ic h  p o  1.

P rz y w ie z io n o  n a  s ia tk a c h  2.100 
to u  to m a só w k i, 400 to n  k a m ie n ia  i 
170 to n  ś led z i.

O d p ły n ę ło  z p o r tu  28 s ta tk ó w  
m o rsk ic h  o łą c z n e j ła d o w n o śc i 26.229 
t. n . r. (27 p a ro w c ó w , 1 ża g lo w ie c  z 
m o to r e m ’.

W śró d  s ta tk ó w  n a  w y jśc iu  b y ło  z 
w ę g le m  25, 2 p ró ż n e  iz p a s a ż e r a m i  1.

O d jech a ło  m o rzem  254 p a s a ż e ró w . 
W ę g la  w y w ie z io n o  n a  s ta tk a c h  
51.080 to n , w  te m  3.112 to n  w ęg la  
b u n k ro w e g o .

T y d z ie ń  sp ra w o z d a w c z y  w y k a z u je  
ie k ie  p o p ra w ie n ie  się  im p o r tu  i w y ­
so k ą  liczb ę  w y w ie z io n e g o  w  ty g o d n iu  
w ęg la .

L iczb a  p a s a ż e ró w  w  ru c h u  ty g o ­
d n io w y m  b y ła  n ie z n a c z n a , g d y ż  n ie  
p rz y b y ł  ż a d e n  s ta te k  z p a s a ż e ra m i, 
a  w y je c h a ł  ty lk o  je d e n  —  Z ee la n d ja , 
k tó r y  z a b ra ł  do  A m e ry k i P o łu d n io ­
w e j 254 p a s a ż e ró w .
Ruch portowy w poprzednim tydodniu

W  ty g o d n iu  sp ra w o z d a w c z y m  (od
12-go do  18-go w rz e ś n ia )  p rz y b y ły  
do p o r tu  2 3  s ta tk i  m o rsk ie  o łą c z ­
n e j ła d o w n o śc i 19.755 t. r . (w s z y s t­
k ie  p a ro w c e ) , w  te j lic zb ie  p ró ż n y c h  
20, x p a s a ż e ra m i 3.

P o d  w z g lę d e m  b a n d e ry  b y ło  s t a t ­
k ó w : p o lsk ic h  2, sz w e c k ic h  8, ło ­
te w s k ic h  4, n ie m ie c k ic h  3, d u ń sk ic h  
i n o rw e sk ic h  po  2, f r a n c u s k ic h  i a n ­
g ie ls k ic h  po  1.

P rz y je c h a ło  m o rz e m  149 p a s a ż e ­
rów .

O d p ły n ę ło  z p o r tu  2„ s ta tk ó w  
m o rsk ic h  o łą c z n e j ła d o w n o śc i 18.544 
t. r. n . (w s z y s tk ie  p a ro w c e ) .

W śró d  s ta tk ó w  n a  w y jśc iu  b y ło  
z w ę g łe m  16, i po  1: z p a s a ż e ra m i, 
o trę b a m i ry żo w em i. r e s z tą  ła d u n k u , 
z b u n k ro w a n ia  i p ró ż n y .

O d je c h a ło  m o rz e m  175 p a s a ż e ró w . 
W ę g la  w y w ie z io n o  n  : s ta tk a c h  34.379 
to n , w  te m  2.206 to n  w ę g la  b u n k ro ­
w eg o , o ra z  o t ią b  ry ż o w y c h  150 t.

Słuch portswy w drugiej dekadzie 
września

R u ch  w  d ru g ie j d e k a d z ie  b y ł  
n ieco  z m n ie jsz o n y  w  s to s u n k u  do 
d e k a d  p o p rz e d n ic h , W e sz ło  do  p o r ­
tu  s ta tk ó w  m o rs k ic h  37 o łą c z n e j 
ła d o w n o śc i 30.236 t. r . n. (w s z y s tk ie  
p a ro w c e ) .

W ś ró d  s ta tk ó w  n a  w e jśc iu  b y ło  
p ró ż n y c h  31, z p a s a ż e ra m i 3, z to - 
m a só w k ą  2, ze  ś led źm i 1.

P rz y je c h a ło  m o rz e m  149 p a s a ż e ­
ró w . P rz y w ie z io n o  n a  s ta tk a c h  
2.998 to n  to m a só w k i i 170 to n  
ś led z i.

O p u śc iło  p o r t  w  d e k a d z ie  s t a t ­
k ó w  m o rsk ic h  31 o łą c z n e j ła d o ­

w n o śc i 26.998 t. r . n . (w sz y s tk ie  p a ­
ro w ce ).

W śró d  s ta tk ó w  n a  w y jśc iu  b y ło  
ło te w s k ic h  8, sz w e c k ic h  8, n ie m ie c ­
k ic h  5, n o rw e s k ic h  4, d u ń sk ic h  3, 
f r a n c u s k ic h  2, a n g ie ls k ic h  1.

O d p ły n ę ło  z w ę g le m  25 s ta tk ó w , 
p ró ż n y c h  4, z p a s a ż e ra m i 1 i z to ­
w a re m  1. O d je c h a ło  m o rzem  179 
p a sa ż e ró w . W y w iez io n o  n a  s t a t ­
k a c h  55.327 to n  w ę g la  w  te m  3.592 
to rin  w ę g la  b u n k ro w e g o  i 150 to n  
o trę b  ry żo w y ch .

D e k a d a  b y ła  p o d  k a ż d y m  w g lę - 
d em  n ie c to c ią g n ię ta . O so b liw o śc ią  
je j b y ł  im p o r t ś le d z i n a  p a ro w c u  
B o rg v o ld . J e s t to  p ie rw s z y  t r a n s ­
p o r t  ś le d z i p rz e z  G d y n ię . Ś led z ie  
ła d o w a n o  w p ro s t  do w ag o n ó w .

Pow rót s ta tków  polskich z zagranicy
D nia  12 b . m . s. s. „ G d y n ia ” p o ­

w ró c ił  z w y c ie c z k i do  K o p e n h a g i i 
H e ls in g ö r , n a  k tó re j  m ia ł p e łn ą  
ilo ść  p a sa ż e ró w . D zięk i d o s k o n a łe j  
p o g o d z ie  z o s ta ło  z o rg a n iz o w a n e  
z w ie d z a n ie  z a m k u  F rc d e r ik s b o rg  i 
p rz e ja ż d ż k a  sa m o c h o d a m i z K o p e n ­
h a g i do H e ls in g ö r .

D n ia  15 b . m . s. s. „ G d a ń sk “ 
w ró c ił z w y c ie c z k i do K o p e n h a g i, 
z o rg a n iz o w a n ą  p rz e z  L ig ę  M o rsk ą  
i R zeczn ą . U c z e s tn ic y  w y c ieczk i 
z ło ż y li n a  r ę c e  k a p i ta n a  s. s. 
„ G d a ń s k ” lis t, w  k tó ry m  w y ra ż a ją  
u z n a n ie  i p o dz iękow an ie! za  t r o s k ę  
o n ic h  o ra z  za  ze  w sz e c h  m ia r  
u d a n ą  p o d ró ż  i ty lk o  ż a łu ją , że  p o ­
d ró ż  ju ż  s ię  sk o ń c z y ła . N a le ż y  d o ­
dać , że  w c zas ie  ip rz e b y w a n ia  w  K o­
p e n h a d z e , u c z e s tn ic y  w y c ie c z k i p r o ­
s ili k a p i ta n a  o z a jśc ie  do  R ö n n e  n a  
B o rn h o lm ie  ce lem  z w ie d z e n ia  te j 
p ię k n e j  w y sp y , w rę c z a ją c  k a p i ta ­
n o w i su m ę , n ie z b ę d n ą  n a  p o k ry c ie  
te g o  d o d a tk o w e g o  k o sz tu .

Organizacja konsulatu  szw edzkiego 
w Gdyni

Z d n iem  25-go  b . m . u ru c h o ­
m io n y  z o s ta ł  k o n s u la t  sz w e d z k i w 
G dy n i. M ieśc i s ię  o n  w  g m a c h u  
P o lsk o  - s k a n d y n a w s k ie g o  T o w a ­
rz y s tw a  p rz y  u licy  P o r to w e j. K o n ­
su lem  szw ed zk im , ja k  w iad o m o , 
z o s ta ł  z a m ia n o w a n y  d y r e k to r  te g o  
to w a rz y s tw a  inż. N a p o le o n  K o rzo n .

Wypadek w porcie
18-go o godz. 14-ej p ę k ła  lin a  sta low a 

pod trzym ująca  m aszt m ontażow y przy  b u ­
dowie w yw ro tn icy  Polsko-S kandynaw sk iego  
T ow arzystw a T ransportow ego  n a  molo po- 
łudniow em . S padający  m aszt pow ażnie  
uszkodził części zestaw iane j w yw ro tn icy , 
k tó re j w ykończen ie  znacznie  przez ten  
w y p ad ek  się opóźni.

Jed en  z robo tn ików , J a n  G rzym alski 
zo sta ł przy  tem  ran n y  w ręk ę  i nogę. T yl­
ko dzięki szczęśliw em u zbiegow i okolicz­
ności obeszło się bez licznych  o fiar ludz­
kich .

W yw rotn icę, ja k  w iadom o, budu je  n ie ­
m iecka firtna  Demag n a  ra c h u n e k  Polsko- 
S kandynaw sk iego  T ow arzystw a.
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Rueh portu  g d a ń sk ie g o  w  o sta tn im  
ty go d n iu

R u ch  p o r to w y  G d a ń sk a  w  ty g o ­
d n iu  sp ra w o z d a w c z y m  (1 4 -g o  do 
21-go  b . m .) c h a ra k te ry z o w a ł  się  
ś re d n ie m  o ż y w ie n ie m , p rz y c z e m  
ru c h  w y jśc io w y  n ieco  p rz e w a ż a ł  n a d  
w e jśc io w y m .

Z a w in ę ły  do p o r tu  122 s ta tk i  
m o rsk ie , w  te j lic zb ie  97 p a ro w c ó w , 
6 m o to ro w c ó w , 2 h o lo w n ik i, 3 lic h ­
tu g i  m o rsk ie , 14 żag lo w có w  z m o ­
to re m .

P o ls k ic h  s ta tk ó w  n a  w e jśc iu  b y ­
ło  3, g d a ń s k ic h  5, d u ń s k ic h  13, 
s z w e c k ic h  27, n ie m ie c k ic h  35, n o r ­
w e sk ic h  11, ło te w s k ic h  10, a n g ie l­
sk ic h  5, h o le n d e rs k ic h  3, f r a n c u ­
sk ic h , e s to ń s k ic h , g re c k ic h  po  2, 
w ło sk ic h  i c h ili jsk ic h  po  1.

W ś ró d  s ta tk ó w  n a  w e jśc iu  b y ło  
p ró ż n y c h  73, z to w a re m  19, ze  ś le - 
d źm i 7, z ż e la s tw e m  6, z p a s a ż e ­
ra m i i to w a re m  i z k a m ie n ie m  po  
4, o ra z  p o  1 : z k o k se m , z r u d ą  ż e ­
la z n ą , ze s p iry tu s e m , zb o żem , ś le - 
dźm i i to w a re m , z a m u n ic ją  i to w a ­
re m , z sa m o c h o d a m i.

P rz e ła d o w a n o  w  im p o rc ie  ze 
s ta tk ó w  n a  k o le j 2.350 to n  ru d y , 
4.970 to n  ż e la s tw a , 8.200 to n  n a w o ­
zów  s z tu c z n y c h  i p ró c z  te g o  800 to n  
fo s fa tó w , o ra z  6.300 to n  in n y c h  
to w a ró w .

P rz e ła d o w a n o  w  e k s p o rc ie  z 
k o le i n a  s ta tk ia  127.652 to n y  w ę g la , 
o ra z  z k o le i  n a  s ta tk i  i s k ła d y  561 
w a g o n ó w  d rz e w a , 328 w a g  zboża , 
978 w ag . in n y c h  to w a ró w .

N a w y jśc iu  z a n o to w a n o  w ty g o ­
d n iu  129 s ta tk ó w  m o rsk ic h , w  te j 
lic zb ie  z w ę g lem  68, z to w a ra m i 2 ), 
p ró ż n y c h  13, z d rz e w e m  6, z p a s a ­
ż e ra m i i to w a re m  4, z d rz e w e m  i 
to w a ro m , z r e s z tą  ła d u n k u  ś led z i 
po  3, z k o k se m  p o  2, o ra z  po  1 : z 
c e m e n te m , z d rz e w e m  i g ro c h e m , ze 
zb o żem  i d rz e w e m , z ję czm ien iem , 
z to w a re m  i k o ń m i, z p o c z tą  i p a ­
sa ż e ra m i, z p o d k ła d a m i.

W im p o re łe  w z ro s ła  zn ó w  z n a ­
czn ie  p o z y c ja  n a w o zó w  sz tu c z ­
n y c h  —  co te m b a rd z ie j j e s t  z n a ­
m ie n n e , że w  G d y n i im p o r t n a w o ­
zów  sz tu c z n y c h  s p a d ł  b a rd z o  z n a ­
czn ie . R ó w n ież  im p o rt s ie d z i je s t  
zn a c z n y .

W  e k s p o rę ie  re k o rd o w ą  ilo ść  ty ­
g o d n io w ą  127.000 to n  o s ią g n ię to  d la  
w ęg la , a je d n o c z e ś n ie  w  ty g o d n iu  
z d a rz y ła  s ię  re k o rd o w a  liczb a  p rz e ­
ła d u n k u  d z ie n n e g o  21.720 to n  15-go 
w rz e ś n ia .

R ó w n ież  i te  lic zb y  s ą  b a rd z o  
z n a m ie n n e , b o  z a c h o d z ą  ró w n o le g le  
do z m n ie jsz o n e g o  p rz e ła d u n k u  w 
G d y n i. N ie s łu sz n e  w ięc  s ą  n a rz e ­
k a n ia  c z ę śc i p r a s y  g d a ń s k ie j ,  że 
ja k o b y  p rz e ła d u n e k  w  G d y n i h a ­
m u je  e k s p o r t  p rz e z  G d a ń sk .

Sprzedaż reszty statków  Żeglugi 

W śsła -Sa łtyk
W  ty c h  d n ia c h  n a s tą p i ła  c a łk o ­

w ita  l ik w id a c ja  ta b o ru  Ż e g lu g o w e g o  
T o w a rz y s tw a  W is ły — B a łty k .

P e r t r a k ta c je  z m ia s te m  ja k o  
e w e n tu a ln y m  n a b y w c ą  p o z o s ta łe g o  
ta b o ru , w  ilo śc i 4 h o lo w n ik ó w  i 7 
lic h tu g  m o rsk ic h , s ię  ro z w ia ły .

P rz y c z y n a  n ie d o jśc ia  do s k u tk u  
tr a n z a k c ji  b y ła  o d m o w a  ze s t ro n y  
W is ły -B a łty k  s p rz e d a n ia  w z g lę d n ie  
w y d z ie rż a w ie n ia  m ia s tu  u rz ą d z e ń  
p o r to w y c h  w  T czew ie .

M ias to  n a to m ia s t  n ie  m ia ło  z a ­
in te re s o w a n ia  w  ta b o rz e  m o rsk im  
b e z  e k s p lo a ta c ji  w ła s n e j p rz y s ta n i  
w ę g lo w e j w  T czew ie .

N o w y m  n a b y w c  m  o k a z a ła  się  
M a ry n a rk a  W o je n n a , k tó r a  d la  c e ­
ló w  b u n k ro w a n ia , s k ła d o w a n ia , p o d ­
n o sz e n ia  z a to n ię ty c h  s ta tk ó w  i in ­
n e j s łu ż b y  p o m o cn icze j p o trz e b u je  
ta b o ru , l ic h tu g  m o rsk ic h  i h o lo w ­
n ik ó w .

N ie c a ła  je d n a k  re s z ta  s ta tk ó w T o w . 
W is ła -B a łty k  w  T czew ie  sp rz e d a n a  
z o s ta ła  m a ry n a rc e  w o je n n e j, lecz  
ly lk o  część . H o lo w n ik  R y b a k  i 
l ic h tu g i F e l k  i W a c e k  p o d n io s ły  
b a n d e re  e s to ń s k ą  i z n a jd u ją  s ię  o- 
b e c n ie  w  G dy n i, o c z e k u ją c  n a  r e ­
dz ie  m o ż n o śc i ła d o w a n ia  w ę g la . 
S ta tk i  te  n a z y w a ją  s ię  o b e c n ie : 
h o lo w n ik  R y b a k — M arm o r I. L ich ­
tu g i m o rs k ie  F e le k  382 t . r . n. (e x  
P re s s e )  —  M a rm o r III  i W a c e k  382 
t. r. n . (e x  B a z a r)  —  M arm o r VI. 
S ą  to  m n ie jsz e  lic h tu g i T o w a rz y s tw a  
po  650 t . D W . k a ż d a .

M ie jm y  n a d z ie ję , że  d z ięk i s p rz e ­
d a n iu  ty c h  lic h tu g  do  E s to n ji 
z w ię k sz y  s ię  n iećo  o d b y t n a sz e g o  
w ę g la  do te g o  k ra ju , k tó r y  n a o g ó ł 
d o tą d  b r a ł  m a ło  p o ls k ie g o  w ęg l? .

Skutki mgły na Wiśle
E

M g ła  ja k  w iad o m o , je s t  n a jn ie -  
] b e z p ie c z n ie js z y m  w ro g ie m  ro  u la r -  
1 n e g o  ru c h u  n a  lą d z ie  i n a  m o rzu .

N a rzeu-e je s t  o n a  o ty le  n ie b e z ­
p ie c z n ie jsz ą , że  s ię  z d a rz a  w  p e ­
w n y c h  w a ru n k a c h  częśc ie j i je s t

g ę ś c ie js z a  n iż  g d z ie in d z ie j. M gła 
trzym ająca^- się  p rz y  sam e j p o ­
w ie rz c h n i z iem i z a le g a  r z e k ę  od 
b rz e g u  do  b rz e g u  g ę s tą  z a s ło n ą , 
u n ie m o ż liw ia ją c a  ż e g lu g ę  n ie  ty lk o  
w nocy , lecz  ró w n ie ż  o św ic ie , p o d ­
czas  g d y  k o le j n a  te g o  ro d z a ju  
m g łę  p ra w ie  n ie  j e s t  w ra ż liw a .

T eg o  ty p u  m g ła  je s t  c h a ra k ­
te ry s ty c z n a  d la  je s ie n i ,  k i e r y  dn ie  
i ta k  już  s ą  k ró tk ie .

Z te g o  ro d z a ju  tru d n o śc ia m i 
w a lczy  o b e c n ie  w p ro w a d z o n a  od 
n ie d a w n a  p tz e z  W a rs z a w s k ie  T o ­
w a rz y s tw o  Ż e g lu g i I in ja  p o śp ie sz n a  
p a ro w c ó w  W a rs z a w a — G d a ń sk . M imo 
w y ją tk o w o  g ę s te j  m g ły  n a  rz e c e  p a ­
n u ją c e j w o s ta tn im  c z a s ie  co ra n o  
s ta tk i  k u r s u ją  ze  w z g lę d n ie  n ie ­
zn aczn y m  sp ó ź n ie n ie m  w" s to s u n k u  
do ro z k ła d u .

Ś w ia d c z y  to  c h lu b n ie  o w y sz k o ­
le n iu  i du że j u m ie ję tn o śc i k a p ita n ó w  
i z a łó g  n a s z e j ż e g lu g i w iś la n e j.

W  p rz y s z ły m  ro k u  z a p ro w a d z e ­
n ie  o ś w ie tle n ia  n o c n e g o  o n a  d o ln e j 
W iś le  ) i w c z e śn ie jsz e  u ru c h o m ie n ie  

o sp ie sz n e j lin ji p o z w o lą  n a  s k u ­
te c z n ie js z ą  w a lk ę  z tru d n o śc ia m i 
n a w ig a c ji w  w a ru n k a c h  m g ły .
*) zo stan ie  w prow adzone w najb liższych

dn iach

Ruch statków polskich
Pdr. Katowice ładuje W Gdyni węgizl 

do N ant es.
Par. Kraków jest W drodze z Gdyni 

z 2800 t. węgla do Holtenau.
Par. Niemen przybył / 7-gc z Hel' 

singforsu do Gdańska po 4.200 t. węgla 
ao Neapolu i 200 sążni kopalniaków do 
Beni-Saf.

Par. Poznań przybył 25 z Paimboef 
z 2.700— 2.90U t. rudy do Gandawy.

P ar. Toruń przybył 2 5  z Gandawy 
do Gdyni i czeka na redzie możności 
ładowania węgla do Nantes.

P ar. Tczew przybył 23-go z Gdańska 
z 850 t. Węgla do Korsór.

P ar. Warta odpłynął 12-go po uzu­
pełnieniu ładunku z Casablanki z ła­
dunkiem 440 t> trawy morskie] do Szcze­
cina i 2800 t. fosfory'ów i 135 t. trawiI 
morskiej do Gdańska, 25-go przybył do 
Szczecina

Par.Wilno odpłynął z Aarhus 23-go 
do Gdyni po Węgiel do Nantes.

Par. Wisła odpłynął 23-go z Philip' 
peville do Sfax po fosforyty do Gdańska-
PO LSKO -SKAND . TO W A R Z .

P ar. Robur I  wyładowuje w Gdańsku 
radę z I\orrkopingu

Par. Ho bur II przybył 22-go i  
Klagshamnu do Gdańska po węgiel.

Par. Robur Ili odpłynął 18-go Z 
węglem z Gdyni do Gandawy.
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Znaczenie lotnictwa
w komunikacji bałtyckie!
W e w s p ó łc z e sn e j k o m u n ik a c ji 

o so b o w -j m o rsk ie j co raz  w ię k sz ą  
ro lę  z a c z y n a ją  o d g ry w a ć  a e io p la n y . 
S z y b k o ść  a e ro p la n ó w  czy n i ich  bez- 
k o n k u re n c y jn e m i n ie  ty lk o  w  s to ­
su n k u  do s ta tk ó w , lecz  ró w n ie ż  do 
k o le i, o ile  n p . ch o d z i o m o rze  
ś ró d lą d o w e  ja k ie m  je s t  B a łty k .

K o m u n ik a c ja  o so b o w a  n a  B a ł­
ty k u  s ta tk a m i je s t  b a rd z o  m a ło  ro z ­
w in ię ta  i n ie  m o ż n a  je j ro k o w a ć  
w ię k s z y c h  w id o k ó w  n a  p rz y sz ło ść . 
N a p rz y c z y n y  te g o  o g ra n ic z o n e g o  
z a s to s o w a n ia  p a s a ż e r s k ie j  k o m u n i­
k a c ji m o rsk ie j n a  B a łty k u  s k ła d a ją  
s ię  p ró c z  d o g o d n y c h  i lic z n y c h  k o - 
m u n ik a c y j k o le jo w y c h :

N ie w y g o d y  d la  p a s a ż e ró w  p rz y  
p o s łu g iw a n iu  s ię  m a łe m i s ta tk a m i 
(p rz y  b u rz liw e j p o g o d z ie  —  c h o ro b a  
m o rsk a ) , t ru d n o ś c i  n a w ig a c y jn e  w  
z im ow ej p o rz e  ro k u , k lim a t, liczn o ść  
p a ń s tw  b rz e g o w y c h  p rz y  s to s u n k o ­
w o s ła b e m  z a lu d n ie n iu  b rz e g ó w , co 
ró w n ie ż  m a p e w ie n  w p ły w  n a  g ę ­
s to ść  ru c h u .

P ro s p e ru je  n a  B a łty k u  k o m u n i­
k a c ja  t r a je k la m i k o le jo w e m i, p rz e -  
w o żącem i c a łe  p o c ią g i w k ie ru n k u  
z N iem iec  do D an ji i 5 zw ec ji od 
M ałeg o  B e ltu  aż  do  lin ji S a ś n ic e — 
T re lle b o rg , le cz  w  ty m  w y p a d k u  
t r a j e k t  je s t  w ła śc iw ie  n a rz ę d z iem , 
i z az w y c za j ież  w ła s n o ś c ią  ko le i. 
W  te n  sp o só b  p o z o s ta je  d la  k o m u ­
n ik a c ji p a s a ż e r s k ie j  b a s e n  ś ro d k o ­
w y  i z a to k i p ó łn o c n o -w s c h o d n ie  
B a łty k u . T a  k o m u n ik a c ja  p a ro w ­
cam i p a s a ż e r s k ie m i m a p ra w d z iw ą  
ra c ję  b y tu  n a  lin ji S z to k h o lm -A b o , 
H e ls in g fo rs -T a llin n . N a o s ta tn ie j  
lin ji z re s z tą  k o m u n ik a c ja  lo tn icza  
już s k u te c z n ie  k o n k u ru je  z ru c h e m  
p a ro w c ó w .

P o m ię d z y  N y n e sh a m n  w  S zw ecji 
a  T a llin n e m , o ra z  p o m ię d z y  N y n e s ­
h a m n  a  L ip a w ą  z o s ta n ą  z r e a l iz o ­
w a n e  ró w n ie ż  t r a je k ty ,  k tó ry c h  ro la  
p o le g a ć  b ę d z ie  je d n a k  w  g łó w n e j 
m ie rz e  n a  p rz e w o z ie  w a g o n ó w  to ­
w a ro w y c h .

S to su n k o w o  n a jg o rz e j s ię  p rz e d ­
s ta w ia  p o łą c z e n ie  k o m u n ik a c y jn e  
p a s a ż e r s k ie  p o r tó w  z a to k i g d a ń s k ie j  
z in n e m i w ię k sz e m i p o r ta m i B a łty k u .

P o łą c z e n ie  z K o p e n h a g ą  n ie  je s t  
o ży w io n e , g d y ż  k o le jo w e  p o łą c z e n ie  
p rz e z  B e rlin , W a rn e m ü n d e  G jed- 
s e r  je s t  sz y b sz e  a  p rz y te m  co d z ie n ­
ne . R ó w n ie ż  do  S zw ecji jeźd z i się  
p rz e z  S a śn ic e  — k o le ją . W  k ie ­
ru n k u  n a  Ł o tw ę , E s to n ję  i F in la n d ję  
k o le jo w e  p o łą c z e n ie  je s t  zn aczn ie  
sz y b sz e  n iż  o k rę to w e , te m b a rd z ie j ,

że n a  lin ji te j są  ty lk o  s ta tk i  to - 
w a ro w o -p a s a ż e rs k ie  z p rz e w a g ą  
u w z g lę d n ie n ia  f ra c h tu , n ie  p o s ia d a ­
ją c e  d u że j s z y b k o śc i i n ie  k u rsu ją c :; 
co d z ie n n ie .

S to su n k o w e  o ż y w ie n ie  w  ru c h u  
p a s a ż e rs k im  n a  A n g lję  i K o p e n h a g ę  
tłu m a c z y  s ię  ru c h e m  e m ig ra c y jn y m  
i re e m ig ra c y jn y m , a n ie  w y g o d am i 
i s z y b k o śc ią , k tó re j  n a d w y ż k a  w  
k ie ru n k u  n a  A n g lję  p rz y  p o s łu g i­
w a n iu  s ię  k o le ja m i j e s t  s to su n k o w o  
je sz c z e  o w ie le  w ię k sz a . P a s a ż e ­
ro w ie  ja d ą c y  n a  K o p e n h a g ę , L o n ­
d y n , H ull —  to  w  9/10 i w ię c e j e m i­
g ra n c i, s k a p to w a n i d la  d a n e j lin ji i 
m a ją c y  p rz e w ó z  do K o p e n h a g i w z g lę ­
d n ie  p o r tó w  a n g ie ls k ic h  w liczo n y  
w  o g ó ln y  k o s z t b i le tu  t r a n s a t la n ­
ty c k ie g o . N ie dziw , że p a s a ż e r  
ta k i  o d b y w a  p o d ró ż  s ta tk ie m , m im o 
że sz y b sz ą  i w y g o d n ie js z ą  b y ła b y  
p o d ró ż  k o le ją .

P o  s k re ś le n iu  ty c h  . e m ig ra n tó w  
k o m u n ik a c ja  o so b o w a  ja k o  ta k a  n a  
B a łty k u  o k a z u je  s ię  n ie is tn ie ją c ą , 
a n ie lic z n e  g ru p y  p o d ró ż n y c h  trz y ­
m a ją  s ię  s ta tk ó w  w ła śc iw ie  f r a c h ­
to w y c h  m a jący ch  s k ro m n ą  ilo ść  
m ie jsc  p a s a ż e rs k ic h .

P rz y  ty c h  w a ru n k a c h , lo tn i­
ctw o , sz c zeg ó ln ie  lo tn ic tw o  p o s łu ­
g u ją c e  się  h y d ro p la n e in , m a n a d  
B a łty k ie m  o l b r z y m i ą  p r z y ­
s z ł o ś ć .

W ła ś n ie  p r z y s z ł o ś ć ,  g d y ż  w  
w a ru n k a c h  d z 's ie js z e j ch w ili o ży ­
w io n eg o  ru c h u  lo tn ic z e g o  je sz c z e  
n ie m a .

P o lsk a  v ia  G d a ń sk  p o łą c z o n a  
je s t  d w o m a lin jam i z D a n ją  i S zw ec ­
ją . J e d n a  p ro w a d z i do K o p e n h a g i 
d ru g a  do K a lm aru .

L in ja  do K o p e n h a g i is tn ie je  już 
la t p a rę  i k o rz y s ta  z d o ść  zn aczn e j 
f re k w e n c ji . L in ja  sz w e c k a  b y ła  
u ru c h o m io n a  d w a  la ta  te m u  w  k ie ­
r u n k u  n a  S z to k h o lm , je d n a k  z b r a ­
k u  p o w o d z e n ia  n ie  m o g ła  s ię  n a  
s ta łe  u trz y m a ć . W ro k u  b ie ż ą c y m  
w zn o w io n o  p ró b ę  u ru c h o m ie n ia  
lin ji sz w e c k ie j. J a k o  s ta c ję  p r z y ­
lo tu  i o d lo tu  a e ro p la n ó w  w y b ra n o  
d u że  p o w ie rz c h n ie  w o d n e  w  u jśc iu  
N e u fä h r .

Z o rg a n iz o w a ło  lin ję  n ie m ie c k ie  
to w a rz y s tw o  a k c y jn e  L u ft-H a n sa . 
Ś re d n i czas  p r ie lo tu  t rw a  2 g o d z in y  
i 15 m in u t, co o czy w iśc ie  je s t  b a r ­
dzo k o rz y s tn e  w  p o ró w n a n iu  z d ro ­
g ą  S a śn ic e — T re lle b o rg  k o le ją , p o ­
d ró żą , k tó ra  trw a  z g ó rą  40 godzin .

D o św ia d c z e n ie  te g o ro c z n e  w y ­
c ie c z ek  z a g ra n ic z n y c h  Ż eg lu g i P o l­
sk ie j w sk a z u je  że n a jw ię k sz e  z a ­
in te re s o w a n ie  i o ży w ie n ie  iś triie je

w  k ie ru n k u  n a  K o p e n h a g ę  i S z to k ­
h o lm . T ę d y  je s t  ró w n ie ż  s k ie ro w a ­
n y  n a jw ię k s z y  p rą d  p o d ró ż u ją c y c h  
w  in te re s a c h .

B y ło b y  z a p e w n e  b a rd z o  p o ż ą d a ­
n e , a ż e b y  w  n aszy m  p ro g ra m ie  
p rz y s z łe g o  ro z w o ju  w ła sn y c h  p rz e ­
w ozów  b a łty c k ic h  u w z g lę d n io n e  
z o s ta ły  lin je  lo tn ic z e : P u c k — K o ­
p e n h a g a  i P u c k — K a lm a r w z g lę d n ie  
S z to k h o lm .

J a k  w iad o m o  P u c k  je s t  id e a ln ą  
s ta c ją  d la  h y d ro p la n ó w , a  o d le g ­
ło ść  G d y n ia — P u c k , n a w e t  G d a ń sk — 
P u c k  n ie  j e s t  ta k  w ie lk a , a ż e b y  
u tru d n ić  o d jazd  w z g lę d n ie  p rz y ja z d  
p a s a ż e ró w  lin ji lo tn icze j.

W sz a k  i o b e c n ie  lin ja  lo tn ic z a  do  
K a lm a ru  w y s y ła  p a s a ż e ró w  do  P le h -  
n e n d o rf  a u to b u se m , a d a le j w iez ie  
ich  do  N e u fa h r  m o to ró w k ą . Do 
cz a su  u ru c h o m ie n ia  n a sz e j lin ji 
p ra w d o p o d o b n ie  p o łą c z e n ie  k o le jo ­
w e z P u c k ie m  d a le j s ię  ro zw iru e , 
z re s z tą  ró w n ie ż  je s t  m o żliw e  z a s to ­
so w a n ie  a u to b u só w . D b a ją c  o ro z ­
w ój lin ij lo tn ic z y c h  w e w n ą trz  k ra ju  
m u s im y  ró w n ie ż  p a m ię ta ć  o ich  
ro z w o ju  n a  B a łty k u .

W in n y c h  p a ń s tw a c h  d a w n o  już  
z ro zu m ian o  o lb rz y m ią  ro lę  k o m u n i­
k a c ji lo tn ic z e j n a d  m o rz a m i i je j 
z w ią z k u  z ro zw o jem  m a ry n a rk i .  
F ra n c u z i sw e  p ro p a g a n d y s ty c z n e  p i­
sm o L ig i M o rsk ie j (M er e t  C o lo n ies) 
n a p e łn ia ją  w  3/4 t r e ś c ią  lo tn ic z ą . 
N iem cy  ro z w a ż a ją  p o d c z a s  z jazd ó w  
fa c h o w y c h  czy  p ro w a d z ą c y  a e ro p la n  
w  k o m u n ik a c ji m o rsk ie j  p o w in ie n  
b y ć  w y k sz ta łc o n y m  n a w ig a to re m  itd .

U n a s  z a g a d n ie n ia  te  n ie  i s tn ie ­
ją  p o p ro s tu  d la  te g o , że n ie  i s tn ie ­
je  c y w iln e  lo tn ic tw o  m o rsk ie , a czas  
b y  już  o s tw o rz e n iu  jeg o  p o m y śleć .

Nasze badania 
rybołówcze

Z w ied zen ie  G d y n i la te m  p rz e z  
s ta te k  badaw -czy sz w e d z k i „ S k a g e -  
r a k “ n a p ro w a d z a  n a  m y śl, iż ś ro d k i 
do b a d a ń  ry b o z n a w c z y c h  m o rsk ic h , 
ja k ie m i ro z p o rz ą d z a m y  je sz c z e  są  
z b y t s k ro m n e  i n ie sk o ń c z e n ie  u s tę ­
p u je m y  p o d  ty m  w z g lę d e m  n a sz y m  
są s ia d o m  s k a n d y n a w sk im . N ąp rzy - 
k ła d  w  o b e c n e j c h w ili .„ S k a g e ra k “ 
p o n o w n ie  w y ru s z y ł  z G ó te b o rg a  d la  
o b ja z d u  K Q.te g a tu , d u żeg o  B e ltu  i 
z a c h o d n ie g o  b a s e n u  b a łty c k ie g o , 
m o g ąc  w y k o n y w a ć  ż e g lu g ę  w  ce la c h  
n a u k o w y c h  w  ta k  p o s u n ię te j  p o rz e  
ro k u .

P a m ię ta jm y  je d  iak , że i u n a s  
w re  p ra c a , ch o ć  z n a d z w y c z a j sk ro m - 
n em i ś ro d k a m i w  rę k u  n a sz y c h  b a ­
daczy .
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O inne podstawyN asz  s ta te k  do  b a d a ń  ry b o z n a w - 
c z y c h  n a  m o rz u  —  to  n a  ra z ie  ż a ­
g lo w iec  d w u m a sz to w y  “G a z d a ” o 
p o je m n o śc i 15 to n , w y p o sa ż o n y  w 
m o to r  p o m o c n ic z y  B o lin d e rsa .

T e n  m in ja tu ro w y  s ta te c z e k  o d ­
b y w a  je d n a k  s ta le  p o d ró ż e  b a d a w ­
cze, a  la te m  z a p u śc ił  s ię  n a w e t  w  
p o d ró ż  d a lsz ą , z w ie d z a jąc  b rz e g i 
B o rn b o lm u  i n ie k tó re  in n e  częśc i 
p o łu d n io w e g o  b a s e n u  B a łty k u . W  
w y p ra w ie  w z ię li u d z ia ł p ró c z  z w y ­
k łe j  za ło g i ża g lo w c a : D r. L u b e c k i
ja k o  n a u k o w y  k ie ro w n ik  i z n im  
z n a n y  ic h tjo lo g  p . D ick so n , p . F . 
R o s tk o w s k i z d e p . m o rsk ie g o , k tó ry  
ja k o  d y p lo m o w a n y  o f ic e r  o k rę to w y  
p rz y ją ł  k ie ro w n ic tw o  n a w ig a c y jn e .

Ta d a ls z a  p o d ró ż  „ G a z d y “ t r w a ła  
2 ty g o d n ie , p rz y c z e m  zw ied zo n o  
liczn e  p o r ty  i p rz e p ro w a d z o n o  n ie ­
k tó re  b a d a n ia  n a u k o w e .

P o k a z a ło  s ię  p rz y te m , że m in ia ­
tu ro w y  d w u m a sz to w ie c  (u z b ro je n ie  
k e c z )  w p ra w d z ie  p o s ia d a  d u że  z a ­
le ty  n a w ig a c y jn e , je s t  je d n a k  s ta n o w ­
czo za  m a ły  d la  w y k o n y w a n ia  d a l­
s z y c h  p o d ró ż y .

N asze  b a d a n ia  n a d  w a ru n k a m i 
ży c ia  i w ę d ró w e k  ry b  n a  B a łty k u  i 
n a  d o s tę p a c h  do n ieg o , o ile  m a ją  
się  ro z w ija ć  ró w n o le g le  do b a d a ń  
n a s z y c h  s ą s ia d ó w  p ó łn o c n y c h  m u ­
sz ą  s ię  o d b y w a ć  n a  s ta tk u  w ię k ­
szym , k tó r y  n ie  ty lk o  la te m , lecz  
i w  in n y c h  p o ra c h  ro k u  m ó g łb y  
s ię  u d a w a ć  w  p o d ró ż e  d a lsze , za ­
p e w n ia ją c  ró w n ie ż  p e rso n e lo w i n a u ­
k o w e m u  n ie z b ę d n e  m in im u m  w y g ó d  
i p o m ie sz c z e ń  do  p ra c y .

J a k  p o k a z a ło  s ię  p o d c z a s  p o d ró ­
ż y  „ G a z d y “ d u ż ą  ro lę  m a ró w n ie ż  
s t ro n a  re p re z e n ta c y jn a  w  te g o  r o ­
d z a ju  w y p ra w a c h . T łu m y  lu d n o śc i 
w  m n ie jsz y c h  p o r ta c h  b a łty c k ic h , 
sz c z e g ó ln ie  n a  B o rn h o lm ie  g ro m a d z ą  
s ię  d o k o ła  „ p o lsk ie g o  s t a tk u “ , o b ­
se rw u ją c , z azw y cza j z d u ż ą  sy in p a t-  
ją , p o ra ź  p ie rw s z y  u  s ie b ie  n o w ą  
b a n d e rę  i je j r e p re z e n ta n tó w .

W z o ro w y  s ta te k  d la  p o d ró ż y  n a ­
u k o w y c h  w  g ra n ic a c h  B a łty k u  i m o ­
rz a  P ó łn o c n e g o  m ó g łb y  p o za  u s łu ­
g am i d la  n a u k i z n a w s tw a  m o rza  i 
ż y c ia  w  n ie m  p rz y c z y n ić  s ię  p o w a- 
w n ie  do p ro p a g a n d y  n a sz e j ż y w o t­
n o śc i n a  B a łty k u .

J e ś l i  n a jw ię k sz e  z a s łu g i n a  p o lu  
p o z n a n ia  m o rza  m a  z m a r ły  k s ią ż ę  
M onaco , to  z b rz e g ó w  z a to k i g d a ń ­
sk ie j, n a d  k tó r ą  le ż y  M onaco  b a ł ­
ty c k ie :  S o p o ty  m oże w y jść  ró w n ie ż  
z a sz c z y tn a  in ic ja ty w a  p o ls k a  b a d a ­
n ia  m a ło  je sz c z e  z g łę b io n e g o  p o d  
n ie je d n y m  w z g lę d e m  B a łty k u .

P o  z a k o ń c z e n iu  w ła śc iw e g o  o k r e ­
su  p rz y b rz e ż n e j n a w ig a c ji le tn ie j  
n a s tą p i ł  o k re s , w  k tó ry m  s ta tk i  k u r ­
su ją  p rz e w a ż n ie  w  n ie d z ie lę  i św ię ta .

Z ach o d z i o b e c n ie  p y ta n ie  czy  się  
u trz y m a  s ta ła  c o d z ie n n a  k o m u n ik a c ­
ja  H e l— G d y n ia ?

P o d o b n o  (d o w ia d u je m y  się  o tem  
z m ia ro d a jn e g o  ź ró d ła )  lo sy  te j ko- 
k o m u n ik a c ji s ą  n ie p e w n e , m o żliw e  
n a w e t  że  p ie rw o tn y  p ro je k t  a ż e b y  
s ta tk i  „ J a d w ig a “ i „ W a n d a “ k u r s o ­
w a ły  n a  p rz e m ia n  G d y n ia — H el 
p rz e z  c a łą  z im ę, c a łk o w ic ie  o d p a ­
d n ie  i lin ja  ta  z o s ta n ie  c a łk o w ic ie  
u n ie ru c h o m io n a .

N ie ch c e m y  p rz e s ą d z a ć  sp ra w y  
czy  lin ja  n a  H e l m oże s ię  re n to w a ć . 
W  c z a sa c h  p rz e d w o je n n y c h , g d y  
o s a d a  H e l z b r a k u  k o le i b y ła  o d ­
c ię ta  od  św ia ta , w  p o rz e  z im ow ej 
k u rs o w a ły  s ta tk i  „ W e ic h s e l“ , o trz y ­
m u jąc  su b w e n c je  ro c z n ą  za  p rz e w ó z  
p o c z ty  w  w y so k o śc i 12.000 m a re k  
n ie m ie c k ic h . K w o ta  to  n ie m a ła , 
je ś li  zw ażyć , że  p rz e z  H el p ro w a ­
dz iło  z G d a ń sk a  d a lsz e  p o łą c z e n ie  
do  B o ru  i J a s ta r n i  i że  n ie  b y ło  
k o n k u re n c y jn y c h  lin ji ż eg lu g i, w o ­
b e c  czeg o  T o w a rz y s tw o  W e ic h se l 
m o g ło  m ieć  z n a c z n e  d o c h o d y  la te m  
i n ie z n a c z n y  d e f ic y t w  z im ie.

O b ecn ie  s y tu a c ja  je s t  o ty le  zm ie ­
n io n a , że  H el o trz y m u je  p o c z tę  k o ­
le ją , c o p ra w d a  w  s to s u n k u  do s t a t ­
k ó w  z k ilk u g o d z in n e m  sp ó ź n ie n ie m . 
N a d o c h o d y  żeg lu g i z im ow ej liczyć 
n ie  m o żn a , je d n a k ż e  lin ję  c a ło ro c z n ą  
z G d y n i n a  H el n a le ż y  w  k a ż d y m  
ra z ie  u trz y m a ć .

T rz e b a  ty lk o  d ać  c a łk ie m  n o w e  
p o d s ta w y  d la  te j  lin ji. J a k  s ię  p o ­
k a z a ło  p o d c z a s  ż e g lu g i le tn ie j, n ie  
w s z y s tk o  je sz c z e  b y ło  u c z y n io n e  
a ż e b y  tę  k o m u n ik a c ję  u trz y m a ć  ró w ­
n ież  n a  z im ę.

P o  p ie rw s z e  s p ra w a  ta k  zw an e j 
u lg o w e j ja zd y , z p ra w e m  p rz e s ia d a -  
d a n ia  z k o le i n a  s t a te k  lu b  ze s t a t ­
k u  n a  k o le j w  G dy n i, S o p o ta c h  lu b  
w  G d a ń sk u , p rz y  w a ru n k u  k u p ie n ia  
b i le tu  k o le jo w e g o  n a  p ó łw y se p .

T eg o  ro d z a ju  u p ra w n ie n ie  w y ­
g lą d a  n a  p ie rw s z y  rz u t  o k a  n a  u lg ę , 
w  rz e c z y w is to śc i je s t  ty lk o  u d o g o d ­
n ie n ie m , o p ła c o n e m  c a łk o w ic ie  p rz e z  
p a sa ż e ró w .

Is to tn ie , o d le g ło ść  m o rz e m  n a  lia ji 
G d y n ia — H el w y n o s i 19 k il. o d le g ­
ło ś ć  k o le jo w a  w y n o s i 77 m il. P r a ­
w o k o rz y s ta n ia  z k o m u n ik a c ji ł a ­
m a n e j p a sa ż e ro w i w ięc  się  n ie  o p ła ­
ca, i je ś li  z w ła sz c z a  je d z ie  o n  II i I 
k la są , o p łac i m u  s ię  b ra ć  b i le t  k o ­

le jo w y  ty lk o  do  G d y n i, w  G d y n i zaś  
b ra ć  b i le t  n o w y  n a  s ta te k ,  n a  k tó ­
ry m  n ie m a  ro z ró ż n ie n ia , co do k las  
i n a  k tó ry m  b ile t  n a  H el k o sz tu je  
3 z ło te .

K o n ieczn a  w ięc  je s t ,  ja k  n a m  się  
w y d a je , n o w a  o rg a n iz a c ja  ła m a n e j 
ta ry fy  w  k ie ru n k u  n a  H el i z H elu , 
z z a s to s o w a n ie m  p a ro w c ó w  Ż eg lu g i 
P o lsk ie j. T a ry fa  ta  m o g ła b y  ty tu ­
łe m  p ró b y  o b o w ią z y w a ć  ty lk o  w  m ie ­
s ią c a c h  z im o w y ch . M ożna z g ó ry  
p rz y p u sz c z ać , że  z a s to s o w a n ie  d w ó c h  
k la s  ze  z re d u k o w a n ie m  ce n  w  d r u ­
g ie j k la s ie  z a p e w n i p a ro w c o m  n a le ­
ż y tą  f re k w e n c ję . M ie sz k a ń c y  B o ru  
i J a s ta r n i  w  p e w n y c h  w a ru n k a c h , 
u d a ją c  s ię  do G d y n i b ę d ą  k o rz y s ta ć  
z ła m a n e j ta ry fy  z p rz e s ia d a n ie m  
n a  p a ro w ie c  w  H e lu . A  p o n ie w a ż  
w  z w ią z k u  z w a ru n k a m i k lim a ty c z -  
n em i ( ła g o d n a  z im a n a  H e lu ) ro b o ty  
b u d o w la n e  t rw a ją  ta m  d łu ż e j i ro z ­
p o c z y n a ją  s ię  w c z e śn ie  n a  w io sn ę , 
w ięc  liczy ć  m o żn a  n a  to , że  d o ść  
sp o ro  o só b  ró w n ie ż  n ie  n a le ż ą c y c h  
do  lu d n o śc i m ie jsco w e j b ę d z ie  k o ­
rz y s ta ć  z te j lin ji. R ó w n ie ż  ry b a c y  
w  p e w n y c h  w a ru n k a c h  b ę d ą  s ta le  
k o rz y s ta ć  z ty c h  p a ro w c ó w  d la  ja z d y  
do m ia s ta  np . p o d c z a s  o k re s u  s iln y c h  
m rozów , p o d c z a s  b u rz liw e j p o g o d y  
i t. p ., k ie d y  p o d ró ż  k u tra m i je s t  
n iem ożliw a .

J e s t  z b y te c z n e  n a d m ie n ia ć  je s z ­
cze ra z  ja k  d o n io s łe  z n a c z e n ie  b ę ­
d z ie  m ieć  ta  lin ja  d la  ro z w o ju  m ie j­
sco w o śc i n a  H e lu  ja k o  s ta c y j k lim a ­
ty c z n y c h .

M usim y  ty lk o  zapew m ić te j lin ji 
o d p o w ie d n ią  o rg a n iz a c ję , z m o żliw ie  
ja k n a jś c iś le js z e m  p rz y s to s o w a n ie m  
ro z k ła d u  ja z d y  do m ie jsc o w y c h  p o ­
trzeb , a  c e n  b ile tó w  do  ś ro d k ó w  p o ­
d ró ż u ją c y c h  w  z im ie  n a  z a to c e .

N a leży  u w z g lę d n ić  k a te g o r je  b i­
le tó w  a b o n a m e n to w y c h , b ile tó w  
sz k o ln y c h , b ile tó w  ro b o c z y c h  i t. p . 
B ile ty  a b o n a m e n to w e  są  p o ż ą d a n e  
np : ró w n ie ż  w  ta k ie j  fo rm ie , b y  
u p ra w n ia ły  ty lk o  do p o d ró ż y  w  d n ie  
ta rg o w e . P rz y  s p rę ż y s te j  o rg a n i­
zac ji liczyć  m o żn a , iż lin ja  z im o w a  
H e l—G d y n ia  s ta n ie  s ię  s to p n io w o  
p o p u la rn ą  i o d e g ra  w  ro z w o ju  m ie j­
sco w o śc i n a  H e lu  o lb rz y m ią  ro lę .

J e s te ś m y  p rz e k o n a n i, że  d y r e k ­
c ja  P . P . „ Ż e g lu g a  P o ls k a “ z w ła ś ­
c iw y m  so b ie  szc z ę ś liw y m  z m y słe m  
o rg a n iz a c y jn y m  ro z w ią ż e  p o z y ty w ­
n ie  t ru d n e  z a d a n ie  u trz y m a n ia  co ­
d z ie n n e j k o m u n ik a c ji z p ó łw y sp e m , 
ta k  n ie z b ę d n e j d la  je g o  m ie s z k a ń ­
ców .



Wynik regat
Nowy Jork— Santander.
Zorganizow ane p rzez H iszpanję re- 

_gaty A m eryka—H iszpania szczęśliw ie 
się zakończy ły . Z w ycięzcą okazał się 
w  m niejszej klasie w ypuszczony  o 5 
dni w cześniej od k lasy  w iększej szku- 
niec „Nina“ (w ym aw ia  się Ninja, na­
zw a  jednego z trzech  sta tk ó w  Kolum­
ba). Nina p rzy b y ła  do S an tander 26-go 
lipca. C iekaw e, że jako  drugi p rzyszed ł 
w  tej klasie szkuniec „P in ta“, k tó ry  m a 
n azw ę innego sta tku  Kolumba. W  tej 
sam ej klasie żeglująca „R ufa“ za tonę­
ła, p rzyczem  załoga zo sta ła  szczęśli­
w ie ‘w y ra to w an a  p rzez jeden z p rze ­
jeżdżających  parow ców .

D w um asztow iec Nina je s t w łasn o ­
ścią P a w ła  Ham m ond z Nowego Y or­
ku. k tó ry  p row adził y ach t z 8 ludźm i 
załogi sportow ej. Y acht zbudow any jest 
św ieżo  p rzez  niew ielką stocznię Ro- 
ben Bigell.

K onstruktorem  yach tu  jest W . S ter- 
ling B urgess. Jeg o  głów ne w y m iary  
s ą :  18 m etró w  całkow itej długości, 15,2 
m e tra  na linji w odnej, szerokość 4,4 
m tr., zagłębienie 2,8 m etra. P rzek ró j 
kad łuba w skazuje  form y stosunkow o 
w ąskie, w  poprzecznym  przekroju
k sz ta łtu  lite ry  v, osobliw ością sta tku  
jest p rzekró j podłużny, k tó ry  daje g łó ­
w n ą  m asę podw odną i zagłębienie bli­
sko steru , tak, że już od sam ego steru  
zaczy n a  się pow olne w spinanie się linji 
kilu aż do w yjśc ia  jej z przodu z w ody. 
Zw iązane jest to z osobliw ością oża- 
glenia, obliczonego tak, że p rzy  po­
m yślnym  n iezby t silnym  w ie trze  p rze ­
dni m aszt m a rów nież sporo żagli, na­
tom iast p rz y  niepom yślnych w aru n ­
kach  ty lko  g łów ny  m aszt m a spore po­
le żaglow e. C iężar o łow ianego kilu 
znajduje się pod głów nym  m asztem  z 
nieznaczną p rzew agą  w  stronę steru.

W aga  kilu ołow ianego w ynosi 13,3 
tony , co jest stosunkow o dużo na o- 
żaglenie szkuńca, k tó re  w  razie p o trz e ­
by  m oże być szybko i w ygodnie 
zm niejszone. O gólna pow ierzchnia ż a ­
gli w ynosi 100 ms, p rzyczem  ty lko g łó ­
w n y  żagiel jest niepodzielny, na p rze ­

dnim m aszcie natom iast istnieje ty lko 
w  górnej części tak  zw . żagiel ryback i 
trap ez  p łócienny rozp ię ty  pom iędzy 
szczytam i przedniego  i g łów nego m a ­
sztu. T rapez  jest zbliżony do rombu, 
przyczem  jego pionow e boki rów no­
ległe są do- m asztów , z ukośnych zaś 
jeden jest nap ięty  pom iędzy szczytam i 
m asztu, dolny zaś praw ie  rów nolegle 
do niego, m niejwięcej w  połow ie w y ­
sokości m asztu. P ró cz  tego  żagla jest 
m iędzy przednim  a g łów nym  m asztem  
ty lko  żagiel w iązow y  g łów nego m a­
sztu, zaopatrzony  na dole w  tram ik. 
P rzed  przednim  m asztem  są dw a ż a ­
gle w iązow e, przyczem  bliższy m asztu  
w ła śc iw y  w iązak  m a rów nież p rzy  
dolnej k raw ędzi tram ik.

Taki podział pola żaglow ego na po­
szczególne żagle pozw ala w  razie sil­
nego w ia tru  zdjąć początkow o dzio­
bak  (zew n ętrzn y  w iązak) i żagiel ry ­
backi. W ów czas yach t żegluje pod g łó ­
w nym  żaglem  i dw om a w iązakam i 
rozpiętem i p rzed  przednim  i głów nym  
m asztem . P rz y  dalszem  w zm aganiu się 
w ia tru  zw ija się jeden z ty ch  wią,za- 
ków  i oczyw iście tro czy  się g łów ny  
żagiel.

T akie rozw iązanie m ożna uw ażać 
za nadzw yczaj szczęśliw e, gdyż po­
zw ala  bez żadnych  zm ian i podnoszeń 
now ych żagli w  razie nadejścia w ichru 
przekszta łc ić  się na jednom asztow iec. 
S tąd  też jest zrozum iałe dlaczego ow rę- 
że głów ne, o łow iany  kil i najw iększe 
zanurzenie przeniesione są tak  daleko 
w  ty ł.

W  klasie dużych y ach tó w  zw y cię­
ży ł y ach t „E lena“ prow adzona przez 
Johna M. B arra.

Kronika światowa
ŁOTWA.

Dalsze poparcie dla prywatnych o- 
sób na zakup statków morskich. Ko­
m isja pożyczkow a banku hipotecznego 
p rzy zn a ła  pożyczki na zakup okrętów  
firmie „Jam es S izy“, kapitanow i F rej- 
m anow i i lipaw skiem u ajentow i o k rę ­
tow em u G runw aldow i.

K ażda z pow yższych  osób o trz y ­
m uje 80— 100 000 ła tów . Na m ocy takich 
sam ych pożyczek nabyw ane są w  o- 
becnej chw ili zagran icą sta tk i przez 
kapitana G rauca i R yskiego T o w a rz y ­
s tw a  Żeglugi.

Rozwój ruchu w portach łotewskich.
W  ostatn im  roku nastąpiło  silne o ży ­
w ienie ruchu sta tk ó w  w  portach  ło­
tew skich, co tłum aczy  się w  dużej m ie­
rze w zm ożeniem  eksportu  d rzew a  ro­
syjskiego, pew nem  ożyw ieniem  handlo­
w y m  na Ł otw ie i zw iększeniem  to n a­
żu ło tew skiego, k tó ry  przyciąga  ła ­
dunki w  kierunku na porty  ło tew skie.

W  roku 1926 do w szystk ich  portów, 
ło tew skich  razem  zaw inęło  przeciętnie 
m iesięcznie 117 000 t. r. n. tonażu 
statkow ego, w  roku 1927-ym  131 000 
t. r. n. m iesięcznie, a  w  pierw szej 
połow ie roku bieżącego 158 000 
t. r. n. m iesięcznie. W zro st fak­
ty c z n y  w  całym  roku 1928-ym będzie 
znacznie w iększy, gdyż pierw sze m ie­
siące roku odznaczają się z pow odu 
przeszkód lodow ych zm niejszonym  
ruchem .

R azem  w  por tac h ło tew skich  w  p ier­
w szej połow ie bieżącego roku zaw i­
nęło tonażu sta tk ó w  947 000 t. r. n.

P orów nując  te  liczby z liczbam i in­
nych państw  bałtyckich  otrzym ujem y 
następujące zestaw ienia  za p ierw szą 
połow ę 1927 roku:

Ł otw a 947 000 t. r. n.
Estonja 445 000 t. r. n.

L itw a 212 000 t. r.- n.
Dalsza rozbudowa portu ryskiego. 

W  łotew skiem  m inisterstw ie skarbu  od­
b y ły  się n a rad y  d y rek to ra  d ep arta ­
m entu m in isterstw a pod przew odnic­
tw em  m inistra finansów  do tyczące o r­
ganizacji tow arow ego  tran zy tu  sow ie- 
cko-rosyjskiego w  zimie i rozbudow y 
portu  ryskiego w  zw iązku z niem.

K onieczność pow iększenia portu  w y ­
w ołana  jest zw iększeniem  eksportu  
d rzew a do tak iego  stopnia, że p rz y ­
stanie zaw alone są drzew em , uniem o­
żliw iając dostęp do s ta tk ó w  to w aró w  
z innych w agonów . R ów nież sk łady  
to w aro w e  są w  tej części portu  całko- 
w icie zajęte, w obec czego to w ar się 
sk ładuje pod golem  niebem. W  porcie 
t. zw . eksportow ym  w yładow uje  się i 
załadow ują się p raw ie w szystk ie  sta tk i 
p rzy b y w ające  do Rygi, mimo, że port 
ten jest stosunkow o m ały . Są w  nim 
techniczne urządzenia do przeładunku 
tow arów , jednak żegluga cierpi z po­
w odu ciasnoty . P rzy tem  p rzed staw i­
cielstw o sow iecko-rosyjskie k o rzy sta  
w  dużej m ierze z tego  obw odu i t ra k ­
tuje go niemal jako sw oją w łasność.

Istnieje szereg  p ro jek tów  now ych u- 
rządzeń  do przechow ania  to w aró w  i 
p rzystosow an ia  do ruchu okrę tow ego  
now ych nabrzeży . P rzew idu je  się bu­
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dow a szop pom iędzy spichrzam i, dla 
ochrony  tow aru  od opadów . Inny p ro ­
jek t przew iduje przedłużenie portu  
eksportow ego  o 600 m etrów . R ad y k al­
niejszy pro jek t przew iduje rozdział to ­
w a ró w  sze rszy  niż obecnie, na ca ły  
po rt ryski. Np. w  M iihlgrabenie, gdzie 
istnieje w ięk sza  g łębokość (21 stóp) 
cum uje się zazw yczaj ty lko  jeden do 
uw ucji s ta tków . I s tn ie j  pom ysł — część 
tow arów , szczególnie ładow nie d rze ­
w a, p rzerzucić  do M iihlgrabenu. W  tym  
celu w y b ran o  specjalna kom isję z 
przedstaw icieli m in isterstw a skarbu , 
komunikacji, kom itetu giełdow ego i 
p rzem ysłow ców  drzew nych.

Hasz wywfiz I wwóz 
morzem.

Dane prow izoryczne.
O bjaśnienie sk ró tów : par. — parow iec

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem , hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń-
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litew ski, łot. — łotew ski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk. 
szw. — szwecki.

Liczby oznaczają ładowność statków , w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywóz polsk iego węgla przez 
port gdyński.

15 w rześn ia :
łot. par. Krivs 823 do P arg asu , 
duń. par. Bothal 1 223 do Kopenhagi, 
łot. par. Windau 948 do W indaw y, 
szw . par. KJeli 687 do Klagsham nu, 
norw . par. Vossa .775 do Tofte.

16 w rześn ia :
norw . par. Aud 683 do Trondhjem .

17 w rześn ia :
szw . par. Mercur 800 do Uddevalli.

18 w rześn ia :
łot. par. Laimons 199 do F aaborga , 
szw . par. Aegir 754 do> L andskrony .

19 w rześn ia :
szw . par. Ellen 948 do Kotki,
Jot. par. Kaupo 1 457 do G öteborga, 
duń. par. Feddy 562 do N akskov, 
szw . par. Cecil 776 do G öteborga, 
szw . par. Gustaf W asa 978 do T relle- 

borga,
szw . par. Eriksborg 833 do Fagerw iku, 
poi. par. Robur III 1 193 do G andaw y.

20 w rześn ia :
ło t. par. Liva 271 do L ipaw y, 
szw . par. Allegro 1 150 do Limnhamnu.

21 w rześn ia :
niem. par. Käthe 643 do T rangsundu,

22 w rześn ia :
niem. par. Fricka 1583 do Gefle. 
łot. par. Viesturs 346 do G renaa, 
łot. par. Kuldiga 1 187 do L ipaw y, 
szw . p. Macedonia 933 do Sztokholm u, 
łot. par. Auseklis 721 do Kirkkoniemi.

23 w rześn ia :
szw . par. Wilhelmina 698 do Skogs- 

hall,
łot. par. Percy 437 do Rygi, 
szw  par. Trio 832 do Y stadu,

24 w rześn ia :
n o rw  par. Oroa 660 do K ristiansundu. 
poi. par. Kraków 1 122 do H oltenau, 
szw . par. Gusten 353 do H elsingborga.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
58 000 ton węgla.

Wywóz polsk iego węgla przez 
port gdański.

14 w rześn ia :
niem. par. Westphalia 513 do Ekenas, 
hid. par. Tyne 877 do G andaw y, 
w ł. par. Rosalia 2 673 do G ibraltaru , 
poi. par. Robur II 798 do Sztokholm u, 
niem. p. Heinz Ferdinand 538 do Kotki, 
ło t. par. Kurbads 1 312 do Kirkkoniemi.

15 w rześn ia :
szw . par. Robert 1 604 do G oteborga, 
duń. par. Win. Th. Mailing 1 125 do 

H avru,
est. par. Borghild 431 do Aarhus, 
niem. żagl. z m ot. Immanuel 74 do 

K oldsbykaas, 
duń. żagl. z mot. Aage 56 do Hov, 
szw . par. Pan 526 do H elsingborga, 
norw . par. Gaula 647 do G oteborga.

16 w rześn ia :
szw . par. Nancy 320 do H elsingor, 
niem. par. Bonus 519 do  Lubeki, 
g reck i par. Despina Lemos 1 895 do 

W enecji, 
ło t. par. Ausma 1 121 do> Abo, 
niem. żagl. z m ot. Herma 47 do' Skil- 

linge,
duń. żagl. Torgus 70 do Nexo, 
norw . par. Aina 376 do Ebelfortu, 
fr. par. Ostrevent 916 do G oteborga, 
szw . par. Gusten 355 do H oganaes, 
ło t. par. Kandawa 1 170 do Rygi.

17 w rześn ia :
norw . par. Orion 489 do T rangsundu, 
norw . par. Draco 239 do H olm estrandu, 
ir. par. Argonne 1 202 do B ordeaux, 
szw . par. Ragnar 430 do Malmo, 
duń. żagl. z m ot. Amager 60 do F reeso , 
fr. par. Parame 1 663 do Nantes, 
duń. żagl. z mot. Bonavista 67 do M ar- 

stallu,
duń. par. Hafnia 1 159 _do Kopenhagi, 
norw . żag. z m ot. Karise 321 do< F re- 

drikshavnu, 
hid. par. Leonora 1 363 do Nantes.

18 w rześn ia :
norw . par. Alstad 1 894 do G oteborga, 
szw . par. Largo 336 do G oteborga, 
duń. par. Frida 1 270 do L andskrony, 
szw . par. Atlantic 709 do Kopingu, 
niem. m ot. Hermann Bohnekamp 582 

do W yborga , 
szw . par. Ferdiborg 242 do D ram m en, 
s /w . par. Josef Bergendorff 366 do 

Skoghall,
łot. par. Consuls P. Dannebergs 1 744

do Rygi.
szw . par. Trelleborg 378 do Kłajpedy, 
ang. par. Sandysike 993 d© Sztokhol­

mu,

no iw . par. Bauta 944 do F red rik stadu ..
19 w rześn ia :

niem. żagl. z m o t  Helene 40 do M ar- 
stallu,

szw . par. Ymer 602 do Y stadu. 
gd. licht. Danzig I 570 il 
gd. licht. Danzig II 596 do Svendborga,. 
szw . licht. Halsta III 473 do Steege, 
niem. mot. Peter 194 do K orsöru, 
szw . par. Rewa 715 do V esteras, 
duń. żagl. z m ot. Anna 60 do Rönne, 
czsł, żagl. z m ot. Melnik 64 do L ands­

krony ,
szw . par. Anvall 500 do Lulea.

20 w rześn ia :
duń. żagl. z mot. Sostrene 49 do D a- 

gelykke.
niem. par. Woglinde 1 193 do Malmö, 
niem. par. Ursula Fischer 1 598 do M al­

mö,
duń. par. Belgien 1173.  do Oslo, 
s /w . ż. z m. Elin 69 do Hven, 
duń. par. Scotia 1 387 do Kopenhagi, 
niem. par. Lisbeth Cords 496 do Eke- 

näs.
21 w rześn ia :

szw . par. Gudrun 452 do K arlsham nu, 
poi. par. Tczew  344 do K orsöru, 
pal. par. Robur I 577 do Sztokholm u, 
niem. par. Charlotte Cords 1 049 do 

Helsingforsu, 
szw . par. Skandia 833 do Trelleborga, 
niem. par. Orion 260 do Dram m en, 
norw . par. Albatros 1 922 do A rchan- 

gielska,
duń. par. Norden 211 do W isby, 
fr. par. Chef Mecanicien Armand Blanc

1586 do Rouen, 
szw . par. Gylsboda 133 na Bornholm , 
szw . par. Wira 249 do Malmö, 
niem. par. Vinette 299 do K łajpedy, 
norw . żagl. z m ot. Höjaas 247 do San- 

defjordu.
22 w rześn ia :

szw . żag. z mot. Linea 56 do Raa, 
norw . par. Jomaas 880 do Trom sö, 
r orw . par. Speed 786 do H alm stadu, 
duń. par. N. C. Monberg 1 329 do Ko­

penhagi,
r.iem. par. Hermann Otto Ippen XIV

382 - do Faxe, 
niem. par. Eberhard 338 do H am burga 

(i z tow arem ), 
szw . żagl. z m ot. Cab 93 do Svaneke, 
niem. par. W. C. Frohne 189 do Ballen, 
norw . par. Gunnar 714 do T rangsundu, 
duń. par. Viktoria 1160 do Kopenhago, 
szw . par. Iwar 714 do P argasu .

23 w rześn ia :
szw . par. Mary 283 do Lem vigü, 
szw . par. Ribersborg 705 do V arbergu , 
szw . par. Oddevold 664 do Nyköpingu, 
norw . par. Jern 530 do Fineide, 
szw . par. Carlsten 334 do Oaxen.

24 w rześn ia :
w ł. par. Monte Nevoso 3 664 do Genui, 
duń. p a r. Bothal 1 123' do Kopenhagi, 
g reck i par. Orion 2 081 do Genui, 
łot. par. Krimulda 1 150 do L ipaw y. 
szw . par. Nordöst 628 do K arlstadu, 
fr. par. O strew ent 916 do G äteborga, 
szw . par. Erik 123 do M asnedsundu.

25 w rześn ia :
fr. par. Depute Georges Chaigne 1 182 

do Rouen, 
niem. m ot. Annie 94 do Vejle, 
ang, par. Harlyn 1 200 da A alborga, 
duń. żagK Maagen 63 do Niobe, 
duń. par. Dania 1 390 do Aarhuś,
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hid. par. Diechstrom 949 do Kłajpedy, 
szw . par. Figge 286 do S tavangeru , 
gd. par. Etzel 593 do Kopenhagi.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
177 000 ton węgla.

Wywóz polsk iego drzewa przez 
port gdański.

15 w rześn ia : 
norw . par. Jotun 308 do W esthartle- 
_ poolu,

ang. par. Kenrix 317 do T ynedocku, 
M d.: par. Piet Hein 203 do Londynu, 
duń. par. Gunhild 682 do Londynu, 
dim. par. Hindsholm 876 do L iverpoolu 

(i z tow arem ), 
ciem . par. Gerda Kunstmann 320 do 

R otterdam u.
18 w rześn ia :

niem. par. Scharhörn 115 do H orsensu.
19 w rześn ia :

niem. par. Eduard 574 do A ntw erpii (i 
ze zbożem ),

. niem. par. Arnold Köpke 430 do Am­
sterdam u,

niem. żagl. z mot. E rna 96 do Svend- 
borga (i z grochem ).

20 w rześn ia :
dim. par. Tiber 822 do B ordeaux  (i z 

tow .),
fr. par. Nornianville 1 054 do B ordeaux 

(i z tow .).
21 w rześn ia :

niem. par. F rey a  826 do Calais.
22 w rześn ia :

niem. par. Kate 267 do- H am burga.
24 w rześn ia : 

norw . par. Eina 376 do H orten, 
niem. p. Consul Poppe 877 do H aaren.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
34 200 ni drzewa.

Wywóz polskiego cukru przez 
port gdański.

22 w rześn ia :
:norw. par. cyst. Meryl 253 do Oslo.

Statek powyższy wywiózł 480 ton 
cukru.

W ywóz cementu przez port 
gdański

17 w rześn ia : 
szw . par. Karin 196 do Sztokholm u.

Statek powyższy wywiózł 350 ton 
cementu.

Wwóz żelaza i żelastwa przez 
port gdański.

15 w rześn ia :
szw . żagl. z m. Sidonia 54 z N akskov, 
est. par. Briim 302 z Aarhus.

16 w rześn ia :
niem. par. Orion 220 z C uxhaven, 
est. żagl. z mot. Małl 77 z N arw y.

17 w rześn ia :
norw . par. Jern 530 z H elsingborga.

18 w rześn ia :
niem. ż. z m ot. Delphin III 60 z Vejle.

21 w rześn ia :
gd. par. E. G. Reinhold 706 z R o tte rd a ­

mu.
22 w rześn ia :

szw . ż. z mot. Göta 59 z  Sarpsborga, 
niem. par. Johann Ahrens 538 z Lon­

dynu,
norw. par. Mari 279 z Kopenhagi.

23 w rześn ia :
niem. par. Karl Fr. Larsen 686 z L on­

dynu.
24 w rześn ia :

ang. par. Keingham 2 336 z M ontrealu.
25 w rześn ia :

duń. żagl. z mot. Minde 61 z D ram m en, 
duń. żagl. z mot. Nanny 61 z H orsensu, 

Statki powyższe przywiozły łącznie 
13 700 łon żelastwa.

Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

17 w rześn ia : 
poi. par. Robisr I 577 z Norrkopingu.

21 w rześn ia : 
poi. par. Katowice 1 108 z Lulea.

Statki powyższe przywozły łącznie 
3 900 ton rudy.

Wwóz naw ozów  sztucznych przez 
port gdański,

17 w rześn ia : 
fr. par. Martine 1 517 z C asablanca.

24 w rześn ia : 
ang. par. Roseworth 1 408 z Sfaxu.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
5 600 ton fosfatów.

R U C H  D R O B N I C Y .
Wwóz ładunku m ieszanego (dro­

bnicy) przez port gdański.
14 w rześn ia :

niem. par. St. Jürgen -343 z Lubeki, 
łot. par. Laimons 198 z L ipaw y.

15 w rześn ia :
niem. par. Eberhard 338 z H am burga, 
fr. par. Lussac 864 z K rólew ca.

16 w rześn ia :
niem. par. Arcona 303 z Szczecina, 
duń. par. T iber 823 z B ordeaux.

17 w rześn ia :
niem. par. lmatra 54 z Lubeki, 
hid. par. Nero 334 z A m sterdam u, 
poi. par. Niemen 1 844 z Helsingforsu, 
niem. par. Birgit 196 z H am burga, 
niem. par. Juno 327 z R otterdam u.

18 w rześn ia :
gd. par. Etzel 593 z S tronsay  przez 

A ntw erpię (i ze śledźmi), 
szw . par. Ingeborg 191 z Sztokholmu, 
niem. p tr .  Käte 267 z H am burga, 
ang. par. Baltonia 2 390 z Londynu (i 

z pas.),
łot. par. Laima 223 z Bollsta.

19 w rześn ia :
ang. p. Kolpino 1 565 z Hullu (i z pas. 
niem. par. Marianne 609 z H am burga, 
r:iem. par. Lianę 299 z R otterdam u, 
duń. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi.
20 w rześn ia :

szw . par. Sven 191 z G öteborga, 
ang. par. Baltannic 1034 z R ygi (i 

pas.).
21 w rześn ia :

duń. par. Polonia 4519 z Nowego Jorku 
(i z pas.), 

ang. par. Baltonia 2 390 z L ip aw y  (i 
z pas.),

niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki, 
niem. par. Ceres 363 z R otterdam u.

22 w rześn ia :
niem. par. Hinrich 308 z H am burga (i 

ze zbożem ), 
niem. par. Rudolf 142 z Szczecina.

23 w zreśn ia :
nojrw. par. Bomma 461 z H elsingbofga, 
duń. par. Hjortholm 248 z Aalborga, 
fr. par. Caudebec 796 z B ordeaux, 
szw . par. Themis 383 z B ergen.

24 w rześn ia :
szw . par. Rurik 257 z Sztokholmu, 
fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu, 
duń. par. Niord 283 z  Aarhus, 
niem. par. Wiborg 350 z  Lubeki, 
szw . par. Egon 291 z  K łajpedy, 
niem. par. Bonus 519 z H am burga, 
niem. par. Doris 324 z H am burga, 
ang. par. Baltara 1 387 z Londynu (i 

z pas.).

W ywóz ładunku m ieszanego (dro­
bnicy) przez port gdański.

14 w rześn ia :
ang. p. Kowno 1 477 do Hull (i z pas.), 
duń. par. Katholm 877 do L ipaw y, 
ang. par. Baltara 1 387 do Londynu (i 

z pas.),
i:iem. par. Erna 491 do Rygi.

15 w rześn ia :
idem. par. Samland 453 do H am burga, 
niem. par. St. Jiirgen 343 do Rygi, 
duń. par. I. C. Jacobsen 740 do K open­

hagi (i z końmi), 
niem. par. Luna 279 do Delfzijlu, 
niem. par. Alice 175 do H am burga, 
duń. par. Hindsholm 876 do L iverpoolu 

(i z  drzew em ), 
niem. par. Viñeta 299 do K łajpedy.

17 w rześn ia :
norw . par. Ara 557 do G öteborga, 
niem. par. Wilhelm 406 do W yborga, 
szw . par. Libau 173 do- Helsingforsu, 
duń. par. Niord 285 do Aarhus.

18 w rześn ia :
duń. par. Estonia 3 820 do Nowego 

Jo rku  (i z pas,), '
niem. par. Andromeda 363 do A n tw er­

pii,
niem. par. Imatra 544 do Kotki, 
ang. par. Baltonia 2 390 do Lipaw y, 
niem. par. Rhea 293 do Antwerpji, 
a rg . p. Haarlem 565 do G rangem outh, 
niem. par. Arcona 303 do Kłajpedy, 
fr. par. Lussac 864 do Dunkerki. 
niem. par. Juno 327 do K rólew ca.

20 w rześn ia :
hid. par. Nero 334 do Am sterdam u, 
duń. par. Tiber 822 do B ordeaux (i z 

drzew em ), 
ang. par. Baltannic 1034 do Londynu 

(i z pas.),
fr. par. Norrnanville 1 054 do B ordeaux 

(i z drzew em ).
21 w rześn ia :

ang. p. Kolpino 1 465 do Hull (i z pas.), 
niem. par. Birgit 175 do H am burga, 
ang. par. Baltonia 2 390 do Londynu (i 

z pas,).
22 w rześn ia :

niem. par. Eberhard 338 do H am burga 
(i z w ęglem ), 

szw . par.Ingeborg 191 do Sztokholm u, 
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi, 
niem. par. Rudolf 142 do Szczecina, 
duń. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen­

hagi (i z końmi), 
szw . par. Sven 191 do Helsingforsu.

23 w rześn ia :
duń. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen­

hagi (i z pasaż.).
25 w rześn ia :

niem. par. Wiborg 350 do W yborga.
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Ruch okrętów przewidywany.
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia.

za\
data

Do Gdyni
vinął, zawinie 

skąd

Z Gdyni
odpłynie

dokąd data
Nazwa okrętu

Towarzystwo
okrętowe

28. 9. 
7.10. 

12.10. 
0. 10.

2

z Rygi 
z Kłajpedy 
z Rygi 
z Havru

do Le Havre
» n

n o

„ Rio de Janeiro

29. 9. 
7.10.

13.10.
21.10.

Virginie 
Pologne 

_ Virginie 
Światowid

Cie Generale 
Transatlantique 

»

Chargeurs Reunis

R u ch  o k r ę to w y  w  p o r c ie  g d a ń s k im .

C
za

data

>0 Gdańska
winął, zawinie 

skąd

Z Gdańska
odpłynie

dokąd data
Nazwa okrętu

Towarzystwo okręt, 
wzgl. makler

30. 9. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 9. 10. Lituania Baltic America Line
18.10. 25.10. Estonia
8.11. n n „ „ 13.11. Polonja „

27.11. » n » n 4.12. Lituania Un. Baltic Corp.
25. 9. „ Londynu „ K łajpedyiL ipaw y 25.9. Baltara „ '
28. 9. .  Lipawy „ Londynu 28.9. „ n

1. 10. „ Londynu „ Londynu 5.10. Tasso Etlerman & Wilson
2.19. „ Hull , Hull 5.10. Kolpino n
8.10. „ Londynu „ Londynu 12. 10. Smolensk „
9.10. . Hull „ Hull 12.10. Kowno ”

R y n e k  D r z e w n y  P r z e g l ą d  l e ś n i c z y
Organ dla handlu i przemysłu Czasopismo miesięczne dla leś-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zał. 1876. Niezbę-

poniedziałki, środy i piątki. dne dla każdego leśnika.
Numery okazowe bezpłatnie 

Składnica Narzędzi Leśnych
dostarcza w szelkie narzędzia leśne po cenach ściśle w yliczonych. K atalog na żądanie.

Składnica Nasion Leśnych
dostarcza nasiona w szystkich drzew iglastych i liściastych.

D r u k a r n i a
w ykonuje szybko i starannie wszelkie zamówienia i posiada na składzie rozmaite formularze

książkowości tartacznej i leśnej.

Administracja Przeglądu Leśniczego l Rynku Drzewnego
POZKASr, W ielk ie Garlmry 30, telef. 1830 i 3406

A d m i D i s M j a  „ ż e g l a r z a  P o l s k i e g o “
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyła następujące wydawnictwa :
J. K le jno t-T ursk i. P ięciojęzykow y słownik żeglarski Ark. I . . . .  0,85 zł
—• Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924   1,25 zł
— W isła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926   0,85 zł
M W ojtkiew icz, inż. kom. Droga w odna W arszawa — Bałtyk. W arszawa 1926 3,00 zł
— W isła Pom orska. W arszawa 1926 .   2,00 zł
F. M. W inowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. G dańsk 1924 4,00 zł
Kpt. Paasch. Słownik marynarski angielsko-francusko-niem iecko-hiszpańsko-włoski

1 300 stron 109 tablic rysunków. 1924.   79,00 zł
o ra z  n a jn o w sze  w y d an ia  w  ję z y k u  fran cu sk im :

P rzeg ląd  m iesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenum erata roczna 32,00 zł
pojedyńcze tom y, bogato i l u s t r o w a n e ....................................................................  3,90 zł

L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów  na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106
rys. 526 str. 1926   13,30 zł

Podręcznik  m anew row ania. 392 rys. 622 str. 1926 . . . .  20,80 zł
Cl. Rampai i V ictor H ouet Yachting rzeczny 293 str. 1927   10,80 zł
Adm. Darrien. Łodzie podw odne 143 str. 1927   6,50 zł
B. M aurice. S tatek handlow y. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . . . .  10.70 zł
Clerc-Ram pal. P raktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926   8.20 zł
B. A ille! Eksploatacja handlow a statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . . . .  4,70 zł
J. M. Le Guilcher. W ykład praktyczny kotłów  i maszyn statków  handlow ych. Z

340 ryc. 512 str. 1923   20,80 zł
St. M illot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 . . . .  5,10 zł
Barthélém y. — Podręcznik hygjeny  okrętow ej. 364 str. 1922........................................  8,90 zł
M artin. Podręcznik handlow ego prawa morskiego. 480 str. 1924.........................................  11,30 zł
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . . . .  6,70 zł

Za zaliczką 90 gr drożej. -  W szystkie ceny rozum ieją  się  z przesyłką.

„ A T L A N T I C “
Towarzystwo Transportowe z o. p.
H undegasse 94 G d a ń s k  Hundegasse 94 
Telefony: 23272, 35276 — Śpichrz „A tlantic“ 

W eichselbahnhof.
Adres telegr.: „ATLATRANSPORT* 

S p e c j a l n o ś ć :
T ran sp o rty  masowe t .  j. złom , ce ­
m en t, węgiel, sztuczne

S K A R B O P O L
— Gdańsk — 

E k s p o r t  w ę g la
Falskich kopalni Skarbowych

n a  G ó rn y m  Ś lą s k u  
Skarbopol — Kohlenvertrieb

G. m. b. H. 
T i ip f e r g a s s e  3 4 , D a n z ig .

ui GdansMi Żeglarza Polskiego  
czytać można 

—  w kawiarniach:
„Elitę“, Holzmarkt 11, telefon 6888 
„Elitę“, Jopengasse 23.

ALiiiAnncH
ż e g la r z a  P o i s k ie so

1927/28
(całkowicie nowe opracowanie nasze 

książki podręcznej).
Bogato ilustrowany, z licznemi 

tablicami, planami portów, rysunka­
mi wszystkich statków polskich, ta ­
blicami m iar morskich i  kolorową 
tablicą flag sygnałowych.
T r e ś ć :

Kalendarjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie. 
P orty  polskie (z planami). S tatystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927. 
Marynarka wojenna i handlowa, św ia­
tow a i polska na 1. I. 1927. Polskie 
szkolnictwo morskie. Podręczniki że ­
glarskie. Nauka o w iatrach a przepo­
wiednie pogody. Sport żaglow y i m o­
torowy. Kierowanie pod żaglami. Ra- 
dy przy nabyciu żaglówki i m oto­
rówki. Ratowanie tonących. Stacje i 
przyrządy ratunkowe. Żegluga rzecz­
na. Ładunki okrętow e (tablice). 
Form alności portow e. Konosament. 
Umowa frachtowa. M aklerzy okręto­
wi. Asekuracja morska. M alowanie 
statku.

— JDena 4  z ł. —
W ysyła w ydawnictw o

„ Ż e g la r z a  P o ls k ie g o “
TCZEW, ulica Strzelecka 5.

Konto P. K. O. 170 044.
Dla roczn. prenumeratorów na r. 1928 
oraz dla nowych nabywców rocznika 
1927 w cenie 8 zł c e n »  3 ,5 0  z ł .

R ed ak to r Józef R. K le jn o t. N ak ładem  w y d aw n ic tw a  .Ż e g la rz  P o lsk i* . O d b ito  w  d rukarn i „P ielg rzym a* w  P e lp lin ie .


