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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

30 gr za wiersz milimetrOwy trzytamowy
wtorne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze*“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego“.
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Administracja portowa Gdyni.

Jej zadania. Koniecznosé
uwzglednienia potrzeb
zeglugi.

Organizacja wielkiego portu, a ta-
kim ma by¢ Gdynia, wymaga duzej
sprezystosci, uwzglednienia nie tylko
intereséw handlowych, lecz i zeglugo-
wych i w kazdym razie duzego stop-
nia niezaleznosci. Chodzi tylko- o to
jak tego rodzaju organizacje dla Gdy-
ni zapewnic.

Gdynia jest budowana przez kon-
sorcjum prywatne pod kontrolg Rzadu
i pozostaje dotgd w stadjum budowy.
Tylko wegiel zdotat zdobyé¢ dla siebie
(z wyjatkiem wegla bunkrowego) wta-
Sciwe warunki przetadunku. Prywatna
tuszczarnia ryzu zapewnita sobie row-
niez odosobnione stanowisko z dojaz-
dem kolejowym, wystarczajgca gtebo-
koscig nawet w samym wewnetrznym
rogu basenu.

Pozatem istnieje tylko prowizorium
korzystania z hangaru rzadowego- i
doraznego tadowania i wytadowywa-
nia w poszczeg6lnych miejscach na-
brzeza basenu wewnetrznego, przy-
czem w ten sposob sie wyladowuje
tomasowke, S$ledzie, rude zelazng, a
taduje sie cement, drzewo, niewielkie
ilosSci drobnicy. Caty ten przetadunek

odbywa sie w warunkach tymczaso-
wosci, przewaznie bez skladowania.
Niektére tadunki, ktore mogtyby isé
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przez Gdynie, gdyby istnialy odpo-
wiednie sktady, np. cukier, dotad, omijajg
Gdynie, korzystajagc wytacznie z drogi
na Gdansk i na Szczecin. Budowa pry-
watnych magazynoéw dla cukru wcigz
sie odwleka w zwigzku witasnie moze
z dzisiejszem stadjum niewystarczajg-
cej koncentracji administrowania Gdy-
nig jako portem handlowym.

Projektowanie dalszej rozbudowy
Gdyni zesrodkowane jest w Wydziale
Portowym Departamentu Morskiego
Ministerstwa Przemystu i Handlu, fak-
tyczny nadzo6r nad robotami prowa-
dzi Kierownictwo Budowy Portu Gdy-
nia, administruje za$ portem Urzad
Morski w Gdyni.

Urzad Morski, ktéry sie nazywat
poczagtkowo Urzedem Marynarki Han-
dlowej, administruje jednocze$nie innemi
portami wybrzeza, oraz prowadzi kon-
serwacje brzegéw. Specjalnego urzedu
dla administrowania portem gdynskim
niema. To tez niema instancji na miej-
scu, ktdraby troszczyta sie o Gdynie
jako port wytgcznie, coby niewatpli-
wie przyniosto duze skutki jeszcze w
stadjum budowy portu — co do przy-
ciggniecia inicjatywy prywatnej do u-
rzadzen portowych, azeby nie mowic
0 zagranicy, ktéra w. swych poczyna-
niach' przewaznie jest bezpos$rednio za-
checana ze strony Departamentu Mor-
skiego M. P. i H. w Warszawie.

Wydanie ksigzki Bryssona Cun-
ninghama »~Administracja portowa“
przez Ministerstwo Przemystu iHan-

J. R. Klejnot, Suz. mor. A. Ciechanowski, ***
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegdlnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju

Za po- 12 zt, zagranicg 18 zi; Poétrocznie w kraju 6 zt
state *| zagranicg 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumuuji, Wegiei
rocznie 16z, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 z. Wmiescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie
Zmiana adresu 50 gr

/ Na 4 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.
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dlu $wiadczy o tem, ze Ministerstwo
samo wysuwa na porzadek dzienny
zagadnienie . administrowania Gdynig.
Obecny stan uwaza¢ nalezy za przej-
$ciowy, — usprawiedliwiony tem, ze
port witasciwie sie dopiero buduje. Je-
zeli jednak chcemy rozwija¢ go juz te-
raz we wszelkich kierunkach, jakoi port
pasazerskiej zeglugi oceanicznej, port
zawijania po drodze dla obcych linij, port
bunkrowania, port sktadowania towa-
row, co jest nie do pomyslenia bez
zorganizowania wolnej strefy, port
przerébki surowcéw, czyli port prze-
mystowy, organizowaé naprawe okre-
tow i ich dokowanie itd., to musimy
mie¢ na miejscu w Gdyni ciato admini-
strujace wytacznie Gdynig, czyli co$
posredniego miedzy obecnie istniejgcym
Urzedem Morskim a Kapitanatem Por-
tu Gdyni, z przewyzszeniem upraw-
nien i funkcyj jak Kapitanatu, tak tez
Urzedu Marynarki Handlowej.

Jak wskazuje ksigzka Bryssona
Ci-nninghamailiczne przyktady obcych
portow, najsprawniejsza forma admini-
strowania portem, a przytem najmniej
kosztowng jest zaangazowanie dyrek-
tora portu, odpowiedzialnego!, a przy-
tem zainteresowanego stuzbowo imo-
ralnie w jaknajwiekszym rozwoju i u-
doskonaleniu portu.

Przy dyrektorze portu konieczne
jest zorganizowanie odpowiedniego za-
rzadu portu z wydzieleniem poza Kapi-
tanatem Portu jeszcze dziatow handlo-
wego* technicznego i innych stosownie
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do istniejagcych potrzeb. Prdcz tego
istnie¢ powinna rada administracyjna
portu, ztozona z przedstawicieli stron
zainteresowanych, z udziatem rowniez
przedstawicieli resortow rzadowych
jak np. kolei, cta, skarbowosci, poczty,
jednak z dustatecznem uwzglednieniem
gtoséw  zeglugi, handlu, ekspedyciji,
przemystu zainteresowanego w przeta-
dunku portowym, jak réwniez przed-
stawicieli pracownikéw i robotnikow
portu i miasta Gdyni.

Ciato to winno posiadac¢ taki sktad,
azeby interesy handlu morskiego ize-
glugi pod wtasng banderg mogty by¢
w jaknajwiekszej mierze uwzglednione,
co zapewni¢ mozna odpowiednim po-
dziatem miejsc pomiedzy przedstawi-
cieli wybieranych i mianowanych do

rady.
Przyktad Francji jest pod tym
wzgledem najwiecej moze pouczaja-

cym, gdyz stosunkowo niedawno stwo-
rzono tam autonomiczny zarzad porto-
wy Ww 6-ciu najwiekszych portach,
przyczem mniejsze porty pozostaty
pod zarzadem centralnym. We Francji
odczuwano specjalnie zbyt wielkie roz-
drobnienie finansowego poparcia na
poszczegdlne porty, na czem najgorzej
wychodzity porty duze, gdyz rzad nie
mogt sie zdecydowaé na ukrécenie kre-
dytow dla portow matych. Précz tego
na czele zarzadow portow administro-
wanych centralnie przewaznie stali in-
zynierowie, technicy a nie ekonomisci.
Skutek byt ten, ze tylko w wypadkach,
gdy dyrektor portu, inzynier miat od-
powiednie wyrobienie ekonomiczne,
porty prosperowaty, w przeciwnym ra-
zie technika nie ozywiona myslg eko-
nomiczng, dominujagc w zarzadzie por-
towym, przynosita straty.
Zaprowadzenie autonomji portowej
w 6-ciu wiekszych portach zmienito
wprawdzie stan rzeczy, jednak nie za-
bezpieczyto wystarczajgco interesow
zeglugi, mianowicie najwieksze to-
warzystwa zeglugowe francuskie na-
rzekajg, iz w radach administracyjnych
portéw autonomicznych goérujg intere-
sy handlu nad interesami zeglugi, co
jest tem dotkliwsze w portach francu-
skich, ze sg one zainteresowane w tem,
azeby obce statki jaknajczes$ciej zawi-
jaty do nich po drodze, co wynika z
potozenia tych portéw, ktoére na zad-
nej z #tinij prowadzacych z i do Euro-
py nie jest koncowe. W ten sposéb
handlowe wptywy w autonomicznym
zarzadzie Havru popierajg zegluge ob-
cg, skierowujaca swe statki z portow
potnocnej Europy via Havre za ocean
ze szkoda dla zeglugi francuskiej. Do-
szto w tych warunkach do tego, ze ze-
glugowcy francuscy teskni¢ zaczeli do
dawnego systemu, to znaczy za znie-
sieniem autonomji portowej, gdyz rzad
centralny i jego mianowani dyrekto-
rzy w portach lepiej bronig interesow
zeglugi, niz ciata zbiorowe reprezen-
tujgce interesy przedewszystkiem han-
dlu przez dany port. Powyzsze wska-
zuje, ze i u nas niebezpiecznem by
byto wprowadza¢ autonomje portowg,
terribardziej, ze w Gdyni mogtyby sie
okaza¢ w nieprzewidziany sposéb re-
prezentowane silnie interesy handlu
gdanskiego przez delegatow  firm
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wspdtdziatajacych $cisle z pewnemi
gdanskiemi firmami, z udziatem wpty-
woéw w obu portach, lub nawet z fik-
cyjng samodzielnoscig w Gdyni. Mozli-
wos¢ tego rodzaju wpltywow i mio-
dos¢ wiasnej tradycji gdynskiej wy-
magaja duzej ogledno$ci przy pracach
zaprowadzenia autonomji portowej w
Gdyni, o ktérej niejednokrotnie juz sie
pisato, zresztg w spos6b oderwany i
platoniczny.

Autonomji portowej w Gdyni prze-
prowadzi¢ sie nieda, jednak-zreformo-
wac¢ nalezy administracje portu, dopa-
sowujac jg do wielkich zadan portu juz
w chwili obecnej, stwarzajac réwniez
rade administracyjna, ktéraby repre-
zentowata istniejace interesy, wspot-
dziatajgce w zyciu portowem. Bez te-
go nie unikniemy duzej przypadkowo-
§ci, nierbwnomiernego rozwoju po-
szczeg6lnych dziedzin portu, nieodpo-
wiednio$ci jego urzadzen technicznych
i dotkliwych brakéw organizacyjnych.

Dazy¢ wiee zapewne nalezy do or-
ganicznie skoncentrowanej w miejscu
administracji portem gdynskim, lecz w
kazdym razie nie do autonomji portu
gdynskiego. JKT.

Nowiny zeglarskie.

Miedzynarodowe Biuro Hydrogra-
ficzne. Miedzynarodowe Biuro Hydro-
graficzne wytonito sie z konferencji
hydrograficznej miedzynarodowej, kto-
ra odbyta sie w Londynie w 1919-ym
roku i zostato przydzielong do Ligi Na-
rodéw 9-go listopada 1921 roku. Mo-
naco zostato wybrane jako siedziba in-
stytucji, gdyz specjalnym warunkiem
byto, azeby zwierzchno$¢ miejscowa
gwarantowata zupeinie neutralne za-
chowanie sie wobec prac biura.

Biuro odgrywa role organu tgczno-
§ci i koordynacji. Ma ono charakter
doradczy, stuzby hydrograficzne po-
szczeg6lnych krajow majg wolng reke
przytaczy¢ sie, albo nie do propono-
wanych zarzadzen unifikacyjnych. Biu-
ro przedsiebierze prace o ogoélnej po-
zytecznos$ci, wykonuje ankiety, daje
instrukcje i zacheca do przyjecia no-
wych metod i popiera postep nauki hy-
drograficznej. Ono tworzy bibljoteke,
nie majac nadziei dojs¢ do rownowar-
tosci skarbow naukowych nagroma-
dzonych przez stuzby hydrograficzne-
mi wiekszych panstw.

Na czele biura znajduje sie komitet
kierowniczy, ztozony z trzech dyrek-
tor6w rozmaitych narodowosci. Jestto
nieodzowne dla utatwienia kordynacji
rozmaitych metod. Sekretarjat gene-
ralny zapewnia jedno$¢ dyrekcji wo-
bec personelu. Komitet kierowniczy
zostat wybrany w koncu 1926-go doku.

Biuro przeprowadzito studjum sy-
noptyczne znakéw morskich, sygna-
tow portowych, ogtosito spis wszyst-
kich stacyj ratowniczych. W przygo-
towaniu sg tablice, pozwalajagce na o-
bticzenie szerokosci i ditugosci; inny
tom da state harmoniczne przyptywow
w portach; zostanie rowniez ogtoszony
spis wszystkich niebezpiecznych miejsc
mato zbadanych. Roboty te mozna u-
waza¢ za przygrywke do przysziej
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neglementacji miedzynarodowej na
tem polu’. Biuro usituje ujednostajnic
metody publikacji i symbole zastoso-
wane w poszczeg6lnych krajach i. ogta-
sza katalog morskich map oryginal-
nych. Biuro wydaje kwartalnik Revue
Hydrographique i miesiecznik Billetin
Hydrographique, oraz Specjalne publi-
kacje. (Wedlug Revue Maritime).

Sukces w komunikacji pocztowej
transatlantyckiej. Poraz pierwszy 13. 8.
b.r. z najwiekszego francuskiego parow-
ca transatlantyckiego lle-de-France wy-
strzelony zostat z katapulty aeroplan w
chwili gdy statek znajdowat sie jeszcze
na odlegtosci 800 km. od Nowego Yor-
ko jako celu swej podrézy. Aeroplan
ten przybyt tegoz dnia o godzinie 5-gj
minut 16 po potudniu. Miat on ze sobg
poczte, ktéra natychmiast zostata roz-
dzielona, trafiajgc po. paru godzinach
do rak odbiorcow. Przy zwykiym try-
bie, gdy poczta pozostata dalej na pa-
rowcu wytadunek jest nastgpitby do-
piero o 10-ej godzinie nastepnego dnia
i trafit do rgk odbiorcéw po potudniu
nastepnego dnia.

Przy nastepujacych podrozach to-
warzystwo Co Generale Transatlanti-
que do ktoérego nalezy Ile-de-France
spodziewa sie rozpoczaé lot aeroplanu
nieco wczesniej, w ten sposéb, azeby
wygra¢ w czasie dostarczania poczty
petne 24 godzin. Jesli te doswiadczenia
powiodg sie, to bedg przyjmowani na
aeroplan réwniez pasazerowie, ktorym
zalezy na tem zeby skréci¢ o catg dobe
swg podroz poprzez Atlantyk. Trzeba
uwzgledni¢ réwniez mozliwosci takie
same ze strony ladu europejskiego,
chociaz w tym wypadku zapewne
wspoOtpraca aeroplanu z parowcem
transatlantyckim sie opézni jeszcze o
pare lat, gdyz dopedzenie aeroplanem
statku i opuszczenie sie na jego po-
ktad jest trudniejsze anizeli odlot w
strone ladu. Przypominamy jednak, iz
z amerykanskiej strony rdwniez robig
doSwiadczenia z niewielkim balonem
sterowym, ktéry opuscit sie na po-
ktad parowca przytrzymany przez 21
0s6b, przy sile wiatru 15 metréw na
sekunde. Niewatpliwie i aeroplany o-
trzymajg wkrotce mozno$¢ opuszcza-
nia sie na pokfadzie duzego parowca,
chociazby przez przystosowanie na
ten cel tylnej cze$ci pokiadu tych ol-
brzymich statkow. Gdy za$ dojdzie do
tego, podr6z przez ocean skréci sie o
cate 2 doby i poczta, oraz pasazerowie
ktérzy beda mogli pozwoli¢ sobie na
tak kosztowng komunikacje bedg prze-
bywaé podr6z z Europy do Nowego
Yorku zamiast 5 dni w ciggu 3 dni.

Aeroplan zastosowany na francu-
skim parowcu byt to hydroplan typu
Liore Olivier numer 198, Kktory jest
udoskonaleniem wzoru 190 o 192. Jest-
to aparat jednomotorowy o $rubie cig-
gnacej i czeSci do przyziemiania sie,
ktéra moze by¢ w powietrzu odrzuco-
na skoro sie widzi, ze sie osigdzie na
wodzie. Aeroplan ten zostat specjal-
nie mocno zbudowany i, bedac przy-
stosowany do duzych naprezen, kto-
re wywotuje wystrzelenie aeroplanu z
katapulty, na wypadek opuszczania sie
na fadujgce morze aeroplan jest réow-
niez wzmocniony i odpowiednio zbu-
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dowany, azeby zapobiec awarjom i u-
tatwi¢ szybkie podnoszenie sie z wo'-
dy, Katapulta dla wystrzeliwania aero-
planu znajduje sie w gornej, czesci ru-
fy parowca na szynach nadbudowa-
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nych nad wszystkiemi pokiadami, wy-
stajgc  poza tylng krawedz kadtu-
ba. Dotychczasowe doswiadczenie wy-
kazato, ze budowa katapulty i typ ae-
roplanu zostaty wybrane odpowiednie.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

LOTWA.

Rozbudowa portu ryskiego. Na o-
statniem posiedzeniu w sprawie rozbu-
dowy portu, przy udziale ryskiego ko-
mitetu gietdowego, armatoréw i prze-
mystowcodw drzewnych uchwalono
zbudowac¢ w najblizszym roku budzeto-
wym nabrzeze portu eksportowego nha
dtugosci 310 metrow i nabrzeze wyspy
Illken koto Miuhlgraben na diugosci 600
metréow dla tadowania drzewa.

Procz tego komisja upowaznita za-
rzad kolejowy i departament morski
do budowy kolei Ryga—Rujenido wy-
pracowania projektu rozbudowy portu
w Mihlgraben.

Pierwsza wystawa zeglugowa na
totwie. Z inicjatywy malarza maryni-
sty F. Baura totewski zwigzek armato-
row organizuje w czasie od 10-go do
26-go listopada b. r. wystawe w Rydze
nazwana ,wystawg zeglugowga“. Obej-
muje ona: rozwdj totewskiej zeglugi,
rybactwo, szkoty morskie, sport zaglo
wy od 1918 do 1928-go i cze$¢ histo-

ryczng.
Na czele komitetu wystawowego
stangt konsul A. Seeberg, wtasciciel

licznych statkéw' totewskich.

NIEMCY.

Koniec statkéw fletnerowskich. To-
warzystwo do eksploatacji statkéow
poruszanych rotorami systemu Flettne-
ra zostato rozwigzane, a statki sprze-
dane. Jak sie okazato zastosowanie ro-
toréw w zegludze handlowej nie moze
sie rentowac.

BELG.IA.

Ruch portu Antwerpii we wrzesniu.
We wrze$niu roku 1928-go zawineto do
portu Antwerpji 985 statkbw morskich
o tacznej tadownosci 2845 391 ton r. n.,
w tem 10 zaglowcow o tgcznej tado-
wnosci 2.861 t. r. n.

W tymze miesigcu roku 1927-go cy-
fry powyzsze przedstawiaty sie naste-
pujaco: 968 statkéw morskich o tacznej
tadownos$ci 2803535 t. r. n. i 11 za-
glowcdw (2.699 t. r. n.). W roku bieza-
cym zanotowaé wiec wypada dla mie-
sigca wrzeSnia wzrost ruchu o 17 stat-
kow i 41.856 t. r. n. Sredni tonaz stat-
kéw na wejsciu wynosit 2.077 t. r. n.

W rdéd statk6w na wejsciu byty 384
angielskie, 182 niemieckie, 83 holender-
skie, 79 belgijskich, 49 francuskich, 4
norweskie, po 41 dunskich iszwedzkicn,
19 amerykanskich, 11 wtoskich, 10
greckich, po 8 japonskich ifinskich, po
7 brazylijskich i totewskich.

STANY ZJEDNOCZONE.

Dalsze zastosowanie billu Jonesa.
Shipping Board stosuje praktycznie bill

Jonesa upowazniajgc do sprzedania
statkéw floty panstwowej nawet w
wypadku, gdy nie wszyscy cztonkowie
rady Shipping Board sg za sprzedaza,
lccz tylko 5 na 7-iu. Shipping Board
sprzedaje obecnie 23 statki swych li-
nij atlantyckich. Prawdopodobnie Siip-
ping Board catkowicie zrezygnuje z
eksploatacji statk6w pasazerskich i li-
nij towarowo-pasazerskich, pozostajgc
przy 230-u statkach towarowych.

Obecnie Shipping Board w duzej
mierze interesuje sie problemem prze-
wozow towarowych pod bandera ame-
rykanska i ze swa flotg towarowa za-
mierza przyczyni¢ sie do wiekszego
korzystania towaréw importowych i
eksportowych ze statkéw amerykan-
skich.

Trzeba liczy¢ sie jednak z tem, ze
w corocznem ogtoszeniu sprzedazy
zawarta jest raczej pewna formalnos¢,
gdyz Shipping Board z obowigzku o-
gtasza o sprzedazy owych linij, szuka-
jac wtasnej amerykanskiej inicjatywy,
gdyz sprzedaz w obce rece ma byé¢ w
zasadzie wykluczona. Jako przykitad
przejecia linii rzgdowej przez prywatne
przedsiebiorstwo moze stuzyé oddanie
Barber Lines, ktdra nalezata do Ship-
ping Board,—America West African
Line.

Za linie zaptacono nawet do$¢ wy-
sokg sume, gdyz nowi wiasciciele li-
cza na silny rozwoj handlu z zachodnig
Afryka (statki linji bedg zawijaty do
portow afrykanskich i zatoki Gwinej-
skiej od Freetownu i Monrowji do Bo-
my i Matad Daka), na powazng sub-
wencje pocztowg, jak rowniez na ogol-
ne poparcie rzagdowe, zwitaszcza na o-
chrone od nieuczciwej konkurencji ob-
cej, Ze swej strony nowi wtasciciele
zobowigzuja -sie zwiekszy¢ gestos$¢ ru-
chu, ulepszy¢ technike przetadunku w
portach, ulepszy¢ rowniez urzadzenia
na statkach dla ruchu pasazerskiegolTa
linja w szczeg6lnos$ci nie stata Zle pod
wzgledem finansowym, a statystyka
wskazuje, ze juz obecnie 50% amery-
kanskich towarow w tym kierunku by-
to przewozone statkami Barber Line,
podczas gdy S$rednia liczba korzystania
przez towary importowe i eksportowe
Stanéw Zjednoczonych z wtasnej ban-
dery wynosi zaledwie 34 %.

KANADA.

Rekord szybkosci w kierunku Ka-
nady. Wobec wiekszej odlegtosci, ktd-
ra dzieli Europe od wewnetrznych
portow Kanady diugo$¢ jazdy iest tu
znacznie dtuzsza z portéw europejskich
niz do Nowego Yorku. Ostatnio W sier-
pniu ustanowit tu rekord parowiec tur-
binowy Canadian Pacific Line ,Du-
chess” of Bedford“, ktdry przebyt prze-
strzen Liyerpool—Montreal z krétkim
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postojem w Quebec w ciggu 6-ciu dni
14 godzin i 30 minut. Statek ten jest
najwiekszym z kursujgcych na tej linii.

Zegluga wewnetrzna.

Ministerstwo komunikacji Rzeszy
niemieckiej wydato jako specjalny nu-
mer pisma Reichsverkehrsblatt nr. 28 z
dn. 3 wrze$nia 1928 r. ,Wskazéwki dla
komunikacji wewnetrzno-wodnej tran-
zytowej pomiedzy Prusami Wschod-
memi a resztg Niemiec.” Wskazowki
zawierajg materjat niezbedny dla szy-
prow i ekspedytoréow niemieckich przy
tranzycie przez Polske. Byloby poza-
dane i u nas opracowanie przepisow
stosowanych na wodach niemieckich
do berlinek naszych udajgcych sie do
Ktajpedy, Krdlewca 'i Szczecina.

Sprawa piywajacych cystern zasi-
lajacych na wewnetrznych drogach
Niemiec. Pewne towarzystwo budu-
jace instalacje dla ropy amerykanskiej
iia Renie zamierza urzadzi¢ pltywajace
zbiorniki dla ropy i w innych miejsco-
wosciach.

Poniewaz jednak przechowywanie
w ten spos6b wiekszych ilosci ropy
zwigzane jest z niebezpieczeAstwem w
razie pozaru przy rozlaniu sie ropy na
wodzie, w Niemczech wypracowane sg
obecnie urzedowe ,wytyczne dla ba-
dania i zatwierdzania wnioskow doty-
czacych urzadzenia ptywajgcych insta-
lacyj cysternowych, dla zaopatrywania

w rope pedng todzi motorowych itp.”
Stan sowieckich drég wodnych.
Ruch na drogach wodnych Zwigzku

Sowieckiego stopniowo sie zwieksza,
podnoszac sie z 33 438 000 ton towaréw
przewiezionych w 1925/26 roku na
37 500 000 ton w 1927/28 roku, jednak
procentowo do ruchu kolejowego ruch
rzeczny spadt z 28,6% w 1925/ roku
na 24,9% w 1927/28 roku. Rok 1926/27
stanowi naturalne przejscie do roku
1927/28-go. Wprawdzie w poprzednich
latach ruch byt jeszcze mniejszy, je-
dnak ruch obecny jeszcze daleki jest
od poziomu roku 1913-go, kiedy prze-
wieziono 48162 000 ton, w czem u-
wzgledni¢ jednak nalezy ruch na rze-
kach polskich.

W zwigzku ze zmniejszona wielko-
§cig ruchu stoi zmniejszony stopieA o-
Swietlenia szlakéw zeglowych na rze-
kach Zwigzku Sowieckiego: o ile w
1913-ym roku byto oSwietlonych 30 000
km. drég wodnych, to obecnie- sie o-
Swietla 24 000 km.

Jak wiadomo, oSwietlenie nocne na
Wisle od Warszawy do Gdanska
wprowadza sie¢ u nas dopiero obecnie,
co Swiadczy o duzem zaniedbaniu w
jakim sie znajdowata pod wzgledem
zeglowym w czasach przedwojennych
droga wodna Warszawa—Gdansk. W
Niemczech osSwietlenie nocne na rze-
kach stosuje sie w ograniczonej mierze,
a na dolnej Wisle zegluga nie byta
czynnikiem  decydujgcym, wskutek
czego nie byto o$wietlenia nocnego na
dolnej Wisle.
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Potowy wrze$niowe na wybrzezu
daty wzgledng poprawe w stosunku do
poprzednich miesiecy, na co gtdwnie
wplynety obfite potowy wegorzy, ktd-
rych warto$¢ wyniosta prawie potowe
wartosci catych potowoéw we wrzesniu.

Ztowiono we wrze$niu wedtug da-
nych Morskiego Urzedu Rybackiego
282.659 kg. ryby, wartosci 460.470 zit
(w sierpniu 216.968 kg. wartosci 254.830
ztotych). Cena przecietna na rybe pozo-
stata we wrze$niu na pozioimie po-
przedniego miesigca, wiec i pod tym
wzgjedem nic précz zwiekszonych po-
towbéw wegorzy i w mniejszej mierze
§ledzi, oraz makreli nie wptyneto na
zwiekszenie warto$ci potowow.

llos¢ zajetych rybakéw wzrosta z
852 w sierpniu, na 903 we wrzes$niu.
W poszczegdlnych obwodach wzrost byt
do$¢ rownomierny (w wschodnio-hel-
skim z 136 na 145, w zachodnio-helskim
z 382 na 398, w puckim z 225 na 243,
w gdynskim z 109 na 117).

Tym razem karta szcze$cia sie od-
wrécita i na pierwsze .miejsce co do
wartosci potowu wysungt sie obwaod
zachodnio-helski, z 206.381 ztotych war-
tosci potowu, czyli okoto 45 proc. war-
tosci wszystkich potowdw.

Najwiekszag absolutng liczbe ilosci
wagowej ztowionej ryby osiegnat ob-
waéd wschodnio-helski z 89.708 kg., co
dato 619 kg. na gtowe zajetego rybaka,
jednak tym razem helanie towili mniej
wartosciowe gatunki, wskutek czego
dali sie znéw zdystansowaé obwodowi
gdynskiemu, ktédry przy ogdlnej ilosci
ztowionej ryby 83.806 kg. zyskat na
niej wiecej, wobec czego przy 746 kg.
na zajetego rybaka w obwodzie gdyn-
skimlwypadto wptywu 806 ztotych.

W obwodzie zachodnio-helskim przy
sporej liczbie okoto 400 zajetych ryba-
kéw uzyskano z samych tylko poto-
woéw wegorzy 161.016 ztotych, wobec
czego w ogo6lnych potowach, niezbyt po-
myS$inych w tym obwodzie, wypadto
przecietnie na rybaka 518 ztotych, przy
zaledwie 185 kg. ryby.

W obwodzie puckim na gtowe ry-
baka wypadto jeszcze mniej ryb, bo
146 kg., a przy tem warto$¢ potowow
wynosita na jednego zajetego rybaka
zaledwie 276 ztotych.

Pod wzgledem zastosowanych przy
potowach todzi i narzedzi nie zaszty
duze zmiany jak ogolne, tak tez co
do poszczego6lnych obwodow, w stoso-
waniu tych i drugich. Helanom w sto-
sunku do sierpnia przybyt jeden kuter
motorowy, w obwodzie gdynskim je-
den byt wycofany, w potowach todzi i
kutrow zaglowych zastosowano na
Helu o 2 mniej, w Borze i Jastarni, o 27
wiecej, w puckim obwodzie o 3 wiecej,
w gdynskim o 2 wiecej niz w sierpniu.

Sieci stojagcych stosowano 4 proc.
wiecej niz w sierpniu, ptawnic 50 proc.
wiecej niz w sierpniu, przyczem sto-
sowano je jak i przedtem, tylko w ob-
wodzie puckim i helskim; w obwodzie
puckim ilo$¢ ptawnic nawet spadta z 250
na 228, w helskim natomiast wzrosta z
160 na 384.

Niewodow przybrzeznych stosowano
6, wszystkie w obwodzie puckim (w

—
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sierpniu 8), dennych niewodéw 34 (w
sierpniu 50), przyczem najwiecej o-
trzymat niewodéw obwod gdynski (w
sierpniu 23, we wrzes$niu 21), zakow
zastosowano, wobec sezonu ,wegorzy,
2.463 (w sierpniu 425), w czem 2.130 w
obwodzie zachodnio-helskim, 210 w puc-
kim, 80 we wschodnio-helskim i 42 w
gdynskim. Haczykow matych zastoso-
wano mniej niz w sierpniu. Co' dolpo-
szczego6lnych gatunkéw ryby, iloSciowo
piastuje — fladry wszystkich 4-ch od-
mian i skarpie towiono iloSciowo naj-
wiecej, (106.385 kg. flader i 8.260 Kkg.
skarpi), przyczem dla matosci tych o-
statnich nie osiggnieto za nie wyzszych
cen, niz za fladry.

Podziat potowu flagder miedzy po-
szczegblne obwody byt minie] wiecej
ten sam, co w sierpniu, t. z. obwody za-
chodnie mniej niz wschodnie, jednak
wc wrze$niu skoncentrowanie poto-
wow skarpi w obwodzie gdynskim by-
to jeszcze wieksze niz w sierpniu (sier-
pien 4.375 kg., wrzesien 6 08C kg.).

Szproty, ktére byty juz sie pojawity
na zewnetrznem wybrzezu w sierpniu,
znowu znikty i towiono je tylko nie-
znaczne ilosci (450 w obwodzie puckim,
250 kg. w obwodzie zachodnio-helskim).

Sledzie stanety ilosciowo na dru-
gi,em miejscu z 83.475 kg. (w sierpniu
27.695 kg.). Niewielkie ilosci ztowiono
w obwodach gdynskim i puckim, w
zachodnio-helskim potéw wzrost z 10 730
kg. w sierpniu na 18.300 kg. we wrze-
$niu, a we wschodnio-helskim wzrost
byt znacznie wiekszy, bo z 16975 na
61.975 kg. we wrzes$niu). toso$ jak w
sierpniu towiony byt w znikomej iloSci
65 kg. (w sierpniu 105 kg.) w obwodzie
puckim.

w
kg. mielnic i troci (w sierpniu 150 kg.).
Wegorze chociaz z ogdélng ilosScig 46 269
kg. stanety zaledwie na trzeciem miej-
scu, jednak dla swej wartoséci, cena nie
spadta imimo stosunkowo obfitych po-
towow iodegrata powazng role w poto-
wach wrze$niowych. 33.545 kg. ztowio-
no w obwodzie zachodnio-helskim.
5598 kg. we wschodnio-helskim., 5030
kg. w puckim i 2.096 kg. w gdynskim.

W miesigcu sierpniu obwody za-
chodnio-helski i pucki miaty prawie je-
dnakowe iloSci ziowionych wegorzy
(4.985 kg. i 4425 kg.), wiec obwdd puc-
ki stracit, a gtdwna masa wegorzy,
koncentruje sie obecnie na odcinku
zachodnio-helskim. Potowy pomuchli
powiekszyty sie w obwodach gdyn-
skim i puckim, spadty natomiast wielo-
krotnie w obwodach helskich przy
ogo6lnej ilosci tych potowow 10.002 kg.

Pocieszajgcym stosunkowo objawem
byto pojawienie sie stadek makreli;
te mato uchwytne potowy daty 13.192
kg., z czego 10.500 kg. rybakom obwo-
du zachodnio-helskiego, reszta prawie
w rownej iloSci podzielita sie miedzy
obwody gdynski i pucki.

W poprzednim miesigcu makreli
ztowiono 6.390 kg., z czego 5.500 kg. w
obwodzie zachodnio-helskim. Potowy
szczupakow z 4.830 kg. byty prawie
rowne potowom sierpniowym, aw
podziale miedzy obwody zaszta ta roz-
nica, ze z obu obwodéw towigcych te

tymze obwodzie ziowiono 230.
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rybe z zatoki — puckiego i zachodnio-
helskiego nastgpita prawie catkowita
koncentracja w obwodzie puckim (4.570
kg.).

Kwapy daty potowy o 10 proc. mniej-
sze niz w sierpniu (6 102 kg.), przyczem
byty towione jak w sierpniu prawie
wytgcznie w obwodzie gdynskim. O-
konie daty potowy o 35 proc. wieksze,
niz w sierpniu (1529 kg.). Ptlotek to-
wiono o 15 proc. mniej, niz w sierpniu
(1 430 kg.), knurhanoéw 200 kg.

Ceny osiggniete w ztotych byty:
zt

za szproty 0,20

za skarpie 1,00 zt
za tososie 5,00 zt
za wegorze 4,80 zt
za makrele 2,00 zt
za kwapy 1,30 zt
za plotki 1,00 zt
za fladry 1,00 zt
za S$ledzie 0,70 zt
za mielnice i trocie 5,00 zt
za szczupaki 3,40 zt
za okonie 1,00 zt
za knurhany 0,10 zt

Z ogolnej liczby potowdw sprzeda-
no do wedzarni miejscowych: 12 proc.
flader, 60 proc. $ledzi, 20 proc. wego-
rzy, 45 proc. makreli. Wywieziono do
Gdanska: 80 proc. flagder, 88 proc. skar-
pi, 35 proc. $ledzi, 100 proc. tososi, 100
proc. mielnic i troci, 65 proc. wegorzy,
85 proc. pomuchli, 35 proc. makreli, 45
proc. szczupakow, 70 proc. kwapéw 30
proc. okoni, 35 proc. plotek. Reszte
sprzedano na rynku miejscowym.

Przywéz $ledzi do Polski
przez port gdanski.
26 wrzesnia:
ang. par. Lesrix 354 z Peterhead.
28 wrzesnia:
ang. par. Mayrix 375 z Wicku 2570/1 i
1589/2 beczek.
4 pazdziernika:
norw. par. Karen 425 z Westhartlepoo-
lu 4612/1 i 2022/2 beczek.
5 pazdziernika:
niem. par. Hoffnung 220 z Lerwicku.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie wrze$nia
) (w tonach).

WYWOZ: Produkty mineralne: we-
giel 203 447, parafina 140, cement 1 110,
smota 36, oleje 64, s6l potasowa 370, so-
da 440, piryt 340.

Produkty roslinne: jeczmien 1600,
owoce stragczkowe 155, maczka karto-
flana 5, cukier surowy 110, rafinada 40.
otreby 460, melasa 580, drzewo 6 058,
koniczyna 55.

Produkty zwierzece: mieso solone
120, jaja, 91, bydio zywe 38, skory 42.

WWOZ: Produkty mineralne: fos-
foryty 7 200, maczka Thomasa 6,10, ka-
mienie 860, wegiel 63, siarka 25, saletra
chilijska 140, zelazo 4430, zelazo suro-
we 95, zelazo i stal 170, ztom zelazny
11 460, miedz 50.

Produkty roslinne: Pszenica 270, ryz
260, zywica i kalafonja 24, oleje 542,
ekstrakt garbnikowy 270, baweina 12

Produkty zwierzece: smalec 320,
$ledzie solone 48, ttuszcze 220, skory
170.
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Jak organizowac

poparcie

dla prywatnej zeglugi

Jak juz niejednokrotnie podkres-
laliSmy, bardzo udatnie zor anizo-
wata poparcie dla swej zeglugi pry-
watnej na Battyku Lotwa. Specjalna
komisja orzeka w sprawie wudziela-
nia pozyczek z funduszu hipotecz-
nego, przyczem, jak sie zdaje, nie
przeprowadza sie jakakolwiek za-
sadnicza roznica miedzy hipoteko-
waniem na nieruchomos$ciach i hi-
potekach statkowych.

Hipoteki okretowe na Lotwie sg
bardzo wysokie, wobec czego prak-
tycznie przy posiadaniu bardzo
skromnego kapitatu mozna tam uru-
chomi¢ i eksploatowa¢ we wiasnym
zakresie statki morskie.

Ttumaczy sie to bezrobociem
lieznych rzesz marynarzy i wogole
do$¢ powaznym odsetkiem bezro-
botnych w kraju, zegluga morska
tam popierana jest tez jako je-
den ze § odkow do przyciaggniecia
transportow sowieckich na porty
totewskie i opanowania tych trans-
portéw w ich dalszej drodze mor-
skiej.

Praktyka wskazuje, ze poparcie
okazywane z tych dwuch przyczyn
dla zeglugi morskiej na Lotwie
przynosi swe znakomite owocebez-
robocie marynarzy znacznie sie
zmniejszyto, wraz z nim zmniejsz?,
sie bezrobocie w portach wogdle,
a sowieckie transporty sag istotnie
w duzej mierze przyciggniete na
Ryge i Windawe.

Te same wiec motywy, ktdre
gdzieindziej wywotujg powstanie
panstwowych form Zzeglugi, na to-
twie staty sie podwaling tworzenia
prywatnych przedsiebiorstw zeglugi.

Rzeczg charakterystyczng ponie-
kad jest, ze nie obserwuje sie tam
koncentracji kapitatu i statkow w
wiekszych towarzystwach Zzeglugi,
lecz istnieje obok siebie szereg
drobnych armatoréw, ktoérzy upra-
wiajg w duzej mierze zegluge dzikg,
a statki kupujag zagranica, przewa-
znie dos¢ stare. Pod tym wzgledem
totewska marynarka przypominaé
zaczyna marynarke grffcka, réwniez
sktadajgca sie ze starych statkéow,
znajdujacych sie w licznych prywa-
tnych rekach. Ciekawe, ze wtasnie
w ostatnich latach réwniez zorgani-
zowano bank hipoteczny okretowy
w Atenach, wobec czego ipod tym
wzgledem istnieje duza analogja
miedzy marynarkami handlowemi
Grecji a Lotwy.

Zachodzi pytanie: w jakim Kkie-
runku' ma sie rozwijaé poparcie dla
zeglugi morskiej w Polsce? Wszak
mamy juz P. P. Zegluge Polska,
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ktérg stworzy¢ wypadato w braku
odpowiedniej inicjatywy prywatnej
w takim momencie, gdy na Baittyku,
i to wtasnie w naszych portach, na-
streczata sie duza ilo$¢ transportow
masowych towardw, przedewszyst-
kiem wegla. Czy wkroczenie na
droge tworzenia panstwowej zeglu-
gi uniemozliwia nam réwnoczesne
poparcie dla zeglugi prywatnej?
Zaznaczy¢ wypada z tego powo-
du, ze i Lotwa posiada statki pan-
stwowe dla przewozow handlowych.
[lo§¢ tych statk6w w stosunku do
og6lnego tonazu handlowego jest
nadzwyczaj skromna. U nas w
chwili obecnej, po zlikwidowaniu
floty Zeglugi Wista-Battyk P. P.
Zegluga Polska reprezentuje swym
tonazem \'6 catej floty handlowej,
reszta przypada na 3 statki Polsko-
Skandynawskiego Towarzystwa.

JesteSmy pod tym wzgledem
w sytuacji wyjatkowej, gdyz zwra-
cajac sie czy do amerykanskiego
Shipping Board, czy to do innych
przyktadéw tworzenia zeglugi pan-
stwowej napotykamy o wiele skrom-

niejszg role i udziat zeglugi pan-
stwowej w o0g6lnym tonazu tych
krajow.

Jedynie Zwigzek Sowiecki posia-
da wytgcznie siatki panstwowe Sow-
torg-flota. Forma ta spotecznej
gospodarki wynika z ogolnego ukta-
du zycia sowieckiego i nie moze
by¢ bezwatpienia przykiadem dla
nas.

Raczej szuka¢ musimy naturalne-
go przejscia od naszej formy roz-
woju marynarki handlowej do form
spotykanych w innych panfstwach,
gdzie obok panstwowej zeglugi ist-
nieje prywatna, a ta ostatnia ma duzo
wieksze znaczenie anizeli u nas.

Poparcie dla prywatnej zeglugi,
jako postulat majacy uzasadnienie
w powyzszym poroéwnaniu wynika
juz chociazby z koniecznos$ci wypet-
nienia luki, ktdra przeszkadza temu,
azeby powstata' ograniczna catos¢
zeglugi rozmaitego typu i rozmaitych
kierunk6w, ktorej samg zegluga pan-
stwowg wypetni¢ nie podobna.

Wiec w wszystkich wypadkach i
warunkach zeglugi, w mniejszym lub
wiekszym stopniu rozwija¢ sie po-
winna obok panstwowej zeglugi, ze-
gluga prywatna. | tak jak ws$rod
trampdéw przewozacych wegiel, rude,
inawozy sztuczne mamy trampy
panstwowego  przedsiebiorstwa i
trampy prywatne (Robury),tak samo
w zegludze linjowej jeszcze nieist-
niejgcej mozemy rozwija¢ oba typy,
tak samo w zegludze przybrzeznej.

Sa pewne warunki, w ktérych
panstwowa forma przedsiebiorstwa
jest niewygodna i otwiera sie wia-
Sciwe pole tylko dla zeglugi prywat-
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nej, Panstwowa linjowa zegluga ma
racje bytu w kierunku kolonij w
panstwach ich posiadajgcych. Moz-
liwe jest, ze za trzy lata linja Char-
geurs Reunis przeksztatci siewlinje
polska wtasnie z udziatem rzado-
wym, prowadzgcw Kkierunku gtow-
nego pradu naszej emigracji, co
udziat w niej kapitatu rzgdowego
najwiecej uzasadnia.

Linje Dalekiego Wschodu i linje
$Srodziemnomorskaraczej przedstawic
sobie mozna jako linje prywatne,
linje w kierunku na Helsingfors
mozna z wiekszem prawdopodobien-
stwem powstania ufundowac jako
linje panstwowa.

Dotad nie mamy towarzystw ze-
glugi z mieszanym udziatem pry-
watnym irzgdowym. Gdy przed po-
wstaniem przedsiebiorstwa Zegluga
Polska padaty gtosy za tem, azeby
stworzy¢ mieszany typ przedsie-
biorstwa, woéwczas stusznie pewna
wpltywowa w rzadzie osoba oSwiad-
czy¢ miala, iz ta forma gospodarki
jest nie do przyjecia, gdyz strona
rzgadowa w razie str/t bedzie mu-
siata je przyja¢ na siebie, — a w
razie zyskow strona prywatna bedzie
szukatla zapewnienia w pierwszym
rzedzie zyskow dla siebie.

Duzo jest w tem prawdy, gdyz
skromny kapitat prywatny wspoét-
pracujac z kapitatem rzgdowym sta-
ratby sie uchroni¢ od strat, ewen-
tualni od znacznege skurczenia sie,
a w wypadku powodzenia szukatby
nadmiernych zyskéw.

Tak to w braku prywatnej inic-
jatywy w przedsiebiorstwach zeglu-
gowych  morskich nie dato sie
stworzy¢ formy mieszanej, lecz po-
wstata forma przedsiebiorstwa
panstwowego.

O ile wspdtpraca kapitatu pry-
watnego z rzagdowym nie moze by¢
w przedsiebiorstwach zeglugi zre-
alizowana, to jednak przedsiebior-

stwo, w ktérem potowe udziatu
miatby rzad, druga za$ potowe
zbiorowy kapitat drobnych akcjo-
narjuszy, mogtoby by¢é urzeczy-
wistnione.

Mys$limy w tym wypadku wy-

raznie o formie takich udziatow i
sktadek jakie zapewnicby magt np.
Komitet Floty Narodowej, Liga Mor-
ska i Rzeczna, lub inna pokrewna
instytucja, najlepiej specjalnie za-
tozona w tym wylgcznie celu.

Takie przedsiebiorstwo, ktdrego
wzory mamy obecnie we Wtoszech,
a przed tem w o wiele mniej spo-
tecznej formie widzieliSmy w rosyj-
skiej flocie ,Dobrowolnej“, czyli
powstatej ze sktadek.

Forma ta o tyle jest wdzieczna,
ze przycigga do spraw zeglugi li-
czne rzesze zainteresowanychj
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Potowa udziatu rzgdowego mogtaby
zapewni¢ organizacji tego rodzaju
jeszcze wiekszg stateczno$¢é anizeli
sam tylko kapitat zbiorowy.

Udziat rzadu ochr ni¢cby modgt
nowe towarzystwo w pewnych wy”
padkach od nadmiernych Swiadczen,
co do ktoérych istnieje jednak oba-
wa, ze ,zeglugowos$é“ przedsiebior-
stwaby good nichnieochronita.Udziat
rzagdu bytby dla wspdétwiascicieli
czesci zbiorowej kapitatu tego to-
warzystwa znaczng rekojmig, ze na-
byte drobne akcje nie mogtyby da¢
jakichkolwiek powaznych strat.

Przechodzac do czysto prywatnej
zeglugi, dla ktérej ustawy nasze
obiecujg bardzo wydatne poparcie,
lecz dla ktérej realne fundusze na-
razie nie sg przewidziane, przycho-
dzimy do ostatniej, lecz nie naj-
najmniejszej czesci zagadnienia.

Nie jest rzeczg tatwa tak dacza-
pewnienie poparcia armatorowi, aze-
by wiedziat, ze ta forma poparcia
nie odstraszy kredytu zagraniczne-
go na statkach, Zze podatki i cta
rzeczywiscie zostang zniesione,
oraz, ze poparcie zachowa swg
trwato$¢. Prawdopodobnie te przy-
czyny niemozliwos$ci przetamania
nieufnosci kapitatu obcego obawia-
jacego sie utrudnien przy powrocie
pod obcg bandere, niemozliwos$¢
liczenia na konkretng pomoc rzga-
dowg w przeciggu pewnego okresu
czasu, oraz prawdopodobna trudnos¢
zwolnienia sie od niektéorych Swiad-
czen i dodajemy do tego brak sta-
tych traktatow handlowych, ktory
utrudniat przewidywanie ruchu na
linjach Zzeglugowych -- oto przy-
czyny dlaczego dotad nie mamy
wypadku prywatnej subwencjono-
wanej linji zeglugowej.

¢a WLl rur oAl

Nie mozemy wiec faktycznie
mowi¢ o braku poparcia finansowe-
go dla powstajagcych linij, lecz o
niewystarczajaco rozwinietej ten-
dencji prywatnej do tworzenia linij
zeglugi, z wuwzglednieniem konie-
cznej subwencji rzgdowej i zapew-
nieniem pozyczki na zakup okretow.

Przedtozone dotad projekty i
wnioski, jak sie dowiadujemy, nie
miaty charakteru realnego i nie re-
prezentowaty nawet skromnego ka-
pitatu. Rzecza znamienng jest, iz
kapitat nasz prywatny nie szukat
dotagd drogi na morze, wolac anga-
zowa¢ sie w przedsiebiorstwach,
ktére owiele tatwiej mogty mu przy-
sporzy¢ strat, jak to okazato sie w
okresie nadmiernego interesowania
sie" akcjami przemystowemi.

Pierwszg wiec rzeczg jest pobu
dzi¢ kapitat prywatny, chociazby
drobny, a jeszcze przed kapitatem,
przedsiebiorczo$¢ samg, ktéra nie-
koniecznie jest wtascicielem kapi-
tatu (dyrektorzy, administratorzy,
plenipotenci) do opracowania pro-
jektow przewozow morskich, cat-
kiem realnych, z ktéremi reprezen-
towany przez nig kapitat mogtby
wystapi¢ o poparcie wobec czynni-
kow rzadowych.

Tego nam najwiecej brak. Po-
wazna i realna inicjatywa stworze-
nia prywatnej zeglugi, gdyby istnia-
ta, to drogg selekcji i okazania po-
parcia rzgdowego dla najzdrowszych
i najblizszych urzeczywistnienia
projektow doprowadzitaby w krot-
kim czasie do stworzenia prywat-
nych polskich linij.

Mamy nadzieje, ze to tez wkrot-
ce nastagpi.

Przewozy morskie
Zeglugi Polskiej

we wrzesniu

Wedtug danych Wydziatu Fra-
chtowego P. P. Zeglugi Polskiej za
okrss od dnia 1-go do 30-go wrze-
$nia b. r. przywieziono na statkach
»zeglugi Polskiej ogdtem 4f>.364 ton
tadunkdéw, w tej liczbie: w wywozie
z Polski 34,170 t. (31,296 t. wegla,
2.426 t. kopalniakow i 448 t. innego
drzewa), w przywozie do Polski
®.762 tony (2.827 t. rudy, 2.800 t.
fosforytow i 135 t. trawy morskiej),
oraz w przewozie miedzy portami
zagraniczneini 5.432 tony (2.880 t.
rudy, 2.117 t. koksu j 435 t. trawy
morskiej).

Odbyto podrézy 16 i odwiedzono
nastepujgce porty: Aarhus, Basse-
Indre, Benisaf, Bordeaux, Casa-
blanca, Holbaek, Holtenau, Korsoer,
Lulea, Neapol, Oran, Paimboeuf,
Philippville, Rotterdam, Sousse,
Sztokholm, Szczecin i Wallvik,

Od poczatku roku do dnia 1-go
I-go pazdziernika przewieziono
ogo6tem 317.834 tony towaréw i za-
inkasowano za frachty 101.687 fun-
tow szterlingdw.

Zegluga wewnetrzna

Parowiec tokietek
powaznie uszkodzony

Par. tokietek linji po$piesznej
W arszawa—Gdansk dostat sie w
poblizu Witoctawka na kamienie;

uszkodzenia jego sa do$¢ znaczne,
miedzy innemi kabiny pasazerskie
zostaty zalane woda. W zwigzku z
powyzszem wypadto 3-go rano przy-
bycie jego do Gdanska i odjazd w
tym samym dniu w goére rzeki.

ZjednoczoneWarszawskieT owarzystwoT ransportu
i Zeglugi Polskiej S. A.

WARSZAWA, Nowy Swiat 35

Telefon nr, 160-22

Regularna codzienna

Warszawa

PosSpieszny przewdz

komunikacja statkami

I odwrotnie.

Gdansk

towarow i

towarowo mpasazerskiemi

bagazu,

Transporty do przewozu przyjmujg oddziaty i agentury:

WARSZAWA, przystan Tel. 37-97
CZERWINSK

WYSZOGROD

PLOCK, Portowa 8 Tel. 99

WELOCLAWEK, Zamcza 6, Tel. 158 Przystani 68

TORUN, Mostowa 9, Tel. 75
GRUDZIADZ, Bracka 15, Tel. 113

TCZEW. Sambora 19, Tel,
GDANSK, Hundegasse 117, Tel. 234-62 i 63.

106. Przystani 330
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Ulgowe wycieczki

morskie zagranice

Dyrekcja P.P. ,Zegluga Polska”
zwro6cita sie do Pana Ministra Wy-
znan Religijnych i OSwiecenia Publi-
cznego, proponujac zorganizowanie
wycieczek zagranice statkiem
~,Gdansk”. Wycieczki te mogtyby sie
odby¢ nawiosne,w maju iw czerwcu,
a takze na jesieni we wrze$niu,
przyczem koszta P. P. ,ZeglugaPol-
ska*“ oblicza nader nisko, stosujac
wszelkie mozliwe ulgi.

Takie podréze, obok zaznajomie-
nia mtodziezy z morzem (wycieczke
poprzedzatby odpowiedni odczyt),
bedg mie¢ duze znaczenie pedago-
giczne i ksztatcgce, dajagc miast po-
drecznika zywe zetkniecie sie z na-

rodami obcemi, naszymi morskimi
sgsiadami, i zich bytem rozszerzajac
widnokregi miodziezy jej witasnemi

obserwacjami. Nie potrzeba doda
waé, ze zainteresowanie morzem i
sprawami morskiemi, jak i zrozu-
mienie ich, wzro$nie znacznie, co
nie jest dla naszego Panstwa i spo-
teczehAstwa obojetne.

W razie pozostawienia przez Mi-
nisterstwo Wyznan Religijnych i
Oswiecenia Publicznego terminéw
wolnych w wyzej wymienionym
okresie czasu, rozne organizacje
spoteczne, naukowe, kulturalno-
oSwiatowe, sportowe, zawodowe itp.
mogtyby réwniez otrzymaé statek
na wycieczke na warunkach ulg®-
wych po porozumieniu sie¢ z Dy-
rekcja P. P, ,Zegluga Polska”.
Oczywiscie, do korespondencji w
tej sprawie nalezy przystepowac
zawczasu, by uzgodni¢ terminy i
organizacje.

Panstwowe Przedsiebiorstwo
+ZEGLUGA POLSKA*“

Ruch zimowy statkéw
pasazerskich

W celu udogodnien komunika-
cyjnych dla ludnos$ci Helu i Gdyni,
jak rowniez i o0s6b przyjezdnych,
majacych interesy na Helu, P.P.
.Zegluga Polska” bedzie utrzymy-
wata przez catg zime komunikacje

miedzy Helem a Gdynig, wedtug
nastepujgcego rozktadu, waznego od
1 pazdziernika: odejscie z Gdyni

7,20, przyjscie do Helu 8,20, odejscie
z Helu 8,40 przyjscie do Gdyni 9,40
odejscie z Gdyni 13,50 przyjscie do
Helu 14,20 odejscie z Helu o 18-tej
przyjscie do Gdyni o 19-tej. Statek
bedzie odbijat i przybijat w porcie
handlowym w basenie wewnetrzym
przy promie.

Rozktad tem umozliwia przyjez-
dnym z gtebi kraju, przybywajgcym
do Gdyni pociggami przedpotudnio-
wemi zatatwienie swych spraw' w
Gdyni, wyjazd tegoz dnia po potu-
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dniu na Hel i po ukonczeniu swych
spraw w Helu — powrot tegoz dnia
wieczorowym pociggiemodchodzacym
z Gdyni o godz. 20-ej (osobowy Gdy-
nia—Bydgoszcz—ToruA—W arszawa,
Gdynia—Bydgoszcz— Inowroctaw —
Poznan) i o godz. 21,32 (Kurjer Gdy-
nia—Bydgoszcz—Torun—W arszawa)

Z pociaggu, wychodzacego zGdan-
ska o godz. 6-ej i przychodzgcego
do Gdyni o godz, 6,39 mozna zdazy¢
na parowiec, by¢ caty dzien na Helu,
powracajagc do Gdanska pociagami
odchodzgcymi z Gdyni o godz. 2 3
21,32 i 22,44 lub z pociggu odcho-
dzgcego z Gdanska o godz. 10,45
i 12.16, przychodzacych do Gdyni o
godz. 11,36 i 12,45 na statek odcho-
dzagcy z Gdyni o godz. 13,50.

/i Wejherowa mozna wyjechac
pociggiem odchodzagcym o godz.
11,59 i przychodzacym do Gdyni o
godz. 12,37 zdazy¢ na statek odcho-
dzagcy do Helu o godz. 13,50, lub
wczes$niejszym odchodzacym z Wej-
herowa o godz. 5,37, a przychodzga-
cym do Gdyni o godz. 6,35 zdazy¢
na statek odchodzacy na Hel o godz.
7.20. Powro6t do Wejherowa pocig-
giem odchodzgcym z Gdyni o godz.
21.42.

Z miejscowosci, lezacych na pot-
wyspie mozna przyjecha¢ do Helu
0 godz. 12,49 i wyjecha¢ o godz.
14,50. Rowniez przyjechawszy na
Hel statkiem odchodzgcym z Gdyni
0 godz. o godz. 13,50, mozna pocig-
giem, odchodzgacym z Helu o godz.
16,05 pojecha¢ dalej do miejscowos-
ci, potozonycn na poétwyspie.

Rozktad umozliwia wiec zatatwia-
nie interesow na Heiu w jednym
dniu, zaréwno dla mieszkancéw
Gdyni, Wejherowa i Gdanska, jak i
dla os6b, przyjezdzajacych do Helu
z gtebi kraju wr celu zamawiania
pokojow, pensjonatow” dla zwiedze-
nia pétwyspu i t. p.

Perspektywy rozwoju
nasze] zeglugi przybrzeznej
1 wycieczkowej

P. P. Zegluga Polska rozpoczeta
regularny ruch witasnemi statkami
w normalnych warunkach dopiero
w roku 1923-ym, gdyz w roku 1927
sp6zniona dostawa parowca ,,Gdansk*“
a szczegdlnie ,Gdyni“, jak tez nie-
pomys$iny wynik frachtowania pa-
rowca Sachsen i koniecznos$¢ tata-
nia ruchu wynajetemi parowcami
nie daty moznos$ci pokry¢ zatoke
wystarczajagco gestg siecig potaczen
okretowych.

W roku 1928-ym obraz byt juz
zupetnie inny, a zaznaczy¢ trzeba —
dotad nie widziany na zatoce Gdan-
skiej. Nie tylko duzg ilo$¢ odjaz-
déw i zawinie¢ miat Hel, potaczony
czestsza komunikacja z Gdynia,
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a nieco rzadszg z Sopotami, leciz
rowniez zaledwie uruchomiona jako
port Jastarnia, ktéra mimo dalszego
potozenia i powolniejszego statku
na linji (Hanka) miata az 3 pota-
czeuia w kazdag strone.

Obecnie, az do lata 1929-go roku,
liczy¢ sie trzeba z nastepujacemi
zmianami w warunkach zeglugi:

Otwarta zostata w koncu lata
przystan w Ortowie, wskutek czego
bedzie witaczone réwniez Ortowo da
sieci komunikacji przybrzeznej, co
jednak obciazy tabor statkow, ktdry
sie w tym czasie nie zwiekszy.

Jastarnia otrzyma port i jodpo-
wiednio wybagrowany dojazd za-
miast dotychczasowego prowizorjum,
ktére przy pewnych warunkach wia-
tru utrudniato przybijanie tam stat-
kow.

Prawdopodobnie w zatoce Puc-
kiej niektdre miejscowosci otrzymaja
mniejsze przystanie, co umozliwi
rozszerzenie ruchu réwniez w tym
kierunku, podkres$li¢ jednak nalezy
i w tym wypadku, ze istniejacy ta-
bor angazowany tam by¢ nie moze,
bedac zajety na uruchomionych do-

tad linjach.

W zwigzku z powyzszem przewi-
duje sie w dalszym planie, jak sie
dowiadujemy, wycofanie ,Gdyni*
z podrézy zagranicznych i posta-

wienie jej na linje przybrzezne. Ma
to nastgpi¢ najp6zniej w roku 1930.
Na ten czas bytoby pozgdane zasta-
pi¢ ,Gdynie“ wiekszym statkiem
wycieczkowym na 350 oséb dla
dalszych wycieczek. Gdyniai Gdansk
mogtyby wykonywaé battyckie wy-
cieczki w okresie wczesnego i p6z-
nego sezonu rowniez po uruchomie-
niu tego wiekszego statku.

W roku 1929-ym otwarcie Pow-
szechnej Wystawy Krajowej w Po-
znaniu daje odpowiednie warunki
dla wykorzystania parowca ,,Gdynia“
nie tylko w celach turyzmu pol-
skiego na Battyku, lecz réwniez
dla przewozu turystow obcych do
Polski, oczywiscie w pierwszym
rzedzie ze Sztokholmu i Kopenhagi.

Prawdopodobnie przyszta eksplo-
atacja ,,Gdyni” i ,Gdanska” poza
wybrzezem poéjdzie w dwuch kierun-
kach, mianowicie linij bezpos$rednich
z jednej strony na Sztokholm i Ko-
penhage, liczac na publicznosé pra-
gnacg odby¢ podr6z tam i zpowro-
tem z pobytem w jednej z tych sto-
lic, mozliwie niedtugim, a drugiKkie-
runek — to podr6ze okrezne ze
zwiedzeniem blizszych nas wysp
i jednego lub kilku wiekszych por-
tow. Posredniem miedzy obydwoma
rozwigzaniami jest zawij. nie do Ko-
penhagi i Sztokholmu ze zwiedze-
niem po drodze wysp Bornholm i
Gotlandji.
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W roku 1929-ym statoby to je-
dnak w pewnej sprzecznos$ci z za-
daniem $ciggniecia turystow skan-
dynawskich nu wystawe w Pozna-
niu drogg morskag via Gdynia, chy-
ba, zeby zwiedzano wyspy w dro-

dze w tamtg strone pozostawiajgc
goSciom zagranicznym wraca¢ inng
drogg np. via Berlin.

Poniewaz niejedni ze zwiedzaja-

cych jednak bedg juz jechaé¢ do nas
via Berlin i sg raczej duze szanse
zacheci¢ zwiedzajagcych wystawe w
drodze powrotnej do obejrzenia so-
bie Gdyni, majgc jako atut w reku
szybki powrot wprost z Gdyni mo-
rzem do swych krajéw, wiec, jak
sie zdaje, ré6wniez i w tamta strone
nie zalecatoby sie zatrzymywac¢ na
wyspach.

Najwyzej zawijanie na wyspy
zarezerwowacby wypadio w razie
gdyby rozwigzanie nastepujgce byto
mozliwe: statek zawija na wyspe
w jedng, tak i w drugg strone, a
zyczacy sobie zwiedzi¢ szczegbtowo
wyspe pozostajg na niej przez pare
dni i w powrotnej drodze statek ich
zabiera. W ten sposéb zostatyby
w jednej wycieczce potgczone dwie:
jedna do stolicy skandynawskiej,
druga na wyspe. Takie rozwiagzanie
w kazdym razie powodzenie miec
bedzie dopiero po dalszem obnizeniu
cen zagranicznych paszportéow, kté-
re jest nieodzowne w tym wypadku
dla zwiedzajgcych wyspy.

Portowy ruch Gdyni
Na wejsciu:
28-go wrzesnia:

szw. par. Portos 1072 t.
dynu prézny (Polsko-Skand).

szw. par. Wira 250 t. z
prozny (Pol. Ag. Mordka),

szw. par, Gunvail 865 t.
prozny (Polsko-Skand),

fsk. par. Alexa 371 t.z Szczecina
prozny (Polsko-c kand).

szw. par. Sundsborg 358 t.
szczecina prozny (Polsko-Skand).

29-go wrzes$nia:
szw. par. Helle 555 t.
pingu prézny (Pam),
poi. par. Torun 1122 t. z Ganda-
wy prozny (Zegl. Polska),
fr. par. Pologne 184t t. z Havru
z 125 t. drobnicy (C. G. T.),

z Lon-

Malmo

z Ahus

ze

z Saxko-

niem. par. Alsen 539t. z Am-
sterdamu prozny (Reinhold),
szw. par. Gustav Wasa 975t z
Trelleborga prézny (Pam).
30 wrzes$nia:
poi. par. Uobur Il 1138 t, z

Gandawy prdézny (Polsko-Skand.)
niem. par. Ursula Fischer 15981
z Malmé prozny (Polsko-Skand.)
dun. par. Bothal 1223 t. z Kopen-
hagi prézny (Reinhold),
szw. par. Trio 832 t. z
préozny (Polsko-Skand.),

Y stadu

>
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1 pazdziernika:
niem. par. Dione 657 t. ze Szcze-
cifa prézny (Reinhold ,
2- 0 pazdziernika:
poi. par. Wilno 1122 i. z Ahus
prézny (Zegl. Polska),
szw. par. Ribersborg 706 t. z
Varbergu prézny (Polsko-Skand),
szw. par. Maja 727 t. z Norrkdpingu
prozny (Polsko-Skand.),
poi. par. Krakow 1122 t. z Hoi-
tenau prozny (Zegl. Polska),
3 go pazdziernika:
norw. par. Bauta 945 t. z Fre-
drikstadu prézny (Polsko-Skand.),
niem. par. Lotte Reith 924 t. z
Kopenhagi prézny (Polsko-Skand.),
niem. par. Margarete Ccrds 1127
t. z Zaandamu prézny (Pol. Skand.),
4 pazdziernika:
szw. par. Kjell 683 i. z Karlsha-
innu prézny (Polsko-Skand.),

szw. par. Merem' 800 t. z Udde-
valli prézny (Pam),
dun. par. Skotland 1.016 t. z

Harlingen préozny (Polsko-Skand.),
5-go pazdziernika :

dun. par. Holland 720 t, z Ko-
penhagi prézny (Pam)
Na wyjsciu:
28-go' wrzesnia:
tot. par. Liva 271 t. do Lipawy

z 580 t. wegla (Polsko-Skand. ;

tor. par. Latvis 798 t. do Rygi z
1.964 t. wegla (Voigt),

ang. par. Sandysike 993 ton do
Sztokholmu z 2.435 t. wegla (Pam)

ang. par. Sandysike 993 t. do
Sztokholmu ;; 2435 t. wegla (Pam).

29-go wrzednia :

norw. par. Yossa 775 t. do Oslo
z 1848 t. wegla (Polsko-Skand. ,

ang. par. Lauristone 7£i8 t. do
Norrkopingu z 1950 t. wegla (Hart-
wig),

szw. par. Wira 250 t. do Haim-
stadu z 633 t. wegla (P, m),

fr. par. Pologne 1851 t. do Ha-
vru z 426 pasazerami i 6 t. dro-

bnicy (C. G. T)).

tot. par. Venta 1157 t. do Rygi z
2950 t, wegla (Polski Lloyd),

szw. par. Portos 1.072 t. doSunds-

vallu z 2425 t. wegla (Polsko-
Skand.),
30-go wrzesnia:
szwt. par. Borg 948 t. do Kram-

forsu z 2351 t.
Skand.),

szw. par. Aegir 754 t. do Kalmara
z 1.500 t. wegla (Polsko-Skand.),

szw. par. Helle 555 t. do Skogs-
hallu z 1.240 t. wegla (Pam),

fsk. par. Alexa 371 t.do Trang-
sundu z8121 wegla (Polsko-Skand.),

1-go pazdziernika:

szw. par. Sundsborg i>58 t. do
Halden z1.915 t. wegla Pol. Skand.),

szw. par. Gunvall 865 t. do Nor-
resundet z 2.000 t wegla (Polsko-
Skand ),

wegla (Poisko-
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2-go pazdziernika:
niem. par. Alsen 539 t.
z 1935 t. wegla (Reinhold),
poi. par. Torun 1122 t. dc Nan-
tes z 2593 t. wegla (Zegl. Polska),
poi. par. Robur Il 798 t. do
Gandawy z 2.818 t. wegla (Polsko-
Skand.),
szw. par. Gustaf Wasa 978 t. do
Malino z 2200 t. wegla (Pam),
3-go pazdziernika:
alem. par. Flosshilde 563 t. do
Swinoujscia prézny (Polski Lloyd).
niem. par. Ursula Fischer 1.598
t. do Goteborga z 4.173 t. wegla,
(Polsko-Skand.),
niem. par. Dione 657 t. do Pargasu
z 1518 t. wegla (Reinhold),
4-go pazdziernika:
szw. par. Maja 727 t. do Trang-
sundu z 1.645 t. wegla (Reinhold),
poi. par. Wilno 1.122 t. do Nantes
Y. 2.8)0 i. wegla (Zegl. Polska).

do Abo

szw. par. Ribersborg 706 t. do
Varbergu z 1660 t. wegla (Polsko-
Skand.),

norw. par. Bauta 945 t. do lios-
minsvag z 2.230 t. wegla (Polsko-
Skand.)

5-go pazdziernika:
szw. par. Trio 832 ton do Ahus z
2165 t. wegla (Polsko-Skand.),
poi. par. Krakéw 1122 t. do Wal-
viku z 2630 i. wegla (Zegl. Polska)
dun. par. Bothal 1223 t. do Ko-
penhagi z 3065 t. wegta (Reinhold),

szw. par. Kjell 688 t. do Klags-
hamnu 2z 1975t wegla (Polsko-
Skand.),

Ruch statkéw polskich

Par. Katowice odptynat6-go ze Lnlea
z 2800 fon rudy doGdanska.

Par. Krakéw odptynat 5-go z Gdyni
z 2800 t wegla do Vallvik.

Par. Niemen w drodze z Gdanska z
4.200 t. Wegla do Neapolu i 200 sgzni
kopalniakéw do Beni-Saf minat 4-go
Cap Finistere.

Par; Poznan oczekl w Gdansku z
2.800 t. zelastwa z Hindrik 1do Amhach

Par. Torun odptynat 2-go z Gdyni z
Weglem do Nantes.

Par. Tczew oczekuje v) Gdyni na We-
giel do Svendborga.

Par. Warta taduje W Gdansku we-
giel do Sfcixu.

Par. Wilno odptynat z Gdyni 4-go
z Weglem do Nantes.

Par. W ista odptyngt 6-go z Casablan-
ki z 4400 ton fosforytéow do Gdanska,
po zatadowaniu d°datkowo 300 t. trawy
morskiej ze Sfaxu.
POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Par. Robur | odptynat 6-go z We-
glem z Gdanska do Norrkopingu.

Par. Uobur Il faduje W Gdansku
Wegiel.

Par. Robur 111 odplyngt 2-go z

Gdyni do Gandawy z Weglem,
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Nasza kronika portowa i zeglugow©

Ruch pertowy w ostatnim tygodniu

Ruch portu gdynskiego w tygo-
dniu sprawozdawczym (od 26. IX. do
3. X.) utrzymywal sie na $redniej
Wysoko$ci. Weszto do portu stat-
kow morskich 28 o tgcznej tado-
wnos$ci 38.717 t. r. n.,, w tej liczbie
Polskich 4, szwedzkich 11, niemiec-
kich 4, totewskich 3, duniskich 2,
francuskich, angielskich, norweskich
i finskich po 1.

Wsréd statk6w na wejsciu
znych byto 26, z pasazerami i
warem 1, z tomaséwka 1.
chato morzem 3 pasazeréw. Przy-
wieziono na statkach tomasowki
1.220 ton, wina i sardynek 125 ton.

Odptyneto z portu w tygodniu
statkbw morskich 30 o tgcznej tado-
wnoéci 21.801 t. r. n., w tej liczbie
27 parowcow, 1 holownik, 1 lichtu-
ga morska.

Wsréd statk6w na wyjsciu byto
z weglem 27, préznych 2, z pasaze-
rami i towarem 1. X

Odjechato morzem 426 pasazerdow,
wywieziono na statkach wegla
47.156 ton, w tern 1.703 tony wegla
bunkrowego, oraz 6 t. wédek.

pro-
to-
Przyje-

Ruch portowy w trzeciej dekadzie

wrzeSnia
Ostatnia dekada miesigca wyka-
zata ruch statk6w nieco wiekszy
niz w drugiej dekadzie i prawie

rowny ruchowi w dekadzie
szej.

Zawineto do portu statkobw mor-
skich 44 o tacznejtadownosci 35.600
t. r. n.,, w tej liczbie 40 parowcow,
1 holownik, 2 lichtugi morskie i 1
zaglowiec z motorem.

Pod wzgledem bander

pierw -

statkow

na wejsciu obraz byt nastepujacy
polskich 3 3.368 t. r. n.
szwedzkich 17 10.169
niemieckich 7 6.068
holenderskich 1 4.960
totewskich 5 3.412
duniskich 3 2.076
francuskich 1 1.841
angielskich 2 1.761
estonskich 3 799
norweskich 1 775
finskich 1 371

44 35.600 t. r. n.

Wrod statkéw na wejsciu byto
préoznych 40, z tomaséwka 2, z pa-
sazerami i towarem 1, z kamieniem
1. Przyjechato morzem 3 pasaze-
row. Przywieziono na statkach 3.320
ton tomasowki, 400 t. kamieni, 125
t. sardynek i wina.

Odptyneto w dekadzie statkow
morskich 43 o tgcznej tadownosci
33.778 t. r. n., w tej liczbie z weg-
lem 38 préznych 3, z pasazerami 1,
z pasazerami i towarem 1.

Odjechato morzem 680 pasazerdw
(na statku Zeelandia 254 i na Po-
logne 426). Wegia wywieziono 65.241
ton, w tem 3.317 ton bunkrowego,
précz tego wywieziono 6 ton wodek.

Dekada nie wniosta znacznej po-
prawy do skromnego importu wrzes-
niowego, w eksporcie natomiast
znacznie sie zwiekszyt przetadunek
wegla,

Ruch portowy we wrzasniu

Wrze$niowy ruch portowy Gdy-
ni byt nieco mniejszy niz w sier-
pniu i w lipcu. Zawingto do portu
112 statkéw morskich o tacznej ta-
downos$ci 101.304 t. r. n.. w tej
liczbie parowcoéw 108, lichtug mor-
skich 2, holownik 1, zaglowiec z
motorem 1.

Pod wzgledem narodowos$ci stat-
kéw na wejsciu byto:

polskich 13 9.280 t. r. n,
szweckich 33 23.129 t. r. n.
totewskich 18 14.957 t. r. n.
niemieckich 18 14.039 t. r. n.
francuskich 5 13.328 t. r. n.
dunskich 9 8.482 t. r. n.
angielskich 6 6.566 t. r. n.
norweskich 7 5.393 t. r. n.
holenderskich 1 4960 t. r. n.
estonskich 3 799 t. r. n.
finskich 1 371 t. r. n.

114 101.304 t.TTn.

Wsréd statk6w na wejsciu pro-
znych byto 101, z pasazerami 5, z
tomasoéwkag 4. z pasazerami i towa-
rem 2, ze $ledZzmi 1, z kamieniem 1.

Pasazerow przyjechato morzem
247. Przywieziono na statkach
7.040 ton towaréw, w tej liczbie

tomaséwki 6.318 ton, kamienia 409

i., Sledzi 170 t., sardynek i wina
125 t. i muszli 27 ton.
Na wyjsciu zanotowano w mie-

sigcu 117 statké6w morskich o t3-
cznej tadownos$ci 107.383 t. r. n<, w
tej liczbie z weglem 98. proznych

10, z pasazerami 6, z towarem 2, z

pasazerami i towarem 1.

Odjechato morzem 2.224 pasa-
zerbw. Wegla wywieziono na stat-
kach 197.122 ton, w tej liczbie
11.296 ton wegla bunkrowego,
précz tego wywieziono otrgb ryzo-
wych 150 ton i wdédek 6 ton.

Rekord ustalono jedynie co do

ilosci zatadowanego wegla, z liczbg
blisko 200.000 ton. Jestto objaw
nader pocieszajacy, gdyz w poprze-

dnich miesigcach — lipcu i sier-
pniu tempo wzrostu przetadunku
wegla w porcie znacznie juz byto

ostabto.

427

Nalezy zaznaczy¢, ze jednocze-
$nie wzrasta przetadunek wegla w
Gdansku i jeszcze wzros$nie, gdy
uruchomione zostang W zimie urzg-
dzenia skombinowane z przeno$ni-
kéw i wywrotnic przy nowym ba-
senie Wistoujscia.

Jednoczes$nie jednak bedzie go-
towa wywrotnica Polsko-Skandy-
nawskiego Towarzystwa na molo
potudniowem w Gdyni, wobec czego

rowniez w Gdyni bedzie szybko
wzrasta¢ eksport wegla. Dopiero
jednak uruchomienie kolei zelaznej

Bydgoszcz—Gdynia pozwoli znacznie
zwiekszy¢ przetadunek miesieczny

weiila w naszym porcie ponad
250.000 ton.
Import pozostawat w ramach

skromnych. Nie byto pozycji ryzu,
przywo6z nawozow sztucznych zma-
lat, co jest tembardziej nienormalne,
ze im .ort jnawozéw sztucznych
przez Gdansk w tym samym czasie
sie nie zmniejszyt.

Pojawita sie po raz pierwszy im-
portowa pozycja $ledzi, przywo6z ten
jednak narazie nie moze sie roz-
wingé w braku odpowiedniego skta-
du. Tylko na jesieni, gdy duzo
towaru idzie tranzytem, lub odrazu
na zamoOwienie odbiorcow dalszych,
z tadowaniem bezposrednio do wa-
gonéw, mozliwy jest import Sledzi
rowniez przez Gdynie.

Reasumujac powyzsze stwierdzté
mozemy, ze w stosunku do pieciu
poprzednich miesiecy w miesigcu
wrze$niu Gdynia byta w wiekszym
stopniu portem weglowym, a w
mniejszym stopniu portem dla prze-
tadunku innych towaréw. Z punktu
widzenia ogélnych potrzeb portu i
naszego handlu morskiego jest to
bezwarunkowo cofnigcie sie wstecz,
ezego nie powinnismy przeoczy¢.

Prawdziwg miarg rozwoju poitu
jest nie tylko ilo$¢ przetadowanego
tadunku, lecz tez jego wartosé.
Dopdki przez Gdynie nie bedg szty
rowniez pozycje mieszanego tadun-
ku, a ilos¢ pozycji jednolitych nie
zwiekszy sie wielokrotnie, dopéty
nie mozna bedzie mowi¢ o znacznym
postepie w rozwoju Gdyni jako por-
tu 30-0 miljonowego panstwa, role
ktorego narazie spetnia dla innych
towarow niz wegiel sam tylko
Gdansk.

Nowy rekord tadowania wegla

W ciggu doby 28-go wrzednia
zatadowano na statki morskie w
porcie gdynskim 8.283 tony wegla
eksportowego i 310 ton bunlcru-
W ten sposéb wustanowiono nowy
rekord tadowania wegla w Gdyni.

Zwiedzenie portu
28-go bm. zwiedzit urzadzenia portowe
w Gdyni kdr. G. S. Fleedwood Nash z mary-
narki angielskiej, attache morski poselstwa
angielskiego w Warszawie.
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Ruch portowy we wrzes$niu

Ruch portowy Gdanska zwieksza
sie z miesigca na miesigc ustanawia-
jac wcigz nowe rekordy dla tonazu
i ruchu towarow. We wrze$niu
1928 roku przybyty d portu 532
statki morskie o tacznej tadowno-
§ci 342.291 t.r. n. (W roku 1927-ym

tonaz na wejsciu we wrzesSniu wy-
nosit 323.000 t. r. n., w roku
1926-ym 305.000 t. r. n.,, a w roku

1922-ym 171.000 t. r. n.).

Poréwnanie z poprzedniemi la-
tami dosadnie ilustruje ciggtos¢ roz-
woju portowego Gdanska, ktérego by
najmniej nie narusza, lecz odwrotnie
go uzupetnia izwieksza rozwdj Gdy-
ni, wykonujacej narazie prawie wy-
tagcznie przetadunek wegla.

Tem dziwniej jest stysze¢ w pra-
sie gdinskiej narzekania na jakoby
zatrzymany rozw0j portu.

Rowniez pod wzgledem eksportu

wegla, czyli artykutu, ktéry jest
specjalnos$ciag Gdyni, wustanowiono
rekord tadowania, mianowicie

512.921 ton, co oznacza w stosunku
do poczatku roku juz postep o
100.000 t., czyli o 25 proc. wzrostu
eksportu wegla przez port gdanski.
Rowniez fosfatow przywieziono w
Gdansku we wrze$niu 30.000 t., mi-
mo, iz w Gdyni import ten spadt
znacznie. W szystkie inne pozycje
towarowe z wyjatkiem nielicznych
podlegtych sezonowym wahaniom
zwyzkowaty, wobec czego mozna
Smiato moéwi¢ o petnem wykorzy-
staniu portu dla mozliwosci ekspor-
towych i importowych Polski. Szcze-
g6lnie ruch drobnicy wzrasta w
ostatniem pdtroczu znacznie, co jak
wiadomo oznacza duzy przyrost pod
wzgledem warto$ci ruchu towaro-
wego.

Co do poszegdlnych bander stat-
kéw na wejSciu we wrze$niu, to
pierwsze miejsce zachowata ban-
dera niemiecka z 78.284 t. r. n. to-
nazu statkdw, drugie miejsce zajeta
bandera dunska z 63.019 t. r. n., trze-
cie szwedzka z 429?4t. r. n, czwar-
te angielska z 38.864 t. r. n., dalej
nastepowaty po sobie bandery nor-
weska z 27.373 t. r. n., totewska z
22.412 t. r. n., francuska z 14.905
t. i~ n., finska z 12.287 t. r. n., wito-
ska — 11.272 t. r. n., holenderska
z 10.095 t. r. n,, polska z 8.865 t. r.
n, gdanska z 6702 t. r. n. Dalsze
miejsca zajeta bandera grecka 2.402
t. r. n. i estonska — 1.869 t. r. n.
Ponizej 600 ton miaty bandery:
czechostowacka, chilijska i turecka,
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ktére powiewalty na stateczkach
szmuglujgcych spirytus.

W pordéwnaniu do poprzednich
lat spadt wj wrze$niu udziat ban-
dery szwedzkiej o 23.000 ton (co
ttumaczy¢ nalezy skierjwaniem sie
tonazu na Gdynie, oraz powrotem
Szwecji czesciowo do wegla angiel-

skiego), wzrdst tonaz angielski o
5.000 ton, norweski o tylez, fran-
cuski i totewski o 4.0i)0 ton, finski

0 9.000 ton, co znowuz ttumaczy sie
czestszem zawijaniem do Gdanska
statkow potudniowo-amerykanskiej
linji. Wielko$¢ ruchu statkow pol-
skich i gdanskich nieco sie zmniej-
szyta, jednak po uwzglednieniu stat-
kow przybrzeznych, ktére w roku
biezacym nie sg liczone, okazuje sie,
ze liczby pozostaty prawie bez
zmiany. Stwierdzi¢ mozna, ze od
pewnego czasu port gdanski traci
coraz wiecej oblicze portu skandy-
nawskiego, jakie miat w latach
1926/27 w zwigzku ze strejkiem an-
gielskim.

Bandera francuska i totewska
mimo czestych zawijan do Gdyni
wzmacnia swo6j udziat w ruchu por-
towym Gdanska. Polska bandera
cofa sie na korzy$¢ niemieckiej,
przyczem pewng role odgrywa oko-
licznosé, ze lichtugi towarzystwa
W isty-Battyk kursujg obecnie zpor-
t gdanskiego pod banderg niemieckg

Ruch pasazerski byt nieznaczny,
z przewaga jak zwykle ruchu na
wyjsciu. Wyjechato do Nowego
Yorku 449 pasazeréw, do Hullu 422,
do Londynu 497, do Kopenhagi 167,
do Rygi 6, do Lipawy 47. Przyje-
chato natomiast z Nowego Yorku
135 pasazerow, z Hullu 35, z Lon-
dynu 97, z Kopenhagi 152, z Hel-
singforsu 14, z Lipawy 80.

Ruch portowy w ostatnim tygodniu

Ruch portowy w Gdansku w
sprawozdawczym tygodniu od 22—29
wrzesnia oznaczat sie do$¢ duzem
ozywieniem, przyczem ruch wej-
§ci wy przwyzszyt ruch statkéw na
wyjsciu.

W tygodniu przybyty 123 statki
morskie, w tej liczbie 98 parowcow,
1 holownik, 24 Zzaglowce z motorem.

Wréd statkéw na wejsciu byto
polskich 2, gdanskich 1, dunskich 19,
szweckich 22, niemieckich 40, an-
gielskich 10, norweskich 10, tote-
wskich 6, francuskich 4, wtoskich >
czechostowackich po 2, holender-
skich, estoiAskich, greckich, tureckich
chilijskich po 1.

Z posrdd statkbw na wejsciu
préznych byto 63, z towarem 20, z
zelastwem 14, z pasazerami i towa-
rem, ze zwirem po 4, ze $ledimi 5,
z rudg zelazng z pasazerami i pocz-
tg po 2 i po z weglem, z fosfa-
tem, z drzewem, spirytusem, celu-
lozg, saletrg, z winem i likierami,
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z zbozem
towarem.
Przetadowano w tygodniu w im*
porcie ze statkéw i sktadéw na ko-
lej 3.270 ton rudy zelaznej, 6.845 t.
zelastwa, 5.608 ton nawozow sztucz-
nzch, 4.911 ton innych towarow.

Na wyjsciu zanotowano statkow
morskich 115, w tej liczbie z weglem
64, préoznych 14, z towarami 12, z
drzewem 7, z pas zZerami i towarem
3, ze solg 2, z melasg 2, oraz po 1;
z cementem, ze solg potasowg, spi-
rytusem, zbozem, z towarami i we*
glem, z towarami i konmi, z poczta
i pasazerami, z drzewem i weglem,
ze spirytualjami, ze spirytusem >
towarem, z naftg.

Przetadowano w tygodniu w
eksporcie z kolei na statki 129.030
ton wegla’ oraz z kolei na statki i
skiady 603 wagony drzewa, 253 wa-

i towarem, z zelastwem *

gony zboza, 1 wagon cukiu i 1.027
wagondw innych towarow.’
W ruchu towarowym tydzien

odznaczat sie wysokga liczbg ekspor-
tu wegla, ktédry trzyma sie na re-
kordowej wysokosci, w imporcie za$
ponownem ozywieniem dowozu Ze-
lastwa (ztomu), przyczem wuderzaja-
co duzo przywieziono mniejszych
party] ztomu na zaglowcach z po-
mocniczym motorem, ktore wytado-
wujg ztom przy Holmie, przy po-
mocy krandéw motorowych. Zaglow-
ce te majg korzystny tadunek po-
wrotny w postaci wegla, w ktéry
sie zaopatrujg na zime mniejsze
porty battyckie. ROwniez import
§ledzi byt zn?czny. W$rdd pozycyj
wywozowych pojawia sie znéw po-
zycja cukru, ktéry jednak rozpo-
czyna swg droge do Gdanska woda,
berlinkami, a nie koleja.

Zniesienie optat za tamanie lodu

Oredownik Rady Portu i Droég
Wodnych w Gdansku z dnia 29-go
wrze$nia zawiera rozporzadzenie
uniesienia optaty za tamanie lodu
w okresie zimowym, ktdra uiszczaty
statki zawijajgce do portu gdan-
skiego.

Rozporzadzenie to niewatpliwie
przyczyni sie do podwyzszenia zdol-
nosci konkurencyjnej portu gdan-
skiego.

Otwarde domu marynarza w Nowym-
porcfe

W Nowymporcie otwarty zostat w sto-
sunkowo skromnym budynku dom mary-
narza, ktérego potrzeba wyczuwata sie juz
oddawna.

Bytoby pozadane, azeby i w Gdyni po
wstata tego rodzaju pozyteczna instytucja.
Kasi w#asni marynarze czesto nie moga
znalez¢ pracy przez to, ze nie sa w po-
blizu portéw jako miejsca popytu ca nig
zmuszeni sie znajdowaé przy miejscach za,
mieszkania w kraju. Dom marynarza chroni
marynarza réwniez od wyzysku i zgubnego
wptywu przygodnych przytutkéw.



Basen Waistoujscia

i Jego urzadzenia przetadunkowe

W porcie gdanskim odbywa sie
obecnie gorgczkowa budowa nowego
basenu portowego w Wistoujsciu na
prawym  brzegu Martwej Wisty.
Budowe rozpoczeto juz jesienig ro-
ku 1927-go, w zwigzku z otrzyma-
niem przez Rade Portu pozyczki
zagranicznej w wysokosci 4.500.000
dolarow, z ktérej sptacono poprze-
dnig pozyczke, reszte za$ obr6cono
na budowe nowego basenu porto-
wego i jego urzadzen.

Basen ten jest tak =zalozony,
azeby mogt w przysztosci w razie
rozbudowy dalszej portu stanowic
wejscie do kanatu wcinajagcego sie
dalej w Troyl, zgodnie z pierwotne-
mi projektami  rozbudowy portu
gdanskiego.

Wymiary nowego basenu sg na-
stepujace :

800 metrow dtugosci
150 metrow szerokoSci
wjezdzie

125 m. szerokos$ci koncowej

Powierzchnia wodna, ktérg two-
rzy basen wynosi z go6rg 110.000
m2 Przy wejsciu glebokos¢ ma
wynosi¢ 9 metrow ponizej S$redniej
wody, a ze w tem miejscu w porcie
w Srodkowym kanale Martwej Wi-
sty jest rowniez 9 metrow, wiec
bedg mogly tu przybija¢ do nabrze-
za najwieksze statki ws$rdd obecnie
zawijajacych do portu gdanskiego.

Jak wiadomo lezace prawie na-
przeciwko tego basenu nabrzeze
dworca nadwislanskiego ma gtebo-
kos¢ przystani 7 metréw. Basen
wolnej strefy mimo, ze jest potozo-
ny tuz przy wejsciu do portu ma
jeszcze mniejsza gtebokos$¢ przy na-
brzezach, ktore zostaly zaktadano
w czasach gdy nie przypuszczano,
izw Gdansku przy nabrzezach beda
potrzebne tak znaczne giebokosci.
Statki tadujgce przy nabrzezach
wolnej strefy nawet do 6-iu metrow
muszg juz sie odsuwac od nabrzeza,
przy ktdrym niema wystarczajgcej
gtebokosci. Stad zrozumiate jest
olbrzymie znaczenie przyszte base-
nu Wistoujscia.

Dtugos¢ obu bokéw uzytecznych
nabrzeza wynosi¢ bedzie 1.700 me-
trow. Otrzymajag one masywne mu-
ry przystaniowe, atylko poprzeczny
brzeg kohAcowy zostanie wolny w
przewidywaniu mozliwosci dalszego
wykopu.

§ciany nabrzeza sktadajg sie z
grubego muru podtrzymywanego
podporami kagtowemi z zelazobetonu.
Kesony te spoczywajg na rusztowa-
niu palowym o diugosci pali 16-18
metrow. Najmniejsza gtebokos$¢ wo-
dy przy samem nabrzezu wynosi 8m.

Nie cata dtugosé nabrzezy zosta-
nie zbudowana w jednym ciagu,
lecz podzielona jest na dwie serje.

przy

Pierwsza serja obejmuje nabrzeze
1.000 metrowe, liczagc po obu stro-
nach basenu i wkopanie sie basenu
w lad na dtugosé 465 metrow.
Pdtnocno-wschodnia strona ba-
senu, prawa, patrzac z gtebi basenu

na Wiste, przeinaczona jest do
przetadunku masowych towardw
eksportowych, przedewszystkiem

wegla, potudniowo-zachodnia nato-
miast czyli lewa strona — do prze-
tadunku towaréw importowych, w
pierwszym rzedzie rudy zelaznej i
fosfatow.

Po stronie eksportowej zostang
zbudowane procz szeregu kranow
portalowych, obrotowych z chwyta-
czami, jeszcze 3 udoskonalone wy-
wrotnice, potgczone z zasypem
(bunkrem) i przeno$nikami.

Na stronie importowej stang 3
dzwigi mostowe, z ktérych 2 o no-
$nosci 15 ton stuzy¢ beda przewa-
znie do tadowania rudy, trzeci o
no$nosci 10 ton, stuzy¢ bedzie do
przetadunku nawozéw sztucznych i
innych towaréw masowych impor-
towych.

Wywrotnice nowego systemu dla
tadowania wegla

Typowe wywrotnice stosowane
dotad przeckylaig wagony z weglem
wprost nad tadownig statku, przy-
czem nie tylko duo statku narazone
jest na silne uderzenia spadajacej
masy wegla, lecz przedewszystkiem
sam wegiel przy spadaniu z duzej
wysokosci znacznie sie rozdrabnia
i przez to traci duzo na wartosci.

Dla uchylenia tej wady stosowa-
ne sg obecnie nowe urzadzenia, po-
legajace na skombinowanem dziata-
niu typowej wywrotnicy i przenos-
nika tasmowego.

Wagon w tym wypadku przechy-
la sie na nieduzej wysokosci, zda-
leka. od statku, przyczem zawartos¢
jego zsypuje sie do soczewki duzych
wymiardw (bunkru), z ktorej wegiel
nastepnie z dotu jej wydostaje sie
na taSme stalowg, lub tez gumowag.
Koniec tej taSmy wychyla sie az po-
nad $rodek statku i z konca tego
rurg teleskopiczng wegiel skierowu-
je sie do poszczegblnych miejsc ta-
downi.

Myslag wiec przewodnig nowego
urzgdzeniawywrotnic zastosowanych
w Gdansku jest oszczedzanie wegla
i mozno«¢ tadowania przy pomocy
wywrotnic nie tylko samego wegla
opatowego, lecz réwniez wrazliwrego
na sposob tadowania wegla sorto-
wanego Whdtug wielkos$ci kawatkow.

Narazie bedg wykonane 2 wy-
wrotnice, przez firme J. Pohlig w
Kolonji: cze$¢ taSmowa urzadzenia
(przenosniki taSmowe) zostanie wy-
konana przez dwie firmy niemiec-
kie, z ktérych jedna stosuje prze-

Konieczno$¢é stworzenia
kasy przezornosSci
dla marynarzy polskich

Zawdd marynarza, jak w zato-
dze poktadowej, tak tez maszyno-
wej i radjotelegraficznej jest ciezki
mimo, ze zawsze jest duzo chetnych
do tej pracy, co zwieksza dobor
ludzi, wymagania od nich i wywo-
tuje tatwo utrate zdolnosSci do pracy’
Zaw0Od marynarza nie jest réwniez
wolny od okresowych bezroboci, a
marynarz im lepszy jest w swym
zawodzie, tem trudniej da sie na-
gig¢ do innej pracy.

W tych warunkach ubezpiecze-
nie marynarzy na wypadek utraty
zdolnosci do pracy, wraz z ubezpie-
czeniem  emerytalnem, odgrywa
szczeg6lnie wazna role.

Ptywajgc na statkach marynarz

traci mndstwo sposobnosci nawia-
zania takich stosunkéw i doswiad-
czen, ktdreby mogty mu zapewnié

wzgledny dobrobyt.

Musi On liczy¢ tylko na to, co
daje jemu jego zawdd, a daje on
mu niezbyt wiele.

U nas dotagd marynarze ubezpie-
czeni sag w Ubezpieczalni Krajowej.
Niewatpliwie jednak potrzebne jest
stworzenie Kasy przezornosci, ktdra
zapewnitaby im wyptacenie w kaz-
dej chwili kapitatu powstatego ze
sktadek przez nich ztozonych.

Konkretny wypadek wskazuje
jak mato oparcia mogg w pewnych
warunkach znale$¢ nasi marynarze

w Ubezpieczalni Krajowej. Starszy
oficer parowca ,Tczew®” kpt. L.
Rusiecki przez nieszczeSliwy wy-

padek w porcie londynskim utracit
30 proc. zdolnosci do pracy (skom-
plikowane uszkodzenie czaszki, kil-
ka zeber ztamanych), wskutek cze-
go wyptaca mu Ubezpieczalnia Kra-
jowa 17.— ziotych miesiecznie, co
jednak nie stoi najwidoczniej
w zadnym stosunku ani z poborami
kapitana Rusieckiego w chwili wy-

padku, ani z uznanym stopniem
utraty przez niego zdolnosci do
pracy.

Specjalne warunki pracy wyma-
gaja tez specjalnych form ubezpie-
czenia. Zawodd marynarski z tat-
woscig moze by¢ przerwany przez
okoliczno$ci w kazdej chwili.

Pozadana wiec jest taka forma
ubezpieczenia, ktéra dopuszcza wy-
cofanie ztozonego kapitatu przed
osiggnieciem pewnej liczby lat.

Takie zapewnienie moze daé
tylko wtasna morska kasa przezor-
nosci, uwzgledniajgca specjalne wa-
runki pracy na morzu.

Pozadane jest wobec tego zno-
welizowanie ustawy o ubezpiecze-
niach przymusowych z wyodrebnie-
niem marynarzy w osobng kategorje,
tworzacg zakres dziatania specjalnej

nosniki stalowe, druga za$ gumowe. | morskiej kasy przezornosci.
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O przyszty typ
polskiego statku
linji regularnej

Jako przyszie perspektywy na-
szych linij regularnych wytaniajg sie
w kolejnosci diugosci linji i wiel-
kosci statkéw zajetych na nich:

1. Linja Gdynia—Lipawa—Tal-

linn—Helsingfors, ktéra sie
moze tgczy¢ z linjg :

2. Gdynia — Hamburg — Ant-

werpja.

3. Gdynia—Londyn.

4. Gdynia—morze Srdédziemne,
ktéra moze sie czesciowo tgczy¢ z
linja:

5. Gdynia—Daleki Wschad.

Wszystkie te linje majg te wspdl-
ng ceche, ze oparte bytyby prawie
wytacznie na przewozie towaréw
(linje frachtowe) przy pomocy sto-
sunkowo szybkich, nowoczesnych
parowcOw i motorowcow.

Pierwsze trzy linje prawdopodo-

bnie bytyby uruchomione przy po-
mocy parowcéw, dwie ostatnie przy
pomocy motorowcow.
"~Na pierwszej i drugiej linji mia-
tyby kursowac statki o no$nosci
okoto 1.200—1.500 DW, na trzeciej
—2.000—2.500 DW.

Na linji Srédziemnomorskiej statki
o nos$nosci 4.000 DW i na linji Dale-
kiego Wschodu — 8—9.000 DW.

Na wszystkich tych statkach mog-
tyby i musiatyby by¢ urzadzone ka-
biny dla nielicznych pasazerow.

Bliski zapewnie juz jest ezas, gdy
koszta wysokie zagranicznych pasz-
portéw zostang zniesione i podro-
zni nasf, w pierwszym rzedzie w
sprawach handlowych, szerokg falg
udadza sie do krajow' sasiednich i
dalszych.

Podréz morzem na wtasnych stat-
kach do krajow pdinocnej Europy,
z wyjatkiem potozonych na zachdd
od nas na kontynencie moze sie
kalkulowa¢ korzystniej anizeli ko-
leja.

W ostatnich czasach, zwtaszcza
na linjach motorowcéw dalekiej ze-
glugi, np. z Danji na Daleki Wschad
zastosowane sg (z powodu matego
wykorzystania gérnego poktadu na
statkach frachtowych) nadzwyczaj
wygodne kabiny na dwadziescia
kilka pasazerdw. Podréz na tego
rodzaju statku mozna nazwaé pra-
wdziwie luksusowa, gdyz nic nie
wywotuje takiego poczucia komfortu
na morzu jak przestronno$¢ po-
mieszczen.

Trzeba sie liczy¢ z tem, ze morze
w najblizszych latach nareszcie sta-
nie sie u nas popularne i ze prad
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podréznych z kraju bedzie silny nie
tylko w kierunku utartym — do
Ameryki Pétnocnej i Potudniowej
lecz rowniez i w innych kierunkach,
podazajac, tak samo jak handel, za
witasng banderg.

Dlatego bytoby wielkg stratg dla

sprawy, przy planowaniu regular-
nych linij, nieuwzglednienie przy-
jecia na statki tych linij pewnej

iloSci pasazerow.

Nie wykluczone, ze niektore z
tych linij, jak np, linja do Helsing-
forsu, oraz linja na Daleki Wschoéd
rozwing sie rowniez jako linje pa-
sazerskie. Linja Dalekiego Wscho-
du musiataby przyjmowaé¢ pasaze-
row w jednym z portédw wiloskich,
lub greckich.

Linje antwerpijska i londynska
nie miatyby przewozi¢ wiecej niz
kilkunastu pasazeréw, o ile nie za-
sztaby jaka$ umowa, na mocy kté6-

rej statki nasze przewozityby temi
statkami emigrantéow do portéow
angielskich, holenderskich i belgij-
skich dla przeokretowsnia ich na

wieksze statki, jak to czynig obe-
cnie statki United Baltic Corpora-
tion i Ellerman Wilson Lines.

Nowe perspektywy roz-
woju komunikacji

towarowej
na drogach wodnych

Jak wiadomo komunikacje wod-
ne $rodladowe przechodzg od lat 30
kryzys, ktdry wywotuje w niektérych
kotach zainteresowanych nawet wo-
géle watpliwos$é co do ich zdolnosci
konkurencyjnej wobec kolei zela-
znych.

Szczeg6lnie w pierwszych latach
po wojnie Swiatowej na kontynencie
Europy, zwtaszcza w Niemczech i
w Polsce zdolno$¢ konkurencyjna
rzek jako drb6g przewozu towarow
wobec przewozdéw 'kolejowych nad-
zwyczaj ostabta, co jednak ttumaczy
sie Swiadomg deficytowg gospodarka
kolejowa, wynikajagcg z niskich
nadzwyczaj frachtéw, na mate i na
duze odlegtosci, oraz niecheciag rzg-
déw, lub nawet niemozliwoscig dla

nich angazowania sie w Kkoszto-
wnych inwestycjach, zwigzanych
z rozbudowa, a w Polsce z utrzy-
maniem sieci zeglownej drég wo-
dnych,

Obecnie utrwalita sie sytuacja

paradoksalna: optaci sie mianowicie
przewozi¢ na drogach wodnych to-
wary kosztowniejsze, przyczem stat-
ki skutecznie konkurujag z kolejami,
zapewniajgc taryfe na pozycje dro-
bnicowe o 25—4!» proc. nizszg niz
kolej. Towary masowe i budowla-
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ne natomiast znikajg z rzeki i prze-
wozone s3a kolejag. Nalezg tu nie
tylko wegiel, ruda i t. p., lec? réow-
niez cegta i kamien budowlany,

Pomijajagc niskie taryfy kolejowe,
ktore sa oczywiscie gtowng przy-
czyng niemozliwosci konkurencji
rzeki z kolejg, bardzo powazng przy-
czyng jest mata styczno$¢ e rzeki z
punktami odbiorczemi. Dowédz do
rzeki lub od rzeki przy pomocy ko-
lei wytwarza taryfe tamang, ktora
tembardziej nie moze konkurowac z
taryfg kolejowsa.

W ostatnim czasie, nie
lecz zagranicg rozwingt sie nowy
rodzaj komunikacji towarowej, kté-
ry pozwala sieci rzecznej na tat-
wiejsze przyciggniecie do siebie ta-
dunkéw z miejscowosci nie potozo-
nych bezposrednio nad rzeka.

u nas,

Chodzi w tym wypadku o komu-
nikacje samochodami ciezarowemi,
ktére biorg 5 ton i wiecej towaru,
i ktore w znakomity spos6b spetni¢
moga zadanie dowozu towardw do
przystani rzecznych, wzgl. odwozu
od nich.

Nie zajmujemy sie tu sprawg u-
lepszenia drég, oraz powiekszenia
taboru samochoddéw ciezarowych.
Natomiafet wypada zwrdéci¢ uwage
na konieczno$¢ przystosowania przy-
stani do przetadunku z ciezarowego
samochodu na rzeke i odwrotnie.

Oczywiscie, o ile chodzi o dro-
bnice, to przewaznie wystarczy za-
jechanie do przystani ptywajgcej i
przetadunek reczny na stosunkowTo
duzg odlegtos$¢; co innego jesli cho-
dzi o wieksze partje nieco tanszego
tadunku workowego, w skrzyniach,

lub luznego, przy ktérym azeby
wytrzymaé konkureucje z koleja,
gdzie platforma samochodu cieza-

rowego moze by¢ przytknieta do
podtogi wagonu towarowego, lub
przynajmniej do rampy, nalezy

stworzy¢ specjalny typ przystani.

W artoby, azeby nasze towarzy-
stwa zeglugi rzec/mej, jak réwniez
i agendy ministerstwa Robo6t Pu-
blicznych zainteresowaty sie blizej
ta sprawg, a Kasi inzynierowie
rzeczni wypracowali kilka typow
takich przystani, nadajagcych sie do
zastosowania na Wisle i na pozo-
statych naszych drogach wodnych.

Z innej strony samorzady powia-
tow potozonych nad drogami wod-
nemi winnyby przyja¢ czynny udziat
w budowie drég do tych przystani
a nawet w inwestowaniu kapitatu
spotecznego w tego rodzaju przy-
staniach, z olbrzymim pozytkiem
dla zycia gospodarczego tych po-
wiatow.

J. Klejnot - Turski.
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Woycieczki zagraniczne P. P. ,,Zegluga Polska*.

Zamek Oripsholm
(Nazwe ,,Gripsholm* ma szwedzki pasazerski motor, oceaniczny).

Krajobraz z Gustavsberg.

LKrol zmart— niech zyje krél“: zakonczone zostaty wycieczki zagraniczne parowcoéw P.P. ,Zegluga Polska“
— ,,Gdynia“ i ,,Gdansk“, a juz opracowuje sie program wycieczek przysztorocznych, przedsezonowych. Oba parowce,
jak przewiduje sie w tym programie, udadzg sie w maju i w czerwcu zagranice z wycieczkami zawodowemi, Ligi
Morskiej i Rzecznej i uczgcej sie miodziezy.
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Hasz wywoOz | ww6z
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang.— angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.

25 wrzesnia:
tot. par. Daugava 749 do Rygi,
ni,em. zagl. z mot. Hoffnung 68 do An-
debo-Bro,
szw. par. Kiell 688 do Karlshamnu.
26 wrzes$nia:
niem. par. Erda 1671 do Trondhjem,
szw. par. Tanja 341 do Trollhattan,
szw. par. Gota 671 do Oskarshamnu,
szw. par. Trelleborg 378 do Eugene i
Drabaks.
27 wrze$nia:
szw. licht. Marmor VI 384 do Lipawy,
szw. licht. Marmor 11l 382 do Lipawy,
poi. par. Katowice 1108 do Sztokholmu,
dun. par. Robert 715 do Wifstavarw,
dun. par. Paul Molier 138 do Krik,
niem. par. August Cords 745 do Par-
gasu.
28 wrzes$nia:
lot. par. Liva 271 do Lipawy,
lot. par. Latvis 798 do Rygi,
ang. par. Sandysike 993 do Sztokholmu,
29 wrzes$nia:
norw. par. Vossa 775 do Oslo,
ang. par. Laurieston 768 do Norrko-
pingu,
szw. par. Wira 250 do Kalmaru,
lot. par. Venta 1157 do Rygi,
szw. par. Portos 1071 do Sundsvallu.
30 wrze$nia:
szw. par. Borg 948 do Kramforsu,
szw. par. Aegir 754 do Kalmaru,
szw .par. Helle 555 do Skoghall,
fsk. par. Alexa 371 do Trangsundu.
1 pazdziernika:
szw. par. Sundsborg 829 do Halden,
szw. par. Gunvall 865 do Norresundetu.
2 pazdziernika:
nim. par. Alsen 538 do Abo,
pol. par. Torun 1122 do Nantes,
szw. par. Gustaf Wasa 978 do Malmo,
pol. par. Robur Ill 1138 do Gandawy.
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3 pazdziernika:

niem. par. Ursula Fischer 1598 do Gote-
borga,

niem. par. Dione 658 do Pargasu.
4 pazdziernika:

szw. par. Maja 727 do Trangsundu,

pol. par. Wilno 1122 do Nantes,

szw. par. Ribersborg 706 do Varbergu,

norw. par. Bauta 945 do Homminsvag.
5 pazdziernika:

szw. par. Trio 832 do Alius,

pol. par. Krakéw 1122 do Wallviku.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie

74.900 ton wegla.

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski.
25 wrzednia:
dun. par. Hafnia 1159 do Nakskov.
26 wrzes$nia
dun. par. Harald 1091 do Vesteras,
pol. par. Robur Il 798 do Aarhus,
niem. par. Frielingshaus 2043 doSztok-
holmu,
szw. par. Magnar 648 do Hernésandu,
est. par. Borghild 431 do Nykoépingu,
niem. licht. Vega 758 do Randersu,

niem. zagl. z mot. Helene 130 do
Halmstadu,

pol. par. Niemen 1844 do Torre An-
nunziata,

norw. par. Jarl 256 do Sandefjordu ,

szw. par. Nancy 302 do Christian-
sandu,

fot. par. Kalpaks 1182 do Helsing-
forsu,

tot. par, Kokness 1044 do Rygi.

27 wrzeénia:
dun. zagl. Jens Nielsen 169 do Umea,
dun. zagl. Gudinund 73 do Hasie,
szw. par. Bengt 288 do Halden,
niem. par. Immenhof 182 do Aalborga.
gd. par. Echo 555 do Nykdpingu,
est. zagl. z mot. Elisabeth 224 do-Win-
dawy,
szw. zagl. Frithjof 46 do Kerkeminde,
szw. zagl. z mot. Lilian 70 do Wester-
viku,
norw. zagl. z mot. Hoydal 139 do Hol-
mestrandu.

28 wrzes$nia:
tot. par. Biruta 109 do Rygi,
niem. par. Nordmark 568 do Wasy,
fot. par. Waidava 1386 do Rygi,
fr. par. Martine 1517 do Rouen,
szw. par. Elsie 826 do Halmstadu,
szw. zagl. z mot. Géte 59 do Larwicku,
czst. par. Bohemia 435 do Wyborga,
szw. zagl. z mot. Sidonia 54 do Ronne,
niem. zagl. z mot. Uli 56 do Ronne,
tot. par. Mars 278 do Nexo,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
gd. par. F. G. Reinhold 706 do Nexo,
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 do
Helsingforsu,
tot. par. Sigulda 1260 do Rygi,
niem. par. Mary 1121 do Abo.
29 wrzes$nia:
niem. par. Frieda 1279 do Goteborga,
dun. par. Feddy 561 do Holbak,
szw. par. Ymer 602 do Stavangeru,
szw. par. Karin 196 do Morbylonga,
norw. par. Snaro 762 do Drammen,
niem. par. Vifieta 299 do Klajpedy,
niem. par. Ragnar 434 do Uleaborga,
szw. par. Rewa 715 do Vesteras,
tot. par. Kurland 428 do Masnedsundu.
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30 wrze$nia:
niem. par. Brake 336 do Lubeki,
est. par. Brum 302 do Ryagi,
niem. par. Gillhausen 1007 do Sztok-
holmu,
szw. par. Robert 1604 do Goteborga,
norw. par. Mari 279 do Stubbekjo-
bingu,
szw. zagl. z mot. Rurik 108 do Viken,
szw. zagl. Ruth 150 do Blaese,
est. licht. Marmor IV 382 i
est. licht. Marmor V 377 do Helsing-
borga,
niem. par. Bonus 519 do Hamburga (i
z parafing).
1 pazdziernika:
tot. par. Turaida 1476 do Rygi,
niem. par. Hedwigshiitte 1224 do
Hamburga,
niem. par. Wilhelmine 177 do Stavan-
geru,
dun. par. N. C. Monberg 1329 do Go-
teborga.
2 pazdziernika:
szw. par. Scandia 893 do Herndsandu,
szw. par. Thure 295 do Degershamnu,
niem. par. Artushof 866 do Dalsbruck,
dri. mot. Maagen 97 do Karlshamnu,
dun. par. Victoria 1160 do Aarhus,
norw. par. Alstad 1894 do Gefle,
niem. par. Kurland 262 do Ktajpedy.
. 3 pazdziernika:
tot. par. Lia 749 do Rygi,
szw. par. Ragnar 430 do Oxelosundu,.
fsk. par. Smut 982 do Helsingborga,
fot. par. Sports 1551 do Kotki,
niem. licht. Daheim 369 do Aarhus,
niem. licht. Chronik 369 do Aarhus.
fr. par. Ostrevent 916 do Halmstadu,
niem. zagl. z mot. Walkiire 57 do Rone,
niem. zagl. z mot. Erato IV 57 do Kjoge,
dun. zagl. John 73 do Allinge,
niem. par. Gunter 884 do Drammen,
niem. par. Venus 1639 do Rouen,
norw. p. Knud Skaaluren 399 do Skien.
4 pazdziernika:
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Sund-
svallu,
fot. par. Viesturs 345 do Ronne,
szw. par. Gudrun 459 do Karlskrony.

dun. par. Wm. Th. Mailing 1125 do
Aarhus,

szw. par. Carlsten 335 do Karrebaks-
minde,

szw. par. Gellivare 1144 do Sztokholmu,
tot. par. Kaupo 1457 do Gefle.
5 pazdziernika:
niem. par. Reinhard 541 do Pargasu,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
fr. par. Monique Vielieux 1488 do Ton-
nay Charente,
ang. par. Anglos 789 do Lipawy,
dun. par. Belgien 1173 do Sonderborga,
szw. zagl. Brill 59 do Degershamnu,
pol. par. Robur Il 798 do Malmo,
szw. par. Gusten 353 do Halmstadu.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
148.000 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
27 wrzes$nia:
szw. par. Solfrid 270 do Vallina.
28 wrzesnia:
ang. par. Majorca 589 do Tynedocku,
29 wrzes$nia:
ang. par. Minorca 594 do Tynodoekn,
norw. par. Rosaired 295 do Yarmouth.



9 pazdziernika 1928.

1 pazdziernika:
tilem. par. W. C. Frohne 189 do Hor-
sensu.
2 pazdziernika:
sz\v. par. Jan 488 do Passages,
ang. par. Lesrix 354 do Londynu,
¢mi. par. Taarnholm 828 do Manche-
steru (i z tow.),
dun. par. Hjortholm
steru (i z towarem).
3 pazdziernika:
ang. par. Arete 509 do Dowru,
dun. par. Finnland 246 do Dordrechtu.
4 pazdziernika:
szw. par. Ingeborg 861 do Birknhead,
niem. par. Johann Ahrens 538 do Lon-
dynu,
niem. par. Saturn 157 do Kjoge.
5 pazdziernika:
dun. zagl z mot. Fremad 57 do Lubeki,
ang. par. Alto 857 do Westhartlepoolu,
ang. par. Mayrix 375 do Westhartle-
poolu,
dun. par, Eli 111 do Amsterdamu,
Statki powyzsze wywiozty facznie
13.500 m drzewa.

848 do Manche-

Wywoz polskiego cukru przez
port gdanski.
27 wrzes$nia:
norw. par. cyst. Marna 182 do Vejle.

Wywo0z cementu przez port
gdanski

27 wrzednia:

niem. zagl. z mot. Ella 149 do Kiajpedy.
1 pazdziernika:

szw. par. Georg 239 do Helsingborga.
3 pazdziernika:

szw par. Liban 173 do Goteborga (, z
tow.)
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

1.100 ton cementu.

Wwoéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
26 wrze$nia:
niem. par. Brake 336 z Hamburga (i
z tow.),
dun. zagl. V. C. Petersen 199 z Aarhus,
niem. par. Fehmarn 522 z Gandawy.
27 wrzesnia:
niem. par. Wilhelmine 177 z Londynu,
dun. zagl. z mot. Vicking 37 z Aarhus,
duh. zagl. z mot. Mary 56 z Thisted,
dun. zagl. Gloria 59 z Aarhus.
28 wrzesnia:
clun. zagl. z mot. Fremad 57 z Nakskov,
dun. zagl. z mot. Castor 53 z Marstallu.
29 wrzesnia:
dun. zagl. Erhardt 196 z Aarhus,
gd. par. Prosper 410 z Antwerpji.
30 wrzes$nia:
szw. par. Hernodia 732 z Rotterdamu,
gd. par. Edith Bosselmann 291 z We-
serminde,
niem. par. Amrum 560 z Londynu.
1 pazdziernika:
dun. zagl. z mot. Aage 55 z Nakskov,
duni. zagl. z mot. Noah 85 z Korsoru,
hid. par. Johanna 1234 z Rotterdamu,
lot. par. Naiga 156 z Dalsbrocku.
2 pazdziernika:
fsk. zagl. z mot. Fimmo 297 z Londynu.
3 pazdziernika:
poi. par. Tczew 343 z Kopenhagi,
dunf. zagl. z mot.Yrsa 93 z Porsgrundu,
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gd. par. Oberpras. Delbriick 620 z Bou-
logne,
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
15.100 ton zelaza i zelastwa.

Wwoéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
27 wrzes$nia:
szw. par. Karin 196 z Gefle.
30 wrze$nia:
pol. par. Robur | 577 z Norrképingu.
1 pazdziernika:
niem. par. Konsul flintz 932 z
gradu.
3 pazdziernika:
gr. par. Platea 1956 z Karavasossi.
4 pazdziernika:
niem. par. Vifieta 299 z Ktajpedy,
szw. par. Indus 357 z Otterbacken.
5 pazdziernika:
szw. mot'. Atlantic 709 z Kopingu.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
11 600 ton rudy i pirytu.

Lenin-

Wwo6z nawozOéw sztucznych przez
port gdanski.
28 wrzes$nia:
poi. par. Warta 1698 z Casablanki..

Statek powyzszy przywiozt 2.800
ton fosforytow.

RUCH DROBNICY.

Wwoz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

25 wrzesnia:
niem. par. Perseus 332 z Bremy.
26 wrzes$nia:
niem. par. Brake 336 z Hamburga (i
z zelastwem),
ang. par. Kovno 1477 z Hullu i z pas.),
hid. par. Ajax 510 z Kopenhagi,
dim. par. i. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,
niem. par. Phaedra 372 z Rotterdamu,
niem. par. Castor 320 z Rotterdamu.
27 wrzes$nia:
niem. par. Reval 575 z Lubeki,
28 wrzesnia:
riem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
ang. par. Baitara 1387 z Lipawy (i z
pas.),
niem. par. Carl 166 z Hamburga,
dun. par. Magnus 781 z Dunkerki,
dun. par. Taarnholm ,828 z Manche-
steru.
29 wezesnia:
fsk. par. Herakles 2945 z Buenos Aires
przez Rotterdam.
30 wrzesnia:
niem. par. Luna 279 z Krélewca,
niem. par. F. W. Fischer 601 z Lubeki,
niem. par. Arcona 305 z Szczecina.
1 pazdziernika:
hid. par. Nero 334 z Amsterdamu,
dun. par. Lituania 3940 z Nowego Jor-
ku (z pocztg i pasazerami),
niem. par. Werner 479 z Hamburga,
szw. par. lris 169 z Goteborga.
2 pazdziernika:
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (i
Z pas.),
niem. par. Rival 353 z Hamburga,
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ang. p. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.),
szw. par. Libau 173 z Lipawy.
3 pazdziernika:
szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu,
niem. par. Leonhard 429 z Hamburga,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
4 pazdziernika:
niem. par. Fortuna 304 z Rotterdamu,
norw. par. Havborg 707 z Antwerpji.
5 pazdziernika:
niem. par. Hinrichs 308 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 z Lipawy (i z
pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.

Wywo6z ftadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

25 wrzesnia:

czst. par. Getie 73 do Kronsztadu (i ze
spirytusem).
26 wrzes$nia:

ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i
zZ pas.),

szw. par. Egon 291 do Géteborga,

niem. par. Diana 299 do Rotterdamu.
27 wrzesnia:

norw. par. Bomnia 461 do Oslo,

fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu,

niem. par. Ceres 363 do Antwerpji,

niem. par. Phaedra 372 do Krdlewca.
28 wrzes$nia:

ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z
pas')v

hid. par. Ajax 510 do Amsterdamu,
ang. par. Baltara 1387 do Londynu
(i z pas.).
29 wrzednia:
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,
niem. par. Si. Jurgen 343 do Rygi,
niem. par. Doris 324 do Hamburga,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z koAmi),
fr. par. Caudebec 796 do Rouen,
szw. par. Themis 383 do Goteborga.
1 pazdziernika:
niem. par. Carl 166 do Hamburga,
dun. par. Niord 283 do Kopenhagi,
dun. par. Magnus 781 do Bordeaux,
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.),
szw. par. lris 169 do Helsingforsu,
niem. par. Luna 279 do Bremy.
2 pazdziernika:

dun. par. Taarnholm 828 do Manche-
steru, (i z drzewem),
dun. par. Hjortholm 848 do Manche-

steru (i z drzewem),
ang. par. Baltonia 2390 do Lipawy (i
z pas.),
niem. par. Castor 320 do Rotterdamu,
niem. par. Leda 347 do Antwerpji.
niem. par. F. W. Fischer 601 do Wy-
borga,
niem. par. Arcona 303 do Szczecina,
szw. par. Libau 173 do Géteborga (i z
cementem).
4 pazdziernika:
hid. par. Nero 334 do Amsterdamu.
5 pazdziernika:
ang. par. Kolpino
pas.) i z amunicja.
4 pazdziernika:

1465 do Hullu (i z
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Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni
g _ - Towarzystwo
zalvinat, zawinie odptynie Nazwa okretu K ty
r w
data skad dokad data oKTetowe
19.10. z Kiajpedy do Le Havre 19.10. Pologne Cie Generale
23.10.  z Havru n » 23.10. Virginie Transatlantique
2.11. z Rygi 5 » 3. 11 , Pologne »
20.10. z Havru , Rio de Janeiro  21.10. Swiatowid Chargeurs Reunis
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
B0 Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gl
18.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 25.10. Estonia Baltic America Line
8.11. » » n n 13.11. Polonja
27.11. n 4.12. Lituania »
16.10. ,, Londynu Ktajpedy iLipawy 16.10. Baltonia Un. Baltic Corp.
19. 10. ,, Lipawy , Londynu 19. 10. » 0
15. 10. ,, Londynu , Londynu 19. 10.  Tasso n
16. 10. ,, Hull , Hull 19. 10.  Kolpino Ellerman & Wilson
22.10. , Londynu . Londynu 26. 10. Smolensk »
23.10. ,, Hull , Hull 26.10. Kowno n

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, $rody i pigtki.
Numery okaz.Owe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LesSnych

niczych. Rok zat. 1876. Ni

n

Przeglad lesniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

ezbe-

dne dla kazdego lesnika.

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach S$cis$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Skiadnica Nasion Lesnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zamoéwienia i posiada na skladzie rozmaite
ksigzkowosci tartacznej i lesnej.

wykonuje szybko

formularze

fldminislraila PrzegM Lsinitzsgo i Ip tl Drzewnego

POZNAS, WielK7e Garlbary SEO, telef. 1830 i 3406

skie(0

Winim g Jeliarza P

Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baityk. Warszawa
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato ilUSErOW aN € .
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatdw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str.
Adm. Darrien. +todzie podwodne 143 str. 1927
B. Maurice, Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych z
340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str.
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str.
-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

Za zaliczkg 90 gr drozej. -

1926

1927

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa »Zeglarz Polski*.

0,85 zt
1,25 zt
0,85 zt
3,00 zt
2,00 zt
4,00 z+

79,00 zt

32,00 zt
3,90 zt

13,30 zt
20,80 zt

10.70 zt
4,70 z¢

20,80 zt
5,10 zt
8,90 zt

11,30zt
6,70 zt

Wszystkie ceny rozumlejzaz su—;- z przesytka.

Odbito w drukarni

Nr. 37 (228) 1928 r.

ATLANTICH

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gdansk Hundesasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,,ATLATRANSPORT“
Specjaln o §¢:

Transporty masowe t. j.
ment,  wegiel, szuczne

SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla

na Gornym Slagsku
Skarbopol — Kohlenvertrieb

m. b. H
T||pferg||sse 34, Danzig.

IN Hafisiu
w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888
»Elite*, Jopengasse 23.

1fJnlGH
Zeqglarza Poismega

1927/28

(catkowicie nowe opracowanie
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portow, rysunka-
mi Wszystklch statkow polskich, ta-
blicami. miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne j
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra~
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-

zlom, ce-
nawozy.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna

nasze

na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnos$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.
— Cena 4 zt. —
10,80zt

6,50/ ysyta wydawnictwo

gdbeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170044,

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1928
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1927 w cenie 8 zt cena 8,50 zt.

,Pielgrzyma* w Pelplinie.



