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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen :
gr za wiersz milimetrowy trzytamowy
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedlug umowy.
Redakcja i administracja: TCZEW
Ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew »Zeglarz Polski®. — Konto:
P. K. 0. 170044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
$mie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 z+ kwartalnie, ktére
przekazywac nalezy do administracji
«Zeglarza Polskiego*.

Komitet Redakcyjny:
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Organizacja poparcia dla
akcji zegluyowel.

Il-go pazdziernika odbyta sie w sali
konferencyjnej Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu w Warszawie konferencja

prasowa, poswiecona omoéwieniu”® za-
gadnienia rozbudowy naszej floty
morskiej.

Organizowato posiedzenie Stotecz-
ne Koto Komitetu Floty Narodowej z

Prezydentem miasta inzynierem Sto-
nimskim na czele. Posiedzenie zagait
Minister Przemystu i Handlu inz. E.

Kwiatkowski przemowieniem, w kt6-
rem podkreslit zadanie prasy polskiej,
ktora prowadzi wytrwale prace uswia-
damiania co do warto$ci morza. Pan
minister podkreslit doniosty czyn wo-
jewodztwa S$laskiego-, ktére jako- pier-
wsze z wojewddztw i samorzadow
podjeto i realizuje zakup 4-ech no-
wych okretéw dla Zeglugi Polskiej.

Czyn ten zapisze sie najjasniejszemi
zgtoskami w historji odrodzonej Polski.
Osig przemoOwienia p. Ministra byto
podkreslenie faktu doniostosci wywozu
morskiego dla kwestji ekonomicznej
rozbudowy Kkraju.

.Bez wolnego dostepu do morza,
bez moznosci pracy handlowej w
Gdanska i Gdyni Polska nie mogtaby

tak rozbudowaé¢ swego przemyshu
przetworczego'.
m Gdyby tylko % cze$¢ towardow

byta pozbawiona moznosci wyjscia na

za drobne ogtoszenia handlowe
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zewnatrz przez morze, bezrobocie w
Polsce siegatoby dzis 400 000 ludzi.

Niech wiec spoteczenstwo polskie
zrozumie, ze kazdy grosz, ztozony dzi$
na rozwéj floty handlowej — to jego
witasny ~dobrobyt w przysztosci.”

Nastepnie sekretarz generalny Ko-
mitetu Floty Narodowej generat M. Za-
ruski zapoznat obecnych z dotychcza-
sowg dziatalnosciag Komitetu Floty Na-
rodowej. Dotad zatozono w catlym
kraju 214 kot miejscowych. Komitet
posiada 6300 cztonkéw koresponden-
tow (zbierajagcych sktadki), cztonkdéw
za$ wszystkich kategoryj okoto 50 000.
W ptywy dotychczasowe do korca ro-
ku b. r. spodziewane sg okoto 500 000
ztotych.

Prezes Zwigzku Syndykatow dzien-
nikarzy polskich red. Z. Debicki w
przemoéwieniu swojem zapewnit, ze pra-
sa polska bez r6znicy odcieni i kierun-
kéw politycznych jak dotychczas tak
i w przysztosci bedzie jaknajusilniej
popiera¢ dziatalnos¢ Komitetu Floty
Narodowej.

Konferencja prasowa 11 pazdzier-
nika da niewatpliwie nowy bodziec dla
prasy w jej propagandzie spraw mor-
skich, w ktérej (podkresli¢ nalezy) ka-
zdy wysitek i kazdy rozmiar dotych-
czasowej propagandy uwaza¢ mozna
za niewystarczajacy, wobec ogromu
zadania, ktéremu z trudnos$cig sprostac
mozemy.

Konieczne jest azeby prasa ogdlna,
przedewszystkiem codzienna zmobili-

J. R. Klejnot, Juz. mor. A. Ciechanowski, ***

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegdlnem

i zadan zeglugi polskiej.

|PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w Kraju

Za po- 12 zi, zagranica 18 zt; Potrocznie w kraju 6 zt
i stale . zagranicg 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 z. Wmiescie iw percie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie
Zmiana adresu 50 gr

Na 4 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.

Og6lnego zbioru Nr. 229

zowata odpowiednie dzialy, dotyczace
spraw zeglugi morskiej i rzecznej, a-
zeby rozproszone i niejednakowej war-
tosci wiadomosci nie tracity sie w po-
wodzi innego materjatu.

Nalezy przyzwyczai¢ czytelnika
szuka¢ odpowiedniego! dziatu czy cho-
ciazby kacika dotyczgcego zeglugi tak,
jak szuka on dziatu gietdowego, dziatu
kroniki miejscowej, dziatlu gospodar-
czego', czy tez kacika szachowego itp.

Zegludze i jej sprawom nalezy sie
codzienne miejsce na tamach gazet pol-
skich. _Przecietny czytelnik musi méc
§ledzi¢ codziennie sprawy zeglugowe
wedtug swej ulubionej gazety, czytanej
systematycznie, a wtedy ceni¢ on za-
cznie flote wilasna, rozumiejgc jej do-
nioste znaczenie. Oczywiscie dzialy
takie winny by¢ odpowiednio prowa-
dzone, a redaktorzy ich potrafi¢ muszg
wpoi¢ mys$l gospodarczego znaczenia
przewozdw marskich swoim czytelni-
kom, zainteresowa¢ czytelnika temi
sprawami, stuzyé jako ogniwa posre-
dnictwa pomiedzy pracg i prasg facho-
wg z jednej strony, a czytelnikiem pra-
sy codziennej z drugiej strony.

Pod tym wzgledem ufajmy, ze
przs~rzeczenie prezesa zwigzku syndy-
katow prasy polskiej wywota odpo-
wiednie czyny redakcyj i wydawnictw
poszczegdlnych organow, ktére w prze-
wazajacej ilosci wypadkéw sa w stanie
zalozy¢ podobne dziaty, lecz niestety
dotad jeszcze tego nie uczynity.

Dzialy te stuzylyby jednocze$nie
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jako znakomite placéwki propagando-
we, sprawozdawcze i anonsowe 0 ze-
braniach dla instytucyj o tak doniostej
wadze jak Komitet Floty Narodowej,
Liga Morska i Rzeczna, zwigzki zawo-
dowe zeglugi itd.

A wiec do czynu!

Drogi wodne Prus WuMiith
a dojazd morski Krolewca.

(2 powodu zjazdu zeglugi srédlado-
wej w Krolewcu).

W Krélewcu odbyt sie Swiezo
zjazd zeglugi wewnetrznej. Przepojo-
ny on byt motywami politycznemi,
przedewszystkiem tendencyjnem uty-
skiwaniem na upadek zeglugi $rod-
lagdowej w Prusach Wschodnich z po-

wodu odcietego potozenia tej pro-
wincji.

Nie przytaczano przy tem nigdzie
poréwnania komunikacji rzecznej w

Niemczech wogéle po wojnie z zegluga
$rodlagdowg w warunkach przedwojen-
nych. Kolej, jak wiadomo, w Niem-
czech w niemniejszym stopniu niz u

nas odebrata zegludze tadunki, czem
sie tez w duzej mierze tlumaczy
zmniejszenie sie ruchu na drogach

wodnych Prus Wschodnich.

Niewatpliwie jednak, i
podkresli¢, Prusy Wschodnie
Sporo przez zamkniecie przez
sptawu drzewa na Niemnie.

Rzeka ta bowiem 1tgczy sie przez
swoje lewe ramie Gilge i kanal Sek-
kenburski, duzy Friedrichsgraben i
Deime z Pregotg, a procz tego istnie-
je potaczenie od innych ramion ujscio-
wych Niemna z Krélewcem przez za-
lew Kuronski i Deime.

Zmiana granicy, dawniej przebiega-
jacej Niemnem inieuruchomienie sptawu
na Niemnie zadaty wielki cios handlo-
wi drzewnemu Kroélewca.

Drogi powyzsze #gczace Niemen i
Ktajpede z Pregotg interesujg nas o
tyle, ze i nasz transport wodny Kie-
dy$ poéjdzie temi drogami, jak od stro-
ny Dolnej Wisty, gdzie mamy wygo-
dne potaczenie przez zalew Wislany i
Pregote do portu Kiajpedy i na dolny
Niemen, tak tez od strony Grodna,
gdzie jednak pomiedzy Kownem a.dol-
nym biegiem Niemna jeszcze jest du-
zo do zrobienia pod wzgledem regu-
lacyjnym.

Rzeka Gilga jako ramie taczace
Niemen przyujSciowy z dorzeczem
Pregoty jest dos¢ trudna do nawigaciji,
mianowicie na odcinku 5 km. t. zw.
Krzywej Gilgi, gdzie otoczona ona jest
wysokiemi tamami, tworzy liczne za-
krety i posiada bardzo silny prad, wo-
bec czego przepisy zeglugi ogranicza-
ja szeroko$¢ tratew do potowy ich
normalnej szerokosci, co wywotuje
przedrozenie transportu. Zbudowano
wobec tego dla tratew trzykilometro-
wy kanat obwodowy, ktédrym postu-
guja sie wszystkie statki wewnetrznej
zeglugi w ruchu w obie strony, tratwj'
natomiast sptawiane zgéry moga ko-
rzysta¢ tylko z Krzywej Gilgi, ale za-
to w catej szerokosci swego sktadu.

to nalezy
utracity
Litwe
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Inne problemy wewnetrznej zeglu-
gi w Prusach Wschodnich majg mniej-
sze znaczenie i wtlasna opinja nie-
miecka nie przywigzuje obecnie duzej
wagi do tych lokalnych dr6g wodnych.
Tak zwany kanat Mazurski miat t3-
czy¢ poszczegblne jeziora mazurskie
znajdujagce sie na rozmaitych pozio-
mach w jedng sie¢ wodng, stosunkowo
rozgateziong i obejmujacg wschodnig
cze$¢ tego pojezierza, taczac je szlu-
zowym kanatem w kierunku Pregoty.

Rozpoczete przed wojng Swiatowa
dzieto jest w catkowitem zawieszeniu.
Niektore czesci kanatu ulegty podczas
wojny zniszczeniu; $rodkéw na dalszg
budowe niema i istnieje zdanie, ze przy
skromnych wymiarach kanatu inwe-
stycje te sie optaci¢ nie moga, gdyz
ruch bedzie zbyt staby.

W jeszcze wiekszym stopniu doty-
czy to tak zwanego gérnego kanatu

Elblagskiego  (Elbing - Oberlandischer-
Kanal).
Kanat ten istnieje od lat 70-iu i

przedstawia, tgcznie z odcinkami i je-
ziorami, dtugos$¢ 200 km. Osobliwoscig
kanatu jest zastosowanie przewozenia
barek, kursujgcych po nim, na swego
rodzaju sankach na ptaszczyznach po-
chytych w miejscach dziatdw wod-
nych. Ten system moze byé zastoso-
wany jednak tylko dzieki skromnym
wymiarom statkOw kursujagcych na
tym kanale, gdzieindziej jednak te stat-
ki nie moga kursowaé¢ bez strat dla
ich wiascicieli, wobec czego chodzi w
danym wypadku rédwniez o czysto lo-
kalng zegluge. Powiekszenie przekroju
kanatowych odcinkéw tej drogi wod-
nej nie jest mozliwe, gdyz dla wiegk-
szych statkéw trzeba bytoby znie$¢ o-
we ptaszczyzny pochyte.

Réwniez wiec i ta droga wodna
riema przed sobg przysztosci i traci
coraz wiecej na znaczeniu.

Jedynemi robotami wewnefrznemi,
poz:a pracami nad Gilga sa roboty re-
gulacyjne nad Go6rng Pregota, ktdre
maja zapewni¢ mozliwos¢ zeglugi az
do Wystrucia. Nie jest ona jeszcze
otwarta, lecz roboty regulacyjne juz sg
bliskie wykonczenia.

W szystkie drogi wodne wewnetrz-
ne Prus Wschodnich za wyjatkiem
goérnego kanatu Elblgskiego zbiegaja
sie w wezle krolewieckim. Stad roz-
poczyna sie kanat morski, prowadzacy
przez zalew WisSlany do cie$niny pi-
tawskiej.

Morski

Nad kanatem tym pracuje sie obec-
nie bardzo energicznie, mimo, ze Kro-
lewiec jako port handlowy wecale sie
w ostatnich czasach nie rozwija i ro-
boty pogtebiarskie w kanale wuwazac
mozna raczej za budowe drogi strate-
gicznej, niz za zados$¢uczynienie po-
trzebie ulepszenia drogi handlowej (pra-
wdopodobnie na wypadek wojny
Niemcy chcieliby mie¢ mozno$¢ posy-
tania do Krolewca statk6w z desan-
tem i amunicjg, z zastosowaniem je-
dnostek ptywajacych o nosnosci 10000
ton i wiecej).

Zagtebienie 7-io metrowe, z ktérem
statki stosunkowo duze moga zawijaé

kanat Krélewca.

Nr. 38 (229) 1928 r.

do Krélewca, najzupetniej wystarcza dla
obecnych potrzeb, gdyz nawet w ra-
zie wznowienia eksportu drzewa przez
Krélewiec na pojdzie ono zagranice na
statkach wiekszych niz majacych za-
gtebienie 5—6 metrow.

Tymczasem kanat pogiebia sie do
8-iu metrow, a dojazd w Pitawie, ktd-
ra ma polaczenie z Krolewcem, jest
portem wojennym i pasazerskim, mo-
gacym szybko przyja¢ desant, pogte-
bia sie do 10-iu metréow. Wykonczenie
tych rob6t ma nastagpi¢ w roku 1930.

Wieksza cze$¢ robot juz jest wy-
konana, wobec czego w samym kana-
le juz prawie wszedzie istnieje gtebo-
kos¢ 8-io metrowa. Statystyka obecna
jednak wskazuje, ze statki ponad 5
metrow zagtebienia sa nadzwyczajng
rzadko$cig w porcie krélewieckim.

Przy tej sposobnosci wypada wspo-
mnie¢ historje kanatu morskiego Kro-
lewca. W potowie XVIII wieku byto
w dojezdzie Kroélewca tylko dwa me-
try wody, a mniej wiecej do potowy
XIX wieku gtéwng przeszkodag byta
nie gtebokos¢ w zalewie samym, lecz
na tawicy przed Pitawg, gdzie byto
2,5 metra gtebokosci, podczas gdy w
dojezdzie przez zalew byto 2,8 metra.
Jednak juz w 1861 roku w nurcie cies-
niny pitawskiej byto 3,5 metra, a w
korycie zeglownym, prowadzacym do
Krolewca tylko 3,15 metra, w roku
1878-ym naczelne wtadze kupieckie w,
Krélewcu rozpisaty konkurs na pro-
jekt dojazdu 6-cio metrowegol a pier-
wszg nagrode otrzymat inspektor za-
rzadu wodnego w Pitawie Natus, za
projekt bocznego kanatu wzdituz péit-
nocnego brzegu zalewu. Jeszcze przed
budowg kanatu jednak przy pomocy
bagrowania i wzmocnienia brzegéw
dojazdu pitawskiego otrzymano w
1881-ym roku 4 metry w tym dojez-
dzie, a 3,8 metra do Krélewca. Dopie-
ro w roku 1890-ym rozpoczeto budo-
we kanatlu i zakonczono jg jesfenia
1901 roku, otrzymujac gtebokos¢ 6,5
metra na catej diugosci od Pitawy do
Krélewca.

Znamienng jest rola, jakg odgry-
wato kupiectwo Krolewca przy budo-
wie kanatu. Inicjatywa budowy kana-
tu wyszta od niego. Przy budowie ka-
natu kupiectwo. krolewieckie przejeto
gwarancje, ze rzeczne wplywy kana-
towe wyniosg conajmniej 160000 ma-
rek. W rzeczywistosci kanat dat juz w
pierwszym roku eksploatacji 218 000
marek, a w roku 1914-ym i poprzed-
nich latach wynosity .okoto 350 000 ma-
rek rocznie.

Dla poréwnania warto jest przyto>-
czy¢ krotka historje ujscia  wislanego
pod Schiewenhorst jako drogi zeglow-
nej. Dojazd ten miat w r. 1926 3,5 metra
zagtebienia, czyli wiecej anizeli dojazd
Pitawy i Krdlewca przed robotami po-
gtebiarskiemi. W roku 1927-ym dopro-
wadzono tu gtebokos¢ w kanale wy-
bagrowanym poprzez tawice ujsciowg
do 7-iu metréw, lecz od lata tegoz, ro-
ku zaniechano wszelkich dalszych ro-
bét, wobec czego obecnie w ujsciu
gtebokosé wynosi okoto 5-iu metrow.

W samym dojezdzie rzecznym w
dolnej czesSci odcinka Ujscia-Tczew
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gtebokosci przewyzszaja 5 me-trow, w'
gornej natomiast jest szereg miejsc na
ktérych przy pomocy bagrowania w
roku 1927-ym przy S$rednio niskiej wo-
dzie otrzymano gteboko$¢ 4 metry, o-
becnie i tu robét zaniechano wobec
likwidacji zeglugi morskiej Wista-Bat-
tyk. Przyktad robot 1927 roku wska-
zZuje, Ze przy, pomocy samego pogite-
biania, prowadzonego w skromnych
rozmiarach mozna utrzyma¢ kanat
wejsciowy na Wisle na glebokosci 6
metréw, a dojazd do Tczewa — z gte-
bokosciag do 4 metréw, przy $rednio
niskiej wodzie.

Zadaniem wiec w Tczewie bytoby
prowadzi¢ zegluge mniejszemi statka-
mi jak réwniez przetadowywaé¢ na dol-
nym odcinku rownolegle z pogtebia-
,niem statem az do czasu, gdy zegluga
tak znacznie by sie wzmocnita, azeby
sie mozna byto zdecydowa¢ na budo-
we kanalu poprzez Zutawy, co narazie
jeszcze nalezy do przysztosci.

Przyktad Krélewca, ktéory mimo
oddalonego potozenia od morza (52
km.) nad rzekag matg.zdotat utrzymac
znaczenie jako port morski i wezet
drég wodnych wewnetrznych wska-
zuje jak wiele jeszcze mamy do zro-
bienia na przyujsciowym odcinku
Wisty.

L odzie podwodne.

(Wedtug odczytu inz. morskiego C. Radiguer
19. X1l 1926 w Academiede Maring w Paryzu).

Specjalne zadania postawione bu-
downiczemu todzi podwodnej wynika-
ja z osobliwosci tych todzi, ze nie za-
wsze one sie znajdujg na powierzchni
morza. Musze one posiada¢ wszystkie
wiasciwosci statkbw nadwodnych, a
précz tego muszg moc znika¢ pod wo-

dg i manewrowa¢ w stanie zanurzo-
nym, t. zn. porusza¢ sie we wszyst-
kich trzech wymiarach, zmieniajac

miejsce co dolgtebokosci z takaz tat-
woscig jak w plaszczyznie poziomej.
Jako skutek tego konieczne jest, aze-
by t6dz mogta zy¢ i poruszac¢ sie pod
wodg bez wszelkiego potgczenia z at-
mosferg. Te dwa warunki mozliwos¢
zmiany gtebokosci, mozliwos$¢ izolo-
wania sie od atmosfery staty sie przy-
czynag rozmaitych technicznych roz-
wigzan.

Rozwigzania te muszg by¢ takie, a-
zeby zabezpieczaty todzi podwodnej
jej gtéwnag wiasciwos¢é, — niewidocz-
nos¢ w stanie zanurzenia. Ta _nie-
widocznos$é jest istotnie jej gtdwnag
bronig o pierwszorzednem znaczeniu i
najwazniejszym elementem jej sity przy
atakowaniu, précz tego konieczne jest,
by t6dz zachowata wszystkie korzysci
swej niewidoczno$ci, bedac mozliwie
cicha, nie wytwarzajagca szmerow.

Zresztg konieczne jest,, azeby oce-
ni¢ w petni trudno$é postawionych za-
dan mieé¢ zawsze w umysle kompleks
wymagan, ktére nalezy zaspokoi¢. Czy
sie rozchodzi o detale .czy catosé,
witasciwosci odpowiednie dla stanu za-
nurzenia dajg rozwigzanie odmienne
od tych, ktére najwiecej odpowiadaja
najlepszym wtasciwosciom todzi pty-
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wajacej na powierzchni. Stad koniecz-
no$¢, jak w stosowaniu programu, tak
i w jego realizacji drobiazgowo roz-

wazy¢ skutki kazdej decyzji, azeby
dojs¢ do kompromisu pozwalajacego
omingé rozmaite trudnos$ci i zréwno-
wazy¢ w sposéb celowy witasnosci
statku powierzchniowego i zanurzo-
nego.

Urzadzenia ogo6lne i wyglad catosci
todzi podwodnej zalezy w szerokiej
mierze od systemu tankéw balasto-
wych przeznaczonych do napetnienia
woda w chwili zanurzania sie.

Balasty zewnetrzne, ktore dzi$ sta-
nowig rozwigzanie najczesciej spoty-
kane, poczatkowo byty stosowane, a-
zeby nadac todziom podwodnym
ksztatty linji wodnej pionowych S$cian,
lub przedstawiajgcych lekkg pochy-
tos¢ i czesto powiekszajagc znacznie
dno balastow.

Stopniowo, ze wzgledow statecz-
nosci i szybkosci zanurzenia sie wpro-
wadzono obnizenie tankéw balasto-
wych w ten spos6b, ze one nie prze-
wyzszajag krawedzi gornych poszycia
sztywnego (gtéwnego)l i zrfedukowa-
no objetos¢ gdrnej czesci ich, jedno-
cze$nie powiekszajac objetosé ich dol-
nej czesci. Stad dzisiejsza sylwetka ze
zmniejszong szerokos$cig i zwezonym
przekrojem poprzecznym w gdrnej
czesci ze Sciankami uchylajgcymi sie
wewnatrz nad linjg wodng.

Ksztalty zewnetrznych balastow i
wspotczynniki ptywalnosci sg w Sci-
stej zaleznosSci miedzy sobg. Otoczenie
catkowite poszycia prowadzi do'wspé6t-
czynnika okoto 40%, z balastami nie
otaczajagcemi catkowicie todzi wspdt-
czynnik ten wynosi 35—20%, przy o-

puszczaniu sie ponizej tej ostatniej
liczby przychodzi sie do balastéw
».anglet* przeksztatcajacych to6dz-wa~

lec na t6dz-prostokat.

Obecnie miara ptywolnosci ustalita
sie pomiedzy 20 a 25%, réwnolegta od

3% pierwszych todzi podwodnych i
42% todzi ,Narval* skonstruowanej
przez Lauboeufa, ktéra jest prototy-

pem obecnie istniejgcych todzi

wodnych.

Przyszto$¢ pokaze w jakiej mierze
ta miara bedzie musiata by¢ powiek-
szong* azeby uwzgledni¢ zwiekszenie
sie szybkos$ci, ktére przypuszczalnie
wypadnie zrealizowac.

Balasty zewnetr zne majag wie-
kszg przyszto$é, gdyz lepiej nadajg sie
do wysokich wspoétczynnikéw plywal-
nosci zapewniajg wieksze bezpieczen-
stwo', wobec tego ze tworzag podwdjne
poszycia, wreszcie umozliwiajg lzejszg
konstrukcje. Niektdrzy inzynierowie
wybierajg jednak system mieszany ba-
lastow zewnetrznych i wewnetrznych
ze wzgledu na to, ze te ostatnie wie-
cej sprzyjajg statecznosci i koncen-
tracji ruchow. Budowa ich jest trud-
niejsza i ciezsza, gdyz S$cianki ich, we-
wnertzne w todzi musza byé tej samej
mocy co i poszycie zewnetrzne todzi.
Maty, nawet najlzejszy defekt szczel-
nosci przyrzadu do napetniania istot-
nie wystarcza by cisnienie zewnetrze
dato sie odczu¢ wewnatrz tych tan-
kow.

pod-
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Zagadnienie zabezpieczenia lodzi.

Warunki bezpieczenstwa podzieli¢
mozna na 3 grupy: moc, statecznosc,
bezpieczenstwo.

Moc. t6dZz podwodna wykonuje
ten sam wysitek co i statki zwykte, w,
szczego6lnodci z wydtuzeniem obecnem
form konieczne jest da¢ jej wystarcza-
jacy opér na wyginanie podiuzne.
Précz tego musi ona przeciwdziatac
ci$nieniu wody przy zanurzaniu sie na
wielka gtebokos$¢. Granica gtebokosci
opuszczania sie ustalona byta przed
wojng na okolo 40 metrow. Lodzie
podwodne zbudowane na takag giebo-
kos¢ wytrzymaly zreszta podczas woj-
ny cisnienia,o wiele wigksze.

Tak np. jgj*z Foucault opuszczata sie
na 75 metrlw ze wzgledow wojsko-
wych doniostej wagi: spoczywania na
dnie, ukrywania sie od obserwacji ze
statkdw powietrznych i przeciwko a-
takom bombowym itp. Miara 40-0 me-
trowa zostata podwojona i wynosi o-
becnie SO lub 100 metrow. Wynik ten
otrzymany jest prawie nie zmieniajac
proporcjonalnie wagi kadiuba. Swiad-
czy to o niewatpliwym postepie. Wie-
dza kompletniejsza o cisnieniu na po-
szycie todzi pozwolita lepiej zuzy¢é me-
tal i doktadniej okresli¢ niezbedne
wspotczynniki bezpieczenstwa .Jestto
zdobycz catej serji prac analitycznych
i geometrycznych i obserwacyj do-
Swiadczalnych.

Nie mozna zada¢ od analityki; i geol
metrji niczego wiecej ponad wskazow -
ki o charakterze ogo6lnym i wspot-
czynnikéw porownawczych. Istotnie
t6dZ podwodna nie sktada sie ze zwy-
czajnej powierzchni cylindrycznej, for-
ma do ktérej sie sprowadza zjawiska,
azeby lepiej wystudiowaé jej opor. Za-
wiera ona cze$ci stozkowe, objetosci o
podwodjnej krzywiznie, op6r stawia nie-
tylko przy pomocy swoich $cian i
swych wreg poprzecznych, lecz réw-
niez przy pomocy swych przegrdd
wodoszczelnych, przy pomocy pod-
wadjnosci poczycia, przy pomocy
skrzyh wodoszczelnych. | rzeczywi-
Scie, todzie podwodne, wprowadzone
do doswiadczalnych cylindrow, sta-
wiaty opdr cisnieniom wiekszy anizeli
wskazywato obliczenie.

Zreszta, nie jest pewne, czy zasto-
sowanie pospolitych teoryj wytrzyma-
tosci materjatow prowadzi do wyni-
kéw wystarczajgco przyblizonych,
wskutek niepewno$ci punktow, zastO'-
sowania niektérych cisnien i co do
warto$ci reakcji wchodzacych w, gre.
Zastosowanie teorji daje jedynie pe-
wien poglad na sprawe-

Badano miedzy innemi przeciwdzia-
tanie poszycia todzi podwodnej cisnie-
niu, przyrownujac je do elastycznego
arkusza. W ten spos6b mozna przed-
stawi¢ sobie cato$¢ ,zmeczenia“, kto-
rego doznaje kadtub jakiegokolwiek
ksztattu. Studjowano réwniez zjawisko
zgniecenia catosci todzi, jej wreg ipo-
szycia. uwzgledniajagc uginanie sie. O-
bliczenia ci$nienia uginania sie dopro-
wadzito badacza Huttera do stosowa-
nia wzoréw poréwnawczych najprak-
tyczniejszych i juz obecnie ogoélnie u-
zywanych. Badacze Fenaux i Besna-



438.

rais wyliczyli zmeczenie poszycia i o-
p6r jego przy wciskaniu sie poszycia
bocznego pomiedzy wregi z uwzgled-
nieniem oparcia, ktére one zapewniaja.
W trakcie rozmaitych badan wyjasnito
sie skomplikowanie obcigzen, ktérym
ulega kadtub lodzi podwodnej. Nie mo-
zna uwzgledni¢ jedynie ci$nienia S$re-
dniego, wywieranego na kadtub, lecz

Kronika

Z EGL ARZ P O L S K I

rowniez nalezy Uwzglednia¢é zmiany
ci$nienia pomiedzy Wysokiem a niskiem,
wedtug prawa hydrostatycznego od
wagi todzi podwodnej, od wysitku
przekradania, ktore wywierajg sasied-
nie przedziaty jeden na drugi na skutek

ich rozmaitego stopnia ptywalnosci.
(Ciagg dalszy nastapi.)
swiatowa

zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
14-go wrzednia do 2-go pazdziernika
1928 roku zawinety do “ortu Lipawy
53 statki morskie o tgcznej tadownoSsci
16375 t. r. n.

Statki te przywiozty tgcznie 4934
tony tadunku mieszanego, 710 ton ce-
gty wapiennej, 5275 beczek S$ledzi,
8529 ton wegla polskiego, 463 t. ce-
mentu, 9,5 sgzni drzewa, 51 scandar-
tow dyli, 350 t. soli, 3500 sztuk cegiet.
8 statkow weszto proznych i pod ba-
lastem.

W tymze czasie opusScito port li-
pawski 56 statk6w morskich o tgcznej
tadownosci 16652 t. r. n.

Statki te wywiozty +tacznie 3849
ton drobnicy, 863 standarty i 691 sgz-
ni drzewa, 2000 beczek S$ledzi, 250 t.
cegly wapiennej, 19 statkow wyszto
préznych i pod balastem.

Uruchomienie nowego elewatora w
Rydze. totewskie rolnicze towarzy-
stwo ekonomiczne uruchomito elewa-
tor zbudowany w roku 19;2ym, a
ktérego urzadzenia podczas wojny
Swiatowej zostaty ewakuowane do
Rosji. SzeSciopietrowy elewator po-
siada 50 osobnych komér zbozowych
(siloséw) ktére razem pomiesci¢ moga
600.000 puddéw zboza (I p-(d rowna sie
16-u kg.). Do przygotowania zboza stu-
zg dwie suszarnie, jak rowniez maszy-
ny potrzebne do czyszczenia koniczy-
ny i Inianego siemienia. Transport zbo-
za od siloséw do susiarm. oraz do au m
tomatycznej wagi odbywa sie na pa-
sach ruchomych wzglednie aatoma tycz-
nych podnos$nikach. Maszyny poruszane
sq 18-oma motorami eiekirycznemi o
tacznej sile 140 KM. Elewator posiada
potaczenie kolejowe jak normalnej sze-
rokosci toru, tak tez szerokiego ro-
syjskiego toru. Elewator jest dostep-
ny gospodarzom rolnym, kupcom zbo-
zowym i organizacjom rolniczym, do
sktadowania, czyszczenia, lombardo-
wania itp. zboza i nasion.

Dochody towarzystw zeglugowych.
totewskie towarzystwa zeglugi mor-
skiej Austra przy kapitale 300.000 fran-
kow w ztocie dato w roku 1927-ym
czysty zysk 17.794 fr. w ziocie. Flota
towarzystwa zaksiegowana jest w su-
mie 360.572 fr.

FINLANDJA.

Oczekiwane uiundowanie zarzadu
nabrzeza w Helsingiorsie. Azeby przy-
stosowaé finskie porty do nowoczes-
nych wymagan wzgledem tadowania i
wytadowywania towarow zamierza
sie stworzy¢ rodzaj ,,Zarzagdu Nabrze-

zy*“ ktory opiekowaé sie bedzie wszy-
stkiemi przybywajgcemi towarami, az
do chwili przyjecia ich przez odbiorce.
Poczatkowo projektuje sie stworzy¢
doSwiadczalne warunki w porcie Hel-
singforsu, jako forme przejsciowa do
wprowadzenia nowego zarzadu. Po-
niewaz, wtadze portowe jak i dyrekcja
cet z syrnpatjg odnoszg sie do tych
planéw, lzba Handlowa wystgpita wo-
bec rzagdu o wyasygnowanie tacznie
30000 marek finskich na ten cel.

Dotad tadunek ze statkow oddawa*
ny byt poczatkowo w rece wtadz cel-
nych, ktére ze swej strony nie moga
roztacza¢ opieki nad towarem, ani tez
nie sg do tego zobowigzane, wobec czego
towar od chwili wytadowania, az do
przyjecia przez odbiorce lezat na przy-
staniach bez wszelkiej ochrony, co o-
czywiscie opiera sie na zwyczajach
finskich, gdzie, zwtaszcza w mniejszych
portach, kradzieze si¢ nigdy nie zdarza-
ja. Odbiorca jednak zazwyczaj oprzy-
byciu towaru dowiadywat sie dopiero
po przybyciu okretu, co nalezy poli-
czy¢ na skarb niewystarczajacej stuzby
organizacyjnej.

Strejk robotnikéw portowych bliski
zupetnego zlikwidowania. Strejk robot
nikdw portowych, ktéory w samej Fin-
landji stosunkowo mato sie odczuwat,
a byt prowadzony pod wplywami
wschodniego sasiada _.jest juz prawie
catkowicie zlikwidowany.

Znamienne jest, ze najwiekszy od-
dzwiek strejk znalazt w panstwach
skandynawskich, gdzie robotnicy soli-
daryzowali sie ze strejkujacymi i utru-
dniali zatatwianie statkbw wysyta-
nych z Finlandji.

W samej Finlandji tadowanie odby-
wato sie wzglednie bez przeszkdd.
Zwigzek stewedoréw pobierat na zata-
dowanie przy pomocy sit zastepczych
25% nadwyzki do istniejgcej taksy,
przyczem w niektérych portach jak np.
Wasa i Rafso ta nadwyzka wynosita
tylko 15%, a w niektérych portach jak
w Jacobstad, Uleaborg, Hango nadwyz-
ki wcale nie ogtoszono.

Robotnicy czesto, porzucajgc prace
w jednym porcie, udawali sie do sgsied-
niego portu jako tamistrejki i przytem
wiecej zarabiali, korzystajac rowniez z
zasitkow partyjnych i wpltywéw pie-
nieznych zagranicznych.

Wobec stabego zorganizowania ro-
botnikéw portowych zjawisko tego ro-
dzaju byto najzupeiniej mozliwe.

Obecnie przywodca strejkujgcych
wraca z Kopenhagi, gdzie o$wiadczy¢
miat, iz strejk zostanie ostatecznie zli-
kwidowany. Przy tym strejku powto-
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rzyta sie czeSciowo to samo zjawisko,
co i przy strejku angielskim. Ekspor-
terzy konkurencyjni w sasiednich pan-
stwach, skorzystali z zahamowania
eksportu finskiego. Tylko ze w tym
wypadku zahamowania zupetnego nie
byto, a tylko zwiekszenie kosztow
przy eksporcie drzewa finskiego. Sko-
rzystato z tego drzewo rosyjskie i port
ryski, ktory przezywa obecnie duze o-
zywienie.

Pienigdze sowieckie, w tym wypad-
ku uzyte na komunistyczng propagan-
de, przyniosty niewatpliwie realng ko-
rzy$¢ eksportowi sowieckiego drzewa,
stajac  sie najzwyklejszym $rodkiem
nieuczciwej konkurencji.

NIEMCY.

Pogtebianie dojazdu Szczecina do,
9,6 metra. Jak podaje Hansa rozpocze-
to sie juz pogiebianie dojazdu morskie-
go Szczecina do 9,6 metra, dotychczas
gtebokos$¢ w tym dojazdzie nie wynosi-
ta petlnych 8 metréw. W opracowa-
nym projekcie w Wasserhauamt w
Szczecinie przewiduje sie pogtebianie
dojazdu o 2 metry. Roboty roztozo'-
ne sg na 5 lat, lecz oedg prowadzone
takim sposobem, ze na szlaku Szczecin
—Swinoujscie do konca 1929 roku juz
bedzie wszedzie giebokosé 8,7 mot-a.
W samym porcie szczecinskim jednak
pogtebianie nawet do tej gtebokosci
zabierze wiecej czasu. Rownolegle do
tych robdt pogtebiarskich wykonane
bedg dwa przekopy skracajgce koryto
zeglowne Odry.

Jednocze$nie bedzie przebudowane
odpowiednio do nowoczesnych wyma-
gan oswietlenie dojazdu Szczecina przy
pomocy ogni i latarn morskich.

SZWECJA.

Kto bedzie budowat statek przewo-
zowy Nynashamn—Lipawa? W znanej
sprawie uruchomienia trajektow na linji
Nynashamn-Lipawa | Nynashamn—
Tallinn Szwedzka Agencja telegraficz-
na komunikuje, ze zarzad kolei Nynas-
hamn—Sztokholm pertraktuje ze stocz-
nig Lindholmen w Goteborgu o budowe
poczatkowo jednego statku przewozo-
wego, ktéry bedzie kursowat naprze-
mian z Nynashamnu przed Sztokhol-
mem do Lipawy i Tallinnu. Statek
przewozowy bedzie miat no$nos¢ 2 300
ton DW i podnosi¢ bedzie 25 wago-
néw. W wypadku tym chodzi o wago-
ny towarowe ze zmiennym rozstepem
kot na osi, dla ozywienia bezposredniej
wymiany pomiedzy Szwecje a krajami
wschodniej Europy.

Przyw6z $ledzi do Polski
przez port gdanski.

5 pazdziernika:

niem. par. Hofinung 220 z Lerwicku
2531/1 i 529/2 beczek.
6 pazdziernika:

est. par. Karoling 426 z Stornoway
2818/1 i 1125/2 beczek.
9 pazdziernika:

norw. par. Ara 557 z Bergen 805/1 i
1150/2 beczek.
10 pazdziernika:

norw. par. Tommeliten 228 z nauge-
sundu 1486/1 i 2386/2 beczek.
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Pierwszy tadunek soli

przez Gdynig

Sol polska w coraz
dosci pojawia sie na rynkach bat-
tyckich. Nader szcze$liwym obja-
wem jest skierowanie w biezgcym
ftdesigcu pierwszego wiekszego tran-
sportu soli z Gdyni ro Finlandji na
polskim parowcu ,Tczew"“.

wiekszej

W ten spos6b z polskiego portu
1 pod polskg banderg zostanie wy-
stana sol okoto 18-go b. m., przy-
czem tadowanie odbedzie sie przy
tuszczarm ryzu.

Wysytajag so6l Zaktady Solvay w
Polsce, ekspedytorem jest firma
»Atlantic® w Gdyni, maklerem i ar-

matorem statku P. P. Zegluga Pol-
ska.

Partja soli liczy¢ bedzie 850 t.
soli luzem, w czem potowa soli gru-
bszej, reszta — soli czyszczonej,
jadalnej. S6l przybedzie do Gdyni
Ze stacji Wapno pod Inowroctawiem
w krytych wagonach 15 tonowych
*tadowana bedzie na statek przy
Pomocy kubitow. Bedzie to jeden
z wiekszych transportéw soli wy-
sytanych morzem z Polski, gdyz do-
tad Wywozono sol tylko przez
Gdansk, na mniejszych zaglowcach
jub W mniejszych partjacn w tadun-
ku zbiorowym parowcow.

mlak sie bedzie rozwijac

transport rybny
przez Gdynie.

Mimo, ze juz drugi parowiec wyta-
dowuje Sledzie solone w porcie gdyn-
skim, nie mozna jeszcze méwi¢ o zor-
ganizowaniu transportéw ryby prv,ez
nasz port. Ryba ta bowiem idzie
W prostdo wagonéw w tym wypadku
lnie korzysta z zadnych udogodnien
wzglednie urzadzen specjalnych dla
transportu ryby. Wobec zapachow,
ktore wydzielajg $ledzie, beczki z
niemi nie moga by¢ pomieszczane w
istniejagcym magazynie ogo6lnym: f{a-
.ujg sie wiec wprost do wagonow
jak wszelki inny towar nie korzy-
stajacy ze sktadow.

Kiedy jednak bedzie wykorzy-
stany juz port gdynski dla zorgani-
zowanego transportu ryby ? Oto za-
pytanie, ktdére interesuje jak impor-
terow ryby Swiezej i solonej, tak
tez zegluge i szersze koto odbiorcow.
Zasadniczo ryba przetadowywana
bedzie przy potudniowym brzegu ba-
senu rybackiego. Brzeg ten stanowi¢
bedzie molo rybaskie, jeszcze nieist-
Oiejace, lecz ktorego cze$¢ przyle-
gajaca do lagdu bedzie juz czesSciowo
oddana do uzytku w pierwszej

ZEGLARZ POLSKI
potowie 1929—go roku. Tu w tej
czesci, w rogu, ktory tworzy¢ bedzie
strona lagdowa i molo rybackie, po-
wstang na wiosne przysztego roku
hale rybne, ktére w stanie bedg
przyja¢ do 2.5 10 skrzyn Swiezej ryby,
0o wadze 25 kg. kazda. Od strony
ladowej bedzie zorganizowana sprze-
daz wzglednie wydawanie tej ryby.
Te skromne hale bedg pierwszg ja-
skétka w przysztym zapowiadaja-
cym sie pomySinie imporcie Swiezej
ryby via Gdynia, z odstawieniem
zajezdzajacych do mola specjalnych
wagonow do wiekszych miast w ca-
tym kraju. Obecnie Swieza ryba z
potowow norweskich, niemieckich i
angielskich idzie na nasz rynek
wewnetrzny kolejami niemieckiemi
z Alton™, natomiast midejsze partje
szwedzkich i norweskich $ledzi
Swiezych przez Sasnice, skad ré-
wniez kolejami niemieckiemi dosta-
ja sie do Gdanska.

Nowa droga $wiszej ryby pro-
wadzi¢ miataby przez Gdynie, z
prawdopodobnem zastosowaniem

posredniczgcych
norweskich.

przedsiebiorstw

Oczywiscie rozwo6j tych transpor-
tow bedzie maégt przyjaé wilasciwe
rozmiary dopiero po rozbudowie
urzgdzen tych u nasady molo ry-
backiego i przystosowaniu potgcze-
nia kolejowego, co nastapi dopiero
w jesieni 1929 roku i pOZniej.

Dalsza, zewnetrzna cze$¢ molo
rybackiego, ktora bedzie gotowa
do uzytku réwniez w jesieni 1929

roku otrzyma skitady
§ledzi solonych.

specjalne dla

Przedtem jednak import S$ledzi
solonych odbywa¢ sie bedzie w
przystani w potudniowym rogu we-

wnetrznego basenu, gdzie czasowo
bedzie eksploatowany przez pewng
sp6tke dla importu ryby niewielki
teren na potudnie od budujgcych
sie nowych sktadéw rzadowych.

Prowizorjum to pozwoli
dopodobnie importowacd
lone bez natychmiastowej wysyitki
daiej przynajmniej w zimniejszej
porze roku. | w ten spos6b zaradzi
sie narazie dotkliwemu brakowi mo-
znosci sktadowania $ledzi w Gdyni.

praw -
$ledzie so-

Przy tej sposobnos$ci wypada
zaznaczy¢, ze zainteresowanie wsréd
firm importujgcych rybe i sktadu-
jacych jg urzadzeniami i mozno-
§ciami skiadowania w Gdyni jest
ogromne. Poki Gdynia niema jesz-
cze tych urzadzen i tych skiladow
rozlegajg sie gtosy krytyki i po-
watpiewania, lecz skoro tylko skta-
dowanie w Gdyni zostanie zapoczat-
kowane jest zupetna pewnos$¢, ze

439
szereg firm importujacych $ledzie
innemi drogami zapewni sobie réd-

wniez sktadowanie w Gdyni korzy-
stajagc  z niej w peinej mozliwej
mierze.

Prywatne przedsiebiorstwa
zeglugi przybrzeznej.

O ile w zegludze battyckiej i
pozabettyckiej wycieczkowej oczy-
wiscie nie jest wskazane powstanie
innych przedsiebiorstw zeglugi poza
P.P. Zegluga Polska, gdyz oznacza-
toby to konkurencje w ruchu ktory
sie dopiero zaczyna rozwijac¢ i jest
jeszcze zaszczupty, to na wybrzezu
najzupetniej pozadane jest pewstanie
obok linjiP. P. Zegluga Polska jeszcze
innych linijuzupetniajgcych, ktorych
Zegluga Polska nie zamierza wprowa-
dzic.

Sg to przedewszystkiem linje
prowadzace wzdtuz wybrzeza we-
wnetrznego od Pucka az do Gdanska,

wzglednie do Sopot i z Tczewa na
wybrzeze. Précz tego specjalnie
pozadany jest rozwoj zeglugi przy-

brzeznej w obwodzie gdynskim np.
utrzymanie motoréwek dla zwie-
dzania portu, dla krotszych wycie-
czek it p.

P. P. Zegluga Polska jako przed-
siebiorstwo przybrzeznej zeglugi nie
ma zainteresowania w tego rodzaju
zegludze ani w linjach, ktérych za-
prowadzenie wymagatoby nabycia
dalszych statkdw, przewaznie mniej
szych. W tym wiec kierunku win-
na wystgpi¢ inicj. tywa prywatna, co
tembardziej jest mozliwe, ze naktad
kapitatu bytby stosunkowo nie-
wielki. Dotychczasowe przedsie-
biorstwa tego rodzaju byty prowa-
dzone Srodkami tak stabemi i tak
staremi i wadliwemi motorowkami
(Przedsiebiorstwo Zeglugi Battyckiej
w latach 1922/23), ze dziwi¢ si¢ na-
lezy, ze nie bylo nieszczesliwych
wypadkéw. Nalezy z jednej strony
uzgodni¢ prace tego rodzaju przed-
siegbiorstw z dziatalnoscig zeglugi
przybrzeznej P. P. Zegluga Polska,
z drugiej strony roztoczyé wiekszy
nadzdér nad sprawnos$cig zeglarskg
tych matych statkéw i ich zatdg.
Pod tym wzgledem zresztg warunki
sie juz widocznie zmienity, gdyz
motorowka sprowadzona rok temu
z kraju i nie nadajgca sie na morze
nie otrzymata z Urzedu Morskiego
zezwolenia na kursowanie z pasaze-
rami w porcie i na wybrzezu.
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Portowy ruch Gdyni.
Na wejsciu:

6-go pazdziernika:
est. par. Jd&rvamaa 787 t.
sterdamu prézny (Hartwig),
szw. par. Inga 881 t. z Vesterviku
prozny (Polsko-Skand.),

z Am-

7-go pazdziernika:

niem. par. Amrum 561 t. z Gdanska
prozny (Hartwig)

szw. par. Bengt 288 t. z Halden
prozny (Polsko-Skand.)

noiw. par. Ara 577 t. z Bergen
via Goteborg ze $ledzmi (Polski
Lloyd),

8~go pazdziernika:

dun. zagl. z mot. Jensl28 t. zFaxoe
prézny (Polski Lloyd),

tot. par. Emmy 705 t. z Lubeki
préozny (Polsko-Skand.),

norw. par. Furulund 677 t. z
Stralsundu prozny (Behnke i Sieg),

tot. par. Ausma 1.t92 t. z Gan-
dawy prézny (Polsko-Skand).

dun. par. Frida 1.270 t. z Gote-

borga prézna (Pam),
9-go pazdziernika:

fr. par. Virginie 3.463 t. z Havru
i Klajpedy 6 pasazeréw i 13 t. wina
i drobnicy (C. G. T.),

dun. par. Feddy 561 t. z Holbak
prézny (Pam),

poi. par. Tczew 344 t. z Gdanska
prozny (Zegl. Polska),

niem. par. Possebl 1.348 t. z Lu-
beki préozny (Polsko-Skand),
10 pazdziernika:
niem. par. Hagen 1.003 t. z
Szczecina préozny (Polsko-Skand.),
dun. par. Bothal 1.223 t. z Ko-

penhagi prézny (Reinhold),
niem. par. Sedina 583 t. z Aaben-
raa prozny (Reinhold).
11-go pazdziernika:
szw. par. Rewa 716 t. z Gdanska
prézny (Polsko-Skand.),
szw. zagl. z mot. Dynaes Il 273
t. z Kilonji prézny (Polsko-Skand.)

12-go pazdziernika:

szw. par. Trio 832 t. z Ahus
prézny (Polsko-Skand.)
ang. par. Smolensk 1534 ton z

Gdanska prézny (Karlsberg)

pol. par. Katowice 11071 z Gdan-
ska prozny (Zegl. Polska)

poi. par. Robur Il 1139 t. z Gan-
dawy prézny (Pol. Skand.)

13-go pazdziernika:

fr. par. Pologne 1.841 t. zHavru
z 2 pasazerami i 20 t. drobnicy
(C. G. T),

szw. zagl. z mot. Wenern 135 t.
Z Krolewca prézny (Polsko-Skand.),

niem. par. Ursula Fischer 1.598
t. z Goteborga prozny (Polsko-
Skand.),

poi. par. Robur | 578 t. z Norr-

kopingu prozny (Polsko-Skand.).

ZEGLARZ POLSKI

Na wyjsciu:
6-go pazdziernika;

szw. par. Mercur 800 t. do GOo-
teborga z 171i) t. wegla (Pam),
dufn. par. Skotland 1.016 t. do

Oslo z 2.723 t. wegta (Polsko-Skand).

7-go pazdziernika:

duzi. par. Holland 720 t.
mmen z 1.875 t. wegla.

niem. par. Lotte Reith 924 t. do
Faaborga z 2.133 t. wegla (Polsko-
Skand.)

franc, par. Virginie przywiozt 6
pas. i 10 t. wina i kauczuku z Ha-
vru i odptynat do Rygi nie wszedt-
szy do portu.

do Dra-

8-go pazdziernika:
niem. par. Margarete Cords 1127

t. do So6rnds z 2.905 t. wegla (Pol-
sko-Skand.),
est. par. Jarvamaa 787 t. do Talli-

nnu z 1.702 t. wegla (Hartwig).
szw. par. Inga 731t. do Sdder-
telje z2.105 t. wegla (Polsko-Skand.),

9-go pazdziernika:

norw. par. Ara 556 t. do Gdanska
zresztg tadunku $ledzi (Polski Lloyd),

fr. par. Virginie 3.463 t. do Ha-
vru z 96 pasazerami (C. G. T.),

szw. par. Bengt 289 t. do Herre
z 650 t. wegla (Polsko-Skand.',

niem. par. Amrum 561 t. do Wy-
borga z 1.390 t. wegla (Hartwig),

10-go pazdziernika:

niem. par. Hagen 1.003 t. do
Helsingforsu z 1.747 t. wegla (Pol-
sko-Skand.)

11-go pazdziernika:
tot. par. Emmy 705 t. do Ekends
z 1550 t. wegla (Polsko-Skand.)
dun. zagl. z mot. Jens 128 t. do
Faxoe z 230 t. wegla (Polski Lloyd)

norw. par. Furulund 677 ton do
Pargas z 1555 t. wegia (Behnke i
Sieg).

pol. par. Tczew 344 t. do Svend-
borga z 865 t. wegla (Zegl. Polska)

12-go pazdziernika:
dun. par. Frieda 1270 t. do Gote-
borga z 3.202 t. wegla (Pam)
ang. par. Smolensk 1534 ton do
Ymuiden z 488 pasaz. (Karlsberg)

szw. par. Rewa 716 ton do Hel-
singf#rsu z 1600 t. wegla (Polsko-
Skand.)

tot. par. Ausma 1192 t. z 2765
t. wegla (Pol. Skand.)

13-go pazdziernika:

dun. par. Feddy 561 t. do Kor-
sor z 1.453 t. wegla (Pam),

fr. par. Pologne 1.841 t. do Ha-
vru z 354 pasazerami i 1 t. mebli
(C. G. T)

niem. par. Possehl 1.348 t. 'do

Brunsbittel z 3.282 t. wegla (Polsko-
Skand.',

szw. zagl. z mot. Dynaes 1112711 do
Hdéganaes z 638 t. wegla (Polsko-
Skand.).

Nr. 38 (229"

w pierwszej dekadzie pazdziernika.

Ruch portowy w pierwszej de- ]
kadzie pazdziernikadatliczby zmniej-
szone jak co do ruchu statkow, tak
tez co do przetadunku towardw, |
Przybyto do portu w | dekadzie 29'
statk6w morskich o tgcznej tadow-
nosci 25.974 t. r. n. (18 parowcow,
1 zaglowiec z motorem).

Pod wzgledem bander na wejsciu ]
obraz byt nastepujacy:

polskich 3 2588 t. r. n.
niemieckich 7 6.203
dunskich 6 4.917
szwedzkich 6 3.910
francuskich 1 3.463
norweskich 3 2.179
totewskich 2 1.897
estonskich 1 787

29 25.974 t. r. n.

Préznych przybyto statkéw 27,
z pasazerami i towarem 1, ze $ledz-
mi 1. Przyjechato morzeni 6 pasa-
zerébw, przywieziono 80 t. S$ledzi i
13 t. wina.

Na wyjsciu ruch wyrazit sie
liczbg 29 statkéw o tacznej tadow-
nosci 26.198 t. r. n., w tej liczbie
z weglem 26, préznych 2, z pasaze-
rami 1.

Pasazerow odjechato morzem 96.
Wegla wywieziono na statkach
59.618 L, w tej liczbie bunkrowego
2.863 t.

Mimo, iz przetadunek wegla
zmniejszyt sie w stosunku do po-
przednich dekad o 10°/0, nie w tem
przejSciowem zjawisku widzie¢ moz-
na objaw niepokojacy, leczw zmniej-
szonej ilosci tadunkéw importowych,
zwilaszcza tadunkéw masowych, jak
np. nawozy sztuczne, ktére znikly
w ostatnim czasie z Gdyni, idac na-
dal w pokaznej ilosci przez Gdansk.

Ruch portu gdynskiego
w ostatnim tygodniu.

W  tygodniu sprawozdawczym
(od 3-go do 10-go pazdziernika)
ruch pozostawat nieco zmniejszony.
Zawineto do portu statkbw morskich
21, otgcznej tadownosdci 17.831 t.r.n.
w tej liczbie 20 parowcéw i1lzaglo-
wiec z motorem.

WSréd statk6w na wejsciu byto
polskich 1, dunskich 5, niemieckich
4, szweckich 4, norweskich 3, totew-
skich 2,estofAskich 1, francuskich!.

Proznych statk6w na wejsciu byto
19, z pasazerami i towarem 1, ze
§ledzmi 1. Przyjechato morzem 6
pasazerOw. Przywieziono na stat-
kach 80 ton $ledzi, i23tony wina.

Na wyjsciu zanotowano 22 stat-

Cigg dalszy kroniki na stronie 445.



Ruch poriow g Gdanska.

Na wejsciu.

20 wrzesnia; szw. par. Oddevold 664 t. z
Gc¢teborga prézny (Pam, Westerpl.), niem. par
Erika fress 253 i, z Wicku ze $ledziami (Len
i:zai, kan. port.), dun. zagl. Gudmund 73 t. z
klasie z kamieniem (Ganswindt, Baltoil), niem,
Par. Immenhof 182 t. z Stornoway ze $ledziami
(Reinhold, kan. port.), szw. par. Sven 191 t,
z GoOteborga z towarem (Reinhold, kan. port.
;ing. par. Baltannic 1034 t. z Rygi z pasazerami
1towarem (United Baltic, kan. port.), dun. par
Bothal 1223 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold
wolna streia).

21 wrze$nia: niem. zagl. z mot. Ella 148 t
z Karlshamnu z kamieniem (Ganswindt, Wes-
terplatte), niem. zagl. z mot, Annemarie 125 t.
2 Karlshamnu z kamieniem (Artus, b. skfad we
£ja mar.), niem. par. W. C. Frohne 189 t. z Kro-
lewca prozny (Artus, Westerpl,), ang. par. Bal-
tonia 2390 t. z Lipawy z pasazerami i towarem
(United Baltic, kan. port.), pol. par. Katowice
1*07 t. z Lulea z ruda. (Pani, wolna strefa), dun.
par. Victoria 1160 t. z Odense prézny (Mory,
b- port .ces), dun, par. Polonia 4519 t. z Nowe-
go Jorku z pasazerami i towarem (Baltic Ame-
rica Lure, Vistula), wt par. Babrossa 2803 f.
2 Rotterdamu prézny (Pam, Wistoujscie), szw.
Par. Norddst 628 t. z Varbergu prézny (Behnke
1 Sieg, Westerpl.], niem. par. hrielinghaus 2043
t' z Rotterdamu (Polsko-Skand., dworz. nadw.).

21 wrze$nia: aarw. par. cyst. Meryl 253 t. z
Kobro prozny (Bergenske, b. port, ces.), niem.
par. St Lorenz 343 t. z Lubeki z towarem
(Lenczat, dworzec nadw.), duA. par. Niels Eb-
ktsen 382 t. z Kopenhagi z pocztg i pasazera-
mi (Reinhold, kan. port.), szw. par. Figge 386
t' z Nykopingu prézny (Pam, Westerpl.), szw.
Par Mary 287 t. z Skive prézny (Artus, Wes-
terplatte), gd. par. F. G. Reinhold 706 t. z Rot-
terdamu z zelastwem (Reinhold, kan. port),

par. Ceres 363 t. z Rotterdamu z towarem
(Wolff, lean, port.), szw. par. Elsie 826 t. z Slem-
niestadu prézny (Artus, Westerpl.).

22 wrze$nia: szw. par. Nancy 320 t. z Hel
Singoru prézny (Voigt, Westerpl.), niem. par,
Rudolf 142 t. z Szczecina z towarem (Prowe,
kan. port.), turecki zagl. z mot. Woterkiigen

t. z Rygi prézny (Ganswindt, kan port.),
cinl. zagl. z mot. Natividad 261 t. z Tallinnu ze
$ledZzmi (Bartram, Mdowenschanze), niem. par.
Kinrich 308 t. z Hamburga ze zbozem i towa-
rtm (Behnke i Sieg, kan. port.), norw. par. Jarl
256 t. z Lerwicku ze $ledZzmi (Voigt, kan. port.).

¢2 wrzeé$nia: niem. zagl. z mot. Annie 94 t.
z Krolewca, prozny (Bergenske, Westerpl)),
n'tm. zagl z mot. Helene 130 t. z Elblgga pré
zny (Bergenske, b. port ces.), niem. zagl, z m.
Hoffnung 68 t. z Elblagga prézny (Bergensk*-,
b- Port ces.), szw. zagl. z mot. Lilian 70 t, 7 Ge-
*e z celulozg (Bergenske, b. sktad wegla mar.),
szw. zagl. z mot. GoOta 59 t. z Sarpsborga z ze-
lastwem (Bergenske, Westerpl.), niem. par. Jo-
'‘ann Ahrens 538 t. z Londynu z zelastwem
(Reinhold, kan. port.), szw. par. Solfrid 270 t.
z Wisby prézny (Lenczat, b. port ces.), poi.
Par. Robur Il 798 t. z Klagshamnu prézny (Pol-
sko-Skand., b. port ces.), est. par. Borghild 431

z Aarhus prézny (Westerplatte), ang. par.

inorca 504 t. z Holbacku prézny (Reinhold,
I'>n. port.), niem. par. Martha Schrdder 344 t.
¢ Szczecina ze $ledziami (Lenczat, kan. port.),
szw. par Erik 123 t. z Gdyni prézny (Reinhold.

b. port ces.), niem. hol, Caurus 4 t. z licht. Ve-
ga 758 t. z Swinoujécia prézne (Bergenske, wol-
na strefa), norw. par. Mari 279 t. z Kopenhagi
z zelastwem (Westerpl.).

23 wrze$nia: fr. par, Lura 19 t. z morza z
winem i likierem (Ganswindt, kan, port.), norw.
par. Bomma 461 t. z Helsingborga z towarem
(Bergenske, kolej nadwiél.), czst. par. Gette 73
t. z 1lallinnu prézny (Bartram, b. skiad wegla
mar.), dun. par. Hjortholm 248 t. z Aalborga z
towarem (Reinhold, wolna strefa), fr. par. Ostre-
vent 916 t. z Goteborga prézny (Behnke i S.,
b. port. ces.), norw. par. Aina 376 t. z Ebeltoftu
prézny (Polsko-Skand., b. port ces,), szw. par.
Magnar 648 t. z Antwerpji prézny (Bergenske,
wolna strefa), szw. par. Robert 1604 t. z Gote-
borga prézny (Polsko-Skand., Westerpl.), fr.
par. Caudebec 796 t. z Bordeaux z towarem
(Worms, kolej nadwiél.), szw. par. Themis 383
t. z Bergen z towarem (Bergenske, kolej nadw.),
niem. zagl. z mot. Petrolea 91 t. z Tallinnu
prézny (Behnke i Sieg, Dabrowa), norw. par.
Rosafred 295 t. z Stornoway ze $ledziami (B.

Sieg, kan. port.), norw. par. Snaro 762 t. z
Ystadu prézny (Pam. Westerpl.), dun. Par. Ha-
fnia 1159 t. z Apenrade prézny (Polsko-Skand.,
b, port ces,), niem. par. Karl Friedrich Larsen
686 t. z Londynu z zelastwem (Behnke i Sieg,
kan. port.).

r24 wrzesnia: niem, zagl, z mot. Herma 47 t.
z Karlshamnu z kamieniem (Bergenske, W ester-
platte), szw. par, Rurik 257 t. z Sztokholmu z
towarem (Behnke i Sieg, kolej nadw.), fsk. par.
Pcseidon 408 t. z Helsingforsu z towarem (Born-
hald, kan. port.).

24 wrze$nia: ang. par. Roseworth 1408 t. z
Siaxu z fosfatem (Behnke i Sieg, b. port ces.),
fct. par. Mars 278 t. z Lipawy prozny (Polsko-
Skand., Westerpl), tot. par. Sports 1551 t. z
Antwerpji prézny (Voigt, Westerpl.), szw. par.
Bengt 288 t. z oKpenhagi prézny (Lenczat, We-
sterplatte), dun. par. Niord 283 t. z Aarhus z to-
warem (Bergenske, dworzec nadw.), wi par.
Katerina Madre 2427 t. z Szczecina prézny
(Polsko-Skand., Waistoujscie), ang. par. Key-
ingham 2336 t. z Montrealu z zelastwem (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), niem. par. Wiborg 350
t. z Lubeki z towarem (Lenczat, kanat portowy.

25 wrzes$nia: szw. par. Egon 291 t. z Kiajpe-
dy z towarem (Reinhold, kan. port.), ang. par.
Majorca 589 t. z Krolewca z drzewem (Reinh.,
kan. port.), tot. par, Vaidava 1396 t. z Dunker-
ki prézny (Voigt, Westerpl.), niem. par. Nord-
mark 568 t. z Amsterdamu prézny (Reinhold.
W esterplatte).

25 wrze$nia: szw. zagi. Brill 59 t. z Karls-
hamnu z kamieniem (Behnke i Sieg, Legan),
niem. par. Bonus 518 t. z Hamburga z towarem
(Behnke i S., wolna strefa), niem, par. Doris
324 t. z Hamburga z towarem (Prowe, kan. p.),
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 t. z Amsterda-
mu prézny (Reinhold, wolna strefa), dun. par.
Birgit 1189 t z Szczecina prozny (Nordische
Sch. A. G. Legan), szw. par. Ymer 602 t. z
listadu prézny (Pam, Westerpl.), ang. par. Bal-
tara 1387 t. z Londynu z pasaz, i tow. (Un.
Baltic, Vistula), tct. par. Sigulda 1260 t. z Gan-
dawy prézny (Voigt, kolej nadw.), duA, z. z m.
Minde 6! t. z Drammen z Zelastwem (Befr. G.,
Westerpl.), norw. par. Key West 2918 t. z To-
cepilla z saletrg (Berg, basen amunicyjny), dun.
zr,gl. z mot, Nanny 61 t. z Horsensu z zelastwem

(Ganswindt, Westerpl.), niem. par. Perseus 362
t. z Bremy z tow. (Wolff, kan. port.).

26 wrze$nia: dun. par. Frieda 1270 t. z
Landskrony prézny (Behnke i S. kolej nadw.),
niem. par. Brake 336 t, z Hamburga z Zzelastw.
i tcw. (Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par.
Kurland 262 t. z Krdlewca prézny (Reinhold,
Westerpl.), dun, par. Scotia 1387 t. z Kopen-
hagi prézny (Polsko-Skand., b. port ces,), niem.
par. Vineta 299 t. z Kiajpedy prézny (Reinh,,
Westerpl.), ang. par. Kowno 1477 t. z Hull z pa-
sazerami i tow. (Eilerman Wilson, kolej nadw.),
bid. par. Ajax 510 t. z Kopenhagi z towarem
(Prowe, Baltic), dun. zagl. C. V. Petersen 199 t.
z Aarhus z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.).

26 wrzesnia: grecki zagi. z mot. Smaragda
31 t, z morza ze spirytusem (Bartram, molo za-
chodnie), aiem. par. Holstein 478 t. z Kilonji
prézny (Shaw Lovell, Viktoriu.wand), norw. zagl.
z mot. Hoydal 139 t. z Karrebdksminde prézny
(Voigt, b. port ces.), niem. zagl. z mot. Altair
70 t. z Dzierztowa prézny (Ganswindt, Baltic),
niem. par. Artushof 866 t. z Szczecina prézny
(Bergenske, Westerpl.), dun. par. Niets Ebbesen
382 t. z Kopenhagi z pocztg i pasazerami (Rein-
hold kan. port,), tot. zagl. Dzenis 248 t. z Hel-
singéru prézny (Lenczat, Westerpl.), ang. par.
Lesrix 354 t. z Petershead ze $ledzmi (Behnke
i S-eg, kan. port.), niem. par. Fehmarn 522 t.
z Gandawy z zelastwem (Reinhold, kan. port.),
niem. par. Phaedar 372 t. z Rotterdamu z to-
warem (W'olff, kan. port.), niem. par. Gunter
880 t. z Gdyni prézny (Mory, Westerpl.), szw.
par. Rewa 715 t. z Vesteras prézny (Polsko-
Skand., Raiffeisenbecken), ang. par. Anglos 782
t. z Kallundborga prézny (Reinhold, Westerpl.),
niem. par. Dora Ahrens 529 t. z Ipswich pro-
zny (Reinhold, kan. port.), niem. par. Castor
320 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, Kkan.
pert.), dun. par. 1 C. Jacobsen 740 t. z Kopen-
hagi z towarem (Reinhold, wolna strefa), niem.
par, Ragnar 433 t. z Wismaru proézny (Rein-
hold, Legan).

27 wrze$nia: niem. par. Wilhelmine 177 t. z
Londynu prozny z zelastwem (Warta, Westerpl.)
niem. par. Helmwiege 660 t. z Rotterdamu z
weglem (Jantzen, Viktoriawand), niem. par.
Hedwigshiitte 1224 t. z Szczecina prézny (Rein-
hold, b. port ces.), norw. par. cyst. Marna 182
t. z Hobro prézny (Scharenberg, Holm).

27 wrze$nia: czst. par. Bohemia 435 t z
Lubeki prézny (Lenczat, Westerpl.), niem. Zzagl.
z mot. Walkire 55 t. z Krélewca prézny (Ber-
I genske, Baltoil), niem. par. Reval 575 t. z Lu-
beki z towarem (Lenczat, kan. port.), fot, par.
Turaida 1476 t. z Gandawy prézny (Voigt, wol-
na strefa), dun. par. N. C. Monberg 1329 t. z
Kopenhagi prézny (Polsko-Skand., Westerpl.),
dun, zagl, uohn 76 t. z Karlshamnu prézny (Pol-
sko-Skand., Westerpl.), szw. par. Gellivare 1144
t z Hogenaes prézny (Polsko-Skand., Westerpl.),
szw. zagl. Ruth 150 t. z Stralsundu prézny (Pam,
W esterpi,), duA. zagl. Gloria 59 t. z Aarhus z
zelastwem (Westerpl.), dun. zagl. z mot. Mary
JO t. z lhisted z zelastwem (Scharenberg, We-
sterplatte), dun. zagl. z mot. Vicking 37 t. z
Abus z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.),
szw, par, Karin 196 t. z Gefle z rudg (Ber-
gtnske, wolna strefa), dun. par. Feddy 561 t. z
Nakskov prézny (Mory, b. port ces.),.

28 wrze$nia: poi. par. Warta 1698 t. z
Casablanki via Szczecin z fosfatem (Warta,
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dworzec nadwiél.), ang. par. Baltara 1387 t. z
Lipawy z pasazerami i towarem (United Baltic,
kan. port.), duh. zagl. z mot. Fremad 57 t. z
Nakskov z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.),
nicm. par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towa-
rem (Lenczat, Russenhof), niem. mot. Aegir 1127
t z Kopenhagi z samochodami (Bergenske,
woina strefa), szw. par. Georg 238 t. z Svend-
borga prézny (Prowe, b. port ces.), norw. par.
Alstad. 1894 t. z Goteborga prézny (Behnke i
Sieg, b. port ces.), szw. zagl. z mot. Rurik 108
t. z Krélewca prozny (Bergenske, Gdansk).

28 wrzes$nia: dun. zagl. z mot. Castor 53 t.
z Marstallu z zelastwem (Ganswindt), dun. par.
Elie prézny .(Nordische Schiffahrts A. G.), norw.
par. Knud Skaluren 399 t. prézny (Voigt), dun.
par. Magnus 780 t. z Dunkerki z towarem
(Reinhold), duf. zagl. z mot. Maagen 97 t. z
Krélewca prézny (Bergenske), niem. par. Leda
347 t. z Krolewca prézny (Wolff), szw. par. Ra-
.gnar 430 t. z Malm6 prézny (Bergenske), szw.
par Gudrun 452 t. z Karlshamnu prézny (Pro-
we), dun. par. Tarnholm 828 t. z Manchestru
z towarem (Reinhold), niem. par. Carl 166 t. z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), ang. par.
Mayrix 375 t. z Wicku ze $ledzmi (Show Lovell),
niem. par. Finnland 246 t. z Szczecina prézny
(Voigt), szw. par. Gusten 353 t. z Helsingborga
prézny (Belmke i Sieg).

29 wrzednia: tot. par. Lia 749 t. z Krdlewca
prézny (Behnke i Sieg), szw. par. Carlsten 334
t. z Oaxen prozny (Warta), fsk. par. Herakles
2945 t. z Buenos Aires przez Rotterdam z to-
warem (Bergenske), duh. par. Belgien 1174 t. z
Oslo prézny (Artus), ang. par. Alto 857 t. z
Horsensu prézny (Danz. Schiff. K,), niem. mot,
Erato IV 57 t. z Dzierztowa prézny (Bergenske),
szw. par, Oddevold 664 t. z Nykopingu prézny
(Pam), fr. par. Monique Vieljux 1487 t. z Ant-
werpji prézny (Worms), ang. par. Radcar 794
t. z Szczecina proézny (Shaw Lovell), duA. zagl.
Erhardt 196 t. z Aarhus z zelastwem (Gans-

windt).
29 wrzeénia: niem. hol. Diomedes 54 t. z
niem. licht. Daheim 369 t. i Chonik 369 t. z

Kilonji prézne (Voigt, woina strefa), gd. par,
Prosper 410 t, z Antwerpji z zelastwem (Behn-
ke i Sieg, kolej nadw.), szw. mot. Neitha 106 t.
z Kopenhagi prézny (Shipco, b. sktad wegla
mar.), gd. hol. Ernst 58 t. z "gd. licht. Danzig I.
579 t. i Danzig IL 592 t. z Svendborga prézne
(Behnke i Sieg, Westerpl.).

30 wrze$nia: niem. par. Luna 279 t. z Kro-
lewca z towarem (Wolff, b, sktad wegla mar.),
szw. par. Scandia 987 t. z Trelleborga prézny
(Artus, wolna strefa), est. ho. Marmor I. 33 t
z Lipawy prézny (Befr. Ges., b. skiad wegla
mar.), hid, par. Dirksland 1056 t. z Rotterdamu
z weglem (Ganswindt, kan. port.), duA. par. Vic-
toria 1160 t. z Odense prézny (Polsko-Skand,,
b. port. ces.), szw. par. Thure 295 t. z Apenrade
prézny (Behnke i Sieg, b. port. ces.), fot. par.
Kaupo 1457 t. z Goteborga prézny (Artus, We-
sterplatte), szw. par. liernodia 732 t. z Rotter-
damu z zelastwem (Wolff, kan. port.), niem. par.
F. W. Fischer 601 t. z Lubeki z towarem
(Lenczat, kan. port.), niem. par. W. C. Frohne
139 t, z Ktajpedy prozny (Prowe, kan. port.),
dun. par. Sierra Nevada 2076 t. z Kilonji pré-
zny (Prowe, kan. port.), poi. par. Robur I. 577
t. z Norrkopingu z rudg (Polsko-Skand., wolna
strefa), fsk. par. Smut 985 t. z Glasgow prézny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), gd. par. Edith Bos-
selmann 291 t. z Wesermiinde z Zzelastwem
(Reinhold, kan. port.), duA. par. Wm. Th. Mai-
ling 1125 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, We-
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sterplatte), hid. par. Tyne 877 t, z Flensburga
prézny (Benke i Sieg, Westerpl.). niem. par. Am-
rum 560 t. z Londynu z zelastwem (Behnke i
Sieg, basen Holmu), dun. par. Lilleborg 861 t.
z Helsing6ru prézny (Behnke i Sieg, kan. port.),
niem. par. Arkona 303 t. z Szczecina z towa-
rem (Reinhold, kan. port.), gd. par. Etzel 592
t. z Antwerpji prézny (Behnke i Sieg, kan.
port,).

1 pazdziernika: dun.. zagl. z mot. Aage 55 t.
z Nakskov z zelastwem (Genswindt, Mowen-
schanze), hid. par. Nero 334 t. z Amsterdamu
z towarem (Prowe, Baltic), dun. zagl. z mot.
Nosh 85 t. z Korsdéru z zelastwem (Ganswindt,
b. sktad wegla mar.), szw. par. Amazone 378 t.
z Gandawy prézny (Behnke i Sieg, Westerpl),
dun. par. Lituania 3940 t. z Nowego Jorku z pa-
sazerami i towarem (Baltic America Line, Vi-
stula), hid. par. Johanna 1234 t. z Rotterdamu
z zelastwem (Reinhold, kan. port.).

1 pazdziernika: szw. par. Iris 169 t. z Go-
vsfcorga z towarem (Reinhold, kan. port.), szw.
zagl. z mot. Cab 99 t, z Svaneke prézny (Ber-
genske, Westerpl.), niem. par. Konsul Hintz
932 t. z Leningradu z pirytem (Behnke i Sieg,
wolna strefa), tot. par. Naiga 156 t. z Dalsbocku
z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), fr. par.
Ostrevent 916 t. z Goteborga prézny (Behnke
i Sieg, b. port ces.), niem. par. Werner 479 t.
z Hamburga z towarem (Prowe, kan. port.).

2 pazdziernika: tot. par. Viesturs 345 t.
z Grenaa prozny (Reinhold, b. port ces.), norw.
par. Ora 599 t. z Christiansandu prozny (Behnke
i Sieg, Westerpl.), szw. par. Jan 488 t. z drze-
wem (Befr. Ges. Viktoriawand), niem. par. Eber-
hard 338 t. z Hamburga z towarem (Behnke_ i
Sieg, wolna strefa), ang. par. Baltonia 2390 t.
z Londynu z pasazerami i towarem. (United Bal-
tic, Vistula), szw. par, Libau 173 i. z Lipawy
z towarem (Reinhold, kan. port.), duh, par. Da-
nia 1390 t. z Aarhu? prézny (Polsko-Skand., b.
port ces,), niem. par. Rival 353 t. z Hamburga
z towarem (Behnke i Sieg, kan. port.), grecki
par. Galonnis 1381 t. z Emden pr6zny (Artus,
Westerpl,), ang. par. Kolpino 1465 t. z Hull :
pasazerami i towarem (Ellerman Wilson, dwo-
rzec nadw.), niem. par. Reinhart 541 t. z Szcze-
cina prézny (Artus, b. port ces.), fsk. zagl. z mot.
Firomo 297 t. z Londynu z zelastwem (Reinhold,
kan, port.).

3 pazdziernika: ang. par. Arete 508 t, z
Trangsundu z drzewem (Behnke i Sieg, Vikto-
riawand), pol. par. Tczew 343 t. z Kopenhagi:
z zelastwem (Pam, Westerpl.), dun. par. Sco-
tia 1387 t. z Kopenhagi prézny (Mory, b. port
ces.), szw. par. Ingeborg 191 t. z Sztokholmu z
omunicja i towarem (Behnke i Sieg, basen amu-
nicyjny), niem. par. Deutschland z Szczecina
prézny (Reinhold, b. sktad wegla mar.), norw.
par. Tordenskjold 340 t. z Lipawy prézny (Voigt,
W esterplatte).

3 pazdziernika: niem. hol. Ajax z niem.
licht. Mosel 634 t. i Saale 633 t. z Holtenau i
Bremerhaven prézne (Voigt, Westerpl.), tot.

par, Liva 270 t. z Lipawy prézny (Behnke i S,
Westerpl.), niem. par. Leonhard 429 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa),
grecki par. Platea 1956 t. z Karavasossi z pi-
rytem (Behnke i Sieg, wolna strefa), poi. par,
Robur Il 798 t. z Aarhus prézny Polsko-Skand.,
b. port. ces.), duA. par. Middelhavet 778 t. z
Krélewca prézny (Reinhold, Westerpl.), narw.
par. Gulhaug 741 t. z Szczecina prézny (Bohn
ke i Sieg, Westerpl.), duA. par. I C. Jacobsen
740 t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wol-.-
.na strefa).
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4 pazdziernika: szw. par. Oceanic 1302 t. z
Dunkerki prézny (Reinhold, Westerol.), <i:ui. z.
z mot. Yrsa 93 t. z Porsgrundu z zelastwem
(Bergenske, Westerpl.), lot. par. Mars 278 t.
z Nexd prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem.
par. Saturn 154 t, z Krélewca prézny fProwe,
Holm), gd. par. Oberprasident Delbriick 020 t.
z Boulogne z zelastwem (Reinhold, kan j.trt),
dun. par. Vendia 627 t. z Siruer prézny (Pd-
sko-Skand., b. port ces.), ang. par. Sandysike
993 t. z Sztokholmu prézny (Artus, Westerpl),
niem. par. Vifieta 299 t, z Kiajpedy z pirytem
((Reinhold, Westerpl.), duA. par. Polonia 4519
t. z Kopenhagi prézny [Baltic America Line,
Vistula), sz. par. F-erdiborg 242 i. z Helsing-
borga prézny (Artus, Westerpl.), norw. par. Ka-
ren 425 t. z Westhartlepoolu ze S$ledziami
(Reinhold, kan. port.), dui. par. Rosenborg 1206
t. z Nordenhamnu prézny (Bergenske, Viktoria-
wand), norw. par. Bjerka 720 t. z Sztokholmu
prézny (Bergenske, Westerpl.).

4 pazdziernika- szw. par. Indus 357 t z
Otterrbacken z ruda. (Behnke i Sieg, Westerpl.),
niem. zagl. z mot. Hans Werner 74 t. z Krélew-
ca prozny (Bergenske, Wistoujscie), niem, par.
Fortuna 304 t, z Rotterdamu z towarem (Wolff,
kan. port.), szw. mot. cyst. Neithea 106 t. z
Kalmaru prézny (Shipco, Legan), niem. par.
Martha Halm 542 t. z Szczecina prézny (Pam,
Westerpl.), czst. zagl. z mot. Melnik 64 t. z
Matviku z kamieniem (Befr. Ges., Baitoil), norw.
pai. Havborg 707t.z Antwerpji z towarem
(Worms, kolej nadwiél.), szw. par. Wira 249 t.
z Kalmaru prézny (Behnke i Sieg, Westerpl,).

5 pazdziernika: szw. mot. Ido 170 t. z Ko-
penhagi prézny (Bergenske, kan. port.), szw.
par. Elin 826 t. z Haimstadu prézny (Polsko-Sk.,
Westerpl.), est. par, Borghild 431 t. z Nykopin-

gu prézny (Polsko-Skand., Westerpl,), niem.
par. Hinrichs 30St.z Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par. Otto

Cords 494 t, z Kotobrzegu prézny (Reinhold,
Westerpl.), czst. par. Neptun 123 t. z Kilonji
prézny (Bartram Holm), ang. par. Baltonia
2390 t. z Lipawy z pasazerami i towarem (Uni-
ted Baltic, kan. port.), niem. par. St. Lorenz
343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.),

5 pazdziernika: szw, par. Erik 123 t. z Kiaj-
pedyprézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem
par. Hoffnung 220t.z Lervicku ze $ledziami
(Reinhold), kan. port.), szw. mot. Atlantic 709
t. z Kopingu z rudg (Behnke i Sieg, wolna stre-
fa), czst. par. Dalibor 66 t. z Baltyckiego Portu
prézny (Bartram, basen Holmu), gd. par. Echo
555 t. z Nykdpingu prézny (Behnke i Sieg, kan.
port.), szw. par, Valkyrian 707 t. z Amsterda-
mu prézny (Prowe, Westerpl.).

6 pazdziernika: est, par. Karoling 426 t. z
Stornoway ze S$ledziami (Behnke i Sieg, kan.
port.), szw? par. Thyra Bratt 739 t. z Limme-
ricku prézny (Polsko-Skand., b. port. ces.), nie-
miecki zagl. z mot, Regina 106 t. z Krélewca
prézny (Bergenske, b. sktad wegla mar.), dun.
par. Svanholm 764 t. z Manchesteru z towa-
rem (Reinhold, wolna strefa), niem, zagl. z mot.
Heinrich ze Stupska prézny (Bergenske, Wes-
terplatte), szw. par. Nancy 400 t. z Christrian-
sandu prézny (Lenczat, Westerpl.), niem, mot.
Charlotte 245 t. z Kopenhagi z samochodami
(Berg, wolna str.), grecki par. Patras 110 t. z
(Ganswindt, basen Holmu), wt. par. Gilda pro-
zny (Pam, Wistoujscie).

6 pazdziernika: gr. par. Patras 110 t. z mo-
rza ze spirytusem (Ganswindt, basen Holmu),
wt. par. Gilda 3112 t. z Hamburga prézny (Pam,
Wi istoujscie), tot. par, Skrunda 1758 t. z Ganda-
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wy prézny iVoigt. Westerplatte), szw. par. Ae -
Zir '53 t. z Kalmaru prézny (Bergenske, We-
sterpl.), niem. par. Swinemunde 1160 t. z Rot-
terdamu prézny (Worms, Westerpl.), nicm. par.
Kurland 262 t. z Kiajpedy prézny (Voigt, b.
port ces,), dun. zagl. z mot. Catharina 52 t. z
Kopenhagi z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.),
dun. par Aif 1374 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hold, b. pert ces,).

7 pazdziernika: norw. par. Mari 279 t. z
Stubbekjébingu prézny (Artus, Westerpl.), nie-
miecki par. Lubeca 693 t. z Szczecina prézny
(Artus, Westerpl.). grecki par. Dimitris 2116 t.
z Oranu z rudg (Bchnke i Sieg, wolna strefa),
par. Lothar 257 t. z Hamburga z towa-
rem (Behnke i S,, kan. port.), duf. par. Victoria
li60 t Aarhus prézny (Poisko-Skand., b. port
ces.), dun. par. Danefeld 724 t. z Kopenhagi
prézny (Shaw Lovell, b. port ces.), niem. par.
Siegfried 329 t. z Szczecina z towarem (Prowe,
kan. port.), tot, par. Laimons 198 t. z Lipawy
z linoleum (Behnke i S., dworzec nadw.), szw.
Par, Thure 295 t. z Degerhamnu prézny (Behn-
ke i Sieg, b. port ces), niem. par. Ozeana 716
’ z Bremy z tytoniem i talkiem (Nordd. Lloyd,
b- port ces.), hid par. Erato 367 t. z Amster-
damu z towarem (Prowe, Schellmuhl),

»«ni,

Na wyjsciu.

20 wrze$nia: hid. par, Parkhaven 2894 t. do
Hamburga prézny (Warta), dun, zagl. z mot.
Sostrene 49 t, do Dagelykke z weglem (Gans-
windt)

21 wrzeénia: poi. par. Tczew 344 t, do Kor-
si>tu z weglem (Pam), pol. par. Robur 1577 t.
do Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.), niem.
Par. Charlotte Cords 1049 t. do Helsingforsu
7z Weglem (Reinhold), szw. par. Skandia 823 t,
do Trelleborga z weglem (Reinhold), szw, par.
Gudrun 452 t, do Karlshamnu z weglem (Ber-
genske).

21 wrzesnia, niem. par. Freva 826 t. do Ca-
lais z drzewem (M.ory), fr, par. Chef Mecanicien
Armand Blanc 1586 t. do Rouen z weglem
(Mory), dun. zagl. Norden 211 t, do Wisby z
Weglem (Bergenske), niem. zagl, z mot, Mathilde
82 t. do Halmstadu z solg potasowa (Bergen-
ske), niem. par. Vifieta 299 t. do Ktajpedy :
w',glem (Reinhold), ang. par. Kolpino 1465 t.
do Hull z pasazerami i towarem (United Bal-
tic), szw, par. Gylsboda 133 t. na Bornnolm z
Weglem (Prowe), tot. par. Percy 437 t. do Gdyni
Prézny (Hankel), niem. par. Orion 260 t. do
Dratnmen z weglem (Behnke i Sieg), niem. par,
Planet 478 t, do Antwerpji ze zbozem (Prowe),
norw. par. Albatros 1922 t, do Archangielska
z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Birgit
~75 t. do Hamburga : towarem (Prowe), szw.
Par. Wira 249 t. do Malmo z weglem (Prowe),
ncrw. zagl. z mot. Hdjaas 247 t. do Sanderfjor-
du z weglem (Voigt).

2) wrze$nia: norw, par Jomaas 880 t do
trcmso z weglem (Polsko-Skand.), norw. par.
cyst. Meryl 253 t. do Oslo z melasg (Bergenske),
dun, par. N.-C. Monberg 1329 t. do Kopenhagi
z Weglem (Reinhold), norw’. par. Speed 786 t.
do Haemstadu z weglem (Polsko-Skand.), niem.
Weglem (Scharenberg), szw. zagl, z mot. Linea
N t. do Raa z weglem (Ganswindt), dun. Zzagl.
z mot. Jens 125 i do Faoé z weglem (Bihnke
i Sieg), niem. zagl. z mot Hoffnung 68 t do
Gdyni prézny (Bergenske), niem. par. Erika
tress 254 t. do Marieber prézny (Lenczat), niem.
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par Eberhard 338 i. do Hamburga z towarem
i weglem (Behnke i Sieg), duf. par. I. C. Jacob-

sen 740 t. do Kopenhagi z towarem i konmi
(Reinhold), poi. par. Katowice 1107 t. do Gdyni
prézny (Pam), szw. par, Ingeborg 191 t. do

Sztokholmu z towarem [Behnke i Sieg), niem.
par. Marianne 609 t. do Holmsundu prézny
(Behnke i Sieg), niem. zagl. z mol. Delphin Ili
60 t. do Malmé z solg (Ganswindt), niem. par,
KUte 267 t. do Hamburga z drzewem (Behnke
1 Sieg), niem. par. Rudolf 142 t. do Szczecina
z towarem (Prowe), szw. par. Sven 196 t. do
Helsingforsu z towarem (Reinhold), szw. zagl.
z mot. Cab 93 t. do Svanke z weglem (Bergen-
ske), niem. par, St. Lorenz 343 t. do Rygi z to-
warem (Lenczat).

22 wrze$nia: dun. par. Victoria 1160 t. do
Kopenhagi z weglem IMory), niem. par. W. C.
Frchne 189 t. do Ballen z weglem (Artus), szw.
par. Iwar 714 t. do Pargasu z weglem (Reinh.j,
norw. par. Gunnar 334 S do Oaxen z weglem
(Pam), szw. par. Mary 288 t. do Lemvigu z we-
glem (Artus), grecki z. z m. Smaragda 31 t. do
Kilonji ze spirytusem (Bartram), szw, par. Od-
devold 664 t. do Nykoépingu z weglem (Pam),
norw. par. Jern 530 i, do Fineide z weglem
(Behnke i Sieg), est. hol. Marmor | ex Rybak
32 t. z est. licht. Marmor Ill ex Felek 382 t, i
est. licht. Marmor VI ex Wacek 284 do Gdyni
prézne (Befr. Ges.), dun. par. Niels Ebbesen
382 t. do Kopenhagi z pocztg i pasazerami
(Reinhold), szw, par. Ribersborg 705 t. do Var-
bergu z weglem (Artus).

24 wrze$nia: lot. par. Krimulda 1150 t. do
Lipawy z weglem (Voigt), wt. par. Monte Ne-
vesG 3664 t. do Genui z weglem (Pam), grecki
par, Orion 2081 t. do Genui z weglem (Pam),
dun. par. Bothal 1123 t. do Kopenhagi z we-
glem (Reinhold).

24 wrze$nia; szw. par. Erik 123 t. do Mas-
nedsundu z weglem (Reinhold), dun. par. Polo-
nia 4519 t. do Kopenhagi prozny (Baltic Ameri-
ca Line), niem. par. Consul Poppe 877 t. do
Haaren z drzewem (Reinhold), norw. par. Eina
376 t. do Horten z drzewem (Polsko-Skand),
szw, par. Norddst 628 t. do Karlstadu z we-
glem (Behnke i Sieg), fr. par, Ostrevent 916 t.
do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg).

25 wrze$nia: ang. par. Harlyn 1200 t. do
Aalborga z weglem (Reinhold), fr. par. Depute
Georges Chaigne 1182 t. do Rouen z weglem
(Bergenske), niem. mot. Annie 94 t. do Vejle
z weglem (Bergenske),.

25 wrze$nia: niem. mot. Petrolea 91 t. do
TaCinnu z naftg (Behnke i Sieg), dun. zagl.
Maagen 64 t. do Nibe z weglem (Ganswindt),
duh. par. Dania 1390 t. do Aarhus z weglem
(Mory), hid. par. Drechtstroom 949 t. do Kitaj-
pedy z weglem (Mory), szw. par. Figge 386 t.
do Stavangeru z weglem (Pam), gd. par. Etzel
593 t, .do Kopenhagi z weglem (Behnke i Sieg),
niem. par. Wiborg 350 t. do Wyborga z tow.
(Lenczat), fr. par. Lura 19 t. do Rygi z spiry-
tusem (Ganswindt), tot. par. Horn 249 t. do
Goole z drzewem (Behnke i Sieg), czst. par.
Gette 73 t. do Kronsztadu z towarem i spiry-
tusem (Bartram), dun. par. Hafnia. 1159 t. do
Nakskov z weglem (Polsko-Skand.).

26 wrzes$nia: poi. par. Robur Il 798 t. do
Aarhus z weglem (Polsko-Skand.), ang. par.
Baltara 1387 t. do Lipawy z pasazerami i towa-
rem (United Baltic), niem. par. Frielingshaus
2043 t. do Sztokholmu z weglem (Polsko-Sk.),
niem'. par. Harald 1091 t. do Vesteraes z weglem
(Artus), szw. par. Magnar<648 t. do Herndsandu
2 weglem (Skand. Levant).
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26 wrze$nia; niem, hol. Caurus z niemt licht.
Vega 758 t. do Randersu z weglem (Bergenske),

pel par. Niemen 1844 t. do Torre Annunziata
i Beni - Saf z drzewem i weglem (Skand, Le-
vant), niem. par. Marta Schroder 344 t. do

Herndsandu prézny (Lenczat), niem. zagl. z mot,
Helene 130 t, do Halmstadu z weglem (Ber-
genske), niem. par. Diana 299 t. do Rotterdamu
z towarem (Wolff), norw. par. Jarl 256 t. do
Sandefjord uz weglem (Voigt), niem. par. Hie-
richs 308 t. do Krélewca prézny (Behnke i Sieg)
szw par. Nancy 302 t. do Christiansandu z we-
glem (Voigt), szw. par. Egon 291 t. do Gaote-
borga z towarem (Reinhold), niem. par. Per-
seus 362 t. do Roztoku prézny (Wolff), lot. par.

Kalpaks 1182 t, do Helsingforsu z weglem
(Voigt), niem, par. Holstein 478 t. do Szcze-
cina prézny (Shaw Lovell), lot. par, Kokness

1C44 t, do Rygi z weglem (Voigt), est. par. Borg-
hild 431 t. do Nykdpingu z weglem (Behnke
i Sieg).

27 wrze$nia: niem. par. Immenhof 182 t. do
Aaltorga z weglem [Reinhold), szw. par. Bengt
288 t. do Halden z weglem (enczat), dun. zagl.
Jens Nielsen 169 t. do Umea z weglem (Bergen-
ske), dun. zagl. Gudt»und 73 t. do Hasie z
weglem (Ganswindt).

27 wrze$nia: szw. zagl. Frithjof 46 t. do Ker-
keminde z weglem (Bergenske), szw. par. Sol-
frid 270 t. do Vallina z drzewem (Lenczat),
niem. zagl. z mot. Ella 149 t. do Kilajpedy z
cementem (Ganswindt), norw, zagl. z mot. Hoy-
aal 139 t. do Holmestrandu z weglem (Voigt),
fsk. par. Poseidon 408 t. do Helsingforsu z to-
warem (Bornhold), niem. par. Ceres 363 t, do
Antwerpji z towarem (Wolff), tot. Zzagl. Mail
77 t. do Rygi ze solg (Ganswindt), ang. par. Ro-
seworth 1408 t. do Rygi prézny (Behnke i Sieg),
gd. par. Echo 555 t. do Nyképingu z weglem
(Behnke i Sieg), norw. par, Bomma 461 t, do
Oslo z towarem (Bergenske), szw, zagl, z mot.
Lilian 70 t. do Westerviku z weglem (Bergenske)
nc.rw. par, cyst. Marna 182 t. do Vejle z melasg
(Scharenberg), niem. par, Phaedra 372 t. do
Krélewca z towarem [Wolff), est. zagl. z mot.
Elisabeth 224 t. do Windawy z weglem (Behn-
ke i Sieg).

28 wrzes$nia: lot. par. Biruta 109 t. do Rygi
z weglem (Reinhold), fr. par. Martine 1517 t. do
Rcuen z weglem (Warta), niem, par. Nordmark
568 t, do Wasy z weglem (Reinhold), tot. par.
Waidava 1386 t. do Rygi z weglem (Voigt).

28 wrzes$nia: szw. zagl, z mot, Sidonia 54 t
do Rénne z weglem (Ganswindt), tot. par. Si-
gulda 1260 t. do Rygi z weglem (Voigt), niem.
zagl. z mot. Uli 56 t. do Rdnne z weglem (Gans-
windt), czst. par. Bohemia 435 t. do Wyborga
z weglem (Danz. Sped. Ges.), tot. par. Mrs
278 t. do Nexd z weglem (Polsko-Skand.), ang.
par. Kowno 1477 t. do Hullu z pasazerami i
towarem (Ellerman Wilson), szw. zagl. z mot.
Gota 59 t. do Larwicku z weglem (Bergenske).
ang, par, Majorka 589 t. do Tynedocku z drze-
wem (Reinhold), gd, par. F. G. Reinhold 706 t.
do Nexd z weglem (Reinhold), hid. par, Ajax
510 t, do Amsterdamu z towarem (Prowe), niem.
par. Hugo Ferdinand 1092 t, do Helsingforsu z
weglem (Reinhold), duri. par. Scotia 1387't. do
Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.), ang. par.
Baltara 1387 t. do Londynu z pasazerami i to-
warem (United Baltic), grecki zagl. z mot. Sma-
ragda 31 t. do Kilonji ze spirytusem (Bartram),
szw. par. Elsie 826 t. do Halmstadu z weglem
(Artus), niem. par. Mary 1121 t. do Abo z we-
glem (Voigt).



29 wrze$nia: niem. par. Vifieta 299 t. do
Ktajpedy z weglem (Reinhold), niem. par. Frieda
1279 t. do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg),
duA. par. Feddy 561 t. do Holbecku z weglem
(Mory), szw. par. Ymer 602 t. do Stavangeru
weglem (Pam), szw. par. Rurik 247 t. do Sztok-
holmu z towarem (Behnke i Sieg), fr. par. Cau-
debec 796 t. do Rouen z towarem (Worms), dun.
par. I. C Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z towa-
rem i koAmi (Reinhold), lot. par. Zessy do Ry-
gi prézny (Bartram), niem. par. St. Jurgen 343
t. do Rygi z towarem (Lenczat), norw. par. Sna-
r6 762 t. do Drammen z weglem (Pam), szw. par.
Karin 196 t. do Morbylanga z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par. Reval 575 t. do Tallinnu
z towarem (Lenczat), ang. par. Minorca 594 t,
do Tynedocku z drzewem (Reinhold), niem
par. Doris 324 t. do Hamburga 2z towarem
(Prowe), grecki zagl. z mot. Althina 261 t. do
Larwicku ze spirytusem (Bartram).

29 wrze$nia: szw. par. Themis 383 t. do
Goteborga z towarem (Bergenske), niem. par,
Ragnar 434 t, do Uleaborga z weglem (Reinhold)
niem. zagl. z mot. Aegir 1127 t. do Sztokholmu
z samochodami (Bergenske), norw par. Rosa-
fred 295 t. do Yarmouth z drzewem (Behnke
i Sieg), szw. par. Rewa 715 t. do Vesteraes z
weglem (Polsko-Skand.), lot. par. Kurland 428 t
do Masnedsundu z weglem (Bergenske).

30 wrze$nia: niem. par. Brake 336 t. do
Lubeki z weglem (Behnke i Sieg), est. par. Briim
302 t. do Rygi z weglem (Voigt), niem. par.
Gillhaus 2007 t. do Sztokholmu z weglem (Pam),
szw. par, Robert 1604 t. do Goteborga z we-
glem (Polsko-Skand.), norw. par. Mari 279 t, do
Stubbekjobingu z weglem (Artus), szw, zagl, z
mot. Rurik 108 t. do Viken z weglem (Bergen-
ske), szw. zagl. Ruth 150 t. do Blase z weglem
(I'am), est. hol. Marmor I. 33 t, z est. licht.
Marmor IV 382 t. i Marmor V 377 t. do Hel-
singborga z weglem (Befr. Gesellschaft), niem,
par. Bonus 519 t. do Hamburga z parafing i
weglem (Behnke i Sieg).

1 pazdziernika: szw. par. Georg 239 t. do
Helsingborga z cementem (Prowe), dun. par.
Magnus 781 t. do Bordeaux z towarem (Rein-
hold), dun. par, Niels Ebbesen 382 t, do Kopen-
hagi z pasazerami i towarem (Reinhold), niem.
par. Hedwigshitte 1224 t. do Hamburga z we-
glem (Reinhold), fot. par. Turaida 1476 t. do
Rygi z weglem (Voigt), szw; mot. Neithea 106
t. dc Oskarshamnu z olejem gazowym (Shipco),
dun. par. Niord 283 t. do Kopenhagi z toware m
(Bergenske), niem. par. Carl 166 t. do Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg), niem. par,
W. C. Frohne 189 t. do Horsensu z drzewem
(Piowe), szw. par. Iris 169 t. do Helsingforsu z
towarem (Reinhold), dun, par. Sierra Nevada
2077 t. do Trangsundu prézny (Prowe), niem.
par Luna 279 t. do Bremy z towarem (Wolft),
niem. par. Wilhelmine 177 t, do Stavangeru z
weglem (Behnke ; Sieg), dun. par. N, C. Mon-
berg 1329 t. do Goteborga z weglem (Polsko-
Skand,).

2 pazdziernika: dun. par. Viktoria 116 Ot. do
Aarhus z weglem (Polsko-Skand.), szw. par.
Scandia 893 t. do Herndsandu z weglem (Ar-
tus), niem. par. Artushof 866 t. do Dalsbruck
z weglem (Bergenske), duin. mot. Maagen 97 t.
do Karlshamnu z weglem (Bergenske), szw. par.
Thure 295 t. do Degerhamnu z weglem (Behnke
i Sieg), niem. par. Helmwiege 660 t. do Szcze-
cina prozny (Jantzen), niem. zagl. z mot. Anne-
ni ariel25 t, do Abo ze solg (Bergenske), dun.
par. Taarnholm 828 t. do Manchestru z drzewem
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i towarem (Reinhold), ang. par, Lesrix 354 t.
do Londynu z dzrzewem (Behnke i Sieg), dun.
par. Hjortholm 848 t. do Manchestru z drze-
wem i towarem (Reinhold), niem. par. Castor
320 t. do Rotterdamu z towarem (Wolff), niem.
par. Leda 347 t, do Antwerpji z towarem (Wolff)
tot. zagl. Dzenis 248 t. do Kemi ze sodg (Len-
czat), szw. par. Jan 488 t. do Passages z drze-
wem (Befr, Ges,), ang, par. Baltonia 2390 t, do
Lipawy z pasazerami i towarem (United Bal-
tic), niem. par, Kurland 262 t, do Klajpedy z
weglem (Reinhold), norw, par, Alstad 1894 t. z
Gefle z weglem (Behnke i Sieg).

3 pazdziernika: fs. par, Smut 982 t. do Hel-
singforsu z weglem (Reinhold), tot. par. Sports
1551 t. do Kotki z weglem (Voigt), niem. hol.
Diomedes 54 t. z niem licht. Daheim 369 t. i
Chronik 369 t. do Aarhus z weglem (Voigt), tot.
par. Lia 749 t. do Rygi z weglem (Behnke i
Sieg), szw. par. Ragnar 430 t. do Oxel6sundu z
weglem (Bergenske).

3 pazdziernika: niem. zagl. z mot. Herma 47
t. do Masnedsundu ze solg (Bergenskej, niem.
zagl. z mot. Walkire 57 t. do Rdnae z wegl m
(Bergenske), niem. zagl. z mot. Erato IV 37 t.
do Kjoge z weglem (Bergenske), niem. zagl. z
mot. Altair 71 t. do Hov z makuchami (Gans-
windt). tot. par. Naiga 157 t. do Krdlewca pro-
zny (Behnke i Sieg), gd. par. Etzel 593 t. do
Antwerpji ze zbozem (Behnke i Sieg), niem.
par. Finnland 246 t. do Dordrechtu z drzewem
(Voigt), mem. par. Gunter 884 t. do Drammen
z weglem (Mory), niem. par. Arcona 303 t. do
Szczecina z towarem (Reinhold), dui. zagl. John
76 i. do Allinge z weglem (Bergenske), duri. par.
Birgit 1189 t. do Delfzijlu z drzewem (Nord.
Schiff. A. O.), szw. par. Libau 173 t. do Gote-
berga z cementem i towarem (Reinhold), norw.
par. Knud Skaaluren 399 t. do Skien z we-
glem (Voigt), ang. par. Arete 509 t. do Dowru
z drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. F, W.
Fischer 601 t. do Wyborga z towarem (Len-
czat), niem. part Venus 1639 t. do Rouen z we-
glem (Reinhold), fr. par. Ostrevent 916 t. do
Halmstadu z weglem (Behnke i SiegJ,.

4 pazdziernika: norw. par. Key West 2918
t. do Kopenhagi z reszta tadunku saletry (Ber-
genske).

4 pazdziernika: hld. par. Nero 334 t. do Am-
sterdamu z towarem (Prowe), szw. par. Inge-
borg 861 t. do Birkenhead z drzewem (Behnke
i Sieg), gd, par. Edith Bosselmann 291 t. do
Sundsvallu z weglem (Reinhold), tot. par. Vie-
sturs 345 t. do Ronne z weglem (Reinhold),
szw. par. Gudrun 459 t, do Karlskrony z we-
glem (Prowe), niem. par. Johann Ahrens 538 t,
dc Londynu z drzewem (Bergenske), duh. par.
Rcsmborg 1206 t. do Leningradu prozny (Ber-
genske), dun. par. Wm. Th. Mailing 1125 t. do
Aarhus z weglem (Reinhold), szw. par. Carl-
ster 335 t. do Karrebdksminde z weglem (War-
ta), szw. par. Gellivare 1144 t. do Sztokholmu
z weglem. (Polsko-Skand.), tot. par. Kaupo 1457
t. do Gefle z weglem (Artus), niem. par. Sa-
turr. 157.t. do Kjuge z podktadami (Prowe).

5 pazdziernika: niem. par. Reinhard 5 t.
do Pargasu z weglem (Artus), dun. par. Scotia
1387 t. do Kopenhagi z weglem (Mory), fr. par.
Monique Viellieux 1488 t. do Tonnay Charente
z weglem (Worms), ang. par. Anglos 789 t. do
Lipawy z weglem (Reinhold), dui. par. Belgien
1173 t. do Sonderborga z weglem (Artus), lot.
mot. Kaja 5 t. do Kiajpedy ze spirytusem (Bar-
tram), szw. zagl. Brill 59 t. do Degershamnu z
weglem (Behnke i Sieg).
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5 pazdziernika: poi. par. Robur Il 798 t. do
Malmoé z weglem (Polsko-Skand.), ang. par. Kol-
pino 1465 t. do Hullu z pasazerami i towarem
(Rllerman Wilson), duf. z. z m. Castor 53 t. do
Svendborga ze solg (Gansw.), duA. z. z m. Fre-
mad 57 t, do Lubeki z drzewem (Gansw.), niem.
par. Deutschland 1033 t. do Wenecji z olejem
i parafing (Reinhold), ang. par. Alto 857 t. do
W esthartlepoolu z drzewem (Danz. Schiff, K.),
niem. par. Amrum 560 t. do Gdyni prézny (B.
i Sieg), ang. par. Mayrix 375 t. do Westhartle-
pcolu z drzewem (Shaw Lovell), szw. mot. Nei-
thea 106 t. do Wisby z olejem gazowym (Ship-
co), szw. par. Gusten 353 t. do Halmstadu z
weglem (Behnke i S.), duA. par. Eli 1111 t.
do Amsterdamu z drzewem (Nord. Sch. A. G.)v
norw. par. Karen 426 t. do S6derhamnu prézny
(Reinhold), dun. z. z m. Nancy 61 t. do Ler-
vicku z weglem (Behnke i S.), dun. par. Dania
1390 t. do Oslo z weglem (Polsko-Skand.), ang.
par. Baltonia 2390 t- do Londynu z pasazerami
i tow. (United Baltic).

6 pazdziernika: norw. par. Ora 599 t. do
Skien z weglem (Behnke i S.), szw. par. Ama-
zone 378 t. do Helsingborga z weglem (Behnke
i Sieg), wh. par. Maria Teresa 237S t. do Neapo-
lu z weglem (Skand. Levant,), szw. z, z m. Cab
99 t. do Degerhamnu z weglem (Bergenske),
duA. z, z m. Minde 61 t do Horsensu z podkta-
dami (Befr. Ges.).

6 pazdziernika’ szw. par. Oddevild 664 t. do
Kopenhagi z weglem (Pam), hld. par. Tyne 877
t, do Rotterdamu z weglem (Behnke i Sieg),
poi. par. Robur I. 577 t. do Norrképingu z we-
glem (Polsko-Skand.), norw. par. Tordenskjold

340 t. do Porsgrundu z weglem (Voigt), niem.
par. Leonhard 429 t. do Sundsvallu prézny
(Behnke i Sieg), niem. par, St. Lorenz 343 t.

do Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Inge-
borg 191 t. do Sztokholmu z towarem (Behnke
i Sieg), dun. par I. C. Jacobsen 740 t. do Ko-
penhagi z towarem i konmi (Reinhold), niem.
par. Fehmarn 522 t, do Haaren 2z drzewem
(Voigt), niem. mot, Charlotte 245 t. do Kopen-
hagi prézny (Bergenske), tot. par. Liva 270 t.
do Karlskrony z koksem (Behnke i Sieg),«fsk.
par. Herakles 2045 t. do Helsingforsu z towarem
(Bergenske), niem. par. Hinrichs 308 t. do Li-
pawy prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Wer-
ner 479 t. do Hamburga z towarem (Prowe),
est. par. Borghild 431 t. do Aarhus z weglem
(Polsko-Skand,), norw. par. Bjerke 720 t. do
Reykjaviku z weglem (Bergenske), ang. par.
Reacar 794 t. do Antwerpji z drzewem (Shaw,
Lovell), szw. par. Wira 249 t. do Karlshamnu
z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Eberhard
338 t. do Hamburga z towarem (Behnke i S..

7 pazdziernika: ‘tot. par. Mars 278 t. do Li-
pawy z weglem (Behnke i Sieg), gd. hol. Ernst
58 i. z licht. Danzig I. 579 t. i Danzig Il 596 t.
do Korséru z weglem (Behnke i Sieg), poi. par.
Tczew 344 t. do Gdyni prézny (Pam). dun. par.
Yendia 627 t. do Kjoge z weglem (Polsko-Sk.),
grecki par. Galounis 1381 t. do Helsingforsu z
weglem (Artus), niem. par. Vineta 299 t do
Ktajpedy z weglem (Reinhold), szw. par. Her-
ncdia 732 t. do Ystadu z weglem (Behnke i S.).



pazdziernika 1928 r.

ki morskie o tacznej tadownosci
201« 3 t. r. n. WsSroéd statkéw na
wyjsciu byto z weglem 19, z pasa-
zerami 1, z resztg tadunku Sledzi 1,
prézny 1.

Odjechato morzem 96 pasazerdw
Wywieziono na statkach 48.6831 we-
Rla,wtem2.3011.wegla bunkrowego.

Jak sie wyjasnito gtéwna j.rzy-
czyng zmniejszonego przetadunku
weglaw ostatnim czasie jest zmniej-
szony dowdéz jego kolejami. Kon-
iunktura eksportowa dla wegla jest
dobra, wobec czego moznaby obec-
nie wywiezé znacznie wiekszg jego
ilos¢, co pokazuje przyktad porlu
gdanskiego, gdzie wcigz wywozi sie
duze dzienne ilosci wegla.
Znalezienie resztek komety szwedzkie!

na dnie morza.

Dnia 1-go pazdziernika b. r. w
godzinach rannych draga ,,Varsovie*
hagrujac przy wejsciu do basenu
wydobyta z dna morskiego na gte-
bokos$ci 9— 10 metréw armaty i inne
rzeezy z rozhitego statku wojennego
z napisami' szwedzkiemi.

Na miejsce udat sie natychmiast

kapitan portu Gdynia p. Zaleski
celem ogledzin urzedowych. W naj-
blizszych dniach armaty zostang

wy<stane do Warszawy do muzeum.

W dalszym ciggu draga ,Varso-
vie“ wydobywa obecnie kule szwedz-
kie i jest nadzieja, ze wydostanie
jeszcze duzo cennych dla muzeum
przedmiotow. Przedmioty te sg nie-
watpliwie cze$cig uzbrojenia szwedz-
kiej korwety, czy tez fregaty z wie-
ku XVIl-go. Trzeba jeszcze orzec
Czy chodzi w danym wypadku o sta-
ek zniszczony podczas bitwy pod
Oliwg czy tez nie. Przy wejsciu do
basenu wewnetrznego prawdopo-
dobnie réwniez 300 Ilat temu nie
byto giebokich wod i statek zostat
Wyrzucony na mielizne lub brzeg,
albo przez burze, lub celowo,
r“tujagc sie od pozaru, albo zatonie-
ta Po znalezieniu sie na mieliz-
nie, czesSci statku stopniowo sie
rezpadty, ciezsze jednak przedmioty
Ugrzezty w torfowisku, wobec czego
obecnie znalarty sie na gtebokosci
okoto 10-iu metrow.

Draga ,Varsovie® pracuje dopie-
ro od dwoch lat i jest najsilniejsza
1najwiekszg z drag czerpakowych
Zaj§tych przy bagrowaniu w porcie
gdynskim. Kubty jej sg tak wielkie,

ze z tatwosciag wydoby¢ mogag nie
jylko $redniej wielkosci kamienie,
lecz réwniez takie przedmioty jak

armaty starozytne, ktorych diugosé

nie byta duza, zazwyczaj nie prze-
wyzszajagc 1 i pot metra.
Znalezienie armat i sprzetu
wojennego w Gdyni wzbudza zro-
zumiate zainteresowanie, a histo-
rycy nasi zapewne bedg w stanie

okresli¢ scislej o jaki okretszwedz-
ki w danym wypadku chodzi.
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Rozpoczecie prac nurkowych

przy szczatkach fregaty w Gdyni.

W najblizszych dniach rozpocznie
sie praca nurkéw Marynarki Wo-
jennej, ktérzy bada¢ beda dno w
miejscu, gdzie draga ,Varsovie” 10
dni temu wydobyta 2 armaty, a na-
stepnie kule i kotwice, niewatpliwie
nalezgce do jednego statku. Nur-
kowie Marynarki Wojennej zbadaja
w jakim stanie znajdujg sie szczatki
okretu, ktory przypuszczalnie jest
szwedzkag fregatg z 17-go wieku.

Ruich portu gdanskiego w poprzednim
tygodniu.

W tygodniu przybyto 121 stat-
kéw morskich, w tej liczbie 98 parow -
cow, 5 motorowcow, 4 holowniki,
5 lichtug, 6 zaglowcéw 2z motorem.
W $réd statkéw na wejsciu polskich
byto 4, gdanskich 7, niemieckich 29,
dunskich 52, szweckich 22, norwes-
kich 8, angielskich 7, totewskich 6,
holenderskich 4, finskich 3, francu-
skich i greckich po 3, estonskich
czechostowackich po 1.

W éréd statkdw nawejsciu byto
préznych 68, z towarem 20, z zela-
stwem 15, z pasazerami i towarem
4, z pirytem 3, z ruda zelazng i Sle-
dzmi; drzewem po 2, z weglem, fos-
fatein, kamieniem, amunicjg i towa-
rem z samochodami po 1

Przetadowano w tygodniu w im-
porcie ze statkow i sktadéw na ko-

lej 4,980 ton rudy zelaznej, 17.375
ton Zzelastwa, 3.402 ton nawozow
sztucznych i 6.476 ton innych to-

waroéw.

Na wejsciu zanotowano 118 stat
kow morikich, w tej liczbie z we-
glem 64, z towarami 18, z drzewem
11, préznych 5, z pasazerami i to-
warem 3, oraz po 2: ze solg, drze-
wem i towarem i ze spirytusem, po
1: z cementem, z cementem i towa-
rem, ze solg, ze zbozem, z makucha-
mi, z ropa gazowga, z parafing i we-
glem, z podktadami, z resztg tadun-
ku saletry, z towarem i kofAmi i z
samochodami.

Przetadowano w tygodniu w ek-
sporcie z kolei na statki 115.874 to-
ny wegla, oraz z kolei na statki i
sktady® 625 wagondéw drzewa, 318
wagondéw zboza, 2 wagony cukru i
1.282 wagony innych towardw.

Ruch portu gdanskiego
w ostatnim tygodniu.

Ruch portowy w tygodniu spra
wozdawczym (od 5-go do 12 paz-
dziernika) charakteryzowat sie S$re-
dniem ozywieniem, przyczem ruch
wyjsciowy nieco przewyzszatl ruch
na wejsciu.

445

Zawineto do portu statkbw mor
Skich 106, w tej liczbie 90 parowcdw,
3 motorowce, 3 holowniki, 4 lichtu-
gi morskie, 6 zaglowcéw z mot.

Co do bander statké6w na wejsciu
byto: polskich 3, gdanskich 1,dun-
skich 16, szweckich 23, niemieckich
33, angielskich 7, totewskich 6, nor-
weskich 4, greckich 3, estonskich i
czechostowackich po 2, oraz po 1:
francuskich, wtoskich, holender-
skich, portugalskich, hiszpanskich.

Préznych statk6w na wejsciu byto
50, z towarami 21, z zelastwem 6, z
pasazerami i towarem 5, z rudg zZe-
lazng 4, ze $ledzmi 3, z kamieniem
2, oraz po 1:z fosfatem, z samocho-
dsini, z linoleum, z tytoniem i ole-
jem, z rudg cynkowsg.

Przetadowano w imporcie ze stat-
kéw i sktadiw na kolej: rudy 8.235
ton, zelastwa 7.075 t., nawozow
sztucznych 5.135 ton, innych towa-
row 5.)91 ton.

Na wyjsciu zanotowano 118stat-
kow morskich, w tej liczhie z we-
glem 60, préznych 14, z towarami
i pasazerami 4, ze spirytusem 3, z
cementem 2, oraz po 1: z koksem,
z rudg zelazng, ze solg, z ropa ga-
zowg, z olejem parafinowym, ze

zbozem i amunicjg, z drzewem ito-
warem, z drzewem i zbozem, zpa-
sazerami i pocztg, z towarami i kon-
mi, z podktadami, zresztg tadunku

drobnicy.

Przetadowano w eksporcie z ko-
lei na statki 123.146 t6n wegla, oraz
z kolei na siatki i sktady 701 wag.
drzewh, 386 wag. zboza, 9 wag.
cukru, i 1.095 wag. innych towaréw.

Tydzierifodznaczat sie pod wzgle-
dem ruchu towaréw stosunkowo wy-
sokim przetadunkiem wegla, co
tembardziej jest znamienne, zZe
rownocze$nie przetadunek wegla w
udyni ostabt, z powodu zmniejszo-
nego dowozu wegla kolejami.

Rowniez dowd6z drzewa ekspor-
towego byt znaczny. Zboza przeta-
dowano 5.500 ton, zczego wida¢, ze
kampanja eksportowa dla zboza juz
sie rozwija. Wedtug danych dy-
rekcji kolejowej dla tygodnia od
1-go do 8-go pazdziernika dowie-
ziono do Gdanska kolejami naste-
pujaca ilos¢ towaréw eksportowych:
wegla 127.326 ton, cementu 2.580t
nafty 2.225 t., soli 240-t., zelaza i
maszyn 957 t. drzewa 13.141 t. zbo-
za 5.121 t. melasy 16 ton, wytlokow
buraczanych 30 t., jaj 135 t., skér
58 t., zywych koni 42 sztuk, zywych
Swin 991.

Naogét tydzien w eksporcie cha-
rakteryzowa¢ moznajako ozywiony,

w imporcie poprawita sie pozycja
przetadunku rudy i ztomu, import
nawozow sztucznych nieco ostabt,
tak samo innych towaréw i dro-

bnicy.
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Jeszcze o bunkrowaniu
w Gdyni,

Od jednego z naszych czytelni-
kow blisko stojacego zycia porto-
wego Gdyni otrzymujemy nastepu-
jace uwagi:

Niejednokrotnie podnoszono w
,,Zeglarzu Polskim” mato sie rozwi-
jajace w Gdyni zaopatrywanie stat-
kéw mouskich w wegiel dla wtasnej
potrzeby czyli tak zwane ,bunkro-
wanie“.

Mozliwe, Ze wzmozenie taniej
sprzedazy wegla mogtoby nastgpic
tylko przy szerokiem powiadomieniu
przedsiebiorstw zeglugowych o war-
tosci naszego wegia jako opatu dla
kottéw na statkach moiskich. W
tym celu nalezatoby przeprowadzié
doswiadczenia i proby, a podanie
do wiadomoséci przedsiebiorstw wy-
nikéw tych préb zapewne miatyby
wptyw ng rozwdj ,bunkrowania“.

Pewnos$¢, ze préby takie bedg
dodatnie otrzymuje sie z rozmow z
zatogami statkéw przychodzacych
do Gdyni. Niedawno jeden z zegla-
rzy, cztowiek zupetnie powazny,
starszy oficer statku f{otewskiego,
twierdzit, ze zuzycie wegla angiel-
skiego na jego statku wynosi na
dobe 13 t. natomiast wegla polskie-
go statek zuzywa tylko 11 t. Ko-
rzy$¢ z tego wynikajgca nie jest do
pogardzenia, wiec statek ich, gdy
tylko moze, zaopatruje sie w we-
giel polski. Niezaleznie od tej ko-
rzys$ci wegiel polski ma inne zalety,
bo potrzebuje mniej obstugi. We-
giel angielski zalewa i zatapia
ruszty, wiec obstuga jest bardzo
ucigzliwa, meczy ludzi, i u nich na
statku trzeba liczy¢ zawsze, ze z
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sze$ciu ludzi obstugi jeden zwykle
choruje z przepracowania. Zupet-

nie niema tego gdy statek opalaja
weglem polskim. Wszyscy zdrowi,
bo praca jest lzejsza.

Jezeli rzeczywiscie wegiel polski
posiada takie zalety, co moznaby
sprawdzi¢ przez zapytanie mechani-
kow statkow ,Zeglugi Polskiej”, to
po przeprowadzeniu naukowych do-
Swiadczen i prob moznaby rozwina¢
szerokg, umiejetng propagande, co
bezwatpienia przyczynitoby sie do
rozwiniecia sprzedazy wegla bun-
krowego w Gdyni.

Udzielajgc miejsca tym ciekawrym
uwagom zaznaczy¢ musimy, ze we-
giel istnieje najrozmaitszych odmian

i ze wegiel angielski t. zw. parowy
na Battyku ma jako wegiel statko-
wy dobrg marke. Nie obnizajgc
jego zalet, ktére nie sg wtasciwe
wszystkim jego odmianom, stwier-
dzamy, ze nasz wegiel jak© paliwo

okretowe nie ustepuje angielskiemu
i w ostatnim czasie bunkrujg na-
szym weglem nie tylko w Gdansku
i w Gdyni, lecz rowniez i w innych
portach Ba”yku.

Je$li chod7i o propagande, to w
pierwszym rzedzie jej potrzebuje
sama Gdynia i jej niskie optaty
portowe: wysuniete potozenie, tat-
wos$¢ zawijania po drodze, brak
lodu w zimie. Oczywiscie i wegiel
noleca¢ sie bedzie dobry.

Przyczyny zmniefszenia ruchu

przetadunkowego w Gdyni

Jak juz ostatnio zaznaczyliSmy
ruch towarowy w Gdyni nieco sie
zmniejszyt w ostatnim miesigcu i
tylko przetadunek wegla utrzymy-
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wat sie na osiggnietym poziomie, a
nawet nieco sie podniost, wobec
czego ustanowiono we wrzes$niu re-
kord miesiecznego przetadunku tego
masowego towaru.

Lecz w ostatnich dniach réwniez
i przetadunek wegla sie zmniejszyt,
co sie ttumaczy w danym wypadku
przyczynami, ktére nie zalezg ani
od eksporteréow, ani tez od spraw-
nodci portu, ktora stale sie zwiegksza.
Mianowicie 4colej nie dowozi w osta-
tnim czasie dostatecznej ilosci we-
gla do Gdyni. Np 6-go pazdzierni-
ka zatadowano 4.523 t. wegla eks-
portowego i 200 t. bunkru, 7-go —
3.643 t. wegla i 420 t. bunkru, Sa
to liczby obnizone stojgce w zwigz-
ku z tem, ze tylko 5 statkow stato
w tych dniach w porcie. Jednocze-
$nie na redzie pozostawaty 7-go 3
statki, 8-go za$ 6 statkéw oczeku-
jac moznosci tadowania wegla. We-
giel jednak nie nadszedt, wobec cze-
go przetadunek musiatl pozosta¢ w
skromnych ramach. Jednoczesnie
wypada zaznaczy¢, ze w Gdansku
tadunek dzienny utrzymuje sie na
wysokosci okoto 20.000 ton dzien-
nie, wobec czego w kazdym razie
nie mozna moéwié, azeby koleje
polskie specjalnie forsowaly eks-
port wegla przez Gdynie na nieko-
rzy$¢ Gdanska, jak to twierdza nie-
ktérzy w Gdansku.

Miejmy nadzieje, ze zjawisko jest
przemijajace i ze wezet portowy
gdynski bedzie zasilany weglem w
tej samej mierze, co i gdanski, t. zn.
w normie dzienne; 9.000 t., co odpo-
wiada dzisiejszej zdolno$ci przeta-
dunkowej portu.

ZjednoczoneWarszawskie iowarzystwoTransportu
i Zeglugi Polskiej s .

WARSZAWA, Nowy Swiat 35

Regularna codzienna

Warszawa —

Pospieszny przewo6z

komunikacja statkami

GCiansk i

towarow i

Telefon nr, 160-22

towarowo - pasazerskiemi
odwrotnie,

ba gazu,

Transporty do przewozu przyjmujg oddziaty i agentury:

WARSZAWA, przystanh Tel. 37-97
CZERW INSK

WYSZOGROD

PLOCK, Portowa 8 Tel. 99

WEOCLAWEK, Zamcza 6, Tel. 158 Przystani 68

TORUN, Mostowa 9, Tel. 75
GRUDZIADZ, Bracka 15, Tel. 113

TCZEW. Sambora 19, Tel,
GDANSK, Hundegasse 117, Tel. 234-62 i 63.

106. Przystani 330
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Dalsze wycieczki parowcami ,,Zeglugi Polskiej*.
(Okres przedsezonowy 1929 roku).

Helsingfors.

Dworzec centralny, jeden z najoryginalniejszych
w Europie.

Salsjébaden.
Miejsce kapieli morskich koto Helsingforsu.

Jezioro Saima.
Olbrzymie to jezioro, obejmujgce swemi rozgatezieniami calg
potudniowo-wschodnig cze$¢ kraju, taczy sie kanatem Saima
z zatokg Finskg koto Wyborga.

Kanat Saima,
miejscami wykuty w granitowem podtozu, od kilku-
dziesieciu lat otworzyt wnetrze Finlandji dla zeglugi
. . . o ; i utatwit eksport drzewa.
Parowiec Zeglugi Polskiej ,,Gdansk®,
stuzy do dalszych wycieczek Ligi Morskiej i Rzecznej,
w okresie przedsezonowym.
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Zegluga wewnetrzna.

Motorowe berlinki we Francji.
Przedsigbiorstwo Les Transports Au-
tomoteurs zamdwito ostatnio 60 barek
motorowych, z ktérych cze$¢ zostanie
wykonana w Gutehoffnungshiitte, Wal-
sund, cze$¢ za$ we Francji. Przedtem
juz te same warsztaty otrzymatly za-
mowienie na 30 barek motorowych ze
strony przedsiebiorstw Union Miniere
(zwiazek kopaln) i Motopeniche. Statki
otrzymujg tylng Srube i stuzag jak do
przewozu zbiorowych tadunkdéw, tak
tez do transportow wegla i rudy iin-
nych towaréw luzem.

Stosunkowa wasko$¢é drég; wod-
nych Francji przy wzglednej ich gte-
bokos$ci sprzyja zastosowaniu statkdw
Srubowych tego rodzaju, gdzie silnik
moze by¢ bardzo staby, a pojemnos¢
tadunkowa duza. RoOwnocze$nie za-
czyna sie rozpowszechnia¢ zastosowa-

nie $migi powietrznej. Ten sposob
transportu wiecej sie nadaje do wod
ptytkich. W $migi powietrzne sa zao-

patrzone nawet do$¢ duze barki.

Ktopoty amerykanskie na
anale Panamshim.

Jak wiadomo, kanat Panamski zo-
stat zrealizowany jako kanat szluzowy
z wysokoscig $rodkowego szlaku 80
stop nad poziomem morza. Zasilanie
szluz kanatéw i samego kanatu woda
na takiej wysokosci zapewnione jest
istnieniem jeziora Gatun, gtéwnego
zbiornika wodnego tego kanatu. Ka-
nat potozony jest w klimacie o obfi-
tych opadach, jednak istniejg cztery
miesigce suchej pory roku, kiedy po-
ziom wod opada. Trzeba réwniez u-
wzgledni¢, ze zuzycie wody idzie nie-
tylko na szluzy, lecz réwniez na wy-
twarzanie energji elektrycznej. Naj-
wiekszg wysoko$¢ wody przy ktorej
jezioro Gatun moze byé zapetnione
wynosi 87 stop, a tymczasem minimum
dla przejscia przez przekop Garkut
wynosi 80 stop. 7 stop wiec tylko wy-
soko$ci wody na olbrzymiem copraw-
da jeziorze Gatun stanowi w suchej po
rze roku zapas wody potrzebnej dla
kanatu. Amerykanie obawiajg sie, ze
przy wiekszych posuchach i w razie
koniecznos$ci szluzowania wiekszej ilo-
§ci statkow' tej wody moze zabrakngc.
Oczywiscie w pierwszym rzedzie w
rachube wchodzg wzgledy strategicz-
ne, a mianowicie kanal nie powinien
zawie$¢ w razie koniecznosci szluzo-
wania licznych wielkich statkéw.

Rozwigzanie zabezpieczajgce od
braku wody znaleziono w drodze
wzniesienia nowej tamy przy Allhajae-
la, poza ktérg ma powstaé¢ drugi ba-
sen. Ten basen bedzie mogt zebraé
wode z okolicy podczas okreséw
deszcz6w i podtrzymac¢ poziom jezio-
ra Gatun w suchej porze roku. Po
przeprowadzeniu badan i zdje¢ w te-
renie stwierdzono mozno$¢ wzniesie-
nia tej nowej tamy do wysokosci 52
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metrow. Przy tej wysokosci zbiornik
wody pokrywatby powierzchnie 22
mil kwadratowych, zawierajgc okoto

22 biljondéw stép szeSciennych wody.

Wstepne rachuby majg potrwaé 2
lata, poczem 3 lata bedg poswiecone
na samg budowe tam. 0Ogolny koszt
rob6t obliczony jest na 12000 000 do-
larow. Dzieki robotom tym sita prze-
pustowa, kanatu znacznie sie zwiekszy,
gdyz przewiduje sie rownolegle budo-
wa serji nowych szluz. Obecnie zdol-
no$¢ przepustowa kanatu Panamskie-
go wynosi 49 statkdw szluzowanych na
dobe. Faktyczny ruch rzadko prze-
wyzszal w ostatnich latach 30 statkow
na dobe, a $redni ruch w ostatnim ro-
ku wynosi 19 statkéw na dobe. Po
wprowadzeniu nowego zbiornika i do~
budowaniu nowych szluz bedzie mo-
zna przepuszcza¢ dziennie 72 statki, co
znacznie przewyzsza istniejagce potrze-
by, nawet 2z uwzglednieniem 5-cio
letniego wzrostu ruchu potwierdzajac,
iz przebudowa ma na celu wzgledy
strategiczne.

lasz wywoz | wwoz

morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. > francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3J.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
“5 pazdziernika:
dun. zagl. z m. Nancy 61 z Lerwicku,
dué. par. Dania 1390 do Oslo.
6 pazdziernika:
norw. par. Ora 599 do Skien,
szw. p. Amazone 378 do Helsingborga,
szw. zagl. z m. Cab 99 do Degerhamnu.
wt. par. Maria Teresa 2378 do Nea-
polu,
hid. par. Tyne 877 do Rotterdamu,
szw. par. Oddevold 664 do Kopenhagi,
poi. par. Robur | 577 do Nyképingu,
norw. par. Tordenskjold 340 do Pors-
grundu,
szw. par. Wira 249 do Karlshamnu,
norw. par. Bjerke 720 do Reykjaviku,
est. par. Borghild 431 do Aarhus.
7 pazdziernika:
tot. par. Mars 278 do Lipawy,
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gd. licht. Danzig | 579 do Korséru,
gd. licht. Danzig Il 596 do' Korsoru,
gr. par. Galoimis 1381 do Helsingforsu,.
szw. par. Hernodia 732 do Ystadu,
dun. par. Vendia 627 do Kjoge,
niem. par. Vineta 299 do Kiajpedy.
8 pazdziernika:
niem. par. Martha Halin 542 do Gefle,
szw. p. Thyra Bratt 740 do Géteborga,
ang. p. Sandysike 993 do Sztokholmu,
norw. par. Gulhaug 742 do Bergen,
szw par. Thure 295 do Degershamnu,.
szw. par. Elsie 826 do Slemmestadu,
wt. par. Caterina Madre 2427 do Genui,
szw. p. Oceanic 13021do Helsingforsu.
9 padziernika:
szw. par. Nancy 320 do Christiansundu,
dun. par. Middeihavet 778 do Bayonne,
wt. par. Valrossa 2803 do Wenecji,
szw. licht. Halsta Il 473 do Hov,
szw, par. Erik .123 do Holbak,
szw. par. Indus 357 do Skogshall,
poi. par. Warta 1698 do Genui,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
niem. apr. Otto Cords 494 do Pargasu.
10 pazdziernika:
niem. p. Karl Fr. Larsen 686 do Rouen,
szw. par. Valkyrian 707 do Kubiken-
borga, ]
niem. par. Rival 353 _do Hamburga,
hid. par. Dirksland 1057 do Kopenhagi,
dun. par. Wm. Th. Mailing 1125 do
Kopenhagi,
dun. par. Alf 1374 do> Horsensu.
11 pazdziernika:
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
niem. licht. Saale 630 do Wyborga,
niem. licht. Mosel 534 doi Wyborga,
szw. par. Mary 288 do Lemvigu,
szw. par. Bonden 372 do Sztokholmu.
12 pazdziernika:
ang. par. Rotha 994 do Norrképingu,

tot. par. Evermore 2.375 do Kotki,
gd. par. Oberpras. Delbrtick 620 do
Kjoge,

hid. par. Johanna 1234 do Nantes,
niem. par. Lubeca 693 do Hudiksvallu,
tot. par. Kurland 428 do Mariageru,
niem. par. Consul Hintz 929 do Dieppe,
fr. par. Ostrevent 916 do Géteborga,
czst. zagl. z mot. Melnik 64 do* lialm-
stadu,
dunh. zag. z mot. Aage 56 do Turo.
13 pazdziernika:
niem. par. Gotland 591 do Vishy,
szw. par. Atlantic 709 do Kdpingu,
szw. par. Sundsborg 829 do Helsing-
borga,
tot. par. Skrunda 1467 doi Rygi,
niem. licht. Fulda 645 do Wyborga.
niem. licht. Zukunft 603 do Wyborga,
niem. par. Swinemiinde 1160 do Bay-
onne.
Statki powyzsze wywiozlty facznie
120 000 ton wegla.

Wywoéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
6 pazdziernika:
dun. zagl. z mot.
sensu,
niem. par. Fehtnarn 522 do Haaren,
ang. par. Redcar 794 do Antwerpji.
8 pazdziernika:
szw. mot. ldo 170 do Kopenhagi.
9 pazdziernika:
niem. zagl. z mot. Hans W'erner 74 do
Roztoku,

Minde 61 do' Hor-
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10 pazdziernika:
niem. p. Dora Ahrens 529 do Londynu,

dun. par. Irene Marie 1116 do.Zaan-
damu.

Sd. par. Echo 555 do Antwerpii (i ze
zbozem),

ang. par. Haarlem 565 do Grangemouth
(i z towarem).
12 pazdziernika:
dun. par. UIf 797 do
tow.).
13 pazdziernika:
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i
Z cementem),
dun. par. Danefelt 724 do Londynu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
25800 nr* drzewa.

Bordeaux (i z

Wywo6z cementu przez port
gdanski

8 pazdziernika:
niem. par. Kurland 262 do Ekenés.
10 pazdziernika:
lot. par. Laimons 198 do Helsingborga.
13 pazdziernika:
ow. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i
z drzewem).
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
1340 ton cementu.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.

6 pazdziernika:
dun. zagl. z mot.
penhagi.
8 pazdziernika:
aun. zagl. Fylla 182 z Kopenhagi.
9 pazdziernika:
Doi. par. PoznaA 1122 z Hendrik-ldo-
Ambacht.
10 pazdziernika:
«PA. par. Faro 277 z Great Yarmouth,
niem. par. Hilde 851 z Rotterdamu,
i'ietn. par. Margarete Schroder 586 z
Dowru.
12 pazdziernika:
niem. par. Scharhérn 116 z Kopenhagi.
13 pazdziernika:
norw. par. Mitkjel! 329 z Stavangeru.
Statki powyzsze przywiozty fgcznie
8100 ton zelaza i zelastwa.

Catharina 52 z Ko-

Wwo0z rudy i pirytu przez port
gdanski.

7 pazdziernika:
'Sr. par. Dimitris 2 116 z Oranu.
8 pazdziernika:
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.
9 pazdziernika:
szw. par. Rewa 715 z Vesteras.
10 pazdziernika:
P°l- par. Katowice 1108 z Lulea.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
10600 ton rudy i pirytu.

Wwo6z nawozdw sztucznych przez
port gdanski.

8pazdziernika:
Port. par. Ines 1814 z Setubalu.
Statek powyzszy przywiozt 3500
ton fosfatow.
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RUCH DROBNICY.
Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

6 pazdziernika:
dun. par. Svanholm

steru.

7 pazdziernika:
niem. par. Lothar 257 z Hamburga,
niem. par. Siegfried 329 z Szczecina,
hid. par. Erato 357 z Amsterdamu.

8 pazdziernika:
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
niem. par. imatra 544 z Lubeki,
ang. par. Haarlem 565 z Middelsbo-

rough,
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu

(i z pas.),
szw. par. Sven 191 z Helsingforsu.

9 pazdziernika:
niem. par. Alexandria 438 z Hamburga,
nprw, par. Ara 557 z Gdyni,
niem. par. Jacoba 951 z Hamburga,
ar.g. par. Baltara 1387 z Londynu (i z

pas.),

i iem. par. Carl 166 z Hamburga,
niem. par. Bonus 519 z Hamburga,
nag. par. Kowno 1477 z Hull (i z pas.).

10 pazdziernika:
niem. par. Diana 299 z Rotterdamu,
dun par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen-

hagi.

11 pazdziernika:
dun. par. Uli 797 z Kopenhagi,
niem. par. Helene Russ 577 z Ham-

burga,
gdun. par. Niord 283 z Kopenhagi,
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi

pas.).

12 pazdziernika:
ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z

pas')1
niem. par. St. Jirgen 343 z Lubeki,

13 pazdziernika:
niem. par. Arcona 303 z Szczecina,
niem. par. Electra 349 z Kopenhagi.
Wywéz tadunku mieszanego (dro-

bnicy) przez port gdanski.

5 pazdziernika:
ang. par. Baltonia 2390 do Londynu (i

Z pas.).

6 pazdziernika:
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu,
fsk. par. Herakles 2945 do Helsing-

forsu,
niem. par. St .Lorenz 343 do Rygi,
riem. par. Werner 479 do Hamburga,
dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
niem. par. Eberhard,.338 do Hamburga.

8 pazdziernika:
niem. par. Oceana 716 do Rygi.

9 pazdziernika:
dun. par. Polonia 4519 do

Yorku (z pas. i poczty),®
niem. par. Imatra 544 doi Wyborga,_
niem. par. Siegfried 329 do Szczecina,
ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z

pas.).

10 pazdziernika:
szw. par. Sven 191 do Goteborga,
niem. par. Fortuna 304 dolRotterdamu,
norw. par. Havborg 707 do Antwerpii.

11 pazdziernika:
niem. par. Bonus 519 do' Krélewca z

resztag tadunku towaru,
fsk. par. Poseidon 408 do 1llelsingforsa.
hid. par. Erato 367 do Amsterdamu,

764 z Manche-

(i z

Nowego

449,

arg. par. Haarlem 565 do Grangemouth
(i z drzewem),

ang. par. Baltannic 1034 do Londynu
(i z pas.),

niem. par. Helene Russ 577 do Rygi.
12 pazdziernika:

ang. par. Smolensk 1534 do Hullu (i z
pas')v

niem. par. Lothar 257 do Hamburga,

ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z
pas')!

dun. par. Uli 797 do Bordeaux (i z
drzewem),

ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i
Z pas,).

13 pazdziernika:
dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z koAmi),
dun. par. Niord 283 do Aarhus,
nitro. par. St. Jurgen 343 do Rygi (i z
jeczmieniem),

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie pazdz.

3 (w tonach).

WYWOZ: Produkty mineralne: we-
giel 130680, sdl 150, parafina 160, ce-
ment 1260, smota 183, oleje 143, so0l
potasowa 210, soda 480.

Produkty roslinne: jeczmien 3 470,
owoce stragczkowe 352, melasa 467,
drzewo 21 028, koniczyna 23.

Produkty zwierzece: mieso solone
185, jaja, 125, skory 23.

WWOZ: Produkty mineralne: fos-
foryty 6 100, maczka Thomasa 500, ka-
mienie 520, wegiel 20, saletra chilijska
710, ruda zelazna 4 170, zelazo i stal
410, ztom zelazny 12310, miedz 30.

Produkty ro$linne: pszenica 520, ryz
120, Iniane siemie 1320, zywica i kala-
fonia 170, oleje 420, ekstrakt grabniko-
wy 105, bawetna 9,7.

Produkty zwierzece:
Sledzie solone 12 704,
skory 76.

smalec 655,
ttuszcze 330,

Ruch tow. w porcie gdanskim

w drugiej dekadzie wrze$nia
(opuszczony)
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiei
137 425, sol 650, superfosfat 180, parafi-
na 1060, cement 3250, oleje 98, soda
105. koks 1230.

Prod. roélinne: jeczmien 3870, o-
woee strgczkowe 608, maczka karto-
flana 40, cukier surowy 640, rafinada
436, pasza dla bydta 30, otreby 150,
melasa 880. drzewo 20613, koniczyna
11, smota 62.

Prod. zwierzece: Mieso solone 230,
jaia 143, bydto zywe 39, skéry 36.

WWOZ: Prod. mineralne: Fosfory-
ty 8600, kamienie 610, koks 1520, we-

giel 1970, siarka 22, saletra chilijska
155, ruda zelazna 2770, zelazo i stal
380, ztom zelazny 16950, miedz 220,

maszyny 160.

Prod. roslinne: Pszenica 1590, zyto
89, ryz 1270, zywica i kalafonia 114,
oleje 990, ekstrakt garbnikowy 250, ba-
weina 14.

Prod. zwierzece: Smalec 347, Sle-
dzie solone 10295, tluszcze 256, skory
140,
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LATLANTIC*

Towarzystwo Transportowe z 0. p.

Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linjj pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Hundegasse 94 Gdansk Hundegasse 94
za\\/inalJf zawinie odp’fynie Nazwa okretu Towarzystwo Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
’ okretowe Weichselbahnhof.
data skad dokad data Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
19.10. z Kiajpedy do Le Havre 19. 10. Pologne Cie Generale Specjaln O s¢:
23.10. z Havru 23.10. Virginie Transatlantique Transporty masowe t. j. ztom, ce-
2.11. z Rygi it - 3.11. , Pologne
20.10. z Havru . Rio de Janeiro  21.10. Swiatowid Chargeurs Reunis mem’ WleEL sztuczne nawozy.

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret.
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzgl. makler
data Skad dokad data '
18.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 25.10. Estonia Baltic America Line
8.11. n S » % 13.11.  Polonja n
27.11. » 4.12. Lituania ¥
23.10. ,, Londynu .Ktajpedy iLipawy 23. 10. Baltara Un. Baltic Corp.
26. 10. , Lipawy . Londynu 26. 10. » »
22.1d. ., Londynu ,» Londynu 26. 10. Smolensk n
23.10. ,, Hull . Hull 26.1C. Kowno Ellerman & Wilson
29. 10. . Londynu ,» Londynu 2.11. Tasso "
30.10. ,, Hull ., Hull 2.11. Kolpino n
Rynek Drzewny Przeglad lesniczy

Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie

Skiadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cis$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Les$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamdéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowosci tartacznej i lesnej.

Administrag)i Przeglady. Lesniczedo i Rynku Drzewnego
i
M is n ia .zeglarza M iego
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujace wydawnictwa:
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3,00 zt

— Wi ista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego.Gdansk 1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkdéw. 1924. 79,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt

pojedyncze tomy, bogato ilUSTIrO W 8N € i 3,90z¢
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20,80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 10,80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 .
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 z4
Clerc-Ratnpal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkdw handlowych z

340 ryc. 512 Str. 1923 s 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......ccccccmivrrnrcnnnnens 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........cccooviiinnnnnns 11,30 z¢

-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr droze).
Redaktor Jozef R. Klejnot.

Wszystkie ceny rozumieja sie z przesytka.

Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

R Galanshu

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888-
»Elite*, Jopengasse 23.

SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla

na Gornym Slagsku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
m. b. H
Topfergasse 34, Oanzig.

Zeglarza Polskiego
czytaC mozna
w kawiarniach:

mailu
2] irztlmgsisiiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portow, rysunka-
mi Wszystklch statkow polskich, ta-
blicami  miar morskich i kolorowq
tablicg flag sygnatowych.

Tres¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 *1. —
6,50zt Wysyta wydawnictwo

gdeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1928
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1927 w cenie 8 zt cena 3,50 zlI.

Odbito w drukarni .Pielgrzyma* w Pelplinie.



okretami przedsiebiorstwa panstwowego

LA UGA FOLSKA'S
wysytajcie wasze towary | sprowadzaj-
cile wasze surowce z zagranicy. Wy-

tacznie tadunki masowe: wegiel, drzewo,
cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:

1. Statki towarowe: S. S. Niemen, Wista 5,020 ton DW.,

S.S. Warta-4.200 DW., S.S. Wilno; Poz-
nan, Katowice, Torun, Krakow po 3000 t.
Tczew 1000 ton DW.

2. Statki pasazerskie: S. S. Gdansk, Gdynia, po 560 ton
S. S. Jadwiga, S. S. Wanda, S. S. Hanka.

W czasie sezonu letniego statki przedsiebiorstwa utrzy-
mujg regularng komunikacje pomiedzy /
Gdanskiem, Gdynig, Helem i Jastarnig
y | chodzq z wycleczkami do portow zagranicznych

ngltBaHyku « I .

GDYNIA ul. SrarOW|erka

= w|na Laguna= —=——=
Adres tel. ,,Polmorsk*

Telefony:  wA zia{ frachtowy 7
plefony: Wil paarsrda s,

Przedstawicielstwo w Warszawie p. Jan Raue, Bednarska 2/4.
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przyczepne, Evin- ®
rude Motor Co.w"' 0 P. P. ZEGLUGA POLSKA. &
Milwaukee Wis., * Zimowy rozktad jazdy
linji przybrzezne)
Sta}e, Kermath @ wazny od 1 pazdziern. 192Sr. do odwotania
Manufacturing O GDYNIA—HEL
A 7.20 13.50 o. Gdynia p. 9.40 19
Co. w Detroit, 820 1450 p. Hel 0. 540 18
W Gdyni statek przybija w basenie
agregaty’ O wewnetrznym przy prohiie.
Statek przewozi wszelkie towary wedtug
. ustalonej taryfy. / >
.mdostarcza: 8) - Cena biletéw w Gdynia-Hel:pojedyn- &n
@ czy 3 zh, powrotny 5 zt. |L
P. P. ,Zegluga Polska“ wydaje bilety
o L e h m W a | d § dwutygodniowe na podrézGdynia—Hel i z
' powrotem w cenie 35 zi. 1P
pL Napoleona 6, tel. 108*48 © W szelkich informacji dotyczacych ruchu
© pasazerskiego udziela
WARSZAWA © Wydziat Pasazerski %'
G -P. P. ,,Zegluga Polska“ tet. 98.
GGOGGGOGGGGGGGOGGG®O
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Miesiecznik ilustrowany , MORZE™

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drog wodnych w Polsce.
Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i czytuje
M O R Z E

t gcznie z ,,Zeglarzem Polskim*“ kosztuje tylko
zt 20 rocznie, zt 10 potrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,.Zeglarza Polskiego* w Tczewie
lub bezposrednio w administracji ,,Morza”—Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze“ bez ,Zeglarza Polskiego": rocznie 12 ztotych, pé’frocz@nie 6 ztot.



