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J3ot okrezny 1923.

Zawody i konkursy sg niewatpliwie w dzie-
dzinie lotnictwa olbrzymim bodZzcem rozwoju.
Sg one z jednej strony sprawdzianem, tego roz-
woju, podsumowaniem jego wynikéw, z drugiej
ustalajg wytyczne dalszych wysitkéw opartych
0 doswiadczenia i wytonione potrzeby.

W ten spos6b pojete zawody, jak zawody
lotnicze Gordon-Bennetta, p6zniej Deutsch de la
Meurthe, zawody komandora Beaumont, wresz-
cie t. zw. Coupe Zenith, zawody matych pta-
towcow dziennika ', le Petit Parisien“ i t. p. sg
wiasciwie polem wspoétzawodnictwa dla konstru-
ktorow, polem popisu przemystu lotniczego.

Zawody lotnicze sa tez niewatpliwie miarg
sprawnos$ci lotniczej pilotow w tej dziedzinie
wzietej pod katem widzenia sportowym, pobu-
dzajg ambicje sportowg pilotéw dajac przeglad
ich warto$ci; — na miare tej wartosci w kazdym
wypadku sktada sie wielka ilos¢ czynnikéw wsrod
ktérych inteligencja, znajomo$¢ budowy ptatowca
1 silnika iumiejetno$¢ idg o lepsze z fizyczng wy-
trzymato$cig organizmu.

Lot Okrezny roku ubiegtego nie byt z tej
kategorji zawodow, ktére mogltyby przyczynic

sie do rozwoju naszej techniki lotniczej. Stalo
sie to ze wzgledow zresztg zgota prostych,
z powodu niedostatecznego rozwoju naszego
przemystu.

Zaden z samolotéw, ktére stanety wowczas
do konkursu, nie byt typem nowym, przygoto-
wanym do wymagan, nie mozna byto nawet tego sie
spodziewac. Aero-Klub nadat imprezie lotniczej cha-
.rakter sportowy wspo6tzawodnictwa w miare moz-
nosci tylko pilotéw, -a nie samolotéw, o ile wo-
gbéle mozna mowi¢ o wykluczeniu czynnika kon-
strukcyjnego z zawoddw.

Lot Okrezny 1922 r. dat rezultaty ktére
z czystem sumieniem nazwa¢ mozemy doniostymi.

W fatalnych atmosferycznych warunkach
dnia Lotu pilot zwyciezca kpt. Pawlikowski prze-
leciat przestrzen Warszawa—Lwow — Krakdw—
Poznan (1245 km.) w ciggu 707 min. 48 sek. co
daje przecietng szybkos$¢ handlowg 106 km. godz.
w czem tkwig juz zatrzymania obowigzkowe
i przymusowe skutkiem ulewnego deszczu, oraz
wptywy przeciwnych lotowi wiatréw.

Lot byt dokonany na samolocie Breguetl4
A 2 z motorem Renault 300 MK. nie tylko zastu-
zonym ale i wystuzonym juz dostatecznie.

Przelot prawie 12 godzinny, z czego niemal
jedna godzina tylko przypadia na obowigz-
kowe zatrzymania i to w takich wyjatkowych
warunkach atmosferycznych, jest—jak na miare
treningu pilota—miarg niewatpliwie pierwszej klasy

Warunki regulaminu szczegdélnego Lotu
Okreznego na rok 1923stanowig dalszy etap wpracy

sportowej Aero Klubu. Regulamin tegoroczny
wprowadza trzy zasadnicze zmiany w stosunku
do poprzedniego: pozostawia wolno$¢ zupeing
wyboru typu samolotu wspétzawodnikowi, usu-
wajac ograniczenie typu do ptatowcéw dwumiej-
scowych, usuwa obserwatordw, wprowadza ma-
ximum 15 godzin przelotu jako warunek dla
wspotzawodnika do zajecia miejsca w klasyfikacji
ogdlnej do nagrody.

Dwa ostatnie warunki podnoszg znacznie
stope wymagan sportowego wysitku stawianych
przez Aero Klub pilotom.

Przestrzen i linja przelotu pozostaly bez
zadnej zmiany — niezmienione pozostaty row-
niez ogdlne warunki kontroli.

Cizekie warunki nikogo nie odstreczyly —
uczestnikow*do startu na dzieA 4 sierpnia zgto-
sito sie 20.'Jys$rod dwudziestu nazwisk spotykamy
znanych juz publicznosci polskiej kapitana Ste-
fana Pawlikowskiego, zwyciezce roku ubiegtego,
pptk. Kossowskiego, zdobywce drugiej nagrody
w poprzednim Locie, znanych z lotu do Szwaj-
carji i Alpejskiego doskonatych pilotéw Ludomira
Rayskiego, Giedgowda i Krzyczkowskiego, pierw
szorzedne sity jak kapitanéw Hendricksa, Turbiaka,
Dziamy — zeby nie cytowaC wiecej, nazwisko
kazdego bowiem uczestnika zdaje sie by¢ gwa-
rancja, ze Lot Okrezny roku obecnego nalezeé
bedzie do najbardziej zawzietych, najbardziej nie-
ubtaganych walk o pierwszenstwo.

Ws$rdéd samolotow spotykamy oprocz zna-
nych juz z roku ubiegtego publiczno$ci polskiej
rowniez i nieznany jej z widzenia samolot an-
gielski typu Martinsyde z silnikiem Hispano Suiza-
300 MK- na ktorym staje do lotu zdobywca na-
grody za szybkos$¢ etapowg wr.1922 kpt. Hendricks.

Samoloty Breguet tak licznie reprezentowane
w roku ubiegtym obecnie majg pieciu pilotow:
obsada w osobie panéw Giedgowda, Krzyczkow-
sklego, Senkowskiego, Dziamy i Gilewicza przed-
stawia sie nadzwyczajnie mocno, pomimo iz ze-
sztoroczni ,,bregetowcy” pp. Pawlikowski i Kos-
sowski przeszli pierwszy na Ansaldo, a drugi
na platowiec Balilla, ktdéry skutkiem warunkéw
regulaminu 1922 r. miattylko jednego pilota i to
po za konkursem.

Obecnie typ Balilla bedzie miat 7 pilotow:
pptk. Kossowskiego, kpt. Puzyne, Jacha, Prosin-
skiego, Jarine, Pawlucia, i kpt. Turbiaka, pilota
hors concours Lotu 1922 r.

Dwa ptatowce Ansaldo w roku ubiegtym
nie uzyskaty miejsca w klasyfikacji, — jak Wia-
domo jeden z nich ulegt lekkiemu szwankowi we
Lwowie, drugi doleciat zaledwie do tancuta
Rzecz oczywista iz wypadki te w niczcm nie
mogg dyskwalifikowa¢ samolotu Ansaldo A 300
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z silnikiem Fiat 300 MK, ktory przy swej konstruk-
cyjnej szybkosci 211 km./godz. jest niewatpliwie
typem bardzo nowoczeshym.

Obsada 7 samolotéw Ansaldo w tym roku
(pp. Gebicki, Kalina, Pawlikowski Rayski, Rutkow-
ski, Stachon i Wojciechowski) ws$rod ktérych wid-
niejg nazwiska zwyciezcow z Lotu Okreznego
i z Lotu Alpejskiego stawia grupe Ansaldo w po-
zycji wyjatkowo mocnej.

Rekordman szybko$ci etapowej
Hendricks staje do lotu, jak podalismy,
molocie Martinsyde.

p. kpt-
na sa-

Starter

Kiedy sir Samuel Hoare, the Right Honou-
rable Air Minister, otwierat 25 czerwca londynski
Zjazd Miedzynarodowy Zeglugi Powietrznej prze-
mowieniem o wielkich pokojowych zadaniach lotnic-
twa miat niewatpliwie w kieszeni wniosek o zwiek-
szeniu kredytow na wojne powietrzng, ktéry na-
zajutrz uchwalita Izba.

Nie sprawiato to zresztg p. ministrowi naj-
miejszego kiopotu; miat juz gotowy argument
ktory w dyskusji w Izbie rzucit lord Baldwin:
»musimy sie zabezpiecza¢ przed atakiem powie-
trznym; jest to koniecznos$cig az do chwili gdy
jaka$ korferencja miedzynarodowa ustali normy
rozbrojenia powietrznego. Bedziemy sie wiec
zbroi¢ w powietrzu i dazy¢ do konferencjill

Punkt widzenia bardzo cywilizowany, bardzo
humanitarny a przedewszystkiem catkowicie Up
to date.

A nawet dos$¢ tani — lord Baldwin
wierzy w konferencje, ani w rozbrojenie.

Mniej urzedowy ale zato bardziej ,,w kursie"
jest i argument drugi: zbrojenia sgsiadki Francji,
sojusznicy w prawdzie daty jej przewage powie-
trzng na Anglja.

Jest to wiec naturalnie ,,guestion de prestige".

Wypadki wkrotce potwierdzity przekonanie
p. Baldwina. Ta sama lzba Gmin miesigc p6z-
niej wiekszoscig 240 gtoséw przeciw 160 odrzucita
wniosek o zwotanie konferencji rozbrojeniowej
ktéra z reszta, jesli przypomimy sobie debaty
konferencji Waszyngtonskiej nikogo tudzi¢ nie
moze co do zupeinej bezptodnosci.

| p. Samuel Hoare od uchwat takiej
ferencji woli 34 nowe eskadry.

Ma niewatpliwie stusznos$¢.

Nie moze ulega¢ dzi§ watpliwosci ze lot-
nictwo jest przewodnikiem mocy, najskutecz-
niejszym przewodnikiem mocy, najdoskonalszym
dzi§ srodkiem napasci i obrony.

Manewry amerykanskiej floty w r. 1921
stwierdzity to w sposéb naoczny dla najbardziej
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Jezeli przeto pogoda nie stanie zbytnio na
przeszkodzie (publicznosci), Lot Okrezny przed-
stawi sie naszym stolicom w spos6b wyjatkowo
interesujacy dajac raz jeszcze Swiadectwo naszej
lotniczej wartosci. Przytem nienalezy zapominaé
ze Lot Okrezny jest nie tylko miarg sprawnosci
lotniczej — jest on takze sprawdzianem zaintere-
sowania spoteczeristwa miarg jego obywatelskiego
uswiadomienia.

Sadzac z niezbyt licznych zgtoszen nagrod
za Lot do Aero-Klubu Rzeczpospolitej Polskiej
uswiadomienie to nie jest jeszcze w catej pelni
osiggniete.

lotu

sceptycznego laika, a pan Fokker w swym zna-
nym odczycie w Hadze udowodnit takze, ze bron
powietrza jest najtanszg bronia.

Warto przypomnieé niektére z tych wTL'
mowigcych cyfr. A wiec wedtug obliczen pana
Fokkera 50 samolotéw torpedonosnych kosztuje
tyle co jedna t6dz podwodna, — za$ koszt calej
floty powietrznej wystarczajagcej dzi$ dla zape-
wnienia obrony Indji Holenderskich i sktadaja-
cych sie z 100 ptatowcoéw wywiadowczych, 50
bombardujgcych 100 ptatowcow mysliwskich i 50
wodnoptatowcdw wynosi tyle co jeden krazaw-
nik holenderski Jawa.

Wzgledy te, zaréwno jak zatamowanie zbro-
jen ladowych i morskich w tym kierunku mu-
siaty pchnaé¢ Anglje.

W tym kierunku zresztg idg wszystkie dzi-
siaj mocarstwa — w tym kierunku a moze
i w pierszym rzedzie kroczy Francja.

Uchwalg londynskiej podnoszaca o 5t mil-
jona funtow kredyty lotnictwa wojskowego Wiel-
kiej Brytanji nie czekata diugo na odpowiedz
Francji.

Na posiedzeniu lzby Postéw dn. 28-go czer-
wca rozpatrujgcych budzet Panstwa z popraw-
kami Senatu sprawa lotnictwa staneta w mocnej
pozycji.

Whniosek komisji o odrzucenie poprawki
Senatu zmiejszajagcej kredyt na kupno materjatu
dla putkéw lotniczych ze 180 miljonéw do 175
miljonéw frankéw inadto podniesienie tej pozycji
do 211 miljonéw!

W wielkiej dyskusji w ktérej p. Mistral
rzuca pytanie ,czy jesteSmy w przededniu wojny
z Angljall powiekszenie kredytéw jest uchwalone
olbrzymiag wiekszoscig gtosow.

Pomimo ciezkiej sytuacji gospodarczej, po-
mimo nieustannego spadku franka, pomimo re-
kojmi sojuszow politycznych, Francja nie poza-
tuje ani jednego grosza ktéry by mogt sie przy-
czyni¢ do powiekszenia jej potegi powietrznej.
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Debata angielska i debata francuska odsta-
niajag zastone nowej polityki zbrojeA powietrz-
nych, ktére dla nadchodzacego okresu bedg tak
charakterystyczne, jak dla ubiegtego zbrojenia
morskie.

Olbrzymie budzety lotnicze tak nawet ,pa-
cyfistycznych" jak Stany Zjednoczonych lub tak
matych jak Czechy (85 miljon. fr. fr) S$wiadcza

inz. KI. Filipowski
Opis platowea

Podczas najscia bolszewikdw, polskie lot-
nictwo positkowato sie gtdwnie trzema typami
platowcow: francuskimi ,,Breguet’ami®, wtoskimi
»Balillami", angielskimi ,,Bristolami".

W najlepszym stanie tak co do opakowa-
nia jak i zaopatrzenia w czesci zapasowe
i osprzet przybyly wowczas transporty ,,Bristoli"
z Anglji.

Gdy z koncem wojny angielskie Minister-
stwo Powietrza nie wiedzialo co poczac z na-
gromadzonymi na lat 5 zapasami materjatu lot-
niczego i zdecydowato sie wreszcie na zniszcze-
nie go w celu unikniecia raptownej znizki cen,
wowczas firma Handley — Page zorganizowata
syndykat ztozony =z przedstawicieli firm lotni-
czych, ktéry podjat sie zlikwidowania wszystkich
stokow rzadowych na warunkach .odstgpienia
rzgdowi 50 proc. zysku. Ogdlna ilos¢ ptatowcow
wynosita w roku 1920— 10,000 sztuk., silpikpw
za$ 40000.

Za posSrednictwem wiec owej firmy J"zad
Polski otrzymat znaczne transporty platowcow,
ktére w czasie najscia przyniosty bardzo duze
ustugi armji i ktore dotychczas cieszg sie jak

ﬁ Jc/earvi r4'no*E

s Bt

najlepsza opinjg naszych pilotéw i mechanikow.
Typ ,Bristol Fighter" jest ptatowcem uniwersal-
nym, bojowym, wywiadowczym oraz niszczy-
cielskim.

Jest to aparat dwumiejscowy 0 znacznej
szybkosci poziomej, szybkosci wzbijania sigi
zwrotnosci. Uzbrojenie ,Bristolu” sklada sie z 3
karabinow maszynowych. Dwa sg ustawiono nie-
ruchomo w kierunku lotu i dziatajg przez $migto
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ze polityka ta opanowuje juz coraz szersze kregi
panstw i narodéw i ze zbrojenia coraz bardziej
biorg tempo gonitwy.

Przy starcie dzi§ widzimy juz Francje, An-
glje, Stany Zjednoczone, Niemcy, Wiochy, Hisz-
panje, Rosje Sowieckg nawet Czechy...

Polski za$ wcigz jeszcze niema.

,zBvisto[ tfigfjter

trzeci umieszczony jest
dziale obserwatora.

Bristol jest dwuptatowcem o trzystu kon-
nym silniku Hispano-Suiza (8 cylindrow) 275-cio
konnym Rolls-Royce (12 cylindréw) lub 240 kon-
nym Siddeley (6 cylindrow)

na obrotnicy w prze-

Rozpieto$¢ goérnego ptata wynosi 11,96 mtr.
Szerokosci ” ” " 1,68
Powierzchnia nosna catkowita 37,63 ,, kw.
Catkowita wysokos$¢ ptatowca 3,07
Dtugos¢ ptatowca ” 7,85

Waga pustego ptatowca wynosi 897 kgr.

» wody 36
» benzyny 168
» oleju 20
» pilota ' 80
.,  Obserwatora 80
., kulomiotéw 25
» amunicji 61
Razem 1367 kar.

Stad obcigzenie na rrietr kwadratowy ptatowca
réwna sie 1367: 37, 63 okoto 36, 4 kgr. za$
obcigzenie na konia mechanicznnego 1367 Kkg.
300 = 4,56 kgr. Jest to wiec ptatowiec dosc
lekki, wskutek czego posiada duzg szybkos¢
wznoszenia sie, a mianowicie czas w ktdrym do-
Sciga 3000 metr wynosi okoto 11 minut.

Ptatowiec posiada 3 zbiorniki benzyny
0 0go6lnej pojemnosci 300 litrow- Doptyw ben-
zyny uskutecznia *sie pod cisnieniem regulowa-
nem za pomoca wentylu, za§ doplyw Swiezej
oliwy — przez pompe.

Czas lotu ptatowca z petnym obcigzeniem
obliczony jest na 2\ godziny, co przy szybkosci
180 km. (na wysokos$ci 3000 metréw) daje nam
odlegtos¢ 2,5X18 = 450 kilometréw, t. j. odle-
gtos¢ wymagang od ptatowcdw transportowych.
Normalna wysoko$¢ lotu przewidziana jest na
4500 metrow, za$ putap, czyli najwyzsza dosci-
galnia wysoko$¢ — od 5500 do 6500 metrow
w zaleznosci od silnika.

Szkielet kazdego ptata stanowi dwa gto-
wne dzwigary wykonane z sosny ,smereka"
o typie skrzynkowym i dwuteowyir. Prostopa-

dle do podiuznie osadzone sag zeberka w liczbie
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26, ktoérych krzywizna nadaje poprzeczny ksztatt
ptatom.

Zeberka sktadajg sie z pasoéw jesionowych
1 pionowej przegrédki miedzy nimi, zwanej $rod-
nikiem, krawedz trzecig tworzy listwa do ktorej
umocowane sg przednie czeSci zeber.

Od krawedzi prucia do pierwszej podtuznicy
miedzy zebrami umieszczone sg zeberka uszty-
wniajagce przednig cze$¢ ptata. Wzdluz krawedzi
orucia dolnych ptatow biegng duze rurki, jednym
koncem potgczone z manometrem, drugim za$
z rurkg ,,pitot“ do okreslania szybkosci platow-
ca. Tkanina stuzaca do pokrycia ptatéw posiada
wytrzymaloc¢ 1600 — 1800 kgr. na metr szero-
kosci, przy cisnieniu 40 — 60 Kgr.

Tkanine pokrywa sie ,.cellon-lakiem* oraz
farbg olejng lub lakierem.

Lotki nie przedstawiajg nic specjalnego.

Platy prawy i lewy sg potaczone w jedna

catos¢ zapomocg baldachiméw gornego i dol-
nego.

W gornym baldachimie umieszczone sg
2 zbiorniki zapasowe benzyny po 20 litréw
kazdy.

Ptaty gdrne i dolne, potgczone ze soba
stojakami i $ciegnami tworzac belke kratowg sztyw-
ng we wszystkich kierunkach. Stojaki wykonane
sg z drzewa ,,smereka” o przekroju kroplowym.
Konce stojakéw zakoriczone sg trzewikami z du-
raluminjum  6ciegna nosne, taSmowniki o prze-
kroju owoidalnym przechodzg przy koncach na
nagwintowane bolce stuzace do umocowania
Sciegien w $ciggaczach.

Cze$¢ sterowa sklada sie ze statecznika
poziomego i pionowego oraz ster6w wysokosci
i kierunkowego.

Stateczniki i stery wykonane sg z rur ize-
ber poprzecznych iobciggniete tkaning tak jak
powierzchnia platow.

Kadtub ptatowca o zarysie wskazanym na
rysunku zakonczony jest w tylnym koncu pozio-
mg rurg stalowa, w ktérej zamocowana jest tyl-
na krawedz statecznika poziomego.

Szkielet kadtuba stanowig 4 belki podtuzne
0 przekroju prostokatnym, oraz szereg ramek
usztywnionych Sciegnami. Cato$¢ tworzy wigza-
nie o 8 przelotach, czy polach.

Miejsce pilota znajduje sie w | przedziale
w Il przedziale umocowana jest obrotnica kara-
binu maszynowego.

P OL S K
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Rury stalowe, stanowigce przednie prze-
dtuzenie kadtuba, tworzg rame silnika.

Silnik opiera sie na belkach duraluminjo-
wych przekroju nowego, pod tapy silnika wsta-
wione sg podkiadki z elastycznej masy, korkowej.

Przed ramg silnika umieszczona jest chio-
dnica. Podwozie o ksztatcie litery V zrobione
jest z metalowych pokrytych drewnianemi na-
ktadkami dla nadania formy kroplowej. Przednia
czes¢ podwozg usztywniona jest taSmownikami.
Tylna ploza, stanowigca oparcie i hamulec skia-
da sie z drgzka jesionowego, w trzech miejscach
okutego.

Linki idagce od drazka sterowego, pozwa-
lajg na sterowanie ptozg. Organy sterowe skia-
dajgce sie z drgzka sterowego oraz orczyka.
Podwojne linki sterowe zapewniajg bezpieczen-
stwo dziatania sterow. Platowce ,Bristol* posia-
dane obecnie przez Rzad Polski, majg silniki
Hispano - Suiza 300 HP. o 1800 obrotach i 260
kg. wagi netto. Zapalanie od dwu magneto Bo-
scha HI 8. Do uruchomienia stuzy trzecie ma-
gneto rozruchowe. Kierunek obrotu prawy.

Zuzycie benzyny wynosi 6,3 kgr. na godzine.

OS$ silnika ustawiona jest rownolegle do
kierunku lotu ptatowca.

Caty silnik okryty jest ostonami z blachy;
ostony te sa zdejmowane dla dogladu silnika.

Chtodnica umieszona jest na przodzie ka-
dtuba, powierzchnia chtodzgca wynosi 145 decm.».

Krazenie wody zapewnia pompa odsrodkowa.

Smigto dostosowane do silnika Hispano 300.
posiada S$rednice 266, 2 i skok. 198.

Zbiorniki umieszczone sa w ten sposob, ze
gtowny zbiornik do benzyny znajduje sie mie-
dzy silnikiem, a przedziatem pilota; drugi dodat-
kowy — pod siedzeniem pilota, wreszcie dwa
zapasowe umocowane sg w gornym baldachimie.

Zbiornik do oliwy miesci sie miedzy silnikiem
a zbiornikiem gtéwnym do benzyny.

Na tablicy rozdzielczej rozmieszcza sie:

kurek rozrzadu benzyny

licznik obrotéw

tachometr

wysokosciomierz

manometr ci$nienia powietrza

termometr do wody w chiodnicy

manometr oliwy

zapasowy manometr oliwy.

Oprécz tych przyrzadéw, w przedziale pi-
lota znajduje sie:

miernik benzyny (umieszczony na zbiorniku
pod siedzeniem pilota).

pompa powietrzna reczna (po lewej stronie,
na bocznej Scianie kadtuba) stuzagca do wywo-
tania ci$nienia w zbiorniku przed puszczeniem
silnika.
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nad pompa umieszczona jest
dodatkowego powietrza;

Pod pompag — tablica z kurkami
czymi;

smarownica do gestego smaru
systemu Stauffera, dosytajgca smar do
pompy wodnej (przy pompie);

ragczka regulujgca chwile zaptonu
(boczna prawa S$cianka);

manetka do regulacji doptywu
gazu (mieszanin) do cylindrow (na
rekojesSci drazka sterowania);

kompas samoczynnie ustanawia-
jacy sie (na tylnej czesci gdrnego
baldachimu);

dzwignia do nastawiania sta-
tecznika umieszczona z prawej strony
przed siedzeniem pilota.

Jak widzimy platowce ,,Bristol
Fighter" posiadaja bardzo powazny
osprzet, do uzywania ktorego jednakze
musi sie pilot stopniowo przyzwyczai¢. Dotyczy
to szczegdlnie pilotéw nawyknionych do pla-
towcow niemieckich o daleko prymitywniejszym

raczka do

rozdziel-

f
Smig

Obecnie dochodzg nas z zachodu coraz
czestsze wiesci o locie smigtowcow.

Smigtowiec (fr. helipcotere) jest to aparat
lotniczy ciezszy od powietrza, podnoszony dzieki
sile ciggu $migta obracajgcego sie poziomo.

Chociaz juz w zaraniu lotnictwa znano
$migtowce, jednakze dopiero w ostatnich czasach
dokonano szereg préb zakonczonych realnymi
wynikami.

Smigtowce-zabawki zbudowat juz w 1784 roku
Launoy i Bienvenu. Sg one bardzo prosto zbu-
dowane ale utrzymujg sie w powietrzu krotko
chwile. Smigtowiec taki widzimy na rys. 1

Rys. 1
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wewnetrznym rozrzadzie, stad w poczatku uzy-
walnosci ptatowcow Bristol, zaczely sie czeste
wypadki skutkiem dezorjentacji pilota w mani-
pulacji przyrzadami.

Zato po przejsciu odpowiedniego treningu,
manipulowanie ptatowcem staje sie nadzwycza
dogodne i tatwe.

loivce

Inny typ posiada naped ztozony z luku na-
ciggajacego sznurek gumowy owijajacy oske.
Przy rozkrecaniu sie, Smigta obracajg sie w prze-
ciwne strony podobnie jakto ma miejsce w dzi-
siejszych realnych $migto aparatach.

Juz Hiram Maxim robit dosSwiadczenia ze
Smigtowcami i przekonat sie ze z powodu réz-
nych szybko$ci powietrza na skrzydiach obraca-
jacych sie mozna uzyska¢ rozne sity wznosne,
jednakze faktycznego $migtowca nie zbudowat.

Breguet i Richet zbudowali przed wojng $mi-
gltowiec nazwany ,giroplan®“, ktéry skladat sie
z czterech $migiet-komoér i wznosit siena 1.5m.
nie byt ideatem i posiadal wiele brakow.

Wilbur R. Kimbal zbudowat inny zndw typ
Smigtowca, ktory posiadat kilkanascie matych
Smigiet

Paul Corn zbudowal $migtowiec, ktory wznidst
sie réwniez w powietrze ale na bardzo krotka
chwile.

francuski Bertin zbudowat $migtowce
typow: dwa zwykle i jeden w potgcze-
niu z szybowcem.

Taki rower latajgcy widzimy na rys. 2.

To byto zrobione do wojny, przez czas jej
trwania zarzucono mysl o tym rodzaju lotuipo-
wrocono do niej na wiekszg skale dopiero wroku
t19109.

Z obecnych konstruktoréw
tnajlepsze rezultaty wykazali:

Smigtowcow
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Oemichen i Pescara (Hiszpanja) we Francji
Bothezat (Rosja) w Stanach Zjednoczonych J. de
la Scierva w Hiszpanji.

Z innych pomystoéw nalezy zaznaczy¢ o pracy
Berlinera w Stanach Zjednoczonych i Petrocy‘ego
(wegier) w Anglji i t. d.

Zanim zatrzymamy sie nad typami bardziej
znanymi, ktore wydaty dobre wyniki lotu oméwi-
my krotko szereg konstrukcji naogét mniej znanych.

T. np. $migtowiec Crocker-Hevittov obliczony
w ten sposéb iz przy 107 kg. oporu szkodliwego

przy nachyleniu $mig pod katem 6° powietrze miato
uzyska¢ szybkos$¢ linjowg 116 kim. na godz.,
szybko$¢ ta miata wystarczy¢ do wytworzenia
sity wznos$nej dostatecznej do utrzymania aparatu
w powietrzu.
Jednakze poza matymi skokami aparat Crocker
Hevittov nie wykazat pomysiniejszych wynikdéw.
Bracia Leinweber zbudowali w Chicago S$ru-
bowiec ktéry badano i prébowano w,Armour In-
stitute” i ,,Great Lakes Training Station”
Smigtowiec ten skladat sie z 4 Smigiet
cztero $migowych umieszczonych po dwa u gory
i udolu i obracajgcych sie w przeciwne strony.
Szkielet aparatu stanowita kratownica ze sterem
wysokosci, mieszczagca w Srodku silnik i pilota
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oraz zaopatrzona w podwozie na koétkach. Smi-
gta rozszerzaja ku S$rodkowi, zakrzywiajgc row-
noczes$nie coraz bardziej,

Aparat ten wazacy 610 kg. wznidst sie sze-
reg razy pomys$lnie w powietrze i utrzymat sie
szereg minut.

Na zamowienie wojskowosci zaprojektowat
inz. Brennanov $migtowiec, badany doktadnie
w tajemnicy przez wiadze angielskie. Z bardzo
skromnych informacji wiadomo tylko, ze aparat
posiada z kazdej strony kadiuba po jednem $mi-

gle — Smigta te obra-
cajg sie w przeciwne

strony. Wyniki préb
trzymane sg w tajem-
nicy.

Faktycznego lotu
dokonat nowy $migto-
wiec angielski Denny-
ov, posiadajacy S$mi-
gla o promieniu 7. 6
m. i skoku 5 8 m,,
obracajace sie 45 ra-
zy na minute. Ciezar
tego Smiglowca wy-
nosi 620 Kkg., naped
stanowi silnik o mocy
32 KM. Smigta umie-
szczone sg po trzy z
kazdej strony kadtuba
z zachowaniem prze-

Rys. 2. ciwnych kierunkow
obrotu.

W Szwajcarji rowniez pracujg nad $migto-
cami i w Genewie np. znane sg préby niejakiego
Markiewicza, ktéry nawet konstrukcje swojg opa-
tentowat. Caty aparat zbudowany jest z du-
raluminjum i wazy 1500 kg. Naped stanowig
2 silniki 0 mocy 300 KM. kazdy. Powierzchnia
nosna $rub wynosi 100 m.2 przyczem $migi fsa
kopig ptatow Junkers’a; oficjalnie nie podano
dotad zadnych informacji co do wynikow.

Z tego krotkiego przegladu widzimy iz w ca-
tym Swiecie wre praca nad budowg Smigtowcow.
W dalszym ciggu zobaczymy jakie wyniki uzys-
kano na aparatach Oemichen-Peugeot, Pescara,
Scierva, i Bothezafa. d. ¢c. n

¢JYiuzeum i~Aeronautyczne we Obraneji

W N 3 ,Lotu” roku I-go opisano otwarcie
tego muzeum, ktére zawiera dla zwiedzajgcego
nastepujgce ciekawe okazy.

Dwuptat Voisin’a na ktérym w 1908 r. H.
Farman dokonat pierwszego lotu 1 kim. na torze
zamknietym.

Znany jednoptat ,,Demoiselle” Santos Du-

monta z 1909 r. na ktdrym dokonano pierwszych
lotow dookota wierzy Eiffela.

Jednoptat Bleriofa XI wstawiony przelo-
tem przez la Manche.

Jednoptat DeperdussiiTa z 1912 i 1913 ro-
ku na ktdrym poraz pierwszy rozwinigto szyb-
kos¢ ponad 200 kim. na godz.
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Wodnoptat Fabre (1910), ktéry pierwszy
wznidst sie z wody.

Gondola balonu Lebaudy z 1903 roku, na
ktérym pierwszy raz przebyto 100 kim.

100 modeli aparatow historycznych od 1896
r. i 10 modeli sterowcéw od 1852 r. 6 modeli
balonéw na uwiezi t. j. pierwszego Mongolfier’a
Pilatre de Rozier’a (1783).

Wsrod 80 silnikéw francuskich
znajdujemy:

Pierwszy typ Antoinetta z 1904 r.

Anzani uzyty do przelotow przez laTWanche
w 1909 r.

W dalszym ciggu widzimy kolekcje przy-
rzgdow stosowanych do doswiadczer przez Ch.
Renarda i J. Marey’a. Przyrzady nowoczesne w
komplecie wraz z dzialem aerofoto uzupetniajg
grupe pomocniczg.

Z okazow historycznych nalezy jeszcze wy-
mienic:

Spadochrony: pani Poitevin (1851); i Go-
dard’a (1850) sSmigtowce: Ponton d’Amecourt
(1863) i Penaud’a (1870) ptatowiec Tatin’a (i879).

Uzupetnienie wyzej wymienionych stano-
wig obrazy, rysunki i fotografje historyczne —
opisanie ktérych rownato by sie odtworzeniu ro-
zwoju lotnictwa i aerostatyki od najdawniejszych
czasow.

Fotografje niektérych z wymienionych tu
eksponatéw zamieszcza¢ bedziemy w ,,Locie Pol-
skim”, azeby od$wiezy¢ w pamieci czytelnikow
ciekawsze chwile rozwoju zeglugi powietrznej.

i obcych

Opis ptatowca A. N. E. C

»Air Navigation and Engineering Compa-
ny" zbudowata wedtug planéw inz. M. Shackle-
ton’a maty jednoptatowiec rozpietosci 10 m. dtu-
gosci 4,75 m. ze skrzydtami prostokatnemi.

Maty ten platowiec zaopatrzono w silnik
Bristol—Cherubin 0 mocy 18 K M.

Ciezar aparatu wynosi 123 klg. — w locie
207 kg. Szybkos¢ maksymalna 125 klg. na 1 g.
ladowaniu 52 kim. 1 godz.

Zuzycie benzyny wynosi 4 do 5 litrow na
100 kim. lotu—putap 7600 m. Szybkos$¢ wzbija-
niu sie na 900 m. — 8 minut.
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Aparat ten wykonat w czasie prdéb dobrg
stateczno$¢ i jest postuszny sterom.

Farman 600 M. K 18 W. D.

Jest to najwiekszy silnik, ktdry zaczata bu-
dowaé¢ fabryka lotnicza Farmana w ubiegtym
roku. Ciezar silnika wraz z przyrzagdami niezbed-
nymi do ruchu nie przekracza 780 kg. przyczem
przy 1750 obr. na min. wywigzuje on 600 K M.

» 2200 800 .,

Stopien sprezania E — 6.

Silnik sktada sie z 18 cylindrow umiesz-
czonych w ksztatcie W i odlanych parami.

Zuzycie benzyny wynosi okoto 240 gr. na
1 M. K godzine.

brednica cylindra 130 m/m.

Skok ttoka 180 m/m.

Chtodzenie wodne.

Wzrost czasu zycla ptatowca.

Przed paru jeszcze laty (do 1918 r.) trwa-
tos¢ platowca liczyto sie na kilkadziesigt godzin.
Obecnie ptatowce komunikacyjne sg znacznie
trwalsze.

Tak np. Breguet 141-2 stosowany przez C
M. A. przebyt od 20 stycznia 1920 r. 52500 kim
w ciggu 355 godzin lotu.

Inne ptatowce komunikacyjne dosieglty row-
niez 300 godzin lotu i pracuja pomys$lnie w dal-
szym ciagu.

Aparaty metalowe
wielokrotnie.

Jednoptat handlowy Albatros W-58.

liczby te przekraczajg

Inzynier Schubert dyrektor firmy Albatros
zbudowat drewniany jednoptat o
rozpietosci 15.94 m. gtebokosci skrzydet 2.18 m.

dtugosci 10.87 m.
wysokosci  3.82
kabinie 2.80x1.15x1.60 m.
Naped stanowi silnik Rolls Royce Falcon
220 M. K-

Ciezar wiasny 1250 kg.

w locie 2130 Kg.
Promien dziatania 3 g. 45 m.
Szybkos$¢ lotu 165 kim. 1 godz.

Ustawodawstwo aeronautyczne “Niemiec.

Powietrze staje sie w stopniu coraz wyz-
szym stale uzywang droga komunikacyjng. To
tez wiele panstw uznato za wskazane uregulowac
ustawodawczo ,stosunki drogowe" na nowych
szlakach komunikacyjnych. Miedzy innemi wy-
daty odnosne przepisy Niemcy, ktore, aczkolwiek
sie skarza, ze traktat wersalski zadat gwattowny
ios rozwojowi ich rodzimego lotnictwa, niemniej

widzg, ze w ich powietrzu ,staje sie ciasno"-
Ponizej podajemy szczegéty t. zw. Luftverkehr-
gesetz zum 2. August 1922".

Ciekawe jest pierwsze zdanie ustawy: ,,Uzyt-
kowanie przestrzeni powietrznej dla celow komu-
nikacyjnych jest wolne". Oczywiscie nie znaczy
to, ze niemcy w czasie wojny np. obcym apara-
tom pozwolg przelatywa¢ nad swem terytorjum
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i wyrzekajg sie wogdle t. zw. policji lotniczej,
ale ze wiasciciel nieruchomos$ci nie moze zakazac
naturalnych skutkéw komunikacji lotniczej nad
swojg nieruchomoscia — jest to do pewnego
stopnia ograniczeniem prawa wiasnosci, ktére pg.
postulatow cywilistyki, rozcigga sie rowniez na
stup powietrza nad nieruchomoscig. Podiug no-
wej ustawy nie moze wiasciciel nieruchomosci
zakazac lotnikowi przelatywania na dowolne przez
niego obranej wysokosci. Zdawatoby sie, ze jest
to zupetnie zrozumiate, prasa niemiecka podaje
jednakze ciekawy fakt, ze w czasie wojny pewien
dyrektor banku, zresztg w zupeinej zgodzie z ko-
deksem cywilnym, nie chciat zezwoli¢ na zatoze-
nie obok jego willi wojskowej szkoty lotniczej, gdyz
hatas $migta nie pozwalat mu spa¢ spokojnie.

Co sie tyczy zrzucania ulotnych Kkartek, co
staje s:e ulubionym S$rodkiem reklamy, to jest to
o tyle dopuszczalne, o ile wiasciciel nierucho-
mosci na to udzieli zezwolenia. Nad miastami
niemieckiemi, na ktére rozciggajg swojg moc t. zw.
»Przepisy policyjne o utrzymaniu czystosci" zrzu-
canie ulotek jest wogdle zakazane.

Ciekawa jest dalej kwestja, jakie przepisy
prawne obowigzujg na poktadzie aparatu pod-
czas lotu. Otdéz =zasadniczo, te — ktore obo-
wigzujg w tern miejscu nad ktérem w prostopa-
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diej linji aparat sie znajduje; bedzie to miato
wielkie znaczenie przy roszczeniach o odszkodo-
wanie, a ostatnio styszeliSmy o urodzeniu sie
dziecka w aparacie — co jest jak wiadomo waz-
nym faktem z zakresu prawa cywilnego.

Dalej ustawa stanowi, ze aparaty lotnicze
muszg by¢ zarejestrowane, a rejestracje poprze-
dzi¢ musi zbadanie wartosci aparatu. Kazdy lot-
nik posiada¢ musi autoryzacje ze strony panstwa
ktorg sie wydaje tym, ktorzy wykaza sie znajo-
moscig zawodu i posiadajg 21 lat ukonczonych,
wyjatkowo lat 19. Obydwie pici sg réwno
uprawnione.

Aparaty lotnicze, wyjawszy wypadki wyz-
szej koniecznosci, moga ladowac tylko w portach
lotniczych, a na obszarach ,niezamknietych"”, jak
sie ustawa wyraza, w miejscowosciach, tylko na po-
wierzchniach ziemi albo wody, niekorzystajacych
ze specjalnego uprzywilejowanego miru (nicht
eingefriedigte).

Posiadanie uzbrojenia, amunicji, gazéw tru-
jacych, gotebi pocztowych, aparatéw kinemato-
graficznych i fotograficznycha réwniez instalacji
radjotelegraficznych i telefonéw bez drutu — na
poktadzie aparatu wymaga specjalnego zezwolenia
odno$nej wiadzy, tak samo z resztg jak to prze-
widuje Miedzynarodowa Konwencja 1919 r.

3)rugi kRonkurs miedzynarodowy lotow 6ez silnika w tfJauuide (UFrancja)

W dniu 1 lipca zamkniete zostaty zapisy
do konkursu lotdw bez silnika w Vauville, w Bre-
tonji francuskiej, ktéry organizuje na okres od
5-go do 20 sierpnia stowarzyszenie Association
Franeaise Aerienne (A. F. A). Zapisy daty rezul-
tat niezwykle obiecujagcy — 56 samolotow bez
silnika lub (dopuszczalnych) ptatowcéw o matych
silnikach.

Sg to w kolejnym porzadku zapisow:

1. Erie Nessler, 2. Jean Galland, 3. Tow. IKkar,
4. Charles Marais, 5. Henry Grandin, 6. J.
Pimoule, 7. V. Simonet, 8. L. Breguet, 9. S.
A. B. C. A (belg)., 10. Andre Thomas, 11. Ro-
bert Ferber, 12. Paul Garrouste, 13. Tow.
»Simplex”, 14. — idem — 15, 16, 17, 18,
19. E. Dewoitine, 20. Paul Bourieau, 21. P.
Hees, 22. M. Rousset, 23. L. Lefort, 24. Des-
grandschamps, 25. Quemin i Vaccamp, 26. Pa-
vin, 27. Rillet, 28.Legay, 29 i 30. Detable,
31. M. Massy, 32. Louis Peyret, 33. , — idem,
34. R. Bardin, 35.Duchereux, 36 i 37. br.
Farman, 38. Helen, Herremans i Lamart, 39.
G. Sablier, 40. H. Mignet,>41. Aeroklub W.
Brytanji, 42. Charles Tomasini, 43. Rossier

i Vaillant, 44. — idem — 45. Clement, 46
— idem — 47. P. Bonnet, 48. G. Sablier.
49. P. Vial. 50. Landes i Derouin. 51. Sette

Weeks (ameryk.) 52. D. Montagne. 53. L de
Monge (belg). 54. Péttoraptat Durand. 55. Pocard
56. de St-Aubin.

Pomiedzy uczestnikami widzimy wiec znow
szybowiec Peyreta na ktorym zwyciezyt Maneyrol
w Itford Hill, a takze, naturalnie, szybowce De-
woitine‘a na ktérych zostat uzyskany rekord wy-
sokosci bez silnika (530).

Ciekawe niewatpliwie bedg mate ptatowce
Simplex, znane z konstrukcji bez ogona — apa-
rat NL 6 Pimoule’a jest bezsilnikowym skrzyd-
towcem (ornitopter), samolot N 38 Helen’a
i Herremans’a jest szybowcem o oryginalnym
systemie steréw zaglowych. Najmniejszg mo-
cg z posrdd matych ptatowcéw rozporzadza
niewatpliwie angielski ptatowiec ,,Zephyr“ Aero-
klubu Anglji (N® 41) z silnikiem 3 MK-

Nagrody wynoszg okoto 100.000 frankow

— rezultatéw spodziewa¢ sie nalezy nadzwyczaj
ciekawych.
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konkurs malycf) ptatowcow dziennika ,J3e kPetit kParisien

Konkurs dnia 15 lipca na lotnisku Bleriota
w Buc pod Wersalem przeznaczony dla platow-
cow o silniku nie przekraczajgcym pojemnosci
cylindra 700 cm3 wywotat wielkie poruszenie we
Francji. Pomimo odrazu dos$¢ ciezkich warun-
kow z 'ktérych zasadniczym jest najdtuzszy prze
lot (ponad minimum 300 km), z iloscig 20 kg.
paliwa Staneto do zapisu 19 konkurentéwamia-
nowicie:

“Nagroda

Wspotzawodnictwo o nagrode br. Michelin
czyli t. zw. nouvelle coupe Michelin na r. 1923
skonczyto sie w dniu 30 czerwca b. r. Jak wia-
domo zwyciezcg w zawodach jest wspotzawodnik
ktéry do dnia 30 czerwca wykaze najwigkszg
szybko$¢ handlowg wzgl. najlepszy czas na linji
okoto 2819 km z 15 przystankami po drodze.
Linja zawodow (o charakterze zreszta miedzy-
narodowym) przebiega pomiedzy lotniskami Pa-
ryz, Saint-Inglevert, Valenciennes, Mourmelon,
Metz, Strasbourg, Dijon, Bourges, Clermont-Fer-
rand, Lyon, Nimes, Toulouse, Pau, Bordeaux,
Angers, Paryz, m— zawody odbyty sie pod kon-
trolg Aeroklubu Francii.

Ofiarodawca w ten spos6b chciat zabezpie-
czy¢ sie przed ewentualna rozbieznoscig sadow,
jaka powstata przy poprzedniej nagrodzie jego
imienia, skutkiem czego nagroda ta zostata udzie-

lona wbrew opinji Aeroklubu Francji pilotowi
wioskiemu Martinetti w r. 1921
W roku 1922, jak wiadomo, zdobywcy

nagrody Michelin’6w zostat major Vuillemin,jeden
z najbardziej wytrawnych lotnikéw Francji, znany
z wielkich przelotéw transafrykanskich.

Od roku 1921 rezultaty konkursu przedsta-
wialy sie jak nastepuje:
1921 — Poiree — 3000 km — 37 ggdz. 28 min.
1921 — Martinetti — ,, 35 godz. 45 min.
1922 — Vuillemin — 2819 km — 28 godz. 45 min.
Zawody o puhar Michelin’a doprowadzity w
roku biezacym do bardzo ozywionego wspotza-
wodnictwa. Szereg uczestnikow z francuskiego
lotnictwa wojskowego stangt do walki o laury
Yuillemina.
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1. Dewoitine, 2. Desgrandschamps, 3, Marais>
4. br. Farman, 5. Dewoitine, 6. Rosier i Yai-
Itant, 7. Hanriot, 8. Dits, 9. Peyret, 10. Car-
mier (Simplex), 11. Collet, 12, br. Farman,
13. br. Farman, 14. L. Breguet, 15. Lachas-
sagne, 16. Fornier i Vaillant, 17. br. Farman
18. Dewoitine. 19. Boishardy.

Sadzac z obecnego'stanu przygotowania nie
wszyscy konkurenci stang rzeczywiscie dostartu.

eMictefina

Por. Desfourneaux na platowcu HenryPotez
probuje dwukrotnie przeby¢ koto w warunkach
konkursu (dn. 18 i dn. 21 czerwca), udaje mu
sie to dopiero dn 27 i zostaje prowizorycznie
zdobywcg pokrywajac linje w 22 godzinach 53
min.

Por. Rabattel (samolot Gourdou-Lesseur-
re) trzykrotnie staje do konkursu, lecz za trzecim
razem rezygnuje na 1452 km., za$ por. Batelier
na 2276 km; a kapit. Mezergues na 2000 km.

Kapit. Dagneaux przy swej drugiej prébie
rezygnuje juz przy samym prawie Paryzu, za-
trzymujac sie w Fontenaineblau"

Por. Robert pokrywa 2300 km.—niepowo-
dzenia spotykajg chorgzego Foiny, por. Puget,
por. Terrasson, por. Lamotte.

Major Vuillemin trzykrotnie staje do zawo-
déw na samolocie Bregnet XVII C2 Po raz
pierwszy dn. 11 maja kiedy po przelocie 2210
km 2 szybkoscig handlowg 155 klim./godz. skut-
kiem mgty rs?vgnuje w Metzu. Po raz drugi
dn. 5 czerwca 'spotyka go niepowodzenie gdyz
musi czeka¢ 7 godzin na przejscie deszczéw ibu-
rzy — wreszcie dn. 27 czerwca S§t?ie po raz
trzeci i musi zaniecha¢ przelotu o 12 mm. Jptu
od celu skutkiem defektu silnika i traci nagrode
pomimo uzyskanej szybko$ci handlowej IcO km

Puhar Michelin’a zdobywa kapitan Oirier
ktory pokrywa iinje dn. 26 czerwca w 20 godz.
41 min. a wiec z szybkoscig handlowg 187 km:
godz. Zaznaczy¢ nalezy, ze samolot kapitana
Girier jest dobrze nam znanym z Lotu Okrezne-
go samolotem Breguet 14 A2 z silnikiem Re-
nault 300 KM.
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Pierwszy polski samolot bez silnika Jana Kubickiego.
Niedawno odbyty sie pierwsze pomysine proby lotu bez-
silnikowego na aparacie Jana Kubickiego. Poniewaz jedak
wyniki byty obliczane bez udziatlu specjalistow, przeto
niepodajemy ich do chwili rozstrzygniecia sprawy przez ko-
misje sportowg Aeroklubu.

Aparat p. Kubickiego zbudowany jest z bambusu,
jesionu i olszyny, stali i aluminium oraz ptétna wyrobu

P OL S K I

AP olska

Nowa lInja komunikacji powietrz-
nej w Polsce. Ministerstwo Kolei Ze-

laznych rozszerza coraz bardziej swa
sie¢ komunikacji powietrznej.
Dnia 4 czerwca b. r. zostata za-

warta przez M. K. Z umowa z Tow.
Aerolloyd na nowe linje powietrzne z
Warszawy do Krakowa i do Poznania.

Dnia 21 czerwca w celu urucho-
mienia tej linji dyrektor wiasciwego
departamentu w ministerstwie p. inz.
Witold Czapski w towarzystwie refe-
renta Sztabu Generalnego w Scistej Ra-
dzie Wojennej p. kpt. Kwiecinskiego
i szefa biura prezydjalnego w Min. K
Zel. p. A. Gateckiego udali sie samolo-
tem do Krakowa, gdzie odbyta sie kon-
erencja u Wojewody p. Gateckiego
fz udziatem miejscowego Dowo6dztwa
Okregu Korpusu.

Dnia 18 lipca odbyt sie pierszy lot regularny nowej
linji z Warszawy, odlot nastapit o godz. 9 rano. Pierw-
szym pasazerem droga powietrzng do Krakowa byt znany
literat i publicysta p. Ad olf Nowaczynskl, jak wiadomo,
wielki zwolennik lotnictwa.

Przeloty odbywaja sie: we wtorki, czwartki i soboty.
Odlot z Warszawy o godz. 9-¢j
przylot do Krakowa , 11-€]

krajowego. ) Odiot z Krakowa 169
Wymiary lkuba Nr. la. sa nastgpujace: przylot do Warszawy " 189
rozpigtos¢ =~ 9 m. 40. Cena biletu  420.000
dtugos¢ catkowita 5 m. 96. . . -~ .
bez ptaszcz, ster. 6 m. 80. Roéwnoczesnie na linji  Warszawa — Gdansk pod

powierzchnia nosna 18 m. 96 m. kw.
waga wiasna 100 kg.

Statystyka

niesiono ceng biletu do 450.000 a na linji Warszawa-Lwow
— do 550.000 mk. p.

rucpu Sow. 2'%glmkPow- w PPoisce ((3ome franco kPoumaine) w roku 1922

(J3inje Raryz-cWarszawa i kParyi “Konstantynopo().

Zaznaczamy, ze linja Paryz-Budapeszt,

zostata otwarta 1 maja 1922 r. i przedtu ona do Konstanty-

nopola 15 wrze$nia 1922 r.

S 10ék 55 Nieodbyte Nieodbyte Proc. doko-
Miesiac Wykonane ilo$¢ kim od- :Jlfzsecdspizt\j\:;izey ilos¢ podrozy podroze zypo- podréze zypo- nanycr(1 pod-
7. lotu. bytej podréz - wodu niepo- wodéw tech. rozy! (regu-
godz. ot eI e Y tych. wykonanyeh gody. (defekty) larnosc).
Styczen — — " _ _
Luty 104 g. 14,338 kim. 34 23 7 4 68 proc.
Marzec 416 g- 14 50,832 kim. 101 82 n 8 81
Kwiecien 632 g. 53 81,128 kim. 151 135 9 7 89,5
M aj 899 g. 26 124,195 kim. 273 254 6 13 93
Czerwiec 1056 g. 54 144,883 kim. 353 328 8 17 93 ”
Lipiec 928 g. 07 122,249 kim. 320 283 15 22 885 .,
Sierpien 1049 g. 39 143,774 kim. 342 323 3 16 94,5
Wrzesien 1085 g. 48 133,211 kim. 331 299 15 17 90,5
Pazdziernik 810 g. 108,566 kim. 269 208 46 15 775
Listopad 268 g. 17 38,202 kim. 102 80 20 2 785
Grudzien - — — — — — —
Ogotem 7201 ¢. 18 961,379 kim. 2276 2015 140 121 89 proc.

v,/



LOT

Oiiutetyn "JlerokfuSu

Adres Seleretarjatu Al.

Lot Okrezny 1923 r. Dnia 4 sierpnia b. r. odbedzie
sie doroczny Lot Okrezny na przestrzeni Warszawa—Lwow
(1243 kim.) o nagrode przechodnia (srebrny pubar), ofia-
rowang przez Ministerstwo Spraw Wojskowych, a zdobyta
w roku ubiegtym przez kapitana pilota Stefana Pawlikow-
skiego na samolocie typu Bregueba w 11 godz. 47 m. 48sek.

Do Lotu Okreznego w r. b. zgtosito sie 22 kandy-
datéw a mianowicie:

1) kpt. Puzyna — na sam. Balilla, 2) kpt. Gilewicz—
sam. Breguet, 3) kpt. Stachon — sam. Ansaldo,! 4) por-
Wojciechowski — sam. Ansaldo, 5) por. Gebicki — sam.
Ansaldo, 6) kpt. Hendricks — sam. Martynside; — 7)kapt.
Dzlama — sam. Breguet, 8) kpi, Turbiak — na sam. Ba-
Ilila 9) por. Senkowski — na sam. Breguet 10) pptk. Ray-
ski — sam. Ansaldo, 11) pptk. Kossowski — sam. Ba-
lilla 12) kpt. Krzyczkowski, — sam. Breguet, 14) kpt. Pa-
wlikowski — sam Ansaldo 15) kpt. Gledgowd  sam Breguet,
16) por. Babinski — sam. Breguet, 17) por, Kalina — sam.
Ansaldo, 18) Kpt.Prosifski na Balilla 19) kapt. .Jach,Balille, 20)
por.Jarina,—sam BalillaRutkowski, 22) ppor.Pav)u¢. Ansaldo.

Jako rezerwowi: por. Strzatkowski — sam. Ansaldo
plut. Pétowski — sam. Ansaldo.
Start wszystkich uczestnikéw odbedzie si¢ z Lotniska
w Mokotowie 4 sierpnia o0 godzinie 4-ej rano.
Spodziewany przylot do Warszawy o godz. 5—7-¢j

wieczdr tegoz dnia,

Précz nagrody ofiarowanej przez M. S. Wojsk, —
(srebrny puhar), zgtoszony jest caty szereg nagréd hono-
rowych od instytucji i osob prywatnych.

Regulamin szczegd6lny. Lotu Okreznego na rok 1923.
1) Zawody odbeda sie dnia 4 sierpnia b.r., na przestrzeni
Warszawa — Lwoéw — Krakéw — Poznan — Warszawa.

2) Do zawod6éw dopuszczone bedg samoloty stano-
wigce wihasno$¢ polska (wojskowe lub imatrykulowaue)
Zatrzymania, reperacje i zaopatrywanie samolotow w ciggu
lotu jest dozwolonem, za$ zmiana silnika i samolotu jest
niedopuszczalna.

3) Obsade samolotu stanowi wytgcznie pilot — ob-
serwatorzy i pasazerowie nie sg dopuszczalni.

4) Odlot wszystkich uczestnikéw odbedzie sie z lo-
niska w Mokotowie 0 godz. 4-ej rano w odstepach 2 minut
na znak Komisarza Sportowego w porzadku wylosowanym
dnia poprzedniego.

5) Kazdy z uczestnikéw jest obowigzany Igdowac na
lotniskach we Lwowie, Krakowie i Poznaniu, gdzie od
miejscowych komisarzy sportowych musi otrzymac na karcie
lotu wize.

6) Zwyciezcg w L. O. jest pilot, ktory wyzej wy-
mieniong przestrzen przeleci w najkrétszym czasie — nie
dtuzszym jednak niz godzin 15 nie przylecg do Warszawy
w klasyfikacji do nagrod uwzglednieni nie beda.

7) Wszelkie decyzje w sprawach zawoddéw na posz-
czegblnych lotniskach nalezg do odno$nych Komisarzy spor-
towych.

8) Podania pisemne o uczestnictwo nalezy zgtaszac
najpozniej do dnia 30 czerwca br. do godz. 18-¢j do Se-
kretarjatu Aeroklubu, AL Ujazdowskie 37. m. 9, zalaczajac
dokumenty wymienione w p. 3) Regulaminu Ogdlnego oraz
wpisowe w wysokosci 20.000 Mkp.

9) Wszyscy uczestnicy w zawodach muszg sie sta-
wi¢ na lotnisku w Mokotowie wraz z samolotami w dniu
3 sierpnia br. o godz. 16-ej celem przejrzenia, zarejostro-
wania, otrzymania numerdw porzadkowych ' wylosowania
kolejnosci odlotu.
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(pofsfii (cWarszawa)

Ujazdowskie ii7 m. 9.

10) Termin zawodéw moze by¢ odtozony przez Ko"
misje Sportowa dla powodow wyjatkowowo waznych.

11) Regulamin nagréd dodatkowych zwigzanych z L
O. bedzie ogtoszony przez Aeroklub przed dniem 30 czerwca
biezacego roku.

Warszawa, dnia 19 maja 1923 r.
Komisja Sportowa:
(—) Herget.

(—) Tebinka. (- ) Serednicki.

Uroczyste rozdawnictwo nagréd za lot okrezny
odbedzie sie dn. 5 sierpnia 0o godz. 13-e¢j w sali posiedzen
Rady Miejskiej.

Pokazy lotnicze w zwigzku z lotem okreznym
bedg =zorganizowane dla publicznosci w dn 5. sierpnia
0 godz, 17-ej popot. na lotnisku warszawskim. Wstep za
biletami.

Trzeci Miedzynarodowy Konkurs samolotéw turysty-
cznych w Beigji. Aeroklub™ Belgji ogtosit wyniki tegoro-
cznego konkursu miedzynarodowego lotnictwa turyzmu
0 puhar przechodni J. K- M. Kréla Belgji i puhar przechodni
turylzmu powietrznego ktéry sie odbyt w dn. .30 czerwca
11 lipca.

Nagroda pierwsza zostata przyznana za samolot Avia
B. H. 5 (Anzani 6 A 3, 70/80 MK).prowadzony przez pilota
Zdenko Lhota (Czechostowacja)... 68 puuktow.

Nagroda druga przyznana za samolot Caudron (siln.
(Anzani 6. A. 3. 70/80 MK) z pilotem Janem Bechelerem
Francja)... 65 punktow.

W roku ubiegtym zwyciezcg konkursu byt wymie-
niony samolot Caudron'a.

pierwszym wielkim sukcesem naszej
Czechostowacji na miedzynarodowym

Konkurs jest
pracowitej sasiadki
terenie lotnictwa,

Samolot Avia B. H. 5 jest jednoptatem dwuosobo-
wym, w uktadzie ptaszczyzn nosnych podobny do Junkersa.

Zbudowany catkowicie z drzewa.

Rozpietos¢ skrzydet 9 m. 80.
Powierzchnia nos$na 14 m. kw.
Ciezar whasny 320 Kkg.

uzyteczny 160 kg.

paliwa 70 kg.
Obcigzenie na metr kw. 39 kg.

na 1 MK 7.9 kg.

Szybko$¢ przy ziemi 155 km godz.
Szybkos$¢ wznoszenia sie 2000 mtr. w 12 min.
Putap 5000 metr.

Samolot przebyt z Pragi Czes. 800 km. do Brukseli
w godz. bez zatrzymania.

Drugi Miedzynarodowy Zjazd Zeglugi Powietrznej odbyt sie
w tym roku w Londynie od dn. 23 czerwca do dn. i lipca
pod honorowym przewodnictwem ksiecia Yorku i szczegdl-
ng opieka Ministerstwa Lotnictwa (minister pptk. Hoare).

Pierwszy Zjazd odbyt sie jak wiadomo w Paryzu
w r. 1921. Zjazd zostat podzielony na 4 komisje, ktore
odbyty szereg posiedzed. Ogdlne zgromadzenie Zjazdu po-
wzieto szereg uchwat na wnioski komisji. Polske repre-
zentowali: w komisji komunikacyjnej inz. pptk. J. Grze-
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dzlAski,
p. kpi. Zeilert,
bardzo liczny.

W nastepnym numerze podamy sprawozdanie ze-
Zjazdu.

Doroczny Zjazd F.A.l. Tegoroczny zjazd naszej Fe'
deracji Aeronautycznej odbedzie sie w Gotheborgu w Szwe-
cji w dniach od 8 sierpnia do 12 sierpnia b. r. w okresie
uroczystosci 500 letniego jubileuszu tego miasta.

Aero Klub Rzeczypospolitej wezmie udziat w zjezdzie
Jak wiadomo ostatni zjazd doroczny odbyt sie w Rzymie
w ub. roku. — Polska byta na nim, zaréwno jak na zjezdzie
nadzwyczajnym F. A. 1 w Paryzu, w marcu r. b., rowniez
reprezentowang.

kierownik lotn.

cywilnego, w komisji technic nej
z misji wojskowej w Paryzu.

Zjazd byt

Nowy rekord wysokos$ci z obcigzeniem. Jean Casale
wzbit sie 1 czerwca na lotnisku w Buc i osiggnat na apa-
racie Bleriot 115 z ciezarem uzytecznym 1(00 kg.wysoko$é
5 600 m. Ptatowiec Bleriot 115 jest to aparat 11 miejscowy,
zaopatrzony w silnik Hispano Suiza o mocy 180 KM.

Konkurs aparatéw silnikowych o nagrode .Daily Mail"
w sumie 100 f. szt. odbedzie sie pod protektoratem Aero-
klubu Anglji we wrze$niu lub pazdzierniku r. b.

Nagrode' uzyska pilot, ktory przeleci po nad 50 mil.
ang. na aparacie ktérego objetos¢ silnika nie przekroczy 750
cm. szes¢.

P OL S KI

J* 2

Zawody sg dostepne dla cztonkdéw wszelkich Aero-
klubéw wchodzacych w sktad F. A 1

Wyniki zawodéw balonowyoh .Grand Prix* 1923.
Z 45 balonéw bioracych udziat w zawodach —cztery otrzy-
maty nagrode za dtugi lot:
IjMoineau — 238 kim. balon Belgica. 2) Heutte 184 kim
balon La Tulipe. 3) 0. Dubois 170 kim. balon La Savoie
b) Demuyter 162 kim. Vieille Tige.

Rekordy uznane przez F. A. I. Klasa D. (Lotnictwo
bez silnikowe) Wysoko$¢ 545 m. Adjutant Descamps
Biskra, 7 lutego 1923 r. na Dewoitine.

Klasa C. R. W. Maughan — 380, 751 kim. / godz.

(Lot. P. Ns 1). A Pearson 270 kIm./godz. (Lot P.Ns 1)
Harris i Lackwood 205 kilometréw/godz. (Lot P. Ne 1)
y oo 184. 030 o
183. 830 ” ”

Oakly, Mac Ready i Kelly na ptatowcu U. S. Army T 2
z silnikiem Liberty 375 KM. — 16 — 17 kwietnia 1923 na
lotnisku  Wilbur Wright Field (Ohio):
szybko$¢ na 2500 kilometréw — 115.600 kilometréw/godz
,» 3000 , — 115.270
., 4000 . - 113.930
) "6 godz. 4 min, 34 sek. przestrzen 4050 kim.
Widzimy ze wyniki te nie wiele odbiegajg od poda-
nych przez nasw poprzednimnumerze ,Lotu Polskiego*
str. 10,

Cczas

AJironida miedzynarodowa

ANGeJA

Prywatne towarzystwo angielskie projektuje zatozenie
linji powietrznej z Londynu przez Lizbong, Aeores, Halifax
do Nowego Jorku.

Inny projekt przewiduje potgczenie Anglji z Kanada
i Stanami Zjednoczonymi w ciggu 24 godzin.

Nowa misja ptatowca.Podczas odczytu w towarzystwie
geograficznem sir Percy Sykes opowiedziatl nastepujaca
wesotg anegdotki.

Rzecz dziata sie w Indjach, ws$réd szczepu Bandar
Aabbas.

Gdy nad wioska szczepu pojawit sie po raz pierwszy
samolot, hindusi, zgromadzeni za domami uznali ze nastapit
koniec Swiata i dzien sgdu ostatecznego. Zebrani poczeli
sie spowiada¢. Wyznawali gto$no swe winy. z ktérych to
wyznan wynikto, ze obecni popetnili mnéstwo przestepstw
nietylko w stosunku do wiadz, ale i wzgledem swych
ziomkow.

Gdy statek, ktory miat nies¢ aniota kary, wylgdowat
okazato sie, Zze wysiedli z niego najzwyklejsi europejczycy.

Na ten widok ludno$¢ ogarneta pewna konsternacja.
Otwarto$é, z jaka wyznali swe winy, poczeta by¢ wprost
niebezpieczna. W ciggu paru dni nieSmieli sobie spojrzec¢
w oczy.

Koniec koncéw zgromadzili sie w $wiatyni i posta-
nowili darowac sobie wzajemnie swe winy i zapomnie¢ o nich.

ARGENTYNA

Nowa préba lotu dookota $wiata. PO szeregu nie-
fortunnych prob okrazenia kuli ziemskiej, przygotowuje sie
do takiej podrézy argentynski pilot kapt. Pedro Zanni.
Lot jego znajdowa¢ sie bedzie pod protektoratem tamtej-

szego Aero klubu. Plan lotu jest nastepujacy. Odlot z Buenos
Aires — przelot Brazylji, Afryki; dalszy etap prowadzi przez
Rzym, gdzie rozpocznie sie po tym prébnym locie wiasciwa
podr6z dookota Swiata na aparacie Fiat ARF z silnikiem
Fiat 700 K. M. Wedtug projektu kapt. Pedro Zanni wyleci
z Rzymu udajac sie do Indji, Chin, Japonji, Ameryki Po6t,
nocnej, skad nastgpi powrot do Rzymu. Czas pokaze czy
ta nowa préba zakonczy sie pomysiniej od dotychczasowych.

AUSTRJA

Inauguracja linji powietrznej Monachjum — Wieden
Towarzystwo komunikacji powietrznej ,Oesterreichische
Luftverkehrs A. G.“ uruchomito linje Monachjum — Wieden
obstugujac ja ptatowcami Junkers’a.

CZECHOSLOWACJA.

Zawody szybkosci o puhar prezydenta Rpliki ktére
odbyty sie w Czechach w. dn. 17 czerwca przyniosty w
gtéwnej kategorji A zwyciestwo pilotowi Nowakowi na
samolocie A. 18 b. z silnikiem B. M. W. 185 koni mech.

Zwyciezki pilot wykazat (na przestrzeni 200 km.)
szybko$¢ przelotu 230 km. na godz.

Jest to niewatpliwie znaczuy sukces podkreslony
w opinji Czeskiej przez wyniki mysliwskiego samolotu
francuskiego Spad z siln. 220 M.K. (Hispano Suiza), ktéry
w tych samych zawodach w kat. D dat szybko$¢ 178 km.

n godz.
g Konstruktorem zwycieskiego samolotu jest p. Husmk.

Czeski lot bez silnika. Aeroklub Czech przyznat na-
grode za najdtuzszy czas w zawodach bez silnika pilotowi
Baitler na  szybowcu Mura drugg nagrode dostat pil.
Semiad na szybkowcu Praha, trzecia Kalla na Krakienos
Dystans najdtuzszego lotu 570 metr.
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FRANCJA.

Konkurs Szkolnych Samolotéw. Kierownictwo lotni-
ctwa wojskowego we Francji zorganizowato Konkurs Samo-
lotéw Szkolnych. Konkurs wzbudzit olbrzymie zaintereso-
wanie firm, — przedstawiono 17 samolotéw.

Warunki przewidywaty 3 kategorje:

1 Kategorja — Samoloty pierwszej szkoty,

Il Kategorja — Samoloty transformacji,

Il Kategorja — Samoloty wydoskonalenia.
Kategorja druga ma na celu przygotowanie pilota do ciez-
kich ptatowcow, a trzecia do akrobacji. W pierwszej kategorji
Przy)eto silnik wirujgcy 80 M. K., w dwuch nastgpnych
stiniki state 180 M. K

Z posrod I-ej wymienimy jeden jednoptatowiec Mo-
wne-saulnier A. R.,ljeden dwuptatowiec metalowy S.E. C. M.

26 oraz 5 dwuptatowcéw drewnianych.
Do drugiej kategorji stanety same dwuptatowce
lirma Morane tez przedstawita dwuptat Morane-Saulnier 42

W Kkategorji trzeciej samoloty jednoosobowe z kto-
rych jeden jednoptatowiec (Gourdou).

Charakterystyczng cecha konkursu jest daleko po-
sunieta standaryzacja tych czesci zamiennych ktére ulegaja
czestym ztamaniom. Ze wszystkich samolotéw okazat sie
najlzejszym ptatowiec metalowy S. E. C. M. 26 i 22.

Ciekawe do zanotowania urzadzenia wytaczalnego
gniazda silnika, co ogromnie utatwia jego zmiang, w sa-
molocie Morane 42.

Fotografowanie z powietrza. Zastosowywanie foto-
grafowania z powietrza z samolotow, co obecnie, tak w cza-
sach pokojowych, jak i wojennych znajduje coraz to szersze
zastosowanie, uchodzi za wynalazek ostatnich lat. Jednak
jak donosi I’Aeronautique, poczatkéw tego wynalazku na-
lezy szukaé daleko dawniej, na jakie pot wieku z gorg
wstecz. Oto Nadar i Andraut juz w 1855 roku doszli do
uskutecznienia zdejmowania obrazéw z powietrza przy po-
mocy balonéw na uwiezi. Zdjecia na kliszy obrazu chmury
dokonat w 1862 r. Glaisher.

Z biegiem lat, przy doskonaleniu lotnictwa, fotogra-
fowanie na Wysokle odlegtosci musiato doprowadzi¢ do
obecnej doskonatosci.

JAPONJA

Rzad a lotnictwo cywilne. 15 marca rzad oddat bez-
ptatnie 160 ptatowcéw nieodpowigdajgcych wymaganiom
armji — na uzytek lotnictwa cywilnego.

W budzecie japonskim znajdujemy sume 50.000 jenéw
przeznaczong na rozwoj lotnictwa cywilnego.

Lotnictwo cywilna w Japonji. We wrze$niu odbedzie
sie  konkurs lotniazy zorganizowany przez Towarzystwo
Lotnicze Imperum — na linji Wakamatsu — Usan (Koreja)

Wyniki konkursu postuza za podstawe do zorgani-
zowania komunikacji powietrznej pomiedzy Japonjg a Ko-
rejg. Obecnie przelot ten wymaga przeszto 10godzin czasu.

Zaktady Kawafiski przygotowujg linje powietrzng
Osaka — Beppu (Kynshu) ze stacjg posrednig w Atsuyama
(Shikoku).

LOTWA

Komunikacja lotnicza na totwie. Towarzystwo lot-
tnicze ,Aeronaut A. G." opublikowato ostatnio zestawienie
liczbowe dotyczace ruchu na linji Rewel—Helsingfors.

Miedzy innemi danemi w okresie od 9 lutego do
6 marca r. b. zanotowano 50 przelotéw, 113 pasazeréw,
1061 kg poczty i 1984 kg paczek.

Bilet pasazerski kosztuje 750 mk finlandzkich (okoto
300.000 mk poi.).

NIEMCY

Baczno$¢ armji niemieckiej na rozwéj lotnictwa
Armja niemiecka przywigzuje bardzo wielkg wage do wszy-
stkich przejaw6w dotyczacych lotnictwa, mimo ze Traktat
pokojowy specjalnie tego Jej zabrania, wzglednie w tem ja
ogranicza.
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Dowdédztwo niemieckie zajmuje sie specjalnie za-
chowaniem i podtrzymaniem ,,ducha lotnika" niemieckiego.

Notatki i wiadomosci ,przeznaczone dla utatwienia
poczatkujacym, ksztatlcagcym sie w rozpoznawaniu i orjcnto-
waniu sie wedtug map powietrznych", zostaty w ostatnich
tygodniach rozdzielone po oddziatach Reichswehry wiacz-
nie az do kompanji, nie zapominajac i o analogicznych
(ddziatach marynarki w poréwnaniu z armja ladowa. Z licz-
nych prac naukowych, studjéw oficerskich, stojacych
w zwigzku z lotnictwem, wiele jest rozdawanych pomiedzy
armje, co z reszta posiada juz obowigzkowag forme i regu-
larnos¢.

Niedawno komitet ,,Kota lotnika" uchwalit urzadzic¢
lotne odczyly, pogadanki, objazdy po catych Niemczech,
w celu omowienia i pogiebienia propagandy na korzys¢
lotnictwa niemieckiego.

»,Koto lotnika" zwr6cito sie juz do wielu znanych
osobistosci i moznych sfer, z zadaniem zadeklarowania re-
alnej pomocy dla tych celdéw, tak pod wzgledem pokrycia
kosztéw podrozy, jak i wyszukiwania lokaldw na pobyt
prelegentow i miejsca odczytowe. Przy tem réwnocze$nie
zostaty zalgczone cate serje specjalnych fotografji

NORWEGJA

Proby lotow bez silnika. Na norweskiej stacji mor-
skiej w Horten zrobiono w maju prébe lotu bez silnikéw.
Aparat norweski utrzymat sie w powietrzu w ciggu 5 sek.
przeleciat 1500 m. i wzniést na wysoko$é 40 m.

ROSJA

Rzad sowiecki przystepuje do organizowania szkot
lotniczych w Kijowie, Charkowie i Odesie. Kazden putk
armji czerwonej ma wysyta¢ do tych szkot kilku oficerow
dla wyszkolenia ich w zawodzie lotniczym.

Rewolucyjna rada wojenna zatwierdzita projekt ko-
mitetu tow. powietrznej floty ochotniczej, dotyczacy budo-
wy w okolicach Moskwy wielkiej fabryki dla wyrobu czesci
sktadowych aparatow powietrznych.

Z rozmaitych miast'Rosji nadchodza wiadomosci
0 usilnej propagandzie na rzecz floty powietrznej przez par-
tje komunistyczng i prase Sow. Robotnicy i pracownicy
wielu miejscowosci przeznaczaja kilkudniowe zarobki na
budowe nowych aparatéw. Rozszerza sie rowniez dziatal-
nos$¢ niemiecko-rosyjskiego tow. zeglugi powietrznej ,,De-
ruluft". Nalezacy do tego tow. samolot typu ,Junkers" po
odbyciu lotu do Teheranu przybyt ztamtad z powrotem do
Moskwy, dokonawszy lotu powrotnego w ciagu 23 godz.

Rada komisarzy ludowych zatwierdzita dekret na
mocy ktérego nowy podatek wynoszacy 25 proc. czystego
zysku prywatnych tow. handlowych bedzie pobierany na
rzecz rozwoju lotnictwa w Rosji sow.

Rosja buduje potezng Tiete powietrzna. Rzad sowie-
tdw, inicjujgc | przeprowadzajgc akcje lotniczg, stara sie
réwnoczesnie skupi¢ okoto tego przedsiewziecia mozliwie
liczne kota spoteczeristwa Rosji sowieckiej i potrzymywaé
stale jego zainteresowanie si¢ przeprowadzang akcjag. W ak-
cji lotniczej znalazty sowiety doskonaty $rodek absorbujacy
uwage ludno$ci i podtrzymujacy w_niej fantazje ,rewolu-
cyjna” wobec zagranicy za$ ow ,zywiotowy wspotudziat
ludnosci w akcji lotniczej ma sta¢ sie wyrarazem ,sity
1spoistosci zwigku republik sowieckich”.

Droga propagandy docieraja wiadze sowieckie do
wszystkich wazniejszych $rodowisk swego panstwa.

Calg akcje lotnicza finansuje oczywiscie rzad oraz
niektére firmy niemieckie, reprezentowane w Rosji. Obok
tego jednak rzad sowiecki rozwingt kolosalng akcje
sktadkowg na rzecz floty.

Nowym objawem propagandy lotniczej sg t. zw.
»niediele wozdusznoho ftota” (tygodnie floty lotniczej).

Pierwszg tego rodzaju ,niedziele” zapowiedziano na
czas od 24. 6. do 1 7. b.r. Do programu ,niedzieli” nalezg
przedstawienia, zawody, koncerty, wyscigi, popisy wojskowe:
wszystko to pod hastem ,,podboju powietrza”
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Krakow z lotu ptaka

Gtéwny jednak wysitek organizacyjny i finansowy skupia
sie w reku wiadz sowieckich i powotanych przez nie orga-
nizacji lotniczych. Gtéwnemi z nich sg tow.: ,,Dobrolot”
i OO D. W. F. (Obszczestwo dobrowolcz. wozdusznaho
flota). O. D. W. F., obejmujace Il kategorje (,,prywatng”)
lotnictwa cieszy sie szczegolnie wielkg  popularnoscia,
gdyz prezesem O. D. W. F. jest sam ,Htawkom” (gtéwno-
dowodzagcy armji sow). Kamieniew. — W skiad tego tow.
wchodzg obok réznych instytucji, poszczegdlne komendy
wojskowe, kierownicy G.P.U. (,,czeka”) i dowodcy ,,Czonu”
(oddziaty do szczeg6lnych zlecen).

Gtowng troskg O. D. W. F. jest uruchomienie wias-
nych fabryk i wyszkolenie rodzimych sit fachowych. Obmy-
$lono w tym kierunku bardzo rozlegly i szczeg6towy plan

Dzien Junkersa w czasie tygodnia lotniczego. Na
lotnisku Chodinka odbyt sie w czerwcu tydzien lotniczy
z paradg przed komisarzem wojskowym Trockim i Kamie-
niewem oraz szeregiem powazniejszych osobistosci lotniczych
jako to — niemieckimi kierownikami komunikacji Patze
1 dr. KaufmaniTem.

Miedzy innemi odbyt, sie niezbyt pomysiny przelot
Charkéw — Moskwa na aparacie R. E. C. B. Adler.

Loty pasazerskie znalazty wielu zwolennikéw przyczem
nalezy podkresli¢ podréz powietrzng dwuch niewidomych.

Poza tern odbyty sie loty eskadrowe Junkers’ow
ktére stanowity dla publiczno$ci moskiewskiej ciekawe wi-
dowisko.

SIAM

Lotnictwo Siamskie. Putkownik ksigze Ameradhat
opublikowat stan i historje lotnictwa w Siamie.

Juz w 1911 roku sprowadzono 3 inzynieréw z Francji
ktorzy przygotowali na rok 1918 personel pilotéw i mecha-
nikbw. W okresie konca wojny Siam liczyt 300 pilotéw,
obstugujacych ptatowce: Breguet, Nieuport i Spad.

Dla komunikacji lotniczej zbudowano cztery wielkie
porty w Singera, Ubon, Chiengmay i Donmuang.

Brak ziemnej komunikacji znacznie przyczynit sie do
rozwoju lotnictwa i obecnie czynne sg linje powietrzne:

1) Bangkonk—Chandhobdri (250 kim.) przelatywano
w ciggu 2 godzin zamiast 2 dni.

2) Bangkonk- Korat (?50 kim.) przelatywano wcig-
gu 2 godzin zamiast 10 godz. jazdy koleja.

3) Korat—Rey—Est—Ubon (300 kim.).

W ciggu 2 semestrow roku ubiegtego zanotowano
144 przeloty na og6lnej przestrzeni 25,060 kim i przewie-
ziono 696 kg. poczty, okoto 2000 dziennikéw i przeszio
4000 kg paczek.

RUMUNJA

Ptatowiec rumunski Protopesco. Zaktady arsenatu
lotniczego w Bukareszcie zbudowaty aparat poscigowy i
wywiadowczy kapitana Protopesco, inz E. S. A. Jest to dwu-
ptatowiec dwumiejscowy, konstrukcji drewnianej z silnikiem.
Hispano Suiza 180 MK- Charakterystyka aparatu:
rozpietos¢ ptatow 9 m. 80, diugos¢ catkowita 6 m. 50
gtebokos¢ ptatow 1 m. 50, powierzchnia nosna 29, 2 m.
kw., ciezar w locie 950 kg., predkos¢ maksymalna 172 kim.
na godzine, predko$¢ wznoszenia 3000 m. w 15 minut.

STANY ZJEDNOCZONE

Komunikacja Nowy Jork—San Franoisko. 5 lat czynne
potaczenie pocztowe wykazato w wielu miesigcach 100$
regularno$¢ za$ S$rednio 938$.



