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Samolot ,,Akar” bez silnika, zwyciezca zawoddw.
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Nasze

Koniec sierpnia w Europie zostat prawie
ogOllnie wybrany na zawody lotnictwa bez sil-
nika. Na okres ten zaréwno w ubiegtym roku
jak i obecnie przypadajg najwazniejsze zawody
w Niemczech (Rhon) i we Francji (w Combe-
grasse r. 1922 i w Vauville r. 1925) — w tym
okresie odbyty sie tez w roku biezacym po raz
pierwszy w Polsce zawody lotéw bez silnika
— w Biatce pod Nowym Targiem.

Wybér okresu zawoddéw powinien byé
jednak Scisle uzalezniony od ich miejsca jako
funkcja lokalnej aerologji tego miejsca, w szcze-
gélnym za$ wypadku polskich lotdw bez silnika
na terenie naszego podkarpacia nalezato raczej
terminy zawodow przesungé na czas pieknej
podgoérskiej jesieni odznaczajgcej sie w tych
okolicach znacznymi wiatrami. Nie zabezpie-
czato by to zapewne organizator6w i uczestni-
kéw przed dniami, w ktorych loty byly by trud-
ne lub nie mozliwe do uskutecznienia z powo-
déw meteorologicznych, jednak dnie lotu pozwo-
lity by uzyskaé¢ o wiele peiniejsze wyniki i daty
by obfitszy materjal do dalszych prac.

Jezeli okres lotow musi by¢ Scisle zespo-
lony z ich terminem to wybor terenu jest dzi$
w zawodach tego rodzaju momentem zasadni-
czym, poniewaz lot bez silnika jest umiejetnem
wyzyskaniem niewidocznego dla oka kompleksu
pradéw powietrznych zwigzanych z kompleksem
terenu i z ukladem w danym okresie wiatrow
panujacych. Samolot bez silnika, bez wiasnego
zrédta energji, utrzymywa¢ sie w powietrzu
i lata¢é moze poziomo przy pewnej minimalnej
szybkosci wiatru odpowiadajacej jego indywi-
dualnej konstrukcji i tylko woéwczas zachowa
poziom swego lotu jezeli w kompleksie pradow
powietrznych panujacych nad terenem wiatrow
znajdzie skladowy prad Wznoszacy o dosta-
tecznej szybkosci, by opuszczajacy sie wzgle-
dem niego szybowiec nie tracit wysokosci
wzgledem ziemi.

Wznoszace prady cieplne powstajgce skut-
kiem silnego nagrzania powierzchni terenu, zja-
wisko state w krajach podrownikowych, nie
moga w naszym klimacie by¢ brane w rachube—
musimy opiera¢ sie catkowicie o zapory tere-
nowe na drodze statych lub czestych praddéw
powietrznych, ktdre owe prady odchylajg w kie-
runku Wznoszacym i musimy szukaé ich w na-
szych gorskich lub podgoérskich miejscach.

Pomimo na og6t réwninnego charakteru
Polski, kraj nasz posiada wiele terenéw gdérskich
zwitaszcza na naszym potudniowein pograniczu

POLSKI M 4

loty bez silnika.

i zdawa¢ by sie mogto, ze nie moze by¢ po-
waznych trudnosci w wyszukaniu odpowiednie-
go miejsca na lotnisko szybowcow.

W praktyce jednak jest to rzeczg niezmier-
nie trudng i wymaga dtugich i starannych ba-
dan. Tak np. lotnisko szybowcoéw, ktérego urza-
dzenie w Combegrasse w roku ubiegtymi ko-
sztowato Francje okoto 1000000 frankéw pomimo
tak starannego przygotowania okazato sie wa-
dliwem i w roku biezagcym zostato przerzucone
do Vauville. A wiec, poniewaz chodzi o wynale-
zienie zapory terenowej majacej byc¢ lotnis-
kiem, trzeba by ta zapora byta mozliwie prosto-
padtg do gtownych wiatréw okresu i nadto, by
stuzy¢ mogta za miejsce startu: stok musi by¢
dos¢ tagodny, nie zalesiony i nie skalisty, teren
przed gdrg otwarty, umozliwiajacy dtuzszy lot
bez przeszkod, a takze nadajacy sie do lado-
wania.

Im bardziej teren jest réwny przed zaporg
tern bardziej poziomym i jednolitym jest wiasci-
wy wiatr—wszelkie wiry pochodzace od okolicz-
nych wzgorz i fatd lub laséw i podobnych prze-
szkod wptywajg ujemnie na warunki zawoddw.

Pomimo dos$¢ wielkiej swej rozmaitosci
gory polskie nie obfituja w podobne tereny. Sg
one w wiekszosci swej zalesione (Swietokrzys-
kie, Tatry, Beskidy, Bieszczady, Czarnochora)
lub skaliste (Tatry i Gorgany), a przewaznie
stanowig kompleksy szczytéw zatamujacych pra-
dy w spos6b zawiktany i niekorzystny, panu-
jace za$ wiatry przechodzg nieraz rownolegle
a nie prostopadle do pasm gérskich.

To tez, jezeli wybor terenu na Czarnej
Gorze nad Biatkg nie jest zadawalniajacym, na-
lezy uwzgledni¢ z jakimi trudno$ciami walczy¢
trzeba w podobnych poszukiwaniach — w kaz-
dym badz razie jest on lepszym od terenu
na Antotéwce (Zakopane), zaprojektowanego
przez Zwigzek Lotnikéw Polskich w Poznaniu,
a ktorego Aeroklub nie mdgt zaakceptowac.

Teren na Czarnej GoOrze posiada zalety
lotniska z jednej tylko strony (potudniowo-za-
chodniej) i to zaledwie od potowy zbocza za-
czynajac w gore — do potowy pokryty jest la-
sem, Kktéry stanowi rezerwuar niekorzystnych
pradow termicznych powodujgc nadto powietrzne
doty i wiry, co przy stabych zwlaszcza wiatrach
tworzy przeszkode trudng do przebycia i ogra-
nicza w ten spos6b ogromnie przestrzen uzy-
teczng i dlugos¢ lotow.

Wiatry naog6t w okresie konkursu byty
tu niezmiernie stabe; panowata tu ,pogoda”,
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byto zaciszniej niz w Warszawie ku wielkiemu
zniecierpliwieniu zgromadzonych uczestnikow:
dni w ktorych wiatr byt w sile od 10 m. na sek.
byto 3, dni bezwietrznych 9, Wciggu za$ reszty
czasu wiatr byt od 4 — 6 metréw.

Samoloty uczestnikéw konkursu zostaty
ulokowane w 3 namiotach lotniczych (uzyczo-
nych uprzejmnie przez D. O. K Krakéw) na
zachodnim zboczu géry pod lasem gdzie pow-
stato prawdziwe obozowisko lotnicze posiada-
jace nawet wiasne podreczne warsztaty dzieki
bardzo serdecznej uczynno$ci Szefa Broni Aero-
nautycznej" p. putk. Kossowskiego, ktory nawet
osobiscie asystowat przy zawodach.

W czasie od dnia otwarcia zawoddéw w dniu
28 sierpnia do ich zamkniecia w dniu 13 wrze$-
nia naog6t od-
byto kilkanascie
lotéw, z posréd
ktérych 6 diuz-
szych* ponad 1
minute.

Na pierw-
szy plan zawo-
déw wysunat sie
samolot  Sekcji
Lotniczej K. M.
St. Pol. warszaw-
skiej ,,A. K.” po-
mystu Adama
Karpinskiego,
pilotowany ko-
lejno badz przez
pilota Bartla,
badz przez pil.
| ad. Karpinskie-
go, ktdry dat sie pozna¢ juz ogo6towi jako dos-
konaty pilot komunikacyjny.

Szybowiec ten dokonat ogotem 16 udat-
nych lotow.

Dobry profil skrzydta, mocna budowa, sze-
roko rozsuniete niewywrotne podwozie czynig
z samolotu A. K. doskonaty szybowiec, pomimo
szkodliwych oporow jakie powoduje konstrukcja
ramowa, A. K. lata nawet przy stabych wiatrach
5 m./sek., co dato mu mozno$¢ dobrego totali-
zowania,—nadto doskonata proporcjasteréw czy-
ni z szybowca sekcji lotniczej nadzwyczaj pew-
ne i czule narzedzie w reku sportsman’a, ktore
pp. Bartel i Karpinski opanowali catkowicie.
Do najciekawszych moze lotéw nalezy lot do-
konany dn. 1 wrze$nia przez p. Karpinskiego na
samolocie ,Akar* (A. K., przed burzg przy wie-
trze 12 m. na sek. Zanosito sie na deszcz ulew-
ny, jednak poniewaz wiatry ponad 6 m/sek byty
tak rzadkie (w ciagu calego konkursu na 15
byto 5 dni o sile wiatru ponad 4 metry na sek.)
pilot decyduje sie lecie¢. Po starcie Akar wznosi
sie w kierunku zachodnim na wysoko$¢ 20 m.

Przyjazd na stacje w Nowym Targu.
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nad miejscem startu, cofa sie wstecz w kierunku
wschodnim i lgduje w miejscu startu. Lot ten
trwat 24 sek. Samolot Akar odbyt tu najwiekszg
ilos¢ lotéw, wynoszacych (podczas (zawodéw)
m894 sek. Diugos¢ przelotow p. Karpifskiego
rdwniez przedstawia si¢ dodatnio, przekroczyta
ona 3 kim. i zalowa¢ nalezy, ze dystanse lotu
nie zajmowaty bardziej uwage komisarza spor-
towego, gdyz i w tym kierunku moglibysmy
uzyskac jeszcze ciekawsze wyniki.

Wogole samoloty zawodow, wszystkie pol-
skiej konstrukcji, wykazuja pomysty oryginalne
i wartoSciowe. Samolot inz. Piotra Tutacza ozna-
czony M | jest jednoptatem kadtubowym nie po-
siadajgcym wcale lotek. Réwnowage poprzeczng
utrzymuje pilot za pomoca catych skrzydet, kté-

rych ruch moze

by¢ sprzezony
lub nie - wten
sposéb  szybo-

wiec Tutacza
jest narzedziem
ogromnie  czu-
tem, nie wyma-
gajacem w pro-
wadzeniu  wy-
sitku, lecz raczej
subtelno$ci.
Ksztatty aerody-
namiczne  szy-
bowca i wykon-
czenie bez za-
rzutu kazatyby
spodziewaé sie
po szybowcu inz.
Tutacza rezulta-
tow ciekawych, gdyby przykry wypadek w lo-
cie probnym dn. 29 sierpnia nie spowodowat
rozbicia i wycofania z konkursu szybowca.

Rowniez pieknie wykonczone szybowce
konstrukcji inz. Cywinskiego wystawita firma Pla-
ge i Laskiewicz. Sg to jednoptaty Lublin I'i Lub-
lin 1l réznigce sie miedzy sobg ksztattem i wy-
miarem ptaszczyzn réwnowagi poprzecznej (lot-
ki). Oba te samoloty pilotowane przez p. Rut-
kowskiego, skutkiem rozbicia nie zapisaty na
swoj rachunek zadnych lotéw ponad lot 60 sek.
To samo musimy powiedzie¢ o szybowcu ,,Za-
bus“Jacha, ktérego udziat/w zawodach ograniczyt
sie do lotu 16 sek. oraz o samolocie Suchedniow-
skiej Fabryki Odlewéw (p. Kucfir), ktory przy
locie prébnym dn. 8 wrzesnia ulega zupetnemu
rozbiciu.

Zato znacznie pomysSiniej zawody wypadty
dla pp. Btazynskiego i Kubickiego.

Btazynski na swym ,Polonie” dokonat kil-
kakrotnych lotéw, z tego trzy konkursowe o cza-
sie okoto 98 sek.

Samolot tkub la, znany juz z naszego
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opisu W Nr. 3 Lotu Polskiego, dokonuje Kkilka
lotéw, z ktérych jeden trwajacy 100 sek. a do-
konany przez pilota p. Ulassa przy zapalonych
ogniskach, o godz. 7.30 wieczor dnia 13 wrzes-
nia (dlugo po zapadnieciu ciemnosci) byl nad-
zwyczaj efektownein zamknieciem konkursu.
Niezmienie ciekawym byt samolot ,Dzla-
ba” pomystu inz. Malinowskiego przeznaczony
do lotow zaglowych. Jestto ptaszczyzna nosna
0 grubym profilu, pozbawiona wszelkich dodat-
kowych ptaszczyzn sterowych. Pilot umieszczo-
ny wewngatrz na siodetku utrzymuje rownowage
poprzeczng, jak rowniez
kieruje samolotem, zmie-
niajgc profil prawej lub
lewej czeSci plaszczyz
ny nosnej czy tez obu
naraz, przez zwiekszenie
lub zmniejszenie w ten
sposéb ich nosnosci.
Aby zapewni¢ szy-
bowcowi statecznos$¢
wiasng, automatyczna,
konstruktor  zaopatrzyt
,Dziabe” Wrodzaj wraz-
liwego na uderzenie wia-
tru serwo -motoru w
ksztatcie ruchomej matej,
ptaszczyzny nosnej wy-
sunietej przed samolot
1 dziatajgcej na mecha-
nizm zmiany profilu
skrzydta.
Koncepcja Mali-
nowskiego odbiega kar-
dynalnie od obecnych ty-
péw. samolotdw to tez wy-
maga przedewszystkiem
zupetnego przetrenowania pilota. Samolot nie
latat, pomyst jednak wart jest dalszych studjow
i przy pewnych zmianach konstrukcyjnych(pod
wozie, kat natarcia) oraz badaniach nad wartosScia
aerodynamiczng samej ptaszczyzny nosnej po-
winien usprawiedliwi¢ oczekiwania konstruktora.
Ogolne wyniki konkursu sg dodatnie i za-
checajgce. Niemozna ich niedocenia¢ jak to
czynig ci, ktérzy poddajac sie hypnozie godzi-
nowych lotdw zagranicg, szerzg rozczarowanie,
zapominajac iz jest to zaledwie pierwszy kon-
kurs polski i ze wyniki jego nie tylko zalezne
sg od konstrukcji samolotéw, od opanowania ich
przez pilotéw, nieznajgcych odmiennych warun-
kéw powolnego lotu, nie do$¢ nieraz wrazliwych
lub zagwattownych ale tez od warunkéw aero-
logicznych odgrywajgcych tu role niemal gtowna.
Rezultaty przez nas osiggniete nie sag bynaj-
mniej gorsze niz czeskie, choé gorsze sa nasze
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warunki pracy. Mozemy nawet powiedzie¢, nie
chcac sie bynajmniej przechwalaé¢, ze osiggne-
liSmy nawet lepsze rezultaty od naszego sg-
siada czeskiego, posiadajgcego tak samo tere-
ny gorskie, a poza tein i rozwiniety przemyst
lotniczy, (zawody czeskie od 19 kwietnia do
10 czerwca r. b. daty najwiekszy czas przelotu
54 sek —pilot Baitler, najdtuzszy przelot 570 m.
pilot Baitler). Dzieki inicjatywie i pracy Zwigz-
ku Lotnikbw w Poznaniu oraz opiece i organi-
zacji samych zawoddw przez Aero Klub Rze-
czypospolitej w Warszawie, dzieki poparciu Mi-
nisterstwa Kolei i Sztabu
Generalnego oraz Szefa
Broni Aeronautycznej p.
ptk. Kossowskiego i kil-
ku mecenasdw naszego
lotnictwa zyskalismy
konkurs naprawde nie-
zmiernie ciekawy i we-
szliSmy w dziedzine dla
naszego lotnictwa dotad
zupetnie nowg. Potrzeb-
ne se dalsze prace, od-
powiedni teren, S$rodki
i organizacja abys$my
mogli wykorzysta¢ do-
Swiadczenia i doczekac
sie znacznych postepow
na tern polu.

A jest to pole bar-
dzo wdzieczne do pra-
cy. Lotnictwo bez silni-
ka jest sportem dosko-
natym, pelnym wrazen
i dajacym zadowolenie
niemniejsze od lotnictwa
z silnikiem, jesli nie

wieksze, gdyz samo zmaganie sie z pradami
atmosfery jest tu zupetnie bezposrednie i wy-
rabia subtelne odczucie zywiotu. Dzieki tatwe-
mu lagdowaniu, matej szybkos$ci, stabemu obcig-
zeniu powierzchni, dobrej, statecznej budowie
latanie bez silnika jest sportem niemniej bez-
piecznym od nart lub bobsleigh. Jest on wpraw-
dzie zalezny od terenu i od sezonu wiatrow,
ale te argumenty dadza sie zastosowaé do
cytowanych sportow zimowych, ktére sie pomi-
mo to coraz szerzej rozwijaja.

Lecz lotnictwo bez silnika jest nietylko
sportem. Jest ono dobrg szkotg pilota, jest $rod-
kiem propagandy, a wiec i rozwoju techniki
i przemystu, jest wreszcie drogg do lotnictwa
o matych silnikach, odmiany, ktéra na dosSwiad-
czeniach szybowc6w powstata i z nich czer-
pa¢ bedzie dalsze Wskazania.
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Smigtowce.
(c. cl)
Na poczatku biezagcego roku dokonano odmiane ptatowca z oryginalnym wycietym

w Hiszpanji szereg pomys$inych préb z pewng
odmiana $migtowca, nazwanag ,autogiro”, zbu-
dowanym przez inzyniera M. Juan de la Cierva
y Codurniu.

Aparat ten, oryginalny i zupeinie nie po-
dobny do istniejacych $migtowcow, skitada sie
z kadtuba ptatowca ze sterem na koncu oraz
Smigtem ciggnacem (rysunek); zamiast jednak
ptatdbw nosnych ,autogiro”, posiada dodatkowo
wielkie czterorarnienne $migto, obracajgce sie
poziomo. Woczasie jednej z prob ,autogiro”
Wzniost sie na wysoko$¢ 25 m. co stanowi bar-
dzo powazny wynik.

Juz w marcu 1921 roku dokonywano pro-
by z owym ,autogiro”, ktéry stale udoskonala-
no. Na terenach Gefate aparat oznaczony licz-
bg 2 wznidést sie pilotowany przez por -pilota
A. Spencera, wykazujagc w Kkilku lotach dodat-
nie wiasnosci.

Wiasciwie aparat Cierva’y nie jest $mi-
gtowcem, poniewaz nie Wznosi sie bezposrednio
pionowo—jest on jednak maszyng lotniczg naj-
bardziej zblizong do tego typu.

Silnik obrotowy o mocy 80 KM. porusza
zwykte Smigto ciggnace, umieszczone jak w sa-
molocie na przedzie kadiuba. Zamiast zwyklej
powierzchni nosnej Cierva zastosowat tu miy-
nek -$Smigto poziome, ktéry obracajac sie wspot-
pracuje ze $migtem ciggngcem, pomagajac mu
utrzymaé aparat w powietrzu. Nalezy tu bowiem
pamieta¢, ze $migto poziome odgrywa tu pod-
wojng role — zastepuje ptat nosny i stuzy do
samodzielnego podnoszenia. W razie np. za-
trzymania tego $migla ,autogiro” stanowitby

w gwiazde ptatem. Proby wykazaly, ze pomyst
ten odbiegajacy od wszystkich dotychczasowych
jest bardzo dobry, aparat Ciervay wykazuje
duzg stateczno$¢ i wielkg zwrotnosc.

Przeniesiony na lotnisko do Cuatro Vien-
tos (pod Madrytem') autogiro Cierva’y wykazat,
ze wznosi sie tatwo, zatacza kota i tagodnie
laduje. W celu zbadania samostatecznosci por.
Spencer dokonat kilku lotéw, podczas ktérych
puscit zupeinie stery i ,,autogiro” mimo to nie
wychylat sie z réwnowagi.

W odréznieniu od zwyklego Smigtowca,
Smigto poziome obraca sie podobnie jak smigto
wiatraku pod wptywem pradu powietrza a nie
jest napedzane bezposrednio przez silnik Wiatr
ten uzyskuje sie dzieki ciggowi S$migta zwy-
ktego, ciggnacego ,autogiro” podobnie jak pta-
towiec,

Smigi osadzone pod pewnym katem na-
tarcia dajg sie przechylac, przez co uzyskujemy
zmiane oporu nosnego i mozemy regulowaé
wielko$¢ otrzymywanej sity wzosnej.

Zwykty 80-konny silnik Rhdne zastosowa-
ny do napedu $migta pociggowego stanowi
catkowity naped ,autogiro”.
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Jesli wyobrazimy sobie dwie $migi wia-
traka poziomego umieszczone prostopadle do
kierunku pradu, to wypadkowy opdr dla smigi
A np R bedzie wiekszy od oporu wytworzo-
nego w $midze przeciwlegtej B — oznaczonej
na rysunku przez P (opér ten moze réwniez
by¢ skierowany na dét — pod katem ujemnym
w stosunku do R). Wskutek tej réznicy P i R
Smigto obraca sie W kierunku wskazanym na
rysunku -przez strzatke. Szybko$¢ obrotéw po-
wieksza wypadkowe R i P w Kierunku réwno-
legtym do osi obrotu $migta.

Sita wznosna S$migi A (w ruchu a nie
w spokoju) wytwarzane jest przez wiekszg
szybkos¢ wzgledng (sume obrotu i ciggu) niz
$migi B (r6znica obrotu i ciagu), to tez skiado-
wa nos$na pierwszej jest wieksza.

Azeby wypadkowa sita wzno$na przecho-
dzita przez o$ S$migta, co w opisanym wyzej
wypadku niema miejsca, $migi zmieniajg auto-
matycznie kat natarcia, tak ze w potozeniu A
i B uzyskujemy jednakowg sktadowg pionowg
oporu, a co zatem idzie unikamy przechylania
sie aparatu na $mige B.
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Nalezy tu podkresli¢, ze gdy w zwykiym
ptacie prad Wzgledny, powodujacy site Wznosng
powstaje od predkosci ciggu, tu dochodzi do nigj
predkos¢ obrotowa $migta, a wiec wynik jest
pomys$lniejszy niz dla takiego samego ptatowca.

Szybko$¢ pozioma ,autogiro” zmieniata
sie 'w czasie préb w granicach od 61 do 88
kim. na godz. Przy zwyklym locie poziomym
$migto nosne obracato sie 140 razy na minute,
za$ przy pionowym lgdowaniu znacznie wolniej,
przyczem pionowa szybko$¢ wynosita 6 do 10
stop ang. na sekunde.

Juan de la Cierva jest bardzo miody,
liczy bowiem 27 lat i zalicza sie do znanego
i rozgalezionego rodu, majagcego wsrod swych
cztonkdéw wiele wybitnych i zdolnych osobistos-
ci. Od 1912 roku Cierva zajmuje sie lotnictwem
przyczem zbudowat on kilka ptatowcodw wiasnej
konstrukcji. W roku 1920 Cierva przerzucit sie
catkowicie na prace przy ,autogiro” i dotad
zbudowat i wyprobowat 5 typow.

Czy wynalazek ten znajdzie realne zastoso-
wanie pokaze czas, w kazdym badz razie stano-
wi¢ on bedzie ciekawg probe w historji lotnictwa.

— (d. c. n)

Konkursy lotow bez silnika w Vauville i Rhon.

Nowy teren lotnictwa bez silnika we Fran-
cji w Vauville okazal sie o wiele korzystniej-
szym od terenu pod Combegrasse, na ktérym
odbyt sie konkurs 1922 r., dzieki warunkom

aerologicznym wybrzeza bretofAskiego, na kto
rem jedynie panujg czeste i silne wiatry,
nie posiada on jednak tej wielkiej rdéznicy

poziomow gorskiego lotniska ubiegtego roku.

Teren daje na pewnych nadbrzeznych pagér-
kach (Grand i Petit Thot), jak réwniez na
diunach prady wznoszace, wymaga jednak

juz bardzo wyrobionych pilotow. Do konkursu
zgtosito sie 56 samolotéw, =z ktérych 29
bez silnika, 5 z napedem muskularnym i 24
z matymi silnikami, ktore réwniez zostatly objete
regulaminem zawod6w w roku biezacym za-
réwno w Vauville, jak i w Rhén. Pilot Des-
cainps na ptatowcu matosilnikowyrn (12 MK.)
Dewoitine’a dnia 3 sierpnia przybywa z Paryza do
Vauville drogg powietrzng; skutkiem silnego prze-
ciwnego Wiatru leciat 7 godz. 20 min. bez la-
dowania.

Naogét jednak od dnia otwarcia konkursu
(6 sierpnia) wiatrow badz nie byto, badz byty tak
stabe, iz uniemozliwiaty praktycznie wszelkie
loty. Dopiero dn. 17 sierpnia rozpoczyna loty
Simonet na szybowcu belgijskim Poncelet odra-
zu diuzszym lotem trwajagcym 47 min. 55 sek.

W ten sposob, okres lotdw zostal ograniczony
whasciwie do dni 10. W ciagu tych dni 10 osig-
gnieto jednak wyniki bardzo ciekawe.

Laureatem konkursu jest przedewszystkiem
Maneyrol znany juz oddawna ze znakomitych
lotow w Itford Hill (4922) i osiggnietego w stycz-
niu b. r. czasu przelotu 8 godz. 4 min., w tym
samym Vauville. Maneyrol wysungt sie na
czoto obecnego konkursu, zaréwno jako pilot
szybowca Peyret, jak tez i matosilnikowego pta-
towca tegoz typu pobijajac tak groznych kon-
kurentéw jak Barbot (Dewoitine), Descamps
(Dewaoitinc), Thoret i uniwersalny Bossoutrot,
pilotujgcy na zmiane olbrzym Farmana i jego
~Komary” (Moustigue 12 MK.).

Drugim evenement zawoddw byl Simonet
na samolocie Poncelet, ktory przedstawit sie
odrazu jako pierwszorzedny walor w lotnictwie
bez silnika, dzieki nadzwyczajnej przenikliwosci
aerodynamicznej samolotu ijego lekkosci, czemu
przypisa¢ nalezy fakt, iz samolot Poncelet szy-
bowatl przy wiatrach o szybkosci 4—5 metréow
na sek. i uzyskat w konkursie rekord wysokosci
(295 m. 50). W totalizacji czaséw Simonet
zajat rowniez pierwsze miejsce (24 godz. 25 min.).

W Vauville, tak samo jak i w Rhon, nie-
stety nie obeszto sie bez wypadkow i)t ofiar,
jakg byta Smier¢ pilota francuskiego Hemmer-
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dingera skutkiem ziamania sie skrzydia w po-
wietrzu. (samoloty nie byly poddawane prébom
statycznym) — ciezkiemu poranieniu  w Rhon
ulegt Standfuss. Droga do rozwoju lotnictwa
byta zawsze znaczona ofiarami, a juz podsumo-
wanie osiggnietych w tym roku wynikow Swiad-
czy wybitnie o poczynionych postepach na polu
lotnictwa bez silnika.

Tegoroczne zawody w Rhon trwaly ofic-
jalnie od 25 sierpnia do 51, kiedy to nastgpito
zamkniecie. Juz dwa tygodnie przed zawodami
uczestnicy zaznajamiali sie z terenem i probo-
wali aparaty, tak iz w czasie konkursu wszys-
cy byli dobrze przygotowani i uzyskane wyni-
ki stanowity owoc systematycznej pracy.

Nagrody w sumie setek miljondw marek
niemieckich przypadty w udziale w wiekszosci
wypadkéw pilotom znanym z lat poprzednich,
jako Martens i Hackmack.

Martens latat na hanowerskim ,,Strolch’u”,
przyczem 25 sierpnia przy wietrze 6 m/sek.
zdobyt 200 mil. nagrody za najdiuzszy lot pro-
stoliniowy, w wyznaczonym kierunku, nie krét-
szy jednak od 10.5.

Wzbijajgc sie w ciggu 25 minut i biorgc
wysoko$¢ skierowat Martens swdj aparat Wzdtuz
wyznaczonej linji, aby po 45 minutach kombi-
nowanego lotu szybowo-zaglowego, wylgdowac
w odlegtosci 11.8 kim. od miejsca startu.

Tego samego dnia unosit sie Hackmack
na jednoptatowym bezsilnikowcu ,,Gotha” w cig-
gu 5 minut.

Erler na aparacie Kehr’a ,Sturinvogel”,
zbudowanym przez firme Geisa przeleciat w
ciggu 9 minut 4.5 kim.

,Greif” (Hanover) znany z roku ubiegte-
go uszkodzit sie po 5 minutach lotu i wycofat
z konkursu.

Thomas na ,,Geheimrat” (Darmstadt) zbli-
zonym do typu zesztorocznego przeleciat 7,5 kim.

Wreszcie z ciekawszych lotéw ,,Consul”
firmy Bahnbedarf Darmstadt unosit sie 2 minu-
ty - kierowany przez Botscha.

Nastepnego dnia t. j. 26 sierpnia Harth
wznidst sie na ,Pilotus”, ktory wywrocit przy
ladowaniu. Langer, dosiadajacy ,,Spatz” hano-
werski, rozbit sie niebezpiecznie.

»Maikadfer” zbudowany przez Maikempe-
ra nie mogt sie mimo staran wzbi¢ w powietrze.
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Schrenk na stutgarckim
przebyt 1,5 kim.

Z innych lotdw wymieni¢ nalezy — préby
Seifferfa na Falke (Dresden) i ,Bickemhexe”
ze Steinmanem.

Ostatecznie ustalone wyniki dalszych dni
wykazaty wysokos¢:

Hackmack (Dessau) 550 m.
Stahmer (Weltensegler) 180 ,,
Thomas (Darmstadt) 80 ,,

Najwolniejsza strata wysokosci:

1 Martens — Hannover
2. Hackmack — Dessau
5. Darmstadter Fliegergruppe.

Nagrode dla dwumiejscowych uzyskat Hop-
pe — Fliegergruppe Darmstadt.

Najdtuzszy lot pozostal przy Martensie.
Przy wietrze 6 m/sek — Martens 8 kim.

Botsch (Darmstadt) 7,5 kim.
przy 7—10 m/sek Martens 9 kim.

Premje za przeloty uzyskali: Botsch, Hack-
mack, Stahmer i Thomas.

Nagrode Adlera za osobiste najlepsze wy-
czyny i medal honorowy przyznano Hack-
mack’owi.

Nagrody za konstrukcje uzyskali kolejno:

1 Martens (Fliegergruppe Darmstadt)

2. Fliegergruppe Charlottenburg

5. Messerschmidt.

Nagrody pocieszenia uzyskaty:

Flugtechnischer Verein Dessau
Dresden
Erfurt

” » Breslau
Fliegergruppe Charlottenburg
Flugtechnischer Verein Heidelberg

” » Geisa

” , Gotha

Nalezy tu podkresli¢ liczny udziat studen-
tow politechnik, ktérzy wystgpili nie tylko jako
konstruktorzy, lecz réwniez jako piloci. Dzigki
uczestnictwu znacznej liczby organizacji lotni-
czych wyniki zawodéw w Rhon przedstawiaja
sie ciekawie, a zarazem stanowig niezbity do-
wod wielkiego zainteresowania i intensywnej
pracy nad niemieckim sportem lotniczym.

jednoptatowcu

7 7



8 LOT

POLSKI

Zjazd londynsKki

Drugi Miedzynarodowy Zjazd Zeglugi Po-
wietrznej zostat uroczyscie otwarty dnia 25-go
czerwca w wielkiej sali wspaniatego gmachu
Stowarzyszenia Cywilnych Inzynierbw w Lon-
dynie na Great George Street przy St. James’s
Parku. Otwarcia dokonat w imieniu j. K Mo-
Sci  ksigze Wallji, szczegdlnie sprawom lotni-
ctwa oddany. Tegoz dnia popotudniu delegaci
wszystkich krajow podzielili sie na 4 grupy,

wzglednie komisje, gdyz nawal referatow unie-
mozliwiat cztonkom Zjazdu bra¢ udziat w roz-
patrywaniu wszystkich zgtoszonych na Zjazd
referatbw, a tembardziej je dyskutowaé. W ten
spos6b powstaty: grupa A, dla rozpatrywania
referatow z nauki i techniki lotnictwa, grupa B,
do spraw napedu samolotdw (silniki) i paliwa,
grupa C transportu powietrznego oraz grupa
D, dla spraw sterowcow. Grupy te odbywaty

W czasie wojny najwieksze i nieliczne ptatdwce zabieraty po jednej lub dwie wieksze bomby—
typ najwiekszy stosowano na sterowcach.

Dzisiejszy ptatowiec bombowy unosi normalnie wieksza liczbe bomb

nie méwiac o0 aparatach

olbrzymach, dzwigajacych do 10 ton materjaléw wybuchowych, w manewrach morskich uzywano
juz bomb o wadze okoto 1.000 kg. Zestawienie to ilustruje dobitnie wzrost niebezpieczenstwa
przysztej wojny powietrznej.
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swe posiedzenia
rownolegle w
réznych salach
Stowarzysze nia
w ciggu tygodnia
trwania Zjazdu.
Polska brata u-
dziat w Zjezdzie
przez 2-ch swych
delegatéw, p. Ja-
nuarego Grze-
dzinskiego i p.
Ludwika Zejfer-
ta, z Kktorych
pierwszy przy-
stapit do grupy
komunikacyjnej
(C) — drugi za$
gtownie do gru-
py A

Zjazd byt bardzo liczny: bratlo w nim
udziat okoto 400 osdb z réznych krajow z nie-
watpliwg przewaga Anglosasow.

Wielu z posréd gosci przybyto droga po-
wietrzng pan Podsekretarz Stanu Francji
Laurent Eynac, p. pptk. Casse, szef komunika-

cji w Podsekretarjacie, p. Flandin, poprzednio
Podsekretarz, obecnie Prezes Aero-Klubu; —
p. Mercanti, kierownik lotnictwa cywilnego

Wioch, skutkiem wypadku z samolotem na kto-
rym podgzat z Rzymu, na Zjazd nie przybyt.

Szereg spraw wysungt sie na czoto obrad.
Ze szczegOlng uwagg Zjazd, odniost sie do za-
gadnienia standaryzacji, ktérem zajeta sie gru-
pa A i to standaryzacji zaréwno W terminolo-
gji i znakowaniu naukowem, jak tez w samych
metodach badan oraz standaryzacji w budowie
ptatowcow, jej technice. PoSwiecono réwniez
wiele czasu samym metodom aerodynamicznym
i statycznym probom warsztatowym oraz spra-
wom statecznosci.

Wystuchano w tych sprawach referatow
pp. Glazebrook, Herrera, Bregueta, Handley
Page, Rjabuszinskiego, Low, Bairstow, Barlow
i innych. Duze zainteresowanie wzbudzit refe-
rat pana Bothezat’a o swym $migtowcu oraz
sprawy konstrukcji metalowej W technice lot-
niczej, stajacej sie zagadnieniem o0 wysokiej
aktualnosci.

Grupy B i D bylty moze najmniej praco-
wite. Pierwsza wystuchata kilku referatow o no-
wych wynikach zwilaszcza w konstrukcji silni-
kow o uktadzie promienistym, chtodzonych po-
wietrzem, ktore doprowadzita znakomita fabryka
Bristol do duzej doskonatosci i zajeta sie gtow-
nie sprawg materjatdw pednych i smaréw, spra-
wg pierwszorzednej wagi w dzisiejszym lotni-
ctwie, poniewaz drozyzna lekkiej benzyny lot-
niczej i smaréw jest jedng z gtéwnych trudno-

(Z Salonu Paryskiego 1922 i)
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§ci w jego roz-
woju. W tej dzie-
dzinie zatrzymy-
wano sie jednak
gtownie nad ben-
zyng ciezky i al-

koholami, oraz
nad benzolem.P.
Marcotte (fran-

cuz) przedstawit
tanig metode fa-

brykacji benzo-
lu, nie przez dys-
tylacje  wegla,

lecz lignitéw, w
gtéwnym rzedzie
smoty.

Najczynniej-
szg niewatpliwie
byta grupa C—
komunikacyjna. Miata ona do rozpatrzenia caty
szereg problematdw.

Prawo lotnicze ulega wcigz jeszcze dys-
kusji, konwencja miedzynarodowa lotnicza przez
wiekszos¢ panstw podpisanych nie jest dotad
ratyfikowana — niektére panstwa, w tej liczbie
i Polska, pozgtaszafy swoje poprawki. Stan ten
ogromnie utrudnia rozwdj miedzynarodowej sie-
ci komunikacji powietrznej utrudnia wogoéle
rozwoj lotnictwa. Nic przeto dziwnego, iz stala
sie ona przedmiotem kilku referatow i bardzo
ozywionej dyskusji. Nie tylko artykuty czesci
zasadniczej, jak art. 5 art. 16 it p. zostaty
poddane krytyce przez poszczegdlnych delega-
tow, ale takze artykuty czesci drugiej, wyko-
nawczej, jak rozdziat o znakowaniu lub o sy-
gnalizacji. Zaznaczyta sie przy tein mocna opo-
zycja przeciw sktadowi Migdzynarodowej Ko-
misji Zeglugi Powietrznej (C. I. N. A) z prze-
wagg (w mys$l art. 34) gtosu W. Brytanji.

W sprawie powyzszej uzyskano wiele
w drodze deklaracji ministra lotnictwa, p. Hoa-
re, ktory os$wiadczyt, ze Angljg spodziewa sie
takich korzysci po konwencji, iz jezeli pewne,
moze zastuzone, jej przywileje w Miedzynaro-
dowej Komisji majg staé na przeszkodzie do
jel wprowadzenia przywilejow tych sie zrzeknie.

Postepy lotnictwa komunikacyjnego w Euro-
pie sg wcigz jeszcze niezadawalniajagce. Nie-
ktore linje, wprawdzie bardzo nieliczne, do-
chodza juz do pewnej réwnowagi bilansowej,
sg to jednak linje pracujgce w warunkach wy-
jatkowych, jak Kair Bagdad, a przedewszyst-
kiem linje spoOtki Latecoere: Francja - Marok,
wzgl. Tuluza — Rabat — Casablanca i Dakar
Alger.

Inne wcigz jeszcze nie wyrobity sobie
podstaw do zycia. Warunki rozwoju komunika-
cji powietrznej, metody jej poparcia, wreszcie
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zagadnienia aeronawigacji i zastosowan utyli-
tarnych lotnictwa staty sie przedmiotem refe-
ratbw pp. Handley Page, van Heemstede, Stur-
ge, Valmerange, Estrange Malone i innych,
oraz bardzo ozywionej dyskusji.

W grupie D. rozpatrzono 4 referaty, z ktd-
rych 5 angielskie i jeden wioski.

Jezeli by chodzito o krétkie okreSlenie
charakteru Zjazdu, trudno by to byto uczyni¢—
tatwiej by mozna uja¢ jego cechy negatywne.
Zjazd nie miat charakteru sprawozdawczego
referaty i przedmioty dyskusji nie uyjmowaty cato-
$ci zagadnienia; idac dalej nawet powiedzieliby-
Smy, ze stanowity one jakby przygodne czastki
wybrane dowolnie z cato$ci prac poszczegol-
nych osrodkoéw lotniczych—zagadnienia za$ po-
ruszane nie dos$¢ jeszcze dojrzaly do konkluzji.

Cztonkowie Zjazdu wzieli udziat w kilku
przyjeciach, zorganizowano grupkami zwiedze-
nie fabryk, zakltadoéw, lotnisk i muzeéw. Angli-

Miedzynarodowa Wystawa

W czasie uroczystosci 500-lecia miasta
Gothenburga, urzadzono wystawe lotniczg trwa-
jacg od 20 lipca do 12 sierpnia.

Wsrod eksponatow znajdujemy po raz
pierwszy mozno$¢ poréwnania wyrobéw nie-
mieckich z wytworami innych panstw.

Wystawa ogo6tem zawierata 36 samolotow

7 panstw.
Panstwo llo$¢ Wojsk. Sport, szkoln. Turyst.
Anglja 8 8 — —
Czechy 2 1 — —
Francja 7 2 3 2
Holandja 2 2 — —
Niemcy n — 7 4
Szwecja 5 5 - -
Wiochy 1 1 —

Najwiekszym aparatem angielskim jest
Avro ,,Aldershot” z silnikiem Napier ,,Cub”,

dalej widzimy Fairey 11l D i ,,Flanley”, Vickers
»Viking 1V z Napier ,,Lion™.

Dwumiejscowe ptatowce reprezentuje: ,,Bri-
stol Fighter” z silnikiem ,,Jupiter”, a jednomiej-
scowe Siddeley ,,Siskin z silnikiem ,,Jaguar”
i Gloucestershire ,,Grouse” z silnikiem B. R. 2.

Z silnikéw nalezy wymieni¢ wyroby firm:
Armstrong Siddeley, Bristol i Rolls Royce.
Francja zaprezentowata naogdt aparaty starych
typoéw, zupeinie nie dajagce sie poréwnywacé
z nowoczesnymi eksponatami innych panstw.
A wiec widzimy tu Breguet XIV T bis, Cau-
drony i FarmaFy, znane z poprzednich wystaw
paryskich, nadajace sie raczej, jak pisze , Flight”
do historycznego muzeum oraz wodnoptat Liore
i Ollvier i metalowy Hanriot V.
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cy przyjmowali goSci wszedzie z duzg uprzej-
mos$ciag, czynigc wszedzie jaknajwieksze utat-
wienia— na zakonczenie za$ zorganizowali Fe-
styn lotniczy R. A. F’a (Royal Air Force) na
podmiejskiem lotnisku w Hendon, ktére zgro-
madzito okoto 100.000 ludzi. Krél z rodzing byt
obecny, loze dyplomatyczne byty réwniez za-
jete. Oczywiscie program widowiska utozony
z duza umiejetnoscig, zawierat oprécz rdznego
rodzaju manewréw lotniczych (walki eskadr,
walki pojedyhcze, wyscigi zbiorowe, akrobacja
i t p.), takze przeglad najnowszych typéw an-
gielskich samolotéw z ktérych najciekawszymi
niewatpliwie byly 1.000 konny Avro Bison,
5-konny Wren, oraz Vickers—Amphibia (wodrio-
ladowy). Oczywiscie nie obeszto sie bez bom-
bardowania czotgéw i mostow, stanowigcego
w Anglji nieodtgczng czes¢ kazdego ,,Pageanfa”,
festyn wzbudzit takie zainteresowanie, ze nawet
deszcz nie potrafit rozproszy¢ publicznosci.

Lotnicza w Gothenburgu.

Niemcy wystawili zato swoje najlepsze
aparaty. | tak prof. Junkers wystawit ,Annelise”
aparat komunikacyjny, nastepnie maty jednoptat
typu cantilever mieszczacy 3 osoby, napedza-
ny 60—80 KM. z silnikiem Siemens,—wreszcie
jednoptat parasol, mieszczgcy 2 osoby i nadaja-
cy sie tak dla szkolenia jak i sportu. Wszyst-
kie te aparaty zbudowane sg z duraluminium.

Zaktady Dornier’a wystawity Wodnoptat
,»Delphin” z 185 MK. silnikiem B. M. W.
i niniejszy typ ,Libelle” z 60—80 MK. Sie-
mensem réwniez metalowe.

Stahlwerk Mark, (firma ktora bardzo nie-
dawno zainteresowata sie lotnictwem), pokazata
nam maty jednoptat-parasol Rieseler R Ill, 22
typ. z silnikiem 30 MK. Haacke. Zapowiedziany
typ R IV, dwumiejscowy nie zostat na czas wy-
konczony. Mamy tu dla rozmaito$ci maszyny
stalowe, réwniez metalowe.

,»Caspar Werke” w TraVemunde wystawi-
ty dwa typy U. | dwuptat cantilever i jednoptat
cantilever CLE Il L. z kabing na 2 pasazerow,
sg to jedyne wyroby nie metalowe.

Z niemieckich aparatéw na specjalne wy-
réznienie zastuguje jednoptatowiec (ptat u dotu
a la Junkers) Heinkel typ HE 3 z 80 MK. sil-
nikiem Siemens. Aparat ten rozwijajgcy szyb-
kos¢ 130 kim. na godz. daje sie bardzo tatwo
sktada¢ i rozbiera¢ a zamiana kotek na plywa-
ki trwa niespetna 2 minuty.

Szwedzki przemyst jak wida¢ z wystawio-
nych aparatéw, podlega znacznym wptywom
niemieckim.

Zaktady Harens Flugvapens Flugverkstan-
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der of Malmslatt zbudowaty jednoptatowiec para-
sol i duzy dwuptat z silnikiem B. M. W. 185 MK.

Szwedzki wodnoplat Hansa - Brandenburg
nie jest juz dzi$ aktualny. Ciekawy jest zato
aparat wywiadowczy i bojowy, réwniez z silni-
kiem Maybach 240—300 MK.

Szkolne aparaty reprezentowat ,,Tummeli-
ten” z silnikiem 90 MK. Thulin-Gnom.

Finat konkursu eskadr Rotterdam Gothe-
borg 940 kim. przynidst zwyciestwo obsadzie
szwedzkiej, przyczem

1 N. Soderberg (Szwecja) Breguet, Re-
nault 300 MK uzyskat 1.14 p. karnych— 10.000
koron i nagrode honorowa krola.

2. B. Grasse (Holandja) Fokker, Napier
Lion 450 MK— 14,16 p. kar i 5.000 koron.

3. Zimmerman (Niemcy) Junkers, B. M. W.
185 MK, — 19,25 p. kar. 3.000 koron

4. A. Cobham (Anglja) de HaVilland, Sid-
deley Puma 240 MK. 22 15 p. Kar.

5. H. Hamming (Anglja) de
Rolls Royce 275 MK. 28.14 p. kar.

6. R. Thiedemann (Niemcy) Junkers B M.W.
185 MK. 45.74 p. kar. — 2000 koron.

Za szybkos$¢ de Havilland — 250 punktéw
dodatnich. Junkers lgdowy 237 i 200; za zuzycie
paliwa de Havilland 200 a Junkersy odpowied-
nio 167 i 145.

Havilland,
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Podobny porzadek wypadt i za dobroé
konstrukcji 200, 197 i 188 punktow.

W zawodach komunikacyjnych

1. Cobham 999 punktéw (na 1000) 10.000
koron i nagrode honorowg nastepcy tronu.

2. G. Strasser (Niemcy) Junkers lgdowy
929 punkt i 5000 koron.

3. H. Eichler (Niemcy) Junkers-wodnoptat
905 p. i 5000 Kor.

Najlepszg szybkos¢ wykazali kolejno:

1. Zimmerinann 150p. 5. Ballod 117.

2. Biicker 144.5. 6. Gauron 116.

3. Strasser 142. 7.Raab 97.9.

4. Miinnich 124.3. 8. Garganico 66.8.
Amplituda szybkosci: *)

1 Strasser 150 p. 5. Raab 85.7.

2. Zimmermann 138.8 6. Biicher 84.

3. Gauron 87.4. 7. Ballod 74.7.

4. Garganico 86. 8. Miinnich 55.5.

Pozatem rozegrano szereg zawodow kra-
jowych oraz przyznano dodatkowe odznaczenia.
Miedzy innemi kpt. Dagnau* otrzymat odzna-
czenie za przelot dokonany 4 sierpnia z Pary-
za do Sztokholmu w czasie 8 g. 15 m.

*) Réznica pomiedzy szybkoscig minimalng i ma-
ksj malng w locie poziomym.

Krakow — Wawel z 80 m. wysokosci.
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Konkurs ptatowcow matej mocy.

Jak podaliSmy w drugim numerze ,Lotu
polskiego” do konkursu dziennika ,Petit Pari-
sien" w Buc pod Wersalem staneto “samolo-
tow o matej mocy silnika.

Warunki zawodéw wymagaty od samolo-
téw, po wykazaniu wytrzymatosci trzykrotnej
w stosunku do normalnych oporéw (wspoétczyn-
nik bezpieczenstwa 3) bedacej przedwstepnym
warunkiem eliminacyjnym, odbycia warunkow
wznos$nosci oraz przelotu bez lgdowania ponad
300 kim. t j. trzydzieSci okrazen drogi okrez-
nej o obwodzie 10 kim.

Nadto petna waga ptatowcow wraz z pilo-
tem nie powinna byta przekracza¢ 250 kg. Na-
grody ogo6lnie wynosity 125,000 fr. fr, z kto-
rych pierwsza 100,000 fr. fr. przyznana by¢
miata za najdtuzszy przelot, w razie za$ rownych
przelotdw, za najkrétszy czas owego przelotu.

W dniu 15 lipca siedmiu zaledwie konku
rentdbw zados$cuczynito przedwstepnym warun-
kom, wielu nie zdazyto uporaé sie z ostatnig
mise au point i sp6znito sie do zawodoéw —
z tych 7 samolotow stanety trzy typu Dewoi-
tine, trzy typu Farman i jeden Breguet typu
Colibri.

Nie bedziemy sie tu zastanawia¢ nad opi-
sem wymienionych typoéw odktadajac je na przy-
sztos¢. Samolot Dewoitine znany jest zresztg

Biuletyn Aeroklubu

Dyplomy lotnicze. Oplata za ksigzeczke dy-
plomowa Aeroklubu zostata podniesiona do wysokosci
50 gr. poi. wedtug relacji franka szwajcarskiego.

Konkurs ptatowcdéw transpor-
towcow ,,Grand Prix“ Aeroklubu
Francji. W r. 1922 odbyt sie po raz pierwszy
we Francji konkurs ptatowcéw komunikacyjnych
o wielka nagrode, ,,Grand Prix”, Aero Klubu
Francji, wynoszacag 1,000,000 fr. fr. Niestety kon-
kurs ten nie dat oczekiwanych wynikéw, gdyz
na 5 samolotéw, ktore sie don zgtosity jeden
zaledwie wykonat wymagane warunki, a miano-
wicie jednosilnikowy Farman F. 90 z siln. 300
MK, inne bowiem wycofaty sie juz podczas
konkursu. Dzieki temu brak ptatowca komuni-
kacyjnego ktéry by odpowiadat warunkom han-
dlowym transportu i mogt sie przyczyni¢ do
obnizenia kosztéw komunikacji  powietrznej
odczuwa sie W dalszym ciggu, a odczuwa to
przedewszystkiem Skarb Panstwa zmuszony do

juz dobrze z przelotow La Manszy (Lot Polski
Nr. 2), samolot Farmana jest rowniez znany
z Konkursu bezsilnikowych samolotéw w Com-
begrasse 1922 jako ,komar” (Moustigue)— maty
ptatowtec Colibri Breguefa ukonczony przed
samym Konkursem jest kadtubowym jednopta-
tem o rozpietosci 10 . 40, wadze wiasnej
153 kg. 700, powierzchni nornej 15 m. z silni-
kiem Sergant 12/15.

Z tych samolotow skutkiem brakow w sil-
nikach przy drugim i trzecim okrazeniu odpadty
dwa samoloty Farmana, jeden Breguet i jeden
Dewoitine — przy dziesigtym zatrzymuje sie
drugi samolot Dewoitine’a, pozostajg Coupet
na samolocie Farman z silnikiem Salmson AD3
12/15 MK. oraz Barbot na Dewoitine z sil-
nikiem Clerget 15 MK., — na 28-yin okrgzeniu
skutkiem defektu silnika zatrzymuje sie Barbot
i zwyciezcg zostaje Coupet na Farmanie, prze-
bywajgc 300 kim. w 4 godz. 37 min. 19 sek.
pomimo burzliwej pogody i czestych opadow.

W czasie przelotu wiec Coupet na Far-
manie rozwingt szybko$¢ przecietng 64 km.
700 na godzine, Barbot na Dewoitine 75 km.,
za$ Doret rowniez na Dewoitine nawet 76 km.
300 aczkolwiek na przestrzeni tylko 18 okrazen.
Jury przyznato Barbotowi drugg nagrode Wwy-
sokosci 20,000 fr fr.

Polski (Warszawa).

subwencjonowania olbrzymiemi sumami linji
transportu powietrznego. To tez Podsekretar-
jat Stanu dla Lotnictwa w roku biezacym zgto-
sit na cel konkursu nagrode 1,000,000 fr. fr.

Oprécz szeregu warunkow wstepnych, kto-

re oméwimy w nastepnym numerze naszego
pisma, konkurs wymaga przelotu okoto 3,000
kim. z dozwolonemi lgdowaniami w oznaczo-

nych punktach.

Zgtosito sie do konkursu 8 samolotow
francuskich firm Bleriot, Breguet, Farman, Cau-
dron, Potez i Buscaylet, cudzoziemcy nie sg
dopuszczeni.

Konkurs odbedzie sie 23 wrzesnia.

Kronika lotnictwa bez silnika.
Wobec odbytych we Francji, Niemczech, Anglji,
jak réwniez i u nas, tegorocznych zawodow bez
silnika podajemy kronike dotychczasowych wy-
nikow.



LOT

Czas lotu bez przerwy.

Sierpien 1921. Kleniperer (Niemcy), 13
minut.

13 Wrzesien 1921. Harth (Niemcy) 13 mi-
nut 37 sekund.

18 Sierpnia 1922. Martens (Niemcy) 1 go-
dzina 4 min.

19 Sierpnia 1922 Hentzen (Niemcy) 2 go-
dziny 10 min,

21 Pazdziernika 1922. Maneyrol (Francja)
5 godz 22 min.

3 Stycznia 1923. Thoret (Francja) 7 godz.
3 min.

29 Stycznia
8 godz. 5 min.

31 Stycznia 1923. Barbot (Francja) 8 godz.
56 min. 56 sek.

1923. Maneyrol (Francja)

POLSKI 15

Czas z pasazerem.
26 Sierpien 1922. Fokker (Holandja) 12 m.
21 Pazdziernik 1922. Olley (Anglja) 49 m.
9 Styczen -1923. Thoret (Francja) lg. 9 m.

Dtugos¢ przelotu.

18 Stycznia 1923. Maneyrol (Francja) 2 km.
750 m

21 Lutego 1923. Descamps (Francja) 5 km.
152 m.

26 Lutego 1923 Maneyrol (Francja) 7 km.
750 m.

Lipiec 1923. Schultz (Niemcy) 51 km. 500 m.
Ostatni rekord nie jest urzedowo stwierdzony.

Wysokos¢.

7 Lutego 1923 Descamps (Francja) 540 m.
nad punktem odlotu.

Derby lotnicze w Anglji (z handicapem).

B¢ _ EE L
Pilot Samolot Silnik rzelot 37 Catkowity ; 25 22
se 2g® 2%
n s w2 =c
A. T. Renno E5A 80 MK. Renault 19.36 m 45s. 62 29.51m 34s. 71 9
B Hinkler Avro Baby 35 , Green 1, 8,42, 87
J. R. King Sopwith Gnu 110 ,, de Rhone 1, 10, 30, 8 2,27 ,5, 86 7
J. W. Woodhouse Boulton and PaulP.9 90 , RAF 1A 1,5, 7, 95 2 1nn, 1, 92 3
H. A Hamersley Avro Viper 200 ,WolseleyVip 0, 54, 46, 110 1,49 ,56, 1095 1
F P. Raynharn Martinesyde F. 6 200 r i 0,50, 5, 118 1,40, 5, 12 4
H. Hemming D. H. 37 275 , RollsRoyce 0, 51 , 24, 117 laduje w Romford
H. H. Perry D H 9 A 350 » ) 0, 46,22, 130 1,33, 40, 128 2
F. T. Courtney D.H 9 A 450 ,, NapierLion wylad. w Brockland
d. D. Barnard D. H. 9. 450 it u 0,4, 9, 146 1,21 ,21, 148 6
W. H. Longton Hawker Sopwith 400 ,, Bristol-Ju- 0,3, 2, 167 1, 15, 9i 1645 8
piter
L. L. Carter Gloster 450 ,, NapierLion 0, 30, 40, 195 1, 2,2, 1925 5
Wzrost konstrukcji metalowej w lotni- Wiochy (3). Zgtosita sie réwniez i Polska, ktérej w lo-
ctwie. Z powodu statej aktualno$ci u nas sprawy sowaniu wyznaczono miejsce 5-e w kolejce o"dlotu.
materjatu konstrukcyjnego samolotéw, podajemy ze- Niestety, skutkiem zarzadzen Departamentu Ze-

stawienie procentowe samolotéw metalowych, drew-
nianych i konstrukcji mieszanej w paryskich salonach
lotniczych w 1 1919, 1921 i 1922

r. 1919. 1921. 1922
drewnianych 78 67 46
metalowych 22 20 38,6
mieszanych — 13 16

Tabliczka wskazuje panujaca tendencje ku kon-
strukcji metalowej i mieszanej

Zawody doroczne Gordon Bennetta. Do
tegorocznych zawodéw balonowych Gordon-Bennetta
na d 23 wrzesnia w Brukseli zgtosity sie nastepujace
panstwa: Francja (3 balony kuliste), Anglja (2), Stany
Zjedn. (3), Belgja (3), Szwajcarja (3), Hiszpanja (3),

glugi Powietrznej w M. S.| Wojsk, delegacja Polski
udziatlu w zawodach wzigé nie mogta, dzieki czemu
na liscie komisji sportowej zawodéw znajdujemy nie-
zbyt korzystng dla nas wzmianke: ,La Pologne a d¢-
claré forfait” ktora niewatpliwie w niestusznie ujem-
nem Swietle przedstawia nasza sprawno$¢ aerosta-
tyczng, czégo lepiej byto unikngé, nie zgtaszajgc wcale
udziatlu w zawodach.

Z posrod konkurentéw wymienimy znakomitych
pilotow balonu, Ambruster’a (Szwajcarja), Demuyter’a
(Belgja), G. Blanchet’a (Francja).

Zawody morza Srédziemnego (Course-
Croisiere) w St. Raphael dn. 25 sierpnia, przeznaczone
dla wodnoptatow, zostaty zorganizowane w zwigzku
z nowym olbrzymim programem marynarki francuskiej,
opartym o kredyt 105'/a milj. frankéw.
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Zawody byty przeznaczone wytacznie dla kon-
struktoréw francuskich, przy tem podstawa szacowa-
nia wartosci samolotu byta nie szybko$¢ wiasna, lecz
réwniez uzyteczny tonaz na konia parowego.

Wyscig, do ktdrego stanety wodnoptaty:

1) Aeronavale, dwusilnikowy, Liore

H. 13, Hispano 260 MK.,

2) Bleriot Blanchard, 4 siln. po 180 MK,

3) Dwusilnikowy Blanchard 2 Hispano 260 MK.,

4 C. A M. S 2siln liispano 260 MK.,

5 F. B. A fabryki Schreck, Hispano 180 MK.
odbyt siena tacznej przestrzeni 1600 kim. przez Ajac-
ciodo Bizerte (Afryka) i z Bizerte do Jeziora Berre
(Marsylja) w ciggu dwdch dni.

Dwa samoloty, C. AL M. S. i Schreck wykonaty
warunki — zwyciezcg zostat Schreck (pilot Lnporte)
Szybkos$¢ handlowa 74 kim. na godzine przy 250 kgr.
przewozonego ciezaru.

Samolot C, A. M. S. wykazat szybko$¢ wiekszg
(98 kim.), jednakoz przy mocy 520 koni przewi6zt za-
ledwie 377 kgr. uzytecznego ciezaru

Oliyier,

C. A. M. S staje do zawodéw o puhar Schnei-

dera na wyspie Wight (Anglja).

Konkurs szybkos$ci o puhar LouisD.Beau-
mont, ktérego regulamin jest identyczny z poprzed-
dnim konkursem o puhar Deutsclda odbedzie si¢ dnia
13 pazdziernika we Francji.

Ze zgtoszonych trzech konkurentéow: firm Nieu-
port Delage, Gourdon-Lesseurre i Bechereau pierwsza
sie z konkursu wycofata. Zadna z firm cudzoziemskich

Rok

Miejsce Samolot
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dotagd do konkursu sie nie zgtosita. Jak wiadomo obec-
ny rekord miedzynarodowy szybkosci nalezy do ame"
rykanina Maitlanda.

Rekord szybkosci. Amerykanski lotnik Hen-

dersen ustanowit nowy rekord $wiatowy, przeby-
wajac 380 kilometrow w ciggu 1 godziny.

Nowy rekord wysoko$ci. Sadi Lecointe
osiggnat 8 sierpnia na aparacie Nieuport Delage wy-
soko$¢ 10741 m.

Dnia 8 sierpnia recordman Francji szybkosci

lotniczej Sadi Lecointe wznidst sie na samolocie Nieu-
port Delage z silnikiem Hispano-Suiza, 350 MK., aby
odbi¢ miedzynarodowy rekord wysokosci zdobyty na
korzy$¢ Stanéw Zjednoczonych przez amerykanina
Mac Ready w dn. 28 wrzeé$nia 1921 r. na samolocie
Lepcére siln. Liberty 400 MK., ktory osiggnat 10518 m.

Sadi wzni6t sie w ciggu 45 minut d] wysokosci
okoto 11000 metrow i z powodu braku tlenu do oddy-
chania musiat przerwa¢ dalszy lot. Przy 8000 metrow
termometr pekt na temperaturze 40°.

Komisja sportowa Aero-Klubu ustalita wysokos$¢
na. jaka wzniést sie pilot na 10740 m.

Lot odbyt sie bez zadnej spezarki wirowej (tur-
bo-kompresor).

Zawody miedzynarodowe Opuhar Schnei-
dera od roku 1913 stanowig zasadniczy konkurs szyb-
kosci w lotnictwie morskiem i przypadta im tu rola
jaka odegraty w rowoju lotnictwa lgdowego zawody
Gordon liennetta, p6zniej zawody L)eutsch’a, obecnie
de Beaumont. Rozegrane juz 6 razy od chwili powsta-
nia daty one wyniki nastepujgce:

Silnik Szybkosé Kraj Pilot
1913 Monaco Deperdussin (ptywaki) Gnome 72 Francja Prevost
1914 Monaco Sopwith (ptywaki) e Gnome 89 Anglja Pixton
1919 Bournemouth  Savoia (t4dz) Jsotta Fraschini 201 Witochy Jannello

(anulowano)

1920 Wenecja Savoia Ansaldo 165 Wtochy Bologna
1921 Wenecja Macchi (l6dz) Fiat 189 Wiochy Briganti
1922 Neapol Supermarine (16dz) Napier Lyon 235 Anglja Biard

Jak wiadomo po trzykrotnem kolejnem zdoby-
ciu puhar przechodzi na wtasno$¢ Aero-Klubu zwy-
ciezcy, czyli gdyby nie anulowanie zwyciestwa Wtoch
w r. 1919 puhar bytby definitywng wiasnosciag Aero-
Klubu Wtoch. Obecnie zawody odbedg sie w Anglji,
kraju ostatniego zwyciezcy, w Cowes na wyspie Wight.

Kronika
FRANCJA.

Wypadek na linji Paryz—Londyn.
francuski ,,Goliath" Farmana,
tek defektu w silniku do ladowania w miejscowosci
Maids$tone. Ladujac bez silnika na terenie catkowicie
nieodpowiednim pilot wywrécit aparat przyczem 1 pa-

Aparat
zmuszony zostat wsku-

Do konkursu stajg 4 panstwa: Anglja (3 samoloty),
Francja (6), Stany (3) i Wtochy (2).
Charakterystycznem zjawiskiem dla historji pu-
haru Schneidera w ostatnich latach jest zwycieztwo
wodnoptatowcdw typu ,latajgcej todzi".

Miedzynarodowa.

sazer zostat zabity, a 10 pozostatych i kierowca zostali
ciezko poranieni.

Tuluza—Casablanca jest dzi$ nietylko jedna
z najdtuzszych linji powietrznych $wiata, ale tez jedng
z tych, ktére wykazujg najwieksza wydajnos¢ tran-
sportowa.

Linja ta obstugiwana przez firme lotniczg Laté-
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oere oparta swa rachube, wytgcznie prawie o poczte
z Francji do Maroka. taczno$¢ z Paryzem utrzymuje
sie nocnym pociggiem pospiesznym — przelot za$
z Tuluzy do Casablanca trwa 2 dni.

W sierpniu b. r. linje Francja—Maroko wykazaty
142,870 kim, przelecianych i 245254 listbw przewie-
zionych, za ktdére firma inkasuje 0,25 fr. nadptaty lot-
niczej od listu wagi ponizej 25 gram.

W. M. GDANSK.

Pozar lotniska w Langfuhr (pod Gdan-
skiem). 28 sierpnia wynikt na lotnisku w, Langfuhr
nalezacem do ,Danziger Luftreederei* pozar, przy-
czem spalone zostaty wszelkie materjaty, czesci zapa-
sowe i silniki na og6lng sume 25.000 dolaréw.

JAPONJA.

W Xs 3 ,Lotu Polskiego"” poswieciliSmy szcze-
go6lng uwage rozwojowi lotnictwa w Japonji ze szcze-
g6lnem uwzglednieniem przemystu. Pismo belgijskie
»,La Conauste de I’Air* N° 18 podaje gtosy opinji pra-
sy japonskiej ostro krytykujgce ,ubo6stwo" lotnictwa
Japonji i domagajace sie intensywnej polityki po-
wietrznej rzadu.

Wskazujac na rozwdj lotnictwa europejskiego
prasa skarzy sie, ze ,lotnictwo japonskie czyni zbyt
powolne postepy. Ubolewajgc nad tern gteboko, mamy
powazng nadzieje, ze wiadze z jednej strony, z dru-
giej za$ spoteczenstwo zwrdca na tg sprawe nalezyta
uwage". Dalej cytowany organ wyraza zdanie, ,iz ko-
niecznego wzmocnienia arnrji powietrznej mozna by
dokona¢ kosztem innych broni".

NIEMCY.

Komunikacja powietrzna Berlin—Gdansk
odbywa sie¢ regularnie codziennie, przyczem przestrzen
466 kim. przebywana jest Srednio w ciggu 3 godz. 15
min. — czyli z szybkos$cig 150 kim. na godz.

Ze wzgledu na wahania walutowe ustalono cene
biletu na 6 dolaréw, ptatng w markach niemieckich
wedtug kursu dnia.

Pierwsza skrzynka dla poczty lotniczej.
W Berlinie przy ulicy Unter den Linden umieszczo-
no na jednym z domoéw pierwszg w Swiecie skrzynke
dla poczty lotniczej.

Skrzynka ta koloru czerwonego (zwykte skrzynki
sa w Niemczech niebieskie) zaopatrzona jest w wyraz-
ny ztoty napis ,Luftpostkasten" (skrzynka poczty
lotniczej).

Jezeli pierwsza ta proba wykaze potrzebe ta-
kich skrzynek — zostang one rozwieszone w wigkszej
liczbie w miastach, posiadajacych potgczenia lotnicze.

Transport maszyn ptatowcem. Z Kré-
lewca przewieziono do Rygi na ptatowcu komunika-
cyjnym Junkers’a 165 kg. czesci maszynowych, prze-
znaczonych dla jednej z fabryk. Dzigki szybkiemu
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transportowi powietrznemu, fabryka nie przerwata
pracy, co przy transporcie kolejowym bytoby nieuni-
kmonem.

POLSKA.

Tytutowanie oficer6w wojsk balono-
wych. Wobec réznorodnego w praktyce tytutowania
lub nieuzywania tytutu pilotow i obserwatoréw woj-
ska balonowego szef departamentu IV zegl. powietrz-
nej ustalit jako obowigzujgce i majace by¢é zawsze
uzywane przy stopniach, podpisach orsz we wszelkiej
korespondencji, nastepujgce tytuty: 1) ,obserwator ba-
lonowy”, skrét ,,obs. balon.”: 2) ,pilot balonu wol-
nego”, skrot ,pil. balon, woln.”, 3) ,pilot sterowca”,
skrot ,pil. ster”.

W razie posiadania 2 lub 3 z wyzej wymienio-
nych tytutow stosuje si.e tylko jeden tytut. Zarazem
zabx’oniono kategorycznie jakichkolwiek odstepstw od
niniejszego, czego winni dopilnowa¢ dowé6dcy posz-
czegblnych jednostek balonowych. Prawo do uzywa-
nia powyzszych tytutéw przystuguje tydko tym ofice-
rom wojsk balonowych, ktérzy otrzymali tytuty, wzgle-
dnie odpowiednie odznaki specjalne w jednym z nu-
meréw dziennika personalnego M. S. W.

ROSJA.

Komunikacja lotnicza Moskwa—Teheran.
Firma Junkers zawarta ostatecznie z bolszewikami
umowe w mysl ktérego otrzyma ona prawo budowa-
nia w Rosji aparatdéw i urzadzen komunikacji lotni-
czych miedzy Szwecja a Persjg.

Pierwsza prdba lotu Moskwa — Teheran odbyta
sie bez wypadku.

Bolszewicki program lotniczy. W biezga-
cym roku przystepuja.bolszewicy do budowy 3,000
ptatowcow, ktore majg by¢ ukonczone na lato roku
przysztego, przyczem prasa sowiecka podajagc powyzszg
wiadomos$¢é zaznacza, ze bedg to nie tylko aparaty wo-
jenne lecz w pierwszym rzedzie komunikacyjne, prze-
znaczone do przewozenia pasazer6w i paczek.

Rosyjskie plany komunikacyjne obejmujg wielkie
linje powietrzne, Kktére znacznie skrécg wielodniowe
podréze koleja. Moskwa stanowi¢ ma os$rodek tej naj-
wiekszej w Swiecie sieci powietrznej, ktéra obejmie
poczatkowo nastepujace linje:

1 Moskwa — Piotrogréd — Stokhol m,

2. Moskwa—Smolensk —Minsk — Krélewiec —

Berlin,

3. Moskwa — Jekaterynostaw — Odessa — Kon-
stantynopol z odnogag przez Rostéw i gory kaukaskie
do Tyflisu,

4. Moskwa — Niznij
Baku—Techeran (Persja),

5 Moskwa — Kazah skad poprowadzg dwie
odnogi a) przez Jekaterynburg, Omsk do Tomska na
Syberji i b) przez Kazalinsk —Taszkient w Turkiesta-
nie do granicy chinskiej,

6. Moskwa — Wotogda—Archangelsk,

Nowgorod — Astrachan
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7. Moskwa — Kostroma,

8. Moskwa —Twer — Nowogréd Wielki — Pio-

trogrod,
9. Moskwa — Tuta—Oriel— Kursk—Piotrogrod,
10. Moskwa — Riazan — Tambow — Saratéw,

Jesli sie¢ ta bedzie rzeczywiscie uruchomiona,
wtedy wiele miast odlegtych od o$rodka o cate ty-
godnie podrézy — potgczone zostanie z Moskwag wciggu
kilkunastu godzin, i jedna z trudniejszych kwestji za-
rzagdu krajem zostanie znacznie uproszczona i utatwiona
dzieki tej szybkiej tacznosci najodleglejszych prowin-
cji z oSrodkiem panstwa.

Zamierzenia tak znacznego rozszerzenia SO-
wieckiej sieci komunikacyjnej'jest powaznym wyto-
mem w stosunkach gospodarczych i kulturalnych Bol-
szewji

Wykonanie tego obszernego programu powie-
rzono Trockiemu, ktéry utworzyt w tym celu w marcu
r. b ,Towarzystwo przyjaciot floty powietrznej”.

Instytucja ta zorganizowala juz’wyzsza szkote
komunikacji powietrznej i szereg fabryk lotniczych.
W Piotrogrodzie buduje sie obecnie wielkg fabryke
silnikéw lotniczych, ktore dotad sprowadzano wytgcz-
nie z zagranicy.

Piatowce wojskowe typu Fokkera budowane sg
w Piotrogrodzie, a komunikacyjne Junkersa—w Rewlu.

Z instytucji powstatych z incjatywy ,,Tow. przy-
jaciot floty powietrznej” nalezy wymieni¢ ,Dobrolot”,
jednoczacy w sobie 32 zwiazki pracujacych nad roz-
wojem lotnicwa.

W marcu kapitat ,Dobrolotu” wynosit 1 m ljon
rb. ztotych, gdy dzi$ dochodzi do 5 miljonéw (800 miljar-
déw mkp.), przyczem nalezy tu podkresli¢ udziat pry-
watnego kapitatu.

W samej Odessie na rzecz ,Tow. prz. fl
zebrano 1,700,000 rb. ztotych.

W budzecie sowieckim na rok 1923/24 znajduje
sie pozycja 36.000.000 rb. ztotych na cele komunikacji
powietrznej.

Z wymienionych wyzej
czynne sg

1 Moskwa — Ryga — Sztokholm

2. Moskwa — Piotrogrod — Krélewiec.

3. 15 lipca uruchomiono linje Moskwa —Niznij-
Nowgorod.

Pomiedzy Moskwa i Odessg i Moskwg i Tyflisem
dokonano juz prébnych przelotéw.

Linja do Tyflisu jest juz uruchomiona. Wedtug
rozktadu letniego przelot odbywa sie w 2 dniach.

Pierwszego dnia odlot z Moskwy o 7-ej rano,
przylot do Rostowa o 20-ej, drugiego dnia odlot z Ros-
towa o 7-ej rano, przylot do Tyflisu o 19-gj.

Dwie, a ewentualnie 3 linje bedg tgczyty sieé

pow.”

linji komunikacyjnych

POLSKI

B& 4

rosyjskag z Zachodem. To bedg 1) Moskwa—Rewel—
Stockholm, 2) Moskwa—Kroélewiec i 3) Moskwa—W ar-
szawa w razie zgody rzadu polskiego. Obecnie funk-
cjonuje tylko Moskwa—Krdélewiec wykazujaca spraw-
no$¢ ruchu (regularno$¢) 100% i wzrost Kklijenteli.

Uruchomienie potgczenia z Archangielskiem na-
stapi¢ ma w lecie roku przysztego, przyczem réwno-
cze$nie wypetn;ony ma zosta¢ caty wymieniony wyzej
program.

Stowarzyszenie Zeglugi Powietrznej
Ukrainy i Krymu wykazuje bardzo intensywna pra-
ce. W miastach prowincjonalnych istnieje obecnie 9
oddziatéw stowarzyszenia, inne oddzialy sag w stadjum
organizacji. Stowarzyszenie w chwili obecnej, wedtug
informacji ,La Conqudte de I’Air“, pasiada juz okoto
40 samolotéw Z inicjatywy stowarzyszenia powstata
Spotka Akcyjna Komunikacji Powietrznej Ukrainy
1 Krymu.

RUMUNJA.

Wypadek lotniczy w Bukareszcie.
Ptatowiec Franco-Roumaine zapalit sie w czasie lotu
prébnego na wysokos$ci 300 m. i spadt, przyczem pitot,
2 mechanikéw i dyrektor Fr. R. w Bukareszcie zgineli

W chwili spadania wybuchnat silnik, poczem
jeden z mechanikéw skoczyt na ziemie ranigc sie

ciezko.
ST. ZJEDNOCZONE.

Imponujgca demonstrancja lotnicza.
Dnia 20 s;erpnia wojskowe wtadze amerykanskie urza-
dzity imponujaca demonstrancje lotniczg dla pozyskania
opinji og6tu w'sprawie zwiekszenia amerykanskiej
floty powietrznej.

Dwadzie$cia siedem ptatowcow wojskowych
wzbito sie w powietrze z lotniska Langley i przele-
ciato 800 mil ang. nad atlantyckiem wybrzezem Sta-
néw Zjednoczonych, unoszac sie nad wszystkiemi wiek-
szemi miastami. Przelatujac nad Nowym Yorkiem, pta-
towce rospostarty nad dolng cze$ciag miasta, obejmu-
jaca dzielnice handlowa i portowa, ,zastone z dymu”,
grubosci stu stop, ktéra zupetnie zastonita, jak ogromna
chmura, na pewien czas stonce i uczynita niewidocz-
nemu przelatajgce ptatowce. Manewr ten wykazat do-
bitnie nowojorczanom, jak tatwo moznaby zbombar-
dowac ich miasto bez narazania sie na niebezpieczen-
stwo ognia z baterji lgdowych. Takie same demon-
stracje urzgdzono tez nad miastami: Filadelfjg, Balti-
more i Trenton. Pozatem aeroplany dokonaty tez udat-
nego napadu na dwa okrety wojenne, stojagce na kot-
wicy u przyladku Wirginia. Demonstrancja ta wyka-
zata publicznosci amerykanskiej dobitnie jak waznem
jest dzisiaj dla panstwa posiadanie poteznej floty
powietrznej.



