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OD REDAKCIJI, v

Komitet Redakcyjny czasopisma ,,Lot Polski” podaje do wiadomosci, ze wydawnictwo cza-
sopisma z dniem 1 marca 1924 roku przejgt Zarzad Gidwny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,
ktéry prowadzi¢ je bedzie nadal, jako swdj organ.

Lot Polski” rozpatrywac bedzie wszelkie zagadnienia, zwigzane z
technicznym,

poswieci specjalny dziat sprawom

rozwojem lotnictwa,

bedzie za rozwojem lotnictwa za granicg i podawaé najszersze o niem informacje.

Péyﬁ Pf'ezydent Rzeczypospolitej a Liga Obrony

fr .

a stojagc na strazy lotnictwa polskiego, $ledzi¢
Powietrznej Panstwa.
Rozpatrzywszy w diuzszej konferencji

Dnia o marca b. r. Pan Prezydent Rzeczy-
pospolitej udzielit audjencji w Belwederze de-
legacji Zarzadu Gitéwnego Ligi Obrony Po-
wietrznej PafAstwa w osobach wiceprezesa
J. Szwejcera, senatora W. Januszewskiego
i pptk. J. Grzedzinskiego, generalnego Sekre-
tarza Ligi. Delegacja przybyta z prosbg o pro-
tektorat P. Prezydenta nad Ligg O. P. P.

Pan Prezydent przyjat delegacje niezmier-
nie zyczliwie i oznajmit na wstepie, ze od diuz-
szego juz czasu, ze szczegblnem zainteresowa-
niem $ledzi- rozw6j Ligi Obrony Powietrznej,
ktorej przypisuje wielkg wage.

Rok

Rok ubiegty w lotnictwie datby sie w krot-
kich stowach scharakteryzowaé¢ jako rok grun-
towania fundamentéw i pracy u podstaw.

Aczkolwiek caly szereg rekordéw nieza-
przeczalnie wykazuje postepy, zawdzieczamy je
jednak po wiekszej czes$ci indywidualnym wy-
sitkom. Nie ri,niej, ogdlnie biorgc, mozemy by¢
z rezultatéw,; osiggnietych w lotnictwie w 1925
roku zadowoleni.

Wiele, i to bardzo pozytecznej pracy, do-
konano w ciszy laboratorjow i kreslarni, pracy,
ktorej owoce zbiera¢ bedziemy dopiero w przy-
sztosci. — Rzecz prosta, ze w ograniczonych
ramach niniejszego artykutu nie moze by¢ mo-
wy 0 wyczerpujgcern sprawozdaniu z wydarzen
zesztego roku. Postaramy sie tylko przebiedz
W krotkosci te wypadki, ktore bedg miaty wplyw
na postep lotnictwa, zarowno w dziedzinie nau-
kowej, jak i praktycznej.

Na poczatku stycznia francuz por. Tho-
ret ustalit w Biskra (Afryka) rekord Swiatowy
lotu szybowego z zatrzymanym silnikiem — 7
godz. 3 minuty — na szkolnym pfatowcu Han-
riot (silnikiem Le Rhone 80 KM). Przy sprzy-

z delegatami Zarzadu Gtdwnego poszczegoOlne

zadania, stanowigce program prac Ligi, Pan
Prezydent os$wiadczyt, iz z calg gotowoscia
przyjmuje protektorat nad jej dziatalnosScia

i chciatby, aby w pracy Ligi nad podstawami
polskiego lotnictwa, skupity sie wszystkie stany,
bez réznicy pogladdéw politycznych i spotecznych.

Na zakonczenie konferencji Pan Prezy-
dent zapowiedzial swe przybycie na Akademje
Ligi Obrony Powietrznej PafAstwa W Ratuszu
dnia 25 marca i pozegnal delegatow, zyczac
im dalszej owocnej pracy.

1923.

jajacym wietrze silnik byt wytaczany. Fakt ten
dowodzi mozliwosci, aby szybowiec pozo-
stawal w powietrzu tak niezmiernie diugi okres
przy sprzyjajacych warunkach, ktérych badanie
przechodzi do dziedziny $cisle naukowej.

W kwietniu angielski ptatowiec ,,Wren"
dokonat pierwszych wzlotéw, dowodzac mozli-
wosci latania z silnikiem zaledwo 7 konnym.

Jednoczes$nie we Francji Barbot rozpo-
czat loty na samolocie Dewoitine z podobnym
silnikiem, tak ze sprawa piatowcow ze stabymi
silnikami zostatata rozwigzana w tym samym
czasie we Francji i Anglji.

Amerykanie Mac Ready i Kelly wdn. 2—5
maja przelecieli kontynent amerykanski z New
Jorku do San Diego 4032 km., bez lgdowania.

Sensacjg roku byt niewatpliwie fakt, iz dnia
6 maja Barbot przeleciat tam i z powrotem ka-
nat La Manche na samolocie Dewoitine z sil-
nikiem Clerget 12 MK. z St. Englevert do
Lympne i po krotkim przystanku w Lympne,
z powrotem do St. Englevert. Lot w jedng stro-
ne trwat przy silnym wietrze przeciwnym 1 godz.
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21 m., z powrotem 44 min. (60 kim.). W po-
drozy tej zuzyt Barbot wszystkiego 9 litrow ben-
zyny).

Amerykanie Lowell H. Smith i J. P. Rich-
ter d. 28 czerwca latali bez lagdowania 23 godz.
48 m. na ptatowcu DH 4 B, dopetniajagc w locie
z drugiego ptatowca zapasy benzyny i smaru.

Dn. 15 lipca rozgrywa sie w Buc pod Wer-
salem Grand Prix dla samolotow matosilniko-
wych w ktorym z 6 uczestnikdw przy starcie
bierze nagrode Coupet na samolocie Farmana
z silnikiem Salmson 12 MK., wykonujac bez lg-
dowania przelot okrezny 310 klin. w 4 godz.
37 m. 19 sek. t. j. z szybkoscig 64 kim. na godz.

Dn. 20 lipca nastgpito otwarcie miedzyna-
rodowej wystawy lotniczej w Gothenburgu
(Szwecja), w czasie trwania ktérej odbyt sie
doroczny og6lny Zjazd Miedzynarodowej Fe-
deracji Aeroucentycznej (F. A. 1) z udziatem
Aero Klubu Rzplitej Polskiej. W okresie tym od-
byt sie tez zlot konkursowy samolotow z kon-
tynentu.

Dnia 27 — 28 sierpnia wymienieni juz po-
rucznicy amerykanscy Smith i Richter pobili
swoj wiasny rekord czasu, utrzymujac sie w po-
wietrzu 37 godzin i 15 minut.

Lotnictwo bez silnika i z matymi silnikami
we Francji odbylo w koncu sierpnia swdj do-
roczny konkurs w Vauville (Barbot lata 6 gd. 4’
bez silnika — wysoko$¢ na matosilnikowym
ma Maynerol 3850 m.) W tym samym czasie przy-
padt doroczny niemiecki konkurs w Rhon z nieco
mniejszymi postepami niz w r. ubiegtym.

Miedzynarodowy konkurs doroczny samo-
lotéw sportowych (silniki $redniej mocy) w Bruk-
seli z nagrodg JKM. Krdla Belgji stat sie polem
Popisu naszych sgsiadow — czeski samolot
Avia B. H. 2 pobijg konkurencje Belgji i Francji
i zdobywa pierwszg nagrode.

Dnia 24 wrze$nia rozegrany zostat Grand
Prix Aero Klubu Francuskiego dla ptatowcéw
handlowych; pierwszg nagrode wzigt jednopia-
towiec Farmana F. 3. X, drugg dwuptatowiec Go-
liath Farmana. 28 tegoz miesigca amerykanski
P'lot por. Rittenhouse zdobywa puhar Schneider’a
dla wodnoptatowcow na aparacie Curtiss-Navy,
(465 KM) Curtiss D-12, osigghawszy przecietng
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szybkos$¢ 273,411 km. na godzine. W tym sa-

mym tygodniu francuski sztywny balon ste-
rowy Dixmude, ktéry w konhcu tegoz roku
ulegt tragicznej katastrofie, odbyt rekordowg

podroz, trwajacg 118 godzin 41 minut, z Cuers-
Pierrefeu przez Marsylie, wyspy Balearskie,
Algier, Bizerte, Suze, Sfaks, Tugurt i z powro-
tem do Cuers-Pierrefeu. Dopetniwszy zapasow
benzyny i smarow, udaje sie do Bordeau*, Pa-
ryza i Moulins i powraca w koricu do swojej
bazy w Cuers. Przebyta przestrzen wyniosta
ponad 7000 kilometréw.

Do konkursu ptatowcow matosilnikowych
w Lympne (Anglja) od 8-go do 13 pazdziernika,
staneto az 28 samolotdéw (wtem 2 cudzoziemcdw)
tak dalece posungt sie juz w ciggu krotkiego
czasu rozw0j tego typu samolotéw. Pomimo
niesprzyjajacych  warunkow atmosferycznych,
wyniki byly przekonywujgce. Por. Longton na
ptatowcu ,Wren” przebyt 141,8 kim. przy zu-
zyciu zaledwie 4 i p6t litra benzyny. Kap. Mac-
millian na ,Pernall-Pixie” zdobywa nagrode
szybkos$ci, osiggajac przecietnie 1255 km. na
godzine. Dla uzyskania tej szybkosci zastosowa-
no do samolotu skrzydta o mniejszej powierzch-
ni. Wysoko$¢ najwiekszg zdobyt Piercey na pla-
towcu ,,A. N. E. C.” osiggajac 4400 metréw.

W Ameryce, 6 go pazdziernika, por. Wil-
liams uzyskuje dla nagrody Pulitzera na pta-
towcu Curtiss Navy Racer, z 500 KM. silni-
kiem Curtissa przecietng szybkos¢ 392 km. na
godzine; 4 listopada lotnik ten bije swdj rokord
szybkoscig 429,025 km na godz. Rekord ten
zostat uznany przez F. A. 1

26 listopada lekki ptatowiec belgijski Pon-

celeta, z silnikiem objetosci nizej 800 cent.
sze$¢, odbyt kilka lotéw, nawet z pasazerem.
Finis coronat opus... i takim doskonatym

zakonczeniem roku jest przelot znanego War-
szawie pilota, p. Cobham z Londynu do Brukseli
na 7-mio konnym samolocie de Flavilland 55
z szybkoscig ok. 80 kim. na godz., pomimo wia-
trow i mgty na morzu i wogole ztej pogody.
Samolot Cobham’a wystawiony w Salonie
Samochodowym w Brukseli stat sie przedmio-
tem entuzjazmu dla matosilnikowego lotnictwa,
ktore stanie sie hastem nowego roku, 1924.

ADAM KARPINSKI.

Polskie tereny do

Préoby budowania samolotéw bezsilniko-
wych i latania na nich, czynione byly w Polsce
juz w czasach przedwojennych, byly to jednak
tylko t. zw. wtedy ,planery” (niem. Hangeglei-

lotow szybowych.

ter), przeznaczone do wykonywania zeskokéw
z miejsc wzniesionych i nie doprowadzity, jak
zreszta nigdzie, do zadnych dodatnich wynikdéw,

Wiasciwe lotnictwo szybowcowe powstato



4 LOT

na Zachodzie po wojnie w r. 1920, w Polsce
w trzy lata pOzniej, w r. 1923, jednak nie zwrd-
cono u nas, niestety, odrazu dostatecznej uwa-
gi na wybor stosownego terenu szybowcowego,
co byto jedynym powodem nieznacznych wy-
nikéw, osiggnietych na 1-szym konkursie szy-
bowcéw na Czarnej Gorze.

Wybor terenow szybowcowych musi by¢
rezultatem diugich studjow z wielkim naktadem
pracy i pieniedzy.

Niemcy wybraty teren w Rhon po prze-
prowadzeniu $cistych badan anemo- i meteoro-
logicznych. Wykonano na Wasserkuppe wiele
lotow probnych, przed odbyciem pierwszego
konkursu (1920 r.).

Francja, po nieoglednyrn wyborze terenu
w Combegrasse (co miato podobny skutek, jak
u nas wybo6r Czarnej Gory), rozpoczeta plano-
we poszukiwania i préby, ktére doprowadzity
do uzyskania znakomitego terenu w Vauville,
a por. Thoret na szkolhym ptatowcu Hanriot,
zostat wystany do Algieru, aby zbada¢ warunki
szybowania na pasmie gor, ograniczajagcych od
poéinocy pustynie. Badania te daly nieoczeki-
wanie pomys$ine wyniki. Niedaleko Biskry, na
skalistych zboczach szczytu Delouatt, znalazt
por. Thoret silne prady wstepujace, ktére mu
umozliwity utrzymywanie sie w powietrzu przez
sze$§C z gOrg godzin przy zatrzymanym S$migle.

W Anglji znaleziono po diuzszych poszu-
kiwaniach dobry teren na Itford Hill.

Narody, ktérych lotnictwo bezsilnikowe
jest dopiero w poczatkach, jak Czecho-Stowa-
cja i Austrja, obraty inng droge. Sprowadzajg
z zagranicy doswiadczonych lotnikéw (Czechy—
por. Thoret), wzglednie uczonych (Austrja—dr.
Georgyi) dla wykonania préb w locie i badan
anemologicznych. Ze znalezienie dobrego te-
renu nie jest rzeczg tatwg, Swiadczy o tern wy-
nik badan dr. Georgyi w Austrji. Znalazt on
coprawda teren w Stockerau, jednak tylko do
lotow ¢wiczebnych. Wielkiego terenu konkur-
sowego Austrja jeszcze nie posiada.

Systematyczne poszukiwania terendw szy-
bowcowych w Polsce zaczely sie w jesieni
r. 1923 z inicjatywy Ligi Obrony Powietrznej.
Zbadano mapy warstwicowe okolic gorzy-

i starano sie na tej podstawie wyciggac
wnioski co do zdatno$ci pewnych punktow do
lotbw szybowych, uwzgledniajgc wiadomosci
0 panujacych wiatrach.

W listopadzie 1923 roku, zostata zwotana
konferencja w sprawie stworzenia lotnictwa
bezsilnikowego w Polsce, z udziatem przedsta-
wicieli Aero-Klubu, Zwigzku Lotnikéw Polskich,
Kota Technikéw Lotniczych oraz Sekcji Lotni-
czej K M. S. P. W. Zorganizowano ekspedycje
naukowag, z udziatem pilota Tadeusza Karpinskie-

stych
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go oraz autora tego artykutu, dla zbadania kilku
upatrzonych terenow (Czerwone Wierchy w Ta-
trach, Babia Gdra w Beskidach, Howerla
w Karpatach Wschodnich), posiadajagcych znacz-
na wysokos$¢ wzgledng (1000 m. i wiecej), oraz
korzystne warunki orograficzne.

Zanim podam wyniki tej wyprawy, ktéra
trwata dwa tygodnie, skredle zwiezle warunki,
ktorych sie wymaga od dobrego terenu szy-
bowcowego, a ktére wynikajg z istoty lotu
szybowego.

Lot szybowy w tej formie, w jakiej go
sie obecnie wykonuje, jest to planowanie (lot
Slizgowy) w wietrze wstepujacym.

Gdyby powietrze byto nieruchome wzgle-
dem ziemi (cisza), to szybowiec poruszatby sie
z szybkoscig v, opadajac jak normalny ptato-
wiec po zatrzymaniu silnika.

Jezeli wieje wiatr, o szybkosci w, skiero-
wanej ukosnie w gdre, to szybko$¢ szybowca
wzgledem ziemi bedzie wypadkowa szybkosci
voiow.

J*s [mc v 2

Na szkicu 1 przedstawia te szybko$é
wektor V. Przy odpowiednim Kkierunku i szyb-
kosci wiatru, szybko$¢ V moze przybra¢ kie-
runek, wskazany na szkicu i wtedy szybowiec
wznosi sie.

Wiatry wstepujace powstajg nad zboczami
gor (szkic 2). Wysokos$¢, do ktérej siega za-
ktocenie przyptywu, jest ograniczona i wynosi
przecietnie */3 wzglednej wysokosci gory. Stad
wynika, ze na szybowcu nie mozna lata¢ do-
wolnie wysoko.

Strugi zaczynajg sie Wznosi¢ nad podné*-
zein gory, nad grzbietem przebiegajg juz pra-
wie poziomo, aby po stronie odwietrznej opa-
da¢. Zakreskowana cze$¢ na szkicu przedsta-
wia obszar, w ktérym szybowanie jest mozliwe.
Im wyzej szybowiec sie wznosi, tern napotyka-
ne strugi majag mniejsza pochyto$¢. Wynika to
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stad, Zze nad grzbietem strugi sie zgeszczaja,
zatem wyzej potozone wznoszg sie na mniejsza
wysokos$¢, niz przyziemne.

Zjawisko to stuzy za podstawe zawodow
szybowcowych o osiggniecie najwiekszej wyso-
kosci nad punktem startu. Ta maszyna, ktora
ma najmniejsza i najmniej nachylong szybkos$¢
wiasng (v), a wiec maszyna najlepiej zbudo-
wana i najlepiej prowadzona przez pilota,
Wzniesie sie w tych samych warunkach anemo-
logicznych najwyzej, bo do szybowania wystar-
czy jej najmniej pochyty prad.

Ir-o-fil terenu
k /e v CALL/E

P? c/x.'

Lot szybowy na dtugotrwatos¢, oraz prze-
loty odbywajg sie w ten sposdb, ze pilot zaraz
po starcie zwraca aparat rownolegle do kierun-
ku grzbietu i utrzymujac sie w przestrzeni
.wstepujgcego wiatru leci, wykorzystujac jak-
uajbardziej rozciggto$¢ grzbietu.

Ze wzgledu na nierbwnomierno$¢ wiatru,
pilot stara sie lecie¢ jaknajwyzej, aby nie by¢
zmuszonym do lgdowania w okresach zacisza.

Po tych rozwazaniach mozna w krétkosci
zebra¢ warunki, ktérym winien odpowiadaé¢ do-
bry teren szybowcowy, jak nastepuje:

1) Réznica poziomdéw powinna by¢ jaknaj-
wieksza. Jezeli w okolicy panujg wiatry réwno-
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mierne (wybrzeze morza), wystarczy 100 do 200
metrow. W giebi kontynentu i ws$réd gor, trze-
ba jako dolng granice przyja¢ 400 metréw.

2) Rozciggtos¢ grzbietu im wieksza, tern
lepsza. Diugie pasma gorskie umozliwiajg wy-
konanie przelotow, na ktore obecnie na Zacho-
dzie, kiadzie sie gtowny nacisk. Wymagane
minimum rozciggtosci wynosi 500 metréw.

3) Otwartos¢ terenu powinna by¢ mozli-
wie zupetna, to znaczy, ze od strony wiatru
nie moga sie znajdywac przeszkody, zaktoca-
jace przebieg wznoszenia sie strug powietrz-
nych. Najpowazniejszg przeszkode stanowi dru-
gie, rownolegte do terenu pasmo gorskie, je-
zeli jest zbyt blizko i posiada znaczniejszg wy-
sokos¢.

Jezeli przeszkoda, o wysokosci zblizonej
do wysokosci terenu znajduje sie w odlegtosci
nie mniej, niz 20-krotna réznica poziomow tere-
nu, to nie wywiera juz widocznego wpilywu na
przebieg wiatru.

4) Warunki transportowe majg Wazne zna-
czenie. Bez dr6g, wiodgcych na miejsce startu
ze wszystkich lgdowisk (terenéw do lgdowania
szybowcdw), zawody lotnicze nie sg mozliwe.
Oprdcz terenu do startu, musi by¢ wiec kilka lagdo-
wisk, roztozonych w réznych stronach podnoza.

5) Niemniej wazne sg warunki gospodar-
czo - mieszkaniowe na terenie, aby uczestnicy
lotow mogli mieszka¢ w poblizu startu, opodal

(fora fi Babia. Gera.

y rfaScSirons/oo |

luoa noo %@ Ulo '6°° fi*

n

muszg tez sta¢ hangary. tatwo dostepne srod-
ki komunikacyjne od stacji kolejowej zapewnic
muszg dojazd publicznosci i dowéz zywnosci.

Z tych wiec wzgledéw Czerwone Wierchy,
cho¢ doskonate" pod wzgledem orograficznym,
odpadlty z powodu niespetnienia warunkoéw
w pp. 4 i 5.

Te same trudnoSci
zato, na Howerli.

Babia Géra (1725 m.), na ktorej wyprawa
przebywata 3 dni (od 30.XI — 2.XII 1923 roku)
okazata sie ze wszystkich badanych terendw
najodpowiedniejszym. (Szkic 3 daje przekrdj
przez szczyt w kierunku pétnocnym).

istniejg, jak sie oka-
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ad 1 Roznica poziom6éw wynosi w kie-
runku péitnocnym ca 1100 in.,, w Kierunku potu-
dniowym ca 1000 m.

ad 2. Rozciagtos¢ (po stronie doliny
Skawicy) ca 45 kim., przy wiatrach z kierun-
kéw potudnionych jeszcze wieksza. Pasmo
Beskidéw ciggnie sie na diugosci kilkudziesie-
ciu kim., co przy odpowiednim wietrze datoby
mozno$¢ wykonywania dalekich przelotow. Je-
dynie kierunek grzbietu, zasadniczo réwnolezni-
kowy, staje sie, niestety, niedogodny do szybo-
wania przy wietrze zachodnim, bardzo czestym
w tych stronach Polski.

ad 3. Otwarto$¢ na potudnie zupetna, na
péinoc prawie réwnie dobra.
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W trzecim dniu pobytu wyprawy na
szczycie wialt wiatr w kierunku S 30 E (po-
tudniowy z odchyleniem 30° na wschod). Zata-
czona tutaj tablica daje wyniki dokonanych
w tym dniu pomiarow.

Wysoko$¢ n. p. m. mierzono aneroidem,
kierunek wiatru anemoklinometrem z osig usta-
wiong pionowo oraz kompasem, szybko$¢ wia-
tru anemometrem oraz chronometrem, nachyle-
nie strug anemoklinometrem.

Skiadowag pionowg wiatru obliczono, roz-
ktadajac wektor szybkosci w na dwa kierunki:
pionowy i poziomy.

Wiatr wiat ukosnie do zbocza. Mimo to,
jak wida¢, sktadowe pionowe sa znaczne (do

Wyniki pomiaréw anemologicznych. Babia Gora, dnia 2.XI11—1923 r.

Nr. Wysokos$¢ Kieru-  Szybko$¢ \achvienie Sktadowa
stano- n. p. m MIEJSCE nek wiatru stru yao _ pionowa UWAGI
wiska m. wiatru m/sek. 9 - m/sek.
1 1660 Taras koto schroniska S 20 E 8-5 25° 3-5 Anemokli-
2 1670 Stromy stok (<n 45°) S 25 E 10 40—50° 6-5—7-5 nometr
ustawiano
3 1690 Taras (« 10°) S25E 105 30° 50 do pomia-
4 1700 Stok («. 30°) S20E 12 35° 6-8 row W wy-
sokosci
5 1710 Gran na wschéd od S25E 13-7 0 0 okoto 35
szczytu m. nad
6 1725 , Szczyt Babiej Géry S 30 E  13-9 0 0 zboczem.-

7-5 m/sek.) tak, ze przyjmujgc dla przecietnego
szybowca szybko$¢ opadania réwng 1 m/sek.,
moznaby wzyskaé wnoszenie sie (w poblizu
zbocza) z szybkoscig do 65 m/sek.

Dalej jest z tablicy widoczne stale wzma-
ganie sie szybkoSci Wiatru w miare zblizania
sie do szczytu (z 85 m./sek. obok schroniska,
na 139 m/sek. na szczycie).

ad 4. Bez poprawienia drogi, wiodacej
na szczyt, oraz przygotowania sztucznej plat-
formy do startowania, Babia Go6ra nadaje sie
jedynie do wykonywania lotow szybowych
w zimie. Kosodrzewina i gtazy w zimowych
miesigcach (do konca kwietnia) pokryte sg
$niegiem, wiec nie stanowig przeszkody, a ta-
rasy pod szczytem stanowig lgdowiska. Oczy-
wiscie transport maszyn na szczyt, wazka dro-
ga ws$rod lasu, nastepnie stromo na przetecz

i dalej granig na szczyt, jest ucigzliwy, zwitasz-
cza przy wietrze.

ad 5. Nieco ponizej szczytu (strona po-
tudniowa), znajdujace sie murowane schronisko
na tarasie, gdzie mozna postawi¢ hangar, jest
dostepne w ciggu catego roku.

Odlegto$¢ od stacji kolejowej (Makow)
jest do$¢ znaczna: 16 kim. szosg do Zawoi,
(poczta, telegraf) poczem 5-4-6 godzin drogi
pieszej na szczyt. Od Jele$nej nieco blizej.

Organizowana wyprawa dla dokonania
prébnych lotow na szybowcu, udaje sie do
Babiej Géry w marcu r b. Wyniki wyprawy

oczywiscie uzaleznione bedg w pierwszym rze-
dzie od iloSci i jakoSci dni lotnych (wiatr—bez
mgty), zapewne jednak usprawiedliwig zaintere-
sowanie, z jakiem sfery lotnicze odnoszg siel
do tego, nieco trudnego przedsiewziecia.
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Lotnictwo wojskowe zagranica.

(S. A-ski). Rok 1923 we wszystkich wiekszych
panstwach szedt pod hastem rozbudowy lotnictwa.
W tym okresie lotnictwo wyszto poza obreb minister-
ialnych biur, oddajac sie pod opieke spoteczenstw,
ktére zrozumialy skuteczno$¢ dziatania tego rodzaju
broni, zagrazajgcej juz nie tylko zotnierzom na fron-
cie, lecz i wszystkim obywatelom na tytach. Zrozu-
miano takze, ze brak lub slaby stan lotnictwa zawazy na
szali zwyciestwa nietylko na wojnie, lecz na konfe-
rencjach dyplomatycznych.

Dla orjentacji w wysitkach narodéw w kierunku
zbrojeri powietrznych, przytoczymy kilka cyfr, chara-
kteryzujacych floty powietrzne gtdwnych mocarstw.

Francja, utrzymuje sie nadal na pierwszem
miejscu w lotnictwie wojskowem. Ustawa 1923 r. prze-
widuje na czas pokojowy 132 eskadry bojowe (posci-
gowe i niszczycielskie) po 15 samolotéw kazda, t j.
1280 ptatowcow, oraz 76 eskadr obserwacyjnych po
10 samolotéw, t. j. 760 ptatowcéw, co stanowi razem
2040 samolotéw do czynnej stuzby frontowej. W licz-
bach tych nie jest uwzglednione lotnictwo morskie.
Wedtug danych pochodzacych z Berlina, Francja rozpo-
rzagdza¢ bedzie przy mobilizacji okoto 30.000 samolotow-

Drugie miejsce zajmuje IV. Brytania. ktérej par-
lament w r. 1923 uchwalit etat lotnictwa , House De-
fenre“, t. j. obrony metropolji w sktadzie 82 eskadr
Po 12 samolotow, t j. 984 ptatowcow do stuzby fron-
t°Wej, 7'/2 eskadr morskich, oddanych do wytacznej
dyspozycji marynarki, oraz eskadr utrzymywanych
przez rzady dormnjéw i eskadr stuzby kolonijalnej.

Lotnictwo wtoskie, na ktore szczeg6lng uwage i
zwrocit Mussolini, powieksza w roku biezacym obecny
stan samolotéw o 720 t. j. liczba ptatowcédw do -stuzby
frontowej przekroczy 1000. Jest to tylko pierwszy etap
planowanej wielkiej rozbudowy lotnictwa wtoskiego.

Z mniejszych panstw Czechy, posiadajg 3 putki '
lotnicze, mniej wiecej to samo Belgja; Rumunja ma i
kilkangscie eskadr; po kilka eskadr panstwa Battyckie
i Skandynawskie.

Niemcy i inne panstwa zwycigzone W wojnie
Swiatowej nie majag prawa utrzymywac lotnictwa,’
wojskowego, skutkiem czego wiadomosci o rzeczy-
wistym stanie lotnictwa sg tam starannie ukrywane.

Najblizszy nasz sasiad Rosja, posiada ckoto 6
eskadr lgdowych i morskich t. j. okoto 500 samolotowi
gotowych do walki od pierwszego dnia wojny. Akcja
propagandowa, na niestychanie szerokga skale rozwinieta
nie ustaje w Rosji od poczatku roku ubiegtego.

Poza Europa najsilniejsze lotnictwo posiadaja
Stany Zjednoczone Pin. Ameryki — mianowicie 47 es-
kadr, w tern 9 morskich. Na wypadek wojny zamie-
rzaja Stany Zjednoczone wystawi¢ 3.600 ptatowcow
w 200 eskadrach.

Na drugiem miejscu znajduje sie Japonja z 35 es-
kadrami, w tern 17 morskich i 18 ladowych. .,

Z zestawienia tego. ktére pomija najzupetniej
sprawe przemystu lotniczego i lotnictwa cywilnego)
widzimy, jak daleko pozostaliSmy w tyle za innemi
panstwami i jak wiele mamy pracy przed soba.

Tragedja sterowca ,,Dixmude”.

Koniec grudnia 1925 roku zaznaczyt sie

Francji tragiczng katastrofg wielkiego ste-
rewca ,,Dixmude” w czasie huraganu w okoli-
cach Sycylji.

Tak niedawno jeszcze publiczno$¢ fran-
cuska z zajeciem stuchata opowiadan o petnych
niezwyklych wrazen podrézach sterowca do
Afryki, do Bizerte lub do Algieru, zaczytywata
sie barwnymi opisami przygotowan do odlotu,
wrazen pierwszej nocy na sterowcu, wido-
kow brzegéw Afryki, pdzniejszego zabtgdzenia
w chmurach, wreszcie lotu do Tuggurtu i po-
wrotu do Cuers’u.

»Noc powoli zapada, moéwi uczestnik po-
drézy por. Leinaire; na niebie ukazuje sie co-
raz wiecej gwiazd, w miare jak ognie latarn
morskich nikng w oddali, wszystkich oczy zwra-
cajg sie w strone Algieru. O poinocy przelatu-

jemy nad Oranem, ktory tonie w czarownym
blasku ksiezyca. Oran iskrzy sie od Swiatet;
w dali btyszczg ogniki okolicznych wiosek,’ —
na ciemnym tle bielejg oSwietlone ksiezycem
plamy budynkéw portowych. ,Dixmude” ptynie
dalej w przestworzach w kierunku Algieru.
Udajemy sie na spoczynek. Przechodzgc po
drabince z "kajuty pasazerskiej do wewnetrz-.
nych korytarzy balonu, odczuwamy rnimowoli
lek wobec otaczajgcej nas ciemnej otchiani,
w ktorej panujg tylko wichry, czychajace na
statek, co im stawia czoto, by porwaé w swe
zimne objecia i Sciggng¢ w odmety...”
,Di?oriude” wykonat pie¢ Wielkich podrozy;
nad Afryka, z ktorych pierwsza trwata 3 dni;
od 50 sierpnia do 2 wrze$nia 1925 r., dru-
ga, podczas ktdérej pobit rekord czasu lotu,
dni pie¢, trzecig w pazdzierniku, czwartg w li-
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stopadzie, wreszcie
w grudniu,

W ostatniej tej podrézy ,,Dixmude” odle-
ciat z portu Cuers dnia 18 grudnia 1925 r.
0 godzinie szOstej rano, zabierajagc 50 pasaze-
row, 6 tysiecy kilograméw benzyny, tysigc kilo
oliwy i 12 tysiecy kilo wody. Dowodcg statku
byt porucznik marynarki du Plessis de Gre-
nedan. Wieczorem sterowiec przybywa do Bizer-
ty i Kieruje sie ku potudniowi, przelatujac po-
nad Kairuanem, Tuggurtem, Inifelem az do In
Salal, dokad przybywa dnia 19 o godz. 16-ej.
W drodze powrotnej ,Dixmude” trzyma sie
tejze linji i dopiero za Inifelem zmienia kieru-
nek W strone Bu Saady, tu zwraca ku wscho-
dowi na Medenine i Sycylje. Miedzy Saada
1 Sycylja walczy z grozna burza; od tej chwili
taczno$¢ radjotelegraficzna z sterowcem ustaje
i zadne juz nie dochodzg o nim wieSci.
Dopiero w dniu 27 grudnia, rybacy sycylijscy
wytawiajg trup porucznika de Grenedan, na
ciele ktérego obdukcja nie skonstatowata zad-
nych oznak $mierci od pioruna. Nalezato ra-
czej przypusci¢, ze statek, porwany przez na-
walnice, zapalit sie wskutek uszkodzer i spadt,
pociggajac za sobg w nurty oceanu catg zatoge.

Ostatnie radjo z ,,Dixmude” otrzymane
w Cuers, brzmiato: ,JesteSmy 100 kilome-
trow na poinoc od Tuggurtu ku Algierowi,
lecimy na Bu - Saade i Aumale. Szybko$¢ 70
kilometrow”; na co odpowiedziano z Algieru:
,Zabrania sie lotu na poéinoc Afryki; trzymac
sie kierunku na Colomb-Bechar”. Na te depe
sze juz odpowiedzi nie byto.

Opinja francuska, wielce poruszona kata-
strofg. starata sie dociec, kto wiasciwie ponosi
odpowiedzialno$s¢ za wypadek, co bylo jego
przyczyng i jakie stad nalezy wyciagna¢ wnio-
ski na przysztosc.

»Dixmude” byt sterowcem Zeppelin’a L. 72,
zbudowanym w zaktadach Zeppelin - Werke
w Niemczech, a wiec nalezat do typu sztyw-
nego. Diugo$¢ jego wynosita 226 metrow,
a Srednica najwiekszego poprzecznego prze-
kroju 24 metry, pojemnos$¢ za$ przeszto 68.000
metréw szeSciennych; zawieral on 16 wewnetrz-
nych przedziatdbw gazowych.

Balon posiadat ksztatt cygara o znacznem
wydtuzeniu, spowodowanem przer6bkg z po-
przedniego typu przez dodanie wzdtuz osi no-
wych przedziatbw gazowych i odpowiednigj
ilosci ram — ramy $rodkowe pozostawiono nie-

piata i ostatniag odbyt

zmienione. Sterowiec posiadat sze$¢ ‘todzi
z silnikami Maybacha 260 MK., oraz kabine
pasazerska na kilkadziesigt oséb. Byt on naj-

wiekszym sterowcem niemieckim, na podstawie
traktatu przypadt w udziale Francji.

O wtiasnosciach technicznych statku, pisat
jeszcze w roku 1920 porucznik de Grenedan,
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ze mimo teoretycznych danych, sterowiec ten
nie nadaje sie do wielkich przelotdw, gdyz be-
dac budowany do celéw wojennych, posiada
zbyt malg wytrzymato$¢. Po trzech latach pra-
cy na sterowcu, de Grenedan zzyt sie jednak
ze swym statkiem, nabrat don zaufania i czy-
nigc coraz dalsze podréze, zapomniat o wias-
nych przestrogach.

Por. Lemaire w ,,La Technigue Aeronauti-
que” i caly szereg miarodajnych oséb wyraza-
ty zdanie, ze w czasie pokoju obecnym sztyw-
nym sterowcom moze przypa$¢ rola statkéw
do wielkich przelotow.

Katastrofa z ,Dixmude” wywotata rewizje
tych pogladéw. Zaczeto sie powaznie zastana-
wia¢ nad wiasnosciami uzywanych sterowcow.
Kap. de ITEscaille pisze w ,,I’Aeronautique”, ze
komunikacja z odlegtymi krajami na sterowcach
wymaga nalezytego dostosowania ich do dale-
kich podr6zy, a tego bynajmniej nie mozna
byto powiedzie¢ o ,,Dixmude”. Twierdzi on, ze
zresztg sterowce wogdéle niezbyt nadajg sie do
regularnych lotéw, ze wzgledu na trudnosci
manewrowania na ziemi, nawet przy bardzo
stabym wietrze. Podnoszg sie liczne glosy, z3-
dajgce gruntownego przestudjowania sprawy
baz portowych, urzadzehA lotniczych i stacji
meteorologicznych.

Na linji Paryz - In Salah istnieje tylko je-
dna baza lotnicza w Cuers. W swych podro-
zach zatoga ,,Dixmude” mogta byla sobie po-
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wiedzie¢: ,,Cuers lub $mieré”, a raczej ,,Cuers
przy spokojnem powietrzu lub $mieré”. Zdaniem
opinji fachowcow, promien dziatania sterowca
zalezy nie tylko od ilosci zabranych materja-
téw pednych, lecz przedewszystkiem od warun-
kéw normalnego wykorzystania wiadomos$ci me-
teorologicznych na terenach swych podrézy.
Nie ,Dixmude” byt winien tragicznej
$mierci swej zatogi—przyczyny katastrofy szu-

Nad lotniskiem we Lwowie.

POLSKI 9

ka¢ nalezy w braku urzadzen portowych i sta-
cji meteorologicznych na przebywanej prze-
strzeni. Sg one jednak mozliwe do usuniecia
i wtedy sprawa uzywalno$ci sterowcoéw bedzie
pomys$lnie rozstrzygnietg, o ile konkurencja
ptatowca-olbrzyma, z jego Wiekszg szybkoscig
i wysokoscig lotu, przy stosunkowo mniejszych
wymiarach — nie stanie sie dla rozwoju sterow-
ca wiekszg przeszkoda.

Fot. lot. Meysenhalter.

Pptk. J. GRZEDZINSKI.

Ptatowce matej mocy.

Rozpowszechnito sie przekonanie, ze wielki
rozwoj lotnictwa jest wytworem Wielkiej Wojny,—
powszechnie przyjeto, ze gdyby nie olbrzy-
mie wytadowanie energji wojennej w latach
1914— 1919, lotnictwo bytoby jeszcze w powi-
jakach. w jakich zastat je bodaj jeszcze rok 1914.

Sztuka wojenna, wyzyskujac wszelkie wia-
Sciwosci lotnictwa, rozniczkujac i rozszerzajgc
zakres jego zastosowania jako broni, zwiek-
szata z kazdym rokiem, miesigcem, dniem na-
wet, zapotrzebowanie broni powietrznej, powo-

tywata do zycia nowe placéwki przemystu lot-

niczego, fabryki i warsztaty, pobudzata do
intensywnej pracy technike lotniczg i nauke,
podnoszac z nieobliczalnym naktadam $rod-

kow, tempo jej pracy i powodujgc olbrzymi roz-
rost lotnictwa.

W rezultacie tego olbrzymiego wysitku
wojennego panstw wojujgcych przemyst lotni-
czy rozwingt sie imponujaco: setki fabryk z set-
kami tysiecy zawodowego personelu urucho-
mity sie dla tej produkcji i w samych tylko
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panstwach Ententy w ciggu o$miu miesiecy
r. 1918 wyrzucity na place wojny przeszio
50.000 samolotéw i znacznie wyzsza liczbe
silnikéw lotniczych.

Przy pfatowcach zawieszenia broni — pla-
towce wybuchu wojny, robig wprost juz Smiesz-
ne wrazenie wiotkiej, amatorskiej roboty: tro-
che drzewa i ptotna, troche drutu i silnik stu-
konny stanowity samoloty, na ktoérych Yedrines,

Nad lotniskiem we Lwowie.

8.000 metrow wysokosci, — uzyskanie wielkigj
pojemnosci i nosnosci (w budowanych’zwtasz-
cza w Niemczech olbrzymach 12 — 18 tonno-
wych), wreszcie znaczne udoskonalenie wysoko-
preznych silnikéw lotniczych.

Jednakowoz, przy zetknieciu sie z twardg
rzeczywistoscig szarej, codziennej, pracy gos-
podarczej, po zawarciu pokoju samolot Wiel-
kiej Wojny musiat uledz dyskwalifikacji, ponie-
waz do rozwigzania postawionego problemu lot-
niczego technika wojenna doszta przez rozwinie-
cie olbrzymiej mocy silnikéw lotniczych od 200—
300 do 400 i 700 konnych z najzupelniejszg
pogarda dla materjalistycznych wzgledéw ekono-
mji, kosztow utrzymania i>kosztow wyrobu.

To tez po skonczonej wojnie, gdy skiady
wojskowe wyprzedawaty pozostate po niej sa-
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Garros lub Pegoud porywali entuzjastycznych
widzéw na lotniskach. Samoloty konca wojny
sg wyrazem wysokiej techniki.

Dokonane postepy wyrazity sie nie tylko
w doskonaleni wykonaniu technicznem i w jego

wytrzymatosci — owocem pracy wojennej stato
sie uzyskanie wielkiej szybkosci lotu (ktéra
przekroczyta juz W 1918 roku 250 km na

godzine), oraz zdolnosci Wzbijania sie ponad

Fot. lotn. Meysenhalter.

moloty, okazato sie, ze pomimo, iz dziesigtki tysie-
cy pilotow przeszto dozycia cywilnego, niewielu
znalazto sie amatoréw, zdecydowanych bajonskie-
mi sumami przeptaca¢ na kilometrze rozkosz
i wygode tego doskonatego Srodka transportu—
samoloty sprzedawano na szmelc, (teinbardziej
ze i wygoda wiele pozostawiata do zyczenia).
Entuzjazm do lotnictwa w konsekwencji musiat
upas¢, — pomimo rosngcych sukcesow techniki,
lotnictwo zanikneto sie¢ Wwazkich ramach armiji.

Nawrot lotnictwa z przyjetej podczas
Wielkiej Wojny drogi rozwojowej jest dlan ko-
niecznoscig, warunkiem zasadniczym egzaminu
jego handlowej i cywilnej uzytecznos$ci. Przejs-
cie do oszczednego lotnictwa matej mocy stac
sie musiato i stato sie istotnie hastem obecne-
go dnia. (. c. n)
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Budowa

By obudzi¢ w naszem spoteczenstwie szer-
sze zainteresowanie sie sprawami lotnictwa, kto-
re, jak dotychczas, jest prawie zadnem, uzy¢
nalezy wszelkich drog i $rodkéw propagandy.

W  rzedzie tych $rodkéw istnieje jeden,
ktorego znaczenia dotychczas niedoceniamy:
jest nim budowa modeli i sport modelowy. R6z-
ni sie on tern od innych metod propagandy, iz
dziatanie jego jest stosunkowo powolnem — je-
zeli jednak chcemy posiada¢ z czasem silne
lotnictwo cywilne i wojskowe, jezeli pragniemy
da¢ krajowi w przysztosci zastepy ,ludzi po-
wietrza”, bez ktéorych najwieksze nawet $rodki
materjalne tozone przez rzad i spoteczenstwo
nie na wiele sie zdadzg, musimy te przyszie
szeregi wyksztatci¢, a jedng z drég najpewniej-
szych do celu tego wiodacych jest szeroki roz-
woj sportu modelowego.

Istotnie: okres ksztattowania sie upodoban,
ktory decyduje niejednokrotnie o obiorze przy-
sztego zawodu przypada na lata wczesnej mio-
dosci. Dajcie do rak chtopcom 12—15-letnim
model ptatowca, nauczcie ich puszczaé¢ ten mo-
del z ziemi i z reki, dopomoézcie do zbudowa-
nia wlasnym mozotem i pracg pierwszego statku-
zabawki, a mozecie by¢ pewni, ze za lat dzie-
sie¢ bedziemy mie¢ cate szeregi studentéw,
studjujagcych lotnictwo, z ktérych w nastepstwie
wyrobig sie konstruktorzy; szkoty pilotdw, ob-
serwatorow i mechanikéw nie bedg narzekaty
na brak kandydatow i nawet u tych, ktérych
los pokieruje inaczej — pozostanie wraz ze
wspomnieniami miodosci wieksze zrozumienie
waznos$ci lotnictwa i wieksze zainteresowanie.

Na Zachodzie znaczenie sportu modelo-
wego zrozumianem zostato od dawna: we Fran-
cji, Anglji, Ameryce i specjalnie w Niemczech
istniejg dziesigtki i setki kotek i stowarzyszen,
krzewigcych ws$rod miodziezy to zamitowanie;
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modeli.

urzadzane sa czeste konkursy i wystawy, ist-
nieje literatura popularna, w kazdem wigkszem
miesScie mozna dosta¢ materjaty konieczne do
budowy modeli. U nas, jak dotychczas, nic pra-
wie nie zrobiono.

A Zze zainteresowanie ws$réd miodziezy
w tym kierunku istnieje —nie ulega najmniej-
szej watpliwosci: w kazdej szkole $redniej znaj-
dzie sie Kkilku czy kilkunastu mitodocianych
»konstruktorow”. Poniewaz jednak zbudowanie
modelu latajgcego, nie bedac w zasadzie trud-
nem, wymaga pewnych wiadomosci z dziedzi-
ny podstaw lotu, dla nabycia ktorych tylko
drogg wiasnych préb i doswiadczen potrzeba
zbyt duzo czasu i cierpliwosci, wiec zapat stygnie
i kandydat na przysztego budowniczego skrzy-
det skierowuje swe upodobania w innym Kie-
runku.

Ztemu zaradzi¢ jednak nie trudno: wystar-
czy, by w kazdej szkole znalazt sie jeden czto-
nek personelu nauczycielskiego (profesor fi-
zyki, instruktor robot recznych), by w biblio-
teczce uczniowskiej byta popularna broszurka,
pare tablic poglagdowych, by pobliski sklep ma-
terjatow pismiennych posiadat na skiadzie tro-
che bambusu tonkiriskiego, kilkadziesigt metrow
gumy, kilkanascie par kotek—a wnet robota
zawrze.

Przez sport modelowy do lotow na platow-
cach bezsilnikowych — oto najpewniejsza droga
do stworzenia podstaw naszej przysziej potegi
W powietrzu.

W. R.

W uznaniu doniostoSci poruszonej sprawy,
Redakcja bedzie dazyta do jaknajczestszego
umieszczania artykutdw z tej dziedziny, dajacych
informacje i wskazéwki, tyczace sie budowy
modeli.

Konkurs na projekt samolotu.

Ministerstwo Kolei Zelaznych, w celu wy-
tworzenia w Polsce wiasnego typu ptatowca do
celow powietrznej komunikacji osobowo-poczto-
wej, ustanawia konkurs na projekt takiego pta-
towca.

Najlepszy z projektow przyjetych przez
powotane Jury zostanie nagrodzony nagrodg
pierwszg 1.200 ztp, nastepny nagrodg 800 zip.

Termin skfadania projektéw w Minister-
stwie Kolei Zelaznych—dziat lotnictwa—ustano-
wiony zostat na dzien 15 czerwca 1924 r.

Warunki konkursu dzielg sie na ogdlne
i techniczne. Warunki ogdlne zawierajg wska-
zO6wki, dotyczace obliczen irysunkow, jakie wi-
nien przedstawi¢ konstruktor. Warunki tech-
niczne dzielg sie na podstawowe, bezpieczen-
stwa, ekonomii i komfortu.

W warunkach podstawowych podana jest
ilos¢ miejsc samolotu, a mianowicie od 6 do 8,
szybko$¢ pozioma przy ziemi wynoszgca co
najmniej 170 klin. na godzing oraz minimum
ogélnej mocy silnikow 260 KM.
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Jako czynnik sktaniajgcy do pracy nad
budowg wiasnego typu samolotu, konkurs ma
duze znaczenie tak pod wzgledem realnych
korzysci, jak ipropagandowym. W opracowaniu
i budowie witasnych samolotow ubiegty nas pra-
wie wszystkie parnstwa osScienne.

Kronika Mied

ANGLJA.

Konkursy. Krélewski Aero Klub organizuje w
lecie roku biezacego konkurs dwuosobowych ptatow-
cow matosilnikowych z silnikami objetoSci ponizej
1.100 cm. szesciennych.

Niezaleznie od tego, projektowanym jest caty
szereg widowisk lotniczych w czasie Wystawy Im-
perium Brytyjskiego, ktdra rozpoczyna sie 15 kwietnia
r. b. i trwaé bedzie do jesieni.

BELGIJA.

Puhar Gordon Bennetfa. Wobec tego, ze w
roku ubiegtym puhar Gordon Bennetfa (klasyczna nagro-
da dla balondw) zostat zdobyty przez Betgje. Aeroklub
Belgijski, w mys$l regulaminu, ogtasza oficjalnie, ze
tegoroczna rozgrywka odbedzie sie w Brukseli 15 czer-
wca. Zapisy muszg wptyna¢ do Aeroklubu Belgijskiego
Bruksela — 73. Avenue Louise przed 1 kwietnia r. b,
za$ nazwiska pilotéw i podanie objetosci balondw przed
15 maja r. b.

CZECHO-SLOWACIJA.

Lot zaglowy. Znany lotnik francuski por. Tho-
ret. specjalista lotéw: zaglowego i na ptatowcach o sta-
bym silniku, bawit przez 6 tygodni w Czechach dla obez-
nania tamtejszych lotnikéw wojskowych z wtasciwos-
ciami tych lotéw. Przy demonstracjach swych por. Tho-
ret uzywat slizgowcéw i lekkich ptatowcow Dewoitine.

Jednocze$nie, po przeprowadzeniu odnos$nych ba-
dan, Thoret odkryt w okolicach Brativslavy doskonate
tereny dla lotu zaglowego. Badania te zostaty dokonane
z inicjatywy tamtejszych wtadz wojskowych. Szkoda,
ze nasze Ministerstwo Spraw Wojskowych me poszto
tg samg droga, dla odnalezienia tak potrzebnych Pols-
ce terendw szybowcowych.

Wystawa w Pradze czes. Czechostowacki
Aeroklub organizuje trzecig miedzynarodowg wystawe
lotniczg w Pradze miedzy 31 maja i 9 czerwca r. b.

FRANCIJA.

Zmiana szlaku Paryz — Warszawa. Jak
wiadomo, francuskie samoloty, ktére lagdujg na terytor-
jum niemieckiem, sg konfiskowane przez tamtejsze
wiadze.

POLSKI

Na 6

Ogtoszenie konkursu pobudzi do tworcze-
go wysitku polskich konstruktoréw i wykaze
zagrauicy, ze Polska powaznie pracuje, by swe
lotnictwo oprze¢ na mocnych podstawach samo-
wystarczalnosci.

zynarodowa.

Dla unikniecia takich wypadkéw opracowuje sie
obecnie projekt, aby ptatowce linji Paryz-Praga-War-
szawa i Konstynopol na szlaku Strasburg - Praga
przelatywaty nad Bazylea, wzdtuz doliny Renu do
jeziora Bodenskiego, nastepnie nad Insbrukiem, Lin-
zem do Wiednia.

Droga ta, aczkolwiek dtuzsza, nie jest, zdaniem
Podsekretarjatu Stanu, trudniejszg od szlaku Stras-
burg - Norymberga - Praga Czeska.

Linja lotnicza Latecoere. (Tuluza- Rabat-
Casablanca) wykazata w roku 1923 nastepujagce rezul-
taty: pottora miljona kilometrow przebytych, 1,300 pa-
sazer6w, 3 miljony (t. j. okoto 60,000 kilogramdw)
listow przewiezionych.

Komunikacja lotnicza na Madagaskarze.
Organizuje sie spotka dla eksploatacji linji lotniczej
na Madagaskarze pomiedzy Autsirabe - Morondova-
i Tulaear. Przestrzen te, wynoszaca okoto 750 kim.
beda przebywat}' samoloty w 24 godzin, podczas gdy
przy obecnych $rodkach komunikacyjnych potrzeba
na to okoto 2 tygodni.

Konkurs ptatowcoéw transportowych roz-
pocznie sig, jak ogtasza oficjalnie Aeroklub Francuski,
dnia 17 sierpnia. Podsekretarjat stanu dla aeronaut}ki
udzielit na nagrody konkursowe miljon frankéw.

Proby kwalifikacyjne odbeda sie w Le Bourget
(Paryz) i zasadza¢ sie bedag na lotach w 6semke, kla-
syfikacyjne za$ na szesciokrotnem przebyciu prze-
strzeni Paryz-Bordeaux-Paryz, t. j. razem 3090 km. Ja-
ko formute klasyfikacyjng przyjeto: P. V2:W, w ktdrej
P oznacza tadunek ptatowca, V - przecietng szybkosc
W - moc silnika.

Eksport. W roku 1923 wywieziono z Francji
materjatu lotniczego za 18.746.000 frankdéw, podczas
gdy wywoéz roku 1922 stanowit 14.351.000 frankow.

Smiglowiec Pescara. Inzynier Pescara, kto-
ry na swoim $migtowcu (opisanym w Locie Polskim
Nr. 3) utrzymat sie w powietrzu 10 m. 10 sek., robi
dalsze prdby, celem pobicia swego wiasnego rekordu.

Ankieta o spadochronach. Tygodnik fran-
cuski ,Les Ailes” ogtosit ankiete o uzytecznos$ci spa-
dochron6éw na ptatowcach Prawie wszyscy korespon-
denci o$wiadczyli sie za celowos$cig instalowania spa-
dochrondw.
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O rekord wysokos$ci. Lotnik Barbot przy-
gotowuje sie do pobicia rekordu $wiatowego wyso-
kosci. (Sadi Lecointe— 11.145 metréw) na metalowym
ptatowcu poscigowym Dewoitine.

Legja Honorowa. WSs$réd oznaczonych ostat-
nio oznaka Legji Honorowej, znajdujemy miedzy inne-
mi, nazwisko rodaka naszego, syna emigranta, po-
rucznika Borzeckiego, z lotnictwa w Indochinach.

HOLANDJA.

Linja lotnicza K. L. IM Parlament uchwalit
ustawe, udzielajagcg Krélewskiemu Towarzystwu Zeglu-
gi Powietrznej dla Holandyi i kolonji (K. L. M.) sub-
sydjum na rok biezacy 400.C00 guldenéw holender.
(1.400.000.000.000 mkp.). Oprécz eksploatowanych obe-
cnie linji, projektuje si¢ na wiosne otworzenie poczto-
wej linji Malmo — Kopenhaga — Hamburg—Rotterdam
z ewentualnemi przedtuzeniami do Sztokholmu i Pio-
trogrodu < jednej, a Londynu i Manchestru z drugiej

Towarzystwo to przewiozto w 1923 r. 3.537 pa-
sazerow i 131.675 kilogramow towardow.

STANY ZJEDNOCZONE.

Puhar Pulitzera. Doroczne zapasy o nagrode
Pulitzera za najwieksza szybko$¢ odbedg sie w tym
roku miedzy 1 i 4 pazdziernika w Dayton. Dla wiegk-
szego powodzenia wygrane zostaty czterokrotnie pod-
niesione i wyncszg 50.000 dolarow.

Ostatnim zdobywcg puharu Pulitzera jest por. Wil-
ktéry uzyskat na zapasach 1923 r. poziomg
na godz. na samolocie

liams,
szybko$¢ przecietng 429 kim.
Navy - Curtiss.

J Gusta

Jeden z najpotezniejszych umystow technicz-
konstruktor szeregu budowli metalowych, zna-
nych catemu $wiatu i jednocze$nie twoérca aerodyna-
miki doSwiadczalnej, Aleksander Gustaw Eiffel zmart
27 grudnia 1923 roku w Paryzu.

Urodzony w Dijon w 1832 roku, Eiffel, po ukon-
czeniu studjéw poswieca sie konstrukcjom metalowym
i wykazuje takie zdolno$ci w tej dziedzinie, ze juz jako
26-0 letniemu miodziencowi zostaje mu powierzong
budowa wiaduktu w Bordeaux. Byt to pierwszy etap
jego, nad wyraz ptodnej dziatalnosci w zakresie kon-
strukcyj metalowych, ktérej ostatnim wyrazem jestwy-
budowana dla wystawy paryskiej 1899 roku, ,,wieza 300
metrowall

Na kazdej swej pracy w tym zakresie pozosta-
wia on pietno swego wybitnego genjuszu technicznego
tworzy nowe teorje i stosuje je w praktyce.

Jako 70-0 letni starzec przystepuje do badan nad

nych,
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Samolot i reklama. W Bostonie zastoso-
wano samolot do celéow reklamy S$wietlnej, zaopa-
trujagc jego spo6d w szereg lampek elektrycznych typu
automobilowego.

Samolot taki lata co wiecz6r nad miastem w go-
dzinach rozpoczecia i konca widowisk teatralnych.

Kontrabanda powietrzna. Policja amery-
kanska zorganizowata specjalng stuzbe lotniczg, celem
przeciwdziatania coraz wiecei rozgateziajgcej sie kon-
trabandzie alkoholéw w samolotach.

Lotnictwo w walce z szarafnczg. Na wy-
spach Filipinskich dokonywaja sie proby tepienia sza-
ranczy przy pomocy samolotéw. Aparaty latajg na
niewielkiej wysokosci nad nawiedzonemi sferami, po-
lewajac je roztworem, ktéry szarancze zabija.

Nowy nocny port lotniczy. Lotnisko Kelly
Field pod New -Jorkiem bedzie wkrdtce przystoso-
wana do nocnych ladowan.

Majg by¢ zaprowadzone
lizacji.

nowe systemy sygna-

WLOCHY.

Instytut Nauk Lotniczych (Istituto dTstru-
zione Aeronautica) w Rzymie, pierwsza wyzsza uczel-
nia aeronautyczna we Wioszech, zostat uroczyscie
otwarty 27 stycznia r. b.

Kongres Miedzynarodowego Lotniczego Komi-
tetu Prawniczego, szdsty z kolei, odbedzie sie¢ w Rzy-
mie dn. 22 kwietnia b. r. Jak wiadomo, ostatni Kongres
odbyt sie w r. 1922 w Pradze Czeskiej z udziatem
przedstawicieli Polski.

w Eiffel.

sprawg ,oporu powietrzall Doswiadczalne jego prace
dokonywane na wiezy Eiffla, potozyty fundament pod
nowa zupetnie nauke: aerodynamike dosSwiadczalng
i przyczynity sie w ten spos6b do catego szeregu udo-
skonalen w dziedzinie lotnictwa.

W swoich dwoch laboratorjach na Champ-de-Mars
i w Auteuil, (zatozonych i utrzymywanych witasnym
kosztem) Eiffel z niestrudzong energja, mimo podesz-
tego wieku, przeprowadzit tysigce doSwiadczen, toru-
jacych nauce nowe drogi, i kiedy w 1921 roku uste-
puje swe laboratorja francuskiemu ,Service technigue
de TAeronautiguell, Rzad francuski wyraza mu swoje
najwyzsze uznanie.

Cztonek wszystkich prawie instytucji naukowych,
lauerat Instytutu, kawaler wielu orderéw, oficer Legji
honorowej, Eiffel zstagpit do grobu, po uzytecznie dla
ludzkoSci wypetnionem zyciu, syt stawy i zaszczytow.

Cze$¢ Jego pamieci!
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LLotnik™.
w Poznaniu.

Z rado$cig witamy pojawienie sie nowego pisma
lotniczego, pod egidg ruchliwego Zwigzku Lotnikow
Polskich w Poznaniu. Wydawane w formie gazetowej
numery Lotnika dajg ciekawy materjat informacyjny.

Organ Zwigzku Lotnikéw Polskich

Postepy

Doskonate zestawienie postepow ubiegtego dwu-
dziestolecia podaje ,L’Aeronautique*.

Rok 1903: Bracia Wright unoszg sie¢ w powie-
trzu na swoim samolocie 59 Sekunt, co stanowi rekord
tego roku. Szybko$é samolotu wynosita 68 kim. na godz.

Rok 1908: Pierwsza podréz powietrzng 27 kim.
odbywa we Francji H. Farman dn. 28 wrze$nia z Cha-
lons do Rheims.

Rok 1909: pod znakiem przelotu Bleriota przez
kanat La Manche dn. 25 lipca 1909 r. Wysoko$¢ 400
metrow (Lambert) stanowi rekord.

Rok 1910: Rekord wysokosci
metrow (Legagneux).

Rok 1913: Rekord szybkosci: Prevost na Deper-
dussin’ie 203.85 kim, na godzine. Garros na Morane-
Saulnier przelatuje Morze Srédziemne. Vedrines na pta-

wynosi juz 3100

Biuletyn Ligi Obrony

Gtowna Rada Nadzorcza. Dnia 14 lutego
w Sali Konferencyjnej Ministerstwa Kolei Zelaznych
odbyto sie posiedzenie Rady Nadzorczej Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa w celu przyjecia sprawozdania
Zarzadu Gtownego i ukonstytuowania wiadz.

Po zagajeniu przez wiceprezesa zarzadu p. Szwej-
cera, na przewodniczacego zebrania wybrano p. gen.
Wi, Sikorskiego.

Po wyczerpujacym referacie p. putk. Grzedzin-
skiego, w ktérym Generalny Sekretarz zobrazowat stan
lotnictwa, jego potrzeby i przedstawit plan pracy Ligi
i jej zasadnicza linje oraz po zreferowaniu planu fi-
nansowego przez p. wiceprezesa GarczyAskiego, wy-
wigzata sie dyskusja, w ktoérej p. marszatek sejmu
Rataj, p. gen. Sikorski i p. senator Kiniorski, przed-
stawili konieczno$¢ wysunigcia konkretnych celéw
i rozwinigcia szerokiej propagandy.

Wyjasnien na interpelacje udzielat w imieniu
Zarzadu, senator Januszewski.

W wyniku dyskusji zaaprobowano catkowicie
dotychczasowgq dziatalno$¢ Zarzgdu Giéwnego Ligi oraz
program na najblizszg przyszto$¢. Szczegdlng za$ uwa-
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Na uwage zastugujg artykuty p. prezesa Dobrzyckiego,
prozesa L. O. P. P. w Poznaniu, wrazenia pilota Mi-
Skiewicza i t. p.

Nowemu koledze na niwie ojczystego lotnictwa
S§lemy najserdeczniejsze zyczenia owocnej pracy!

lotnictwa.

towcu Bleriota przebywa w 9 dni przestrzen Nancy —
Kair, Brindejonc des Moulinais réwniez na Morane —
Saulnier dokonywa okreznego lotu Paryz-Warszawa—
Petersburg—Sztokholm—Haga—Paryz w 22 dni (w tem
8 dni lotu). Rekord wysokosci 6120 m. (Legagneux). Pe-
goud ustala metody lotu akrobatycznego—Iloopingi i t. d.
na ptatowcu Bleriot, wkrétce ponim czynig to i inni na
dwuptatowcach. Szybko$¢ 200 kim. uzyskuje Prevost
na ptatowcu Deperdussin.

Rok 1923: Rekordy: Szybko$é. Amerykanin
Williams na Navy - Curtiss 429,025 kim. na godzine
Czas: amerykanie Macready i Kelly na Fokkerze 36
godz. 5 min 20 sek. Przestrzen: ciz sami 4032 Kkim.
(kontynent amerykanski od Atlantyku do Pacyfiku)
w 26 godz. 50 mii bez lgdowania. Wysoko$¢: Sadi
Lecointe na NieuporLDelage podnosi si¢ na 11,145 km.

Powietrznej Panstwa.

ge zwrocono na sprawe budowy lotniska i instytutu
aerodynamicznego.

W koncu zebrania ukonstytuowato sie prezyd-
jum Gitéwnej Rady Nadzorczej w sktadzie: gen. Sikor-
skiego, jako prezesa oraz wiceprezeséw: senatora Ki-
niorskiego, prezesa Sadu Apelacyjnego L. Supinskie-
go, b. min., J. Zaglenicznego b. min. prezesa Zjedno-
czenia Stowarzyszen polskich Adama hr. Zamoyskiego.

W zebraniu brat udziat p. minister Spraw We-
wnetznych Sottan.

Zarzad Giéwny. Posiedzenie Zarzagdu Giow-
nego odbywaja sie kazdego tygodnia w lokalu L. O. P. P.
Nowy-Swiat 14.

Zarzad stanowig: Prezes p. Zygmunt Jastrzebski
b. min., wiceprezesi: inz. J6zef Szwejcer, Tadeusz Gar-
czynski, sekretarz generalny pputk. January Grzedzin-
ski; cztonkowie: senator W. Januszewski. Wt. Mazur-
kiewicz, Br. Barylski, dr. K Vacqueret, Wt. Srzednicki,
putk. Wt Zagérski, Wojewoda Warszawski baron Man-
teuffel.

Dotychczas odbyto sie 11 posiedzen Komitetu
Wykonawczego i 20 petnych zebran Zarzadu.
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Sekretariat. Sekretarjat Ligi, ktéry od lipca
roku ubiegtego miescit sie w lokalu Warsz. Tow. Lyz-
wiarskiego, Szopena 3, zostat z poczatkiem stycznia
r. b. przeniesiony do gmachu Min. Kol. Zel. N.-Swiat 14,
p. 322, przyczem w sktadzie personalnym sekretarjatu
zaszty pewne zmiany Na miejsce dotychczasowego
sekretarza p. Majewskiego, ktory zostal przeniesiony
do Komitetu Stoleczno-Wojewo6dzkiego Ligi, powotano
p. Stanistawa Bylczynsktego, lotnika, kapitana rezerwy.

Dziat propagandy. Dla prowadzenia przy
Zarzadzie Gtéwnym L. O. P. P. dzialu propagandowe-
go, zorganizowano w pazdzierniku r. ub. specjalny
kurs lotniczo-gazowy dla prelegentdw. Na kurs zapi-
sato sie 66 0sdb, rekrutujgcych sie przewaznie z po-
§rod miodziezy akademickiej.

Uczeszczato 57 os6b. Wyktady odbywaty sie cze-
§ciowo w Instytucie Gazowym, Ludna 11, czes$ciowo
w Centralnych Zaktadach Lotniczych w Mokotowie.

Po ukonczeniu kursu odbyt sie egzamin, na za-
sadzie ktorego, zakwalifikowano 24 osoby, jako prele-
gentow L. O. P. P.

Niezwtocznie po ukonczeniu kursu zorganizowa-
no cykl odczytow propagandowych w Warszawie i na
prowincji. W tym czasie w Warszawie wygtoszono 39,
na prowincji za$ 15. W chwili obecnej akcja propa-
gandowa na terenie Warszawy zostata przejeta przez
Kom. St.-Wojew.

Referat prasowy. W celu nawigzania $cis-
tego kontaktu z prasg miejscowg i prowincjonalng w d,
11 lutego r. b. przy Zarzadzie Gtéwnym utworzono re-
ferat prasowy.

Referat prasowy zamieszcza stale w prasie ar-
tykuty na temat lotnictwa oraz informuje opinje pu-
bliczng o dziatalnosci Ligi.

Bibljoteka. Przy sekretarjacie L. O. P. P. ist-
nieje bibljoteka, ktoéra posiada wiele dziet i wydaw-
nictw fachowych w jezyku polskim, oraz czasopisma
w jezykach obcych: francuskim, wtoskim i niemieckim.

Z bibljoteki korzystaé moga na miejscu cztonko-
wie Ligi.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

W arszawa. Na poczatku r. b. powstat w War-
szawie Komitet Stoteczno-Wojewo6dzki, ktérego dziatal-
no$¢ do czasu zorganizowania sie kdét miejskich i po-
wiatowych obejmuje oba tereny.

Na czele Komitetu stoi prezes, p. bar. I. Manteuf-
fel, wojewoda warszawski, wiceprezesami sg pp: Z. Becz-
kowicz, Cz. Brzezinski, M. Jankowski, skarbnikiem
p. dyr. S. Benzef, sekretarjat prowadzi p. W. Majewski.

Komitet prowadzi szereg sekcji, organizuje od-
czyty, urzadza wystawe modeli i o sprzetu lotniczego
w Warszawie i t. p.

Biuro Komitetu znajduje sie w Ratuszu, ul. Se-
natorska 14.

Poznan. We wrze$niu ubiegtego roku powstat
pierwszy Komitet wojewo6dzki w Poznaniu, ktéry roz-
poczat natychmiast zywg dziatalno$¢ na terenie woje-
wodztwa.
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Dzi§ juz mozemy stwierdzi¢ wyniki owocnej
dziatalnosci Komitetu. Przez odpowiednio przeprowa-
dzong akcje propagandowa zaréwno stowem, jak idru-
kiem, zdotano wzbudzi¢ wielkie zainteresowanie si¢
spoteczenstwa sprawami lotnictwa polskiego, w rezul-
tacie czego, cata dzielnica poznanska pokryta zostata
siecig kot prowincjonalnych w liczbie og6lnej okoto 20.

Na czele Komitetu wojewoddzkiego stoi J. E. Ks.
Kardynat Dalbor. Na czele Zarzadu p. prezes Bogustaw
Dobrzycki.

Wilno. W grudniu r. ub. utworzony zostat w Wil-
nie Komitet Organizacyjny L. O. P. P., ktéry zorganizo-
wat szeroka akcje propagandowg na terenie wojewddz-
twa, by w drodze systematycznego u$wiadomienia do-
prowadzi¢ do utworzenia silnej organizacji. Dzieki
umiejetnosci i sprezystej dziatalnosci organizatoréw,
z p. W. Romanem, delegatem Rzadu, p. dyr. Zawisza,
p. gen. Smiglym Rydzem na czele, w ciaggu kilkuna-
stu tygodni powstat Komitet Wojewddzki, liczagcy odrazu
przeszto 1.000 cztonkéw. Urzadzono odczyty z prze-
zroczami i filmami pp. por. Tuskiewicza, mjr. Pto-
dowskiego, pptk. Grzedzinskiego, p. Wistockiego, pana
Ad. Karpinskiego, zainteresowano miodziez modelami
lotniczymi, wreszcie sprawg lotéw szybowych.

Biuro Komitetu znajduje sie na pl. M. Magda-
leny, w gmachu delegatury Rzadu, | pietro.

Torun. Zorganizowany w listopadzie ub. r. Po-
morski Komitet wojewd6dzki na posiedzeniu w dniu U
lutego b. r. poza sprawami wewnetrzno - organizacyj-
nemi, na wniosek p. Nacz. Zapaty uchwalit zorgani-
zowa¢ w czasie od 1—30 kwietnia b. r. wielkg kweste
publiczng przez:

a) przeprowadzenie agitacji za wpisywaniem sie
na cztonkéw L.O.P.P.,

b) zbiorke uliczng i po domach,

c) iluminacje,

d) odczyty i inne imprezy agitacyjne,

e) wydanie znaczkéw po 20 i 50 gr. oraz nale-
pek iluminacyjnych po 1, 2 i 5 zip.

Na wniosek p. wojewody Brejskiego, uchwalono
przystagpi¢ do zakupienia przez kazdy powiat oraz
miasta Torun i Grudzigdz po 1 samolocie na obrone
powietrzng Pomorza. Wyzej wspomniang kweste po-
stanowiono urzadzi¢ pod hastem: ,20 samolotéw Ligi
Obrony powietrznej Pomorzall

Pod koniec posiedzenia na miejsce $. p. gen.
bryg. Stefana de Latour powotano na wice-prezesa p.
pptk. Szt. Gen. Stanistawa Weckiego.

Na czele Komitetu stoi p. wojewoda Brejski.

Kota prowincjonalne. Do chwili obecnej
powstato ok. 40 két prowincjonalnych w réznych cze-
Sciach kraju oprécz Matopolski, gdzie jednak zainte-
resowanie sie w kierunku organizacji coraz bardziej
wzrasta.

Filmy lotnicze. Filmy lotnicze dotyczczas w
Polsce byty mato wyswietlane i mato rozpowszech-
szechnione. Liga Obr. Pow. Panstwa zwrécita szcze-
g6lng uwage na ten wazny czynnik usSwiadomienia
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i dzi$ juz mamy moznos$¢ oglagdania na ekranie prze-
pieknych rzeczy, odnoszacych sie do zycia i dziatalno-
§ci poszczeg6lnych dziedzin lotnictwa. Zrozumiata jest
rzeczg, ze odczyty poprzedzane pokazami filmowymi,
cieszg sie niezwyktem powodzeniem. Dotychczas wy-
Swietlano nastepujace filmy:

1) Lot balonem przez Alpy,

2) Lot Gabriela D’Annunzio na Wieden,

3) Loty wioskich ptatowcoéw ,Capronill i rewja
przed krélem witoskim.

4) Walka z samolotami,

5) Wystawa lotnicza w Paryzu,

6) Lotnisko w Warszawie podczas lotu okreznego.

Zycie towarzyskie. Stoteczno - Wojewodzki
Komitet L. A. P. P, w celu zasilenia funduszéw stowa-
rzyszenia, urzadzit w dniu 3 marca w salach ratuszo-
wych wielki bal, na ktérym Warszawa zakonczyta pod
znakiem L. O. P. P. swdj tegoroczny karnawat.

Znaczki. Dla cztonkéw L. O. P. P. ustalono
specjalne znaczki. W prawym rogu owalnej metalo-
wej blaszki znajduje sie storice, do ktérego zdaza ska-
pany w promieniach samolot; na dole umieszczone sg
inicjaly stowarzyszenia. Znaczki te moga nabywacé
cztonkowie L. O P. P. w sekretarjacie Zarzagdu Gtow-
nego i Komitetbw po okazaniu kwitu optaty czton-
kowskiej.

Broszura. Komitet Wojewddzki w Poznaniu
wydat broszure o Lidze Obrony Powietrznej Panstwa,
napisang doskonatym przejrzyst3’m stylem przez p. pre-
zesa B. Dobrzyckiego, ktéra wyszta z druku staraniem

Redaktor: J. Grzedzinski.
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Ttocznia ,,T-wa Strazy Kresowej", Jasna 8.

Na 6

Spétki Ksiegarzy Kolejowych ,Ruch” p. t ,Dlaczego
kazdy prawy Polak powinien naleze¢ do L. O. P. P.”,

Gorgco poleca sie ja Komitetom Wojewd6dzkim
powiatowym i kotom miejscowym. Sprowadza¢ mozna
badz z Poznania (L. O. P. P. Waly Zygm. Starego 4)
badz z ksiegarni ,Ruch”.

Korpusy oficerskie, a L. O. P. P. Odezwa
L. O. P. P. znalazta zywy oddzwigk w kotach wojsko-
wjTh. Oficerowie O. K Krakéw zgtosili akces do Li-
gi Obrony Pow Parnstwa, przyczem korpusy oficerskie
sztabu D. O. K. 5 5 Dyonu Zand. Wojsk., 16 p. pie-
choty, Wojskowego Sadu Okregowego, 12 p. piechotj7
O. Z. M. Nr. V, dyonu taboréw, szpitala rejonowego
Katowice — w charakterze cztonka dozywotnego.

Korpus37 oficerskie 6 p. art. polowej, kier. parku
iwarszt. Wojsk. Kolejowych, 23 dyw. piechoty. 11 p.
piechot37 73 p. piechoty, P. K. U. w Tarnowie, 1 p.
s. p., 5 Dyonu samochod., 4 p. s. p., kierownictwo zbro-
jowni Nr. 4, D-two baonu szkolnego —w charakterze
cztonka zatozyciela.

Korpusy oficerskieWojsk,  wiezienia $ledczego
P. K U. w Miechowie, filji O. Z. U. w Tarnowie.
D-twa 3 p. s. p.—w charakterze cztonka rzeczywistego,

Uwaga: Cztonkami dozywotn3 mi sg ci cztonko-
wie, ktérzy ztoza jednorazowo nie mniej niz 100 zh.
polsk.

Cztonkami zatozycielami sa ci, ktérzy wptacili
w okresie organizacyjnym Stowarzyszenia nie mniej
jak 25 zit. polsk.

Cztonkowie rzeczywisci wptacajg wpisowe 1 zit.
polsk. oraz sktadke miesigczng 50 groszy.

Tel. 80-54



