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Uroczysta Akademja L. O. P. P.

W obecnosci Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej, dn. 23 marca b. r, w Wielkiej Sali Posiedzen
Rady Miejskiej w Warszawie, odbyta sie uroczysta
Akademja Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Jeszcze przed godz. 4-3 gromadzi¢ sie zaczeli
w Ratuszu przedstawiciele whadz i szerokich sfer
obywatelskich stolicy. W pierwszych rzedach za-
siedli marszatkowie Sejmu i Senatu: Rataj i Tramp-
czynski, ministrowie: Janicki, Ludkiewicz, Kiedron,
Huebner i Tyszka, dalej biskup potowy W. P.
ks. Gall, p. o. wojewody Warszawskiego Manteuffel,
szef sztabu gen. Haller, generatowie: Zeligowski,
Serda-Teodorski, Religioni, Jacyna.

Po lewej stronie zarezerwowane miejsca zajat
licznie reprezentowany korpus dyplomatyczny oraz
misja wojskowa francuska z gen. Dupontem na czele.

Reszte miejsc oraz galerje-zajeta publicznosc.
W chwile po6zniej na sale wszedt Prezydent Wojcie-
chowski, Wjtowarzystwie ministra spraw wojskowych
gen. Wi Sikorskiego, gen. adjutanta putk. Zaruskie-
go i komendanta miasta gen. Suszyrnskiego. W tej
chwili z galerji rozlegty sie tony Hymnu Narodowego,
ktéry odegrata orkiestra reprezentacyjna przy komen-
dzie miasta, pod wytrawng batutg mjr. Sielskiego.

Gdy Prezydent usiadt na honorowem miegjscu,
na podniesienie wstgpit gen. Sikorski, ktéry zajat
prezydjalne miejsce. Obok zasiedli cztonkowie ko-
mitetu wykonawczego Ligi, oraz pp. postowie: Dab-
ski i Zatuska, prezes Rady miejskiej sen. Balinski
oraz prezydent miasta Jabtonski.

Akademje otworzyt swem przemoéwieniem pan
Prezes Rady Nadzorczej gen. W} Sikorski, Minister
Spraw Wojskowych. Przemdwienie to, ktore podaje-
my ponizej, zostato przyjete frenetycznemi oklaska-
mi. Po cze$ci koncertowej, wykonanej przez Lutnie
i orkiestre p. Sielskiego, wygtosili przemdwienia:
przed przerwg p. poset Dabski, a po przerwie p. po-
set Zatuska. Przemdwienia te, obrazujgce calo$¢ za-
gadnienia, podamy w najblizszym numerze naszego
pisma. Przyjete entuzjastycznie przez zgromadzo-
nych stuchaczy, daty one, na Wniosek p. marsz. Rataja,
asumpt do zbidrki na cele budowy polskich samo
lotow. Pan Prezydent ztozyt pierwszy na ten cel
500 ziotych.

Gorgce i obywatelskie stowa, rouzrnne i patrjo-
tyczne mysli, wypowiedziane na Akademji, powinny
zapa$¢ gteboko w serca polakéw, wstrzagsng¢ sumie-
niem i pobudzi¢ do czynéw.

Nowa p. gen. WA Sikorskiego, Ministra S. Wojsk.,
Prezesa Gt Rady Nadzorczej L. O. P. P,

»ZebraliSmy sie tutaj w tak powaznem gronie,
by podkresli¢ jaknajpetniejsza narodu jednomysinosé
w traktowaniu zagadnien Obrony Panstwa, wsrod
ktorych zagadnienia lotnictwa, wobec nowoczesnego
rozwoju techniki wojennej, jakie nam przyniosta wojna
Swiatowa, nalezg do najpowazniejszych.

Niech mi wolno bedzie na wstepie zaznaczy¢,
iz zebranie dzisiejsze niema nic wspo6lnego z wio-
sennemi alarmami wojennemi, a stanowi tylko jedno
z ogniw w trwatym wysitku narodu w kierunku istot-
nego zabezpieczenia swej panstwowej przysztosci.

Juz wielki nasz wojownik z czaséw Zygmunta
Starego i Zygmunta Augusta, Tarnowski w swym
stynnym traktacie o sztuce wojennej, uwazat za je-
dynie stuszng i sprawiedliwg Wojne obronng. Wierni
tej tradycji, nie mamy zamiaru zakidcaé gruntujacego
sie z takim mozotem pokoju Europy. Nie mamy réw-
niez zamiaru podnieca¢ spoteczenstwa sztuczng po-
litykg wojenng. Nie mozemy jednakowoz réwnoczes$nie
prowadzi¢ polityki usypiajacej nardd, rozktadajacej
jego wole i wzmacniajacej w Polsce tak zawsze
zgubng w zyciu narodow inercje.

Jest rzeczg bowiem konieczng, aby spoteczenstwo
polskie znato catg prawde obecnego momentu histo-
rycznego. A ta prawda moéwi nam, ze na zachodzie
W Niemczech, pomimo ich zewnetrznej demokraty-
zacji, utrzymujg sie wcigz godzace w cato$¢ naszego
Panstwa tendencje odwetowe oraz tendencje po-
chodu niemieckiego na wschdd. Znajac trwate i ce-
lowe wysitki narodu niemieckiego w kierunku odbu-
dowy jego sity zbrojnej i oceniajagc realnie jego
Wielka przewage organizacyjng i techniczng, szcze-

gélnie w dziedzinie lotnictwa i gazow trujacych,
musimy dazyé do Szybkiego osiagniecia wystarcza-
jacego pogotowia obronnego.

A cbéz nam niesie Wschod, jezeli nawet pomi-
niemy milczeniem wystepy Litwy, powtarzajacej z pro-
wokacyjnym uporem, Ze jest w stanie wojny z Polskg?

Rosja sowiecka, pomimo widocznych dla oby-
dwoéch narodéw racji stanu, ktoére na gospodarczem
wspotdziataniu gruntujag porozumienie ekonomiczne
obydwéch sasiadujgcych z sobg panstw, sprowadza-
dzajagc odrodzenie Europy, utrzymuje i Wzmacnia
wcigz istniejgcg od czasu grozgcej rzekomo Niemcom
rewolucji komunistycznej, koncentracje wiasnych sit
na Zachodzie.

W dziedzinie lotnictwa Rosja sowiecka dawno
zburzyta rownowage powietrzng sit w tej czesci
Europy, gdyz, dzieki swemu olbrzymiemu wysitkowi
ostatnich dwdch lat, posiada¢ bedzie na wiosne tego
roku nie mniej niz 2000 ptatowcéw bojowych.

Jakzez w tej sytuacji modwi¢ o rozbrojeniu na
Wschodzie, ktore, aby stuzyé celom pokoju, a nie
wojny, musi by¢é wzajemne.

Pamietajmy, ze losy wojny zalezg w pierwszym
rzedzie od przyczyn i sit, dziatajagcych w panstwie
za czasOw pokoju, i dlatego, dalecy od moznoSci
osiggniecia petnej rownowagi W dziedzinie lotnictwa
z naszymi sgsiadami, podja¢ musimy wzmocniony
wysitek, azeby usung¢ jaskrawg tych sit nieréwnos¢,
a polskie lotnictwo postawi¢ na poziomie takim, izby
w razie potrzeby mogto speini¢ role waznego czyn-
nika w obronie naszych przestrzennych i strate-
gicznych granic.
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Rezultat ten osiggniemy jedynie przy wspdlnej,
a celowej wspotpracy catego narodu z panstwem
i armig. Wspodtpraca ta tem jest tatwiejsza i donio-
$lejsza w skutkach, iz stuzy nietylko celom wojny,
lecz przedewszystkiem twoérczym i wynalazczym ce-
lom w dziedzinie ogolnoludzkiej kultury.

Wystawa modeli

Staraniem Komitetu Stofeczno-Wojewddzkiego
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, w dniu 12.IV. r. b.
zostata otwarta przez Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej pierwsza wystawa krajowa modeli lotniczych
i aerofoto.

Wystawa, mieszczgca sie wsalach Kasyna Urzed-
nikbw, robi wrazenie bardzo dodatnie, zawierajgc
wiele ciekawego matorjatlu w zakresie modelowym,
fotograficznym i og6lno lotniczym. Dziat fotogra-
ficzny posiada prawdziwe peretki aerofotografji, miedzy
ktoremi zastugujg na zmianke zdjecia pana Meysen-
haltera, urzednika- cyw. M. S. Wojsk., obejmujac
wszystkie ciekawe tematy w polu dziatania 1l putku
lotniczego. Nie ustepuja one najlepszym zdjeciom
francuskim. Zdjecia Tatr por. Dabrowskiego i We-
rakso sg réwniez bez zarzutu. Niektére z nich przy-
pominaja francuskie fotografje Mont-Blanc por. Cour-
tien, uwazane za dziela sztuki fotograficznej. Nalezy
rowniez wspomnie¢ o zdjeciach por. Ungera i Jani-
szewskiego z dziedziny wojskowej. Dobor zdjeé jest
udatny. Obejmuje on widoki z lotu ptaka wielu
miast i wsi, regulacje Wisty, granice wschodnig
i szereg zdje¢ z okresu Wielkiej Wojny. Dzial aero-
foto uzupetniony jest przez pokazy kilkunastu apa-
ratow foto-lotniczych réznych typdw.

Dziat modeli, do$¢ obszerny, zawiera tadny
historyczny komplecik z przed 30 lat modeli pana
Czestawa Tanskiego, zamitlowanego badacza lotu
ptakéw i owadow. Wyro6zniajg sie starannym wyko-
naniem modele pilota Wojciecha Wojny, pracujgcego
We wiasnym warsztacie z prawdziwym oddaniem sie
sprawie.

Bardzo tadnie wykonany komplet drobnych mo-
deli wystawit rowniez por. pilot Karol Fijatkowski.
Z duzego zbioru modelow Polskiego Lotniczego
Zwigzku Mtodziezy zastugujg na uwage modele wia-
snych pomystéw stabilizacji automatycznej inz. Wo-
towskiego (stabilizacja mechaniczna) i p. Bartla z .
1917 (stabilizacja za pomocg ksztattu skrzydet) oraz
modele samolotéw wiasnego projektu kaprala Swigtka.
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Rzucajac w imie tej wspOipracy hasto wytezo-
nego w tej dziedzinie wysitku, otwieram dzisiejsze
zebranie”.

Mowe powyzszg wystuchata sala w niestabng-
cem skupieniu i pokryta "grzmotem hucznych okla-
skow.

lotniczych.

W posrodku pierwszej sali widzimy ponadto
samolot szkolny Hanriota bez obicia ptoétnem, oraz
dwa modele platowcoéw linji komunikacji lotniczej
w Polsce.

Na wystawie znajduje sie rowniez dziat silni-
kowy, zawierajacy kilka silnikow lotniczych z prze-
krojami, dla udostepnienia studjéow nad mechanizmem
wewnetrznym. Miedzy silnikami wyrdznia sie pro-
jektowany i zbudowany wlasnemi sitami przez pana
W. Zalewskiego maty silnik 17 konny, ktéry byt nie-
dawno wyprébowany w obecnosci przedstawicieli
Wiadz Wojskowych i wykazat przytem bardzo do-
datnie wi#asnosci.

Wystawe uzupeiniajg dziaty radiotelegrafii, me-
teorologji iamunicji lotniczej, gdzie publicznosé moze
pogladowo przekonac sie, jak straszng bronig jest
lotnictwo w reku wroga i jakich wysitkéw nalezy
uzy¢, azeby nie dopusci¢ do przewagi nieprzyjaciel-
skiej armji lotniczej.

Nalezy sie uznanie organizatorom wystawy za
prace, energje i dobrze obmys$lone rozplanowanie
dziatéw. Szkoda tylko, ze wystawa nie posiada tak
waznych dowodéw zdolnosci pracownikéw polskiego
lotnictwa, jakiemi bytyby np. modele hangaru kon-
strukcji inz. K Wolskiego, przyjetego przed Dep.
IV M. S. Wojsk, jako hangar dla Wojsk Lotniczych
i fabrykowanego obecnie w wielkiej ilosci. Model taki
byt wykonany swego czasu i znajduje sie wWojsko-
wej Centrali Badan Lotniczych. Nalezatoby réwniez
wykonaé¢ model lub zdjecie, przedstawiajgce mecha-
nizm uruchomienia profilu skrzydet pomystu inz. Ma-
linowskiego, ktéry obecnie studjowany jest przez
wiladze angielskie WLondynie. Wreszcie spadochron
pomystu pana Knake-Zawadzkiego, z ktorym czyniono
wiele udatnych préb i o ktérym opinja wojskowa
wyraza sie z duzym uznaniem, warto byto réwniez
umiesci¢. Wystawa budzi usprawiedliwione zaintere-
sowanie naszej stotecznej publicznosci i szerokich
kot miodziezy.

K. F

ADAM KARPINSKI.

Lot z Ba

Jak wiadomo czytelnikom ,Lotu Polskiego
(Na 6 b. r.), zostata zorganizowana wyprawa celem
zbadania terenu Babiej Gory pod Wzgledem zdatno-
§ci do lotdw szybowych, przez pomiary anemolo-
giczne oraz loty probne.

Organizacja wyprawy. Organizacje wyprawy
Wzigt na siebie Gtéwny Zarzad L. O. P. P. — Min.
Kol. Zel. udzielito bezptatnych biletow jazdy dla

le] Gory.
wszystkich cztonkéw wyprawy oraz na przewdz szy-
bowca i materjatu.

Lotnictwo wojskowe wypozyczyto przewazng
cze$¢ materjatu technicznego, naukowego oraz ubio-
ry lotnicze dla cztonkow wyprawy.

Sekcja lotnicza Kota Mech. S. P. W. oddata

dla czelow wyprawy szybowiec c¢wiczebny AKAR.
Do sfinansowania wyprawy przyczynili sie:
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p. kap. S. Jakubowski, ofiarowujgc 200 z. p.,

Sekcja Lotnicza K M. S. P. W., 250 mil. mk.
(otrzymanych od p. Jaroszewicza).

Liga Obr. Pow. Panstwa, ofiarowujgc 500 mil. mk.,
szereg firm handlowych w Warszawie i A. Hawelka
w Krakowie, przyszedt z pomoca, ofiarowujagc na
cel wyprawy artykuty zywnoS$ciowe.

Sktad wyprawy. Wyprawa liczyta 7 cztonkdw.
Na Babiej Gdrze przytaczyt sie do wyprawy delegat
Aeroklubu polskiego p. inz. Strzatkowski, w charak-
terze chronometrazysty.

Skiad osobowy byt nastepujacy:
Adam Karpinski, st. polit. — kierownik wyprawy

Henryk Wagner " - meteorolog.
Wiadystaw Dobrowolski, st. uniw. — medyk.
Mieczystaw Arkuszewski, st. polit. — skarbnik.

Tadeusz Karpinski, st. polit. — pilot.
Zygmunt Troniewski, st. polit. dziat techniczny.
Marjan Wodzianski, st. polit. — administracja.

Wyjazd. Szybowiec wyjechat z dwoma kon-
wojentami dnia 21. marca, czionkowie wyprawy —
w dwa dni pOzniej.

Transport. Z ostatniej przed Babig Gorg sta-
cji kolejowej, Makowa, wyruszono dnia 25 marca
i tegoz dnia przybyto do Zawoi, ostatniej miejsco-
wosci zamieszkanej przed szczytem.

Nastepnego dnia, 26 marca, przewieziono prze-
wazng cze$¢ materjatbw do ,dolnego schroniska"
(schroniska P. T. T. na Markowych Roéwienkach).
Warunki transportu ciezkie z powodu rozmiektego
$niegu. Dnia 27 marca dalszy cigg transportu.
Osiggnieto z szybowcem przetecz Brane (1408 m.),
a dopiero dnia 28 marca nastgpit pierwszy nocleg
wyprawy na Babiej Gorze, W schronisku Bielskiego
Zwiagzku Beskidowcow (B. V. B.). Czes¢ materja-
téw znajduje sie juz na szczycie. Transport utrud-
niony z powodu deszczu.

Dnia 29 marca — ukonczono transport. Caty
materjat przybyt bez powazniejszych uszkodzer na
miejsce przy pomocy 8 tragarzy.

Montowanie szybowca. Dwa nastepne dni byty
z koniecznosci dniami odpoczynku, gdyz 30 marca
trwata caty dzien $niezyca, za$ 51 marca panowat
silny mrdz, przy wietrze pdinocno-wschodnim, co
uniemozliwiato prace. Dnia 1 kwietnia rozpoczeto
i przeprowadzono w znacznej cze$ci prace remonto-
we i montaz maszyny. Dnia 2 kwietnia ukonczono
montaz i ustawiono szybowiec w hangarze, wkopa-
nym w $nieg za schroniskiem.

W oczekiwaniu lotnej pogody. Od tego dnia
rozpoczeto sie¢ oczekiwanie wiatru, ktdryby wiat z od-
powiedniego kierunku i nie niost mgty. Od poczatku
wyprawy nie bylo jeszcze ani jednego dnia lotnego.

W tym okresie oczekiwania prowadzono bada-
nia anemologiczne. Od poczatku wyprawy czyniono
tez pomiary i obserwacje meteorologiczne, zapisu-
jac dane co 2 godziny w ciggu catego dnia.

Cztonkowie wyprawy urzadzali treningi, wy-
cieczki narciarskie i zawody. Czasem byly wykla-
dy i pogadanki na rozne tematy naukowe. Zdjecia
fotograficzne, robione trzema aparatami, wywotywa-
no na miejscu, w schronisku.
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Dziatalnos¢ lotnicza wyprawy. Dnia 8 kwietnia
nastata wreszcie pogoda lotna. Od rana wiat wiatr
potudniowy o szybkos$ci 9 m./sek. Zachmurzenie bylo
silne i mgta zachodzita czasem nizej szczytu Babiej
Gory. Z tego powodu start przedpotudniem nie od-
byt sie.

Popotudniu wykonano lot o godz. 15 m. 25.
Start odbyt sie opodal szczytu na wysokosci 1685 m.
Mgty siegaty do 1800 m.

Zimno bylo przejmujgce. Pilot ubrany byt
w kombinezony, rekawice i buty futrzane. Starto-
wano szybowiec bez amortyzatordw gumowych, tyl-
ko wsprost z reki, pchngwszy go kilka krokow po
polu $nieznem. Woystartowat natychmiast i szedt
poczatkowo bardzo stromo (30u) w gore. Oddaliw-
szy sie od grzbietu, Wznioést sie juz daleko wolniej
przy zwrocie w prawo (ku zachodowi), stracit kilka-
nascie metrow wysokosci i poczawszy od tej chwili
poczat najpierw wolno, nastepnie bardzo gwattownie
opada¢. Zadne wysitki piloja, celem znalezienia
pradu wstepujgcego, nie pomagaly. Wreszcie, opadt-
szy w bardzo krotkim przeciggu czasu przeszto 500
m., szybowiec byt zmuszony do ladowania na za-
lesionej czes$ci zbocza, nie majgc innych mozliwosci
zakonczenia lotu.

Przy lagdowaniu na las, szybowiec zostat po-
waznie uszkodzony.

Przebieg lotu, Kktéry trwat 4 min. 5 sek., thu-
maczy sie w zupetnosSci istnieniem t. zw. ,wiatru
gornego”, czyli wiejgcego tylko od pewnej wyso-
kosci (w tym wypadku od 1650 m.) w goére. Poni-
zej lezagca warstwa zacisza byta przyczyng przymu-
sowego lagdowania maszyny. W czasie lotu Wznie-
siono sie na ok. 50 metréw nad miejscem startu
i dokonano zawrotéw.

Miedzy zaciszem a wiatrem lezgca warstwa wi-
réw byta powodem gwatltownego opadania szybowca

Powrét. Nie majac juz celu dtuzej pozostawac
na szczycie, wyprawa, po ukoAczeniu pomiaréw
anemologicznych, rozpoczeta dnia 9 kwietnia transport
powrotny i ukofAczyta go dnia 11 kwietnia w potud-
nie, dotartszy z catym materjatem do Makowa.

Teren Babiej Géry, mimo doskonatych warun-
kow, wykazal szereg wad: lotne pogody zbyt rzadkie
(przynajmniej wtym sezonie), wiatry potudniowe Wie-
ja zasadniczo jako wiatry gorne, transport maszyn
na szczyt jest potgczony z nadmiernerni trudnosciami.

Przez wykonanie zimowego lotu szybowego
z wysokosci 1683 m. osiggnieto pod tym wzgledem
rekord Swiatowy. Przedtuzono polski rekord dtugo-
trwatosci lotu (o 59 sek.).

Najwazniejsze atoli wyniki ociggnieto w bada
niach anemologicznych, zwilaszcza:

) 1) wptywu kottdw gorskich na powstawanie wi-
row,

2) wplywu skos$nosci wiatru na odchylenie strug,

3) w badaniu morfologicznem wiatru gdérnego.

Badania powyzsze uwidocznione zostaty Wdzien-
nikach: wyprawy (prowadzonym przez A. Karpin
skiego), obserwacji meteorologicznych (prowadzo-
nym przez H. Wagnera), badan anemologicznych
(przeprowadzonych przez A. Karpinskiego), ktdre sta-
nowig przyczynki do dalszych prac.
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Do Bieguna Podtnocnego.

Kapitan Rau! Amundsen zamierza w lecie roku
biezgcego dotrze¢ do bieguna drogg powietrzng.
Wyprawa bedzie przedsiewzieta pod egidg Departa-
mentu Morskiego Stanéw Zjednoczonych, ktéry wy-
delegowat por. R. E. Davisona dla prowadzenia
jednego z trzech samolotéw, tworzacych ekspedycje.

Wyprawa uda sie na okrecie do Spitzbergen
w koncu maja i zorganizuje baze operacyjna, poczeri
samoloty przewiezione bedg wodg az do czaszy wiecz-
nych lodow — okoto 700 km. od bieguna potnocnego.
Z tego dopiero punktu rozpoczng sie loty do bieguna,
gdzie beda ztozone zapasy zywnosci i paliwa.

Do wyprawy uzyte bedg metalowe samoloty
Dorniera typu ,,Delfin”, przystosowane réwnie dobrze
do lgdowania na lodzie i $niegu, jak do osiadania na
wodzie i zaopatrzone w stacje odbiorcze i nadawcze
telegrafu iskrowego.

Zadaniem wyprawy ma by¢ przedewszystkiem
zbadanie, czy w sferze biegunowej istnieje, jak przy-
puszczaja, lad staly, nastepnie, czy databy sie ustalié

komunikacja przez biegun miedzy Europg péinocna,
a Pacyfikiem, jako najkrotsza droga.

Nie tylko na wspotudziale w wyprawie Amund-
sena ogranicza Rzad Amerykanski swe zaintereso-
wanie sie kraing arktyczng. Departament Marynarki
utworzyt specjalng komisje: ,,Naval Arctic Air Board”,
ktérej zadaniem jest badanie wszystkich zagadnien,
bedacych W zwigzku z tg sprawa.

Oprécz tego w czerwcu r. b. amerykanski ste-
rowiec ,,Shenondoah” (o wypadku ktorego napiszemy
oddzielnie) udaje sie rdwniez do bieguna pétnocnego.
Celem jego wyprawy, wedlug stéw sekretarza ma-
rynarki amerykanskiej, Denby, jest:

1) zbadanie sfery arktycznej celem objecia
w posiadanie tych ziem przez Stany Zjednoczone,

2) sporzadzenie mapy Alaski.

Koszty ekspedycji obliczone sg na okoto 185,000
dolaréw.

Pptk. J. GRZEDZINSKI.

Ptatowce

Od poczatku roku 1923, (od konkurséw w Bis
kra i lotow bez silnika w Vauville), zaczyna sie go-
rgca praca nad lotnictwem matosilnikowem po obu
stronach kanatu La Manche. Prawie w jednym cza-
sie odbywajg sie pierwsze wzloty francuskiego pia-
towca Dewoitine z 7-i0 konnym silnikiem Anzani
i matego ptatowca angielskiego Wren z 5-cio kon-
nnym silnikiem A. B. C.

Jak zwykle przyczyniajg sie do rozwoju mece-
nasi — ogtaszajgc konkursowe nagrody (np. Bleriot,
dziennik ,Le Matin”, dziennik,, Le Petit Parisien”).

Wiasciwym wprowadzeniem ptatowca malej mo-
cy, jego dniem vernissage’u jest dzien przelotu Bar-
bot’a przez La Manche z Francji do Anglji i z po-
wrotem 5 maja 1925 r. na ptatowcu Dewoitine. De-
woitine i Barbot w dniu tym nie ty.ko zyskujg dla
siebie nagrode ,Matina”, oraz niewywota oddawna
popularnos¢, lecz przedewszystkiem zdobywajg osta-
tecznie zaufanie iwielkie zainteresowanie publiczno-
§ci i przemystu dla lotnictwa matosilnikowego.

Szereg wielkich konstruktoréw lotniczych od
tej chwili zgtasza sie do lipcowego konkursu dzien-
nika ,Le Petit Parisien” i goraczkowo szykuje sa-
moloty matosilnikowe, a ,Daily Mail” w Londynie
zgtasza nagrode 1000 funtéw na konkurs podobnych
ptatowcow w Anglji (Lympne).

Na czerii polega samo zagadnienie matej mocy?

Jak wiadomo moc ptatowca P wyraza sie ilo-
czynem

P=TV

w ktorym V jest chyzoscig w metrach na sekunde,
T za$ trakcja t. j. sita pociaggowa ktéra rowna sie
oporowi czotowemu Rx. Jesli za$ sile nosng ptatowca
nazwiemy Ry (w locie poziomym musi sie¢ ona row-
na¢ ciezarowi Q ptatowca z calem obcigzeniem) to
wiemy, ze

matej

mocy.

T =Rx= KsS V2 (dla uproszczenia uwzgledniamy tu
tylko opdér na same plaszczyzny nosne) a

Q = Ry= KySV2
gdzie Kxi Kysg pewnymi spéitczynnikami oporu po-
ziomego i oporu pionowego danego profilu skrzy-
dia (Kx i Ky, Rx i Ry bierzemy wedtug przyjetych
oznaczen Gustawa Eiffla).

Widzimy wiec, ze moc ptatowca P (mocy tej,
niezbednej do poziomego lotu ptatowca. nie nalezy
utozsamia¢ z mocg jego silnika, ktéra musi by¢ oden
wiekszg) wyrazi sie przez

P=RxV- Ks.SV3
i jest w pierwszym rzedzie zalezng od chyzosci po-
ziomej samolotu V ito wten sposéb, iz, jezeli zmniej-
szymy n razy chyzo$¢ samolotu moc niezbedna
bedzie n3 raz%/ mniejszg.

Aby sobie jednak jasniej zdacC sprawe, jakie
czynniki samej konstrukcji samolotu odgrywac tu be-
da role, wyeliminujemy chyzo$¢ z naszych roztrza-
san, jest ona bowiem sama przez sie juz skutkiem
budowy ptatowca.

BioracV z okreslenia V = -Q
Ky S

vV= |3 A y. Kx
(’\)Slgy,, KX = 2-,_yKy7.

Whnioski sg jasne.

Dazac do zbudowania ptatowca jaknajmniejszej
mocy konstruktor staraé sie bedzie:

zmniejszy¢ jego ciezar (Q)

zwiekszy¢ jego powierzchnie nosne (skrzydta) S

zwiekszy¢ jego spoOtczynik oporu pionowego
Ky czyli nosno$¢ skrzydet t j. udoskonali¢ wiasno-
$ci aerodynamiczne samolotu.

bedziemy mieli

P= KXSsV- =
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Zmniejszenie wagi ptatowca nie jest tatweni za-
daniem. Wytezona praca konstruktoréw oddawna
idzie w tym Kkierunku, by uzyska¢ jaknajkorzystniej-
szy stosunek ciezaru uzytecznego, t. j. podnoszonego
przez samolot, do catkowitej wagi platowca, jedna-
kowoz stosunek ten dzi$ rzadko przekracza 50°/Q
innemi stowy ciezar wilasny platowca jest w wiek-
szosci typow wiekszy od podnoszonego tonazu.

Jezeli wezmiemy jako przykiad, maty platowiec
niemiecki Rieseler z 50 konnym silnikiem Morcedes—
Siniple*, zobaczymy, ze waga ptatowca z pethnym ob-
cigzeniem wynosi 675 kg., a podnoszony ciezar sta-
nowi W tern 265 kg., t. j. tylko 40%-

Przytem ani waga
przyrzadéw lotniczych,
ani dzwigni sterowych,
ani wreszcie pilota nie
mogg uledz powazniej-
szej redukcji, nawet
zmniejszenie wagi silni-
ka nie jest proporcjo-
nalne do zmniejszenia
mocy — przeciwnie, je-
zeli w budowie wielkich
silnikbw udato sie juz
obnizy¢ ich wage poni-
zej 1 kgr. na 1 MK. (Hi-
spano-Suiza), to mate sil-
niki wazg powyzej 2 ki-
logr. na konia (np. silnik
A. B. C. 5/6 MK.) na
ptatowcu Wren wazy 15
kgr. 85; silnik Vaslin
12/15 MK., znany z kon-
kursu dziennika ,Le
Petite Parisien” wazy
48 kgr. it p.)

W proporcjach ka-
dtuba nie mozemy szu-
ka¢ zmniejszenia wagi,
gdyz sg one rezultatem
zasadniczego zadania ré
wnowagi lotu, ani tez
w powierzchni nos$nej,
ktora przeciwnie, jak widzieliSmy, nawet zwigkszy¢
nalezy — jedynie zmniejszenie sie oporow skutkiem
mniejszej chyzosci samolotu otwiera przed konstru-
ktorem pewne mozliwosci, z ktérych skorzysta¢ mo-
ze tylko doskonata i skrupulatna technika. Uzyskane
na tej drodze rezultaty, jakie sie okazaty na kon-
kursie w Buc (,Le Petit Parisien”), dn. 14 lipca,
w Vauville i w Lympne (Anglja), 11 pazdziernika
1923 r., tembardziej sg godne uwagi.

Rozpigto$¢ 13 m.

Ciezar wiasny ptatowca (z silnikiem):

Dewoitine (franc.) 150 kar.
Farman (Komar) (franc.) 105 kgr.
Peyret (franc.) 130 kgr.
Wren (ang.) 105 krg.

A. N. E. C. (ang.) 132 Kar.
Havilland 53 (ang.) 141 Kagr.

Powierzchnie nosne platowcéw matosilni ko-
wych 1923 r. trzymajg sie okoto 15 nP. Jest to powierz-
chnia charakterystyczna dla ptatowcéw francuskich
z konkursu w Buc ta sama powierzchnia (z wyjatkiem
belgijskich ,,Poncelet”, ktére majg 20 i 24 m.2 prze-
waza na konkursie W Lympne.

DEWOITINE. na
Dtugos¢ 5,6 m.
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O ile przeto niezmiernie trudnem jest zmniej-
szanie wagi ptatowca w granicach wytrzymatosci ma-
terjatow i bezpieczenstwa, czynnik trzeci okreslajacy

sie w owem zalezny od przenikliwos$ci ptatow-

ca, a wiec aerodynamicznej doskonatosci profilu
skrzydet i budowy catoksztattu, wymagat szczegdlnie
pieczotowitego badania laboratoryjnego i analizowa-
nia doswiadczen, zwilaszcza doSwiadczeh lotow szy-
bowych.

To tez znaczna cze$¢ phatowcow matej mocy
pochodzi bezposrednio od szybowcdéw bez silnika,
oczywiscie przystosowa-
nych do warunkéw Wie-
kszej  szybkosci lotu
(zmniejszenie ptaszczyzn
sterowych zmiana pro-
porcji kadtuba i t. p)
T akimi szybowcami
»Z silnikami” sg Dewoi-
tine, Farman (Komar),
Peyret, (tylna ptaszczy-
zna tandemowa zasta-
piona mniejszg ptasz-
czyzng poziomg) i inne.
Ptatowcow z ma-
tymi silnikami zgtasza
sie do konkursu w Buc
19, w Vauvile staje 20,
w Lympne 27 roznych
typow.
Konkurs w Buc
dn. 15 tipca r. ub. o
nagrode 100.000 fr.,
ofiarowang przez dzien-
nik ,Le Petit Parisien”,
byt wyscigiem na 500 ki-
lom. w 50 okrgzeniach;
wypada on na korzy$c
ptatowca Komar Farma-
(Moustigue); skut-
kiem defektu silnika naj-
grozniejszy wspdtzawo-
dnik, jakim byt Barbot na ptatowcu Dewoitine, zmu-
szony jest do lgdowania na 271-ym Kkilometrze.
Zwycieza pilot Coupet, po 31 okrgzeniach, zprzecie-
tng szybkoscig 65 kim na godzine—ptatowiec Far-
man, silnik Salmson (H. D. 5) 12 — 15 M.K.

W Vauville warunki zawoddw bardziej sie kom-
plikujg. Widzimy juz nagrody:

1) za najmniejsze zuzycie paliwa na 20 kilo-
metrach,

2) za najwiekszg szybko$¢ wznoszenia sie,

3) za szybko$¢ pozioma, wreszcie

4) za najwiekszg ro6znice szybkosci
minimum i maximum szybkos$ci) ptatowca.

Szereg pierwszych nagrod zdobywa Maneyrol
na ptatowcu Peyreta, mianowicie za:

1) najmniejsze zuzycie paliwa -- 0,675 litra na
20 kilometrow.

2) wzniesienie sie na 5800 metr. w 56 min.

3) szybkos$¢ poziomg 91 kim. na godz.

4) roznice szybkosci: max. 96 kim., min. 35,5
kim. — rezultat ten podkre$la dobitnie tatwos¢ la-
dowania na ptatowcu matosilnikowym.

Ptatowiec Peyret lata z dos¢ ciezkim silnikiem
Sergant 12— 15 M.K. £t m ,

Powierzchnia 16,5 m-.

(miedzy
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Kpt. Szt. Gen. ADAM STEBLOWSKI.

Zawody wolnych

balondw

0 puhar Gordon-Bennetfa.

Najstarszym przyrzadem lotniczym, na ktorym
wykonat cztowiek po raz pierwszy rzeczywisty lot
w powietrzu, jest tak zwany balon wolny (ballon li-
bre, Freiballon), majagcy zasadniczo ksztatt kolisty.

Gléwnag wadg tego balonu jest zalezno$¢ lotu
(kierunek i szybko$¢) od panujgcego wiatru i tylko
bardzo Wzglednie mozna nim kierowa¢, zmieniajgc
putap lotu przez wyrzucanie balastu lub wypuszcza
nie troche gazu.

Wynalazcami balonu wolnego w r. 1783 byli
francuzi, bracia Montgolfier, ktorzy zastosowali po-
czagtkowo do napetnienia swego balonu ogrzane po-
wietrze. Juz w 1784 r. francuski fizyk Charles na-
petnit balon wodorem, wprowadzajac szereg ulepszen
i zarzadzen specjalnych.

Kulisty balon wolny osiggnat w 80-tych latach
XVII st. swoj rozwdj techniczny, stat sie skonczo-
nym typem przyrzadu lotniczego, lzejszego od po-
wietrza. Od tego czasu, az do dnia dzisiejszego, nie
zmienit sie prawie w niczem. Odrebnie i réwnolegle
z nim powstaty inne przyrzady lotnicze.

Do potowy XIX w. balon wolny byt jedynym
rzeczywiscie stosowanym sSrodkiem lotu sztucznego,
jezeli nie liczy¢ za samodzielny $rodek spadochro-
nu, powstatego znacznie wcze$niej. Mial wiec wte-
dy balon wolny znaczenie praktyczne, np. podczas
oblezenia Paryza w 1870/71 r. wypuszczono z Pa
ryza 65 balondéw wolnych z korespondencjg, emi-
sarjuszami i t. d.

W drugiej potowie XIX w. [zaczat sie rozwdj
sterowcow. Najpierw nieudana préba Giffard’a w ro-
ku 1854, potem pierwsze powodzenie powazne, bo
lot w kole zamknietem sterowca ,,France” Ch. Re-
nard i Krebs’a w 1887 r. Poczatek XX W przyniost
ulepszone roznorodne steréwce i pierwsze typy pia-
towcéw. Balon Wolny stracit ostatecznie znaczenie
praktyczne, ale pozostat i pozostaje dotad Srodkiem
sportu powietrznego. Balon wolny byt, jest i bedzie
szkolg poczatkujgcych pracownikéw zywiotu po-
wietrznego, dajacag ,,chrzest lotniczy” wielu z nich.

Z tego punktu widzenia balon wolny ma po-
wazne znaczenie szkolne. Zaznajomienie sie z lota-
mi na nim koniecznem jest dla przysztych pilotéw
sterowcéw i wojskowych obserwatoréw z balonéw
na uwiezi.

Pierwsi, aby pozna¢ nalezycie prawa lotu sta-
tycznego, opartego na sile gazéw ,,noSnych” (lzej-
szych od powietrza), muszg sta¢ sie pilotami zwyk-
tych balonéw wolnych, zeby umieé¢ potem ,wyczuc¢”
pilotowanie sterowcami roznej konstrukcji. Z tego
powodu np. regulamin F. A. I i zawartg w 1923 r.
Konwencja miedzynarodowa o zegludze powietrznej
(ratyfikowana przez Sejm Polski Dz. Ust. M 85/22)
nakazujg, dla uzyskania dyplomu pilota sterowca,
mie¢ uprzednio dyplom pilota balonu wolnego. Dru-
dzy musza by¢ pilotami balonu wolnego na wypa-
dek zerwania sie z liny balonu obserwacyjnego
na uwiezi, co zdarza sie nieraz, np. dnia 5 ma-
ja 1916 r. pod Yerdun nagty huragan zerwat

z uwiezi odrazu 24 balony po stronie francuskiej
i 9 niemieckich.

W mysl powyzszego, loty na balonach wolnych
sg stale czynnikiem waznym w wyszkoleniu wojsko-
wych balonowcdw wszystkich armij. Hotdujg tez im
wytrwale sportowcy obu potkuli.

Najstarszerni chronologicznie z miedzynarodo-
wych zawoddw lotniczych sg tez zawody sportowe
balonéw wolnych na odlegto$¢ przelotu o nagrode
ufundowang przez amerykanskiego mecenasa Gor-
don - Bennetta w 1905 r. Dzieje tych zawodow sg
z wielu wzgledéw ciekawe i zastuguja na krotkie
omoéwienie.

Pierwszy raz odbyly sie one dnia 30 wrze-
$nia 1906 r. w Paryzu, przy 16 wspotzawodnikach
miedzynarodowych. Kierunek lotu byt ku Anglji:
7 balon6éw przeleciato w nocy La Manche. Zwycie,
zyt porucznik arrnji Stanéw Zjedn. Am. Poin. F. P.
Lahm, ladujagc w poinoc. Anglji w Flying Dales
(Yorkshire), po przelocie przestrzeni 647 kim. w cia-
gu 22 godzin.

W mysl statutu przyszte zawody mialy odbyé
sie w kraju zwyciezcy w roku nastepnym. Miato to
miejsce w Saint-Louis, dnia 21 pazdziernika 1907 r.
Staneto 9-ciu wspotzawodnikow, w tern 6 z Euro-
py. Wszyscy przebyli w powietrzu ponad 24 godzi-
ny. Walka rozegrata sie ostatecznie pomiedzy Niem-
cem i Francuzem. Zwyciezyt Niemiec Oskar Erbsloh,
ladujagc nad Atlantykiem w Bradley Beach, po prze-
locie 1.367 kim. w ciggu 41 godzin. Rywal jego,
Francuz Alfred Leblanc ladowat w Herbertvilie, ro-
bigc 1.366 kim. w ciggu 44 godzin.

Ciekawem jest zestawienie tych cyfr: o 1 kim.
wiecej, lecz o 5 godziny lotu mniej. Jest to mozli-
wem z balonami wolnymi przy réznorodnych wia-
trach na réznych putapach lotu.

Trzecie 1z kolei zawody odbyto w Berlinie
11 pazdziernika 1908 r Byly one bardzo zajmujace
i zaciete. Przedstawiciel Szwajcarji putk. Schaek za-
ryzykowawszy lot nad morzem, wpadt z balonem do
wody w odlegtosci 12 kim. od wybrzeza norweskie-
go pod Borjet Bud, lecz zostal uratowany przez pa-
rowiec. Pulk. Schaek przeleciat ogotem 1.212 kim.
w ciggu 73 godzin 47 min. Jury zawodow postano-
wito liczy¢ tylkoprzestrzen od Berlina do morza,
aby przez to na przyszto$¢ unikngé mozliwosci wy-
padkow. W ten sposob zaliczono putk. Schaek, tyl-
ko 550 kim., pozostat on jednak zwyciezca.

Wobec tego czwarte z rzedu zawody rozegra-
no w Zurychu 3 pazdziernika 1909 r. przy 17 wspot-
zawodnikach. Zwyciezyt amerykanin Mix, ladujac
w Ostrotece, po przelocie 1.100 kim. w ciggu 35 go-
dzin. Drugim z rzedu (1.020 kim.) byt francuz Le-
blanc, ladujgc W Targriva na Wegrzech.

W 1910 r.zawody odbyto wiec w  Stanach
Zjedn. Am. Péin. w Saint-Louis. Aby nie by¢ unie-
sionym na Ocean, wybrano wiatr o kierunku poéin.-
wschod. Ladowano przewaznie w dzikich puszczach
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leSnych. Zwyciezyt amerykanin Alain K. Hawlay,
przelatujgc 1.912 kim. w ciggu 44 godz. 25 min.

W 1911 r. nagrode zdobyt amerykanin-niemiec
Gericke. Zawody odbyly sie w Kanzas-City 7 paz-
dziernika. Gericke lgdowat na brzegach jeziora Mi-
chigan, przeleciawszy 708 kim.

Wobec tego zawody 1912 r. odbyto w Niem-
czech. Wybrano dla nich jako miejsce Stuttgart,
a dzien: 27 pazdziernika. Zwyciestwo przypadto
wreszcie w udziale Francji. Maurycy Bienaime prze-
leciat wtedy 2.131 kim. ze Stuttgartu do Rybnoje
w Rosji, w ciggu 46 godzin.

12 pazdziernika 1913 r. zawody rozegrano po
raz ostatni przed wojng Swiatowag powtdrnie w Pa-
ryzu. Tryumfowal znowu amerykanin H. Upson, po-
krywajac 618 kim. w 43 godz. 10 minut i ladujac
w poblizu Bridlington (York) w Anglji.

Wojna S$wiatowa przerwata zawody. Wznowiono
je dopiero w 1920 r.

Musiano w my$l statutu!odbyé zawody znowu
w Stanach Zjedn. Am. Po6in. Miato to miejsce w Bir-
mingham, 25 pazdziernika 1920 r., przy 7 wspbtza-
wodnikach, w tern 4 z Europy.

Zwyciezyt belg Demuyter, Jlgdujagc na wyspie
jeziora Champlain, po przelocie 1.770 kim. (przy bu-
rzy $nieznej na wysokosci 6.000 m.) w ciggu 40 godz.

Stad zawody w 1921 r. rozgrywano w Brukseli.
Zwyciezyt tu szwajcar Armbruster, przelatujgc 750
kim. i lgdujgc w Lambri (Irlandja).

W 1922 r. stawito sie do Genewy 19 zawod-
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nikbw. Po raz pierwszy zjawity sie tu balony wy-
posazone w radjotelefony dla komunikacji z ziemia.

Zwyciezyt powtdrnie belg Demuyter, pokrywa-
jac 1372 kim. w ciggu 25 godz. 49 min. i lgdujac
pod Oknicg pod Jiu w Rumunji.

25 wrze$nia 1923 r. odbyly sie ostatnie zawo-
dy, powtdrnie w Brukseli. Polska miata by¢ na nich
reprezentowang i zglosita swoj udzial, ale niestety,
pewne przeszkody wyzszej natury uniemozliwity nam
stawi¢ sie. Zawody te po raz pierwszy obfitowaly
w wypadki. Przelot przez pasmo burzy spowodowat
uderzenia piorunow az w 5 balony: 1 szwajcarski,
1 hiszpanski, 1 amerykanski. Zgineto 5 balonowcéw,
1 ciezko ranny. Zwyciezyt znowu belg Demuyter,
przebywajac 1.155 kim. w ciggu 21 godz. i ladujgc
w Orebro w Srodkowej Szwecji.

W roku biezagcym zawody odbedg sie wiec znowu
w Kkraju zesztorocznego zwyciezcy, t. j. wBelgji. Jezeli
uda sie belgowi po raz trzeci pod rzad zwyciestwo,

Belgja otrzyma wtedy na state nagrode im. Gordon-
Bennetfa, bo tak przewiduje regulamin tych zawodow.

Nalezy zaznaczy¢, ze na zawodach Gordon-Ben-
nett’a nie ustalono rekordéw Swiatowych dla balonu
wolnego. Wszystkie rekordy tego rodzaju zdobyto
poza terni zawodami i to zdobyli je sami Niemcy,
a mianowicie: 1) na odlegto$¢ przelotu — w 1917
r. 3.052 kim. od Bitterfeld pod Berlinem do Bi-
sjerska za Uralem w Syberji Zach., 2) na czas lotu—
w 1915 r. 87 godz. (z Bitterfeld do Permu pod Ura-
lem), 5) na wysokos$¢, w 1901 r. 10.050 kim.
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Jubileusz Aeroklubu Francji.

Dnia 24 stycznia r. b. obchodzono uroczystym
bankietem dwudziestopiecioletnig rocznice zalozenia
Aeroklubu Francji.

Jak wysoko cenione sg zastugi Klubu dla roz-
woju lotnictwa, moze stuzyé dowodem, ze na ban-
kiecie prezydowa¢ miat Poincare, i dopiero w ostat-
niej chwili, z powodu braku czasu, zastepowat go
wiceprezes Rady Ministrow — minister sprawiedliwo-
Sci Colrat, a w salach Palais d’Orsay zebrato sie okoto
600 os6b, w tej liczbie wszystkie wybitniejsze oso-
bistoSci Swiata lotniczego, spraw urzedowych i woj-
skowych z marszatkiem Fochem na czele, aby
Swieci¢, jak sie wyrazit jeden z mowcédw — ,,srebrne
gody Aeroklubu Francji z zegluga powietrzngll

Projekt zatozenia Aeroklubu Francji urodzit sie,
jak na organizacje lotniczg przystato... w powietrzu.

W lecie 1896 r., podczas wycieczki balonem
kulistym, rzucit te mys$l swoim towarzyszom podroé-
zy hr. de la Valetre, za$ pierwsze og6lne zgroma-
dzenie cztonkéw klubu odbyto sie w Paryzu 28-go
stycznia 1899 roku.

Historja rozwoju lotnictwa w ubiegtem cwieré-
wieczu jest jaknajscislej zwigzana z rozwojem Aero-
klubu Francji, prawie wszystkie bowiem najwazniej-
sze poczynania badz powstaly w Aeroklubie, badz
dokonane zostaty pod jego egida.

Zatozony przez kilku zapalonych aeronautow
w chwili, kiedy idea zeglugi powietrznej byla zu-
petnie zdyskredytowang przez wiecej niz stuletnie
niefortunne préby, Aeroklub Francji, dzieki zrecznej
propagandzie i szeregowi S$wietnych podrozy po-
wietrznych, zdotat skierowa¢ mysli wynalazcéw ku
zagadnieniu opanowania powietrza. Potrafit on w krot-
kim czasie skupi¢ pod swemi skrzydtami badaczy,
technikow, protektoréw i sportsmenéw. Technicy
stawiali zagadnienia, badacze rozwigzywali je, pro-
tektorzy udzielali pomocy materjalnej, za$ sports-
meni dokonywali cudéw zrazu W sporcie balono-
wym, pézniej w prébach lotniczych. W ciggu dzie-
sieciu lat zywiot powietrzny zostat opanowany!

Ruch ten, zapoczatkowany (jak nawiasem mé-

wigc autornobilizm) przewaznie we Francji, nieba-
wem rozwingt sie w calym Swiecie; we wszyst-
kich kulturalnych krajach, powstaty podobne do Ae-
roklubu Francji organizacje, jednakze kazdy praco-
wat na wiasng reke—wysitki nie byty skoordynowane.
Za wielkg tez zastuge policzy¢ nalezy Klubowi - Ju-
bilatowi, ze w roku 1905 skupit te wysitki i zebrat
w pazdzierniku tegoz roku przedstawicieli réznych
narodowosci dla przedtozenia im propozycji wspot-
pracy.

Mys$l ta zostata jednomys$inie przyjeta i tak
powstata Miedzynarodowa Federacja Aeronautyczna
(F. A. 1), ktorej doniosta rola w dziejach miedzy-
narodowego lotnictwa jest powszechnie znana.

Aeroklub Francji, w swej energicznej dziatal-
nosci promieniujagc po przez granice swego kraju,
stat sie tym magnesem, ktéry na teren Francji Scig-
gat najwybitniejszych lotnikéw $wiata, ze wymieni-
my tu tylko: Santos-Dumont’a, Wilbura Wrighfa, Far-
man’a, Vui’a, Pescara i wielu innych.

Jezeli wspomnimy jeszcze ze Klub w 1899 roku
zorganizowat pierwszg miedzynarodowg wystawe lot-
nicza, ze pod jego egidg powstat w 1908 roku
Zwigzek Zawodowy Przemystu Aeronautycznego, ze
z jego inicjatywy zatozong zostata w Paryzu Wyz-
sza Szkota Aeronautyczna, (z murow Kktdrej wyszto
z gOrg szeSciuset inzynierdw - aeronautykéw), ze
przyczynit sie do organizacji Kasy Wsparé¢, (ktora
udzielita dotychczas wyzej ¢wier¢ miliona frankow
zasitkéw rodzinom po lotnikach), ze dziatalno$¢ jego
byta bodzcem dla utworzenia szeregu innych or-
ganizacji, skupiajgcych sie na okoto niego jak np.
Association Franeaise Aerienne, Ligue Aeronautique
i t. p. liczacych ponad sto tysiecy cztonkéw — be-
dziemy mieli w krotkich zarysach catoksztatt tak
ptodnej dziatalnosci tego Aeroklubu.

Zastuzonemu pionierowi naszej Wspolnej idei
zasytamy wyrazy goracej sympatji, jaka lotnictwo pol-
skie dlan zywi i zyczenia dalszego, réwniez owoc-
nego rozwoju.

1. E.

Pani Louise Faure-Favier w War-
szawie. Przybyt do nas go$¢ niezmiernie sympa-
tyczny, nowoczesnym szlakiem lotniczym... z Pary-
za. Pani Louise Faure - Favier, laureatka Aeroklubu
Francji za najwiekszg ilo$¢ przebytych kilometréw
W powietrzu, jest znang autorkg i ma za sobg sze-
reg bardzo czytanych we Francji i innych krajach
dziet literackich z zakresu lotnictwa, z ktérych naj-
bardziej znang jest ksigzka ,Les Chevaliers de
TAir”, zaopatrzona stowem wstepnem najstawniejsze-
go lotnika Swiata, kapt. Rene Fonck’a

Pani Louise Faure Favier jest gosciem Biatego
Krzyza i Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. War-
szawa bedzie mogta stysze¢ jeden z tych peinych
swoistego wdzieku odczytéw pani Favier, ktore z ta-
kim entuzjazmem przyjmowat Paryz i Bruksela.
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Budowa

(konieczne

Wykonanie latajgcego modelu ptatowca wymaga,
przedewszystkiem, cierpliwos$ci i starannosci. Jest to
zasada kardynalna, nie stosujac ktorej nie mozemy
mie¢ nadziei osiggniecia rezultatdw pomys$inych. Na-
rzedzia, jakich do tej roboty uzy¢ nalezy, sg bardzo
nieliczne i proste. By jednak wzglednie szybko
osiggng¢ pomyslne wyniki, trzeba zaopatrzy¢ sie od-
razu w pewien komplet przyboréw, umozliwiajacy
szybkg i doktadng prace. Przyborami takimi sa:

1) pitka —laubzega,
jakiego sie uzywa przy robotach pileczkowych, 3) ob-
cazki ptaskie (Flachcengi), dtugosci okoto 47, naj-
lepiej z bocznemi szczekami do obcinania drutu,
4) maly mioteczek tapicerski, 5) pilniczek ptaski okoto
3” dtugosci, 6) miarka centymetrowa z podziatem
na milimetry, 7) lampka spirytusowa, ktérg mozemy
zrobi¢ witasnorecznie z matej flaszeczki lub stoika
od musztardy, wstawiajgc w korek rurke o $rednicy
okoto 3 mm. zwinietg z cienkiej blachy, przez ktéra
przewleczemy knotek z kilku nitek bawetny, 8) scy-
zoryk, 9) 6—12 kleszczykéw drewnianych, uzywa-
nych do rozwieszania odbitek fotograficznych, ktore
mozna naby¢ w kazdym handlu przyboréw do foto-
grafji, 10) matly pedzelek do kleju, szerokosci okoto
5mm, 11) nozyczki ostre, 12) grubsza igla, 13) otéwek.

Majgc tak skompletowany warsztat, dobieramy
konieczny materjat, a mianowicie:

1) pare kawatkéw trzciny tonkinskiej lub tupa

nego bambusu, 2) kilka listewek sosnowych o wy-

narzedzia i
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modeli.

mater jaty).

miarach 4X5, 5X6, 6X8 mm., dtugosci okoto 50
centymetréw, ktore mozemy obstalowa¢ u stolarza,
gdyz wykonanie takowych przy pomocy posiadanych
narzedzi nie moze by¢ doktadnem, 3) kilka precikéw
okragtych sosnowych lub olszowych, o $rednicy 3 do
4 mm., uzywanych do wyrobu klatek na ptaki, 4)
metr drutu zelaznego, twardego (niepalonego), o $red-
nicy okoto dwuch milimetréw, 5) kilka metréow drutu
zelaznego miekkiego (palonego), o S$rednicy okoto

2) $widerek — drylownik,0,5 mm., takiego jaki jest uzywany przez kwiaciarzy,

6) kilkanascie szpilek stalowych, krotkich, 7) kawa-
teczek blachy miedzianej grubosci okoto 0,5 mm.,
8) kilka zatrzaskéw uzywanych w krawiectwie, wie-
kszego wymiaru, 9) pare metréw cienkiego jedwabiu
—ponga lub fulari, ktéory na poczatek mozemy, dla
zmniejszenia kosztow, zastgpi¢ cieniutkim batystem
(gorszego gatunku) lub nawet mocng klejong bibutka,
10) dziesie¢ metréw sznura gumowego o przekroju
okoto 2X2 mm. 11) szpulka mocnych nici, biatych
lub szarych, 12) troche najlepszego biatego Kleju
stolarskiego, znanego pod nazwg kanuku, 15) tubke
syndeticonu.

Wymienione iloSci koniecznych materjatow wy-
starczg nam do skonstruowania kilku S$rednich wiel-
kosci modeli, o ile naturalnie nie zapomnimy o kar-
dynalnym, wspomnianym na poczatku warunku, t. j.,
ze kazdg czes$¢ roboty bedziemy wykonywali z naj-
wiekszg starannoscig, by materjatu niepotrzebnie nie
‘marnowac.

W. R.
(D. c 11

Kronika wojskowa.

Nominacje. W miesigcu biezacym przepro-
wadzone zostaty pierwsze normalne awanse oficer-
skie. Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej

z dnia 51 marca 1924 r. w korpusie lotnictwa i wojsk
balonowych otrzymali stopnie:

Putkownika: Perini Camillo, Buckiewicz Antoni,
de Beaurain Janusz.

Podputkownika: Loria Leon, Plodowski Zych,

Zdzistaw, tupinski Czestaw, Bielawski Wiadystaw
Franciszek, Torun Wiadystaw, Jasinski Stanistaw
(Szt. Gen.)

Majora: Filipowicz Czestaw, lwaszkiewicz Wac-
taw, Sielewicz Juljan, Domes Augustyn Lambert,
Kralewski Wtiadystaw, Witlman Wiktor (Szt. Gen.),
Heller Wtadystaw Eugenjusz (Szt. Gen.), Kalkus
Wiadystaw Jan, Wereszczynski Tadeusz Kajetan,
Wiedenn Franciszek, Prauss Tadeusz, Karas Ed-
ward Jan.

Kapitana: Wojtyga Adam Maksymiljan Teofil,
Korowacki Michat, Malik Karol, Pistl Zygmunt, Ja-
rina Tadeusz, Szczekowski Stanistaw, Szymyslik
Alfons, Nazarkiewicz Stanistaw, Malicki Jan Kazi-
mierz, Brodowski Feliks, Staffa Marjan, Witulski
Stefan, Moszczenski Lucjusz Wincenty, Tworek To-
masz, Miskiewicz Tadeusz, Pawtowski Stanistaw Woj-
ciech, Fabian Bronistaw, KretuWicz Chrystjan Mie-
czystaw, Romanowski Antoni, todzinski Zbigniew,
Giedgowd Ignacy, Kowalczyk Adam, Korcz Stefan,
Sidor Jozef, Zacharewicz Kazimierz, Popiel Wiady-
staw Marjan Antoni, Sioda Marjan, Pininski Franci-
szek Ksawery, Berezowski Stefan.
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Rewja lotnicza.

skim, Szefem Sztabu Generalnego gen. St. Hallerem
i innymi dostojnikami wojskowymi.
Po defiladzie kompanji honorowej sze$¢ samolo-

Lawrence Sperry.

W dniu 13 grudnia roku zesztego Lawrence
Sperry, przybylty do Europy, celem dokonania lotu
okreznego na swoim malym aparacie sportowym,
przedsiewzigt lot z Anglji do Holandji. Na niewiel-
kiej odlegtosci od ladu, wskutek uszkodzenia silnika,
samolot opuscit sie na w<Me, gdzie go znaleziono,
na nieszczeScie bez pilota, ktory prawdopodobnie
starat ;sie doptyna¢ do ladu i utonat.

Smieré Sperry jest wielkg stratg dla nauki.
Urodzony w Chicago w 1893 roku, syn inzyniera
Elmora Sperry, wielkiego wynalazcy, byt on jednym
z luminarzy amerykanskiego lotnictwa, wynalazca
pierwszego stabilizatora automatycznego i od ro-
ku 1912~ do 1917 dyrektorem dziatu lotniczego
»operry Giroscope Co.”. W chwili przystgpienia
Ameryki do wojny, Sperry, w charakterze pilota
wodnoptatowcow, pierwszy zapisat sie do korpusu
lotniczego marynarki.

Niezwyktej zrecznosci jako pilot, Sperry odzna-
czyt sie szeregiem wzlotéw i lagdowan na ulicach,
ogrodach, prébami kontaktu miedzy dwoma samolo-
tami W powietrzu i t. d.

Smier¢ jego wytworzyta w Swiecie lotniczym
luke, ktéra nie predko bedzie mogta by¢é wypet-
niona.

Na lotnisku w Mokoto-
wie odbyta sie 5 b. m. o godz. 1l1-ej rano rewja
lotnicza przed panem Ministrem S. Wojsk. gen. Sikor-
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tow Breguefa i sze$¢ phatowcow poscigowych Balilla
wykonaly w powietrzu szereg C¢wiczen lotniczych,
Dzieki uprzejmosci p. Wojsk. Komisarza Lotni-

czego przy Sztabie Generalnym, rewje zdjeto kine-
matograficznie dla filmu ,Skrzydlaty Zwyciezcal
firmy Aerofilm.

Statystyka wypadkédw w lotnictwie
francuskiem.

Ponizej zamieszczona tablica, podiug danych
z ,La Technigue Aeronautigue”, wykazuje jak sie
dzielg procentowo, ze wzgledu na swe powstawanie
wypadki, zaszte w lotnictwie francuskiem cywil-
nem, wojskowem i morskiem w okresie od | stycz-
nia 1921 do | lipca 1923 r., oraz stosunek procen-
towy zabitych i rannych.

= =

&8 8%t " s

= § = -(-3 » i

Bledy pilotazu.....ccoooeiiininnnn 56,1 59,8 65,7
Uszkodzenie silnika

w powietrzu . . . . 19,5 6,6 13,6

Defekty materjatow . . . . 8,6 13,7 10,0

Warunki atmosferyczne . . 6,5 4,7 6,2

Niezbadane przyczyny . . . 5,8 13,7 3,7

Zty stan terenu ... 2,4 0,4 0,3

Wypadki wyjatkowe . . . LI 11 0,5
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Ptatowiec

Ptatowiec ,Pixie”, (Czarodziejka) zbudowany
podtug projektdw inz. Bolas, przez firme Georges
Parnall & C-o w Bristolu, ktéry, pod pilotazem Kkapi-
tana Macmillana tak sie odznaczyt na konkursie
w Lympne, fabrykuje sie w dwdch typach, réznigcych
sie miedzy sobg tylko wielkoscig skrzydet i silnika:

typ l—pow. skrzydet 9.3 m2 sil. Douglas 500 cm.3
typ ll— ,, ” 56 m2 ,, ” 750 cm.3

Dla mozliwego znormalizowania produkcji, ka-
dtub, podwozie i ogon obu typéw sa jednakowe, tak,
ze zamiana jednego typu na drugi daje sie tatwo
uskutecznic.

PARNALL ,PIXIE"

Rozpietos$¢
Dtugosé
Powierzchnia

Trzeba zaznaczy¢, ze pomyst zamiennych skrzy-
det (nie nowy zreszta, bo stosowany juz przez Kkpt.
Barnwella na ptatowcach Bristol), godzien jest gteb-
szych studjow, szczeg6lniej przy fabrykacji lekkich
ptatowcow. Przy odpowiedniem rozwinieciu idea ta
pozwalataby na przemienianie jednoosobowego pta-
towca na dwuosobowy i odwrotnie, stosujgc kadtub
z zamienng czescig Srodkowa.

Powr6¢my teraz do opisu Parnall ,Pixie”. Apa-
rat ten jest jednoptatowcem o skrzydtach, przymo-
cowanych do dolnych dzwigaréw kadtuba i wzmo-
cnionych dwoma zastrzatami z rur stalowych. Goérne
konce zastrzatow przymocowujg sie do gérnych pod-
tuznie kadituba bardzo pomystowemi wigzaniami, kt6-
re pozwalajg na regulowanie z duzg doktadnoscia
kata ustawienia skrzydet oraz pionowego odchylenia.

Budowa skrzydet normalna, cze$ci drzewne ze
sprusu (sosny). Lotki roéwniez normalne, jednakze
0 dziataniu zrdézniczkowanem, to znaczy, ze opusz-
czajaca sie lotka zakresla kat mniejszy, niz przeciw-
legta, podnoszaca sie jednoczesnie w ddre.

Parnall
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LPixie”.

Kadtub ma przekr6j prostokatny i na catej pra-
wie dtugosci pokryty jest ptétnem. Podiuznice kadtu-
ba, wykonane z jodly, powigzane sg za pomocg ram
poprzecznych przymocowanych do podtuznie dychto-
wemi plytkami; w przedniej czesci kadiuba, gdzie
napiecia sg silniejsze, plytki te sag metalowe. Siedze-
nie pilota umieszczone Wkadtubie pomiedzy zastrzata-
mi skrzydet, pole widzenia jest bardzo duze. Organy
sterowania normalne: drgzkowy (manche a balai) do
lotek i steru wysokosci, nozny do kierunkowego.

Silnik marki Douglas (0 mocy nominalnej 6 KM.),
umocowany na szesciu rurach stalowych, stanowig-

typ | I

8,85 540 m.
56 56
93 56 m’.
cych przedtuzenie podtuznie kadtuba, — oddzielony

jest od siedzenia pilota ogniotrwatg Scianka.

Obydwa typy posiadajg przektadnie tancucho-
wg 2'/, do 1;wat Smigta na tozyskach kulkowych
mie$ci sie na ramie z blachy stalowej, przymoco-
wanej do karteru i obejmujgcej magneto. Zbiornik
na benzyne znajduje sie w przedniej czesci kadtuba,
powyzej silnika, wobec czego mamy zasilanie opado-
we. Rura wlotowa ogrzewana gazami wydechowymi.

Budowa podwozia jest bardzo oryginalna: skia-
da sie ona z rur stalowych, ktére schodzg sie
w kadtubie i opierajg sie na osi rurowej, tworzgc
odwrdcone V. Kola umieszczone dos$¢ daleko od pun-
ktdbw umocowania goleni na osi, przez co ta ostatnia
daje sama przez sie pewng elastyczno$¢ i nie wy-
maga zastosowania gumowych amortyzatorow.

Samolot Parnall ,Pixie” na zawodach w Lym-
pne wykazat sie najwieksza szybkoscig (typ II),
122,444 km. na godzing, i najmniejszem zuzyciem
benzyny (1 galion ca 3,2 kg — 77 km.).
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Pptk. Z. ZYCH-PLODOWSKI.

Barling Bomberg

Najwiekszym z latujagcych dzis samolotéw jest
zbudowany w koncu roku ubiegtego w Ameryce Péln.
ptatowiec ..Barling Bomber”, przeznaczony do bom-
bardowania nocnego, ktory moze zabieraé¢ tadunek
bomb do 4500 kg. wagi.

Ciezar catego samolotu w locie wynosi przeszio
18 ton; sze$¢ silnikow Liberty — 400 M. K., rozwi-
jajac moc 2600 M. K., zapewniajg mu szybkos$¢ lotu
poziomego ponad 150 kim/godz. Samolot ten, zapro-
jektowany przez Mr. Waltera Barling’a, zostat wyko-
nany w fabryce ,Wittemann Aircraft Corp”.

Dla przewiezienia tego olbrzyma z fabryki na
lotnisko potrzeba byto 11 wagonow.

Pierwsze wzloty prébne wykonat na samolocie
por. Harol Harris w sierpniu roku ubiegtego, za$
w pazdzierniku ustalit szereg rekordéw i tak:

z uzytecznym obcigzeniem 2000 Kkg. \
osigga wysokos$¢ 2049 m. \ un®°szac sie
z uzytecznym obcigzeniem 3000 kg. j f powietrzu
osigga wysoko$¢ 1629 m. J 1godz. Urn.

Barling Bomber jest to trdjplat, ktérego ptat
Srodkowy jest znacznie wezszym od ptatow gornego
i dolnego i nie posiada lotek. Sze$¢ silnikow Liberty
obracajg 6 Smigiet. Cztery siln ki blizsze kadtuba
tworzag dwie grupy symetrycznie rozmieszczone:
kazda grupa wewnetrzna sktada sie z dwuch sil-
nikbw umieszczonych w tandem (jeden za drugim).
Przedni silnik obraca $migto ciggnace, tylny —Smigto
pchajgce — oba Smigla lezg na wspodlnej osi. Pozo-
state dwa silniki, umieszczone symetrycznie dalej od
kadtuba, obracajg 2 $migta ciggnace.

Konstrukcja ptatowca niczem specjalnem sie
nie wyroznia — kadtub zbudowany jest z drzewa —
posiada on szkielet drewniany obity sklejkg (dychtg),
skrzydta, rowniez o szkielecie drewnianym, kryte
ptotnem. Jako materjat drewniany gtéwnie stosowany
»Spruce”—gatunek sosny amerykanskiej, znany dobrze
i szeroko stosowany rdwniez w Europie. Na okucia
Wozieto stal o wytrzymatosci 40 kg/mm. Podwozie
wykonane z rur stalowych o wytrzymatosci 80 kg/mm.

Zbiorniki Barling Bomber’a, posiadajac pojemnos$¢
okoto 10000 litréw benzyny i 822 litr. oliwy, pozwa-
lajg na 12 godzin lotu przy rozwinigtej catkowitej
mocy silnikow (2400 M. K)

Wptyw przektadni silnika na sprawnos¢
ptatowca.

Marynarka amerykanska przeprowadzita szereg
zrodtowych doswiadczen na dwéch wodnoptatowcach
F—5 L, celem zbadania korzysci stosowanie prze-
ktadni.

Przektadnia zwiekszata wage silnika o 59 Kkg.
przy ogélnej wadze wodnoptatowca ca 4600 k.

Rezultaty sg nastepujgce:

Czas oderwania od ziemi o 10% skrocony.

Wysoko$¢ osiggnieta w ciggu 20 minut o 20%
powiekszona.

Najwieksza szybkos¢: 5,5% wyzsza (silnik z prze-

W zaleznosci od wiekszego lub mniejszego
napetnienia zbiornikow mozemy odpowiednio zmniej-
sza¢ lub zwieksza¢ tadunek bomb; i tak: biorgc za-
pas paliwa tylko na 2 godziny lotu (czyli okoto 1700
litrow) mozemy zabra¢ 4500 kg. bomb, biorgc za$
zapas paliwa na 6V2 godzin lotu (okoto 5610 litréw)
mozemy zabra¢ jeszcze 2270 kg. bomb.

Ze tadunek taki moze przedstawia¢ pewne nie-
bezpieczenstwo dla przeciwnika, dowiodly tego najle-
piej préby zatapiania okretéw wojennych (otrzyma-
nych przez Ameryke od Niemcow na skutek traktatu
Wersalskiego) przy pomocy bombardowania z po-
wietrza. ,,Ostfriesland”, statek 25000 tonn, opance-

rzony 5 calowym pancerzem, trafiony paru 900 kilo-
gramowemi bombami, zatongt w niespetna p6t godziny.
Zatoge Barling Bomber’a stanowi 10-ciu ludzi,
w tern dwoch pilotéw. Précz bomb uzbrojenie tego
samolotu stanowi 7 karabinow maszynowych, tak
rozmieszczonych, ze dajg petne pole obstrzatu.

Rozpietos¢ samolotu wynosi 36,6 m.

Wysokos¢ ” » 8 m
Dtugosc " - 20 m
Srednica najwiekszego prze-

_ kroju kadtuba wynosi, 5 m
Srednica $migiet , 3,66 m.

Umieszczona fotografja daje pojecie o zewnetrz-
nym wygladzie tego samolotu.

ktadnig robit 1700 obrotow, bez przektadni tylko oko-
fo 16,30 obrotow na minute).

Samorodne spawanie.

Na odbytym niedawno w Paryzu Kongresie
Miedzynarodowym poruszone zostaty miedzy innemi
sprawy, interesujgce technike lotniczg: ustalenie prze-
piséw odbiorczych weglowodoréw, oraz dla zbiornikéw
na gazy pod cisnieniem.

Kongres zwrocit rowniez szczegdlng uwage na
niewtasciwe stosowanie w lotnictwie spawania do
czes$ci pracujacych na wycigg i zgiecie, co jest zu-
petnie niedopuszczalne.
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Sprawozdanie

z dziatlalnosci Kota Technikéw Lotniczych przy Stowarzyszeniu Technikéw Polskich
w Warszawie za rok 1923 do 14. 1l 1924.

W dniu 9 maja 1925 r. powstato przy Stow.
Technikow Polskich w Warszawie Koto Technikéw
Lotniczych, ktére ma za zadanie szerzenie wiedzy
techniki lotniczej wsrdd technikéw polskich. Na ze-
braniu organizacyjnem wybrany zostat nastepujacy
Zarzad:

Prezes—inz. mjr. Mieczystaw Pietraszek,

Zastepca Prezesa—prof. Czestaw Witoszynski,

Wice-Prezes—putk. Hipolit Kossowski,

Sekretarz—inz. Lisiecki,

Skarbnik i Gospodarz—inz. Ksawery Gnoinski,

Bibliotekarz—prof. Karol Taylor.

Zarzad powyzszy byt czynny do d. 17.X 1925 r.,
kiedy prezes K T. L mjr. inz. M. Pietraszek wyje-
chat zagranice; od tego czasu ukonstytuowat sie Za-
rzad obecny:

Przewodniczagcy—putk. H. Kossowski,

Zastepca przewodnicz.—prof. Cz. Witoszynski,

Skarbnik i Gospodarz—inz. Ksawery Gnoinski,

Bibliotekarz—prof. K. Taylor,

Sekretarz—inz. St. K. Prauss.

Kierujac sie wytyczng, ,,ze armja pozbawiona
lotnictwa w przysztej wojnie zgéry bedzie skazang
na zagtade”, Zarzad zorganizowal w wymienionym
okresie nastepujacy cykl odczytdw o zagadnieniach
z tem zwigzanych,

Ppulk. Wt Nekanda-Trepka: ,,0g6lno-panstwowe
znaczenie fotograf]i powietrznej', dnia 17.V 1923 r.

Ppulk. Szt. Gen. S. Abzoltowski: ,,Rozwdj lot-
nictwa w Bolszewji*

Inz. mjr. M. Pietraszek: ,,Obowigzki Panstwa
wzgledem lotnictwa w Polsce* dnia 6.VII 1925 r.

Inz. W. Srzednicki: ,,Rozwdj przemystu lotni-
czego” dnia 21.VI 1923 r.

Inz. W. Rumbowicz: Warunki rozwoju i samo-
optacalnosci linji lotniczych komunikacyjnych" dnia
18.X 1925 r.

P. A. Karpinski: , Konkurs ptatowcéw bezsilni-
kowych na Czarnej Gorze przy Nowym Targu“ dnia
22.X1 1923 r.

Kpt. inz. P. Tufacz: ,,Lot zaglowy" dnia 29.XI
1923 r.

Mjr. inz. Z. Zych-Ptodowski: ,,Najnowsze zdo-
bycze lotnictwa i widoki rozwoju na przyszto$¢* dnia
20.XI1 1925 r.

Odczyty te i po nich nastepujace dyskusje by-
ty wygltoszone nadzwyczaj rzeczowo i byly uczesz-
czane przez wybitnych przedstawicieli przemystu,
nauki i whadz panstwowych, w ich liczbie p. Mar-
szatka Senatu, Senatoréw, Postdw na Sejm it d.

Konkretnym rezultatem wspomnianego cyklu
odczytow, byto uchwalenie nastepujacych wnioskow:

Celem posiadania w Polsce silnego lotnictwa
wojskowego i rozwinietego nalezycie lotnictwa cy-
wilnego, jako pierwszorzednego czynnika cywiliza-
cyjnego, jest koniecznemu

1) Rozwinigecie intensywnej propagandy w sze-
rokich masach spoteczenstwa,

2) Dazenie do wprowadzenia od poczatku ro-
ku 1924, odpowiedniego zakresu wyktadéw o lotni-
ctwie w szkotach nizszych, S$rednich, ogolno - ksztat-
cacych i zawodowych,

3) Stworzenie naukowego badawczego wyzsze-
go technicznego instytutu lotniczego z odpowiednie-
mu laboratorjami: aero-dynamicznem, mechanicznem,
wytrzymato$ciowem i chemicznem, celem uniezalez-
nienia rozwoju polskiego lotnictwa od techniki za-
granicznej, .

4) Organizacja Zeglugi Powietrznej cywilnej
dla komunikacji pasazerskiej, towarowej i wszelkich
zastosowan praktycznych,

5) Rozbudowa lotnisk-portéw na catym terenie
Polski,

6) Stworzenie najtatwiejszych warunkéw, sprzy-
jajacych szybkiemu powstaniu krajowego przemystu
lotniczego.

7) Uregulowanie kwestyj prawnych lotnictwa
w Polsce, wynikajgcych z podpisania przez przed-
stawiciela Polski w r. 1919 w Paryzu ,Miedzynaro-
dowej konwencji lotniczej”.

Poniewaz za$ wykonanie zagadnien wymienio-
nych, tyczy catego szeregu Ministerstw — jest nie-
odzownym, dla skoordynowania pracy, utworzenie
w ramach wtadzy wykonawczej specjalnego organu,
np. Podsekretarjatu Stanu do spiaw lotniczych, przy
jednym z Ministerstw najwiecej zainteresowanych,
lecz poza M. S. Wojsk, i w ramach witadzy nstawo-
dawczej Komisji Lotniczej.

Zarzad Kota, Kierujgc swa prace na najblizszg
przyszto$¢ po linji wskazanej przez powyzsze wnio-
ski, ogtosit konkurs na broszure o lotnictwie o cha-
rakterze propagandowym, wyznaczajac ze swej stro-
ny nagrode 100 zip.; konkurs ten spotkat sie z b.
zywem zainteresowaniem spoteczenstwa, czego do-
wodem jest, ze Tow. ,Ksigznica Polska” ze swego
ramienia dotozyta do nagrody Kota sume 500 zip.
Warunki konkursu bvly nastepujace: 1) broszura
winna mie¢ charakter wybitnie propagandowy i W
spos6b popularny wykaza¢ czytelnikowi o niezbed-
nosci lotnictwa, jako broni dla ochrony krajowej
i jako pierwszorzednego czynnika cywilizacyjnego;
2) broszura powinna uwzglednia¢ wspotczesna ko-
munikacje lotniczg i odpowiednio podkresla¢ ustepy,
ktore winny utrwali¢ sie¢ Wpamieci czytelnika; 3) bro-
szura powinna zawiera¢ okoto 2 arkuszy druku for-
matu 16; 4) termin nadsytania prac 1wrzeénia 1923 r.

Sad konkursowy w sktadzie p. p.: J. Czempin-
skiego, inz. K. Gnoinskiego, putk. H. Kossowskiego,
dr. J. Pigtka, mjr. inz. M. Pietraszka, prof. I. Radzi-
szewskiego, prof. K. Taylora, prof. Cz. Witoszyn-
skiego i posta J. Zatuski w dniu 27 pazdziernika
1925 roku jednomys$lnie uznat prace ,,Czy potrzebne
nam lotnictwo” za speiniajagcg ogtoszone warunki
konkursowe, przyznat jej nagrode 500 zip., zdekla-
rowang na ten cel przez Tow. ,Ksigznica Polska”
T. N. S. W. i zakwalifikowat jg do druku. Autorami
tej pracy sa: pputk. Szt. Gen. pilot S. Abzoéttowski
i kpt. pilot J. Szczerski.

Z pozostatych prac Sad Konkursowy postanowit
wyrézni¢ prace ,Jezeli chcemy zy¢” i autorowi jej,
inz. W. Rumbowiczowi przyznat nagrode zachety 60
zip.; nastepnie praca ,Jot Ter”, ktérej autorem okazat
sie kpt. obserwator J. Tereszczenko, zostata wyroz-
niona przez przyznanie jej tytutem zachety 40 zip.
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Praca nagrodzona na konkursie powyzszym zo-
stata wydana, dzieki wybitnemu poparciu Tow.
»Ksigznica Polska” T. N. S. W. Nadto Zarzad po-
lecit cztonkowi Kota inz. Peczalskiemu, opracowaé
projekt wyktadéw o lotnictwie dla szkot nizszych
i $rednich, ogdélnoksztatcgcych i zawodowych, polecit
cztonkowi Kola putk. Kossowskiemu, opracowac pro
jekt rozbudowy portéw lotniczych i zastosowania

Kronika

AN G L JA.

Imperial Air Transport Company.
Pod powyzszg firmg zsyndykowaly sie cztery ist-
niejagce w Anglji towarzystwa lotnicze i zawarty
umowe z Rzadem Angielskim, celem eksploatacji
linij lotniczych: Londyn — Paryz, Londyn— Bruksela,
Londyn — Southampton—Amsterdam, Londyn—Irlan-
dja oraz innych, bedacych w projekcie.

Umowa zawartg zostata na lat dziesie¢, z tern,
Ze nowe towarzystwo obowigzane jest w pierwszych
czterech latach dokona¢ przelotéw na przestrzeni
800.000 mil ang. (1.300.000 km.) rocznie, w nastep-
nych za$ po 1.000.000 mii ang. (1.620.000 km.) Rzad
Angielski udziela towarzystwu subsydjum na ogdlng
sume miljona funtéw sterlingdw w rocznych ratach,
z ktérych pierwsza wynosi t. 137.000, za$ ostatnia
£. 32000.

Samoloty i silniki muszg by¢ fabrykacji angiel-
kiej, lotnicy naleze¢ do rezerwy Royal Air Force
(krélewskich wojsk powietrznych).

Poczta lotnicza w 1923 r. Na linji
Londyn—Paryz przewieziono w 1923 r. okoto 23700
listbw, na linji Londyn—Kolonia okoto 142000 listw,
zas do Holandji okoto 22000 Ilistébw. Natomiast
obrét miedzy Kairem i Bagdadem wyniost okoto
515000 listow — ta ostatnia linja wykazuje stale, jak
to juz zaznaczyliSmy w ,Locie Polskim¥4 nadzwy-
czajng wydajnos$¢ handlowa.

BELG JA.

Nowa linja lotnicza w belgijskiem Kongo
potaczy Kinshasa z Katunga. Obstugiwaé jg bedg
wielkie ptatowce angielskie.

Il konkurs samolotow matosilniko-
wych w Belgji. Aero-Klub Beigji ogtasza drugi
konkurs samolotéw matosilnikowych dla ptatowcow
jedno- i dwuosobowych. Maksymalna objeto$¢ cylin-
drow silnikow wynosi¢ moze przy pierwszych apara-
tach 1100 cm. sze$é., przy drugich 2000 cm. sze$¢.
Konkurs odbedzie sie w Brukseli (lotnisko Evere)
16 i 17 czerwca 1924 r., zapisy przyjmuje Klub do
1 czerwca. Konkurs dzieli sie na trzy préby, oraz lot
kwalifikacyjny. Wszystkie cztery sg obowigzkowe.

Lot kwalifikacyjny polega¢ bedzie na przelocie
szlaku Bruksela—Gossoncourt—Bierset i z powrotem,
z obowigzkowem lgdowaniem na powyzszych punk-
tach w obu kierunkach. Proba oderwania sie od zie-
mi polega na przebyciu najkrotszej przestrzeni od
miejsca startu, préba ladowania na przebyciu naj-
krétszej przestrzeni miedzy punktem dotkniecia sie
ziemi i zatrzymania sie. Préba demontazu zasadza
sie na przebyciu z aparatem demontowanym, lub ze

Mied
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wodnos$lizgowcow do komunikacji rzecznej, oraz dro-
ga dobrowolnych sktadek zakupi¢ samolot sportowy.
Oprdcz powyzej wymienionych odczytow, odby-
ty sie wycieczki do warsztatow centralnych Zakta-
déw Lotniczych, w czasie ktorych dokonano kilku lo-
téw i do laboratorjum aerodynamicznego w Politech-
nice Warszawskiej. K. T. L. Wzieto udziat w Komisji
Sportowej konkursu szybowcow na Czarnej Gorze.

zynarodowa.

zwinigtemi skrzydtami przestrzeni 100 metréw i z po-
wrotem, poczem aparat winien by¢ zremontowany
na nowo. Cala operacja nie moze zaja¢ wiecej cza-
su nad jedng minute. Samolotow w czasie konkursu
zmienia¢ nie wolno. Cylindry i kartery silnikéw be-
dg oplombowane.

Pierwsza nagroda wynosi 10.000 frankéw oraz
puhar przechodni, nastepne nagrody 5.000, 5.000
i 2.000 frankéw. Blizsze szczegoty w Redakcji ,,Lo-
tu Polskiego”.

IV konkurs miedzynarodowy samo-
lotobw turystycznych odbedzie sie w dniu 21
i 22 czerwca w Brukseli (lotnisko Evere).

CZECHO-SLOWACIJA.

Miedzynarodowa Konwencja Po-
wietrzna. Z dniem 2 stycznia r. b. Czechosto-
wacja przystapita do konwencji. Niezaleznie od
portu lotniczego w Pradze (Kbely), znajdujg sie jesz-
cze wojskowe lotniska w Bratislawie, Chebie, Kassa,
Nyitra i Otomuncu, na ktérych jednak lagdowaé wol-
no tylko w razie nieodzownej koniecznosci.

Budzet lotnictwa na rok biezacy prelimi-
nuje 165 miljony koron czeskich na wydatki, zwig-
zane z jego rozwojem. Suma ta przewyzsza 0 26 mil-
jondw zesztoroczny budzet.

Nowe linje lotnicze. Donoszag o zato-
zeniu prywatnego przedsiebiorstwa, z kapitatem
15 miljonéw czeskich koron, subsydjowanego przez
rzad, celem przeprowadzenia nastepujgcych linii po-
wietrznych: Praga--Brno, Praga—Bratislawa, Brno —
Krakow, Bratislawa — Budapeszt — Zagrzeb —Tryjest,
Bratislawa—Koszyce—Czerniowce — Kijow; ta ostat-
nia linja taczyé ma Czecho-Stowacje z Rosja, z po-
minieciem terytorjum polskiego.

ESTONIJA

Budzet lotnictwa zawiera na rok biezacy
10 miljonéw estonskich marek jako subsydjum dla
Towarzystwa ,, Aeronaut”, utrzymujacego komunika-
cje powietrzng na linjach Rewel - Ryga i Rewel —
Helsingfors.

FRANCIJA.

Wystawa lotnicza. Ostatecznie zadecy-
dowano urzadzenie w roku biezagcym wystawy lot-
niczej w Grand Palais w Paryzu. Termin ostateczny
nie jest ustalony, prawdopodobnie -jednak miedzy
15 listopada i 15 grudnia.

Konkurs. ,Societe du carburateur Solex”
ogtasza nagrode 50000 Ir. za przelot z Paryza do
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Rouen (okoto 90 km.), przy zuzyciu nie wiecej, jak
1 kilograma benzyny.

Rekord wysokos$ci. Sadi-Lecointe na
wodnoptatowcu Nieuport-Delage,silnik Hispano-Suiza,
ustalit rekord 8980 metrow.

Nowy port lotniczy w Paryzu. Wo-
bec tego, ze port Le Bourget nie odpowiada juz
wymaganiom wspoétczesnym, projektuje sie budowa
nowego w Mont-Valerien, miejscowosci potozonej
tylko o kilka kilometrow od centrum Paryza.

Towarzystwo Komunikacji Powietrz-
nej ,,Franco - Roumaine" znane w Polsce
p. f. ,Tow. Zeglugi Pow. w Polscell zakupito kilka
samolotow Caudron trzysilnikowych (jeden Lor-
raine-Dietrich 400 KM. i dwa Salrnson 260 K.M.)
kilka samolotdw Farmana trzysilnikowych Salrnson
260 K.M., ponadto 13 silnikéw Lorraine - Dietrich
400 K.M. i 47 silnikéw Salrnson 260 i 300 K.M.

Towarzystwo donosi, ze samolot limuzyna Spad46,
obstugujacy linje towarzystwa, latat 334 godzin bez re-
montu. Cztery inne samoloty tegoz typu sg czynne
od 200 do 250 godzin, rdwniez bez remontu. Piec
innych aparatébw Towarzystwa typow Potez VIl
i Spad 33 latajg przeszto 500 godzin, pozostate Po-
tez IX i Spad 46, przeszto 400 godzin

W miesigcu marcu r. b. przewieziono do War-
szawy droga powietrzng z Paryza 1558 kg., za$
z Pragi 99 kg. towar6w.

Francuski lot okrezny dla samolo-
tow o malej mocy. Stowarzyszenie Powietrz-
ne Francuskie (Association Franeaise Aerienne)
ogtasza konkurs lotu okreznego dla samolotéw rna-
tosilnikowych, ktory trwa¢ bedzie od 24 lipca do
10 sierpnia r. b., na nastepujgcych warunkach:

Konkurs dzieli sie na: warunki eliminacyjne
i wyscig szybkosci.

Do zawoddw moga stawac¢ jedno i dwuosobo-
we samoloty. Objetos¢ cylindréow silnika dla jedno-
osobowych nie moze przekracza¢ dwoch litrow,
dla dwousobowych trzech litrow.

Waga zatogi wynosi¢ winna: przy jednoosobo-
wych maszynach minimalnie 75 Kkg., przy dwuoso-
bowych 150 kg. i w razie potrzeby by¢ dopetniona
balastem.

Konkurs eliminacyjny odbedzie sie miedzy
24 i 26 lipca; polega¢ bedzie na przebyciu w cia-
gu maksymalnie dwdch godzin 50 kim. nad lotni-
skiem i Wzniesieniu si¢ na zakonczenie na 2000 m.,
przy zuzyciu benzyny: 8 kg. dla jednoosobowych
i 12 kg. dla dwuosobowych ptatowcéw.

Do wyscigu szybkosci dopuszczone beda tylko
te samoloty, ktore wypetnia warunki konkursu eli-
minacyjnego. WysScig odbedzie sie na przestrzeni
okoto 2500 km. w o$miu etapach i rozpocznie sie
w Paryzu 27 lipca rano.

Ladowanie miedzy etapami i zaopatrywanie
jest dopuszczalne. Skrzydia i kadtub ptatowca oraz
karter i cylindry silnika bedg cechowane i nie moga
by¢é zamieniane. Reparacje sa dozwolone.

Nagrody etapowe wynoszg po 6000 fr., za caty
przelot 15000 fr. fr.

Blizszych szczeg6tdw udziela Zarzad L.O.P.P.
w godzinach biurowych.

Smigtowce (helikoptery). W ostatnich latach
rzady Ameryki, Anglji, Francji i Wloch interesowaty
sie bardzo prébami, dokonywanemi ze $migtowcami
i nawet powaznie je subsydjowaly. Charakterystycz-
nem jest, ze rzad Stanéw Zjednoczonych, takg wa-
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ge przypisujagcy rozwojowi lotnictwa, cofngt przed
niedawnym czasem swe subsydja, ustepujgc w ten
sposéb miejsca Francji.

Dowiadujemy sie w ostatniej chwili z Paryza,
ze Pescara na swoim S$migtowcu przelecial 738 me-
trow w 4 min. 11 sek., co stanowi rekord Swiatowy.

HISZPANIJA.

Nowa koncesja. Rzad udzielit koncesji na
pie¢ linii powietrznych, z zastrzezeniem, ze samoloty
i caty sztab techniczny i lotniczy muszg byé pocho-
dzenia hiszpanskiego, nadto, ze w razie dziatan wo-
jennych caly materjat lotniczy bedzie oddany do roz-
porzadzenia rzadu. Linie prowadzi¢ beda: San-
Sebastian — Madryt — Sewilla — Kadyks—Wyspy Ka-
naryjskie, Bilbao - Barcelona, Sewilla — Granada,
Sewilla — EI Rosal.

MEKSYK.

Linia lotnicza. Rzad zawart umowe z ,,Aerial
Navigation C-o of Mexico” na utrzymywanie han-
dlowej linii lotniczej z Vera Cruz do Progreso. Prze-
loty odbywac¢ sie beda na ptatowcach Junkersa
z niemieckimi pilotami.

NIEMCY.
Ruch na linji powietrznej Krole-
wiec—Moskwa w 1923 roku. Linja ta dbu-

gosci 1200 km. przechodzi przez Kowno i Smo-
lensk, jednak w ubiegtym roku przestrzen Smo-
lensk — Krolewiec — 820 km., przebywano bez la-
dowania. Inwentarz lotniczy linji sklada sie z 10-u
jednoptatowcow Fokkera ,F. I z silnikiem Rolls-
Royce 560 KM. W 1923 r. odbyto 155 lotow,
(podczas gdy w 1922 r. 115 tylko). Pasazerow
przewieziono 552, towaréw okoto 22000 kg., poczty
okoto 1700 kg.

Przecietna szybkos$¢ lotow wynosita 141 km.

na godzine.

Nowe towarzystwo lotnicze. Szwaj-
carska linja ,Ad Astrall dwa niemieckie, jedno
austryjackie i jedno wegierskie przedsiebiorstwa

lotnicze zsyndykoWaty sie w firme ,Trans-Europa-
Unionl, ktéra obstugiwa¢ bedzie w roku biezagcym
nastepujgce linje:

Genewa - Ztirich — Monachium, Monachium
Wieden Budapest, Monachium —Norymberga --
Frankfurt n. M. Nadto projektuje sie otwarcie linii
Rotterdam — Bruksela — Strasburg — Bazylea.

RUMUNIJA

Rumunski ptatowiec. Dyrektor Cywil-
nego Lotnictwa, inz. Wyzszej Szkoty Aeronautyki
w Paryzu, E. Sesefsky zbudowat w Zaktadach , Astra”
w Aradzie dwuptatowiec wiasnej konstrukcji, opa-
trzony silnikiem Astra-Benz 250 MK.

Ptatowiec ten, przeznaczony do celéw woj-
skowych, (wywiadowczy), nie odbiega zasadniczo od
normalnego typu dwuptatowca i miat osiggngé przy
prébach pomysine rezultaty.

STANY ZJEDNOCZONE.

Budzet powietrzny Ministerstwa Woj-
ny Standw Zjednoczonych na rok biezgcy, wynosi
dwanascie i p6t miljona dolaréw, w tem 50000 do-
larbw na koszty podrdzy naokoto Swiata, 50000 do-
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larow na produkcje helium, ¢wier¢ miljona na bu-
dowe baterji zenitowych w zonie kanatu Panam-
skiego it d.

Fotografja powietrzna. Miasto New-
York zostato odfotografowane z samolotu na 2000
kliszach. Fotografja kompletna miasta, ztozona z po-
szczegdlnych zdje¢, bedzie miata wymiary: 9 me-
trow wysokosci i 10 metrow szerokosci.

W ten sposob zrobiona fotografia jest najwiek-
szem dotychczas przedsiewzieciem w tej dziedzinie:
dla zdjecia 600 km. kwadratowych, na ktoérych roz-
tozony jest New-York, trzeba byto przelecie¢ okoto
30000 kilom. Fotografje byty zdejmowane z wyso-
kosci 5000 metrow, odbitki sg w skali 1:12000 tak
doktadne, ze najmniejsze budynki, a nawet ruch
uliczny jest widoczny.

TURC A

Linia lotnicza. Komunikacja lotnicza miedzy
Konstantynopolem i Angora zostata otwartg. Przelot
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trwa okoto'3 godzin. Obstuga i aparaty sg pocho-
dzenia niemieckiego.

WELOCHY

Sterowiec N I“. W pierwszych dniach
marca nowy sterowiec ,N 1“ odbyt szczesliwie
swoj prébny lot. Statek ten, zbudowany w Rzymie
w ,Stabilimento di Costruzioni Aeronautiche”, ma
objetosci 19000 metrow szes¢., jest 106 m. dugi,
26 m. wysoki i 19,6 m. szeroki. 0Ogo6lna moc sil-
nikébw wynosi 750 K. M. (trzy po 250 K. M.), a ma-
ksymalna szybko$¢ 100 km. na godzine.

FILATELISTYKA.

Na licytacji marek pocztowych w New-Yorku
24-0 centowy znaczek poczty powietrznej amerykan-
skiej z 1918 r. z omyitka (przekrecony odwrotnie
$rodek) zostat sprzedany za 610 dolaréw.

Biuletyn Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Zarzad Giowny. W marcu odbyty sie dwa
petne zebrania Zarzadu oraz jedno zebranie Komite-
tu Wykonawczego.

Zarzad Giowny wylonit z siebie 9 komisji, kto-
rych skiad przedstawia sie nastepujgco:

1) Komisja organizacyjna — pp. generat Zagér-
ski, putk. Kossowski, wice-prezes J. Szwejcer.

2) Komisja propagandy parafjalnej — pp.: wice-
prezes T. Garczynski, dr. K Vacqueret, poset Gaw-
likowski.

3) Komisja do utatwienia kredytéw w P. K. O.
i bankach — pp.: general Zagorski, senator Janu-
szewski, Barylski.

4) Komisja w sprawie opodatkowania biletow
kolejowych — pp.: Wice-prezes T. Garczynski, gen.
Zagorski, wojewoda Manteuffel, senat. Januszewski,

5) Komisja Centrali Filmowej — pp. wice-pre-
zes J. Szwejcer, pptk. Grzedzinski.

6) Komisja Finansowa pp.: wice-prezes T.
Garczynski, gen. Zagorski, Ign. Manteuffel.

7) Komisja budowy lotnisk — pp.: gen. Zagor-
ski, pptk. Grzedzinski, inz. W. Srzednicki.

8) Komisja do opodatkowania komunalnego —
pp.: wojewoda Manteuffel, senator Januszewski, ppik.
Grzedzinski.

9) Komisja propagandowa — pp.: wice-prezes
J. Szwejcer, senator Januszewski.

Lokal Zarzadu Gtéwnego =zostat powiekszony,
przez uzyskanie od M. K. Zel. pokoju .N° 324.

PoszczegoOlne biura Zarzadu rozlokowano, jak
nastepuje:

pokdj Nr. 322 — sekretarjat,

pokdj Nr. 323 — gabinet sekretarza general-
nego.

pokéj Nr. 324 — referaty: prasowy iodczytowy.

W najblizszym czasie zatwierdzony bedzie przez
wiadze nowy Statut Ligi O. P. P. oraz zostang ro-
zestane regulaminy, normujace dziatalno$¢ komite-
tow wojewoddzkich oraz kot prowincjonalnych.

Rozestano instrukcje o dziatalnosci L. O. P. P

Za ubiegty miesigc szczegétowe sprawozdania
z dziatalnosci nadestalty Komitety: Pomorski i Wi-
lenski.

Pozostate Komitety Wojewo6dzkie sprawozdan
nie nadestaty. Zaznaczy¢ nalezy, ze nienadsylanie
w okreslonym (miesiecznym) terminie sprawozdan
Komitetow, utrudnia w wielkiej mierze zorjentowanie
sie W catoksztatcie prac organizacyjnych Ligi.

Zarzad Gtoéwny wystosowal do pana Ministra
Spraw Wewnetrznych pismo, W ktorem, Wskazujac
na wybitne wspoétdziatanie wiadz wojewodzkich i sta-
roscinskich w akcji organizacyjno-propagandowej Za-
rzadu, prosit o wyrazenie podziekowania powyzszym
Wiadzom za pomocg Komunikatu w Gazecie Policji
i Administracji Parnstwowej.

Précz tego wystano pisma do postéw sejmo-
wych pp. Wyrzykowskiego, Bogustawskiego i llskie-
go, z proshg o przyjecie pod rozwage, przy ustala-
niu tekstu ustawy budowlanej, pewnych koniecznosci,
jakie wyptywajg z rozwoju lotnictwa (otwarto$¢ tere-
nu) oraz o uwzglednienie w opracowanym projekcie
ustawy o reformie rolnej, moznosci wydzielania grun-
tow na rozbudowe portéw lotniczych, Wzglednie
lotnisk.

Referat Odczytowy. Pod kierownictwem
raferenta odczytowego p. Wactawa Zwolakowskiego
zorganizowano i wygtoszono w czasie od 16111 do
10.IV. 41 odczytéw w nizej wyszczeg6lnionych mia-

Wojew. todzkie 10— Piotrkéw 2, N. Radomsk 1,
Konin 2, Turek 2, Koto 1, Stupca 1, Tuliszkéw 1

Wojew. Lubelskie 8 — Putawy 2, Cheim 2,
Siedlce 2, Biata 1, Lukéw 1

Wojew. Kieleckie 8 — Kielce 2, Czestochowa
3, Dagbrowa 1, Bedzin 1, Sosnowiec 1

Wojew. Biatostockie 12 — tomza 1,
teka 2, Grodno 3, Suwatki 3, Biatystok 3.

Wojew. Wotlynskie 3 — tuck 2, Roéwne 1.

Odczyty, poprzedzane filmami lotniczemi a na
stepnie bogato ilustrowane przezroczami z walk po

Ostro-
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wietrzno-gazowych, wzbudzaty zrozumiate =zaintere-
sowanie spoteczenstwa. W rezultacie czego poza
sukcesem materjalnym, powstaty liczne kota prowin-
cjonalne Ligi.

Dobra wola i daleko idagce Wspotdziatania wiadz
Wojewodzkich i staroscinskich utatwialy w znacznej
mierze prace prelegentom.

Odczytéw stuchato przeszto 9.500 os6b, prze-
cietnie biorgc jeden gromadzit 250 o0s6b.

Filmy lotnicze. Referat odczytowy uzyskat
pie¢ nowych filméw lotniczych. Filmy wytworni fran-
cuskiej ilustruja:

1) Lotnictwo francuskie przedwojna,

2) Rozwoj lotnictwa francuskiego po wojnie,

3) Budowa ptatowcow,

4) Francuski przemyst lotniczy, oraz

5) Zestrzelony sterowiec ,,Zeppelina”.

Kurs Prelegentdédw. Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa organizuje drugi kurs prelegen-
téw, na ktéorym wyktady prowadzi¢ bedag pp. Wice-
Prezes T. Garczynski, ppik. j. Grzedzinski, inz
K. Filipowski i inni.

Osobom zainteresowanym szczeg6towych infor-
macji udziela referat odczytowy L. O. P. P. (Mini-
sterstwo Kolei Zel.,, Nowy-Swiat 14, poko6j M 324)
w godz. 12 — 2. W tym tez czasie przyjmuje sie
zapisy do dnia 2 maja r. h.

Poczatek kursu 4 maja.

Loty szybowe. Prébne loty zimowe, zor-
ganizowane przez Lige Obrony Powietrznej Pan-
stwa na terenie Babiej Gory pod Zawojg, na samo-
locie bezsilnikowym , Akaru, zaopatrzonym w narty,
daty nastepujgce wyniki:

Czas lotu bez przerwy 4 m. 05 sek.
Diugos$C przelotu . 2 kim. 500 m.
Wysokos$¢ nad punktem odlotu . 30 metréw.

W czasie lotu pilot Tadeusz Karpinski doko-

nat wirazy.

Witoscianstwo, a L. O. P. P. Dzialal-
nos¢ propagandowa Ligi O- P. P., majgca na celu
Wzbudzenie zainteresowania sprawami lotnictwa ca-
tego spoteczenstwa, znalazta zywy oddzwiek wsréd
uswiadomionych rzesz wioscianstwa.

W Rzgowie i Sleszynie (pow. Koninski) po-
wstaty 2 pierwsze kota gminne L. O. P. P.

Komitety Wojewddzkie.

Warszawa. Komitet Stoteczno - Wojewddzki
rozwija dziatalno$¢ na terenie Wojewddztwa War-
szawskiego. Poza szeregiem odczytow propagando-
wych, zorganizowano w lokalu Nowy-Swiat 67, w czasie
od 12.1V. do 25.1V. wystawe lotniczg, na ktérej catos¢
ztozyty sie: wielka ilos¢ modeli samolotéw, exponaty
aero-foto oraz roznorodny i bogaty osprzet lotniczy.
Procz tego w dniu 12 kwietnia zorganizowano w Sa-
lonach Resursy Obywatelskiej Koncert-Raut. ,,Pod zie-
lonym aeroplanem™.

Komitet projektuje réwniez otwarcie w najbliz-
szym czasie szkoty mechanikéw lotniczych w War-
szawie.

Poznan. Poznanski Komitet Wojewddzki urzg-
dza na tegorocznych Targach Poznanskich specjalny
pawilon lotniczy.

Ze wzgledu na liczny zjazd przedstawicieli
wszelkich dziedzin przemystu, powyzszy $rodek pro-
pagandy nalezy uzna¢ za wielce aktualny.

Torun. Pomorski Komitet Wojewddzki Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa rozpoczat energiczng
akcje zbieraniu funduszéw na cele Ligi.
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Akcja pod hastem: ,20 samolotéw na obrone
powietrzng Pomorza” wyznaczona na miesigc kwie-
cien, przedstawia si¢ jak nastepuje: od 1 do 10 kwiet-
nia zbidérka w lokalach handlowych, przemystowych,
kinach i t. d.

Dn. 5 kwietnia — Wielki Raut w salach ,,Dworu
Artusa”.

Dn. 6 kwietnia—Zbiorka przy stolikach w kawiar-
niach, restauracjach i t. d.

Dn. 13 kwietnia — Zbidrka uliczna oraz wieczo-
rem ,Wielka wenta przedSwigteczna” w salach ,,Dwo-
ru Artusa”.

Przez caly miesigc zbiérka w Teatrze, przyczem
Komitet zwrdcit sie do Magistratu i Dyrekcji Teatru
Miejskiego o odstgpienie na rzecz L O. P. P.
4-ch widowisk teatralnych, do wiascicieli kin i ka-
baretow o przeznaczenie czesSci dochodu z jednego,
oraz do Dyrekcji Elektrowni o jednodniowg sprze-
daz w tramwajach biletéw doptatnych na rzecz Ligi.

Préocz tego Wojewoda Brejski wydat odezwe
do wiadz staroscinskich i gminnych, nawotujgc do
tworzenia miejscowych kot Ligi.

L6dz. Z inicjatywy p. Wojewody Rembow-
skiego dnia 27 marca r b. powstat w Lodzi Komi-
tet Wojewodzki L.O.P.P.

Na zebranie organizacyjne, ktére sie odbyto
w sali Lutni tédzkiej, przybyli liczni przedstawiciele
powiatéw oraz cztonkowie Zarzagdu Gtéwnego L.O.P.P.
pp. wice-prezes Szwejcer, senator Januszewski i se-
kretarz generalny ppik. Grzedzinski.

Po wstepnem przeméwieniu Wojewody Rem-
bowskiego zabierali gtos cztonkowie Zarzgdu: Wice-
prezes p. Szwejcer zaznajomit obecnych z zadaniami
Ligi O. P. P., Senator Januszewski podkreslit role
panstwa oraz spoteczeristwa w tworzeniu floty po-
wietrznej, za$ sekr. gener. pptk. Grzedzinski wygtosit
obszerny referat o roli lotnictwa w ubiegtej wojnie
Swiatowej i w wojnach przysztosci.

Prezydjum Komitetu ukonstytuowatlo sie w na-
stepujagcym skladzie: Prezes: Wojewoda p. Rembow-
ski wice-prezesi: Adwokat p. Bityk, i Szef Sztabu
ppufk. Dzwonkowski.

Wilno. Wedtug sprawozdania nadestanego do
Zarzadu Giéwnego w dn. 2 kwietnia b. r. dziatalnos$¢
Wilenskiego Komitetu Wojewddzkiego przedstawia
sie nastepujaco:

Dnia 21 marca dokonano wyborow do Komitetu
Wojewddzkiego.

Prezes — p. Kazimierz Zawisza, wice-prezesi:
p. Stanistaw Laguna, pptk. Sztabu Gen Wiad. Bort-
nowski, skarbnik — p. Bronistaw \Vincz, sekretarz
— p. Stanistaw Romer.

Zatwierdzono, w mys$l szematu organizacyjnego,
utworzenie Komisji i Kot i przystapiono do wyboru
cztonkoéw, majacych wejs¢ w skiad takowych.

Wybrano:

Do Komisji regulaminowo-organizacyjnej: ppitk.
W. Bortnowskiego na przewodniczgcego, pp. W. Sta-
winskiego i S. Romera — jako cztonkow.

Do Komisji finansowo-gospodarczej: p. S. Lagu-
ne na przewodniczacego, pp. B. Wincza i W. Szmidta
na cztonkow.

Do sekcji propagandy: pp. prof. F. Ruszczyca,
A. Wistockiego, |. Rodziewicza, K. Bukowskiego i
S. Romera.

Do Sekcji Techniczno-Naukowej: pp. Mjr. W.
Powierze, H. junsza, prof. K Jantzena, J. tukasze-
wicza i dyr. Z. Federowicza.
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Do Sekcji Szkolnej: pp. prof. } Patkowskiego,
dyr. Z. Federowicza i J. tukaszewicza.

Do Sekcji Sportowej: pp. A. Wistockiego, mijr.
W. Powierze i B. Cywinskiego.

Do Sekcji Gotebnictwa: pp. pptk. W. Bortnow-
skiego i S. Lagune.

Do Sekcji Przemystowo-Handlowej: pp. W. Sita-
winskiego, S. Lagune, W. Nieciggiewicza, A. Wis-
tockiego, J. Rodziewicza i S. Romera.

Komitet liczy obecnie 1550 cztonkow.

Zorganizowano i wygtoszono na terenie Woje-
woédztwa 10 odczytéw.

K6t miejscowych 5.

Akcja organizacyjna L .0. P. P. Komi-
tety WojewoOdzkie i powiatowe, ktdre sie znajduja
w Scistym Kontakcie z Zarzagdem Giéwnym istniejg
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w nastepujacych miastach. Komitety Wojewddzkie:
w Warszawie, Poznaniu, Toruniu, Wilnie, todzi. Ko-
mitety Powiatowe: w Koninie, Piotrkowie, Nowora-
domsku, Suwatkach, Swiecianach, Siedlcach, Rade-
miu, Bochni, Kielcach i Krakowi.

W fazie organizacji:

Komitety Wojewddzkie: w Lublinie, Biatymstoku,
Kielcach, Krakowie i Katowicach.

Komitety Powiatowe: w tucku, Chetmie, Puia-
wach, tukowie, Biatej, tomzy, Ostrotece, Bedzinie,
Kole, Turku, Stupcy. Prdécz tego istnieje szereg kot
miejscowych na terenie poszczeg6lnych Wojewddztw.

Zwigzek Zawodowy Pracownikoéw
Miejskich Rzplitej Polskiej zorganizowat
w dniu 5 kwietnia koncert na kupno matosilnikowego
samolotu dla L. O. P. P.

Przegiad czasopism lotniczych.

Lotnik N° 4 z dn. 15 kwietnia zawiera jak zwykle
szereg dobrze opracowanych artykutéw oraz wiado-
mosci biezacych z dziedziny lotnictwa. Zaznaczamy:
Lotnictwo naszych sgsiadow — p. Cz. Wawrzyniaka,
Instytut lotniczy — G. Mokrzyckiego, wrazenia Wil-
liams z wyscigu Pulitzera, historja pracy lotniczej—
p. kpt. Lewandowskiego. Skromna szata, obfita
tres¢ i przystepna cena sg nadal cechg zasadniczg

Pomnik dla

Utworzony w r. ub. Komitet Budowy Pomnika
ku czci polegtym lotnikéw u konstytuowatl sie w spo-
séb nastepujacy:

Protektorat honorowy: Prezydent Rzeczypospo-
litej Polskiej Wojciechowski Stanistaw.

Prezydjurn honorowe: Marszatek Sejmu Rataj
Maciej, Marszatek Senatu Trampczynski Wojciech,
poset Stan. Zjedn. Amer. P6In. Gibson, min. spr.
Wojsk, gen. dyw. Sosnkowski Kazimierz, gen. broni
Szeptycki, prezes Rady Miejskiej senator BaliAski
Ignacy, prezydent m. st. Warszawy inz. Jablonski
Wiadystaw.

Cztonkowie Komitetu: poset Anusz A. dyr. Ba-
rylski Br., pptk. de Beaurain, pptk. Berejsza, inz. Brug-
ger, pptk. Buckiewicz, mecenas Car St., putk. Dgbkow-
ski, poset Dagbski Jan, redaktor Debicki Z., inz. Drze-
wiecki P., inz. Drzewiecki St., wiceminister inz. J. Eber-
hardt, rektor Politechniki Lwowskiej Fabjanski, ppik.
Florer, prezes Fudakowski K., dyr. Grohman H., gen.
dyw. Haller St., prezes Jaroszynski K., dyr.Jastrzebski
Z., inz. Jawornicki A., prezes Kislanski Wt., prof. Kotar-
binski M.,pptk. Kiezun, prof. Lalewicz M..dr. Lauterbach
A., gen. Leveque, prezes Lubomirski Z., prezes Lu-
bomirski St., putk. £ossowski, putk. Loyko-Redzie-

sympatycznego organu poznanskiego Zwigzku lotni-
kéw Polskich.

Orle Loty JSa 1 Pojawit sie N> 1 Tytut podaje
tre§¢ wydawnictwa: Lotnictwo — radio — filrn — sport
i pokrewne, pod kierunkiem Wojskowego Komisarza
Lotniczego przy Sztabie Generalnym ppulk.-pilota
Sarnowskiego. Stowo wstepne gen. St. Hallera. Re-
daktor p. Maks Kahan.

lotnikow.

jowski, gen. Macewicz, puitk. Matyszko, pos. Maczyn-
ski, mjr. Moor, dziekan Nowakowski, prezes Osiecki
St., gen. Osinski A., pptk. Perini, mjr. Pietraszek,
rektor Ponikowski, pptk. Rayski, gen. Rybak, wice-
minister Rybczynski, inz. Rudnicki, pptk. Sendorek,
putk. Serednicki, dyr. Skotnicki J., mjr. Tebinka, prof.
Totwinski T, dyr. Tretter M., putk. Wankowicz,
prezes Wieniawski A., prezes Wierzbicki A., p.Woy-
dyno, mjr. Zajgczkowski, pos. Zatuska.

Komitet Wykonawczy: Prezes: pos. Dabski J.
Wiceprezesi: redaktor Debicki Z., gen. Macewicz G,;
cztonkowie: mec. Car St., putk. tossowski, p. Woy-
dyno; skarbnik: mjr. Tebinka; sekretarz: por. Pigt-
kowski Z.

Komitet przystepuje do budowy pomnika, (dzieta
prof. Edwarda Wittiga), wyobrazajgcego w bronzie odla-
na postac lotnika, wspartego o Smigto. Stanie on w War-
szawie na placu Unji Lubelskiej. Na granitowym co-
kole, wysokosci okoto 5 mtr., wyryte zostang nazwi-
ska wszystkich polegtych lotnikéw polakéw i ame-
rykanow.

Ofiary nalezy sktada¢ na rachunek Komitetu
w P.K.O. konto czekowe Na 30.299.
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Rekordy Swiatowe na

A) Platowce:
I. Rekordy bez zaopatrywania w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T -2, silnik Liberty 575 MK.
16—17.1V 1925 4050 km.

2) Najdtuzszy czas lotu bez ladowania: (Stany
Zjednoczone), por. OakleyJ. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2. silnik Liberty 575 MK.
16—17.1V 1925, 36 g. 4 m. 34 s.

5) Wysokos¢: (Francja), Sadi - Lecointe, ptato-
wiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-Suiza 500 MK.
50.X 1925 r. 11.145 m.

4) Szybko$¢ przy ziemi: (Stany Zjednoczone),

por. Willams, ptat. Curtis R—86, silnik Curtis

4.X1 1925 r. 429,025 kim.
5) Rekordy z obcigzeniem 5000 Kkg.:
a) czas lotu: por. H.R.Harris, ptat. Barling-

Bomber, 6 silnikow Liberty po 400 MK.
27.X 1925, 1g. 19 m 11 §0s.

b) wysoko$¢: por. H.R. Harris, ptat. Barling-
Bomber, 6 silnikéw Liberty po 450 MK.
27.X 1925, 1629 m

Il. Rekordy z zaopatrywaniem w locie:
1) Najwiekszaodlegtos¢ bez lgdowania: (Stany

Zjednoczone), por. LowellH. Smith iJ. P. Richter,
ptat. D.H.4B., silnik Liberty 400 MK.
27 — 28.VIII 1925, 5300 kim.

2) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. Lowell H. Smith i J. P. Richter, ptat. D.H.4 B.
silnik Liberty 400 MK.

27—28. VIl 1925, 37 9. 15 m. 14 45s.

Klisze z rewji lotniczej na str. 11 pomieszczone zostaty dzieki uprzejmosci redak. ,.Zotnierza Polskiego .

EDITORIALE ITALIANA
AE 11E A

MEDJOLAN, VIA VALPETROSA 2
W Y DAIJE;

LA GAZETTA DELL’AVIAZIONE
Tygodnik zeglugi powietrznej. Korespon-
dencje ze wszystkich centréw lotniczych.
Prenumerata liréw 31.— rocznie.

L’ALA D’1TALIA Miesiecznik, poswiecony
zegludze powietrznej. Wydawnictwo luk-
susowe z licznemi ilustracjami. Prenume-
rata lirow 80.— rocznie.

Redaktor: J. GrzcdziflSkl.
Ttocznia Tow.
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dzienh 31 marca 1924 r.

B) Wodnoptatowce:

1) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),

por. M. -A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.,
12.V1 1925, 11 g. 16 m. 59 s.

2) Najwieksza odlegtos¢: (Stany Zjednoczone),
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.VI 1925, 1275 kim.

5) Wysokos$¢: (Francja), Sadi - Lecointe,
nopt. Nieuport-Delage, silnik Hispano Suiza 500 MK.,
11.1111924, 8980 m.

4) Szybko$¢ na przestrzeni 200 kim. (Wielka
Brytanja), por. D. Rittenhouse U. S. N. wodnopt.
Curtiss C.R.5, silnik Curtiss 465 MK.,
28.1X 1925, 273, 411 kim.

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.

a) Najdiuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone)
por. H. T. Holland, wodnopt. F. 5 L. dwa silniki
Liberty 400 MK.
7.VI 1925,

b) Wysokos¢:

0 godz. 51 m.
(Stany Zjednoczone) por. H. T.

Holland, wodnopt. F. 5 L. dwa silniki Liberty 400 MK.
7.VI. 1942, 1489 kim.
C) Slizgowce:
1) Czas lotu: (Francja), Maneyrol, §liz. Peyret,
29.1 1925, 8g. 4 m 50 2- s
2) Wysokosé: (Francja), Descamps. S$liz. De-
woitine,
7.1 1925, 545 m.
5) Odlegtos¢: (Francja), por. Thoret, $liz. Bardin,
26.VIIl 1925/ 8100 m.

PRACOWNIA
GRAWERSKO-JUB1LERSKA

W. S. WISNIEWSK]

Warszawa, Trebacka 7. Telefon 210-85.

POLECA WSZELKIE ROBOTY WCHODZA-

CE W ZAKRES SWEJ SPECJALNOSCI.

Wydawca: Liga Obrony Powietr. Panstwa.

»Strazy Kresowej", Jasna 8. Tel. 80-54.
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