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Poset Dr. JAN ZALUSKA.

Lotnictwo, a obrona panstwa.

(Przemowienie na -A.k.ademji.)

Podczas tegorocznych obrad w Sejmie nad
ustawg o powszechnym obowigzku siuzby wojsko-
wej, przemowienia postow, rdznigce sie w wielu waz-
nych szczeg6tach, mialy jedng wspdlng nute: byta
to nuta melancholji, gdy mdéwcy, po rozwazaniach
nad okresem stuzby, liczbg rekruta, masg ludnoSci,
dochodzili do naszych granic i ich obrony. Istotnie,
te 5,100 kilometrow obwodu, w tern 1,400 kim. gra-
nicy od strony Rosji, ponad 1,800 kim. granicy od
strony Niemiec, po obu stronach i od wschodu i od
zachodu nie zaopatrzonej w zadne naturalne prze-
szkody terenowe, dajg wiele do myslenia. A przy
tern potozenie gtownych osrodkéw zywotnych pan-
stwa tego rodzaju: stolica kraju — Warszawa o 160
kim. niespetna od Prus Wschodnich, najbardziej
prawdopodobnego ogniska napasci, stolica druga,
pétnocna — Wilno odlegta zaledwie o 50 kim. od
granicy panstewka, ktore tez zaliczy¢ trudno do na-
szych przyjaciét, zas gtowny motor polskiego zycia
gospodarczego i gtowny arsenat naszych S$rodkéw
obronnych—Zagtebie weglowe otwarte dla napasci ka-
zdej chwili i do opanowania od jednego uderzenia.

Bytoby nie do darowania zamykaé¢ na to wszyst-
ko oczy, ale przypomnijmy sobie, ze jeszcze nie
dawno narod nasz byt w stokro¢ gorszeni potozeniu,
bo wogole nie miat panstwa: wkopat sie wowczas
w ziemie, by zachowa¢ swe odwieczne siedziby,
a przodownicy jego w podobtocznych krainach ideatu
czerpali $rodki ochronne dla zabezpieczenia narodo-
wego ducha.

Potozenie nasze dzi$ jest stokro¢ szczesliwsze,
lecz i dzi$, jak ongi, w przestworzach podniebnych
szuka¢ musimy ratunku.

Lotnictwo — oto bron narodéw, ktére chcg za-
chowaé swa niepodlegtosé przed napascig zaczepne-
go sasiada, chocby pod wielu Wzgledami silniejszego.
Lotnictwo — oto wymarzona bron nowoczesna na-
rodow rycerskich. Cho¢ miode w zastosowaniu
do celéw wojny, posiada ono juz bogatg przesztosc.
W wojnie Swiatowej odegrato role wybitng i wojna
ta byta zarobwno probierzem jego wartosci, jak i po-
lem zadziwiajgcego rozkwitu.

Lotnictwo, z kilkunastu czy kilkudziesieciu eskadr
w panstwach wojujacych, dochodzi do olbrzymiej sity
setek tysiecy samolotéw, a w walce o zwyciestwo
w powietrzu przewaga lotnicza przechodzi z ragk do rak.

Rok 1918 zastaje juz na polu walki 5870 samo-
lotéw francuskich, 5600 angielskich, a produkcja mie-

sieczna fabryk lotniczych wzrasta tak dalece, ze np.
we Wioszech, nie posiadajgcych wiasnego surowca,
przechodzi z 2 samolotéw miesiecznie do 400!

Rozstrzygajagce walki tego roku, ktérych pun-
ktem kulminacyjnym byta druga bitwa nad Marnag,
miaty fatalny przebieg dla Hindenburga i specjalnie
dla armj'i kronprinca, bo lotnictwo Ententy uczynito
z przedpola bitew tajemnice dla sztabédw niemiec-
kich nieprzeniknietag—i stawne, mordercze uderzenia
kolumn czotgow Renaulfa byly zazwyczaj uderze-
niami znienacka.

Lotnictwo — stuzba wywiadu, stuzba #gcznosci
i sporadycznych napaddw niszczycielskich, rozrasta
sie do rozmiarow osobnej broni, wyrasta na osobng
armie z samoistng strategja i taktyka, ba—jak chcg
niektérzy—na osobng sile zbrojnag, trzecig, powietrzna,
obok lagdowej i morskiej, straszng dla tych obu, gdy
jest przeciw nim. Samoloty odegraty pierwszorzedng
role w walce z todziami podwodnemi Niemiec, i an-
gielski lord admiralicji Fischer swoj poglad na sto-
sunek tego nowego rodzaju broni do floty wojennej
stresci! w zdaniu: ,,pancernik umart—zastgpi go pfa-
towiec”. To sg doswiadczenia i oSwiadczenia nieda-
wnej przesztosci.

Terazniejszo$¢ niepomiernie przekroczyta wszel-
kie przewidywania. Skarby panstw az uginajg sie
pod ciezarem budzetéw lotnictwa. Wszedzie powsta-
ja i rozwijaja sie samodzielne urzedy lotnictwa, pod-
sekretarjaty stanu, ministerstwa powietrzne, a we Wito-
szech na czele wysokiego koinisarjatu lotnictwa sta-
na! sam premjer Mussolini!

Jezeli o Rosji mowi sie, ze jedynym jej prze-
mystem jest przemyst wojenny, dotyczy to w pierw-
szym rzedzie lotnictwa: 9 fabryk samolotéw i 4 sil-
nikéw lotniczych, pod kierunkiem doskonatych inzy-
nieré6w niemieckich, tworza grozng potege powietrzna.

A Niemcy, nie mogac budowa¢ jawnej floty
powietrznej wojennej, stworzyty juz u siebie tak olbrzy-
mig flote powietrzng cywilng, ze Hindenburg mo-
ze z cafg otwartoscig ogtasza¢, iz ,przyszta wojna
bedzie wojng w powietrzu, jakiej lata 1914—18 byty
zaledwie stabym obrazem”.

Majac, jak stwierdza szef departamentu lotni-
ctwa, gen. Leveque, doskonaty materjal ludzki-wspdl-
nym wysitkiem narodu bedziemy mogli i powinnismy
stworzy¢ naszag obrone powietrzng tej miary, by zdo-
tata zapewni¢ nam ibezpieczenstwo granic wiasnych
i szacunek naszych sgsiadow.



LOT

Senator W.
Kto

Przesunety sie ulicami miasta lotnicze orszaki
zatobne i wstrzasnety serca polskie.

Zatrwozyta sie opinja publiczna i uderzyla
w dzwon alarmu. Dtugie weze artykutéw o wypad-
kach w wojskach lotniczych pokryty szpalty pism.

Dochodzenie przyczyn, przypuszczenia, bezradne
szukanie $rodk6w poprawy...
Sypnety sie oskarzenia i inwektywy, od Kkt6-

rych nalezaloby sie powstrzyma¢. Opinja publiczna
ma prawo i powinna domagac sie odpowiedzialno$ci,
lecz jej wysoka instancja rozwaza¢ iosgdza¢ winna
z calym spokojem i w petnej Swiadomosci.

Zagadnienie przyczyn i odpowiedzialnosci roz-
strzygng¢ bedzie mogta tylko komisja sejmowa —
niewatpliwie zawily kompleks przyczyn i skutkéw
nie da sie zredukowa¢ do pytania kto winien: pilot
czy przemystowiec?

Zapewne, przemyst lotniczy w Polsce zyje
w nienormalnych warunkach.

W awangardzie wielkiej sprawy opanowania
powietrza, w drodze ku doskonatosSci ostatecznych
form lotnictwa, tylko owiany duchem tworczych jed-
nostek przemyst lotniczy moze sta¢ na wysokosci,
swego powotania i w atmosferze dostawcéw wojen-
nych ,wszelkich artykutdw” naturalnie rozwijac¢ sie
nie moze.

Nieroztgcznie zwigzane z dziejami lotnictwa
od pierwszych jego podskokdéw nazwiska Bleriofa,
Breguefa, Morane’a, Havilland’a i innych leaderéw
zachodniego przemystu lotniczego dajg miare tej
szlachetnej atmosfery.

A obok tego ofiarnego zamitowania konieczng
jest szlachetna rywalizacja i zdrowa, handlowa kon-
kurencja.

Jezeli jednak stawia sie fabryce lubelskiej tak
ciezkie zarzuty, jak zly materjat, silniki z wioskich
»kercelakdw”, tandetne wykonanie, brak sumiennosci,
nalezy to czyni¢ z calg ostroznoscia — pamietac

Samolotami

Idea powietrznej wyprawy podbiegunowej, kto-
rej pierwszym inicjatorem by}t niegdy$ aeronauta
Andre, odrodzita sie nanowo w roku ubiegtym prawie
jednocze$nie w gabinecie znakomitego podrdznika,
Roalda Amundsena i w biurach ministerstwa mary-
narki Stanéw Zjednoczonych, z tg tylkg réznicg, iz
Amundsen organizowat wyprawe na piatowcach me-
talowych Junkersa, gdy w projektach Sekretarza Stanu
Denby wyprawa miata sie odby¢ na sterowcu She-
nondoah, typu Zeppelina o pojemnosci 70.000 m3

»Stany Zjednoczone, zdaniem p. Denby, z nie-
pokojem (?) patrzag na olbrzymie obszary polarne
z niemi sasiadujgce. Obszary te, jezeli nie dokonamy
tego jeszcze lata naszej powietrznej wyprawy, zo-
stang doktadnie sfotografowane i przejete przez
ktorekolwiek inne panstwo”.

Wyprawa powietrzna ministerstwa marynarki
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winien?

bowiem trzeba, ze zaden samolot dostaé sie nie
moze W rece pilota bez odbiorczego protokulu kom-
petentnej wojskowej komisji.

Ostrozniejsi dopatrujg sie przyczyn wypadkow
W winach pilotéw.

Zachodnio europejskie statystyki lotnicze wy-
kazujg istotnie, iz w stosunku do liczby wypadkow,
procent wypadkéw z winy pilotéw dochodzi do 50,
a moze nawet i te cyfre przekracza. Jezeli jednak
czyta¢ te cyfry bedziemy w zestawieniu z tem, ze
ogo6lna ilos¢ wypadkéw, w stosunku do dokonanej
pracy, jednoczes$nie tam coraz bardziej sie zmniej-
sza, statystyka taka jest pocieszajgca, gdyz S$wiad-
czy, ze te wszystkie inne przyczyny, tkwigce w nie-
doskonatosci technicznej, organizacyjnej lub ztych
warunkach terenowych, coraz bardziej sie redukujg
i moze niedtugo zanikng zupeinie.

U nas jednak tego zmniejszenia sie wypadkow
nie mamy. Pan poset Zatuska, wswojem i szefa depar-
tamentu lotnictwa imieniu, zapewnit nas na Akademji,
ze ludzki materjat lotniczy mamy w Polsce doskonaty.

A jedli tak jest, to wina pilotbw musiataby
tkwi¢ w ztem wyszkoleniu, lub w ziem utrzymywa-
niu naszego personelu lotniczego. Czy brak wiedzy
fachowej, brak wytrenowania, czy tez ostabienie fi-
zyczne, ostabienie reflekséw lub uwagi mialtyby tu
by¢ przyczyng katastrof?

A moze brak odpowiedniego dogladu technicz-
nego samych platowcow, lub tez wszystkie te przy-
czyny razem?

Komisja sejmowa ma wielkie zadanie do spet-
nienia — bez pilnych $rodkéw zaradczych lotnictwo
nasze wojskowe znaleZ¢ sie moze przed groza nie
tylko powolnego zaniku swych nielicznych sit i utraty
swej moralnej pewnosci, ale tez przed niebezpie-
czenstwem zupetnego zaniku swej atrakcyjnej mocy
dla miodych sit, bez przybytku ktérych przejdzie
w okres ostrego kryzysu.

do Bieguna.

ma na celu zbadanie i przytgczenie arktycznych prze-
strzeni do Standéw oraz zdjecie planéw z niezbada-
nych czesci Alaski.

Na cel ten przeznaczono 180.000 dolaréw —
ktére dajg miare znaczenia wyprawy. Niefortunny
wypadek z Shenondoah odsunat obecnie na dalszy
plan moment jej urzeczywistnienia.

Roald Amundsen jest upartym i nieugietym
eksploratorem tych stref lodowych. Juz w r. 1906
odkryt on stynne przejscie na Oceanie Lodowatym,
a 14 stycznia 1911 r. zdobyt biegun potudniowy.

Olbrzymie tawice lodowe i szalejagce burze
udaremnity dotad jego wyprawy péinocne — nie mo-
gac zwalczy¢ tych przeszkdd, za przykiadem Andre’go
zdecydowat sie Amundsen przeby¢ droge do bieguna
szlakiem powietrznym.
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Ostatnia wyprawa, organizowana w roku 1923
na ptatowcach, byta w ten sposdb projektowana, ze
jeden z dwoéch samolotow Amundsena miat wyruszy¢
z Alaski i, przeleciawszy nad biegunem, wylgdo-
waé na Spitzbergen, za$ drugi jednoczes$nie doko-
na¢ tego samego przelotu w przeciwnym Kkierunku.

Rzad Norweski oddat wyprawie do dyspozycji
specjalny, zastuzony juz statek polarny ,Maud”, na
ktérym Amundsen przewiézt do ostatniej zamieszka-
tej miejscowosci na Alasce jeden z dwdéch samolo-
tow metalowych ,Junkers-Larsen”. Wyprawa jednak
nie wyruszyta, gdyz niebawem po starcie platowiec
Junkersa zostal tak uszkodzony, ze o dalszym locie
nie mogto by¢ mowy.

Zatoge drugiego samolotu zdotano wpore o wy-
padku uprzedzi¢ i od lotu powstrzymac.

Niezrazony tern niepowodzeniem znakomity po-
dréznik norweski, w przekonaniu, ze tylko drogg po-
wietrzng wykona¢ moze swe zadanie, konczy, boga-
ty w doswiadczenie pieciu juz wypraw podbieguno-
wych swe przygotowania do nowej powietrznej arktycz-
nej podrézy, ktéra niema juz zadan aneksyjnych
projektu wyprawy Shenondoah.

Rzady Norwegji, Stanéw Zjednoczonych i Witoch
przyszty znakomitemu podroznikowi z pomoca.
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W wyprawie oprocz kierownika biorg udziak:
Haakon H. Hammer, rodak Amundsena, zamieszkaty
na stale w Ameryce, dzieki staraniom ktérego uzys-
kano dla wyprawy poparcie rzgdu Stanoéw Zjedno-
czonych, porucznik marynarki amerykanskiej Ralf
E. Davison, porucznicy norweskiej marynarki Hjalmar
Riiser-Larsen (wiceprezes Zwigzku Lotnikéw Nor-
weskich) i Leif Dietrichson, por. rezerwy tejze ma-
rynarki Oskar Omdal, poset do wioskiej izby depu-
towanych znany lotnik Locatelli, nadto dwaj czton-
kowie z ramienia rzagdu wioskiego, ktérych wyznaczy
premjer i wysoki komisarz dla spraw lotnictwa
Mussolini.

Po gruntownych badaniach iprébach samoloty,
prawdopodobnie w kohicu maja, wyrusza drogg po-
wietrzng z Marina di Pisa do Spitzbergen, przeby-
wajac w ten sposob okoto 5.700 kilometréow. Etapy
lotu sg nastepujace: Zurych, holenderska baza po-
wietrzna Mok (na wyspie Texel), Bergen, Tromso,
z ewentualnymi przystankami w Kopenhadze i Kryst-
janji. Ze Wzgledu na odlegtos¢ lot stanowié bedzie
ogniowg prébe zarowno dla samolotow, jak dla za-
togi. Kierownikiem jego bedzie Haakon H. Hammer,
za$ pilotami samolotoéw porucznicy: Davison i Riiser-
Larsen oraz Locatelli.

Wodnoptatowiec Dornier - Wal typu todn latajgcej, przeznaczony do wyprawy R. Amundsena
i zaopatrzony w kota do lgdowania.

Ciezar wtasny kg. 2720
Ciezar uzyteczny , 1380
Powierzchnia 22,6 m2

Scisle zakreslonego szczegétowego planu wy-
prawa nie posiada i, jak Amundsen stusznie twierdzi,
posiada¢ nie moze z powodu braku podobnych do-
Swiadczen i niemoznos$ci przewidzenia miejscowych
warunkéw. Trzeba by¢ przygotowanym na rézne
okolicznosci i przeszkody, ktére sie niewatpliwie na-
potyka¢ bedzie w powietrzu i na lgdzie i do nich sie
przystosowac¢. Na razie dokiadnie opracowanym jest
plan az do przybycia na Spitzbergen. Co bedzie
dalej — czas i warunki pokaza.

Ekspedycja posiada trzy wodnoptatowce me-
talowe ,Dornier-Wal”, wykonane podtug patentow
niemieckiego inzyniera Dorniera wzakladach Societa
Anonima Italiana di Costruzioni Meccaniche w Ma-
rina di Pisa, kazdy z dwoma silnikami Rolls-Royce
Eagle IX 330 MK. Podwozia samolotéw opatrzone sg
w rodzaj nart tak, ze mogg zaréwno siada¢ na wodzie,
jak ladowac na lgdzie lub $niegu. Samoloty posiadajg
kazdy po 14 zbiornikbw na materjaly pedne, stacje
odbiorcze i nadawcze telegrafu iskrowego iwszelkie
instalacje,przystosowane do warunkdw polarnej podrézy.

Petna waga kg. 4000
Rozpigtos¢ 16,2 m.

Szybko$¢ z 2 silnikami Hispano'Suiza 180 km/godz.

W miedzyczasie w Tromso przygotowuje sie
do wyprawy okret ,,Maud”, ktory i w tym roku rzad
norweski oddal Amundsenowi do dyspozycji. Okret
ten, o pojemnosci 500 tonn, posiada¢ bedzie, nieza-
leznie od wszystkich potrzebnych do podobnej wy-
prawy urzadzen, tak silng stacje telegrafu iskrowego,
aby mogt przez caty czas lotu biegunowego utrzy-
mac¢ z samolotami tgcznosé.

Jako baza wybrang wzostata wyspa Dunska na
Spitzbergen, jednakze odlot nastgpi nie z bazy, ale
z pokitadu ,,Maud”, ktory zapusci sie tak daleko na
péinoc, jak warunki lodowe na to pozwola.

Zapasy i czeSci zapasowe zabierze bezpoS$red-
nio z Marina di Pisa do Spitzbergen statek, oddany
wyprawie do rozporzgdzenia przez Holenderskie To-
warzystwo Spitzbergeriskich Kopalin Wegla.

Pierwszy miesigc pobytu na Spitzbergen zu-
zyje wyprawa na obserwacje iprzygotowania, wobec
czego przelot nad biegunem nie odbedzie sie wcze$-
niej, niz w drugiej potowie lipca. W okresie tym
powierzchnia lodowa jest na biegunie stosunkowo
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stad szanse, badz co badz zawsze ry-

najmniejsza,
ladowania na lodzie Ilub $niegu bedg

zykownego
zmniejszone.

Amundsen projektowal poczgtkowo zorganizo-
waé¢ na linji przelotéw pomocnicze bazy na lodzie,
przedstawia to jednak olbrzymie trudnosci, totez,
kiedy rzad wioski obdarzy! wyprawe trzecim samo-
lotem, odstagpiono od tej mysli, natomiast obecny
projekt lotu jest nastepujacy:

Ze Spitzbergen odlecg wszystkie trzy samoloty

1, 32 i 3 razem, zaopatrzone w maksy-
malne iloSci materjalow pednych. Po przebyciu 650
kilometréw, samoloty bedg lagdowa¢ i Ns 1 odda
caty pozostaty zapas paliwa swoim towarzyszom ce-
lem wypetnienia zbiornikdéw, za$ sam pozostanie
jako sztafetowa stacja telegrafu iskrowego. Platow-
ce N° 2 i J¥ 3 przelecg dalsze 650 km, poczem
N° 2 odda swdj zapas N? 3-emu, ktory w ten spo-
séb bedzie miat dosy¢ paliwa, aby przeby¢ ostatni
etap podrézy do Alaski. Na pétnocnym brzegu tego
potwyspu ztozone juz sg zapasy materjaléw pednych.
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Poniewaz i B» 2 stuzy¢ ma jako stacja iskrowa,
baza na Spitzbergen bedzie wiec mogta utrzymywac
tacznos¢ z N° 3-irn w czasie jego lotu.

Zadaniem wyprawy jest nietylko przelot nad
biegunem i jednoczesne wytknigcie najkrotszego
szlaku powietrznego miedzy Starym i Nowym Swia-
tem, ale ponadto Amundsen powierzy! Hammerowi
eksploracje niezbadanych okolic arktycznych, oraz po-
szukiwanie dwodch okretéw: norweskiego ,,Anie” i dun-
skiego ,,Teddy”, ktére w roku zesztym zamkniete
zostaty przez lody na poéinocnym brzegu Grenlandji
i o losach ktorych dotad nic niewiadomo.

Koniec wyprawy przewidywany jest w potowie
sierpnia. Piekny lot arktyczny Amundsena w tajem-
nicze krainy w majestacie niezachodzacego stonica,
wyprawa powietrzna po objecie przez ludzkos¢ we
wiadanie niedostepnych szlakéw podbiegunowych
staje sie przedmiotem podziwu S$wiata, ktéry $ledzic¢
bedzie jej przebieg z zywem zainteresowaniem.

J. E.

Zdarzenie ,,Cory Gwiazd”.

Jak wiadomo z prasy codziennej, amerykarski
sztywny sterowiec, pochodzacy z niemieckiej wy-
tworni Zeppelin, znany, jako Z R 1 ulegt 16 stycznia
r. b. rzadkiemu wypadkowi, ktory, na szczeScie, za-
konczyt sie pomyslnie zaréwno dla zatogi, jak i dla
statku.

»Shenandoah” (po indyjsku ,,Céra Gwiazd”),
znajdowal sie od 12 stycznia na lotnisku w Lake-
hurst istan New Jork), umocowany do swego ma-
sztu kotwicznego, skad miat rozpoczg¢ szereg prob-
nych lotow, przygotowujac sie do wielkiej powietrz-
nej wyprawy podbiegunowej.

Dnia 16 stycznia po potudniu, zaczat dac silny
wicher z przecietng szybkosciag 80 km/godz, o po-
rywach, wahajacych sie miedzy 60 a 120 km/godz.

Okoto 19 godziny, podczas ulewnego deszczu,
sterowiec, na poktadzie ktdiego znajdowata sie zatoga
z 21 ludzi wraz z oficerami, zerwal sie z masztu
i znikngt w ciemnos$ci. Przez godzine nie byto zad-
nych o nim wieSci, poniewaz jego stacja- iskrowa
nie funkcjonowata; wobec tego stacja w Lakehurst
zwrocita sie do okolicznych stacji z zapytaniem
o losie sterowca.

Wkrétce zaczety nadchodzi¢ uspakajajace wie-
§ci, ze w roznych miejscach widziano statek nie-
uszkodzony, ptyngcy w powietrzu w kierunku wia-
tru  po pewnym czasie sterowiec bezposrednio na-
wigzat kontakt iskrowy z Lakehurst, meldujgc, ze:
~Wszystko w porzadku”. »Shenandoah” walczyt
kilka godzin z nawatnicg, za$ okoto poéinocy, gdy
wicher nieco ostabt, poczat sie juz samodzielnie kie-
rowaé, i, korzystajagc z matej przewagi swej szyb-
kosci, powraca¢ do Lakehurst, skad zostat zniesiony
okoto 100 kim.

Wczesnym rankiem sterowiec powrdéci! do swej
bazy i zostal szczeSliwie wprowadzony do hangaru.

Opis odbywajacych sie obecnie lotow na oko-
to Swiata grup: amerykanskiej, portugalskiej, angiel-

Przyczyng wypadku byto rozerwanie sie pokrycia
powierzchni statecznika, ktore wywotato silne po-
przeczne bujanie sie statku; skutkiem tego tylna
czes$¢ balonu sterowego oderwala sie od kadtuba
i pozostata przy maszcie, za$ statek odleciat.

Pierwsza z kamer gazowych, na ktore, jak wia-
domo, jest podzielona wewnetrzna budowa balonu
Zeppelina, ulegta zupetnemu rozerwaniu, za$ w dru-
giej z rzedu powstat otwdr, przez ktoéry gaz stopnio-
wo sie ulatniat. W czasie podrézy zatoga z resztek
powtok tych dwoch kamer zrobita pokrycie dla trze-
ciej, ktéra przy locie przeciw wiatrowi narazona
byta na silne 'cisnienie.

Na szczeScie, zalodze udato sie w ciggu 2 mi-
nut pusci¢ w ruch cztery silniki i, po wyrzuceniu
3 zbiornikéw z benzyng wagi okoto 1000 kg, uzy-
ska¢ wzgledng réwnowage pionowg statku.

Po uptywie pottorej godziny, gdy wicher ostabt
i zatoga uruchomita pozostate dwa silniki, zdotata
ona opanowa¢ zywiot i nada¢, cho¢ z trudem, Zzada-
ny kierunek sterowcowi.

Oficjalny raport o wypadku podkresla zastugi
dowoddcy ,,Shenandoah”, niemieckiego kapitana Hei-
nena, oraz jego zastepcy por. Mayera, jak rowniez
calej zatogi, ktéra zachowata zimng krew w niebez-
pieczenstwie i potrafita opanowac tak niezwyklg sy-
tuacje.

»Shenandoah” w ciggu kilku tygodni zostat zu-
petnie doprowadzony do porzgdku. Marynarka ame-
rykaniska nie traci zaufania do swoich sterowcow,
a uwazajac wypadek z porwaniem ,,Cory Gwiazd” za
sprawdzian ich sprawnosci, wierzy nadal w gwiazde
Zeppelin’a, ktéra przySwieca w dalszym ciggu ame-
rykanskiemu programowi zeglugi powietrznej.

Bom.

skiej, argentynskiej i pilota Pelletier d’Oisy podamy
w nastepnym numerze.
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Proby

Rozpoczety obecnie we Francji konkurs silni-
kéw lotniczych czyni aktualng kwestje takich prob
silnikéw wogole.

Nalezy rozréznia¢ trzy rodzaje préb: 1) prébe,
jakg przejs¢ musi kazdy silnik przed wyjsciem z fa-
bryki, 2) probe, ktorg przechodzi jeden silnik na
pewng partje, 3) prébe, jakiej poddany zostaje pe-
wien silnik dla stwierdzenia wiasciwosci catego typu,
ktory przez dany silnik jest reprezentowanym.

Préba pierwszego rodzaju polega na tern, ze
kazdy silnik dla sprawdzenia, czy jest wykonany
i ztozony prawidtowo, zostaje puszczony w ruch na
przecigg od 2 do 4 godzin na probiernio Podczas tej
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Wykresy postepu

préby winien silnik rozwija¢ przepisang ilos¢ obro-
tow, dajgc przy tem wymagang moc i zuzywajac
przepisang ilos¢ paliwa.

Po owym okresie pracy, silnik zostaje przenie-
sionym do warsztatu, tutaj rozbiera sie go i poddaje
szczegOtowym ogledzinom dla sprawdzenia,czy nie wy-
stepuje gdziekolwiek nadmierne zuzycie ktorejkolwiek
z jego czesci. Po stwierdzeniu, ze wszystko w sil-
niku znajduje sie w porzadku, sktadamy silnik i po-

silnikow

lotniczych.

wtornie poddajemy go probie 15 — 20 minutowe;j.

Proba drugiego rodzaju polega na tern, ze kt6-
rykolwiek z silnikéw danej partji (sktadajacej sie np.
ze 100 silnikow) zostaje poddany diuzszej prébie dla
sprawdzenia, czy silniki danej partji zdolne sg do
pracy w ciggu pewnego ustalonego, jako minimalny,
okresu czasu. Ten minimalny okres pracy, wyma-
galny od silnikow lotniczych, ustalony jest we
Francji, Anglji i Ameryce na 50 godzin,—stad préba
powyzsza w tych krajach jest proba piecdziesiecio-
godzinng. Préba taka sktada sie z szeregu préb kil-
kogodzinnych — najdtuzsza z nich trwa 40 godzin
bez przerwy.
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rekordow lotniczych.

Podczas prdéby 50-cio godzinnej mierzy sie moc
rozwijana przez silnik, iloS¢ obrotéw, zuzycie paliwa
i wykres$la sie odpowiednie krzywe podajace, w za-
leznosci od iloSci obrotéw, moc silnika, jego moment
obrotowy oraz zuzycie paliwa i smaru.

Proba trzeciego rodzaju, polega na wyprébowa-
niu silnika dla scharakteryzowania catego typu. do
ktorego silnik ten nalezy. Proba taka moze sie skia-
da¢ z szeregu najrozmaitszych prob, jak np. préby
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pracy silnika w rozrzedzonym powietrzu, przy nizkiej
temperaturze, przy wysokiej, przy odwrdéceniu silnika
do gory karterem i t. p. Najwazniejszq préba jednak
bedzie tu préba trwatosci silnika. W Europie dotych-
czas wymagang jest przed przyjeciem danego typu
silnika do uzytku w lotnictwie, pomys$ina préba pieé-
dziesieciogodzinna. Amerykanie idg znacznie da-
lej — wychodzac z zalozenia, ze zycie nowoczesnych
silnikbw przewyzsza znacznie okres'50 godzin pra-
cy, postanowili oni wprowadzi¢ w wypadkach, gdzie
chodzi o stwierdzenie przydatnosci dla lotnictwa da-
nego typu silnika, proby o wiele diuzsze.

Pierwszg taka dtuzsza prébe przebyt silnik
Wright E-2 (silnik ten pochodzi od silnika Hispano
Suiza 150 MK) mianowicie pracowat on na pro-
bierni 250 godzin, rozwijajagc moc 180 MK przy
1800 obrotach. Proba trwata bez przerwy dzien i noc
i skladata sie z dwuch okresow po 125 godzin.
W czasie proby silnik byt wogéle 6 razy zatrzymy-
wany dla zamiany S$wiec, uszczelnienia chtodnicy,
przewoddéw paliwa i t. p.

Po rozebraniu silnika po prébie stwierdzono mi-
nimalne zuzycie sie pracujacych czesci.

POLSKI

300-godzinng, rozwijajac Srednio moc 175 MK. przy
1400 obr./min. i 235 MK. przy 1£00 obr./min. Proba
sktadata sie z trzech okreséw po 1CO godzin pracy.
Po kazdym takim okresie, po zdjeciu pomiarow mocy
oraz zuzycia paliwa przy roznych ilosciach obrotow,
silnik rozbierano i poddawano szczeg6towym [bada-
niom co do zuzycia jego czesci.

Okres 100 godzinny skitadat sie z 86 godzin
pracy przy 1400 obrotach i 14 godzin przy 1900 ob-
brotach na minute (caty gaz).

Cata proba trwala siedem tygodni, dozér przy
prébie zmieniat sie co 8 godzin, pracujgc na trzy
zmiany. Podczas proby uzyte zostato okoto 16 tonn
paliwa. Silnik zrobit ponad 51.000.000 obrotéw, ro-
bigc w tym przeszto po 9.000.000 obrotéw pomiedzy
jednym zatrzymaniem a drugim. llo$¢ wody, jaka
w czasie préby pompa wodna silnika przepedzita
przez chtodnice, wynosi blizko 3 tonny.

W Europie 300-godzinng probe przebyt silnik
Salmson 300 MK., lecz w czasie proby wiele waz-
nych cze$ci silnika musiatlo by¢ zamienione, tak, ze
trudno powiedzie¢ czy silnik ten prébe 300-godzinng
odbyt z zupetnie pomys$inym wynikiem.

Silnik ,Aeromarine V -8-D” przebyt prébe
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Wykresy postepu rekordoéw lotniczych.
OSOBISTE. Kierownik lotnictwa cywilnego Lotniczych i redaktor dziatu technicznego naszego

w M. K Z. iredaktor naszego pisma p. pptk. ]. Grze-
dzinski oraz kierownik Wojskowej Centrali Badanh

pisma p. pptk. Z. Plodowski udajg sie do Pragi
Czeskiej na Ill-g Miedzynarodowg Wystawe Lotnicza
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Samolot Breguet XIX A 2

Lot Paryz — Tokio.

Ptatowiec, na ktorym wyruszyt w podréz z Pary-
za do Tokio por. Pelletier d’Oisy, jest to seryjny Bre-
guet XIX z silnikiem Lorraine 400 KM. Samolot ten roz-
wija szybko$¢ do_228,km/godz., wzbijajac sie na wyso-
kos¢ 6000 m. w ciggu 39 minut. Waga wilasna sa-
molotu wynosi 1.180 kg, obcigzenie normalne 710 kg
przy powierzchni nosnej 46.6 in2

Powierzchnie nos$ne stanowig dwa ptaty, z kto-

rych dolny jest znacznie mniejszym od gdrnego
(stad nazwa pottoraptat). Caly szkielet ptatcwca wy-
konany jest z metalu, gtdwnie duraluminu, kadiub po-
kryty blachg duraluminjowg, skrzydta jednak kryte
ptotnem.

Komora ptatowca posiada po jednym tylko sto-

jaku z kazdej strony (monomat). Podwozie tegoz
typu co iu Breguefa 14A, tak dobrze u nas znanego.

Silnik Lorraine 400 KM. — dwunastocylindrowy;
cylindry ustawione w dwuch szeregach, tworzgcych
w widoku z przodu litere V, o kacie 60°, chtodzenie
wodne, zapalanie system ,Delco”.

Moc 400 KM przy 1700 obr./min. i 370 przy
1500 obr./min. zuzycie benzyny 240 gr. KM/godzine,

oliwy 18 gr. KM/godz. Skok cylindrow 170 mm, Sred-
nica 120 mm.; waga 383 kg.

Razem 1z por. Pelletier leci jako mechanik
sierz. Vesin. Wiozg oni z sobg na samolocie pewien
zapas narzedzi i czesci zapasowych, ktorych Waga
wynosi koto 430 Kg.
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Lekkie stopy o wielkiej wytrzymatosci.

Ostatniemi czasy budowa ptatowcéw poczynita
ogromne postepy, aczkolwiek nie rzucajg sie one
moze odrazu w oczy szerszej publicznosci w tym
stopniu, jak rzucaty sie postepy lotnictwa w pierw-
szych latach jego istnienia.

Wprowadzenie nowego materjatu, jakim sg sto-
py lekkie o wytrzymatosci, podobnej do stali, wy-
wotalo powazne zmiany w sposobie budowania pla-
towcow i stalo sie powodem wielkiego posuniecia
sie naprzod calego lotnictwa.

Do niedawna materjatem podstawowym dla bu-
dowy ptatowca byto drzewo. Szkielet ptatowca za-
sadniczo byl wykonywany z drzewa, usztywniony
linkami lub drutami stalowemi icato$¢ pokryta ptotnem.

Dzieki ukazaniu sie stopow lekkich, szkielet
drewniany zaczyna ustepowac¢ miejsca metalowemu
(Breguet XIV; ,Henry -"Paul” Schneidera, Wibault).
Niektére z nowych ptatowcdéw posiadaja précz szkie-
letu rowniez i pokrycie kadtuba metalowe. Obecnie
ptatowce catkowicie metalowe zaczynajg wypierac
coraz bardziej ptatowce drewniane.

Zaletami wyptywajgcemu z zastosowania metalu
zamiast drzewa sg:

1) mozliwo$¢ osiaggniecia mniejszej wagi pta-
towca przy tej samej jego wytrzymatosci,

2) zwiekszenie trwatosci ptatowca przez uod-
pornienia go na szkodliwe dziatanie wptywéw atmo-
sferycznych,

5) utatwienie masowej produkcji platowcow,

4) unikniecie szkodliwych naprezen, ktore mo-
ga powstawaé przy zmianach temperatury w kon-
strukcji drewnianej, dzieki réznym wspotczynnikom
rozszerzalnosci dla drewnianego szkieletu i stalo-
wych Sciegien,

5) zmniejszenie niebezpieczenstwa dla zatogi
w razie nieszczes$liwego wypadku, a to dzieki wiek-
szej plastycznos$ci materjatu z jednej strony, oraz
dzieki jego niepalnosci — z drugiej.

Stal o duzej wytrzymat.

nialo ciggliwa . . 120 7,8 15,4

» Srednio ciagliwa . 60 7,8 7,7

, Mmiekka . . . . 40 7.8 51

Duralumin............ 38 2,9 13,1
AlpaX..ee, 20 2,6 7,7
EleKtron. ..o 50 1,8 16,6
Stop magnezowy . . 41 18 22,7
Jesion i 4,45 0,683 6,5
SOSNA e 4,25 0,553 8.

Cechg, charakteryzujgca najbardziej warto$¢ da-
nego materjatu dla celéw lotniczych, jest stosunek
jego wytrzymatosci do ciezaru wiasciwego. Dlatego
tez aluminjum, pomimo swego matego ciezaru wtas-

ciwego, nie mogto znalezé wielkiego zastosowania
w lotnictwie, skutkiem swej zbyt malej wytrzymatosci.
Jedli wezmiemy pod uwage np. drzewo, stal i nie-
ktore ze stopdw lekkich, jak np. najbardziej znany
stop aluminjowy ,duralumin” i stop magnezowy
~elektron” ,alpax”, to, jak z powyzszej tabelki wy-
nika, stopy lekkie majg przewage nad drzewem
i stala.

Wyjatek stanowig tylko stale mato ciagliwe
0 wielkiej wytrzymatosci, poniewaz jednak stal tego
todzaju uzywana bywa w lotnictwie tylko na $ciegna,
na okucia za$ i na czeSci szkieletu stosowana by¢
tylko moze stal bardziej ciggliwa, a wiec o0 wy-
trzymatosci nie wiekszej nad 60 kg/mm2 zatem zaste-
pujac szkielet drewniany stalowym, nie zyskujemy nic
na wadze, gdyz stosunek K/C dla stali tego rodzaju
nie jest lepszym niz dla drzewa.

Dopiero duralumin posiada cechy, ktére pozwa-
lajag stawia¢ go wyzej od drzewa, jako materjat lot-
niczy.

Duralumin posiada sklad nastepujacy:

95 Al -f 4 Cu -f 0,5 Mg + 0,5 Mn
Jego wytrzymato$¢ wynosi 36 do 58 kg/mm2
granica prezystosci 25 kg/mm?2,
wydtuzenie 16 do 14%,
ciezar wihasciwy nie wyzej 2,9.

Wytrzymato$¢, dordwnywajgcg wytrzymatosci
miekkiej stali, uzyskuje sie po odpowiedniej obrébce
termicznej, ktdra polega na hartowaniu po nagrzaniu
do temp. 475", odpuszczeniu przy temp. 475° do 500°
1 powtérnemu zahartowaiu w wodzie.

Duralumin twardnieje dopiero w kilka godzin
po zahartowaniu w wodzie. Zachowanie wasciwej
temperatury przy obrébce termicznej jest rzeczag
pierwszorzednej wagi. Nieumiejetna obrobka termicz-
na moze spowodowa¢ znaczne obnizenie cech me-
chanicznych duraluminu. Stop ten szeroko jest juz dzi$
stosowany przy budowie ptatowcow, a to pod posta-
cig rur, ksztattownikéw, blach i t' p.

Stop magnetyczny ,Elektron”, znany w Niem-
czech jeszcze na kilka lat przed wojng, posiada
po odpowiedniej obrbébce termicznej i mechanicznej
wytrzymatos¢ 50 kg/mm2 wydtuzenie 15% Przy cie-
zarze wiasciwym 1,8.

Inny stop magnezowy o skiadzie: 89,65 Mg -j-
+ 454 Al + 056 Sn + 480 Zn + 0,45 Fe +

0,42 Si, posiada wytrzymatos¢ 41 kg/mm2 wy-
dtuzenie 6% przy ciezarze wiasciwym 1,8.

Najwiekszg wadg stopéw magnezowych jest
ich palno$¢, pozatem sg one znacznie mniej od-
porne na dziatanie czynnikdw atmosferycznych, niz
stopy aluminjowe.

Alpax, stop aluminjowy o sktadzie: 87 Al-j-45 Si,
posiada wytrzymato$s¢ 20 kg/mm2 wydtuzenie 8%
w postaci odlewu, przy ciezarze whasciwym 2,6, bar-
dzo odporny na wptywy atmosferyczne. Odlew styg-
nac, kurczy sie bardzo mato (nie wiecej od odlewu
zeliwnego), topi sie przy temp. 570° doskonaty
materjat na odlewy.

Duralumin wywalczyt juz sobie prawo obywa-
telstwa i jest dzi$§ szeroko stosowany w lotnictwie,
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zarbwno w Niemczech, jak we Francji i Ameryce.
Stopy magnezowe dotychczas uzywane sg tylko do
wyrobu cze$Sci mniej waznych, nie znajdujg szersze-
go zastosowania, ze Wzgledu na swa palno$¢ oraz
matg odporno$¢ na dziatanie wpltywéw atmosfe-
rycznych.

POLSKI Na 8

Szerszemu zastosowaniu u nas w krajowym
przemysle lotniczym stopow lekkich stoi na prze-
szkodzie przedewszystkiem brak produkcji alumin-
jowej W kraju. Stworzenie tej gatezi produkcji u nas
statoby sie niewatpliwie potezng dzwignig dla roz-
woju naszego lotnictwa.

Kronika wojskowa.

(A-ski) Mowi sie nieraz szeroko o produkcyjno-
$ci lub nieprodukcyjnosci lotnictwa, méwi sie o jego
samowystarczalnosci, jednakowoz korzysci, jakie lot-
nictwo przynosi narodowi, w szerokich kotach nie za-
wsze Sg jasno pojmowane, tembardziej, ze nie za-
wsze dadzg sie one ujaé w pewne pozycje przycho-
du. A jednak nawet lotnictwo wojskowe, i to w cza-
sie pokoju, posiada takie pozycje przychodu, ktére
w jego bilansie winny by¢ policzone.

Lotnictwo wojskowe — organizm wielce zto-
zony i skomplikowany, jest zarazem wielkg szkotg
fachowsa, ktéra Kksztatci zawodowo i daje olbrzy-
mie korzys$ci dla catego narodu.

Pomijajac szkolenie tak zwanego personelu la-
tajgcego, t. j. pilotow, obserwatoréw i strzelcow lot-
niczych, rozpatrzymy w lotnictwie szkolenie rekru-
ta z poboru. Po ukonczeniu pierwszego okresu
szkolenia ogdlno-wojskowego, rekruci przydzielani
sg do réznych kurséw i szkél w obrebie putku lot-
niczego. Czes¢ ksztatci sie w Szkotach Obstugi
Lotniczej, w charakterze mechanikéw silnikowych
i ptatowcowych, oraz mechanikéw i kierowcow sa-
mochodowych. Na wykladach teoretycznych zdoby-
wajg niezbedne wiadomosci z zakresu fizyki, chemji
i elektrotechniki. W czasie zaje¢ praktycznych pra-
cuja przy skomplikowanych silnikach 500—400 KM.
(montaz, demontaz, naprawy). W warsztatach prze-
chodzg rzemiosta precyzyjne: Slusarstwo, kowalstwo,
tokarstwo, stolarstwo, spawanie i termiczng obrobke
metali. Klasa mechanikéw samochodowych ksztatci
szoferow nawet z pos$rdd rekrutéw, ktérzy przedtem
nigdy w samochodzie nie siedzieli. Klasa rusznika-
rzy przygotowuje zbrojmistrzow. Kurs tgcznosci
ksztatci telefonistow, radjornechanikéw i radjotele-
grafistow zdolnych do odbierania i nadawania kores-

pondencji i pracy nawet na duzych stacjach iskro-
wych. Kursa fotograféw ksztatcg fotolaborantow
i fotomechanikéw. Kursa meteorologiczne ksztatcg
zotnierzy zdolnych do obstugiwania stacji meteorolo-
gicznych. Praca wre i kipi, moze jest niekiedy ciez-
ka i zmudng, gdyz rekrut musi zdoby¢ wiele wiado-
mosci fachowych, okresu tego jednak napewno za-
towa¢ nie bedzie po ukonczeniu stuzby wojskowe;j.
Po okresie szkoty, w 8-yrn miesigcu stuzby rekrut
rozpoczyna prace uzyteczng dla lotnictwa i dla sie-
bie, jako robotnik wykwalifikowany, bgdz w warszta
tach, badz w parku putkowym. Putk lotniczy jest
wiec szkotg, wielkim warsztatem ksztatcagcym oby-
wateli, ktorzy po ukonczeniu stuzby wojskowej uzu-
petniajg przemyst, stanowigcy o dobrobycie narodu.
Naréd powinien to zrozumie i popiera¢ swa tanig
i doskonatg szkote zawodowa.

Budzet lotnictwa wojskowego Standow
Zjednoczonych Ameryki Poéilnocnej
na r. 1925.

Budzet lotnictwa wojskowego na r. 1925 zamierzo-
no podwyzszy¢ do kwoty 12.435.000 doi., jest on wiec
0 9.000 doi. wyzszy od podobnego budzetu na r. bh.

Suma przeznaczona na zakup ptatowcow, silni-
kow i t. p. sprzetu wynosi w r. b. i ma wynosic¢ tez
w 1925 r. po 2.854.700 doi.

Suma 1.125.000 doi. jest przewidziana na cele no-
wych badan i préb technicznych, a 500.000 doi. za-
rezerwowano na koszta wyprawy lotniczej dokota
Swiata.

OD REDAKCJI. W sprawozdaniu referatu odczytowe-
go L. O.P.P.opuszczono Wojewodztwo £odzkie, w ktotem
wygtoszono 8 odczytow.

W dziale ,,Zvcie w Bitekitach"nowela ,,Karkotomny Po-
catunek” jest piéra p. W. St. Runaway.

Ladowania przymusowe samolotéw francuskich w Niemczech.

Zesztej jesieni szereg wypadkow z samolotami
Towarzystwa Franko-Rumuniskiego, ktore na szlaku
Sztrasburg-Praga lub Praga-Sztrasburg zmuszone byty
lagdowaé¢ w Bawarji i byty narazone na szykany ze stro-
ny whadz bawarskich, powaznie zaniepokoity opinje
francuska. Przypuszczano nawet, ze wypadki te spowo-
dowane byly umys$lnie przez niemcéw, ktdrzy z lot-
niska w Fiirth (pod Norymberga) wysytali radio-pro-
mienie, paralizujgce dziatanie magneto silnikow na
samolotach. Po doktadnem zbadaniu sprawy okazato
sie, ze przyczyny wypadkéw byly zupetnie naturalne.
Na 600 przelotow nad Bawarjg — wypadkoéw lgdo
wania w Fiirth zaszto dwanascie, z ktorych tylko

w jednym byto powodem rozregulowanie sie magneta,
reszta za$ wynikta ze zwyklych przyczyn, jakto:
defektow silnika, zaburzeh atmosferycznych i t. d.

Jezeli zas$ te kilkanascie lgdowan miato miejsce
na lotnisku w Fiirth, to powodem tego bylo, ze lot-
nicy wybierali to lotnisko, zaopatrzone we wszelkie
techniczne urzadzenia dla doprowadzenia samolotéw
do porzadku. Trzeba nadmienié, ze rzad niemiecki
w dalszym ciggu zabrania francuskim lotnikom lgdo-
wania na swojein terytorjum i lgdujgcych stawia przed
sagdy cywilne, ktére w tych wypadkach skazujg ich
na kary wiezienne do lat dwuch.

J. E.
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Kronika

ANGLIA.

Konkurs ptatowcow matej mocy. Do-
roczny konkurs ptatowcow malej mocy odbedzie sie
na lotnisku Lympne miedzy 8 i 13 wrze$nia.

Konkurs otwarty jest dla dwuosobowych pta-
towcow z silnikiem objetosci nizej 1100 cm. szesc,
i wyposazony w nagrody okoto 4000 fantéw ster-
lingéw.

Konkurs angielski $migtowcow. —
W dniu 30 kwietnia zamknieto zapisy do konkursu
angielskiego dla $migtowcéw, wyposazonego w na-
grody 50.000 funtéw szterlingéw. Ministerstwo Lot-
nictwa otrzymato 16 zgloszen.

Ptatowce matej mocy. Zaktady De Ha-
Yilland przstapity do szerszej budowy swego ptatow-
ca matej mocy D 53, majac liczne zamdwienia 0s6b
prywatnych.

AUSTRALIJA.

Lot naokoto Australji. Komandor Gobble
i porucznik Maclintyre dokonali na wodnoptatowcu
Paire.y lotdw naokoto Dbrzegow Australji (okoto
15.000 km.) w ciggu 54 dni, z tego lotu 90 godz. Ce-
lem podrézy byty studja wybrzeza z punktu widze-
nia obrony lotniczej Australji, a takze zbadania wpty-
wu podzwrotnikowych warunkdéw klimatycznych na
samolot.

AUSTRIJA.

Szkota pilotéw. Spotka Lotnicza , Austria”
otwiera w czerwcu na lotnisku Aspern pod Wie-
dniem nowa szkote pilotéw. Optlaty sg tak niskie,
ze beda dostepne nawet dla niezamoznych.

BELGIA.

Puhar Gordon-BennetPa. Do zawodéw
0 puhar ten, ktére odbedg sie 15 czerwca w Bruk-
seli, wysytaja po 3 balony: Belgja, Francja, Hiszpania
1 Stany Zjednoczone, po dwa: Anglja, Szwajcarja
i Witochy. Puhar od lat dwéch jest w rekach Belgji,
gdyby wiec i w tym roku belgijski balon zostat
zwyciezcg, puhar przejdzie na whasnosé¢ Aeroklubu
Belgji. Jak i w roku ubiegtym, teren Rosji Sowiec-
kiej jest zneutralizowany, to znaczy, ze lagdowanie
na tym terenie bedzie z konkursu wytgczone.

CZECHO-SLOWACJA.

Wystawa lotnicza w Pradze. W mie-
dzynarodowej wystawie lotniczej w Pradze (31 ma-
ja—9 czerwca) zameldowato dotad swoj udziat 14
fabryk samolotéw i 4 fabryki silnikéw (Francja, Cze-
chy i Niemcy), szereg przedsiebiorstw zwigzanych
z lotnictwem, czeskostowackie ministerstwo obrony
narodowej, francuski podsekretarjat stanu dla lot-
nictwa i t. d. Z francuskich firm wystawiajg: Bre-
guet—samoloty transportowe, Farman—, Goliath’a” —
Bleriot—, Spad” poscigowy, Potez i Caudron—samo-
loty metalowe, Liore et Olivier oraz Dewoitine.

POLSKI 1

Miedzynarodowa.

Rzad czeski, a Tow. Franco - Rau-
maine. Na skutek porozumienia miedzy Rzadem
Czeskim a Tow. Franco-Roumaine, Czechostowacja
udziela subwencji Towarzystwu i oddaje mu mono-
pol eksploatacji linji Praga-Strasburg i Praga-War-
szawa, wzamian za co Rzad Czechostowacki wcho-
dzi do Rady Zarzadzajacej tego Towarzystwa i ko-
rzysta z prawa mianowania pewnej ilosci pilotow
czechostowackich na powyzszych linjach.

ESTONJ A -

Nowa linia lotnicza. Towarzystwo , Ae-
ronaut” w Rewlu opracowuje projekt linji Rewel—
Berlin — Praga.

FRANCJA.

Konkurs samolotéw handlowyoh.
Aero-Klub Francji tgcznie ze Stuzbg Techniczng Lo-
tnictwa Podsekretarjatu Stanu i t. zw. Stuzbg Ze-
glugi Powietrznej organizuje w czasie miedzy 17
i 24 sierpnia r. b. konkurs samolotéw transporto-
wych handlowych, wyposazony przez Podsekretarza
Stanu dla Zeglugi Powietrznej kwotg miliona frankow
z czego przeznacza sig: 75000 fr. na koszty organizacyj-
ne, 800,000 fr. na nagrody konkursowe, za$ 125,000
fr. na odnosne premje. Samoloty musza by¢ wielo-
silnikowe i médz unosié:

a) tadunek handlowy: wage szes$ciu pasazerow a 80
kg. w formie oplombowanych workéw z balastem,
bagaz w formie 6 waliz, kazda wagi po 20 kg,

b) zatoge z trzech ludzi,

c) zapas benzyny i smaréw na przelot 500 km,
przy wietrze 36 km/godz.,

d) instalacje elektryczng oraz stacje nadawczg i od-
biorczg telegrafu iskrowego.

_Specjalne przepisy, zapewniajgce pasazerom kom-
fort i bezpieczeAstwo, okreslajg minimalng wysokos$¢
kabiny, wymiary siedzen i t. d.

Reperacje i zmiana zatogi sg dozwolone.

Konkurs bedzie sie skladat z préb: kwalifika-
cyjnej i klasyfikacyjnej.

Pierwsza odbedzie sie na lotnisku Le Bourget
(Paryz), miedzy 17 i 19 sierpnia i zasadzac sie be-
dzie na wykonaniu bez straty na wysoko$ci przy-
najmniej czterech ésemek w powietrzu, a w kazdym
razie takg ich ilos¢, aby kazda z nich zostala wy-
konang z wytgczong jedng grupa silnikowag i aby
kazda z grup po kolei byta wytgczana.

Proba klasyfikacyjna rozpocznie sie 20 sierpnia
i polega¢ bedzie na przelocie 3090 km—trzykrotnej
przestrzeni tam i z powrotem Paryz (Le Bourget) —
Bordeaus (Teynac Merignac). Klasyfikacja dokonang

bedzie na podstawie formuty PV2 w ktdrej oznaczaja:

P — fadunek handlowy,

V — osiegnietg przecietng szybkos¢,

W —Inominalng moc silnika.

Pierwsza nagroda wynosi 300,000 fr. druga
200,000 fr., trzecia 100,000 fr. i t. d. Premie udzie-
lane beda simolotom za szczegoty konstrukcyjne,
zapewniajgce bezpieczenstwo i komf>rt podréznym,
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Korpusinzynieréw zeglugi powietrz-
nej. lzba francuska przyjeta ustawe o utworzeniu
korpusu panstwowych inzynier6w aeronautycznych.
Inzynierowie ci, powotani w polowie z absolwentéw
Szkoty Politechnicznej w Paryzu, w potowie drogg
konkursu, musza odby¢ dwa lata studjow w Wyzszej
Szkote Aeronautyki w Paryzu.

Nagroda Beaumont‘a. Do watki o pu-
har BeaumonPa (szybko$¢ na 300 km.), ktéry ma sie
rozegia¢ 22 czerwca na lotnisku wojskowem Istres,
staje 5 samolotow:

1. Salmson-Bechereau 500 MK. (pilot Chainel)

2. Nieuport Delage 450 MK. Sadi-Lecointe albo
Lasne)

3. ” ” 300 MK. (pilot X...)

4. Perbois 450 MK. (pilot Bonnet)

5. Gloucestershire-Aircraft (Carter).

Statystyka podréznych wedtug na-
rodowosci. W miesigcu marcu r. h. na 100 po-
dréznych przybytych i wyjezdzajacych na lotnisku
Le Bourget, byto: Anglikow 49.5%, Amerykan 22.5%,
Holendtéw 11%, Francuzéw 5.5% (1), innycn naro-
dowosci 11.5%-

Obnizenie stawek wubezpieczenio-
wych dla pilotéw. Jak bardzo w ostatnich
kilku latach powiekszyt sie wspdtczynnik bezpie-
czenstwa w samolotach, moze stuzy¢é dowodem, ze
francuskie towarzystwa ubezpieczen, ktore po otwar-
ciu pierwszych linji lotniczych pobieraty jako staw-
ke 20% pensji pilota, zmnit-jszyly ja obecnie do 10%.

Kampanja o rekordy Swiatowe. Rzad
francuski, celem zdobycia w roku biezagcym S$wiato-
wych rekordéw lotniczych, wzglednie utrzymania
uzyskanych we Francji, wyznaczyt caty szereg wiek-
szych premji, miedzy innemi:

Rekord szybkosci:

140.000 frankéw dla francuskiego konstruktora
ptatowca, ktéryby zdobyt dla Francji $Swiatowy re-
kord szybkos$ci dla ptatowcéwr, oraz

60.000 frankéw dla francuskiego konstruktora
silnika, w ktéryby ptatowiec, zdobywajacy rekord,
byt zaopatrzony,

100.000 frankéw dla francuskiego konstrukto-
ra wodnoptatowca, ktéryby zdobyt dla Francji $wia-
towy rekord szybkosci dla wodnoptatowcdw, oraz

50.000 frankéw dla francuskiego konstruktora
silnika, w ktéryby wodnoptatowiec zdobywajacy re-
kord, byt zaopatrzony.

Rekord odlegtosci:

50.000 frankéw dla francuskiego konstruktora
samolotu, ktoéryby zdobyt dla Francji $wiatowy re-
kord odlegtosci, z dodatkowg premjag 50,000 frankéw,
o ile by jednoczes$nie i Swiatowy rekord czasu lotu
byt zdobyty. Konstruktor silnika otrzyma 50,000 fran-
kow, wzglednie dodatkowo 20,000 frankéw za jedno-
czesne zdobycie obu rekorddw.

Rekord wysokosci:

Jezeli Swiatowy rekord wysokosci ptatowcow
bedzie pobity we Francji raz lub kilka razy w cig-
gu 1924 roku, konstruktor posiadajacy rekord w dniu
31 grudnia 1924 r. otrzyma premje 25,000 frankow.

Identyczna premja na tych samych warunkach
przeznaczona jest dla Swiatowego rekordu wysoko-
$ci dla wodnoptatowcow.

Puhar Aumont-Thiewille dla balonow
kulistych. Do zawodéw o nagrode Aumont-Thie-
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ville, ktére miaty miejsce 18 maja w Saint-Cloud
pod Paryzem, staneto 11 balonow.

Puhar zdobyt belgijczyk Demuyter (zesztorocz-
ny zwyciezca zawodéw o puhar Gordon-Bennett’a),
pilotujgcy balon Belgica-Sabea, 600 m. sze$¢., ladu-
jac w Ely (Anglja) o 420 km. od miejsca wzlotu.

W czasie zawodow zdarzyt sie ciekawy wypa-
dek: balon francuski ,Lucien 11“, znajdujgc sie nad
morzem u brzegéw Anglji, zaczat gwattownie tracic
gaz. Aeronauci wyrzucili caty posiadany balast, co
jednak nie pomogto i balonowi grozito zatoniecie.
Dla uratowania go jeden z pasazer6w nie zawahat
sie skoczy¢ do wody i zostat wydobyty przez ryba-
kéw. Czyn ten uratowat balon, ktdéry jednak, w mysi
przepiséw zawodow, zostat zdyskwalifikowany.

Medal ztoty Aero-Klubu Francji. Ka-
pitan Papiu, ktory w roku zesztym przebywat
w Polsce jako dowddca eskadry lotniczej, towarzy-
szgcej marszatkowi Fochowi, otrzymat ztoty medal
zastugi Aero-Klubu Francji.

Ostatnie wiadomosSci ze sterowca
,Dizmude”. W Propiiano (Korsyka) morze wyrzu-
cito na brzeg butelke =z kartug, na ktorej skrtslone
zostaty otowkiem kilka stow: ,Benzyny brak, jesteSmy
na tasce wiatrow. Burza. Zatoga ,Dixmude”. Zegnaj-
cie. Niech zyje Francjal”

Nowy rekord $migtowca, fnz. Oehmi-
chen przeleciat na $migtlowcu Oehmichen — Peugeot
1100 m. w zamknietym obwodzie, na wysokosci
okoto jednego metra, w czasie 7 minut.

Paryski Salon aeronautyczny 1924 r.
Komisja wykonawcza salonu, pod przewodnictwem
prezesa izby syndykalnej przemystu lotniczego Lud.
Bregueta, ustalita, Ze salon odbedzie sie w Grand-
Palais, miedzy 5ym i 21-ym grudnia tego roku.

Lot okrezny samolotéow matosilniko-
wych. Towarzystwo ,Vliegtuig-Industrie ,Holland”
w Ryswyk zapisato do francuskiego lotu okreznego
samolotdw matosilnikowych: jednoptatowiec jednooso-
bowy ,Holland 2” z trzycylindrowym silnikiem An-
zani 22/25 MK. oraz dwuosobowy dwuptatowiec ,,Ho-
lland 3” z trzy cylindrowym silnikiem Anzani 30/35 MK.

Nowe typy samolotéw. Znana firma G. De-
woitine w Tuluzie buduje nowy ptatowiec poscigowy
z duraluminu i nowy ptatowiec transportowy z 3 sil-
nikami. Oba samoloty zaopatrzone bedg w silniki
»Jupiter” Bristol 400 MK., budowane u ,Gnome et
Rhéne” w Paryzu.

FINL AN DJ A

Nowe linje lotnicze. 1 maja otworzono
komunikacje miedzy Hetsingforsem i Krolewcem przez
Rewel i Ryge.

W koncu miesieca otwartg bedzie linia Helsing-
fors—Sztokholm.

JUGOSELAWIA.

Jugostowianski samolot. Fabryka sa-
molotéw ,tkarus” w Nowym Sadzie dostarczyta Mi-
nisterstwu Wojny pierwszy samolot wojskowy, zbu-
dowany w Jugostawji.

Jugostowianskie Ministerstwo Woj-
ny otrzymato w zesztym miesigcu, zakupione u fir-
my Dewoitine, dziewie¢ metalowych samolotéw woj-
skowych do walki powietrznej. Ministerstwo to za-
moéwito we Francji ostatnio sto samolotéw Breguet
XIX A 2 Jak widzimy, Jugostawja zaopatruje sie
w najbardziej nowoczesne ptatowce francuskie.
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JAPONIJ A

Nowa linja lotnicza. Lotnictwo wojsko-
we otworzyto statg komunikacje za pomocg wodno-
ptatowcow pomiedzy Yokosuka i Kasamigaura via
Tokio, narazie dla celéw wojskowych, z czasem je-
dnak bedzie otwartg dla uzytku publicznego. Plany
linji z Yokosuka do Osaka sg w opracowaniu. W Osa-
ka przystepuje sie do budowy wielkiego lotniska.

KANADA.

Nowe Zroédta helu. Jak wiadomo, pro-
dukcja helu z gazéw ziemnych byta dotychczas mo-
nopolem Stanéw Zjednoczonych. W wyniku jednak
badan, prowadzonych z polecenia rzagdu angielskiego
od 1919 roku, okazato sie, ze w Kanadzie wydo-
bywa sie w wielu miejscowosciach helodajny gaz
ziemny. Przystgpiono wobec tego do eksploatacji na
wielkg skale tego gazu niepalnego, stosowanego
w ostatnich czasach do napetniania sterowcow.

NIEMCY.

Rekord ptatowca matej mocy. Ptato-
wiec matej mocy Daimler L.15 z silnikiem rotacyj-
nym Harley-Davidson 9 MK. przeleciat z pasazerem
przestrzen z Singelfingen (pod Stutgartem) do Ben-
schein— 120 km. w 65 minut. Jest to pierwszy dwu-
osobowy ptatowiec matosilnikowy —uzyskana szyb-
koS¢ czyni go niezmiernie interesujgcym.

Lotnisko w Tempelhof. W koncu kwie-
tnia przystagpiono do rozszerzenia portu lotniczego
w Tempelhof pod Berlinem. Oprdcz olbrzymich han-
garéw rozpoczeto budowe wielkiej stacji radiotelegra-
ficznej oraz latarni dla nocnych lotdw. Po ukoncze-
niu robdt, bedzie to jeden z najwiekszych portéw
lotniczych na S$wiecie.

Nowe przedsiebiorstwo lotnicze. ,,JJun-
kers Flugzeugwerke" w Dessau, ,Elektron” w Dre-
Zznie i ,Sachsische Flughafenbetriebs -Gesellschaft
m. b. H* w Dreznie utworzyty pod firmg ,Saech-
sische Luftverkehrsgesellschaft, A. G”, nowy Kkon-
cern, celem eksploatacji linji powietrznych i han-
dlu materjatem lotniczym.

Konkurs szybowcéw. Na konkursie szy-
bowcéw w Eossiten w Prusach Wschodnich (na
brzegu morza Baltyckiego) pilot Schultz przelecial
5 km., nie straciwszy nic na szybkosci.

Ten sam Schultz w dniu 27 kwietnia odbyt lot
bez przerwy w czasie 8 godz. 40 min.

Schultz w roku ubiegtym przeleciat w tej sa-
mej miejscowosci 52 km bez ladowania.

Serjowy silnik matej mocy. Tow. ,Die-
trich- Gobiet Flugzeugwerke A. G”, w Kassel przystapi-
to do fabrykacji dwuosobowego jednoptatowca z silni-
kiem 25/30 MK., ktérego cena rynkowa jest nizsza
od motocyklu. Samolot ten ma sie odznaczac tatwoscia
i szybkos$cia, z jakag sie daje skitada¢ i rozkiadac,
oraz tatwoscig transportowania.

Samolot zbudowany jest przewaznie z rur stalo-
wych i duraluminu. Szybko$¢ samolotu wynosi
115 km/godz.

Odlotza ocean Zeppelina ,Americall.
Z Friedrichshafen donosza, ze sterowiec ZE 3 ,,Ame-
rica” odleci w dii. 5 czerwca do Standéw Zjednoczo-
nych, na zamowienie ktérych zostat zbudowany. Za-
toga skitada¢ sie bedzie z niemcoéw, pod dowoddztwem
inz. Ecknera, naczelnego inzyniera zaktadéw Fried-
richshafen. Komisja, odbiorcza amerykanska odbedzie
na sterowcu podrdz, ktorej trwanie obliczajg na 3 uoby.
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Nowa szkota pilotow. Pod protektoratem
Zwigzku Niemieckich Przemystowcow Lotniczych
powstata w Hanowerze wielka szkota pilotow.

Porty lotnicze w Bawarji. Bawarskie
Ministerstwo Handlu zatwierdzito ustawe Towarzy-
stwa Budowy Portow Lotniczych Bawarji. Towa-
rzystwo ma na celu rozw6j bawarskiego lotnictwa
cywilnego przez rozszerzenie istniejgcych i budowe
nowych portow lotniczych.

Konkurs szybowcdw. Doroczny konkurs
szybowcéw w Khon odbedzie sie w tym roku mie-
dzy 15 i 30 sierpnia.

POLSKA.

Silnik polski. Na Targach Poznanskich wy-
stawiony zostat silnik zbudowany przez inz. lot. Za-
lewskiego w Milanowku, mocy 18 MK.

Konstrukcja silnika jest nastepujgca: cylindréow
pie¢ w gwiazde, skok 75 mm., S$rednica 55 mm., naj-
wyzsza liczba obrotéw 2.400 na min. Chtodzenie po-
wietrzne. Cylindry z 2 cze$ci, wewnetrzna stalowa,
zewnetrzna ze stopu aluminowego, pokryta zeber-
kami dla chtodzenia. Karburator wtasnej konstrukcji.

Poswiecenie fabryki ,Samolotl
pod Poznaniem. Dnia 27-go kwietnia odby-
ta sie w hali montazowej fabryki ,,Samolot" pod Poz-
naniem uroczysto$¢ posSwiecenia zaktadow fabrycz-
nych, zaszczycona obecnoscig p. Prezydenta Kzplitej.

Fabryka, zatozona przez Zwiagzek Lotnikéw
Polskich w Poznaniu, zakupita licencje samolotow typu
Hanriot i zamierza budowac¢ je dla naszych cel6w.

Nowej placéwce przemystu lotniczego przesy-
tamy najlepsze zyczenia.

RUMUNIJA.

Rzad Rumunski ogtosit dostawe na samo-
loty i silniki dla armji rumunskiej z tern, ze ewen-
tualny dostawca musi zbudowa¢ w Rumunji fabry-
ke, przy udziale miejscowych kapitalistbw, zuzytko-
wujgc istniejgce w Rumunji zaktady lotnicze.

Nowa linja lotnicza Bukareszt-Ga»
latz - Cetaiea-Alba bedzie otwartg 1 czerwca.
Linje te obstugiwac beda 4 samoloty Ansaldo i 6 pocz-
towych samolotéw De Havilland.

EO0OSJA

Samolotem nad Syberja. Ezad sowie-
cki wysyta w lecie wyprawe lotniczg z Moskwy do
Wiadywostoku, dla zbadania warunkow przeprowa-
dzenia transsyberyjskiej komunikacji powietrznej.

Wyprawa do bieguna péinocnego.
Sowiecka flota powietrzna przygotowuje na lipiec
wyprawe do bieguna poéinocnego pod dowddztwem
lotnika Rosinskiego.

Niezaleznie od tego, ma rdwniez ruszy¢ pod
biegun znajdujgcy sie obecnie w budowie w Zakta-
dach Przemystu Wojennego sterowiec ,,Lenin”.

STANY ZJEDN.

Nowy ,Zeppelinll. Budowa zaméwionego
przez Ezad Stanoéw Zjednoczonych w Friedrichsha-
fen sterowca ,Z. E. 3” jest ukofAczona. Sterowiec
drogg powietrzng przez Francje, Hiszpanie, Portu-
galje i wyspy Azorskie zostanie niebawem dostar-
czony do Lakehuist, gdzie, po przyjeciu go przez
wiadze amerykanskie, otrzyma nazwe ,America”.
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Samoloty kierowane radio z zie-
mi. Z inicjatywy ,Bureau of Standards“, ,Signal
Corps“ i ,,Army Air Service” (amerykanskich insty-
tucji naukowych i wojskowych) odbyty sie w Day-
ton proby kierowania samolotami z ziemi przy po-
mocy radjotelegrafji. Samolot, opatrzony specjalnym
aparatem i serwomotorem, wykonywat w promieniu
dwustu kilometrow ewolucje z wielkg doktadnoscia.

Doswiadczenia te zostalty nastepnie wykonane
matym sterowcem OB 1, réwniez z doskonatymi re-
zultatami.

Amerykanski meeting lotniczy 1924r.
odbedzie sie miedzy 2 i 4 pazdziernika na lotnisku
im. Wilbura Wrighfa w Dayton (stan Ohio).

Program zawodéw zawiera miedzy innemi:

Wyscig ,,0n to Dayton*“ (do Dayton) z nagro-
dami: puhar i 3.500 doli., dostepny dla wszystkich
rodzajow samolotow. Klasyfikacja nastgpi podiug
przebytej przestrzeni, przecietnej szybkosSci, ilosci
podréznych i mocy silnika. Celem konkursu jest za-
checenie pilotow cywilnych do jaknajliczniejszego
przybycia na meeting.

Wyscig ptatowcéw matej mocy (silnik nizej
20 MK.) o puhar Dayton Daily News i 3.250 doli.

Doroczny wyscig o nagrode Pulitzera (puhar
i 10.000 doli. nagrod) na przestrzeni 200 km. o szyb-
kos¢. Dostepny dla samolotéw, osiggajacych mini-
malnie szybkos$¢ 281,665 km. na godzine i ktérych
najmniejsza szybko$é nie przekracza 120,765 km.
przy spokojnem powietrzu.

Do tego ostatniego zawodu staje Francja z sa-
molotem poscigowym Dewoitine, celem pobicia re-
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kordu szybkos$ci, bedacego w obecnej chwili w reku
Ameryki.

»,Curtiss Aeroplane and Motor Corporationl
urzedowo komunikuje, ze ani w tym, ani w nastep-
nych latach nie bedzie stawato do zawodu z no-
wymi samolotami.

Jak wiadomo, rekord szybkosci Williams’a
(429 kim.) byt witasnie osiggniety na samolocie
Curtiss Navy Raeer, ktérego usuniecie sie otwiera
pole do niespodzianek.

WLEOCIY.

Hamulec dla samolotéw. Zaklady sa-
mochodowe Isotta Fraschini w Medjolanie przepro-
wadzajg proby przyrzadu wynalazku inz. Bongio-
vanni, majgcego na celu zmniejszenie szybkosci sa-
molotu przy ladowaniu.

Przyrzad, niewielkiej objetosci i wagi, pozwata
na natychmiastowag zmiane kierunku obrotu Smigta,
niezaleznie od typu silnika.

Obstuga przyrzadu jest nader tatwg: pilot przed
samem lgdowaniem chwyta za raczke hamulca i la-
duje na przestrzeni 10 do 15 metrow.

Proby, odbyte przed wybitniejszymi przedsta-
wicielami Swiata lotniczego, daty doskonate rezulty.

Silniki mocy 1.500 koni mech. (1) Zr6-
dta angielskie donoszg, iz Komisarjat Lotniczy Wio-
ski mial jakoby zaaprobowa¢ projekt i udzieli¢
zamowienie na silnik lotniczy mocy 1.500 MK
Silnik ten, nazwany ,,Stromboli'” ma mie¢ wedtug tych
danych sze$¢ stojagcych cylindrow, zatem kazdy
z nich bytby o mocy 250 MK. (?)

Biuletyn Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Zarzad Gtéwny podaje do wiadomosci ogdtu
swych cztonkdw, ze czasopismo ,,Orle Loty” nie stoi
w zadnym zwigzku z L. O. P. P. Wobec tenden-
cyjnych i niescistych informacji podawanych w tym
piSmie o L. O. P. P., jak rowniez i innych spotecz-
nych instytucjach lotniczych, Zarzad poleca ostroznosé
w przyjmowaniu tych informaciji.

Zarzad Gioéwny L. O. P. P. przystgpit do wy-
dawnictwa ,,Rocznik Ligi O. P. P.”, ktory stanowi¢
bedzie monografje lotnictwa Swiata i Polski oraz da
Scisty obraz prac L O. P. P, dokonanych w pier-
wszym roku jej istnienia. Bogato ilustrowany tom
o kilkuset stronach tekstu bedzie podstawowg ksiega
podreczng sympatykow lotnictwa.

Zarzgd Gtéwny L O. P. P. odbywat
W okresie sprawozdawczym posiedzenia co czwar-
tek, rozpatrujagc na nich, oprocz spraw biezgcych:
zgtoszenia nowych k&t oraz opracowujgc nowy Sta-
tut i regulamin wewnetrzny dla wiadz L. O. P. P.

Wydziat Wykonawczy odbyt jedno posiedzenie,
na ktérem zadecydowano wyda¢ nowa serje odznak
cztonkowskich.

Nowy Statut zostat zatwierdzony w d. 27. V.
przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych, zapisany
do rejestru za Nh 1101 i natychmiast po wydruko-
waniu zostanie rozestany Komitetom.

Z. G. L. O. P. P. musi zaznaczy¢ z zalem, ze
niektére Komitety nie sktadajg miesiecznych sprawo-
zdan szczegdtowych z dziatalnosci i kasowych, lub tez

nadsytajg je niezupeine inie na formularzach na ten
cel opracowanych.

Z. G. L. O. P. P. ma jednak nadzieje, ze te
uchybienia nie bedg sie w przysztosci powtarzaly.

Pp. Postowie na Sejm, chcgc zaakcentowacd
swoje uznanie dla zamierzen L. O. P. P., zapisuja
sie licznie na cztonkdw i agitujg w swoich okregach
wyborczych za licznym udziatem w pracach L. O. P. P.

O zainteresowaniu ogotu sprawami Ligi mozna
wnioskowa¢ z zapotrzebowania prelegentow tak, ze
nie tylko w Warszawie powstat nowy kurs wyszko-
lenia prelegentéw, ale podobny organizuje Krakow,
za$ Komitety todzki, Poznanski i Pomorski organi-
zujg odczyty wtasnemi sitami.

Z. G. L O. P. P. wydat plakat agitacyjny,
przedrukowywujagc w catosci plakat bolszewicki
,Ultimatum” i dodajgc pod spodem objasnienie. Pla-
kat wywiera ogromne wrazenie, gdyz silnie obrazuje
starania naszego wschodniego sgsiada o zdobycie
zasobnego lotnictwa.

Loty szybowe. Po rozpatrzeniu sprawozdan
z lotow szybowcow na terenie Babiej Gory, specjalna
komisja rozpoczeta prace nad przygotowaniem wa-
runkow do dalszych zawoddw.

Komitety Wojewddzkie.
Warszawa. Warszawski Komitet stoteczno-Wo-
jewodzki nie nadestat sprawozdania ze swej dziatal-
nosci.
Poznan ujawnit nadzwyczaj intensywng prace.
W samym Poznaniu urzadzono wielka Akademje,
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2 wiece i 16 odczytow w kolach i kdtkach. Na pro-
wincji wygtoszono 12 odczytdw.

Jako imprezy2dochodowe urzgdzono 3 koncerty
i 2 bale.

Na terenie wojewddztwa jest obecnie czynnych
157 kot, liczacych 22.254 cztonkéw.

Dla celéw propagandy wydano szereg pism
ulotnych, ktérych rozrzucono 150.000 sztuk.

Pawilon L. O. P. P. na Targach cieszyt sie
ogromnem powodzeniem.

ToruA. Komitet zorganizowat zbiorke oraz sze-
reg imprez dochodowych z bardzo dobrym wynikiem.
Szczegotowe sprawozdanie bedzie pomieszczone
w nastepnym biuletynie.

Komitet organizuje kola na terenie wojewodztwa.
W tern celu prelegent Komitetu p. Stanistaw LuziAski
wygtosit szereg odczytéw.

Wilno, poza akcjg propagandowg, chce wejs¢
na tory bardziej realne i projektuje urzadzenie
Smiglami oraz postawienie hangaru.

W panstwowych szkotach: 1) w gimnazjum
imienia Zygmunta Augusta, 2) w szkole techniczno-
przemystowej oraz 3) w szkole rzemiost uruchomio-
no modelarstwo.

£ 6dz urzadzita w d. 20/V. w wielkiej sali Fil-
harmonji uroczysta Akademje, ktérg zaszczycit swa
obecnoscig p. Minister Spraw Wojskowych, generat
Wiadystaw Sikorski. Z ramienia Z. G. L. O. P. P.
przyjmowali udziat p. p. Szwejcer, Januszewski
i pputk. Grzedzinski. Nastréj na akademji panowat
nadzwyczaj uroczysty, cato$¢ sprawita imponujace
wrazenie.

Pan Minister Spraw Wojskowych przybyt na
Akademje samochodem z Warszawy.
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Powiat Koninski. Z inicjatywy starosty Konin-
skiego p. inz. Augustowskiego, prezesa powiatowego
Komitetu L. O. P. P., $wieto 5 i 4 maja obchodzono
pod hastem obrony powietrznej panstwa. Na calym
terenie powiatu zorganizowano kwesty oraz odczyty
z dziedziny lotnictwa. Odczyty odbyly sie w naste-
pujacych juz zorganizowanych gminach: Gostawicach,
Slesinie, Rzgowie, Rychwale, Krzymowie i Wtadysta-
wowie.

W Koninie po nabozeistwie i pochodzie odbyt
sie popularny odczyt. Wieczorem zorganizowano
uroczystg akademje lotnicza.

We wszystkich tych miejscowosciach odczyty
o lotnictwie wygtaszali delegaci Zarzadu Gitéwnego
L. O. P. P.

Na uwage zastuguje gmina Krzymowska — ktora
wprowadzita dobrowolne opodatkowanie S$wiadectw
gminnych po 10 gr. na rzecz L. O. P. P.

P. Staroscie Augustowskiemu i wszystkim oso-
bom, ktére przyczynity sie do uSwietnienia uroczy-
stoSci zarzad Giéwny L. O. P. P. wyraza serdeczne
podziekowanie.

Krakéw, po odczycie p. pputk. J. Grzedzin-
skiego, przystepuje do zorganizowania kursu dla pre-
legentéw celern rozwiniecia usilnej propagandy na
prowincji.

Lublin. Komitet Wojewodzki zorganizowat sie
w dniu 15 maja, powotujagc na prezesa honorowego
p. wojewode Stanistawa Moskalewskiego, za$ do Za-
rzadu pp. dr. Stanistawa Bryle, generala Romera,
prokuratora Chetowskiego, dyr. Romaszkana i F.
Fronczaka.

Paryz. Dzieki inicjatywie p. senatoraJanuszew-
skiego w dniu 3 maja zalozono w Paryzu Koto
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L. O. P. P, ktére odrazu zyskato bardzo liczne
grono cztonkéw wsrod tamtejszej Polonji.

Referat odczytowy, rozwijajac swojg
dziatalno$¢, przystapit do organizacji odczytéw nie-
tylko w miastach powiatowych, lecz nawet w gmi-
nach, osadach, kopalniach it p. Za czas od 10. IV.
do 20.V. zorganizowano i wygtoszono odczyty w na-
stepujacych miejscowosciach:

Wojewodztwo Poleskie 22 Brze$¢ nad Bugiem 2.

Wojewddztwo Biatostockie 2: Ostréw tomz. 1,
Wotkowysk 1.

Wojewodztwo Wotynskie 3: Wihodzimierz Wot. 2,
Kowel 1

Wojewddztwo Lubelskie 3: Hrubieszéw 1, Za-
mosé 1, Krasnystaw 1

Wojewodztwo Krakowskie 5: Krakow 2, Nowy
Sacz 1, Nowy Targ 1

Wojewodztwo Gornoslaskie 8 Krdlewska Hu-
ta 2, Swietochtowice 1, Rybnik 1, Lubliniec 1, Ka-
towice 1, Tarnowskie Gory 1, Pszczyna 1

Wojewddztwo Kieleckie 14: Olkusz 1, gminy,
osady it p.: Zagorze, Saturn, CzeladZ, Jowisz, Gro-
dziec, Niwka, zaki. Solvay, Siewierz, Zarki, Mysz-
kow, Niemce, Zawiercie, Strzemieszyce po 1 odcz.

Razem wygtoszono 45 odczytow ilustrowanych
filmami i przezroczami. Demonstrowane tez byly
zatrucia gazami (nieszkodliwemu). Te ostatnie wzbu-

Rekordy Swiatowe na

A) Platowce:

I. Rekordy bez zaopatrywania w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2, silnik Liberty 575 MK.
16—17.1V 1923 r. 4050 km

2) Najdtuzszy czas lotu bez lagdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2, silnik Liberty 375 MK.
16—17.1V 1925 r. 36 g. 4 m. 34s.

3) Wysokos$é: (Francja), Sadi-Lecointe, ptato-
wiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-Suiza 300 MK.
30.X 1923 r. 11.145m

4) Szybko$¢ przy ziemi: (Stany Zjednoczone),
por. Willams, ptat. Curtiss R—6, silnik Ourtiss,

4. XI 1925 r. 429.025 km

5) Rekordy z obcigzeniem 5000 kg.:

a) Czas lotu: por. H. R. Harris, ptat. Barling-
Bomber, 6 silnikow Liberty po 400 MK.

27.X 1923 r. 1g. 19 m 11 §)05

b) Wysokos$¢: por. H. R. Harris, ptat. Barling-
Bomber, 6 silnikow Liberty po 450 MK.
27.X 1923 r.

Il. Rekordy z zaopatrywaniem w locie:

1) Najwieksza odlegtos¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Lowell H. Smith i J P. Richter,
ptat. D.H.4B., silnik Liberty 400 MK.

27— 28.VIIl 1925 r. 5300 km

2) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. Lowell H. Smith i J. P. Richter, ptat. D.H.4B.,
silnik Liberty 400 MK.
27—28.VIIl 1925 r.

1629 m

37 9. 15 m. 14 % 5
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dzity wséréd mas robotniczych i witoscianskich ogrom-
ne zainteresowanie.

Filmy. Do posiadanych juz filméw przybyty
nam nowe widoki Nowego Jorku, kanatu Panamskie-
go zdjete z samolotu.

[lo$¢ przezroczy zostala powiekszong o nowg
serje.

€ Kurs Prelegentéw rozpoczat sie 12 maja
i trwat przez 7 dni. Wyktady prowadzili:

12. V. p. inz. Bergier— ,Historja, rozw¢j i za-
stosowanie gazOw podczas wojny Swiatowej — Wal-
ka z gazami”.

13. V. p. inz K Filipowski—, Zasady lotu i kon-
strukcja ptatowca”.

14. V. ppulk. J. Grzedzinski —,Lotnictwo pod-
czas wielkiej wojny i w chwili obecnej”.

15. V. p. inz. K Filipowski — ,,Silniki lotnicze”.

16. X. p. kap. rez. S. Bylczynski — ,,Zadanie
i organizacja L. O. P. P.”

17. V. p. wice-prezes Garczynski — , Technika
przemawiania”.
19. V. p. pptk. J. Grzedzinski wygtosit wzo

odczyt.

Na kurs zapisato sie 52 osob.

Obecnie odbywajg sie egzamina, poczem za-
kwalifikowani prelegenci odbeda uzupeiniajacy kurs
z techniki lotniczej oraz wycieczke do warsztatow
lotniczych i na lotnisko.

dzienh 31 marca 1924 r.

B) Wodnoptatowce:

1) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone'l,
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.VI 1925 r. 11 g. 16 m. 59 s.

2) Najwieksza odlegtos¢: (Stany Zjednoczone),
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.VI 1924 . 1275 km

3) Wysokosé: (Francja), Sadi - Lecointe, wod-
nopt. Nieuport-Delage, silnik Hispano Suiza 300 MK.
1111 1925 r. ‘ 8980 m

4) Szybko$¢ na przestrzeni 200 kim. (Wielka
Brytanja), por. D. Rittenhouse U. S. N. wodnopt.
Curtiss C.R.3, silnik Curtiss 465 MK.
28.1X 1925 r.

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. H. T. Flolland, wodnopt. F. 5L. dwa silniki Li-
berty 400 MK.

7.VI 1923 r. 0 godz. 51 m

b) Wysokos¢: (Stany Zjednoczone), por. H. T.
Holland, wodnopt. F.5L. dwa silniki Liberty 400 MK.
7.Vl 1925 r. 1489 km

C) Slizgowce:

1) Czas lotu: (Francja), Maneyrol, §liz. Peyret,
291 1923 r. 89g. 4 m 50 255

2) Wysokosé: (Francja), Descamps, S$liz. De-
voitine,

273,411 km

7.11 1923 r. 545 m
5) Odlegto$é: (Francja', por. Thoret, $liz. Bal
26.VIIl 1925 r. 8100 m
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ZYCIE W BLEKITACH.

Kartka z pamietnika pilota.

(Z lotu na Paryz).

—aCiemno, nie wida¢ nic... Co to znaczy?

Czyzby zepsut sie nasz przyrzad do rzucania bomb,
lub upadty one na ziemie¢ i nie wybuchty? Sekundy
wydajg sie wiecznos$cig... Ciemno, cho¢ oko wykol..
Czyzby caly nasz napad na giebokie tyty nieprzy-
jaciela poszedt na marne?...
) Lecz nagle niebo staje sie oceanem Swiatla...
Swietlne miecze niezliczonych reflektorow przerzy-
najg obtoki; wydaje sie, iz caly Paryz obudzono
tg walkg w nieobjetem przestworzu powietrznem.

Ze wszystkich stron $wiszczg szrapnele, stychac
huk rozpryskéw. W minute po upadku naszej pierw-
szej bomby, jeden z reflektorow odkrywa miejsce
pobytu naszego sterowca; ludzie zatogi mruza oczy,
os$lepieni jaskrawem S$wiattem; w gondoli robi sie tak
jasno, ze mozna przeczyta¢ na mapie najdrobniejsze
napisy.

Juz prawie wszystkie
poscig za nami.

- ,Kierunek na péinocny-wschod, do géry ste-
rem gtebokosci!” — brzmi komenda.

Sterowiec nasz ptynie z wiatrem, rozwijajac
najwieksza swg szybko$é; Scigaja go dalej pasy
Swiatta i wybuchy szrapnelow...

,Bum”... teraz bardzo blizko... Znowu ,bum”...
Jezeli zaraz nie skryjemy sie w obtokach, zginiemy.

reflektory rozpoczety

Otacza nas mgla... Pilot porzuca ster wysoko-
§ci i ujmuje ster kierunkowy: nie nalezy Wzbijac sie
wyzej, — moze to nam poézniej zaszkodzic.

Zresztg teraz nie gra zadnej roli jakies 200 me-
trdw wyzej czy nizej, — pociski nieprzyjaciela na tej
wysokosci juz nas nie mogg dosiegnaC.

Dtugi ognisty miecz ze Swistem przerzyna chmury
i zdaje sie, ze lada chwila dotknie nas. Na szczescie
jednak ptyngca z nami obok chmura ukrywa nas
nadal. Drugi i trzeci wystrzaty S$pieszg kolejno po
sobie, i przerazeniem ogarnia mys$l, iz sterowiec nasz
mogtyby obja¢ ptomienie. Tak podrdzujemy w bez-
granicznem przestworzu, poszukiwani w chmurach
przez reflektory z ziemi wcigz dalej i dalej.

Stopniowo btyski reflektorow zanikajg i zagte-
biamy sie W ciemnosciach.

— ,,Sterem gtebokoSci — opuszczac sie!”

Sterowiec zniza sie. Paryz pozostaje wprawo
od nas, — liczne Swiatta i czerwonawo-bragzowe za-
bawienie chmur nad stolicg Francji zdradzajg jej
potozenie.

Porucznik ustala na mapie punkt... Wiatr zmie-
nia kierunek na potudniowy-wschéd i wzmaga sie
znacznie. Oficerowie, pochyleni nad mapami, orjen-

tujg sie i wedtug mapy i kompasu sprawdzajg Kkie
runek lotu.

— ,Zwrot na 40° na prawg burte!”

Nagle otwierajg sie drzwiczki w suficie gondoli.
Wchodzi inzynier i oSwiadcza nam, Zze zapasowy
zbiornik benzyny przestrzelono, wobec czego benzyna
wyciekta, ponadto Kkilka rozpryskow pocisku trafito
w jednag z komér gazowych, powodujac strate wodoru.

— Zatrzymacé jeden silnik dla zaoszczedzenia
paliwa. Czy silniki dziatajg sprawnie Wdalszym ciggu?

— Jak dotad bez zarzutu, uspakaja nas inzynier.

Znowu o$wiecajg nas pekiem promieni zboku
i od przodu, — to ,macajg” nas ruchome baterje
przeciwlotnicze na samochodach.

— Sprawdzi¢ dobrze komory gazowe.

— Postaram sie znizy¢.

We wschodniej czes$ci nieba Swiatta reflekto-
réw starannie nas poszukuja. Rozmieszczono te
reflektory w zaludnionych miejscowosciach i nad
brzegami rzek; francuzi sadzg, ze rzeki sg dla nas
najlepszymi punktami orjentacyjnymi w nocy.

Mnéstwo ptatowcdédw nieprzyjaciela krazy w po-
wietrzu jak roje much; chwilami znikajg, chwilami
wydajg sie one malutkimi punkcikami.

Lecimy z pogaszonemi S$wiattami w chmurach,
lecimy z wiatrem na poéinoc. Uszkodzenia komér ga-
zowych sg nieznaczne. Jeden z oficer6w staje u steru
gtebokosci, pilot tymczasem odpoczywa i rozgrzewa
sie cieptym napojem z nieodigcznego thermosa.

W chmurach straciliSmy orjentacje. Komendant
statku rozkazuje znizy¢ lot, aby zorjentowaé sie
gdzie jesteSmy.

Gesta mgta otacza nas dokota, w przerwach
miedzy chmurami zauwazamy w dole tafncuch ma-
tych czerwonych punkcikow.

Kanal La Manche... poznajemy go po blasku
powierzchni morza, mate za$ czerwone punkciki
to Swiatta na statkach.

Ale sterowiec nasz znizyt sie juz zanadto
i zjawiajg sie znowu natretne snopy Swiatta reflek-
torow i znajdujg nasz krgzownik powietrzny.

— ,,Sterem gtebokosci — do gory. Kierunek —
zmiana 90°!”

Balon robi skok wzwyz w chmury; po kwadransie
zZnowu znizamy sie.

Nastepuje pewne uspokojenie, rozgrzewamy sie
i posilamy. Komendant statku proponuje obserwato-
rowi odpoczynek; zmeczony oficer zasypia na podtodze
gondoli, nie zwazajac ani na toskot silnika iwstrzasy
gondolg, ani na przejmujacy chtéd. Sam komendant
staje u steru kierunkowego, majgc sie na bacznosci;
pilot przechylony przez burte patrzy w dét, obser-
wuje...
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Powinnismy by¢ obecnie gdzie$ koto wybrzezy
Holandji.

Komendant kaze znizy¢ sie i patrzy bacznie na
strzatkg wysokos$ciomierza: 800, 600, 400 metréw.

Wcigz jeszcze nie mozemy sie zorjentowac.
Lecimy nad osadami i zdaje sie nad" wysokim wy-
brzezem. Znowu powracamy do dawnego kierunku
lotu, pracujg oba silniki gondoli.

Wejscie inzyniera, jak zwykle, wnosi niepokoj.
Istotnie, powiadamia nas, ze nalezy zatrzymac¢ boczny
silnik, gdyz ztamat sie jeden przewietrznik, trzeba
p6t godziny czasu dla naprawy.

Komendant telefonuje: ,,Pelny bieg silnika na
przedzie”; po wydaniu rozkazu zapytuje, ile pozo-
stato jeszcze paliwa.

— Okoto 1.200 litréw benzyny.
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— To nie wiele, ale powinno wystarczy¢.

Dobrze sie stato, ze oszczedzilismy
benzyny.

Lecimy wysoko nad morzem, naprzeciwko nas—
wybrzeze Belgji. Komendant i obserwator stawiajg
punkty na mapach.

.Chmury zgeszczajg sie coraz bardziej, tylko
chwilami mozna zauwazy¢ wybrzeze i latarnie morska
Ostendy.

sobie

Meldunek z platformy na grzbiecie sterowca:
Dwa ptatowce od lewej burty!

Ogien karabinbw maszynowych! — krzyczy
komendant przez telefon.
(D. c. n) (A. S-ki)

Karkotomny pocatunek.

(Opowiadanie pilota.)

~Pytacie mnie dlaczego nie woze kobiet?" —
zareplikowal kapitan M. — ,opowiem chetnie, moze
moja opowie$¢ bedzie dla was, miodych, przestroga,
jak nalezy by¢ ostroznym z temi tak niebezpiecz-
nemi istotami, ostroznym we wszystkich wypadkach
i okoliczno$ciach. Co do mnie—musze sie przyznac
ze wstydem, ze sam stosuje te zasade tylko w tym
razie, gdy ktéra z naszych stodkich przyjaciotek
poprosi mnie o przejazdzke powietrzng — w innych
okoliczno$ciach startuje z niemi chetnie i bez na-
mystu!”

Tu kapitan mrugnat porozumiewawczo i, nale-
wajac sobie nowg lampke Vermuth’u, ciagnat opo-
wiesé. ,0t6z pewnego razu, w ostatnim roku woj-
ny dostatem, po dwuch miesigcach ciezkiej pracy
na froncie, dziesieciodniowy urlop, z ktérego, rzecz
prosta, nie mogtem skorzysta¢ lepiej, niz udajac sie
do naszego kochanego Paryza. Wiecie dobrze
z jak szalong uciecha, z jakim formalnie gtodem
wrazen i zabawy rzucaliSmy sie wszyscy w czasie
tych krotkich przerw w bojowym trudzie w wir zy-
cia wielkomiejskiego. Co do mnie nie tracitem
chwili czasu i zaraz pierwszego wieczora, po obie-
dzie spozytym w mitem towarzystwie przyjaciela
mego, Armanda L., znalaztem sie wraz z nim w je-
dnym z rnusic-hallow na wielkich bulwarach, gdzie
w kompanji paru przygodnie poznanych oficeréw
kawalerji zajeliSmy jedng z 16z przy scenie.

Rzecz prosta, ze pierwszem naszem zadaniem
po zajeciu miejsc bylo odbycie doktadnego przegls-
du wszystkich, znajdujgcych sie w polu widzenia

kobietek. Uwage mojg zwrocita brunetka siedzaca
w lozy vis-a-vis w liczniejszem towarzystwie pan
i panéw. Nie bede sie nawet silit, by wam opisaé

doktadnie jej powierzchowno$¢ — ,,manche a balai“
i manetka do gazu — to nie pidro poety! Zreszta,
gdybym nawet potrafit, czego nie potrafie, to co
przyjdzie z opisu wam, ktorych kazda spddniczka,
nawet gdy z pod niej wyglada podwozie Goliath’a,
ciggnie jak magnes zelazo? Powiem krotko: byta
tak cudng, ze formalnie zbaraniatem, a widzac, ze
mdj przyjaciel wymienia uklony z towarzystwem
z przeciwka, oSwiadczytem mu wrecz, ze musi mnie

natychmiast przedstawi¢ swej uroczej znajomej. Nie

dajgc sie ditugo prosi¢, Armand zszedt do sali
i, zblizywszy sie do parapetu lozy, zaczal sie witaé
z siedzacemi w niej osobami, a po chwili z ming

tryumfatora wrécit do nas z jednym z cywiléw, to-
warzyszacych damom z naprzeciwka, ktéry w imie-
niu swoich pan zaprosit nas do towarzystwa.

Nie wiem czem sie to stato, czy dla tego, ze
wygladam troche przystojniej od starego djabta, czy
dzieki krzyzowi wojennemu, na ktorego wstgzeczce
jest, jak widzicie, troche palm, — dos¢, ze udato mi
sie  zwroci¢ wdzieczng uwage wszystkich trzech
bedacych w naszem towarzystwie niewiast. Cho-
dzito mi jednak wytacznie o jedna. Topniatem, po-
wiadam wam, jak $nieg na stofAcu i wysilatem caty
moj, zatrgcajacy troche frontem dowcip, by zajgé
mojg uroczg sasiadke.

Kobiety sa czasem pobtazliwe, szczeg6lnie dla
nas, niebieskich munduréw. Moja czarowna interlo-
kutorka raczyta sie taskawie usSmiecha¢, darzac
mnie calemi serjami wcale stodkich spojrzen. To
tez, gdy osSwiadczyta mi w rozmowie, ze musze ja
przewiezé, nie wahatem sie ani chwili i obiecatem
uczyni¢ zadoS$¢ jej zyczeniu zaraz nazajutrz.

Wracajgc do domu z Armandem, u Kktorego
sie zatrzymatem, zaczatem sie zastanawia¢, jak mam
sie z obietnicy wywigza¢. Rzecz nie byla tak tatwa,
gdyz, aczkolwiek mogtem bez zadnych trudnosci
dosta¢ na lotnisku maszyne wojskowa, lecz prze-
pisy zabraniaty wyraznie zabiera¢ pasazerow, a tern

bardziej pasazerki cywilne. Poszediem jednak po
rozum do gtowy i zaraz nastepnego ranka zadzwo-
nitem do jednego z mych przyjaciol, inzyniera

w fabryce samolotéw, proszagc go o pomoc i odda-
nie do mej dyspozycji na popotudnie jakiej$s przy-
zwoitej pary kot

Przedpotudnie zeszto mi na wypytywaniu Ar-
manda o mojg (tak jg juz nazywatem W duchu) cu-
dng bruneteczke, jakotez na zabiegach toaletowych.
Dowiedziatem sie o niej nie wiele: ze jest zong ja-
kiego$ kupca czy przemystowca z Lyonu, ze jednak
woli siedzie¢ w Paryzu, co, w potgczeniu z wiado-
moscig, iz czcigodny pan matzonek pilnuje gorliwie
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swego lyonskiego interesu, dawata mi pole do naj-
Smielszych marzern i projektow.

Kwadrans przed oznaczong godzing nacisng-
tem hamulce przed domem, gdzie pani R. mieszka-
fa i wkrotce w doskonatych humorach mknelismy
do Bourget. W drodze moja $liczna pasazerka po-
stawita mi szereg warunkdéw: bym ja, przedewszy-
stkiem, zawiozt jaknajwyzej, by nie byla zmuszong
wkiadaé kominiarki i okularéw, w ktérych, jej zda-
niem, ,wyglada sie jak sowa“, wreszcie, co bylo
najtrudniejszem, by mogta siedzie¢ obok mnie. Co
do ostatniego punktu wyrazitem powatpiewanie, czy
uda mi sie dosta¢ maszyne z siedzeniami obok sie-
bie, gdy jednak cudne stworzenie zapowiedziato
mi kategorycznie, ze siedzagc za mng umarta by
ze strachu, ze obok mnie nie bedzie sie bata ani
odrobinki i ze wreszcie chce mie¢ mozno$¢ patrzenia
na mnie z profilu, gdyz tak prezentuje sie wecale
sympatycznie—zapewnitem jg uroczyscie, ze wydo-
bede cho¢ z pod ziemi odpowiednig maszyne.
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i prosbe bym byt ostroznym i ufno$¢ dziecieca.
USmiechnatem sie i, by jej doda¢ otuchy, zawitadng-
tem jedng z dwuch S$licznych, a troche kurczowo
zacisnietych tapek.

WznosiliSmy sie wyzej i wyzej. Silnik praco-
wat/bez zarzutu, powietrze bylo wprost wymarzone;
moja pasazerka przezwyciezyta juz pierwsze silniej-
sze wrazenie i prébowata na migi zadawaé mi py-
tani,a, na ktore, przymykajac kontakt, by mogta le-
piej styszec, staratem sie odpowiedziec. Gdym na
wysokosci tysigca metrow zapytat jg, czy mam juz
ladowaé¢, odpowiedziata przeczacym ruchem gtowy,
pokazujgc jednocze$nie wolng tapka w goére. Druga
rgczka, ciggle uwieziona w mej dtoni, nie probowata
wcale z tego wiezienia sie wydoby¢: byto jej tam
dobrze, to tez Sciskatem coraz mocniej.

Spojrzatem na altimetr: wskazywat dwa tysia-
ce piecset metrow, od chwili odlotu mineto juz ze
dwadzieScia minut, Wobec czego zdecydowalem, ze
czas juz zaczaC sie opuszczac. Wspomniawszy je-

Zywy spadochron.

Los sprzyjat mi Woyraznie, gdyz przy pomocy
mego inzyniera udato sie wyszuka¢ wcale przyzwoi-
tego Spad’a. Pobudzeni hojnym napiwkiem mecha-
nicy wytoczyli maszyne i, po wyprébowaniu motoru,
zapytawszy, czy sie nie boi i czy mozemy ruszac,
podniostem reke.

Przy starcie nie patrzytem na mojg sasiadke,
gdy jednak po chwili znalezliSmy sie na wysokosci
dwustu metrow, przestatem patrzy¢ na tachometr
i zwrdcitem sie do niej.

Trzymata sie doskonale, a wygladata prze-
Slicznie. Z pod gestej woalki, ktdrg jak turbanem
owineta sobie gtowe, wymykaty sie swawolne splo-
ty, twarz zarézowiona od pedu powietrza wygladata
Wprost zjawiskowo, a wielkie czarne oczy patrzyty
na mnie tak, ze wprost zwarjowa¢ mozna byto
z rozkoszy! Wida¢ w nich bylo i troche strachu

dnak, jak W pierwszej chwili po starcie to Sliczne
stwerzenie instyktownie garneto sie do mnie, zapra-
gnatem jeszcze raz dozna¢ tej rozkoszy i, mane-
wrujac lotkami, zaczatem kotysa¢ lekko maszyne.
Skutek byl natychmiastowy: moja sgsiadka chwycita
mnie kurczowo za ramie, tulgc do zaoliwionego
combinaison’u cudng swojg gtowke.

Nie zastanawiajac sie co robie, objglem ja
wolng reka wpot i, widzac przed oczyma jej stodka,
pobladtg ze strachu twarzyczke, zaczatem pokrywaé
pocatunkami przymkniete powieki, a nastepnie, tra-
cac Woprost gtowe, wpitem sie w rozchylone usta.

Mineta tak chwila, cudna i niezapomniana.

Gdym jednak troche oprzytomniat, zorjentowa-
tem sie btyskawicznie, ze moj aparat, wprowadzony
bezwiednie w ostrg spirale, przechodzi w korkociag.
Sekunda — i spadaliSmy juz pionowo ku ziemi,
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obracajac sie coraz szybciej wokoto osi maszyny.
Odzyskatem panowanie nad sobg i, biorgc na siebie
ster wysokosci, staratem sie przywroci¢ réwnowa-
ge—naprozno, samolot spadat coraz szybciej i moje
wysitki pozostawaly bez rezultatu. Szarpnagtem ster
silniej i jeszcze silniej, przez utamek sekundy zda-
wato mi sie, ze juz maszyne opanowatem, lecz byto
to tylko ztudzeniem: przeklety aparat zwolnit troche
swoj ruch obrotowy, lewe skrzydto uniosto sie ku
gérze, poslizgneliSmy sie na prawo i zndw Wopadli-
Smy w korkocigg, jeszcze gwattowniejszy. Nie da-
watem za wygrang — i coraz gwattowniej szarpatem
stery—bez rezultatéw! Rzucitem okiem na altimetr:
wskazywat juz tylko tysigc siedemset metrow.
Jeszcze jeden wysitek—znowu bezskuteczny! Z czar-
nej tarczy wysokomierza patrzyta wyraznie smierc,
szczerzac, jak zeby: juz tylko tysigc piecset me-
trow! Jak btyskawica przeszta mi przez gltowe mysl,
ze  jesteSmy zgubieni ize wszelki op6r, wszelka
walka sg bezcelowe.

I znowu mysl jak pchniecie sztyletu! Za chwi-
le Smieré¢. Ogrzeje tgtwarz zbielalg. Zastonie
lepiej przed temi wpdtprzymknietemi oczami zbli-
zajacg sie z nieubtagang szybkoscig ziemie! Wez-
me tym rozchylonym cudnym ustom ich ostatnie
tchnienie!

Nie zastanawiajgc sie nad niczem rzucitem
stery i, przyciggngwszy do siebie te cudng glowe,
przylgngtem do ust wspétotwartych.
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Jak dtugo trwat te.n u$;isk—nie wiem — wydat
mi sie jednak dlugim jak wieczno$¢ i gdzies,
w gtebi mdzgu rodzito sie zdziwienie, ze trwa jesz-
cze, ze nie przychodzi jego kres!

Raptem uczutem," ze w ruchu samolotu zacho-
dzi jaka$ zmiana. Oderwatem sie od ust kochanych
i rzucitem do ster6w. O dziwo! Platowiec lekko
przechylony na prawo, wyréwnywat swdj lot. Ruch
steru i lotki—chwila natezonego niepokoju i maszy-
na wyréwnata sie zupetnie.

Oprzytomniatem do reszty i, skupiajac caty
spokdj i zimng krew, w tagodnych tukach prowadzi-
tem samolot ku ziemi. | nigdy jeszcze ta ziemia
nie wydata mi sie tak drogg itak pozadang, nigdy nie
pragnatem tak gorgco dotknac jej wreszcie kotami!

W minute pO6zniej musngtem trawe lotniska,
jeszcze chwila i maszyna staneta nieruchomo. Szar-
pnatem pas bezpieczeAstwa i unoszac mojg towa-
rzyszke, ztozytem ja, wcigz jeszcze bezwiadng
i zemdlona, na kadtubie samolotu, poczem wydo-
stawszy sie z maszyny, zdjglem ostroznie i potozy-
tem na trawie. Od hangaréw biegli mechanicy,
a za nimi pedzit autem Armand L.

Oto i wszystko. Od tego czasu nie woze ni-
gdy kobiet”.

o coz dalej? Co byto gdy odzyskata przy-
tomnosé?“ — posypaty sie pytania.

,Na to dzentelmen nie odpowiada”—rzekt kapi-
tan nalewajgc nowg szklaneczke Vermuth'u.
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