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Lotnictwo na zjezdzie w Paryzu.

jazd siedemnasty Federacji Miedzynarodowej
2 Aeronautycznej otworzyt sobie szeroko podwo-

je Senatu Republiki Francuskiej, gdzie osten-

tacyjnie, uroczys$cie zostat przyjety przez od
niedawna piastujgcego godno$¢ Prezydenta Senatu
pana de Selves i p. senatora Gastona Menier, row-
niez od niedawna prezesa grupy lotniczej.

Senat Francji, ktéry w roku biezacym, uchwalit
najdoskonalsze jak dotagd prawo lotnicze, zawsze
szczegblng opiekg otaczat lotnictwo. Na jego tawach
zasiadat przed Wojng senator - pilot Raymond, ktéry
zgingt jako lotnik podczas zawieruchy wojennej
i §. p. senator d’Estournelles de Constant niestru-
dzony apostot lotnictwa. P. Gaston Menier bliskiemi
wiezami zwigzany .jest z lotnictwem — Swiadczy
0 tern niewymownie zeszpecona bliznami twarz przy-
stojnego miodzierica, towarzyszgcego senatorowi na
posiedzenia i uroczystosci zjazdu: miody p. Menier
byt lotnikiem i, zestrzelony przez nieprzyjaciela, ledwo
ze zgliszcz samolotu wyniost swe zycie do niemiec-
kiego lazaretu.

Z trzystu senatorow Francji — dwustu nalezy
do grupy lotniczej — powiada p. sen. Menier.

To tez trudno o lepszg sale do podsumowania
bilansu wysitkow lotnictwa w r. 1923, dla zbadania
jego brakéw i niedomagan, rozpatrywania $rodkéw
zaradczych i powzigcia zasadniczych uchwat dla dal-
szej wspoétpracy lotniczej 24 naroddw.

Dwadzie$cia cztery narody biorg juz dzi$ bo-
wiem udziat w Federacji. W jej zatozeniu, wr. 1905,
brato udziat zaledwie 8, w tern Niemcy, ktdrych
Luftschiffer-Verband nalezat do gtéwnych zatozycieli
zwigzku, a ktére wr. 1919 z Federacji zostaty wyklu-
czone. Polska nalezy do Federacji od 1920 r. Ostatnio
przytaczyta sie don Rumunja.

JesteSmy ostatnio przybylym narodem do Fede-
racji Aeronautycznej — os$wiadcza krélewicz Karol,
nastepca tronu rumunskiego, delegat na Zjazd —
to jednak nie znaczy, Zze w aeronautyce pozosta-
niemy na ostatniem miejscu”.

W kazdym badz razie krolewski delegat Ru-
munji ma juz pierwsze miejsce na Zjezdzie. On jest
0sig uroczystych przyjeé, do niego zwracajg sie
wszystkie przemoOwienia — obecno$¢ jego Altesse
Royale, nadaje wszystkim obchodom ten potysk dwor-
ski, tak zawsze ,bien goute”.

Pan Prezydent Senatu, p. Minister Robét Pu-
blicznych, do ktérego nalezy dotad Podsekretarjat
Stanu dla Lotnictwa, szef dyrekcji lotnictwa p. Mi-
nistra Wojny, szef lotnictwa cywilnego w angiel-
skim Ministerjum Powietrza wicemarszatek lotnictwa
p. Safton Branker biorg udziat w uroczystych po-
witaniach zjazdu.

| zaczynajg sie sprawozdania. Cyfry, fakty, ze-
stawienia. Nie sg to zresztg zestawienia poczynio-
nych postepdw technicznych, rozwoju przemystu czy
organizacji. Jest to niejako podsumowanie zewnetrz-
nych objawdw rozwoju lotnictwa, bilans wyczyndw spor-
towych, bedacych uzewnetrznieniem jego zdolnosci.

Istotnie bowiem nic tak doskonale nie ilustruje
niezwyktego dotgd rozwoju lotnictwa, jak tempo roz-
woju jego rekordéw.

Warto jest naprawde rzuci¢ okiem wstecz na
chwile by zorjentowa¢ sie w tej imponujacej historji
cho¢by od r. 1911 - go.

Na 10
Najdtuzszy czas lotu bez lgdowania
1 stycznia 1911 r. H. Farman — 8g. 12'47"
1 stycznia 1913 r. Fourny — 17., 15'57"
16 i 17 kwietnia 1923 r. Mac
Ready i Kelly — 36, 737"

Najwieksza odlegto$¢ bez ladowania
1stycznia 1911 r. w reku Tabuteau — 548 km 745
a w r 1923 dn. 16 i 17 kwietnia
Mac Ready i Kelly —4050 km

Jezeli w ciggu lat trzynastu rekord czasu Wazrdst
w stosunku 1 do 4, a rekord odlegtosci przebytej
w stosunku 1 do 7, Swiadczy to dobitnie o postepach
techniki silnikow i samolotéw — samo juz tylko ob-
cigzenie ptaszczyzn nosnych Fokkera amerykanow
wynosi 55 klg. na 1 m2 powierzchni, gdy samolot
Fourny w r. 1913 ni6st 10 klg. na 1 m2

Rekord wysoko$ci wykazuje réwniez olbrzymi rozwoj:
W dn. 1stycznia 1911 r. Legagneu*

wznidst sie na 3.100 m
W 1913 r. Garros Wznosi sie na 5.610 m
W dn. 3 Wrzes$nia 1923 r. Sadi-Le-

cointe zdobywa wysokos$é 10.741 m

to jest obecny rekord.

Rekord szybkosci na 1 kkm. najwieksze wykazuje
postepy w ubiegtym roku.
W r. 1911 Alfred Leblanc — 100km 756 na gdz.
,» r. 1912 Edw. Nieuport — 133 ,, 136
» I 1913 Vedrines — 170 ,, 777
,» . 1914 Prevost — 203, 80
Po wojnie, w 1921 r. Sadi-Lecointe 313 ,, 043
” Sadi-Lecointe 330 ,, 275
» gen. Mitchel 558 , 846
W ciggu za$ r. 1925 rekord ten pie¢ razy prze-
chodzit z rgk do rok.

D. 15 lutego Sadi Lecointe 375 km na gdz.
» 29 marca Maughan 380 , 751
. 3 pazdziern. Williams 392 , 226
, 2 listopada Brown 417 ,, 500
» 4 listopada Williams 429 , 025

Zawrotne cyfry szybkoSci poziomej zaczynajg
byé coraz trudniejsze do zwalczania. A jezeli sobie
uprzytomnimy, iz rekordy w latach przed wojng
zdobywane byly na samolotach wiotkich, przecigzo-
nych, niebezpiecznych w lgdowaniu, postep uzyskany
staje sie jeszcze bardziej widocznym.

Walka Williamsa z Brownem na Mitchel Field
w dn. 2 i 4 listopada 1923 r. doskonale to ilustruje.
Obaj — doskonali piloci, obaj — na samolotach Navy
Racer tej samej firmy Curtiss ubiegali sie o pierw-
szenstwo ze szlachetnych sportowych pobudek.

Dn. 2 listopada Brown zdobywa 414 km, Wil-
liams go pobijg szybkoscig 416 km, Brown odbija
sie z 417 km i ustala rekord dnia.

W dn. 4 listopada zawody trwajg dalej: Wil-
liams osigga 420 km, Brown 427 km — Williams
pobija go ostatecznie przez 429 km na godz.,
a w ciggu tej uporczywej i systematycznej walki
nie zdarza sie ani jeden wypadek przy tylokrotnych
lgdowaniach z tak zawrotng szybkoscig.

Ale rekordy nie tylko Wzrosty od czasow
z przed wielkiej wojny — powstaty nowe, jak np. re-
kordy z zaopatrywaniem w locie, znajdujgce sie
w reku amerykanéw: podczas lotéw rekordowych,
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lotnicy czerpig benzyne, oliwe, a nawet zywnos$¢
(po wyczerpaniu zapas6w wiasnych) z samolotu
»karmiciela”, ktéry wznosi sie z lotniska W odpo-
wiednim czasie, leci ponad ,wyczerpanym” rekord-
menem, ktoremu przerzuca odpowiednie przewody
~pokarmowe”, przez ktére przelewa benzyne, badz
oliwe it p. W ten sposdb lot daje sie ogromnie
przedtuzyé, dzieki czemu obecny dowoddca ame-
rykanskiej wyprawy lotniczej naokoto $wiata p. Lo-
well, H. Smith z | Richterem przelatuje bez lgdo-
wania 5,500 km, co odpowiada przestrzeni z Lizbony
do Jekaterynburga na Uralu, zuzywajgc na to 57 g.
15 m. 144/5 sek. | ten rekord zdobyty na samolo-
cie De Havilland 4 B nie jest bez wartosci realnej,
ekonomicznej — system ten, zastosowany do szyb-
kiej komunikacji pocztowej, moze oddac¢ olbrzymie
ustugi.

Otworzyty sie po wojnie nowe dziedziny spor-
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towych wyczynow lotniczych: od lat trzech lotnictwo
bez silnika, ktorego rekordy znajduja sie w reku
Francji (a po za Federacjg i Niemiec) od r. 1925—
Smigtowce (helikoptery), w ktorych rekord w dniu
18 kwietnia 1924 r., zdobyt Pescara (756 m w linji
prostej).

Po za temi jednak rekordami zycie sportowe
Federacji zogniskowato sie w wielkich konkursach
zbiorowych miedzynarodowych, lub narodowych or-
ganizowanych najczesciej przy udziale rzadow.

Kapitanowi L. Hirschauerowi z Aero Klubu
Francji przypadto w udziale referowa¢ na Zjezdzie
sprawozdania poszczegolnych Aero Klubéw z ich
dziatalnosci. ‘

W tej obfitej, zywej pracy Polska, z jej Lotem
Okreznym 1925 r. i jej zawodami bez silnika ma
tez swe skromne, ale niewatpliwe miejsce.

(dok. nast.)

Samolotem naoKoto swiata.

poprzednim numerze ,Lotu Polskiego”
W pozostawiliSmy wyprawy naokoto Swiata:
amerykanskag w Hongkongu, angielska
w Akyabi, portugalskg w Bankoku.
Dalszy przebieg podrbzy tych wypraw jest na-
stepujacy:
Portugalczycy odlecieli 1 czerwca z Bankoku,
20 czerwca wyladowali w Hongkongu i tegoz dnia
przedsiewzieli przelot ostatniego etapu j swej po-
drézy, Hongkong —
Makao, dtugosci 800
kilometrow. W chwili,
kiedy juz byli u celu,
pogoda byta tak zia,
ze uniemozliwiata 13-

dowanie w Makao,
wobec czego nasi lot-
nicy postanowili le-

cie¢ do Kantonu.

Wskutek defektu sil-

nika, zmuszeni byli

jednak ladowac¢ w

Szam - Chua, przy-

czem samolot ulegt

uszkodzeniu — silnik

zostat zniszczony, a

obaj lotnicy lekko ran-

ni. W ten sposdéb,acz-

kolwiek wyprawa ta

nie wylgdowata w Ma-

kao, u celu swej po-

drézy, mozna jg jed-

nak uwaza¢ za zakon-

czong, poniewaz lot-

nicy znajdowali sie

nad nim i tylko wskutek ztych Warunkéw atmosfe-

rycznych nie mogli wylagdowac.
Wyprawa trwata 88 dni, przebywszy 15750 km.
Obaj uczestnicy kapitan Brito Paes i porucz-

nik Sarmento Beires dostali awanse wojskowe i otrzy-

mali portugalski order Wiezy i Miecza.

Anglicy, otrzymawszy nowy samolot Vickers
»Yulture” wyruszyli z Akyab, po przeszto miesiecz-

nym postoju, 20 czerwca i, napotykajac po drodze
ulewne deszcze i wichry, lagdowali W Rangun, spot-
kawszy w drodze wyprawe amerykanskg, lecgca
w przeciwnym Kkierunku.

Nastepnym etapem byt Bankok, skad 50 czerwca
wyruszyli do Hongkongu. Do Szanghaju przybyli
5 lipca, 5 lipca odlecieli do Kagoszima, za$ w dwa
dni potem wylgdowali na lotnisku Kasamiga Ura
pod Tokjo.

W dniu 14 lipca
wyruszyli dalej i wy-
lagdowali na jednej z
kurylskich wysp Jeto-
rofu, ogdtem przela-
tujgc 18700 kilome-
trow.

Amerykanie od-
lecieli 10 czerwca z
Hongkongu i po réz-
nych przygodach w
drodze, 12 czerwca
przybyli do Turane;
16 czerwca ladowali
w Saigonie, za$ 20
czerwca w Rangun.

26 czerwca do-
konali  przelotu do
Kalkutty, 1 lipca byli
w Alahabad, gdzie u

jednego z silnikow
musieli zmieniaé cy-
lindry. Do Karaczi

przybyto 5 lipca, 8

lipca do Bagdadu,

za$ 9-go do Aleppo.

Z Aleppo wyruszyta wyprawa 10 lipca, zawiadamia-

jac o swem przybyciu whadze tureckie w Konstan-

tynopolu telegraficznie. Ciekawym jest szczeg6t, ze

depesza nadeszta w dwie godziny po wylgdowaniu
nad Bosforem.

Dalsze etapy podrozy byty: 12 lipca — Buka-

reszt, 15 lipca — Wieden, 14 lipca - Sztrasburg.

Tegoz dnia po potudniu, w rocznice Swieta narodo-



4 LOT

wego francuskiego, wszystkie 3 samoloty amerykan-
skie, eskortowane przez blisko 30 francuskich samo-
lotéw, przybyty nad Paryz i okrazywszy Arc de
Triomphe i grobowiec Nieznanego Zotnierza, wylg-
dowaty na lotnisku Le
Bourget, gdzie zostali
gorgco przyjeci przez
Podsekretarza Stanu
min. Laurent Eynac,
z szefem gabinetu
putk. de Goys’em, ge-
neratéw DumesniTa,
NiessePa, inspektora
generalnego wojsk
lotniczych (b. szefa
misji francuskiej
w Polsce), przez am-
basady amerykanskg
i angielska, Swiat dy-
plomacji, aeronautyki
i prasy. Po dwudnio-
wym pobycie w Pa-
ryzu, w czasie ktore-
go zostali przyjeci
przez Prezydenta
Rze czypospolitej,
lotnicy amerykanscy
1 lipca odlecieli do
Londynu.

W podrézy tej O Ptk. Casse. XO Gen.
dowodca grupy major
Martin nie bierze udziatu - jak wiadomo — pozo-
stat on jw tyle na wyspach Kurylskich.

W miedzyczasie zorganizowala sie¢ jeszcze je-
dna wyprawa, podjeta przez argentynczykow majora
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POWITANIE AMERYKANOW NA LOTNISKU.

X Minister Laurent-Eynac. XX por. Lowell smith. X XX Pik. de Goys,
Niessel. OX Hr. de La Vaulx.
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Pedro Zanni, znanego z licznych juz przelotéw,
por. Nelson T. Page z lotnictwa marynarki argen-
tynskiej oraz inz. F. Beltramo z lotnictwa wojskowego.
Do przelotu, ktéory ma sie odby¢ podtug marszruty an-
gielskiej, tylko ze
zmiang w Ameryce
Potnocnej: San Fran-
cisco — Nowy - York,
Newfoundland—slan-
dja, uzyte bedg trzy
samoloty Fokkera:

1) C IV-ladowy
na kolach;

2) C IV-wodny
na todziach;

3) specjalnie dla
wyprawy zbudowany
wodnoptatowiec
0 zwiekszonej po-
wierzchni nosnej.

Wszystkie trzy

samoloty  opatrzone
bedg silnikami Napier
450 MK.

Ptatowiec lgdo-
wy bedzie uzyty w
pierwszej czesci pod-
rézy do Japonji, pta-
towce wodne w prze-
lotach morskich i nad
Oceanem. Wyprawe
organizuje Aero-Klub Argentyny przy udziale finan-
sowym rzgdu Republiki Argentynskiej, miasta Buenos-
Aires i licznych ofiarodawcow. Miejscem odlotu
bedzie Amsterdam. d. c n).

Odroczenie wyprawy Amundsena.

ak podaliSmy w artykule ,Samolotami do bie-

guna“ zamieszczonym w Nr. 8 naszego pisma,

wyprawa arktyczna Amundsena miafa w koncu
maja wyruszy¢ z Marina di Pisa.

Tymczasem, z niewiadomych poczgtkowo przy-
czyn, nastgpita zwloka, za$ w koncu czerwca ro-
zeszta sie wiadomos$¢, ze wyprawa w roku biezgcym
wogéble sie nie odbedzie z przyczyn natury finanso-
wej i ze odlozong jest do 1925 roku.

Jak sie zdaje, pomoc materjalna rzgdow Standw
Zjednoczonych i Norwegji nie byta tak pewng, jak
liczyt Amundsen, a w kazdym razie nie wystarczajaca.

Fabryka p. Dorniera, S. A. Italiana di Costru-
zioni Meccaniche w Pizie zaczela nalega¢ na zaptate,
i oSwiadczyta, ze o ile do 25 czerwca petna nalez-
nos¢ okoto 64.000 dolarow wptacona nie bedzie, sa-
molot zbudowany na rachunek rzadu
wiloskiego na wiasng reke podejmuje
wyprawe do bieguna.

Wysitki Amundsena, aby potrzeb-
ne sumy uzyska¢ (miedzy innemi pro-
jektowat  przedsiebiorstwo filatelisty-
czne wypuszczenia znaczka jednora-
zowego dla poczty biegunowej, ktdre
nie przyniosto spodziewanych wpltywéw)
okazaty sie bezskuteczne, termin nie
zostat dotrzymany, sezon mijat i wy-
prawe wypadato odtozy¢ do roku
przysztego.

Z ciekawych informacji, udzielonych przez tech-
nicznego kierownika wyprawy Haakona Hammera
okazuje sie, ze sprawa cata ma tez pewne polityczne
podtoze. Amundsen, przyjawszy z wdziecznoscig pro-
pozycje rzadu wioskiego przydzielenia do wyprawy
trzeciego samolotu, zastrzegt sie jednak, ze samolot
ten bedzie stanowit czes¢ wyprawy, bez zadnej auto-
nomji i ze wiloscy uczestnicy beda mu podwiadni.

Pomijajac, ze na wyprawe uczyniona zostata
presja celem oddawania monopolowego prawa dru-
kowania sprawozdan organowi Mussoliniego, ,,Popo-
lo d’Italia’—W czasie nieobecnos$ci norwego6w, fabry-
ka wydata pierwszy gotowy (a zatem zamdwiony
przez Amundsena) samolot rzadowi wioskiemu, kto-
ry oddat go Locatellemu.

Rzad wioski wbrew poprzedniej umowie nie
tylko postawit jako warunek zupeing nie-
zalezno$¢ Locatellego, ale zazadat, aby
samolot leciat pod wioskg flagg i aby
wszystkie fotografje wykonane w czasie
wyprawy, stanowity witasno$¢ Witoskiego
Komisarjatu Lotnictwa. W tych warun-
kach, wobec pietrzagcych sie zewszad
trudnosci finansowych, Amundsen z wy-
prawy w tym roku musiat zrezygnowac,
a pilot poset Locatelli postanowit skorzy-
sta¢ z samolotu rzadu wioskiego prze-
znaczonego do wyprawy podbiegunowej
i dokonac lotu transatlantyckiego. ~ 7
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IIl Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza
w Pradze CzesKiej.

ystawa ta zostata zorganizowang jak i obie
W poprzednie, staraniem Czeskiego Aero-
klubu i trwata od dnia 51-go maja do
9-go czerweca.
Na wystawie reprezentowane byly wszystkie
firmy lotnicze czeskie oraz liczne z posréd fran-
cuskich, angielskich i niemieckich.

1 Przemyst lotniczy czeski
reprezentujg 3 fabryki platowcow: ,Aero”, ,Avia
i ,Vojenska Tovarna na Letadla”;3 fabryki silnikow:
~Skodovy Zavody”, ,Breitfeld a Danek”, ,J. Walter
a spol.”, oraz szereg wytworni dostarczajgcych dla
lotnictwa cellony, dychty, ptotna, Swiece, gumy, rézne
przyrzady i t. p.

AERO wystawia:

A-24. Dwusilnikowy dwuptat do bombardowa-
nia nocnego; zaopatrzony w dwa Maybachy 260 MK
ma zabiera¢ 700 kg bomb. Kadiub zbudowany
z rur stalowych, szkielet skrzydet drewniany, kadtub
i platy obciggniete ptdtnem. Rozpietos¢ 22 rn.Zatoga ma
sie sktada¢ z trzech ludzi. Samolot ten wykonczono
przed sarng wystawg - dotychczas jeszcze nie latat.

A-12. Dwuptat wywiadowczy z silnikiem May-
bach 260 MK (Mb IVa) posiadajacy szybkos$¢ 194
krn/godz.; roéwniez kadtub z rur stalowych, szkielet
skrzydet drewniany jak u A — 24. Samolot ten lata!
juz i robiony jest dla armji seryjnie.

A-18. Dwuptat mysliwski z silnikiem B. M. W.
185 MK, posiadajacy szybkos$¢ 220 km/godz. wzbija
sie na 5000 m w 10 minut. Na samolocie tym
z silnikiem Walter 220 MK pilot Nowak osiggnat
czeski rekord wysokosci: 9140 rn.

A-18b. Dwuptat zbudowany specjalnie na
konkurs o nagrode prezydenta Republiki Czecho-
stowackiej. Powstat z A — 18 przez zmniejszenie
tylko jego powierzchni nosnych o */3 Samolot ten
zdobyt nagrode Massaryka, przebywajgc 200 km
z szybkoscig 250 klm/godz.

A-20. Dwuptat mysliwski z silnikiem Hispano-
Suiza ma mniej wiecej te same wiasnosci co i A — 18,
od ktérego tez zewnetrznie niewiele sie rézni.

»AVTA” wystawita az 11 samolotéw:

B. H. 5. Jednoptat sportowy z silnikiem Anzani
60 MK, na ktorym zesztego roku pilot cywilny ama-
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tor Zdenko Lhota zdobyt w Brukseli nagrode na kon-
kursie samolotéw sportowych, przyczem droge Pra-
ga — Bruksela i z powrotem odbyt na tym samym
aparacie

B. H. 9. Jednoptat szkolny z silnikiem Walter
60 MK posiada podwdjne sterowanie, przyczem
instruktor ma mozno$¢ wylgczenia w kazdej chwili
sterownic ucznia. Na tym samolocie z dodatkowym
tylko zbiornikiem na miejscu pasazera—Lhota przebyt
przestrzen 1200 km bez lgdowania ze $rednig szyb-
koscig 123 km/godz.

B. H. 10. Rézni sie od poprzedniego tylko
tern, ze ma nieco mniejsza powierzchnie nosna,
przeznaczony jest do nauki akrobacji powietrznej.

B. H 12. ROzni sie¢ od poprzednich tern, ze
przy typie tym dla transportu nie potrzeba skrzydet
odejmowac, jak u tamtych, lecz mozna je po prostu
sktadac.

B. H. 16. Samolocik sportowy z silnikiem Sal-
mson 16 MK (lub Blackburne 700 cm3) jeszcze nie
latat, ma odby¢ probe wzlotu zaraz po wystawie.
Jest to rowniez jednoptat ksztaltem zewnetrznym
nie réznigcy sie od B. H. 5.

B. H. 17. Dwuptat mysliwski  z  silnikiem
Hispano-Suiza 300 MK, zbudowany na zamoéwienie
armji, ma posiada¢ szybkos¢ 240 km/godz. Firma
niema przekonania do dwuptatéw i dlatego na Wiasne
ryzyko opracowata konkurencyjny jednoptat B. H. 19.

B. H. 19. Jednoptat wywiadowczy z silnikiem
Hispano-Suiza 300 MK ma posiadaé szybkosé
250 klm/godz.

Na wystawie wykonang zostata proba statyczna
skrzydta tego ptatowca, ktéra wykazata wspét-
czynnik bezpieczenstwa ponad 17 (wymagany wedtug
formuty francuskiej jest 15).

Firma ,,Avia” w przeciwienstwie do ,,Aero” buduje
kadtuby drewniane obijane dychtg, unikajac w ten spo-
s6b niepewnego zawsze spawania rur stalowych. Po-
zatem do budowy swych ptatowcéw stosuje wylta-
cznie materjal krajowy, podczas gdy ,Aero“ dzwi
gary robi ze spruce’u (drzewa amerykanskiego).

» VOJENSKA TOJARNA NA LETADLA” wy-
stawita tylko dwa typy samolotéw i wodnoslizgo-
wiec, pozatem 15 modeli (wykonanych 2z drzewa)
samolotéw Smolika w skali 1:10.
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S-6. Dwuptat z silnikiem Maybach 260 MK
przeznaczony do bombardowania i dalekich wywia-
dow; na tym samolocie sierzant Vrek osiggnagt wy-
soko$¢ 6147 m z obcigzeniem 500 kg — ustalajac
w ten sposdb rekord. Kadtub ptatowca spawany z rur
stalowych, szkielet skrzydet drewniany.

S-8. Jednoptat z silnikiem Napier . Liont450 MK
zbudowany dla pobicia czeskiego rekordu szyb-
ko$ci— spodziewana szybko$¢ 340 km/godz.

Wodnoslizgowiec S—1 z silnikiem ,.Jap“8MKna
2 osoby kosztuje 14.000kr. c. Szybkos$¢ 28- 54 km/g.,
zanurzenie 8—10 cm.

Modele wszystkich wykonanych juz oraz pro-
jektowanych przez Smolika konstruktora wytworni
~Vojenska Tovarna na Letadla” samolotow, a wigc
od S—1 do S- 8 wykonane samoloty wywiadowcze
i mysliwskie; S—9; S—11; S—15; S—17—projektowa-
ne jednoptaty dwu i wielosilnikowe; S—12; i S—18—
samoloty szkolne, wreszcie S—13 dwuptat mysliwski.

SKODOVY
ZAWODY
wystawia sze-
reg silnikow
Hispano-Sui-
za i czesci do
nich. Fabryka
ta produkuje
silniki Hispa-
no — 300 MK
nabywszy li-
cencje. Do-
tychczas wy-
puscita do ir-
zytku dopiero
kilka silnikdw
Z pierwszej
serji 50-u szt.
Silniki te pra-
cujg bez za-
rzutu, jak wy-
kazaty proby
odbiorcze.

BR E I T-
FELDA
DANEK wy-
stawia 4 swo-
je silniki:

Blesk —
100 MK silnik
jednorzedowy
0 6 pionowych cylindrach, tgczonych parami (3 bloki).
Srednica 120 mm — skok 140 mm.

daje 100 MK przy 1400 obrotach na min.

a 125 MK ,, 1600 " w

Waga silnika 205 kg. Zuzycie paliwa 230 gr/
MK godz. Zuzycie smaru 20 gr/MK godz. Silnik
przebyt oficjalng 100 godzinng probe.

Perun 1—185 MK silnik jednorzedowy o 6 od-
dzielnych cylindrach. Srednica 150 mm. Skok 180 mm.
Silnik rozwija moc 180 przy MK 1400 obr/min. Wa-
ga silnika 285 kg.

Zuzycie paliwa: 195 gr/MK godz.

smaru: 12

Silnik  wysoko przeprezony.
oficjalng 100 godzinng prébe.

Perun 11—240 MK, Silnik jednorzedowy o 6 od-
dzielnych cylindrach. Srednica 160 mm. Skok 190
mm. Waga silnika 305 kg. Zuzycie paliwa i smaru
jak u Peruna I. Silnik przy 1400 obrotach rozwija

Silnik  przebyt

PLATOWIEC AVIA B. H. 9.
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moc 234 MK. Silnik wysokoprzeprezony. Silnik ten
réwniez przebyt juz 100 godzinng probe.

B. D. 5—500 MK Silnik dwurzedowy, z usta-
wieniem cylindrow w ksztatcie V; 12 cylindrow
oddzielnych  (nie #tgczonych parami).  Srednica
160 mm. Skok 190 mm. Silnik ten wazy 550 kg. Zu-
zycie paliwa to samo jak u Peruna, tak samo
smaru. Kazdy cylinder posiada po 2 zawory ssace
i po 2 wydechowe. Ciekawym szczeg6tem jest
to, ze zawory ssagce w kazdym rzedzie cylindréw
sterowane przez jeden walek rozdzielczy, a wyde-
chowe przez drugi. W ten sposob silnik posiada
po 2 réwnolegte watki rozrzadne na kazdy rzad

cylindréw (razem 4 watki rozrzadcze). Silnik
ten proby jeszcze nie przechodzit.
WALTER A SPOL. wystawia 3 swoje silniki:

Walter 60 MK Pieciocylindrowy chiodzony
powietrzem staty silnik 2z uktadem cylindrow
w gwiazde.

Srednica
cylindra 105
mm; skok 120

mm. Waga
silnika wraz
z piastg 100
kg. Zuzycie
paliwa 230 gr/
MK godz. Zu-
zycie smaru
16 gr/MK go-
dzina.

Zapala-
nie podwojne
iskrownikami
»3cintilla” —
gaznik piono-
wy ,,Solex”.

Silnik ten
przebyt 100-
godzinng pro-
be z dobrym
wynikiem.

Samolot
BH. 11, na
ktérym Lhota
przebyt 1200
km. bez lgdo-
wania, byt za-
opatrzony w
silnik Walter
60 MK ktdéry pracowal podczas tego lotulOgodz. bez
przerwy.

Walter 185 MK jest to kopja niemieckiego
silnika B. M. W. 185 MK. Posiada on 6 cylindrow
oddzielnych, ustawionych w jednym rzedzie. Waga
silnika z piastg 287 kg.

Moc na krotki przecigg czasu (przy zwiek-
szonej, ilosci obrotéw) moze dochodzi¢ do 240 MK.
Srednica cylindra 150 mm; skok 180 mm.
Zuzycie paliwa: 220/MK godz.

" smaru: 16 ,,

Silnik wysokoprezny.

Samolot A 18-b, na ktérym Nowak zdobyt
nagrode Massaryka (za najwiekszg szybko$¢ na
przestrzeni 200 kim) posiadat silnik Walter 185 MK.

Walter 220 KM. Ro6zni sie od poprzedniego
tylko wymiarami mianowicie:  Srednica cylindra
160 mm. Skok 190 mm.

Waga silnika wraz z piastg: 304 Kkg.
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Samolot A — 18, na ktéorym Nowak zdobyt
czeski rekord wysokosci (9140 m) byt zaopatrzo-
ny w silnik Walter 220 MK.

LOTNICTWO WOJSKOWE wystawito sze-
reg samolotow, bedacych w uzyciu w putkach:

S-7. Dwuptat mySliwski z silnikiem Hispa-
no-Suiza 500 MK, posiadajgcy szybkos$é¢ 255 km/

godz. ma sie wzbija¢é na 1000 m w 1’ 45” i na
5000 m w 15” 50”.

S-1. Dwuptat wywiadowczy z silnikiem Hiero
220 MK. Szybko$¢ 189 km/godz; czas Wzbhijania

sie na 1000 m — 5° 557,

S-4. Dwuptat mysliwski z silnikiem Hispano-
Suiza 220 MK lub 180 MK ma posiada¢ szybkos$¢
215 km/godz. Wzbija sie na 100 om w 2 minuty.

S-15. (Brandenburg) z silnikiem Hiero 220 MK
dwuptat do bombardowania (typ przestarzaty) ma
posiada¢ szybkos$¢ najwiekszg 169 kim/godz. Norma-1
nie 150 km/godz. Czas wzbijania sie na 1000 m
wynosi: 5”7 12”. Catkowite obcigzenie (paliwo -j- cng-
zar uzyteczny): 448 Kkg.

Pozatem wystawiony byt w ostatnich dwuch
dniach jednoptatowy samolocik, zbudowany w Par

PEATOWIEC AERO A. 18.

ku Ili-ego putku w Nitrze, zbudowany przez
kapt. Kozeiucha. Samolocik ten przybyt lotem
z Nitry do Pragi (koto 550 kim). Silnik Salmson
16 MK. Szybko$¢ S$rednia koto 75 klm/godz. Koszt
wykonania (bez silnika) koto 1500 zi. p.

2. Przemyst lotniczy francuski

reprezentujg firmy Breguet, Bleriot/H. Potez, Dewoi-
tine, Gourdou Leseurre, Farman, Lorraine-Dietrich,
Renault, Salmson, Gndéme-Jupiter.
BREGUET wystawia wstawiony przelotem por.
Pelletierd’Oisy typ XIX z silnikiem Lor-
raine 400 MK. Samolot wystawiony
przybyt lotem z Paryza do Pragi.
Jest to dwuptat wywiadowczy,
caty szkielet a czeSciowo i pokrycie
kadtuba wykonane z duraluminu;
skrzydta i tylna cze$¢ kadtuba pokryte
ptétnem. Najwieksza jego szybkosc
przy ziemiwynosi 255 krn/godz.
Najbardziej charakterystyczng
dla tego typu cecha, jest jego nad-
zwyczajna lekko$¢ w stosunku do za-
bieranego obcigzenia. Waga wiasci-
wa samolotu wynosi bowiem tylez

POLSKI 7

co obcigzenie catkowite, a mianowicie: 1250 Kkg.
Zabierajgc ciezar uzyteczny 600 kg samolot ten
moze przeby¢ przestrzen 1000 km z szybkoScia
200 km/godz. Na ptatowcu tego typu Pelletier d’Oisy
przebyt przestrzen Paryz — Shanghai, to jest koto
16.000 km w 86 godz. 40 m lotu.

BLERIOT wystawit swdj typ Spad 81-Cl dwuptat
mysliwski z silnikiem Hispano-Suiza 500 MK znany
ze swych doskonatych witasnosci w locie, przyjety
jako typ samolotu mys$liwskiego w lotnictwie fran-

cuskim. Kadtub drewniany ,monocogue”, szkielet
skrzydta duraluminowy.
DEWOITINE wystawia jednoptat mysliwski

typ D. z silnik. Hispano-Suiza 500 MK catkowicie me-
talowy.

Waga samolotu w locie: 1240 kg.
Catkowite obcigzenie: 420 kg.

Szybkos$¢ na wysokosci 2000 m wynosi 250 km/
godz Czas wzbijania sie na wysokos¢ 5000 m wy-
nosi 15’6”. Putap rzeczywisty 9500 m. spétcz. bezp. 16.
Pow. nos$na: 20 m2 spoicz. bezp. 16. Jeden taki
ptatowiec zostat zakupiony jako wzo6r przez firme

SILNIK PERUN |I. 185 MK., fabryki BREITFELD A DANEK.

»Avia”,
go typu.
FARMAN. wystawia tylko wodnoslizgowiec
.Passe-Partout”, poza tern w dziale wurzadzonym
przez Francuski Podsekretarjat Lotnictwa znajdujg
sie przekroje, fotografje i czesci silnika Farman

oraz pasazerskie kabiny ,,Goliatha” (na 10 oséb).
GOURDON -LESUERRE wystawia swoj jedno-
ptat pociggowy G. L. B. z silnikiem Hispano - Suiza
180 MK. Samolot ten w roku 1922 zdobyt nagrode
Lamblin’a i Bathiafa. Samolot ten demonstrowat
w locie na lotnisku w Kbely pilot francuski Do-
villers, robigc na nim bardzo tadnie

Wszelkie akre.

HENRY POTEZ, wystawia
dwuptat wywiadowczy Potez XV, sa-
molot ten przybyt na wystawe lo-
tem z Paryza. Ws$rod pilotow, ktoérzy
na nim latali cieszy sie on doskonatg
opinjag. Ma by¢ nadzwyczaj postuszny
i bardzo zwrotny, nie daje sie nawet
umyslnie Wprowadzi¢ w korkociag.
Podczas popiséw na lotnisku Kbely
samolot ten zrobit bardzo tadnie
szereg loopingow

zamierzajaca przystagpi¢ do wyrobu te-

(dok. nastapi)



Lotnictwo na polu wspotczesnej bitwy

ustalono og6lnie, jako pewnik, ze wspdtczesna
bitwa lotnictwa rnoze obej$é sie bez udziatu
w niej lotnictwa. Wspotdziatanie jego z piechots,
kawalerja, artylerjg jest juz nieodzowng koniecznoscig.
Stad wszystkie wielkie jednostki broni pota-
czonych, poczynajagc od dywizji, sg wyposazone
w $rodki lotnicze. To wyposazenie bywa 2 rodza-
jow: a) ndérmalne lub organiczne, t.j. pewien staty
przydziat lotnictwa do danej wielkiej jednostki (dy-
wizji, korpusu, armji); b) dodatkowe, t. j. Wzmoc-
nienie w razie waznych zadahn bojowych —z odwo-
déw ogolnych lotnictwa Ilub ugrupowan kolejno
wyzszej jednostki (np. korpus oddaje cze$¢ swego
lotnictwa dywizji).
Wedtug najnowszych koncepcyj taktycznych,
(przedewszystkiem francuskich) dywizja piechoty,
powinna mie¢ stale w swem rozporzadzeniu

N a podstawie doswiadczen z wojny Swiatowej,

Srodki lotnicze rozpoznawcze, t. j. 1— 2 balony
obserwacyjne na uwiezi i conajmniej 1 eskadre
lotniczag rozpoznawczg .(okoto 10 — 15 czynnych

ptatowcow 2-osobowych) dla zwiadéw na samem
polu bitwy, kierowania ogniem wkasnej artylerji i wspo6t-
pracy z piechots.

Szczegolnie waznem staje sie obecnie ostatnie
zadanie polegajace zasadniczo na: 1) zapewnianiu
tagcznoSci pomiedzy czotowemi oddziatami walczgcej
piechoty a wyzszym dowddcg (dywizji, korpusu),
2) zapewnianiu podobnej #tgcznosci pomiedzy po-
szczegOlnemi oddziatami tej piechoty, 3) ubezpie-
czaniu jej od zaskoczenia W samej walce przez
sity nieprzyjacielskie. Platowce piechoty normalnie
nie powinny zajmowac sie bezposredniem ogniowem
zwalczaniem nieprzyjaciela.

Ptatowce wspdipracujace z artylerja sa obec-
nie w bardzo znacznym stopniu warunkiem wydaj-
nosci i skutecznos$ci jej ognia.

Balony na uwiezi zasadniczo peinig te same
zadania co ptatowce rozpoznawcze: marny tu wza-

Nowe bomby lotnicze. Wedtug ostatnich
wiadomosci dokonano w Japonji ciekawych wyna-
lazkow lotniczych. Sg to przedewszystkiem bomby
typu ,Joidan“, dlugosci tylko 3 cali i $rednicy 1 ca-
la, dajace'jednak btysk swietlny o sile 300,000 Swiec.
Kazdy ptatowiec moze zabra¢ do 700 takich bomb.

jemny podzial zadan, zaleznie od warunkéw i cech
technicznych tych dwu odmiennych S$rodkéw.

Jednakze dywizja piechoty nie moze zadowolnié
sie  tylko posiadanem lotnictwem rozpoznawczem.
Podczas  powaznych dziatan  koniecznym  jest
udziat lotnictwa mysliwskiego i niszczycielskiego.
Te rodzaje sg w rozporzadzeniu dowodztw korpuséw
i armij, ktore, zaleznie od potrzeby, ustepujg wal-
czacym dywizjom cze$¢ swych sit lotniczych.

Eskadry lotnicze korpuséw i armij petnig za-
dania gtebokiego rozpoznania na tylach wojsk,
zwalczania w boju powietrznym nieprzyjacielskich
ptatowcow i balonéw na uwiezi nieprzyjaciela, bombar-
dowania Wojsk i urzadzen na tyfach.

Stad do walczgcej dywizji piechoty powinny
by¢ przydzielone eskadry lotnicze gtebokiego roz-
poznania, mysliwskie i niszczycielskie.

Nalezy doda¢, ze obecnie ptatowce gtebszego
rozpoznania sg zdolne jednocze$nie do dziennego
bombardowania i czeSciowo do zadan lotnictwa my-
Sliwskiego—sa to tak zwane ptatowce linjowe, bedg-
ce zasadniczo normalnym typem dla rozpoznawczych
eskadr korpusow.

Jak ma w tych warunkach wyglagda¢ np. natar-
cie dywizji piechoty na silnie umocniong pozycje
nieprzyjaciela?

Widzimy to z zalgczonego rysunku, na Kktérym
zaznaczono wszystkie rodzaje sil lotniczych, ktore-
mi powinna rozporzadza¢ taka nacierajaca dywizja.
Lotnictwo tu jest, wedtug dzisiejszego stanu nauki
i sztuki Wojrmej, koniecznoscia, tak samo jak czotgi.

Lotnictwo organiczne dywizyjne stanowig tu
balony na uwiezi, ptatowce piechoty i artylerji,
bliskie patrole zwiadowcze, wrednie i wysokie pa-

trole zwiadowcze i ugrupowania niszczycielskie
(bombardowania) zapewnia lotnictwo korpusu, naj-
gtebsze za$ zwiady — lotnictwo armji.

Adam Stebtowski
Kapitan Szt. Gen.

Sa to oczywiscie bomby tylko Swietlne — dla oSwie-
tlania terenu nocnego bombardowania. Bomby te
wybuchajg przy uderzeniu o ziemie, wypuszczajac
dtugi snop ognia. Ciekawem jest znaczenie samego
stowa ,Joidan“ — znaczy to wyraznie ,,przedmiot do
wypedzania cudzoziemcow™.
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"Walki powietrzne Anglihéw w Iraku.
Dowddca sit brytyjskich w Iraku, marszatek lotni-
ctwa (Air Marshal) Sir J. M. Salmond*) ogtosit
Swiezo w gazetach londynskich swoje sprawozdanie
z walk z powstaficami - tubylcami latem 1925 roku.
W sprawozdaniu tern uderzajg postepy i znaczenie
zdobyte sobie przez lotnictwo. Anglicy dziatali w na
der trudnych warunkach, w gorzystej okolicy na
péinoc od Mezopotamji (Kurdystan), w kraju pozba-
wionym drég, bardzo Zle zbadanym dotad pod wzgle-
dem topograficznym — tak, ze istniejgce mapy s3g
zupetnie niepewne i przepetnione bledami. W woj-
nie tego rodzaju lotnic-
two okazalo sie wprost
nieocenionem, bo nie-
zaleznem wtasnie od
drég w kraju dziatan bo-
jowych. Stad, zdaniem
marszatka Salmonda,
zdobyto tu mnéstwo na-
der cennych doswiad-
czen, wypracowano zu-
petnie nowe metody pro-
wadzenia ,,matej wojny”
przy nader wydatnem
poparciu lotnictwa. Mar-
szatek Salmond $miato
twierdzi, ze w zadnej do-
tad wojnie zaden dowod-
ca nie miat nigdy tak
bezposredniej #acznosci
ze swemi oddziatami,
przy opanowaniu jedno-
cze$nie catoksztattu po-
tozenia—jak on w 1925r.
dzieki swoim lotnikom.

Naprzyktad jedne-
go dnia marszatek sam
osobiscie zbadat, robiac
szereg przelotow,
wszystkie odcinki swe-
go frontu na przestrzeni
okoto 900 Kkilometréw
Byt on ze swego Scis-
tego sztabu polowego
stale w tgcznosci z wy-
sokim komisarzem An-
glji (naczelny rzadca cy-
wilny) w Bagdadzie,
maégt stale wysytaé i o-
trzymywa¢ wiadomosci
od roznych oddziatow
jednoczesnie.

W pewnym wypad-
ku jedna kolumna ope-
racyjna byla zmuszong
wykonaé bardzo spiesz-

ne marsze wsérdéd miej- Dywizja w czasie
scowosci nhadzwyczaj
trudnej.  Ulatwiono to
przez Sciste wspotdziatanie z lotnictwem, ktdre

doskonale ubezpieczatlo marsz bojowy, uwalniajgc
kolumne od konieczno$ci wystawiania ze swej strony
pikiet i czat ubezpieczajgcych.

*) Ciekawem jest, iz po raz pierwszy w liistorji na-
czelnym wodzem sit zbrojnych wogéle jest w danym wy-
padku (Anglicy w Mezopotamji) oficer lotnictwa. Marszalek
lotnictwa jest najwyzszym stopniem generalskim, rowno-
rzednym z podobnym w innych broniach.

PO

bitwy,

LSKI

Jednodniowa racje zywnos$ci dla tejze kolumny
(ponad 4 tonny) przerzucono tez na platowcach
w 1-szym dniu do wskazanego miejsca.

Marszatek Salmond przewiduje na przysztos$c
jeszcze wieksze stosowanie lotnictwa. W szczegd6l-
nosci zamierza posyta¢ nisko-lecace ptatowce dla
doktadnego uprzedniego zbadania obszaréw gérskich,
do ktérych zmierzajg wilasne kolumny operacyjne,
przyczem, oprocz zdobycia wiadomosci o nieprzy-
jacielu, lotnicy mieliby zadanie lgdujgc zajmowac
cie$niny i utrzymywaé je (za pomocg swoich kara-
bindbw maszynowych), aby nie pozwoli¢ bandom po-
wstancow kurdéw, gro-
zic w tych cie$ninach
marszowi kolumn angiel-
skich lub nawet, aby w
tenze sposob zamykac
drogi odwrotu powstan-
com przy natarciu na
nich wojsk angielskich.

,Daily Telegraphl Lon-
don 12. VI. 24.

Stan rosyjsKie-
go lotnictwa woj-
skowego w kon-
cu 1917 r. i obecnie.
W koncu 1917 r. Rosja
posiadata 90 eskadr la-
dowych, kilkanas$cie
morskich, 18 niszczyciel-
skich ciezkich (llja Mu-
romiec). Po chaosie o-
kresu rewolucji i wojny
domowej lotnictwo woj-
skowe rosyjskie w 1925r.
byto jeszcze w stanie
reorganizacji i wynosito
ogotem: A) Lotnictwo Ig-
dowe: 20 eskadr samo-
dzielnych (po 8 czyn-
nych ptatowcow i 4 za-
pasowe), 11 eskadr nie-
samodzielnych (6 pta-
towcoéw czynnych, 2 za-
pasowe) i 15 eskadr my-
Sliwskich — razem 522
platowce. B) Lotnictwo
marynarki: 7 eskadr (ra-
zem 80 platowcow). Ra-
zem z platowcami w
sktadnicach, warszta-
tach, i t. d. w poczatku
1924 r. byto ich w Ro-
sji Sowieckiej okoto 600,
obecnie jest zapewne
juz okoto 1.000.

Program japon-
sKicb zbrojen po-
wietrznych. Kota

(do art. na str. 8).

wojskowo-lotnicze  ja-
ponskie wysuwajg nastepujacy program rozbudowy
lotnictwa dla zupeinego zadowolenia potrzebie

obrony kraju:

5000 ptatéw, dla obrony miast i twierdz,

1000 , W rozporzadzeniu dowodcow okr. wojsk.
5000 » dozwalczania marynarki nieprzyjacielskiej
1400 ,» do zamkniecia ciesnin morza japonskiego,
1000 , do celow zwiadowczych,

150 balonéw na uwiezi i sterowych.
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Organizacja i dziatalnos¢ bojowa lot-
nictwa Hiszpanskiego. Na czele lotnictwa hisz-
panskiego stoi szef, ktéremu sg podporzadkowane
2 inspektoraty: 1) wyszkolenia (technicznego i tak-
tycznego), 2) zaopatrzenia i kontroli administracyjno-
budzetowej. jednostka linjowg jest eskadra. W Ma-
rokku, na obszarze dziatan wojennych, znajduje sie
90 ptatowcow, przy nich personel oficerski z 60 pilo-
tow i 50 obserwatordw oraz personel szeregowych
z 50 pilotéw i ponad 500 mechanikdéw. W szkotach
jest: 40 ptatowcow, 30 oficerow pilotéw i obserwa-
torow, ponad 100 mechanikéw szeregowych. W za-
togach znajduje sie: 60 ptatowcow, 20 pilotow, 10
obserwatoréow, 200 mechanikéw. Zakupuje sig, obec-
nie dalsze 100 ptatowcdw.

W ostatnich czasach lotnictwo hiszpanskie
z powodzeniem dziatato przeciwko marokanczykom

ANGLIJA.

R\icH komunikacyjny na lotnisKu
mv Croydon (Londyn). W drugim tygodniu lip-
ca, na lotnisku w Croydon pod Londynem przy-
leciato i wyleciato 173 samoloty, niosgce 741 pasa-
zeréw i kilkanascie ton towaréw. Cyfry te obrazuja
dostatecznie tygodniowy ruch handlowy lotniczy na
lotnisku w Croydon, po za ktérern Londyn posiada
lotniska inne (np. Hendon, Cricklewood).

Nowy sposéb 1gcznosci platowcow
z ziemia. W Anglji i Ameryce coraz bardziej roz-
powszechnia sie wynaleziony przez mjr. Sovagp
szczegolny spos6b tgcznosci platowca z ziemig za
pomocg sygnatdw dymowych — wypisywanie tych
sygnatow na tle nieba przez sam lot plagtowca. Przy
pierwszych prébach we Francji uzywano sadzy isyg-
nalizowano wedtug alfabetu Morse. Obecnie stosujg
preparaty chemiczne dajgce na sekunde do 9000 m3
dymu. Platowiec manewruje, wypisujgc swoim ruchem
na tle nieba litery, stowa i cale zdania.

Wysoko$¢ wielkich liter wynosi 1,86 km, ma-
tych — 0,9 km, stad wiec np. diugos¢ stowa z 8
liter wynosi 9 km.

System ten szeroko zostat zastosowany do ce-
I6w reklamy przywatnych przedsiebiorstw w Londy-
nie i New-Yorku.

(Wedtug ,,Aeronatical Digest”, Nr. f/23).

Nowy Krazownik. - lotnisko. W Anglji
wyprobowano nowy krazownik — podstawe lotniczg
.Hermes”. Wedtug postanowienn konferencji waszyng-
tonskiej, podobne statki mogg mie¢ 10.000 do 30.000
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na terytorjum Riffu. Najwiekszem dziataniem byt
napad niszczycielski jednocze$nie 16 platowcow,
ktore zrzucity razem 49 bomb. Oprécz lotnictwa
lagdowego istnieje morskie, podlegajagce ministerjum
marynarki. Ma ono porty wodnoptatowcéw w Bar-
celonie i Kartagenie oraz szkote w Alcala de He-
nares. Liczebno$¢ lotnictwa marynarki hiszpanskiej
dosiega obecnie 58 ptatowcow.

(Mil. Wochbl. Nr. 2, 1924).

Préby z czeskiemi dziatami przeciw-
lotniczemi w Cattaro. Na prosbe Czechosto-
wacji rzad Jugostawji zezwolit Czechom wyprébo-
wacé ich nowe typy dziat przeciwlotniczych na wy-
brzezu Adrjatyku w Bocca di Cattaro.

(Milit. Wochbl. Nr. 2, 1924).

JCron CEo
2y ho dot/o

tonn pojemnos$ci, sg przeznaczone wylacznie dla
przewozu ptatowcéw i wodnoptatowcdw i mogg byc
uzbrojone w dziata matego kalibru.

»Hermes” ma 10.950 tonn, szybko$¢ 25 — 45
km/godz , uzbrojenie z 11 dziat, w tej liczbie 4 prze-
ciwlotnicze, oraz kilku aparatdw minowych.

Konwojowanie sterowcow przez pia-
towce. W Anglji i Ameryce daza do rozwigzania
zagadnienia konwoju wielkich sterowcéw sztywnych
przez ptatowce przy lotach na wielkie odlegtosci.
Takie ptatowce konwojujagce moga przewozi¢ pasa-
zerow, tadunki i poczte w bok od wytknietych
gtownych drog sterowcow.

W czasie za$ wojny ptatowce konwoju bedg
stuzy¢ dla ubezpieczenia sterowcow, zwiaddw i bom-
bardowania.

Dla realizacji projektu koniecznem jest rozwig-
zanie zagadnienia przewozu ptatowcéw w samym
wielkim sterowcu sztywnym, oraz odlotu ilgdowania
tych ptatowcéw na tymze sterowcu. Porucznik-lotnik
armjj Stanéw Zjednoczonych, A. P. Stonner, doko-
nat préby podwieszenia ptatowca do sterowca pod-
czas lotu ich obu. Stonner leciat z szybkoscig 100
km/godz, dopedzit sterowiec i przyczepit swoj pta-
towiec do stalowej linki wyrzuconej ze sterowca. W tym
celu piat ptatowca zaopatrzono w specjalne urza-
dzenia do zaczepiania. Stonner potrafit doczepic sie
do sterowca, przeleciat wraz z nim pewng odlegtosé
poczem, na dany przez siebie sygnat, zostat WWin-
dowany wraz z ptatowcem do wnetrza sterowca za
pomocg specjalnej dzwigarki silnikowej.

(,,Aeronautieal Digest* Nr. 3/23J.
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BELGIJA

Belgijski Il konkurs samolotéw matej
mocy odbyt sie 17 i 18 czerwca w Brukseli (lot-
nisko Evere). Do zawodéw stauelo 5 samolotow,
jednakze tylko dwa: Jullien S. A. B. C. A. — silnik
Sergant 16 MK, pilotowany przez Crooy oraz Pon-
celet— (takiz sam silnik), pilotowany przez Simonefa
po odbyciu, prob kwalifikacyjnych, stanety do wia-
Sciwego konkursu. Pierwszg nagrode otrzymat Crooy,
drugg Simonet.

IV konkurs samolotéw turystycz-
nych odbyt sie w Brukseli (lotnisko Evere) 21-go
czerwca.

Pierwszg nagrode i puhar Krola Belgji zdobyt
Patin na samolocie Caudron C. 68 — silnik Anzani.

Zesztoroczny zwyciezca, czeski ,,Avia'\ w prze-
locie z Pragi do Brukseli, ulegt uszkodzeniu i nie
mogt stang¢ do konkursu.

FRANCIJA.

Rozwd@j poczty lotniczej w Afryce
poéinocnej francuskiej. Linie lotnicze Late-
coere, obstugujace szlaki Tuluza — Casablanca i Ca-
sablanca — Fez — Oran przewiozty

w | szej potowie 1920 r. 51,552 listy
” 1921 ,, 101,202
” 1922 ,, 474,110 ,

1923 ,, 1,231,875 ,,
1924 ,, 1,703,241 ,,

Nowy rekord s$wiatowy. Sadi-Lecointe
22 czerwca na lotnisku w Istres przeleciat 500 km
w 1g 37 m 49 s, to jest z przecietng szybkoscia
506 km/godz. Poprzedni rekord na 500 km nalezat
do amerykanina Pearsonsa i wynosit 27 km/godz.

Sadi - Lecointe, ktéry latal na pottoraptatowcu
Nieuport-Delage 450 MK, zdobyt jednocze$nie puhar
Beaumonta.

Puhar ,,Zenitk”. Zawody- o te nagrode
(najmniejsze zuzycie benzyny) odbyty sie 14 i 15
czerwca na lotnisku Orty, z nastepujacemi rezultami:

1) Patin na dwuptatowcu Caudron, silnik Cmoéme
et Rhone 80 MK, przecietna szybko$¢ 119,271
km. Zuzycie benzyny na 1 kilogram uzy-
tecznej wagi 359 gramdw (na 770 km).

2) Bossoutrot, na jednoptatowcu Farman, silnik
Anzani 70 MK, przecietna szybkos$¢ 116,167
km, zuzycie benzyny: 375 grani, (na 770 km).

I W tym Kierunku lotnictwo osiggneto przez
rok wielkie postepy: zeszioroczne zuzycie benzyny
wynosito 473 gramy, uzyskano przeto okoto 25%
oszczednosci.

Nagroda ;;Military-Z-enitk*“ 1923—192-4'
zostata zdobytg przez putk. Vuillemin na samolocie
Breguet XVI C2 z silnikiem Renault 450 MK. Vuil-
lemin dokonat tego okreznego lotu dtugosci 2810 km,
z przecietng szybkos$cig 166.179 km/godz.

Przywrdécenie podseKretarjatu stanu
dla zeglugi powietrznej, Skasowany przez rzad
Poincarego przy ostatniej reformie jego gabinetu
urzad podsekretarza stanu dla zeglugi powietrznej
zostal przywrocony przez obecnego premjera Her-
riota. Poprzedni podsekretarz stanu Laurent-Eynac,
ktory pomimo skasowania etatu petnit w dalszym
ciggu honorowo obowigzki ministra, pozostat na tern
stanowisku. W kotach parlamentarnych, bliskich obec-
nego rzadu, zapewniajg, ze utworzenie ministerstwa ze-
glugi powietrznej jest kwestjg najblizszego czasu.
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Armand Deperdussin. Jeden z najglos-
niejszych przedwojennych konstruktoréw samolotow,
Armand Deperdussin, 17 czerwca odebrat sobie zy-
cie. Deperdussin, posiadacz wielkich zakladow prze-
dzalnianych, przemystowiec w wielkim stylu, zainte-
resowat sie w swoim czasie lotnictwem i nietylko,
ze byl bardzo wybitnym fabrykantem samolotow, ale,
ufny w przysztosé lotnictwa, jednym z jego najhoj-
niejszych mecenasow.

Fortuna Deperdussin’a, ktérg zawdzieczat spe-
kulacjom w jedwabnictwie, nie byla bez zarzutu —
z wyroku sadu Deperdussin traci majgtek i dobre
imie w r. 1914 wdwczas, gdy jego samoloty od-
znaczaty sie w walkach wielkiej Wojny. Z jego fa-
bryki wyszty samoloty ,,Monocogue Deperdussin”
i pO0zniejsze poscigowe ptatowce Spad.

Nedza i melancholja doprowadzity opuszczo-
nego przez wszystkich przemystowca do samobojstwa.

Francuskie lotnictwo cywilne. Wedlug
zrédet niemieckich cywilna flota powietrzna Francji
posiadata w koncu 1925 r. 676 ptatowcow, z/ktérych
271 dziatatlo wtowarzystwach zeglugi powietrznej na
regularnych linjach komunikacji, 178 — na nieregu-
larnych linjach, 198 za$§ — w cywilnych szkotach
lotniczych i u oséb prywatnych.

(Z f. Fl.u. M 1923 Ne 11 — 12).

Nagroda imienia MicHelin’a. Tegoroczne
zawody o te nagrode zakonczyty sie zwyciestwem
por. Arrachart na samolocie Breguet XIX z silni-
kiem Renault 450 MK, ktory przebyt 2855 km, sta-
nowigce okrag lotu, w 19 godz. 22 min. 26 sek.

KANADA.

flomunik.acja lotnicza z kopalniami
ztota. Rejon ztotodajny w poinocno - wschodnim
Quebec’u zostal potgczony linjg lotniczg z najbliz-
szym punktem kolejowym, stacjg Angliers.

Komunikacja lagdowa, ze wzgledu na przeszko-
dy terenowe, byla nad wyiaz ucigzliwg i dtuga,
obecnie przestrzen, ktérg przebywano konno okoto
10 dni, samolot przelatuje w kilka godzin.

(Aviation)

MEKSYK.

Lotnictwo w Meksyku. Jeszcze podczas
Wojny Swiatowej rzad meksykanski utworzyt specjalny
departament lotnictwa i polecit zorganizowa¢ woj-
skowg szkote pilotow oraz urzadzi¢ 2 porty lotnicze.
W listopadzie 1915r. w Valluena otworzono pierw-
szg narodowg wytwornie lotnicza. Poczatkowo wy-
rabiata ona szereg typdw piatowcoéw z silnikami ro-
tacyjnemi (gwiazdkowemi). Od 1917 r. zapoczatko-
wano wyrabianie silnikow Hispano-Suiza. W ostat-
nich czasach wytwornia ta wydata trzy nowe typy
ptatowcow z drzewa —sg to jednoptatowce z grubym
ptatem (profil ptatébw Zukowskiego), o prostokatnym
przekroju kadtuba, normalnych sterach i podwoziach.

(,The Aeroplane“ Na 9/24).
NIEMCY.

Froba k.omuniKacji lotniczej Berlin —
Angora. W zesztym miesigcu dokonano prébne-
go lotu Berlin — Angora z tadunkiem pocztowym.
Lot dokonany zostat z Berlina do Dessau na samo-
locie Junkersa, za$ z Dessau do Angory na wodno-
ptatowcu tejze marki.

Marszruta lotu byta: Berlin, Dessau, dalej wzdtuz
Elby i Dunaju do Budapesztu, Konstantynopol i An-
gora. Przestrzen, wynoszacg okoto 2400 km prze-
byto w 28 godzin.
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Jak nas informujg z Paryza, stata komunikacja
lotnicza Konstantynopol — Angora bedzie urucho-
miona jednak przez Towarzystwo francusko-rumunskie
(Compagnie Franco - Roumaine).

Konkurs szybowcdoéw. Niemiecki Zwigzek
Lotniczy urzadza pod egidg ,,Wissenschaftliche Ge-
sellschaft f. Luftfahrt”,w czasie miedzy 15 i 31 sier-
pnia, doroczny konkurs szybowcdw na stokach Was-
serkuppe (Rhon). Do konkursu dopuszczone sg te
samoloty bezsilnikowe, ktore dokonajg lotu dtugosci
conajmniej jednej minuty oraz ptatowce z matym
silnikiem, ktére utrzymajg sie w powietrzu minimal-
nie 10 minut.

Dopuszczone sg silniki:
a) bez ograniczonej wagi:
na jednoosobowych maksymaln. objetoSci cy-
lindrow 750 ¢cm3
na dwuosobowych: maks. obj. cyl. 1000 cm8§
b) z ograniczong waga:
jednoosobowe 30 kg wagi;
dwuosobowe 40 ,, ”

Silniki bedg wazone z karburatorem, magneto,
przektadnig, pustemi zbiornikami i $migtem.

SzczegoOty warunkéw konkursu podamy w na-
stepnym numerze.

PO LS KA.

Lotnictwo i aerofotogrammetrja. Mini-
sterstwo Kolei udzielito p. inz. Tadeuszowi Were-
szczynskiemu zezwolenia ha prowadzenie prac aero-
fotogrammetrycznych w Polsce.

Inz. Wereszczynski stoi na czele Spotki ,,Aero-
foto Sp. z ogr. odp.“, ktéra rozpocznie prace nad
pomiarami geodezyjnemi sposobem fotolotniczym
(plany miast, regulacja rzek, kartografja, komasacja
it op).

W calym szeregu panstw europejskich i ame-
rykanskich aerofotogrammetrja jest juz szeroko sto-
sowang--w Polsce zastosowang byta do trasowania
naszej granicy wschodniej.

W sktad spotki wchodzag najwybitniejsze sity
geodetyczne polskie, jak p. prof. A. Ponikowski,
prof. Warchatowski i prof. Dr Weigel.

K.onk\irs na projekt samolotu komu-
nikacyjnego. Przypominamy, ze termin zgtoszen
projektow do Min. Kolei uptywa w dn. 1 pazdzier-
nika r. b.

ROSIJA.

Rozwdj przemystu lotniczego. Wediug
pewnych informacyj rozwd6j przemystu lotniczego
Rosji od 1916 r. do chwili obecnej przedstawia sie
nastepujaco:

W 1916 r. budowano w Rosji 80% ptatowcow,
reszte zakupywano zagranicg. W okresie po re-
wolucji wytwdérczos¢ wiasna spadta do 20% wytwor-
czosci z 1916 r.,, np. W 1922 r. zbudowano tylko okoto
100 platowcow. Rok 1925 dat wzrost produkcji
w stosunku do 1922 podobno o 15°/0, a wiec bedzie
to 35% wytwdrczosci z 1916 r. Tak znaczny i szyb-
ki wzrost wytwdrczosci opiera sie jednak w znacz-
nym stopniu na zakupach zagranicg silnikéw, czesci
zapasowych i t. d. oraz na wydajnej pracy niemiec-
instruktorow i technikow. Dzieki pomocy niemcow
Rosja od 1918 r. zdobyta sie na wytwarzanie wias-
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nych silnikébw. Zwiekszajgc zakupy zagranicg, So-
wiety projektujg podniesienie wytworczosci swego
przemystu lotniczego do 120% takowej z 1916 r.

Pomimo tak wytezonej dziatalnosci, rzad bol-
szewicki przewiduje podobno zaspokojenie swoich
potrzeb wojskowych nie wczes$niej jak za 2 lata, po
czem ma usta¢ stale opieranie sie w tej sprawie
0 zagranice.

Nowe linje lotnicze w Rosji. Towarzy-
stw ,Dobroliot" zawarto umowe z rzagdem Sowiec-
kim na eksploatacje linji: Sewastopol — Eupatorja.
Przeloty odbywajg sie 2 razy w tygodniu.

Towarzystwo ,Sakawia” utrzymuje komunika-
cje Tyflis — Baku. Przelot trwa 3 godz. 45 min.,
podczas gdy pocigg idzie 8 godzin.

Dalsze projekty obejmujg szlaki: Taszkent —
Wiernyj, Moskwa — Minsk (Tow. Dobroliot i Lotni-
ctwo Biatej Rusi), Moskwa — Wiadywostok (pod
egidg Aero klubu w Nowo-Mikotajewsku), Moskwa —
Kazan, z ewentualnem przedtuzeniem do Jekateryn-
burga.

Wszystkie te linje majg obstugiwaé osobowe
samoloty metalowe Junkersa.

Rosyjski samolot metalowy. Instytut aero-
dynamiczny rosyjski buduje, wedtug ,,Aviation”, cztero-
osobowy jednoptatowiec, caty metalowy. Samolot
ten, typu Junkersa, ma by¢ opatrzony w silnik Bri-
stol 100 MK.

Do konstrukcji uzyto stopu aluminium i mie-
dzi, wyrobu huty miedzianej Kolczugina, ktéry po-
dobno ma w niczem nie ustepowac¢ duraluminowi.

STANY ZJEDNOCZONE.

Ttumiki do silnikdw na samolotach.
Oddziat Inzynieryjny amerykanskich wojsk powietrz-
nych przeprowadzit préby nad zastosowaniem ttumi-
kéw do silnikbw na samolotach. Ttumiki, umonto-
wane na samolotach DH 4 B, absorbujac nie wiecej
niz 3% mocy silnika, okazaty sie bardzo skuteczne.
Szef korpusu, wychodzac z zatozenia, ze hatas sil-
nika denerwujgco dziata na pilotow, szczegoOlniej
przy dtuzszych podrézach, polecit zaprowadzac¢ stop-
niowo ttumiki na wojskowych samolotach.

Kondensacja wody na sterowcach.
Amerykanskie Biuro Lotnictwa Morskiego komuni-
kuje o probach dokonanych na sterowcu ,Shenon-
doah” 2z aparatem kondensujagcym Wode, zawartg
w gazach wydechowych z silnikow. Celem tej ope-
racji jest wyroOwnanie strat w ciezarze sterowca, po-
wstajagcych w miare spalania sie zapas6w benzyny
1 smaréw; przez kompensowanie to unika sie ko-
niecznosci wypuszczania gazu z komér balonowych,
resp. powieksza sie promien dziatania sterowca.
Aparat dziatat bardzo sprawnie i bedzie zastosowa-
ny przy wszystkich pieciu silnikach ,,Shenondoah”.

Lot New-York—San-Francisco. Porucz-
nik Russel L. Maughan 23 czerwca przebyt prze-
strzen New-York — San-Francisco, 4200 km wciaggu
jednego dnia od S$witu do zmroku. Maughan odle-
ciat o b5-ej rano (czas wschodnio - amerykanski)
z lotniska Mitchel Field pod New-Yorkiem i z 5 przy-
stankami po drodze, wyladowal szczesliwie na lot-
nisku Crissy Field pod San-Francisco o 9.44 wie-
czorem (czas Pacyfiku) to jest w 21 godz. 48 min.
Lot odbyt sie na dwuptatowcu poscigowym Curtiss
D. 12, silnik Curtiss 400 MK pod egidg Army Air
Service (dowodztwa wojsk powietrznych) dla uswia-
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domienia publicznosci o mozliwych szybosSciach es-
kadr posScigowych w czasie wojny.

Porucznik Maughan w 1922 roku, byl zwyciez-
cg w zapasach o puhar szybkosci Pulitzera.

Hangary i statki, $wiezo wykonczono nowy
typ matego sterowca potsztywnego ,l. 1.”. Cechy jego
sg nastepujace: pojemno$¢ 4950 m8 diugos¢ 51,2 m.,,
2 silniki po 125 MK., szybko$¢ wiasna 60 mil/godz.

Pod Camp Lewis zbudowano nowy wielki maszt
kotwiczny dla sterowcéw sztywnych.

Na linje komunikacji powietrznej New-York —
San Francisco — asygnowano 292 miljarda dola-
row. Wykonczono i wyprébowano w Cook Field
pierwszy wielki ptatowiec niszczycielski typu Elias
(5 karabinéw maszynowych, 2 silniki [po*400JMK.).

na dzien 1

A) Platowce:

I. Rekordy bez zaopatrywania w locie-.

1) Najwieksza odlegto$¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2, silnik Liberty 575 MK.
16—17.1V 1923 r. 4050 km

2) Najdtuzszy czas lotu bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2, silnik Liberty 375 MK.
16—17.1V 1923 r. 36 g. 4 m 34s.

3) Wysokosé: (Francja), Sadi-Lecointe, ptato-
wiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-Suiza 300 MK.
30.X 1923 r. ' 11.145 m

4) Szybko$é przy ziemi: (Stany Zjednoczone),
por. Willams, ptat. Curtiss R—®6, silnik Curtiss,
4.X1 1923 r. 429.025 km

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Czas lotu: (Francja), Bossoutrot, piat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK.
8.V 1924 r. lg. 47 m. 8 255

b) Wysokos¢: (Francja), Bossoutrot, ptat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK.
8.V 1924 r.

6) Rekordy z obcigzeniem 3000 Kkg.:

a) Czas lotu: por. Fl. R. Harris, piat. Barling-
Bomber, 6 silnikow Liberty po 400 MK.
27.X 1923 r. / 9.19 m. 1110 S.

b) Wysokos¢: (Francja), Bossoutrot, ptat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK.
8.V 1924 r.

Il. Rekordy z zaopatrywaniem w locie:

1) Najwieksza odlegtos¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Lowell H. Smith i J P. Richter,
ptat. D.H.4B., silnik Liberty 400 MK.

27 — 28.VIII 1923 r. 5300 km

2) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. Lowell H. Smith i J. P. Richter, ptat. D.H.4B.
silnik Liberty 400 MK.
27-28.VIIl 1923 r.

4475 m

1942 m

37 g. 15 m. 14 4s s.

POLSKI 13

Dla ptatowcow niszczycielskich typu Barling
wybudowano w miescie Ohio najwiekszg dotad
w Swiecie szope platowcowas.

Dwa statki-zbiorniki paliwa ciekiego dla floty
amerykanskiej majg by¢ przerobione na plywajace
porty lotnicze dla tej marynarki.

Samolot uruchomiony miesniami czto-
wieka. Inzynier Gerhsradt z Dayton w Stanach
Zjednoczonych zbudowal ptatowiec, uruchomiany
miesniami pilota. Wynalazca, pracujac nogami, Wzbit
sie na 3 cale i przeleciat na tej wysokosci 7 metrow.

Jest to juz druga proba tego rodzaju — pierw-
szym byt Poulain, Kktéry na ,rowerze lotniczym” —
zdobyt nagrode Peugeota we Francji w r. 1921

lipca 1924"' r.

B) Wodnoptatowce:

1) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.VI 1923 r. 11 g. 16 m. 59 s.

2) Najwieksza odlegtos¢: (Stany Zjednoczone),
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.VI 1925 r. 1275 km

3) Wysokos¢: (Francja), Sadi - Lecointe, wod-
nopt. Nieuport-Delage, silnik Hispano Suiza 300 MK.
1111 1923 r. ~ 8980 m

4) Szybko$¢ na przestrzeni 200 kim. (Wielka
Brytanja), por. D. Rittenhouse U. S. N. wodnopt.
Curtiss C.R.3, silnik Curtiss 465 MK.

28. I1X 1923 r. 273,411 km

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Najdiuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. H. T. Holland, wodnopt. F. 5L. dwa silniki Li-
berty 400 MK.
7.Vl 1923 r. 0 godz. 51 m.
b) Wysokos¢: (Stany Zjednoczone), por. H. T.
Holland, wodnopt. F. 5L. dwa silniki Liberty 400 MK.
7. VI 1923 r. 1489 km

C) Szybowce:
1) Czas lotu: (Francja), Maneyrol, szyb. Peyret,

29.1 1925 r. 8 g. 4 m 50 Z65
2) Wysokos¢: (Francja), Descamps, szyb. De-

voitine,

7.1 1923 r. 545 m
5) Odlegto$¢: (Francja), por. Thoret, szyb.

Bardin,

26.VIII 1923 r. 8100 m

1)) Smigtowce:

Odlegtos¢ w linji prostej: (Francja), Pescara,
Smigt. Pescara, 2 $Smigta, silnik Hispano-Suiza 180 MK.
18.1V 1924 . 7.36 m



ZARZAD GLOWNY.

Okres wakacyjny i sezon ogorkowy dziatajace
zwykle hamujaco na wszelka prace spoteczng
wprost przeciwnie zaznaczyt sie W L O. P. P

Przegladajgc to, co w okresie sprawozdaw-
czym zostato dokonane, otrzymuje sie wrazenie, Ze
praca w Lidze idzie calg parg, Zarzad Giléowny pra-
cuje bardzo intensywnie, ze komitety i kota urzadzity
wyscig o palme pierwszenistwa w sprawnosci orga-
nizacji i zdobywaniu nowych cztonkow dla L. O. P. P.

Zarzad Giowny odbyt 4 posiedzenia ple-
narne, na ktorych rozpatrywane byly sprawy biezace
i przyjeto sprawozdanie delegatoéw pp. vice prezesa
Garczynskiego i p. pptk. Grzedzinskiego, z pobytu
w Paryzu, w czasie ktorego  Wzieli  udzial
w posiedzeniu Komitetu Paryskiego i prze-
prowadzili szereg konferencji i pertraktacji, dzieki
ktorym L. O. P. P. uzyskata pomoc Stanu od sekre-
tarjatu  przez 1) wypozyczenie  filméw lotni-
czych, 2) wypozyczenie ruchomej wystawy Podsekre-
tarjatu, po ukonczeniu tegorocznego Salonu Aero-
nautyczego.

Nadto nabyty zostat W Urzedzie Ministerstwa
Sztuki we Francji film, obrazujacy wojne powietrzng.

Dla celéw propagandy delegaci Zarzagdu Giow-
nego uskutecznili zakup dwuosobowego samolotu
sportowego Potez VIII, ktéry stanie sie pierwszym
samolotem Ligi. Samolot ten jest ofiarg Zwigzku
Zawodowego Pracownikéw Miejskich.

Dla uzupetniania bibljoteki delegaci zawarli
umowe z p.Janem Sliwinskim, wascicielem ksiegarni
»~AU Sacre du Printemps“ w Paryzu na dostarczanie
do ksiegozbioru L. O. P. P. nowosci ksiegarskich
w lotnictwie.

Z Liga Aeronautyczng Francji zawarty zostal
pakt, ustalajgcy warunki wspoétpracy tych dwuch
bratnich organizacji.

Radiokoncerty. Zarzad porozumiat sie z p. Fr.
Wroblem co do urzadzenia przez niego radiokon-
certow na terenie Rzplitej pod egidg L. O. P. P,
od dochodu brutto z ktérych, 30°/o przypadac¢ be-
dzie Lidze. Zarzad prosi organizacje Ligi o popar-
cie p. Wrdbla w tej pracy.

Rocznik L. O. P. P. Celem =zdania sprawy ze

swej dotychczasowej dziatalno$ci i swych zamierzen
na przyszto$¢, Zarzad przystepuje do wydania Rocz-

nika L. O. P. P. Rocznik zawiera¢ bedzie: szcze-
gétowe sprawozdanie wszystkich Komitetow i Kot
za czas 1923/1924 oraz dzialy: rozwdj lotnictwa
w Polsce i zagranicg w 1923/1924 r., polskie lotni-
ctwo wojskowe, nasze lotniska, komunikacja po-
wietrzna w Polsce, polski przemyst lotniczy, nauka
i technika, sport lotniczy polski, literatura. Rocznik
bedzie obficie ilustrowany. Administracja Rocznika
zorganizowata specjalny dziat ogtoszeniowo - rekla-
mowy.

Komitety wojewodzkie, powiatowe i kota po-
winny doprowadzi¢ sprawozdania dla Rocznika do
31 grudnia 1924 r.

Tereny szybowe. Dotychczasowe badania nad
terenami szybowemi na Podkarpaciu i Pomorzu nie
daty jeszcze przekonywajgcych rezultatbw, wo-
bec czego skierowano nowe ekspedycje W okolice
Krzemienca.

Matopolska Wschodnia byta terenem, dotych-
czas przez L. O. P. P. nie poruszonym. Zarzad
Gioéwny skierowat tam w czerwcu i lipcu gtowna
akcje propagandowg, prowadzong przez szereg pre-
legentéw, (w pierwszej linji przez p. inz. St. Mali-
nowskiego), ktérzy objechali gtdwne osrodki kraju
(patrz Referat odczytowy).

Ptatowiec L. O. P. P. Nabyty w Paryzu przez
pp.- T. Garczynskiego i pputk. A. Grzedzinskiego
ptatowiec sportowy Potez VIII zostanie uzyty do lotow
propagandowych na terenie Rzpltej.

Statut i znaczki cztonkowskie. Wydrukowany
nowo zatwierdzony statut oraz oficjalne znaczki
cztonkowskie sg na skladzie w Zarzadzie Giownym
do dyspozycji Komitetow i Kot

Stany Zjednoczone. Zarzad Giowny udzielit
p. St. Lesiewiczowi, udajgcemu sie¢ do Stanow Zjed-
noczonych na Zjazd Sokotéw Amerykanskich, man-
datu do rozpoczecia akcji prasowej i organizacyj-
nej L. O. P. P. W Stanach Zjednoczonych.

REFERAT ODCZYTOWY.

W okresie sprawozdawczym od 20 czerwca
do 20 lipca zorganizowano i wygtoszono 37 odczy-
tdbw w nastepujagcych miejscowosciach:

Woj. Nowogroédzkie 4 Baranowicze, Stolpce,
NieSwiez, Stonim.
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Moj. Biatostockie 8: Ostroteka, Mazowieck,
Grajewo, Siemiatycze, Zambréw, Kolno, Sokotka,
Bielsk.

Woj. Poleskie 2: Pruzany, Brze$¢ nad Bugiem.

Woj. Kieleckie 11\ kop. Niemce, kop. Niwka.
Kielce, Jedrzejow, Dabrowa, Wolbrom, Dziatoszyce,
Miechow, Zawichost, Winiary, Radom.

Woj. Lubelskie 1: Putawy.

Woj. Krakowskie 2: Gorlice, Jasto.

Woj. Lwowskie 8 Lwodéw, Dobromil,
Krosno, tancut, Rzeszdw, Przeworsk, Sanok.

Woj. Tarnopolskie 1: Tarnopol.

Oprécz odczytow w miesigca lipcu zorganizo-
wano dwa ,,Dni lotnicze", korzystajagc z 6-osobowych
samolotéw Polskiej Linji Lotniczej ,Aerolloyd”.
Loty propagandowe odbyly sie do Brzescia nad
Bugiem i Radomia.

Ostatnio uzyskano 4 nowe filmy lotnicze: jeden
ilustrujagcy dziatalno$¢ militarng, samolotow w ostat-
niej wojnie—zakupiono w Paryzu, trzy pozostate wy-
pozyczono w Paryzu na przecigg 6-ciu tygodni.

Na miesigc sierpien Referat odczytowy udzielit
urlopéw prelegentom, co zmniejszy intensywnos$¢
pracy w tym miesigcu. Pp. Szczechowicz i Multan
zostali z grona prelegentéw zwolnieni.

Lisko,

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Poznan zorganizowat do 1 lipca 132 kota,
liczace razem 22468 cztonkow.

W swej dziatalnosci finansowej, komitet mie-
dzy innemi zaprowadzit bloczki rachunkowe w skle-
pach, hotelach i restauracjach, cieszace sie wiel-
kiem powodzeniem, a takze dalej rozwijat akcje
dochodéw niestatych, opartag o zbiorki, bale i kon-
certy.

Dla podniesienia sprezystosci organizacji Ko-
mitet przystapit do objazdéw inspekcyjnych powia-
towych komitetow i kot

Idagc po linji programu L. O P. P. Komitet dazy:
do podniesienia nauki lotniczej przez zalozenie Kka-
tedr lotniczych na uniwersytecie i instytutu aerody-
namicznego w Poznaniu oraz do rozbudowy przy-
ziemia (zakladanie lotnisk), Komitet udzielit subsydji
cywilnej szkole pilotow w Poznaniu, pismu ,Lotnik”
w Poznaniu oraz pozyczki fabryce ,,Samolot”.

KOMITETY POWIATOWE.

Szereg komitetow powiatowych przeszedt z okre-
su organizacyjnego do szerokiej dziatalnosci propa-
gandowej.

Suwatki. Na szczeg6lne zaznaczenie zastuguje
suwalski komitet, ktéry urzadzit 13 lipca Swieto lot-
nicze, potgczone z zabawg ludowg. W czasie Swieta
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odbyty sie odczyty i demonstrowano balon. Dzieki
ofiarnosci p. K. Dargiela wydang zostata nadzwy-
czajnie starannie jednodniéwka o zajmujacej i poucza-
jacej tresci. Komitet suwalski, ktory tak szybko iznako-
micie rozpoczat swa akcje propagandowg, zapowiada
sie jako jedna z najbardziej energicznych organizacji
L. O. P. P.

Wiodawa wykazuje duzg umiejetno$¢ organi-
zacyjng. Niedawno utworzony Komitet opracowat
plan dziatalnosci i preliminarz budzetowy, doskonale
zorganizowal biuro i przystgpit do zakladania Kot

Borystaw. Po odczytach inz. St. Malinowskiego
powstal miejscowy Komitet przy udziale przemy-
stowcow i robotnikéw. Na cztonkdéw zatozycieli L. O.
P. P. zapisaly sie dotychczas nastepujgce przedsie-
biorstwa: ,Galicja”, Bracia Nobel, ,Silva-Plana”,
»,Fanto”, ,Gazolina”, za ktoremi, niewatpliwie, w sze-
regi Ligi zapisze sie caly bez wyjatku polski prze-
myst Zagtebia.

Brzes¢ n. Bugiem. DzieA lotniczy. Dnia
6 lipca Zarzad Gitowny Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa przy wydatnej pomocy wiadz oraz organizacji
miejscowych zorganizowat w BrzeSciu n. Bugiem
»,DzieA lotniczy”. Rano o godz. 11-ej nadjechat
z Warszawy olbrzym -samolot pasazerski, okrgzajac
miasto i rzucajac ulotki, reklamujgce popotudniowe
wzloty. Na samolocie przylecieli: przedstawiciel za-
rzadu gtéwn. L. O. P. P. p. dyr. Br. Barylski, inz.
major St. Malinowski oraz p. W. Zwolakowski, re-
ferent dziatlu odczytowego.

Popotudniu, juz przed godzing 3 zaczetla zbie-
ra¢ sie na lotnisku wojskowem publiczno$é¢, oglada-
jaca tam 3 samoloty wojskowe oraz olbrzymi samo-
lot pasazerski. Koto godz. 3-ej min. 30 po pot. na-
stagpit pierwszy wzlot reprezentacyjny, w ktorym
wzieli udziat przedstawiciele wiadz miejscowych,
miedzy innemi starosta p. Kossobucki.

Pomiedzy pierwszym a drugim wzlotem wygto-
sit dyr. Barylski z samolotu przeméwienie, w gorg-
cych stowa podkreslajagc znaczenie Kreséw dla pan-
stwa, oraz konieczno$¢ nietylko bronienia, lecz takze
i szerzenia kultury na tej ziemi, ktérej kazda piedz
zlana krwig polska, — wyrazem tej kultury jest lot-
nictwo.

Samolot dokonat 4 wzlotéw z pasazerami. Przed
odlotem p. inzynier Malinowski udzielit zgromadzo-
nym fachowych objasnien o budowie ptatowcow
i zasadach lotu.

Wzlotom towarzyszyt aparat wojskowy syste-
mu Breguet.

Po godz. 6-ej wieczorem samolot odleciat do
Warszawy, wiozac ze sobg 3 pasazerow.

Wieczorem odbyta sie akademja lotnicza, w cza-
sie ktérej, po fachowym odczycie p. inz. mjr. Mali-
nowskiego, wygtosit okolicznoSciowe przemowienie
p. Barylski.



Dzienny napad niszczycielski.

(Ze wspomnien pilota).

(Dalszy ciag)

minute potem za majorem Z... skie-
rowaliSmy sie wyraznie na poéinocny
wschod, ku temu miejscu naszych po-
zycyj, gdzie okopy skrecaty wzdiuz sto-
ku wzgo6rz, ku potudniowi. Tu mineliSmy linje frontu.

Artylerja nieprzyjaciela zaczeta nas ostrzeli-
wa¢ — na tle nieba ukazaly sie biate obtoczki roz-
pryskéw, a huk wybuchéw dolatywatl naszych uszu
pomimo toskotu silnikdw... Ogien ten jednak nie oka-
zal sie niebezpiecznym, nie wyrzadzit nam Zzadnej
krzywdy i nawet nie sktoni! do zmiany kierunku lotu.

UzyskaliSmy zato Swiadomos$¢, iz jesteSmy nad
obszarem nieprzyjaciela, na ktérym nie wolno lagdo-
waé bezkarnie, a zepsucie silnika lub uszkodzenie
ptatowca nie pozwolg juz powréci¢ do swoich.
Chwila jednak wymaga pilnej uwagi, nie zostawiajgc
wiele czasu do rozmyslan. Trzeba zachowac swoje
miejsce w szyku, pilnowaé aby skrzydiowe ptatowce
Z niego nie wyszty i nie zostaly wtyle, od czasu do cza-
su obserwowac wskazéwki swych przyrzadéw nawiga-
cyjnych, obserwowaé niebo, aby wczas zauwazy¢ zbli-
zanie sie platowcow nieprzyjaciela — wszystko to
catkowicie pochtania czas i nerwy pilota.

Istotnie, juz po dwudziestu minutach lotu i wy-
glgdania, ukazatly sie w postaci ciemnych plamek na
tle nieba z lewej strony i nieco w tyle za nami
pierwsze ptatowce mysliwskie nieprzyjaciela. Bylo
ich co$ pot tuzina. Jedne skierowaty sie ku ciago-
wi eskadry***, dwa za$ zaczely stopniowo zdagzaé
ku nam... Z odlegtosci 500 — 550 metréw nieprzy-
jaciel zaczat zawziecie nas ostrzeliwac. Huk wy-
strzatow byt jednak prawie zupetnie zagluszony
przez toskot naszych silnikdw. Obserwator mdj prze-
czekat kilka minut z karabinem w reku, poczem
rozpoczat strzelac. Na podobnej odlegtosci wzajem-
nej, wykluczonem jest prawie uszkodzenie przeciw-
nika,—strzelat on tylko poto, zeby odprezy¢ swoje ner-
wy... To samo zdaje sie robili nieincy. Datem
znak obserwatorowi, by zaprzestat ognia — troche
spokoju, czekac¢ az nieprzyjaciel zblizy sie na taka
odlegtos¢, aby nasze reczne karabiny maszynowe
mogly po6js¢ w zawody z karabinami maszynowemi
niemieckich samolotéw.

Niemcy woleli jednak walke z oddala, zamiast
zdecydowanego natarcia na nas prowadzili wiec
w dalszym ciggu ten ogief systematyczny i nie-
pokojacy — szczegdlnie  przykry dla platowca
niszczycielskiego, ktory niema ani odpowiedniego
uzbrojenia, dla tego rodzaju bitwy powietrznej
ani wystarczajgcego zapasu amunicji... Nie tylko
przykrym byt ten ogien, bo po kilku minutach
niepewnosci wypadto mi ujrze¢, jak kolega mogj
w lewo ode mnie zaczyna sie zniza¢, a w kilka
sekund pézniej spada juz szybko wdot i ginie
z oczu... Pierwsza ofiara walki powietrznej, ojedne-
go z nas juz jest mniej... Zegnaj kolego, moze na wieki...

Nieprzyjaciel znikt z oczu... Oddzialy eska-
dry* ** zaczely wreszcie dopedzaé nas i szykowac sie
w jedng grupe z nami. Mialy one jednak w kazdym
pododdziale tylko po cztery ptatowce, zamiast szesciu.

Lecimy jeszcze nad grzbietem gér W..., wpra-
wo od nas dolina Renu spowita w mgte. Przelatu-
jemy nad objektami naszych dawniejszych wypraw
nie napotykajac oporu. Mniej wiecej w godzine po
przelocie frontu dolatujemy nareszcie do wytknie-
tego celu... Gdy po raz ostatni zmienialiSmy kie-
runek lotu przygotowujac sie ostatecznie do rzuca-
nia bomb, oglagdnatem starannie niebo, szukajgc na
nim wroga. | rzeczywiscie nad miastem M..., na-
szym celem, mozna byto zauwazy¢ wprawnem okiem
w blasku stonca charakterystyczne iskrzenie sie
ptatow... Wkrdtce rozpoznatem do 15 platowcodw
na wysokosci okoto 5.600 metréw. Wyczekujg one
Widocznie dogodnej chwili do natarcia, gdy bedzie-
my zajeci rzucaniem bomb...

GdybySmy zechcieli przelecie¢ w dawnym Kie-
runku ponizej tej nieprzyjacielskiej zaczajone) grupy,
bytoby to wprost samobdjstwem. Nieprzyjaciel miatby
wtedy wymarzone warunki do napadu. Nie pozo-
stawato nam jednak nic innego, skoro mielismy wy-
kona¢ nasze trudne niszczycielskie zadanie...

Patrze wdot i przed siebie i nie widze celu,
spowitego gesta opong dymu i mgty.

Gdy odlegto$s¢ do celu wynosita zaledwie juz
pottora kilometra, czotowe nasze ptatowce zaczely
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zmniejsza¢ swa szybko$¢ — ptatowce i pododdziaty
zaczety sie skupia¢ mW coraz bardziej zwartg mase.
Koncentracja ognia miata da¢ nam wielkg potege
ogniowg do obrony. Teraz nastgpity trwozne chwi-
le — w oczekiwaniu sygnatu: ,wyrzuci¢ bomby i za-
wroci¢ z powrotemZ*

Tymczasem tam na wysokosSci, gdzie jakby
zawisty zaczajone platowce wroga, zaznaczyt sie
jakby ruch. Platowce niemieckie zaczety schyla¢
sie ostro w dot i rozpoczely swoje doskonale zor-
ganizowane natarcie, otwierajgc na nas silny ogien
karabinbw maszynowych. W pare sekund potem,
koncentracja ognia licznych naszych recznych kara-
binébw maszynowych zrobita jednak swoje. Nieprzyja-
ciel odczut potege ognio-
wa naszej zwartej masy,
chociaz kazdy nasz po-
szczegOlny ptatowiec nie
mogt mierzy¢ sie z po-
szczegOlnym  niemiec-
kim napastnikiem. Jed-
nakze wrdg niezupetnie
daje za wygrang — jego
dwa ptatowce kierujg sie
z goéry ku mnie, strze
tajac zapalng amunicja.
Widze strumyki dymu
od ich strzatéw, wycia-
gajace sie ku mnie, jak-
by macki ognistego po-
lipa. A jednak w tej
chwili mysle przedew-
szystkiem nie o nich,
myS$le z niepokojem o
sygnale bombardowania.
Czyz nigdy nie bedzie
tego sygnatu? Nerwy
mam tak naprezone, ze
dalsze wyczekiwanie
staje sie nie do znie-
sienia...

Nagle oS$lepiajgco-
biaty bengalski ogien
wybucha i gasnie na pita-
towcu majora Z... W pa-
re sekund potem powta-
rzajg ten sygnat dowdéd-
cy pododdziatow. Reka
moja spoczeta na dzwi-
gni przyrzadu do zrzu-
cania bomb, i wraz z
innymi ciskam je w dot
na roztozone pod nami
miasto M... Leci moja
230 funtowa ,gruszka” ku ziemi, leci straszliwym
spadem szerzy¢ grom i zniszczenie...

Patrze sie w gore i w tyl, jak rozwija sie
bitwa w powietrzu... Natarcie na nasze eskadry
juz zakonczone, lecz eskadra***, na ktdrg skierowano
gtowny atak, jeszcze Walczy zazarcie. Jaki$ nie-
miec, zapedziwszy sie w czasie tego natarcia zablisko
nie mogac skreci¢c W strone przy zetknieciu sie
z naszymi, przeskakuje przez szyk jednego z na-
szych pododdziatéw... SzczesScie mu sprzyja, pomi-
mo ognia naszych obserwatorow. Kilku innych
memcOw jeszcze ostrzeliwuje nas zdata, ale nic
ponadto...

Tam za$ w dole wida¢ geste kieby dymu od
wybuchéw bomb... Rosng te kieby, jak bezksztattne

Tymczasem na wysokos$ci jakby zawisty ptatowce wroga. ..
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grzyby, rosng w mgle oparéw doliny nadrenskiej...
Wazny osrodek strategiczno-przemystoWy M:.. zbom-
bardowalisSmy z powodzeniem. Cel osiagniety, —
ogarnia mnie btogie poczucie speinionego obowigz-
ku zotnierza.

Wracamy. Niema czasu na oddawanie sie
wrazeniom — trzeba uwaza¢ stale na ruchy doé-
wédcy, aby zachowaé¢ miejsce w szyku. Zaledwie
ostatnie nasze ptatowce odleciaty od celu, nagle
lecacy na czele pododdziat nasz robi zwrot o 90°
w prawo, a my poszliSmy za jego przyktadem.
Zwrot byt tak gwattowny, ze skrzydiowe platowce
na chwile wyszty z szyku: lecace nazewnagtrz szyku
pozostaty w tyle, wewnetrzne, zeby nie wyprzedzic¢
swoich dowddcow, robig
petle, albo zmniejszajg
szybkos$¢ lotu, by za-
chowaé swe miejsca.

Przeklinatem w du-
szy brak rozsadku u na-
szych dowddcow, robigl
cych  podobne nagte
zwroty masg ptatowcow,
nie zwazajac na zme-
czenie lotnikow. WKkrot-
ce jednak znalaziem
uzasadnienie tego kro-
ku, gdy ujrzatem przed
nami nowe ugrupowanie
samolotdw nieprzyjacie-
la — jakie$ pdt tuzina
ptatowcéw mysliwskich,
gotujacych sie Widocz-
nie do nowego natar-
cia. Gdy nasz czoto-
wy pododdziat wyrow-
nat swoj szyk, najblizsi
lotnicy niemieccy byli
juz nie dalej jak na
300 metrow od platow-
ca majora Z...

Nie mogtem jesz-
cze zauwazyé, czy kto
z lotnikéw czotowego
pododdziatu  rozpoczat
ogien do niemcdoW
Prawdopodobie miato to
nastagpi¢ lada chwila.

Lecz niemcy nie
dotrzymali pola zwartej
masie naszych ptatow-
cow niszczycielskich,
$miato idacych do boju
z niemieckg grupg my-

§liwskg. Musiato to zrobi¢ na nich silne wraze-
nie. .. Niemcy rozlatujg sie we wszystkich kie-
runkach. ..

W kilka minut potem niebo jest wolne od nie-
przyjaciela, tylko w dali widzimy kilka ich ptatowcéw,
krecacych sie jak jastrzebie W nadzieji trafienia na
jakiegokolwiek zapo6znionego marudera... Lecimy da-
lej zwartym szykiem, jak stado ptakéw wedrownych.
Tylko kto§ z eskadry, widocznie z wadliwym silni-
kiem, znizal co chwila swdj lot i pozostawat w tyle —
na pastwe zerujagcego wroga.

Nasza eskadra wytrzymata bdj powietrzny bez
zadnych strat, u nikogo tez nie zaszto uszkodzenia Sil-
nika. Rozwijamy wiec teraz stopniowo coraz wiekszg
szybkos$é, znizamy sie tez coraz bardziej. Jakie$ pot-
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godziny lecimy rownomiernie naprzod. Nasz spdZniaja-
cy sie towarzysz znizat sie jeszcze wiecej, dwa pta-
towce nieprzyjaciela Sledzity go, podazajac za nim,
lecz jeszcze nie napadaty. Potem zjawity sie skadci$
3 mysliwskie ptatowce niemieckie — przed i ponad
nami. Obserwatorzy czotowych naszych platowcow
przyjeli je ogniem, wtedy nieprzyjaciel uzyt obejscia
od prawego skrzydia i zaczat przygotowywaé sie do
natarcia na nas z tytu.

Nasz uszkodzony maruder wysunat sie naprzdd
pod nami i znajdowat sie teraz przed swojg eskadra,
Wprost pod ptatowcem mego dowoddcy majora Z...
lecagcego nieco do dotu. Biedny inwalida ukryt sie
w ten spos6b przed zblizeniem sie wroga pod osto-
ne ognia naszych 4 ptatowcow. Niemcy zaczeli na-
ciera¢ ze znacznej odlegtosci, ostrozni i niezbyt pe-
wni siebie. Obserwatorzy nasi, nie widzac juz ko-
niecznosci oszczedzania ‘tadunkéw, zasypali ich
huraganowym ogniem karabinébw maszynowych —
niemcow odpedziliSmy wiec tatwo.

Pozostalg cze$¢ powrotnej drogi lecieliSmy ze
zmienng szybkoS$cig, zaleznie od mozliwosci na-
tarcia nieprzyjaciela. Nie mieliSmy juz jednak za-
dnej powazniejszej utarczki, chociaz spotkalismy
w oddali oddziatek z pieciu niemieckich ptatowcow.
ZnizaliSmy sie stopniowo w dalszym ciggu i trzy-
malismy sie na wysokosci okoto 2.500 metréw przed
zblizeniem sie do zarysu frontu.

Ostatnie minuty lotu—napiecie nerwéw wzrosto
do ostatecznoSci. Czyzby jakis zblagdzony pocisk
artylerji w poblizu frontu pozbawi¢ miat nas tego zupet-
nego powodzenia—teraz w ostatniej chwili operacji?
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Pierwsze rozpryski pociskéw zjawiajg sie—zdaje sie—
bardzo  wcze$nie, jakgdyby jeszcze daleko od
frontu. Niektére wybuchy wydaja sie nieprzyjemnie
bliskiemi, dzwiek ich tez jest jaki$ inny, niz na po-
czatku naszego lotu, gdysmy przed kilku godzinami
zaledwie dazyli do M... Moze rbéznice te powoduje
mniejsza wysoko$¢ lotu, a moze, i to najpredzej,
decyduje tu inny stan moich nerwéw w tej chwili.

Powolne posuwanie sie¢ w szyku, w pasie ognia
artylerji przeciwlotniczej, stawato sie zbyt dla nerwow
ucigzliwem — wprost nie do zniesienia...

Major Z... zrozumial te naszg psychike, a zre-
sztg widocznie obawiat sie nieco ognia z ziemi,
bo nagle zaczat opuszcza¢ sie w dot i dat sygnat
Swietlny ,,rozproszy¢ sie”...

Zwarte dotad szyki, Kklucze i ciggi nasze
w kilka minut przemieniajag sie w roj stalowych
pszcz6t. Kazdy leci juz samodzielnie, nie obawiajac
sie lotnikow mysliwskich wroga, wszyscy daza do
jak najszybszego przelotu nad pozycjami kreciego
frontu ziemnego, daza na swoj obszar, do swych
gniazd...

W kwadrans potem $lizgam sie powoli W dét
ku lotnisku, oczekujac swej kolejki lgdowania; w 2—3
minuty poOzniej ptatowiec moj toczy sie juz po ziemi.

Wysiadajgc dziekuje swoim dzielnym chlopcorn-
mechanikom, ktérzy zbiegli sie ku nam ttumnie; za-
pewniam ich, iz nigdy jeszcze mo¢j stalowy ptak nie
leciat sprawniej i lepiej.

Tak skonczyt sie nasz dzienny napad nisz-
czycielski — jeden z ostatnich w tej Wojnie.

St. B.

Choé¢ niema nas na Olimpiadzie...

odbywajgcych sie obecnie w Paryzu Igrzy-
W skach Olimpijskich zegluga powietrzna
nie bierze udziatu. Lotnictwo, uwazane

jako sport mechaniczny, nie uzyskato
olimpijskiego obywatelstwa  do pilotowania balonu,
jak i samolotu nie potrzeba Ilekkoatletycznego

wytrenowania. Niemniej jednak precyzja ruchow,
sita fizyczna z jednej, za$ odwaga, zimna Kkrew
i szybka decyzja z drugiej strony wymagaja w lot-
nictwie bardziej moze, niz gdzieindziej, fizycznej
i moralnej doskonatosci.

Przyjaciel naszego pisma, p. Roger Lallier, pi-
lot balonu wolnego, samolotu i balonu sterowego,
jednoczes$nie znany jako autor w Swiecie lotniczym,
skreslit dla nas ponizszych kilka ciekawych stow
z tej niezbyt czesto poruszanej dziedziny.

*

* *

Rozwd6j lotnictwa zmienit wymagania stawiane
pilotowi. W poczatkach lotnik byt przedewszystkiem
akrobatg, zdolnym do wielkiego, lecz krotkotrwatego
wysitku i to w sprzyjajacych atmosferycznych wa-
runkach.

Dzi$ jest inaczej: loty odbywajg sie przy kaz-
dej pogodzie, o kazdej porze i w lotnictwie cywil-
nem nietylko zdolno$ci i zreczno$¢ pilotowania, ale
moze wiecej nawet charakter i sumienno$¢ lotnika
musza by¢ brane pod uwage.

Pilot, bedacy na ustugi przedsiebiorstwa ze-
glugi powietrznej, odpowiadajacy za zycie i zdrowie

10 — 12 pasazeréw, ktorych wiezie, nie moze i nie
powinien mie¢ cech pilota z czasow niemowlectwa
lotnictwa lub lotnika z czaséw waojny.

SzczeSciem, we wszystkich krajach, ktore zaj-
mujg sie lotnictwem, znajdujg sie ludzie bedacy
przez swg inteligencje, swojg odwage i swa zrecz-
no$¢ na wysokosci zadania. Chcieliby$Smy na kilku
przyktadach, wyjetych z tak bogatej juz zlotej ksiegi
zeglugi powietrznej, zilustrowaé¢ ten hart lotnictwa
mowiagc tylko o czasach powojennych,—czyny Guy-
nemer’6w, Chaput’éw, Vedrines’d6w i innych sa juz
oddawna dobrze wszystkim znane.

Z porzadku starszefistwa rozpoczniemy od ae-
rostatyki i wspomnimy o lotach balonowych belga
Ernesta de Muyter’a. Ten najdzielniejszy z pilotow
balonowych, précz tego pilot samolotowy i pilot ste-
rowca, Swietny meteorolog, zdobyt w latach 1922-1923,
a po raz trzeci i ostateczny w r. 1924, puhar Gor-
don-Bennetta.

jednakze, zdaniem naszem, najpiekniejszym czy-
nem w jego karjerze byt raid z r. 1920 w Ameryce
z belgijskim porucznikiem Labrousse, jako pomoc-
nikiem, kiedy podczas silnego mrozu opuscit sie
z wielkg szybkoscig z wysokosci 6000 m, ladujac
w czasie $nieznej burzy na brzegu jeziora Champlain,
po zetknieciu sie przedtem z jego powierzchnig.

Podr6z ta zastuguje na szczeg6lng uwage nie
tylko ze Wzgledu na przebytg odlegto$¢—1769 km—
ale na wytrzymato$¢ pilotow i pewnos$c¢ siebie ply-
naca z wyjatkowej zrecznosci zawodowej. De Muy-
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ter pobit wtedy o 150 km najblizszego ze swych
wspétzawodnikow.

Przejdziemy obecnie do lotnictwa, by podkre-
§li¢ jak nieraz grozne nawet wypadki konczyty sie
szczeSliwie, dzieki sprawnosci i zimnej krwi po-
wietrznych zeglarzy.

Nie mozemy nie zwrd6ci¢ w tern miejscu uwagi,
ze caly szereg katastrof, ktore jeszcze lat 5—6 temu
miaty miejsce, obecnie w lotnictwie cywilnem, dzieki
cudownemu telegrafowi iskrowemu sg zupetnie wy-
kluczone.

Pomijajac bowiem radjogonionietrje, ktérg wpro-
wadzono w ostatnich czasach na linji Paryz-Londyn,
a ktéra pozwala informowa¢ z ziemi samoloty, za-
btgkane w obtokach lub mgle o miejscu, w ktérem
sie znajdujg, nalezy podkresli¢, ze obecnie samoloty
komunikacyjne wielkie, a nawet i $rednie, sg wyekwi-
powane w stacje telegrafu iskrowego pozwalajace
im przyjmowac i otrzymywac sygnaty ze swych lot-
nisk (informacje meteorologiczne, rozkazy, wezwa-
nia o pomoc), a nawet porozumiewac sie czasem
z innymi lecagcymi samolotami.

W dniu 11 sierpnia 1919 r. odleciat o pdétnocy
z lotniska Toussus (pod Wersalem) samolot Goliath
z zatoga, ztozong z 8 ludzi, celem odbycia przelotu
(na owe czasy rekor-
dowego raidu) Paryz-
Dakar (w Senegalu).

Samolot, Kiero-
wany przez znanych
pilotbw Bossoutrofa
i Coupefa, przeleciat
bez Zzadnego wypad
ku i ladowania do Ca-
sablanca (Marokko).
Podr6z zapowiadata
sie doskonale, jednak-
Ze na ostatnim etapie
na 500 Kkilometrow
przed Dakarem, jed-
no ze S$migiet oder-
wato sie, drugi silnik
zaczat sie grza¢, wo-
bec czego samolot, pi-
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narki francuskiej Jakéba Lenglet i mechanika Dien, kt6-
ry miat miejsce w lipcu 1918 r. Ich jednocze$nie nie-
zwykta a prymitywna przygoda zeglarska zastuguje,
zdaniem naszem, na uwage.

Zdarzato sie wprawdzie juz poprzednio, ze za-
fogi wodnoptatowcow wskutek jakiego$ wypadku,
3 4 dni spedzaty na swym kruchym aparacie na
powierzchni morza, zanim otrzymaty pomoc.

Nasi bohaterowie Lenglet i Dien znajdowali
sie przez 11 dni podczas Wzburzonego morza na
swym wodnoptatowcu i przez ten czas z nadludzkimi
wprost wysitkami umystu i energji walczyli z nie-
szczgSciem ktore zmusito ich do opuszczenia sig
na petne Morze Srédziemne wskutek defektu silnika.

Ci dwaj ludzie, majac tylko tyle wody do picia,
wiele sobie sami przy pomocy misternie wykombi-
nowanego alembiku (o ktérym dalej wspomnimy),
zdobywali i troche zapaséw, zdotali tylko przy po-
mocy matej busolki nawigacyjnej doptyngé o wias-
nych sitach do zachodniego brzegu Korsyki po
267 godzinach: jedenastu dniach od chwili wypadku.
Po wyladowaniu dowiedzieli sig, ze w miedzyczasie
odprawiono pé nich w Marsylji msze zatobna.

Poniewaz wyobraznia nie doréwna nigdy rze-
czywistosci, zrobimy najlepiej, dajac w oryginale krot-
kie wyjatki z Kksie-
gi statku ocalonych,
gtownie za$ ustep z
raportu Lenglet’a,
gdzie  dowiadujemy
sie, w jaki sposéb, po
przepedzeniu trzech
dni na morzu w nie-
ustajagcym mistralu
i burzy, udato im sie,
dzieki inteligencji ipo-
mystowos$ci dowodcy
i zrecznosci jego po-
mocnika, destylowaé
wode morska.

W dokumencie
tym czytamy: ,,Noc
z 6-go na 7-my lip-
ca. Zdawato nam sie,

. Autografy dla Lotu Polskiego delegatéow F. A. I. przy jednym ze stotéw . P . .
Iotowany podowczas na obiedzie w Le Bourget. Nastepca tronu rumuriskiego Karol, marszatek Z_e WIdZ.Imy' m'galﬂc_e
przez Bossoutrofa, Franchet d Esperey, hr. de la Vaulx, senator G. Menier i inni. sie ognie, ze latarnia

musiat lgdowa¢ na

niegoscinnym  po-

brzezu Maurytanji. Tam o$miu rozbitkow powietrz-
nych czyni nadludzkie wysitki, by pod nielitoSciwym
skwarem stofAca przedostaé sie przez pustynie do
stref zamieszkatych. Kilku z nich juz dygotato w fe-
brze, gdy uratowani zostali przez murzyndéw, szuka-
jacych tupu.

Dla braku miejsca wspomnimy tylko o zbyt po-
wszechnie znanym raidzie Alcoock’a i Brown’a, kto-
rym pierwszym przypadt zaszczyt przebycia Oceanu
Atlantyckiego bez zatrzymania i zacytujemy nastep-
nie marynarzy portugalskich, admirata Cogo Cov-
tinho i komandora Sacadura Cabral, ktorzy, odle-
ciawszy z Portugalji na wodnoptatowcu, dotarli do
Ameryki Poludniowej, positkujac sie po raz pierw-
szy w tak diugim locie nad Oceanem metodami ze-
glugi astronomicznej.

Niemogac wzmiankowaé catej plejady bohate-
row, ktorzy dokonali tylu $miatych czyndw, chcieli-
bySmy~ zwrdci¢ uwage na mato znany, a tak peten
przejs¢ wypadek dwdch dzielnych marynarzy fran-
cuskich. Mamy tu na mysli wypadek porucznika mary-

morska rysuje sie na

horyzoncie. Wysyta-
my kilka rakiet, w nadziei, ze torpedowce pospieszg
na pomoc. Ztudzenie! To gwiazdy!... Wypilismy tej
nocy resztke rumu i, nie majac czem zwilzyé ust,
nie mozemy nic przetknac.

Rankiem 7-go udaje nam sie destylacja wody
morskiej. Z pokrywy licznika obrotéw robimy kocio-
tek. rurka miedziana przewodu benzynowego stuzy
za wezownice, ktorg chtodzimy w skrzynce od za-
paséw. PoOzniej zamiast pokrywki licznika uzywamy
recznej pompki do powietrza.

Z miernika szybkosci Badin fabrykujemy sobie
benzynowg lampke z knotem =z naszych koszul,
pomieszczajagc przyrzad na przodzie samolotu na
blaszanej pokrywie przedziatu zbiornikéw. Rezultaty
nie byly zrazu nadzwyczajne, ale powoli wydajnos¢
operacji sie zwiekszata od objetosci naparstka do
kieliszka do wina.

Destylacja ta uratowata nam zycie.

Zawdzieczamy jg prawie w zupetnosci sprytowi
i zreczno$ci majstra Dien, ktéry jest doskonatym
mechanikiem”.
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A na zakonczenie uwagi dowddcy:

,Dobor zatogi, pilota i obserwatora, zaréwno
z punktu widzenia bezpieczenstwa, jak interesdw
wojskowych, powinien by¢é oparty na dazeniu do
wytworzenia zespotu zalet, ktoreby sie wzajemnie
dopetnialty oraz na bezwzglednem zobop6lnem od-
daniu sie i wzajemnem poswieceniu.

Gdyby obserwator méj nie miat tych kwalifika-
cji technicznych, ktére posiada, zginelibySmy z prag-

MOJ w

Niezwykly wypadek z samolotem F-ADBG,
ktéry sptongt w dn. 7 czerwca b. r. w Zdunskie]
Woli i w ktorym, dzieki zdolnosci pilota p. Mrocz-
kowskiego i jego niezmiernej zimnej krwi, nie
byto ofiar ludzkich, wywotat nadzwyczajne
wrazenie w spoteczen-
stwie i kotach lotni-
czych. ZwrécilisSmy sie
do p. Mroczkowskiego
owyjasnienia ipodaje-
my zakomunikowany
nam opis wypadku,
ktéry pozostawimy w
catej skromnosci szaty
meldunkowej, nie do-
dajgc zadnych komen-
tarzy.

NASI LOTNICY.

Dnia 7 czerwca, 0 9-¢j
rano, odleciatem 2z Pragi
Czeskiej do Warszawy na
ptatowcu F -ADBG, typu
Poteza. Pogoda byta piek-
na. W samolocie znajdowat
sie pasazer polak, p. K B,
poczta i przesyitki.

Podréz odbywata sie
bez zadnych wydarzen.
Leciatem na wysokosci
1100 metréw. W poblizu
Zdunskiej Woli, o 45 kim
od Lodzi, w kierunku za-
chodnio-potudniowo-zacho-

dnim, ustyszatem potezny s, E. Glowacki

huk w silniku — w tym

samym czasie ujrzatem

w prawo odemnie gesty, _ .
czarny dym kojny pasazer. ..

Natychmiast zamkna-
tem dostep benzyny, puscitem pelny gaz, by opré-
zni¢ karburator i uruchomitem gasnice. Gdy silnik
stangt, zamknetem zapalanie magneta. Chcac unik-

Redaktor: J. Grzedzinski. i
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»Niedoceniong zazwyczaj w lotnictwie rzeczg jest spo-

(z refleksji A. Mroczkowskiego).
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nienia; a prawdopodobnie 'nie: unikneliby$my zato-
niecia w gtebinach morza, gdybym nie znat go tak
dobrze, jako doSwiadczony marynarz.

Dien dat pewne dowody swoich nieocenionych
zalet i zawdzieczam mu zycie”.

Sadzimy, ze kazdy komentarz ostabitby te sto-
wa, stwierdzajace tyle inteligencji, odwagi i godnej
nasladowania solidarnosci.

Roger Lallier.

yp a K

na¢ by plomienie nie opanowaty catego kadtuba
samolotu, wprowadzitem go w ostry boczny S$lizg
na lewo — ptomienie i chmury dymu buchaty wcigz
obficie, opanowujgc coraz bardziej prawe skrzydio.

Zauwazytem zaniepokojenie pasazera, p. K B,
miotajgcego sie bezradnie
wewnatrz kabiny — uspo-
koitem go, iz wszystko
jest w porzadku. Wobec
zatrzymania silnika, p. K
B. doskonale mnie styszat
i istotnie uspokoit sie na-
tychmiast.

Na wysokosci 15 me-
tréw nad ziemig samolot
wyrownatem i wylgdowa-
tem normalnie. Goérna pta-
szczyzna prawego skrzy-
dia byta juz spalona.

Wyprowadzitem pa-
sazera, ktory uspokojony
nie $pieszyt sie do wyj-
Scia, wyniostem poczte,
przesytki — czes¢ jednak
musiatem  pozostawi¢ w
samolocie, ktory juz ze
wszech stron opanowaty
ptomienie.

W pie¢'minut po wy-
ladowaniu nastgpit wybuch
zbiornikéw  benzyny —
nieco pozniej z samolotu
pozostaty tylko zgliszcza.

Przyczyng wypadku
byto pekniecie korbowodu
w jednym z cylindrow sil-
nika, rozbicie karteru, wyr-
wanie karburatora i przer-
wanie przewodu benzyny—
nastgpito zapalenie sie benzyny

Antoni  Mroczkowski

wskutek
i oliwy.

czego

Antoni Mroczkowski.

Wydiawca: Liga Obrony Powietrz./Par'lst.wg.
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