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Lotnictwo na zjezdzie w Paryzu.

wozdaniami poszczegélnych krajéow, — nie

lezy tow naszej intencji. Ograniczymy sie

do krotkiego zarysu, w ktdrym najwiecej

miejsca wypadnie oczywiscie poSwieci¢ lotniczej pra-

cy Francji, ktéra pod rozumnem kierownictwem Pod-

sekretarjatu Stanu korzysta z olbrzymich wkiadow

skarbu panstwa i moze sie poszczyci¢ niezmiernie
bogatym dorobkiem.

Tym wysitkom panstwowym doskonale sekun-

duje Aeroklub Francji—dos¢ powiedzie¢, ze budzet

Aeroklubu w r. 1924 obejmuje 2.760.000 fr. samych

Trudno bytoby dtuzej zatrzymywac sie nad spra-

tylko nagréd na konkursy i zawody i za po-
szczegblne wyczyny sportowe, jak np. za pobicie
Swiatowych rekordéw wysokosci i szybkosci. | to

jednak nie daje jeszcze petnego wyobrazenia o wy-
sitkach spotecznych, czynionych w tym kierunku we
Francji — szereg instytucji o celach specjalnych
przeznacza wielkie sumy na nagrody lotnicze, nieli-
czgc wielkich dziennikéw i poszczegdlnych mecena-
séw; z posrdd tych instytucji np. Komitet Propa-
gandy Aeronautycznej patronuje wielkiemu konkur-
sowi silnikow na ktéry ofiarowat 2.000.000 fr. do
spotki z rzadem francuskim.

To tez jedenascie konkurséw dla samolotdw,
wodnoptatowcow, balonéw, szybowcoéw odbyto sie
we Francji w r. 1923 —otnictwo francuskie wzieto
pozatem udziat w pieciu miedzynarodowych zawo-
dach zagranicg, w Belgji i Anglji.

W wspotzawodnictwie sportowem z Ameryka
Potnocng nie zawsze jednak Francji sprzyjato szcze-
Scie; szereg wielkich rekordéw przeszedt w rece
yankesdw—zato Francja moze by¢ dumng, ze jej
uporczywe prace nad $migtowcami, z ktérych znie-
checona Ameryka zdaje sie rezygnowac, daly wre-
szcie pozytywne rezultaty i otwieraja nowe drogi,
nowe perspektywy.

Smigtowce Oemichen’a i Pescara w Issy-les-
Moulineau* Wznosity sie, lataty i budzg usprawiedli-
wione nadzieje.

Komunikacyjne linje we Francji poczynity row-
niez olbrzymie postepy—ruch na linjach sie wzmaégt
i wykazuje za rok ub. 1.000.000 kg przewiezionego
towaru i 11.000 pasazerow. Rzgdowa polityka finan-
sowania komunikacji ogromnie sie do tego przyczynia.

Aeroklub Stanow Zjednoczonych nie podaje
statystyki pasazerow lub towaréw na linjach Pét-
nocnej Ameryki;—Stany Zjednoczone posiadajg pan-
stwowg linje poczty powietrznej icyfry jedynej w swo-
im rodzaju linji Scisle pocztowej sg imponujace:
przeszto 2.500.000 kilom, przeleciano, przewieziono
ponad 57.000.000 listbw w ciggu roku.

Obywatelom kraju olbrzymiego rozwoju auto-
mobilizmu cyfry amerykanskiego lotnictwa cywilne-
go wydaig sie niezmiernie niklemi — fakt jednak, ze
na meeting lotniczy w St. Louis przyleciato 95 tury-
stycznych samolotow nie traci swej wartosci przez
to, ze samochoddw na lotnisko w St. Louis zjechaty
sie dziesigtki tysiecy.

Praktyczny zmyst yankesa w zwigzku z ambicjg
sportowg szybko popchnie rozwoj lotnictwa. Ambicji
sportowej Stany zawdzieczajg zdobycie w ciggu

roku 36 rekordéw Swiatowych, a 42 przechodzity
tam z rgk do rak.

Anglja czyni olbrzymie wysitkiw technice,
a postepy jej sa widoczne na kazdym dorocznym
»Royal Air Force Pageant” (zawody) w Hendon.

Sport rozwija sie wybitnie: Royal Cup, Derby,
zawody matosilnikowe w Lympne znaczg rok w rok
etapy jego rozwoju.

Wiochy nie dajg sprawozdan, unikajg rozgtosu
swego lotnictwa, ktére posuwa sie olbrzymiemi kro-
kami, — premjer Mussolini, jako Wysoki Komisarz
Lotnictwa, przyktada don wielkie znaczenie.

Jezeli niektore kraje, jak Austrja, nie otrzasne-
tysie jeszcze z powojennej martwoty i nie wykazuja
wyzszego tetna w lotnictwie, lub tez nie wyszly
jeszcze z okresu organizacji podstaw, jak Jugostawja,
inne, np. Belgja, Argentyna zyskaly mocne tempo
rozwoju.

Zainteresowanie ogoOtu spoteczenstwa belgijskie-
go sprawami zeglugi powietrznej jest poprostu nie-
zwykte. W kraju, ktérego krdl jest lotnikiem, a kro-
lowa zarliwg zwolenniczkyg sportu powietrznego, po-
pisy samolotéw cieszg sie ogromnag popularnoscia.
Przemyst lotniczy belgijski powstat po wojnie i dzi$
wytwarza wiasne typy samolotéw — w sporcie balo-
nowym De Muyter trzykrotnie zdobywa dla Belgji
pierwszenstwo w miedzynarodowych zawodach Gordon
Bennetta — w lotnictwie bez silnika i w ptatowcach
matej mocy belgowie zajmujg bardzo zaszczytne
miejsca, pomimo iz puhar kréla belgéw W bruksel-
skich zawodach samolotéw turystycznych trafia raz
po raz w rece cudzoziemcOw, czechow i francuzow.

Komunikacja lotnicza ma wielka przysztos$é
w belgijskiem Kongo — jednakze i w metropolji
olbrzymie wykazata postepy: same tylko cyfry prze-
wiezionych powietrzem towaréw od 4609 kg w 1920r.
do 130,000 kg w 1923r. juz dajg o tem pewne pojecie.

Lotnictwo Argentyny nalezy do najmtodszych,
jednakowoz ma juz za sobg 3 wyscigi powietrzne
i linje komunikacji z Urugwajem (Buenos Aires — Mon-
tevideo) na ktérej w r. ub. przewieziono 574 osoby
w 177 podrézach. Nie jest to moze wiele, ale Argen-
tyna czuje rosngce juz skrzydia: pod jej banderg
major P. Zanni stangt do walki, jak réwny z rowny-
mi, z amerykanami w locie naokoto $wiata.

Polska ma trzy linje lotnicze, po ktérych co-
dziennie samoloty przelatujg dzi$ okoto 2000 km
W r. 1923 przeleciano na nich 247,635 km, prze-
szto 50,000 kg towardéw i okoto 1900 oséb. Odbyty
sie po raz drugi zawody Lotu Okreznego o dtugosci
1300 km dla ptatowcow i zawody samolotow bez
silnika na Czarnej Gdrze nad Bialtka.

Mata Holandja ma doskonatg fabryke lotniczg
Fokkera i 7 linji komunikacyjnych. Ciekawem jest,
iz statystyka pasazerow wedtug narodowosci nietylko
na holenderskich linjach, ale i na innych w Europie
wykazuje najwiekszy bodaj procent ,latajacych ho-
lendrow”, z czego niestrudzony delegat Holandji
od lat kilkunastu p. Jonkheer Van den Bergh Van
Heemstede moze by¢é dumnym.

O pracy czechéw pisaliSmy juz nie jednokro-
tnie, czy to z racji zesztorocznego zwyciestwa Zdenki
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Lhota na konkursie w Brukseli, czy tez z okazji
miedzynarodowej wystawy w Pradze — zdolnosci tech-
niczne i przemystowe naszego sgsiada i przekona-
nie, ze Praga jest centrem naturalnym Europy, tatwo
potwierdzone jednym ruchem cyrkla, a wiec pre-
destynowana na wazny wezet linji zeglugi powie-
trznej, tworzg tam rzeczy donioste.

Najgorsze nawet warunki atmosfery i terenu
nie sa przeszkoda w rozwoju lotnictwa: Szwajcarja
daje na to dowody, jej.
dwie linje komunikacyjnei
Genewa - Monachjum i Zu-i
rych — Bazylea — Paryz
przewiozty 1500 oséb i
155000 kg towaru. Sport
balonowy szwajcarski ma
juz piekna historje, sport
lotniczy szerzej sie roz-
wija.

Szwecja ma juz od
czasu zesztorocznego
Zjazdu F. A. I. na wysta-
wie lotniczej w Goteborgu
swe zastugi w Federacji,
— zostaty cne ocenione
przez wybo6r szweda, p.
Amundsena, do jej Prezy-
djum. Laureatka Igrzysk
Olimpijskich Finlandja na-
wet w olimpijskiej druzy-
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poszczegblnych panstw te zarzadzenia, ktore napo-
tykajg trudnosci w drodze przez Komisje C. I. N. A
Obrady Federacji skoncentrowaty sie gtownie
w dyskusji nad nowym statutem, ktérym nalezato
zastgpi¢ poprzedni, juz nie nadajacy sie do obecnego
stanu sportu powietrznego — nowe postanowienia
0 komisjach sportowych, chronometrazu, pomiarach,
lotniskach, sgdach konkursowych, kwalifikacjach,
jednem stowem nowy kodeks lotniczego sportu.
Dyplomy pilotéw, Sci-
Slejsze  metody ustalania
wyczyndw sportowych, za-
bezpieczenie statkdw po-
wietrznych przed pioruna-
mi, odpowiedzialno$¢ witas-
cicieli samolotow za wy-
padki, konieczno$¢ wiek-
szych wysitkow dla opra-
cowania opoOznionego W
wielu panstwach a w wielu
dotad nie zaczetego, mapy
lotniczej, konkurs na auto-
matyczne przyrzady chro-
nometrazu, spowodowaty
zywg dyskusje.
imatrykulacja balonow
wolnych (okragtych), wy-
nikajgca z Konwencji Mie-
dzynarodowej, wywotata
wymiane zdan, w ktorej

Grupa delegatow Zjazdu przed Senatem.

nie ma lotnikOW —mocar- x wr de 1a vaulx (prezes). XX P. E. Flandin (Francja), XXX ,Ruiz Ferry WYrazony przez autora stow

stwa Dalekiego Wscho- (Hiszpanja), XXX X Jacob (Belgja),

du s reprezentowane na
posiedzeniach Zjazdu przez powaznych, cho¢ mil-
czacych przedstawicieli. ,

Gdybysmy chcieli krotko scharakteryzowaé ten
okres w lotnictwie wypadtoby podkresli¢ dwie
rzeczy: rewelacje lotnictwa z matymi silnikami
i wielkie przeloty. Pierwsza daje sankcje uzyte-
cznosci lotnictwu w matych codziennych przelotach
wewnatrz kraju, drugie, jak lot amerykanski naokoto
Swiata, przelot Paryz—Tokio Pelletier d’Oisy i t. p.
otwierajg szlaki wielkiej tgcznosci naroddéw.

Qui trop embrasse maletreint, modwi
francuskie przystowie. Federacja przestata juz obej-
mowac wszystkie zagadnienia, powstajagce na podio-
zu lotnictwa.

Ongi nawet projekty ustawodawstwa z jej wy-
chodzity tona, te, z ktérych powstata pdzniejsza
Miedzynarodowa Konwencja z d. 15 pazdziernika
1919 r. Dzi$ sprawy te przeszty do urzedéw pan-
stwowych lub do Miedzynarodowej Komisji Lotni-
czej (C. I. N. A). Nieraz jednak dzieki temu, ze
taczy ona 24 narody, (gdy C. 1 N. A. reprezentuje
te tylko nieliczne panstwa, ktore ratyfikowaty kon-
wencje), i w tych dziedzinach autorytet F. A. I po-
zostat nieprzedawnionym i jemu to zawdziecza¢ na-
lezy, ze nieraz Federacji udaje sie uzyska¢ u rzadéw

1 — P. Tissandier (gen. sekretarz F. A. 1), 17 19 -
pptk. Grzedzinski (Polska), ( ) tyCh pOg|@d, 1z balon, Ja

pptk. Amundson (Szwecja). . .
ko przyrzad lotniczy nie

sterowny, a wiec nie bedacy w istocie statkiem
powietrznym, irnatrykulowany by¢ nie powinien, nie
zyskatl uznania og6tu. Ograniczono sie do zyczenia,
by C. I. N. A. wprowadzita zmiany znakéw litero-
wych dla balonéw na dogodniejsze.

Sprawa tryptykéw celnych, utatwiajgcych spor-
towe przeloty przez granice, posuwa sie szczeSliwie
naprzéd — i rzady Francji, Anglji, Wtoch i Rurnunji
postanowity wprowadzi¢ je z dn. 1 Stycznia 1925 r.
Przyktad ten skioni zapewne i pozostate panstwa do
szybkiego usuniecia tej przeszkody w rozwoju Zze-
glugi powietrzne;j.

Opuszczajagc Paryz, delegaci na zaproszenie
Czech, wyznaczyli sobie Prage na nastepny Zjazd
1 obrali p. hr. de la Vaulx na opuszczone przez
§. p. ksiecia Rolanda Bonaparte stanowisko Prezesa
F. AL

Serdeczny kolezeAski nastréj na Zjezdzie Pa-
ryskim i na sympatycznych przyjeciach w Aeroklu-
bie Francji, w Palais d’Orsay, na lotniskach w Le Bour-
get i Villacoublay, na otwarciu pomnika pik. Renarda
w Chalais-Meudon, na pikniku lotniczym w Samois-
Country Club, u Prezydenta Republiki i Prezydenta
Senatu, pozostanie dlugo w pamieci delegatéw
i Swiadczy¢ bedzie, ze wojna nie zniweczyta i nie zni-
weczy przekonania, iz idea lotnicza doprowadzi do
zblizenia naroddw, do ich zbratania wiezami cywili-
zacyjnej i ekonomicznej wspoéinoty.
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Czterdziesci

go lotu, kierowanego reka ludzky, a wiec
czterdziesci lat od lotu zapowiadajgcego
opanowanie zywiotu powietrznego...

Dwie juz obecnie w krétkich odstepach czasu
obchodziliSmy rocznice: dwudziestolecie samolotu
braci Wright, czterdziestolecie sterowca ,La France”
Karola Renard’a—pierwszego balonu z silnikiem, po-
dlegtego woli ludzkiej. Jakby dwa réwne etapy
mysli i pracy ludzkiej....

Rocznice nie sg czczym festynem—w bezkresie
czasu stawiajg one znaki orjentacyjne i stupy gra-
niczne.

Dnia 28 czerwca b. r. przy sposobnosci wielkiego
zjazdu lotniczego Federacji Miedzynarodowej W Pa-
ryzu odbyliSmy tg rocznice w tym samym miejscu,
gdzie pracowat i tworzyt wiekopomne swe dzieto
Charles Renard j skad po raz pierwszy wylecial na
swym sterowcu w podroz, skad poraz pierwszy za-
toczyt peine kolo z lagdowaniem w miejscu odlotu
pierwszy istotnie ,sterowny” sterowiec, na dziedzincu
Chalais - Meudon, stacji doswiadczalnej francuskiej
zeglugi powietrznej.

1 postawilismy znak orjentacyjny, piekng tabli-
ce pamigtkowg ku czci §. p. putk. Renard’a dtuta
p. Anny Bass.

* m Urodzony w Damblain, w Wogezach, w r.
1847 Karol Renard pracuje w kierunku inzynie-
ryjnym. Talent swdj i obszerng wiedze oddaje aero-
statyce wojskowej. Kieruje laboratorjum w Chalais-
Meudon, ktorego jest jednym z gtéwnych twércow.

Czterdzieéci lat, 1884—1924, od chwili pierwsze-

Tablica pamigtkowa K. Renard a.

Prace nad kierowaniem sterowcOdw zmuszajg go do
studjow nad oporem powietrza na powierzchnie i nad
lekkimi silnikami. Niezrazony niepowodzeniami Du-
puy de Léme’a i Qiffard’a buduje sterowiec ,,La France”
Sterowiec ten, dtugosci 50 m 41 cm, objetosci 1,864 m3

lat.

z najwiekszym przekrojem w pierwszej Cwierci balo-
nu o $rednicy 8 m 40 cm, wypetniony wodorem, po-
siadat site wznos$ng 2.000 kg. Ustawiony motor ele-
ktryczny Gramma, o wadze 98 kg, poruszat $migto
0 60 obrotach na minute i dawat niezbedny naped,
a ptaszczyzna steru kierunkowego w tylnej czesci
statku, wykorzystujagc wilasng szybko$¢ [sterowca,

Senator generat Hirschauer przemawia
w Chalais-Meudon.

stuzyta do nadania kierunku. - Statek ,La France”
posiadat szybko$¢ okoto 20 km na godz.

W dniu 9-ym sierpnia 1884 r. ,La France”
usprawiedliwit nadzieje Renard’a i jego wspotpraco-
wnika Krebs’a. Na przestrzeni 8 km statek wykonta
pierwszg powietrzng podr6z okrezng i przybyt z po-
wrotem do Chalais. Przelot ten trwat zaledwie 23 mi-
nuty, byt to jednak dzien przetomowy, ktéry zapewnit,
ze zegluga powietrzna stanie sie rzeczywistoscig.
Znamienng jest rzecza, ze Renard, ktérego mozemy
uwaza¢ za witasciwego tworce tej zeglugi, nalezat po-
mimo to do najgoretszych zwolennikéw samolotu
i jego przekonanie, iz rozwigza¢ wszelkie trudnosci
zeglugi powietrznej moze tylko ,przyrzad ciezszy od
powietrza”, stato sie jego testamentem.

Liczne przemodwienia: ministra Laurent-Eynac’a,
senatora gen. Hirschauera, prezesa Aeroklubu b. pod-
sekretarza stanu p. P. E. Flandin, a w imieniu obec-
nych delegatow Federacji, p. wice - prezesa |acob’a,
daty pelny wyraz hotdu tych, ktérzy czerpigc peing
garSciag z nieocenionego spadku po wielkim tworcy
zeglugi sterownej, tworzg dzi$ wszechswiatowe lot-
nictwo i prowadza je dalej ku zupetnemu ujarzmie-
niu zywiotu.
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FrancusKi lot oKrezny samolotow

matej

o francuskiego lotu okreznego dla samolotow

D malej mocy (Le Tour de France des Avionet-

tes), ktérego warunki podaliSmy w Kronice

Miedzynarodowej 7 naszego pisma, zapi-

sato sie 15 samolotéw: 9 francuskich, w tern: jeden

Beaujard - Viratelle, trzy Dewoitine, dwa Farman'y,

jeden Carmier, jeden Ligreau, jeden Bleriot - Aero-

nautique, dwa holenderskie: Vliegtuig-Industrie ,,Hol-
land“ i dwa czeskie: ,,Avia”.

Do konkursu eliminacyjnego, ktory, wskutek
fatalnych warunkéw atmosferycznych, zostat odtozo-
ny o 24 godzin, t j. do 25 lipca, staneto tylko o$m
samolotéw: dwa czeskie wycofalty sie bez podania
powodéw, dwa holenderskie i jeden belgijski op06zZ-
nity sie, jeden francuski nie stawit sie wecale, drugi
musiat sie wycofa¢ z powodu braku licencji pilota.

Zta pogoda z jednej strony, niedostateczne
przygotowanie samolotow, wzglednie silnikow spo-
wodowaty, ze tylko trzy:

Carmier, silnik Anzani 30 M K—pilot Carmier,

Farman, silnik Anzani 30 MK—pilot Drouhin,

Bleriot-Aeronautique (licencja A. N. E. CO, sil-

nik Blackburne 696 cin3— pilot por. Rabatel
dopetnity przepisanych warunkdw i zostaly zakwali-
fikowane do wyscigu.

Por. Thoret, specjalista lotow bezsilnikowych,

mocy.

pilotujgcy Dewoitine, na ktorego zwyciestwo ogolnie
liczono, spadt z samolotem bez szwanku dla siebie,
lecz potrzaskawszy aparat.

Wiasciwy wyscig na przestrzeni Paryz (lotni-
sko Buc) — Clermont-Ferrand — Valence — Nimes —
Tuluza — Angouleme — Nantes — Tours — Paryz,
wynoszacej 1807 km, rozpoczat sie 27 lipca.

Juz w czasie pierwszego etapu Paryz — Cler-
mont - Ferrand, Rabatel na samolocie Bleriot-Aero-
nautique zrezygnowat z powodu defektow silnika,

W czasie drugiego etapu odpadt Carmier, ktory
zabtadzit wskutek mgty i przybyt na etap po zam-
knieciu kontroli, tak, ze pozostalg przestrzen odbyt

tylko wspotzawodnik Drouhin, na samolocie
ktory wylgdowat w Buc 10 sierpnia rano.
1807 km, Drouhin zuzyt 92 g.
15 277, w tern rzeczywistego lotu 20 g. 41’ 277,
to jest, ze jego przecietna szybko$¢ wynosita
87 km/godz., co na samolot z silnikiem 30 KM
jest wcale pieknym poczynem.

Aczkolwiek konkurs ten dat iloSciowo bardzo
stabe wyniki, dowiédt jednak, ze w tej formie ma
swoja racje bytu, bo czego mogt w tym roku doko-
na¢ jeden samolot Farrnana, wsparty potezng i umie-
jetng organizacja tej firmy, tego w roku przysziym,
miejmy nadzieje, dokonaja dziesigtki.

jeden
Farrnana,
Na przebycie

J. E.

Samolotem naoKoto sSwiata.

(c. d)

ostatnim numerze ,Lotu Polskiego” po-
W zostawiliSmy naszych lotnikow amerykan-
skich w Londynie, za$ angielskg wypra-
we MacLarena na wyspie Jetorofu.
Dalszy przebieg lotow tych byt nastepujacy:
Amerykanie, przybywszy 16 lipca do Londynu
(przez biad zecerski w .N° 10 Lotu Polskiego wska-
zang zostata data 1 lipca), =zostali tam przyjeci
przez caly Swiat lotniczy londynski iodlecieli 17 lip-
ca do Brough (pod Hull), gdzie w zaktadach Black-
burne zajeci byli zmiang silnikow, zatozeniem w miej-
sce kot ptywakdw i nowych skrzydet. |
Dnia 30 lipca odlecieli do Kirkwall (potudniowy
cypl Szkocji), skad wyruszyli 2 sierpnia do Hornafjor-
du (wschodni brzeg Islandji). Gesta mgla, panujaca
podczas przelotu, zmusita por. Smith’a i por. Wade
do powrotu do Kirkwall, dokad dotart trzeci samo-
lot pilotowany przez por. Nelsona. Pierwsze dwa
nastepnego dnia startowaly na nowo, Smith doleciat
szcze$liwie do Hornafjordu, natomiast samolot por.
Wade, wskutek defektu silnika, musiat ,,wodowac”
(opusci¢ sie na wode) niedaleko wysp Faroe i, po
4 godzinach wyczerpujacej walki z falami, zostat wy-
towiony przez amerykanski krazownik ,Richmond”.

Jednakze przy wcigganiu samolotu na pokiad ulegt
on tak powaznym uszkodzeniom, ze okazal sie nie-
zdatnym do dalszego lotu i zostat zatopiony.
Pozostali dwaj uczestnicy wyprawy Smith i Nelson
5 sierpnia osiggneli Rejkjawik. Nastepnym ich etapem
byta Grenlandja, atoli, wobec otrzymanych wiadomo-
§ci z krazownika ,Richmond”, ze wszystkie porty te-
go kraju sg pokryte lodem, a zatem niemozliwe dla
wodnoptatowedéw do wodowania, zatrzymali sie w Rej-
kjawiku, oczekujgc zmiany warunkow atmosferycznych.
Tymczasem wioski pilot poset Locatelli, ktéremu
jak czytelnicy nasi z artykutu ,,Odroczenie wyprawy
Amundsena” (Lot Polski M 10) wiedzg, rzad wioski
oddal do dyspozycji samolot Dornier-Wal, przezna-
czony dla Amundsena wyruszyt, celem odbycia lotu
do New-Yorku, w dniu 25 lipca z Marina di Pisa
i, po przebyciu etapdw Marsylja—Lozanna—Rotter-
dam—Hull—Kirkwall—wyspy Faroe, stangt 17 sierp-
nia w Rejkjawiku, dogoniwszy, jak sobie postawit za

.zadanie, amerykanskg wyprawe. Zatoge stanowili
oprécz Locatellego, pilot Crosia, oraz mechanicy
Fraccini i Farcinelli.

Poniewaz w miedzyczasie skonstatowano, ze
port Fredericksdal wolny jest od lodu, samoloty ame-



6 LOT

rykanskie zdecydowaly sie wyruszy¢ 18 sierpnia, jed-
nakze przy starcie, wskutek zbytniego obcigzenia, oba
ulegty uszkodzeniu. Po doprowadzeniu ich do porzad-
ku 21 sierpnia rano, tak amerykanie, jak Locatelli
odlecieli z Rejkjawiku i tegoz dnia wieczorem ame-
rykanie przybyli do Fredericksdal.

Poniewaz Locatellli do portu tego nie doleciat
i wogole nie byto o nim wiadomosci, znajdujgca sie
na tamtych wodach eskadra amerykanska rozpoczeta
poszukiwania, uwiefczone 24 sierpnia pomysSinym
rezultatem. Samolot z zaloga zostat znaleziony przez
krgzownik ,,Richmond” na pelnem morzu, unierucho-
miony przez uszkodzenie silnika. Zatoge, wyczerpa-
ng 80-o0 godzinnym pobytem w kadtubie samolotu,
ale w dobrem zdrowiu, przyjeto na pokiad krgzow-
nika. Jednakze samolot musiat by¢ zatopionym, co
spowodowato zakonczenie wyprawy Locatellego.

Amerykanie za$ odlecieli z Fredericksdal 23
sierpnia i tegoz dnia przybyli do lvigtut (port na za-
chodnim brzegu Grenlandji).

Angielska wyprawa wskutek gestej mglty zmu-
szong byta do 23 lipca pozostawa¢ na wyspie Jeto-
rofu, skad tegoz dnia dokonata przelotu do wyspy
Paramusziro, za$ nastepnego do Petropawtowska.
Tu zle warunki atmosferyczne =zatrzymaty samo-
lot do 2 sierpnia. Wyruszywszy do Attu, samolot
wskutek mgty musiat opusci¢ si¢ na wzburzone mo-
rze pod Nikolskiem, na wyspach Komandorskich;
zatoga zostala wydobyta przez angielski statek
»Thiepval”. Wskutek potamania skrzydet i ptywa-
kow, oraz braku czesci zamiennych, samolot nie byt
zdolny do dalszej podrozy i MacLaren telegrafowat
do Ministerstwa Lotnictwa, Zze zmuszony jestjjze
wzgledu na warunki atmosferyczne przerwacMot. j

§. p. pputK. Witadystaw Toruhn.

W dniu 9 sierpnia zmart po krotkiej chorobie
$. p. ppulk. Witadystaw Torun, kierownik Centralnych
Warsztatow Lotniczych w Warszawie.

Urodzony 7 lipca 1889 w Nowym Saczu, ode-
brat $rednie wychowanie we Lwowie i, po ukorcze-
niu w r. 1913 wydziatu budowy maszyn na politech-
nice Lwowskiej, wstapit do marynarki wojennej armji
austryjackiej, zas w 1915 r. przeniést sie do lotni-
ctwa morskiego.

W potowie pazdziernika 1918 r. ppulk. Torun,
(wowczas w randze porucznika), przyjezdza do Lwo-
wa z frontu wioskiego, nawigzuje kontakt z kolega-
mi lotnikami, przebywajagcymi we Lwowie i, przewi-
dujac bliski koniec Austrji, opracowywuje plan zaje-
cia lotniska, zdobycia bogatego materjatu i organi-
zowania podwalin dla polskiego lotnictwa. Zajecie
Lwowa przez Rusinéw krzyzuje te plany. Nieugiety
w odwadze, z wiarg w zwyciestwo staje w rzedzie
obrofncéw Lwowa, zajmuje lotnisko, organizuje pierw-
szg eskadre i jako jeden z najofiarniejszych i naj-
dzielniejszych obroAcow Lwowa i kreséw Wschod-
nich, odbywa szereg lotow przeciw nieprzyjacielowi.

POLSKI M 11

Dzielnego lotnika stale przeSladowato w tej wy-
wyprawie niepowodzenie: uszkodzenia silnikéw, skrzy-
det, kadtuba, choroby zatogi i t. d., przebyt on jed-
nak mimo to prawie 20.0C0 km, to jest potowe ob-
wodu ziemi.

Wyprawa argentyriska majora Zanni wyruszyta
26 lipca z Amsterdamu (bez porucznika Page, ktory
zachorowat) i przez Paryz, Lyon, Rzym, Saloniki,
Konstantynopol, Bagdad, Buszyr, Bender-Abbas, Ka-
raczi, Nazirabad, przybyta 7 sierpnia do Kalkutty.
Stad odleciata 14 sierpnia do Rangun, poczem, za-
trzymujgc sie w Bangkok, lgdowata w Hanoi.

19 sierpnia samolot, startujgc do Kantonu, wy-
wrocit sie na rozmoktym terenie i ulegt zupetnemu
zniszczeniu. Lotnicy wyszli cato.

Zanni ma dosta¢ w Hanoi francuski samolot,
zakupiony w Indochinach ze skiladek spoteczenstwa
argentynskiego, aby dolecie¢ do Tokjo, gdzie nastg-
pi koniec wyprawy, poniewaz na lot z Tokjo, ktory
miat odby¢ na wednoptatowcu Fokkera nad Ocea-
nem Spokojnym, pora jest spdzniona.

Osiagniete przez wyprawe wyniki zastugujg na
wyrdznienie, w przeciggu bowiem 24 dni przebyta
13500 kilometrow.

W ten spos6b jedynie amerykanska wyprawa,
wprawdzie w zmniejszonym o potowe skiadzie, od-
bywa obecnie swoj lot.

Jak obecnie donoszg francuskie pisma, jeden
z najpowazniejszych francuskich konstruktoréow sa-
molotéw, ktéry pragnie do czasu zachowaé incogni-
to, przystgpit do budowy jednoptatowca z 3 silnika-
mi po 400 MK kazdy, przeznaczonego dla dokonania
lotu Paryz—New-York bez lgdowania.

Pilotem? samolotu ma zosta¢ Pelletier d’Oisy.

Ten okres pracy ppulk. Torunia zostaje wyrdz-
niony szeregiem rozkazow pochwalnych oraz od-
znaczen. Juz wtedy ppulk. Torun, widzgc trudnosci
organizacyjne z wigzane z brakiem materjatu, przy-
stepuje do organizowania warsztatow, wykorzystujac
swe przygotowania techniczne jako absolwent Poli-
techniki Lwowskiej. Organizuje Park Lwowski, wypu-
szczajac serje Brandenburgow, pierwszych ptatowcow
zbudowanych catkowicie w kraju, ktére w roku 1919
oddajg powazne ustugi na froncie. Organizuje nastep-
nie warsztaty Il putku lotniczego w Krakowie, zostaje
powotany wreszcie w 1922 r. do Warszawy, aby
z kolei rzeczy przystgpi¢ do organizacji Centralnych
Warsztatow Lotniczych.

Pracy jego niezmordowanej, petnej inicjatywy
w kierunku stworzenia zaktadu, ktoryby promieniowat
wydajnoscig, zaréwno jak i dosSwiadczeniem technicz-
nym lotniczym na catg Polske wszyscy otaczajacy
Go byli $wiadkami.

Zeszedt ze Swiata w kwiecie wieku, w pekni
zaczetej pracy, jeden z najlepszych synow Polski, ktd-
ry wszystkie swe sity oddat na pozytek i chwale
Ojczyzny.

Cze$¢ Jego pamiecil.
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Il Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza
w Pradze CzesKiej.

Przemyst lotniczy francuski w dziale
silnikéw wystawit:

GNOME -JUPITER wystawit swego 400 kon-
nego Jupitera” i 80 konnego ,,Rhéne’a”, silniki znane
wszystkim dobrze. Jupiter, znany ze swej lekkosci,
wazy 330 kg, dajagc 400 MK przy 1575 obr/min.
i zuzywajac 228 gr/MK/godz.

LORRAINE-DIETRICH wystawia swe znane
silniki, z ktérych najwieksze zainteresowanie Wzbu-
dza silnik 1000 MK.

RENAULT wystawia swe silniki: 300MK, 450 MK
i 600 MK, znane powszechnie.

SALMSON wystawia swoje gwiezdziste 120 MK,
220 MK, 260 MK, 350 MK, 550'MK. Poza tem na
samolocie B.H.16 widzimy Salrnson 16 MK.

Procz przemystu prywatnego réwniez i rzad
francuski wzigt udziat w wystawie, nadsytajgc cieka-
wy zespét, opracowany przez Podsekretarjat Lotnic-
twa, znany juz zresztg z innych wystaw lotniczych,
a obejmujacy szereg bardzo ciekawych i umiejetnie
zestawionych eksponatow, ilustrujgcych najnowsze spo-
soby obrébki i wykonania réznych czesci silnika
i samolotu, sposoby przeprowadzania préb staty-
stycznych, poréwnawcze zestawienia szybkos$ci $rod-
kéw lokomocji i t. p. Poza tem wystawione byty
iskrowniki ,,Scintilla” — wyrdb szwajcarski.

3 Przemyst angielski — reprezentujg

nastepujgce firmy:

THE BLACKBURNE AEROPLAN AND MO-
TOR CO. LTD., ktora wystawia dwuptatowy torpedo"
wiec z silnikiem Napier Lion 50 MK. Samolot ten
(Blackburne ,,Swift” torpedo piane) moze rownie
dobrze stuzy¢ do bombardowania jak i do wywiadu.

SIR W. G.ARMSTRONG WHITWORTH AIR-
CRAFT LTD. wystawia dwuptatowiec mysliwski
»Siskin” z silnikiem ,Jaguar” 400 MK wilasnego wy-
robu. Silnik ten posiada 14 cylindréw w gwiazde,
chtodzony powietrzem.

Na samolocie ,Siskin” pilot F. T. Courteney
zdobyt puhar ofiarowany przez Kréla angielskiego
w locie okreznym angielskim, przebywajgc przestrzen
1303 km ze $rednig szybkos$cig 236,5 km/gdz.

Précz tego wystawia firma AVRO-LYNX znany
dwuptat szkolny z silnikiem Lynx, siedmio-cylindro-
wym chtodzonym powietrzem. Silnik ten rozwija moc
180 MK, zuzywajac koto 227 gramow paliwa na ko-
nia i godzine. Firma daje gwarancje na sze$¢ mie-
siecy za ten silnik.

NAPIER AND SON LTD. wystawita swoj znany
silnik ,,Lion”, 450 MK, oraz wielki silnik ,,Cub”
1000 MK. Silnik ,,Lion”, zbudowany jeszcze w czasie
Wojny, po dzi$ dzien cieszy sie wielkg stawg i wie-
kszo$¢ samolotéw angielskich zaopatrzona jest w ten
wiasnie silnik. Na jednym z samolotéw pasazerskich,
utrzymujacych komunikacjg na linji Londyn - Bruksela
silnik ,Lion” ma juz za sobg 1100 godzin pracy
i 175,000 km przebytych lotem. Waga tego silnika
wynosi okoto 0,985 kg na konia mocy. Angielskie
Derby w roku 1919, 1921, 1922 i 1923, oraz puhar
Schneidera w roku 1922 byly zdobyte przez samo-
loty z silnikiem ,,Lion”. Ostatnio silnik ten jednak
stracit na reputacji, dzieki dwukrotnej juz potrzebie
zmiany silnika na samolocie angielskim, ktory wybrat
sie w podr6z naokoto Swiata. W obu wypadkach
uszkodzenia powstaty w przektadni, redukujacej ilos¢
obrotow Smigla.

Silnik ,,Cub” 1000 MK jest pierwszym silnikiem
o tak wielkiej mocy i jedynym dotychczas, ktory
pomysinie przebyt oficjalne préby. Waga jego wy-
nosi 925 Kkg.

ROLLS-ROYCE LTD wystawia swdj stynny
silnik ,,Eagle 1X” 360 MK. Cena tego silnika wynosi
1000 funt. szt.

4. Przemyst lotniczy niemiecki
prezentujg firmy junkers, Albatroswerke i Dietrich-
Gobiet, oraz inne, produkujace przyrzady lotnicze,
spadochrony, magneta i t. p.

JUNKERS wystawia 3 samoloty catkowicie
metalowe. Typ U z silnikiem Rhéne 80 MK, dwuptat
ze skrzydtami wolnoniosgcemi. Podobno caly sa-
molot zbudowany przez firme Junkersa w Moskwie.
Na silniku widnieje napis po rosyjsku ,Jle Pon
MocKBa”. Samolot ten miat przeby¢ lotem do Nie-
miec, a stamtad do Pragi. Typ ten uzywany bywa
jako aparat szkolny. Typ T =z silnikiem Siemens
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80 MK (stale chtodzony powietrzem) jednoptat pasa-
zerski. Skrzydto umieszczone nad kadtubem. We-
wnatrz kadtuba dwa miejsca zakryte dla 2 pasaze-
réw. Miejsce pilota z przodu. Szybkos¢ samolotu
okoto 145 km/godz. Ten sam typ moze by¢ uzyty
z silnikiem 120 konnym, wowczas szybkos$¢ jego
wynosi 160 km/godz.

Typ S
jest to jedno-
ptat dwumiej-
scowy ze
skrzydtem u-
mieszczonem
pod kadtu-
bem; wysta-
wiony jest ja-
ko wodnopta-
towiec na ply-
wakach— po-
siada silnik
Siemens 80
MK.

Précz
trzech wysta-
wionych  sa-
molotéw  fir-
ma przystata
jedng limou-
sing (typ F)
na 4 pasaze-
réow, ktdra, po
zmontowaniu
jej na ptywa-
kach, wykony-
wata codzien-
nie podczas
trwania wy-
stawy wzloty
pasazerskie kilkuminutowe za optatg 100, a potem
50 koron czeskich od osoby.

Wobec zaopatrzenia w plywaki samolot, ten
magt siada¢ na rzece w samym nieomal miesScie, czy-
nigc zbyteczng podréz na odlegte lotnisko Kbely,
dzieki tez temu amatorow powietrznych przejazdzek
stale bylo wiecej, niz miejsc w samolocie.

ALBATROSWERKE wystawia 2 samoloty: L66
i L 60.

Typ L-66 2z silnikiem Haake 50 MK, szkolny
jednoptat (uczen siedzi obok instruktora). Skrzydto
umieszczone ponad kadlubem. O$ két podwozia
ukryta w samym kadtubie, przyczem o$ ta nie po-
siada zadnej amortyzacji. Kadtub z rur stalowych.
Obcigzenie catkowite 175 kg, szybkos¢ 100 km/godz.
putap rzeczywisty 2,800 m.

Typ L-59 z silnikiem Siemens 55 MK
lub ,, L-60 ” ” 75-80 MK
jednoptat catkowicie wykonany z drzewa (skrzydto
kryte dychtg zaréwno jak kadtub), podwozie ukryte
w dwuch specjalnych ostonach.

Nowy silniK ,Condor 111",

Wytwornia angielska Rolls-Royce wypuscita
Swiezo nowy silnik lotniczy ,,Condor II”, ktéry wy-
réznia sie malg powierzchnig czotowq i jest przezna-
czony dla szybkich ptatowcéw wojskowych. Ma on
12 cylindréow, rozmieszczonych w 2 rzedy, ksztatt
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L -59 L - 60
Silnik Siemens 55 MK 75 MK (L-59 jedno-
powierzch. nosna 10 m2 10 m2 miejscowy i
waga whasna 555 kg 569 kg '-m'ig(_’scg"v‘\;“'
obcigzenie calk. 152kg 165 KO [oznia siel
szybkos¢ 150 km/g/ 165 km/g tylko mora
czas wzbij.sie nalOCOm 9 min 8 min silnika).
Procz te-

go na lotnisku
Kbely znajdo-
wat sie Alba-
tros L-58, li-
musina 7 miej-
scowa. Jedno-
ptat pasazer-
ski ze skrzy-
dtem umiesz-
czonem na ka-
dtubie.
Skrzy-
dto kryte dy-
chtg zaréwno
jak kadtub.
Konstrukcja
catkowicie
drewniana.
Silnik May-
bach 260 MK
(lub Rolls-
Royce) catko-
wite obcigze-
nie 880 kg.
szybkos¢ 150
km/gdz. Pilot
siedzi nad sil-
nikiem przed
skrzydtem.
DIETRICH
GOBIET wystawia dwa sportowe samoloty:

Cassel D. E. 11 dwuptat z silnikiem Siemens
80 MK, skrzydta wolnoniosgce posiadajg szkielet drew-
niany, szkielet kadtuba wykonany z rur stalowych.
Catos¢ obciggnieta ptoétnem. Waga wiasna samolotu
400 kg. Catkowite obcigzenie 220 kg (Wtem 70 kg pa-
liwa). Szybkos$¢ nad ziemig 160 km/godz. Putap rze-
czywisty 5200 m. Czas wznoszenia si¢ na 1000 m
wynosi 6 minut. Na samolocie tym na lotnisku w Kbely
wykonywano akrobacje. Cena samolotu 18,550 zi

Casssel D. P. VII jednoptatowiec z silnikiem
Haacke 55 MK, kadtub z rur stalowych, skrzydta
drewniane pokryte ptdtnem. Waga wihasna samolo-
tu 180 kg, obcigzenie catkowite 160 kg, szybkos$¢
nad ziemig 115 km/godz. putap rzeczywisty 2,400 m
cena samolotu 12,500 zt.

Pozatem z wyrobdéw niemieckich wystawione byty
magneta Bosch’a, spadochron Heinecke, busole, przy-
rzady optyczne i nawigacyjne firmy Askaniawerke.

Praha, 13. b 24. pptk. Zych Plodowski.

litery ,,V”; S$rednica cylindréw 140 mm, pojemnos¢
55 litréw, wat tloku 190 mm, kompresja 5,5/1; nor-
malna sita napedu 650 — 670 MK przy 1900 obro-
tach watu na minute, a 970 obrotach $migta; naj-
wieksza sita napedowa przy 2100 obrotach watu
i 1000 obrotach $migta na minute; ciezar ogdlny sil-
nika 596 kg, ciezar gatunkowy silnika 0,92-0,84 kg.
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RonKurs samolotow transportowych
we Francjl.

W pazdzierniku roku ubiegtego na konkursie
samolotéw transportowych (Grand Prix des Avions
de transport), urzgdzonym przez Aeroklub francuski,
pierwszg nagrode zdobyt Farman F. 3 X, zaopa-
trzony w 4 silniki Hispano-Suiza 180 MK.

Od tej pory platowiec ten, zwany ostatnio
»Jabiru“, cieszy sie duzg popularnoscig i wiele
z przedsiebiorstw komunikacji powietrznej wprowa-
dza go na swych linjach. Miedzy innemi i Towa-
rzystwo Franco - Roumaine zamierza w najblizszej
przysztosci typ ten zastosowa¢ na linji Paryz —
Warszawa. Samolot ten zaopatrzony bywa albo
w 4 silniki Hispano-Suiza 180 MK, albo w 3 silniki
Salmson 300 MK, albo wreszcie w 2 silniki Lorraine
400 MK (jak na naszej kliszy na 1-ej stronie).

Jest to jednoptat, ze skrzydiem bardzo szero-
kiein, o grubym profilu; szeroko$¢ skrzydta przy
kadtubie 6,4 m, na koncu 3,4 m; rozpieto$s¢ 19 m.
»Jabiru” ktory zdobyt w roku ubiegtym ,,Grand Prix
des Avions de Transport" posiadat nastepujgce cechy:

Powierzchnia nosna —8l m?2
Moc silnikow 4 X 180= 720 MK
Szybko$¢ maxim. — 185 km/godz.
Waga catkowita 5000 kg
Waga wihasna — 5000 kg
Obcigzenie catkow. 2000 kg

Konstrukcja zaréwno szkieletu skrzydta, jak
i kadtuba drewniana. Wielkie wymiary kadtuba po-
zwalajg na urzadzenie kabiny 2 m wysokiej i 1,6 m
szerokiej, mieszczacej wygodnie 12 pasazerow, toalety
i pomieszczenia na bagaz.

Dla pilota zarezerwowane jest miejsce na sa-
mym przodzie kadiuba ponad kabing pasazerska.

Konkurs transportowcéw (Grand Prix des Avions
de Transport), polega na nastepujagcem: po przeby-
ciu prob wstepnych, majacych za zadanie wykazaé
dostateczng zwrotno$¢ samolotu i tatwos¢ urucho-
mienia silnikéw w locie, samoloty ubiegajace sie
o nagrode winny przelecie¢ przestrzen 3037 kim,
wykonujagc w czasie tej podrézy 6 obowigzkowych
ladowan.

Czas przelotéw wraz z lagdowaniami, pozwala na
okresdlenie szybkosci uzytkowej (handlowej) kazdego
z samolotéw. Dla ostatecznej oceny stuzy wzorek:

gdzie: P — oznacza ciezar uzyteczny czyli tadunek.
V — szybkos¢ uzytkowag W — nominalng moc
silnika.

W roku ubiegtym z posrdod stajgcych do kon-
kursu 5 samolotéw, ukonczyto zawody 3, zdobywa-
jac nastepujace ilosci punktéw:

Farman F. 3X (Jabiru) — (z 4 Hispano 180MK) —
29,55, osiggajac szybkos$¢ uzytkowa: 123,4 km/godz.

Farman Goliath — (z 4-a Salmsonami 230 MK) —
22,34, osiggajac szybkos$¢ uzytkowa: 126,7 km/godz.

Bleriot 115 (z 4 a Hispano 180 MK) — 15,89,
osiggajac szybkosé uzytkowa: 100,7 km/godz.

Dwa pozostate: Breguet 22 (Leviathan) z 4-a
silnikami Lorraine 270 MK oraz Potez 12 z 3-a sil-

nikani Jupiter 400 MK — nie mogac wykona¢ prob
wstepnych, zostaty wycofane.
W tym roku do konkursu staneto tylko trzech
wspétzawodnikow.
Farman ,Jabiru” z 4-a silnikami Hispano 180 MK
ciezar uzyteczny 850 Kg.
dwuptat z 4 a silnikami
ciezar uzyteczny 1003 kg.
Caudron, dwuptat z 5-a silnikami Salmson:
2 boczne po 230 MK i S$rodkowy
460 MK, ciezar uzyteczny 800 kg.

Dnia 18 czerwca rozpoczeto préby wstepne, po-
legajace na tern, ze kazdy z samolotéw stajgcych
do konkursu, winien wykazaé¢ zdolnos¢ wykonania
4 6semek w powietrzu z jednym silnikiem wytgczo-
nym, zuzywajac na kazda 6semke nie wiecej niz 3 mi-
nuty czasu. Po wykonaniu kazdej osemki silnik nie-
czynny. zostaje uruchomiony, a zatrzymuje sie sil-
nik nastepny; kolejne zatrzymywanie i zapuszczanie
silnikow odbywac sie winno w locie.

Pierwszy przebytl prébe wstepng Farman, pilo-
towany przez Coupeta, wykonujac O6semki w czasie
0 potowe krotszym od wymaganego, mianowicie
w I>/2 minuty. Zapuszczanie silnikdbw w locie od-
bywato sie gtadko bez zadnych trudnosci.

Dwudziestego pierwszego sierpnia rozpoczat sie
wiasciwy konkurs polegajacy na trzykrotnem prze-
byciu przestrzeni Paryz — Bordeau* tam i z powro-
tem, w najkrotszym czasie, nie dtuzszym nad trzy dni.

Pierszenstwo zdobyt znowu Farman, osiggajac
szybko$¢ uzytkowa (handlowg) 178 kim/godz. i zdo-
bywajac 113 punktéw; drugie miejsce zajat Bleriot,
zdobywajac 70,6 punktow, przy szybkos$ci uzytkowej
150 km/godz.

Jak widzimy w poréwnaniu z rokiem ubiegtym,
postep jest bardzo wyrazny.

Zwycieskg zatoge ,Jabiru” stanowili znani pi-
loci Coupet i Bossoutrot oraz mechanik Leboury.

Ciekawym jest tez szczegdt, ze wszystkie sa-
moloty stajgce do konkursu, potrzebowaty znikomg
ilos¢ czasu na uruchomienie silnikbw przed startem:
Bleriot od chwili otrzymania sygrrtu, zezwalajacego
na zapuszczenie silnika do chwili oderwania sie od
ziemi potrzebowat 2°28”, Caudron 146”, a Farman
zaledwie 31 sekund.

Wyniki konkursu $wiadczg o wielkim postepie
w budowie ptatowcdéw transportowych, obok znacz-
nego powiekszenia ekonomji i szybkosci lotu, —
dzieki rozdzieleniu potrzebnej mocy na wiekszg ilo$¢
silnikbw Wozrosto réwniez znacznie bezpieczenstwo
lotu. Przymusowe lagdowanie w terenie, chocby zu-
petnie nieodpowiednim, konieczne w razie wadli-
wego funkcjonowania silnika dla samolotu o jednym
silniku, przestaje grozi¢ samolotowi zaopatrzonemu
w 4 silniki i zdolnemu do lotu i wykonywania jego
ewolucji przy jednym z silnikow nieczynnym.

Komunikacja powietrzna posiada dzi$§ juz sa-
moloty w zupetnosci odpowiadajgce wymaganiom
bezpieczenstwa, ekonomji, szybkosci i komfortu —
1 konkurs obecny wyraznie to udowodnit.

Bleriot, Salmson

pptk. Zych Plodowski.



JaK moze wspotdziatac lotnictwo
Z czotgami.

Wedtug opinji fachowcow francuskich lotnictwo
i czolgi — dwa najbardziej nowoczesne Srodki walki—
moga i powinny Wzajemnie wspoétdziata¢ na polu bitwy
dla poparcia wzajemnego iinnych broni walczacych.

Stad wynika nader ciekawe zagadnienie: — jakze
moze wyglada¢ podana wspotpraca dwdéch tak zdaje
sie réznych czynnikbw — petzajacego jak zdétw po

ziemi czotga, z rwacym sie ku niebiosom ptatowcem—
ortem i piorunem zarazem ? Ot6z wspotdziatanie
czotgébw z lotnictwem moze mie¢ miejsce w dwoch
odmiennych okresach walki: 1) w okresie zblizania
sie do nieprzyjaciela i przygotowan do bitwy, 2)
w czasie samej bitwy. (Zasadniczo tylko do natarcia, bo
nalezy pamieta¢, ze niewolno uzywac¢ czotgow dla
biernej obrony—sg wtedy bezuzyteczne naog6t i ska-
zane na zagtade).

Rozpatrzmy kolejno te dwie mozliwosci. Oczy-
wiscie jest tu zasadniczo mowa o0 niesieniu pomocy
czotgom przez ptatowce. Odwrotnych mozliwosci pra-
wie niema, chyba, ze czotgi swem szybkiem natar-
ciem zneutralizujg i zwalczg $rodki ogniowe obrony
przeciwlotniczej z ziemi. Bedzie to jednak rzadka
ewentualno$¢, chociaz nalezy liczy¢ sie i z nig, jak
tez wog6le z zajeciem sie piechoty i artylerji nie-
przyjaciela predzej nacierajgcemi czotgami, niz pla-
towcami (wieksze wrazenie moralne bezposredniego
natarcia czotgéw, wieksza wiara w ich uszkodzenie).

Pomoc lotnictwa czotgom przed bitwa:

1. Ubezpieczenie wytadowania czotgéw na po-
zycji przed obserwacjg i napadami lotnictwa nie-
przyjacielskiego.

2. Sprawdzanie, czy czotgi sg nalezycie ukry-
te w terenie na postoju i tembardziej na pozycji wyj-
$ciowej natarcia.

5 Dostarczanie oddziatom czotgowym foto

grafij lotniczych terenu zamierzonego natarcia, ze

szczegdlnem uwzglednieniem przeszkdd naturalnych

i sztucznej biernej obrony przeciwczotgowej ze stro-

ny nieprzyjaciela.
4.

przez obrzucanie drogi marszu pociskami dymotwor-
czymi).

Podczas samej bitwy lotnicy mogg tez powaznie
poméc czotgom, a mianowicie:

1. Broni¢ ich przed napadami, a mozliwie tez
przed obserwacjg lotnikdw nieprzyjacielskich.

2. Kierowa¢ ogniem wiasnych przeciwbaterji,
szczegblnie zwalczajgcych nieprzyjacielska artylerje
i karabiny maszynowe przeciwczolgowe.

3. Sygnalizowa¢ witasciwym dowddcom (wyz-
szej jednostki czotgowej, dywizji piechoty i t. d.)
0 potozeniu czotgbw w terenie w czasie samego na-
tarcia, ich stratach i t. d.

4. Kierowaé ogniem artylerji wiasnej do czot-
gbw nieprzyjaciela i ewentualnie napada¢ na nie
(bomby lotnicze).

5. Urzadza¢ zastony dymowe przez zrzucanie
odpowiednich pocisk6w — maskowa¢ w ten sposéb
czolgi w boju (pomoc w tym zakresie artylerji, strze-
lajgcej pociskami dymotworczemi).

Widzimy wiec z powyzszego, ze tak parado-
ksalna pozornie koncepcja — wspotpracy czolgéw
z lotnictwem — jest zupeinie realng, celowg, bezwat-
pienia nawet bardzo wazng; stad powinno sie pa-
mieta¢ o niej i przewidywaé stosowanie w razie po-
trzeby. Analogjg do tej wspdipracy jest tez paro-
doksalna, a zupetnie realna koncepcja wspdtdzia-
tania todzi podwodnej (nurkowca) =z platowcami
w marynarce. Mozliwosci i widoki rozwojowe dla
lotnictwa sg jakgdyby bez granic, jak bez granic
jest moc tworcza genjusza ludzkiego.

Adam Stebtowski.

Specjalne bomby lotnicze z wielKiem
,0po6znieniem™. Anglicy do dziatan przeciwko
powstaricom w Mezopotamji zastosowali nowe spe-
cjalne bomby lotnicze z bardzo znacznem opézZ-

Pomaganie czotgom przy ich marszu na po-nieniem ich wybuchu po upadku na ziemie. Ma

zycje wyjsciowe natarcia, lub wogo6le w marszu zbli-
zenia (przeciwdziatanie obserwacji i napadom lotni-
czym nieprzyjaciela; ewentualne zagtuszanie toskotu
silnikbw czotgéw przez toskot wiasnych — moze to
zmyli¢ nieprzyjaciela; maskowanie czolgéw w marszu

to powazne znaczenie przy poskramianiu tamtej-
szych buntowniczych szczepow tubylczych, albowiem
te — nauczone juz doSwiadczeniem — opuszczajac
swe siedziby przy zblizeniu sie ptatowca, kryjg sie
w otaczajagcym terenie. Zwyczajne wiec bomby,
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rzucone na ich osady, czynig przewaznie tylko
straty materjalne, natomiast bomby z wielkiem ,,0pdz-
nieniem” zarywajg sie Wziemie przy upadku na nig
i wybuchajg dopiero po 4, 6, 8, 12, 18, 24 a nawet
36 godzinach — wtedy gdy krajowcy spokojnie po-
wrécili do swych domdéw. Podobne opo6Znione wy-
buchy oczywiscie wywierajg nadzwyczajne wrazenie,
szczegOlnie w nocy, Szczegoly urzadzenia takich
bomb sg utrzymywane w tajemnicy, w kazdym ra-
zie maja one ztozone urzadzenie zegarowe i mocng
powtoke zewnetrzng, chronigcg zawarto$¢ bomby od
skutkéw samego uderzenia o ziemie. Francuzi myslg
obecnie zastosowal podobne bomby w Maroku,
gdzie warunki walk sg zblizone.

(Rev. cTAeron. Milit. Nr. 19/24.)

Dziatanie lotnictwa francusKiego w Ma
roku w 1923. Francuski 37-my putk lotniczy wy-
réznit sie w 1921 — 1923 w Walkach z tubylcami w Ma-
roku. W prowadzonej tu ,matej” wojnie, na wiel-
kich i nader trudnych do dziatan, pozbawionych
komunikacji, obszarach goér i pustyn, lotnictwo oka-
zato sie nieocenionym S$rodkiem — podobnie jak
W analogicznych warunkach u anglikéw w Mezopo-
tamji. Lotnictwo francuskie w Maroku byto uz yte
badz samodzielnie, bgdz wspélnie z innemi broniami.
Samodzielne dziatania polegaty gtdwnie na bombar-
dowaniu osad powstancéw i ich wiekszych ugrupo-
wan. Skutki byty bardzo donioste, chociaz naczelny
dowddca sit francuskich w Maroku, marszatek Lyau-
tey zabronit stosowa¢ bomby gazowe i specjalne
zapalajgce (humanitaryzm ze strony francuzéw, dyk-
towany tez dobrze zrozumiatym interesem wiasnym
w dgzeniu do pobicia, lecz nie odstreczenia zupetnego
od Francji marokanczykow). Nie mniej cennemi oka-
zaly sie ustugi ze strony lotnictwa dla wojsk lgdowych,
a to w dziedzinach rozpoznania, ubezpieczenia
i wspotdziatania z niemi w bitwie ogniem 1 bomba-
mi z ptatowcéw. Znaczne tez ustugi okazuje tu lot
nictwo na polu transportu prowiantéw dla wojsk —
naturalnie dotad w skromnych jeszcze rozmiarach
i w chwilach krytycznych. Warto wskaza¢ tu 2 cie-
kawe wypadki w tym zakresie, a mianowicie: 1) zao-
patrywanie wysunietego daleko w gérach Atlasu ma-
tego posterunku wojskowego, oblezonego zupeinie
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przez marokanczykéw, a bardzo oddalonego od naj-
blizszych oddziatéw francuskich, w wode przez zrzu-
canie na ten posterunek (poniewaz ptatowiec nie miat
miejsca do lgdowania) z niewielkiej wysokosci bryt
lodu; 2) zaopatrzenie w podobny sposéb przez zarzuca-
nie z gory réwniez oblezonego posterunku w benzyne
dla jego radjostacji. Nalezy zaznaczy¢, ze chociaz
marokanczycy nie majg lotnictwa, jednakze, jako
wyborni i dobrze uzbrojeni strzelcy, meznie walczg
oghiem z ziemi z piatowcami francuskiemi i kilka-
krotnie juz nawet je zestrzeliwali. Lotniczy putk 57
dziata w Maroku wytgcznie na 2-osobowych roz-
poznawczych ptatowcach ,Breguet”, posiada tez
pewng liczbe platowcéw sanitarnych tegoz typu.
Te ostatnie okazujg tez wielkie ustugi, naprzykiad
w czasie najwiekszych walk w S$rodkowym Atlasie
latem ub. r. (rejon ,Tache de Taza”) ewakuowano
na nich ponad 1.000 rannych zotnierzy francuskich,
z ktérych wielu ocalato tylko dzieki szybkiemu
dowiezieniu ich do szpitali w Fezie i Casablanca.
Kazda eskadra lotnicza w Maroku ma 2 —3 pila-
towce sanitarne oprocz swego etatu maszyn bojo-

wych. Rev. jTAeron. Milit. Nr. Nr. 19—20/24).

"Wioskie lotnictwo kolonialne. Podczas
dziatann wioskiego korpusu ekspedycyjnego W Libji
przeciwko powstannicom-tubylcom, lotnictwo wojskowe
okazato ogromne ustugi. Ptatowce zwalczaly bezpo-
Srednio nieprzyjaciela ogniem, rozpoznawaty i ubez-
pieczaly dziatania wiasnych wojsk, oraz cze$ciowo
zaopatrywaly je droga transportu powietrznego w naj-
ciezszych chwilach walki. Ogotem przeleciaty te pta-
towce 400.000 km (2.630 godzin lotu), wystrzelaty
22.770 wsteg amunicyjnych do karabindw maszyno-
wych i zrzucity 645 bomb wielkiego i $redniego ka-
libru. W tymze czasokresie przewieziono dla wojsk
65.720 kg réznych ‘tadunkow oraz 2.200 kg poczty.

Gazy trujgce sSrodkiem obrony prze-
ciwlotniczej. Wedlug wiadomosci prasy angiel-
skiej chemik, Francis Picker wynalazt $rodek prze-
ciwko napadom lotniczym w postaci trujgcego, zu-
petnie bezbarwnego gazu, ktdrym mozna zapeinic
dowolny obszar w powietrzu, tak aby trafiajagcy w to
miejsce lotnik nieprzyjaciela zostat zatruty i unie-
szkodliwiony.

Co oznaczaja litery na samolotacH.

Niejednokrotnie byliSmy zapytywani przez na-
szych czytelnikobw, co oznacza tajemnicze 5 liter,
znajdujacych sie na kadtubie i skrzydiach kazdego
cywilnego samolotu.

Litery te stanowig oznaki wprowadzone dla
rozroznienia samolotéw miedzy sobg przez Kon-
wencje Miedzynarodowsq, zawartg w dn. 13 pazdzier-
nika 1919 roku. Kazdy statek powietrzny, a wiec
zar6bwno samolot, jak sterowiec i balon winien
nosic:

1) znak przynaleznos$ci panstwowej stanowia-
cy pierwszg litere (np. Polska — P),

2) znak rejestru statkow powietrznych, tj. ima-
trykulacji, ztozony z grupy czterech liter, z ktérych
jedna musi byé samogtoska.

Obok podajemy tablice znakéw dla statkow
powietrznych blizej nas obchodzgcych mocarstw.

PANSTWO 5228 Zna imatrykulacyjny
Stany Zjednoczone N Wszystkie kombina-
Anglja....ceiennnen. G cje z 26 liter facin-
Francja........ F skiego alfabetu, wtym
Wiochy ..o 1 jedna samogtoska
Rumunja........ Cc . C
Czecho-Stowacja . L Wszystkie kom- g
LY Y W p . Dbinacje, rozpo- p
Belgja s, 0 czynajace sie na g
Jugostawja............ X litery s

A wiec np. samolot P — PLAR bedzie polski.
F — REPL francuski, L — BALA czesko-slowacki
C—CSIF rumunski i t. d.
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ANGLIJA.

Powietrzna linja towarowa. ToW. ,Im-
perial Airways" — skrocony tytut tow. ,Imperial
Air Transport Company” w Londynie (0 ktorym pisali-
Smy w 9§ 7 ,Lotu Polskiego") zorganizowalo spe-
cjalna linje towarowg na szfaku Londyn-Paryz. Prze-
sytki, nadane w rannych godzinach w jednem mies-
cie, dostarczane sg tegoz dnia popotudniu adresato-
wi do domu.

AUSTRIA.

Wzmozenie sie ruchu lotniczego. W obec
powiekszenia sie ilosci pasazerow Tow. ,Oesterrei-
chische Luftverkehrs A. G.” wysyla obecnie dwa sa-
moloty dziennie na szlakach Wieden - Monachjum,
Monachjum -Zurych i Wieden - Budapeszt.

BRAZYLJA

Powietrzna fotografja Amazonki. Rzad
brazylijski zorganizowat wyprawe dla dokonania zdjec
fotograficznych rzeki Amazonki z powietrza. Wypra-
wa sktada sie z duzego statku rzecznego, ktory
stuzy jako baza dla dwuch wodnoptatowcow, zao-
patrzonych W najnowsze przyrzady fotograficzne.
Zdjecia majg by¢ dokonywane z bardzo duzych
wysokosci — do 9.500 metréw.

FRANCIJA.

Lotnictwo stuzby lesnej. W dopetnieniu
naszej informacji w 9 ,Lotu Polskiego”, podajemy
szczegOty podjetej przez Aeroklub Prowancji organi-
zacji lotniczej stuzby ochrony lasow.

Obszar le$sny potudniowej Francji zostat podzie-
lony przez Aeroklub na rejony, w ktérych wyznaczo-
no kilkanascie punktéw dla lgdowania samolotow.
W kazdym z rejondéw dwa samoloty odbywac¢ bedg
trzy inspekcje dziennie, ponadto kazdy rejon posia-
da samolot zapasowy. Wszystkie samoloty opatrzo-
ne sg W stacje iskrowego telegrafu, nadawczg i od-
biorczag. Stuzba ochronna zaopatrzona jest ponadto
w Kkilka stacji iskrowych na samochodach, ktore,
W razie pozaru, ustawiajg sie w poblizu miejsca wy-
padku dla lepszego wyzyskania wiadomosci, otrzy-
mywanych od samolotéw.

Nowy samolot metalowy. Zaklady La-
tecoere w Tuluzie wypuscity samolot metalowy z 4 sil-
nikami.

Zanim podamy blizsze dane, zaznaczymy, ze
dtugo$¢ samolotu wynosi 15,840 m, rozpietosé

skrzydet 28,5 m i ze zaloge jego stanowi oprécz pi-
lota, trzech ludzi, obstugujacych dwa blizniacze ka-
rabiny maszynowe, majace kompletne pole obstrzatu.

Samolot, prowadzony przez pilota Enderlina,
dal przy prébnych lotach Swietne wyniki.

Nowy silniK samolotowy. Znana fabry-
ryka kottow parowych i samochodow Delaunay-
Belleville w Paryzu wypuscita silnik lotniczy mocy
700 MK. Silnik ma 12 cylindrow utozonych w ksztat-
cie W i jest zaopatrzony w 3 karburatory Zenith. Cie-
kawem jest ogrzewanie przewoddéw wlotowych ga-
z6w za pomocg smaru z karteru.

Salon, aeronautyczny 1924 r. w Pa-
ryzu. Jak donosilismy w Nr. 8 naszego pisma,
9-a Miedzynarodowa Wystawa Aeronautyczna odbe-
dzie sie W Paryzu miedzy 5 i 21 grudnia 1924 r.
w Grand-Palais na polach Elizejskich.

Wystawa zawiera¢ bedzie 11 oddziatéw, po-
dzielonych na 37 klas. Poza balonami, sterowcami
samolotami, ptatowcami, szybowcami, S$lizgowcami
salon miesci¢ bedzie wystawe silnikéw, materja
téw i surowcdw do budowy maszyn, aparatow elekt
rycznych, projektorow S$wietlnych, hangaréw i wo
géle wszystkiego, co stoi w zwigzku z potrzebami
zeglugi powietrznej.

Zapisy na wystawe przyjmuie lzba Zwigzkowa
Przemystu Aeronautycznego (Chambre Syndicale des
Industries Aeronautigues), Paryz XVII. 9, rue Anato-
le de la Forge, do 15 wrze$nia 1924 r.

Lotnisko dla szybowcow. Association
Franeaise  Aerienne (Stowarzyszenie Powietrzne
Francuskie) przystgpito do prac nad budowg state-
go lotniska i budynkow w Vauville, gdzie odbyly sie
juz kilkakrotnie konkursy szybowcdw.

Szkota lotéw szybowych. W gérach
Prowancji w poblizu Istres znany pilot Thoret odbyt
szereg lotéw dla znalezienia terenu na lotnisko dla
szkoty lotow bez silnika.

Rozwdj lotnictwa cywilnego. Jak bardzo
W biezacym roku rozwineto sie lotnictwo cywilne
We Francji, moze stuzy¢ tabliczka poréwnawcza ru-
chu na lotnisku w Le Bourget za drugg dekade
lipca roku zesztego i roku biezgcego:

1924 1923
Samoloty . 236 137
Pasazerowi€...ieennns 1CuU7 919
Towary 42.491 kg 22.849 kg
Poczta.iiiiiiiinnn, 75 ., 84
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MEZOPOTA MIJA.

Samolot pustyni. Jak donosi ,LAerea”,
amerykanski profesor MacLeans odkryj w locie nad
pustyniag mezopotamska ruiny nieznanego dotad zu-
peinie miasta.

MacLeans W swoich lotach uzywa samolotu
wiasnej budowy. Odznacza sie on mozno$cig tran-
sportowania duzych zapaséw wody i materjatow pe-
dnych, nadto silnikiem o bardzo ekonomicznem zuzy-
ciu wody.

Powyzsze odkrycie otwiera znowu nowe ho-
ryzonty dla praktycznego stosowania lotnictwa w ce-
lach naukowych.

NIEMCY.

Sterowiec Zeppelina ,,America". Budo-
dowany dla Rzadu Amerykanskiego przez Zaklady
Zeppelina w Friedrichshafen, sterowiec Z. R. 3 (Ame-
rica) zostat ubezpieczony na kwote &. 600.600.
Stawka asekuracyjna wynosi 61i%,.z czego V2°I0
kryje probne Wazloty, reszta lot z Friedrichshafen do
Lakehurst. Z powodu trudnosci z silnikami poczat-
kowowo projektowany na Maj odlot z Europy od-
bedzie sie nie wczes$niej, jak we Wrze$niu.

Konkurs szybowcéw w Rhon. W uzu-
petnieniu informacji, pomieszczonej w poprzednim
numerze Lotu Polskiego, podajemy nizej warunki
powyzszego konkursu.

Grupa I. Samoloty bezsilnikowe, wzgl. z oplom-
bowanym silnikiem.

A. Wielka nagroda Rhonu za szybowanie
M. zt. 3000 za przebycie najwiekszej odlegtosci, jed-
nakze nie mniej, niz 25 km.

B. Nagrody za lot zaglowy. Odlegto$¢ prze-
byta, mierzona przy ziemi, powieksza sie 0 zys
kang rdznice poziomu, lub zmniejsza o stra-
cong, poditug formuty: E = EO-j- 12 hg — 6ht,
w ktorej znaczy: E— rezultat, EO— przebyta prze-
strzen, hg — dodatnia réznica poziomoéw, h0 ujem-
na. Pierwsza nagroda wynosi M. 1500, druga M. 1000,
trzecia M. 500.

C. Nagrody za przebycie najdtuzszej prze-
strzeni przy réznych szybkos$ciach wiatru, wyznaczone
za przebycie najdtuzszej przestrzeni w linji powietrz-
nej przy szybko$ci wiatru, mierzonej przy odlocie.

a) przy 6 m/s, minimalnie 10 km — M. 1000-
b » 6—10 m/s, ” 15 ,, — M. 1000
C)  wyzej 10 rn/s, " 20 ,, — M. 1000.

D. Nagrody za najwiekszag wysoko$¢ ponad
wierzchotek Wasserkuppe, nie mniej jednak, niz
350 m.

1 nagroda M. 1.500.
2 » 1.000.
3 ” ” 500.

E. Nagrody dla samolotéw dwuosobowych za
najdtuzszy czas lotu z pasazerem, minimalnie 15 min.
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B. Nagrody za przebycie wyznaczonej prze-
strzeni w najkrotszym czasie i przy najmniejszem

zuzyciu benzyny, od Wasserkuppe, wylgdowanie
i powr6t do startu. Nagrody wyznaczone beda
podtug formuty: W= T. ~C), w ktérej oznacza T—
czas, Q— ilo$¢ benzyny w litrach, i stanowig
dla samolotow jednoosobowych:

1 nagroda M. 3.000.

2\, . 2.000.

3 . » 1.000.
dla samolotéw dwuosobowych z pasazerem:

1 nagroda M. 3.000.

2 2.000.

C. Nagroda za osiagniecie najwiekszej wyso-
koSci z wyznaczong kazdemu samolotowi iloscig ben-
zyny, ktéra wynosi 10 cm3 za kazdy kilogram wagi
pilota i tadunku.

Konkurs jest miedzynarodowy, jednakze cudzo-
ziemcy muszg przedstawi¢ dowod, ze w ich kraju
obywatele niemieccy sa rownouprawnieni przy
konkursach lotniczych.

Znanego pilota lotu szybowego Schulza z Prus
Wschodnich, ktéry w roku obecnym na zawodach
w Rositten szybowal 8 g. 42°9” i na ktdrego pokta-
dano wielkie nadzieje, i w tym roku przy konkur-
sie na Rhoén przeSladuje nieszczeScie. Zapisany do
konkursu szybowiec z silnikiem pomocniczym F. S.
10 przy pierwszej probie lotu po wbhudowaniu silnika
spadt zaraz po starcie i tak sie uszkodzit, ze
prawdopodobnie nie bedzie mdgt Wzig¢ udziatu
w konkursie.

Nocna linja lotnicza Berlin-Sztok-Holm
otwarta zostata 24 lipca. Linje obstugujg wodno-
ptatowce Junkersa typu ,,A 20”. Samoloty wylatujg
z krahcowych stacji w obu kierunkach o 9-gj
wieczorem i przybywajg na miejsce przeznaczenia
okoto 5-ej rano.

ROSJA.

Rozwd4j lotnictwa bolszewickiego. We-
dtug ,Aviation" na poczatku roku biezacego byty
czynne nastepujgce fabryki samolotéw i silnikow
w Rosji:

1 Fabryka ,,Dux” w Moskwie, wyrabiajgca
4 samoloty licencji De Havilland miesiecznie, za-
trudnia 750 robotnikdw.

2. Fabryka ,,Moska“ w Moskwie — 4 samoloty
»Avia“ miesiecznie — 350 robotnikdéw.

3. Fabryka ,Czerwony lotnik” w Piotrogro-
dzie — 4 wodnoplatowce.

4. Fabryka ,Bolszewik” dawniej ,,Gnédme*
w Moskwie, wyrabiajgca silniki Hispano-Suiza 180 MK
i 220 MK

5. Rusko - Battyckie Zaktady w Piotrogrodzie,
wyrabiajgce silniki  Renault 240 MK — 600 ro-
botnikow.

6. Fabryka silnikdbw w Moskwie — silniki le

5 hagroda M. 2.009. Rhéne 110 MK — 200 robotnikéw.
" v T 7.  Fabryka ,,Anatra” w Taganrogu, wyrabia-
Grupa Il. Samoloty z silnikiem. _jaca 10 wodnoptatowe6w miesiecznie — 120 ro-
A. ~ Nagrody za najdtuzszy czas lotu po starciehotnikow.
z pomocg silnika i zuzyciu maksymalnie 2 1benzy- Pozatem przedwojenne fabryki samolotow:

ny,przyczem wymagane jest
5 km w linji prostej od startu.
Nagrody dla samolotéw jednoosobowych.
1 nagroda M. 2.000.
2 " » 1000.
dla samolotow dwuosobowych z pasazerem M. 2000.

przebycie minimalnie

Lebiediew, Szczetinin i Stazarenko w Piotrogrodzie,
majg by¢ uruchomione niebawem. Jak wiadomo,
Junkers otrzymat koncesje od Sowietdw na budo-
we samolotow, rozpoczat fabrykacje w Filach pod
Moskwg i objagt fabryke Lebiediewa w Piotro-
grodzie.
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Huta miedzi Kolczugina wyrabia stop glino-
miedziany, ktéry jakoby nie ustepuje duraluminowi
i ma by¢ stosowany w budowie metalowych samo-
lotow.

Hel w Zwigzku Republik. Radzieckich.
W okolicach wsi Mielikowo Samarskiej gubernji
(powiat Nowouzenski) stwierdzono w 100 miejscach
wydzielanie sie¢ z ziemi gazu ropnego, w ktorym,
wedtug obliczen Akademji Nauk, ma byé 0,12¢0
czystego helu. Wedlug tejze Akademji podobna za-
wartos¢ helu w gazie ziemnym jest zupeinie wystar-
czajacg dla rozpoczecia przemystowej eksploatacji
helu w S. S. S. R
(,Ekonomiczeskaja ZizA” 12. VII. 1924).

Towarzystwo komuniKcaji lotniczej
,,Dobrolot". Wymienione towarzystwo zrealizowato
do lutego r. b. akcyj na kwote 1.500 000 rubli ztot.,
posiada 18 czynnych platowcow na linjach powie-
trznych: Moskwa — Niznij Nowgorod i organizuja-
cych sie: Moskwa — Kazan, Taszkient — Wiernyj,
Buchara — Chiwa oraz Moskwa — Nowo-Mikotajewsk.
T-wo zorganizowato szereg kurséw lotniczych, przy-
pisuje wielkie znaczenie wykorzystaniu fotografji lot-
ni(izej dla kartografji i zamierza pracowa¢ na tern
polu.

Rozbudowa floty powietrznej. Odes-
ka gubernjalna filja O. A. W. U. K (pododdziat
Ukrainski O. D. W. F.) otrzymata 1000 rubli ziot.
na budowe ptatowcow bezsilnikowych. Budujg réw-
niez podobne ptatowce filje w Pottawie, Symfero-
polu, Kijowie i Zagtebiu Donieckiem. Zarzad Ukra-
inskiej filji O. D. W. E. zamierza zebra¢ $rodki na
budowanie jeszcze jednej eskadry ptatowcoéw imienia
Lenina. Pierwsza eskadra lotnicza imienia Lenina,
ztozona 1z ptatowcow kupionych z ofiar spoteczen-
swa, jest juz zupeinie zorganizowana.

W jednej z wytworni rosyjskich rozpoczeto
od listopada 1923 r. budowe nowego oryginalnego
sterowca. Postanowiono tu sobia jako cel zastoso-
wanie wszystkich najnowszych ulepszen. W szcze-
gélnosci majg by¢é uwzglednione: urzadzenie zbior-
nikow benzynowych wewnatrz powitoki, wykorzysty-
wanie pary wodnej spalin jako balastu, ogrzewa-
nie balonetu z powietrzem, specjalne zabarwienie
ochronne.

Wydziat balonowy O. 1) W. F. wydat odezwe,
wzywajaca spoteczenstwo do skladek na budowe
wielkiego sterowca imienia Lenina. Organ oficjalny
Centr. Kornit. Wykonaw. S. S. S. R ,lzwiestja” roz-
poczagt na swych tamach dziat skiadek, wnoszac od
siebie 10.000 rb. zt

(Wiestnik Wozd. FI. Nr. 2—3 192\

Bilans rocznej dziatalnosci O. D. W. F.
Odpowiednikiem naszej L. O. P. P. w Rosji jest
O. D. W. F. (Obszczestwo Druziej Wozdusznogo
Ftota), zatozone przed rokiem z inicjatywy Troc-
kiego, ktory rzucit hasto ,Flota powietrzna na po-
rzgdku dziennym!*

Organizacja tej ligi przedstawia sie w nastepu-
cy spos6b: organem naczelnym jest doroczne walne
zebranie cztonkéw, wybierajgce rade ligi (Sowiet O.
D. W. F.), ktdra wytania z siebie prezydjum; skitad
tego ostatniego — przewodniczacy, dwoch jego za-
stepcow, cztonkowie i sekretarz. Dziatalnos$cig ligi
kieruje faktycznie prezydjum przez swe biuro. Cele
i zadania ligi sa okreSlone tak: 1) budowanie no-
wych platowcow z ofiar ludnosci, 2) wspieranie
powstajacego przemystu lotniczego, 3) przygotowy-
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wanie lotnisk na caltym obszarze kraju, 4) tworzenie
kadréw specjalistow lotniczych (inzynieréw lotnictwa,
pilotow, mechanikéw, motorzystéw i t. d), 5) budo-
wa hangarow.

Dzieki ozywionej agitacji rozwinety sie szybko
filje: Ukrainska (Charkéw), Syberyjska (Nowo-Miko-
tajewsk), Dalekiego Wschodu (Czyta), Biatoruska
(Minsk), Péinocno-Zachodnia (Leningrod). Od marca
1923 r. do 2 sierpnia b. r. (dzien oficjalnego Swigta
lotniczego w Rosji; ciekawe, ze zachowano tu trady-
cje carskiego lotnictwa wojskowego, ktore wybrato
sobie za patrona $w. Eljasza i obchodzito swe do-
roczne S$wieto lotnicze w poswiecony mu dzien 2-go
sierpnia) pracowano gtdéwnie na polu agitacji lotni-
czej w jcatym kraju, od sierpnia za$ przystgpiono do
wiasciwej pracy organizacyjnej. Do poczatku b. r.
zorganizowano szeroka sie¢ komérek ligi, nawigzano
tez whasciwg tacznosé z zainteresowanemi panstwo-
wemi i spotecznemi instytucjami. Od stycznia b. r.
O. D. W. F. zaczeto trzeci okres swej dziatalnoSci
— systematyczng planowg prace ku realizacji posta-
wionych sobie zadan. Giéwng uwage zwraca sie te-
raz na tworzenie komorek ligi po wsiach oraz po-
budzenie komérek i filji do czynnej wasciwej pracy.

Ogotem w ciggu 1923 r. O. D. W. F. (wedtug
czasopisma ,Wiestnik Wozdusznogo Ftota” N2N2 1i3
1924 r.) zebralo u siebie ponad 570.000 czionkédw,
otrzymato do 2.500.000 rubli zitotych i 38.000 puddéw
zboza z ofiar. Wydatki organizacyjne nie przewyz-
szaja 10°/o, w niektorych za$ wiekszych filjach wy-
noszg 2°/0o od kwoty zebranych ofiar. Zbudowano
(i przekazano lotnictwu wojskowemu) ze sktadek
O. D. W. F. razem 14 platowcoéw (warto$¢ 513.000
rubli ztotych), zaméwiono dla wojska dalsze 39 pita-
towcow za 1.082.160 rb. zt., zamierzono zaméwic
jeszcze 38 pratowcdw.

Na popieranie przemystu lotniczego wydano
w 1923 r. 35.330 rb. z. Rozpoczeto budowe 10 lot-
nisk, przeznaczajagc na to 295.900 rb. zi., zaczeto
budowe wielkiej nowoczesnej szopy lotniczej, za-
pewniono zarzad 7 lotnisk, zaprojektowano dalej ponad
10 lotnisk. Dla rozbudowy kadr personalnych lot-
nictwa i na zapomogi inwalidom lotniczym oraz ro-
dzinom ich i polegtych lotnikédw wydano w 1923 r.
ogdtem 40.715 rb. z., a przeznaczono na 1924 i 1925
lata kwote 345.200 rb. z. Wydano 12 broszur pro-
pagandowych w 228.000 egzemplarzy, z czego juz
rozprzedano 160.000, odbito w 20.000 egzemplarzy
2 sprawozdania z dziatalnosci O. D. W. F., 81,000
plakatow. Wydano 125.900 znaczkéw cztonkowskich,
rozne nalepki i zetony i t. d. Na wydawnictwa wy-
dano w 1923 r. sume 137.150 rb. zt. — uzyskano z roz-
przedazy ich 207.999 rb. zt

STANY ZJEDNOCZONE.

Fabryka Fokhera w Ameryce. Jak do-
nosi ,,Times”,Tow. ,,Nederlandsche Vliegtuigenfabriek”
(Fokker) w Amsterdamie nabyto zaktady ,,Wittermann
Lewis” w New Jersey, gdzie rozpoczyna budowe sa-
molotéw ladowych i wodnoptatowcow dla wojska
i marynarki amerykanskiej.

Samoloty Fokkera, na réwni z samolotami nie-
mieckimi Junkers-Larsen, cieszg sie od dtuzszego
juz czasu zaufaniem w Stanach i uzywane tam byty
niejednokrotnie do rekordowych lotow.

Samoloty w dziennikarstwie. CurtiSS
Exhibition Company w Long lIsland zawarto umowe
z ,New-York Times”, ,,New-York World”, ,,New York
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Herald” i ,, Tribune” — najpowazniejszymi dziennika-
mi nowojorskimi, celem rozwozenia samolotami po
catej Ameryce wydawnictw tych, bijacych wiecej niz
po miljonie egzemplarzy dziennie.

Nocna poczta lotnicza w Stanach Zjed-
noczonych A.. P. Od 21 sierpnia 1923 r. funk-
cjonuje w Ameryce nocna poczta lotnicza przy sto-
sowaniu o$wietlania lotnisk. Na kazdej wazniejszej
stacji poczty lotniczej ustawiono 36 calowe ele-
ktryczne lampy tukowe, obracajace sie dokota swej
osi z szybko$cig 3 razy na minute. Sita Swietlna ta-
kiej latarni dosiega 450.000.000 Swiec, promien dzia-
tania do 250 km. Zrodiem Swiatta jest tuk Volty,
zuzywajacy 150 amperéw przy napieciu 110 volt,
t. j. ilos¢ energji elektrycznej, potrzebng dla zarze-
nia sie 6.400 S$wiec. Roéznica mocy Swietlnej
(450.000.000 — 6.400) osigga sie przez zastosowanie
dodatkowo gazu Swietlnego, ktéry wytwarza sie i dziata
w kraterze dodatniego elektrodu.

Jest to wynalazek inz. Ellmer A. Sperry. Oka-
zal on juz sprzymierzonym nieocenione korzysci
w czasie wojny Swiatowej. Wojsko i flota Stanow
Zjednoczonych posiadajg zwyz 1.000 podobnych re-
flektorow. Intensywnos$¢ Swiatta ich jest 9-krotnie
Wiegkszg od Swiatta stonca w jasny dzien — oczywi-
Scie przy maltej powierzchni oswietlanej. Swiatto ta-
kich lamp jest ogromnie bogate w biekitne i fjole-
towe promienie, co zapewnia im wielki promien
dziatania, szczeg6lnie w mglista pogode.
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Podobne lampy oSwietlajg tereny lagdowania na
lotniskach amerykanskich, na samych za$ ierenach
ponadto urzgdzono oSwietlenie ,,podziemne”—szeregi
czerwonych lampek elektrycznych pod siatkg na-
rébwni z powierzchnig boiska; na dachach szop pta-
towcoéw znajduja sie sygnaty swietlne, informujace pi-
lotow o kierunku i sile wiatru przy ziemi. Wszelkie
zabudowania w poblizu, maszty radjostacyj i tp. sg
wyraznie oznaczone Swietlnemi konturami z lampek.
Oprocz gtdéwnych stacyj poczty lotniczej, istniejg po-
$rednie (pomocnicze), w odlegtosci 25—50km jedna
od drugiej. Stacje te majg stabsze latarnie (18 calo-
we), 0 mocy $wietlnej 5.000.000 Swiec, kota z szyb-
na stupach wysokosci 15 m, obracajgcych sie do-
koscig 6 razy na minute. Pomiedzy temi stacjami
urzadzono jeszcze punkty Swietlne co 5 kilometréw—
latarnie acetylenowe po 5.000 swiec. Taka Swietlna
droga istnieje na olbrzymim obszarze od wielkich jezior
do gor Skalistych; organizacja jej trwata rok czasu.

Starannie dokonane proby daty juz jak najlep-
sze wyniki. W najblizszej wiec przysztosci zacz-
nie sprawnie dziata¢ wielka transamerykanska
linja. komunikacji i poczty powietrznej, czynna
w dzien i w nocy bez przerwy, przyczem przelot
od brzegbéw Atlantyku do wybrzeza Pacyfiku bedzie
trwa¢ okoto 28 — 30 godzin. Obecnie tworzg sie
liczne przedsiebiorstwa komunikacji lotniczej od tej
gtownej magistrali do szeregu wazniejszych miej-
scowosci, odlegtych od niej o 80 i wiecej kilometrow.

(,Aeronautical Digest”, pazdz. 1923).

UKtad polsKo - angielsKi w sprawie zeglugi
powietrznej.

W dniu 15 sierpnia podpisany zostat w War-
szawie uklad pomiedzy Rzgdem Polskim i Rzgdem
Wielkiej Brytanji tresci nastepujacej:

Art. 1. Obywatele polscy ibrytyjscy, pragnacy
sie uda¢ do Wielkiej Brytanji i Poétnocnej Irlandji,
wzglednie do Polski, moga odby¢ podréz statkami
powietrznymi, pod warunkiem, Zze ich wizy wjazdowe
lub tranzytowe bedg opatrzone nastepujacg Wzmianka:
»Wazna na podréz statkiem powietrznym, ktory
otrzymat pozwolenie przylotu do... (Wielkiej Brytanji
i Potnocnej Irlandji, lub Polski™).

Art. 2. Poselstwa: Rzeczypospolitej Polskiej
w Londynie iJego Brytyjskiej Mosci w Warszawie
bedag upowaznione do wydawania specjalnych wiz
wjazdowych, lub tranzytowych pilotom i innym czton-
kom zatogi statkdw powietrznych, udajgcych sie do
Wielkiej Brytanji i Poin. Irlandji, wzglednie do Polski.

Wizy te powinny zawieraé: a) imiona i nazwi-
ska posiadaczy, b) numery, miejsce i wladze wyda-
nia ich dyploméw i licencyj, c) cel podrozy, d) punk-
ty, miedzy ktéremi granica ma by¢ przekroczona.

Art. 3. Pozwolenia na przylot i przelot stat-
kow powietrznych bedg wydawane przez te same
Poselstwa.

W pozwoleniach tych bedzie tylko Wzmianka
0 oznakach przynaleznosci panstwowej i imatry-
kulacji.

Art. 4. Piloci i inni cztonkowie zatogi statkéw
powietrznych, przelatujagcych terytorjum Polski, lub
Wielkiej Brytanji i Potnocnej Irlandji muszg sie sto-
sowa¢ do wszystkich ustaw i przepisow, obowigzu-
jacych w danych krajach.

Rzady obu panstw komunikowaé sobie beda

Wzajemnie tekst tych ustaw i przepisow, jak rowniez
wszelkie wprowadzone w nich zmiany.

Art. 5. Niniejszy protokét otrzyma moc obo-
wigzujgcg z dniem wymiany not, zawiadamiajgcych,
ze zostat zatwierdzony przez kompetentne Wiadze
obu panstw. Moze by¢é wypowiedziany w kazdej chwi-
li. Wypowiedzenie uzyskuje moc po uptywie mie-
sigca.

Uktad traci moc obowigzujgca z dniem, w ktérym
Rzad Francuski zawiadomi Rzad Brytyjski o ratyfi-
kacji przez Polske Konwencji w sprawie uregulowa-
nia zeglugi powietrznej, podpisanej w Paryzu, dnia
13 pazdziernika 1919 r. — a to stosownie do kon-
cowego postanowienia tej Konwencji.



ZARZAD GLOWNY.

Kancelarja Zarzgdu G#dwnego L O. P. P. zo-
stata przeniesiona do Zaniku, do taskawie ofiaro-
wanego przez Pana Prezydenta S. Wojciechowskiego
lokalu, mieszczacego dawniej Kancelarje b. Rady Re-
gencyjnej. Wejscie z ulicy przez ,regencyjne” wrota.
Adres dla listow Warszawa-Zamek—telefon 104-26,
dla depesz LOPP.

Dn. 21 sierpnia posiedzenie Zarz. Gtownego od-
byto sie juz wnowej siedzibie. W zastepstwie mjr. Alf-
Tarczynskiego, delegowanego do Ligi na miejsce
p. ppulk. S. Sarnowskiego, przyjmowat udziat w obra-
dach p. mjr. Wiatr.

Na posiedzeniu rozpatrywane byly, oprocz spraw
biezacych, sprawa Pomorskiej Ligi Obr. Pow. Panstwa
i Tow. Obrony Lotniczej i Przeciwgazowej w Kiel-
cach, i ich lokalnej odrebnosci statutowe;j.

Postanowiono porozumie¢ sie, by wszelkie te
trudnosci statutowe jaknajpredzej wyrownac¢ dla lep-
szej wspOipracy.

Poznanski Komitet Wojewddzki, dowiedziawszy
sie  z komunikatow w prasie o zamiarze zatozenia
nowego Tow. Lotniczego z celami zblizonemi do
celéw Ligi Obr. Pow. Panstwa, wystapit z goragcym
protestem, uwazajac inicjatywe stworzenia nowego
T-wa, jako czyn nie obywatelski organizatoréw i chec
rozbicia dotychczasowej nader dodatniej pracy oraz
dezorjentowanie spoteczenstwa. Zarzad Gidwny po-
stanowit podaé tre$¢ otrzymanego pisma do wiado-
mosci M. S. Wewnetrznych i przedsiewzig¢ kroki
zgodne z protestem.

Inicjatorzy wyzej wzmiankowanego T-wa do-
puscili sie jeszcze jednego karygodnego czynu, ogta-
szajagc w pismach paszkwil na Generalnego Sekre-
tarza i zatozyciela Ligi Obr. Pow. Panstwa. Na
posiedzeniu zdecydowano wyrazi¢ p. ppulk. J. Grze-
dzinskiemu gorgce wspotczucie z powodu niezastuzo-
nej przykrosci jaka go spotkata, jednoczesnie uznano,
ze paszkwil podyktowata zawis¢ i nieziszczone na-
dzieje. Jednogtosny protest przeciwko tresci paszkwilu
wydrukowano w pismach. Niezaleznie od powyzszego
podpisani na paszkwilu, pomiedzy ktérymi figuruje
M. Kahan, redaktor ,Orlich Lotow”, przeciwko fat-
szywym informacjom ktérych Zarzad Gtoéwny juz
ogtaszat ostrzezenie, sg pociggnieci do odpowie-
dzialnosci karnej.

Loty szybowe. Dotychczasowe badania terendw
na loty szybowe nie daly dodatnich wynikow. Posta-
nowiono zorganizowaé¢ nowa ekspedycje, tym razem
w okolice Dukli, Rymanowa i Krosna.

Dzien Ligi. Sprawa organizacji ,,Dnia” W okresie
5-12 pazdziernika zajeta reszte posiedzenia. Dotych-
czas uzyskano od Min. S. Wewnetrznych wyda-
nie generalnego pozwolenia na urzadzenie ,Dnia”
na catym terenie Rzeczypospolitej. Do Ministerstwa
Skarbu wystosowano petycje o zwolnienie wszystkich
imprez w ,,Dniu Ligi” urzgdzanych od uiszczenia
obowigzujgcych podatkdw i optat stemplowych z racji
celu, na ktéry dochéd ma by¢ obrécony. O pomoc
i wspotprace oprocz Zarzaddéw Komitetéw i Kot ktore
z urzedu zajmujg sie sprawag, zwrécono sie do na-
stepujacych organizacji spotecznych: Zwigzku Zawo-
dowego Nauczycieli Szkot brednich, Zwigzku Pol-
skiego Nauczycielstwa Szkdt Powszechnych, Zrze-
szenia Pisarzy Gminnych, Zrzeszenia Samorzgddw
Powiatuwych, Zarzadu Gtownego Zwigzku Miast
Polskich, oraz PP. Kuratoré6w Okregéw Naukowych.

Pozatem polecono Komitetom i Kotom aby,
w zaleznoSci od warunkow miejscowych, prosity
0 pomoc i wspotprace kogo nalezy.

Zarzad Gtowny wybrat specjalng Komisje w skta-
dzie pp. Garczynskiego, dr. Vacqueret i posta Ga-
wlikowskiego, w celu przeprowadzenia prac przygo-
towawczych dla organizacji ,Dnia L O. P. P 7.
Dzien ten zaleznie od warunkéw miejscowych, ma
sie odby¢ w terminie miedzy 5 a 12 pazdziernika
1 obejmie wszystkie miasta, miasteczka oraz parafje
Rzeczypospolitej, wedtug nastepujacego ramowego
programu:

W miastach: 1) Nabozenstwo uroczyste. 2) Kwe-
sta publiczna. 3) Urzadzanie koncertéw orkiestr na
placach miejskich, potgczonych z kwesty. 4) Lot-
ne koncerty w kawiarniach i restauracjach. 5) Pro-
centowy datek od widowisk i przedstawien, wzgle-
dnie przekazanie podatku pobieranego przez miasto
L. O. P. P. w tym dniu. 6) Opodatkowanie wszel-
kich w tym dniu wydawanych rachunkéw. 7) Spe-
cjalne imprezy dochodowe. 8) Odczyty i Akademje.

Na wsiach: 1) Nabozenstwo. 2) Odczyt —
pogadanka w szkole miejscowej, ewent. w domu lu-
dowym. 3) Zabawa ludowa z tafcami. 4) Kwesta.

Informacji udziela Sekretarjat Generalny Zarza-
du Gtéwnego L. O. P. P. W sprawie organizacji



LOT

na terenie Wojewddztwa Warszawskiego — Sekre-
tarjat Komitetu Stoleczno-Wojewo6dzkiego w Ratuszu.

Organizacja. Prowincja zaznaczyta sie duza
ofiarnoscig i checig organizowania wielkiej ilosci no-
wych Kot Tym razem prym trzymajg miasta Mato-
polski Wschodniej.

Swieto lotnicze. Dn. 20 lipca odbyto sie w Rado-
miu Swieto lotnicze zudziatem delegat. Zarzadu L.O.P.P.

REFERAT ODCZYTOWY.

Ze wzgledu na czas Wakacyjny, dziatalnos¢
referatu odczytowego nieco ostabta. Za czas od
20 lipca do 20 sierpnia zorganizowano i wygtoszono
28 odczytéw w nastepujgcych miejscowosciach:

Wojewddztwo Lubelskie 3: Nateczéw, Parczew,
Radzyn.

Wojewodztwo Kieleckie 9: Kopalnia CzeladzZ,
Olkusz, Ojcéw, Pinczéw, Radom, Sosnowiec 4.
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Wojewoddztwo Krakowskie I: Grybow.

Wojewddztwo Lwowskie 14: Chyrow, Grodek
Jagiellonski, Jarostaw, Janéw, Jaworéw, Komarno,
Mosciska 2, Rudki, Sadowa - Wisznia, Spas, Stary
Sambor, Turka, Zotkiew.

Wojewddztwo Stanistawowskie 1: Katusz.

Na szczeg6lng uwage zastuguje Wojewddztwo
Lwowskie, w ktérym przy nader wydatnej pomocy
miejscowych wiadz prelegenci Zarzagdu Gidwnego
zorganizowali w ostatnich czasach 22 komitety po-
wiatowe.

Referat Odczytowy otrzymat juz 3 filmy lotnicze
wypozyczone w Paryzu: 1). Rozwdj lotnictwa w 1922 r.
2). Postepy techniki lotniczej w roku 1923/4.3). Podr6z
powietrzna z Paryza do Londynu, oraz film ,Zasto-
sowanie lotnictwa na wielkiej Wojnie”, nabyty przez
L. O. P. P. rowniez w Paryzu.

na dzien | sierpnia 192-4* r.

A) Pilatowce:

I. Rekordy bez zaopatrywania w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2, silnik Liberty 575 MK.
16—17.1V 1923 r. 4050 km

2) Najdtuzszy czas lotu bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pta-
towiec U. S. Army T-2, silnik Liberty 375 MK.
16—17.1V 1923 r. 36 g. 4 m. 34 s.

3) Wysokos¢: (Francja), Sadi-Lecointe, plato-
wiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-Suiza 300 MK.
30.X 1923 r. 11.145 m

4) Szybkos$¢ przy ziemi: (Stany Zjednoczone',
por. Willams, piat. Curtiss R—6, silnik Curtiss,
4.X1 1923 r. 429.025 km

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Czas lotu: (Francja), Bossoutrot, piat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK.
8.V 1924 r. 1g. 47 m. 8 25s.

b) Wysokos¢: (Francja), Bossoutrot, piat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK.
8.V 1924 r.

6) Rekordy z obcigzeniem 3000 kg.:

a) Czas lotu: por. H. R. Harris, ptat. Barling-
Bomber, 6 silnikéw Liberty po 400 MK.
27.X 1923 r. /g 19 m IlgDs.

b) Wysokos¢: (Francja), Bossoutrot, ptat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK.

8.V 1924 r. 1942 m

Il. Rekordy z zaopatrywaniem w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bez lgdowania: (Stany
Zjednoczone), por. Lowell H. Smith i J. P. Richter,
ptat. D.H.4B., silnik Liberty 400 MK.

27— 28.VIII 1923 r. 5300 km

2) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. Lowell H. Smith i J. P. Richter, ptat. D.H.4B.
silnik Liberty 400 MK.
27-28.VII 1923 r.

4475 m

37 9g. 15 m. 14 48 s

B) Wodnoptatowce:

1) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.vVI 1925 r. 11 g 16 m. 59 s.

2) Najwieksza odlegtos¢: (Stany Zjednoczone),
por. M. A. Schur, wodnopt. Davis - Douglas, silnik
Liberty 400 MK.

12.VI 1925 r. 1275 km

5) Wysokos$é: (Francja), Sadi - Lecointe,
nopt. Nieuport-Delage, silnik Hispano Suiza 300 MK.
1.1 1925 r. " 8980 m

4) Szybko$¢ na przestrzeni 200 kim. (Wielka
Brytanja), por. D. Rittenhouse U. S. N. wodnopl.
Curtiss C.R.3, silnik Curtiss 465 MK.
28. IX 1925 r.

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. H. T. Holland, wodnopt. F. 5L. dwa silniki Li-

berty 400 MK.
7.VI 1923 . 0 godz. 51 m.

b) Wysokos$é: (Stany Zjednoczone), por. H. T.
Holland, wodnopl. F.5 L. dwa silniki Liberty 400 MK.
7.V 1923 r. 1489 km

C) Szybowce:

1) Czas lotu: (Francjai, Maneyrol, szyb. Peyret,
29.1 1923 r. 8 g. 4 m 50 *« 5.

2) Wysokos¢: (Francja), Descamps, szyb. De-
voitine,

273,411 km

7.1 1923 r. 545 m
5) Odlegtos¢: (Francja), por. Thoret, szyb.

Bardin,

26.VIIlI 1923 r. 8100 m

D) Smigtowce:

Odlegtos¢ w linji prostej: (Francja), Pescara,
$migt. Pescara, 2 $migta, silnik Hispano-Suiza 180 MK.
18.1V 1924 . 736 m



iekny letni poranek dn. 5 maja 1916 r. zapo-
wiadat tadny, stoneczny dzien.

Na ugorach Swietej ziemi
cie juz ochrzczonej krwig ludzkg po kwiet-
niowych niemieckich atakach,

ozywito sie tempo bitwy.

Otrzasneta sie juz
Z przygniatajgcego wra-
zenia ostatnich klesk ar-
mja Kronprinca, uzupet-
nita swe nieobliczalne
straty, wzmocnita swe
sity i rozpoczeta swe
szturmy na wzgorze 304,
na bohaterski fort Dou-
aumont.

Nad wielkiem po-
bojowiskiem,  porytem
lejami od pociskéw ar-
matnich, pocietem chao-
tycznie drutami, pokry-
tem siecig podiuznych
i poprzecznych rowow,
ogotoconem z catej nie-
mal ros$linnoSci i prze-
ksztatconem w cmenta-
rzysko zgliszcz i ruin
huczaty od Switu baterje
ciezkiej artylerji.

Ponad niem, w od-
stepach kilometrowych,
zawisty dtugie kiszki ba-
lonbw na uwiezi, po-
wietrzne gniazda obser-
watorow. To — czujki
sztabow, oczy artylerji,
kierujgce i kontrolujgce
jej ogien.

Szary zotnierz oko-
pu z pogardliwg nieche-
cig przygladat sie tym
workom gazowym, buja-
jacym sie w powietrzu

jak na widowiskach jarmarcznych i przezywal je lek-

cewazaco kietbasami...

Nie rozumiat ani pracy ich obserwatoréw, ani

rys- E ° tonad-

werdunskiej, sowi-

Znowu

Wszak

w sztabach jeszcze nieraz byly one

przedmiotem ozywionych dyskusji...

Czasy sie

od wczoraj

... i zerwaty sie balony z uwiezi....

sie usprawiedliwiat,

coraz bardziej zmieniaty,
»,bilans” prac balonowych obserwatoréw coraz bardziej
ilos¢ wojsk balonowych rosta

z dnia na dzien ijeszcze
nie mogta doréwnac za-
potrzebowaniu.

Jakaz bytaby sku-
teczno$¢ dalekono$nych
dziat, gdyby nie rowniez
daleko siegajacy Wzrok
tych wysoko zawieszo-
nych czujek, jak toczy-
tyby sie operacje bitwy,
gdyby o jej kazdym prze-
biegu dowddztwa nie
miaty Scistych meldun-
kow tych obserwatorow?

Przypadia mu w bi-
twie rola bierna — nie
walczyt i walczyé nie
mogt. Zatoga tego naj-
widoczniejszego poste-
runku dla wroga, nara-
zong byla najbardziej na
ogien jego dziat i na
ataki jego zwinnych pta-
towcow.

Dzigki umieszczo-
nym na dole dzwigar-
kom, ktore zwijaty gwat-
townie liny w razie nie-
bezpieczenstwa, ratowa-
ta sie bezbronna zatoga,
walczy¢ z napascig nie
mogta: balon na uwiezi
zdobyt sobie obywatel-
stwo na polu bitwy—bro-
nig nie byt i nigdy sie
nie doczekat rycerskie-
go pasowania, i nigdy
szare bohaterstwo miesz-

kancow koszy nie spotkato uznania ze strony zczer-

niatej, zbrukanej w kretowiskach ziemnych, wynedz-

niatej, ale nieugietej piechoty.

ich pozytku, nie odczuwal ich bohaterstwa...

Trzydziesci

balonéw na uwiezi Waznosito sie
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nad odcinkiem [IX korpusu armji francuskiej pod
Verdun, gdy jasny firmament nieba zaczat nagle
przybiera¢ ponure barwy.

Skadci$ zdaleka powiat wiatr
i szybko przeksztatcit sie w huragan
i potoczyt swe wiry wichrowe, gngc
okaleczone ogniem drzewa, sypiac
piarg i kamienie, czynigc niebywate
spustoszenia, a wyzej nad ziemia,
gdzie porywy jego dosiegly zawrot-
nej szybkosci 70 km na godzine, za-
trzagst balonami na uwiezi, zatargal
linami, przytwierdzajgcemi je do zie-
mi, zaszamotat koszami, zajetych swa
pracg bojowa obserwatoréw.
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Juz nie ma czasu S$ciggna¢ ich w dot, juz nieada
sie to uskuteczni¢, bo zadna dzwigarka nie przezwy-
ciezy parcia wichru na balon, pomimo
wysitkdw przerazonej i bezradnej ob-
stugi. Jeszcze kilka porywow, jeszcze
chwila i zerwg sie ze swych cienkich
stalowych linek uwiezi, porwane wi-
chura na pétnocny-wschéd do wroga.
| stata sie rzecz, ktora nigdy
sie poOzniej juz nie powtdrzyta w hi-
storji wielkiej wojny.

Miotane straszng zawieruchg,
zrywaja sie z uwiezi 24 balony fran-
cuskie, unoszac z sobg w przestwo-
rza 28 obserwatorow.

(D. n) A. Stebtowski.

K. JASKOLD.

LOTNICTWO

i ruch wskali wielkich dzisiejszych szybkosci, jest
zasadniczym czynnikiem, z trudnoscig daje sie
uja¢ w ,.chwilce spokoju” iz ,przyjemnynfwy-
razern twarzy” fotografji—kinematograf ma tu niewat-
pliwie wszystkie przywileje i niema zadnej konkurencji.

Pomimo to jednak zastosowanie kinematografu
w dziedzinie lotnictwa nie wyszto jeszcze z okresu
préb i doSwiadczen, a nawet proby te i doswiad-
czenia nie sa zbyt intensywnie i planowo prowadzo
ne—i zaledwie zaznaczyty sie dwie rdzne niejako
dziedziny kinematografu lotnictwa.

Juz w badaniach ornitologicznych prof. Marey’a
w latach 80-ch ubiegtego stulecia, ktére daly tyle
niezmiernie doniostych przyczynkéw do wiedzy o lo-
cie ptakow, o sposobach wznoszenia sie i szybowa-
nia i znacznie posunety naprzdd podstawy nauki lot-
niczej, fotografja seryjna odegrata olbrzymia role.
Kinematografja w tej samej dziedzinie, w szczegdl-
nosci za$ t. zw. ultra-kino (przy$pieszone lub zwol-
nione wysSwietlenie), moze da¢ jeszcze ciekawsze
wyniki i pozwoli na badanie kazdego lotu w jego
najdrobniejszych i najmniej uchwytnych dla obser-
watora fazach — a takze w studjach nad lotnictwem
bez silnika i w wyszkoleniu lotniczem staé¢ sie moze
nadzwyczaj pomocna.

W niektorych lotniczych instytutach doswiad-
czalnych i laboratorjach aerodynamicznych kinema-
tograf juz dzi$ zostat zastosowany i oddaje wielkie
ustugi. Tak np. wszelkie doswiadczenia w wielkim
tunelu aerodynamicznym francuskim w Issy-les-Mou-
lineau* (Paryz) sg fotografowane kinematograficznie
i wyniki doswiadczen badane sg na podstawie filmu.
Uzyskuje sie w ten sposéb nie tylko niezbedng $cis-
to$¢ obserwacji oraz dokument utrwalajagcy w spo-
s6b niezbity otrzymane wyniki, ale tez, dzieki szyb-
koSci tej metody, niezmierne oszczednosSci czasu
i energji elektrycznej, ktéra stanowi w budzecie la-
boratorjum olbrzymie pozycje (2000 klwatt/godz.l).

Zastosowanie kinematografu w sztuce Wojennej
do ceiéw obserwacji lotniczej moze da¢, obok do-
tychczasowej fotografji powietrznej, rowniez nieocenio -
ne ustugi. Zdjecie filmowe przebiegu bitwy lub gry
Wojennej jest doniostym materjatem sprawozdawczym
dla analizy taktycznej.

Zobrazowanie zycia lotniczego, w ktorem ruch

I EKRAN.

Kinematograf, jako srodek propagandy lotniczej,
ma rowniez przed sobg szereg niezuzytych jesz-
cze mozliwosci. Wobec popularnosci kina moze by¢
pozytecznym Srodkiem wulgaryzacji samego lotni-
ctwa. Niewatpliwie wielkie znaczenie majg pod tym
wzgledem zdjecia z zycia i ciekawych przelotow,
uroczystosci lotniczych, wydarzen, jak np. dziennik
Pathe lub Gaumont. Publiczno$¢ jednak szuka fabuty
i film bez fabuty mato jej mowi.

Wprowadzenie do filmu lotnictwa w jego co-
dziennem zyciu, jako $rodka komunikacji, moze ipo-
winno sta¢ sie srodkiem propagandowym, zaznajamia-
jacym publiczno$¢ i przyzwyczajajagcym jg don po-
woli, jako do zjawiska normalnego, powszedniego.

Pedagogiczny ten skutek jest przedewszystkiem
fatwiejszy do uzyskania, mniej kosztowny w wyko-
naniu i znacznie pewniejszy od fantastycznych,
a nieraz wprost cyrkowych produkcji filmowych,
zwanych filmami lotniczymi.

Ozywienie atmosfery lotniczej w Polsce datu-
jace od roku ubiegtego, przyczynito sie i u nas
do pewnych préb w tej dziedzinie. Mamy na mysli
film ,Skrzydlaty Zwyciezca” wytworni ,,Aerofilm”,
ktory spotkat sie z ostrg i bezwzgledng odprawg ze
strony polskiej krytyki filmowej.

Ze strony wytwdrni po raz pierwszy wstepuja-
cej w trudng dziedzine sztuki ekranowej tworzenie
lotniczego filmu w Polsce, nawet przy wybitnej po-
mocy sfer wojskowych, bylo oczywiscie aktem od-
wagi, ktérej nie usprawiedliwialy ani personel im-
prowizowany z debiutantow, ani technika wysoce
niewyrobiona i nieudolna.

Scenarjusz rwie sie co chwila i tonie w po-
wodzi wktadek, z ktorych jedne majg na celu rozwi
na¢ splendor gry artystéw i wdzigku artystek, inne
wnie$¢ sensacje i ,,dreszcz” w pojeciu autoréw, inne
znéw—wykazac¢, cafg ,,potege srodkow technicznych
rezysera", wszystkie zas wywotujg efekta przeciwne,
a przedewszystkiem znuzenie takie, ze, jak pisze
p. St. H. w Mi22 ,Teatr i Kino”, ,wytrwanie do kon-
ca obrazu jest prawdziwem bohaterstwem”. A wiec
pieski, papugi, strzelania do gotebi, wyScigi konne,
posiedzenia Sztabu Generalnego z autentycznemi oso-
bami nawet znanych wojskowych, nie konczace sie
obrazy balu na pustej sali, nawet jaka$ nocna wyprawa
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samochodowa podochoconego towarzystwa, jakby samowitg posta¢ kobiety quasi kokoty, quasi szpie-
z quasi paryskiego ,sentier de la vertu” — techniczne ga, wspoOipracujagcego ze spiskowcami, odezw pa-

».kawaty” wkopjowywania jeden w drugi obrazow sta-
bo potgczonych logika tresSci — sktadajg sie na chaos
catosci. Wykonanie przy-
tem nie podgza za pomysto-
woscig, bezplanowg zresz-
tg, rezyserji: sceny zbyt nai-
wnie wykonane (pogon ko-
zakéw i odpedzenie, usy-
pianie detektywa, przysie-
ga bolszewikéw i t. d.) nie
dajg ztudzenia rzeczywis-
toSci, a nieraz zamiast
grozy wywotujag usmiech.
Lotnictwo z trescig
fabuly potaczone jest lite-
racko, jako wynalazek Or-
skiego, bedacy przedmio-
tem intryg i walk — widzi-
my je pozatem w szeregu
obrazéw  przeplatajgcych
cato$¢ przygodnie, w dro-
dze wkiadek. Widzimy lot-
nikbw w salonie, na lot-
nisku, w samolocie — wi-
dzimy ptatowce latajgce,
a przedewszystkiem spa-
dajace.
Wogéle propaganda
lotnicza przedstawia sie
mizernie lub zgota ujem-
nie w szeregu katastrof od
»~lotu szybowego™" z tawki,
do kilku $miertelnych wy-
padkobw — nie podnosi jej
tez sztuczny moment nie-
prawdopodobnego lgdowa-
nia na placach miejskich
Krakowa i Warszawy, pomimo drutéw tramwajo-
wych i telefonicznych i zainscenizowanych niedbale —
(mozna wszak byto bez trudnosci dla odtworzenia
ztudzenia daé obraz zblizania sie samolotu ku da-
chom miejskim). Rozrzucanie przez Orskiego i nie-

Pani Gaby Morlay.

Statystyka

Dzieje sie w kasie biletowej towarzystwa ko-
munikacji powietrznej.

Pan chciatby mieé bilet do..?

— Tak, ale prosze szanownego pana, prositbym
o pewne informacje... Bo, widzi pan, chciatlbym wie-
dzie¢ wiele wypadkéw mieli panowie na swej linji
w tym sezonie.

— Ani jednego. Wogodle musze zapewnié pa-
na, ze statystyka wypadkéw na linjach lotniczych
nie jest tak niekorzystna, jak sie to moze sadzié
z tych alarméw prasowych podnoszonych ciggle
przez tych przyziemnych dziennikarzy. Poréwnujac
z komunikacjg samochodowa, morska, a nawet kole-
jowg szanowny pan sie zapewne przekona o wyso-
kim stopniu bezpieczeAstwa do jakiego$Smy doszli....

— Bardzo dziekuje panu, to jest naprawde za-
stanawiajgce... A czy samoloty panowie majg mocne?

— Co do tego moze by¢ pan spokojny. Wia-
dze panstwowe sprawdzajg spoOtczynniki bezpieczen-

Redaktor: J. Grzedzinski.

Ttocznia Tow. Straiy Kresowej,

trjotycznych na rzecz Ligi Obrony Powietrznej zdaje
sie by¢ jedynym witasciwie momentem propagandy,
jest jednak momentem nie-
zrecznym — niezrecznos$¢
rezyserji poszta nawet nie-
raz tak daleko, iz szereg
obrazow uledz musiat no-
zycom cenzury,
i _ Nadto zdjecia wyko-
nane zostaty w stabem
Swietle i skutkiem tego
wySwietlane sg w tempie
wywotujgcym efekt komi-
czny i nuzacy wzrok, tak
jak nuza ciagte i niepo-
trzebne zmiany wirazu ob-
razéw, itrzesgcesie zdjecia,
robione z samochodu —=
wszystko to kaze nam
przyzna€, ze pierwszy wy-
step Aerofilmu byt debiu-
tem nieudanym, ktérego
fiasco ujete zostato przez
fachowg krytyke kinowg
pp. Sierostawskiego, Irzy-
kowskiego i p. St. H.
Debiut ten miatby jed-
no usprawiedliwienie: daje
on badz co badz Aero-
filmowi pewien kapitat do-
Swiadczen, z ktdrego ko-
rzystajac, wytwornia powin-
na, po gruntownej rewizji
metod i $rodkoéw, szukacd
dalej drég w otwartem po-
ju lotniczej Kinematografji.
Jezeli jednak wytwor-
nia pragnetaby poswieci¢ S$rodki i metody sztuki kine-
matograficznej sprawie lotnictwa, uczyni zapewne'ie-
piej, opuszczajac manowce fantastycznych pomystow,
by podazy¢ drogami, ktére moga Wiedzy lotniczej i jej
popularyzacji oddaé¢ pierwszorzedne ustugi.

ierwsza pilotka sterowca.

wypadko w.

stwa kazdego samolotu — samoloty nasze wytrzymu-
ja 9 razy wieksze obcigzenia od tego do jakiego sg
przeznaczone...

— No tak, widzi pan, ale tez w razie zlych
warunkéw atmosferycznych, w razie niepogody...

— Odlot nastepuje po otrzymaniu wszystkich
radiotelegraméw ze stacji meteorologicznych, ze wa-
runki atmosferyczne sg bezpieczne. Zresztg pogo-
da jest doskonata.

— Wiec niema zadnego ryzyka?

— Niema. Musze panu powiedzie¢, ze pilotéw
mamy pierwszorzednych — nie kazdy pilot nadaje
sie do lotéw komunikacyjnych przechodzg u nas
dtugi trening i wybieramy ich skrupulatnie. Podréz
bedzie pan mial pewniejszg, niz koleja...

— Hm... To bardzo przepraszam, kupie bilet ko-
lejowy, bo to, widzi pan, dla mojej tesciowej...

Vertex.

wydawca: Liga Obron? Powietrz. Panstwa.

Sp, z ogr. odp. Jasna 8. Tel. 80-54.



