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Nadeszta zima. OKkres deszczow, Snie-
gow lub mrozow i przynosi, jak zwykle
ostabienie powietrznegot rucbu. Linie ko-
munikacyjne przechodzg w okres $pigczki
zimowej, samoloty i silniki w warsztatach
zaczna okres remontow i odmtodzenia.
Brzelot .Korﬁysta.jzla,_(.: z ostatr’1ich tagod-
Z R 3 nvcb chwil atmosfery, amery-

kansko-niemiecka zatoga powie-
trznego olbrzyma zeppelinowskich zaktadow
w Friedrichshafen.-Z-P 3, yel America, yel
Los-Angeles odbyta swoja dawno zapowia-
dang, dawno oczekiwang podr6z ponad
oceanem do swej nowej Ojczyzny, gdzie juz
oddawna przebywa jego starszy brat, Z.-P.-1,
stynny Shenandoah-

Pomimo watpliwosci sceptykow i obaw
licznych od czasu katastrofy Dixmude pe-
symistow podréz odbyta sie znakomicie. Od-
lot w mglisty poranek 12 paZdziernika,
trzy dni i trzy noce podrézy nad gorami,
rzekami ipowierzchnig Atlantyku, 8.150 km
bez lgdowania w 79 godz i 15 min., powi-
tanie entuzjastyczne 15-go pazZdziernika
na lotnisku w Lakehurst.—oto krdtka historja
podrozy powietrznei D-ra Eckenera i jego
30 towarzyszy, ktorej zamagci¢ nie zdotata
nawet burza nad Azorskiemi wyspami.

Nie jest to pierwszy przelot nad Oce-
anem miedzy Starym i Nowym Swiatem —
w 16 i pot godz. odbyt jg Alcock na sa-
molocie, — odbyt jg w obu kierunkach
w r. 1919 sterowiec P 34; i nie jestto naj-
wieksza podréz powietrzna, podréz Dixmu-
de nad morzem Srodziemnem trwata bowiem
118 godzin 11 min

Po tragicznej katastrofie Dixmude po-
dréz Z. P. 3przywraca sterowcom zaufanie.
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Otwiera przed nimi wielkie horyzonty trans-
oceanicznej zeglugi — do obydwu Ameryk,
do, Australji w ktérej w najblizszej przy-
sztoSci do wielkiej szykujg sie roli.

I w tern tkwi wielko$¢ czynu Dr. Ecke-
nera Ani zgietkliwy koncert ,,Zeppellin ilber
Alles™ prasy nad Odrg i Sprewg, ani po-
lityczne dyskusje nad tern, czy zeppelinowa
szopa sterowca w Friedrichshafen ma z te-
go powodu uzyska¢ amnestje wersalskiego
traktatu, czy uledz wyrokowi zniszczenia,
nie pomniejszg jej ani powiekszg

Vice-Marshall Zawitat do nas sir Sefton

Brancker. Brancker, szef zeglugi po-
wietrznej Wielkiej Bry-
tanji, peten wielkich zamierzen, godnych

mocarstwa, ktérego potege stworzyta wielka
zegluga. Pzadki goS¢ przybyt do Polski
w podrdozy powietrznej do Indji, przemie-
rzajagc skrzydtami swego hayillanda przy-
szty wielki trakt powietrzny, na ktorym po-
wietrzne kolosy wieksze od Z. P. 3, ktdre bu-
duje Anglja, tgczy¢ maja ponad naszym kra-
jem w 5 dni Londyn z Kalkutg i Bombajem.

W poteznych planach pmSefton Bran-
ckera Polska stanie sie rozdrozem linji
powietrznych — tedy nrzejdzie linja lotni-
cza z Albionu do Syrji, skrzyzuja sie drogi
z zachodu na wschdéd, z pdinocy na po-
tudnie.

Krotka wizyta marszatka Branckera
zblizyta nas na chwile do tego wielkiego
wszechSwiatowego warsztatu, gdzie tworzg
sie skrzydta ludzkoSci — wierzymy, ze po-
budzi ona i nas samych do szerszego roz-
postarcia polskich skrzydet, polskiego lot-
nictwa.
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Por. Z. BURZYNSKI.

Sterowce doby obecnej.

poraz trzeci dokonat go sterowiec i nie tyle to

jest imponujace, ze pokonano w drodze powie-

trznej przestrzen okoto 7000 km. bez lgdowa-
nia, ale fakt, ze pokonat jg sterowiec, ktory jest
dotad jeszcze niedostatecznie doceniony jako $rodek
lokomocji. Stan nieprzychylnosci wzgledem kwestji
sterowcéw pewnych czynnikéw rzadow zagranicz-
nych wyptywa pomiedzy innemi z wielkiej ich ko-
sztownosci. Skutkiem tego, pochwytywano i rozprze-
strzeniano chciwie i szeroko wiadomosci o ich Kka-
tastrofach, zamato podnoszac i uwydatniajgc fakty
sprzyjajace.

Spojrzmy na ostatnie wypadki ze sterowcami:

W roku biezagcym maty amerykanski luzny
sterowiec typu szkolnego, napeiniony helem, przy
¢wiczeniach w rzucaniu bomb, wskutek nieostroznosci,
skutkiem ktérej wybucht na pokladzie zapalnik -za-
palit sie, lecz katastrofa nie pociggneta za sobg
Smierci zatogi, dzieki temu, ze gaz, ktérym byt na-
petniony balon, nie byt palny.

Potsztywny, wiloskiej konstrukcji  sterowiec
.,Roma”, bedacy na stuzbie amerykanskiej, ulegt
przy ladowaniu katastrofie z winy pilota, gdyz byt
za ciezko obcigzony.

Sztywny sterowiec angielski ,Rigide 58” ulegt
zniszczeniu mozna powiedzie¢ skutkiem niedbalstwa
jego konstruktorow angielsKich i ogélnego stanu zu-
zycia, spowodowanego stuzbg wojenng

Podobny sterowiec angielski ,Rigide 34” zo-
stat zniszczony przez lgdowaniu z winy komendanta
sterowca.

Niemieckiej konstrukcji, na francuskiej stuzbie,
sztywny sterowiec ,,Dixmude”, zgingt skutkiem zbyt
forsownych lotéw podczas burzy.

Z wyzej powiedzianego mozna wyciggna¢ wnio-
sek, ze przyczynami tych nieszcze$¢ nie byly zasad-
nicze wady w konstrukcji, ktére by mogty Swiadczyé
0 nieudolnosci sterowcéw, jak to podnoszg niektérzy
ich przeciwnicy.

P oraz trzeci dokonano przelotu przez Atlantyk,

W jednym artykule niepodobna objg¢ doktadnie
catosSci zagadnienia sterowcOw, porusze wiec tu tyl-
ko w krotkosci jego dziat techniczny i rzuce szkic
uzasadnienia ich uzytecznosci.

Sterdwce dzielimy na trzy kategorje, zaleznie
od ich zastosowania, pojemnos$ci i systemu budowy,
ktore to czynniki sg Wzajemnie od siebie zalezne:

1) Steréwce luZne, o pojemnos$ci mniejwiecej
od 1000 m3 do 8000 m3;

2) Steréwce potsztywne o pojemnosci mniegj-
wiecej od 10000 m3 do 45000 m3,

3) Sterdwce sztywne o pojemnos$ci mniejwie-
cej od 30000 m3 do 70000 m3.

Jako dziat, ktéry sie SciSle tgczy ze sterowca-
mi, nalezy uwazaé porty sterowcowe, ktére mozna
podzieli¢ z kolei na trzy zasadnicze rodzaje:

1) Szopy, jako state schronienia dla sterow-
cow i réwnocze$nie jako warsztaty reparacyjne, miej-
sca budowy i porty nawigacyjne,

2) Maszty lgdowe, jako porty nawigacyjne dajg-
ce schronienie na krétszy okres czasu i

3) Maszty okretowe, jako porty ruchome |

wigacyjne, na morzu.

Steréwce luzne majg przedewszystkiem zasto-
sowanie jako statki szkolne dla ich stosunkowo ma-
tych kosztow budowy inawigacji, zas w czasie wojny
jako s$rodki blizkiego wywiadu morskiego i wreszcie
jako ruchome straznice wybrzeza. Ich promien dzia-
tania waha sie, zaleznie od pojemnos$ci, pomiedzy
500 a 1000 km, szybko$¢ pomiedzy 70 a 90 km,
na godzine.

Jako przyktad najnowszego typu sterowca luz-
nego przytaczam ponizej krétki opis sterowca V.Z,24.

V. Z. 24. (Vedette Zodiac 24, co mozna prze-
ttumaczy¢ przez Straznica lub Balon typu strazni-
czego, francuskiej firmy i sysiemu ,,Zodiac Nr. 24.”),
zbudowano w roku 1923. Powitoka jego o pojem-
nosci 3800 m3 jest zrobiona z podwdjnej ma-
terji przegumowanej (jak i zasadniczo wszystkich
balonéw) i jest zaopatrzona w balonet o pojemnosci
1500 m3; balonet jest to osobna przegroda wewnatrz
powtoki, w ktérg sie pompuje powietrze, w celu
utrzymania statego nadci$nienia wzgledem cisnienia
atmosferycznego, co jest koniecznem dla zachowa-
nia ksztattu powloki. Ten wilasnie sposob utrzymy-
wania ksztattu balonu stanowi zasadnicza ceche ,luz-
nosci” systemu statku. Mimo to jednak, ze wzgledu
na opér czotowy, dziéb powiloki jest zaopatrzony
w specjalne usztywnienie w ksztatcie gwiazdy, chro-
nigce ja od tworzenia sie tak zwanej #tyzki, czyli
wgniecenia dziobu przez napor powietrza. Statecz-
niki  ustawione na krzyz, majg trojkatny prze-
kr6j poprzeczny i najkrotszym bokiem tréjkatu przy-
legajg do powloki. Sg one zbudowane z rusztowania
duraluminoowego obciggnietego ptétnem. Stateczni-
ki poziome konczg sie sterami wysokosci, za$ pio-
nowe sterami Kkierunkowymi.

Gondola jest zbudowana cala z rur stalowych,
zawiera pod podtoga balast wodny, piaskowy, wleczke
i zbiorniki na benzyne i oliwe. Dwa silniki napedza-
jace Smigta pchajgce, kazdy o mocy 130 KM. przy
1300 obrotach na min,, sg ustawione na specjalnym
pomoscie zewnatrz gondoli, po obu stronach jej
punktu ciezkosci. Na tyle gondoli znajduje sie ru-
chomy rekaw balonetu, chwytajgcy powietrze pchane
don przez jedno ze $migt. Goérna czes$¢ gondoli jest
cata obciagnieta ptotnem; gondola jest podwieszona
na linach stalowych, ktére przy powtoce przechodzg
w postronki konopne.

Szybkos$¢ tego sterowca wynosi 85 km na
godz. a tadunek pozyteczny 1700 Kg.

Jak powyzej wspomniatem, steréwce luZne sg
0 pojemnosci najmniejszej, nastepnie z kolei idg
pétsztywne, poézniej sztywne jako najwieksze, jed-
nak granic pojemnosci, okreSlajacych kategorje .ste-
rowcOw nie mozna Scisle ustali¢, gdyz istniejg ste-
rowce luzne o wiekszej pojemnosci od péisztywnych
1 poéisztywne mniejsze od luznych. Za przykiad
postuzy tutaj potsztywny sterowiec wioski ,,Mr” opo-
jemnosci 1000 m3

Typem najnowszego sterowca pOisztywnego jest
wioski sterowiec ,,N- 1”7 (N. jest litera poczatkows
nazwiska konstruktora, inzyniera NobileJ.
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niki te, jak i balasty, sg rozmieszczone réwnomiernie
w okoto srodka ciezkos$ci statku, tak by poziom jego
podtuznej osi byt zachowany podczas lotu statycz-
nego, czyli jak sie mowi potocznie, by rufa lub dziob
nie ,cigzyt na stery" w czasie lotu dynamicznego.

U dotu kadiuba sterowca sg umocowane gon-
dole; hierwsza z nich od dziobu jest zwykle naj-
wiekszg i zawiera stanowiska pilotow i komendanta
wraz ze wszystkiemi urzgdzeniami sterowniczemi,
-aparatami kontrolnemi, przyrzagdami nawigacyjnymi
i radjostacjag oraz pomieszczenie dla pasazerow. Gon-
dole silnikowe znajdujg sie zupetnie osobno, tak, ze ha-
tas pochodzacy od silnikéw zupetnie niedaje sie odczuc
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jest konieczne ze wzgledu na silne wiatry panujgce
na morzu, znajdujg sie osobne chwyty, (jak widaé
na fotografji), obejmujgce z dwéch stron kadtub
sterowca. Wierzchotek masztu i chwyty te sg ruchome
tak, aby sterowiec uwigzany do masztu przybierat sta-
le kierunek wiatru. W maszcie znajduje sie winda
za pomocag ktérej i za poSrednictwem potgczenia
podobnego systemu jak dotgczenia pulmanowskich
wagonow kolejowych taduje sie bagaz. Potgczenie to
stanowi zarazem komunikacje z przywigzanym do ma-
sztu sterowcem.

Najwspanialszy statek powietrzny, jaki kiedykol-
wiek zostat zbudowany, jest najnowszy sterowiec

STEROWIEC Z. R. 3 NAD LAKEHURST.

w gondoli komendanta i pasazerskiej; gondole te sg
rozmieszczone np. po dwie po bokach statku i jedna
w plaszczyzZnie pionowej osi podiuznej statku, na
ruie, W kazdej takiej gondoli znajduje sigjeden
zwykle silnik z obstugujgcym go personelem. Smigta
sg zwykle pchajace.

» Sterowce przeznaczone do celéw wojennych
uzbrojone w bron miotajacq i bomby, czego brak,
rzecz oczywista, na obecnie budowanych sterowcach
posazerskich; te ostatnie natomiast, poSiadajg wszelki
rgozliwy komfort dla wygody podréznych, jak np.
kabiny sypialne, tazienki, wspélny salon i jadalnie.

Jak powyzej wspominatem, jakko ruchome porty
na morzu $luza maszty ustawione na holownikach,
(patrz fotografia str. 8). Maszt taki jest zbudowany z ze-
laza, czteroboczny; do wierzchotka jego przywigzuje
sie specjalnym urzadzeniem dziéb sterowca; précz
tego, dla silniejszego umocowan a sterowca, ktére

pasazerski Z. R 3. (L. Z. 126),
rakterystyczne sg nastepujgce:
dtugosé: kOO m
wysoko$é: 31 m
najwieksza S$rednica: 28 m
pojemno$¢: 70000 m3
sita podnos$na: 81300 kg
sita podnos$na uzyteczna: 41000 kg
szybkos$¢ pozioma najwieksza: 122 km/godz.
Zawdzieczamy go ¢wiercwiekowej pracynadzdobyciem
wiedzy fachowej Tow. Zakladdéw Zeppelina w Frie-
drichshafen, pracy, trzeba przyznaé¢, ucigzliwej, ko-
sztownej i bohaterskiej, bo gdy po wojnie ilo$¢ pta-
towcow wzosta wielokrotnie w poréwnaniu z poprzed-
niein dziesiecioleciem, to sprawa sterowcow, zwia-
szcza u nas, nie jest wcale popularnej, sterowiec
jest jeszcze czem$ nieznanem, czem$ nowem i groz-
nem. Wiec co zdziatali inzynierowie Zakladow Ze-

ktérego dane cha-
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Sterdwce polisztywne posiadajg u dotu wzdiuz
catlej powloki sztywne rusztowanie o przekroju troj-
katnym, utatwiajgce utrzymanie Kksztattu powtoki,
lecz bedace réwnocze$nie w pewnym stopniu ela-
stycznem, by sie poddawato naprezeniu powtoki przy
réznych cisnieniach wewnatrz balonu i by nie miato
cech kruchosci. ,N. 1.“ posiada z przodu podtuzng
gondole, w ktérej sie mieszczg stanowiska dla pilo-
tdbw i komendanta statku i miejsca dla 20 pasaze-
réow. Za tg gondolg znajdujg sie trzy gondole silni-
kowe, w kazdej po jednym silniku o mocy 250 KM.
Pojemnos¢ statku wynosi 19000 m3 diugos¢ 106Q'm.,
szybko$¢ 100 km./godz., tadunek uzyteczny 8000 kg.
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jowy. Zatem, zadaniem tego rusztowania jest utrzy-
manie kszlaltu zasadniczego sterowca, bez wzgledu
na cisnienie wewnetrzne i atn osferyczne. za$ piét-
na, ktdrem jest obciggniete, jedynie zmiejszenie
oporu powietrza w ruchu, przez zmniejszenie tym
sposobem powierzchni  rusztowania metalowego.

Ogoélny ksztatt rusztowania nie odbiega zasa-
dniczo wiele od ksztattu powloki sterowcow luznych
i poisztywnych, ktory jest zawsze zblizony do
ksztattu tutowia ptaka lub' ryby, to znaczy: |dziob
statku tepszy od rufy," a najwieksza- jego S$rednica
znajduje sie mniejwiecej w jednej trzeciej dtugosci
od przodu. Rusztowanie na dziobie jest wzmocnio-'

SHENANDOAH NAD ZATOKA NEW-YORKU.

Gtéwnemi przedstawicielami sterowcéw sztyw-
nych sg sterdwce systemu Zepelim. Pisze dlatego
gtownymi, ze w historji znany jest drugi pokrewny
system Schiitte Lanz, r6znigcy sie przedewszystkiem
od poprzedniego rodzajem materjatu uzytego do bu-
dowy szkieletu powloki: system Zepelina przewiduje
duralumin, a Schtitte-Lanza drzewo.

Szkielet ten skiada sie z pierscieni duralumin-
jowych, potgczonych trawersami podluznemi. Odstep
pomiedzy pierScieniami zalezny jest od dtugosci i
objetosci statku i waha sie pomiedzy 10 a 15 m.
Same pierscienie nie maja obwodu kolistego, a sg
to wieloboki umiarowe, i jak np. u ,Zeppelina 126“

dwudziestoczteroboczne. Ich zewnetrzny obwdd,
uzupetniony zewnetrznemi S$cianami  podtuznych
trawersOw, tworzy zewnetrzng powierzchnie ruszto-

wania, ktére sie obcigga ptdtnem, uszczelnionem
specjalnym ptynem, zawierajgcym proszek aluminjo-

ne i na niem umocowane specjalne urzadzenie dla
przwiagzania sterowca do masztu, o ktorem ponizej
wspomne.

Wewnatrz rusztowania znajduja pomieszczenie
balonety napetnione gazem no$nym, najczesciej wo-
dorem. llo$¢ balonetdéw i ich pojemnos¢, jest znowu
zalezng od wielkosci sterowca; w L. Z. 126“ wy-
nosi ona np, 13 Balonety sg zrobione z perkalu
pokrytego ,baudruche’em®, czyli materjg specjalnie
preparowang z pecherzy zwierzecych. W balone-
tach znajdujg sie klapy samoczynno-reczne, stuzgce
dla wyréwnania ich wewnetrznego cisnienia i utrzy-
mywania réwnowagi statystycznej sterowca.

Pod balonetami znajduje sie korytarz, ktorym
mozna przechodzi¢ z jednego konca statku na drugi
i przez ktory sg potaczenia ze wszystkiemi gondo-
lami. Znajdujg sie tam rdéwniez zbiorniki z benzyng
oliwg oraz balasty piaskowy i wodny. Zaréwno zbiér-
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pelina w cigga 25 lat? | co zdziatali Ci, co przy pré-

bach ofiarowali dobrowolnie swe zycie dla urzeczy-

wistnienia idei ujarzmienia powietrza i przestrzeni?
Spojrzmy na tych kilka cyfr ponizei;

W roku 1899 wybudowa- W roku 1924 wybudo-

no pierwszy sterowiec wano sterowiec

L Z 1 L. Z. 126.
pojemnos$¢ jego: pojemnos¢ jego:
10.010 m3 70.000 m3

dtugos¢: 128m.
og6lna sifa napedowa: ogolna sita napedowa:
30. K M. 2000 K M.

Jest to przyktad godny nasladownictwa.

A jakiez zastosowanie sterowcow?

Z punktu widzenia wojskowego, wojna ostatnia
wykazata, ze sterowiec do dziatan lgdowych sie nie
nadaje lecz. natomiast marynarka wojenna uznata
jego koniecznosé, jako Srodka nadajgcego sie lepiej
do obserwacji od wodnoptatowcdw, a zwilaszcza dla
celow wywiadu morskiego, w ktérym steréwce ze
Wzgledu na swdj wielki promien dziatania sg bez-
konkurencyjne.

A z punktu widzenia cywilnego: powtorze tu
trzezwy gtos francuski p, Emiie Lassard, zamieszczo-
ny w fachowem czasopi$mie francuskiem ,L7air”,
ktéry bije na alarm i wzywa miarodajne czynniki
swego spoteczenstwa do wszczecia zywej i czynnej
polityki sterowcowej, nie jak dotad tylko papiero-
wej: ,Niezapominajmy, pisze on, ze nie jesteSmy

dtugos¢: 200 m

Z pobytu szeia lotnictwa

dniu 23 listopada przybyt do Warszawy na sa-

W molocie De Havilland 30 szef angielskiego lot-
nictwa cywilnego, wice-marszatek lotnictwa
Sir William Sefton Brancker. Samolot pro-

wadzi znany angielski pi-

lot Alan J. Cobham, (ktory

w roku biezacym zdobyt

puhar kréla angielskiego

i ostatnio przeleciatz Lon-

dynu .przez Madryd do

Tangieru w 13 godzin —

od wschodu do =zachodu

stonca).

P. Cobham, pomimo
swego miodego wieku,
nalezy do najstarszych

inajznakomitszych pilotéw
Anglji, a jego patent pilo-
ta nosi Ns 54. W wielkich
swych podr6zach poraz
drugi juz przybywa do
Warszawy—pierwszy raz
lagdowat u nas w po-
drézy naokoto Europy
wr. 1921. Jest statym pito-
tern samolotow De Havil-
landa réznych typéw —
rzecz ciekawa ze tym razem wiezie marszatka Branc-
ker w daleka podréz do Indji natym samym samolo-
cie, na ktérym odbyt stynny lot Tangier — Londyn.

Min gen w sIKOR3KI, Een
S;I. W. SEFTON BRANCKER.

POL S K

. W, Z kGORSKI, ptk. CLAYTONI
(w czytelni kasyna 1 pik. lotn.)
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jedynym narodem na Swiecie wszedzie wokoto nas
wylaniajg sie gigantycze projekty regularnych transpor-
téw powietrznych $rodkami lzejszymi od powietrza!”

Projekty te sa w istocie gigantyczne.

Hiszpanja zaktada linje komunikacyjng tranza-
tlantycka Sevilla-Buenosayres sterowcami Zeppelina,
Wiochy zaczynajg budowe sterowcéw potsztywnych
po 45000 m3 po jemnosci dla eksploatacji linji powie-
trznych; oto Ameryka zaopatruje sie w sterowce
w Niemczech i tgczy ocean Spokojny z Atlantyckim
i Ameryke po6inocng z poludniowg, wysyta swoj ste-
rowiec Shenandoah (Z. R. 1) do bieguna péinoc-
nego, Henryk Ford, interesujgcy sie oddawna zegluga
powietrzng, traktuje rzekomo z zakladami Zeppelina.
Anglja projektuje budowe szeSciu olbrzyméw powie-
trznych po 140000 m3 kazdy, w celu potgczenia Lon-
dynu z Indjami i Australjg—idea p. Sefton Branckera.
Sterowiec taki bedzie mogt przewozi¢c 150 pasaze-
rbw i procz tego 10 tonn bagazu z szybkoscia
140 km/godz.; podréz do Indji z Londynu trwac
ma 4 dni, a do Australji 7. Rzad Norweski propo-
nuje Anglji otworzenie komunikacji pomiedzy Londy-
nem a Rosja.

Komunikacja ta nad morzami powinna i nas
blisko obchodzi¢ — nie mozemy zapominaé tych
chwil niedawnej okresach historji, kiedy w ciezkich
momentach wojny naszej zawiodta nas najzupetniej
komunikacja i zostaliSmy odcieci od naszych sprzy-
mierzencow i od Zrodel wojennego zaopatrzenia.

angielsKiego w Warszawie.

Marszatek Brancker jest réwniez pilotem od
lat czternastu, dzi$ tez na swem wybitnem stano-
wisku  wswychczestych podrdzach dyplomatycz-
nych po stolicach $wiata unika wszelkich innych
Srodk6éw komunikacji.

Zdrowy humor i ani-
musz sir Branckera sa
robwnie znane w W. Bry-
tanji, jak jego niestrudzona
energja, ktdéra usprawied-
liwia najzupetniej dobre
nadzieje na realizacje wiel-
kich planéw, z ktorymi
przyjechat.

Pobyt Sir Branckera
w Warszawie jest jednym
z etapéw informacyjnej
podrozy, ktérej dokonywa
dla zbadania warunkow
miejscowych i nawigzania
stosunkéw dyplomatycz-
nych, celem zorganizowa-
nia linji powietrznej LO&n-
dyn-Indje.

Linja ta zostata za-
t wierdzona przez parla-
ment angielski i dwa olbrzy-
mie sterowce, ktore jg majgobstugiwac i ktore bedg
prawie dwa razy wieksze od Z R 3,sg w budowie. Po-
dréz, wedtug obliczen, trwacé bedzie okoto 100 godzin.
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W kosztach lotu partycypuja w réwnych cze-
Sciach: rzad angielski, Syndykat brytyjskich kon-
struktorow samolotow i Tow. zeglugi powietrznej
»Imperial Airways”.

Samolot Sir Branckera opuscit lotnisko Croydon
pod Londynem 20 listopada o 12-ej i przyleciat do
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14-ej angielscy goscie zostali przyjeci
$niadaniem w matej sali kasyna 1-go putku lotni-
czego, za$ nastepnego dnia odbyto sie o godz. 13-¢j
m. 30 w wielkiej sali kasyna I-go putku obiad na
cze$¢ p. marszatka Branckera. W obiedzie wzieli
udziat p. min. gen. Sikorski, p. gen. Dzierzanowski,

O godz.

Od lewej do prawej: ptk. D. BUCKIEWICZ, gen. W. ZAGORSKI, St. PRZEZDIEC-

KIl, sir W. SEFTON BRANCKER, min.

SUSZYNSKI, ALAN J. COBHAM,

Paryza o 14.30. Po zalatwieniu dyplomatycznych
spraw wice-marszatek odleciat 22-go do Kolonji.
23-go przybyt do Berlina, skad po dwudniowym po-
bycie odleciat 25-go do Warszawy.
W Warszawie, gdzie stanagt o 13.30,
przyjety zostat na lotnisku w Mokoto-
wie przez nasze lotnictwo wojskowe
z p. gen. Zagérskim na czele, lotni-
ctwo cywilne w osobie p. dyr. Czap-
skiego, p. dowddce miasta gen. Suszyn-
skiego i attache angiel. ptk. Ctaytona.

Wt

dyr. W. CZAPSKI,

SIKORSKI, ptk.

w.

CLAYTON, gen. S.

gen. DZIERZANOWSKI.

gen. Suszynski, dyr. Czapski, putk. Clayton, p. Stef,

Przezdziecki, szef. protokutu w M. S. Z. i oficerowie
wojsk lotniczych.

Rano dn. 27 listopada o godz,-9.13

Sir Brancker odleciat z Warszawy w dal-

szg podr6z przez Bukareszt do Indji, zeg-

nany licznie i gorgco. Na powrotnej dro-

dze w lutym lot swoj prawdopodobnie

skieruje przez potudnie—jednak zapew-

ne jeszcze nas odwiedzi i w tej mysli Lo-

towi Polskiemu przestat swe ,,Au revoir”.

Manewry ,Shenandoah” i1,PatoKi”.

Jak czytelnikom naszym donosiliSmy, marynar-
ka wojenna Standw Zjednoczonych przerobita dwa
statki na plywajgce bazy dla sterowcéw, budujac na
ich poktadach maszty kotwiczne, do ktérych stero-
wiec moze by¢ przymocowany i opatrujac je we
wszystkie urzgdzenia, mogace mu by¢ potrzebne.

Po przeprowadzeniu szeregu prob z umocowy-
waniem sterowca ,,Shenandoah™ do masztu kotwicz-
nego na lotnisku w Lakehurst (o zasztem podczas
tych préb zdarzeniu pisalismy >° 8 Lotu Polskie-
go) urzad marynarki przystagpit do prob na morzu.

W dniu 8 sierpnia ,,Shenandoah” opuscit La-
kehurst i po 5-0 godzinnej podrézy znalazt sie nad
krazacym w zatoce Narraganset statkiem - baza
,Patoka”. Nad wieczorem, Kkiedy wiatr opadt, ste-

rowiec rzucit w morze ling, okoto 300 rn diuga,
ktorg pochwycita zatoga szalupy pomocniczej ,Patoki”
i potaczyta z ling umocowang u szczytu masztu. Po
dokonaniu tej operacji rozpoczeto sie jednoczesne,
manewrowanie sterowca i statku trwajgce okoto go-
dziny, poczem ,Shenandoah” opuscit sie na wy-
sokos¢ masztu i zostat szczeSliwie przymocowany
do jego platformy.

W tern potozeniu sterowiec pozostat catg dobe,
poczem zostat odczepiony i odleciat do Lakehurst.

Préba ta dowiodta, ze operacja umocowywania
sterowca do plywajgcej "bazy jest ftatwiejszg, niz
przypuszczano, nadto, ze moze on, niezaleznie od
zmian kierunku wiatru by¢ przymocowywanym do
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masztu
dtuzszy.

Dzieki instalacjom posiadanym na statku, ste-
rowiec moze by¢ zasilany zaréwno w gaz, jak
w materjaly pedne, nietylko w swej bazie macie-
rzystej, ale na kazdem miejscu, gdzie sie znajduje
statek-baza, co, rzecz prosta, niepomiernie rozsze-
rza jego promien dziatania.

W~zwigzkujz tg prébg powstat w kolach urze-

kotwicznego i u niego pozostawac¢ czas
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dowych amerykanskich projekt zorganizowania po-
drézy naokoto Swiata badz przez ,,ZR 3” (obecnie ,,Los
Angeles”), badz przez inny sterowiec, typu ,,Shenan-
doah”, znacznie od niego wigkszy, ktérego budowa
jest zamierzona.

Przy pomocy trzech statkdw -baz przestrzen
40,CCO km, stanowigca obwo6d naszej planety, ma
by¢ wedtug projektodawcdw przebytg w ciggu dni
dwudziestu!

SHENANDOAH NA MASZCIE PATOKI.

W miedzyczasie ,,Shenandoah“ odbyt podréz
poprzez terytorjum Standw Zjednoczonych tam iz po-
wrotem, przebywajac przestrzen okoto 13,000 km
w ciggu 17 dni (w tern 235 godzin lotu).

W dniu 7 paZdziernika odleciat on z Lakehurst>
9-go nocowat w Fon Worih, przymocowany do ma-
sztu; lecac nazajutrz nad goérami Skalistemi omal ze
nie zaczepit o szczyt jednej z nich, lecz szczeSliwie

uniknat katastrofy, natomiast przy przymocowywauiu
do masztu w San - Diego ulegt uszkodzeniu ktére
zatrzymato go od 11-go do 16-go pazdziernika. Dal-
sza podr6oz do Camp Lewis i z powrotem przez San-
Diego i Fort Worth do Lakehurst odbyta sie szczesliwie.

Frzelot ten wykazat z jednej strony wytrzyma-
tos¢ sterowca, z drugiej zalety masztow kotwicznych,
ktorych sie¢ na cutem terytorjum panstwa buduje
obecnte rzad Standéw Zjednoczonych.

J. E.
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A”elKie zawody jesienne.

Na jesieni roku biezgcego w Europie zachodniej
odbyt sie caly szereg zawoddw lotniczych. Sprawo-
zdanie z wazniejszych podajemy ponizej, zaznacza-
jac, ze opré6cz rekordu lotu szybowego Martensa
w Asiago, nie przyniosty one Zzadnych .wiekszych
sensacji

Zaznaczy¢ nalezy, ze deszcze, mgly i silne
wichry panowaly podczas prawie wszystkich konkur-
sOéw, co, rzecz prosta, niepomys$lnie sie odbito na re-
zultatach.

Pubar Wtocb. Puhar Wioch — ,La Coppa
ddtalia” — rozegrat sie 19 pazdziernika na lotnisku
Centocelle pod Rzymem, na przestrzeni 500 km,
stanowigcych szesciokrotny oblot trojkatu Centocelle-
Ciampino - Montecetio-Centocelle, obwodu 50 km.

Do zawod6w dopuszczone byty samoloty, kto-
re przy obcigzeniu 175 kg. (bez benzyny i smardéw)
miaty minimalng szybko$¢ 60 km/godz., maksymalng
100 km/godz. i osiggaty wysokos¢ 1000 m w ciggu
nie wiecej, niz 15 minut.

Konkurs miat charakter miedzynarodowy, (stane-
ty do niego bowiem samoloty wiloskie, niemieckie
i francuski) i dat rezultaty nastepujgce:

1 ,Macchi 20" (wioski) z silnikiem Anzani
45 MK pilot De Briganti,

2. ,Caudron C 127" (francuski) z silnikiem
Gnome et Rhéne 80 MK, pilot Becheler.

5 ,Udet 10" (niemiecki) z silnikiem Siemens

55 MK, pilot Udet.

Konkurs samolotéw matej mocy
w Lympne. Tegoroczne angielskie zawody samolo-
tébw matej mocy miaty cel Scisle utylitarny: minister-
stwo lotnictwa i krélewski Aeroklub Wielkiej Brytanji
postanowity drogg konkursu stworzy¢ typ samolotu ma-
tej mocy szkolnego isportowego, w ktéry by minister-
stwo zaopatrywato subsydjowane przez siebie kluby
lotnicze (patrz Nr. 12/15 Lotu Polskiego.)

Do konkursu z nagro-
dami wysokosci t. 5U00
stawa¢ mogly tylko dwuo-
sobowe samoloty, z dwoma
sterowaniami, o  silniku
maksymalnej pojemnosci
1100 cm3, fabrykacji an-
gielskiej.

Konkurs dzielit sie
na dwie czesSci: przede-
wszystkiem kazdy samo-
lot musiat byé w ztozonym
stanie przewieziony przez
zatoge na przestrzeni Kkil-
kudziesieciu metrow oraz
przez brame t55 m sze-
rokg, nastepnie doprowa-

dzany przez dwie osoby do «e- Sir W. SEFTON BRANKER i ALAN J. COBHAM
przed odlotem z Warszawy.

gutowosci do lotu w cza-
sie nie dtuzszym, niz 2 go-
dziny. Nastepnie nalezato zademonstrowa¢ moznos$¢
sterowania z obu miejsc samolotu.

Przy wiasciwym konkursie, szybkos$ci osiggnie-
te przez samoloty byly oceniane podiug formuty
V—v O, 35, w ktorej V oznacza najwiekszg, za$

v najmniejsza szybkos¢.

Zawody odbyty sie na trzech bokach prostokat-
nego tréjkata, ktérego wierzchotki stanowity: lotnisko
Lympne, wie$ Posting i pagorek South-Hill. Obwdd
trojkata wynosit 20,11 km. Najwiekszg szybkos¢ okres-
lano przez szeSciokrotny oblot tréjkata, razem
120,60 km, najmniejsza na linji, wynoszacej 455 m.

Do zawodéw zapisato sie 19 samolotéw: 11 dwu-
ptatowcow i 8 jednoptatowcow.

We wiasciwym konkursie szybko$ci pierwsza
nagrode Ministerstwa Lotnictwa &. 2000 — zdobyt
jednoptatowiec Nr. 4 ,Wee-Bee” fabryki W-m Beard-
more C°, Ltd, z dwucylindrowym silnikiem ,Bristol-
Cherub” 1095 cm3, pilotowany przez M. Piercey’a,
osiggajac roéznice w szybkosci 58 — 158 km/godz.

Charakterystyka jego jest nastepujaca:

Rozpietos¢ . 11.58 m
DHugosSC.iiiiiiennn, 6.76 ,,

Niemiecki Konkurs szybowcdéw. Kon-
kursowi szybowcéw w Rhon (ktérego warunki po-
daliSmy w M N 10 i 11 naszego pisma) towa-
rzyszyty przez caty czas trwania — 15 do 50 sier-
pnia—silne deszcze i wiatry, ktére nie tylko Zzle sie
odbity na rezultatach, ale nawet nie pozwolity na
odbycie sie kilku i to najgtéwniejszych lotéw, mie-
dzy innymi wielkiej nagrody Rhonu za szybowanie.

W dziale szybowcoéw nagrode za lot zaglowy
zdobyt Otto na szybowcu ,Konsul”, przeleciawszy
12.600 m, za$ nagrode dla szybowcéw dwuosono-
wych—Fuchs na szybowcu ,Margarete”, utrzymujac
sie w powietrzu z pasazerem 18'54".

Z samolotéw z silnikami matej mocy jedynie
, Kolibri” z silnikiem Douglasa 750 cm szesé¢, w locie
Wasserkuppe — Kissingen przebyt te przestrzen
w 56'19" przy zuzyciu 6120 gr benzyny. Tenze sam
samolot byt zwyciezcg w najdiuzszym locie, utrzy-
mujac sie w powietrzu
przy zuzyciu 2 1 benzyny
przez 4 godz. 59', oraz
w locie na wysokos$é, osia-
gajac 525 m ponad Was-

serkuppe.

Jak widzimy, wyniki
tego, piagtego z rzedu, kon-
kursu niemieckiego, bynaj-
mniej nie sg Swietne.

Wioski Konkurs
szybowcéw. Pomiedzy
15 i 20 pazdziernika miaty
miejsce w Asiago zawody

miedzynarodowe szybow-
cow, w ktérych Niemcy
wzieli  bardzo  lwybitny
udziat.

Na 19 zameldowa-
nych szybowcow byto sze$é niemieckich.
Niepomys$ine wiatry i ciggte deszcze utrudniaty
zawody, co jednak nie przeszkodzito niemieckiemu
inzynierowi Martensowi na szybowcu ,Moritz” po-
bi¢, i to
(Thoret— 8,1 km),przebywszy w 3 godz. 13 minut
az 20 km bez lagdowania.

bardzo znacznie,rekord przebytej odlegto



A. STEBLOWSKI.

Z techniki

ajdoskonalszym technicznie rodzajem balonow
N sq ster6wce (dirigeaDles, Motorluftschiffe), ma-

jace moznos¢ lotu w dowolnym Kkierunku i na

dowolnej wysokos$ci oraz powazng site podnosna.
Lot sterowcéw — przyrzaddw lotniczych lzejszych
od powietrza — opiera sie na prawie Archimedesa;
wiasna sita podnosna jest w stosunku prostym do
ich pojemnosci i réznicy ciezardw gatunkowych: wy-
petniajgcego sterowiec gazu oraz powietrza. ldealnem
teoretycznie rozwigzaniem bytoby zbudowanie ste-
rowca z proznig powietrzng wewnatrz. Jednak préby
tego rodzaju, podejmowane od XV — XVII w. do
chwili biezgcej, dotad catkowicie zawodzity. Osta-
tnie wioskie projekty z 1922 r. me zostaty tez urze-
czywistnione. Wobec tego powloki sterowca napet
nia sie dotad na)lepszymi gazami, tak zw. nosnymi
jakimi sg woddér (H) i od ostatnich lat hel (He).
Sita podnosna 1 m3 wodoru rdwna sie przecietnie
1,16 kg, helu zas 1,07 kg. W ten sposob, chociaz
ciezar gatunkowy helu réwna si¢ podwojnemu wo-
doru (0,18 kg i 0,09 kg), zmniejszenie sity podnasnej
1m3, przy napetnianiu balonu helem, a nie wodorem,
wyniesie tylko 7,5#0- Zato hel jest bez poréwnania
lepszy, jako zupeinie niepalny i mniej skionny do
przenikania przez powioki. Sita podnosna sterow-
cow zalezy od gestoSci otaczajgcego powietrza, za-
leznego od cis$nienia i temperatmy. Obliczajgc zgruba,
przyjmujemy, iz ciezar gatunkowy powietrza (gestosc)
zmienia sie o 1°/0 przy zmianie wysokosci o 80m, lub
temperatury o 2,5°.

Ciatem najwiekszej pojemnosci przy najmniej-
szej powierzchni jest kula, stad teoretycznie moznaby
ja przyja¢ za ksztalt idealny sterowca, wykluczaja
to jednak zupeinie wzgledy aeromechaniczne. Kula
nie ma linji kilowej i napotyka powazny opér przy
ruchu w powietrzu. Wobec tego pizyjetym ogo6lnie
i wytgcznie ksztattem sterowca jest symetryczny
ksztatt tak zw. ciata najmniejszego oporu (obrotowy,
wrzecionowaty o wiekszym przekroju od przodu).
Stosunek dtugosci podiuznej osi tego ciata do $red-
nicy najwiekszego przekroju nazywamy spoiczynni-
kiem wydtuzenia. Znalezienie ksztaltu ciata najmniej-
szego oporu dotad nie jest rozwigzane teoretycznie,
okreslono go tylko drogg dosSwiadczalng przy bada-
niach w dmuchawach aerodynamicznych. W dobrze
wybadanych modelach opdér ogranicza sie prawie wy-

sterowco w.

tacznie do oporu tarcia w $rodowisku ruchu, diugosc
za$ wynosi 10 — 12 S$rednic najwiekszego przekroju.
Powazne znaczenie przy oporze tarcia powioki ste-
rowca odgrywajg materjat i stan tej powioki oraz
szybkos¢ lotu; gtadkos$¢ powierzchni powloki jest tu
nader waznym czynnikiem. Ciato najmniejszego oporu
posiada odpowiednig wiasng rownowage pionowa i po-
zioma, jednak koniecznem jest ustalenie jej zapo-
mocg specjalnych dodatkowych powierzchni rowno-
wazgcych, tak zw. ,,opierzenia’ sterowca (empennage).
Wzgledy techniczne nakazujg konieczno$é zupeinej
spezystosci, wzglednie niezmiennosci ksztattu powtoki
sterowcOw. Rozwigzano to zagadnienie 3 sposobami,
tworzac sterowce: 1) luzne, 2) péisztywne i5) sztywne.

Steréwce luzne (miegkkie) majg powtoki bez zad-
nych usztywnien; sprezysto$¢ ich utrzymujg specjal-
ne wewnetrzne wory (balonety), napeiniane powie-
trzem przy pomocy pomp i wytwarzajgce odpowiednie,
dowolnie regulowane, cisnienie wewnatrz powtoki.
Kierowanie umozliwiajg stery (wysokosci i kierunko-
wyi, wzglednie przelewanie powietrza do odpowied-
nich balonetéw wewnagtrz powtoki (od dzioba do
rufy lub odwrotnie). Podwieszenie gondoli do powiloki
jest niesztywne (linki stalowe).

Sterowce poisztywne ma,g usztywniong dolng
cze$¢ powloki i zwykle dzidb; zachowujg balonety.
Nieco odbiega od tego typu szczegdlny typ sterow-
cow wioskich inz-putk. Crocco, w ktorym dolna czesé
powtoki opiera sie na ramie z szeregu ogniw, ktore
wlocie, pod ciezarem gondoli, dajg zupelnie sztywng
konstrukcje, na ziemi za$ elastyczna.

Sztywne sterowce posiadajg sztywne szkielety,
drewniane lub metalowe; niema tu zupeinie balo-
netéw. »

Naped sterowcoéw polega na zastosowaniu sil-
nikdw i $migiet. Dotad stosowano prawie wytgcznie
silniki spalinowe Obecnie sg prowadzone powazne
badania nad zastosowaniem silnikow ropowych i na-
wet turbin parowych — bardzo wydajnych i lekkich
(osiggnieto juz typ, w ktorym obciazenie og6lne wy-
nosi tytko 3 kg na 1 MK). W czasie wojny S$wia-
towej mowiono o zamiarze Niemcow zastgpi¢ Smigta
turbinami powietrznemi; nie doszto to jednak do
skutku. Badz co badz pracowano nad tem juz
w Niemczech, Francji, Wtoszech.
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Najwyzej rozwinietym typem sterowca jest nie-
watpliwie sztywny, klasycznym przedstawicielem kto-
rego jest Zeppelin. Podstawg takiego sterowca jest
wewnetrzny szkielet. Dzi$ stosuje sie juz wytgcz-
nie szkielet z metalu, ze Wzgledu na mniejszg wy-
trzymatos$¢ drzewa, wrazliwo$¢ jego na wilgoé it p.
Szkielet sterowca sktada sie z wigzan kratowych —
szeregu-pierscieni (gtdwne i pomocnicze), oraz podtuz-
nie. W klatkach pomiedzy pierScieniami mieszczg sie
zbiorniki-balony z gazem nosnym. Kazdy zbiornik
jest zupetnie wyodrebniony, co zapewnia wieksze
bezpieczenstwo wrazie uszkodzen sterowca. Powloka
zewnetrzna na szkielecie jest tylko pokrywajaca go
powtokg i musi by¢ dostatecznie gtadka dla zmniej-
szenia oporu tarcia. Naped silnikowy jest zwykle
podzielony pomiedzy poszczegdlne gondole. W dol-
nej czesci kadtuba balonu, w korytarzu przejsciowym,
znajduja sie zapasy paliwa cieklego i balast wodny.
Zatoga, wzglednie pasazerowie, mieszczg sie w gon-
dolach. Sterowiec jest osSwietlany, opalany i wenty-
lowany zapomocg urzadzen elektrycznych. Koniecz-
ng jest wentylacja wewnatrz powtoki, pomiedzy nig
i balonami —zbiornikami gazu—aby nie wytworzyt sie
w tern miejscu gaz piorunujacy przez potaczenie wo-
doru i powietrza. Szkielet i inne czeSci metalowe
sterowca zasadniczo tuduje sie z duraluminu;
zbiorniki-balony wewnetrzne z tkaniny przegumowa-
nej (czesto uszczelnionej dodatkowo btong zwierzeca,
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tak zW. baudruche); powtoka zewnetrza jest z wielo-
warstwowej bawetnianej tkaniny przegumowanej,
czesto pokrytej cienka warstwg glinu.

Wobec palnosci Wodoru (zdarzajg sie nawet wy-
padki samozaptonu), wprowadzanie niepalnego gazu
nosnego na jego miejsce staje sie czynnikiem prawie
ze rozstrzygajagcym o przysztosci i rozwoju sterowcow.
Dzieki Amerykanom, od konca wojny Swiatowej za-
gadnienie to jest zasadniczo pomyS$lnie rozwigzane,
obiecujgc piekng przysztosé dla sterowcdw wogdle.
Postepy w technice wytwarzania helu (sposéb ko-
lejnych skropleh gazéw ropowych, zawierajacych He)
w Ameryce sg olbrzymie: ten niestychanie rzadki
i wytwarzany w minimalnych dawniej ilo$ciach gaz
staje sie teraz zupetnie pospolitym i wytwarzanym
masowo. 1 m3 helu kosztuje obecnie w Stanach
Zjednoczonych okoto 0,7 dolara. Mozliwem jest
tez uzywanie pewnych mieszanek wodoru z helem
(co zmniejsza strate na sile podnos$nej helu w sto-
sunku do wodoru). Domieszka 15°/0 wodoru do helu
daje jeszcze zupeing gwarancje niepalnosci mieszanki.
Rozwigzanem jest juz zagadnienie wytwarzania helu
zupetnie sztucznie—bez oparcia sie o0 gazy ropowe.
Wioski fizyk Cordoso otrzyma) w 1920 r. hel za-
pomoca przepuszczania iskier elektrycznych przez
rozrzedzony wodér i prawdopodobnie w przysztosci
zapasy helu bedg normalnie wytwarzane w ten

SpOSOb. . c. n)

Pptk. Z. ZYCH-PLODOWSKI.

O nauKowych podstawacH techniKi 2
lotniczej.

Wszystkie w poprzedniej cze$ci omawiane pro-
by i doswiadczenia miaty doniosty wptyw na rozwoj
lotnictwa i rozwdj ten wogdble uczynity mozliwym.
Wytgcznie jednak lotnictwu posSwiecone sg tylko pra-
ce laboratorjum aerodynamicznego i prace te bez-
sprzecznie najwiekszy wpltyw miaty na osiggniecie
postepu w dziedzinie lotnictwa. Zwiekszenie szyb-
kosci lotu bez nadmiernego powiekszania szybkosci

Model tunelu w Issy-les-Moulineaux.

ladowania oraz powiekszanie ekonomji lotu sg to
dwa czynniki pierwszorzednej wagi, a zalezne w ol-
brzymim stopniu od prac laboratorjum aerodyna-
micznego.

Potrzebe préb w tym kierunku odczuwaé po-
czeto od pierwszych chwil powstania lotnictwa. Pro-

bowano roznych metod i tak: Le Dantec a pOznigj
Eiffel okreslajg opdr powietrza dla ptaskiej phytki,
pozwalajac jej spada¢ swobodnie ze znacznej wy-
sokosci; kpt. Ferber probuje swoj ptatowiec zawie-
szajagc go na diugiem ramieniu zoérawia obracanego
z szybkos$cig odpowiednig; w St. Cyr buduja wozek na
szynach, na ktérym umieszcza sie przyrzady samo-
piszace i badany model. Wszystkie te metody zo-
stajg wreszcie zarzucone i ogOlnie przyjetg zostaje
préba tunelu, gdzie nie model prébowany, a powie-
trze porusza sie z szybkoscig odpowiadajacg wa-
runkom lotu. Pierwszy tunel zostat zbudowany przez

Rateau iuz w 1908 r, w roku nastepnym Eiffel
buduje tunel w Paryzu. Whkrétce potem powieksza
go znacznie, przenoszac swe laboratorjum do
Auteuil.

P6zniej powstajg laboratorja w Getyndze,

w St. Cyr iinne. Metody badan w laboratorjach tych
doskonalg sie stopniowo, dzieki czemu znikac zaczy-
na znaczna rozbiezno$¢ w wypadkach otrzymywa-
nych w roznych laboratorjach (dochodzacych jeszcze
w 1920 roku do 30°/n) znika¢ zaczyna. Dzi$§ rdznice
pomiedzy badaniami réznych laboratorjow sg znikome.
Tunele zasadniczo bywajg dwdch systemoéw:
otwarte i zamkniete. Wzorem typu pierwszego jest
laboratorjum EiffePa, gdzie powietrze zasycane z ze-
wnatrz przez wentylator przeptywa przez tunel i zno-
wu rozprasza sie po sali. Przykiadem typu drugiego
jest laboratorjum getyngskie, gdzie powietrze caty
czas krazy przez tunel i kanalt zamkniety.
.Najwiekszy tunel,'w, Europie posiada obecnie
Francja w laboratorjum aerodynamicznem w Issy-les-



12 LOT

Moulineau*. Posiada on $rednice 3 m, szybko$¢ wiatru
wynosi 300 km/godz. Wentylator ssacy powietrze
z tunelu pochtania moc 1000 MK.

Amerykanie, wydajac olbrzymie sumy na nauko-
we prace nad lotnictwem zbudowali u siebie szereg
labolatorjéw aerodynamicznych, z nich najwieksze

znajduje sie w McCook Field (Dayton, Ohio), stano-
wigc jedno z urzadzen U. S. Air Service Engineering
Division. O ogromie tych urzgdzen, przeznaczonych
dla prac doswiadczalnych ws$zelkiegd rodzaju dla po-
trzeb lotnictwa, $wiadczy¢ moze fakt, ze dzi§ po
przeprowadzeniu szeregu redukcji pracuje tam 1200
0s0b. Laboratorjum to posiada dwa tunele: jeden o $re-
dnicy 1,5 m i szybkosci 400 km/godz. pochtania
1000 MK; drugi, o S$rednicy zaledwie 0,36 rn, ale.
0 szybkosci 720 km/godz., zuzywa 250 MK.
Podobny maty tunel o wielkiej szybkoS$ci posia-
da laboratorjum uniwersyteckie w Michigan.
Rezultaty otrzymane w laboratorjach dla ma-
tych modeli moga by¢ bez bledéw stosowane do
samolotow rzeczywistych tylko wowczas, kiedy wiel-

kosé 0'czba Reynoldsa) w obu wypadkach po-

siada te samg warto$¢. (V) oznacza szybkos¢, (b)
gtebokos$¢ skrzydta, (Wspotczynnik zalezny od ge-
stosci osrodka, w ktérym pt towiec, Wzglednie model
sie porusza. Poniewaz wymiar (b) ptatowca jest
znacznie wiekszy niz modelu, zatem, chcac otrzymac
te samg liczbe Reynoldsa, nalezy albo prébowaé mo-
del przy szybko$ci tylez razy wiekszej od szybkos-
ci ptatowca, ile razy model jest od tegoz piatowca
-mniejszym, albo tez prébowaé¢ go w o$rodku znacznie
gestszym, by odpowiednio zmniejszy¢ wielkos$¢ (ja).
Powigkszanie w tym stopniu szybko$ci wiatru wy-
magatoby zuzycia olbrzymich mocy, dla tego tez
Margulis zaproponowal zaprowadzenie préb w tunelu
zamknietym, napetnionym kwasem weglowym, odpo-
wiednio sprezonym. Pomystem tym zainteresowali si¢
amerykanie, nie mogli jednak dojs¢ do porozumienia
z Margulisem, wobec czego zwrdcili sie do Munka
z Getyngi, pod ktorego kierunkiem zbudowany zo-
stat tunel, pracujacy sprezonem powietrzem. W tu-
nelu tym ci$nienie wewnetrzne musiato zosta¢ zwiek-
szone: posiada on zewnetrzng $rednice 4,5 m. Cis-
nienie wewnatrz tunelu wynosi 25 atm. Plyty stalowe,
z jakich tunel ten jest zbudowany, posiadajg grubosc
214", Catos¢ wazy okoto 100tonn. Srednica robocza
tunelu wynosi 1,5m, moc zuzywana przez wentylator—
300 MK. Miesci sie on w laboratorjum ,National
Advisery Commitee” w Langley Field.

Nie mniej wazng role odgrywa w samolocie
silnik, dlatego tez obok laboratorjum aerodynamicz-
nych i wytrzymatoSciowych — powstaje szereg labo-
ratorjow badajacych silniki lotnicze.
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Laboratorja te naog6t majg te same urzadzenia
co laboratorja dla silnikbw samochodowych, a wiec
urzadzenia dla mierzenia mocy silnika, momentu kre-
cacego, liczby obrotéw, zuzycia paliwa i smaruit. p.

Précz tego jednak, poniewaz silnik pracuje na
wielkich wysokosciach iznajduje sie w powietrzu o bar-
dzo niskiej temperaturze i matej gestosci, labora-
torja dla silnikbw lotniczych zaczeto zaopatrywaé
W instalacje pozwalajace na proby silnikbw w roz-
rzedzonem powietrzu i przy sztucznym obnizeniu
temperatury, a Wiec w warunkach odpowiadajgcych
pracy silnika na wielkich wysokosciach.

Instalacje taka posiada od lat kilku laborator-
jum nalezagce do Bureau of Standards w Washing-
tonie. We Francji laboratorjum S. T. Ae. instalacje
taka urzadza u siebie.

Kwestja zastgpienia benzyny ciezszem paliwem
interesuje Swiat caty i wielu ludzi nad tg sprawg
pracuje. W laboratorjum National Advisery Commitee
w Ameryce dla studjow nad rozpryskiwaniem paliwa
wtryskiwanego do wnetrza cylindrow, zbudowano spe-
cjalny kinematograf pozwalajgcy na dokonanie 30.000
zdje¢ na sekunde.

U nas kwestja laboratorjow lotniczych przed-
stawia sie w chwili obecnej jak nastepuje:

Laboratorjum aerodynamiczne, urzgdzone przez
prof. Witoszynskiego, znajduje sie przy Politechnice
Warszawskiej. Posiada ono tunel zamkniety o $red-
nicy roboczej 1 m iszybkosci wiatru kolo 200 km/godz.

Laboratorjum to powstato przy wydatnej pomocy
Lotnictwa Wojskowego, ktére ze swej strony posiada
juz zorganizowane laboratorjum wytrzymatosciowe
i chemiczne, stacje doSwiadczalng dla préb w locie.
W stadjum organizacji znajduje sie laboratorjum
fotograficzno-optyczne i silnikowe.

Tunel w Langley - Field.

W stosunku do naszego przemystu lotniczego
oraz biorgc pod uwage dopiero krotki czas pracy
i oszczednoSci w budzecie panstwowym — wysitek
ze strony Panstwa w kierunku potrzebnych podstaw
dla prac naukowych W dziedzinie lotnictwa jest zna-
czny i rezultaty osiggniete wcale okazale.



Ptk. F, BOLSUNOWSKI.

Balony wolne w wojnie sSwiatowej

przeznaczone wytgcznie do lotéw 2z pradem

powietrza. Poniewaz prady powietrzne na roz-

nych wysokos$ciach majg rozmaite kierunki, prze-
to, utrzymujac balon podczas lotu na odpowiedniej
wysokosci, mozna lecie¢c w pozgdanym Kkierunku.

Loty w balonach wolnych datujg sie od 1783
roku, t. j. od chwili wynalezienia balonu.

Zastosowanie tego typu balonu do celdw woj-
skowych miato miejsce dopiero w XIX stuleciu
a mianowicie w wojnie secesyjnej w 1861 r. (Ame-
ryka) i przy oblezeniu Paryza w wojnie francusko-
niemieckiej w latach 1870 -  1871.

Podczas wojny miedzy po6inocnymi a potud-
niowymi Stanami Ameryki, gdy walczace armje
w bitwie pod Manassas pozostawaty w chwilowej
bezczynnos$ci, amerykanski aeronauta Lowe zauwa-
zyt, ze prady powietrzne na réznych wysokosciach
umozliwiajg przelot nad pozycje nieprzyjacielskie
i przez osiaggniecie innej wysokos$ci nawet powrot
do miejsca odlotu.

Obserwacje aeronauty Lowe a praktycznie wy-
korzystano; wykonano lot i pozycje nieprzyjaciel-
skie zostaty zbadane, a sztab armji Stanéw Poéinoc-
nych otrzymat bardzo cenne wiadomos$ci co do stanu
i rozlokowania sit nieprzyjacielskich.

W wojnie francusko-niemieckiej (1870- 1871)
z obleganego i odcietego Paryza utrzymano komu-
nikacje z niezajeta cze$cig Francji jedynie przy po-
mocy balonéw wolnych. Wywozono balonami ludzi,
korespondencje rzadowa i prywatng a takze gote-
bie pocztowe, ktdére lotem powrotnym dostarczaty
rozkazy, komunikaty i poczte. Korespondencje te,
prowadzong na cienkich matych btonkach fotogra-
ficznych odcyfrowywano w paryskim urzedzie poczto-
wym przy pomocy ekranu i latarni projekcyjnej.

Przez caly czas oblezenia 64 balony wolne
wyleciaty z miasta, wywozgc 155 ludzi, 363 poczto-
wych gotebi, 5 pséw i 9.000 kg korespondencji.
Niezwazajac na ogromne trudnoSci zwigzane z orga-
nizowaniem tego rodzaju komunikacji i budowg
sprzetu wzlotowego oraz z bardzo prowizorycznie
zorganizowang stuzbg meteorologiczng i brakiem
odpowiednio wyszkolonych pilotow, nie dotarto do
celu t. j. do czesSci kraju nie objetej przez niemcow,
zaledwie 7 balonéw, z ktérych 5 Niemcy wzieli do
niewoli, za$§ 2 utonety w morzu.

Balonami wolnymi nazywamy balony kuliste,

Cel wiec byt osiagniety, Paryz maogt sie poro-
zumiewaé z Kkrajem, z nowotworzacg sie armja
i rzagdem w rejonie rzeki Loary, a stynne wywie-
zienie balonem Gambetty przyczynito sie do pod-
niesienia ducha armji i przedsiewziecia szeregu za-
rzadzen.

Wojna Swiatowa, ktéra nastgpita 44 lata pdz-
niej, wykazuje wielka nieudolno$¢ przy uzyciu tego
prostego $rodka komunikacji powietrznej. Wszystkie
panstwa biorgce w niej udzial, posiadaty pilotéw,
udoskonalony sprzet wzlotowy, sprzet i urzgdzenia
do doktadnych pomiar6w meteorologicznych, tern
niemniej w wypadkach koniecznosci wykonanie lo-
tow na balonach wolnych wypadto nieudatnie.

W marcu 1915 r., przed kapitulacjg twierdzy
Przemysl, Austryjacy usitowali wywiezé wazne doku-
menty przy pomocy dwdch balonéw wolnych. Brak
dobrych pilotow, a gtéownie zta organizacja, poprze-
dzajgca loty, spowodowaty, ze oba balony wylgdo-
waty w okolicy Brze$cia nad Bugiem i dostaty sie
wraz z zatoga do niewoli rosyjskiej.

W  tymze 1915 r., przed kapitulacja twierdzy
Modlin, Rosjanie wypuscili kilka balonéw wolnych,
z ktérych tylko trzy wyladowaty na ich terenie, za$
dwa dostaty sie do niewoli. Ciekawym jest fakt,
ze w liczbie balonéw, ktore doleciaty w tym wy-
padku do celu, znajdowat sie balon na uwiezi typu
latawcowego, stuzacy wytacznie do obserwacji—uzy-
ty jako balon wolny.

Do tych niepowodzerh przyczynity sie miedzy
innemi chaotyczne zarzadzenia, niedostateczna orga-
nizacja stuzby meteorologicznej, oraz ogo6lne zde-
nerwowanie w oczekiwaniu Kkapiiulacji twierdzy.

Nie byto to jednak gtownym powodem.

W Rosji i w Austrji w okresie przedwojen-
nym oficerowie aeronauci wykonywali do$¢ czesto
loty na balonach wolnych, nie byly to jednak c¢wi-
czenia celem uzycia tego typu balonéw do potrzeb
wojskowych. Cata uwaga byta zwrdcona jedynie na
rozwéj ptatowcéw i czeSciowo sterowcéw, za$ ba-
lon wolny byt skazany na zupetng zagtade.

I to wtasnie lekcewazenie przyczynito sie gtow-
nie do niepowodzenia lotdw, dokonanych z Prze-
mysla i Modlina.

W czasie oblezenia Przemys$la w r. 1915, gdy
Rosjanie, nie majac ciezkiej artylerji, byli bezczynni,
sztab armji rosyjskiej otrzymat od pewnego cztonka
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rosyjskiego aeroklubu propozycje bombardowania
twierdzy z balonéw wolnych. Projekt ten polegat
na tem, ze z ogromnego balonu przelatujgcego nad
twierdzg miaty by¢ zrzucone bomby o wielkiej na-
owczas wadze, przyczem jednocze$nie miano oprdz-
ni¢c z gazu dwa dodatkowe balony przymocowane
do gtdwnego, a to w celu zmniejszenia sity pod-
nosnej, ktéraby powstata po zrzuceniu bomb. Pro-
jekt budowy takiego balonu nie nalezat jednak do
rzedu nowych wynalazkéw, gdyz juz w 1872 roku
a nastepnie 1901 r. Amerykanin John Wise i Fran-
cuz Louis Godard projektowali przelecie¢ Atlantyk
na balonach takiego typu.

Podobne proby bombardowania twierdzy z ba-
lonéw wolnych zdarzaty sie juz w 1849 roku przy
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stato sie jednak do niewoli, pieciu sie zabito, a dwéch
odniosto ciezkie rany.

Jak wida¢ z tych przymusowych wolnych lotéw,
w czasie ktérych kazda chwila grozita dostaniem sie
w rece wroga, francuscy obserwatorzy w wiekszej
czesci mato zaznajomieni w okresie wojny z witasci-
woscig lotu wolnego opanowali jednak sytuacje.

Byt to jeden z licznych przyktadow zbiorowego
przymusowego lotu. (Szczeg6towy opis tego wy-
padku p. t. ,Huragan" podaliSmy w Nr. Nr. 11i 12/13
naszego pisma).

W pojedyrnczych wypadkach obserwatorzy wy-
chodzili “najcze$ciej zwyciezko z tego rodzaju préb
i w razach gdy wiatr ich unosit nad wtasny teren,
nie opuszczali kosza, a spowodowali lgdowanie,

NAD ATLANTYKIEM.

oblezeniu Wenecji przez armje austrjacka, zrzucano tu
jednak bomby z balonéw pozbawionych zatogi.

Do kategorji lotow balonéw wolnych w wojnie
Swiatowej nalezy rowniez zaliczy¢ czeste jprzymu-
sowe loty balonéw na uwiezi, ktédre zostaty badz to
zerwane przez silny wiatr, badZz tez z powodu prze-
ciecia liny uwiezi pociskami armatniemi lub sku-
tecznym ogniem karabindw maszynowych z nie-
przyjacielskich ptatowcéw. Miedzy innemi podobny
wypadek zdarzyt sie pod Verdunem w dn. 3 maja
1916 r., kiedy to niesygnalizowany przez stuzbe me-
teorologiczng, gwattowny huragan zerwat z lin
uwiezi i uniést w strone nieprzyjaciela 24 francu-
skie balony, petnigce wdwczas stuzbe obserwa-
cyjng. Nie zwazajagc na tak niespodziewane za-
skoczenie francuscy obserwatorzy, a byto ich po
dwuch w kazdym koszu, zdazyli powyrzuca¢ mapy
i notatki obserwacyjne i znaczna cze$¢ ich zdotata
zeskoczyé na spadochronach. Dokumenty nie trafity
w rece nieprzyjaciela, dziewieciu obserwatoréw do-

ratujgc  tem samem od zniszczenia sam balon
i sprzet wzlotowy.

To tez zagranicg zrozumiano doniosto$¢ kwestji
wyszkolenia balonowego pomimo wysokiego pozio-
mu rozwoju lotnictwa i obecnie loty na balonach
wolnych, jako sport, znajdujg sie pod protektoratem
rzadoéw i korzystajag ze znacznego poparcia. Zdarza
sie obecnie bardzo czesto, ze znakomici piloci ptatow-
cowi dazg rowniez do uzyskania dyplomoéw pilotow
balonowych i nierzadkiem zjawiskiem jest, ze znani
sportowcy posiadajg jednoczes$nie dyplomy pilotéw
sterowcowych, ptatowcowych i balonéw wolnych.

Balon wolny, ten pradziadek zeglugi powietrz-
nej zastuguje na to by nie byt zaniedbany. Musimy
pamieta¢, ze przy pomocy jego ksztalcito sie szereg
pokolen w stopniowem opanowaniu powietrza. Balo-
nowi wolnemu zawdziecza swo0j rozwo0j rowniez
i meteorologja. Balon wolny dotychczas stanowi
doskonatg wstepng szkote dla pilotéw zaréwno ste-
rowcow jak nawet i ptatowcéw, poniewaz pozwala
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studjowac¢ w ciszy atmosferycznej prady powietrzne,
wyrabia samodzielno$¢ i zimng krew. Balon kulisty
bedzie nie tylko pieknym i nadzwyczaj mitym spor-
tem, ale tez i dobrg szkots.

Przytocze na zakofczenie znamienne stowa
hrabiego de la Vaulx, wygtoszone w 1922 r. pod-
czas odstoniecia pomnika dla ofiar katastrofy bato"
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nowej w Aumont-Thieville: ,Gdy zegluga po-
wietrzna stanie sie tak dostepng i banalng, ze na-
wet najbojazliwsi beda sie nig postugiwaé, ptasko-
rzezba ta przypominaé bedzie, ze balon Kkulisty,
w ktorym niektore ptytkie umysty widza tylko pro-
stg zabawke, byt twardg i niebezpieczng szkota,
skad wyszta obecna powietrzna lokomocja".

CZ. LUPINSKI.

Organizacja lotnictwa wlosKiego.

szystkie powietrzne sity wojskowe we Wto-
W szech sg objete wspd6lng organizacjg i posia-
dajag odiebny wuniform oraz odznaki szarz
i stuzb. Na czele lotnictwa stoi Wysoki Komi-
sarjat lotniczy, utworzony w latach 1922-23 do spraw
lotnictwa wojskowego i cywilnego, oraz zwigzany
z tekg podsekretarza stanu dla spraw wewnetrznych.

Wys. Komisarz lotniczy, (jest nim obecnie sam
premier Mussolini), ma do pomocy zastepce, Kkto-
remu moze przekaza¢ cze$¢ lub tez catos¢ posia
danej wiadzy. Przyjmuje on udzial osobiscie lub
przez zastepce w posiedzeniach Rady Ministréow, Se-
natu i Parlamentu we wszystkich kwestjach tyczg-
czych sie lotnictwa, ewentualnie deleguje swego za-
stepce i w zakresie swej kompetencji wykonywuje
dekrety krolewskie, oraz jest cztonkiem najwyzszej
komisji mieszanej obrony narodowej.

Krélewski personel lotniczy dzieli sie na ofice-
row, podoficer6w i szeregowcéw latajagcych i niela-
tajagcych m— szarze oficeré6w lotnictwa odpowiadaja
szarzom oficer6w armji i marynarki, lecz posiadaja
swe odrebne tytuty.

Najnizszg jednostkg lotniczg sg eskadrylle lot-
nicze, odpowiadajgce naszym eskadrom, najwyzszg
za$ eskadra, sktadajaca sie z dywizji. Oddziaty
lotnictwa sg przydzielone do armji, marynarki i mi-
nisterstwa kolonji, przyczem sktad ich jest regulo-
wany przez odnos$ne porozumienie ze sztabami gene-
ralnymi armji i marynarki. Oddziaty te, pozostajac
nadal nierozdzielng cze$cig lotnictwa we wszystkich
sprawach, tyczacych sie ich uzycia, dyscypliny istuzby
garnizonowej, sg pod rozkazami dowddztwa armji,
marynarki lub zarzadéw kolonjalnych, do ktorych
sg przydzielone. Rekrutowanie i wyszkolenie na-
lezg do zakresu wiadzy komisarjatu lotniczego—pro-
gramy specjalnego wyszkolenia oddziatéw przydzie-
lonych do stuzby armji i marynarki sa jednak usta-
lane w porozumieniu.

Sktad formacji lotniczych przydzielonych do
stuzby armji i marynarki tak co do typu, jak do liczby
samolotow, wodnoptatowcow, lotnisk oraz baz zao-
patrzenia, oraz sktad specjalistow jest zgodnie usta-
lany przez komisarjat lotniczy i sztaby generalne
armji i marynarki.

Sama organizacja Komisarjatu lotniczego dzieli
sie na: generalne dowdédztwo lotnictwa i generalng
intendenture lotnicza; — generalny dowddca lot-
nictwa, zar6wno jak i intendent generalny majg szarze
generatdw korpusu i stojg naréwni z vice-admira-
tami, naczelnymi dowddcami eskadr.

Gener. D-WO Lotnictwa zajmuje sie sprawami
rekrutowania, wyszkolenia i mobilizacji sit powietrz-
nych, oraz ustalaniem i zaspakajaniem potrzeb lot-

niczych, zar6wno jak inadzorem nad uzytkowaniem
materjatu techniczno-lotniczego.

Nalezy don réwniez urzadzanie portow lot"
niczych.

Gen. D-wo stale informuje sie przez posiada-
nych attaches lotniczych o rozwoju i stanie lotnictw
cudzoziemskich.

Do przeprowadzania swych zadan Gen. D-wo
dzieli sie na odpowiednie biura: organizacyjne, wy"
szkolenia i operacyjne, informacyjne, personalne (po-
borowe i przydziatéw), techniczne i materjatowe.

Intendentura Generalna administruje nierucho-
mosciami i stuzbami pomocniczemi oraz catym per-
sonelem lotniczym panstwa, popiera rozw0j nau-
kowo-techniczny lotnictwa, przedsiebierze doswiad-
czenia konstrukcyjne.

Sprawy uposazenia lotniczego, ustalanie i obli-
czanie budzetu lotniczego, prawodawstwo lotnicze
i komunikacja powietrzna, zaréwno jak i propaganda
w dziedzinie sportu i turystyki lotniczej nalezg réwniez
do Intendentury.

Dzieli sie ona na:

a) Gtowng Dyrekcje Inzyn. i konstrukcji lotni-
czych, sktadajgcag sie z 9 sekcji: budowy samolotow,
budowy silnikéw, uzbrojenia, stuzby elektrycznej
i radio, fotograficznej, doSwiadczen meteorologicz-
nych, zaopatrzenia, mobilizacyjnej i statystycznej,
doswiadczalnej.

b) Gtdwna Dyrekcje prawno-naukowg ihandlo-
wg, posiadajgcg biura: komunikacji powietrznych,
prawno-naukowe i sekcje meteorologiczng.

c) Giowng Dyrekcje Administracyjno-perso-
nalng, ktora prowadzi biura: administracyjne, upo-
sazenia personelu wojskowego i cywilnego, rachun-
kowosci i kontroli.

Korpus inzynierow lutniczych. Korpus inzynie-
row lotniczych zalezny jest od Generalnej Intenden-
tury. Jest on powotany do technicznych funkcji kie-
rowniczych, wykonania planéw konstrukcji, przy-
jecia, zaopatrzenia, ekwipowania, uzbrojenia, mate-
rjatu i utrzymania lotniczego ruchomego i nierucho-
mego, oraz stuzby meteorologicznej, komunikacyjnej
i do innych stuzb naukowych i technicznych, odno-
szgcych sie do zastosowania panstwowych i pry-
watnych statkOw powietrznych zaréwno jak i do
0s6b cywilnych i do wyszkolenia personelu lotni-
czego technicznego cywilnego i wojskowego.

Oprécz tego istniejg oficerowie administracyjni
lotnictwa i Sztabu Generalnego lotnictwa.

Korpus oficeréw Sztabu Generalnego jest za-
lezny od Generalnego Dowddztwa. Sztab Gene-
ralny Lotnictwa petni funkcje mobilizacyjne, oraz
techniczno-wojskowe, zwigzane z uzyciem sit po-
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wietrznych i wykonywuje wszystkie prace orga-
nizacyjne.

Etaty sit powietrznych, opracowane przez Sztab
Generalny lotnictwa zawierajg: 1 Komendanta ge-
neralnego (naczelny dowodzca), 1Komendanta eska-
dry powietrznej, 5 Komendantéw dywizji lotniczych,
19 Komendantow putkow lotniczych (stormi), 37 Ko-
mendantéw grup, 110 Komendandantéw eskadryll,
360 Porucznikéw eskadryll, 172 Podporucznikéw
eskadryll.

Organizacja lotnictwa przewiduje wreszcie stwo-
rzenie: 1 D-twa Dywizji, 6-u putkéw, 17 grup samo-
lotbw, 5-u grup wodnoptatowcdw i 1lgrupy sterow-
cow, ktére beda wyposazone w samoloty wywia-
dowcze, mysliwskie i niszczycielskie.

Przewidziane jast zatozenie akademji lotniczej.

Budzet lotniczy. Kredyty na lotnictwo sg wnie-
sione do budzetu Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.
Komisarjat lotniczy jest rGwniez upowazniony do za-
rzgdzania lotnictwem cywilnem, ale nie wustalono
w budzecie zadnej réznicy pomiedzy kredytami przy-
znanymi na lotnictwo wojskowe i morskie, a Kkre-
dytami przewidzianymi na lotnictwo cywilne.

1922-23 Zamknigte konto preliminarza . . . 95.000.000 liréw
1923-24 Wydatki przewidywane zatwierdzone 200.000.000 liréw
1924-25 Przewidywane wydatki przedtozone

..................................................... 399.000.000 liréw
Kredyty zwyczajne na r. 1923-24 wynoszg 0g0-

parlamentzowi

W spéitczesne lotnictwowojskowew Turcji. Wspot-
czesne wojsko tureckie, ktére konczy obecnie swa gruntowna
przebudowe, rozpoczeta w pazdzierniku 1923 r.t posiada sity po-
wietrzne w sktadzie 5 kompanji lotniczych, w tej liczbie 1wodno-
ptatowcoéw. Sprzet techniczny tego lotnictwa jest bardzo ré6z-
norodny. Ma by¢ ogdtem okoto «czterdziestu ptatowcédw woj-
skowych, zdolnych do dziatan w tej liczbie 15 samolotéw Spad,
2 Breguet, 2 Havilland, 1 Caproni— Savari. Specjalna misja woj-
skowa turecka, ktéra niedawno objezdzata Europe zachodnig
(byta tez u nas w Polsce), poczynita znaczne zamoéwienia na
ptatowce we Francji i we Wtoszech.

Lotnictwo podczas wielkicH manewréw w Alder-
shot. Podczas wielkich manewréw angielskich w poczatku
wrzesnia r. b. w Aldershot, w obecnosci kréla Jerzego V i ca-
tego szeregu najwybitniejszych os6b z wojskowos$ci angielskiej
oraz licznych attaches wojskowych zagranicznych, zastosowano
w bardzo szerokim zakresie lotnictwo, przydzielajac mate jego
jednostki do nawet niewielkich poszczegdélnych oddziatéw. Cate
rozpoznanie prowadzito przedewszystkiem lotnictwo, kawalerja
za$ odgrywata w tem role zupetnie drugorzedng. Zte jednak
warunki atmosferyczne (szczeg6lnie zta widocznos$¢ wskutek wil-
goci) bardzo utrudniaty dziatania lotnikéw i o wiele zmniej-
sz yty wydajno$¢ ich pracy obserwacyjnej i bezpos$rednio bojo-
wej. skutkiem czego zdarzy¢ sie mogto niepostrzezone zblizenie
sie dwuch dywizji nieprzyjaciela.

Nie zabrakto jednak wypadkéw pieknego i wysoce wy-
mownego wykorzystania lotnictwa. Podamy jeden z nich. Dn;a
11 wrzed$nia wystano z Farborough ptatowiec z zadaniem odszu-
kania kolumny zaopatrzenia 2-ej dywizji przeciwnika. Ptatowiec
wzleciat o g. 16 m. 27, w dwanas$cie minut pdézniej meldowat
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tem 196 miljonéw liréw, a kredyty nadzwyczajne
4 miljony liréw, co razem wynosi 200 miljonow lirow.

W budzecie na rok 1924-25 kredyty zwyczajne
wynoszg 393,7 miljonéw lirdw, a kredyty nadzwy-
czajne 5,3 miljonow liréw, razem 399 miljonéw lirow,
oprécz tego w budzecie Ministerstwa Finansow figu-
ruje kredyt lotniczy w sumie 1 miljona lirbw. Kre-
dyty, przewidziane na r. 1924-25 dzielg sie na:
uposazenie, utrzymanie i wydatki

na personel cywilny i wojskowy . 72 mil. liréw
uposazenie, ubranie i zakwatero-
wanie zotnierzy. . . 42 " "

utrzymanie i odnowienie sprzetu
lotniczego oraz wydatki na budowe,
transporty lotnicze i szkote lot-
NICZG . . . . e e 285

Razem . 399 mil.  lirow

Jak wida¢ z powyzszego Wiochy $wiadomie
i celowo starajg sie postawi¢ swe lotnictwo na szczy-
cie doskonatosci, pragnac zabezpieczy¢ sobie nadal
swe wielkomocarstwowe stanowisko w Europie. Wa-
runki geograficzne (wielka linja brzegowa) zmuszajg
do stworzenia nowej zapory powietrznej, chronigcej
kraj skuteczniej od dotychczasowej floty morskiej.
Zaréwno rzad, jak i cate spoteczenstwo witoskie
zdajg sobie doktadnie sprawe, ze tylko silne lot-
nictwo, potrafi zabezpieczy¢ kraj i zapewnic¢ reali-
zacje popularnego hasta wtoskiego ,,Mare Adriatica—
mare nostro®.

radjotelegraficznie o wykryciu poszukiwanych kolumn, poczem
wkrotce, 0 g. 1A m. 48 wyleciaty we wskazane miejsce 4 ptatowce
mys$liwskie ,Bristol S. S.” i rozbity swym ogniem kolumny
taboréw przeciwnika. Wogéle podczas tych manewréw pta-
towce wielokrotnie nacieraty na maszerujgce kolumny, zniza-
jac sie do 120 metrow.

W 1-ej brygadzie kawalerji angielskiej oficer sztabu ge-
neralnego z dowoédztwa tej brygady stale znajdowat sie na pta-
towcu zwiadowczym przydzielonym do niej, i ‘stamtad utrzy-
mywat tgcznos$¢ przez radjotelegraf ze swoim dowoddcg, przesy-
tajac mu wiadomos$ci o ruchach i dziataniach pododdziatéw bry-
gady, a tym ostatnim podajgc rozkazy dowédcy brygady

Udziat lotnictwa morskiego w ostatnicH wielkicH
manewracH floty wtosKiej. W dniach 20— 26 sierpnia r. b.
odbyty sie wielkie dwustronne manewry strategiczne floty wtos-
kiej na morzu Srédziemnem, pomiedzy Kalabrjg i Sycyljag z jednej
strony, a wybrzezami Libji z drugiej. Obie partje ,biekitna**
i ,czerwona** byty bogato wyposazone w lotnictwo morskie.
Partja czerwona nie wykorzystata go skutecznie, natomiast partja
btekitna osiggneta zupeitne powodzenie w swoim zasadniczym
manewrze (ubezpieczenie i doprowadzenie w catos$ci z Libji
do Sycylji wielkiej flotyli transportowcéow) dzigki Swietnie wy-
konanym zwiadom po6tsztywnego sterowca marynarki typu ,M*“.
Sterowiec ten, wystany z Tarentu na potudnie, zauwazyt w czas
kierunek gtéwnych sit partji czerwonej i zawiadomit o tem do-
woédce ,btekitnych**, ktédry nakazat zmiane kierunku flotyli trans-
portowcodw, dzieki czemu unikngt zupetnie starcia z gtéwnemi
sitami przeciwnika, wykonat z»§ swe zadanie jak najpomys$liniej,
sktadajac dowdd skuteczno$ci sterowcéw marynarki przy ich
nalezytem zastosowaniu.

SHENANDOAH NA MASZCIE KOTWICZNYM.
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Paryz — Warszawa — MosKwa. Dnia 5 listopada
b. r. 0 godz. 3 min, 15 pp. zawitat na lotnisko warszawskie
olbrzymi samolot komunikacyjny Tow. Franco-Roumaine,
Caudron C-81. Samolot przeznaczony jest na probe
utworzenia nowej linji powietrznej, ktéra by skrocita droge
Paryz—Moskwa do niecatych 20 godzin lotu. Po 2-u dniowym
pobycie w Warszawie samolot odleciat dn. 7-X1 o godz.
IP/a do Wilna, a stamtad przez Smolensk do Moskwy. Lot
trwat 19 godzin. Z Warszawy odlecieli panowie dyrektor
Lefranc, pilot: M. Nogues z pomocnikiem P. Martin’em,
p. D. Lefevre, p. L. Dekcyter oraz mechanik Shwaller.

Dane charakterystyczne samolotu Caudron C-81 sg
nastepujace:

ROZPIEtOSC i 26,3 m.
Dtugos$€........ 171 m
Wysoko$¢ e ...4,85 m
Powierzchnia noéna ...145 m. kwadr.
Waga... 3600 kg.
NOSNOSE UZYTECZNA . ciiiiieeieririeeireens 2100 Kg.
Pojemno$¢ zbiornikéw benzyny . 1500 Itr.

oliwy . . 165 Itr

Naped: 2 silniki ,,Salmson” a 260 KM. po bokach.

1 silnik ,,Lorraine-Dietrichla 400 KM. we $rodku

Szybko$€¢ maximum ..vvieinnne 160 km/godz.

Silniki zaopatrzone sg w rozruszniki ,Letombe", ob-
stugiwane przez jeden motorek ,Jupiterll Zapuszczanie
odbywa sie z siedzenia pilota.

Kabina zakryta zawiera fotele na 8 u pasazer6w oraz
garderobe. Na wierzchu kadtuba znajdujg sie 2 odkryte
miejsca dla pilotéw. Ponadto normalnie samolot ten wyekwi-
powany jest w telegraf
iskrowy. Z przodu pod
kadtubem znajdujg sie
silne reflektory elektry-
czne, stuzace do lgdowa-
nia w nocy, na bokach
za$ skrzydet umieszczo-
no kolorowe S$wiata, o-
kreslajace samolot pod-
czas lotu nocnego.

ANGLJA.

Nowy samolot
do bombardowania.
The Blat kburn Aeropla-
ne and Motor Company
w Leeds zbudowata sa-
molot-bombardjer, obli-
czony na daleki promien
dziatania. Samolot, opa-
trzony w 16-to cylindro-
wy silnik Napier ,Cul”
1000 MK, rozpiet. 24,4m,
dtugosci 16,47 m, wazy

EkEIGt 8860 kP GagEST:
teczna wynosi ok. 3000kg.
Proby dokonane w bardzo niepomys$lnych warunkach
atmosferycznych, wykazaty wielkie zalety tego ogromnego
samolotu.
Staza wyzszych oficeré6w marynarki w jednost-
kach lotniczych. Z rozkazu Admiralicji pewna liczba

CAUDRON W WARSZAWIE,

UCro n t£o
tedLY¥norodo:

oficeréw marynarki brytyjskiej zostata odkomenderowana do
jednostek lotniczych, celem odbycia w nich pdétrocznego
stanu stuzbowego. Cel tego zarzadzenia polega na tern, aby
marynarka miata na wyzszych swych stanowiskach stuzbo-
wych pewna liczbe dobrze obeznanych z lotnictwem oficerdw.

CZECHOSLOWACIJA.

Premja za rekord swiatowy wysokosci. Fabryka
samolotéow |. Walter a spoi w Pradze wyznaczyta nagrode
Kc. 25.000 dla czeskiego lotnika, ktory by na czeskim pta-
towcu zdobyt rekord swiatowy wysokosci. Silnik moze byc¢
nie czeskiego pochodzenia. Ponadto za przekroczenie wy-
sokosci

10000 m wyznaczyt premje Kc. 6 000.

11000 ,, ” ” » 12000

12.000 ,, . . » 20.000.
Trzyktad wart zastanowienia!

FINLANDJA.

Finlandzki samolot poscigowy. Zaktady lotnicze
w Sveaborgu wybudowaty jednoosobowy samolot posScigowy,
pomystu inz. K W. Bergera. Samolot, opatrzony 11 cylin-
drowym silnikiem Siemens-Halske 160 MK bedzie budowany
seryjnie i posiada cechy' nastepujace:

rozpietosc 95 m

dtugos¢ 71

POW. NOSNA .ciciirieirereeeriseeeens 19 m2

ciezar wtasny.. 659 kg.

SZYDBKOSC oo 200 km/godz.
FRANCJA

"Wy prawa do
bieguna poétnocnego.
Pary ski ,,Le Journal’ do-
nosi, ze pod jego egida
przygotowuje sie wypra-
wa do hieguna potnoc-
nego, na czele Kktorej
staje Jul. de Payer. Wy-
prawa ma wyruszyc¢
w koncu marca 1925 r.
z Francji na specjalnie
wyekwipowanym statku
do archipelagu Fran-
ciszka Jozefa, skad sa-
molotami przebedzie cza-
sze wiecznych lodow.

De Payer wypra-
we te przygotowywat
w latach 1913 i 1914,
wojna staneta na prze-
szkodzie wykonaniu pla-
Fot. W. Dabrowski. ~ nu- ' _dopiero obecnie
zostanie on urzeczywist-
niony.

Préba fotografowania pradow powietrznych.
Francuska stuzba meteorologiczna rozpoczeta proby fotogra-
fowania pradéw powietrznych. W tym celu wybrano miej-
scowosci koto Cherbourg’a, pagorkowate tereny nadmorskie,
znane z wyro6zniajacych sie tam pradéw powietrznych,
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(wykorzystane dla lotdw szybowych) Dla ,zabarwienia"
tych pradéw przelatujacy pod wzg6rzami na matej wyso-
kosci ptatowiec wypuszczat rakiety dymotwoércze. Fotogra-
fowano z ziemi tworzace sie pasma dymu. Na otrzymanych
fotografjach tatwo okresli¢ kierunek pradéw powietrznych
po zmianach intensywnos$ci zabarwienia kiebdw dymu, uno-
szonych przez te prady. Zauwazono, ze w poblizu wzgdrz
prady powietrzne biegng wedtug zarysow terenu lezgcego
ponizej wzgorz, na brzegu za$ morza tworza one dziwaczne
linje faliste.

NIEMCY.

Budzet lotnict-wa. W zlozonym Reichstagowi przez
rzad niemiecki projekcie budzetu na rok 1925, znajdujemy
w wydatkach na lotnictwo pozycje: 4.900.000 ztotych marek
na subwencje przedsiebiorstw lotniczych, utrzymujacych re-
gularne linje powietrzne dla uzytku publicznego oraz 750.000
ztotych marek na poparcie konstruktorow i badaczy, zaj-
mujacych sie samolotami matej mocy i szybowcami.

ROSJA.

Rosyjski ptatowiec pasazerski A.. li. I. Na lot
nisku w Moskwie wyprébowano w lutym r. b. nowy7 ptato-
wiec pasazerski, zbudowany wedtug projektu inzyniera
Aleksandrowa, wspoétpracownika Centralnego Instytutu Aero-
hydrodynamicznego. Nastepne proby daly tez pomysine
wyniki. Ptatowiec zbudowano w Panstwowej wytwaorni
lotniczej (Gosawjozawod) Nr. 5 na koszt Komitetu Naukowo-

R £E * | & 0O * R ?2 D Y
na dzien 30

A) Pilatowce:

I. Rekordy bez zaopatrywania w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bez lgdowania (Stany Zjedno-
czone): por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, ptatowiec U. S-
Army T. 2, silnik Liberty 375 MK
16— 17.1V 1923 r. 4050 km

2) Najdtuzszy czas lotu bez lgdowania (Francja): Cou-
pet i Drouhin, ptatowiec Farman, silnik Farman 450 MK
16— 17.VII 1924 r. 37 g 59 m. 10 s.

3) Wysoko$¢ (Francja): Callizo, ptat. Gourdou-Lesseurre
silnik Hjspano"Suiza 300 MK turbokompresor Rateau
10. XI. 1924 r. No66 m

4) Szybko$¢ przy ziemi (Stany Zjednoczone): por. Wil-
lams, ptat. Curtiss R—6, silnik Curtiss 460 MK
4.X1 1923 r. 429,025 km

5) Szybko$¢ na 500 km (Francja): Sadi-Lekointe, ptato-
wiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-Suiza 200 MK
23.VI 1924 . 306,696 km

6) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg:.

a) Czas lotu (Francja): Bossoutrot. ptat. Goliath-Far-
man, silnik Farman, 600 MK
8.v 1924 r. 19. 47 m. s25 s

b) Wysokoé¢ (Francja): Bossoutrot, ptat. Goliath"Far-
man, silnik Farman, 600 MK
8.V 1924 r. 4475 m

7) Rekordy z obcigzeniem 3000 kg:

a) Czas lotu: por. H. R. Harris, ptat. Barling"Bomber,
6 silnikéw Liberty po 400 MK
27.X 1923 r.

b)Wysoko$¢ (Francja):
man, silnik Farman, 600 MK
8.V 1924 r.

Il. Rekordy z zaopatrywaniem w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bezlgdowania(Stany Zjedno-
czone): por. Lowell H.Smith iJ. P. Richter, ptat D.H.4B.,
silnik Liberty 400 MK
27— 28.VI1l 1923 r. 5300 km

Najdtuzszy czas lotu (Stany Zjednoczone): por. Lo-
well H. Smith i J. P. Richter, ptat. D.H.4B. silnik Liber-
ty 400 MK
27— 28.YIIl 1923 r.

1g. 19 m IR/w0 s.
Bossoutrot, ptat. Goliath Far-

1942 m

37 g. 15 m. J4'k/5 s,
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Technicznego przy Gtownym Zarzadzie Floty Powietrznej
(Gtawozduchftot).  Jest to jednoptatowiec z ptatem zmien-
nej grubosci. Piat jest podparty z obu stron zastrzatami
z duraluminu o matych przeciw-zastrzatach. Piat jest
najgrubszym w miejscu przymocowania don zastrzatow,
uoierrony za$ ku konicom i kadtubowi. Silniki ,,Salmson" R.B. 9
mocy 1/0 MK, z chtodnicg typu Lamblin, znajdujg'sie po bo-
kach kadtuba. Ptatowiec jest 4 osobowyl z przodu 2 sie-
dzenia dla pilota i mechanika, 2 duze siedzenia pasazerskie
whkabinie. Cechy tego ptatowca sa nastepujace: rozpietosc
14,94 m, catkowita dtugos¢ 10,975 m, najwieksza wysokosé
3,08 m powierzchnia statecznikéw 3,57 m2, powierzchnia
steru gtebokosci 2,3 m2 a steru kierunkowego 1,2 m2 ciezar
0golny obcigzonego ptatowca 1.600 kg, ciezar nieobetgzone-
go z zapasem wody w chtodniach 1,100; kg, obcigzenie
jednost. ptatu 43 kg/m2, obcigzenie silnikowe | MK :94 kg,
czasokres lotu okoto 5 godzin, najwieksza szybko$¢ lotu
okoto 150 km/godz. Piatowiec zostat zakwalifikowany jako
nadajacy sie do komunikacji powietrznej w Rosji.

SZWECIA

Rekord $-wiato-wy. Szwedzki Ae/oklub powiadomit
Miedzynarodowa Federacje Aeronautyczna, ze 26 sierpnia
porucznik marynarki Krock osiggngt wysokos¢ 5690 m na
wodnoptatowcu Svenska Aero (silnik Rolls-Royce 360 MK)
z obcigzeniem 250 kg

Odnos$ny rekord — 3760 m — byt wiasnoscig francuza
Laporte.

listopada 192-4r.

B) AYodnoptatowce:

1) Najdtuzszy czas lotu (Stany Zjednoczone): por.
F. W. Wead i J. D. Price, wodnoptat. Navy C. S. 2, silnik
Wright 585 MK
11— 12.YIl 1924 r. 14 9. 53 m. 44 2/55.
2) Najwiegksza odlegtos¢ (Stany Zjednoczone): por.
F. W. Wead iJ. D. Price, wodnoptat. Navy C. S. 2, silnik

Wright 585 MK
11— 12.YIl 1924 r. 1600 km

3) Wysokos$¢é (Francja): Sadi -Lecointe, wodnopt. Nieu-
port-Delage, silnik Hispano Suiza 300 MK
101 1923 r. 8980 m

4) Szybko$¢ na przestrzeni 1500 km (Stany Zjednoczone):
por. F. W. Wead iJ. D. Price, wodnoptat. Navy C. S. 2, silnik
Wright 585 MK
11— 12.YIl 1924 r.

5) Rekordy z obcigzeniem 2000 Kkg:

119,36 km

a) Najdtuzszy czas lotu (Stany Zjednoczone): por. H. T
Holland, wodnopt. F. 5 L. dwa silniki Liberty po 400 MK
7.Y1 1923 r. O godz. 51 m
b) Wysokoé¢ (Stany Zjednoczone): por. H. T. Holland
wodnoDt. F. 5 L. dwa silniki Liberty po 400 MK

7.Y1l 1923 r. 1489 m

. C) Szybowce:

1) Czas lotu (Francja): Maneyrol, szyb. Peyret,
29.1 1923 r. 8 0. 4 m. 50 2/55.
2) Wysoko$¢ (Francja); Descamps, szyb. Dewoitine,
711 1923 r. * 545 m

3) Odlegto$¢ (Francja): por. Thoret, szyb. Bardin,
26.YI111 1923 r. 8100 m

D) Smigtowce:

Odlegto$¢ w linji prostej: (Francja), Pescara, $migt.
Pescara, 2 $migta, silnik Hispano-Suiza 180 MK

18.1V 1924 r. 736 m
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Od Ligi Obrony Powietrznej

Departament IV Ministerstwa Spraw
Wojskowych powiadomit Zarzad Giowny
L. O. P. P, iz przystepuje do zatozenia
szkét pilotow cywilnych w Warszawie
i Poznaniu, poczatkowo .na 100 stuchaczy,
jednakze koszta zwigzane z wyszkoleniem
ma ponie$¢ Liga.

Z uwagi, ze wyszkolenie personelu
lotniczego stanowi jeden 2z zasadniczych
celéow Ligi, Zarzad Gtowny na propozy-
cje zgodzit sie i przyjat r.a siebie odnosne
zobowigzanie na rok 1925.

Chcac temu zado$¢ uczyni¢ jest
niezbedne, aby wszystkie .Komitety Woje-
wodzkie, Komitety Powiatowe i Kota Miej-
scowe L O. P. P. bezzwilocznie wptacity
potowe posiadanej gotowki do kasy Zarzg-
du Gtoéwnego, przelewajgc je do P. K O.
na konto Nr. 8500.

Jednoczes$nie z powiadomieniem o
wptaceniu nalezy nadesta¢ tymczasowe
sprawozdanie kasowe za czas ubiegly
oraz preliminarz budzetowy na rok 1925.

Tre$¢ powyzszego, Komitety Woje-
wodzkie podadzag do wiadomosci Komi-
tetom Powiatowym, te za$ Kotom Miej-
scowym.

OKOLNIK Nr. 10

Zapowiedziany w “okolniku Nr. 8
Zjazd Komitetdw Wojewddzkich do War-
szawy na dzien 25 listopada nie odbyt sie.
Zebrana w tym dniu Gitéwna Rada Na-
dzorcza ustalita date Ogdlnego Zgroma-
dzenia L. O. P. P. na dzieh 7 i 8 stycz-
nia roku przysztego, zgodnie z § 8 statutu
z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1 Zagajenie i powitanie.

POLSKI

Panstwa.

2. Wybor Prezydjum Ogolnego Zgro-

madzenia.

5. Sprawozdanie Zarzadu Gtdwnego.

4. Sprawozdanie Komisji Rowizyjnej.

5. Zatwierdzenie budzetu na naste-
pny rok operacyjny, oraz programu dziatal-
nosci.

6. Upowaznienie Zarzagdu Gioéwnego
o dysponowania funduszami L. O. P. P.
w ramach zatwierdzonego budzetu.

7. Wybory Zarzadu Gidéwnego.

8. Wybory Gtoéwnej Komisji Rewi-
zyjnej.

9. Zmiany w statucie.

10. Whnioski Gtoéwnej Rady Nadzor-
czej, Gtownej Komisji Rewizyjnej, Zarzg-
du Gtownego i Komitetow Wojewodzkich.

Zalegalizowane do tej pory Komi-
tety WojewoOdzkie nadsytaja na Zjazd
po dwoch delegatow zaopatrzonych w od-
wiednie petnomocnictwa i wybranych na
Ogolnych Zgromadzeniach Komitetéw Wo-
jewddzkich zgodnie z punktem c) art. 28
statutu.

Wybrani delegaci zawiadomig uprze-
dnio o swym przyjezdzie w celu zapewnie-
nia im pomieszczen.

Zebranie odbedzie sie w wyzej wy-

znaczonym terminie w Zamku. Poczatek
0 godz. 11-ej.
Komisarzem Zjazdu jest p. Broni-

staw Barylski, (Warszawa, ul. Hoza 6 m. 7.)

Liga Obrony Powietrznej Panstwa
wydaje na gwiazdke ksigzke dla mitodzie-
zy: ,,Maciek I-szy, krdl powietrza“ K. A.
Czyzowskiego, z ilustracjami Z. Grabo-
wskiego, cena 5 ztotych.
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Administracja LOTU POLSKIEGO wydata artystyczng S$cianke do kalendarza
Sciennego o charakterze w ksiegarniach, sktadach
papieru i w Administracji kalendarzem 1 z+ 25 gr.

lotniczym, « ktérg mozna
pisma.

nabywac
Cena 75 groszy, z



T. GARCZYNSKI.

KRONIKA

asz posiew zaczyna czyni¢ wschodzi¢: wszedzie

styszymy o lotnictwie, o obronie powietrznej.

W ostatnich czasach nie tylko prelegenci wysz-
koleni na specjalnych kursach mowig o lotnictwie,
lecz zabrali sie do tego iamatorzy. Jednego z tych
amatorow udato sie nam podstuchac:

»Samolot jest bardzo starym pomystem. Juz tan-
cerz Parnell na poczatku filmu Skrzydlaty Zwyciezca
latat jako lkar i jako Prometeusz powinien by¢ przy-
kutym do gor Kaukazu. Fakt, ze Parnell zyje i cu-
downie tanczy z Pawliszczewg nie powinien nikogo
wprowadza¢ w btad, utongt bowiem w morzu. Prosze
uwzgledni¢, jak starem jest morze i wywnioskowac
stad, jak niepomiernie dawne sg poczatki lotnictwa.

Historja nie powiada nam dokitadnie, kto sie
puszczal po lkarze. Nie watpimy ze znalazt on wielu
nastepcéw. Najwybitniejszym z nich byt twérca Gio-
condy, Leonardo da Vinci Wplyw jego byt tak sil-
nym na lotnictwo, ze nie tak dawno jeden z mitos-
nikow jego dziel ulotnit sie z Giocondg z Luwru-
Wpadt nie tyle do morza, co w rece policji i Gioconda
znowu kroéluje w paryskiem muzeum.

Pozniej zaczeto zmieniac¢ poglady. Mys$l o maszy-
nie lzejszej od powietrza upadata coraz wiecej, myslano
0 maszynie lzejszej od powietrza t. j. o balonie. Zasada:
Izejszy od powietrza zapanowata jednak zndéw wszech-
wiadnie w okresie sanacji skarbowej p. min. Grabskiego-

NIEOFICJALNA.

Catkowicie wkazdymbadz razie obecnie po po-
niesionych ogromnych ofiarach ludzko$¢ posiadta sztu-
ke bujania. Niedtugo juz i samolot bedzie mogt
w jednej chwili oblecie¢ kule ziemska, tak jak radio.
Dzi$ juz nawet najwieksi pesymisci oceniajg jego
szybko$¢ jako wiekszg od decyzji ministerstwa.

Stowo ,,samolotlljest pdzniejszego pochodzenia,
a wybrano je dla celéw propagandowych ze wzgledu
na popularno$¢ zrédtoslowu ,lot” w jezyku polskim.
Mowi sie u nas, jak wiemy: ,wyleciat za drzwi”,
»Zleciat na gtowe”, ,lata za spo6dniczka”, ,po-lot”,
»wy-lot”, ,,p-lot-karz” it. d. Wybor okazat sie stuszny
— nazwa samolot przyjeta sie wsrod spoteczenstwa
i od tego czasu lotnictwo poczynito olbrzymie po-
stepy, a jego idea zaczela sie ogromnie rozwijac...

A byt juz najwyzszy czas...

Na podstawie naukowych badar powaznych uczo-
nych dowiedzieliSmy sie bowiem, ze wszyscy nasi
sgsiedzi posiadajg bardzo silng flote powietrzna, ktdra
moze by¢ groznem dla nas niebezpieczefAstwem. Flota
ta dysponuje powazng iloscig gazéw trujacych i w jed-
nej chwili moze nam zatru¢ powietrze, dla obrony
ktorego musimy przygotowaé¢ swojg Wielkg flote i wias-
ne gazy, oraz wilasne zapasy powietrzne dla zaopa-
trzenia ludnosci na wypadek zgeszczonej atmosfery.
Zapasy te mogg sie rowniez przydaé w przetomo-
wych chwilach politycznych.
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Raz lotnik, co ma skrzydia,
Co skrzydta ma ortowe,
Wyleciat, jako ptak

Przez zorzy malowidia,
Przez chmury wyleciat ptowe
Az na niebieski szlak.

U niebios kotowrotu
Zdumiony patrzy ksiezyc
I mysli, ze to sen?

Czy napit sie blekotu,
Oszalat od ciemierzyc,
Straszliwy $Swiadek ten?

Pioruny za nim gnaty
Warczaty za nim burze,
Jak pies go gonit grzmot.
On leciat w stoncu caly,
Co nan ciskato roze,

W swoj oszalaty lot.

W pyt ztoty rozbit zorze,
Wzdtuz mlecznej leciat drogi
1 nie wie, gdzie jest kres?
Na gwiazd wyptynat morze,
Co krzyk podniosty srogi
Ws$rod brylantowych tez.

Wtem wichry gorejace
Na miodg padty gtowe,
Ster mu wyrwaty z rak:
To na niebieskiej #ace,
Anioty sie teczowe

W taneczny zwiodly krag.

LOT POLSKI

KORNEL MAKUSZYNSKI

Usmiechnat sie boles$nie
Na chmur lgdujgc skraju,
Na zimnem nieba szkle,
Bo widzi, ze co$ wczesnie
Zyw dostat sie do raju,
Bo ze nie umart, wie.

Chor rajski go otoczy,
Oglada go ciekawie

Dotyka lilja rak:

»Ach, jakie on ma oczy!
Ach, to jest Aniot prawie,
Ach, pdéjdz w taneczny krag!

Maszyna ta obrzydta,

Co tak straszliwie jeczy,
Niech w paddét leci ziy!
My ci przypniemy skrzydia,
Teczowe i liljowe,

Te, jakie mamy my!

Tu zawsze jest niedziela
1 zapach macierzanki
Owionie cie co krok;
Ws$rdéd Spiewow i wesela
Splatamy sobie wianki
Okragty Bozy rok.

Po roku znéw to samo

I kwiatéw znow kaskada
Zalewa Bozy kraj.

Za Swietg niebios bramg
Wieczysta jest parada,
P6jdz w taniec, reke daj!”

A jemu zrzedta mina,

Na przestwor patrzy szklanny
1 jako$ opadt z sik

»,Czy macie troche wina,
Anielskie moje panny?

Lot troche ciezki byt...*
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Whnet panna w cudnym stroju
Zaspiewa: ,,Ja przyniose
Rajskiego wina dzban!”

1 niesie mu w powoju
Poranng, Swiezg rose

| $piewa: ,,Ach, pij pan“!

Przez cate bedziesz zycie,

Co w wiecznos$¢ sie przedtuzy,
To wino pijat rad.

Lub siedzac na biekicie

Je$¢ bedziesz phatki rozy,
Jakich nie widziat Swiat!”

On, jakby styszac bajke,

Czut w kosciach zimne mrowie,
Krew ttukta mu o skron,
Zapalit tedy fajke,

Bo zamet poczut w glowie
Przez macierzanki won.

W anielskg za$ gromade
Straszliwa zawierucha
Tak padta, jako grom.
Anioty ptaczg blade:

»T0 piekto ogniem bucha,
Zaczadzi rajski dom!”

Wiec skoczyt do maszyny,

Co drgneta jak w podziece
Na rajskiej tace z roz,

I w przestwor krzyknat siny:
»Powréce, gdy kark skrece,
Lecz zywy—nigdy juz!”
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LOT POLSKI M 15
TrA~C nilTnPTMI 1 Burzynski Ster6wce doby obecnej. — Z pobytu szefa lotnictwa
angielskiego w Warszawie. — J. E. Manewry ,Shenandoah” i ,Potoki"—
Wielkie zawody jesienne. — TechniKa: A. Stebtowski —Z techniki sterowcéw. — Pptk. Z. Ptodowski—

O naukowych podstawach techniki lotniczej. Lotnictwo Wojskowe: Pik. F. Botsunowski. Balony wolne
w wojnie $wiatowej. Cz. tupinski—Organizacja lotnictwa witoskiego.—hronika blLedzynaroctowa.—Re*
kordy $wiatowe na dzien 30 listopada 1924 r. — Od Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. — Zycie w Bile-
kitach: T. Garczynski - Kronika nieoficjalna. — K- MakuszyfAski - O lotniku, ktory byt az w niebie.

Oktadka, winiety i tytuty — rysunku p. Edw. Gtowackiego, tytuly ,,Kronika Miedzynarodowa* i ,,Technika" — rysunku

p. Stef. Osieckiego.
Redaktor: /. Grzedzinski. Wydawca: Liga Obrony Powietrz. Panstwa
ttocznia Tow. Strazy Kredowej, Sp. z ogr. odp. Jasna 8. Tel. 80-54.

NAJWIEKSZY | NAJTANSZY W POLSCE ILUSTROWANY TYGODNIK

ILUSTRACJA

Zamieszcza w kazdym numerze kilkadziesigt interesujgcych i wyborowych zdje¢ fotograficznych
ze wszystkich dziedzin zycia i zagranicy.

W zywym i barwnym tekécie pierwszorzednych sit pisarskich podaje przeglad najwazniejszych wydarzea tygodnia,

Prowadzi dziat szarad, zadan i szachéw i stale ogtasza w tym dziale konkursy z licznemi
LLUSTRACJA w kazdym numerze podaje zdjecia z ostatnich méd paryskich.
LILUSTRACJA " korzysta ze statej i bezpos$redniej obstugi najwiekszych ajencyj fotograficznych $wiata.

LILUSTRACJA** uzyskata wytagczne zastepstwo najwiekszej ajencji francuskej HENR1 MANUEL, Paris, a jak
rowniez przedstawicielstwo innych ajancji.

L~ILUSTRACIJA

i cennemi nagrodami.

posiada swe wtasne przedstawicielstwo na zach. Eur., w Paryzu przy Rue Nansouty 26 bis.

. acz™c na olbrzymie koszta zwigzane z funkcjonowaniem tak wielkiej i rozgatezionej organizacji, ,llustracja**
jest jednak najtarniézem pismem ilustrowanem w Polsce na co pozwala tylko jej stale zwiekszajgca si¢ ilos§¢ czytelnikow.

~ILUSTRACJA" wie wszystko i dociera wszedzie.
Egzemplarze okazowe na rzgdanie bezptatnie.

Redakcja i administracja: Warszawa, Mazowiecka 4. Telefon 68-19.

Otwierajcie konta czekowe!  Skfadajcie oszczednosci!
POCZTOWA KASA OSZCZEDNOSCI

WARSZAWA, UL. JASNA 8

ODDZI ALY :
W POZNANIU, KATOWICACH | KRAKOWIE.

W obrocie czekowym P. K. O. utatwia dokonywanie wptat, wyptat i rozrachunkow
przez wszystkie urzedy pocztowe w Parnstwie. Wszystkie wplaty, wyptaty kasowe, oraz
rozrachunki zyrowe pomiedzy uczestnikami obrotu czekowego dokonywane sg bezptatnie.

Listy kredytowe P» K. O. wydawane na zadanie uczestnikom obrotu czekowego upraw-
niajg do bezzwitocznego podnoszenia pieniedzy Wdowolnym urzedzie pocztowym w Panstwie.

Listy kredytowe P. K. O. sg najodpowiedniejszym rodzajem akredytywy na wszystkie
urzedy pocztowe. Wysoko$¢ akredytywy nie jest ograniczona.

W obrocie oszczednoSciowym P. K. O. przyjmuje i wyptaca przez wszystkie

urzedy pocztowe wkiady na ksigzeczki oszczedno$ciowe. Wkiady oszczednosSciowe sg
oprocentowane w stosunk . 9% rocznie.

Korzystajcie z listow kredytowych P. K. O.!



LIGA OBRONY
POWIETRZNEJ PANSTWA

ZARZAD GLOWNY L O. P. P.
przystagpit do wydania swoim naktadem ksiegi p. t

,2ALMANACH

POLSKIEGO PRZEMYStU, HANDLU,
FINANSOW 1 ROLNICTWA?”.

Almanach ten bedzie zawierat artykuty naukowe o pow-
staniu, rozwoju, stanie obecnym i widokach na przysztosc
gospodarstwa narodowego polskiego. Do kazdego dziatu
bedg dane tablice statystyczne i grafikony obrazujgce rozwoj
danej gatezi gospodarstwa spotecznego. Pozatem przy kaz-
dym dziale przewidywane sg opisy najwazniejszych przedsie-
biorstw i reklamy.

Ksiega ta bedzie stanowita Zrédlo najpotrzebniejszych
informacji dla kazdego przemystowca, handlowca, finansisty
i rolnika potskiego. Ksiega bedzie wydana w 10 do 15 ty-
siecy egzemplarzy.

Uprzejmie prosimy P. P. kupcéw iprzemystowcdw o po-
pieranie i nadsytanie zamowierh na ogtoszenia i opiséw przed-
siebiorstw pod odresem redakcji.

Informacji o ,,Almanachu’ udziela Zarzad Giowny
L. O. P. P. Adres: Warszawa — Zamek Krolewski.

Adres Administracji 1 Redakcji: Warszawa, Niecata Ne 6.
Telefon 80-25. (Drukarnia 5 Sobczynsklego)!

Konto czekowe P. K. O. Nr. 9740.



LIGA OBRONY POWIETRZNE]J
PANSTWA

PRZYSTAPILA DO WYDANIA WIELKIEJ KSIEGI p. t

ROCZNIK LIGI OBRONI
POWIETRZNE] PANSTWA

Rocznik zawiera¢ bedzie opr6cz szeregu podstawowych monografji z za-
kresu lotnictwa, bogato ilustrowany dziat dokumentacji lotniczej i materjat spra-

wozdawczy z dziatalnosci Ligi Obrony Powietrznej Panstwa do konca r. 1924,

«

Administracja Rocznika miesci sie w lokalu Zarzadu
L. O. P. P. i zwraca sie do Pp. Kupcow i Przemystow-
coOw z gorgcym apelem o poparcie wydawnictwa przez

inseraty i zamowienia.

Adres Zarzgdu Giéwnego L. O. P. P. W arszawa - ZameK.



