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Czesto i dtugo rozprawiamy z naszymi czytelnikami
0 wielkich przelotach powietrznych. Podajemy do ich wia-
domosci kazdy niemal etap lotu Pelletier dOisy, Ecke-
nera, Cobhama czy Lemaitre a. Notujemy przygotowania
do wielkich wypraw oceanicznych

Kazda wiadomo$¢ z tych szlakéw niebieskich ptynga-
ca budzi i budzi¢ powinna u nas jaknajwigksze zaintere-
sowanie.

Bo lotnictwo przeznaczone jest do wielkich czyndw
1 W skali migdzymiastowych przelotow nigdy nie odzwier-
ciadli sie jego wielkie znaczenie.

Niepowodzenie francuskiej powietrz-
nej misji ptkm de Goys'a, ktéra po-
wrdci¢ musiata z Niamey do ojczyzny
nie dotartszy do Banghi, nie zrazito belgijczyka Thief-
fry. Po przelocie nad rozpalonymi piaskami Sahary, roz-
lanemi wodami jeziora Czad, dziewiczemi puszczami
Ubangi dtugosci 600 km, Thieffry na ptatowcu Handley
Page z fabryki belgijskiej, noszacym wdzieczne imie
Lkrélewny Marji Jose", lgduje dn. 4 Kkwietnia w sercu
Konga, w Leopoldoille, w spiekocie afrykanskiego stonca,
odnoszac triumf nad zywiotem

Lot nad Sahara,

W tym samym czasie Amundsen
ktorego przygotowania w roku ubie-
gtym do lotniczej wyprawy polarnej
Sledzilismy z takg uwagg dzielac jego nadzieje i rozcza-
rowania, czynit juz ostatnie zarzadzenia wyprawy w krai-
ne gdzie przeciwnie stoneczne promienie nie sg w stanie
rozproszyt wieczne mrozy. Dwa statki norweskie Farm
i Hobby w dniu 9 kwietnia opuscity port w Tromsé wio-
zac na wyspe Szpicherg dwa wodnoptatowce Dorniera
z silnikami Rolls-Royce Eagle po 360 M KmNa platow-
cach tych wyruszy wielki badacz nieznanych krain pod-
biegunowych ze swymi czterema towarzyszami w podréz
powietrzng ponad biegunem poétnocnym i przelecie¢ ma do
Alaski przestrzen okoto 3500 km. bez lgdowania w lodo-
watym panstwie nigdy nie zachodzgcej zorzy.

Lot do bieguna,

Lotnictwo  Standéw  Zjednoczo-
nych, aczkolwiek moze by¢ dumne
z pierwszych lotdbw Wright'éw,
zaczeto w istocie tworzy¢ sie do-
piero po przystapieniu Stanéw do
wojny Swiatowej. Z energjg i tem-
pem amerykanskiem zostato stworzone lotnictwo wojskowe
morskie i lagdowe, po Wojnie utworzono zradowe lotnictwo
pocztowe. Pod wzgledem form organizacyjnych jednak
Stany Zjednoczone niedaleko sie posunety—kazda z tych
gatezi lotnictwa ma wtasne samodzielne Kierownictwo

Praktyczny zmyst zwrdcit natychmiast po wojnie
uwage yankesdw na konieczno$¢ rewizji metod wojennych
i podsumowania uzyskanych doswiadczen.

Szereg planowych manewréw morskich ze Wspotdzia-
taniem lotnictwa wykonanych w rzeczywistej skali, w kto-
rej ptatowcom wypadto walczy¢ z rzeczywistymi pancer-
nikami, krlzoWnikami i torpedowcami zdobytymi na niem-
cach, stuzy¢ miat za podstawe do okreslenia skutecznodci
kazdej z tych broni i da¢ wskazéwke do jaknajpraktycz-

Organizacja lotnie-

twa amerykanskie-

go i nietaska gen.
Mitchell’a.
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niejszego zuzytkowania budzetéw wojennych w Kierunku
najskuteczniejszym.

Wytworzyta sie na tym gruncie walka pomiedzy lot-
nictwem wojskowym a marynarka, trwajgca lat kilka.
Walka ta ostatnio przybrata ostrg forme. Zastepca do-
wodcy lotnictwa wojskowego, stynny pilot wojenny i re-
cordman szybkosci gen. Mitchell, uwazajgc iz skuteczno$c
broni lotniczej wymaga zwrdcenia szczegdlnej uwagi na
rozwoj lotnictwa kosztem marynarki, oSwiadczy+ szeregiem
publicznych raportéw i artykutéw, ze dla obrony swego
zachwianego znaczenia marynarka fatszowata wyniki ma-
newréw, a w swych dodwiadczeniach bombardowania po-
wietrznego przeciw celom pancernym uzywata pociskow
lotniczych napetnionych piaskiem.

Wobec tego skandalu dekretem prezydenta Coolidge'a
gen. Mitchell zostat z dn. 27 kwietnia usuniety ze swego
stanowiska, jednakowoz kampanja za Wyodrebnieniem lot-
nictwa z marynarki i z armji lgdowej i utworzenia sa-
modzielnej organizacji na wzér angielski nabiera w Sta-
nach coraz wigkszego rozmachu.

Traktat rosyjsko-japoniski podpisany
w styczniu w Pekinie na razie nie
zwrocit na siebie po za kregiem wta-
jemniczonych szerszej uwagi publicz-
nej poki jedno z pism niemieckich nie
ujawnito niektérych tajnych klauzul traktatu, ktére moga
mie¢ wptyw bardzo powazny na ustosunkowanie sit zbroj-
nych morskich i powietrznych mocarstw $Swiatowych.

Oba panstwa Wschodu umowity sie 4gcznie bronic
armata manu catosci Chin, zawarto ugode wojskowa
w celu odbudowy floty i Wogdle wojennej gotowoSci Rosji
na Dalekim Wschodzie, ktérej Japonja przyrzekta swa
pomoc,—Chiny majg na przyszto§¢ nabywat swe uzbroje-
nia Wytgcznie w japonji i w Rosji; Wojsko otrzyma in-
struktorow w potowie japorskich, w potowie rosyjskich.

Dyplomacja japoiska zaprzeczyta powyzszym rewe-
lacjom, , Times*“ jednak, opierajgc si¢ na zrédtach z Pe-
kinu, stanowczo je potwierdza.

Fakt dostarczania samolotéw Chinom przez Sowiety
Whphynie na potezny rozwdéj odno$nego przemystu w Rosji,
a wydajno$¢ fabryk w razie potrzeby wojennej bedzie mo-
gta by¢ znacznie wzmozong.

Przy pomocy japonji Wiadywostok stanie sie po-
tezng bazg nietylko morska, lecz przedewszystkiem po-
wietrzng, i stanowi¢ bedzie grozbe bocznego napadu na
Ameryke wzdtuz wysp Aleuckich, na ktérych amerykanie
ze swej strony organizujg obecnie stuzbe lotniczg w ce-
lach doswiadczalnych.

Podkredli¢ jeszcze nalezy punkt nie bez znaczenia:
traktat waszyngtoriski ogranicza zbrojenia morskie pafstw
Wérod ktorych jest Japonja, Wobec tego omija go ona, bu-
dujac flote Wojenng dla sprzymierzonej Rosji. Ze za$
zbrojenia powietrzne nie ulegajg zadnym ograniczeniom,
klauzule powietrzne pekinskiego traktatu majg inne zna-
czenie: pozwalajg na szeroki rozwdj przemystu lotniczego,
dajac w ten sposéb z najmniejszym naktadem ze strony
skarbéw japonskiego i sowieckiego podstawy do wielkiej
sity powietrznej w razie wojny. _

Rachunki tego przemystu ptaci¢ bedzie Zdétta Re-
publika Wschodu.

Zbrojenia Rosji
i Japonji na ra-
chunek Chin
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WITOLD DABROWSKI

Fotografja

ierwsze kroki fotografji lotniczej datujg jeszcze
P z czasow, kiedy klisze pokryte suchg emulsja

zelatynowg byty catkiem nieznane. Stosowano

wowczas powszechnie mokrg emulsje kolodjo-
nowga, preparowang przed samym zdjeciem, co oczy-
wiscie nastreczato powazne trudnosci przy fotografo-
waniu z kosza balonu. Gaz, napetniajgcy balon, wpty-
wat szkodliwie na emulsje, tworzac na niej plamy.

Pomimo tych trudnosci, fotograf paryski Nadar
zdotat w roku 1858 zrobi¢ wzglednie udatne zdjecia
wsi Petit Bicetre z wysokos$ci 80 metrow. Byt to
diapozytyw wprost na kliszy. Udatne rowniez zdje-
cia porobili amerykanie podczas oblezenia Rich-
mond”™ w r. 1862, korzystajgc nastepnie z nich
w ciggu bitwy z zwycieskim wynikiem.

Pojawienie sie ptyt suchych, zelatynowych, by-
to okresem przetomowym w dziedzinie aerofoto-
grafji, bowiem mozna byto przy ich pomocy, dzieki
wielkiej czutosci, robi¢ zdjecia migawkowe. Tissan-
dier i Ducom porobili przy ich pomocy bardzo
udatne zdjecia Paryza, postugujac sie aparatem
0 ogniskowej 57 cm. i ptytami 13 x 18 cm.. Zna
ny konstruktor pierwszego balonu sterowego, pik.
Renard, potozyt réwniez ogromne zastugi na polu
fotografji lotniczej.

Racjonalnie dla celéw wojskowych wykorzy-
stali zdjecia lotnicze japonczycy w roku 1904 pod-
czas kampanji w Mandzurji.

Zdjecia stereoskopowe datujg w lotnictwie od
roku 1901. Zastuga pierwszenstwa przypada niem-
cowi C Pulfrichowi.

W roku 1903 zorganizowano we Francji pierwszy
konkurs fotografji lotniczej, a w r. 1909 ukazaty sie
pierwsze zdjecia robione z samolotu.

Wojna wykazata zalety fotografji lotniczej tak
dobitnie, ze dzi$ nawet mate jednoosobowe samo-
loty posScigowe wyekwipowane sag w aparaty auto-
matyczne, formatu 13 X 18.

Na diugo juz przedtem stosowano fotografje
lotniczg do celéw topograficznych i fotogramme-
tycznych.

Fotografje lotniczag mozna podzieli¢ na zwykita
1 stereoskopowa, a kazdy z tych dziatéw ma zdje-
cia pionowe i panoramowe.

Zdjecia pionowe daja nam obraz niewielkiej
Przestrzeni ziemi, obraz bedgcy jakby naturalng
mapga. Zdjecia takie stuzg do celéow topograficznych,
geodezyjnych, a podczas wojny pomagajg czesto
do wykrywania maskowania nap. okopow, baterji
1t p, czego oko ludzkie, zwtaszcza z duzej wyso-
kosci, nie jest w stanie nieraz odréznic.

Zdjecia panoramowe obejmujg wiekszg prze-
strzed ziemi, dajg nam obraz tego co widzi nor-
malnie wysoko umieszczony obserwator, pomagaja
ogromnie do odczytywania zdje¢ poprzedniego ro-
dzaju, do triangulacji, prowadzenia drog i regulacji
rzek.

Stereoskopja, dajagc obraz do pewnego stopnia
plastyczny, pozwala na wykrycie na zdjeciu szcze-
gétéw, ktore na zwyktym pionowym zanikaja.
Zdjecia stereoskopowe panoramowe, robione z nie-
zbyt wielkiej wysokosci, utatwiajg niezmiernie pra-

lotnicza.

ce topograficzne, pozwalajac na kreé$lenie przy ich
pomocy na mapach warstwie, na okre$lanie wyso-
kosci gor i budowli.

Jako aparaty do zdje¢ lotniczych stuzyty do
pierwszych lat wojny zwykte reczne kamery prze-
waznie formatu 13 X 18, zaopatrzone pierwotnie
w zwykta migawke, a nastepnie w roletke. Do ce-
[6w wojskowych, naukowych i pomiarowych stuza
obecnie specjalnego typu aparaty, posiadajgce wiel-
kg ogniskowg, silne szkia, dochodzgce do 2-ch
metrow dtugosci.

Aparaty te dzielimy na zwykie,
tyczne i automatyczne.

W pierwszych posiadajagcych ogniskowe 0,26 m,.
(specjalnie szerokokatne), 0,50 m. i 0,20 m., kazdy

p6tautoma-

Automatyczny aparat aerofotograficzny
z magazynem Lenouvel.

ruch, zmiana Klisz i t. p. wykonywany jest reka.
W drugich kilka manipulacji ztgczone jest w jeden
ruch rekg. Trzeci typ wreszcie posiada tylko
spuszczanie migawki reczne, zmiana klisz i t. p.
odbywa sie automatycznie przy pomocy sity mo-
torku elektrycznego, zegara lub wiatraczka.
Magazyny sg zaopatrzone przewaznie w 12
klisz formatu 13X18 lub czeSciej 18X24, wzglednie
w tasme celuloidowg duzego formatu (ogniskowa
F= 1 20 m.) na 100 do 500 zdje¢, nastepujacych
po sobie co 3 do 10 minut, wskutek czego otrzy-
mujemy potem na taSmie obraz terenu nad ktérym
leciat samolot, zdjecie po zdjeciu. Jeden z naj-
nowszych aparatéw niemieckich, zwany ,,topo serie"
pozwala na fotografowanie w ciggu 4-ch godzin
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lu ochronienie go przed

rozproszonymi w po-

wietrzu promieniami ultrafioletowymi, powodujg-
cymi zadymienie na kliszy. Jeszcze lepszy rezultat
osigga sie przy pomocy zéttego filtru nasadzonego
na objektyw.

Celem lepszego zorjentowania sie przy odczy-
tywaniu zdjecia, kazdy aparat zaopatrzony jest we
wskazniki pochylenia wzdtuz i wpoprzek. Wska-
z6éwki tych przyrzagddw umieszczone sg tuz przed
kliszg, a poniewaz skala jej jest przezroczysta, otrzy-
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mujemy na odbitce wyrazny obraz wraz”ze wska-
z6wka

Aparaty fotograficzne umieszczone sg w samo-
locie przewaznie w otworze w podtodze i skiero-
wane w dot. Celem unikniecia uszkodzen podczas
lgdowania oraz by zapobiec drgnieciu zdjecia wsku-
tek wibracji silnika w trakcie fotografowania, zawie-
sza sie je na specjalnych amortyzatorach, podktad-
kach z pitek tenisowych i sznurach gumowych.

A teraz zobacz-
my jak wyglada kraj ¢
obraz na zdjeciu lot-
niczym. Drogi, szo
sy i nasypy kolejowe
widniejg w ksztatcie
pekéw jasnych linji,
przerzynajacych
ostro ciemne pola
i lasy. Czesto na dro-
gach piaszczystych
dostrzec mozna ko
leiny, a nawet w mia-
stach po $ladach kot
pozna¢ tatwo gdzie
panuje  najwiekszy
ruch — $nieg ogrom
nie tu pomaga. Stare
drogi, zaniedbane, sg
bardzo waskie, po-
przerywane lub zao
rane kawatkami. Pola
w lecie bardzo wyra-
Zznie rdznig sie mie
dzy sobg, zaleznie
od tego czy s zao-
rane, czy rosnie na
nich zboze, koniczy-
nalub coinnego, mie
dze rysujg sie ostro.
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Lasy szpilkowe roznig sie swg ciemng barwa
od lisciastych. Wszystkie tajemnice lasu, polany,
poreby, zagajniki stojg otworem. Przy pomocy
zdje¢ stereoskopowych widzimy nawet drogi lesne
ukryte pod listowiem.

Jeziora i rzeki, podczas pogody bezwietrznej
wychodzg na zdjeciach pionowych jako ciemne pla-
my lub pasma, tem ciemniejsze im woda jest gteb-
szag. Podczas wiatru wida¢ na powierzchni mase.
biatych plamek. Zdjecia panoramowe przedstawiajg
wode jasno, a pod stonce catkiem biato.

Z kierunku biegu rzek, drég, mostéw i t p.
mozemy sie zorjentowa¢ jak wyglada reljef terenu
zdjetego.

Cienie domow, gor i t. p. daja, jak wyzej byto
wspomniane, mozno$¢ obliczy¢ wysokos$¢ danych
objektow.

Drogi zelazne wychodzg na zdjeciach ciemniej

NA PLACU WOLNOSCI

Fotografja lotnicza w Odrodzonej Polsce, jak zreszta
wogdle lotnictwo, powstata pod skrzydtami Marsa. W or-
ganizacji naszych wojsk lotniczych jest ona zeSrodkoWang
ul plutonach aerofoto naszych putkéw lotniczych — two-
rzyta sie w okresie Wojny w drodze nie-
mal improwizacji, korzystajac z przy-
godnego materjatu i urzadzen, z folku
Wykwalifikowanych fachowcdw oraz z nie-
¢o liczniejszych amatoréw. Wypetnita
ona swe zadanie wojenne najlepiej jak
to w tych warunkach wypetni¢ mogta
przyczyniata sie i do dzieta pokoju

POLSKI

niz szosy, ale zato na duzych zdjeciach mozemy
dostrzec nawet szyny.

Na polach bitew wyraznie na ziemi rysujg sie
linje okopdéw, zapory z drutéw kolczastych, gniazda
kulomiotow, baterji i oddziatéw gazowych, doty po
pociskach i wyrwy po minach. Objekty te sg prze-
waznie maskowane. Inaczej zato przedstawia sie
widok statkdw wojennych na morzu, ktore ukry¢
sie nie moga. Fotografja lotnicza zajeta podczas
ubiegtej wojny miejsce honorowe, wobec ostatnich
wynalazkéw zajmie w razie wojny miejsce jeszcze
szczytniejsze.

Rola jej w kartografji jest juz znang czytelni-
kom naszym i rokuje jej piekng przysztos¢. W Pol-
sce jesteSmy moze tylko w zaraniu i w tej dzie-
dzinie pracy powietrznej, jednak te skromne poczat-

ki dzieki ludziom zdolhym i oddanym sg zapo-
wiedzig pieknego rozwoju.

POZNAN.
i cywilizacji, przeprowadzajac prace  topograficzne
przy ustalaniu naszych granic wschodnich. Dzi§ stan

ten jednak poprawi¢ sie musiat i poprawit sie ogromnie.

Zdjecia Meysenhaltera, Korcza, Dabrowsfoego, Ungera,
Zawadzkiego i innych, sg pieknym
Swiadectwem zdolnodci, a zapoczatkowa-
na przez inz. mjr T. Wereszczynskiego
praca nad zastosowaniem fotografji po-
wietrznej do robdt publicznych otworzy
przed nig u nas nouiy dziat pracy lotni-
czej, ktéry za naszemi granicami Swigci
juz prawdziwe triumfy.
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Podroz Sir Branekera
dniu 18 marca, po odbyciu informacyjnej

W podrézy do Indji, staneli na lotnisku Croy-
don pod Londynem dzielni jei uczestnicy

szef angielskiego lotnictwa cywilnego wice-
marszatek lotnictwa sir William Sefton-Brancker,
pilot Alan J Cobham i inzynier A. B. Elliot.

Jak czytelnikow naszych w Nr. Nr. 16 i 19
Lolu Polskiego informowaliSmy, celem podrozy mar-
szatka Branckera byto osobiste zbadanie warunkow
lokalnych na olbrzymim szlaku powietrznym Lon-
dyn—Indje, wytkniecie linji i etapéw, oraz nawia-
zanie stosunkéw dyplomatycznych z wtadzami kra-
jow, przez ktére linja powietrzna przechodzi¢ bedzie.

Lot ten, jakkolwiek nie najdtuzszy, zastuguje
jednak na specjalne wyréznienie z dwuch powo-
dow: przedewszystkiem po raz pierwszy w dzie-
jach lotnictwa zdarza sie aby dygnitarz pafnstwowy
dokonat takiego przelotu, nastepnie ze wzgledu
nawykazane w podrozy zalety pilota jak i samolotu.

Alan J. Cobham, znany jest oddawna jako
jeden z najlepszych pilotow Swiata —szereg przelo-
tow miedzy stolicami Europy, dokonanych z regu-
larnoscig pociagu, zyskat mu przezwisko: ,air taxi-
man*“ (kierowca taxisamolotu). Ostatnim jego sukce-
sem byto przebycie przestrzeni Londyn — Tanger
i z powrotem w ciggu 13 godzin jednego dnia od

wschodu do zachodu stoinca bez lgdowania. Lotu
tego dokonat Cobham na ptatowcu de Havilland
50 1z silnikiem Armstrong Siddeley ,Puma"™ 230

MK.) G—EBFD, kt6ry to samolot z tymze samym
silnikiem postuzyt sir Branckerowi do odbycia po-
drézy do Indji. O sprawnos$ci, zaréwno aparatu,
jak silnika, dowodzi fakt, ze na calej przestrzeni
Londyn—Rangun i z powrotem, wynoszgcej okoto
25 000 km Cobham raz jeden tylko lgdowat przy-
musowo i to wskutek burzy $nieznej w Niemczech,
zadnych za$ trudnosci, ani z samolotem, ani z sil-
nikiem nie miat.

Marszruta lotu biegta: Londyn —Paryz — Ber-
lin — Warszawa — Bukareszt — Konstantynopol
dalej klasycznym juz szlakiem Aleppo—Bagdad —
Buszir—Karaczi—Delhi—Jodpur—Delhi—Kalkuta —
Akjab — Rangun. Powrotng drogg odbyto z nie
znacznemi tylko odchyleniami od powyzszej marsz-
ruty—z Konstantynopola do Londynu leciano przez
Biatogrod, Budapeszt, Prage, Sztrasburg i Paryz.

POWROT DO CROYDON

NA SAMOLOCIE

Wyprawa trwata od 20 listopada 1924 do 18
marca r. b-, w tem wtasciwego lotu byto 220 godzin.

Przebieg podrozy z Londynu do Warszawy
znany jest czytelnikom naszym z N-ru 16-go Lotu
Polskiego. Opusciwszy Warszawe, udali sie podro-
znicy nasi do Bukaresztu, z powodu jednak mgty,
zatrzymali sie we Lwowie, Cobham zaznacza, ze
wskazanem by byto, aby linja powietrzna do Indji
przechodzitaprzeznasz kraj, poniewaz terenréwninny
znakomicie utatwia ewentualne przymusowe lgdowa-
nia. Mgta, a nastepnie i $nieg towarzyszyty samolotowi
w podrézy ze Lwowa przez Bukareszt do Konstan-
tynopola. W locie dalej przez Azje Mniejszg do Bag-
dadu rozpoczety sie trudnosci przelotu: teren sfat-
dowany i dziki, brak lotnisk, a nawet prowizo-
rycznych terendw, na ktérych by lgdowac bezpiecznie
mozna, trudno$ci zaopatrzenia na ucigzliwej drodze
do Karaczi.

Po drodze z Karaczi
lgdowali w Jodpur na prywatnem
radzy, gdzie byli jego gos$cmi.

Lagdowanie w Kalkucie z braku odpowiedniego
lotniska, odbyto sie na polu wyscigowem, Kktdre
w ostatniej chwili Cobham zauwazyt.

O pobycie w Kalkucie, chorobie sir Branckera
i locie Cobhama do Himalajow pisaliSmy juz w Lo-
cie Polskim. Droge z Kalkuty do Rangunu odby#
Cobham sam, sir Brancker udat sie tam koleja.

Po omowieniu wszystkich spraw, zwigzanych
z organizacja linji powietrznej podrézni nasi roz-
poczeli podroz powietrzng prawie tym samym szla-
kiem - odbyli jg bez przypadku do Pragi. Tu
wstrzymaty ich zawieje $niezne przez kilka dni. Po
odlocie zawieja zmusita ich jednak do przymuso-
wego lgdowania, samolot trzeba byto demontowaé
i dopiero po przewiezieniu go do miejsca, gdzie
start byt mozliwy, ruszono dalej, aby po 4 miesig-
cach stang¢ z powrotem w Londynie. .

Cobham, ktory zdaje sie by¢ nietylko dzielnym
pilotem, ale i wielkim estetg, w sprawozdaniu swo-
jem niejednokrotnie rozwodzi sie nad piekno$ciami
natury i sztuki krajow, nad ktoremi odbyt swdj
lot i skad przywiozt szereg przepieknych zdjec.
Pagoda Szwedagon, ze szczeroztotg koputy, w Ran-
gunie, ktorej fotografje z platowca Cobhama po-
dajemy, jest jednym z pieknych dzwon tego prze-
pysznego pasma wrazen, jakie lotnikom naszym
daty tajemnicze i necgce kraje Indyj.

do Delhi podrézni nasi
lotnisku maha-
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Echa z za Wschodniego kordonu

osyjska liga lotnicza, noszgca miano O. D.
W. F. — Obszczestwo Druziej Wozdusznawo
Ftota (Towarzystwo Przyjaciét Floty Po-
wietrznej', — powstata przed 3 laty i czyni ol
brzymie postepy, o ktérych wypadto nam juz pi
sa¢ w Nr. 11 Lotu Polskiego
Rozwdj tej, analogicznej do L O. P.P. orga-
nizacji, spoczywa w reku wprawnych w propagan-
dzie dziataczy sowieckich, ktérzy majg do swej
dyspozycji caty aparat panstwowy, doskonale wdra-
zajacy w obywateli panstwa sowietow idee obo-
wigzku obywatelskiego.

ARTYLERJA NA SZOSIE

Wywiad jednego z wtoskich dziennikarzy z tow.
gen. Trudoliubowem, attache sowietow w Rzymie,
daje wigzke Swiatta o pracy sowieckiej ligi.

»Rzad Sowietéw, powiada Trudoliubow, po-
Swieca obecnie wielkg uwage propagandzie lotni-
czej w Kraju: utworzone na poczatku 1923 r. sto-
warzyszenie ,Przyjaciot Floty Powietrznej" zajete
jest energiczng propagandg przy pomocy prasy so-
wieckiej. Stowarzyszenie to ma za zadanie Kkrze-
wienie zamitowania do lotnictwa w szerokich ma-
sach ludnosci, rozbudowe poteznej floty po-
wietrznej, budowe szybowcow i samolotow matej
mocy, pomoc rzgdowi przy wyszkoleniu pilotow
i popieranie prasy lotniczej.

Siedzibg zarzadu stowarzyszenia jest Moskwa,
oddziaty znajdujg sie nietylko w wiekszych osrod-

kach zycia, ale nawet w matych miasteczkach
gtéwnie na pograniczach panstwa, a takze za gra-
nicg, w miejscowosciach, gdzie znajdujg sie wieksze
skupienia obywateli sowieckich (?! przyp. red.).

W pierwszg rocznice swego zatozenia stowa-
rzyszenie liczyto 5217 ,jaczejek" i zgdrg miljon
cztonkéw. Wptywy za ten pierwszy rok wynosity
3.304 000 ztotych rubli. Stowarzyszenie nie korzy-
sta z zadnych subsydjéw pahAstwowych, nato-
miast przyczynia sie bardzo do rozwoju krajowego
przemystu lotniczego. Udzielito ono dotad za-
mowien na 93 samoloty, z ktérych 69 jest juz wy-

(Fot. / p. lot.)

konanych. Bardzo ozywiong dziatalnos$¢ wykazaty
oddziaty na kresach panstwa, jak np. w Chiwie,
Bucharze, na dalekim Wschodzie, Kaukazie i Mur-
manie. Stowarzyszenie ma nadzieje, ze liczba jego
cztonkéw dojdzie niebawem do 3 miljonow.

Zapytany nastepnie w jakim kierunku ma sie
rozwija¢ dalej panstwowa polityka lotnicza, woj-
skowym, czy cywilnym, oSwiadczyt attache, ze lo-
tnictwo wojskowe posiada juz potezng organizacje
zarobwno na lgdzie, jak na wodzie. Obecnie opra

cowywany jest przez wiadze wojskowe witasny
typ jednoptatowca metalowego.
Przy tej sposobno$ci tow. gen. Trudoliubow

zaznaczyt, ze Rosja wielkie poktada nadzieje w li-
nji Brindisi—Ateny—Konstantynopol, ktorej prze-



dtuzenie do
natem.

Nieco inne cyfry daje nam urzedowe sprawo-
zdanie O. D.W. F. z dn. 1styczniar. b. Dn. /1Vr. 1924
Towarzystwo Przyjaciot Floty Powietrznej liczyto
cztonkow 982.943, dn. 1/X 1924 r. juz 1.469.252. a dn
/X1 1924r. az 1590.958 (w tern brak jeszcze danych
z niektorych dalekich kresdw).Towarzystwo wykona-
to na wiasny koszt dotagd og6tem 88 ptatowcéw, z ktd-
rych stworzone zostaty eskadry wojskowe, oprocz te-
go posiada ono dla celéw agitacyjnych 36 witasnych
ptatowcow (w tej liczbie 4 samoloty Junkersa) To-
warzystwo stworzyto faktycznie dotagd 9 eskadr
lotniczych i 2 oddziaty mniejsze. Nadto okazato
ono pomoc wojsku w zakresie budowy lotnisk iro6z-

Odesy potagczy Kreml z Kwiry-

ZIMA NA LOTNISKU K RAKOWSKIEM

nych urzadzen, wydajac ogétem na todo /119 5.
ze swych zbiorek i sktadek kwote /450.774 rubli
ztotych. Towarzystwo objeto patronat nad licznemi
wytworniami i szkotami lotniczemi co kosztowato
Towarzystwo do lir b. ogétem 6'8.402 rb zt
W dniu /1 r. b- T-wo liczyto 612 posterunkdéw
(,ugotkow™) i 10 klubéw. Dn. I/XIl 1924 r. otwarto
w Leningrodzie pierwsze muzeum historyczne floty
powietrznej W lecie 1924 r. robiono préby zasto-
sowania lotnictwa do gospodarki rolnej. W sierpniu
1924 r. ODWF zwotato zjazd, poSwiecony budowie
silnikow i dzieki niemu potrafito wprzadz do twor-
czej zorganizowanej pracy na tern polu wszystkie
odpowiednie sity fachowe. Wyniki dziatalnosci
ODWF w zakresie prasy i literatury lotniczej,
gtownie popularnej (obliczonej na wie$), sg niezwy-
kle obfite. Do 11lr. b. T-wo wydato og6tem 1.468 000
egzemplarzy ksigzek i broszur, 150.000 plakatéw
agitacyjnych; stworzono witasny organ Rwa ,Sa-

moliot" o naktadzie juz 45,000, wypuszczono w Swiat
dotad (1¥: roku) 17 numerd6w tego czasopisma, ra-
zem 450 000 egzemplarzy.

Wsparte poteznie przez wszystkie organy
RKP (rosyjskiej partji komunistycznej), w mysl
uchwaty 13-go zjazdu tej partji w lecie 1924 r. po-
stawito sobie ODWF jako cel do osiggniecia zdoby-
cie 3.000.000 cztonkdw do dnia '4lipca r. b. (dzien
Swieta lotnictwa sowieckiego i rocznica utworzenia
ODWF). Wtoscianie tworzg obecnie 19% cztonkéw,
gtowna masa cztonkdw to ludno$¢ miejska; nad
przyciggnieciem wsi prowadzi sie usilnie prace,
wloscianstwo jest uwazane za dalszy rezerwuar
cztonkéw, ktory bedzie zdobyty dopiero wtedy,
gdy zainteresuje sie wieSniak6w rozwojem lotni-

(fot. 2 p. /Q)

ctwa przez zaspokojenie ich potrzeb specjalnych
(poczta do zapaditych miejscowosci, dalekich od
kolei, tepienie szkodnikow roslinnych zapomocg
rozpylania ptynow i proszkdw trujgcych z ptatow-
cow it p).

W r. 1924 robotnicy przemystu chemicznego zbu-
dowali wkasnym kosztem i wtasng pracg pierwszy
»sowiecki" maty sterowiec luzny, pojemnosci 2.500
m.3 wzorowany na francuskich Zodiac’ach, o pro-
mieniu dziatania do 200 km>, z gondolg z sowiec-
kiego duraluminium (t. zw. Kolczug-aluminjuml o na-
pedzie mocy 105 M. K., sktadajgcym sie z 1silnika
Fiat ze $migtem popychajgcem. Caty statek zbu-
dowano wytgcznie z materjatu rosyjskiego i wytacz-
nie o wtasnych sitach konstruktorskich i roboczych.
Przeznaczono go do celow szkolnych.

Towarzystwo Przyjaciot Floty Powietrznej kra-
ju Pétn.-Zachodn. (O. D. W. F. Siew.-Zap. ob#asti)
wtaczyto do swego programu budownictwa sit pai-
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stwowych Z. S. S. R.
specjalny punkt, po-
Swiecony balonom,
przeznaczajgc 75,000 ru-
bli ztotych na budowe
pierwszego sterowca
sztywnego, 5.000 rb. zt.
na badanie helu (kto6-
rego $lady znaleziono
juz na terytorjum Ro-
sji), 15.000 rb. zt na
budowe dwuch duzych
kulistyc now wol-
nych i ']Q%rb. zt. na
remont starego sterow-
ca ,im. Opazdziernika"
oraz na urzadzenie la-
boratorjum w Wyzszej
Wojskowej Szkole Ba-
lonowej w Leningro-
dzie. Obecnie, za przy-
ktadem pdinocy, ma
p6js¢ potudniowa sek
cja Towarzystwa Przv
jaciét Floty Powietrz-
nej (O. D. W. F), tak
zwany OjlWLJK. (Ob-
szczestwo Awjacji-
Wozduchoptawanja NAD POLSKA PtYNA CHMURY (Fot 1 5. lot)
Ukrainy i Kryma), po-
Swiecajac tez cze$¢ swej pracy i $Srodkdw mater na ap Kpir — 4 godz. 15 m. Po za tem 6 Ilotni-

jalnych budowie balonow. kéw wykonato loty diuzsze, niz godzine,—

Ruch szybowcowy posuniety zostat bardzo U) wysoko$¢ ponad punktem wzlotu. Jungmei-
daleko — do$¢ wspomnie¢ jego ostatnie rekordy ster 312 m.ASiernow 220 m., Jakowczuk 203 m.
w Teodozji: Ogotem wykonano 578 lotow, czyli 27.3 go-

a) czas! Jungmeister (zesztoroczny zwyciezca) dzin w powietrzu, w pordwnaniu do 35 lotéw
na szybowcu Moskwicz —5 g. 15 m., Siernow na w r. 1923
aparacie Artamonowa —4 god. 29 m Jakowczuk Rzad sowiecki tymczasem coraz bardziej inten-
sywnie zamawia znacz-
ne partje samolotéw,
zarowno w kraju, jak
zagranicg.

Witochy majg dostar-
czy¢ pewng ilos¢ wo-
dnoptatowcdw, jako tez
samolotéow lgdowych
Ansaldo nowego typu.

Zaktady Junkersa
otrzymaty zamowienie
na nowe typy aparatg
z terminem dostawy
miesiecznym.

W zasadzie jednak
rzad sowiecki stara sie
popiera¢ przedewszyst-
kiem przemyst krajowy.
Tak wiec ,fabryka ru-
sko-baltycka“ w Lenin-
grodzie, buduje ilos¢
samolotow dwukrotnie
wiekszg, niz normalnie.
W okolicy Tweru pod
Moskwg Junkers zakta-
da suszarnie drzewa,
rzgd drugg — fabryka
Lebiediewa okoto Pen-

Swiatynia indyjska w rangunie %}jlmzrﬂg}ﬂe Sle w pe/\
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Polsko-dunstye Rokowania.

ta swoje obrady w Kopenhadze konferencja

zainicjowana przez Rzad Polski. Chodzito

0 stworzenie komunikacji lotniczej na linji
Warszawa — Gdansk—Puck —Bornholm —Malmé —
Kopenhaga.

Delegacji polskiej przewodniczyt Dyrektor De-
partamentu Ministerstwa Kolei Franciszek Moskwa —

Dwudziestego czwartego marca b r. rozpocze-

pozatem brali udziat w niej: poset polski w Ko-
penhadze Konstanty Rozwadowskim poset polski
w Sztokholmie Alfred Wysocki- kierownik referatu

tranzytowego w Ministerstwie Spraw Zagranicznych
Jerzy Bogorja-Kurzeniecki oraz cztonkowie Rady
Nadzorczej Polskiej Linji Lotniczej pp. dr Ignacy
Wygard i dr Bronistaw Dunin - Rzuchowski.
Delegacje dunska prowadzit Generalny Sekre-
tarz Poczt i prezes Komisji Lotniczej Holnagel-Jen-
sen, Ministerstwo Spraw Zagranicznych w Kopen-
hadze wydelegowato Szefa Departamentu p. Geor-
ges Cohn, marynarka szefa swego lotnictwa, kapi-
tana fregaty Grandjean, lotnictwo wojskowe znanego
lotnika dunskiego putk. Cocha, Ministerstwo Robot
Publicznych pierwszego sekretarza Knuda Greger-
sena, lotnictwo komunikacyjne reprezentowali dy-
rektorzy Willie Wulff, Bendt Rom, oraz inz. Eskild-
sen  Szwecje reprezentowali Generalny Dyrektor
Poczt Juhlin, oraz pp. Karol i Adrjan Fiorman, dyre-

MSCIECIN

ktorzy Towarzystwa ,,Aerotransport Aktienbolaged"
Konferencja zajeta sie sprawami formalnemi, jak
koncesja, jako tez sprawg organizacji technicznej.
Podstawg dyskusji w kwestjach technicznych byty
dwa elaboraty kapitana fregaty Grandjean a

Delegacja polska przedtozyta szczegdtowy pro-
jekt wspdipracy trzech panstw (Polski, Danjii Szwe-
cji), w dziedzinie organizacji przyziemnej, oraz
w przeprowadzeniu samej komunikacji Projekt ten
zostat przyjety z niewielkiemi tylko zmianami przez
konferencje po czterodniowych catodziennych dysku-
sjach, ktére chwilami byty bardzo gorace.

Projekt polski przewidywat 10-cio letnig kon-
cesje, udzielong przez wszystkie rzady dla pol-
skiego towarzystwa, zastrzegajacg tylko towarzy-
stwom szweckim i dunskim prawo wspotudziatu
w eksploatacji omawianej linji

Dyrektorzy Polskiej Linji Lotniczej pp. Wygard
i Rzuchowski udali sie po konferencji w Kopenha-
dze do Szwecji, gdzie przy wspdétudziale posta
Wysockiego odbyli konferencje z Ministrem Komu-
nikacji Larsenem i z dyrektorem Departamentu Mi-
nisterstwa Spraw Zagranicznych baronem Hamilto-
nem Delegacja byta przez dunczykow i szwedow
podejmowana bardzo goscinnie, przyczem nie oby-
to sie bez siedmiu bankietéw i przyjeé, a z inicja-
tywy rzadu dunskiego odbyty sie w Kopenhadze

(fot. 2 p. lot.)



Nr 20 LOT

SZAMOTULY

loty okrezne dla cztonkéw delegacji i cztonkow
rzgdu na nowym trzy-motorowym, dwunastooso-
bym Junkersie (Y 23) i na jednoptacie Dornier-Comet.

OczywiScie organizacja przyziemia na nowym
szlaku nastrecza duze trudnosci. Przestrzen do
wyspy Bornholm wynosi od polskiego wybrzeza
przeszto 250 kim., a stamtad do Malmd, wzgl. Ko-
penhagi, przeszto 150 kim, samolot musi jg prze-
byé nad morzem bez posrednich urzadzen pomoc-
niczych. Wzgledy bezpieczenstwa i regularnosci
ruchu wymagac¢ beda jaknajsumienniejszego przy-
gotowania szlaku z wyzyskaniem wszelkich tech-
nicznych mozliwosci, zorganizowanie portu lotni-
czego w Bornholm, zaopatrzenie go w potezng
radiostacje, z ktorg w taczno$ci musiataby praco-
wacC specjalna radio stacja lotnicza polska, musi
uzupeini¢ szerokag sie¢ meteorologiczng na catym
szlaku, a dopiero po dobrem wyprébowaniu linji
w ruchu pocztowym i towarowym moze by¢ mowa
0 ruchu pasazerskim miedzy Warszawg a Kopenhaga.

Jak dowiadujemy sie, rzad dunski wyasygno-
wat juz kredyty na organizacje portu w Bornholm
1jego radiostacje, a Polska réwniez wyciagnie kon-
sekwencje z powzietych zobowigzan.

Kwestja wodnoptatowcow do wielkiej komu-
nikacji nadmorskiej nastrecza dzi§ powazne trud-
nosci, stan rynku bowiem nie przedstawia duzego
wyboru, jednakze, jezeli nie jest ona jeszcze na
linji Kopenhaga - Warszawa definitywnie przesg-
dzona, najprawdopodobniej Polska Linja Lotnicza
wprowadzi na niej nowy metalowy typ Junkersa

POLSKI

(fot, 3 p. lot.)

na 12 os6b (G.23)., ktorego trzy silniki dajg rekoj-
mie bezpieczehAstwa i regularnosci ruchu.

Konferencja wywotata duzy oddzwiek w pra-
sie dunskiej, szwedzkiej i niemieckiej. Ta ostatnia
odniosta sie do niej z wyrazng niechecia, ktéra od-
bita sie w biuletynie lotniczym agencji Dammerts
Aero (5 marca r. b.), gdzie w artykule ,Polnische
Umgehungsmandver” (Polski manewr okalajacy),
zwraca sie uwage na polityczne znaczenie drogi, sta-
nowigcej tacznod$¢ powietrzng Polski z Francja z po-
minieciem Niemiec niezaleznie od obecnego szla-
ku Paryz—Warszawa, przez Szwajcarje.

»Kreuzzeitung” (3111) wzywa niemiecki ,Luf
tamt" do szczegdlnej bacznosci ztego powodu, za-
znaczajac, ze ,przy stale wzrastajgcej szybkosci
samolotow nieznaczne stosunkowo zboczenie z dro-
gi (Francja—Polska via Niemcy), nie odbije sie na
wartosci tej linji”, nadto dziennik sktonny jest do-
patrywac sie w tem manewru francuskiego.

W tej kampanji, ktéra zaznaczyta sie tez
i w niektérych organach dunskich i szwedzkich,
oczywiscie trudno nie dojrze¢ zainteresowania

poteznego koncernu Deutscher Aero Lloyd, posia-
dajacego linje Kopenhaga—Berlin i Berlin  Gdansk.
Koncern ten, ktoéry w Niemczech #tgczy najpotez-
niejsze firmy transportowe i lotnicze iz wyjatkiem
Junkersa), czuje sie nieco zagrozonym przez no-
wg konkurencje, ktora w tgcznosci z Londynem
z jednej strony, a wylotami na potudnie i na wschaéd
zapowiada nader ciekawe horoskopy.



Mijr.

S. G. ADAM STEBL O WSKI.

Polska Wytwornia Balonow

0 dtuzszych przygotowaniach, polegajacych na
P Urzadzaniu specjalnych warsztatow powtoko-

wych, przystagpit w r. b Centralny Zaktad

Balonowy w Jabtonnie pod Warszawg do
wytwarzania réznego rodzaju balonéw—dla celow
wojskowych i sportowych.

Po uzyskaniu odpowiedniej licencji, udzielonej
bezinteresownie przez francuzéw, zbudowano pierw-
szy obserwacyjny balon na uwiezi, typu ,Caquot
K*“ o pojemnos$ci 1000 m3 Balon ten wykonano
catkowicie wiasnemi sitami, uzywajac do tego spe-
cjalnych maszyn do krajania i szycia powtok ba-
lonowych ztkanin przegumowanych, posiadajgcych
cechy wielkiej wytrzymatosci, lekkosci i nieprzeni-
kliwosci. Budowa wymienionego balonu nie rézni
sie w zasadzie niczem od francuskiej—prdba tego
balonu odbedzie sie w najblizszych dniach, zape-
wne jeszcze w maju r. b. Rozpoczeto tez je-
dnoczes$nie budowe pierwszych w Polsce balonéw
zaporowych obrony przeciwlotniczej, rowniez typu
Caquot,francuskiego wzoru D. C. A (Defense Contre-
Aeronefs, obrona przeciwlotnicza), o pojemnosci
200—250 m3 bedg to balony rozszerzalne (dilata-
bles), z gumowym rozszerzalnym pasem, wszy-
tym wzdtuz obwodu najwiekszego przekroju po-
dtuznego ich kadtubdéw; taki rozszerzalny typ daje
wielkg oszczedno$¢ gazu no$nego, gdyz nie wypu-
szcza sie go przez samoczynne klapy pizy wznosze-
niu balonéw zaporowych na bardzo znaczng wy-
soko$¢ ponad ziemis.

Podobne balony stuzg dla tworzenia z nich za-
por w powietrzu przeciwko piatowcom nieprzyja-
cielskim; zapory te, w postaci rzadkiej sieci z me-
talowych linek, unoszonych przez balony zaporo-
we na wysokos¢ 4000—5500 m., sg bardzo niebez-
pieczne dla ptatowcow, szczeg6lnie w nocy; nat-
kniecie sie ptatowca na takg linke powoduje nie-
chybng jego zgube. Wobec tego zapory balonowe
majg wog6le bardzo znaczny wptyw moralny
i zmuszajg lotnikow do wymijania ich, lub przela-
tywania ponad nimi. Pierwsze nie zawsze bedzie
mozl.we, drugie za$§ zmniejsza w nader powaznym
stopniu skuteczno$¢ bombardowan lotnictwa nisz-
czycielskiego. W ten wiec sposdb otaczanie zapo-
rowymi balonami niewielkich wzglednie a waznych
osrodkéw (komunikacyjnych, przemystowych, skta-
dnic wojskowych i t p), moze o wiele zmniejszyé
grozace im niebezpieczeAstwo napadow lotniczych.

Aby zapory balonowe byty skuteczne, potrzeba
stosunkowo bardzo duzej liczby balondw, stad tez
i nasz Centralny Zaktad Balonowy bedzie wytwa-
rza¢ je serjami.

Ponadto w r. b. projektuje sie budowa w Cen-
tralnym Zaktadzie Balonowym sterowca i balondw
wolnych. Sterowiec, dla celéw szkolnych bedzie
luzny, ,Zodiac*“ o pojemnosci 1200 m3 z gondolg
zapewne z duraluminu, o napedzie silnikiem Anza-
ni, przy ciggnagcem $migle. Bedzie to pierwszy
polski sterowiec wkasnego wyrobu. Majg tez by¢
zbudowane do lata r. b. kilka balonéw kulistych
po 750 m3 pojemnosci, dla potrzeb naszego woj-
ska i Aeroklubu Polski. Balony te bedziemy mieli
sposobno$¢ zobaczy¢ podczas urzadzanych przez
nasz Aeroklub latem r. b. pierwszych polskich za-
wodéw balonowych (na odlegto$¢ przelotu).

Jak widzimy z tego lozw6j irozbudowa w Pol-
sce przyrzadéw latajgcych ,lzejszych od powie-
trza", postepuje wybitnie naprzéd i rokuje jak
najlepsze nadzieje na przyszto$¢ Wiasna wytwor-
czo$C i samowystarczalnosé sg tu hastem przyswie-
cajagcem programowi pracy.

Dotad tkaniny przegumowane dla powtok ba-
lonéw dostarczata Polsce wytgcznie Francja. Obec-
nie i na tem polu nalezy zanotowaé¢ postep na ko-
rzy$¢ samowystarczalnosci. Powstata juz w Warsza-
wie wytwdrnia podobnych tkanin pod firmg ,Bra-
cia Roziewicz i Krzywicki, spdétka z ogr. odp”
ktéra dostarczyta zadowalajacych probek tkanin,
a wiec ma widoki na zastgpienie niemiprzywozo-
nych z Francji.

Na zakonczenie nalezy wspomnie¢, ze Cen-
tralny Zaktad Balonowy w Jabtonnie uruchomit
catkowicie od konca r. 1924 duzg elektrolityczna
statg wytwdrnie wodoru i tlenu, ktéra ma dostar-
cza¢ rocznie okoto 60000 —70000 m3 wodoru i oko-
to 30000 — 35000 m* tlenu, dla potrzeb wojska
i ewentualnie przemystu wogole. Wodér poj-
dzie catkowicie dla balonow, tlen bedzie zuzyty
w przemysle metalurgicznym i warsztatach me-
chanicznych. przedewszystkiem naturalnie wojsko-
wych. Dzieki wprowadzeniu elektrolitycznego wy-
twarzania wodoru, osiggnieto ogromng oszczed-
no$¢ w stosunku do stosowanego dotad wytwarza-
nia wodoru drogg chemiczng z zelazo-krzemu iso-
dy zracej - 1 m3 wodoru z elektrolizy kosztuje
o$Smiokrotnie taniej.
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Metody isymbole w pro-
pagandzie sowieckiej. W ilu-
strowanym organie sowieckiego
»Towarzystwa Przyjaciét Floty
Powietrznej" p t.,,Samoliot ‘, znaj
dujemy zajmujacg fotografje, kto-
rg podajemy ponizej. Fotografja
ta przedstawia grozny pocisk flo-
ty potwietrznej, postawiony pod
brama ,kulturalno - oSwiatowego
klubu Skrzydta Komuny”. Bom-
ba ta, 120 pudowej wagi, jak po-
daje pismo, postawiong zostata
przy bramie dla jasniejszego po-
jecia o jej wymiarach”.

Rozjasnia¢ pojecia jest nie-
watpliwie obowigzkiem prasy.

Z tego tez obowigzku podajemy
obok drugg fotografje, wyjetg ze
str. 244 niemieckiego dzieta p. G.
P. Neumanna p. t. ,,Die deutschen
Luftstreifkrafte im Weltkriege.”

Zestawienie tych fotografji wykazuje, iz
bomba Skrzydet Komuny ,postawiona pod bra-
ma” jest 1000 kgramowg (60 pudéw) bombg z fo-
tografji niemieckiej, wycietg i naklejong na fo-
tografje bramy, wraz z przeniesionym jednocze$nie
niemieckim zoinierzem, ktéry ulegt pewnemu ma-
temu przytem ,zamaskowaniu”.. retuszem.’

Maty ten obrazek istotnie daje jasniejsze poje-
0 metodach oS$wiecania, a takze o dziwnie
symbolach ,kultury” pod Skrzy-

cie...
niebezpiecznych
dtami Komuny.

Dr. Eckener. Dr. Eckener,
dowodztwem, jak pisaliSmy w Locie

pod ktoérego
Polskim

FOTOGRAFJA NIEMIECKA

KOPENHAGA. POLITECHNIKA | ORANZERIA

Los Angeles odbyt przelot z Europy do Ameryki,
bawi obecnie w Londynie, dla omdéwienia planow
organizacji prawidtowej komunikacji transatlantyc-
kiej pomiedzy Chicago, New Yorkiem i Hamburgiem.

Ostatnie podr6ze Dr. Eckenera zwigzane sg
z organizacjg ,towarzystwa transoceanicznych
transportow powietrznych” miedzy Starym i No-
wym ladem, w ktérym trzyéwierci kapitatu wnosza
yankesi, pozostatg Cwier¢ Dr. Eckener poszukuje
w Niemczech. Kapitat ogdlny ma wynosi¢ 40 000 000
ztotych marek (50 milj. ztot. poi)—oczywiscie ko-
munikacja ma sie odbywac¢ na sterowcach Zeppe-
lina.

jFOTOGRAFJA SOWIECKA
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pOLSKA.

Ustawa o zegludze powietrznej przyjeta przez Kade
. Ministrow.

Art. 1. Zegluga w przestrzeni powietrznej Rzeczypospo-

litej Polskiej tacznie z wodami terytorjalnemi jest wolna dla

statkow powietrznych, majacych polskg przynalezno$¢ panstwo-
wa z ograniczeniami przewidzianemi przez niniejszag ustawe
i przez rozporzadzenia wydane na jej podstawie.

Zaktadanie i prowadzenie przedsiebiorstw przewozu oséb,
tadunku i poczty, zaktadanie i urzadzanie przyziemi uzytku
publicznego oraz dokonywanie pomiaréw gruntu (aerofotogra-
metrja) wymagajg pozwolenia wtadz panstwowych.

Statki powietrzne majace przynalezno$¢ panstw obcych ko-
rzystajg z prawa przylotu do Polski i przelotu przez Polske na
mocy umoéw z temi panstwami zawartych albo na mocy specjat
nego pozwolenia.

Art. 2. Polskg przynaleznos¢
wietrzne bedace wiasnoscia:

a) Panstwa Polskiego,

b) obywateli polskich,

c) zarejestrowanych w Polsce stowarzyszen, o ile kierow-
cztonkéw zarzadu sa obywatelami polskimi,

d) spotek i innych o0séb prawnych majagcych gtéwng sie

dzibe w Polsce, o ile kierownik i "lz cztonkéw zarzadu sg oby-

watelami polskimi.

Statki powietrzne powinny by¢ zarejestrowane.

Statek zarejestrowany zagranicg nie moze by¢ jednocze-
$nie zarejestrowany w Polsce.

Art. 3. Statki powietrzne wojskowe nie podlegaja przepi-
som niniejszej ustawy.

Art. 4. Minister Kolei w porozumieniu z zainteresowa
nymi ministrami ustanowi w drodze rozporzadzenia:

a) warunki i sposéb rejestracji statk6w powietrznych,

b) warunki dopuszczania statkéw powietrznych do lotu
oraz warunki korzystania przez pilotow i zatoge z prawa do lotu,

c) przepisy porzadkowe ruchu, punkty przekraczania gra-
nicy panstwowej, sfery zakazane dla lotu oraz miejsca lgdowa-
nia i odlotu statkow powietrznych;

d) przepisy techniczne budowy statkéw powietrznych oraz
urzadzania lotnisk,

e) przepisy przewozu
bagazu i towardw,

f) warunki
munikacji powietrznej,
wanie pomiaréw gruntu.

Art 5. Winny: przekroczenia przepis6w niniejszej ustawy
oraz rozporzadzeA wydanych na jej podstawie, o ile nie stanowi
ono czynu zagrozonego karg surowsza wedtug innych ustaw, ka-
rany bedzie aresztem do 6 tygodni i grzywng do 5000 zi lub
jedng z tych Kkar.

Wtadza orzekajaca oznaczy w orzeczeniu na wypadek nie-
moznoéci $ciggniecia grzywny kare zastepczego aresztu wedtug
stusznego uznania, jednak nie ponad 6 tygodni

Wtasciwe do orzekania s3 wiadze administracyjne
stancji.

Od orzeczenia karnego witadzy administracyjnej 1 instancji
mozna w ciaggu dni 7 od dnia doreczenia orzeczenia wnie$¢ na
rece tej wtadzy odwotanie do witasciwego sadu okregowego,
ktéry rozstrzyga prawomocnie przy odpowiedniem zastosowaniu
przepisow dotyczacych odwotan od wyrokéw sadéw powiato-
wych (pokoju). Sad okregowy nie moze jednak uchyli¢ orze-
czenia z przekazaniem sprawy do ponownego rozpoznania przez
wtadze administracyjne.

Odwotanie sie do sadu nie wstrzymuje wykonania Kkary,
z wyjatkiem kary pozbawienia wolnosci.

panstwowa majg statki po

nik i

podréznych oraz warunki przewozu

udzielania zezwolen
na zaktadanie

na eksploatacje linji ko-
przyziemi oraz dokony-

| in-

Na obszarze mocy obowigzujgcej niemieckiej ustawy po-
stepowania karnego z roku 1871 stosuje sie przepisy o policyj-
nych rozporzadzeniach karnych.

Art. 6. Na obszarze mocy obowigzujgcej niemieckiego
kodeksu karnego z 1871 r. i austrjackiej ustawy karnej z 1852 r
wprowadza sie przepis nastepujacy:

Kto bez nalezytego Dozwolenia przelatuje
wietrznym (aparacie lotniczym) nad miejscem ufortyfikowanem
w granicach rejonu fortecznego,jakotez nad rejonami nad kt6-
remi odnos$na wtadza zabronitaprzelatywa¢, karany bedzie za
powyzszy wystepek:

a) na obszarze na ktorym obowigzuje niemiecki
karny z 1871 r., wiezieniem do roku,

b) na obszarze, na ktérym obowigzuje austrjacka ustawa
karna z 1852 r., $cistym aresztem do roku.

Art. 7. Wykonanie niniejszej ustawy poleca sie Ministrowi
Kolei w porozumieniu z zainteresowanymi ministrami; odno$nie
za$ do art. 5 Ministrowi Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
z Ministrem Sprawiedliwo$ci, a odno$nie do art. 6 Ministrowi
Sprawiedliwos$ci.

Art. 8. Ustawa
ogtoszenia.

na statku po-

kodeks

niniejsza wchodzi w zycie z dniem jej
W arszawa. Ruch panujacy obecnie
w porcie lotniczym w Warszawie przedstawia si¢ wprost impo-
nujagco. Codziennie startuje sze$§¢ samolotéw, unoszac z soba
w réznych kierunkach pasazerdw, poczte i posytki towarowe.
Codziennie startuja:
Jeden samolot ,Polskiej Linji Lotniczej" do Gdanska

Ruch w porcie

Dwa ” ” ” ., Lwowa
Dwa ” " . " « Krakowa
Jeden " »TOow. Zegl Powietrzn. w Polsce” do Pragi.

Sze$§¢ samolotdw codziennie réwniez na lotnisku mokotow
skiem laduje.

Dwanascie komunikacyjnych statkéw powietrznych codzien-
nie w porcie lotniczym stolicy $wiadczy o bardzo powaznym
rozwoju komunikacji lotniczej u nas. Coraz bardziej port lotni-
czy upodabnia sie do centralnego dworca kolejowego, by w naj-
blizszej juz przysztosci go przescignag¢ i zdoby¢ dla siebie na-
lezne miejsce w komunikacji europejskiej.

AN GLJ A.
Lotniska. Ministerstwo Lotnictwa rozpoczeto juz budo-
we w Anglji 10 nowych lotnisk, na ktére z budzetu roku bie-

zacego asygnuje 100,000 funtéw angielskich—hangary majg by¢
zelazobetonowe. Budowa tych 10 lotnisk zapoczatkowuje przy-
jety plan obrony powietrznej wyspy angielskiej.

Ptatowce Glo\icestersHire. Jak wiadomo w roku ubie-
gtym konkurs o puhar Schneider a nie doszedt do skutku.
W konkursie wodnoptatowcow o puhar Schneider’a, znajdujacy
sie w reku Standéw Zjednoczonych, ma wzig¢ po stronie Anglji
udziat nowy wodnoptatowiec firmy Gloucestershire znanej ze
swych ptatowcéow wysScigowych. Wodnoptatowiec, obecnie na
ukonczeniu, wedtug zapowiedzi firmy powinien wykaza¢ szyb-
ko§¢ poziomg 400 kim. na godz —budowany za$§ réwnoczes$nie
ptatowiec ladowy—szybkos$¢ 480 kim., a wiec miatby pobi¢ re-
kord szybko$ci Bonnet'a.

ILair Bagdad przejdzie w rece prywatnego przedsiebior-
stwa. Dos$wiadczenia rzadowych przedsigbiorstw komunikacji
powietrznej w Wielkiej Brytanji niezbyt daleko odbiegajg od
podobnych do$wiadczern w innych krajach. Skutkiem wysokich
kosztow eksploatacji a wiec i ztej wydajnosci handlowej rza-
dowej linji Kair-Bagdad, jednej z najbardziej korzystnie usytuo-
wanych linij, Ministerstwo Lotnictwa rozpoczeto pertraktacje
z tow. Imperial Airways celem przekazania mu tej linji.
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BEL GIJA.
Druk.sela-K.ongo. W dniu 3 kwietnia pilot Thieffry

ladujac w Leopoldwilu zakoriczyt przelot Belgja-Kongo. Wiado-
mos$¢ o tem wywotata entuzjazm w Brukseli. W dniu 4 kwietnia
Thieffry, Roger i de Bruycker dekretem krolewskim otrzymali
wysokie odznaczenia. Dtugo$¢ lotu wynosi 8 100 km — w tem
okoto 2 000 km nad piaskami. Niepowodzenie wyprawy francu-
skiej podnosi znaczenie wyczynu.

FRANCIJA.
Rekordy w szhole w St. Remy. Zatlozona w poto-
wie ubiegtego roku w Saint Remy de Provence w Prowensal-

skich gérach szkota pilotdw pod kierownictwem znanego ze
swych lotéw szybowcowych por. Thoreta, jak wiadomo, stosuje
nowa metode szkolenia polegajaca na przyuczaniu uczniéw do
latania z zamknietym silnikiem na ptatowcach szkolnych Han-
riota. Metoda ta nie tylko daje pilotowi pewng subtelnos¢
w technice pilotowania, ale oczywiscie zaoszczedza znacznie na
paliwie i smarach. W marcu b. r. szereg uczniéw szkoty Tho-
ret a usprawiedliwit poktadane nadzieje. Miedzy innymi sierzant
Antoine latat z zamknigtym silnikiem 8 g. 54 min.,, a dn. 10 marca
sierz. Wernert 9 godz 17 min Te $wietne wyniki przechodzg nie-
watpliwie najSmielsze oczekiwania.

Uktad francusko-amerykanski zawarty
dopuszcza z dn. 16 lutego listy
poczty lotniczej Nowy-York—Chi-
Listy w ten sposo6b

Poczta lotnicza.
w sprawie poczty lotniczej
nadawane z Francji na linje
cago—San-Francisco za ..doptata lotniczg”.

nadane dochodzg do Nowego-Yorku statkiem tam za$ sa Kkie
rowane do portu lotniczego.
NIEMCY.

Loty okrezne w Niemczech latem 1925 r. W bie

zacym roku majg odby¢ sie liczne zawody lotnicze, w duzej skali.
Beda to mianowicie: 1) lot okrezny o nagrode ,Berliner Zeitung
am Mittag® i o nagrode imienia Boelckego oraz Richthofena
(og6tem ok. 200000 m. ztot.); lot ten bedzie pod patronatem
Aeroklubu oraz lotniczej stacji badan w Adlershaf i ma odby¢ sie
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(Fot. 2 p. lot.).

w terminie pomiedzy 31 maja a 9 czerwca r. b.,—og6lna dtu-
gos$¢ przelotu wyniesie 5263 km.; 2) lot okrezny o nagrode imie-

nia Otto LilienthaTa, na ktéry zgtoszono juz kilka nagréd
w ogdlnej kwocie 105.000 mk. zt; termin jeszcze nie zostat
ustalony.

Zawody lotnicze w potudniowej Bawarji. W kon-

cu stycznia i na poczatku lutego r. b. odbyty sie zawody lotni-
cze w potudniowej Bawarji, w poblizu granicy austrjackiej,
w terenie alpejskim  Zawodnicy musieli przelatywa¢ ponad
szczytem Zugspitze (2968 m), na poéin.-zach. od stolicy Tyiolu
Insbrucku. Podczas zawod6w zauwazono ministra Reichswehr'y
Gesslera i dowodce wojsk bawarskich gen. Kress v. Kressen-
stein. Zawody miaty charakter matosilnikowy, trzymano je bo-
wiem w ramach klauzuli traktatu wersalskiego. Uczestniczyto
w nich 14 ptatowcéw o napedzie od 15 do 100 MK. Ciekawem
jest, ze zwyciezyt ptatowiec o najstabszym napedzie, a miano-
wicie typu Babubedarf A. G. Darmstadt z silnikiem Blackburn
145 MK. (pilot Botsch). Na uwage zastuguje tez Junkers, typ
F. i Udet o silniku Siemens-Halske 55 MK., zblizony bardzo do pta-
towcow mysliwskich i przeznaczony zapewne na ptatowiec bo
jowy jednoosobowy. W zawodach braty udziat takze niektore
ptatowce bezsilnikowe. Podczas zawod6w odbywaty sie Cwicze-
nia w walce powietrznej i zrzucaniu meldunkéw cigezarkowych.
Mozna wiec $miato twierdzi¢, iz byty to ukryte zawody Cwi-
czebne o charakterze wyraznie wojskowym.

STANY ZJEDNOCZONE.

Dalsze proby gen. MitckelTa powietrznego”bom -
bardowania pancernikéw prowadzi komisja parla-
mentu. Wedtug ostatnich wiadomos$ci z Waszyngtonu, gen Mit-
chell nie czynit zgota zadnych objekcji z powodu usuniecia go
ze stanowiska naczelnika amerykarskiego lotnictwa wojskowego.

Jakoby zamierza on porzuci¢ lotnictwo i posSwieci¢ sie dziatat
nosci politycznej.
Na opuszczone przezehA stanowisko mianowany zostat

ptk. James E. Fecbet, dowodzacy dotad wielka szkotg pilotow

Kelly Field, w San Antonio, stan Texas.



W dalszem wypetnianiu swego
Mitchell, wraz z parlamentarng komisja aeronautyczng, przysta-
pit do préb powietrznego bombardowania pancernika. Na ziemi
ustawiono ptyty stalowe takiej grubo$ci jak u pancernika, nada-
jac im jego forme. Po 45 minutach model pancernika byt zdruz-
gotany na drobne kawatki.

programu lotniczego gen.

Inne doSwiadczenia tego rodzaju wykazaty, iz statki nie sg
w stanie oprze¢ sie powietrznym atakom.

Zapasy bel\i dla balonéw w Stanach Zjednoczo-
nych AmeryKi Pdtnocnej. Prezydent Coolidge przezna-
czyt swym specjalnym dekretem, jako nienaruszalny wojenny zapas
helu <Helium reserve Nr. Ij bedacego gazem noé$nym dla ba-
lonéw zupetnie niepalnym w przeciwienstwie do wodoru
obszar ( w stanie Utah (og6tem 7,100 akréw powierzchni) bo-
gaty w gazy ropowe, zawierajace w sobie domieszke helu.
Dzieki temu, zdaniem prasy amerykanskiej, Stany Zjednoczone be-
dag mie¢ wyjatkowa przewage na tern polu nad wszystkiemi innemi
panstwami Swiata, chociaz obecnie idagc za wzorem Francji za-
wiesity czeSciowo #hadania nadllbalonami.

oJcow

Tereny helodajne w Utah sa niedawno dopieio odkryte,
dotagd helu dostarczat tylko stan Texas (miejscowo$¢ Fort
Worth), majacy jak gdyby monopol na caty $wiat. Tereny
w Utah nie bedg tymczasowo eksploatowane wecale, odkrycie
za$§ tam helu umozliwi zapewne dostarczanie go z Texas dla
celéw niewojskowych a mianowicie ewentualnej komunikacji
powietrznej zapomocg sterowcéw pomiedzy Ameryka i Europg
oraz zapewne miedzy Ameryka Pétnocng a kanatem Panamskim
i archipelagiem wysp Hawai.

SZWAJCARJA

Szwajcarja a C. I. N. .A. Z Paryza donoszg, iz Francja
1 Anglja zwrécity sie do rzadu szwajcarskiego z przyjacielska
propozycjag przystapienia do C. L N. A (Miedzynarodowej Ko-
misji Zeglugi Powietrznej powstatej na gruncie konwencji Pa-
ryskiej z 1919 r).
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W razie przyjecia tej
* otwarcie nowej linji powietrznej:
lja, ktéra potaczytaby Europe
i pétnocng Afryka

propozycji prawdopodobnem jest
Lozanna Genewa-Lion-Marsy
§rodkowg z potudniem Francji

Z drugiej strony linja Paryz Strasburg - Praga - Warszawa,
przechodzace dotad w zasadzie nad terytorjami potudniowych Nie-
miec, bytaby definitywnie skierowana via: Bazylea - Wschodnia
Szwajcarja - Wieden. Bytoby to pozgdanem wobec niemieckich
szykan.

WELOCHY.

wioska
przy

Witoska dyplomacja powietrzna. Prasa
podnosi konieczno$¢ wyznaczania attache's lotniczych
ambasadach i poselstwach zagranicznych, na réwni z wojsko-
wymi i morskimi. W chwili obecnej, dzieki bytemu naczelni-
kowi lotnictwa putk. Berliri, tacy przedstawiciele lotnictwa sg
przytaczeni do wioskich ambasad w Paryzu,'*Berlinie,"Was7yng-
tonie i Londynie.

(Fot. 2 p. lot.)

Lecz poza temi os$rodkami wielkoSwiatowej dyplomacji—
jak stusznie podkresla ,La Gazzetta dell’ Aviazione* — w in-
nych krajach, zwtaszcza na Bliskim Wschodzie, gdzie przemyst
lotniczy jest wcale, lub bardzo mato rozwiniety, przynie$¢ oni
moga krajowi bardzo wybitne ustugi.

Rozwdj lotnictwa cywilnego, rozwdéj przemystu krajowego,
ktéry musi sie opiera¢ na zamoéwieniach wewnetrznych lub za-
granicznych, zalezy w wysokim stopniu od zaznajomienia za-

granicy z ostatniemi. tak niekiedy kosztownemi, zdobyczami
techniki danego kraju.

Sadzac z dotychczasowej energicznej dziatalno$ci wto-
skiego Komicarjatu Lotnictwa, powyzsze zyczenie zostanie
wkrotce spetnione a placéwki lotniczych attaches ,dyploma-
tycznych” obsadzone przez specjalistow.

Obecnie obsadzong juz zostata placowka w Moskwie

przez Komandora Miraglia b. dowddcy grupy wodnoptatowcdédw
w Neapolu, ktéry tam ma objagé stanowisko attache. W najkrot-
szym czasie do Paryza udaje sie gen. Piccio.



TADEUSZ GARCZYNSK1

Pejzaz

wyczajny sposéb patrzenia na Swiat i ludzi

2 artystom znudzit sie oddawna. Wzrok ich od-
kryt caty szereg rdznych gatunkow widzen.
W rezultacie analize rzucili na ptétno, asyn-

teza miata sie dokona¢ w oczach czcicieli sztuki.

Smiertelnikom nie wolno bezkarnie wdrapywac
sie na Olimp i nie wolno podglada¢ sposobdéw pre-
parowania ambrozji zapewniajgcej wiecznos$¢. Musi
im wystarczy¢ podziw, a podziw ten powinien od-
nosi¢ sie do mniej lub wiecej podobnego modelu
artysty, lecz do tego, co artysta zen stworzyt.

Lotnictwo spieszy z pomocg uciemiezonym
Smiertelnikom. Dzieki niemu przecietny pasazer sa-
molotu moze to zobaczyé, czego nie widziat nigdy
artysta, o ile skrzydet natchnienia nie dosztukowat
skrzydtami maszyny. Tymczasem pejzaz widziany
z samolotu dostarcza nowych, nigdy nie odczuwa-
nych wrazen, ktorych surogat mogli czasami
w drobnych czgsteczkach podziwia¢ najzuchwalsi ta-
ternicy. Kubizm, formizm, impresjonizm it. d. it d,
wszystko ginie wowczas, gdy rozlegto$¢ horyzontu
ro$nie ponad wszelkg miare i stwarza rownomierne
morze biekitu pod nami, poprzez ktdre przebija sie
inna zielen lasow, inna stal rzek potyskliwych, in-
ne pola ztote i miast dachy, anizeli je zwykle wi-
dzimy.

Przed chwilg byliSmy na ziemi. Wszystko ogla-
daliSmy z profilu, a kulisto$¢ ziemi zastaniata nam
dalsze horyzonty.

Zahuczat motor, samolot trzesie troche w bie-
gu po lotnisku. Nagle trzesienie ustaje. Tuz pod
nami pastwisko jakie§ — pasg sie krowy, jak wy-
strugane z drzewa zabawki dziecinne, ktéresmy
ustawiali, patrzac na nie zgéry zpochylonag gtowa.

Wydaje nam sig, ze szybko$¢ maleje. Pomyt-
ka—to tylko samolot wzbija sie wyzej i wyzej. Po-
woli nikng szczegoty pod nami jeno plama ogrom-
na, na ktorej oko niewprawne tylko z trudem odréz-
nia znaczenie poszczego6lnych plam

Jedno skrzydto wznosi sie, drugie obniza. Ko-
tujemy—ecimy ponad Warszawag Pod nami zbio-
rowisko domkoéw z kart, przeciete nieregularng wa-
ziutka linjg ciemnej rzeki. Kreski krotkie, to ulice.
Wydaje nam sie, ze te Warszawe bez trudu po-
miescilibySmy w duzej sali Az dziw, ze tyle ludzi

lotniczy.

rodzi sie i umiera,
wazkiem obejsciu.

Lecimy dalej. Uczymy sie odrdznia¢ pomatu
tysigce szczegditow. Z poczatku wiedzieliSmy tylko
gdzie jest las, a gdzie pole, gdzie wielkie ptaty zie-
mi folwarcznej, a gdzie tak bardzo pstrokaty dy-
wan po6l wioscianskich. Teraz umiemy odrozni¢ ja-
sny ton wzniesien gruntu i ciemny dolin przy terenie
falistym, zielen taki i gteboki ton mokradet. Przy
tagodnej falistosci naszych réwnin nie tak tatwo
zorjentowa¢ sie Tymczasem pilot doskonale musi
widzie¢, gdyz w razie strajku motoru, o co tak
tatwo w okolicach pierwszego maja, trzeba umiec
wybra¢ miejsce do lgdowania.

Na rowninach nie jest to trudne, ale w gdrach
czesto daremnie szukamy tego wielkiego i szero-
kiego gzymsu, na ktérym mogtby sie osadzi¢ skrzy-
dlaty olbrzym

Po dwu godzinach lotu zblizamy sie ku gorom
czeskim. PrzelecieliSmy juz ponad Polska. Nie zna-

ro$nie i maleje w tern matem

jac nawet granicy odrézniamy to #tatwo, bo oto
niema chat o strzechach szaro-ztotych, zbiega-
jacych sie jak pszczoty dokota koscidtka. Domki
majg teraz dachy czerwone i ciggng sie wy-

musztrowanym szeregiem wzdtuz popielatej szosy.
Wida¢ dryll z wysoko$ci o$miuset metrow. To
Niemcy.

Miasto pod nami takze niczem nie przypomi-
na Warszawy. Duze, ciemne robaki, posuwajgce
sie prosto, to tramwaje—dookota nich krecg sie
roznokolorowe plamki samochodéw, wreszcie cha-
rakterystyczne dla miast niemieckich mnostwo ru-
chliwych punkcikow — to rowerzysci. Ludzie pra-
wie tkwig nieruchomo - sg tylko rojowiskiem.

Lecimy dalej i wyzej, bo gdry niedaleko. Na
prawo i lewo przemknety duze ptaty chmur. Tak
jak para w nagle otwarte drzwi pralni rzucity sie
w przestrzen za nami Wzbijamy sie wyzej. Lotni-
cy nie lubig chmur, ktére im zastaniajg ziemie,
lecz dla pasazera to najpiekniejszy, a niesamowity
obraz. Czasem drobne, pomarszczone obtoczki ukta-
dajg sie, jak powierzchnia falujagcego morza. Cza-
sem goOry potezne pityng tawg, lub dziwaczne po-
twory mkna po horyzoncie. Stohnce wsrdd nich
przewija sie wzdtuz tysigcbarwnych sygnatdw.
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LAZIENKI W JESIENI

Stwarza bezmiar barw zmieniajgcych (sie tak
szybko, jak szybko niknie wsrédjjnich samolot.

Pilot boi sie traci¢ ziemie z oczu i wsrod
mgty zapuszcza¢ sie w gory. ZnalezliSmy dziure
w chmurach. Przedostajemy sie nizej. JesteSmy juz
w gdrach.

Lecimy wzdtuz dolin. Oglagdamy widoki pod
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katem prostym piono-
wo ku ziemi i prawie
poziomo réwnolegte pa-
smo. Stonce, ktore sie
ukazato, rzuca cien sa-
molotu, ktory skacze
dziwacznie po pagor-
kach. Chwilami ogrom-
ny sunie po szczycie,
czasem malenki petznie

po dolinie. Co chwila
inna odlegto$¢ dzieli
nas od ziemi. Odroz

niamy konary drzew na
szczytach, aby poézniej
widzie¢ jeno zielen zbi-
tej gestwiny.

W jednych dolinach
mgta sie czai i pnie sie
ku stonicu, w innych jest
jasno ipromiennie. Po-
ciagg pod nami wpada
w tunele. Jak czarna
gasienica przewija sie
wsérdéd gor. Tor kolei
biegnie wzdtuz rzeki,
jasniejszej iprzezroczy-
stszej, niz rzeki nizinne.

Coraz dalej lecimy.
Tu i owdzie pola sie
ukazujg. Nagle wiraz.
Otwieramy szerzej nie-
co powieki. Widzimy g6re, a poza nig szczyty
wiez, jakby dziwacznie przekrecone To samolot
jest pochylony, Patrzymy w dét i widzimy pole
rowne pod sobg na szczycie gory. Na skraju stoi
szereg hangarow, posrodku olbrzymie biate koto,
a w niem potezne litery ,Praha*.

JesteSmy u celu.

(fot. 1:>lot.)

STEFAN RAUTENBERG

Z FUZJA

Wiemy wszyscy doskonale, ze zycie cztowieka
nie posiadajgcego odpowiednich dochoddw jest
bardzo ciezkie. Nieszczesnik taki budzac sie my-
$li przedewszystkiem o tem, by nie wyskoczy¢
z t6zka lewg noga, co wedtug sennika egipskiego
poprawionego i uzupetnionego przez znanego astro-
loga p. Szarze Swierzbickiego przynosi pecha. Po-
tem kilkoma chlu$nieciami wody, na szczeScie nie
opieczetowanej jeszcze przez magistrat, trzezwi

mys$l rozespang i obmysla najlepszy i najpewniej-
szy sposOb zaciggniecia pozyczki.
Zblizyta sie chwila ostatnia, gdyz w#asnie na

ten dzien jest zapowiedziane zamkniecie telefonu.
Cztowiek naiwny, ktdry nie zostat przeSwietlony
przez urzad podatkowo-roentgenizacyjny, maogtby

przypuszczaé, ze telefon stuzy do wuprzedzania
0 wizycie po pozyczke.
Bron Boze! Rozmowa brzmi mniej wiecej

w ten desen:
Hallo! Hallo!

PO GOTOWKE

Prosze pani 126 00.— Tak jest, zero nul. —Nie,
dwa zera niepotrzebne; jedno zero, a potem dru-
gie zero. —Przepraszam. Wcale nie zawracam gto-
wy. To bytby sposob nietadny.

Hallo! Czy jest pan Stefan?

Zaraz —kto mowi?... dostawca prosze pani. To
ty Stefan? Dzien dobry. — Co u ciebie stychaé?
—e Dlaczego dostawca? Chce ci dostawi¢ gotowki.
Mozna zaraz. Juz sypie zatem.

Po takiej rozmowie cztowiek doswiadczony
pedzi co tchu do tramwaju i dojezdza do upra-
gnionego celu.

Tutaj zaczyna sie naprzéd rozmowa towarzyska
i proponuje sie $niadanie u Langnera- Oczywi-
$cie Stefan jest zwolennikiem Krzeminskiego.

W idzisz—powiada, nie —musze by¢é u Langne-
ra, bo tam jeden go$¢ ma mi dostarczy¢ powa-
zniejszg gotowke.

Po tem wyjasnieniu
gnera zjada sie dobrze,

U Lan-
poczem

niema dyskusji.
pije sie mocno,
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przy czwartym lub sz6-
stym kieliszku, zaleznie
od wytrzymatosci par-
tnera, zaczyna sie nie-
pokoig!

.. Ale dlaczego to
bydle nie przychodzi?

O ile w oczach to-
warzysza bty$nie podej-
rzenie, trzeba wstac i
przejs¢ sie do telefonu.

Naturalnie na tele-
fon nikt nie odpowiada.

Wtedy przy likie-
rze mowi sie do towa-
rzysza:

Stuchaj, moj ko-
chany, zapta¢ tymcza-
sem ten rachunek.
Oczywiscie jutro ci od-
dam.

O ile towarzysza
naszego spotyka to po
raz pierwszy, nie trze-
zwieje odrazu. W tym
wypadku, widzac ra-
chunek, ktéry wynosi
26 ztotych, i potozong
piecdziesiecio-ztotowke — méwi sie z nonszalancja

— Wiesz co—daj mi tych 24 ziotych reszty—
a jutro odes$le ci tych 50—, 60 poprzednich, doroz-
ke i dwa tramwaje. Ale... i zaptacite$ za mnie pot
czarnej.

To ,p6t czarnej" jest konieczne...

Tak sie dzieje miedzy obywatelami.

Pomiedzy instytucjami panuje inny zwyczaj.
Jedna naprzyktad ma pienigdze a druga niema.
NKtedy proponuje sie fuzje.

Fuzja w tem znaczeniu oczywiscie, jest to po-
tagczenie, a niema nic wspélnego z narzedziem

PALAC W ROGALINKC

PALAC W KURNIKU

(fot. 3 p. lot)
morderczem, nazwanem inaczej strzelbg. Natural-
nie, niema tu mowy o zadnem zabdjstwie. Postu-

latem fuzji powinien by¢ wspolny zarzad, wspdélny
tytut, wspolna praca - a, co najwazniejsze, wspoélna
kasa.

Konieczno$¢ takiego potaczenia najlepiej udo-
wodni¢ pobratymstwem celow. Ostatnio np. Liga
Popierania Macierzynstwa we Francji zamierza po-
taczyé sie z Autoklubem.

Ldowodniono, Zze czeste wyjazdy samochodo-
we na prowincje, przeciwdziatajg skutecznie wylud
nieniu Francji i zwiekszajg potrzebe interwencji Li-

gi. Obydwa te zrzesze-
nia nie poprzestaty na
tem. Wobec tego, ze
jedno dba o zwieksze-
nie kontyngentu przy
sztej armji, a drugie
szerzy zamitowanie do
wojsk samochodowych,
nawigzano takze kon-
takt ze Zrzeszeniem
przemystu wojennego
i Zwigzkiem klubéw tu-
rystystycznych.

O S$cistym zwigzku
przemystu wojennego
z autoklubami, a tem
samem Ligg Macierzyn-
stwa niema co pisaé —
rzecz ta rozumie sie sa-
ma przez sie. Co do
klubow turystycznych,
to tutaj punktem +4acz-
nym okazato sie zwie-
dzanie pobojowisk
i ogladanie pomnikow
wojny, co z jednej stro-
ny ma zwigzek z Auto-

(fot, 3 p. lot) klubem iwszelkg wojna,
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z drugiej za$ zbliza ludzi do siebie i czesto powo-
duje interwencje wspomnianej Ligi.
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zwalczania hemoroid, zaciera rece i wkrotce tez za-
bierze sie do fuzji.

W ten piekny sposéb taczg sie stowarzy- Rzecz charakterystyczna, ze o ile u nas indy-
szenia, a pp. prefekci, ktérzy je muszag popie- widualne tgczenia kasy sg nader popularne, co do
ra¢, zacierajag rece. Ubywa im posiedzen, a tem drugiej formy istnieja pewne zastrzezenia. Jak to
samem o kilka godzin w tygodniu majg wie- wykazaliSmy, inne kraje jada na peinym gazie po
cej wolnego czasu i mogg je przepedzi¢ na polo- tej linji—u nas, jak dotad, gazu braknie.
waniu. Nie watpimy, ze i pod tym wzgledem nastapi

Dzigki temu ujeciu kwestji zarzagd towarzystwa poprawa.

M. CZESCIK.

NA JA Z D

Byt upalny dzieA lipcowy... Stonce chylito sie
juz zwolna ku zachodowi, a chronigca sie od do-
kuczliwego skwaru ludno$¢ zaczeta wypetniaé ulice
ruchliwego miasteczka Wilejki.

Na poblizkiej stacji kolejowej panowat zwykty
ruch o tej porze: wytadowywano wagony, w po-
ciggach sanitarnych lokowano wcigz naptywajgcych

rannych, a liczne tabory zajete byty ,fasowaniem’
prowiantéw, furazu, olbrzymich zwojéw drutu
kolczastego, desek, belek, gwozdzi i wszelkiego

materjatu okopowego.

Zdata dochodzity miarowe odgtosy huku dziat,
lecz, procz ukazujacych sie od czasu do czasu ran-
nych, nic tu wiecej nie zdawato sie¢ moéwi¢ o woj-
nie. Zwykta zbiorowa praca Kkrzatajgcych sie
wokoto ludzi..

Naraz od strony frontu zaczety sie ukazywaé
na niebie geste obtoczki z6ttawego dymu, a docho-
dzacy stabo warkot propellera zdawat sie wskazy-
wac przyczyne...

Zaczeto sie zwykte ostrzeliwanie niemieckiej es-
kadry lotniczej, ktéra z systematycznos$ciag german-
ska dwa razy dziennie odwiedzata Wilejke.

Nauczeni smutnem doSwiadczeniem zoinierze,
porzucali prace obozowg, przywiazywali pospiesz-
nie konie, i zdajac wszystko na taske Opatrznosci,
chronili sie copredzej w schronach okopowych, lub
salwowali sie ucieczkg do poblizkiego lasu.

Ruch na stacji i w miesScie zamart catkowicie
i zdato sie, ze zadna istota ludzka nie zdradzata
najmniejszej checi przyglada¢ sie pieknie potysku-
jacym w stoncu ,,Fokkerom” z czarnymi krzyzami-

Porucznik lotnik G,, ktory z pobtazliwym usmie.
chem przygladat sie tej beztadnej bieganinie, nie

okres wojny zdotat on sam wyrzuci¢ na pozycje
niemieckie nie jeden juz moze tysigc kilogramodw
bomb i codziennie prawie by} zarzucany w gorze
gradem pociskdw armatnich,—wiedziat bardzo do
brze, ze strzeli¢ tatwo, lecz trafi¢ jest nieco trud-
niej. 1 miat racje — bomby padaty na okoliczne
pola. nie wyrzadzajagc powazniejszej szkody.

Hatasliwe samoloty poszybowaty wreszcie da-
lej, a przerwana praca podjeta zostata nanowo.
Niebezpieczenstwo na razie mineto, jakby na czas
jakis.

A jednak znowu zawarczato w powietrzu. Kto-
ry$ z tych siedmiu natretnych ptakéw oddzielit sie
od grupy kolegéw i znowu zataczat kregi nad Wi-
lejka.

Co go sktonito? Jakie reminiscencje go zawro-
city ztej drogi? Czyzby niezadowolony z wynikow
najazdu, chciat jeszcze probowaé skutecznosci
swej broni? A moze poprostu, by unikna¢ niebez-
pieczenstw lgdowania z tadunkiem materjatu wy-
buchowego, chciat sie go pozby¢, szerzac pozoge
i zniszczenie...

Na twarzach obecnych malowato sie zmieszanie.

Lecz ktdézby uciekat przed jednym aeropla-
nem?... Wszak przed chwilg byto ich siedem?. .

Zapanowato denerwujgce oczekiwanie... Chwi-
le potem rozlegt sie trzask, straszny huk, cha
rakterystyczny gwizd, i.. i bomba rozbija dom
dwupietrowy w miescie; za chwile druga zapala
sktady i wreszcie trzecia... trzecia zabija dwoch
zotnierzy i rani $miertelnie w gtowe porucznika G-

Drgajace konwulsyjnie ciato lotnika zdawato
sie protestowa¢ przeciwko $mierci tak nagtej i nie-
spodziewanej, niedopuszczajgcej rycerskiego zma-

mys$lat o ucieczce — miarowymi krokami przecha- gania, lecz utkwione w niebo jego modre oczy
dzat sie najspokojniej po peronie stacji. odzwierciadlaty, jakby cichy bol.

Nic w tem zresztg dziwnego. Za dwuletni »A jednak, gdy sie trafi...”
TRESC ZESZYTU: * * * — |V. Dabrowski: Fotografja lotnicza. — Podréz sir Branckera. — Echa z za wschodniego kordonu.—
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