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Lotnictwo w roku ubiegbym zaim-

Wiosi stajg do ponowato $wiatu wielkiemi przelotami
startu. ponad lgdami i morzami. Wspaniake

raidy Wstawity amerykanskich, fran-

cuskich, portugalskich, holenderskich i argentynskich pilo-
tow. Ustalit sie¢ juz miedzynarodowy szlak tych wedrow-
nych ptatowcdw, idacy przez Indje Zachodnie i Wschodnie.

Wsréd plejady znakomitych pilotdw nie byto whochow.

Wioski  Wysoki Komisarjat Lotnictwa, szykujgcy
sie do przyjecia tytutu Ministerstwa, postanowit przy-
pomnie¢ Swiatu, ze jego piloci zdolni sg zawiez¢ bandere
Italji na najdalsze krance Swiata.

D’Annunzio, poeta przestworzy, uzyskat poparcie
Mussolim ego dla idei lotu Italia — Argentyna —Rzym—
Buenos Aires.

Smiata my$l lotu z Wioch do Australji (Sesto-Ca.
lende—Melbourne) i z powrotem na 4gcznej przestrzeni
55000 kim, jak wiadomo czytelnikom Lotu Polskiego
zostata powierzong majorowi de Pinedo na przystosowa-
nym do lotéw lgdowych wodnoptatowcu Sarnia 16 fter.
z silnikiem Lorraine-Dietrich 650 MK. Droga przelotu
idzie przez Aleppo-Bagdad, nad zatokg Perskg, przez
Beludzystan, Karaczi, Delhi do Kalkutty, dalej przez
Saigon, Szanhaj do Tokio. Na szlaku tym przebytym
ongi przez Pelletier d’Oisy lotnik whoski sprébuje wyka-
za¢ lepsze wyniki a z Tokio Wzdhuz wysp Sondzkich
poleci do Melbourne.

W dniu 20 kwietnia de Pinedo Wyruszyt w swg
podréz. Agencja whoska dostata polecenie zachowywania
tajemnicy. Odwazny lotnik, urggajacy zywiotom, ma swe
przesagdy—mboi sie by rozgtos nie zaszkodzitjego imprezie.

Wiemy jednak, ze w dniu 1-ym maja jego SaOoia
stangt juz na ziemi indyjskiej i burza chwilowo wstrzy-
mata jego dalszy lot.

Niezmordowany badacz podbiegu-
nowych krain norweg Amundsen, szy-
kujacy z niezwyktym uporem od lat
dwuch wyprawe samolotami do pé+-
nocnego bieguna odleciat dn. 21 maja z Kingsbay na
Szpicbergu ku biegunowi, - podobno przyjazd do Kings-
bay Grettira Algarssona pobudzit ambicje podrdznika do
przyspieszenia wyprawy. Lot w kraine basni, gdzie na
przestrzeniach setek tysiecy kilometréw kwadratowych nie
tylko niema miejsca znanego i zadnej pomocy, ale skad
nie moze by¢ zadnych informacji meteorologicznych — lot
z zerwaniem #tgcznosci ze Swiatem przez odrzucenie ra-
djostacji, jest czynem, przed ktdrym ze zdumieniem staje
ludzkos¢ cata nie wiedzac co bardziej podziwiat, czy re-
ligijng wprost wiare pionera, czy jego stalowa energje.

W tym samym czasie pétnocnym

Lot Amundsena
do bieguna.

Rewizyta szlakiem Azji lecg dwaj japonscy pi-
japonska. loci Abe i Kawakami z Tokio do
Paryza. Lotnictwo japoriskie rewizy-
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tuje Pelletiera dOisy. Po traktacie pekifskim powietrzne
szlaki Syberji otworzyty sie z tatwoscig. W swej po-
drozy lotnicy dzielnego narodu japoAskiego lecg przez
Moskwe i przez Warszawe, w ktorej znajdg oddzwiek
stusznej sympatji, —gdyz chociaz j#*e i Kawakami, jak
i de Pinedo, sg pilotami wojskowymi loty ich niosg ludom
dalekim oliwng gatgzke braterstwa.

Lecz jest kraj, ktéry w tym cza-
sie stangt pod znakiem miecza—Kraj
gdzie rzad dusz objat wielki mistrz
z Malborga Hindenburg. W tym
kraju na lotnictwo cywilne idg sumy tak wielkie iz prze-
kraczajg one dwukrotnie budzet polski na oba rodzaje
lotnictwa, a jakie sumy na cele lotnicze wydaje reichs-
Wera, policja i selbstschiitze, spowiednikowi bodaj niewia-
domo.

Lecz w Kkraju tym lotnictwo cywilne
znakiem oliwnej gatgzki pokoju.

Bombardowanie, strzelanie i
otwarcie wprowadzone
lotniczych.

W ttumaczeniu na inne jezyki jest to

militaryzacja cywilnego lotnictwa na naszej
granicy.

Hindenburg
ante portas.

nie stoi pod
walka lotnicza zostaty
do leksykonu cywilnych zawodoéw

intensywna
zachodniej

Jezeli jednak olimpijska pobtazli-
wos¢ naszego Rzadu i Sejmu widzi
w tem tylko terminologiczng niesci-
stos¢, ktora nie moze przeszkodzic
w Sciskaniu naszego lotniczego budzetu, to nasz sgsiad
na Wschodzie doskonale odcyfrowuje zawite tajemnice te-
go leksikonu, czego dowodem jest organizowanie na Biakej
Rusi Sowieckiej ochotniczych sit powietrznych jak gtosi
odezwa podana w naszej kronice.

A moze te sity powietrzne przeznaczone sg do ma-
nifestowania radosci serc z powodu opanowania zywiotéw
powietrznych przez genjusz hidzki moze to tylko Wyraz
pedni zycia, tej ,szerokiej natury”, ktorg tak lubimy Wy-
tykat naszym sasiadom?. .

Pod skrzydtami
Sowietow.

Byt moze...
Ale tej petni nam brak. tej petni nam wtasnie po-
trzebal...
Projektowany lot dwudziestu na
Polski lot  szych pilotow wojskowych na samolo-
pyrenejski.  tach Poteza z Paryza do Madrytu
i Lizbony skad do Wioch i Polski

pod osobistym dowddztwem gen. Zagdrskiego przechodzi
w dniach najblizszych w okres realizacji.

Nie nalezy mu przypisywaé zadnej misji politycz-
nej —lot ten nad dwoma najpotezniejszemi pasmami Py-
renejow i Alp bedzie powazuym Wyczynem S$wiadczgcym
0 wybitnych walorach sportowych naszego lotnictwa.
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TADEUSZ GARCZYNSKI.

R OCZNICA.

UV dniu 22 maja 1923 r. w imieniu Ministra Spraw Wewnetrznych, podsekretarz stanu Olpin-
ski podpisat statut Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. Na tej zasadzie Liga zostata wpisang do rejestru
Stowarzyszen i Zwigzkow pod 898 numerem.

Mineto od tego dnia lat dwa wielkiej pracy, poteznych wysitkow, nieustannych poczynad. W tym
krotkim przeciggu czasu spoteczedstwo polskie udowodnito, ze legenda o braku talentéw organizacyjnych
jest nieprawdziwa. Ogiefi entuzjazmu ogarngt olbrzymie rzesze obywateli. Dzi$ wiemy napewno, Ze nie
jest to ogien stomiany, ze pokierowany umiejetnie przez setki bezimiennych ofiarnych pracownikdw ogarnia
coraz szersze Kkj™g'l 1 stwarza wielkie wartosci.

Prace Ligi zostaty przygotowane jeszcze przed wymieniong datg i temu zawdzieczamy fakt, ze
lak szybko przeszliSmy od organizacji do realizacji. W tej chwili nie myS$lac nawet o przysztosci mozemy
stwierdzi¢ z niezachwiang pewno$cig, ze w historji polskiego lotnictwa Liga Obrony Powietrznej Pafstwa
bedzie mie¢ chlubne karO- Liga stwarza Instytut Aerodynamiczny i w ten sposéb kiadzie trwaly funda-
ment pod rozwdj polskiej wiedzy lotniczej; Liga tworzy lotniska, buduje hangary, bada tereny szybowcowe,
wyptaca stypendja, powotuje do zycia i utrzymuje pierwszg szkoke cywilnych pilotéw, $pieszy zpomoca
szkotom panstwowym, organizuje pokazy, kursy, wyk#tady, odczyty i t d., i td.

Szpalty pism codziennych pomieszczajg artykuty, tygodniki ilustracje, pisma ludowe dajg specjalne
dodatki- Lotnictwo jest czem$ zrozumiatem, drogiem i bliskjem miljonom obywateli. Ludzie spracowani, po-
chtonieci walkg o byt znajdujg czas by mowi¢ o lotach, motorach i prawach aerodynamikie Niewiele jest
zagadnied tak stosunkowo trudnych a tak popularnych i znanych.

Fakt ten dowodzi dwuch rzeczy: ze praca dokonana byta powierzong w dobre rece, oraz ze spo-
teczedstwo intuicyjnie odczuwato jej potrzebe.  Tylko zetkniecie si¢ tych dwuch czynnikéw w sferze czynu
mogto da¢ tak powazne wyniki-

Na tem nie “on/ec.

Jfocznica nasza nie jest pamigtkowym obchodem, wspominajgcym jeno to co mineto. Jest to tylko
chwila spojrzenia poza siebie poto, aby jednem wejrzeniem obja¢ przesztos¢, dojrze¢ ewentualne pomydki
i mocnym pewnym krokjem i8¢ w przysztosc.

JAfa zwioke mc mamy czasu.

Dokota granic ojczystych wre nieustanna zapamigtata praca naszych wrogéw i przyjaciot.

Na wschodzie i zachodzie dokonywajg sie wynalazki, powstajg fabryki a ocean powietrzny przeci-
najag skrzydlate sylwety. W oczach naszych ro$nie nowy czynnik wielkoSci i bezpieczeAstwa panstw — lot
nictwo. Dotrzymanie kroku u) tym pochodzie, to nie tylko zagadnienie ambicji narodowej, lecz to walka
w czasie pokoju o stanowisko Polski W plejadzie panstw Swiata.

Musimy sobie zda¢ sprawe z tego, ze staneliSmy na jednym z posterunkéw i musimy na nim trwac
niewzruszenie, obejmujac wzrokiem najdalsze horyzonty i pilnujgc tego, aby nie op6ézni¢ sie na drogach
rozwoju.

Rocznica nasza, rzut oka w przesztos¢, krzePi u) nas wiare, ze zadaniu temu sprostamy.

Odznaczenie dziatacza lotni- Odznaczenie lotnikdéw.

czego w Kutnie. W dniu 3 maja b. r. odznaczeni zostali
ztotym ,krzyzem zastugi” nastepujacy lo-
tnicy: pptk. S. G. Sergjusz Abzottowski
i pptk.Jan Kierzun — za zastugi na polu

Podczas uroczystosci 3-go maja br. sta-
rosta kutnowski p. Heyman odznaczyt me-
dalem 3-go Maja pisarza lotniczego i popu-

larnego dziatacza p. Ludwika Humpole- organizacji lotnictwa wojskowego.
Hierowskiego za zastugi potozone na polu Poza tem otrzymat ztoty , krzyz zastugi”
organizacji propagandy lotniczej w powie- gen. bryg. Stawoj SklodkoWskj, pionier
cie Kutno. lotnictwa sanitarnego w Polsce, za zastu-
Licznie zgromadzona publiczno$¢ urzadzi- gi potozone dla armji na polu stuzby

ta udekorowanemu burzliwg owacje. L. Humpola-Hierowski. zdrowia-
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Celem petnego przedstawienia
znaczenia i horoskopéw rozwoju
naszej komunikacji powietrznej
zwrdcilismy sie o zdanie do zna-
nych dziataczy na tern polu w
Polsce pp B. Dobrzyckiego, za-
tozyciela Spotki Aero, B. Dunin-
Rzuchowskiego, dyr. Aerolotu i A
Lednickiego, prezesa Polavii.

Nasza komunikacja powietrzna.

P. BOGUSLAW DOBRZYCKI:

Przy rozpatrywaniu konieczno$ci oraz znacze-
nia komunikacji powietrznej musimy uwzgledniac
cztery zasadnicze warunki:

1) stosunek rozwoju komunikacji powietrznej
do rozwoju przemy-
stu lotniczego cywil-
nego,

2) rozwo6j przemy-
stu lotniczego cywil-
nego, a lotnictwo woj-
skowe,

3) uzupetnienie lo
tnictwa wojskowego,

4)konieczno$¢ uzu-
petnienia sieci komu-
nikacyjnej kolejowej
przez sie¢ komunika-
cji powietrznej.

Przy zagadnieniu
pierwszem wycho-
dzi¢ musimy z tego
zatozenia, ze prze-
myst tworzy i rozwija
sie tylko wtedy, jezeli
liczy¢ moze na rynek

zbytu krajowego wzgl. zagranicznego, a przewaznie
i zasadniczo jest rynek zbytu krajowego miarodajnym
dla tworzenia nowych zaktadéw przemystowych.
Chcac przeto zaktada¢ nowe fabryki musimy zgo6-
ry mie¢ te pewnos$é, ze na fabrykaty beda odbior-
cy w pierwszej linji krajowi, na ktérych to nowe
przedsiebiorstwo bedzie sie mogto opieraé. To sa-
mo zagadnienie wzgl. kupieckie prawo zywotnosci
przedsiebiorstwa odnosi¢ sie musi takze do prze-
mystu lotniczego. Takim bardzo powaznym od-
biorcg dla fabryk samolotéw i motorow sg bezwa-
runkowo w pierwszym rzedzie wszelkie Towarzy-
stwa linji komunikacyjnych powietrznych—im wie-
cej takich linji bedziemy posiadac, tern lepiej i zy-
wotniej rozwija¢ sie bedzie przemyst lotniczy, ka-
zda bowiem z takich linji potrzebowac¢ bedzie rocz-
nie po kilka (kilkanascie) nowych samolotow i mo-
toréw, a oprocz tego oddawa¢ one bedg swe sa-
moloty i motory do fabryk dla wiekszych i po-
wazniejszych remontéw. Linje komunikacyjne sta-
nowi¢ beda przeto podstawe odbioru fabrykatow,
a zarazem gwarancje dalszego zywotnego rozwoju
przemystu lotniczego cywilnego.
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Tworzenie przemystu lotniczego cywilnego
uwazam w Polsce jako bezwarunkowo konieczne
i niezbedne, bo jedynie powaznie rozwiniety prze-
myst lotniczy cywilny daje nam peing gwarancje
nalezytego sprostania wymogom lotnictwa woj-
skowego oraz sprawnych i dostatecznych dostaw
wojskowych samolotow i motoréw w kazdym cho¢-
by najgwattowniejszym wypadku. Uwazam wprost
za niemoralne tworzenie przemystu oraz fabryk
opierajagcych sie jedynie na zamoéwieniach i 3ubsy-
djach rzagdowych, a jest tylko mate necessarium
wszedzie tam, gdzie dla braku odbiorcéw a ko-
nieczno$ci dostaw rzgdowych (wojskowych) inaczej
postagpi¢ nie mozemy. Kazdy przemyst a wiec
i lotniczy winien zasadniczo opiera¢ sie o kapi-
taty cywilne i odbiorcow prywatnych, a dostawy
rzadowe (wojskowe) mogg stanowi¢ tylko mniej
lub wiecej powazne i pozadane uzupetnienia fa-
brykacji, zwiekszajgce obroty fabryki a tern samem
i podnoszace zyski. Na powaznie i fachowo roz-
winietym przemysle lotniczym cywilnym moze $mia-
to opiera¢ sie lotnictwo wojskowe, a tem samem
i skuteczna obrona panstwa. Przy nalezycie roz-
winietym przemysle lotniczym cywilnym mozemy
bezpiecznie patrze¢ w przyszto$¢, nie obawiajac
sie zadnych powiktan wojennych.

Na wypadek wojny muszg wszelkie urzadze-
nia oraz caty materjat linji komunikacyjnych po-
wietrznych przechodzi¢ za odpowiedniem wyna-
grodzeniem na wiasnos$¢ wojska, tak, ze sita lotni-
cza wojskowa, a tem samem i sita obrony granic
panstwa jest tem wiekszg i wydatniejszg im wiecej
posiadamy linji komunikacyjnych powietrznych pry-
watnych. Urzadzenia linji powietrznych prywa-
tnych tworzg powazng rezerwe wojskowg i dlate-
go tez wszystkie prywatne te linje uwaza¢ bez-
warunkowo musimy jako uzupeinienie sit lotni-
czych wojskowych w razie wojny. Tworzgc przeto
jak najwiecej linji powietrznych prywatnych, nie-
tylko, ze podnosimy rozw6j przemystu w Polsce,
ale przyczyniamy sie w bardzo znacznej mierze
do skutecznej obrony granic Rzeczypospolitej.

Starczy¢ to juz powinno spoteczenstwu do
stwarzania linji komunikacyjnych powietrznych,
précz tego linje te stanowia niezmiernie wazne uzu-
petnienie komunikacji kolejowej.

Czas to pienigdz — a czyz moze kupiectwo,
przemyst, banki i t. d. wystawi¢ sobie lepsze i do-
godniejsze wykorzystanie czasu jak wtasnie przez
jak najgestszg sie¢ komunikacji powietrznej?

Jezeli rzucimy okiem na karte kolei w Polsce
i poréwnamy jg z kartami panstw zachodnich
Europy, to odrazu przekonamy sie, jak gestg jest
sie¢ linji kolejowych panstw zachodnich w stosun-
ku do sieci polskiej: dagzy¢ musimy przeto bezwa-
runkowo jako panstwo cigzace bezsprzecznie do
kultury zachodu do jaknajszybszego uzupetnienia
tej sieci kolejowej w Polsce. Poniewaz jednakze
rozbudowa kilkunastu tysiecy kilometréw linji
kolejowych pochtonetaby olbrzymie Wprost su-
my, wiec zaktadanie i uruchomienie jak najlicz-
niejszych linji komunikacyjnych powietrznych oka-
zuje sie dla nas jako Panstwa Zachodu bezwzgle-
dng kulturalng koniecznos$cig. Koszta uruchomie-
nia linji powietrznych w stosunku do kosztoéw rozJ
budowy sieci kolejowej sg tak nikte, ze przy bar-
dzo nawet meznacznem finansowem natezeniu sie
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spoteczenstwa moze-
my w krotkim czasie
uruchomié¢ kilkanas-
cie tysiecy kim. linji
powietrznych. D la
uruchomienia600 km.
linji powietrznej star-
czyw zupetnoscikapi-
tat zaktadowy okoto
1000 000 zt., podczas
kiedy ta sama odle-
gtos¢ linji kolejowej
wymaga 100 — 150
miljonow zt, czyli
100—150 razy wiecej.
Kilka lub nawet Kil-
kanascie tysiecy km.
linji powietrznych
stanowitoby w Polsce
znakomite uzupetnie-
nie sieci kolejowej,
a przeprowadzenie
tak gestej sieci po-
wietrznej w Polsce
nie moze i nie powinno przedstawia¢ zadnych fi-
nansowych i technicznych trudnosci.

p. B. DUNIN-RZUCHOWSKI:

Swiatem rzadzi przemyst. Ostatnia wojne roz-
petata rywalizacja zagrozonego w swych losach kupca
z kupcem zdobywajgcym rynki Swiatowe. Silny szu-

ka mozliwosci zbytu
u stabszych, kolonje

byty i sg najlepszg
kalkulacjg zbytu i
handlu.

W $lad za tg za-
sadniczg ideg podazy

i popytu, produkcji
i zbytu, poszukiwa-
nia nowych rynkdéw,
nowych odbiorcow,
nowego zapasu Su-
rowcow, uklada sie

historja ludéw, poli-
tyka panstw i wysit-

ki techniki,
pf Zachdd dazy wszy-
stkiemi swemi potg-
czeniami kolejowemi
i okretowemi do
Wschodu. Para za-
stagpita konie i zagiel, pare zastepuje elektrycznosc.
Wszystko dazy do przydpieszenia, do oszczednosci
czasu, miejsca i kosztow. Drzeli ludzie z panicznego
strachu na widok pierwszej lokomotywy, a wielki
Napoleon podrwiwat z pierwszego okretu parowego.
Od kilku lat jesteSmy Swiadkami rozbudowy na
polu lotniczem. Ten poczatkowy sport, omal ze nie
pyrkowy, zamienia si¢ w czasie wojny na przeraza-
jaca bron, na instrument najbardziej krwiozerczy
i najniebezpieczniejszy — a stosunkowo najtafnszy.
Dosdwiadczenie wojenne rzuca mysli ludzkos$ci na
polu lotniczem — na tory ekspansji handlowej lotni-
czej. Powstajg linje, powstajg jak grzyby po deszczu
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FARMAN F. 3 X (O TRZECH SILNIKACH).

coraz to Smielsze potgczenia. Poczatkowo miasta na-
wzajem, obecnie kraje miedzy soba, w najblizszej
przysztosci czesci Swiata potgczone zostang aparata-
mi totniczemi. Wymiana mysli, towardéw i oséb idzie
w tempie wprost zawrotnej szybkosci. Kto nie idzie
z postepem czasu, cofa sie i ginie.

Z calg dumg skonstatowaé mozemy, ze i my na-
lezymy do tych, ktérzy w ogélnym juz koncercie lot-
niczym po pierwsze skrzypce siegaja.

Londyn i Paryz sg centrami Europy. Londyn me-
tropolig Swiata. Rynkiem zbytu caty Wschdéd, Batkan,
Turcja, Indje.

I tu dla nas kalkulacja nader prosta. Nie mogac
byé komparentem bezposrednim, mozemy by¢ pos-
rednikami. Geograficznie do tego predestynowani
jesteSmy. Geograficznie i dziejowo.

Rzad nasz uznat powage sytuacji i dzieki swe-
mu zaopiekowaniu sie ideg, umozliwit koncesjonar-
iuszom Polskiej Linji Lotniczej zawarcie uméw mie-
dzynarodowych, #jczacych Warszawe z Wiedniem,
Bukaresztem i w najblizszej przysztosci z Kopen-
haga.

W tym roku stworzone zostang te bezposrednie
potaczenia, z ktérych skandynawskie i rumunskie jest
poteznem ogniwem w jednej jedynej racjonalnej linji
taczacej Zachdd ze Wschodem, Londyn z Indjami.

Tem $miatem a tak prostem pociggnieciem, fla-
ga polska powietrzna staje na réwni z przepotezna
Ynglja, przestaje by¢ lokalng, bierze w cugle polityke
lotniczg aktywna o wielkiej doniostosci.

Ostatnie posiedzenia miedzynarodowe lotnicze
w Londynie wykazaty niezbicie, ze z nami nietylko
sie liczg, ale kto wie, czy na nas juz nie rachujg. Po-
wietrzna ta flaga i mozliwo$¢ ekspansji nieograni-
czonej, zastagpi nam brak flagi handlowej morskiej, od
ktorej odcieci jesteSmy brakiem wybrzezy i przepo-
tezng konkurencjg czterech mocarstw morskich.

Najblizsza przysztos¢ wykaze, ze ci, ktdrzy
pierwsi w tym kierunku zwrdcili swe mysli, natezenie
sit swych materjalnych i catg ambicje — dobrze przy-
stuzyli sie Ojczyznie,



WALTER MITTELHOLZER.

Abulliona —lecz gra-
niczace z niem gory
musiaty najzupeiniej
kryé sie w chmurach.
Otwartg zatem miatem
jeszcze droge na pot-
nocny wschod w kie-
runku  Panderna i
morza Marmara. Le-
cac na wysokosci 10
mtr. o godz. 240, a
wiec po dwoch godzi-
nach 45 minutach, od
czasu odlotu do Smyr-
ny, znalaztem sie nad
brzegiem morza. Oble-
ciatem gorzysty pot-
wysep Peranio, na kté-
rego potudniowej stro-
nie lecagc nad otwar-
tem morzem o godz.
3-ej minut 5 osiagna-
tem zimng wyspe Mar-
mara, a dalej prujac
powietrze juz tylko na
wysokosci 80 metrow
ponad burzliwem mo-
rzem przebyliSmy dal-
sze 20 kilm. w kierun-

LOT

LOT
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PERSJI.

Jednym z najbardzej brawurowych i triumfal-
nych lotdw, jakie w ostatnich miesigcach majg do za-
notowania kromki lotnicze, jest stynny lot szwajcar-
skiego pilota Mittelholzera z Zurychu przez
Smyrne, Konstantynopol do Bagdadu, odbyty w stycz-
niu na ptatowcu metalowym typu Junkersa.

Podréz ta doskonatego, znanego juz z lotdw na
Szpicbergu, pilota odbyta sie w rekordowym czasie
17 godzin lotu — i przeszta bez zadnego wypadku.

Sprawozdanie Mittelholzera podane w pismach
szwajcarskich jest naprawde ciekawe i niektore
szczegOty, poczynajac od Smyrny, gdzie $miaty lot-
nik zostat zatrzymany przez witadze tureckie, gdyz
te ostatnie nie chcialy sie zgodzi¢ na zamierzony
przelot ze Smyrny do Aleppo z powoddw natury woj-
skowej, moga zainteresowa¢ kazdego. Po diugotrwa-
tych pertraktacjach i przymusowym tygodniowym po-
stoju w Smyrnie turcy pozwolili wreszcie niepozada-
nemu cudzoziemcowi na odbycie dalszej drogi, prze-
lotem przez Konstantynopol do Aleppo.

Oddajemy jednak gtos samemu pilotowi;

»19-g0 stycznia r. b. lot ze Smyrny do Konstanty-
nopola u) 4-ch godzinach i 30 minutach.

Na wschéd dokad tylko wzrok siegat przestworza
byty jasne, na poinocy natomiast rozktadato sie coraz
szerzej rosngce morze chmur. Nad Manissa skierowa-
tem swéj lot na poinoc. Wkrdétce znalaztem sie nad
przykrywg chmur, z ktdrej wyzieraty na pdétnocnym
wschodzie diugo wyciagniete $niezne szczyty gor.
Rozpoznatem w ogromnej szarzyznie jakie$ wielkie
jezioro i wpadajagcg w nie rzeke. Bylo to jezioro
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REWJA 3 MAJA W WARSZAWIE.

nad ulicg putawskag.

sie nam dokonac jeszcze przed
wieczorem, i po stosunkowo
ucigzliwym locie lgdowalismy
25 kim od miasta.

25 stycznia 1925 r. Aleppo—
Bagdad w 5 godzin 25 minut.

O godz. 850 zrana napo-
ilismy naszego ptaka benzyna.
Lecac na wschdéd ponad za-
budowanemi zyznemi prze-
strzeniami, potem znow pusty-
nig najzupetniej martwg po
40 minutach osiggngtem Eu-
frat, ktory teraz przeszto 700
kim pozostat moim towarzy-
szem. Nagle budzi mnie z me-
go zapatrzenia towarzysz i

prezydent dokonywuje przegladu.

LOT
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ku poinocno-wschodnim. Li-
czyliSmy juz minuty i sekundy
kiedy wreszcie walczgc z sil-
nym przeciwnym  wiatrem
osiggneliSmy europejski brzeg
na potudnie od Podosto. Przy
jakimkolwiek defekcie byli-
bySmy na naszym samolocie
zgubieni, gdyz jak tylko da-
leko okiem siegna¢ byto moz-
na, nie mozna byto ujrze¢ zad-
nego okretu.

20 stycznia Konstantynopol—
Aleppo, w '7-u godzinach 25
minutach.

Start z St. Stefano, t. j. lot-
niska Konstantynopola mogt
sie odby¢ dopiero o godz. 10-¢j
zrana. Przebycie duzej prze-
strzeni do Aleppo (1110 kim),
pomimo krotkosci dnia udato

PRZEJAZD PREZYDENTA RZE-
CZYPOSPOLITEJ NA LOTNISKO.

wycigga mi przed oczy kartke:
»motor nie w porzadku, za-
pomniatem zatozy¢ rurke ta-
cznikowg do zapasowego zbior-
nika z benzyng". Pdzniej prze-
nosi sie ze swego siedzenia
do mnie, chwyta mnie wpot
i otwiera zasuwe zbiornika,
aby naprawi¢ defekt. O godz.
10 min. 20 mijam wielkg ka-
rawane ztozong z 24 wielbts-
doéw, ktora wyruszyta z Bagda-
du. Wyraznie widze zdaleka
jak zwierzeta niepokojg sie
i psujg prosty linje karawany.
Znizam swoj lot do 70 metrow
i mkne z szybkoscig 170 kim
nad gtowami na wszystkie
strony rozbiegajacych sie lu-
dzi i zwierzat. OsiggneliSmy
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El Kaim o godz. 12-¢f m. 10, Khan Feheme o0 g. 12
min. 45. DostaliSmy sie w sfere deszczu, ktory trwat
az do Hit o 600 kim od Aleppo. Niebawem zobaczy-
tem na 20 kim diugie i szerokie jezioro Habbanivas.
Widnokrag ciggle sie zaciemniat i chociaz deszczu nie
byto, miato sie wrazenie, ze pada. Widziatem jedynie
na odlegtos¢ czterech kilometrow wdat i dlatego tez
trzymatem sie SciSle trasy kolejowej, ktéra zapro-
wadzita mnie wreszcie do Bagdadu™.

Persja, do ktérej leciat na swym Junkersie
Mittelholzer, jest jednym z tych krajow starej
i wstrzymanej w swym rozwoju cywilizacji, gdzie naj-
bardziej jeszcze rozpowszechnionym Srodkiem ko-
munikacji jest karawana.

Ludnos$¢ rozsiana dos¢ rzadko, wielkie odleg-
tosSci pomiedzy miastami, brak kolei, zte drogi—jest
to obraz na tle ktérego lotnictwo ma piekng przy-
sztosé.

POLSKI Nr. 2

Zwrécili na to uwage francuzi, posytajac tam
swa misje lotniczg. Junkers za$, jeszcze przed lotem
Mittelholzera posiadat juz tam kilka swych samo-
lotow.

Pilot niemiecki W. Wasserfal odbyt w jesieni
r. ub. na jednym z nich piekny przelot Teheran —
Ispahan — Buszir, odlatujgc z Teheranu dnia 10
listopada do Ospahanu. Stamtad odleciat do Szirasu,
z Szirasu do Akwaru nad potezng pustynig, dalej
wzdtuz rz. Karun do Mohamery. Persowie przyjmo-
wali go wszedzie owacyjnie, a nawet generat Riza-
Chan odbyt 1z pilotem przelot z Szirasu do
Mohamery.

Po nadzwyczaj odwaznym locie pilotbw sowiec-
kich z Termezu do Kabulu, stolicy Afganistanu, nie
wiele juz jest krajow starej Azji ktéreby nie widzia-
ty samolotu.

PRZYGODA STEKOWCA R. 33.

Swiat caty obiegta wie$¢ o dziwnej przygodzie
angielskiego sterowca R33.

Uwigzany na lotnisku angielskiem w Pulham
do jednego z tych masztéw kotwicznych, o kto-
rych pisaliSmy juz nieraz i ktore szeroko sg dzi$
w Anglji i Stanach Zjednoczonych stosowane do
utrzymywania balonéw sterowych, wielki ten sta-
tek powietrzny urwat sie podczas wielkiej burzy
w dn. 16 kwietnia i porwany wichrem poleciat
nad morze Po6inocne.

Dziob sterowca, ktorym przymocowany byt do
swego gniazda, zostat rozerwany i jeden z we-
wnetrznych przedziatdéw gazu, na jakie podzielony

POWROT USZKODZONEGO STEROWCA.

sterowiec, zostat
site podnosna

ten
przez to

systemem Zeppelina
zmniejszajac

jest
zniszczony,
sterowca.

Szybko$¢ wiatru przewyzszata witasng szyb
kos$¢ statku —statek zeglowat tam, gdzie go niosto,
stery przestaty nan dziataé. Ro6wnowaga poprzeczna
zachowywana byta dobrze.

Dowddca zatogi por. Booth oczekiwat z zimng
krwig momentu, w ktéorym sita wiatru stabngc po-
zwoli opanowac stery. Tymczasem pozostawato
czuwa¢ nad rownowagg, regulowa¢ wysokos$¢ zrzu-
cajac balast, podtrzymywaé¢ na duchu dwudziestu
ludzi zatogi i orjentowa¢ sie jak najdokita-

dniej w przestrzeni, by
wiedzie¢ gdzie statek
sie w kazdej chwili
znajduje.

ltak trwata podréz
zabtgkanego sterowca
przeszto dobe calg,
gdy wreszcie ostabt wi-
cher i porwany statek
ulegt rozkazom swych
sternikobw i rozpoczat
droge powrotna.

Radiotelefon roz-
niost te wies¢ radosng
do portéw lotniczych
Anglji, Francji i Ho-
landji, a po 30 godzi-
nach lotu R 33 zjawit
sie znowu nad lotni-
skiem w Pulham ocze-
kiwany z niecierpliwo-
$cig przez thumy...

Fantastyczna ta
przygoda, podobna do
tej, ktéra w roku ubie-
gtym przydarzyta sie
amerykanskiemu ste-
rowcowi Shenandoah,
skonczyta sie szczesdli-
wie na matej repe-
racji w warsztatach
w Pulham,
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W zimie, gdy spadng duze $niegi, start na “o/ac/i
staje sie nader ucigzliwym. Wobec tego w Ame-
ryce wszystkie samoloty pocztowe zaopatrywane

zostajg w narty, ktére utatwiajg zaréwno start jak

i lgdowanie na S$niegu. Zmiana kot na narty
trwa 15 minut.
Poczta lotnicza amerykanska.
Czytelnikbw naszych informowaliSmy niejedno-
krotnie (miedzy innemi w Nr.Nr. Il i 14 Lotu Pol-
skiego) o pocztowej linji lotniczej New-York—San-
Francisco. Otrzymujemy obecnie o niej nowe

ciekawe szczegdty.

Do dnia 30 listopada 1924 r., to jest w ciggu
2 lat i 10 miesiecy samoloty linji tej przeleciaty
dziewie¢ miliondw kilometréw i przewiozty okoto 160
miliarddw listbw, wazgcych ponad dwa miliony Kilo-
gramow.

Z ilosci tej tylko 57 kg—okoto 5000 listow —
ulegto zniszczeniu, co sktonito towarzystwa aseku-
racyjne do obnizenia stawek ubezpieczeniowych
do poziomu stosowanych przy innych S$rodkach
lokomocji. Regularnosé¢ lotow wynosita 96%.

Rozktad lotdw przedstawiat dotychczas pewne
niedogodnos$ci: poniewaz na szlaku New-York —
San Francisco tylko przestrzen Chicago—Cheyenne
byta zorganizowana do nocnych lotow, ptatowce
musiaty odlatywa¢ z New-Yorku rano, a tem sa-
mem listy, szczegdlniej handlowe, nadawane, jak
zwykle wieczorem, tracity catg noc bezpozytecznie.

Z dniem 1 kwietnia Ministerstwo poczt wpro-
wadzito takze na odcinku New-York—Chicago nocng

POLSKI 9

Samolot Bellance OH. 4, stosowa-
ny szeroko w Ameryce do stuzby

pocztowej, wyekwipowany zostat w

nowe skrzydto o zmiennym Kkgeie

nastawienia, dzieki czemu uzyskuje

sie zmiane szybkosci lotu i tatwe

ladowanie.

stuzbe lotnicza, dzieki ktdrej listy, wrzucone w New-
Yorku do skrzynek wieczorem, s3g doreczane
w Chicago — odlegtem o 1640 km —rano i naod-
wrot; w ten spos6b dano zados$cuczynienie stusz-
nym zgdaniom szerokich sfer handlowych, i prze-
mystowych obu wielkich os$rodkéw. J. E.

Nowa wyprawa lotnicza do bieguna.

Mitody podroznik Grettir Algarsson prowadzi
w dalszym ciggu przygotowania do swej wyprawy
sterowcem do bieguna pdéinocnego. Opuscit on juz

Liverpool na statku majacym dowiezé podrozni-
kéw i sterowiec do krain polarnych. Wyprawa
wyruszy ku Szpicbergowi, ktéry okrgazy ze strony

zachodniej, posuwajac sie tak daleko ku pdinocy,
jak lody pozwolg. Tam zostanie zorganizowana
podstawa do przygotowania ostatniego etapu ku
biegunowi. W skiad zatogi wchodzg pilot Brunning
Worsley i mechanik Bradford nawigator.

Lot od statku do bieguna wyniesie wedtug prze-
widywan, przeszto 1000 km. Powrot nastapi wzdtuz
wschodniego brzegu Grenlandji, skagd wyprawa uda
sie do Nowego Yorku.

Na Szpicbergu Grettir Algarsson spotka za
pewne Amundsena, przygotowujgcego odlot swych
ptatowcéw Dorniera w tym samym kierunku,
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CZESLAW WITOSZYNSKI.

Czy rotor Flettnera znajdzie zastosowanie w lotnictwie?

Co to jest rotor Flettnera? W roku
1853 fizyk niemiecki Magnus ogtosit prace, zawiera-
jaca wyniki badan nad dziataniem wiatru na obra-
cajacy sie cylinder o osi prostopadtej do kierunku
wiatru. Badania Magnusa miaty na celu zastosowa-
nie do ballistyki. Zjawisko zaobserwowane i opisane
przez Magnusa, zwane od tego czasu zjawiskiem
Magnusa, polega na nasteoujgcem. Jezeli poddamy
dziataniu wiatru lub tez dziataniu pradu cieczy nie-
ruchomy cylinder o osi prostopadtej do kierunku
predkosci, to wiatr czy prad cieczy wywiera¢ bedzie
na cylinder site majgcg kierunek predkosci. Sita ta
zalezna od predko$ci wiatru, wymiaréw cylindra
i ciezaru witasciwego cieczy zostanie ta sama, jezeli
powietrze czy ciecz bedzie nieruchoma, natomiast
cylinder porusza¢ sie bedzie jednostajnie w kierun-
ku prostopadtym do swej osi z predkoScig réwng
poprzedniej predkosci wiatru czy pradu MowiliSmy
dotad o cylindrze, ktéry sie nie obraca. Céz sie sta-

nie jezeli cylinder wprawimy w ruch obrotowy okoto
osi? Okazuje sie wtedy, ze oprécz sity o kierunku
zgodnym z Kierunkiem wiatru, to jest sity podtuznej,
dziata na cylinder jeszcze sita prostopadta do kie-
runku wiatru, ktdéra nazywa¢ bedziemy sitg po-
przeczna. Na tem wtasnie polega zjawisko Magnusa.
Zjawiskiem tem zajmowat sie teoretycznie lord Ray-
leigh w Anglji w roku 1874 oraz doswiadczalnie put-
kownik Lafay we Francji w roku 1912. Ostatnio

*) Note 29, N. A. C. A.

przeprowadzono szereg badan doswiadczalnych w
Ameryce ¥ oraz w laboratorjum Getyngenskiem **).
Wyniki badan otrzymane w Getyndze pozwolity
Flettnerowi na uskutecznienie ciekawego zastoso-
wania wirujgcych cylindréw, zwanych odtad rotora-
mi Flettnera, jako zagli.

Aby zrozumie¢ mechaniczne powstawanie sity
poprzecznej poréwnajmy optyw powietrza czy cie-
czy okoto cylindra w dwuch wypadkach: mianowi-
cie, kiedy cylinder obraca sie okoto swej osi i kiedy
takiego ruchu nie posiada. W tym ostatnim wypad-
ku ptaszczyzna przeprowadzona przez o$ cylindra,
rownolegta do kierunku wiatru jest ptaszczyzng sy-
metrji uktadu. Jest ona prostopadtg wzdiuz AB do
ptaszczyzny rys. 1, ktdry przedstawia poprzeczne
przeciecie cylindra. Linje krzywe na tym rysunku
oznaczajg strugi powietrza, optywajacego cylinder
w kierunku strzatek. Z powodu symetrji uktadu dzia-
ta na cylinder ze strony wiatru tylko sita podiuzna
zaznaczona na rysunku.

Jezeli teraz cylindrowi nadamy ruch obrotowy
zgodny z ruchem wskazowek zegara, rys. 2, to sy-
rnetrja uktadu znika. Po jednej stronie od gory wi-
dzimy nagromadzenie linji pradu za$ od dotu sa one
rozmieszczone rzadziej. Wskazuje to iz po jednej
stronie cylindra panuje wieksza predko$¢, a zatem
mniejsze ciSnienie, za§ po drugiej — predkos¢ jest
mniejsza, a ciSnienie wieksze. Ta niesymetrja opty-
wu wynika z lepkosci powietrza. Mianowicie obra-

**| Zeitschrift fur Flugtechnik und Motorluftschiffart Ns 3 r. 1925.
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cajacy sie cylinder nadaje réwniez ruch obrotowy,
sasiedniej masie powietrza, ktory to ruch dodaje sie
do poprzedniego, symetrycznego optywu, tworzgc
razem optyw niesymetryczny.

Powstajgca tym sposobem rdznica cisnieh po obu
stronach cylindra daje zaznaczong na rys. 2 wypad-
kowg site poprzeczng. Zaznaczymy tu jeszcze, ze
ta sita poprzeczna wzmaga sie znacznie, kiedy zao-
patrzymy wirujagcy cylinder na koncach w ptaskie
tarcze wiekszej od niego S$rednicy. Pochodzi to stad,
ze takie tarcze utrudniajg wyréwnanie roznicy cis-
nien, powstatej po obu stronach cylindra. Widzimy
z wyjasnien powyzszych, ze istnienie sity poprzecz-
nej, dziatajgcej ze strony wiatru na wirujacy cylin-
der jest uwarunkowane temi samemi czynnikami, co
istnienie sity nosnej dziatajgcej na skrzydto samo-
lotu. Sita nosna réwniez powstaje z niesymetrji opty-

LOT
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ktego skrzydta, tak, iz stosunek sity nosnej do oporu
jest dla rotorow kilkakrotnie mniejszy, czyli gorszy
od tego stosunku dla zwyktych skrzydet. Stad prosty
whniosek, ze samolot z rotorami zamiast skrzydet
musiatby by¢ zaopatrzony w silnik o wiele wigekszej
mocy. Drugg potoczng trudnoscig jest koniecznosé
nadawania rotorom szybkiego ruchu obrotowego, co
pociggnetoby za sobg duze komplikacje konstruk-
cyjne przy stosowaniu rotoréow jako skrzydet

Tak samo na niepowodzenie skazany jest pro-
jekt stosowania rotoru ponad zwykiem skrzydiem
w celu utatwienia startu i ladowania, bowiem i taki
uktad posiada niepomiernie wielki opér czotowy.
Z powodu tego znacznego oporu czotowego 0 uzyciu
rotor6w zamiast skrzydet moznaby mys$le¢ jedynie
w tych wyjatkowych warunkach gdybySmy mieli na
mysli lot o bardzo matej predkosci.

Z LOTOW PODBIEGUNOWYCH MITTELHOLZERA.

SZPICBERG'$Z SAMOLOTU.

wu, wywotanej ksztattem skrzydta, czy tez jego po-
tozeniem.

Zastosowania lotnicze. Przy odpo-
wiednim wyborze wymiaréw cylindra oraz predkosci
obwodowej jego obrotu mozna osiggna¢ znaczng site
poprzeczng, ktdra kilkakrotnie przewyzsza site nos-
ng skrzydet samolotu. Powstaje mys$l, czy nie mozna
by zastgpi¢ skrzydet samolotu rotorami Flettnera,
ktére mogtyby mieé¢ znacznie mniejsze wymiary od
skrzydet. Przy blizszem zbadaniu warunkow, zasto-
sowanie rotorow w tej prostej postaci prawie ze nie
jest mozliwe z nastepujagcych powoddéw. Sita po-
przeczna rotoru czyli jego sita nosna jest powiedzmy
cztery razy wieksza od sity nosnej zwyktego skrzy-
dta, natomiast sita podtuzna czyli opor czotowy ro-
toru jest kilkanascie razy wiekszy od oporu zwy-

Fot. Mittelholzer.

Istniejg jeszcze usitowania na razie laboratoryj-
ne, zastosowania rotoru w taki sposéb, zeby on sta-
nowit przednig krawedz skrzydta, rys. 3. Moznaby
oczekiwaé, ze taki uktad wzmoze w znacznej mierze
niesymetrje optywu, a wiec i site nosng bez nadmier-
nego powiekszenia oporu czotowego. Tu jednakze
stoja na drodze znaczne trudnosci konstrukcyjne
oraz bardzo niekorzystny wptyw szczeliny pomiedzy
rotorem a dalszg czeScig skrzydta. Rezultaty badan
dotychczasowych nie dajg podstawy do twierdzenia,
ze takie skrzydto z rotorem ma przewage nad skrzy-
dtem zwykiem. Oczywiscie nalezy by¢ ostroznym
w wypowiadaniu przewidywan na przyszto$¢, zdaje
sie jednak, ze rotory w obecnej postaci wiekszego
przewrotu w lotnictwie nie wywo#tajg.
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A EROFOTO.

We Lwowie powstata instytucja, ktorej brak
w dziedzinie techniki odczuwaliSmy dotkliwie. Jest
to Tow- ,Aerofoto”, przedsiebiorstwo dla wyko-
nywania pomiarow geodezyjnych metodami foto-
grammetrycznemi, o ktérych pisaliSmy obszerniej
w jednym z poprzednich numeréw ,Lotu*.

Jedyne krajowe i czysto polskie Tow. ,Aero-
foto*, niestety, nie zyskato jeszcze naleznego po-
parcia u witadz rzagdowych. Sadzimy jednak, ze
ze wzgledu na doniostg prace Towarzjstwa w stuz-
bie dla dobra ogotu i Panstwa to poparcie zosta-
nie mu zapewnione, przedewszystkiem przez po

lecenie Towarzystwu wykonania po-
miardw geodezyjnych, ktoreby zapewnity
byt i rozw6j tego znamienitego dzialu prac tech-
nicznych. Zato opinja techniczna zdaje sie uzgo-

dnita juz swéj poglad na pomiary aerofotogram-
metryczne, ich celowos$¢ iich wartos¢ praktyczng.
Szereg znakomitych naszych uczonych i specjali-
stow podkreslit ich wielkie znaczenie dla: a) re-
gulacji miast, b) pomiarow lasow, c) zdje¢ archi-
tektonicznych, d) zdje¢ geograficznych, e) pomia-
row katastralnych, f) badan geologicznych.

St. radca budownictwa we Lwowie p. Ign. Drex-
ler pisze: ,Metode aerofotogrammetryczng zdjec
osiedli i obszar6w niezabudowanych celem uzy-
skania substratu (map warstwicowychl dla planéw
regulacyjnych uwazam za jedynie odpowiednig
w naszych warunkach, a to ze wgledu na niepo-
rownang szybkos¢, niski koszt i zupetnie dostatecz-
ng doktadnosc".

Profesor lesnictwa Polit. Iwowskiej inz. A. Ko-
zikowski w artykule ,Samolot na ustugach le$ni-
ctwa", umieszczonym w ,Sylwanie", oméwiwszy
doniostos¢ fotogrammetrji dla opracowania niezbed-
nych planéw gospodarczych tak w lasach panstwo-
wych jak i prywatnych, a tem samem dla wtasci-
wej polityki lasowej Panstwa, konczy w stowach
nastepujacych: ,,A zatem niech Panstwo nie szcze-
dzi wydatkdw na wydatne poparcie przedsiebior-
stwa, z ktérego samo wyciggngé moze najwieksze

korzysci”.
Profesor budownictwa Politechniki Iwowskiej
dr. Tad. Obminski stwierdza, ze ,metody zdjec

fotogrammetrycznych, wykonanych z ziemi (terro-
fotogrammetrja), czy tez z aeroplanu (aerofotogram-
metrja) powinny znalez¢ bardzo obszerne zastoso-
wanie w pracach architektonicznych".

Profesor geografji Uniw. Iwowskiego dr. E. Ro-
mer pisze: ,,Z punktu widzenia geograficznego na
lezy zyczy¢ naszym pionierom ,Aerofoto” wszech-
stronnego poparcia i najpotezniejszego rozwoju”.

Profesor miernictwa Polit. Iwowskiej p. K. Wei-
gel podkresla, ze metodg aerofotogrammetryczna
»mozemy uzyskaé¢ plany katastralne o jednolitej
dla celéw praktyki zupetnie wystarczajacej dokta-
dnosci".

Wreszcie dr. S. Zuber gorgco propaguje zasto-
sowanie aerofotogrammetrji do badan geologicznych.

Zaznaczymy ze swej strony, ze rozw0j tych
wszystkich zastosowan lotnictwa ma olbrzymia przed
sobg przyszto$¢, a rozszerzajgc mozliwosci ekspansji
wewnetrznej polskiego lotnictwa powinien spotkac
sie ? poparciem wszystkich, naprawde w rozwoju
lotnictwa zainteresowanych sfer-
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5 P. KLEMENS ADER.

W dniu 3 maja r. b. opuscit nas Klemens Ader.
Imie oSmdziesiecio czteroletniego francuza dos¢ jest
znane szerokim kotom lotniczym, by trzeba bylo
podkresla¢ znaczenie tej smutnej wiesci.

Ader jest bowiem ojcem nowoczesnego lotni-
ctwa. Jego duch twodrczy w mitodzieAczych jeszcze
latach przynosit ludzko$ci wynalazki i udoskonale-
nia techniczne w kazdej dziedzinie, z ktérg cho¢ na
chwile sie zetknat.

Maszyna elektryczna szesnastoletniego Adera,
jego pierwszy rower na oponach gumowych, znala-
zty sie w paryskiem Konserwatorium Rzemiost
i Przemystu — jego telefony staty sie podiozem
wielkiej fortuny.

Ale wiasnie twdrcze prace nad lotnictwem po-
chtonety i fortune i sity Adera. Im to zawdzieczamy
pierwszy samolot o skrzydtach nietoperza i witasnym
silniku parowym lekkosci 1 kg. na konia parowego,
bedacym arcydzietem technicznym! Mys$l twadrcy
i Sciste obliczenia inzyniera nie zawodza.

Eol. Nr. 1 przelatuje w r. 1890 przestrzen 50
metr. — jego nastepca Eol Nr. 2 przelatuje 100 metr.!
Subsydja rzadowe pozwalajg mu wéwczas kontynu-
owac prace nad nowym typem—Avionem. | w r. 1897
Avion przelatuje w obliczu komisji 300 metrpw,
jednak, pilotowany przez pieédziesieciokilkoletniego
starca oczywiscie bez przygotowania lotniczego ule-
ga katastrofie, ktdra zniecheca komisje. Pozbawiony
$rodkéw, zrazony brakiem wspoOtpracy Ader musi
zaniechaé¢ dalszych prac. Dopiero w kilkanascie lat
potem sukcesy lotnictwa przypomniaty go ludzkosci.
Ader dozyt wielkich zaszczytow i wielkiego uznania
we Francji.

Serca lotnikow polskich i mito$nikéw lotnictwa
tacza sie z Francjg w zalobie.
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Obrona prze

spOtczesna wojna jest nie do pomyslenia
W bez udziatu w niej lotnictwa, ktore bierze

udziat we wszystkich dziataniach wojska

ladowego i marynarki wojennej. W wielu
najwazniejszych dziedzinach prowadzenia wojny
lotnictwo dokonato ogromnych zmian. Dotyczy to
przedewszystkiem rozpoznania wojskowego, t. j.
zbierania wiadomos$ci o ruchach i dziataniach nie-
przyjaciela.

Az do wojny Swiatowej 1914—1918 r. walka
orezna toczyta sie tylko w dwoch wymiarach, byta
wiasciwie walkg na ptaszczyznie. Rozpoznanie
prowadzono przez nawigzywanie czucia (styczno-
$ci) z nieprzyjacielem, zapomocg specjalnych od-
dziatow i poszczeg6lnych zotnierzy, przy czem
wielkg role odgrywata kawalerja. Wzajemne sty-
kanie sie i Scieranie oddziatlow rozpoznania wy-
Swietlato, w mniejszym Ilub wiekszym stopniu,
0gblne zarysy potozenia sit zbrojnych obu stron
i w potaczeniu z wiadomosciami od wywiadowcow
(szpiegow) dostarczato wyzszvm dowodcom i szta-
bom materjat do decyzji w obronie czy ataku.

Rozpoznanie O6wczesne ograniczato sie w wiek-
szo$ci wypadkow do mozliwie S$cistego wykrycia
Lkonturow" sit nieprzyjaciela i uzyskania tylko
og6Inikowych i bardzo niezupetnych wiadomosci
0 jego sitach. Niemozliwem byto bowiem siegnac
naprawde gteboko na tyty przeciwnika i zdoby¢
tam bezposrednio dane o nim; rzadko tylko i zwy-
kle tez w bardzo niedostatecznym stopniu mogty
kusi¢ sie o co$ podobnego zwiady kawaleryjskie.

Wobec tego walczgce armje byty z musu po-
dobne do bokseréw z zawigzanemi oczami, ktorzy
starali sie, instynktem lub naoslep, wymacaé stabe
miejsce u przeciwnika, a nieraz takze zadawali
w prdéznie potezne swe ciosy, tracac nadaremnie
olbrzymie wysitki i bardzo drogi czas.

Rozpoznanie lotnicze zmienito zupetnie warunki
rozpoznania wojskowego, stato sie czynnikiem olbrzymiej
Wagi, odkrywajacym karty przeciwnikéw i zdoby-
wajacym, z niedoscigniong dotad tatwoscig i szyb-
koScig, najwazniejsze i zupetnie pewne wiadomosci
o ruchach i dziataniach walczacych Zwykte roz-

poznanie wzrokowe spotegowata fotografja powietrz-

na, dostarczajaca nieomylne, dokumentalne wprost
dane o terenach, zajmowanych przez wroga.

ciwlotnicz a

Dzieki rozpoznaniu powietrznemu prowadzenie
wojny stato sie grg moze jeszcze trudniejszg niz

dawniej, bo bardziej gietka i przemys$lang, pozba-
wiong ruchéw naoslep.
Oprocz tego, najwazniejszego dotad, uzycia

floty powietrznej do rozpoznania wojskowego, po-
wazne znaczenie ma takze lotnictwo bombardujace
czyli niszczycielskie. Stanowi ono jak gdyby najbar-
dziej dalekono$ng artylerje, ,,przedtuza" ogien naj-
bardziej dalekonos$nych dziat. Wysoki rozwdj
techniki umozliwit juz dzi$ wielkie napady lotnic-
twa niszczycielskiego na gtebokie tyty armij lgdo-
wych, zapomocg poteznych mas wielkich ptatow-
céw, niosagcych na sobie ogromne #tadunki bomb
roznego rodzaju, o wielkiej potedze dziatania (wy-
buchowe i chemiczne—gazowe i zapalne), zrzuca-
nych celnie, przy pomocy specjalnych urzadzen,
nawet ze znacznych bardzo wysokosci.

Juz podczas ubiegtej wojny niemcy dokonali
499 takich napadéw na Londyn*)- Podobna ,artylerja
powietrzna"™ musi mie¢ wielkie znaczenie w przy-
sztej wojnie, zapewne nawet ona witasnie rozpocz-
nie te wojne swemi napadami na najwazniejsze
os$rodki zycia i dziatalnosci wroga.

Niemate tez znaczenie bedzie mie¢ lotnictwo
niszczycielskie w wojnie na morzu. Niedawne
wspaniate doswiadczenia w Ameryce stwierdzaja
niezbicie, iz lotnictwo bombardujgce jest juz teraz
bardzo groznym wspoOtzawodnikiem marynarki wo-
jennej, nadwodnej i podwodnej.

Dodajmy do tego nowg forme lotnictwa woj-
skowego t. zw lotnictwo bojowe do walki bezposred-
niej z sitami naziemnemi (piechota, kawalerjg i ar-
tylerjg) — zapomocg ognia maszynowego, witasnej
artylerji oraz bomb lotniczych. Powstata w wojnie
Swiatowej, rozwinetafsie ona w Rosji w latach
1919—1920 i w wyprawach kolonjalnych anglikéw
i francuzé6w w Iraku i Maroku. Wobec nad-
zwyczajnego wzrostu znaczenia lotnictwa, rosng-
cego wraz z rozwojem jego techniki, logicznie ko-
niecznem jest jak najwieksze doskonalenie $rodkow

obrony przeciwlotniczej, w jak najszerszem zna-
czeniu tego stowa.
# J. Grzedzinski Zagadnienia polityki lotniczej. R. 1921.



Obrona przeciwlotnicza moze by¢ dwéch ro-
dzajoéw: czynna i bierna. Pierwsza zwalcza, zipo-
mocg sity i odpowiednich $rodkéw pomocniczfych,
flote powietrzng nieprzyjaciela;, bedzie to lotnictwo
mysliwskie i ogniowa obrona przeciwlotnicza z ziemi.
Druga natomiast dazy do ukrycia sie przed lotnic-
twem wroga i polega gtownie na odpowied(aiem
maskowaniu.

Najlepszym, najodpowiedniejszym
przeciw lotnictwu nieprzyjacielskiemu jest tez;
nictwo—w#tasne mysliwskie (poscigowe).

Lotnictwo mySliwskie stanowi jak gdyby (kwiat
lotnictwa wogoOle — sktada sie ono z wyborojwego
materjatu ludzkiego i wyborowego sprzetu spjecjal-
nego. Wspdiczesny ptatowiec mysliwski jest sjwego
rodzaju ideatem: musi by¢ jak najszybszy i jak
najzwrotniejszy, oraz jak najwytrzymalszy. Dzi-
siejsza walka w powietrzu pomiedzy ptatodvcami

$ro dfkiem
lot-

ROZMIESZCZENIE BALONOW fAPOROWYCH PARYZA W R.

wymaga od ,mysSliwcéw" powietrznych nadzwy-
czajnego wyrobienia w pilotowaniu, wymaga bez-
warunkowo t. zw. akrobacji lotniczej, ktort w bardzo
znacznej mierze decyduje o zwyciestwach w tego
rodzaju walkach. Stad tez lotnicy po.lcigowi sg
przez indywidualny sposéb walki najbarjdziej dzi$
upodobnieni do rycerzy S$redniowiecza, wyrabiaja
sie oni dopiero w ogniu walki i po diugiej prak-
tyce Cwiczebnej.

W ciggu dnia i podczas jasnych nocy ksiezy-
cowych lotnictwo mysSliwskie zwalcza bf-ydzo wy-
dajnie Srodki powietrzne wszelkiego rodf aju (pta-
towce, sterowce, balony na uwiezi), ,latomiast
ciemne noce uniemozliwiajg naogot po cig. Ale
nawet i w dzien nie mozna mie¢ zawszj i wsze-
dzie dos$¢ lotnictwa mysSliwskiego: zaWsze wiec,
nawet stabszy pod wzgledem lotnictwa, moze za-
skoczy¢ gdzies swego przeciwnika i dok ;naé roz-
poznania lub napadu z powietrza. Trzebj bowiem
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pamietaé, ze lotnictwo mysliwskie nie moze zbyt
dfugo utrzymywac sie w powietrzu, gdyz dazenie
do lekkosci i zwinnosci ptatowcOw ogranicza moz-
no$¢ zabierania znacznych zapasdéw benzyny, a po-
nadto baidzo trudne warunki, psychiczne i fizycz-
ne, pracy lotnikdw mysliwskich, ktérzy jednoczes-
nie sg pilotami, obserwatorami i strzelcami, nie
pozwalajg tez na to.

A wiec musimy przyznaé, ze samego lotnic-
twa mysliwskiego jest za mato, ze trzeba jeszcze
innych Srodkéw czynnej obrony. W pewnym sto-
pniu moga je uzupetniaé: lotnictwo niszczycielskie
i dalekonos$na artylerja—pierwsze moze bombardo-
wac lotniska nieprzyjaciela i niszczy¢ jego lotnic-
two na ziemi, druga, w szczuplejszym zakresie,
moze rowniez spetnia¢ to zadanie.

Obrona przeciwlotnicza ogniem z ziemi staje
sie koniecznosSciag — stanowig jg artylerja zenitowa
i bron maszynowa, wy-
posazone w szereg urzg-
dzen i narzedzi o cha-
rakterze pomocniczym,
jak to reflektory, przy-
rzady pomiarowe i pod-
stuchowe.

Nalezy stwierdzi¢, ze
ogien z ziemi do samo-
lotdw jest rzeczg bardzo
trudng, gdyz wielka
szybkos$¢ lotu stanowi
dla nich najlepszg ochro-
ne. Biorgc jako normal-
ng, szybkosé¢ lotu okoto
200 km na godzine, przy
mozliwosci ciggtego
zmieniania przez samo-
lot kierunku i wysoko-
$ci lotu, trzeba by, teo-
retycznie liczac, wprost
niestychanejcyfry okoto
300.000
zupetnej pewnosci ze-
strzelenia ptatowca. W
praktyce liczba ta jest
oczywiscie nieosiggalna
i nie optacitaby sie wca-
le, niemniej jednak w la-
tach 1916—1917 zestrze-
lenie przez artylerje 1
ptatowca kosztowato przecietnie 10000, a w 1918 r.
okoto 3500—4000 pociskow. Zalezy tu bardzo wiele
od sprawnos$ci organizacji i techniki dziatania je-
dnostek artylerji przeciwlotniczej.

Badz co badz artylerje przeciwlotnicza rozwi-
nieto powaznie, ulepszono technicznie, wyposazono
w specjalne dziata i przyrzady i uznano za ko-

1918.

nieczny sktadnik sit zbrojnych na lgdzie i w ma-
rynarce.

Przy niskim putapie lotu platowca (ponizej
1000 m) celno$¢ ognia artylerji przeciwlotniczej

bardzo maleje, skutkiem koniecznos$ci zbyt szybkiej
zmiany kata nachylenia dziata, trzeba wiec tu li-
czy¢ na karabiny maszynowe i mate samoczynne
dziatka szybkostrzelne (kalibry od 20 m/m do 57
m/m), oczywiscie tez odpowiednio przysposobione
(specjalne podstawy i celowniki).

Ogniowa obrona przeciwlotnicza z ziemi musi
oprze¢ sie o witasny system organizacyjny, obej-
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mujacy rozpoznanie, obserwacje i witasng stuzbe
tagcznosci. A wiec tworzy sie kilka rownolegtych
linij posterunkéw alarmowych i sygnalizacyjnych,
w kierunkach mozliwego napadu, w ten sposob,
azeby ubezpieczy¢ sie od zaskoczenia przez lot-
nictwo wroga i mie¢ mozno$¢ doktadnie i stale
Sledzi¢ za jego ruchami i dziataniami. Posterunki
prowadzg obserwacje wzrokowg i zapomocg lor<
net, oraz podstuchowg. Robi sie odpowiednie poj-
miary i przesyta jaknajscis$lejsze meldunki. Przy-
rzagdy podstuchowe sg szczegdlnie cenne w nordy
i na czotowych posterunkach obrony przeciwlotni-
czej, albowiem sygnalizujg zblizanie sie lotnikrtw
wroga jeszcze z duzej odlegtosci (15—20 km). [lida
tego tez staje sie ideatem dla lotnictwa wynale-
zienie cichych silnikbw, nie zdradzajacych hitu
ptatowcow].

Koniecznym $rodkiem pomocniczym obrony prze-
ciwlotniczej w nocy
sgq reflektory. Ich
Swiattosita zalezy od
urzagdzenia i rozmia-
row samych refle-
ktorow oraz od wa-
runkow atmosferycz-
nych. Wielkie refle-
ktory o $rednicy 2m
siegajg nawet do 6000
m. nad ziemig.

Drugi dziat odre-
bny i bodaj nie mniej
wazny od omowio-
nego stanowi bierna
obrona przeciwlotnicza,
polegajagca na ukry-
waniu sie przed wro-
giem. W tym celu
stosuje sie wszelkie-
go rodzaju maskowa-
nie,naturalneisztuczne.

Maskowanie natu-
ralne polega na wy-
korzystywaniu roz-
nych  przedmiotéw
przyrodzonych w te-
renie, jak to lasow,
zarosli, ~zb6z, fatdéw
terenu it. p. dla ukry-
cia sie pod ich osto-
ng Do sposobow na
turalnego maskowania ilalezy wtasciwie zkiliczy¢
i przemarsze w nocy, w deszcz lub énieghﬁodgza
mgty. Nieraz nawet zwyk#8 powstrzymar#? flich
i rozproszenie sie w terenie moze ukry€ pejsko
przed lotnikiem. Lotnik majac przed sobag 1pbrzy-
mie pole widzenia przetadowane mnostwém Pszcze-
g6téw roéznego rodzaju i niejednostajnie  >Swie-
tlonych, pole, ktdre nadto zmienia sie stale p dczas
lotu, jest bardzo zajety i moze nie spostrzec lawet
wielu rzeczy wyraznie zaznaczajacych sie n > na
fotografji.

Sztuczne maskowanie przeciwlotnicze piolega
na urzadzeniu wszelkiego rodzaju zaston, zh po-
mocg Ssrodkéw technicznych, jak to: sztuczna ro-
$linnos¢, zabarwianie powierzchni, oraz za]tony
dymowe przestaniajgce dostownie szczegdty terenu
przed okiem lotnika i t. p. Uzywajg takze fatszy-
wych przedmiotéw, majgcych zmyli¢ wroga i pn*y-

WAWEL Z SAMOLOT\J.

ciggnaC jego uwage w niewtasciwe miejsce, aby
przez to zmarnowac jego wysitki i nawet wciggna¢
go w zasadzki rdéznego rodzaju. Podczas wojny
stosowano nawet budowe catych komplekséw,
ktore w nocy symulowaé¢ miaty miasta i obozy
dla odwrdcenia uwagi (np. fatszywy Paryz lub
Metz-Thionville). Z maskowaniem wigze sie, oczy-
wiscie, zagadnienie schronéw, t j. urzadzen ochron-
nych, nie tylko ukrywajgcych od wzroku ale i od
oreza nieprzyjaciela. Bedg to wszelkie schrony
podziemne, betonowe, pancerne it d., wytrzymate
na bomby i ogien wszelkiego rodzaju.

Najmniej rozpowszechnionym srodkiem obrony
przeciwlotniczej, o charakterze tez biernym, sg za-
porowe balony na uwiezi. Sg to balony niewielkiej
pojemnosci (ok. 200—300 m3), unoszace sie w po-
wietrzu, najczesciej w 2 pietra, jeden nad drugim,

na dtugich cienkich linkach stalowych az do pu-
fot. 2 pJotn.
tapu 4000 m. a nawet i wyzej, aby ,zagradzaé"

drogi powietrzne ptatowcom. Balony takie badz t3-
czg sie miedzy sobg sieciami (,fartuchami™) z linek
drutowych, co jednak zmniejsza wysokos$¢ zapory
balonowej, bgdZ tez linki uwiezi balonow stanowic
majg przeszkode, o ktdrg roztrzaskaé sie ma samo-
lot; lotnik nie jest w stanie zw#aszcza w nocy doj-

rze¢ linki bujanej przez wiatr, o przekroju 3 mm,
i stara sie wymingé podejrzane miejsce lub prze-
lecie¢ nad niem na wielkiej wysokosci (co juz

zmniejszy skuteczno$¢ rozpoznania i bombardowa-
nia lotniczego).

Lotnik pamieta zawsze, ze natkniecie sie
w locie na linke zapory balonowej jest pewng zgu-
bg ptatowca. Takie wypadki bylty podczas wojny
Swiatowej, uznano wiec zapory balonowe za ce-
lowe i posiadano je w wielu miejscach (gtdwnie
dla obrony stolic, portow, waznych osrodkéw wy-
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WYPUSZCZANIE BALONOW NA POSTERUNKU.

tworczosci i komunikacyj)- Srodek ten wymaga
wielkiej ilosci balonéw, duzego zuzycia gazu do
nieb i powinien by¢ potaczony z systemem S$rod-
kow ogniowych.

Zreszta trzeba stwierdzi¢, ze caty ztozony apa-
rat obrony przeciwlotniczej musi sprawnie dziataé
od pierwszych chwil wybuchu wojny — o ile ma
uchroni¢ kraj swéj od lotnictwa wroga.

Stad wiec powinniSmy pamietaé, ze obrona
przeciwlotnicza nie moze by¢ dowolnie i w ostat-
niej chwili improwizowana, lecz musi byé zawczasu
przygotowana, organizacyjnie i technicznie, w naj-
mniejszych szczegdétach, — stanowi¢ winna plan
zeby osiggngé pogotowie bojowe w godzine trwogi
i niebezpieczenstwa.

Zaniedbanie srodkéw obrony przeciwlotniczej
lub niedostateczne ich rozwiniecie odbije sie oczy-
wiscie niekorzystnie na warunkach obrony kraju,
a moze przecigzy¢ nasze witasne lotnictwo za-
daniami obronnemi, ostabiajgc site ofensywna.

Konkurs

Zwigzek Lotnikow Polskich w Poznaniu otwo-
rzyt w dniu 17 maja Il-gi Wszechpolski Konkurs Szy-
bowcoéw w Gdyni.

Na organizacje konkursu Liga Obrony P. P.
udzielita Zwigzkowi kredytu w wysokosci 15,000 zik.
i wyznaczyta nagrody na ogdélng sume 13,000 zt.

Dla utatwienia uczestnikom zawodow Komitet
udziela im nadto namiotow na mieszkania i cato-
dzienne utrzymknie bezptatnie, a takze i ulgi trans-
portowe. Dla reparacji i montazu oddane zostang
uczestnikom mate warsztaty.

Jako charakterystyczny szczeg6t podkreslamy,
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Echa lotbw szybowych.

We Francji zaktada sie state centrum do lotéw
szybowych, podobnie jak Niemcy majg w Rhon. Szy-
bowisko to znajdowac sie bedzie koto Vauville, gdzie
juz kilka odbyto sie konkursow. Rozpoczeto budowe
hangaréw duzych rozmiarow, ktére miesci¢ beda row-
niez obok biura — mate warsztaty do dokonywania
drobniejszych napraw. Na lotnisku znajdowac sie be-
dzie staty dozorca tak, iz sportowcy bedg mogli z nie-
go korzysta¢ w ciggu catego, okragtego roku. Miej-
scowo$¢ jest uwazana za niezmiernie odpowiedniag do
lotéw szybowych. Rada Gminna Vauville udzielita
wszelkich ulg w sprawie gruntow, inne wydatki po-
krywa stowarzyszenie ,Association Franeaise Ae-
rienne"”. Najtrudniejszg czescig zadania jest wybudo-
wanie drogi na stoczach wzgdrz, umozliwiajacej po-
wrot szybowcdw na szczyt, lecz roboty sg prowadzo-
ne w tak szybkiem tempie, iz lotnisko bedzie otwar-
te w najblizszej przysztosci.

Na nowem lotnisku szybowcowem w Vauville
okoto Cherbourg'a pierwsze zawody dla szybowcow
i samolotéw matosilnikowych odbedg sie od 26 lipca
do 9 sierpnia. Zameldowano juz 7 aparatéw, z cze-
go pierwsze trzy pochodzenia belgijskiego (firmy S.
A. B. C. A); dwa znanej holenderskiej fabryki Ban-
der en Zonen. Przy sposobnosci podkresli¢ nalezy, iz
ostatnio jednoptatowiec Pandera z trzydziestokonnym
silnikiem Anzani przeleciat z Paryza do Brukseli
w 2 godz. 45 min.

Kluby sportowe lotnicze, majgce na celu popie-
ranie lotdw szybowych i na ptatowcach matosilniko-
wych, rozwijajg sie w Anglji w spos6b istotnie im-
ponujacy. Znajdujg sie one pod kontrolg Minister-
stwa Lotnictwa Air Ministry"), z ktorem ostat-
nio zaszto ciekawe nieporozumienie na temat: co to
jest samolot matosilnikowy?

Ministerstwo okresla go sitg koni mechanicznych
silnika, postawionego na danym samolocie; zastoso-
nie motoru o wiekszej mocy wyklucza aparat z ka-
tegorji ,matosilnikowych”. Kluby, przy wcigz wzra-
stajgcych aspiracjach sportowych, stanety na innem
stanowisku: za ,,matosilnikowy” uwazaé¢ nalezy taki
samolot — bez wzgledu na moc silnika —, ktory
zdolen jest przelecie¢ najwiekszg odlegtos¢ przy naj-
mniejszem zuzyciu paliwa, a wiec naprzyktad ,,Avro
Baby" z silnikiem Green’a 35 MK, na ktorym Hin-
kler przeleciat — bez lgdowania — z Londynu do Tu
rynu, jest uwazany za matosilnikowy, cho¢ ma ponad 20
MK. Kwestja sporna dotagd nie rozstrzygnieta.

szybo wcéw w Gdyni.

ze Komitet Organizacyjny posuwa udogodnienia dla
konstruktoréw az do wyznaczania pilotobw z urzedu
tym konstruktorom, ktdrzy nie sg pilotami i nie maja
witasnych.

Teren konkursu wybrany zostat na wzgdrzach
Oksywji na zachod od Gdyni. Wyboru dokonata Ko-
misja Zwigzku Lotnikéw Polskich w Poznaniu, po-
ktadajgca wielkie nadzieje na miejscowe wiatry, kt6-
rych, zdaniem Komisji, panujgcy kierunek jest za-
chodni — posiada on rzekomo znaczne szybkosci
pionowe, ktore da¢ muszag sity wznoszace.

Do konkursu staneto dotad 11 uczestnikow.



POLSKA.

Linja Rraké-w-M "ieden. Dnia 27 kwietnia r. b. na-
stapito otwarcie regularnej statejkomunikacji lotniczej przez Polska
Linje Lotnicza miedzy Krakowem i Wiedniem.

Samoloty od tego dnia kursuja codziennie w obu kierun-
kach. Za okres pierwszych dni dwudziestu przewieziono 41 pa-
sazerOw i 886 kg. przesytek towarowych, 18 kg. poczty, a regu-
larno$¢ lotéw wynosita dotychczas 96%, przyczem zdarzyt sie
tvlko jeden jedyny wypadek lgdowania w drodze.—Powodem byty
warunki atmosferyczne. Ladowanie sie odbyto koto Skoczowa
bez najmniejszego uszkodzenia, jednak niedogodny teren lado-
wania (rozmiekty grunt) nie pozwolit na bezposredni odlot sa-
molotu w dalszg droge.

, ~Odlot z Krakowa odbywa sie o 12-ej 30, z Wiednia o 8-ej
30 rano. Dt#tuzszy czas przelotu trwajagcy 3 godziny spowodo-
wany jest okoliczno$cig, ze na terenie czecho-stowackim samo-
loty okraza¢ musza strefe zabroniong dla przelotéw koto Ostra-
wy Morawskiej, a nastepnie na przeteczy Jleskidow od Nowego
fczina, musza odbywaé¢ lot wzdtuz toru kolejowego w braku
odpowiednich terenéw dla ewentualnego ladowania gdzie indziej

Linja Poznan — W arszawa (Tow. Aero.) W dniu
23 maja nastagpito otwarcie linji. O godz. 9-ej rano odleciat
samolot Farman 7U z Poznania do Warszawy przewozac

p. min. Ratajskiego, gen. Raszewskiego, p. Wronieckiego z dy-
rekcji spotKi, p, ireiiiard'a, przedstawiciela firmy barmana. Pilo-
towat p.Jakubowski. O godz, 11-ej punktualnie samolot przyDyt
na lotnisko w Warszawie, gdzie spotkali go pp. wice - min. k.Der-
hardt, dyr. W. Czapski (M. Koleij, dyr. r. Moskwa (M. K.), pik.
Borejsza (Dep. IV M. S. Wojsk.) pptk. orzedzinski i dr.
Vacqueret z Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P. i p. W. Majewskiz
Kom. Stoi. L. O. P. P. oraz przedstawiciele tow. Aerolot,
Franco Roumaine i liczni goSscie,

Stata komunikacja pomiedzy Poznaniem a W arszawg rozpo-
czeta sie 35 b. m., przyczem samoloty oaiatujag codziennie z wy-
jatkiem niedziel i $wiat z Poznania o godz. b-ej 30 rano, z War-
szawy za$ o godz. 17. Podréz w kazdag strone trwa okoto 2
godzin.

Odlot w Warszawie z lotniska cywilnego przy ul. Topolo-
wej, w Poznaniu za$ z lotniska na tawicy dokad pasazeré6w od-
woza autobusy z przed lokalu low. ,Orbis" (Plac Wolnosci)
0 g 745 .

Szkota~Pilotow pod protektoratem L.O.P.P. W dn.

27 kwietnia rozpoczeto ssie praktyczne szkolenie (nauka la-
tania) w Szkole Pilotbw w Poznaniu. Dwudziestu dwuch
uczniow zdato egzamina teoretyczne i rozpoczeto loty z in-

struktorem.
Kierownictwo szkoty wybudowato specjalny
z duzg salg wyktadowa i lokalami na biura szkoty.

budynek

CZECHOSLOWACIA.

Komunikacja powietrzna Czechostowacji zostata zapdczat*
kowana jak i w Polsce przez francuskie towarzystwo Comp*
Franco-Roumaine, ktdre przez Prage Czeska przeprowadziio
obie swe wschodnie linje powietrzne taczace Paryz z Warszawg
oraz z Wiedniem i Konstantynopolem. W ten sposéb Praga
(Kbely) stata sie weztem trzech linji: Praga-Paryz, Praga-War-
szawa i Praga-Wieden. Znacznie pdzniej uruchomiona zostata
wewnetrzna linja komunikacji powietrznej z Pragi do Koszyc
1 Uzhorodu — linja rzadowa o charakterze gtéwnie politycznym.

Obecnie Czechostowacja potrafita zainteresowa¢ soba an-
glikéw. Jak wiadomo w r. 1924 (,Lot Polski** Nr. 9) minister

(JCro n ¢l o

ed 1 inarodotzo

lotnictwa w gabinecie Mac-Donalda, lord Thompson, odwiedzit
Prage samolotem — obecnie, znany w sferach lotnictwa angiel-
skiego, p. Instone odbywa narady w Pradze Czeskiej nad Utwo-

rzeniem linji majacej tgczyé stolice Czech z Londynem. W tym
celu powstaé ma towarzystwo z kapitatem 10 miljonéw koron
czeskich.

!
FRANCIJA.

Pilot Marcheny doko-
(Tunis) do Antibes
ladowaniem w Ajaccio

Przelot morza Srédziemnego.
nat w 6 godz. 24 min. przelotu z Bizerte
,ha lazurowym brzegu** z jednem tylko
na Korsyce.

Przelot ten dokonany na wodnoptatowcu dwusilnikowym
spowodowany zostat odmowg Wioch na przeprowadzenie linji
lotniczej z Francji do Tunisu z ladowaniem na wyspie Sardynji.

HISZPANIJA

Sewilla-Santa-Cruz de Tene-
riffa. Jak wiadomo Hiszpanja posiadata dwa towarzystwa ko
munikacji powietrznej, z ktérych jedno: Compana Espanola de
Trafica Aeres, posiadato linje Sevilla Larache, drugie: Compana
Aero — Maritima Maltorquina, linje Barcelona-Palma. Obecnie
rzagd hiszpanski opracowuje linje powietrzng Sevilla-Santa Cruz.
Linja ta, przeznaczona specjalnie do celéw pocztowych, obstu-
giwana bedzie, wedtug pism hiszpanskich, dwa razy w tygodniu
i ma przechodzi¢ przez Larache, Mogador i Las Palmas.

ROSIJA.

Linja powietrzna

Propaganda na Biatejrusi. W dniu miedzynarodowego
Swieta 1 maja B. O. D. W F. wydato odezwe do robotnikéw
i wtoscian Biatorusi, w ktérej m. in. czytamy:

,Dzi§, w dzien miedzynarodowego S$wieta 1-go Maja
Biatoruskie Towarzystwo Przyjaciét Floty Powietrznej (B. O.
D. W. F.) oddaje czerwonej flocie powietrznej 3 samoloty,
ktore zapoczatkuja utworzenie nowej ,Biatoruskiej Eskadry
Imienia Lenina".

Towarzystwo Biatoruskie taczy okoto 80.000 cztonkoéw,
posiada 900 komodrek, setki awjo-zakgtkéw, 500 gabinetéw lot-

niczych i caty szereg sportowych modelarsko-konstrukcyj-
nych kotek. Jednoczes$nie prowadzi sie powazng prace pro-
pagandowg poséréd szerokich mas o znaczeniu awjacji i zli-

kwidowaniu analfabetyzmu w dziedzinie lotnictwa. Wydano
setki tysiecy popularnych pism lotniczych, uruchomiono bi-
bljoteki, zorganizowano kursa lotnicze i t. d.

Towarzystwo zebrato 208.500 rubli, uruchomito przyzie-
mia i tereny pomocnicze, hangar i zakupito samolot dla lo-
tow po wsiach Biatorusi®.

Postulaty Towarzystwa na najblizsza przyszto$¢ sa

nastepujace:

,Do dnia 14-go Lipca 1925 r, t.j. do dnia lotnictwa sku-
pi¢ 200.000 cztonkéw w szeregach Towarzystwa.

Uskuteczni¢ szeroka prace uSwiadamiajacq o flocie po-
wietrznej i zlikwidowa¢ analfabetyzm lotniczy.

Za pomocg modelarni i koétek konstrukcyjnych przygo-
towa¢ z mitodziezy nowe kadry pracownikéw w dziedzinie
lotnictwa.

Wzmocni¢ prace Towarzystwa po wsiach.

Jak najwydatniej podtrzymac¢ i rozwingé przemyst lotni-
czy S. S. S. R.“
.Czerwona Flota Powietrzna musi i bedzie rosngé 1

wzmacnia¢ sie, poniewaz powotana jest ona do odegrania wy*
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bitnej roli przy obronie naszego Panstwa i
wszechSwiatowej proletarjackiej rewolucji*l

Dziatalnos¢ sow. O. D. W. F. oby stata sie dla nas przy-
ktadem, co moze i powinna zdziata¢ nasza L. O. P. P. przy
zywem wspoétdziataniu catego spoteczenstwal

RUMUN JA

RumunsKa wytwornia lotnicza. Rzad rumunski za-
wart umowe z angielskg wytwornig uzbrojenia i lotnicza Arm —
strong w Newcastle oraz nowootworzong rumurska firmg lot-
nicza Astra na budowe w Rumunji wytwdérni lotniczych. Rzad
rumunski i firma ,Astra* otrzymaja po 30% akcyj, wytwornia
za§ Armstrong ma otrzymac 40f.

STANY ZJEDNOCZONE

Reorganizacja lotnictwa w Stanach Zjednoczonych.
Od czaséw wojny, w Stanach Zjednoczonych przedmiotem zy-
wych dyskusji jest kwestja utworzenia oddzielnego minister-
stwa lotnictwa.

Gen. Mitchell, do niedawna naczelnik lotnictwa wojsko-
wego, jest stronnikiem jednego ministerstwa Obrony Krajowej,
ktére zawiadywatoby na warunkach réwnosci trzema rodza-
jami sil zbrojnych: lgdowych, morskich i powietrznych. Prezy-
dent jakoby sktania sie réwniez ku zjednoczeniu powietrz-
nych sit, podczas gdy ministerstwo marynarki przeciwstawia
sie temu projektowi z catg stanowczo$ciag. Wedtug planu gen.
MitchelPa, wszystkie sity powietrzne Stanéw zostatyby po-
taczone w jedno ciato, ktéreby zaleznie od potrzeby rozdzie-
lato samoloty miedzy marynarke i wojska lagdowe. Podobna

w zwyciestwie

INAUGURACYINY PRZYLOT SAMOLOTU AERO

PRZY KABINIE MINISTER RATAJSKI, PANNA IV. DOBRZYCKA, —
Z PRAWEJ STRONY PPtK. GRZEDZINSKIIDR. VACQERETZ L.O.P.P.

Z NASZEJ BIBLIJOTEKI.

W alter MittelHolzer: ,Im FI\igzeug dem Nordpol
entgegen*“.Zbiorowe todzieto zawdziecza swe powstanie Amund-
senowi, ktéry w czerwcu L923 zamierzat wyruszy¢ z Point Barrow
w Ameryce Pétnocnej i, po przeleceniu nad biegunem pdinoc-
nym, dotrze¢ do Szpicbergu. Gdy jednak dokonano $cislejszych
obliczeh, przekonano sie, iz wykonanie tego planu przekracza
granice mozliwo$ci, wobec niepodobieAstwa zabrania na samo-
locie dostatecznej ilosci paliwa. Znana niemiecka fabryka sa-
molotéw Junkers przy czynnym wspoétudziale rzadu norweskiego
zorganizowata ekspedycje ratunkowa na Szpicberg, aby w cza-
sie przewidywanego—prawie pewnego—niepowodzenia Amund-
sena, nie$¢ powietrzng drogag pomoc S$miatemu podréznikowi.

Zadanie nie tatwe. Szpicberg jest potozony jeszcze o 1200
km od bieguna, a odnalezienie wedrowcéw na $nieznych pust-
kowiach o powierzchni 50000 km kwadratowych bytoby bardzo
watpliwem. Projekt wykonanym nie zostat. Aparat Amundsena
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jednolita organizacja, zamiast czterech rozmaitych: wojsko-
wej, morskiej, pobrzeznej i pocztowej — wptynetaby, zdaniem
gen. Mitchella i jego zwolennikéw, z jednej strony na znaczne
oszczedno$ci w wydatkach, z drugiej oddziatata by bardzo ko-
rzystnie na rozw6j lotnictwa cywilnego.

Marynarze z kap. Johnsonem, zastepca admirata Moffeta,
na czele, stojg przewaznie na stanowisku, iz lotnikiem mor-
skim moze by¢ tylko marynarz.

Ciekawy ten spor dotychczas nie znalazt jeszcze ostatecz-

nego rozstrzygniecia.
SZWECIJA.

Z lotnictwa szwedzKiego. Po ukofczeniu niedawnej
miedzynarodowej konferencji lotniczej w Kopenhadze, szwedzkie
towarzystwo *Aero-Transport” zwro6cito sie do swego rzadu

o subwencje w celu organizacji i eksploatacji szwedzkich po-
wietrznych linji komunikacyjnych.

Rada Handlowa przychylita sie do tego zyczenia i przed-
stawiono Riksdag'owi (parlament) do uchwalenia jej projekt prze-
znaczenia dwu miljonéw koron na budowe wzglednie nabycie
wszelkich materjatéw, koniecznych dla rozwoju krajowej komu-
nikacji powietrznej.

Poza ta sama Riksdag uchwala na okres 1925 — 1929 sub-
wencje w wysokos$ci 2.500.000 koron, z czego 700.000 kor. na
rok gospodarczy 1925 - 1926.

W projekcie swym Rada Handlowa podkreS$la, iz prosha tow.
Aero Transport”powinnaby¢tem bardziejuwzgledniona, iz rozwoj
lotnictwa w krajach pétnocnych nie stoi na wysokos$ci postepow,
osiggnietych w innych krajach europejskich.

rozbit sie przy préobnych lotach w $éniegach Alaski. W owej
chwili ekspedycja byta juz tak daleko posunieta na p6tnoc, iz
postanowiono nie wraca¢, lecz zbada¢ nie dalekg juz, a tak
mato znang, wyspe, ktorej powietrzne zdjecia foto i kinemato-
graficzne mogty pokryé czes$¢ kosztow wyprawy.

W rezultacie—ksigzka Mittelholzer’a: ,Samolotem ku bie-
gunowi pétnocnemu”.

Po wstepie prof.
Hoela, ktéry od lat kilku

uniwersytetu
z ramienia

cbhrystjanskiego, Adolfa
rzadu norweskiego doko-

nywat badad i pomiaréw ,Niczyjej Ziemi' (—No man s land),
wzietej w roku ubiegtym pod witadanie Norwegji, znajdujemy
artykut d-ra Kurt'a Wegener'a, dajacy krotki, lecz wyczerpu-

jacy obraz obecnego stanu.

Szpicherg zaludnia sie: odkryto zaleze wegla (—Norwegja
ich nie posiada—), otwarto kopalnie, i przeszto tysigc ludzi za-
mieszkuje obecnie stale niegoscinng kraing wiecznego $niegu.

Nastepna praca jest prof. D-ra A. Mietke, ktory rozpa-
truje warunki i trudno$ci powietrznych zdje¢ fotograficznych,
przy ktérych Swiattocienie odgrywajag zgota inng role, niz przy
zdjeciach lgdowych.

Dalej kap. H. Boykow daje ocene
z punktu widzenia geo- i topograficznego.

W reszcie sam W. Mittelholzer. nadporucznik wojsk szwaj-
carskich, pilot i fotograf, znany z pieknych zdje¢ powietrznych
swej alpejskiej ojczyzny, daje szczeg6towy opis catej wyprawy.

Szereg istotnie doskonatych widokéw fotograficznych
Szpicbergu ilustruje te ciekawa ksigzke.

~Lotnik." Nr. 8,

zdobyczy wyprawy

dwutygodnik lotniczy, 'Poznafn. Tres¢
numeru: Zmieni¢ front! pilot Dr. Z. Dolski. Lotnictwo a me-
teorologia — inz. K. Filipowski, Problem helikopteréw, mjr.
pilot Szczudtowskj, Nowy ptatowiec holenderski3— H. v. Beem,
jak zostatem pilotem — mjr. pilot Szczudtowski. Obfita i naj-
nowsza kronika i powie$¢ lotnicza: lkar Zwyciezcg — Z. Mary-
nowskiego. Numer zdobi wspaniata fotografja lotnicza Targu
Poznanskiego, zrobiona tuz przed otwarciem i rysunek nowych
ptatowcoéw Fokkera.

.Przeglad W ojskowy” Nr. A. Z treéci zeszytu na
uwage zastuguja w dziedzinie lotnictwa nastepujace artykuty:
1) Lotnictwo sanitarne we Francji i w innych krajach, 2) Meto

dy obrony przeciwlotniczej w wojsku Stanéw Zjednoczonych.

,Gtos O ficera Rezerwy". Warszawa, Senatorska 22.
Red. kpt. Krzaczynski. Stajagc sie oficjalnym organem Central-
nego Zarzadu Zwigzku Oficerow Rezerwy Rzeczypospolitej Pol-
skiej, jak wida¢ pismo coraz szerzej sie rozwija.

W Nr. 16/24 ,Gtosu Oficera Rezerwy**, ilustrowanym 9 ry-
cinami, widzimy artykuty: o ,,Konstytucji 3-go Maja“, Romana
Szuberta. — ,Fidac* (informacje z Miedzyaljanckiego Zwiagzku
Bytych Wojskowych).—, O ficerowie emeryci**, por. rez. S. H.—
~Wspomnienia z twierdzy Modlin", por. Ed. Wegielskiego, —
,Dzieje Modlina", — i t. p.



Pierwsza podroz pana Albina.

»Zamiast 36 godzin kolejg — 4 godziny samolo-
tem" — tak glosit plakat linji lotniczej.

Pan Albin jest kupcem. Odroznia reklame od
rzeczywisto$ci, rozumie jednak, ze i w reklamie tro-
che prawdy sie znajdzie: Przypu$émy wiec, ze nie
36 godzin kolejg", a tylko 24, ze nie ,4 godziny sa-
molotem™, a napewno cate 6, ale zawsze oszczednos$é
na czasie b. duza.

»Jedyna bezpieczna i wygodna komunikacja".

— Tez reklama, pomysdlat pan Albin. — Prze-
ciez w sleepingu jest zupetnie wygodnie, no a co do
bezpieczehAstwa... Hm, ostatnie to grunt...

Pan Albin czytat, iz w ubiegtym roku, na 5 tysie-
cy o0séb podrozujagcych samolotem byt jeden nie-
boszczyk". Nie znat co prawda statystyki wypadkow
kolejowych, ale cyfra 4.999 szcze$liwych pasazerdw
lotniczych wydawata mu sie zupeinie wystarczajgca,
gdyby... _ o

Tutaj nasuwata sie panu Albinowi pewna wat-
pliwos¢: zeby tak moéc wiedzie¢c komu przypadnie
w udziale los tego pieciotysiecznego pechoweca...
No, ale trudno. Trzeba troche wierzy¢ w przezna-
czenie.

Podréz pana Albina samolotem zostata postano-
wiona.

Na lotnisku samoloty staty juz uszykowane. Wy-
ciggniete w jedna linje, ustawione pod wiatr, ostro

odcinaty sie srebrnemi cielskami od zielonego
gruntu.
Pan Albin podszedt do oierwszego z brzegu,

wspigt sie na palce i zajrzat do Srodka.

Widok wygodnych foteli zdawat sie wzbudzaé
zaufanie. Gdyby nie tajemnicze pasy umocowane do
poreczy — wszystko bytoby ,w oorzgdku".

— Po co te pasy? — pomyslat — widocznie nie
musi by¢ tak bezpiecznie jak w kolei lub nawet
w samochodzie. Przeciez tam nikogo pasami nie
przywigzuja.

Pan Albin postanowit sprawe natychmiast wy-
jasni¢ przez ,zaciggniecie jezyka".

Siedzgcy w poblizu straznik celny zdawat sie
by¢ powotanym na najbardziej objektywnego infor-
matora jako nie nalezacy do personelu linji.

Pan Albin podszedt do niego z otwartg papie-
rosnica. 1 "X

— Oddawna pan juz na lotnisku urzeduje —
zagadnat.

— O! juz pieé lat bedzie.

— Latat pan kiedy?

— 1! nieraz...

— Przyjemnie sie lata?

— Zalezy, jak pogoda dobra i ,nie rzuca" to
dobrze, ale czasami to nie daj Boze! — wszystkie
flaki wtedy pod gardto idg.

— Co takiego?

— No, bo widzi pan, czasami sg takie ,proz-
nie" w powietrzu. Leci pan rowno, spokojnie, nagle
buch... no chwili leci pan znéw w gdre...

— .. a tak, rzuci pana tak na kilkadziesigt me-
tréw, zrobi sie mdto no.. i po wszystkiem.

— A pbzniej znéw dobrze?

— Tak, az do nastepnej ,dziury"...

— Ale widzi pan. ciggnat dalej straznik — nie-
ktorzy nie choruja... Nic ich rzucanie nie obchodzi.
Na morskg chorobe majg Swietny sposob,

— Jaki?

— Jedzg w czasie podrozy Sliwki...

— Sliwki?

— Tak, zwyczajne, Swieze S$liwki...

— Ba! — pomyslat pan Albin, Swieze Sliwki
w maju... skad je wzigé? no ale jest sposdb... zatele-
fonuje po puszke konserw. Do odlotu jeszcze kwa-
drans czasu.

W dziesie¢ minut po6zniej zajechato na lotnisko
»taxi® z puszkg konserw.

Pan Albin siedziat juz
przywigzany mocno pasem.

Obok niego rozsiadt sie jedyny towarzysz po-
drézy z duzemi skérzanemi walizami. Do waliz umo-
cowane byty bilety wizytowe z napisem: ,G. M
Smith, reseroe pilot".

— Fachowiec — pomyslat pan Albin, takiemu
to dobrze!

Silnik warczat, to ciszej, to gtosniej, pilot pro-
bowat sprawnosci silnika.

W momencie, gdy warczenie na chwile ucichto,
do samolotu podleciat kto$ z obstugi lotniska i po-
dat panu Albinowi przez okienko kawatek waty.

»,P0 co?!* — wrzasnat pan Albin.

w wygodnym fotelu,
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Niestety nie dostat zadnej odpowiedzi. Warcze-
nie sie wzmogto i samolot ruszyt z miejsca.

Lecz pan Albin w zaklopotaniu na to nie zwro-
cit najmniejszej uwagi, w rekach mietosit wate.

,P0 co ta wata?“, myslat, przeciez, tfu.. w ra-
zie wypadku taki opatrunek z waty... w Imie Ojca
i Syna... a to sie wybratem... bezpieczna jazda, nie
ma co, ze $rodkami opatrunkowemi w reku...“ By-
ta chwila, ze pan Albin zamierzat juz wysiadac...

Niestety... Dopiero teraz spostrzegt, ze lotnisko
gdzie$ znikto, ziemia opadta, w dole widziat tylko
jaka$ szachownice pdl i gdzie niegdzie mate domki.

»T0 juz lecimy?" pomyslat zdziwiony, ze wcale
nie odczut unoszenia sie samolotu.

Pan Albin zastanowit sie, ze oczekiwana z nie-
pokojem przykra chwila startu mineta niepostrze-
zenie. Gdyby nie ta wata...

Tymczasem, zanim zdotat sie zorjentowaé, bez-
ceremonialne rece Mr. Smitha siegnety po wate,
oderwaly potowe. Oderwana potéwka jeszcze raz
sie przepotowita i obie jej czeSci umieszczone zosta-
ty w uszach Mr. Smitha.

»Trudno, widocznie bylo przenaczone na nas
obu, chociaz i na jednego bytoby za mato... zresztg
ten anglik bardzo madrze zrobit... przynajmniej mu
ten warkot nie przeszkadza... A jezeli bedzie wypa-
dek?.. eh, to zdzbto waty i tak mnie nie uratuje. Za
to bede mogt umiera¢ bez hatasu.

Pan Albin poszedt za przyktadem Mr. Smitha.

Teraz dopiero odczut catg rozkosz szybowania
w przestworzach. Przymknat oczy i przechylit gtowe
w tyt.

»Swojg droga wspaniata jazda, pomysleé, ze ja
teraz pedze z szybkoscig jakich 200 kilometrow na
godzine..."

Nagle pan Albin odczul lekki wstrzgs, co$ jak-
by mu oddech na chwile zatamowato....

Pan Albin szeroko otworzyt oczy: ,Proznial" —
pomyslat i odruchowo spojrzat na puszke ze S$liw-
kami.

Siegnat po nig, zrobit otwdr scyzorykiem... i o
zgrozo! Puszka zamiast Sliwek, zawierata wspania-
te... morele.

Pan Albin w gruncie rzeczy lubit morele, ale...
czy skutek bedzie ten sam... przeciez straznik na
lotnisku najwyrazniej wspomniat o zwyczajnych $liw-
kach. No, zresztg niema rady... morele bodaj to tez
pewien gatunek Sliwek...

Samolot znéw podskoczyt. Nie byto innego wyj-
$cia, jak wzig¢ sie do moreli.

Pan Albin po zjedzeniu kilku moreli odczut nie-
pohamowang che¢ zapalenia papierosa. Juz zamie-

TRESC ZESZYTU: * * *

NASZA ANKIETA —Nasza komunikacja powietrzna.—Lot do Persji — Przygoda sterowca R. 33.
Witoszynski: Czy rotor Flettnera znajdzie zastosowanie w lotnictwie?—

Nowa wyprawa lotnicza do bieguna—TECHNIKA: Cz.
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rzat wyciggng¢ papierosnice, gdy zastanowit sie:
w samolocie nie powinno sie witasciwie pali¢... prze-
ciez tam z drugiej strony tej $ciany znajduje sie ben-
zyna, kilkaset kilo benzyny. Pan Albin spojrzat nie-
ufnie przed siebie i ujrzat na $cianie kabiny tablicz-
ke z napisem:
Palenie wzbronione™.

Teraz dopiero zauwazyt, iz jego towarzysz ¢mi
sobie w najlepsze fajke.

Panu Albinowi sie ciemno w oczach zrobito.

Nalezato dziata¢ szybko.

Pan Albin chwycit Mr. Smith'a za rekaw i wska-

zat napis.

Mr. Smith popatrzyt i wzruszyt obojetnie ra-
mionami.

»,Nie rozumie" — pomyslat p. Albin — , najwi-
doczniej stowa nie rozumie w innym jezyku, jak po
angielsku™.

Pan Albin postanowit przejs¢ do metody pogla-
dowej: wskazat palcem na fajke, zrobit przeczacy
ruch reka.

Mr. Smith flegmatycznie wyjat fajke z zebdw,
obejrzat doktadnie... i fajka najspokojniej w Swiecie
powrocita na swe dotychczasowe miejsce.

Panu Albinowi zimny pot wystagpit na czoto.
Chciat sie zdoby¢ na rozpaczliwy czyn wyrwania
witasnorecznie fajki z zebow Mr. Smith'a, ale sza-
cunek dla 100 kg. zywej wagi anglika powstrzymat
go od tego ryzykownego kroku.

Nagle... genjalna my$l zaswitata w glowie p.
Albina. Spojrzat na swa puszke z morelami... i podat
ja Mr. Smith'owi.

Rezultat byt nadspodziewany.

Mr. Smith wyjat z zebow fajke, uSmiechnat sie
uprzejmie do pana Albina i zabrat sie do jedzenia.

Tymczasem samolot dostat sie w sfere ,,prozni”.
Rzucanie nastepowato szybko jedno po drugiem.

Panu Albinowi przypomniaty sie flaki w gard-
le straznika celnego, zdotat jednak skonstatowac,
iz morele w zupetnosci zastepuja Sliwki - Mr. Smith
r.ie byt chory.

Gdy pan Albin stangt u celu, uptyneto az szes¢
bitych godzin lotu.

— Nie majg handlowego zmystu — zadecydo-
wat — cena za bilety winna by¢ liczona od godziny
lotu.

Pan Albin jest kupcem. Wie, ze na braku do-
Swiadczenia handlowego u innych, dobry kupiec mo-
ze zrobi¢ interes.

Od tej pory pan Albin podrdézuje tylko samolo-
tem.
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ZARZAD GLOWNY,

Posiedzenie Rady Nadzorczej. W dniu 29 kwie-
tnia b. r. odbyto sie w sali konferencyjnej Min. Kolei
posiedzenie Gtdwnej Rady Nadzorczej L, 0. P. P.

Przewodniczyt sen. Kiniorski.

Po przyjeciu protokétu ostatniego posiedzenia
i sprawozdania skarbnika dtuzsze referaty wygtosili
pp. Garczyriski. dyrektor biura Zarzadu Gtoéwnego
i sekretarz generalny pptk. GrzedziAski.

Pierwszy ztozyt sprawozdanie z dziatalnosci biu-
ra Zarzadu Giownego za | kwartat b.r., drugi —
przedstawit szczeg6towy program rzeczowy i organi-
zacyjny dziatalnos$ci Ligi na r. 1925.

Po wystuchaniu tych sprawozdan przewodniczacy
w imieniu Gt Rady Nadzorczej wyrazit Zarzadowi
Gtdwnemu podziekowanie i uznanie za wybitne re-
zultaty jego pracy.

W mys$l wniosku Zarzadu Gtéwnego wybrano do
Gt Rady Nadzorczej drogg kooptacji b. wice-prezesa
Zarzadu Gh L. 0. P. P. p. Jozefa Szwejcera.

Na generalnego sekretarza Gt Rady Nadzorczej
L. O. P. P. zostat wybrany dr. Karol Vacqueret.

Stypendja. W mysl uchwaty Walnego Zgroma-
dzenia Zarzad Gtowny uchwalit utworzenie 5 stypen-
djow na wyjazd zagranice mitodych inzynierow, kto-
rzy ukonczyli jedng z politechnik polskich w celu
dania im moznosci uzupeinienia wyksztatcenia w za-
kresie lotnictwa. Wysokos$¢ stypendjum wynosi rocz-
nie 2800 zt. we Francji, 3000 zt, w Anglji i w Niem-
czech.

Regulamin stypendjow opracowat prof, Cz. Wito-
szynski.

Szkota poznaniska, Do szkoty pilotéw zostat
przyjety nowy ka.nydat p. Stefan Okrzeja, oraz zwol-
nieni uczniowie: L. Salmonowicz, B. Andruszkiewicz,
L. Teichman i T. Krok,

Zjazd sekretarzy. Dla omoéwienia szeregu spraw
biezacych, przedewszystkiem za$ sprawy Tygodnia
Lotniczego, uchwalono zwo#tanie na 10 czerwca b. r,,
drugiego Zjazdu sekretarzy wojewddzkich.

W okolniku Nr. 30 Zarzad Gtoéwny przestat Ko-
mitetom projekt obchodu ,, Tygodnial i jego organi-
zacji, ktéry zostanie przedyskutowany na wspomnia-
nym Zjezdzie. Ze wzgledu na utatwienie i skrdcenie
dyskusji prosimy Komitety o poczynienie odpowied-
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nich poprawek i wnioskéw pisemnie i o nadestanie
nam swych uwag.

Konkurs szybowcow w Gdyni, Na odbywajacy
sie obecnie w Gdyni, zorganizowany przez poznan-
ski Zwigzek Lotnikow Polskich konkurs szybow-
cow, Zarzad Giowny, poza subwencjg w wysokosci
15,000 zt,, zakupit dwie nagrody w postaci srebrnych
puharéw: | wartosci 3000 zt, Il — 2000 zi.

Opracowany zostat specjalny regulamin konkur-
su, z ktérego wyciagg podajemy nizej.

KOMITETY,

Lwéw, Komitet Wojewddzki Lwowski rozpo-
czat energiczng akcje w Kkierunku utworzenia wy-
dziatu lotnictwa na tamt. Politechnice.

M. in. Komitet postanowit przyczyni¢ sie finan-
sowo do zbudowania hamowni silnikéw lotniczych,
jako jednego z przedmiotow przysztego laborator-
ium.

Torun, Po uchwaleniu w dn. 29 marca b. r.
przystapienia Pomorskiej L. O. P, P. do og6lnopan-
stwowej L. O. P. P. i przyjecia naszego statutu, Ko-
mitet Wojewodzki w Toruniu zajety jest obecnie re-
organizacja Komitetow Powiatowych i Két w mysél
tegoz statutu.

W dalszym ciggu Komitet poswieca duzo ener-
gji sprawie propagandy i przysporzenia funduszow
Lidze.

Saldo w dniu 1 maja wynosito zt, 63,034.82 gr.

tuck, Praca Komitetu jest wyjatkowo trudna,
jednakze w krotkim stosunkowo czasie zdotano po-
wotaé do zycia tymczasowe Komitety Powiatowe
we wszystkich miastach powiatowych.

Obecnie liczba zarejestrowanych Kot wynosi 41
z 0g6Ing iloScig cztonkéw 3500.

Do dnia 1-go kwietnia b. r. wptyneto do Komi-
tetu z+. 53,759.16 gr.

Tarnopol. Tymcz. Komitet Wojewo6gzki ukon-
stytuowat sie 27 marca b. r.

Do Zarzadu zostali wybrani pp.. wojewoda dr.
Lucjan Zawistowski (prezes), gen. Walerjan Marjan-
ski, d-ca 12 Dyw. piech., ks. dr. Antoni Ratuszny,
proboszcz rz.-kat. (wice-prezesi), p. Stanistaw Samo-
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lewicz, dyr. miejskiej Kasy Oszcz. (skarbnik), dr.
Adam Pokinski, referendarz U. W. (sekretarz).

W najblizszym czasie odbedzie sie Ogo6lne Zgro-
madzenie Komitetu Wojewodzkiego.

Bydgoszcz. Komitet Miejski w Bydgoszczy na-
destat nam drukowane, starannie wydane i wzoro-
wo opracowane sprawozdanie z dziatalnosci za
pierwszy rok istnienia od 28.111 1924 r. do 31.111 b. r.

Ogo6lna ilos¢ Kot wynosi w obecnej chwili juz 60
z 9313 cztonkami. W pierwszym roku istnienia Ko-
mitet zebrat sume zt. 29,577.79 gr.

Komitet przejawit zywa i owocng dziatalno$é
na wielu polach.

M. in. wspdlnie z dyrekcjg Szkoty przemystowej
zorganizowat przy tejze szkole pétroczne kursy lot-
nicze i obrony przeciwgazowej. Zadaniem Kursu jest
stworzenie kadr mechanikéw lotniczych, ktdrzyby
mogli podota¢ wymogom lotnictwa cywilnego i woj-
skowego.

W budzecie na r. 1925 figurujg nastepujace po-
zycje; 1000 zt. na zakupno starych samolotéw dla
nauki, 2000 zt. na laboratorium i warsztat lotniczy,
2000 zt. na substancje i maski gazowe dla kursow
przeciwgazowych, 10,000 z+. na zakupno nowego sa-
molotu szkolnego, 1000 zt. na wydawnictwa szkol-
ne z dziatu lotnictwa, 2000 zt. na konkursy, stypen-
dja i nagrody,—razem do$¢ powazna suma 20,000 z.

Ostatnio wydat Komitet estetycznie wykonane
pocztowki L. O. P. P. w cenie 5 gr. i znaczki L. O.
P. P. w cenie 2 gr.

Zjazd Wojewodzki w Nowogrédku. W dniu 10
maja odbyt sie w Nowogrodku Zjazd wojewodzki
naszej organizacji. Zjazd byt bardzo liczny, gdyz
byty reprezentowane wszystkie powiaty z wyjgtkiem
jednego. Oprocz tego na Zjezdzie byt delegat Za-
rzagdu Gtownego.

Program Zjazdu bardzo obfity po rzeczowej
i wyczerpujacej dyskusji zostat w ciggu dnia zjazdo-
wego zakonczony wyborami do normalnego Zarzadu
wojewodzkiego oraz Rady.

Najwieksze zainteresowanie wywotata dyskusja
na temat dalszych metod pracy Ligi na tym terenie.
Dyskusja ta wykazata konieczno$¢ rozszerzenia wpty-
woOw organizacyjnych Ligi przez dotarcie do mas lu-
dowych oraz catej inteligenciji.

Stan organizacji dzisiejszej i nastroj prowadzo-
nej dyskusji kaza wierzy¢é w istotny rozwo0j naszej
roboty na tym terenie.

Rozwd6j organizacji w Cieszyoskiem. Cieszyn
i Slask Cieszynski przezywa obecnie ciezki okres go-
jenia wiecznie jatrzacej sie rany podziatu na cze$¢
czeskg i polskag. Kryzys ekonomiczny wszedzie
ostry, tu wystepuje w specjalnie jaskrawej formie
pomimo to jednak ludno$¢ miejscowa petna Swiado-
mosci narodowej, nie zaniedbuje prac na zadnym te-
renie.

Dzieki inicjatywie miejscowego starosty przed
niedawnym czasem zostat tu powotany do zycia po-
wiatowy Komitet L. O. P, P., ktory prowadzi bardzo
ozywiong akcje jednajagc na terenie catego Cieszyn-
skiego znaczng liczbe cztonkdw, zarébwno z pomie-
dzy K&t urzedniczych i inteligenckich, jak i miej-
scowego wioscianstwa.

Praca tamtejszej organizacji jest tem cenniejsza,
ze rozwija sie w tak trudnych warunkach,
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Jeszcze w sprawie nabywania samolotow.

L. O. P. P. zorganizowata i organizuje szerokie
rzesze spoteczenstwa polskiego w celu doprowadze-
nia w czasie jak najszybszym lotnictwa polskiego do
stanu samowystarczalnosci. Grozba sytuacji, w ktd-
rej lotnictwo polskie sie znajduje, polega przede-
wszystkiem na tem, ze wiasnych zrodet rozwoju lot-
nictwa Polska dotychczas nie posiada i te nawet
efektywy lotnicze, ktore w obecnej chwili posiadamy
w formie samolotéw, silnikéw i t. p., mogag w kazdej
chwili sta¢ sie bronig iluzoryczng, efemeryda zalez-
ng od tych czy innych zewnetrznych stosunkéw po-
litycznych.

Ogromna praca, jakiej Liga sie podjeta, zwia-
szcza wobec matych rozporzgdzalnych srodkéw, wy-
magata bardzo powaznych studjéw nad planem i me-
todami dziatania. Plan ten podlegat dyskusji wszyst-
kich kompetentnych czynnikéw spotecznych na
Zjezdzie w styczniu, zostal omowiony i uzgodniony
z wtadzami panstwowemi i przyjety definitywnie —
zawiera on stworzenie nieistniejgcych dzis podstaw
techniki i nauki (Instytut Aerodynamiczny), prze-
mystu lotniczego (wtasnego typu samoloty: Dabrow-
skiego i Malinowskiego), wyszkolenia technicznego
i zawodowego personelu (szkota pilotbw w Pozna-
niu), szkoty mechanikéw, wreszcie brakujacej w Pol-
sce sieci lotnisk. Samoloty w tym programie zajmuja
najskromniejsze miejsce i tylko ze wzgledow propa-
gandy i treningu pilotéw rezerwy.

Lecz pomimo to wszystko, pomimo, iz groma-
dzenie samolotdw po za etatem w wojsku czy tez
w L. O. P. P.,, przy braku odpowiedniej obstugi, jest
niewydajnem uzytkowaniem skromnych funduszéw
spotecznych, spotykamy sie ciggle, niestety, z wyraz-
nemi zastrzezeniami na ten cel inicjatorow, co moze
w swej konsekwencji poderwaé caty gmach z takim
mozotem budowany.

Jest wprawdzie rzeczg zrozumialy, ze prowa-
dzenie akcji za zbiorka samolotéw jest znacznie
prostsze od propagandy, wymagajacej perswazji

i zrozumienia celow L. O. P. P.,—tem niemniej, zda-
niem naszem, wysitek ludzi Swiattych, prowadzacych
kampanje na rzecz lotnictwa, moze i te trudnosci
przetamac, tem bardziej, ze warto$¢ propagandowa
nabytego samolotu przy pierwszym wypadku zni-
szczenia lub pozaru odrazu przepadnie, a nawet mo-
ze rozgoryczy¢ ofiarodawcéw do inicjatoréw.

Wycigg z regulaminu konkursu szybowcow o puhar
im; L. O. P. P.

1. Nagroda przechodnia stanowi puhar na kté-
rym zostaje wyryte imie i nazwisko kazdorazowego
zdobywcy oraz data zdobycia.

2. Nagroda staje sie wiasnoscig zawodnika, kto-
ry w ciggu trzech lat z rzedu Ilub czterokrotnie
z przerwami stat sie zwyciezcg konkursu.

3. Nagroda przyznang zostanie za lot bez silni-
ka, stanowigcy zamknietg petle z powrotem do miej-
sca odlotu, przytem:

a) czas lotu nie moze by¢ krotszym od 15 minut;

b) lot powrotny na miejsce odlotu odby¢ sie mu-
si na wysokos$ci nie mniejszej jak 2 metry ponad po-
ziomem miejsca odlotu:

c) ladowanie w miejscu odlotu nie jest obowigz-
kowem—Ilotnik obowigzany jest przelecie¢ nad kotem
0 promieniu 10 metrow opisanem z wyznaczonego
przez komisarza sportowego miejsca odlotu,
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4. W razie wykonania tego warunku przez
dwoch lub kilku zawodnikéw, nagroda zostanie przy-
znang temu, ktory uzyska lepsze warunki wysokosci
oraz czasu lotu. Przytem kazdy metr wysokos$ci be-
dzie rownoznaczny 5 minutom lotu. Lot moze by¢
dokonany na jedno- lub wieloosobowym szybowcu.

Konkurs modeli,

1. Zarzad Gioéwny L. O. P. P. ustanawia konkurs
modeli w czasie od 1 do 4 pazdziernika w War-
szawie.

2. Konkurs jest dostepny dla wszystkich z wy-
taczeniem konstruktoréw zawodowych.

3. Model musi by¢ wykonany wiasnorecznie
przez biorgcego udziat w konkursie.

4. Kazdy model, wzgl. jego rysunek I22nat. wiel-
kosci) musi by¢ najpézniej do 1 wrze$nia zgtoszony
do Sekcji Technicznej Zarzagdu Gitdwnego Polskiego
Lotniczego Zwigzku Mtodziezy wraz z optata, wyno-
szaca 1 zt. 50 gr.

5. Modele bioragce udziat w zawodach, dzielg sie
na cztery klasy:

A) modele kadtubowe, pedzone guma, odlegtosé
hakow do 60 cm.

B) modele bezkadtubowe, pedzone gumg, odleg-
tos$¢ hakoéw do 60 cm.

C) modele rekordowe,
wolna,

D) modele zaglowe.

6. a) Modele kadtubowe majg zamkniety kadtub,
przyczem najwiekszy jego przekroj musi byé taki,
by dato sie wen wpisaé koto o $rednicy wynoszacej
najmniej 6% rozpietosci.

b) modele bezkadtubowe musza jedynie, zard-
wno jak i modele kadtubowe posiada¢ podwozie, po-
zwalajgce na start i lgdowanie z ziemi, modele o ka-
dtubach kratowych startujg w klasie B.

c) modele rekordowe posiadajg budowe do-
wolng.

d) modele zaglowe posiadajg budowe dowolng.

7. a) Kazdy model klasy A, i B, musi wykona¢
2 loty:

1) ze startu z reki i 2) ze startem z ziemi,

b) Modele klasy B. startujg dowolnie.

c) Modele klasy D. startujg dowolng ilos¢
razy w obrebie przeznaczonego na zawody czasu,
z uprzedniem zameldowaniem lotu.

8. Dla kazdego rodzaju lotu i startu dozwolone
sq 2 proby, z ktdrych owartosciowang jest tylko le-
psza, ewent. start mylny moze by¢ przez kierownic-
two konkursu anulowany.

9. Czas lotu jest mierzony w sekundach (z do-
ktadnoscig do 1*) i absolutna droga prostolinijna od
startu do lgdowania w metrach (z dokt. do 0,25). Dla
klas A. i B. najlepsze rezultaty obydwu rodzai star-
tu sag dodawane i dzielone przez 2, gdyby jeden ze
startow zupeinie zawiodt, bierze sie potowe dru-

giego.

odlegtos¢ hakéw do-

najlepszy czas lotu przy starcie

z reki + najlepszy czas lotu
przy starcie z ziemi.
Wyczyn czasowy =
2
najlepsza  odlegtos¢ lotu przy

starcie z reki + najlepsza od-
Wyczyn legto$¢ lotu przy starcie z ziemi,
odlegtosciowy 2
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wyczyn czas -J- wyczyn odlegtosé.

2

Modele rekordowe wspo6tzawodniczag o najwiek-
szg przebytg droge i najwiekszy zdobyty czas.

Dla modeli zaglowych ilosciag zdobytych punk-
tow jest Srednia arytmetyczna z 3 najlepszych lotéw,
poszczegblne loty notuje sie w/g formuiki:

llo$¢ punktow =

strata wysokosci
czas

W razie jednakowej iloSci punktow nagrode
przyznaje sie dla modeli z wiekszem obcigzeniem
ptaszczyzn nosnych.

10. Nagrody:
a) dlaklasy A, 1 — 200 zi, I —100zt., 11—
by ., ., B, I P | w oo HI -
.H . C T | N 1 1 oo
d , ., DI— ., - ., , -,

11. Organizacje konkursu na podstawie niniej-
szego regulaminu powierza sie Sekcji Technicznej
Zarzagdu Gltdwnego Polskiego Lotniczego Zwigzku
Mtodziezy.

12. Zarzad Gtéwny Zwigzku przedstawi do za-
twierdzenia Zarzadowi Gitéwnemu L. O. P. P. sktad
jury, ktéremu powierzy klasyfikacje wynikéw i roz-
danie nagrdd, oraz udzielenie dyploméw uznania za:

a) estetyczny wyglad i czysto$¢ wykonania,

b) ewolucje w powietrzu,

c) doskonatle rozwigzanie konstrukcji.

Modele redukcyjne.

1. Modele musza by¢ wzorowane na samolotach
uzywanych w Polsce.

2. Konkurs rozpada sie na dwie klasy:

A. modele w skali 1/50
B. P , dowolnej
3. Materjat moze byé dowolny z tem jednakze,

by cato$¢ po wykonaniu data wyglad oryginatu.

4. Owarto$ciowanie polega na doktadnoscii czy-
stosci wykonania, na estetycznym wygladzie.

5. Organizacje konkursu powierza sie Zarzado-
wi Gtownemu Polskiego Lotniczego Zwigzku Mto-
dziezy, jury zaprasza kierownictwo Sportowe.

6. Nagrody:
A, | (dyplom i nagroda ksigzkowa),
n (M & I, * )
11 (dyplom)
B, I (dyplom i nagroda ksigzkowa)
Il (dyplom)
m (¢ , )

Modelarnia lotnicza,

Zarzad Gtowny L. O. P. P. w porozumieniu z Mi-
nisterstwem W. R. i O, P. organizuje w ciggu wa-
kacyj letnich kurs instruktoréw modelarstwa lotni-
czego. Kurs bedzie sie odbywat w Warszawie, roz-
pocznie sie d. 6 lipca, potrwa 3 do 4 tygodni.

Komitet Stoteczny L. O. P. P. komunikuje, ze
z dniem 4 maja rozpoczety sie zapisy na letni kurs
modelarstwa lotniczego. Zapisy przyjmuje i infor-
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macji udziela biuro Komitetu, Senatorska 14, w go-
dzinach 9—3. Na kurs moga by¢ przyjmowane osoby
starsze, jako tez miodziez szkolna bez ograniczenia
wieku.

Ulgi dla cztonkéw L, O. P. P.

Komitet Stoteczny L. O. P. P. prowadzi starania
0 wyjednanie u powazniejszych firm miejscowych
ustepstwa przy nabywaniu towaréw przez cztonkow
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

W najblizszych dniach podany zostanie wykaz
firm, ktére udziela¢ bedg rabatu cztonkom L. O. P. P.

Jest to poczatek akcji przeprowadzonej zgodnie
z naszym Okolnikiem nr. 25.

Godne nasladownictwa,

W gimnazjum im. Zamoyskiego dzieki staraniom
dyrektora gimnazjum, p. posta Lipskiego, zostato
zorganizowane Koto L. O. P. P, do ktdrego nalezy
grono profesorskie i wszyscy uczniowie gimnazjum.

Ofiarno$¢ przemystu gornoslgskiego,

W dalszym ciggu mamy do zanotowania naste-
pujace ofiary przemystu gornos$laskiego na rzecz bu-
dowanego przez nas Instytutu Aerodynamicznego:

Od dnia 1 kwietnia dotgczany jest bezptatnie dla pp. statych
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1) Katowicka Sp. Akc. w Katowicach — 10 ton
zelaza,

2) Tow. ,Huta Pokoju” w Nowym Bytomiu —
10 ton belek.

Przemyst gornoS$laski staje sie przyktadem dla
catej Polski, co ze specjalnem zadowoleniem i
wdziecznem uznaniem podkreSlamy.

Obywatelska ofiarno$¢ prezydenta miasta,

P. K. Waligorski, prezydent m. Kowla, ztozyt
tamt. naszemu Komitetowi Powiatowemu na rzecz
L. O. P. P. hojng ofiare w sumie 500 zi

Komitet L. O. P. P. w Kowlu wyraza za naszem
posrednictwem p. prezydentowi Waligérskiemu zy-
we uznanie i serdeczne podziekowanie.

Uczynnos¢ Podlaskiej Wytworni Samolotow,

Podczas uszkodzenia, jakiemu ulegt nasz samo-
lot L. V. G. w Biatej Podlaskiej, Zarzad Podlaskiej
Wytwdrni Samolotow nietylko zapewnit wszelkg po-
moc naszemu mechanikowi, lecz udzielit jej catkiem
bezinteresownie i odmoéwit zlikwidowania swoich
kosztow.

Za te uczynno$¢ Zarzad Giowny L. O. P. P.
sktada na tem miejscu Zarzadowi Podlaskiej Wy-
twdrni Samolotéw serdeczne podziekowanie.

rocznych pre-

numeratorow ,,LOTU POLSKIEGO,, miesiecznik, poswiecony technice pod tytutem:

.PRZEGLAD LOTNICZY"™

wychodzacy pod redakcjg prof. Cz. Witoszynskiego, z udziatem pp.:

inz. J. Grzedzinskiego, inz.

Z. Ptodowskiego, inz. M. Pietraszka, ptk. J. de Beaurain
»Przeglad Lotniczy' oddzielnie sprzedawany nie bedzie.

Do numeru biezgcego ,,Lotu Polskiego*4 dotgczony zostaje

Nr. 2 ,Przegladu Lotniczego”.

POSWIECENIE | OTWARCIE CENTRALNYCH KURSOW KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH W WARSZAWIE

4 b m. zostat dokonany akt pos$wiecenia Centralnych Kurséw
Kierowcow Samochodowych w Warszawie, przy ulicy Marjen-
sztadt Nr. 4. Obszerne sale wyktadowe, witasne warsztaty me-
chaniczne, urzadzone podtug ostatnich wymagan techniki i nauki,
pierwszorzedne sity profesorskie z prezesem sekcji samochodo-
wej warszawskiej politechniki p. Szyndlerem, inz. Junosza-Ste-
powskim i wiceprez. sekcji samoch. warsz. polit. p. Mozdzenskim
na czele, odrazu postawity C. K. K. S. na pierwszorzednej stopie.

Na wyktady uczeszcza juz przeszto 300 stuchaczy. Zatozyciel Kap.
Rez. W. Samoch. Eug. Hoppen (kierownik kurséw), znany szeroko
w $wiecie sportowym, daje gwarancje utrzymania C. K. K. S na
odpowiednim poziomie. Grupa zatozycieli, profesor6w i obecnych
na uroczystosci z pp. gen. W. Wejtko (1), E. Hoppen (2), St.
Budnickim (3), mjr. Hryniewieckim (4), hr. Morstinem (5), kpt. Szy-
delskim (6) i sek. Kom. Rzadu p. Daniszewskim (7) w $rodku.
Ayg. Fot. Marjan Fuks-
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Biuro Techniczno-Handlowe

| inz. Mieczystaw KosminsKi
W arszawa, KraRowsKie-Przedmiescie 7, tel. 54-70.
Adres telegr. ,,AVIA™. Oddziaty: PARYZ, WIEDEN.

| Jedyna w Polsce fabryka cellonu, — sprzedaz wszelkiego rodzaju wyrobow
technicznych, a zwiaszcza z zakresu lotnictwa
Przedstawicielstwo fabryk zagranicznych:

Zivy & C-ie, Paryz, A. Kroneis, Wieden, (instrumenty precyzyjne),
i L'air-Export, Paryz, (materjaly Ilotnicze), Reichhold, Fliigger &
Boecking, Wieden (lakiery) i inne.

Zastepstwo firm krajowych.

KOOPROLNA

dawniej Kooperacja Rolna

WARSZAWA, KOPERNIKA 30 telef. 154-15

dostarcza Syndykatom i Stowarzyszeniom Rolniczym

nawozy sztuczne, wegiel, koks, smary,
oleje, nafte, benzyne, materjaty budowla-
ne, zelazo, galanterje zelazng, maszyny,
I narzedzia rolnicze, nasiona selekcyjne.

Posiada oddziaty:
Poznaniu, Katowicach, Gdansku i Londynie.
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~,FLAMMARION T ARSIN Yo RIS %
Aparaty i przybory fotograficzne pierwszorzedn_ Okulary_ i binokle ze szktami Z_eissa i Goerza.

Lornetki pryzmatyczne teatralne i polowe. Kom-

jakosci z uwzgl. najnowszych udoskonalen. : X .
Wykonywanie wszelkich rob6t amatorskich pasy, krokomierze, kur\_/lrtnetry, cyrkle precyzyj-
: ne it p.

Ustuga fachowa. Ceny najnizsze. O

0

Polskie Towarzystwo Handlowe Sp. AKc.

Oddziat w Warszawie: ul. SwietoKrzysKa 27, m. 4.
Centrala w KraKowie: ul. StawKowsKa 1

Oddziaty: Biatystok, GdansR, Lwow, t6dz, Poznan, Wilno.

Adres telegraficzny dla O H A N99
Centrali i Oddziatéw 99 I

Posiada stale na skladzie, wzgl. dostarcza bezposrednio z fabryk witasnych i reprezentowanych:
wegiel, materjaty budowlane, nawozy sztuczne, chemikalja, wyroby i materjaty drzewne, maszyny,
narzedzia rolnicze i rzemie$lnicze, zelazo i jadalne towary kolonjalne.

Reprezentacja AustryjacKiej FabryKi Telefondéw, dawniej J. Berliner w Wiedniu.
------------- artyKuty radio — techniczne. ----------—--
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Przy Restauracji | Kl.

| Bar Amerykanski 1 UNJ A

Senatorska N2 27. ' MoniuszKi 12, tet. 43-87

zostat otwarty

" restrivracas — surer © 1,Gafe  Restaurant” ]

| w najwiekszym w sSréodmiesciu |

Rendez-vous | ogrodzie |

wykwintnego towarzystwa ‘ f Zp|Qan Werandq ]Kry,cmi |02“m|. ‘

1 j 1 Wieczorem Koncert.

FHE TR O RTE N L UEE G OGOt e mmiait A A~ e || i ian s

Syndykat Reprezentacji Handlowych

Spétdzielnia z ogr. odp.
CENTRALA: Warszawa, Krak.* Przedmiescie 30, tel. 8-88.
Adres telegraficzny: REPHAN - WARSZAWA
AGENTURY: Lwoéw, £6dz, Réwne, Kowel, Bydgoszcz, Zdotbunowo, Berlin, Paryz, New-York, Wieden, » Aielsingfors,
Konstantynopol. =--meee . e ERN , DZIALY: le6bny — roln”® .olonjalny.
RACHUNKKI BIEZACE: Bank Polski, P. K. O, Bank Handlowy WW arszawie, Bank ZacHodn’, Bank Przemystowcéw W Poznaniu, P *$ 'ﬁ(Kreso‘[W



