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JesteSmy W peilnym letnim sezonie. Ozywit sie ruch
na wszechswiatowych linjach powietrznych, rozpoczeta sie
kampanja sportowych rekordéw, zawodéw. Zawody te da-
dza miare energji i sprawnos$ci pilotdbw wszystkich kra-

jow, Wykaza poczynione techniczne postepy i rozrost li-
czebny lotnictwa.

IV niemieckich pieciokreznych  zawodach czerwco-
wych do konkursu staje okoto setki samolotéw, We Fran-

¢ji zawody o puhar Zenith, nagrode Solex, puhar Miche-
lina, Wielkg Nagrode Francji, puhar Laniblina, puhar
de Beaumont sg tylko fragmentem ruchliwej kaTnpanji
sportowej, petnej panstwowych i lokalnych premij i nagrdd.
Anglja z jej Derby i Royal Cup, W#tochy z Coppa
Baracca i Gran Premio d'lialia, Belgja z kilkoma za-
wodami, Stany Zjednoczone, wreszcie Czesi z dorocznym
konkursem im. Prezydenta Masaryka w kampanji lotni-
czej zajmuja wybitne miejsca.

*
W Polsce od lat k”ku ustalony
N
Polski sport zostat doro.czny sportowy kqn urs
lotniczy noszacy miano Lotu  Okreznego.
' Pierwszy w r. 1922 byt realnym

sukcesem, drugi odbyt sie w 1923.

Organizacja trzeciego w roku 1924 spotkata sieg
z sprzeciwem gen. Ledegue, 6wczesnego szefa departa-
mentu  Zeglugi Powietrznej. Aero Klub musiat z niegj
zrezygnowa¢ a wedrowny puhar utkngt w swej wedréwce
w I-ym putku lotniczym.

Objecie steru departamentu zeglugi powietrznej przez
gen. Zagoérskiego pozwolito na nadzieje, ze polski sport
lotniczy odzyska utracong wolnos¢ a w szerokich kotach
lotniczych przyniosto zapowiedz pieciu lotéw okreznych
w roku biezacym, w ktdrych wszyscy nasi piloci bedg mo-
gli zmierzy¢ swe sity.

Zapewne o realizacji tych zawodéw ustyszy nieza-
dtugo og6t polski, jednak sezon jest juz w petnym biegu
a organizacja zawodéw w porze jesiennej narazong jest
U nas zawsze na niepewnos$¢ pogody.
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Organizowany przez Zwigzek
Lotnikéw Polskich w Poznaniu, sfi-
nansowany przez Lige Obrony Po-
wietrznej  konkurs  lotéw  szybo-
wych odbyt sie w Gdyni w okresie od
17 maja do 14 czerwca r. b. i Wykazat, jak zwykle, en-
tuzjazm i poSwigcenie konstruktordw, zapat pilotéw i obo-
jetnosc prasy. Okazato sie takze, iz teren w Oksywji nie
nadaje sie do lotdw szybowych i ze organizacja przy-
sztych zawodéw musi by¢ poprzedzona dalszem staran-
nem badaniem terenéw przez Lige Obr. Pow. Panstwa.

| te jednak zawody korzystnie odbi¢ sie¢ powinny na
technice polskich konstruktoréw szybowcdw, pozwalajac
im czerpa¢ wskazowki z whasnych doswiadczen, zwalnia-
jac od zbyt nieraz $lepego poddawania sie obcym Wzorom
lub inspiracji techniki ptatowcowej.

Zawody ujawnity kilku dobrze zapowiadajgcych sie
pilotdw szybowcowych, ktdrzy w odpowiednich warunkach
da¢ moga piekne rezultaty.

Moéwi sig szeroko i niezaWsze
stusznie o polskiej niezgodzie. Lot
nictwo dato przyktad, ktory zaprze-
cza tej niekorzystnej dla nas opinji.

Konkurs szy-
bowcow
w Gdyni.

Potgczenie Ko-
mitetu Lotnie-
twa Sanitar-

nego z Ligg Istniejgca od lat Kilku, powstata
Obrony Po- w tym samym niemal czasie co Li-
wietrznej Pan- ga Obrony Powietrznej Panstwa
stwa. organizacja lotnicza, Kktéra energicz-

nie i skutecznie pracuje nad tworze-

niem w Polsce lotnictwa sanitarnego — Komitet Lotnictwa
Sanitarnego —zgtosita sie na apel Walnego Zgromadze-
nia Ligi i potaczyta sie z nig, stajac sie w niej sekcjg
lotnictwa sanitarnego

W ten sposéb i ta dziedzina spotecznej pracy lot-
niczej zostata zeSrodkowana w Zarzadzie Gléwnym
i Komitetach Ligi—zyska¢ na tem powinna i praca nad
sanitarnem lotnictwem.

Komitet Lotnictwa Sanitarnego przyktadem swym
powinien pociggna¢ Wszystkie Kota i Kotka, pracujace w Pol-
sce W dziedzinie lotnictwa do racjonalnego zjednoczenia.

W jednoSci bowiem tworzy sie sital
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wiec
bez

latamy
silnika!

Bez silnika roz-
poczeliSmy hi-
storje lotnictwa. Bez
silnika wykonat Li-
Henthal swe dwa ty-
sigce lotow — bez sil-
nika wznosit sie de
Bris,Mouillard,Ferber,
Wright i wielu innych,
czerpiac energje do lo-
tu swych szybowcow
w pradach wiatrow
i we wiasnej ciezkosci.
Udoskonalenie lek-
kiego silnika skiero-
wato rozwdj lotnictwa
na obecne tory. Platowiec, zaopatrzony we wtasne zré-
dto mocy, jakiem stat sie silnik, zaniedbat zupetnie wy-
zyskania dynamicznych pierwiastkow natury.

Od natury odbiegliSmy daleko. Ptaki zagloloty
bez poruszen skrzydet utrzymuja sie diugie godziny
w przestworzach. Zasadniczg prace za nie dokonywa
wiatr, w ktérym zaglujag — a lekko znizajac swoj lot
zdolne sg diugo szybowac¢ ku ziemi.

Ptatowce silnikowe coraz bardziej oddalajg sie
od tych zdolnosSci — palmy pierwszenstwa w obecnej
technice lotnictwa na innej zdobywane s3g pta-
szczyznie, gdzie ostatnie stowo nalezy do ptatowcdw
nie posiadajgcych niemal zadnej zdolnos$ci szybowa-
nia — w razie-zatrzymania silnika ostro mkng one
ku terenowi.

Z niemieckich wzgérz w Rhén powiato nowe ha-
sto — hasto nawrotu do natury.

Zapoczagtkowany przez Klemperera, Heintzena,
Martinsa nowy prad lotnictwa bez silnika opanowat
linne kraje. Odezwata sie Francja, Anglja, Czechy,
Witochy, Rosja. Rywalizacja stworzyta nowe rekordy.

Rekordy te siegajg juz dzi$ 8 godz. 4 min. 50 sek.
lotu bez lgdowania (Maneyrol), wysokosci 545 m.
(Descamps), dystansu 8 km 100 (Thoret) a nieoficjalnie
59 km (Schultze).

Lotnictwo bez silnika ma zarliwych adeptéw
] ma zdecydowanych przeciwnikow. Ci ostatni wi-
dza w niem rozrywke, rozrywke niebezpieczng i luk-
susowg. Widzg w niem sport lokalny i sezonowy
i odmawiajg mu w konsekwencji wszelkiej wartosci.
Zapominajg, ze sporty zimowe i gorskie sg rowniez
sezonowe i lokalne i ze takich lokalnych i sezono-
wych sportow jest wiecej i nikt nie moze odmoéwi¢
im racji bytu. | nie chcg widocznie wiedzie¢, iz sport
jest dla narodu szkota hartu, energji i szlachetnej ry-
walizacji.

Lotnictwo bez silnika ma jednak i inne zastugi,
ktérych nie mozna lekcewazyé. Nie mozna lekcewa-
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zy¢ doswiadczen i wskazdwek technicznych, ktdre
stajg sie przyczynkami do zwiekszenia przenikliwo-
$ci 1 podniesienia wydajnosci lotniczej ptatowcow
ani tez wyrobienia czujnosci lotniczej i instynktu
ptasiego pilotow.

Obecne zawody lotnictwa bez silnika w Gdyni,
ochrzczone przez inicjatoréw ze Zw. Lotnikdw Polsk.
w Poznaniu mianem Il Wszechpolskiego Konkursu
Szybowcow byty wihasciwie wywiadem sit naszych na
tem polu. Miano konkursu nie odpowiada tresci na-
szych nadbattyckich lotéw. Byt to wywiad nietylko
dla Polski, byta to pierwsza préba dla kazde-
go z uczestnikow, dla kazdego samolotu. Dla pilotow
byto to pierwsze zetkniecie sie z nieznanemi, nowe-
mi warunkami lotu.

Z posrod kilkunastu konstruktorow, ktdrzy sta-
neli na pagorku Oksywji, dwéch bodaj tylko, Jach
i Drzewiecki, brali udziat w poprzednich zawodach
na Czarnej Gorze — pomiedzy pilotami nie spoty-
kamy nikogo z tych, ktérzy juz mierzyli sie z zada-
niami szybowemi nad Biatkg. Zatowa¢ nalezy, ze
znani z tych lotow piloci: Bartel, Tadeusz Karpinski
i Ulass nie wzieli udziatlu w zawodach.

Komitet Organizacyjny, uzyskujac dla konkursu
przeszto 20 powaznych nagréd zrobit wiele, by uczy-
ni¢ go pociagajacym, jednak szybkie tempo, w jakiem
konkurs zorganizowano, a skutkiem tego zbyt krotki
jego termin, spowodowa¢ musiato opOznienie jed-
nych, a nawet rezygnacje ze strony innych. To tez
z 21 zgtoszonych uczestnikéw tylko 15 samolotéw
przybywa do Gdyni, niektére z nich jednak do chwili
zamkniecia zawoddw nie zostaty catkowicie wykon-
czone, pomimo, iZ na miejscu zorganizowany war-
sztat zostat oddany do dyspozycji zawodnikéw przez
Komitet dla remontu i budowy.

Zapowiedziane na dzien 17 maja rozpoczecie za-
wodéw odbyto sie punktualnie i juz nazajutrz Strzel-
czyk na samolocie Bydgoszczanka braci Dziatow-
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skich rozpoczyna krot- locie dn. 26 maja pilot
kim lotem (15 sek. 25) Wrembel bierze czas 65
zawody. _ sek.,,—Wrembel lata cze-

Wkrotce jednak oka- sto, korzysta umiejetnie
zuje sie, iz wybrany te- z kazdego wiatru i tere-
ren nie posiada niezbed- nu, laduje ostroznie, spo-
nych W*aS(_)_IWOSCI_. Pagor- kojnie i systematycznie
ki Oksywji o nieznacz- totalizuje. Gdy Jach
nem wzniesieniu nad po- ogranicza sie do dwoch
ziomem gdynskiej doliny lotbw na swym znanym
przy wiatrach potudnio- juz z Czarnej Gory Za-
wych mogty stac sie te- busiu, przyswajajac sobie
renem kor;ystnym dla odrazu dystans 560 me-
doswiadczen szybowych tréw, ktory nie zostat
i na tem Komitet Orga- przez nikogo przekroczo-
nizacyjny opierat swe ny, a montujgcego sie
nadzieje —niestety staty w warsztatach Bimbusia
si¢ one tylko marzeniem: pozostawia Szulczew-
w okre5|e_ zawodow pa- skiemu, SzulczewskiiJa-
nowaty wiatry zachodnie kubowski rywalizuja
lub zachodnio-p6lnocno- z Wremblem, pierwszy
zachodnie, wzglednie na samolocie 3-go putku
zdecydowany Nord.Skto- lotniczego  (konstruktor
nito to ostatecznie Ko- inz. Walis), drugi na szy-
misj¢ Sportowa do zanie- bowcu warszawskiej Se-
chania pierwotnego kie- kcji Lotniczej Kota Me-
runku startu i do kiero- chanikéw Stud. Polite-
wania lotow z innych JEST WIATR! chniki (konstruktor stud.

zbocz: niekorzystnych
znéw pod wzgledem terenowym. Pod wzgledem sity wia-
tru warunki rdwniez niedopisywaty —zawodnicy stawali

NA START.

do lotu przy wiatrach od 6 m. na sekunde, dokonano
kilku lotéw przy 4,5 m wiatru, naogot jednak na ca-
ty okres 27 dni zawodow zaledwie 12 nadawato sie
do latania.

To tez dzieki tym warunkom, ktérych zmieni¢
nie zdota najbardziej nawet sprezysta organizacja,
rezultaty zawodéw sta¢ sie musiaty dla laikow zawo-
dem, a optymistow spowodowaty do pesymizmu.

W rzeczywisto$ci za$ zawody przedstawiajg sie
interesujgco. Szereg samolotéw wykazat bardzo re-
alne zalety — kilku pilotow robito z dnia na dzien
widoczne postepy, wtajemniczajgc sie w arkana szy-
bowania. Tu i owdzie wyczuwa sie préby zaglowa-
nia, piloci png sie na wysoko$¢, czynig zawroty.

Entuzjazm ros$nie i pobudza energje — niepowo-
dzenia i katastrofy nie zrazajg nikogo. Od poczatku
zawoddéw zwraca uwage szybowiec Mi$, kadtubowy
jednoptat, inz. Bohatyrewa, na ktorym w pierwszym

Drzewiecki), noszgcym
dumnie konterfekt Czarnego Kota. Inni uczestnicy badz
ulegajg wiekszym lub mniejszym niepowodzeniom i re-
montujag pokaleczone cztonki swych ptakéw, badz
montujg pospiesznie niewykonczone samoloty, inni
zndw spokojnie czekajg na ,lepszg atmosfere".

Gra ryzykowna — kto kogo przetrzymal!

W dniu 8 czerwca po 9 pieknych lotach Czar-
ny Kot po nieudanym odlocie, odwrécony do gory
ogonem przerywa ni¢ swego pieknie zapowiadajace-
go sie zywota. Ani rozwazania na temat niebezpie-
czenstwa zlego wyrzutu przez obstuge startu, ani
remont warsztatow juz go do zycia nie powrdca.

Tymczasem Szulczewski wzbija sie na wysokos$¢
23 metré6w nad poziom startu, a nowy niebezpieczny
konkurent staje do zawoddéw. Jest nim Stempkowski
na szybowcu lotnikow morskich z Pucka, wystepuja-
cym pod dewiza ,Spiesz sie powoli". Stempkowski
odrazu wykazuje sie jako doskonaty pilot. Spieszy

OGONEK DO STARTU,
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istotnie, aby wyrownac czas stracony i czyni olbrzy-
mie postepy. Fatalna katastrofa w dniu 11 czerwca
skutkiem ztamania sie w locie sterownika przerywa
pieknie rozwijajacq sie karje.re i konczy sie powaz-
nem pokaleczeniem Stempkowskiego.

Nie doczekawszy sie orkanowych powiewow
Grzmilas wyprowadza swojego ,,Orkana“, ktory mu-
si sie kontentowa¢ mniej odpowiedniem $rodowiskiem.
Orkan, ktoremu Jury przyznato pierwszenstwo do
puharu Ligi Obrony Powietrznej Panstwa ,za najle-
piej skonstruowany szybowiec", daje kilka lotdw na-
wet przy stabych wiatrach, ktore zapewne spowodo-
waty niejedne wyrzuty sumienia u sympatycznego
konstruktora. Lecz nikt nie powrd6ci minionych dni...

Nic nie pomogg zale i narzekania — wszystko
sie konczy, skonczyty sie i zawody w Gdyni.

Zakonczenie przynosi dyplomy i nagrody, ki6-

ORKAN MIZDRZY SIE PRZED LOTEM.

rych dtugg liste notuje nasza kronika, daje bilans na-
bytej wiedzy i doSwiadczen oraz wypoczynek orga-
nizatorom, tym zwdaszcza, na ktoérych polskim try-

EL.

O zdrowil

chwilg rozwoju lotnictwa wojskowego i cywilne-
2 go, zaczeto zwraca¢ baczng uwage na ludzi po-

Swiecajacych sie zawodowi lotnika. Jeszcze

w tych czasach kiedy samoloty byty no-
woscig, badania lekarskie wykazaty potrzebe
pewnych odpowiednich warunkéw pracy i jej
ograniczen dla goérnikow, nurkéw, jakotez dla
ludzi posSwiecajgcych sie sportom. Powstaty w ten
spos6b kryterja ilosci i jako$ci pracy i badania
szczegbtowe organizmu, zdolnosci i sit danych
osobnikbw w stounku do ich zawodu. Zreszta
poco siega¢ daleko; zwyczaj ogledzin lekarskich
przy wstapieniu do stuzby wojskowej jest ogro-
mnie dawny i wszystkim znany.

Przeto juz przed wojna, gtéwnie za§ w osta-
tnich latach zainteresowano sie lotnikami. Do-
Swiadczenie ubiegtych lat wykazato, ze prawie
75% wypadkdw rozbicia sie samolotdw nalezato
przypisa¢ nie tyle wadom aparatow, ile zbyt
pobieznemu badaniu i niedostatecznej kontroli
stanu psychicznego pilotow. Dzi$ juz niektore
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PO REKORD WYSOKOSCI.

bem podziatu pracy spadlty ciezary obowigzkow,
a nie zaszczyty reprezentacji. Podziat ten, uSwiecony
wiekami, ktérego utajonej madrosci nie osmielilibys-
my si¢ kwestjonowac, sprawit, ze inz. Bohatyrew, p.
Swiecicki, prof. Smosarski i niestrudzony komisarz
sportowy i ,,do walki ze spekulacjg — major Ptach-
ta dali piekng miare energji.

Uroczysto$¢ rozdania nagrod odbyta w dniu
14 czerwca w Hotelu Kaszubskim na Kamiennej Go-
rze pod przewodnictwem dowddcy marynarki koman-
dora Unruga po przemowieniach pik. de Beauraina,
prezesa Jury, inz. Bohatyrewa z Komitetu i ppik.
Grzedzinskiego w imieniu Ligi, zakonczyta sie skrom-
nym wspolnym obiadem, gdzie musujgca wylewnos$é
serc polskich zastgpita najzupetniej cudzoziemskie
wina, a w harmonji poszumu Bakttyku przerywanej
programowemi dzwiekami hotelowej orkiestry dzie-
kowano sobie nawzajem, polskiej marynarce za na-
sze morze, Lidze Obrony Powietrznej Panstwa za
umozliwienie materjalne catej imprezy, organizato-
rom za zawody, a spoteczeristwu polskiemu za zde-
cydowang wole zycia, ktdra jest i bedzie rekojmig, iz
nie ustaniemy w pracy lotniczej.

Od nas zaleze¢ bedzie, bySmy wybrali dobrg droge.

Bt.

e lotnika.

panstwa jak: Anglja, Francja, Stany Zjednoczone, Ja-
ponja i Wtochy moga chlubi¢ sie nielicznemi wprawdzie,

OBOZOWISKO W OKSYWII.
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ZWYCIESKI MIS LATA.

lecz postawionemi na powaznej stopie laboratorjami
dosSwiadczalnemi z dziedziny, jedli tak jg nazwa¢ mo-
zna, ,medycyny aeronautycznej”. Na Zachodzie
wszyscy lekarze znajdujacy sie przy putkach i szko-
tach lotniczych obowigzani sg bada¢ perjodycznie
stan zdrowia uczniow i pilotow.

Ze smutkiem stwierdzi¢ nalezy, ze u nas brak
podobnych badan jest kompletny. Badanie kandy-
datow odbywa sie bardzo pobieznie. Jakiez bowiem
rezultaty da¢ moga ogledziny w czterech $cianach
jakiego$ pokoju? Lekarze specjalisci w dziedzinie
medycyny aeronautycznej twierdzg, ze byto im nie-
zwykle trudno, w czasach gdy nie istniaty jeszcze
przyrzady stuzace do tego celu, stwierdza¢ konkret-
nie np. poczucie r6wnowagi u danego osobnika. Dzi$
wiec lotnictwo zagraniczne rozporzadza catym sze-
regiem przyrzadow, jak specjalne klosze stuzgce do wy-
wotania zmian ci$nienia atmosferycznego i niskiej
temperatury, ruchome fotele, dajgce mozno$¢ zba-
dania poczucia rownowagi oraz laboratorja psycho-
metryczne, fizjologiczne i bakterjologiczne.

U nas, jak dotad, lekarz, chcac wybada¢ np. zdol-
nos$¢ utrzymywania rownowagi jakiego$ kandydata
do szkoty lotniczej, okreca delikwenta kilkanascie
razy wkoto i pusciwszy go nagle, stwierdza, czy ten
zachwiat sie czy nie. Tak prymitywne badanie nie
stwierdza niczego i rezultaty moga by¢ tylko zadne.
To tez wypadki w naszem iotnictwie sg niezmiernie
czeste.

Badania zawodowe muszg by¢
wprowadzone na jak najwyzszg skale.

bezwzglednie
Nie chodzi

JACH LECI PO REKORD DYSTANSU.
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tutaj wcale o podstawowe ogledziny wstepne, ktdre
jak wiadomo odrzucajg ludzi o chronicznych wadach
organizmu. W pierwszym rzedzie wymagane by¢
muszg i $cisle ocenione nastepujace cechy; zdrowe
serce, ptuca, nerki i system nerwowy, dobry wzrok
i stuch, odporno$¢ na zmeczenie i t. d.

Zbadanie powyzszych nie przedstawia wiekszych
trudnosci. Sprawa komplikuje sie jednak kiedy przej-
dziemy do réwniez niezbednych badan psycho-me-
trycznych. A wiec stanu reakcji nerwowych, t. zw.
zimnej kiwi, bystro$ci umystu i tego, co sie nazywa
»zdolnosScig lotu“.

Najbardziej skrupulatne badania wstepne nie
stanowig przytem gwarancji. Zdolnosci swe lotnik
potrafi ujawni¢ dopiero po diuzszym czasie latania
(4—10 lotow). Duzo bardzo uczniéw z chwilg nadej-
$cia probnych lotow staje sie niezdolnymi do dalszej
nauki. Tlumaczy sie to w pierwszym rzedzie bra-
kiem przyzwyczajenia i odruchami natury nerwowej
i psychicznej wywotanemi nowemi wrazeniami, jak
Swiadomoscig oderwania sie od lgdu statego i mimo-
wolng obawag wypadku. Perjodyczne badania i stata
piecza lekarska nad poczatkujgcym lotnikiem jest
wiec rzeczg nieodzowng i olbrzymiej wagi.

LOTNICTWO SZYBOWE TO NAWROT DO NATURY...
DWAJ PRZYJACIELE: KPT. JAKUBOWSKI I CZARNY KOT.

Zastuzony badacz francuski na polu medycyny
aeronautycznej Dr. Jarsaux mdagt stwierdzi¢ z wias-
nej praktyki, ze na 100 kandydatéw do zawodu lot-
niczego mniej wiecej 25—20 moze by¢ dopuszczo-
nych do szkoty, a z tych zaledwie 10—4 zostaje lot-
nikami. Niema sie zresztg czemu dziwi¢. W kazdym
razie, budowa cztowieka wykazuje, ze nie byt on
przeznaczony do zycia w przestworzach. Dzi$ lot-
nictwo jest jeszcze pewnego rodzaju sztuka; prawdo-
podobnie z biegiem czasu rozwinie sie ono tak da-
lece, ze jak teraz kazdy cztowiek ma swdj okreslony
zawd@d; inzyniera, robotnika, lekarza, rolnika i t. d.,
tak samo zwyczajnym bedzie zawdéd lotnika. Czto-
wiek ma duza zdolno$¢ przyswajania sobie rdéznych
warunkow zycia i bedzie tez z czasem wiecej od-
porny na trudy lotnictwa. Z cztowiekiem zdrowym
racjonalny ,trening” robi niemal cuda!

Styszy sie czesto powiedzenie, ze kto$ ,stargat”
sobie zdrowie podczas wojny. Takiemu targaniu
zdrowia podlegajg piloci tak w czasie wojny jak
i pokoju. Sktadajg sie na to przyczyny nietylko psy-
chiczne, lecz i czysto fizyczne. Obserwacje kilku le-
karzy-specjalistow angielskich i francuskich wyka-
zaty istnienie pewnych dolegliwosci, ktorym podle-
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BYDGOSZCZANKA W LOCIE.

gaja nawet niektérzy bardzo do-
Swiadczeni lotnicy w chwili gdy znaj-
dujg sie na duzych wyso-
kosciach, specjalnie przy
szybkich zmianach ci$nie-
nia atmosferycznego.

Pilot wystawiony jest
na ciggte zmiany warun-
kéw pracy. Mozna sobie
tatwo wyobrazi¢ stan je-
go serca lub ptuc, przy
zmianach wysokosci lotu
2.000-—7.000-3.000 mtr.
i to liczac czas na minuty. Organizm przy takich wa
runkach wyczerpac sie musi.

Sic transit
gloria mundi...

Lot de

Major Francesco de Pinedo odleciat w podroz
z Witoch do Australji w dn. 22 kwietnia.

Majorowi towarzyszy mechanik Campanelli.

Lot odbedzie sie na wodnoptatowcu Savoia 16
ter, przystosowanym do ziemnych lgdowan, silnik
jednak mocy 600 koni jest konstrukcji francuskiej
znanej firmy Lorraine Dietrich.

Droga de Pinedo idzie z Sesto Calende do Mel-
bourne znanym szlakiem indyjskim przez Rangun
i Kalkutte. Pierwotny plan lotu via Tokio zostat
w drodze przez lotnika zmieniony, istotnie droga
do Tokio odbiega od prostej linji w kierunku pét-
nocno-wschodnim o przeszto 5000 km., tak, ze trudno
nawet zrozumie¢ racje, ktore sktonity pierwotnie do
utozenia marszruty przez stolice Japonji. Byty to mo-
ze wzgledy politycznej, moze handlowej natury,
a moze cheé rozegrania match‘'u o lepsze wyniki
z Pelletierem Doisy. W kazdym razie obecna zmiana
jest najzupetniej usprawiedliwiona. Marszruta z In-
dji idzie wzdtuz archipelagu Indyj Holenderskich
i dopiero na powrotnej drodze de Pinedo leci na
Tokio.
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Kazdy putk lotniczy ma swego
przy kazdem lotnisku znajduje sie
i pomoc lekarska! Dlaczego nie wykorzysta¢ tego
i nie stworzy¢ laboratorjum badahA okresowych?
Lekarz przydzielony dc lotniska, badajagc pilotow
stale, moze mie¢ do rozporzadzenia biuletyn stanu
ich zdrowia i tatwos$¢ stwierdzenia pewnych od-
chylen od normalnego. Nietrudno bedzie wtedy
stwierdzi¢, ze np. pilot X potrzebuje odpoczynku,
ze pilot Y dzi§ nie moze odby¢ lotu, ze pilot Z musi
by¢ zwolniony ze stuzby i t. p.

Z chwilg, gdy istniejg specjalisci chorob ptuc-
nych, wewnetrznych i t. d., w okresie gdy lotnictwo
rozwija sie coraz bardziej, nalezy stworzy¢ odpo-
wiednich specjalistow. Mamy w Warszawie szkote

dla medykéw wojskowych. Wy-

starczy wzig¢ przyktad ze szkoty

dla lekarzy wojskowych
w Paryzu ,Val de Gra-
ce”, gdzie jest caly sze-
reg wyktadéw i demon-
stracji z dziedziny me-
dycyny aeronautycznej.
Czy nie datoby sie
tego wprowadzi¢ i u

lekarza,
ambulatorjum

TAK ODWRGCONO
CZARNEGO KOTA
OGONEM.

Wprowadzenie badan

psycho - fizjologicznych

wstepnych i pdzniejszych perjodycznych bedzie tyl-
ko z korzyS$cig dla panstwa, lotnictwa i wiedzy.

P ine do.

Etapy podrdzy lotnika nie przekraczajg dzien-
nie 1100 km. Nie bedziemy ich wylicza¢, ograniczy-
my sie do kilku gtéwnych punktow podrézy.

W dniu 25 kwietnia de Pinedo lagduje w Bagda-
dzie, dnia 30-go w Charbaar, gdzie burza go zatrzy-
muje, a konieczno$¢ matych reparacji postoj przedtu-
za, dn. 8 maja lotnik jest w Bombaju, U-go w Kal-
kucie, a 14-go w Rangunie. Na tej przestrzeni jednak
szybko$¢ ogodlna przelotu nie dordéwnuje szybkosci
Pelletiera, ktory dokonat przelotu z Paryza do Ran-
gunu w czasie krotszym o dni 8.

Z Rangunu lotnik witoski przebywa Singapoore,
Batavie, Surobaye do Australji i dn. 3 czerwca laduje
w Perth, przebywajgc 17.130 km.

W Melbournie de Pinedo zatrzyma sie dwa ty-
godnie, poczem droga przez Manille w 18 etapach
poleci do Tokio, skad w 25 etapach ma przelecie¢
do Rzymu, zamykajac linje 53.890 km.

Og0lny budzet przelotu majora de Pinedo zostat

preliminowany dekretem W. Komisarjatu Lotnictwa
w wysokosci 700 tys. lir.
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JERZY LESISZ.

Komitet Lotnictwa Sanitarnego w Polsce.

stagpit do Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,

gdzie stat sie autonomiczng Sekcjg w Za-

rzadzie Gitoéwnym. Komitet ma za sobg dwu-
letnig historje. Dnia 9.1 1923 r. zostat ogtoszony
rozkaz Ministra Spraw Wojskowych w ,Dzienniku
Rozkazow", zatwierdzajgcy Komitety Utworzenia
Lotnictwa Sanitarnego w Polsce, ktérych najwaz-
niejszym celem bytoby zbieranie sktadek pienieznych
dla nabycia samolotéw sanitarnych.

Komitety te — organizacje zbyt wielkie, nie mo-
gty sprezyscie i szybko rozwing¢ swej dziatalnosci,
dlatego tez w ciggu pierwszych dwodch lat istnienia
nie we wszystkich okregach osiggnety najwyzszg
sprawno$¢. Spadek waluty markowej w tym okresie
rowniez nie sprzyjat powiekszaniu sie kapitatu
zebranego z ofiar.

Wzgledy te skionity Ministra na wniosek Szefa
Departamentu VIII Sanitarnego juz w jesieni powo-
ta¢ do zycia Komitet Wykonawczy Lotnictwa Sani-
tarnego w Polsce w sktadzie pieciu cztonkow, ktory
posiadat bardzo szerokie petnomocnictwa dla zyw-
szego propagowania akcji stworzenia wojskowego
lotnictwa sanitarnego.

Komitet Wykonawczy utworzyt Komisje Propa-
gandy Lotnictwa Sanitarnego i od tej chwili rozpo-
czat sie okres nie-
zwykle ozywionej
dziatalnosci Komi-
tetu i Komisji, kto-
re doprowadzity do
zebrania bardzo po-
waznego kapitatu
pozwalajagcego za-
kupi¢ juz w roku
biezagcym dwa apa-
raty sanitarne.
Précz tego propa-
ganda lotnictwa sa-
nitarnego  prowa-
dzona drogg odczy-
tow, publikacji fa-
chowych artykutéw
w prasie stotecznej
i prowincjonalnej
doprowadzita do
zrozumienia nara-
zie w sferach le-
karskich i aptekar-
skich koniecznoédci
utworzenia lotni-
ctwa sanitarnego.

Propaganda ograniczata sie przewaznie do kot
lekarskich i aptekarskich i z tych sfer przedewszyst-
kiem ptynety na cele Komitetu fundusze.

I na tym jednak terenie dziatalno$¢ propagando-
wa Komitetu Wykonawczego L. S. spotkata sie
z pracg propagandowg Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa, wywotujgc, odczuwang zarbwno przez
pp. Okregowych Szeféw Sanitarnych jak i Komitety

K omitet Lotnictwa Sanitarnego w Polsce przy-

SPOSOB LADOWANIA RANNEGO DO SAMOLOTU...

Wojewddzkie L. O. P . P, konieczno$¢ zwigzania
pracy Komitetu w mozliwy sposéb z L. O. P. P. MySl
ta kietkujac przybierata rozne formy i dopiero w
maju r. b. doszto do potgczenia sie Komitetu Wyko-
nawczego z Ligg Obrony Powietrznej Panstwa na
warunkach kooptowania z pos$réd cztonkéw Komi-
tetu Wykonawczego trzech cztonkéw do Zarzadu
Gtoéwnego L. O. P. P. oraz utworzenia sekcji auto-
nomicznej przy Gtéwnym Zarzadzie L. O. P. P. Wo-
bec tego Komitety Lotnictwa Sanitarnego dziata¢ be-
da pod egida Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i od-
tad wspdipraca przyniesie zwiekszone korzysci tak
pod wzgledem materjalnym jak i moralnym dla Lot-
nictwa Sanitarnego i L. O. P. P. Mam wiare i ufnosc,
ze pod tym nowym dla nas sztandarem Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa sprawa wojskowego Lotnictwa
Sanitarnego jeszcze szybszym krokiem posunie sie
naprzod.

Ze przystepujemy do Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa nie bez zadnego dorobku mowig za siebie
nastepujgce dane:

1) posiadamy juz jeden, przerobiony, ptato-
wiec sanitarny typu Albatros C. X,

2) zamowilisSmy i zadatkowaliSmy w Paryzu
dwa ptatowce sanitarne: jeden typu Breguet
14 T. Bis z ofiar
Polskiego Po-
wszechnego Towa-
rzystwa Farmaceu-
tycznego i jeden ty-
pu Hanriot przez
Dep. VIII Sanit., —
na wniosek dr. Za-
wadzkiego lzba Le-
karska Warszaw-
sko - Biatostocka
uchwalita zakupic¢
jeden samolot sa-
nitarny, — zebra-
nie Polskiego Po-
wszechnego Towa-
rzystwa Farmaceu-
tycznego postano-
wito ufundowac pta-
towiec sanitarny P.
P. T. F. na ktory
juz zebrano okoto
30.000
jarze  krakowskiej
Dyrekcji Kolei Pan-
stwowych na wnio-

sek p. prezesa Rucinskiego uchwalili opodatko-
wac sie jednorazowo na zakup innego zndéw sa-
molotu sanitarnego — i krakowskie Towarzyst-
wo Ratunkowe rozpoczeto akcje celem zakupie-
nia samolotu sanitarnego.

W ten sposob w chwili przeksztatcenia sie Ko-
mitetu w jego nowg forme stwierdzi¢ mozemy, ze
mamy za sobg juz znaczng dokonang prace.
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Apel nasz do konstruktordw
i dziataczy lotniczych by wypo-
wiedzieli sie w sprawie budowy
drewnianej i metalowej w lotni-
ctwie przynosi plon  Z otrzyma-
nych odpowiedzi podajemy dzi$
poglady inz. G. Mokrzyckiego
i inz. W. Czapskiego, dyr. dep.
w M. Kolei.

Drzewo czy metal?

INZ. GUSTAW MOKRZYCKI:

Ankiete Lotu Polskiego w doniostej sprawie
zasadniczego tworzywa w produkcji samolotow
uwazam za niezmiernie aktualng i celowg — mam
nadzieje, iz potrzebe dyskusji na ten pierwszo-
rzednej wagi temat odczuwajg wszyscy nasi kon-
struktorzy, to tez z mitg checig staje do apelu.

Wedtug mego zdania jezeli pewng rzecz mo-
zemy rownie dobrze wykona¢ z drzewa lub metalu,
nie ulega watpliwosci ze ekonomiczniej jest dany
przedmiot wykona¢ z metalu. Pieknych mebli np.
z metalu robi¢ nie mozemy, ale ptatowce metalowe
sq z pewnos$cig nie gorsze od drewnianych. Jakie
tedy wzgledy przemawiajg na korzys¢ metalu?

1) Materjat drzewny jest niejednolity, z punktu
widzenia wytrzymatos$ci materjatéw, dwa prety
wyciete z jednej deski mogg mie¢ rézne wtasciwosci.
Nadto dobre gatunki drzewa, to wypadkowa sze-
regu przypadkow, wiec gleby, klimatu i t. d. i t.d.
Natomiast dobry gatunek stali to rzecz procesu
fabrycznego zupeinie $cisle okreslonego. Magazy-
nowanie blachy stalowej nie wymaga wielkiej sta-
rannos$ci, podczas gdy najpiekniejsze nawet drzewo
przez lada przeoczenie w konserwacji mozna zu-
petnie zmarnowac.

2) Doktadnos$¢ obrdébki metalu jest bez porow-
nania wieksza niz u drzewa. Nadto drzewo obro
bione zmienia pod wptywem warunkéw zewnetrz-
nych swe wymiary, mimo najstaranniejszych $rod-
kdw zapobiegawczych.

3) Z kwestjag powyzej poruszong #aczy sie
sprawa wymienialno$ci poszczegdlnych elementéw
ptatowca. Aby elementy byty wymienialne, t. j. aby
cze$¢ juz wbudowang mozna byto z jakichkolwiek
powodow zastagpi¢ elementem nowym, muszg ich
Wymiary by¢ utrzymane w granicach przepisanych
tolerancji. U metalu jest to kwestja bardzo tatwa
do osiaggniecia, u drzewa w wielu wypadkach wprost
niewykonalna.

4) Widzimy, ze z punktami 2 i 3, #tgczy sie
sprawa seryjnej i masowej produkcji, decydujgca
w czasie wojny o losach armji na polach bitew.
Tylko i jedynie metal nadaje sie do masowej pro-
dukcji, gdyz dobra organizacja moze wykluczy¢
niespodzianki przy produkcji surowca i przy pro-
dukcji wiasciwej.

5) Jezeli jaka$ produkcja jest masowa, jest ona
rownocze$nie tania. Konstrukcja metalowa musi
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by¢ zasadniczo tania, tembardziej, ze przy obrébce
metalu tatwiej wykluczy¢é prace reczna, niz przy
konstrukcji drzewnej.

6) W zglad
talowe sg bezsprzecznie trwalsze
na niszczace wptywy otoczenia
drzewne.

Tak wiec widzimy,
tania: drzewo czy metal
pytanie jafo metal?

Scislej, metale lekkie czy stal? Gdyby kto$ 15
lat temu zapytat: drzewo czy duraluminjum, nara-
zitby sie na kpiny. UmieliSmy tylko drewniane
ptatowce budowaé i basta. Otdéz dzi$ jeszcze sta-
lowych dobrze budowa¢ nie umiemy.

Dla mnie jednak nie ulega najmniejszej watpli-
wosci, ze to jest kwestja niedtugiego czasu. Za
stalg przemawia mndstwo wzgledéw. Wiec tatwosc
produkcji surowca. TanAszy surowiec i poOtfabrykat,
tatwiejsze metody tgczenia elementow stalowych,
majace za sobg cate lata pomysinych prob (spa-
wanie i zgrzewanie w miejsce nitowania).

Stosunek wytrzymatosci do ciezaru stali nie
jest gorszy niz u stopéw lekkich. Jezeli w produk-
cji stopdw lekkich nie bedzie jakiego$ rewolucyj-
nego skoku naprzod, stal musi lekkie metale wy-

na konserwacje. Konstrukcje
i mniej podatne
niz konstrukcje

ze wtasciwie
trzeba dzi$ sobie

zamiast py-
zadac

przec.

W kazdym razie stal to hasto na najblizsza
przysztosc.
DYR. INZ. W. CZAPSKI:

Czy w komunikacji napowietrznej majg by¢ uzy-
wane ptatowce drewniane, czy metalowe?

Zagadnienie to jest stale na porzgadku dziennym.
Walka o drzewo i metal w konstrukcji samolotow
toczy sie tak na tamach pism fachowych, jako tez na
terenie wspotzawodnictwa w fabrykacji.

Zwolennicy jednego i drugiego materiatu przyta-
czajg w jego obronie przekonywujgce argumenty.
Pod wptywem wspdtzawodnictwa wynajdywane s3
nowe metody badania 1 zastosowania materjatow,
stanowigcych podstawe konstrukcji ptatowca i w
$lad za ostatniemi modelami metalowych Junkerséw
fabryki francuskie i angielskie budujg doskonate pta-
towce drewniane.

Jaki bedzie rezultat tych zapasow? Odpowiedz
na to pytanie jest dla nas bardzo wazna i pilna. Bu-
dujemy narazie ptatowce wojskowe wedtug wzoréw
zagranicznych. Lecz, niezawodnie, w kréotkim cza-
sie nasi konstruktorzy dadzg nam projekt samolotu
polskiego. Juz teraz zachodzi pilna potrzeba zajgé
sie sprawg budowy krajowych ptatowcow komuni-
kacyjnych.

Czy mamy zaczyna¢ od ptatowcow drewnianych
zeby pdzniej przejs¢ na metalowe?

Nie bede przytaczat argumentéw przemawiaja-
cych za uzyciem tego lub innego materjatu. Sg one
znane czytelnikom ,Lotu Polskiego".

Pragne natomiast przeprowadzi¢ pewng poucza-
jaca analogje z dziedziny innych lokomocji, dotych-
czas uzywanych:

A zatem w dziedzinie lgdowej komunikacji wi-
dzimy przeobrazenie konnego wozu drewnianego w
udoskonalony samochdd catkowicie metalowy.

W szystkie najwazniejsze czesci sktadowe wago-
nu tramwajowego sg zelazne lub stalowe,

W wagonach kolejowych drzewo stopniowo za-

mi



10 LOT

stepowane jest przez zelazo nawet przy budowie
pudla, szczegblnie w wagonach osocbowych, przezna-
czonych do pociggow pospiesznych.

W komunikacji wodnej jesteSmy Swiadkami ta-
kiego samego zjawiska: nie bytaby do pomyslenia
budowa wspotczesnego kolosu morskiego, gdyby
chciano uzy¢ do tego drzewa.

A zatem widzimy, ze w miare zwiekszenia po-
jemnosci pojazdéw i statkdw i w miare zwiekszenia
sie predkosci lokomocji, a zatem zwiekszenia sie
i niebezpieczenstwa z tem potaczonego, konstrukto-
rzy bezwzglednie zastepujg drzewo metalem.

Czyzby miato by¢ inaczej przy budowie samolo-
tow? Wspdtzawodnictwo drzewa z metalem mozli-
wem jest jeszcze przy budowie obecnych ptatow-
cow o matej pojemnosci. Musimy jednak jasno sobie
powiedzie¢, ze przyszto$¢ komunikacji lotniczej be-
dzie mogta by¢ zipewniona tylko przez zastosowanie
samolotéw o znacznie wiekszej, niz dotychczas po-

KALWARJA POD KRAKOWEM.
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jemnosci, pozwalajgcej znacznie obnizy¢ koszta tran-
sportu i takiej konstrukcji, ktora bedzie mogta za-
pewni¢ bezpieczeAstwo podrézy w stopniu jaknaj-
wiekszym.

Obecne ptatowce 6—12 osobowe nie wytrzymu-
ja kalkulacji wobec konkurencji innych 3$rodkow
lokomocji, a przedsiebiorstwa lotnicze moga istnie¢
tylko dzieki otrzymywanym subsydjom.  Obecny
koszt podrézy powietrznej oblicza sie wedtug taryfy
pierwszej klasy pociggu pos$piesznego. Komunikacja
powietrzna nod wzgledem finansowym wdwczas sta-
nie na pewniejszym gruncie, gdy samolotami zaczng
lata¢ podrézni za biletami klasy trzeciej, po kilka-
dziesigt os6b na jednym ptatowcu.

Sadzac z dotychczasowych postepow w kon-
strukcji ptatowcéw komunikacyjnych, mozna spo-
dziewac sie, ze taka ewolucja nastgpi w niedalekiej
przysztosci, a to zdecyduje sprawe wyboru materja-
tu na korzy$¢ metalu.

Samoloty matosilnikéw e

W budzecie angielskiego cywilnego lotnictwa
sg przewidziane 22.000 funtow szterlingdw, jako za-
pomoga dla sportowych klubéw lotnictwa matosilnn
kowego. Angielskie Ministerstwo Lotnictwa dostar-
cza kazdemu klubowi dwa catkowite samoloty mato-
silnikowe, jeden motor zapasowy, narzedzia i czeSci
zapasowe na 0gdélng sume 2.000 funtéw szterl. W ra-
zie rozbicia aparatu Ministerstwo przyjmuje na sie-

bie potowe kosztow.
*

M atosilnikowy jednoptatowiec Pander (konstruk-
cji firmy Pander en Zonen w Hadze), ktory robit tak
dodatnie wrazenie w ostatnim paryskim Salonie Lot-
niczym dokonywa bardzo udatnych lotdw na lotnisku
w Bourget koto Paryza Podajemy jego opis technicz-
ny: silnik Anzani typu ,,Y“ 30 MK, catkowita dtugos¢
4,95 m, rozpietos¢ skrzydet 8 m, powierzchnia 10,8 m,
waga samego samolotu 175 kg, z calem obcigzeniem
280 kg, najwieksza szybkos$¢ 130 km.
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POLARNY LOT AMUNDSENA.

oald Amundsen w dniu 21 maja o godz. 17 m.
R 15 wyruszyt z Zatoki Krolewskiej (Kings Bay) na

wyspie Szpicberg na wyprawe do bieguna pot-

nocnego. Olbrzymie trudnosci dotychczasowych
wypraw polarnych wielki badacz krajow podbieguno-
wych postanowit oming¢ i aby je ominaé zdecydowat
uzy¢ Srodkéw powietrznej zeg'ugi i dokona¢ lotu na
dwuch wielkich metalowych wodnoptatowcach Dor-

nier Wal niemieckiej fabryki Dorniera we Wto-
szech. Zakupione przy wudziale amerykanskiego
miljardera Lincoln Elswortha, ktérego syn wzigt

udziat w wyprawie, samoloty przywiezione zostaty
na dwuch norweskich statkach Fram i Hobby, zbu-
dowanych do polarnych podrézy — statek Fram nie-
raz stuzyt juz Amundsenowi i Nansenowi w ich pod-
biegunowych wyprawach.

Podréz samolotem do bieguna pdinocnego nie
jest niemozliwoscig; Zatoka Szpicbergu jest oddalo-
ng od bieguna o 1,105 km — poszczegolne etapy lo-
tu Pelletiera Doisy miedzy Paryzem a Tokio, a szcze-
gblnie lot Lemaitre'a i Arracbarda z Paryza do Villa
Cisneros (Senegalja) znacznie przekraczaty odleg-
tos¢ te wraz z powrotng droga.

Roald Amundsen nieraz przeliczat juz te mozli-
wosci, wiedziat, ze w razie potrzeby bedzie mdgt,
zamiast z powrotem do Kings Bay, zawrdéci¢ po
przelocie nad biegunem w kierunku przylgdka Ko-
lumbji, na po6tnocno-amerykanskiej wyspie Granta,
odlegtego od bieguna zaledwie o 700 km.

Zatoga kazdego samolotu sktadata sie z dwuch
pilotéw i jednego mechanika: na ptatowcu Amundse-
na byli to: doskonaty pilot Hialmar Riser Larsen, pi-
lot Omdahl, mechanik Horgen, na ptatowcu Ells-
worth'a piloci Dietrichsen i Feucht i mechanik Zins-
mayer.

Ptatowce Dornier Wal z 2 silnikami Rolls Royce
Eagle IX #3cznej mocy 720 MK majg dobrg opinje
technicznag. Na jednym z tych samolotéow wtoski lot-
nik Locatelli w roku ubiegtym, gdy projekt wyprawy
Amundsena, w ktérej miat uczestniczyé, zostat odto-
zony, odbyt dtugi przelot z Pizy we W#oszech przez
Islandje do Grenlandji, szlakiem amerykanskiego lo-
tu naokoto $wiata, niefortunne lgdowanie na morzu
zmusito go do przerwania swej dalszej podrézy.

Pojemnos¢ wodnoptatowca Dornier Wal pozwa-
la na 2,500 kg wagi, uzyteczno$¢: dato to moznosé
Amundsenowi zaopatrzenia wyprawy w zywnos¢,
przewaznie sproszkowang, w utensylja kuchenne,
namioty, narty, futra, broA palng, artykuty sanitarne
i t. p. iznaczny zapas benzyny, smardw i troche
czesci zapasowych do silnika i samolotu.

Szybkos$¢ samolotu wynosi 180 km na godz., bra-
no jednak w rachube 150 km szybkoS$ci przecietnej
przy przecietnych wiatrach przeciwnych.

Podr6z wiec do bieguna i z powrotem do Kings
Bay nie powinna byta przekroczy¢ 16 godzin, do
Kolumbji, gdzie znajduje sie dawny sktad zywnosci
z biegunowej wyprawy Pearyego tylko godz. 12

Roald Amundsen powinien byt powro6ci¢ na
Szpicberg nazajutrz dn. 22 maja, miedzy godz. 10 a
12 w potudnie.

Od dnia tego mijaty dtugie tygodnie, w ciggu ktd-
rych zadna wie$¢ o Amundsenie do nas nie dotarta.

Aby zabra¢ wiekszg rezerwe benzyny Amund-
sen pozostawit na wyspie nadawczg stacje radiote-
legrafu, skazujac sie na strate wszelkiej tacznosci z
cywilizowanym S$wiatem. Liczne thumy, zwilaszcza
w miastach skandynawskich oczekiwatly wiesci o
triumfalnym powrocie odwaznego badacza, kt6rego
przygotowania $ledzono wszedzie z podziwem.

Biegun milczat.

Tysigce pytan cisnely sie na usta, tysiace przy-
puszczen i trapiagcych watpliwosci biagkatly sie po
gtowach. Przezy¢ ich nie zdotat we Florencji ojciec
jednego z uczestnikdéw, miljarder Elsworth.

Amundsen nie jest lekkomysinym mitodziericem.
Urodzony w Borje w r. 1872, szybko, pociaggniety
urokiem nieznanych krain pdétnocy, staje sie zapa-
lonym zeglarzem. Opuszcza medycyne i przechodzi
do marynarki, a w 1897 r. dociera do 71° szerokosci.
Bada podinocne brzegi Europy. W 1907-9 szykuje sie
do bieguna pdinocnego, lecz po rzekomem odkryciu
tego bieguna przez Peary’ego przerzuca swe zamia-
ry na potudnie i w r. 1911 zdobywa na Framie biegun
potudniowy. Watpliwosci czy Peary dotart do same-
go poéinocnego bieguna skianiajg go do wyprawy
arktycznej. Entuzjasta lotnictwa decyduje sie lecie¢
samolotem. Mysl ta spotyka wielu zwolennikéw od
czasOw tragicznej wyprawy balonem wolnym An-
dree'go. Nalezy wspomnie¢ projekt wyprawy sterow-
cun Shenandoah, przygotowania Grettir Algarssona,
szykowang ekspedycje Mac Miliona, finansowane
przez Japonje zamierzenia Hammera. Okolice ark-
tyczne odwiedzane juz byly przez lotnikbw —
Mittelholzera w 1923 r. (Szpicberg) i Locatellego
w 1924 (Grenlandia), nie liczagc rosyjskiego lotu na
Nowg Ziemie (1924 r.).

Wie$s¢ o zniknieciu Amundsena wywotata zy-
wiotowy odruch ratowniczy. Utworzony w Stanach
Zjednoczonych Komitet w ciggu pierwszych juz dni
zebrat przeszto pot miljona dolaré6w. Norwegja,
Francja, Stany Zjednoczone organizowaty wyprawy,
w ktérych zmobilizowano $rodki morskie i powietrz-
ne. Jednak organizacja wypraw wymagata znaczne-
go czasu, gdy tymczasem w sierpniu zapada noc po-
larna, a zasoby zywno$ciowe Amundsena i towa-
rzyszy nie mogly by¢ zbyt powazne.

W szak dtugie miesigce i rok moze mogly mingc
. Nim na niezbadanych przestrzeniach znalezionoby
$lady nieustraszonych powietrznych zeglarzy, na
przestrzeni petnej wod nieznanych, lodowcéw ru-
chomych, lgdéw lasem iglic przeréznego wymiaru
pokrytych, przepasci $niegiem zasypanych, w kté-
rych wszechwtadnie panuje $mierc.

Dnia 18 czerwca radio—depesze przyniosty wiesé
0 powrocie samolotow Amundsena. Mato wiesci,
przy ktérych serca ludzkie na catym Swiecie tak jed-
nakowg wspoOtczujg radoscia.

Wyprawa dotarta do 87° 20’ pdinocnej szeroko-
$ci i okoto 40 mil geogr. pozostato jej do bieguna.
Trudy niezmierne udaremnity jej dalszy lot, lecz
obfite zdobycze wiedzy usprawiedliwity jg zupetnie.

Wyprawa Amundsena jest nowym triumfem lot-
nictwal
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Lotnictwo

arzenia o lotnictwie sanitarnem sg nie wiele
I\/I mtodsze od najstarszych legend ludzkos$ci o lo-

cie. Juz bohaterowie Homera, gdy ,,mgta prze-

stonita ich oczy”, tratowane kopytami koni bo-
jowych, pragneli, by cudownie szybkie skrzydta prze-
niosty ich ze zgietku walki do zacisza domowego. To
marzenie 0 powietrznych skrzydtach przes$ladowato
wszystkich, pozbawionych pomocy, rannych i chorych,
bez wzgledu na epoke, od najdawniejszych az do naj-
nowszych czas6w.

Z myslg dania ludzkos$ci tych powietrznych
skrzydet ginie doktor medycyny Pilatre de Rozier,
usitujgc balonem juz w 1785 roku przelecie¢ nad
kanatem La Manche.

Gdy w 125 lat p6zniej Bleriot spetnia ten zamiar,
juz w samolocie, generat-lekarz armji holenderskiej
de Mooy marzy o przewozeniu rannych zapomocg
samolotéw wzglednie balondéw.

W 1912 roku doktér Duchaussoy, sekretarz Sto-
warzyszenia dam francuskich, ogtasza konkurs na
budowe samolotu sanitarnego, ktérego szkic tworzy
lotniczka Helena Dutrien.

Tegoz roku, staraniem senatora francuskiego
Reymonda, lekarza i pilota w jednej osobie, oddany
zostaje wczasie manewrdw samolot dla potrzeb stuz-
by zdrowia. Senator Reymond nie moze uzyskac te-
go dobrodziejstwa dla stuzby zdrowia w czasie woj-
ny, bo ginie jako pilot od kuli wroga, zaraz w pierw-
szych miesigcach dziatan wojennych.

Karol Richet, profesor akademji lekarskiej juz
od 1893 roku pracuje nad skonstruowaniem maszy-
ny do latania, opierajagc sie na fizjologji lotu ptakéw.
Doktér C-hassaing, pomagajac jako student w pra-
cowni Richeta, po raz pierwszy marzy o ,niemozli-
wosci” przewozenia rannych na wojnie drogg po-
wietrzng. Powotany, juz jako poset do Izby Deputo-
wanych, a lekarz rezerwy, na wojne, Chassaing pra-
cuje przez 20 miesiecy w pociggu sanitarnym. Gdy
w pierwszych miesigcach wojny codziennie umiera-
ja ranni w jego pociagu, codzien cierpi z powodu
»0kropnosci i tragicznego realizmu wojny". Razu
jednego ranny pilot krzyczy gtosno, ze nie zniesie
meki transportu, ze chce by¢ wieziony swoim samo-
lotem. Marzenia z czasOw studenckich stajg nanowo
w umysle Chassaing’a i z nieubtaganym nakazem zg-

sanitarne.

dajg uzycia samolotu, jako S$rodka do przewozenia
wszystkich rannych. Ale rzeczywisto$¢ jest daleka
od marzen miodosci. Jedyna odpowiedzig na pierw-
sze zadanie Chassainga w Izbie Deputowanych
i prasie paryskiej byto: ,Czyz i bez tego nie mamy
dosy¢ $mierci!”

Z rodzinnego miasta swego Dijon otrzymuje
Chassaing list, ze propozycje jego powinny by¢ przy-
bite na drzwiach kos$ciota i gminy jego miejsca ro-
dzinnego, jako wzor ..niebezpiecznej bezmys$inosci”.
W kohcu autor listu zyczy, by Chassaing byt pierw-
szg ofiarg swych fantastycznych doswiadczen.

Tej rady ustuchat ojciec lotnictwa sanitarnego i
w czasie pierwszego lotu 22 wrze$nia 1917 roku jed-
nego rannego imitowat Chassaing, a drugiego... worek
z piaskiem.

Chassaing wybudowat we wrzes$niu 1917 r. kabi-
ne w ptatowcu A. E. F., pozwalajgcg na transport
dwoch rannych lezgcych. Platowiec ten po miesigcu
uzyty zostat z powodzeniem na froncie rzeki Aisne,
tak, ze w 1918 roku doktor Chassaing w ten sam spo-
sOb urzadzit kabiny na ptatowcach typu Breguet,
wprowadzajac przytem boczng $ciane, odsuwang
przy wktadaniu rannych.

Szerszego zastosowania jednak lotnictwo sani-
tarne na froncie zachodnim nie osiggneto, na skutek
sieci doskonatych drég kotowych i kolei zelaznych,
umozliwiajgcych transport rannych w samochodach
i wagonach z duzg szybkos$cig i wygoda. Bardziej
gruntownym doswiadczeniom z ptatowcami sanitar-
nemi przeszkodzito zreszta zakonczenie wielkiej
wojny.

Mimo to francuska Dyrekcja Stuzby Zdrowia
nie zaniedbata dalszych ulepszen w dziedzinie lot-
nictwa sanitarnego i na kongresie chirurgéw dnia
1-go pazdziernika 1920 r. widzimy nietylko dwuoso-
bowy ptatowiec sanitarny typu Breguet, ale nawet
przystosowany na pie¢ lezagcych oséb samolot Far-
man F. 50.

W czasie, gdy w samej Francji oddawano sie
drobiazgowym prébom i ¢wiczeniom z samolotami
sanitarnemi, sprawa przewozenia rannych i chorych
na ptatowcach nabrata poteznego rozmachu dzieki
inwencji, $miatosci i wysokiemu poczuciu kolezen-



Nr 22 LOT

stwa pilotow francuskich, latajacych poza granica-
mi swej ojczyzny.

Mianowicie, korpusy okupacyjne francuskie w
Syrji i Maroku byty, a i obecnie sg zmuszone prowa-
dzi¢ zaciekte i uporczywe walki z miejscowemi
szczepami, zaopatrzonemi w czasie wojny obficie w
bron i amunicje. Poza bitnym i licznym nieprzyjacie-
lem, wojska francuskie majg tam do pokonania nie-
stychane trudnosci terenu i klimatu.

W grudniu 1920 r., gdy do garnizonéw francus-

kich w Syrji, badZz odcietych przez nieprzyjaciela,
badz zasypanych naokoto masami $niegu, nie mozna
byto dotrze¢ inng drogg, jak powietrzng, rozpoczat
sie improwizowany transport na ptatowcach. Ranne-
go, wymagajacego pomocy chirurgicznej, ktérej nie
mozna byto udzieli¢ w odcietym garnizonie — wno-
szono na rekach przez otwdr, przeznaczony dla pilo-
ta i uktadano na miejscu wyjetego karabinu maszy-
nowego. W ten spos6b mozna byto przewozi¢ tylko
jednego rannego i to w do$¢ niewygodnej pozycji do
t. zw. Centrow Sanitarnych,
bedacych w Beyrut. Aleppo,
Damaszku i innych, W ten
pierwotny sposob przewie-
ziono od grudnia 1920 .
do marca 1921 r. przeszio
osiemdziesieciu rannychkto-
rzy zgineliby, wedtug wszel-
kiego prawdopodobienstwa,
bez pomocy chirurga.

Na skutek tych doswiad-
czeh rzad francuski wystat
w marcu 1921 r. do Syriji
i Maroka ptatowce sanitar-
ne typu Breguet 14 T.
z kabing Chassain'ga w li-
czbie 60 sztuk. W ciggu
szesciu miesiecy dokonano

tymi samolotami przeszto
siedemset transportow ran-
nych i ciezko chorych,

bez wypadku.

Z miesigca na miesigc
wzrastato zaufanie do no-
wego rodzaju transportu
zarowno wsrod lekarzy,
jak, gtownie, wérdéd samych poszkodowanych. Ran-
ni byli najlepszymi propagatorami i apostotami pta-
towcéw sanitarnych, jako szybkiego, nie meczacego,
pozbawionego wstrzg$nienn srodka transportowego.
Zaraz po przystaniu do Maroka ptatowcédw sa-
nitarnych Breguet - Chassaing zaprowadzono stata
komunikacje dla rannych miedzy posterunkiem fs-
sual, a szpitalem w Mekues zapomocg eskadry, zto-
zonej z szeSciu pratowcdw. W ciggu 57 minut prze-
wiozta ona 18 rannych na przestrzeni wynoszacej
80 kim.
Nie jest to bynajmniej rekord odlegtosci, gdyz
w drugiej potowie 1921 r. na froncie w Syrji przewie-
ziono rannych z brzegéw rzeki Eufratu do szpitala
w Aleppo, czyli na przestrzeni wynoszacej przeszto
250 kim., bez widocznych wptywdéw ujemnych.
Oczywista, tak duze przestrzenie przebywaé¢ moze
ranny w samolocie Breguet 14. T. Bis, gdzie kabina
jest catkowicie ostonieta, ogrzewana pradem elek-
trycznym, widna, wzglednie os$wietlona, — miesci
w sobie dwdch rannych, lezagcych na noszach, przy-
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krytych kotdrami, ogrzewanemi elektrycznoscig i le-
karza lub sanitarjusza, majgcego pod rekg wszelkie
konieczne narzedzia i opatrunki oraz aparat do wde-
chiwania tlenu.

Jak widzimy, pomystowos$¢ lekarzy, ofiarnosc
i kolezenstwo lotnikéw stworzyly nowy rozdziat
w historji dgzenia do poprawy losu rannych i cho-
rych.

Inne panstwa pozostaty pod tym wzgledem da-
leko za Francja. .

Niemcy w czasie Wojny Swiatowej uskuteczniali
transport rannych ptatowcami w sposéb nastepujacy:
na gornej powierzchni skrzydet ptatowcéw bojowych
i stuzacych do celow tgcznosci miedzy piechotg i arty-
lerjg, przymocowywano rzemienie do przypinania no-
szy z rannymi. Nosze stawiano na skrzydle wzdtuz ze-
wnetrznej powierzchni kadtuba ptatowca. Ranny i no-
sze— starannie przymocowane. W dniach wiekszych
walk lotnicy obowigzani byli lgdowa¢ na skutek umo-
wionych sygnatéw z punktéw opatrunkowych kompa-
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nij sanitarnych dywizji, zabierali na skrzydta ptatowca
dwoch symetrycznie utozonych rannych i przewozi-
li ich do szpitala polowego, potozonego na dalszych
tytach. Specjalnych ptatowcow sanitarnych w cza-
sie wojny Niemcy nie uzywali.

Obecnie, wobec skrepowania lotnictwa niemiec-
kiego i mozliwos$ci poczynan tajnych, trudno jest po-
wiedzie¢ co$ pewnego. Faktem jest, ze wszystkie pa-
sazerskie ptatowce niemieckie, ktérych majg 5 razy
wiecej niz Anglja, moga by¢ kazdej chwili dostoso-
wane do potrzeb sanitarnych. Niektéremi z nich,
w razie potrzeby, przewozg nawet obecnie chorych.
Napewno wiec, w razie wojny, Niemcy nie bedg cier-
piaty na brak ptatowcéw sanitarnych, ktérych nie
omieszkajg celowo zuzytkowaé dla dobra swych
rannych.

Armja amerykanska do dzi$ dnia nie wprowa-
dzita specjalnych ptatowcédw sanitarnych, positkujac
sie w razie potrzeby do transportu rannych i chorych
ptatowcami zwykiemi. Ranni sadzani sg na miejscu
obserwatora. Powoduje to jednak szalone niewygdd
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przy przewozeniu chorych ze ztamanemi konczynami
dolnemi etc.

Anglja, idac sladami Francji, zaprowadzita w
swych kolonjach duze ptatowce sanitarne, zwane
ambulansami latajacemi. W wygodnej kabinie jest
miejsce dla o$Smiu lezacych rannych, lekarza i sani-
tarjusza. Specjalng uwage zwrdcono na zaopatrzenie
w wode i wentylacje.

Ogo6tem ewakuowano dotychczas drogg po-
wietrzng okoto 3,000 rannych i chorych, z czego 1U
zawdzigcza szybkosci i ‘tagodnosci ewakuacji nie
tylko swe zdrowie, ale ocalenie zycia, ktdre przy in-
nym rodzaju transportu niewgtpliwie nie datoby sie
utrzymac¢. Prawie cata ta ilos¢ ewakuowanych za-
pomoca lotnictwa sanitarnego odnosi sie do kolo-
nij francuskich.

Gtownymi dobroczyhicami setek rannych, wtas-

ciwymi krzewicielami lotni-
ctwa sanitarnego sg putkowni-
cy-piloci Cheutin i Denain.
Pierwszy do niedawna do-
wddca stynnego 37 putku lot-
nictwa w Maroku, zajmuje
opecnie wybitne miejsce w Mi-
njsterjum Wojny w Paryzu.
Putk. Denain, dowddca lotni-
ctwa w Syrji. obecnie jest
pierwszym adjutantem Prezy-
dpnta Rzeczypospolitej Fran-
cuskiej.

Czteroletnie uzycie lotnic-
twa stuzby zdrowia pozwala
twierdzi¢, iz wydajno$¢ jego
zalezy od nastepujacych czyn-
nikdw: szczerego wspodtdziata-
nia lotnictwa i stuzby zdro-
wia; bezwglednej wiary, za-
rowno ze strony lekarzy, jak
lotnikow, w przyszto$¢ lot-
nictwa sanitarnego; wystar-
czajacej ilosci lotnisk; doboru
samolotow, pozwalajgcych na
tatwe prowadzenie, wznosze-
nie sie i lgdowanie. Samoloty
sanitarne powinny by¢ tego ty-
pu co bojowe. Wzglednie duze
koszta lotnictwa sanitarnego
optacg sie, gdy przyjmiemy
pod uwage odcigzenie kolumn transportowych i wptyw
moralny na oddziaty walczgce. W czasie pokoju lot-
nictwo sanitarne jest pozyteczne, zarowno dla woj-
ska, jak ludnos$ci cywilnej. Wojsko coraz wiecej cza-
su spedza w obozach ¢wiczebnych, gdzie brak szpi-

Z witoskiego

Nowy poisztywny sterowiec. Lothictwo
wojskowe witoskie przystagpito do budowy nowego
péisztywnego sterowca, pojemnosci 53.000 m3

Sterowiec posiadac¢ bedzie jedna gondole z przo
du dla zatogi i pie¢ dla agregatow silnikowych.
Agregatow takich bedzie sze$é, po jednym na ka-
zdej gondoli, oprécz tylnej, ktéra zawiera¢ bedzie
dwa agregaty.

Promien dziatania obliczony jest na 5000 km,
szybkos$¢ na 120 km/godz.
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tali. Brak ich rowniez w mniejszych garnizonach.
W centrach przemystowych w razie nieszczes$cia,

przy katastrofach kolejowych, wylewach i nieszczes-
liwych wypadkach, zachodzi roéwniez koniecznos$é
szybkiego transportu. We wszystkich tych wypad-
kach lotnictwo sanitarne jest niezastgpione. Do-
wiodt tego w praktyce, w zyciu prof. Picque z Bor-
deaux. Celem pokrycia Francji siecig linij powietrz-
nych prowadzone sg prace wspdlne ministra wojny,
higjeny i podsekretarjatu lotnictwa. Lotnictwo sani-
tarne réwniez ma by¢é zaprowadzone w Algierze
i Tunisie.

Kazdy korpus armji francuskiej w samej Francji
otrzymuje po jednym samolocie sanitarnym. Samolo-
ty sanitarne sg tgczone w grupy po 3 przy osrodkach
chirurgicznych, ktére majg obstugiwaé. Osrodki chie
rurgiczne sg projektowane w Paryzu, Tours, Bor-

SAMOLOT SANITARNY YICKERS VIMY.

deaux, Lyonie, Nancy i Marsylji. Wkrotce wiec we
Francji catej spetnig sie stowa tworcy lotnictwa sani-
tarnego Chassaing’a: ,Przyjdzie czas, gdy samolot,
ktéry dotychczas niost mord i pozoge, przyniesie
ludzkosci zdrowie i ocalenie".

lotnictwa wojsitowego.

Sterowiec ma by¢ gotowy jeszcze w roku bie-
zacym, proby lotu dokonane bedg na lotnisku
Clampino pod Rzymem.

Nowa organizacja. W dniu 5 maja reskryp-
tem krolewskim weszta w zycie nowa organi-
zacja i etat lotnictwa wojskowego we Wtoszech.

Lotnictwo bedzie miato: 2418 oficerow (26 ge-
neratéw), 4197 podoficerow i 25000 szeregowcOw.
Z 78 eskadr 60 bedzie lgdowych, 18 morskich.
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Przygotowania do lotu pirenejskiego. Dnia 18-go
czerwca odjechat do Paryza p. gen. Zagorski w zwigzku z przy-
gotowaniami lotu pilotdw polskich z Paryza do Lizbony. 1lo$¢
uczestnikow lotu zostata zredukowana do 12. Gen. Zago6rskiemu
towarzyszg w podrézy mjr. Lepszy i por. Szatas. Gen. Zagorski
ma uda¢ sie droga powietrzng z Paryza do Londynu.

Fronval w W arszawie. Znakomity akrobata powietrzny
francuski pilot Fronval bawi w Warszawie, gdzie dokonat wobec
grona wojskowych kilku lotéw popisowych na samolocie Morane-
Saulnier.

Drugi wszechpolski konkurs szybowcow w Gdy-
ni. Konkurs rozpoczat sie dn. 17 maja r. b. Zgtosito sie 21
uczestnikow, staneto do startu 15

W konkursie wziety udziat nastepujace maszyny (liczby
oznaczajg numery szybowcéw): 2) ,Bydgoszczanka ‘ braci Dzia-
towskich, pilot Strzelczyk; 3) ,Zabus" i 4) ,Bimbus$” kpt. Jacha;
6) S. L Il'i 81 S L Il Sekcji Mech. Polit. Warsz. pilot kpt.
Jakubowski, 10) ,,Orkan* por. Grzmilasa; 11) ,,Spiesz sie powoli"
Lotnictwa morskiego, pilot Stempkowski; 12) ,Mi$" inz. Boha-
tyreffa, pilot sierz. Wrembel; 14) ,Mewa“ Poznarnskiego Zwigzku
Kolejarzy, pilot Bilski; 15) ,,Czajka" Poznanskich Warsztatéw
Kolejowych, pil. Skrzypek; 16) ,Mechanik Sekcji Mech. Zw.
Lotn. Polskich, pilot Gorzke; 17) ,Rywal" p. Garsteckiego; 18)
S. 1 3 p. lotn., pilot Szulczewski, 19) S. Il Kom. Woj. L. O. P.
P. w Poznaniu, pilot ptk. Kossowski, 20) ,Motyl" Poznanskiego
Kota Lotn. Szkoty budowy maszyn, pil. Gorzke.

Do dnia zamkniecia dokonano ogoétem 93 lotéw

Jury przyznato nastepujace nagrody:
A) Za najdtuzszy czas utrzymania sie w powietrzu jednorazowo:

I nagroda: szyb. Nr. 12, konstruktor inz. Bohatyreff 3000 zi
szyb. Nr 12, pilot Wrembel 2000
od M. S. Wojsk.

Czas: 65 sek.

Il nagroda: szyb.Nr.Il, konstr. por.-obs. Czechowski
od L. O.P. P. Suwatki;
szyb. Nr 11. ppor-pil. Stempkowski—
puhar firmy Winkelhausen.

Czas: 48 sek.
B) Za najdtuzszy czas utrzymania sie w powietrzu przy najstabszym
wietrze:

I nagroda:szyb. Nr 12, konstr. inz. Bohatyreff —
sygnet ,Kurjera Poznanskiego**;

szyb Nr. 12, pilot Wrembel — puhar
Polskiego Automobilklubu
Wiatr! 4,4 N. Czas: 22 sek.
C) Za osiggnigcie najwiekszej Wysokosci:
| nagroda: szyb. Nr 18, konstr. inz. Walis — silnik

lotn Banku Poznanskiego;
szyb. Nr. 18, pil. Szulczewski 1000 zt.
od Tow Akc. Akwawit w Poznaniu
Wysokos$¢: 23 m

Il nagroda: szyb. Nr. 11, konstr. por.-obs. Czechow-
ski — puhar p. Tarkowskiego z Pozna-
nia i 200 zt ze Starostwa Puckiego;
szyb. Nr. 11,pil. ppor. Stempkowski 500 ,,
od Komitetu Woj. L. O. P. P. Poznan.
Wysoko$¢: 19 m.

D) Za najdalszy lot po linji prostej:

I nagroda: szyb. Nr. 4, konstr. kpt. Jach 1000 ,,
od L. O. P. P. miasto Poznan;
szyb. Nr 4. pil. kpt. Jach , 1000 ,,
od L. O. P P. miasto Poznanh.

Odlegtos¢: 560 m.

1000 ,,

CcC A Tr on

E) Za og6Iny czas lotéw:

I nagroda szyb. Nr. 12, konstr. inz. Bohatyreff. 2000
od Komitetu Woj. L O P. P. Poznan;
szyb. Nr. 12, pil. Wrembel motocykl
13. S A. od Tow. Akc. Wapna i Cemen-
tu Piechcin.
1lo$é lotow: 26. Czas! 9555 sek.;

Il nagroda: szyb Nr 11, konstr. por. obs. Czechowski 1000
od Kom.Woj. L. O. P. P. Poznan;
szyb. Nr. 11, pil. por. Stempkowski 1000
od Komitetu Woj. L. O. P. P. Poznan.
llo§¢ lotow na szyb. Nr. 11 — 13. Czas:

425,7 sek. Nadto lot Stempkowskiego na
szyb. Nr. 17 — 12 sek Razem 437,7 sek.

Il nagroda: szyb. Nr. 18, konstr inz. W alis 500
od Komitetu Woj. L. O. P. P. Poznan;
szyb. Nr. 18, pil. Szulczewski — puhar
mec. Chorzelskiego z Poznania.
1lo$¢ lotéw! na szyb. Nr 18 — 18, nadto
pil. Szulczewski na szyb. Nr. 3—1 i na
szyb Nr 4 — 1. Razem 20 lotow.

Czas: na szyb. Nr. 18 — 404,8 sek.. na
szyb. Nr. 3 — 16 sek.. na szyb. Nr 4 —
4 sek. Razem 4248 sek.

1V nagroda: szyb. Nr 10, konstr i pil. por. Grzmilas —
przedmiot wartosci 250 zt. wzgl. gotéwka
od Komitetu Org. Konkursu
llo$¢ lotéw: 9. Czas: 248 sek.

V nagroda: szyb Nr 6 konstr. Sekcja Lotn. Kota
Mech Stud. Polit Warsz — dyplom
uznania;
szyb. Nr. 6, pil. kpt. Jakubowski — przed-

miot wartosci 250 zt wzgl. gotéwka od
Komitetu Org. Konkursu
llo$¢ lotow: 9. Czas 224, 4 sek

F) Za najlepiej skonstruowany szybowiec:

Grzmilas

I nagroda: szyb. Nr 10, konstr. i pil. por
Tadeusz — puhar Zarzadu Gtoéwnego
L. O. P. P. (nagroda dla konstruktora).

Nagroda wedrowna Zarzadu G+ L. O. P. P. dla pilo-
ta nie zostata zdobyta.
Pilot Stempkowski w dn. 11 czerwca odniést ciezkie obra-
zenia przy wypadku z szybowcem ,Rywal®“ (Nr. 17).

Fabryka Plage i LaSkiewicz. Ptatowiec Potez.
Dnia 10 czerwca b. r. odbyta sie w Lublinie w zaktadach mecha-
nicznych E. Plage i T. Laskiewicz sympatyczna uroczystosé
chrztu pierwszego ptatowca nowego typu Potez XV.

Ceremonji chrztu dokonat gen. Romer w obecnoséci p. wice-
wojewodylubelskiego Bryty, licznych przedstawicieli miejsco
wego spoteczenstwa oraz zaproszonych przedstawicieli prasy
warszawskiej

Lige Obrony Powietrznej Panstwa reprezentowat cztonek
Gt Rady Nadzorczej p. Jozef Szwejcer 'z Warszawy.
Dyrektor firmy p. Arkuszewski oprowadzat zebranych po zakta-
dach, udzielajac szczeg6towych wyjasnien i specjalnie podkre-
$lajac Scista i stata kontrole wojskowa ktérej obecnie poddane
zostaty zaktady.

Fabryka czyni europejskie wrazenie i przygotowana jest
w danej chwili do fabrykacji 25 ptatowcéw miesiecznie. W ciggu

najblizszych 4-ch miesiecy ma dostarczy¢ wojskowosci 100 pta-
towcédw nowego typu
Z powodu ztej pogody projektowany lot nowego Poteza

nie odbyt sie. Natomiast dnia poprzedniego zostat on oblatany
przez znanego pilota p. Mroczkowskiego, zaangazowanego pr2ez
firme E. Plage i T. LaSkiewicz, i spisat sie doskonale. Oby to
byto dobrg wrézbag na przysztosc!



16 LOT

FEDERACJA MIEDZYNARODOWA AERO-
NAUTYCZNA (F. A. 1)

Konkurs balonéw kulistych o drugi puhar Gor-
don Bennetta. Po ostatecznem zdobyciu w roku ubiegtym pu-
haru Gordon Benneta przez znakomitego belgijskiego pilota balo-
néw Demuytera, belgijski Aeroklub z wtasnych funduszéw wyzna-
czyt miedzynarodowa nagrode Il puharu Gordon Benneta z regula-
minem poprzedniego puharu, ktéry zostanie przyznany panstwu
ktére trzykrotnie kolejno go zdobedzie.

Odlot do ktérego staneto 18 zawodnikéw, nastgpit w Bru
kseli w dn. 7 czerwca.

Zwyciezca zawodoéw jest belg Veenstra, ktéry 10 czerwca
0 godz. 10 rano wylagdowat w Torignana (Hiszpanja) oddalonem
0 1500 km. Nastepnym w klasyfikacji jest Demuyter (700 km.).
Na 18 zawodnikéw trzech wylagdowato na morzu.

AFRYKA POL

Poczta powietrzna. W marcu b.r. p. T. Boydell, minister

poczt i telegrafu Zwigzku Potudniowo-Afrykanskiego, otworzy!
nowga powietrzng linje pocztowa: Capetown—Durban. Linja ta
potaczy pie¢ najwiekszych miast pobrzeza: Capetown, Mossel

Bay, Port Elisabeth, East London i Durban; catkowita odlegto$¢
wynosi 1000 mil angielskich, czyli przeszto pdttora tysigca kilo-
metréw.

Stuzbe pocztowa spetnia¢ beda zwykie wojskowe samoloty,
D H.9, w ktédrych na miejscu, przeznaczonem dla obserwatora,
beda umieszczone przesytki pocztowe do 200-u kg. wagi. Ma to
byé na razie trzymiesieczna préba, na koszty ktorej przeznaczono
9,000 funtéw szterlingéw. Aczkolwiek, dzieki niemozliwos$ci prze-
wozenia pasazeréw, dochodowos$¢ nowej linji jest watpliwg, optaty
pocztowe pozostaty niezmienione.

Zaznaczy¢ nalezy, iz na czele potudniowo-amerykanskiego
lotnictwa stoi Pierrie van Ryneveld, bohater przelotu Kair —
Capetown. Nasza strona tytutowa podaje zdjecie lotu na tej linji.

ANGLIJA

,A.nglo-niemieckie porozumienie w sprawie ze-
glugi powietrznej. Wobec tego ze dotychczas nie istniat
zaden wuktad w sprawie zeglugi powietrznej pomiedzy Anglja
1 Niemcami ktére nie podpisaty miedzynarodowej konwencji o
zegludze powietrznej z dn. 19 pazdziernika 1919 r. angielskie
przedsiebiorstwa komunikacyjne od czasu, jak odno$ne zastrze-
zenia Traktatu Wersalskiego w Niemczech stracity moc obo-
wigzujacg zmuszone byty uzyskiwaé krétkoterminowe zezwolenia
na wykonywanie lotow nad terytorjum Rzeszy. Stan taki, uniemo-
zliwiajac jakiekolwiek obliczenia handlowe towarzystw uniemo-
zliwiat w rzeczywisto$ci istnienie angielskich linji z Londynu
do kolonji i do Berlina.

Delegaci rzadu angielskiego ptk Edwards i sir L..Bertram
przeprowadzili w Berlinie pertraktacje celem podpisania uktadu
ktoryby regulowat stosunki lotnicze obu paAstw na lat 5. Uktad
ten ma zapewni¢ Anglji prawo na utrzymywanie regularnej co-
dziennej komunikacji na wymienionych linjach i prawo przelotu
do Pragi czeskiej.

A merykanski helikopter w A .nglji. Helikopter kon-
strukcji amerykanina, Henry Berlinera, ktéry odbyt kilka po-
mys$inych wzlotéw pod obserwacjg lotniczych witadz Stanow
Zjednoczonych, wybiera sie do Anglji w celu konkurowania
0 nagrode 50.000 funtéow szterlingéw, wyznaczong dla helikop-
teréw przez brytyjskie ministerstwo zeglugi powietrznej. Aparat
bedzie pilotowany przez porucznika Harolda R. Harrisa.

Samolot matej mocy. Znana angielska firma budowy

samolotow De Havilland skonstruowata nowy typ awionetki
z silnikiem o 60 KM. Jest to dwuptatowiec szkolny, opatrzony
podwoéjnym systemem kierowania i posiadajacy szybko$¢ 140
km/godz.

Konstruktor angielski dazyt do stworzenia aparatu tatwego
do kierowania i wymagajacego minimum kosztéw utrzymania.
Cel ten — o ile sie zdaje — zostal osiggniety. Podwozie
awionetki — jest zbudowane w spos6b tak mocny, iz pozwala

na ladowania nawet gwattowne. Pozatem skrzydta sa sktadane
1 zajmujg nie wiecej niz 3 metry przestrzeni, co utatwia prze-
chowywanie aparatu w hangarach niewielkich rozmiarow.

B ELGIJA

Konkurs samolotéw turystycznych. W dn. 22 23
maja odbyt sie V Miedzynarodowy konkurs ptatowcoéw tury-
stycznych w Brukseli podtug okreznej marszruty Bruksela —
Nivelles — Leodjum — Tirlemont — Bruksela. Lot okrezny
uzupetnity zawody na odlot i lgdowanie oraz na szybko$¢ de
montowania i montowania wedtug warunkéw podobnych do an-
gielskiego regulaminu w Lympne.

POLSKI Nr 22

Pie¢ platowcow, ktédre wziety udziat w konkursie zajety

w klasyfikacji nastepujace miejsca.

1. Caudron C 109 (Francja)

2. Demonty-Poncelet (Belgja)

3 Caudron C 168 (Francja)

4. Camgul 2 (Belgja)

5 Pander D (Holandja).
NIEMCY.

N iemiecki lot okrezny. W dniu 31 maja rozpoczat

sie wielki niemiecki lot okrezny. Marszruta lotu sktada sie
z pieciu réznych okreznych przelotéw, ktére obowigzany jest

kazden uczestnik dokonaé. Kazdy z pieciu przelotéw okreznych

moze byé wykonany w ciggu dwéch dni. taczna dtugos$¢ lotu
okreznego wynosita 5262 km.. pierwszekoto 970 km , dru-
gie— 1130, trzecie 1058, czwarte -1070 i pigte— 1094.

Do zawodéw przyjeto 91 samolotéw podzielonych na klasy!
1) ponizej 40 MK, 2) od 40 do80 MK i 3) od 80— 120 MK.
przytem platowce tej ostatniejubiegaty sie  onagrode im.
Boelcke'go (50,000 z+. marek), a dwéch pierwszych o nagrody
po 25,000, 15,000 i 10,000 z+. m. w kazdej klasie- Specjalne na-

grody im. Richthofena przeznaczono za silniki. Ws$réd silnikow
przewaza Siemens 55 i 75 konny. Junkers 78 MK i 85 MK
i Mercedes 120 MK, angielski Blackburne 14 MK i Anzani
40 MK w klasie matosilnikowej.

Odlot na kazdy z pieciu przelotébw odbywat sie na lotni-

sku 'tempelhof w Berlinie w obecno$ci olbrzymich ttuméw pu-
blicznosci, pomimo ztej pogody przechodzacej w ulewny deszcz

Zwyciestwa odnies$li: 1) w klasie A pilot Ldrzer na pta-
towcu Mercedes Daimler L. 21 z dwoma silnikami Mercedes
19 MK,

2) w klasie B pilot Hochmut na ptatowcu Udet z silnikiem
Siemens 80 MK,

3) w klasie C pilot Ritter na ptatowcu Caspar-Theis (C T.2)
z silnikiem Mercedes 100/120 MK.

Do szczegbétowego omdwienia konkursu powrécimy.

Cwiczenia artylerji przeciwlotniczej w Niem -
czech. Podczas manewréw wojskowej floty niemieckiej
w okolicach Warnemunde odbyty sie rowniez ¢éwiczenia artylerji
przeciwlotniczej. Za cel stuzyty szybowce, samoloty zwykte
oraz balony Kkuliste.

ROSIJA.

Przew6z Kawioru samolotami. Jak ,Conquete de
lair* donosi, rzad sowiecki buduje szereg samolotéw z lodow
niami w kadtubie, dla przewozenia kawioru z morza Kaspijskie-
go do Moskwy, wzglednie Europy zachodniej.

SZWECJA.

Rozwdéj Komunikacji powietrznej na pditnocy.
Ruch przewozowy miedzy Finlandjag, a Niemcami i Szwe-
cja rozwija sie szybko i pomys$inie. Powietrzne linje! Helsing-
fors — Stokholm i Helsingfors — Krélewiec przewiozty w ciggu
pierwszych 6-u miesiecy ubiegtego roku 2644 pasazerow i tadu-

nek ogdlnej wagi 26 000 kg, ztozony z poczty, gazet, pakun-
kéw i przesytek towarowych. Przy tak intensywnej pracy
w ciggu catego tego czasu, opr6cz drobnych uszkodzen motoru

nie miano do zanotowania ani jednego wypadku.

WLOCHY.

Nowa linja powietrzna Triest-W iecLen. Jak donoszg
dzienniki wtoskie, Junkers znajduje sie obecnie w Rzymie. Za-
mierza on wejS¢ w porozumienie z finansistami wtoskimi w ce-
lu zatozenia towarzystwa zeglugi powietrznej, ktéreby pota-
czyto Triest z Wiedniem.

Linja ta potaczytaby powietrzng komunikacje wioskg z sie-
ciag Miedzynarodowego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej
(dawniejsze Franko-Rumurnskie). W ten spos6b sie¢ ta znalazta-
by potaczenie z projektowanemi przez wtochéw linjami powietrz-
nemi miedzy zachodniem morzem S$rédziemnem, a Wschodem.

Jest prawdopodobnem, iz rzad witoski przyjmie projekty
Junkersa.

D wadzie$ciarekordow w dwéch lotach. Wodnoptato-
wiec Dornier ,Wal", zbudowany, za licencjag, we Wtoszech
przez fabryke ,Costruzioni Meccaniche di Marina di Pisa",
jest zaopatrzony w dwa motory Rolls-Royce ,Eagle IX". Jest
to jednoptatowiec, wykonany catkowicie z metalu, ktory
utrzymacé sie moze w powietrzu rzekomo przy dziataniu jed-
nego tylko silnika. Witoskiemu pilotowi inz, Guido Guidi, to”
warzyszyt niemiecki pilot Richard Wagner i mechanik.



Nr. 22 LOT

W pierwszym locie aparat uniést pozyteczne obcigzenie
1500 kg. w postaci piasku, jako balastu, i postawit nastepuja-
ce rekordy: szybko$¢ na odlegtos¢ 100-u km. — 173.38 km.
godz.; na odl. 200 km. — 17253 km. godz.; 500 km. — 171.00
km. godz. Catkowita przeleciana odlegto$¢ — 507.38 km. Czas
— 3 godz.33 min. 35 sek. wysokos$¢ 3.682 m.

Przy obcigzeniu 2.000 kg. zostaty osiggniete nastepujgce
wyniki: szybko$¢ na odlegtos¢ 100 km. — 171.954 km. godz.;
200 km. — 170.622 km. Catkowita odlegto$¢ — 253.69 km.
Wysoko$¢ — 3.006 m. Zostaty rowniez pobite niektére rekordy
z mniejszem obcigzeniem. W rezultacie, do Witoch przeszto 9
rekordéw, trzymanych poprzednio przez Stany Zjednoczone,
Francja utracita 3-y, tylez Danja, i Wtochy postawity pie¢ zu-
petnie nowych.

W rekordach powyzszych, ktére zostaty przyznane Wto-
chom przez F. A. I, uderza okoliczno$¢, iz samolot, na kté-
rym ich dokonano, aczkolwiek zbudowany we Wtoszech —

jest pomystu niemieckiego, silniki pochodzenia angielskiego,
a jeden z pilotbw — niemiec.

lionKurs $migtowcow wielkiej mocy. Wtoski Ko-
misarjat Lotnictwa, ktéry czyni wielkie wysitki dla poparcia

jego rozwoju w kraju, ogtosit obecnie konkurs dla $migtowcdodw
helikopteréw), zaprojektowanych i wykonanych we W#toszech.
Ogé6lna suma nagréd wynosi okoto miljona lirow.

Zasadnicze warunki tych nowych i ciekawych zawodéw te-
chnicznych sg nastepujace:

Do konkursu dopuszczone sg $migtowce dowolnego rodzaju,
bez zadnych restrykcyj co do umieszczenia gtownych $migiet,
silnika przyrzadow do kierowania lub do utrzymania réwnowagi,

Smigtowiec moze byé zaopatrzony w jeden, najwyzej dwa.
silniki nastepujgcych typow: S. P. A. — 200 MK, I F. V. 4 —
185 MK, I. F. 6 — 230 MK. FI. S. 34 - 180 MK, H. S. 42 —
295 MK, Jupiter 360 MK, Lorraine 370 MK.

Konkurs sktada¢ sie bedzie z dwoéch dziatéw: wstepnego
i ostatecznego. W pierwszym konkurenci przejda préby na ziemi
i w powietrzu.

1. Na ziemi: po odpowiedniem umocowaniu aparatu silnik
bedzie puszczony na jedna godzine, pracujac catg moca.

2. Préba wysokos$ci: kazdy zgtoszony aparat dokona wzlotu
co najmniej do wysokos$ci 90 m i wylagduje bez wypadku.

3. Proba odlegtosci: Smigtowiec przeleci w kierunku pozio-
mym 200 m, nie dotykajac ziemi.

4- Proba czasu: aparat ma zosta¢ ponad ziemig przynaj-
mniej 15 minut, nie wychodzac z kota $rednicy 100 m, wyzna-
czonego na ziemi.

Po przejsciu tych prob wstepnych aparaty bedg dopuszczone
do zawod6éw ostatecznych, ktére polega¢ bedg na:

a) prébie wysokosci,

b) " odlegtosci.

c) przestrzeni, potrzebnej do wzlotu.

Obcigzanie $migtowcow bedzie zastosowane do mocy ich
silnikow.

Zawody odbeda sie w roku $cista data nie zo-

stata jeszcze okreslona.

przysztym,

Nagroda dla szybowcéw. W celu poparcia sportu
szybowcowego Powietrzny Komisarjat wtoski wyznaczyt 100.000

liiéw na nagrody dla zwyciezcow w zawodach lotéw bez
silnika.

Sztviczny deszcz. Witoski Komisarjat Lotnictwa przy
wspo6tudziale Ministra Gospod. Narodowego zamierza w naj-
blizszej przysztosci przystapi¢ do dos$wiadczen nad sztucznym
deszczem.

Podobne doswiadczenia w Stanach Zjednoczonych daty re-
zultaty pozyteczne dla rolnictwa. Préby we Witoszech prowa-
dzone beda na bardzo szerokg skale, nie tylko ze wzgledu na
korzy$¢ dla rolnictwa, lecz i w celu stworzenia nowego zakresu
dziatania dla przemystu lotniczego.

Z NASZEJ BIBLIJOTEKI.

Inz. G. MokrzycKi. Lotnictwo zachodnie a nasze.
Poznan 1924-. L. O. P. P.

Mata ksigzeczka — 29 str. Na tych stronach autor zdotat
uchwyci¢ wiele zagadnien i da¢ duzo ciekawych spostrzezen
o drogach rozwoju i metodach pracy w lotnictwie na tle pary-
skiej wystawy lotniczej w grudniu 1924 r.

Styl lekki utatwia dostep do tych zagadnien nawet najmniej
z nimi spokrewnionym ludziom. Temperament z jakim ksigzka
jest napisana, nieraz o nazbyt dotkliwym ostrzu czyta sie z wiel-

Im zainteresowaniem. Uwagom podnoszacym konieczno$¢ stu-
jow nad lotnictwem metalowem trudno nie przyzna¢é sluslz\n/oéci.

POLSKI 17

Dr. Dyonizy Hellin — j:Ucho jako narzad réwno-
wagi i orjentacji“t W yd. . XVojnar, W arszawa.

W matej, bo obejmujacej zaledwie 52 stron broszurce, stresz-
cza autor w niezwykle przystepny i metodyczny sposéb wyniki
badan szeregu uczonych europejskich, jako tez swoich wtasnych
nad btednikiem (czes$cia wewnetrznego ucha) jako narzadem
stuzagcym cztowiekowi do kierowania ruchami.

Z dobrem funkcjonowaniem tej malerikiej cze$ci narzadu
stuchu zwigzane jest pojecie cztowieka o przestrzeni, jako tez
zdolno$¢ orjentowania sie w kierunkach. Z tego wiec powodu
ksigzka ta powinna zainteresowa¢ lekarzy obserwujacych pra-

ce lotnikéw, a takze i samych lotnikéw. Samolot umozliwit
cztowiekowi poruszanie sie w trzecim wymiarze (pionowym);
odpowiednia konstrukcja btednika pozwala orjentowaé sie

w tym trzecim (normalny ruch naprzéd i w tyt, w lewo i pra-
wo) kierunku, wszelkie zaburzenia i choroby ucha muszg za$
spowodowaé zatracenie orjentacji i uczucie zawrotu.

Btednik jednak nie jest organem na tyle doskonatym, by
odpowiadat w peini tym nowym potrzebom cztowieka; autor
dochodzi do przekonania o koniecznosci stosowania w lotnictwie
sztucznych aparatéw stabilizacyjnych, ktére mogtyby uzupetnié
braki fizjologiczne cztowieka.

Loges ,L'art de commander dans l'avia-
tre$ci, — ktora zyska sobie

Jean des
tion”. Mata ksigzeczka o wielkiej

niewatpliwie sympatje kazdego czytelnika $wiadomego rze-
czy. Zdobedzie ja ona dzieki wielkiej, — a tak w druku rzad-
kiej — szczeros$ci, dzieki zupetnemu uniknieciu wszelkiej bla-

gi i grzmiagcych, a pieknych, stowek, tak wszechwtadnie panu-
jacych we wszystkich dziatach wsp6tczesnej literatury euro-
pejskiej; wreszcie dzieki stusznosci gteboko przemyslanych
uwag, ktéremi dowddca jednej z francuskich druzyn lotni-
czych z czas6w wojny dzieli sie z cata prostota z tymi, kté-
rych moga one zainteresowac, a ktdre podaje z catg otwar-
toscia, stanowigca tak wybitng zalete ksiazki.

Pierwszy rozdziat ma tytut ,Strach i Odwaga". Roz-
patrzone sa ich Zrédta i przyczyny, ich czesto dziwne i nieo-
bliczalne objawy, ilustrowane szeregiem przyktadéw z rzeczy-
wistego zycia. Autor podkres$la obowigzek dowddcy wczuwa-
nia sie w nastréj psychiczny swego oddziatu i oddziatywania
nan w sposéb odpowiedni; jest to bezwzglednym warunkiem
zachowania tgcznos$ci duchowej i otrzymania w danym razie
catos$ci wysitku nerwowego, na jaki stabe, podlegte zmiennym

wrazeniom istoty ludzkie sg zdolne.

Dalsze rozdziaty poswiecone s3: ,Moralnym nastrojom
oddziatéw", ,Sposobom dowodzenia”, ,Radom dla dowdd-
cow". W rozdziale pod tytutem ,Swiety Zwigzek", autor za-

stanawia sie pokrotce nad pewng, od tak dawnych czasow
istniejaca, rywalizacja rozmaitych rodzajow broni: piechoty
z kawalerja, artylerji z inzynierja, — i wszystkich ich z no-

woczesnem lotnictwem. Stusznie podkresla, iz jesli ta ,pigta
bron"™ nie zostata jeszcze wszedzie dostatecznie oceniong
i usamodzielniong, to przeciez wrota jej sa szeroko otwarte
dla wszystkich kandydatow.

Moze nie odlegte sg czasy, kiedy wszystkie rodzaje wojsk
ladowych stopia sie w szeregich jednej poteznej husarji po-
wietrznej

~Ccommander est un art difficile"
prostotg des Loges.

Maksyma ta jest stuszng we wszystkich dziedzinach, za-
rowno wojskowych, jak i catego zycia: dowoddztwo jest to
przyjecie na siebie odpowiedzialno$ci za wiele istnien ludz-
kich. Jest to wiec rzecz powazna i godna zastanowienia.

Refleksje na ten temat Jean'a des Loges przydadzag sie
niewatpliwie kazdemu dowoddcy lotniczemu, pragngcemu su-

moéwi z wtasciwa sobie

miennie i ze zrozumieniem psychologicznem kierowa¢ swym
oddziatem.
~Nowosci ilustrowane". — Najpoczytniejszy tygodnik

ilustrowany wychodzacy od 1903 roku. Zawiera okoto 100 zdje¢
z Polski i catego Swiata. Przeglad polityczny i aktualny z tygo-
dnia. Bogaty dziat moéd, teatrow polskich, sportu. Dziat bele-
trystyczny zawiera dwie powie$ci oraz nowele. Dziat rozryw-
kowy: humor, szachy, szarady, liczne premjowane konkursy etc.

OD REDAKCII.

W nastepnym Nr. ,Lotu Polskiego” ukaze sie studjum

pod tytutem ,Zagadnienie lotnictwa na Miedzynarodowej
Konferencji o reglementacji obrotu materjatem wojennym",
piéra mjr. Szt. Gen. Adama Stebtowskiego, ktéry byt czton-

kiem Delegacji Polskiej na tej konferencji w Genewie, w maju—
czerwcu b. r.



K. A, CZYZEWSKI.

Awiator Celestyn

HUMORESKA Z NIEDAWNE] PRZESZtOSCI.

Pan Celestyn Giletka (jak chcesz, czytaj po
francusku), felczer, cyrulik i fryzjer w jednej osobie,
w miescie Klapaczynice, poza swym potréjnym zawo-
dem posiadat jeszcze jedng namietnos¢, ktorg jednak
przez dtugi czas ukrywat przed oczyma wspoétroda-
kow.

Nad drzwiami jego interesu wisiat mosiezny ta-
lerz, a w oknie wisiata skromna tablica:

Wyrywam zeby i golenie!

'l Dla P. P. Oficeréw i Policji ustepy U

ktdry to napis miat zaspokaja¢ ciekawskich,
sie whasciwie przystojny pan Celestyn zajmuje.

Pokatnie i na ucho wprawdzie szeptano, ze ten
brunet z rozwichrzong tysing i czarnym raz na zaw-
sze fontaziem, co$ przed ludzkiem okiem ukrywa, —
ze po godzinach zajecia z zebami i goleniami, w swej
pracowni nad czem$ przy spuszczonych roletach
majstruje, — nikt jednak nie wiedziat nic na pewno.
Ten i 60w wprawdzie bgknat co$ nie co$ o fatszowa-
niu pieniedzy, zakrzyczeli ich jednak inni ci i owi, —
pan Celestyn Giletka bowiem miat opinje jednego
z najtezszych patrjotow Klapaczyniec, a przytem
byt sekretarzem strazy pozarnej, co tez coskolwiek
znaczy.

Tylko tyle byto wiadomem, ze pan Celestyn
sprowadzit sobie kilka tajemniczych ksigzek z ob-
razkami, nad ktéremi $leczat do$¢ czesto w oknie
wychodzagcem na miejski park. Ksigzki te tak dale-
ce pochtonety uwage i czas pana Celestyna, ze lite-
ralnie zamienit sie w samotnika. Nie widziano go
ani w knajpce, ani na wieczornicach czytelni, w pra-
cowni za$ swojej byt mrukliwy i wiecznie zamyslony,
co krwawo mscito sie na brodach i policzkach od-
waznych klijentéw i co wreszcie dato powod do po-
gtoski, ze pan Celestyn troche fiu, fiu", czyli zwar-
jowat. Poniewaz jednak do zadnej furji nie doszto,

dano mu spokoj, oczekujac wyrazniejszych dowodéw
choroby.

czem

Az oto nagle pewnego poranku, pod normalnym
napisem o zebach, goleniach i ustepach, pojawit sie
inny napis:

Poszukuje skérek z myszy w wielkig]

ilosci. Dobrze zaptace, ewentualnie sam

ze skory obdzieram,

W KlapaczyhAcach az zawrzato, bo zdawato sie,
ze ten szyld jest juz az nadto wystarczajgcym do-
wodem na fiu, fiu" pana Celestyna.

Dano zna¢ do starostwa i do magistratu, zawia-
domiono ksiedza — proboszcza i naczelnika strazy
ogniowej, — a réwnoczesnie gromadzono sie ttumnie
przed drzwiami fryzjerni, w oczekiwaniu niechyb-
nych dalszych wydarzen. Zaledwo od rana do wie-
czora daty na siebie czeka¢ zawiadomione o wypad-
ku wtadze, przez ktéry to czas zebrane ttumy bawi-
ty sie w tupnia" i t. p. rozrywki towarzyskie.
Wreszcie o zmroku rozstapity sie zwarte zwartogto-
wy i do obleganej fryzjerni, w ktorej pan Celestyn
zamknat sie na klucz, weszli: pan starosta, pan ko-
misarz, burmistrz, sekretarz, ksigdz — proboszcz, pan
aptekarz, naczelnik strazy ogniowej, starszy przo-
downik, $redni nauczyciel, miodszy oficjat sagdowy
i najmtodszy, chociaz jedyny, listonosz miasta Klapa-
czyniec.

Tium przerwat osobliwe rozrywki i przez dalsze
dwie godziny czekat cierpliwie na nalezne zado$c¢u-
czynienie jego ciekawosci i dbatosci o zdrowotnos¢
klapaczynskich mozgéw. Wreszcie po dwuch godzi-
nach, gdy na ulicach i przed sklepami zaptonety
dwie lampki elektryczne, otworzyty sie drzwi zak#ta-
du pana Giletki i na ustawione w nich krzesto wdra-
pat sie sam pan burmistrz. Ttum sie zakotysat, pod-
noszac gwatt nakazujgcy milczenie.

Pan burmistrz chrzaknat, kraciastg chustg
otart pot z czota i, spojrzawszy ku stojacym w zakta-
dzie witadzom, przemowit krotko, ale nieoczeki-
wanie:
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— Szanowni obywatele i wy klapaczynczanki!
Jak ja wam powiadam, to wam mowie! Nieprawdg
jest, jakoby pan felczer Celestyn Giletka dostat ,fiu-
fiu" panie bdziu!! A prawdg jest, ze waszem podej-
rzeniem i postepowaniem robicie krzywde jednemu

z najzacniejszych patrjotdw naszego miasta, panie
bdziu, piwonierowi...
— ,Pionierowi! Pionierowil!,.. — poprawit szep-

tem komisarz.
—Te, chciatem rzec - pionierowi wielkiej nauki na

gruncie Klapaczynca, panie bdziu, jakg jest eaor...
...a0er... aeuropa...
— Aeronautyka! Aeronautyka! — znéw pod-

szepnat pan komisarz.

— Te, aeronauka, czyli balony, cepyliny, samo-
loty i serowce... te, chciatem powiedzie¢ sterdw-
ce. Pan Celestyn Giletka nam tu zebranym wia-
dzom i ksiedzu dobrodziejowi wyjasnit i wykalkulo-
wat wszystko jak na Swietej spowiedzi, zasiegajac
naszej $wiattej i urzedowej panie bdzm opinji, a row-
niez proszac o opieke nad jego manipulowaniem.
| dlatego my mowimy, rozejdzcie sie¢ do doméw spo-
kojnie i tapcie myszy, ale tak, aby-
$cie im skdrek nie psuli. Bo mo-
wie wam, bliskim jest miesigc, a na-
wet, panie bdziu, dzien, w ktérym
pan Celestyn Giletka cudu dokaze,
w naszych oczach, wznoszac sie
w powietrze, ku chwale Klapa-
czyhca i okolicy. Pomézcie mu
w tem obywatele i dostarczajcie
mu myszy jak najtaniej, bo ,,spo-
tem™ panie bdziu to nasze hasto
narodowe, tak samo dobre, jak
»W zdrowem ciele zdrowe ciele"!
Te... duch, duch! Panie bdziu!

Ttum z zatchnietym oddechem
wystuchat nieoczekiwanej mowy pa-
na burmistrza, co$nieco$ z niej ro-
zumiejagc. Z tajemniczych machi-
nacji pana Celestyna spadta cho¢
w czesci zastona. Tymczasem wia-
dze opuscity zebranie z godnoscia
im tylko witasciwa.

W drzwiach ukazat sie sam pan
Giletka. Zasugerowany znakomitg
mowg burmistrza thum, zmieniajgc
momentalnie swojg 0 Sszanownym
felczerze opinje, — na jego widok
wpadt w szat entuzjazmu i szyby
wystawowe, ttukac wsréd wycia drugie dla pierw-
szego, co byto dowodem nieposkromionej owacji.

A w dwa tygodnie pOzniej zginety wszystkie my-
szy miasta Klapaczyniec, za ktére pan Celestyn ptacit
od wagi, przyczem same sk&rki wyprawne byly 5
razy cenniejsze od myszy w skdrkach. Dopiero co-
dzienne zjazdy furmanek z okolicy, po brzegi zapet-
nione stosami myszy polnych i domowych, zmusity
pana Celestyna do wywieszenia trzeciej tablicy
w drzwiach fryzjerni:

Dzigkuje! Mam dos¢! A nawet moge

odsprzeda¢ o kosztach wtasnych!

Przez jaki$ tydzien interesowano si¢ jeszcze my-
siemi skdrkami i panem Celestynem, — pdzniej jed-

SZANOWNI OBYWATELE | WY
KLAPACZYNCZANKI!".
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nak ucichto i zmalato to zainteresowanie, a miasto
Klapaczynce na jakis czas wrdcito do normy.
*

Az oto pewnego letniego dnia danego roku, przy-
szedt ten miesigc i ten dzien, przepowiadany proro-
Cz0 przez pana burmistrza.

Byt to dzien, jakiego Klapaczynce jeszcze wogo-
le nie pamietaty i nie przezywaty. Na zalane storicem
progi domow wysunety sie fotele i tawy, na ktorych
pousiadali najstarsi ludzie i kaleki, kiwajgc gtowami
na znak zdumienia i podziwu.

Juz o sibdmej rano pan aptekarz Pigutko zjawit
sie osobiscie na wiezy fabryki wody sodowej, stuzg-
cej réwnoczesnie za wieze strazacka i, jako etatowy
komendant strazy ogniowej, zadat wspaniata, dwuto-
nowg pobudke na rogu mysliwskim, wypozyczonym
na dzien uroczysty od ksiedza — proboszcza.

Zelektryzowani dzwiekami pobudki cztonkowie
strazy ogniowej, Kdtka Rolniczego, Sokota i $w. Win-
centego a Paulo w przeciggu niespetna 6 godzin byli
juz na miejscu pod wieza.

Posypaty sie gromkie rozkazy i oto dwunastu

straznikéw i szeSciu cztonkéw in-
nych stowarzyszen, uzbrojonych w
topory, hetmy, maczugi i lance, roz-
biegto sie po trzech ulicach miasta,
aby dokonczy¢ przygotowan.

O godz. 4-ej miat sie zacza¢ ten
triumfalny dzien, ktorego koniec
nie byt przewidzianym.

O godz. 2-¢j czterech rycerzy $w.
Florjana zaciggneto kordon przy
wejSciu do parku miejskiego, jeden
wyznaczonym byt do odpedzania
od bramy przechodzgcego bydia,
szesciu sokotow sprzedawato bile-
ty ttoczacej sie publicznosci. Byto
to rzeczg nie tatwg, zwazywszy na
nieustepliwo$¢ w targu mniej patrio-
tycznych obywateli. Pan aptekarz

w strazackim hetmie, mundurze i
butach z ostrogami, przy pomocy
sekretarza gminy i nauczyciela,
czynit honory parku. O godz. 3.30

nie byto juz ani jednego wolnego
miejsca na 14 drzewkach i 3 $ciez-
kach ogrodu. W samym S$rodku
parku Swiecita tysing polanka oto-
czona drutem i szpalerem mtodziezy
szkolnej, a na polanie w samym $rod-
ku wznosita sie ustawiona z tawek szkolnych i ku-
chennych trybuna dla znamienitszych gosci i wtadz
zapeiniona juz tez doszczetnie wymieniong $mietanka
z rodzinami.

0 godz. 4-ej punktualnie zatrzymaty sie wszyst-
kie serca w biegu, a przez thum powiat szept:

— Juz idziel... Juz idzie!...

1 oto 3-ch sokotéw wprowadzito na polanke pa-
na Celestyna Giletke, zwieztym szpalerem chronigc
go od zgniecenia w ttoku. Kto zyw przyktadat do
oczu lornetki, binokle, soczewki i szkietka od zegar-
kow, by najdoktadniej oglagdnaé¢ bohatera.

Na znak wzniesionej reki pana aptekarza-ko-
mendanta uciszyto sie i tylko geste powietrze, falujac
od $cisku i wzruszenia, Swiadczyto o wschodzacem
niesamowitem zdarzeniu.

Tymczasem na trybunie powstat pan burmistrz
i przemdwit gromko:
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— ,Kto dziecku w kotysce urwat teb chytrze,
ten pozniej podniesie cetnary"”. Tak rzekt nasz wieszcz
narodowy i nie pomylit sie. Oto nadszedt dzien o
ktorym mowitem wam obywatele panie bdziu, w ktd-
rym stojacy przed nami pan Celestyn Giletka, pod
protektoratem pani staro$ciny i aptekarzowe;j...

— Krowy!! — kto$ z ttumu krzyknat nagle.

Krew obrazy zalata pana burmistrza, a z tawy
zerwat sie sam pan starosta i ryknat na caty gtos:

— Kto $mie ubliza¢?!

— Krowy! krowy! — rozlegto sie naraz kilka
gtosow.

— Powiedziatem starosciny i aptekarzowej! —
zapiat pan burmistrz.

— Alez krowy wlazty do parku i mogag publicz-
nos¢ stratowac! — wyjasnit kto$ z drzewa incydent.

— Kto wpuscit krowy bez biletu! — krzyknat
pan aptekarz.

— Pogotowie strazackie! Wyprowadzi¢, wyrzu-
ci¢ krowy za bramel!l

Nastgpit maty tumult potgczony z krwiozerczym
rykiem zle wychowanych zwierzat, ktéry trzech stra-
zakOw tacznemi sitami, zlikwidowato wreszcie bez
powazniejszego nieszczescia.

Ale pan burmistrz speszony zajsciem,
i weztowato zakonczyt tak wspaniale
mowe:

— Pod protektoratem panie bdziu wyzej nazwa-
nych pan, pan Celestyn Giletka oto, wzniesie sie
w naszych oczach w powietrze, co klapaczyfncom

krotko
rozpoczets

i jemu przyniesie stawe raz na zawsze. — Niech zyje
pan Celestyn Giletkal!!
— Niech zyje! Niech zyjell —

Pan Giletka za$, blady i wzruszony, z czarnym
fontaziem na szyi, ale pewny siebie (czego go rwanie

zebow i goleni nauczyto), ukionit sie kilka razy
i dzwonigc zebami $ciggnat plachte z tajemniczej
koputy.

Przed oczyma zastygtej w oczekiwaniu publicz-
nosci, z pod ptachty wziést sie w powietrze napom-
powany gazem, a zszyty z mysich skoérek balon,
otoczony linami, przywigzanemi do kota whbitego
w ziemie.

Pan Celestyn ktaniajagc sie ciagle przewigzat sie
wpot dwoma wolnemi linkami i wspigt sie na pal-
cach, chcac sprébowac klapy.

Nagle balon ruszony wiatrem poderwat sie sil-
niej, wyszarpnat kot z ziemi i zanim kto zdgzyt temu
przeszkodzi¢, uniést awiatora w powietrze. Tuzin rak
strazackich usitowato go wprawdzie ztapac za nogi,—
ale niestety zapo6zno.

Przerazliwe krzyki pana Celestyna, uwieszone-
go gtowg ku ziemi i wierzgajgcego wszystkiemi kon-
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czynami, Swiadczyty o tem, ze wzlot jego nie w ten
miat sie odby¢ sposob.

Publiczno$¢ widzac grozace bohaterowi niebez-
pieczenstwo, zaczeta biega¢ tu, tam i z powrotem.
Zadarte gtowy wrzeszczaly tysigc rad. Kto$ wotat
by sprowadzi¢ sikawke i haki! Kto$ radzit uderzy¢
w dzwony koScielne! Pocztmistrz twierdzit, ze naj-
lepiej zadepeszowa¢ po wojsko! Tymczasem balon
powoli ale ciggle wznosit sie w gore. Kobiety
piszczaly, dzieci ptakaly, mezczyzni zebami ktapali.

Kto$ przez silne szkietko od zegarka zauwazyt,
ze pan Celestyn staje sie sinym.

— On konall

Wtem skutkiem zmiany wiatrow, balon miast
do gory, poczat w bok szybowaé. Na chwile zrobita
sie cisza, bowiem na drodze balonu rosto drzewo.
Ono jedno mogto go zatrzymac!... l.. — zatrzymato.

Pan Celestyn jednak mimo usilnych prob i sta-
ran, nie mogt dosta¢ sie do zadnej gatezi i wcigz wi-
siat glowa w dot, miedzy balonem a ziemia.

Ale Klapaczynice miaty tegich obywateli, nie
tatwo tracacych gtowy. Pan komendant juz jg od-
zyskat i w krotkim czasie pod drzewo przytrzymu-
jace balon zajechata beczka do polewania ulic i woz
strazacki z drabinami.

Caty tuzin strazakéw z komendantem na czele,
rozpoczat akcje ratunkowg. Zwigzano wszystkie
drabiny i oparto je o $ciane balonu. A wtedy komen-
dant z piecioma strazakami poczeli sie wspinaé po
szczeblach.

Publiczno$¢ cisngc sie u dotu, coraz okrzykiem
jakim$ dodawata otuchy bohaterom.

— Jeszcze troche! — Zaraz, zaraz panie Cele-
stynie! Staraj sie pan oddychaé gteboko! —

— Bacznos$¢! Gtowa na lewo za ptachte! —

— Powoli! Powoli! Balon drzewo wyrywal!

| setka rak starata si¢ drzewo przy ziemi utrzy-
mac.

Nagle... — Straszny trzask!...
biny przedziurawity bok balonu!

Co sie nastepnie stato, trwato zaledwie Kkilka-
nascie sekund.

Zebrany w balonie gaz, z potwornym rykiem
ulotnit sie. Balon momentalnie chudt i miekt, jak
kalosz, z ktorego woda wycieka.

I zanim kto$ zdazyt co$ wiecej zrobi¢, anizeli
krzykngé, pan felczer Celestyn Giletka, pan komen-
dant-aptekarz Pigutko i pieciu strazak6éw runeto na
gtowy dodajacej im otuchy publicznosci, a w chwile
p6zniej miejsce tragedji nakryta olbrzymia powtoka
balonu, zszyta ze skdrek myszy i szczuréw Klapa-
czyniec i okolicy.

Ostre konce dra-
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ZARZAD GLOWNY

Sprawa Podsekretarjatu Stanu. Sprawa ta wy-
petnita catkowicie porzadek dzienny posiedzenia Za-
rzgdu Gt w dniu 3 czerwca.

Po wystuchaniu referatu pptk. Grzedzinskiego
i wyczerpujacej dyskusji, powzieto nastepujacy
uchwate: ,,Zarzad Gtéwny L. O. P. P. stoi jednomysl-
nie na stanowisku utworzenia cywilnego Podsekre-
tarjatu Stanu dla spraw lotnictwa i opracowania od-
powiedniego memorjatu, ktory bedzie przedtozony
Sejmowi i Rzadowi".

Opracowanie memorjatu
Grzedzinskiemu.

Potaczenie z Komitetem Lotnictwa Sanitarnego.
Na posiedzeniu w dniu 9 czerwca Zarzad Gt uchwa-
lit przytgczenie Komitetu Lotnictwa Sanitarnego do
L. O. P. P. w charakterze sekcji autonomicznej.

Muzeum Lotnicze. Zarzagd Gt przystgpit do za-
poczgtkowania Muzeum Lotniczego. Opracowania
projektu podjat sie prof. Witoszynski. Uchwalono
zakupi¢ w porozumieniu z Komitetem Stot. do Mu-
zeum pierwszy polski silnik lotniczy inz. Zalew-
skiego.

Lot propagandowy. W dniu 24 czerwca wyle-
ciat z Warszawy w podr6z propagandowa po kraju
samolot Ligi P—POLB, pilotowany przez p. J. Pro-
niewicza.

Przewidziany jest przelot na szlaku: Warszawa
— £ 06dz — Piotrkéw — Radomsk — Czestochowa—
Zagtebie Dgbrowieckie — Kielce — Radom — W ar-
szawa.

Kurs prelegentow, W dn. 8 — 14 czerwca b. r.
odbyt sie w Warszawie | Wszechpolski Kurs Prele-
gentow, zorganizowany przez Zarzad Glowny
L. 0. P. P

Zgtoszono na Kurs 57 kandydatéw, zapisato sie
38, uczeszczato regularnie 28, Kandydatdw zgtosity
nastepujagce Komitety: Warszawa — wojewodztwo,
W arszawa—miasto, Lublin, Katowice, Kielce, Lwow.

Kurs obejmowat nastepujace wyktady: ,,Samolot
i jego budowa", ,Historja lotnictwa"”, ,,Wojna w po-
wietrzu", ,Samolot i silnik", ,Znaczenie modelar-
stwa", ,Bitwa nad Marng", ,Zastosowanie lotnic-
twa", ,,Zasady lotu", ,,Balony”, ,Organizacja i pro-
gram L. O. P. P.“, ,Technika przemawiania”, ,Wal-

powierzono  ppik.

ka gazowa", ,Lotnictwo komunikacyjne", ,Sterow-
ce", ,Obrona przeciwgazowa". Wyktady byty ilu-
strowane przezioczami.

Obok wyktadow teoretycznych, kierownictwo
Kursu zorganizowato kika pouczajgcych wycie-
czek praktytcznych. Tak wiec uczestniczy Kursu
zwiedzili m. in.: Centr. Zaktady Lotnicze, Zakiady
Balonowe w Jabtonnie, Laboratorjum Aerodyna-
miczne Polit. Warsz., Podlaskg Wytwdrnie Samolo-
tow w Biatej Podlaskie;j.

KOMITETY WOJEWODZKIE

Lwow, Kot miejscowych: zorganizowanych 118,
w stadjum organizacji 95, razem 213. Cztonkow: za-
rejestrowanych 5,407, niezarejestrowanych 8,686,
razem 14,093.

Saldo z dniem 31 marca b. r. 31,808 zi

Poznan, Ogdlna liczba cztonkéw okoto 30,000,
w czem organizacja kolejarzy dostarczyta 12,000
cztonkow.

Saldo na 1 maja b. r. 58,695 zt. 24 gr.

Wyznaczono do podziatu dla niezamoznych kon-
struktorow szybowcow 1,000 zt. i na konkurs szy-
bowcdw, jako nagrody 5,000 zi

Ukonczono urzadzenie Wystawy Ruchomej
w wagonie 4-tej kl. Wystawa objedzie wazniejsze
miejscowos$ci Wojewodztwa. Po skonczonej
turze moze by¢é wypozyczona sgsied-
nim Komitetom.

Swietochtowice. Komitetéw powiatowych 9 i sek-
cja kolejowa na prawach Komitetu. Kot miejscowych
166, t. j. zorganizowanych okoto 45% gmin na Slgsku.
Oprocz tego 47 lokalnych sekcji kolejowych. Czton-
kéw 21,033, w tem 12,112 kolejarzy.

Saldo na 1 kwietnia b. r. 169,651 zt. 88 gr.

Komitet zamierza z wtasnych $rodkow podjaé
sie urzadzenia lotniska w Panewnikach. W tym celu
pozyskat juz odpowiedni teren pod lotnisko. Obecnie
czynione sg niezbedne starania w kierunku rozpo-
czecia budowy hangarow.

Dzieki staraniom Komitetu przemyst goérno-
Slaski wykazat wybitng ofiarnos¢ na rzecz budowa-
nego przez nas Instytutu Aerodynamicznego.

Kielce, Kot miejscowych 56. Cztonkéw 1,698.

Saldo na 1 kwietnia b. r. 24,864 zi 58 gr.

Komitet pracuje obecnie nad zorganizowaniem
wytwérni motorow samolotowych.
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tuck, Wiadze Komitetu ukonstytuowaty sie jak
nastepuje:

Rada nadzorcza pp.:. Wiktor Grazewicz,
prezes lzby Skarbowej, Stanistaw Baczynski, dyr.
Banku Polskiego, .Karol Waligorski, prezydent m
Kowla, inz. Juljusz Belke, Karol Hulewicz, notarjusz,
mec. Michat Skokowski, Jézef Pruchnik, dyr. Okr,
Dyrekcji Robét Publ., mec. Bolestaw Btazejowski,
dr. Bejlin, starosta Robakiewicz, J6zef Falik, dyr.
gimn. w Kowlu, Mojzesz Gliklich, rabin rzadowy
w tucku.

Zarzad pp.. prezes Aleksander Debski, wo-
jewoda wotynski, wice- prezesi: Zygmunt Skrzynski,
nacz. Wydziatu Samorz. i putk. Kalabinski, skarbnik
Abraham Gliklich, przemystowiec, sekretarz Witold
Skarzynski, urz. W-twa. Cztonkowie: mec. Antoni
Staniewicz, dr. Bolestaw Zielinski, prezydent m. Luc-
ka, Leon Zwolinski, ziemianin, Jézef Felinski, nacz.
Wydz. Dyr. Lasow Panstw., starosta Podwinski, Cho-

min, insp. szk. powsz., Bronistaw Gomutko, instr.
Zw. Kotek miodz. wiejsk.
Komisja Rewizyjna po. Tadeusz Skrzy-

necki, dyr. Banku dla Handlu i Przemystu, Edward
Zukowski, dyr. Banku Ziemi Polskiej, Lucjan Czar-
necki. kupiec.

Nowogrddek, Komitetbw Powiatowych 7.

Saldo na 1 kwietnia b. r. 11,126 zk. 05 gr.

Nowy Zarzad ukonstvtuowat sig, jak nastepuje:
prezes p. wojewoda gen. M. Zegota-Januszajtis, wice-
prezes p. Lucjan Bochwic, prezes Sagdu Okregowego,
sekretarz i skarbnik p. Witold Skotnicki, kontroler
Majatkéw Panstwowych, cztonkowie pp.: M. Parfja-
nowicz, J. Bylczynski, J. Jellinek. zastepcy pp.: Stan.
Brochocki, Antoni Czechowicz, Cyprjan Szarejko.

ZJAZD SEKRETARZY,

Dnia 10 czerwca odbyt sie w biurze Zarzadu
Gtéwnego Il-gi Zjazd Sekretarzy Komitetow Woje-
waodzkich ,L. O. P. P.

Reprezentowane byly wszystkie Wojewodztwa,
z wyjatkiem krakowskiego i poleskiego. Przewodni-
czyt dyrektor biura Zarzagdu Gioéwnego p. Garczyn-
ski. Zarzad Gtowny reprezentowali pp.: Barylski i
pptk, Grzedzinski, Z ramienia szefa Dep. IV M. S.
Wojsk. gen. Zagdrskiego uczestniczyt w Zjezdzie
putk. Borejsza. Reprezentowany byt takze Zwigzek
Mitodziezy.

Po odczytaniu protok6tu z poprzedniego Zjazdu
rozwineta sie ozywiona dyskusja, poswiecona gto-
wnie organizacji Tygodnia Lotniczego.

Uchwalono, ze w mys$l zezwolenia Min. Spr.
Wewn. , Tydzied Lotniczy" odbedzie sie w czasie od
6 do 13 wrzesnia b. r. na terenie catej Rzplitej. Ko-
mitet Woj. Slaski winien wyjednaé zezwolenie od
wiadz miejscowych, aby ,,Tydzien" odbyt sie w tym
samym czasie.

Omowiono wyczerpujagco sprawe organizacji
»Tygodnia", wydawnictw, kwesty, imprez dochodo-
wych, uroczystosci, propagandy i lotéw propagan-
dowych.

W dalszym ciggu uchwalono wydanie specjal-
nych odznak dla cywilnych dziataczy L. O. P. P,
opracowanie barw i wzoru sztandaru L. O. P. P,
omowiono sprawe legitymacyj i odznak cztonkow-
?kich.

Wobec tego, ze Min. W. R. i O. P. nie zatwier-
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dzito statutu Zwigzku mitodziezy, postanowiono wy-
stagpi¢ do Zarzagdu Giownego z wnioskiem o rozwig-
zanie tej organizacji. Wszelkie Kota mtodziezy win-
ny znajdowac sie pod opiekg ciata pedagogicznego
i zgtaszaC sie do Ligi, jako jej Kota (szkolne). Zarzad
i Komitety zwrdcg szczeg6lng uwage na Kota mio-
dziezy. Kota te nie moga zbiera¢ pieniedzy na swoje
wtasne cele, lecz winny przekazywac¢ je odnosnym
Komitetom, ktdre ze swojej strony winny dopomagac
miodziezy. Przy Zarzadzie Gt i Komitetach zostang
utworzone dziaty z odpowiednimi kierownikami dla
spraw m#todziezy lotniczej. Powyzsze wnioski nie do-
tyczg Zwigzkdw akademickich.

Wobec tego, ze na terenie w. miasta Gdanska
jest przeznaczony pewien teren na lotnisko cywilne
(polskie), uznano za pozgdane przystgpienie do bu-
dowy tego lotniska.

Potozono nacisk na wciggniecie do wspdipracy
w L. O. P. P, osadnikdw.

W sprawie wydzielenia Zagtebia Dabrowskiego
Zjazd Sekretarzy wyrazit opinje, ze Komitet Sosno-
wiecki winien byé bezwzglednie wydzielony i prosit
Zarzad Gioéwny, aby podobne wypadki przewidziat
przy opracowywaniu poprawek do istniejgcego
statutu.

Dtuzszg dyskusje wywotata sprawa beztadnych
i bezcelowych zbidrek na samoloty. Stwierdzono, ze
M. S. Wojsk, przyjmuje ofiary od spoteczenstwa, po-
mijajgc L.O.P.P., a tem samem podrywajac jej auto-
rytet. Sprawa ta, jak zostalo wyjasnione na Zjezdzie,
jest przedmiotem szczegOlnej troski i uwagi Zarzadu
Gtéwnego, ktory zamierza odwota¢ sie w niej do
p. ministra spr. wojsk.

W sprawie budowanego przez Lige Instytutu
Aerodynamicznego zostato stwierdzone, Zze budowa
rozwija sie pomys$inie. W najblizszym czasie odbe-
dzie sie poswiecenie kamienia wegielnego.

W sprawie obrony przeciwgazowej, p. dyr. Gar-
czynski zakomunikowat, ze Zarzad Gioéwny porozu-
miewat sie z Komitetem Obrony Przeciwgazowej
w sprawie skoordynowania wspolnej pracy, jednak
do porozumienia nie doszto z winy Komitetu Prze-
ciwgazowego.

W reszcie przypomniano, ze w dniu 14 ljpca b. r.
w Rosji odbedzie sie sowiecki ,Dzien Lotniczy"
i postanowiono wykorzysta¢ dzien ten dla propa-
gandy.

REGULAMIN
Kursu Kierownik6éw Modelni Lotniczych.
(Instruktoréw modelnictwa lotniczego).

A, Termin zgtoszen i czas trwania kursu.

1. Min. W. R. i O. P. zgtosi do Zarzadu Gtdwnego
L. O.P.P. przed dniem 10 czerwca podania kandyda-
tow na kurs. W terminie tygodniowym od powyzszej
daty Zarzad Gtéwny L. O. P, P. przesle do Min. W.
R. i O. P. liste zakwalifikowanych do przyjecia.

2. Kurs kierowniko6w modelni rozpocznie sie 6
lipca r. b.

3. Zakonczenie kursu nastgpi 6 sierpnia. W dniu
tym odbedzie sie rozdanie $wiadectw, w obecnosci
przedstawicieli L. O. P. P. i Min. W. R. i O. P.

B, Kierownictwo Kursu.

1. P. prof. Witoszynski przyjat ofiarowang mu
przez Zarzad Gioéwny L. O, P. P. godnos$¢ dyrektora
kursu.

2. Gospodarzem kursu zostat p. Woyna.



C . Rozkiad zajec,

1. Program obejmuje cze$¢ teoretyczng (18 go-
dzin) oraz cze$¢ praktyczng (90 godzin).

2. Poza kursem programowym odbedg sie dwa
wyktady p, prof. Witoszynskiego z ogdlnej teorji
lotnictwa.

3. Zajecia odbywac sie bedg w dnie powszednie
od godz. 10 do 14

4. Stuchacze majg prawo wykonywaé dodatko-
we prace w modelni poza godzinami programowemi,

D, Dyplom,

Stuchacze otrzymujg dyplom z ukonhczenia kur-
su, jezeli wykazg sie:

a) z przestuchania wszystkich wyktadow teore-
tycznych,

b) z prawidtowego wykonania 5 modeli.

E, Regulamin nauk,

1. Sprawdzenie obecnosci na wyktadzie wzgle-
dnie na zajeciu praktycznem odbywa sie przez pod-
pisanie listy obecnosci,

2, Stuchacze mogg by¢ zwolnieni z obowigzku
uczeszczania na wyktady teoretyczne, jezeli wykazg
sie samodzielnemi pracami (drukowanemi lub w re-
kopisie), omawiajacemi kwestje poruszong w opusz-
czonym wyktadzie.

F, Organizacja gospodarcza,

1. Stuchacze z prowincji zostang zakwaterowani
w gmachu szkoty im. Konarskiego.

2. Stuchaczki z prowincji zostang zakwaterowa-
ne oddzielnie.

3. Stuchacze i stuchaczki z prowincji bedg ko-
rzysta¢ z wspélnych obiadéw oraz bedg otrzymywac
2 z+. 50 gr. dziennie na pozostate wyzywienie,

G, Program szczegoétowy,

A, Cze$¢ teoretyczna,
1. Zarys historyczny o 2 godz.
2. Zasady 10 tU s .3,
3. Samolot 1,

POSWIECENIE 1 OTWARCIE CENTRALNYCH KURSOW

4 b m. zostat dokonany akt poswiecenia Centralnych Kurséw
Kierowcow Samochodowych w Warszawie, przy ulicy Marjen-
sztadt Nr. 4. Obszerne sale wyktadowe, wtasne warsztaty me-
chaniczne, urzagdzone podtug ostatnich wymagan techniki i nauki,
pierwszorzedne sity profesorskie z prezesem sekcji samochodo-
wej warszawskiej politechniki p. Szyndlerem, inz. Junosza-Ste-
powskim i wiceprez. sekcji samoch. warsz. polit. p. Mozdzerniskim
na czele, odrazu postawity C. K. K. S na pierwszorzednej stopie.

4. Silnik
5 Smigto
6. Technologja materjatow
M O dE i
7. Organizacjam odelni
8 Budowa modelu, plan, wykonanie, zro-

wnowazenie
9. LOPP i jej zadania
B. Cze$§¢ praktyczna.
1. Budowa modeli latajgcych i redukcyjn. )
Wyrob $migiet
3. Proby 10 tuU i,
Ofiarnos¢ iirmy Plage i Laskiewicz,

o

Firma Plage i LasSkiewicz w Lublinie zadekla-
wata na budowe Instytutu Aerodynamicznego 2 pro
mille od kazdego rachunku pomiedzy firmg a Dep,
IV M. S. Wojsk.

Za ten obywatelski gest wyrazamy firmie Plage
i Laskiewicz serdeczne podzigkowanie i wierzymy,
ze przyktad jej zacheci do nasladownictwa inne firmy.

Uroczysto$¢ w Czarnej Wsi,

Koto L, O. P, P, w Czarnej Wsi, pow. Sokolskie-
go obchodzito uroczy$cie dzien 3 maja.

Uroczysto$¢ rozpoczeta msza potowa, poczem
nastapit pochdd do kosciota w Czarnej Wsi, odle-
gtego o 2 kilometry, W pochodzie wyrdzniata sie
miejscowa organizacja L, O. P. P. ze sztandarem
oraz orszak miodziezy wiejskiej na koniach, udeko-
rowany wstegami o barwach narodowych.

Wieczorem w sali miejscowego kina odbyta sie
uroczysta akademja, zorganizowana staraniem miej-
scowego Kota L. O. P. P. wedtug programu, utozo-
nego przez cztonkéw Zarzadu pp.. E. Woszczenko
i Wt Szpalinskiego,

Inicjatywa i catkowite kierownictwo uroczy-
stosci spoczywaty w rekach p. dyrektora tartakéow
Jana Czajkowskiego.

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH W WARSZAWIE

Na wyktady uczeszcza juz przeszto 300 stuchaczy. Zatozyciel Kap.
Rez. W. Samoch. Eug. Hoppen (kierownik kurséw), znany szeroko
w $wiecie sportowym, daje gwarancje utrzymania C. K. K. S na
odpowiednim poziomie. Grupa zatozycieli, profesoréw i obecnych
na uroczystosci z pp. gen. W. Wejtko (1), E. Hoppen (2), St.
Budnickim (3), mjr. Hryniewieckim (4), hr. Morstinem (5), kpt. Szy-
delskim (6) i sek. Kom. Rzagdu p. Daniszewskim (7) w $rodku.
Ag. Fot. Marjan Fuks-



Vi L ot p o I s k i Nr.

KTO CHCE posiada¢ bibljoteke DARMO

winien zaprenumerowac¢ najtanszy tygodnik ilustrowany literacki i spoteczny

,BIESIADA LITERACKA™

0 bardzo zajmujacej tresci, pod kierunkiem literackim Edm. Jezierskiego przy wspOtpraco-
whnictwie wybitnych sit literackich, gdyz

OTRZYMA JAKO PREMIUM

CO tomy zajmujacych powieSci najcelniejszych autorbw CO
-'Z. polskich i obcych, kazdy objetosci od 160 do 240 stron druku. AlLd

TYLKO ZA 5 Zt 20 gr. MIESIECZNIE
Redakcja i Administracja: Warszawa, Nowy Swiat 50, tel. 291-60. Konto czekowe w P.K 0. 7,494.

Prenumerata tacznie z dodatkiem ksigzkowym: Miesiecznie Z+. 5 gr. 20; kwartalnie Z+. 15
gr. 60; po6trocznie Z+ 31 gr. 20; rocznie Zt 62 gr 40.

Prenumerate przyjmuja: Administracja, wszystkie ksiegarnie i kantory pism.

,NOWOSCI ILUSTROWANE"”

N ajpoczytniejszy tygodniK ilustrowany wychodzacy od 1903 roKu.

Zawiera okoto 100 zdje¢ z Polski i catego Swiata. Przeglad polityczny i aktualny z tygodnia.
Bogaty dziat mdd, teatrow polskich, sportu. Dziatl beletrystyczny zawiera dwie powieSci oraz
nowele. Dziat rozrywkowy: humor, szachy, szarady, liczne premjowane konkursy etc.

WSZEDZIE DO NABYCIA! WSZEDZIE DO NABYCIAI
Prenumerata kwartalna Z+. 7.50. Numer pojedynczy gr. 75.
Do nabycia we wszystkich ksiegarniach, kioskach i na stacjach kolejowych.

REDAKCJA i ADMINISTRACJA: Krakoéw, ul. Kazimierza Wielkiego L 95
Telefon Nr. 479. - Konto P. K. O. 400.519.

,Zycie Urzednicze®!
Organ Z,e%e}i/l?méwnego Siov?cujrzednikéw Panstw. : GLOS OFlCERA REZERWY

w WARSZAWIE. i

omawia wszelkie sprawy, zwigzane z wa- TYGODNIK ILUSTROWANY

runkami zycia i pracy urzednikow SPOLECZNY-BEZPARTYINY
panstwowych, o |
porusza zagadnienia z zakresu nauki i pra- ; Organ Centralnego Zarzadu Zwigzku O fi-
wa administracyjnego, I ] o o
zamieszcza wyktadnie przepisow urzedni- ; cerow Rezerwy Rzeczypospolitej Polskiej
czych z uwzglednieniem wyrokow m _
Najwyzszego Trybunatu Admini- ; pod redakcja Kpt. rez. Stefana Krzaczynskiego.
stracyjnego, |

podaje bibljografje i oceny prac, dotyczga-

informuje odziatalnosci organizacji urzed- J
niczych ogo6lnych, gospodarczych, | WARSZAWA,
kulturalnych i samopomocy. ;

Prenumerata wynosi: rocznie 5 zi, rocznie wraz » Senatorska 22. Tele'on 168 74

z przesytKa 6 zt., zagranicg 7 zt
Cena egzemplarza wynosi 75 groszy. !

Cztonkowie S.U.P. otizymujg pismo bezptatnie. ; Konto czekowe w P K. O. Nr. 2680.

Redakcja i Administracja: Warszawa, Chmielna 17 :
Xelefon 132-80. [ ]



