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D+tugie dnie letniego sezonu i zazwyczaj stata do-
bra pogoda stanowig zasadniczg podstawe projektowanych
zwy/ele na ten okres wielkich Tlotniczych zamierzen.
W roku biezgcym przewidywania zawiodty.

Pogoda w $rodku lata nie usprawiedliwita poktada-
nych nadziei i odbita si¢ niekorzystnie na przygotowywa-

nych zawczasu szeregach lotniczych zawodow. Wyrazito
sie to w wynikach dorocznego angielskiego wyScigu
0 King’s Cup, w stabym udziale w zawodach o puhar

Michelin a, a nawet uniemozliwito zupetnie konkury o pu-
har firmy Zenith.

O lotnictwie jednak gtosno. Sze-
rokim echem rozeszta sie wies¢ o po-
drozy powietrznej prezydenta rzadu
francuskiego Painleoe go do Maroka,
na inspekcje teatru dziatan wojennych.
Pan premjer dokonat 1850 kme po-
drézy powietrznej do Rabat z Tuluzy Wciggu dnia 10
czerwca przybywajac o godz. 5 m. 40 popot. na miejsce
przeznaczenia. Premjerowi towarzyszyty 4 inne samoloty
z wiceministrem lotnictwa p. Laurent Eynaciem i gen.
Lachassaigne. Profesor Painleoe jest niewatpliwie wyjgtko-
wym pod tym wzgledem premjerem. Byt on zawsze jednym
z tych, ktérzy niesli zagiew wiedzy lotniczej przed ludz-

Podr6z po-
wietrzna pre-
mjera Painle-

ve’'go.

koscig. Jako wybitnie utalentowany matematyk byt jed-
nym z twoércow aerodynamiki racjonalnej, profesorem
Sorbony i Wyzszej Szkoty Aeronautycznej w Paryzu.

Jako naczelnik rzgdu ztozyt on dowody petnego zaufa-
nia, na jakie zastuguje dzi§ lotnictwo — stwierdzit przy-
tem, ze odpowiedzialny kierownik rzadu musi szanowa
kazda chwile czasu, ktdra zawazy¢ moze na losach pan-
stwa i gdy ciezar tej odpowiedzialno$ci Wymaga od niego
oddalenia sie o tysigce kilometrow od stolicy nie moze
Wahat sie w Wyborze Srodka komunikacji. Painleoe zwie-
dzit front wojsk samolotem i samolotem odbyt powrotng
droge, przebywajac #acznie okoto 10000 km. w ciggu
oSmiu dni. Nie jest to pierwszy lot Painleoe go —pamig-
tamy, ze pan premjer doznat chrztu powietrznego, jako
jeden z pierwszych pasazeréw Wright a.

Przy tej sposobnosci wspomnie¢ trzeba, ze premjer
Mussolini, pilot Wojenny, niejednokrotnie réwniez korzy-
stat z samolotu w czasie swego urzedowania i ze wérdd
swych zarliwych i czynnych zwolennikdw, lotnictwo szczy-
ci¢ sig juz moze koronowang osobg ]. K. MoSci Alberta
I-go Kréla Belgow.

WSsrod licznych lotéw wojskowych,

Lot Paryz-Ma- od ktorych zaroito sie niebo Francji,
dryt pilotow— zwraca szczegélng uwage lot pilotow
Lemaitre’a Lemaitre’a i Rigaud na dwéch sa~
i Rigaud. molotach Breguet 19 z silnikiem

Lorraine-Dietrich 450 M K z pasaze-
rom' p. Le Prieur i mechanikiem FauchermSamoloty od-
leciaty dnia 23 czerwca o0 godz. 7 min. 10 z lotniska
w Villacoublay pod Paryzem i przybyty do Madrytu te-
goz dnia o godz. 1-¢j popot, przebywajac okoto 1200
km. w ciggu zaledwie 5 godz. 20 min. t. j. z szybkoscig
ponad 200 km. na godz., wodwczas gdy podréz ta po-
$piesznym pociggiem wymaga ponad 24 godzin.

Do najwybitniejszych przelotow

Moskwa-Pekin. obecnego sezonu niewatpliwie zaliczy¢
nalezy przelot trzech lotnikow sowiec-

kich z Moskwy do Pekinu. Olbrzymia odlegto$¢ 7500 km-
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na przestrzeni syberyjskiej o niezmiernie urozmaiconym
terenie, w klimacie ciezkim, ponad kraing mato zalud-
niong i stabo zorganizowang i o niskim stopniu cywiliza-
¢ji, czyni ten przelot szczegélnie trudnym. Lot rozpo-
czety w Moskwie dn. 10 czerwca dokonany zostatw nie-
spetna 4 tygodnie.

Jest to nowy dowdd na jak Wysokim poziomie stoi
dzi$ rosyjskie lotnictwo.

Tymczasem Amundsen szykuje
sie dalej donowej wyprawy polarnej.
Fakt, iz nie udato mu sie w pierw-
szym locie osiggngé 90' podinocnej
szeroko$ci by stang¢ na biegunie pdtnocnym lub nad nim
przelecie¢, w niczem nie zrazit niezmordowanego badcza.
Przeciwnie mocniej jeszcze jest on przekonany, ze tylko
drogg powietrzng zdoby¢ mozna ten dawno upragniony cel

Przekonanie to podzielajg dzi$ i inni badacze krain
polarnych—radio obniosto juz po $Swiecie wies¢ iz w dniu
// lipca amerykanin Mac Millian wyruszyt na owg po-
wietrzng podbiegunowg ekspedycje.

Projektowany od pewnego czasu
Polski lot gru- polski lot grupowy pod kierownictwem

Wyprawy po-
larne.

powy. gen. Zagorskiego, o ktérym pisalismy
w czerwcu, odbyt sie w zmienionej
nieco formie. Pierwotny projekt, jak podawalismy, prze-

widywat lot dwudziestu pilotow z Paryza do Madrytu
i Lizbony, skad przez Madryt do Lyonu, stamtad za$
zesztorocznym szlakiem grupy ptk- Serednickiego via Me-
djolan, Werong, Udine, Wieden, Krakéw do Warszawy.
Rézne wzgledy sktonity do zmiany powyzszego programu
skutkiem ktdrej ‘zaledwie mniejszej grupie 6 pilotéw przy-
pas¢ miat pyrenejski lot do stolic Hiszpanji i Portuga-
lji, pozostata za$ grupa dotgczy¢ sie do niej miata na
powrotnej drodze pod Lyonem by lecie¢ do Polski.

L'homme propose Dieu dispose po-
wiada stare francuskie przystowie.

Los zrzadzit tez nieco inaczej.

Nie podajemy tu szczegdétow, Kktére czytelnicy nasi
odnajdg w dziale kronikarskim. Podamy tylko, ze lot
grupowy pyrenejski zostat w drodze wstrzymany. Na
terytorjum hiszpanskie doleciat jedynie gen. Zagdrski na
samolocie Breguet 19 w dn. 12 lipca lgdujgc w Burgos,
a lot grupy zostat skierowany z Biarritz na lotnisko
w Pau, skad w dniu 17 lipca wraz z gen. Zagdrskim
grupa udata sie do Lyonu, gdzie spotkata sie z oczeku-
jacg juzja grupag majora Praussa. Dalszy lot odbyt sie
w oddzielnych grupach przez Medjolan starym szlakiem.
Lot przyczynit sie niewgtpliwie do treningu naszych pilo-
tow oraz zadzierzgnat wezty serdeczniejszego zblizenia
z naszymi dalszymi i blizszymi sgsiadami.

Uroczyste i serdeczne przyjecie

Francja sekretarza generalnego naszej Ligi
a Obrony Powietrznej Panstwa pptk.

L. O. P. P. Grzedzifnskiego w dn. 6 lipca przez

Aero Klub Francji i Francuskg Lige

Aceronautyczng jest dowodem, iz zblizenie nasze z brat-

niem lotniciwem francuskiem coraz bardziej sie pogkebia.

Wyrazone przez p. marszatka Franchet d’Esperey

po odczycie naszego sekretarza zyczenie, by chwila ta

stata sie nietylko poczatkiem blizszego poznania, ale

i blizszej wspotpracy, jest i byto zawsze naszem najgteb-
szem i serdecznem zyczeniem.
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MJR. S. G. ADAM STEBLOW SKI.

Lotnictwo na \onfexencji Ligi Narodéw

wojennym, zostata otwarta dn, 4 maja b. r.
w obecnosci delegacyj 46 panstw. Stawily sie
wszystkie wieksze panstwa, za wyjatkiem Rosji
sowieckiej. Konferencja przyjeta za podstawe obrad
i prac projekt konwencji, opracowany juz przedtem
w Lidze Naroddw.
Projekt ten ulegt bardzo znacznym zmianom na
konferencji, gdzie rozegrata sie do$¢ diuga i uparta
walka o stosunek do materjatu wojennego lotnictwa

Konferencja 0 obrocie bronig, amunicjg i sprzetem

i marynarki.

Ustalenie listy materjatu wojennego, podlega-
jacego w obrocie nim jawnos$ci miedzynarodowej,
polecono komisji wjojskowo-technicznej

(ladowo-morsko-powietrznej), ktorej przewodniczgcym
byt delegat Polski, gen- Sosnkowski-

Posiedzenia komisji wojskowej staty sie terenem
walki o wykluczenie z konwencji sprzetu wojennego
w $cistem znaczeniu tego stowa, tak zwanego po fran-
cusku materiel de guerre, t j. samych stat-
kéw marynarki wojennej, statkbw powietrznych i sa-
mojazdéw bojowych (bez ich uzbrojenia i specjal-
nego wyekwipowania bojowego).

Dzieki poparciu stanowiska Anglji, Wtoch i Ja-
ponji przez wiele panstw drugorzednych, zwyciezyt
chwilowo w komisji wojskowej poglad przeciwny
tezom Francji; postanowiono bowiem, ze nalezy wy-
kluczy¢ zupetnie z konwencji materjat wojenny lot-
niczy i morski oraz samochody pancerne.

Francja zaprotestowata stanowczo przeciwko
temu, ktadgc wielki nacisk na marynarke wojenng
i zadajac nawet, aby konwencja dotyczyta nie tylko
lotnictwa wojskowego, lecz lotnictwa wogdle — bez
réznicy jego typu i przeznaczenia.

Dzieki pewnym wzajemnym ustepstwom w in-
nych dziedzinach i gtebokiej stuszno$ci stanowiska
Francji w sprawie sprzetu wojennego, nastgpit pod
koniec konferencji kompromis, korzystny zresztg dla
tez francuskich.

Postanowiono ostatecznie w komisji ogolnej (po-
litycznej) konferencji, ze konwencja musi obja¢ ca-
toksztatt nowoczesnego materjatu wojennego, a wiec
takze sprzet lotniczy (i marynarki wojennej).

Utworzono dla materjatu lotni.cz e-
g o wogole (nietylko wiec scisle wojskowego) spe-

cjalng kategorje (4-t3), ktdérg poddano
jawnos$ci wzglednej, bo tylko wywozu, przy
uwzglednianiu w odpowiednich publikacjach ilosci

materjatu i kraju jego przeznaczenia. Wraz z samemi
statkami powietrznemi wszelkiego rodzaju (aero-
neufs )wigczono do kategorji 4-ej takze silniki
lotnicze.

Przeciwko objeciu konwencjg silnikéw lotni-
czych oponowaty gorgco Witochy, twierdzac, iz stwo-
rzy to bardzo niepozadane ograniczenia dla obrotu
temi wytworami ciezkiego przemystu metalowego;
delegat Wtoch oswiadczyt nawet, iz jest trudno (sic!)
odrozni¢ silniki lotnicze od innych lekkich i potez-
nych silnikéw spalinowych.

Przeciwko jawnos$ci wywozu materjatu lotnicze-
go wystgpita takze, do$¢ nieoczekiwanie, Holandja.
Zdaje sie, ze trzeba w tem szuka¢ wpltywow nie-
mieckiego ,emigracyjnego” przemystu lotniczego
w Holandji (Fokker).

Pomimo tych sprzeciwow, ogromng wiekszoscig
gtoséw (gtosowaly przeciw tylko Wtochy, Japonja
i Holandja) obecnych na konferencji panstw, przyje-
to, ze wszystkie statki lotnicze i silniki do nich bedg
podlega¢ jawnosci przy wywozie.

Kazde panstwo umowne ma publikowaé odpo-
wiednie perjodyczne kwartalne sprawozdania sta-
tystyczne, w 6-miesiecznym terminie od uptywu da-
nego kwartatu sprawozdawczego. Oczywiscie, zobo-
wigzanie to bedzie cigzyto tylko na kontrahentach
konwencji, dopiero od jej wejscia w zycie i po ra-
tyfikacji konwencji przez dane panstwo.

Nalezy zauwazy¢, ze nawet stronnicy wyklu-
czenia sprzetu wojennego z konwencji nie byli obcy
mysli o pewnych ograniczeniach obrotu nim; w szcze-
gélnosci anglicy chcieli przeprowadzi¢ zakaz wwo-
zu sprzetu lotniczego wogole do tak zwanych stref
zakazanych obrotu bronig (wieksza czesé
Afryki a takze Azji', przewidzianych w konwen-
cji w interesie europejskiego panowania w kolonjach.

Wiaczenie materjatu lotniczego i .marynarki
wojennej do konwencji o uregulowaniu miedzynaro-
dowego obrotu bronig ma bardzo powazne znaczenie
precedentalne dla zamierzen gwarantujgcych pokdj
Swiatowy i bezpieczenstwo powszechne, — jest to bo-
wiem stwierdzenie w umowie miedzynarodowej, ze
zbrojenia lgdowe, morsfoe i powietrzne stunowiag jedng or-
ganiczng catos¢ potegi zbrojnej danego panstwa i musza
byc dlatego traktowane réwnoczes$nie i réwnorzednie przy
Wszelkich posunigciach pacyfistycznych.

Dotad za$ Anglja i inne panstwa morskie sta-
raty sie przeciwnie wytgcza¢ zbrojenia morskie i lot-
nicze z programow rozbrojeniowych.

Z zagadnien, wigzacych sie z lotnictwem poru-
szano na konferencji w toku dyskusji o wojnie che-
micznej i bakterjologicznej, sprawe dziatania zapo-
mocg bomb lotniczych: gazowych i zarazkowych.

Trzeba wiec zaznaczyé, ze, za inicjatywa Sta-
now Zjednoczonych i Polski, popartg powszechnie,
uznano konieczno$¢ zakazu wogodle prowadzenia wal-
ki temi $rodkami. Utworzono specjalny protokét do-
datkowy do konwencji, ustalajacy taki zakaz dla jego
kontrahentéw. Podpisato ten protokdt juz 26 panstw,
w tej liczbie: Stany Zjednoczone, Anglja, Japonja,
Wtochy, Niemcy, Polska, Turcja i t. d.

0 ile protokdt zostanie powszechnie ratyfikowa-
ny, wojna lotniczo-gazowa zniknetaby z areny dzie-
jow, chyba, ze.. powtdrzy sie smutne doswiadczenie
z podobng konwencjg haskg z r. 1907 dotyczacy te-
goz zakazu wojny chemicznej!

Byta rowniez na konferencji mowa o jawnosci
obrotu niepalnemi gazami nos$nemi (hel
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currenium) do balondw, oczywiscie przy sprezaniu
tych gazdw pod wielkiem ci$nieniem w odpowiednie
zbiorniki (butle, cysterny). Wzmianka tego rodzaju zo-
stata robiona wtasnie przez delegacje polska; projekt
ten jednak zostal zaniechany przez wnioskodawcow
— wobec zauwazonej na konferencji niecheci do zaj-
mowania sie materjatami technicznemi, zblizonemi z
natury rzeczy do paliw (wegiel, nafta i t. p.), a takze
ze wzgledu na mozliwy sprzeciw Amerykanéw (ma-
ja dzi$ zupeiny monopol helu) i mocno teoretyczny,
tymczasowo, charakter tego zagadnienia.

P OL S K I Nr. 23

nas do walki o specjalne klauzule ulgowe, co najzu-
petniej powiodto sie, dzieki umiejetnej akcji delega-
cji polskiej na konferencji i wspotpracy tam z de-
legacjg rumunska.

Jak wiadomo, Polska, Rumunja i panstwa bat-
tyckie zostaty, za zgodg catej konferencji i bez
sprzeciwu z czyjejkolwiekbadz strony, czasowo
zwolnione od jawnos$ci obrotu materjalem wojen-

nym — az do czasu ratyfikowania konwencji przez
Rosje sowiecka.

O PUHAR GORDON BENNETT'A.

ODLOT BALONOW WOLNYCH W BRUKSELI.

Na zakonczenie musze zaznaczy¢, ze Polska
tymczasowo nie jest zupeinie zwigzana konwencjg.
Wynikto to ze szczegdlnego naszego potozenia w ca-
tej sprawie jawnos$ci obrotu materjalem wojennym,
a mianowicie dzieki nieobecnosci na konferencji
Rosji sowieckiej, przy niekorzystnem ponadto po-
tozeniu Polski, jak dotad, niestety, prawie tylko
importera broni z zagranicy. Te wzgledy zmusity

Fot. News-W ce.

W ten wiec sposdb nasz obrét materjalem lot-
niczym (wwdéz i ewentualny wywdéz) moze byé za-
chowany w tajemnicy.

Z powyzszego widaé dobitnie, ze na ostatniej
konferencji miedzynarodowej w Genewie, lotnictwo
zajmowato nalezne mu powazne miejsce, w pracach
za$ konferencji znalazty wyraz wszystkie zasadnicze
mysli biezacej Swiatowej polityki lotniczej.
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F. BOLSUNO WSKI.

Meteorologja a Zegluga Powietrzna.

Utarto sie mniemanie, ze zegluga powietrzna,
odbywajgca sie w przestworzach atmosfery, wol-
nych od tych wszelkich przeszk6d naturalnych, ja-
kie przedstawia powierzchnia kuli ziemskiej, nie
jest zalezng od wyboru kierunkéw lotdw i ze wo-
gole odbywa sie bez wszelkich przeszkdd, rdznigc
sie tem wtasnie od innych rodzajéw komunikacji, tak
morskiej jak i ladowej.

Jednakze mylnem jest to pojecie, poniewaz
najnizsza warstwa atmosfery kuli ziemskiej, zwana
troposferg (do 12 kim. wysoko$ci), w ktérej odbywa
sie wspotczesna zegluga powietrzna, znajduje sie
stale w pewnym ruchu, powodujagcym caty szereg

zmian i zjawisk atmosferycznych, ktoére badz to
utrudniajg, badz tez uniemozliwiajg komunikacje
powietrzng.

Zjawiska te i zmiany atmosferyczne powstajg
wskutek obrotu ziemi, nierbwnomiernego nagrze-
wania powierzchni ziemi promieniami stonecznemi,
nieregularnego uksztattowania i potozenia wadd i lg-
déw, pofatdowania powierzchni ziemi i r6znorod-
nosci jej sktadu, roznicy gtebokosci wod it d.

Przyczyng zmian atmosferycznych jest rOwniez
sama budowa atmosfery o zmniejszajgcej sie gestos-
ci poszczeg6lnych jej warstw w kierunku piono-
wym od powierzchni ziemi.

Na pozdér wiec wolne przestworza atmosfery
posiadajg rozne przeszkody i niebezpieczne strefy
ktére statki powietrzne muszg starannie omijac.

Badaniem wszelkich zjawisk i zmian zachodzg-
cych w atmosferze zajmuje sie nauka meteorologji.

Jest ona jedng z najmitodszych nauk, a po-
wstata i rozwija sie rownolegle z rozwojem zeglu-
gi powietrznej.

Zaczatek prob opanowania powietrza ujawnit
sie w kofAcu XVIII stulecia przez udatne wyniki
pierwszych balonéw, da-
jac jednoczes$nie rowniez
poczatek meteorologji o-
partej juz na doswiadcze-
niach i badaniach S$cisle
naukowych.

W poczatkach XIX
stulecia meteorologja po-
czyna rozwijaé sie pomy-
$Inie, wykorzystujac boga-
ty materjat doswiadczen
praktycznych na balonach,
przez badania coraz wyz-
szych warstw atmosfery
przy pomocy ulepszonych
przyrzadow pomiarowych.

Poczawszy od 1904 —
1908 roku, rozwéj zeglu-
gi powietrznej postepuje
szybko naprz6od, w czem

duze wustugi oddajg naj-
nowsze zdobycze meteo-
rologji.

Jak wspomniatem, roz-
meteorologji  idzie

Fot. Sarjmz Wohkt.
woj

w parze z rozwojem lotnictwa, a twierdzenie, ze
bez meteorologji niema zeglugi powietrznej, uzy-
skuje prawo obywatelstwa nie tylko w dziedzinie
nauki, lecz i w praktyce.

WspoOtczesna meteorologja pracuje w dwoch
kierunkach, zajmujgc sie w swym dziale klimato-
logji okreslaniem klimatow na kuli ziemskiej, z dru-
giej strony okreSleniem pogody t. j. codziennem
badaniem zmian i zjawisk powstajagcych w atmo-
sferze.

Ta gatgz meteorologji, kt6rg nazywamy meteo-
rologja synoptyczng, zajmuje sie przewidywaniem
pogody na diuzszy lub krotszy okres czasu, odda-
jac juz przez to samo ogromne ustugi zegludze po-
wietrznej.

Przewidywanie pogody zaleznem jest w znacz-
nej mierze od sprawnos$ci organizacji i *gcznosci
stuzby meteorologicznej — stuzba ta polega na
perjodycznem notowaniu przez licznie rozrzucone
po kraju posterunki meteorologiczne wszelkich zja-
wisk i zmian atmosferycznych; tgczno$¢ natomiast
umozliwia otrzymywanie w centralach meteorolo-
gicznych (u nas Panstwowy Instytut Meteorolo-
giczny i Gtowna Wojsk. St. Meteorolog.) wszelkich
danych meteorologicznych, notowanych zaréwno
przez posterunki krajowe, jak i zagraniczne.

Otrzymane w ten sposéb wiadomosci po od-
powiedniem opracowaniu i zgrupowaniu uktada sie

w formie zbiorowych komunikatbw meteorolo-
gicznych i map synoptycznych, dajacych poglado-
wy obraz rozktadu ciSnien temperatury wiatrow>

opadéw, zachmurzen i t. d. w danej czesci Swiata
wzglednie kraju.

Komunikaty te i mapy synoptyczne roze-
stane zostajg z kolei rzeczy do wszystkich poste-
runkéw meteorologicznych czy stacyj, do por-

POSWIECENIE KAMIENIA WEGIELNEGO INSTYTUTU AERODYNAMICZNEGO.
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tow lotniczych i wogdle oséb zainteresowanych,
w formie jaknajprostszej.

Aktualnos$¢ tych komunikatéow, ze wzgledu na
szybko po sobie nastepujagce zmiany pogody, za
lezng jest od natychmiastowego przesytania tako-
wych, a wiec od tgcznosci.

Kraje posiadajgce silnie rozwiniete lotnictwo, jak
Francja, Ameryka, Anglja i t. d. uzywajg dla swej
stuzby meteorologicznej radjo-telegraféw lub radjo-
telefondéw, jednakze tgcznos$¢ telegraficzna i telefo-
niczna jest réwniez stosowana. Przedewszystkiem
jednak radjo.

Twierdzenie, ze bez radjo niema lotnictwa,
nie wymaga na zachodzie zadnych komentarzy.

W mys$l uchwat kongreséw lotniczych odbytych
po wojnie, kazdy wiekszy pasazerski ptatowiec
winien posiadac¢ radjo-stacje, przy pomocy ktorej
nie tylko moze sie orjentowaé, lecz takze odbierac
w czasie przelotéw wszelkie komunikaty meteoro-
logiczne, umozliwiajgce mu omijanie stref zagrozo-
nych przez cyklony, mgty, lokalne burze a w ra-
zie koniecznosci, czasowej przerwy lotu znalezienie
wygodnego lgdowania w punktach zgéry przygoto-
wanych, a nie przygodnych i w terenie nieznanym.

Komunikaty met. odbierane na statkach po-
wietrznych podczas przelotu zawierajg: 1) czas
srodkowo-europ., 2) site i kierunek wiatrow, 3) prze-
widywang pogode, 4) wiadomosci o mgle.

Z rozwojem zeglugi powietrznej i ujeciem jej
w ramy statej komunikacji o scisle okreslonym
czasie odlotéw i przylotéow okazato sie, ze dotych-
czasowa organizacja stuzby meteorologicznej jest
niewystarczajgcg. Odlatujgcy pilot powinien otrzy-
mywac nie spdznione lecz najSwiezsze dane co do
stanu pogody i to nietylko wzdtuz kierunku swe-
go lotu ale i na odcinkach sasiednich. Wobec tego
mapy synoptyczne sg juz obecnie wydawane co 6
godzin, a komunikaty zbiorowe co godzine.

W samych portach lotniczych zorganizowano
szereg urzadzen pomocniczych, umozliwiajgcych
odlatujgcym pilotom bez straty czasu zapoznanie
sie ze stanem atmosfery w danej chwili.

TABLICA ZAMGLENIA | WYSOKOSCI CHMUR.
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TABLICA KIERUNKU | SZYBKOSCI WIATROW.

| tak w gtéwnych europejskich portach lotni-
czych np. w Le Bourget (pod Paryzem) i Croydon
(pod Londynem) sg ustawiane tablice pogladowe
na ktorych jednym rzutem oka mozna poznac site,
kierunki wiatréow, stany zachmurzenia i zamglenia,
a takze wysokos$¢ chmur.

W tym celu na lotniskach znajdujg sie 3 tablice
drewniane z wymalowanemi mapami terenéw, na
ktorych komunikacja sie odbywa, a wiec Francji,
Belgji i Anglji; w odpowiednich punktach zawiesza
sie mate blaszane tabliczki o réznych barwach,
n. p. kolor niebieski wskazuje odpowiedni wyglad
horyzontu (zachmurzenie, zamglenie), na innej tabli-
cy umieszczone sg strzatki wskazujgce site i kie-
runki wiatrow na wysokosciach 500, 1000, 1500.
2000, 3000 i 4000 metréw, na tablicach sg umiesz-
czone zegary wskazujgce czas podanych obserwacji.

Zachmurzenia i zamglenia na wspomnianych
tablicach podaje sie co godzine, a tablica wskazu-
jaca pomiary wiatrow — podaje wiadomosci 4 ra-
zy na dzien.

Amerykanskie porty lotnicze stosujg tez pogla-
dowe tablice, lecz innego rodzaju. Na tablicach tych
przy pomocy drutu i drzewa wskazuje sie nader
obrazowo nie tylko sity i kierunki wiatréw, za-
chmurzen, lecz i rozktad cisnien (dla orjentacji w for-
mujacych sie wyzach i nizach). W Niemczech
w tym celu sg stosowane tak zwane ,kino-wstegi*
system niemieckiego profesora Kassnera), ktore
umozliwiajg obserwowanie wszelkich zmian za-
chodzacych w atmosferze w okresach miedzy
jednem a drugiem wydaniem map synoptycznych.

Poniewaz synoptyczne mapy sa wydawane co
6 godzin, a w tych przerwach zachodza ro6zne
zmiany dajace mozno$¢ wywnioskowania pewnych
przewidywan pogody (np. zmiany w rozktadzie
cisnienn, objawy rozpadania si¢ lub formowania
cyklonow i t. d.), wszelkie zauwazone zmiany po-
gody sg umieszczane natychmiastowo na mapie
i odfotografowane na kino-wstegi dajagce moznos¢
otrzymania obrazowego, b. przejrzystego stanu
atmosfery, zanim zostanie wydana mapa synop-
tyczna.
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Meteorologiczne kino-wstegi dajg tez pojecie
0 stopniowym postepie wszelkich zmian w atmo-
sferze, ktdre na mapie synoptycznej uwidocznié
jest bardzo trudno. Oprdécz wiec dobrze zorgani-
zowanej #acznosci, stuzba meteorog. zalezna jest
1 od zdolnosci szybkiego wykorzystywania doko-
nanych obserwacji. We Francji np. od chwili do-
konania pomiardw meteorolog, w poszczeg6lnych
posterunkach, do chwili otrzymania tych wiado-
mosci na stacji meteorologicznej portu w Le Bour-
get, nie uptywa nawet 20 minut.

Ze swej strony Le Bourget wysyta niezwitocz-
nie wiadomosci do Croydon, Hawru, Brukseli i t. d.
tak, ze wszystkie porty sagsiadujagce ze sobg sa
w statym kontakcie. Stuzba ta zagranicg pra-
cuje prawie automatycznie. Wylatujacy ptatowiec
z Bourget do Croydonu czy Brukseli lub odwrot-
nie, otrzymuje bez przerwy wiadomosci o pogodzie
i wszelkie zadane jej prognozy.

Jednakze najlepiej jest zorganizowang stuzba
meteorolog, w Stanach Zjednoczonych, gdzie bo-
gactwo kraju pozwala na nieliczace sie z $rodkami
materjalnemi dostosowanie obstugi meteorologicz-
nej do rzeczywistych potrzeb kraju, posiadajacego
ogromne, mato zaludnione przestrzenie.

Na linjach powietrznych w St. Zjednoczonych
nawet niewielkie placyki przeznaczone do przy-
musowego lgdowania posiadajg wtasne radjo stacje
dla celé6w obstugi meteorologicznej i sg rozmiesz-
czone wedtug tak zwanego systemu kulistych fal
(bali wafe system), polegajgcego na tem, ze kazdy
lecagcy samolot znajduje sie stale w strefie dziata-

nia dwuch lub conajmniej jednej stacji radjo-me-
teorologicznej.
Jakiez zjawiska meteorologiczne najwiecej

wptywajg na zegluge powietrzng? Wiatry, nawet
silne lecz nierbwnomierne nie przedstawiajg dla
wspoOtczesnej powietrznej komunikacji  wielkiego
niebezpieczenstwa. Natomiast wiatr nierdwny z sil-
nemi porywami niepokoi pilota i zmusza go do
ciggtego manewrowania. Jednakze najniebezpiecz-
niejszemi s nawatnice z powodu gwattownych
pradéw pionowych i potgczonych z niemi réznych
innych zjawisk,—wieksze nawatnice wptywaja na
strzatke magnesowych kompasoéw, szczegdlnie przy
przelocie wzdtuz lejéw nawatnicowych.

Opady naog6t nie sg przeszkodg dla zeglugi
powietrznej, natomiast utrudniajg bardzo orjentacje
(gesty $nieg, lub deszcz).

Niskie obtoki niezwykle krepuja nawigacje
i lotnik zmuszony jest polegac¢ jedynie na swych
przyrzgdach poktadowych. Najpowazniejszym wro-
giem lotnictwa, z ktérym lotnik powaznie liczyé
sie musi, jest oczywiscie mgta. Mgta uniemozliwia
orjentacje, a gdy jest do tego jeszcze i niska, to
moze tatwo spowodowaé katastrofe przy ladowa-
niu. W mgle mogag zajs¢ wypadki zderzenia sie
dwoch lecgcych ptatowcow, zwiaszcza, ze ostrze-
gawcze dzwiekowe, $rodki (stosowane np. w mor-
skiej komunikacji podczas mgty) nie moga by¢ na-
razie w lotnictwie zastosowane.

Zwalczanie mgly odbywaj sie”™ przy pomocy
b. silnych reflektoréw (z ziemi), a orjentowanie pta-
towcéw w mgle — przy pomocy radjo, lub wedtug
amer.Jsystemu — zastosowania silnego pradu elektr.
na gotym kablu potozonym na ziemi. Prad elek-
tryczny, przeptywajac przez kabel w jednym lub
w drugim kierunku, oddziatywuje na nader prosty
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przyrzad umieszczony na ptatowcu, ktéry wskazuje
witasciwy kierunek wiatru przy ziemi.

Mgta przyziemna przyczynia sie do zwieksze-
nia niebezpieczenstwa wskutek pozbawienia lotnika
obserwacji ziemi, zwkaszcza w razie przymusowego
ladowania, gdy pilot nie moze wybra¢ dogodnego
miejsca. Bezpieczenstwo lotu wymaga, by podczas
lotu minimalny promien obserwacji horyzontu byt
nie mniejszy od 2 km., wychodzgc z zatozenia, ze
wspoltczesny ptatowiec osobowy przelatuje te od-
legto$¢ w 0,75 minut w mgle, za$ przestrzeganie
tych przepiséw jest niemozliwem.

Mgta i niskie obtoki wplywaja tez ujemnie
na prawidtowe dziatanie kompasdéw magnesowych,
poniewaz pilot statku powietrznego, nie majac
orjentacji, nie leci w kierunku prostej, lecz mimo-
woli ,rzuca™ statkiem w prawo i w lewo; powstajg
przy tem pewne sity wprawiajace w wahadtowy
ruch rozetke kompasu, co zndéw powoduje pewne
niedoktadnosci (odchylenia), a z tem i zmylenie
kierunku lotu.

Zaburzenia atmosferyczne o ktérych mowi-
lismy obserwujemy zazwyczaj w nizszych war-
stwach powietrza.

Lotnictwo juz dzi$§ poszukuje szlakéw i torow
w wyzszych warstwach atmosfery (na wysokosci
6 — 9 km), w ktérych mozna bytoby wykorzystac
pewne, mniej wiecej, state prady powietrzne o jedno-
stajnej sile wiatrow, pozbawione wszelkich zabu-
rzen atmosferycznych, wiasciwych warstwom niz-
szym. Mianowicie uczony norweski V. Bjorkness okre-
§lit tak zwang teorje ,frontu p6tnocnego”, ktdra jest
oparta na tem, ze strefy o Wysokiem ci$nieniu odgry-
wajg tylko pasywng role w meteorologji z powodu
swego powolnego ruchu. Nad biegunami znajdujg
sie masy ochtodzonego powietrza, ktorych rozmiar
jest zalezny od ilosci stonecznego ciepta, czyli od
pory roku. Od tych ochtodzonych mas przesuwajg
sie perjodycznie (z przerwg prawie 135 godzin) do
potudnika ogromne masy oziebionego powietrza.
Masy te, z mniej ruchomemi masami cieplejszego
powietrza, stwarzajg cyklony, czyli strefy z niskiem
ci$nieniem.

W zwigzku z formowaniem i rozpadaniem sie
cyklondw zmienia sie wyglad barometrycznych
cisnien i temperatury.

Wykorzystanie tych statych pradéw dla celéw
zegl. pow. jest kwestjg zapewne niedalekiej juz
przysztosci. Utatwi to komunikacje powietrzng
i obnizy jej koszta.

Dla rozwoju zeglugi powietrznej w Polsce, ko-
niecznem jest zwrécenie uwagi na dobre zorgani-
zowanie stuzby meteorologicznej, wobec tego, ze
terytorjum Panstwa zajmuje duze powierzchnie
0 roznych pasach klimatycznych, duzych obsza
rach lesnych, btotach, nieuregulowanych rzekach
1t d., ktére to czynniki posiadajg ogromne wpty-
wy na lokalne atmosferycznie zjawiska.

Koniecznem byloby czesciowo zdecentralizo-
wac stuzbe meteorologiczng w odniesieniu do pa-
sow klimatycznych, pozostawiajgc centrale w sto-
licy.

Rozszerzenie sieci meteorologicznej i decentrali-
zacja jej stuzby, ktdérej przyktad widzimy iw Anglji,
sta¢ sie powinny jak najpredzej hastem aktual-
nem w Polsce, jezeli komunikacja powietrzna ma
stang¢ na zdrowych podstawach.
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W dalszym ciggu naszej
ankiety w sprawie budowy dre-
wnianej i metalowej w lotnictwie
zamieszczamy gtosy inz. W.Rum-
bowiczat dyr. Podl. Wytw. Sa-
molotéw i dr. B. Dunin-Rzuchow-
skiego, dyr. Tow. Aerolot.

Drzewo czy metal?
INZ. W. RUMBOWICZ.

Na pytanie w jakim kierunku p6js¢ powinna
i pojdzie technika budowy ptatowcow, istnieje jedna
tylko racjonalna odpowiedz; w kierunku konstruk-
cji metalowej. Jest bowiem rzeczg zupeilnie oczy-
wistg, ze im doskonalszg ma by¢ dana konstrukcja
mechaniczna, im wieksze wymagania ma ona zado-
wolni¢, tem doskonalszem powinno by¢ tworzywo
uzyte do budowy.

Zaden mechanizm, ktory osiggnat juz w swym
kolejnym rozwoju pewien wyzszy stopien doskona-
tosci, nie posiada, z wyjgtkiem bardzo specjalnych
wypadkow, czesSci drewnianych. | naodwrét —
wszystkie prawie pierwotne konstrukcje postugiwa-
ty sie i postugujg w mniejszym lub wiekszym stopniu
drzewem jako materjalem. Przvczyny sg zupetnie
jasne: drzewo jest materjalem dostepnym, tak ze
wzgledu na swe rozpowszechnienie, jak i na tatwos¢
obrébki mozliwej przy pomocy prymitywnych na-
rzedzi, nawet w bardzo skomplikowamych formach.
Nic przeto dziwnego, ze dazac do iabnajpredszego
i najbardziej ekonomicznego zrealizowania swych
pierwotnych koncepcji, kazdy prawie konstruktor
stosuje wszedzie, gdzie
to ze wzgledow te-
chnicznych jest mozli-
wem, drzewo jako
tworzywo. Postac rze-
czy zmienia si¢ jednak
zupetnie z chwilg, gdy
dana konstrukcja,
przeszediszy pewien
okres préb i ewolucji
kolejnych, przybiera
stalszg, bardziej skry-
stalizowang forme.
W  momencie tym
drzewo przestaje mie¢
racje bytu i zostaje
zastgpione;materjatem
doskonalszym, jakim
jest metal. Zjawisko
to “powtarza sie z re-
guly w kazdym wy-
padku: szkielety stat-

kéw wodnych, ramy roweréw, podwozia samochodow,

ramy i wigzania maszyn rolniczych, mitynarskich
i obrabiarek — wszystkie te konstrukcje powstawa-
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ty w drzewie, ktore zostato jednak pOzniej wyparte
przez zeliwo i stal. Drzewo bowiem, jako tworzywo,
posiada nastepujace kardynalne wady; 1) niejedno-
rodno$¢ — probki drzewa, posiadajgce na wyglad ze-
wnetrzny podobne cechy fizyczne (kolor, gestos¢
stoju, uktad wiokien i t, p.)dajg czestokro¢ rezultaty
wytrzymatosciowe bardzo roznolite. To tez konstruk-
tor, stosujgc drzewo, a chcac by¢ ostroznym, musi
przyjmowac¢ wiasnosci wytrzymatosciowe nalezycie
niskie, by nie by¢ narazonym na przykre niespo-
dzianki; 2) mniejszg absolutng (w stosunku do wagi)
wytrzymatos¢ na giecie, zerwanie, S$cinanie i t. p.
anizeli stal i tembardziej stopy lekkie (duraluminium);
3) mniejszg odporno$¢ na czynniki zewnetrzne (wil-
go¢, temperature, opady) 4) trudnos$¢ i nawet nie-
mozno$¢ obrébki udoskonalonemi, masowemi meto-
dami, stosowanemi w odniesieniu do metali (odlew,
walcowanie, prasowanie, sztancowanie). Wady te,
sg tak kardynalne, iz mozna stwierdzi¢ z calg pewno-
§cig, iz drzewo w konstrukcjach lotniczych skazane
jest bez apelacji.

A jednakowoz statystyka ostatniego naryskis-
go salonu wykazuje nawet Dewien przyrost na ko-
rzy$¢ konstrukcji mieszanych, metalowo-drewnia-
nych, w poréwnaniu z rokiem 1922. Przyczyna oczy-
wista; ciaggle jeszcze iesteSmy w okresie szybkiej, ka-
lejdoskopowej niemal ewolucji, ciggle jeszcze szu-
kamy form i rozwigzan bardziej definitywnych.
| jest jeszcze inna przyczyna, jeszcze inny mimowol-
ny (a czesciej Swiadomy) adwokat drzewa w lotni-
ctwie; rutyna konstruktoréw i nieche¢ przemystow-
cow do zmiany urzadzen dla zaprowadzenia do$¢ ko-
sztownych inwestycji maszynowych, mito iest bo-
wiem ciggna¢ dalsze zyski z noczciwej, starej budy,
przerobionej z fabryczki mebli, zaopatrzonej w da-
wno zamortyzowane heblarki, tasméwki i cyrkular-
ki. z dodatkiem kilkunastu prostych i tanich maszyn
do obrébki metalu, plus hangar montazowy, niejedno-
krotnie dzierzawiony od rzadu. Jezeli teraz jednak
rozwazy¢ zechcemy kwestje, jakie ptatowce budo-
wac nalezy obecnie w Polsce, drewniane czy meta-
lowe, to sprawa nie przedstawia sie tak prosto i nie-
skomplikowanie, jakby to z tego co wyzej przyto-

czyliSmy  wypadato.
Aby bowiem przysta-
pi¢ do budowy ?pta-
towcéw metalowych,
niezbednem jest: 1) o-

kreslic  typy, ktore
nalezy budowaé 2) za-
pewni¢ przemystowi

krajowemu niezbedny
do budowy materjat.
I tu spotykamy trud-
nosci.

Z pomiedzy dos¢
juz licznych konstruk-
cji metalowych dwie
tylko maszyny zastu-
guja ze wzgledu na
ich wiasciwosci lotni-
cze na specjalng uwa-
ge, s to: platowiec
wojskowy Breguet
XTX i jednoptat trans-
portowy Junkersa. Czy nalezy jeden z tych typdéw
budowaé¢ w Polsce?

Zdaje mi sie, ze nie byloby to wskazanem
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Pottoraptat Breguet XIX, majacy za soba wspa-
niaty lot Pelletier d'Oisy z Paryza do Szanhaju, oraz
niemniej wybitny przelot Lemaitre'a i Arrachard'a
z Paryza do Villa Cisneros podlega jednak powaz-
nym zarzutom ze wzgledu na swojg nadzwyczaj
skomplikowang budowe. Jest rzeczg zupetnie pewna,
iz pclska wytwdrnia, ktoraby sie podjeta budowy
seryjnej tych maszyn, musiataby poswieci¢ conaj-
niniej 2 — 212 lat na roboty przygotowawcze, zwig-
zane z wykonaniem specjalnych narzedzi, sztanc,
sznytow, szablondw i t. p. i dopiero po uptywie tego
czasu mogtaby zaczgé wypuszcza¢ aparaty, ktére
wobec tak dtugich i kosztownych prac przygotowaw-
czych bytyby odpowiednio drogie. Staty postep
w dziedzinie konstrukcji platowcowej, ktérego
Swiadkami jesteSmy, pozwala przewidywaé¢ napewno,
iz wtedy Breguet XIX, dzi§ jako maszyna wywia-
dowcza i w czesci niszczycielska bez konkurenciji,
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nie (uzycie prostych profili, tatwo dostepnych pota-
czen nitowych, racjonalnych, ujednostajnionych, ku-
tych i ttoczonych pod prasg przegubdw i koncowek)
przystapi¢ do masowej produkcji tych elementéw,
dajacych sie uzy¢ jako czesci sktadowe do budowy
rozlicznych, coraz to doskonalszych pod wzgledem
wiasciwosci lotniczych typéw platowcéw. Czekajac
na ten rezultat nie szkodzi samym stara¢ sie przyczy-
ni¢ do jego predszego osiggniecia. Bytoby pozgdanem,
by nasi, nieskrepowani jeszcze rutyng konstruktorzy,
interesowali sie blizej tg niestychanie wazng sprawg
— pole do pracy jest obszerne i, jak dotychczas, nad
podziw mato wyzyskane.

Z drugiej strony forsowanie natychmiastowe
konstrukcji metalowych u nas, natrafia na brak naj-
odpowiedniejszego do tego celu materjatu, jakim sg
stopy lekkie. Istotnie, nie na wiele sie nam przyda
wytwdrnia, produkujaca ptitowce metalowe, jezeli
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okazatby sie cokolwiek przestarzatym. Znalezlibys-
my sie znowu w sytuacji obecnej, t. zn. latalibysmy
na ptatowcach, nie stanowigcych ostatniego stowa
techniki. Te same uwagi nasuwa sprawa ewentualnej
budowy Junkerséw, z dodatkiem zastrzezen, wyni-
kajacych z niemieckiego pochodzenia maszyny, oraz
okolicznosci, iz konstrukcja ta, Swietna dzi$ w zasto-
sowaniu komunikacji lotniczej, mogtaby znalezé
w zastosowaniu do wojny bardziej ograniczony uzy-
tek.

W ostatnich czasach daje sie juz zauwazy¢ da-
Zzenie do pewnego uproszczenia i — ze tak powiem
— normalizacji w dziedzinie budowy ptatowcéw me-
talowych. Pod tym wzgledem bardzo godnemi uwagi
s4 prace M. Wibault. Nalezy czeka¢ na rezultaty
tych wysitkoéw i dopiero, gdy sama metoda konstruk-
cji ptatowca metalowego skrystalizuje sie dostatecz-

w krytycznej dla panstwa chwili produkcja jej zo-
stanie zahamowang z braku odpowiedniego tworzy-
wa. A wobec nieistnienia fabryki duraluminium
w Polsce, oraz faktu, ze wytwérnie francuskie, na
ktore jedynie na pewno liczy¢ mozemy, nie moga
obecnie, w czasie pokoju, podota¢ zamoéwieniom swo-
jego przemystu lotniczego, nalezy powaznie liczy¢
sie z tg mozliwoscig. To tez powstanie w kraju fa-
bryki, produkujgcej lekkie stopy glinowe, jest spra-
wg nad wyraz palgcg i, sadze, nie nalezy czekaé
az sie nam wuda odszukaé w odpowiednim
pod wzgledem strategicznym miej-
scu poktadow rudy glinowej, plus konieczne dla
produkcji ekonomicznej znaczniejsze spady wad.
Nim to nastgpi, trzeba sie zgodzi¢ na paliatyw, ja-
kim bytoby utworzenie wytwoOrni duraluminium,
przerabiajgcej glin w gaskach, sprowadzonych z za-
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granicy. Trzeba tylko podtrzyma¢ na statym pozio-
mie zapasy tego ostatniego, co jednak nie przedsta-
wiatoby, jak sie zdaje, powazniejszej trudnosci.

| wreszcie najwazniejsze: trzeba pracowac¢ nad
wiasnemi konstrukcjami, choéby narazie mieszane-
mi, trzeba wysila¢ inwencje w kierunku racjonalne-
go uzycia materjatow krajowych (nasza Swietna stal
gornoslaska, drzewo w jego doskonalszej pod wzgle-
dem technicznym formie—jaka jest dykta) nie zapomi-
najac o tem, ze tylko stworzenie wiasnych typow
ptatowcéw, chocéby na poczatek nie doréwnywaja-
cych zagranicznym wzorom, pozwoli nam stangé
w technice lotniczej na nalezytym poziomie.

DR. B. DUNIN-RZUCHOWSKI.

Tak wojskowe, jak i cywilne lotnictwo wyszto
ze studjum badan i eksperymentéw i przyszta wojna
pokaze nam dosadnie groze i potege, jaka lotnictwo,
czy to wywiadowcze, czy niszczycielskie, czy w in-
nych formach, rozwinie.

My, w Polsce, uswiadamiamy sobie doktadnie
znaczenie lotnictwa, niedoceniamy jednak powagi
potozenia, w jakiem wikasnie znajdujemy sie.

Wszystko sklada sie na sytuacje nader kiopot-
liwg. Jezel’ potozenie kraju naszego, zachecajgce do
robienia nam wizyt, juz w czasie pokoju, sprawia nam
niejeden kiopot, to w czasie wojny sgsiedztwo na-
sze, niemite moze spowodowac niespodzianki!

Sytuacja tembardziej komplikuje sie, ze musimy
bra¢ pod uwage nietyle atak, jak obrone. Pierwszy
narzuca partnerowi wole, w obronie musimy zgady-
wacé cele i whasciwy zamiar wroga.

Zasade zwyciestwa stanowi najszybsze, najeko-
nomiczniejsze dla kraju, a najdotkliwsze dla wroga
zniszczenie jego sit, rezerw ludzkich i materjalnych,
zatem kazda bron, na ktérej opartg jest strategja wo-
jenna, dostraja sig, wzglednie zmienia, rozszerza
i komplikuje sposéb prowadzenia i przeprowadzenia
kampanji.
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Z tego punktu widzenia postawione tram, przez
ankiete ,,Lotu Polskiego”, pytania, majg szczegdling
doniostos¢.

Co ma racje bytu i przysztos¢ w lotnictwie —
samoloty metalowe, czy z drzewa i ptdtna, czy ewen-
tualnie kombinacja jednego z drugim?

Chciatbym tu powota¢ sie na pewne analogje,
naturalnie z zastrzezeniem, ze trudno poréwnaé¢ mo-
rze z przestworzem powietrznem. Promien dzialania
lotnictwa jest oczywiscie wiekszy od zakresu, w kto-
rym dziata marynarka na morzu.

Pewna jednak analogja jest i samolot jest stat-
kiem powietrznym.

Rozwo0j zeglugi morskiej zapoczatkowaly drew-
niane todzie i okrety, a od drewnianej fregaty punic-
kiej do dzisiejszych stalowych potwprow morskich
— wielki uczyniliSmy juz przeskok. Czy dzi§ przyj-
dzie komu na mysl budowac todzie podwodne, kra-
zowniki dreadnoughty z drzewa i moze dla nadania
lekkosci pokrywac¢ je ptétnem? Czy statek po-
wietrzny nie narazony jest na te same niebezpie-
czenstwa co okret pasazerski lub bojowy statek?
Dlaczego opancerzamy i w stali budujemy automo-
bile? Czy to nie widoczny nonsens naktadac¢ zotnie-
rzowi hetm stalowy na glowe, a pilota wsadzac
w tamliwy, wrazliwy na wilgo¢ i tatwopalny ptato-
wiec drewniany i ptétnem pokryty?

Charles Rivet w swym artykule: ,,Commercial
Aviation and the Aeroplane Industry in France”
w ,,The Baltic-Scandinavian Trade Review* zastana-
wiajac sie szczegdtowo nad zagadnieniami temi we
Francji stwierdza: ,Metalowa konstrukcja ptatow-
ca coraz szerzej sie rozpowszechnia — metal zaste-
puje drzewo w kadtubie, skrzydtach i $migle.” Obo-
jetne, czy to bedzie stal, czy duraluminium, czy al-
ferium — ale nie drzewo i nie ptétno.

Wystawiony na coraz to wieksze natezenie pra-
cy, na setki koni obliczonego motoru, osiggajacy
w godzinie setki kilometrow, dzwigajacy tysigce kilo
ciezaru, narazony na deszcze, spiekote, na grad kul

— samolot mu-

W przysziej ECHA KONKURSU W GDYNL. si  pojs¢  roz-
wojnie lotnictwo wojowag droga
zajmie, wikasnie statku mor-

dzieki swym ce-
chom szybkosci,
ek onomicznosci
i niestychanie
wielkiemu pro-
mieniowi dziala-
nia—stanowisko
dominujace.

Do tej przy-
sztosci trzeba
by¢ dobrze przy-
gotowanymi. Im-
prowizowac be-
dzie trudno,
szczegOlnie nam,
bez tak udosko-
nalonej techniki
fabrycznej, jaka
majag Anglja,
Ameryka, Niem-
cy i Francja,

KOMISARZ SPORTOWY MJR. PLACHTA. POR. GRZMILAS.

skiego do kon-
strukcji metalo-
wej.
Zastanéwmy
sie  nad tem.
Mamy  jeszcze
czas. W prze-
mysle fabrycz-
nym lotniczym
mozemy jeszcze
z wielkg tatwo-
Scig zrewidowad
nasz dotychcza-
sowy program,
przypatrujac sie
temu, co sie
dzieje u Forda,
Blacburna, Bre-
gueta, Junker-
sa, Rohrbacha,
Dorniera.
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Silnik Jupiter 400 MK..

ilniki chtodzone powietrzem, tak popularne
S w lotnictwie na poczatku wojny, zanikly z cza-

sem nieomal zupetnie i przed dwoma laty

mozna juz je byto spotka¢ tylko na samolo-
tach szkolnych Ilub sportowych, to jest tam gdzie
stosowane bywaja silniki o niewielkiej mocy.
Wszystkie inne samoloty zasadniczo zaopatrywano
w silniki o chtodzeniu wodnem, gdyz silniki chito"
dzone powietrzem nie przekraczaty mocy 120 koni
mech a wiec byty oddawna juz zastahe dla wszel-
kich samolotéw bojowych zaréwno jak i dla pasa-
zerskich.

Ukazanie sie silnika Jupiter o mocy 400 koni
mech. i chtodzonego powietrzem wywotato wiec
niematg sensacje. Skok od mocy 100 -120 MK do
400 MK byt rzeczywiscie nieoczekiwany i gdy po-
mys$ine wyniki préb 50 godzinnych, wykonanych
najpierw w Anglji, a nastepnie we Francji, wyka-
zaly rzeczywistg wartos¢ tego silnika, zaintereso-
wanie sie nim wzrosto tern bardziej.

Dzi$ catly szereg konstruktoréw silnik ten sto-
suje na swych nowych typach samolotéw lub tez
przystosowuje do niego stare typy.

Wielka zaletg silnika tego w stosunku do
chtodzonych wodg jest przedewszystkiem znaczne
zmniejszenie wagi, ktére wynosi 100—200 kg, oraz
usuniecie komplikacji zwigzanych z chiodzeniem
wodnem, a wiec z chtodnicg, pompg, rurociggami

F\)Nade natomiast tego silnika stanowi jego
wielki opd6r czotowy, oraz w pewnych wypadkach
mozliwos$¢ zbyt silnego ochtodzenia silnika, co przy
nagtem dodaniu gazu tatwo spowodowaé moze
powazne jego uszkodzenie.

Silnik Jupiter skonstruowany zostat przez firme
angielska ,,Bristol" znang od dawna jako fabryka
ptatowcow. Obecnie budowany jest réwniez we
Francji przez firme ,,Gndme-Rhdne-Jupiter”

Posiada on 9 cylindrow umieszczonych w gwia-
zde w jednej ptaszczyznie pionowej. Jest to silnik
staty, nie wirujgcy, to znaczy cylindry w czasie
pracy silnika stojg na miejscu, a kreci sie tylko wat.

Srednica cylindréw wynosi 146 mm.
Skok . . . . 190
Stosunek skoku do $rednicy: 1,305.

Objetos¢ catkowita wewnetrzna 9-ciu
drow — 28,628 litr.

Objetos¢ jednego cylindra: 3,181 litr.
Stopien sprezania 5.

(Obecnie robione sg proby zwiekszenia stopnia
sprezania do 6).

Objetos¢ przestrzeni wybuch. 0,815 litr.
Normalna moc — 400 MK.

Normalna ilo$¢ obrotow — 1575 obr /min.
Ostatnio podniesiono moc normalng do 420 MK,
normalng ilos¢ obrotéw do 1700.

Przecietna szybkos$¢ ttoka (przy 1575 obr./min.)—
10 m/sek.

Przecietne ci$nienie na pow.
obr. min.) — 7,66 kg/cm2
Objetos¢ cylindréw przypadajgca na konia mo-
cy (przy mocy silnika 400 MK) — 75,6 cm¥MK.
Zuzycie paliwa na MK i godz 238 gr./MK godz
Zuzycie smaru . . 17

cylin-

ttoka (przy 1575

benzyna o ciezarze wit. 0,700, smar ,Cas-
trol" R lub rycyna czysta.

Temperatura smaru normalnie— 40°-50°.
Cisnienie smaru ” 2,6 kg/cm2

Waga silnika 335 kag.

Kierunek obrotu $migta, patrzac z siedzenia
pilota na silnik umieszczony z przodu,—przeciwny
kierunkowi obrotu wskazéwki zegara Smigto osa-
dzone wprost na wale bez przektadni.

Silnik Jupiter posiada, caty szereg bardzo cie-
kawych szczegotow doskonale obmyslonych.

Cylinder kazdy sktada sie z dwdch czesci:
stalowej i aluminjowej; cze$¢ robocza wykonana
jest ze stali (wytoczona wraz z zeberkami 2z jed-
nej sztuki); do ptaskiego dna tej czesci przymoco-
wana jest 15 oma $Srubami czes¢ aluminjowa obej-
mujgca 2 kanaty wlotowe i 2 wylotowe oraz pro-
wadnice zaworow

Kazdy cylinder zaopatrzony jest w 2 zawory
wlotowe i 2 wylotowe. Zawory wlotowe i wylo-
towe wykonane sg z réznych gatunkéw stali i po-
siadajg wymiary rézne, nie sg przeto zamienne.

Kazdy zawor przyciskany jest do swego gnia-
zda przez dwie sprezyny, umieszczone koncen-
trycznie koto jego trzpienia.
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Ttoki wykonane sg ze stopu aluminjowego;
dno ttoka jest wkleste i posiada dos$¢ znaczng gru-
bos¢; scianki boczne natomiast sg stosunkowo
krotkie i mocno wyciete z dwu stron. Tiok po-
siada 2 zebra prostopadte do osi czopa ttokowego
stuzace za podparcie dla nadlewow, w Kktorych
wytoczone sg gniazda dla tego czopa. Czop umiesz-
czony jest luzno w swych gniazdach. Kazdy tlok
zaopatrzony jest w 3 pierScienie, z Kktorych: dwa
pierwsze majg za zadanie zapewnienie koniecznej
szczelnosci, trzeci za$ stuzy gtownie dla zbierania
i rozprowadzania oliwy po powierzchni roboczej
cylindra. Czop ttokowy oliwiony jest w swych
gniazdach przy pomocy otwordw pomieszczonych
w nadlewach.

System korbowodowy sktada sie z jednego
korbowodu gtéwnego obejmujacego czop watu,
oraz o$miu korbowodéw zmocowanych przegu-

bowo ze tbem korbowodu gtéwnego przy pomocy
odpowiednich czopow. Wszystkie korbowody majg
przekroj dwuteowy. teb korbowodu gtéwnego
sktada sie z dwoch czesci ztgczonych przy pomo-
cy 4 ch srub. teb ten posiada panewke bronzowg
wylang metalem antifrykcyjnym. Wszystkie inne
korbowody, zaréwno stopy jak tby majg zaopa-
trzone w tulejki bronzowe. Korbowody wykonane
ze stali chromo niklowej.

Karter aluminjowy sktada sie z dwuch czesci
gtownych, stuzacych za podstawe dla cylindrow,
oraz trzech pokryw, jednej przedniej i dwéch tyl-

nych. Dwie gtdbwne czesci zmocowane sg razem
przy pomocy 9-ciu $rub stuzgcych jednoczesnie
do zamocowania silnika do jego gniazda. Ptasz-

czyzna podziatu karteru jest ptaszczyzna, w Kktorej
lezg osie cylindrow.

Widok z przodu.
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Wat silnika spoczywa na trzech tozyskach rol-
kowych umieszczonych w dwéch gtéownych cze-
Sciach karteru oraz w pokrywie przedniej. Wat
0 jednym wykorbieniu wykonany z jednej sztuki
ze stali chromo-niklowej. Przedtuzone ramiona wy-
korbienia tworza przeciwwagi — poniewaz jednak
waga ich bytaby niewystarczajgcg przeto przymo-
cowuje sie do nich $rubami odpowiednie dodatko-
we ciezary. Wat wewnatrz wydrazony; przez wy-
drazenie to doprowadzona jest oliwa pod cisnie-
niem do czopa gtownego i do kot zebatych roz-

rzadu.
Silnik Jupiter posiada 2 tarcze rozrzadcze: jedna
rzgdzacg wlotem — drugg wylotem. Obie tarcze

zmocowane razem obracajg sie na wale gtdwnym
dzieki odpowiedniej kombinacji két zebatych
z szybkoscig stanowiagcg Vs szybkosci obrotowej
watu, przyczem kierunek ich obrotu jest przeciw-
nym kierunkowi obrotu watu.

Przektadnia, przy pomocy ktdrej uzyskuje sie
te potrzebnag redukcje ilosci obrotéw tarczy roz-
dzielczej stanowi jeden ze szczegétdw charaktery-
stycznych dla Jupitera *)

Drugim nie mniej charakterystycznym szczego-
tem jest urzadzenie zabezpieczajgce dziatanie za
woréw przed skutkami niejednakowego wydtuza-
nia sie, w trakcie pracy silnika, jego cylindréw
1 drgzkéw rzadzacych dzwigniami zaworowemi.

Wobec silniejszego nagrzewania sie cylindrow,
wydtuzanie ich jest wieksze niz drgzkéw, skutkiem
czego przy nagrzewaniu sie silnika otwarcie zawo-
row byloby coraz mniejsze. Ot6z Jupiter posiada
dzwignie zaworowe oparte nie bezposrednio na

*) Na opis
miejsca.

tej przektadni nie pozwala tu jednak brak

Widok z tytu-
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cylindrach, lecz tak urzadzone, iz ich punkt pod-
parcia w miare wydtuzania sie cylindra obniza sie
tak, iz, pomimo mniejszego wydtuzania sie dragz-
kow rzadzacych dzwigniami zaworowemi, skok
zaworoéw nie ulega zmianie
Kazdy cylinder posiada
dwie dzwignie osadzone na
wspolnej osi: jedna z nich
uruchamia zawory ssace,
druga — wydechowe
Regulacja silnika winna
by¢ nastepujaca:
poczatek otwarcia za-
woru ssgcego 4° po gornym
martwym punkcie,
koniec ssania—zamknie-
cie zaworu ssgcego 54° po
dolnym martwym punkcie,
poczatek wydechu—za-
wor wydechowy otwiera sie
46°30" przed doln. m. p.,
koniec wydechu—zawor
wydechowy zamyka sie 5°30°
po goérnym m. p.
Skok zaworu
11,9 mm.
Skok zaworu wydecho-
wego 11,9 mm.

$sgcego

Luz miedzy zderzakiem a trzonem zaworu s$sg-

cego OJ mm (mierzony na zimno).

Luz miedzy zderzakiem a trzonem zaworu wy-

dechowego—0,4 mm (mierzony na zimno).
Silnik zaopatrzony w 3 gazniki Claudel H.C. 8.

PRZEKROJ PODLUZNY SILNIKA
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Kazdy gaznik zasila 3 cylindry i tak: pierwszy za-

sita cylindry: 2, 8, 5; drugi: 3, 9, 6; trzeci: 4, 1,7.

Dzigki temu niefunkcjonowanie jednego gaznika

nie zaktdca roéwnomiernosci biegu silnika; bedzie
tylko woéwczas zamiast 9-ciu
cylindrow pracowaé 6, co
trzeci cylinder zatem nie
pracuje.

Mieszanka od gaznikow
doprowadzona jest do cylin-
drow przy pomocy trzech
niezaleznych kanatéw sple-
cionych spiralnie i zamknie-
tych we wspdlnej pierscie-
niowej pokrywie. Gazniki
podgrzewane sg gazami spa-
linowemu

Zapalanie otrzymuje sil-
nik od dwdch iskrownikéw
S.E.V typ H9. Iskrowniki te
obracajg sie z szybkoscig
rowng 1,125 szybkosci obro-
towej silnika.

Porzadek zapalania cy-
lindrow jest nastepujacy: 1,
3,5 7,9 2 4,6, 8 jesli ko-
lejne numery biegng zgodnie
za wskazOowkag zegara, gdy patrze¢ na silnik od
strony $migta.

Przedwczesno$¢ zapalania
dla obu iskrownikéw:
prawego 30°.

jest niejednakowa
dla lewego wynosi 35°, dla

POLEGLYM AMERYKANOM W OBRONIEMPOLSKI.

Fot. M. Miinza.

POMNIK LOTNIKOM ZJ-*i ESKADRY KOSCIUSZKOWSKIEJ WE LWOWIE.
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Manewry lotnicze W San Antonio

statnig fazg wyszkolenia obecnie juz dyplomo-
O wanych abilurjentéw Wyzszej (Wydoskonale-

nia) Szkoty Lotniczej w San Antonio, byly ma-
newry na Kelly Field, w ktorych przyjety udziat
wszystkie cztery rodzaje sity powietrznej, to jest
jednostki: ataku, bombardowania, rozpoznania i poscigu.

Manewry trwaty bez przerwy w przeciggu 3
i p6t dni w warunkach najbardziej zblizonych do
czasu wojny. Oproécz jednostek lotniczych w mane-
wrach uczestniczyty brygady (po jednej) piechoty
i artylerji, wchodzace w sktad 2-ej dywizji, rozloko-
wanej w Fort Sam Houston.

Byly to nietylko pierwsze manewry lotnicze na
Kelly Field, w ktérych braty udziat wszystkie kate-
gorje sity powietrznej, ale zarazem i pierwsza powaz-
na préba wspoétdziatania z lotnictwem duzych formacji
wojski lgdowych, rozlokowanych w sasiedztwie.

Osiaggniete rezultaty oraz wielki entuzjazm wy-
kazany przez wszystkich uczestnikOw przewyzszy-
ty najbardziej optymistyczne oczekiwania autoryte-
tow szkoty. Ze wzgledu na udziat w manewrach je-
dnostek 2-ej dywizji, program ich zaje¢ zostat zmie-
niony radykalnie.

Dowddca dywizji gen. Preston Brown, sztab,
dowddcy putkéw oraz oficerowie wszystkich stopni
wykazali zainteresowanie lotnictwem, co nie dawato
sie dotychczas zauwazy¢ wsrod oficeréw starych ro-
dzajow broni.

Plan manewrdw byt nastepujgcy: armja niebie-
ska broni dostepow do miasta San Antonio przed
atakujgcemi z poinocy i z zachodu trzema armjami

czerwonemi. Zatozenie to pozwalato na istnienie
stuzby powietrznej armji, ztozonej z dwu grup:
jednej — ataku i poscigu, oraz drugiej — rozpozna-

nia, przydzielonej do | armji.

Grupa niszczycielska byta przydzielona do
0golnej rezerwy kwatery gtownej.

Grupa rozpoznania przeksztatcita swg dziatal-
no$¢ na stuzbe dywizyjng (przystosowata swg dzia-
talno$¢ do stuzby dywizji).

Abiturjentow szkoty wyznaczono na oficeréw
sztabu grup i eskadr.

Zorganizowane w sztabie armji wydziaty lotni-
cze: operacyjny i wywiadowczy prowadzity manew-

ry na podstawie rozkazu operacyjnego szefa stuzby
powietrznej kwatery gtéwnej oraz rozkazéw polo-
wych sztabow armji, uzupetniajgc je wiadomosciami,
uzyskanemi z wywiadu lotniczego. Abiturjenci oce-
niali sytuacje, pisali rozkazy oraz wykonywali za-
dania.

Manewry odbyly sie z powodzeniem, i zda-
niem wojskowych pism amerykanskich, daty duze
rezultaty pod wzgledami: taktycznym i wyszkolenia.
Niektére dziatania zastugujg na wzmianke.

Prowadzacy 9 samolotéw ataku, kpt. L. L.
Harvey, zauwazywszy tarcze ptécienne, oznaczaja-
ce czynng (strzelajgcg) baterje, znizyt raptownie
swojg eskadre nad tarczami do 75 metrow. Samoloty
zrzucity bomby, ktore wybuchty na ziemi w odleg-
tosci 45 metr. poza eskadrg. W rezultacie samoloty
otrzymaty 17 dziur od odtamkéw bomb, ktore na
jednym z samolotéw spowodowaly nawet rozbicie
watu rozdzielczego silnika Liberty, co zmusito pilo-
ta do lgdowania na dzikim i nienadajgcym sie tere-
nie. Samolot zostat uszkodzony, ale korzysé do-
Swiadczenia byta duza.

Abiturjenci szkoty lotniczej, przydzieleni do
ataku, wykonali pomyslnie i bez strat nocny nalot
(raid) na Austin, lezacy w odlegtosci 135 km. od
Kelly Field.

Nowy aparat radio Nr. 134, ustawiony na sa-
molocie Martin Bomber dat bardzo dobre rezulta-
ty, umozliwiajagc porozumiewanie sie podczas lotu
z Kelly Field w promieniu 135 km.

Wiadomosci radiofoniczne otrzymywano z od-
legtosci 17 mil. Oficerowie sztabdw dywizyj intere-
sowali sie nadzwyczajnie #gcznoscig radio-totnicza,
oraz mozliwos$cig jej zastosowania dla uzytku tak-
tycznego wojsk lagdowych.

Druga cechg znamienng manewroéw byto zasto-
sowanie spadochronow sSwietlnych do rozpoznania
nocnego. Nad szykiem bojowym brygady piechoty,
zrzucono z wysokosci 600 metréw trzy spadochrony
oswietlajgce i aczkolwiek piechota byta w stanie
ukry¢ sie przed rozpoznaniem powietrznem, jednak-
ze podczas ptynigcia tych przyrzadéw, niemozliwem
bylo posuwanie sie niepostrzezenie jakiegokolwiek
wiekszego oddziatu.
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Odstoniecie pomnika polegtyck lotnikéw amery-
kanskich we Lwowie. Dnia 30 czerwca b. r. odbyta sie
we Lwowie podniosta uroczysto$¢ odstonigcia pomnika polegtych
lotnikéw amerykanskich z 7-ej KoS$ciuszkowskiej eskadry, przy
udziale wtadz wojskowych i cywilnych, licznych delegacji i thu-
moéw publicznosci.

Uroczysto$¢ rozpoczat przemdwieniem pastor dr. Kessel-
ring. poczem przemawiali: poset amerykanski p. Pearson, dr. hr.
Pininski, gen. Malczewski, gen. Zagérski, wiceprezydent m. Lwo-
wa dr. Stahl, cztonkini Komitetu Budowy p. Ebenbergerowa,
prezydent miasta Neumann, kpt.-pil. w rezer. z 7-ej eskadry
Kosciuszkowskiej p. Konopka.

Przed odlotem
z Paryza do
Londynu.

{fot. Ruflicki)

Po opadnieciu zastony, kompanja honorowa oddata honory
wojskowe, a delegaci licznych instytucyj, organizacyj spotecz-
nych i L. O. P. P. ztozyli stosy wiencow.

Echa polskiego raidu. Francuskie sfery lotnicze z wiel-
kiem zainteresowaniem przygladajg sie polskiemu lotowi z Francji
do Polski przez Hiszpanje, Portugalie i Wtochy, Czasopismo
Aero-Sports w numerze z dn. 29 czerwca poswieca mu bardzo
sympatyczny artykut p. t. ,Un bean raid de l'aviation militaire"
piéra p. Henri Dufaur’a (Edm. de Gavardie). Autor, omawiajgc
obecny rozw6j lotnictwa wojskowego w Polsce, w sposéb serde-
czny, zyczy powodzenia naszym ,charmeurs de nuages".

Lotnicy dunscy w Warszawie. W dniu 25 czerwca
przyleciata do Warszawy z oficjalng wizyta eskadia durska
z czterema oficerami, ztozona z 3 ch aparatéw systemu Bran-
denburg z silnikami Benza 180 MK.

Mili goscie przyjmowani byli ze szczerg goscinnoscig przez
pierwszy putk Lotniczy. Swoj lot zaczeli w Kopenhadze

Aro ni£o
/2Q rodoj/o_

w dniu 25 czerwca o godz. 4 rano, lecieli wzdtuz wybrzezy
niemieckich, wylgdowali o godz. 9. 30 w Pucku podejmowani
przez polski Dywizjon Lotnictwa Morskiego, odlecieli z Pucka
0 godz. 2 i p6t. o godz. 6-ej popol. zawitali w gestej mgle
1 ulewnym deszczu do Warszawy.

Dokonali wiec 800 kl. lotu w 7 i p6t godzin przy okropnej
pogodzie i stabemi motorami. Dn. 30-go czerwca O 7-ej rano
goscie dunscy odlecieli do Kopenhagi.

Odwiedziny zawdzieczamy manewrom floty duriskiej na
Battyku, ktorej w celu ztozenia nam wizyty towarzyszyty sa-
moloty.

Odczyt pptk. J. GrzedzinsKiego w Paryzu. Sekr.
Gen. L.O.P.P.pptk. Grzedzinski wygtosit w Paryzu odczyt na spe-
cjalne zaproszenie francuskiej Ligi Aeronautycznej i Aeroklubu.

I. Gen. W Za-
gorski, 2. mjr.

Zej/ert kier.

dziatu lotn. w
Misji wojsk, w
Paryzu, 3. mjr.
Lepszy, obser-

wator.

Zebrani z zywem zainteresowaniem wystuchali nadzwy
czaj ciekawego odczytu o przyczynach powstania Ligi, jej ro-
zwoju organizacji i metodach jakiemi sie kieruje.

Olbrzymie rezultaty pracy, szeroki zakre$lony program na
przyszto$¢ wywotaty ogélne uznanie zebranych ktére to w imie-
niu wszystkich wyrazit Lidze O. P. P. marsz. Franchet o’Esperey,
zyczac jej catkowitej realizacji planow, oraz wyrazajac zyczenie
Scislejszego kontaktu Ligi z pokrewng organizacjg francuska.

Na bankiecie, ktéry sie odbyt po odczycie, marsz. Fran-
chet o'Esperey wznidst toast na cze$¢ Polski.

Podlaska Wytwoérnia Samolotow. Powstata przed

rokiem nowa wytwo6rnia Samolotow w Biatej Podlaskiej ukon-
czyta budowe pierwszego ptatowca Potez typ 15.
W dniu 2 lipca r. b. samolot poddany byt prébie fa-

brycznej i odbyt podré6z do Warszawy i z powrotem z jednym
pasazerem.
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Lot gen. Zagoérskiego Paryz —Londyn. W dniu
26 czerwca o godz. 4 popop. p. gen. Zagorski wyleciat z pod
Paryza do Londynu na ptatowcu Breguet 19 B 2 z obserwato-
iem mjr. Lepszym. Skutkiem defektu w przewodzie benzyno-
wym generat wylagdowat na lotnisku w St. Inglevert pod Ca-
lais i po renaracji uszkodzenia nazajutrz o godz. 540 rano
udat sie do Londynu, gdzie wylgdowat na lotnisku w Henley.
Z pobytu swego skorzystat p gen. Zagérski dla zapozna-
nia sie z angielskim przemystem i organizacig lotnictwa. Ge-
nerat byt serdecznie przyjmowany przez naszego posta p.
Skirmunta i przez ministra lotnictwa p. Hoare. W dniu 9 bp-
ca p. gen. Zagérski powrdcit samolotem do Etampes (lotni-
sko Mondesir) pod Paryzem o godz. 6-ej popot.

Polski lot grupowy. Lotnicy polscy wyznaczeni
do wykonania przelotu grupowego, zostali podzieleni na dwie
zasadnicze grupy. Jedna z nieb, sktadaiaca sie z maiora Gi-
lewicza. kpt. Giedgowda, kot. Makowskiego, kot. Wojcie-
chowskiego z 1 obserwatorem i 3 mechanikami, towarzyszy¢
miata generatowi Zag6rskiemu w locie Paryz—Madrvt—Liz-
bona—Madryt—Peroignan—Lvon. Druga grupa, przeznaczona
do lotu bezposredniego Paryz—Lvon—Turyn—Mediolan—Udi-
ne—Wieden—Praga—Krakéw.—W arszawa, sktadata sie z pi-

lotbw: ma'ora KrzyczkowsUeo, majera Praussa, maiora Ra-
tomskiego. kapitanéw ldzikowskiego, Jariny, Konarskiego,
Pawlikowskiego, Pawtowskiego, Szczekowskiego i Wojtarowi-

cza oraz nor. Pawlucia — w rezerwie w Paryzu pozostaé
mieli kpt. Stachon i nor. Guttmeier. Pilotom towarzysza ob-
serwatorzy, 6 mechanikéw nolakéw i mechanik Barbier, fran-
cuz. Odlot gruov pyrenejskiei nastapit dn. 10 lioca z Etampes
miedzy godz. 6.30 a 7-a rano. Pierwszy odleciat na samolocie
Breguet 19 gen. Zagérski, w krétkim czasie po nim oddziat
maiora Gilewicza na otatowcach Potez 15. ostatni por. Babin-
ski na ptatowcu Breguet 19. Wobec tego, ze odlegto$¢ do Ma-
drytu wvnosi okoto 1200 km. i skutkiem niedostatecznej po-
iemnos$ri zbiornik6w samo’otéw Potez 15 gruoa zatrzymata
sie ' w Tours (220 km.), celem uzupetnienia zbiornikéw i koto
godz. 1-ej oooot. staneta w Cazeaux pod Bordeaux (360 km.),
gdzie zatrzymano sie przez dzien calv. Nazaiutrz dn. 11 lio-
ca rano o godz. 7 odleciat sam gen. Zagorski, grupa nozosta-
ta, oczekuiac wyraznieiszei pogodv. Z powodu niepogody
w Pyreneiaeb gen. Zag6rski zawrocit z drogi i wylagdowat na
lotnisku w Biarritz, gdzie skutkiem potamania przy tadowa-
niu, zmuszony bvt wezwa¢ por. Pabifskiego. by dnia 12 lioca
na jego samolocie wylecie¢ do Hiszoanji. Generat przelatuje
Pyreneje ze strony zachodniei i lgduie w Burgos w od'egtosci
700 km. od stolicy. Tu jednak los nie sprzvia pilotowi i wo-
bec rozbicia samolotu dalszy lot nie byt mozliwy. Gen. Zagor-
ski nie odniést zadnego szwanku, a obserwator maior Lepszy
lekkie tvlko obrazenia. W Burgos na lotnisku generata powita-
to lotnictwo hiszpanskie i dalszg droge odbyt generat jako
pasazer na samolocie hiszpanskim do lotniska Quatro Vientos
W Madrycie oczekiwata go audiencja u krdla Alfonsa XIIL.
Z Madrytu zostaje odwotany dalszy lot grupy do Lizbony,
a eskadra mjr. Gilewicza skierowana z Biarritz, gdzie sie znaj-
dowata, do Pan, dokad w dniu 16 lipca przybyt gen. Za-
gorski samochodem by uda¢ sie dn. 17 Ikr w droge do Lyo-
nu, tym razem na ptatowcu Potez kpt. Wojciechowskiego.
Do Lyonu réwniez dnia 16 lipca udata sie z Paryza grupa mijr.
Krzyczkowskiego i mjr. Praussa na ptatowcach Potez 15, dn.
17 lipca z Paryza por. Babinski na nowym samolocie Breguet
19, za$ dnia 18 lipca na zapasowych samolotach kpt. Woj-
ciechowski i por. Szatas, ktéry przy lagdowaniu na lotnisku
Bron pod Lyonem nadtamat samolot, wreszcie kpt. Swigtecki
na zapasowym samolocie Breguet 19 dla generata.

Dnia 19 lipca o godz. 9 rano odlatuje grupa mjr. Gile-
wicza do Turynu, w élad za nig o godz. 10 m. 30 gen. Za-
gorski tym razem juz na platowcu Breguet 19. Grupa majora
Praussa i mjr. Krzyczkowskiego opuszcza Lyon o godz. 2
popot., natrafia jednak na ztg pogode i zmuszona jest po-
wréci¢ na lotnisko. Po kilkakrotnych prébach grupa odlatuje
czesciowo dopiero dnia 21 lipca, czeSciowo nazajutrz. W cza-
sie lotu nad Alpami samolot kpt. Pawtowskiego ulegt po-
thuczeniu w Sardieres koto Modany, przytem doznat obrazen
pasazer mechanik Fildorf, pilot wyszedt bez szwanku i wziagt
udziat w dalszym locie. Po przebyciu przez Turyn do Medjola-
nu lotnicy staneli w Udine, dokad 9 samolotéw z gen. Za-
gérskim przybyto nd. 23 lipca. Z Wiednia 24 lipca awizowano
przybycie 11 samolotéw—a z Pragi Czeskiej dnia 25 lipca 7 sa-
molotéw. Po diuzszym pobycie w Pradze przylot do Warsza-
wy zostat awizowany na d. 30 lipca. Skape informacje, nad-
chodzace drogg telegraficzna, z trudnoscia pozwalajg zdaé¢ so-

P O LS K I Nr. 23

bie sprawe z przebiegu raidu. W kazdym razie dzi$§ juz mozna
powiedzie¢, ze przelot odbywa sie pomyslnie, z wyjatkiem
lekkich obrazen mechanika Fildorfa i majora Lepszego, bez
zadnych powazniejszych ofiar. Potaman awizowano pie¢, z te-
go dwa samoloty Breguet 19 i trzy samoloty Potez 15.

Samoloty uzyte do przelotu byty dwuch typédw: Potez
15 i Breguet 19 B 2 (odmiana typu, ktory stuzyt do przelotu
Paryz—Tokio i Paryz—Dakar). Podajemy charakterystyki lot-
nicze typow: Potez 15. Ciezar uzyteczny 510 kg., putap 6200
metr., szybko$¢ 202 km., szybko$¢ wznoszenia sie na 5000
metr. — 36 min. Breguet 19B 2 Ciez. uzyt. 900 kg., putap
6800 m,, szvbkos$¢ 228 km., szybko$¢ wznoszenia sie na 5000
metr. 26 min.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej Urzedowa sta-
tystyka Polskiej Linji Lotniczej za miesigc maj 1925 r. jest
najlepszym dowodem, Zze komunikacja powietrzna wyszta ze
stadjum eksperymentéw i jest najzupetniej regularng i bez-
pieczna.

Samoloty kursowaly codziennie bez wzgledu na pogode
na linjach:

Warszawa — Krakoéw,

Warszawa — Lwoéw,

Warszawa — Gdansk,

Krakéw — Lwow i

Krakéw — Wieden,
przelatujac w 282-ch lotach 85.834 km, przewozac 663 pasa-
zeréw, 9.471 kg towaréw i 131 i poét kg poczty. Regularnosé
lotbw wynosita 99 i p6t proc., przyczem nie byto ani jednego
nieszcze$liwego wypadku. Po za lotami regularnemi, przewi-
dzianemi rozktadem lotdw, wykonano 23 lotv specjalne, jak
z przedstawicielami witadz centralnych w pilnych sprawach
stuzbowych, okrezne i prébne.

Cywilne porty lotnicze. Cywilny port lotniczy nrzy
ul. Topolowej coraz bardziej upieksza sie i staje sie godnym
stolicy, jako centralny dworzec komunikacji powietrznej.

Obecnie w miejsce skromnego budyneczku, Polska Linja
Lotnicza buduje obszerny, pietrowy budynek stacyjny, ktdry
bedzie posiadat wygodne pomieszczenie na biura Kierownic-
twa Lotniska, Urzedu Celnego oraz Policyjnego, Delegata
Ministerstwa Kolei i agencji pocztowej.

Dla wygody pasazeré6w urzadzona bedzie obszerna po-
czekalnia oraz bufet.

Wreszcie budynek bedzie miescit mieszkania dla pilotow
i mechanikéw z wszystkiemi nowoczesnemi wygodami.

Rownocze$nie Polska Linja Lotnicza stara sie, by bu-
dynek stacyjny we Lwowie i Krakowie nabrat wygladu euro-
pejskiego.

W Krakowie urzadzony zostal bardzo estetyczny budy-
nek stacyjny ze starych wagonéw kolejowych. W najblizszej
przysztosci urzadzony bedzie podobny we Lwowie.

StatystyKa lotéw tow. Aero od 2 do 30
czerwca r. b.
Z Poznania do Warszawy — 80 pasaz. (6 kobiet 74 mezczyzn)

Z Warszawy do Poznania — 70 pasaz. (4 kobiety 66 mezczyznj

150 pasaz, razem
Przewieziono bagazu 215, kg.
Przewieziono poczty 73.965 kg.
Liczagc pasazera wraz z 15 kg., bagazem — 100 kg. przewieziono
razem 15238,965 kg.
Przestrzen z Poznania do Warszawy wynosi 300,— km.
Lotéw z Poznania do

Za Cczas

W arszawy . — 22
Lotéw z Warszawy do
Poznania . " — 22

razem 44 lotéw a 300 km.— 13200, km.

Przecietny czas lotu z Poznania do Warszawy lub z po-
wrotem wynosi : 2 godz.

Najdtuzszy lot wynosit : 3 godz.

Najkrétszy lot wynosit : 1,30 godz.

Regularno$¢ ruchu na linji Poznah—W arszawa i z powro-

tem wynosi : 93 A.
A NG LIJA

H.ing’s Cup — zawody o puhar Krélewski. Do-
roczny lot okrezny angielski o krélewski puhar odbyt sie
w dniach 3 i 4 lipca. Jak wiadomo czytelnikom ,Lotu Polskie-
go'l w zawodach tych uczestniczy¢ moga samoloty najrozmait-
szego typu dzieki regulaminowi, ktéry przewiduje handicap,
skutkiem czego ptatowiec o najwiekszej szybkosci odlatuje
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ostatni. Zawody odbywajag sie na przestrzeni 1295 km., ktérg
ptatowce przelatujg dwukrotnie, w ciggu dwuch dni. Lot za-
czyna sie na lotnisku w Croydon (Londyn) i odbywa sie przez
Harrogate, Newcastle, Renfrew, Blackpool, Shotwich i Bristol
z powrotem do Croydon, skad nazajutrz nastepuje odlot w kie-
runku przeciwnym — peiny obieg w ten sposéb wynosi okoto
3000 km.

Do lotu staneto 14 samolotéw i rzecz ciekawa, poraz pierw-
szy zawodnikom towarzyszyt samolot korespondentéw pism
codziennych.

Pogoda, jak we wszystkich niemal zawodach w poczatku
lipca b. r., wypadta niezmiernie niefortunnie, skutkiem czego
w koncu pierwszego okrazenia wiekszo$¢ zawodnikéw zrezy-
gnowata, zdarzylo sie nawet kilka wypadkéw potamania. Mie-
dzy innymi zrezygnowa¢ musiat zwyciezca zesztorocznych zawo-
doéw, znany w Polsce z przelotu p. marszatka Sleftona Branckera,
sympatyczny pilot Cobham.

Z czterech samolotéw, ktére stanety do startu w drugiem
okrgzeniu, trzy tylko wykonaty warunki lotu, dwa typu Arm-
strong — Siddeley (siln. Siddeley Jaguar 400 MK) i jeden typu
de Havilland 37 (siln. Rolls Royce 280 MK).

Zwyciezcg zostat 'kpt. F. L Barnard, ktéry dokonat lotu
z szybkoscig przecietna 251 km/godz. (postoje do czasu nie sg
doliczane).

FRANCIJA.

Zawody o nagrode ZenitH odbyly sie jak zawsze na
szlaku Paryz—Lyon i z powrotem bez posrednich lagdowan t.j.
na tacznej przestrzeni 770 km. Jak w latach ubiegtych klasy-
fikacja do nagrody odbywa sie na podstawie stosunku zuzytego
na przelot paliwa do podjetego, uzytecznego ciezaru — tego
rodzaju regulamin pozwala na wspétzawodnictwo ciezkich pta-
towcéw transportowych z samolotami matosilnikowemi. Do za-
wod6éw stanety 2 matosilnikowe Pandery, (silnik Anzani 25 MK),
matosilnikowa limuzyna Demonty Poncelet (siln. Anzani 50 MK),
samoloty Caudron’a C 127 (siln. Rhone 80 MK), C 127 (Salmson
120 MK), C 91 (siln. Lorraind 370 MK), matosilnikowy Tellier
(siln. Vaslin 35 MK), samolot de Monge z 2 matymi silnikami
Bugatti 10 MK, Potez VIII ( Anzani 70 MK) i wreszcie wielki
samolot Farmana 500 MK.

Dwa samoloty matosilnikowe
przybyty z Rotterdamu i Brukseli na
powietrznag.

Pogoda w dniu 4 lipca wypadta fatalnie—w mys$l regulami-
nu konkurs nie mégt by¢ odtozony skutek czego nastgpity rezy-
gnacje. Niektorzy z zawodnikéw zrezygnowali juz z odlotu, inni
zawrécili z drogi. W ten sposéb wycofali sie kolejno wszyscy
niemal zawodnicy a Reparlier (Pander) i Gauron (ptat, Caudron
127) dolatujag do Lyonu pomimo deszczu, mgty oraz wichréw lo-
kalnych, jednak w czasie dtuzszym niz na to pozwalaty warunki
szybkos$ci minimum w regulaminie (90 km).

Skutkiem tego zawody zostaty przerwane i w roku
cym uniewaznione.

WielKa nagroda balonéw wolnych. Odlot balonéw
kulistych na zawody o Grand-Prix des Sphiriques zostat wyzna-
czony w Lyonie na drugi dzien zawodéw o nagrode firmy Ze-
nith, dn. 5 lipca. Niepowodzenie zawodéw Zenith’a nie miaty
zadnego wpitywu na zawody balonéw i, aczkolwiek nieco op6z-
niony skutkiem burzy, odlot balonéw odbyt sie zaczynajac od
godz. 18 m. 35. W zawodach wzieto udziat 14 balonéw, miedzy
innymi zwyciezca tegorocznego konkursu Gordon Bennetta Ve-
santtra (belgijczyk). Najdalszych lotéw dokonali Auger (300 km),
Ravaine (285 km), Duflant (250 km) i Cormier, zdobywca nagrody
w roku ubiegtym (180) km.

Nagroda Military ZenitH dla wojskowych przypadta
w roku biezgcym sierz. Guillaument na ptatowcu Nieuport z Hi-
spano 300 MK. Nagroda jak zwykle dotyczyta wojskowego lotu
na przestrzeni 2850 km. dowolnego dnia przed 15 czerwca. Lot
nagrodzony, zostat dokonany w czasie 14 godz. 58 min. 43”6)
to jest z szybkos$cig przecietng 187 km. 590 m. na godz. O na-
grode ubiegato sie 9 zawodnikéw wojskowych.

Lot amfibji z Paryza do Londynu. Dnia 30 czerwca
r. b. pilot R. Baja¢ dokonat lotu Paryz—Londyn na ziemnowodno-
ptatowcu F. B. A, (amfibja). Ladowanie nastapito w sercu Lon-
dynu na Tamizie. Jezeli uwzglednimy, ze wszystkie lotniska
Londynu znajduja sie daleko za miastem }atwo zrozumieé, iz
zastosowanie amfibji przez Tow. Air Union, ktére zorganizowato
ten probny lot, moze mie¢ duze praktyczne znaczenie, zwtaszcza
w sezonie mgiet morskich nad Lamansza, gdy samolot, zmuszony
do bardzo niskiego lotu, napotyka powazne trudnosci.

Zawody o puhar MicHelin’«. Zla pogoda w czer-
wcu sprawita, ze pomimo iz termin dorocznych lotéw etapo-
wych na dystans zwigzanych z nagrodg znanego przemystowca

Pander i Demonty-Poncelet
lotnisko w Orly droga

biezg-
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Michelin'a uptywa w dn. 1 lipca, do dn. 27 czerwca zgtosito
sie dwuch pilotow: Arrachart i Pelletier d'Oisy, pierwszy
stawny z przelotu Paryz—Dakar(Lot Polski marzec i kwiecien
1925 r.), drugi wstawiony zesztorocznym przelotem Paryz—
Tokio.

Arrachart stangt do konkursu na samolocie Breguet
19 A2 (Renault 45C MK.), Pelletier na samolocie Bleriot Spad
(Lorraine 450 MK.).

Jak zwykle, szlak
ktore piloci przeby¢ majg w 15 etapach
ladowaniem w 14 oznaczonych miejscowosciach
szym czasie.

W dniu 28 czerwca obaj piloci odlecieli z Paryza, je-
onakowoz mgta zmusita ich do zaniechania dalszego lotu. Na-
zajutrz dnia 29 czerwca Arrachart przelatuje caty szlak
z szybko$cig przecietng (na ktdérg sktadajg sie postoje na
lotniskach) 152 km. 492 m. na godz. W ostatni dzien dn. 30
czerwca puhar zdobywa Pelletier d’Oisv dokonujac petnego
przelotu w 15 godz. 8 min, t. j. z szybkoS$cig przecietng
187 km. 320 m. na godz. Szybko$¢ zwyciezcy w roku 1924
wynosita 147 km. na godz. i z tego wzgledu pomimo nielicz-
nego udziatu zawodnikéw, rezultat jest dodatni, trzeba za-
znaczy¢ jednak, ze niepewifa w tym okresie lata pogoda, nad-
zwyczajnie sprzyjata dn. 30 czerwca dzielnemu pilotowi.

szybowedvr -w Vaviville. Otwarcie kon-
zostatlo wyznaczone na

zawodéw Michelina ma 2835 km,
z obowigzkowem
i w najkrét-

Konkurs
kursu lotéw szybowych w Vauville
dzien 25 lipca. Regulamin zawodéw w roku biezacym jak
i w ubiegtym przewiduje szeroki udziat samolotéw matej
mocy, dla ktérych przeznaczone sa specjalne nagrody, lo
tez staje do zawodéw niemal tylez ptatowcédw matosilniko-
wych (14)), co wiasciwych szybowcow (15). Jest rzecza cie-
kawa, iz ws$réd ptatowcéw spotykamy 4 dwuosobowe, do
konkursu staje réowniez jeden dwuosobowy szybowiec belgij-
ski (Vivette—Poncelet a). Zawody s3 miedzynarodowe i biorg
w nich udziat oprécz francuzéw, holendrzy, belgijczycy, We-
grzy i rumuni, ogétem 34 uczestnikow, w tem 12 cudzoziemcéw.

Ogélna wysoko$¢ nagréd wynosi okoto 100,000 frankéw
(25 tys. zt. wedtug kursu dnia).

ROSJA.

Program lotniczy Sowietéw 1925 r. Informacje
amerykanskie gtosza, ze rzad Sowietow zamierza w r. b. po-
wiekszy¢ swg flote powietrzng o 1030 ptatowcéw, z ktérych
500 sztuk bedzie wybudowanych w zaktadach lotniczych Jun-
kersa, znajdujgcych sie w okolicach Moskwy, 300 sztuk za-
kupionych u Fokkera w Holandji i 230 szt. we Wtoszech.

Rzad Sowietéw spodziewa sie, ze w 1926 r. ich prze-
myst lotniczy bedzie na tyle udoskonalony, ze potrafi bez
pomocy zewnetrznej, zaspokoi¢ cale zapotrzebowanie czer-
wonej floty powietrznej.

Lot okrezny Leningradl—"AosKw'". Dn. 28 marca
r. b. piloci Inszakow (Awiozaktad Nr. 2, Moskwa) i Rastiega-
jew (Awiozaktad ,Bolszewik') dokonali lotu okreznego: Le-
ningrad— Moskwa— Smolefsk— W itebsk— Dno—Leningrad na
samolocie konstrukcji i budowy awiozaktadu Nr. 1 (byly
,Dux") w Moskwie z silnikiem Liberty M5 400 KM., wybu-
dowanym w Moskwie.

Przelot ten odbyto bez wszelkich uszkodzeh w przeciggu
8 godz. z jednem lgdowaniem w Smolensku.

WELOCHY.

Copoa Baracca. Doroczne zawody o nagrode imie-
nia najwybitniejszego mysliwskiego pilota Wioch, F. Baracca,
od roku ubiegtego, po zdobyciu ostatecznem puharu Baracca
przez pilota Mazucco i ustanowieniu nowego puharu, stanowig
konkurs lotéw druzynowych lotnictwa wojskowego na 4 szla-
kach okreznych. Do zawodoéw stajg zaréwno eskadry mySliw-
skie jak i niszczycielskie i wspétzawodnictwo ich jest umo-
zliwione przez sprawdzian oparty na wiasciwej ,technicznej"
szybkos$ci kazdego samolotu. Dziesie¢ eskadr staneto w obec-
nych zawodach do startu i nagrode Baracca zdobyta eskadra
mysliwska na Spadach XIII — interesujace dla nas ze wzgledu
na typ uzywanego u nas samolotu, eskadry wywiadowcze
Nr. 31 i Nr. 33 (na Ansaldo A. 300—4) zajety miejsce czwarte
i piate, eskadry niszczycielskie na ptatowcach Caproni'ego,
miejsca szdste i dziewigte.



JANUSZ WILATOWSKI.

(P. A. T.) Warszawa 15.VI.19. r. Eskadra nieprzyja-
cielskiej flotylli powietrznej, atakujaca dzi$ w nocy stolice

na odcinku Pruszkdw — Skierniewice, spotkata sie ze zde-
cydowanym, skutecznym oporem. Walka trwa.

— Bacznos¢!

Na granatowo-gwiazdzistem tle nieba snopy pro-
mieni reflektorow oswiecity szereg czarnych punkci-
kéw, zrazu bardzo drobnych, posuwajgcych sie
z wielkg szybkoscig, rosngcych w oczach z chwili
na chwile.

Wieza operacyjna Nr. 13. Stalowe spiecia na
dwoch platformach podtrzymujgcych dziata szybko-
strzelne, czuwajgce, zimne, nieme, a zdolne w jednej
chwili za naci$nieciem raczki wyrzuci¢ z siebie
w mrok gwiaZzdzistej nocy deszcz szrapneli i grana-
tow. Nad gtowami obstugi wiezy, olbrzymim tukiem
sklepienia, rysowata sie masa stali — wigzana stalo-
wemi belkami umocnien.

— Bacznos¢! Nieprzyjaciell!!

Dwanascie obrotow w lewo.

Sprawnie, jak cztowiek wykonywujgcy ewolu-
cje — obrécita sie wieza na osi.

Dwaj telefonisci, jak dwa automaty powtarzali
stowa rozkazéw, ktére nadchodzity z dali. Przy ma-
gazynie amunicji, trzech zotnierzy naci$nieciem gu-
zika w klapie bezpieczenstwa wyrzucito dwa tadunki,
dwa pociski, ktére lezac teraz spokojnie na wézkach
poruszanych elektrycznoscig, czekaty chwili, kiedy
beda mogty spetni¢ swe przeznaczenie.

Sygnalizowat dzwonek w budce
fisty.

Na mostku dowodcy wiezy — porucznik zimno,
jak automat, wydawat rozkazy. Na twarzy nie drgnat
mu ani jeden muskut, spokojne oczy rzucaty nakaz
nieubtagany, zapalczywy, wyrachowany—dumny za-
rys meskiej woli panowatl wszechwiadnie nad oto-
czeniem.

— Dosyé! 140 na prawo, 134,08 — dwadziescia
pie¢! Wielkie lufy dziat wzniosty sie do gory prawie
pionowo. Trzej kanonierzy, siedzgcy na drabinkach,
matemi obrotami niepozornych kotek i sprezyn —
poruszyli dwa ogromy stali, dwie wielkie masy.

— tadunek!

radiotelegra-

Szczeknagt gtucho automatyczny zamek — za-
trzasnety sie zawory, chowajagc w swych czarnych
czelusciach dwa wielkie pociski.

— Gotowe!—odpowiedziat gtos podoficera.

— Ognia!

Dwie ogtuszajace detonacje, jedna po drugiej,
wstrzgsnety wiezg.

Wysuw zamka wyrzucit
gilzy.

Na lustrzanej tafli telemetru dowodcy, wybtysty
nagle dwa ogniki i zgasty, jak dwa ogniste meteory
zapadajace sie w bezmiar czarnej nocy.

W oswietleniu promieni reflektorow juz teraz
doktadnie byto mozna widzie¢ zblizajgca sie eskadre
nieprzyjacielskiej flotylli. Dwa wielkie opancerzone
aeroplany z zatogag, z miotaczami bomb gazowych
i matemi szybkostrzelnemi dziatami, leciaty przodem,
pragnac wstepnym atakiem zburzy¢ baze operacyjnag
wiez odcinka. Za niemi cztery mniejsze powietrzne
krgzowniki ptynety szykiem rozwinietym, w regular-
nych odstepach od siebie, sprawne, pewne i nieza-
chwiane w postanowieniu. Przestrzen dzielgca
zmniejszata sie z kazdg sekunda.

Z zaci$nietemi pieSciami, wpatrzony w swoj cel,
w nieprzyjacielskg powietrzng moc, ktérg musi zgta-
dzi¢, mtody porucznik, dowddca wiezy, liczyt z ca-
tym spokojem, jak podczas ¢wiczen na lotnisku, od-
legtosé, ktéra pozwolitaby dziata¢ skutecznie.

Nareszcie! Tamte strzaty byty sygnatem naszej
mocy. Rozprysk szrapneli byt przeciez tak bardzo
odlegty od celu — krotki strzat.

Ale teraz, teraz, zanim zaczng atakowac. Inicja-
tywe uchwyci¢ w swoje rece. Teraz, kiedy wyczekac
trzeba odlegtos¢, wyczué te chwile najwazniejsza,
kiedy nalezy uderzy¢ pewnie.

— tadowad!

Zazgrzytaty taricuchy dzwigni — dwa zamki zno-
wu szczeknety zamykajgc dwa pociski. Cisza.

— 100 na prawo, 85,03 — pietnascie!

Gtuchy, jak zgrzyt zasuwanego pocisku w lufe,
gtos: — Gotowe!

dwie bezuzyteczne
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— Ognial!

I znowu wybuch: dwie wielkie lufy cofnety sie
w tozyskach w tyt i powrécity na swoje miejsca,
znowu obojetne, milczace.

Ale teraz strzat byt pewny. Lewoskrzydiowy
statek zostat obrzucony ogniem, rozpryskiem kul
i stali. Uwaga! Oh! przestat sie zblizaé — stangt na
miejscu. Oto najdogodniejszy moment walki. Zaczeta
sie furja ognia. Tylko zgrzyt dzwigni, tancuchéw,
szczek zamkoOw i stukot zamykanych zapor tadunko-
wych, byt przerywany dwoma nastepujacemi po so-
bie wybuchami — i znowu to samo.

Statek nieprzyjacielski ptongt. Oswietlony sno-
pami elektrycznych promieni ptynacych z wiezy i
punktéw obserwacyjnych odcinka — na skrzyzowa-
niu Swiatet byt juz w tej chwili jedng wspaniaty ra-
kieta ptomieni. | nagle, runat stupem iskier i ognia
ku ziemi. Ale zanim stracit panowanie nad przestrze-
nig, z rezerwoaru dolnego wysunat dwa mate je-
dnoptatowce, ktore poczety
ptyna¢, uciekaé w prze-
ciwnym Kkierunku, jak pta-
ki wylatujgce z ptonacego
gniazda

W wiezy znowu cisza.
Dowddca - porucznik, podo-
ficer i zotnierze-— wszyscy
na swoich miejscach. Mimo
tak wielkiego powodzenia,
nikt nie wazyt sie zakto-
ci¢ powagi chwili przed-
wczesnym entuzjazmem.

Dowddca znéw nachylo-
ny nad telemetrem.

Nieprzyjaciel zmieniat po-
zycje. Zmniejszony o0 je-
den gtoéwny statek nie za-
niechat odwetu. Wielkiem
potkolem okrazat pole dzia-
tania wiezy. Wreszcie z zu-
petnie przeciwnej strony
uderzyt. Gtuchy huk rzu-
canych pociskéw dochodzit
do uszu zatogi sttumionym
odgtosem wybuchéw. Do-
waddca pytat podoficera, kto-
ry, stojgc na mostku obser-
watora, przez specjalny przyrzad badat okrezne przed-
pole dziatan wiezy.

— Hallo! Jak tam?

— Przechodzg do ofensywy. Bombardujg raz po
raz kable telefoniczne.

— Tak? Nic nie zrobig, $mieszne z tej wyso-
koscil... Jak punkt obserwacyjny gtéwny?

Podoficer nachylit sie bardziej, uwazniej spoj-
rzat w szkto lupy obserwacyjnej. Dwa ukazujgce sie
po sobie w przeciaggu sekundy Swiatetka wybty-
snety w strone gtéwnego obserwacyjnego punktu.

— Sygnalizuje wyczekad.

— Dobrze!

Po wydanym rozkazie znéw drgneta posada wie-
zy, zataczajac potkole dla zmiany kierunku strzatu.

Telefonisci powtdrzyli te same rozkazy. Sygna-
lizowat dzwonek w budce radiotelegrafisty.

Pochylony nad biatg tasma, wijgcg sie z apa-
ratu — zoinierz stacji odbiorczej odczytywat jedno-

BACZNOSC1 NIEPRZYJACIELII..."
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czesnie stowa depeszy. Napoz6r nic nie znaczace,
oschte w brzmieniu, padaty wyrazy. Tiuklo sie ser-
ce w piersiach.

Dowddca objgt badawczem spojrzeniem zatoge—
stwierdzit porzgdek wzorowy panujacy wszedzie.
W groznej ciszy nastuchiwania, w napieciu nerwdw,
zaloga wiezy czekata rozkazéw gotowa znowu dac
skuteczny odwet nieprzyjacielowi.

Nagle cisze zakidcit sttumiony huki, gtosniejszy
od poprzednich. | znowu drugi, trzeci.

Zotnierze-telefonisci drgneli na swoich miejscach.
Przez chwile zdumionemi oczami patrzyli na siebie.
W jednem mgnieniu sekundy urwaty sie stowa. Co
to? W stuchawkach gtuchy, chaotyczny dzwiek, nic
wiecej.

Préba nawigzania #tgcznosci. Bezskutecznie.
Rece poczety sie trzg$¢ nerwowo. Meldunek dla do-
waodcy: zerwano potaczenie telefoniczne. Jedno-
cze$nie podoficer powtdrzyt te same stowa. Wiec
zostato tylko radio. Porucz-
nik wbiegt do budki radio-
telegrafistow. Ale i tutaj
panowato zamieszanie. Na
biatej taSmie juz nie zna-
czyty sie czarne kreski i
kropki. Biata niezapisana,
nic nie znaczaca wstega wy-
chodzita z pod rylca stacji
odbiorczej.

— Zmieni¢ napiecie!

Naprézno jednak probo-
wano i tutaj nawigzac tacz-
no$é. Kiedy ostatnia proba
zawiodta—porucznik zrozu-
miat.

Nieprzyjacielski statek
przejmowat fale anteng o
napieciu o wiele silniejszem.
Juz niema potaczen. Wie-
za jest teraz jak komorka
organizmu, naokoto ktorej
powyrywano nerwy.

Oficer zbiegt po schod-
kach w dot. Précz niego,
podoficera i stuzby tgcznosci
nikt nie wiedziat o groznej
sytuacji. | nikt sie nie do-
wie. Zimny spok6j musi panowa¢ w wiezy, spokoj,
ktéry gwarantuje zwyciestwo.

Wiec trzeba byto na to ogromnego wysitku pra-
cy calego spoleczenstwa, aby wszystko teraz szio
na marne?

Mitody oficer wspomnieniem objat ten olbrzymi
wysitek.

Z letargu opieszatosci, z zaniku zainteresowania
sie, z apatji ptyngcej ku pracy spotecznej — rozrostej
w duszach zaraz po wielkiej wojnie, ktdrg wia-
Sciwie mozna nazwa¢ mala, S$mieszng, uboga w ak-
cesorja techniki — oto z wielkim trudem poczeta
sie dzwiga¢ mysl powietrznej obrony. Z poczatku
zwol na, natrafiajac na przeszkody, p6zniej z coraz
wieliszem powodzeniem, zataczata Kkregi popular-
nosci. Nadszedt wreszcie dzien, kiedy do ostatniego
obywatela wszyscy zrozumieli koniecznos¢ posiada-
nia wilasnej poteznej floty powietrznej. | zaczeta sie
gorgczkowa praca. Nikogo nie brakio przy warszta-
cie. | oto teraz, teraz miat nadej$¢ dzien zwyciestwa.
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Co6z sie stanie z polskg wolnoscig, polskag dumg,
z polskyg pracg, jezeli wszedzie bedzie taka sytuacja,
jak w tej oto wiezy?

Oczy porucznika padty na podoficera. Podofi-
cer zrozumiat. Tak, to jego obowigzek. Wieza nie
moze zosta¢ bez dowddcy. Zwinnie zbiegt po scho-
dach obserwacy nego mostku. Maska gazowa wraz
z ubraniem z nieprzepuszczalnej materji. Jest gotow.
Styszat sttumiony huk pociskéw wybuchajgcych je-
den po drugim, tam poza wiezg.

— Tak, jak on! — wyszeptat do siebie. Tak, jak
jego dziadek, ktory kiedys$, tyle lat temu, polegt
w walkach narodu o stoneczng wolno$¢. Byto to
w r. 1920. Legt gdzie$ na wschodnich rubiezach, nad
Dzwing, wigzac druty telefoniczne, spajajagc porwa-
ne pociskami arterje, aby polska moc mogla znowu
walczy¢ o prawo promiennej radosci na swojej zie-
mi. Tak, jak on, ktory lezy gdzie$ w nieznanej mogi-
le i tylko pamie¢ o tem zyje wraz z relikwjg owego
krzyza, ktory ma teraz wnuk jego razem ze szkaple-
rzem Matki Boskiej Czestochowskiej pod mundu-
rem, tutaj na piersiach.

Teraz, kiedy za chwile ma nacisna¢ klamke
w drzwiach, wiodacych nazewngtrz—teraz Tadeusz
Witadny uswiadamia sobie 6w dziwny zbieg okolicz-
nosci, owe postannictwo mestwa, przekazywane
w rodzinie z ojca na syna, gotowe zawsze do ofiar
dla wielkiej, wspolnej sprawy—obrony Ojczyzny. Pe-
wny siebie, opanowany otworzyt drzwi—dtugi, do-
sy¢ ciemny kurytarz, na konicu ktorego drugie drzwi,
wychodzgce juz wprost na powietrze. Zatrzasnat sie
za nim hermetycznie zamykany plat stalowej piyty.
Juz jest teraz sam. Z kolei naciska guzik ostatniej
zapory, dzielagcej go od Swiata. OSlepit go w pierw-
szej chwili btysk, ogtuszyt huk pekajacych wokoto
bomb gazowych, szrapneli, granatow. Nad miastem
wielka tuna krwawita niebo.Gdzie$s w dali, jak jaskra-
we plamy na purpurze, wykwitaty i gasty ognie peka-
jacych w powietrzu pociskow.

Podoficer wielkiemi krokami biegt wzdiuz tele-
fonicznego kabla. Nareszcie! Znalazt miejsce, gdzie nie-
przyjaciel zrobit uszkodzenie. Ws$rdd piekta hucza-
cego naokoto morzem dymu i ptomieni —w owym
dymie gazéw, wioczacych sie tuz nad ziemig, Tade-
usz Witadny spokojnie i sprawnie, jak na c¢wicze-
niach, spajat zerwane druty, wigzat na nowo pois-
czenie wiezy z gtdwnym punktem obserwacyjnym.
Skonczone. Nie byto, czasu na obserwacje nieboskto-
nu, ktory caty usiany fajerwerkami ptomieni btysz-
czat nad miastem, trzgst sie, tamat w zygzakach
osSlepiajacych biyskawic. Trzeba bylo odby¢ po-
wrotng droge. Jednym rzutem oka, podoficer objagt
eskadre nieprzyjacielska, jak okrgzata wieze. Za
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chwile wielki operacyjny statek znajdzie sie nad wie-
z3. Znow skoki, szybkie, zdecydowane. Byle predzej
do otworu, byle predzej. Nareszcie. Szybkie, nerwo-
we naci$niecie guzika, otwierajagcego elektrycznie
automat stalowych drzwi. Jedno nacisniecie, drugie
i trzecie. Nic. Bez skutku. Céz to? Czy zepsuty au-
tomat? Jeszcze jedna proba — nacisniecie ile sity
starczyto w piesci. Naprozno. Jednoczesnie ogromny
wybuch gazowego pocisku ogtusza, powala na zie-
mie. Przy uderzeniu o wystajagcy kant zelazo-beto-
nowego fundamentu ttucze sie otwdr oczny w mas-
ce. Oh! gryzacy dym wzera sie w Zrenice, w twarz,
przenika ciato, wwierca sie w kazdy nerw, obez-
witadnia z bélu strasznego, potegujacego sie co
chwila.

Ale zanim zanikng wszystkie wiladze Swiadomo-
§ci — oto Tadeusz Wiadny styszy zwycieskie obja-
wienie spetnionego obowigzku. Znoéw drgneta wieza
w posadach. Tak. tacznos¢ przywrdcona. Nieprzyja-
ciel nie bedzie triumfowat. Ponad lezacem ciatem
bohatera dwie wielkie lufy wyrzucajag znowu dwa
pociski. Gasngcym wzrokiem Wiadny widzi, jak
gtdwny statek nieprzyjacielski, ugodzony w wiel-
ka komore motoru — probuje opanowaé zywiot
ognia i zatracenia. Pochylony prawem skrzydiem
w bok zaledwie moze utrzymaé rownowage. A wie-
za Nr. 13 grzmi zwycieska. To jego zastuga, jego—
dotychczas nic nie znaczacego podoficera, ktory
spetnit swoj obowigzek.

A z owej purpurowej dali, z dymu i ptomieni,
huczacych na horyzoncie, wyptywa nasza eskadra.
Jest coraz blizej i blizej. Nieprzyjaciel zakresla poét-
kole. Ucieka.

Jednakze trudne sg ewolucje uszkodzonego or-
ganizmu. Czolowy statek posuwa sie bardzo powoli.
Znow wieza daje zna¢ o sobie. Znow dwa blyski
ognia i huk rozdziera powietrze. Rozprysk pocis-
kéw jest tak wielki, ze przez chwile podrywa og-
niem statek. A teraz wida¢, wida¢. Z bokéw aero-
planu wykwitajag dwa ptomienie, szerzg sie. Plonie wy-
ryty na biatych skrzydtach czarny orzet, symbol
zachtannosci, krwiozerczosci, buty.

Coraz blizej i blizej nadlatujg nasze samoloty.

W ostatnim przejawie $wiadomosci, Tadeusz Wtad-
ny czuje dume zwyciestwa rozpierajacego mu piersi.—
Tak, jak on — szepce ostatnim wysitkiem zczernia-
tych, zgangrenowanych ust.—Tak, jak on, jak dzia-
dek w pamietnym roku 1920.

A w ziocistym Swicie wstajgcego ranka,
w dumnym furkocie motoréw, ponad morzem zni-
szczenia i wojny — leci polska eskadra w poscigu

za najezdzcg, odwiecznym plemiennym wrogiem...
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ZARZAD GLOWNY.

Poswiecenie kamienia wegielnego pod gmach
Instytutu Aerodynamicznego. 7 lipca o godz.
5-ej po pot. odbyto sie uroczyste poswiecenie ka-
mienia wegielnego pod budowany 2z inicjatywy
Zarzadu Giownego L O. P. P., kosztem Ligi.
gmach Instytutu Aerodynamicznego przy Politech"
nice Warszawskiej.

Uroczystos¢ zaszczycit swojg obecnoscig Pan
Prezydent Rzeczypospolitej Stanistaw Wojciechow-
ski. Poza tem byli obecni pp.: marszatek Senatu
Trampczynski, wicemarszatekSejmu Osiecki, przed-
stawiciele wtadz panstwowych, nauki, sztuki, armji,
poszczegollnych ministerstw, Zarzadu G#éwnego,
Komitetu Stot. i Woj. L. O P. P., instytucyj spo-
tecznych i prasy.

Aktu poswiecenia dokonat ks. pratat Rembie-
linski. Przemawiali pp.: prezes wydziatu wykonaw-
czego Komitetu Budowy sen. Januszewski, prezes
Komitetu Stot. L O P. P. p Falkiewicz i ks Rem"
bielinski. Podczas podniostej ceremonji zatozenia
kamienia wegielnego, orkiestra 36 p. p, poza hy-
mnem na powitanie P. Prezydenta, odegrata ,,Kto
sie w opieke" i ,,Rote", nad placem za$ krgzyta
eskadra lotnicza.

Pamietng uroczysto$¢ zakonczyto podpisanie
aktu erekcyjnego nastepujacej tresci:

»Dziato sie w dniu 7.7 1925 r.,, a 6smego od
czasu przywrécenia Niepodlegtosci Polski po wiel-
kiej wojnie narodéw — gdy godnos¢ Prezydenta
Najjasniejszej Rzeczypospolitej piastowat Stanistaw
Wojciechowski, roku trzeciego od czasu powstania
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

»W obecnosci p. Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej, przedstawicieli wtadz panstwowych, samo
rzgdowych, przedstawicieli duchowienstwa, nauki
stowarzyszen spotecznych i komitetow L- O. P. P.
oraz wszystkich warstw spoteczenstwa zostat uro-
czys$cie odczytany i podpisany niniejszy akt erek-
cyjny Instytutu Aerodynamicznego przy Politechnice
Warszawskiej.

.Wolg spoteczenstwa powotany jest Instytut
ten do badan naukowych z dziedziny lotnictwa
ktére powinno stuzyé Polsce nietylko do celow wo-
jennych, lecz i kulturalnych.

fT panjfn fa
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~Powstaje ten Instytut z ofiar i wysitkow ogdtu
polskiego, jako dar, ofiarowany wyzszej uczelni
w Niepodlegtej Polsce™.

Po odczytaniu i podpisaniu niniejszego aktu
zostalt on wraz z gazetami z dnia 7 lipca b. r. oraz
ze wspotczesnemi monetami umieszczony na wiecz-
ng rzeczy pamigtke w puszce otowianej, ktérg zto-
zono w fundamencie gmachu, poczem otwor za-
murowano.

Obie wuroczystosci wywotaly szereg gtosow
prasy, w ktorych poczynania Ligi spotkaty sie
zwitasciwem zrozumieniem i nader pochlebng oceng.

Otwarcie kursu modelnictwa lotniczego. Dnia
7 lipca o godz. 10 r. odbyta sie w gmachu szkoty
im Konarskiego, przy ul Leszno 72, uroczysto$¢
otwarcia miesiecznego Kursu dla instruktoré6w mo-

delnictwa lotniczego, kursu zorganizowanego
przez Zarzad Gitéwny L. O. P. P, przy pomocy
Min. W. R. i O. P.

Uroczystos¢ zagait odpowiedniem przemowie-
niem, podkreslajagc doniosto$¢ modelnictwa lotni
czego, dyrektor biura Zarzadu G} p. Garczynski.
Nastepnie przemawiali pp.: £azowski — naczelnik
wydziatu programowego w Min. W. R. i O. P.
w imieniu tegoz ministerstwa, oraz inz. Krasuski—
dyrektor szkoly im. Konarskiego, dzieki ktdrego
obywatelskiej uczynnosci stuchacze Kursu zostali
bezinteresownie zakwaterowani w gmachu szkoty,
gdzie tez odbywajg sie wyktady.

Z kolei inz. Srzednicki, nacz. dyrektor Fran-
cusko Polskich Zaktadoéw Lotniczych w Okeciu,
wygtosit wyktad inauguracyjny p. t: ,Lotnictwo
a modelnictwo lotnicze".

Na Kurs przyjeto 60-ciu stuchaczy, nauczy-
cieli szkot sSrednich z catej Polski, wsréd nich
wielu dyrektorow szkét. Poza bezptatnem miesz-
kaniem, otrzymujg oni catkowite utrzymanie od
Zarzadu Gt L. O. P. P.

Pierwszy tydzien wypetnity wyktady teorety-
czne, poczem zaczety sie zajecia praktyczne, ktore
sg w dalszym ciggu intensywnie prowadzone-

Regulamin Kursu ogtosiliSmy w poprzednim
biuletynie.

Obok ukonczonego niedawno Kursu prelegen-
tow, obecny Kurs kierownikéw mo'telni lotniczych
jest dalszym etapem naszej dziatalnosci, ktérg rozu-
miemy, jako prace od podstaw.
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Pierwszy okrezny lot propagandowy naszego
samolotu P-POLB, prowadzonego przez pilota p.
Proniewicza, (mechanik p. Rondio), trwat od 29
czerwca do 8 lipca i zostat uwienczony duzem po-
wodzeniem, mimo wyjgtkowo trudnych warunkow
atmosferycznych.

Lot nasz obejmowat dwa dziaty: 1) loty han-
dlowe, w czasie ktdrych zostato rozrzucone nad
Piotrkowem, Noworadomskiem, Czestochowg, Za-
gtebiem, Kielcami i Radomiem 480,000 sztuk ulotek
Tow. ,Etyl", ktore pierwsze w kraju zrozumiato
znaczenie szeroko stosowanej na Zachodzie rekla-
my lotniczej; 2) wtasciwe loty prapagandowe L. O.
P. P.

Te ostatnie objety t46dz,
Gorny, Kielce; wszedzie zostaty
ulotki.

Poza tern pilot nasz dokonat lotow propagan-
dowych pasazerskich i dziennikarskich w +todzi
1 Sosnowcu.

Zaréwno prasa, jak i miejscowe spoteczenstwo,
zywo zainteresowaty sie naszym lotem i stat sie on
pierwszorzednym czynnikiem propagandy, ktéra
w okresie poprzedzajgcym Tydzien Lotniczy musi
by¢ spotegowana do najwyzszych granic.

Ogo6tem samolot nasz pozostawat 25 godzin
w powietrzu i pokryt okoto 2000 km. Przybyt
w etanie dobrym, bez specjalnych uszkodzen.

Zagtebie i Slask
rozrzucone nasze

Godne nasladownictwa.

Z okazji imienin starosty ostrowskiego p Wita-
dystawa Dabrowskiego w dn. 27 czerwca b. r. gro-
no urzednikéw panstwowych i samorzagdowych przy
Starostwie Ostrowskiem ztozylo na rece Zarzadu
Gtownego L O. P. P. sume 300 zk na cele Ligi-

Zapis $. p. Cecylji Niewiadomskiej Na posie-
dzeniu Zarzadu Gt W dniu 2 lipca prezes Komi-
tetu Stotecznego p. sedzia Falkiewicz zakomuni-
kowat, Ze Komitet ten otrzymat pismo od rejenta
z zawiadomieniem, ze §. p Cecylja Niewiadomska
zapisata Lidze sume 2000 zk

Na wniosek dr. Vacqueret, pamie¢ $. p. Zmar-
tej uczczono przez powstanie.

W sprawie odznaki dla zastuzonych dziata
czow L. O. P. P. uchwalono na temze posiedze-
niu ogtoszenie w porozumieniu z Tow. ,,Rzezba"
konkursu z nagrodami: 600, 400,200 i trzy po 100
ztotych.

Komitety Wojewodzkie.

Wilno. Nowy Zarzagd Komitetu Woj. ukon-
stytuowat sie, jak nastepuje:

Cztonkowie czynni: 1) p. Kazimierz Zawisza,
dyr. Okr. Dyr. Rob. Publ.—prezes, 2) p. Stanistaw
Laguna, dyr. Wil. Oddziatu P. K. P.--1wice prezes,
3) p. Stanistaw Biatas, dyr. Wil. Oddz. Banku Polsk.—
2 wice prezes, 4) p. Bronistaw Wincz, dyr. Sp.
Banku Ludowego — skarbnik, 5) p. pptk S. G.
Wiadystaw Powierza, szef szt. K- O. W. — sekre-
tarz, 6) p. gen. A. Tupalski, 7) p. K. Wimbor,
komisarz rzadu, 8) p. J. Lokuciejewski, wice-pre-
zydent m. Wilna, 9) p. prof. K. Jantzen, 10) p.
prof. J. Muszynski, prezes Tow. Obr. Gazowej,
11) p. Wactaw Stawinski, nacz. Wydz. Przemyst.
Del. Rzadu, 12) p. Bohdan Cywinski, nacz. Wydz.
Adm. Wil. Dyr. P. K. P.
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Zastepcy: 1) p. Ferdynand Ruszczyc, prof.
U. S. B, 2) p. Jozef Patkowski, prof. U. S. B,
3) p. Jeremi tukaszewicz, wizytator szk6t zawodo-
wych, 4) p. Wilodzimierz Szmidt, prezes Kota
Lesnego, 5) p Jan Rodziewicz, b. lotnik, 6) p.
ptk S. G. Kordjan Zamorski. Wyktadowcami byli
pp: Rymkiewicz, Muszynski, i Romer

Kurs prelegentéw. Komitet Wileriski zorgani-

zowal w dn. 1 — 11 lipca Il Kurs prelegentow
loth. Kom Woj.

Kurs obejmowat nastepujgce przedmioty:
1) Krotki historyczny szkic rozwoju lotnictwa od

czasOw najdawniejszych do doby obecnej. 2) Bu-
dowa samolotu i silnika. Zasady lotu. 3) Lotnic-
two wojskowe. 4) Gazy i obrona przeciwgazowa.
5) Lotnictwo cywilne. 6) Lotnictwo czynnikiem
rozwoju cywilizacji. 7) Steréwce i balony. 8) L. O.
P. P. i jej program. 9) Technika przemawiania.

Konferencja Przedstawicieli Komitetow Powiato-
wych L. O. P- P. WojewoOdztwa Warszawskiego.

Dnia 19-go lipca b. r. odbyta sie w sali posie-
dzen Wojewddztwa Warszawskiego Konferencja
przedstawicieli Komitetow Powiatowych L.O P.P ,
podlegtych Warszawskiemu Komitetowi Wojewo6dz-
kiemu-

Reprezentowanych byto 16 Komitetdw Powia-

towych.
Konferencji przewodniczyt Prezes Zarzadu
Komitetu Wojewo6dzkiego p. Beczkowicz, Vice-

Wojewoda Warszawski.

Zarzagd Gtoéwny Ligi reprezentowat p. T. Gar-
czynski, ktory po zagajeniu Zebrania przez Prze-
wodniczacego, zapoznat zebranych z programem

dziatalnosci Ligi i zamierzeniami na okres naj
blizszy.
Szczegotowe sprawozdanie z dziatalnosci,

z uwzglednieniem programu pracy Komitetu Wo-
jewddzkiego, ztozyt Prezes Zarzadu i nastepnie
zobrazowat dziatalno$¢ poszczeg6lnych Komite-
tow Powiatowych, z ktérych wyr6znity sie: Nie-
szawa, Ptock, Rypin, Skierniewice, Witoctawek
i Zyrardow.

W sprawozdaniu finansowem podkreslit Prze-
wodniczacy wptyw z Komitetdw Powiatowych,
uwage zwracajgc na te Komitety, ktdre od pocza-
tku roku nie uskutecznity zadnej wptaty.

Ogdlna suma wptat za pierwsze potrocze z Ko-
mitetbw Powiatowych wyniosta Zt 31,180.19.

Z wiekszych rozchodéw uskuteczniono: na In-
stytut Aerodynamiczny Zi 100.000 — na ogdlne
cele Ligi Zt. 25C00, — na subsydja Zt 6.250.

Saldo kasowe na dziehn 1-go lipca wyniosto
Zt 36,83380 — W dalszym ciggu omoéwiono wy-
czerpujgco sprawe organizacji i program ,, Tygodnia
Lotniczego™.

Po omawianiu sprawy Scistego kontaktu po-
miedzy Komitetetami Powiatowemi a Komitetem
Wojewo6dzkim przez czeste objazdy, zebranie za-
konhczono.

Grudzigdz. Zjazd Wojewodzki L. O. P. P-
W dniu 5 b. m pod przewodnictwem wojewody
Brejskiego odbyt sie w Grudzigdzu zjazd woje-
wodzki, przy udziale do$¢ znacznej liczby dele
gatow z prowincji, przedstawiciela Zarzgdu Giow-
nego, oraz delegata Wystawy Ruchomej
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Zjazd byt gtdéwnie poswiecony sprawie maja-
cego sie odby¢ Tygodnia Lotniczego, oraz kwe-
stiom lotéw propagandowych, jako tez Wystawy
Ruchomej wzoréw i préb przemystu krajowego,
potaczonej z wystawg propagandowg lotnicza.

W wyczerpujagcym referacie sekretarz Zarzadu
Wojewodzkiego przedstawit plan organizacji 1ly-
godnia.
kawych
dza, ktory wystapit z interesujgcym projektem
zobrazowania na wolnem powietrzu bitwy racta-
WickieH'-

W
do mas ludowych i
dzie lotniczej znaczenia gospodarczego
nego rozwoju lotnictwa.

Nastepnie przedstawiciel
chomej skreslit historje i cele .tej Wystawy
rzajacej
i unaocznienia, ze jesteSmy w

-, . oy .
dyskusji podniesiono koniecznoéé¢ dotarcia
uwypuklenia przy propagarr
I kultural-

moznos$ci

P O L S K I

Tow. Wystawy Ru-
zmie- 27 czerwca lot propagandowy na wystawe w Li-
do ujecia catoksztattu naszego przemysiu skowie
wiasnemi

Vil

srodkami zaopatrzy¢ w bardzo wielkim stopniu
nasze potrzeby, przyczem podkreslit, ze polacze-
nie wystawy przemystowej z lotniczg da dobre
rezultaty.

sprawie przygotowania terenu dla tej wy-
stawy, p wojewoda Brejski oSwiadczyt, ze zosta-
n;e wytoniony pod protektoratem Ligi, a przy

Ozywiong dyskusje wywotat szereg cie- udziale przedstawicieli sfer kupieckich, przemysto-
pomystéw, m.in. przedstawiciela Grudzig- wych i organizacyj

kobiecych komitet wojewddz-
k;, ktdry w odpowiednich punktach wojewd6dztwa
zorganizuje komitety lokalne wystawy,

Ozywione obrady zakonczono sprawg lotow
propagandowych, ktére majg objaé wszystkie waz-
niejgze miejscowosci Pomorza,

Poznan. Lot do Liskowa. Z inicjatywy Zarzadu
Gt. Komitet Woj. Poznanski zorganizowat w dniu

samolotem, prowadzonym przez mjr-pilota
Szczudtowskiego.

SPRAWOZDANIE.
Powiatowego Komitetu Ligi Obrony Powietrznej Pahstwa w Bielsku-Podlaskim.
Za Il kwartat 1925 roku.

Przychod
Pozostato na dzien 1 kwietnia 1925 r. 89zt 14 gr
WPISOWEGO ceeiiiieieeiiie it 353 zt. —or.
sktadek cztonkowskich.................. 692 ,, —
ofiar 116 75
1250 zt 89 gr.
Komitet liczy 4 cztonkdw zatozycieli i 779

cztonkow rzeczywistych zgrupowanych w 25 Ko-
tach L. O. P. P.

Roz chod
wydatkowanona materjaty kancelar. 45 zi, 80 gr.
POTMTO oo 25 9 ,
Saldo na 1/VIHL 25 I, 1180

1250 zt. 89 gr

Kwota 1180 zt przekazana w dniu 14 lipcar b.
Wojewodzkiemu Komitetowi L. O. P. P. w Bia-
tymstoku.

(podpisali) Prezes Zarzadu A. Czaykowski, Vice —Prezes W. Zembrzuski

Skarbnik Radkieicicz

Od dnia 1 kwietnia dotgczany jest bezptatnie dla pp. statych rocznych pre-
numeratoréw ,,LOTU POLSKIEGO" miesigcznik, poswigcony technice pod tytutem:

LPR7FPI An

Z. Ptodowskiego, inz.
.Przeglad Lotniczy"

I!i\r:]]

TNiIrT

inz. M.

N\ wychodzacy pod redakcjg prof. Cz. Witoszyn-
skiego, z udziatem pp :inz. J. Grzedzinskiego,
Pietraszka, ptk. J. de Beaurain

oddzielnie sprzedawany nie bedzie.

Do numeru biezgcego ,Lotu Polskiego4 dotgczony zostaje

Nr. 4 ..Przeglagdu Lotniczego”.

Towarzystwo Francusko - Rumunskie Zeglugi Powietrznej
zaangazuje wykwalifikowanego

PILOTA

POLAKA

ZgtaszaC sie osobiscie lub przesyta¢ oferty do biura Towarzystwa
w Warszawie, ulica Topolowa, Lotnisko Cywilne.
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LOT POLSKI

Nr

ZRODLEA ZAKUF* OW.

JaKob Gross

Hurtowy i czeSciowy
sktad szkia, porcela-
ny i lamp.

Krahow, Rynek Gt. 8

Zaktad Stolarski
TEODORA TANIKA

fiiiiimiiiiiiimiim tJ diiiiiiiiiiviiiiiiiiii
w Krakowie,

ul. Krupnicza 26.

Przyjmuje wszelkie wyroby w za-
kres stolarstwa wchodzjce.

CENY UMIARKOWANE.

REPRE.ZENTACJA
Wyrobéw Krajowych

AJ LEWINSKI i S-ka

Krakéw,
vil. Starowi$lna 28.

Radjo-Aparaty
wszelkie czesci sktadowe,
oraz zar6wki katodowe

POLECA:

FELIKS LAKSBERGER

KRAKOW, ul. Gertrudy 7.
tel. 409

FABRYKA
Wyrobéw Masarskich
pod firma:

J. K. KurKiewicz
KRAKOW, Grodzka 7,

Poleca codziennie $wieze
wedliny.

D OM

SPEDYCYIJNO-KOMISOWY

Goldfluss i S-ka

sp. z ogr. odp.

KRAKOW, ul. Sw. Gertrudy 19
Telefon Nr. 4193.

Biuro posrednictwa Handlowego
sprzedazy i kupna
KAUCJONOWANE

Bronistaw DudeK
Lublin ul. Bernardynska Nr. 24. tel. 76
Adres telegr. ,BEHAEL"

POSREDNICZY: W kupnie i sprzedazy
wszelkich posiadtodci, jak majatkow

ziemskich,gospodarstw wiejskich, kamie-
nic, wszelkich przedsigbiorstw handlo-

Wych i przemystowych, jak rowniez

zatatwia wszelkie inne tranzakcje han-
dlowe. Zakup i sprzedaz na wtasny ra-

chunek.

Biuro Techniczno-Handlowe
przedsiebiorstwo robét
elektrycznych

W. ROESLER
Lublin, Radziwittowska 9.

W egiel i drzewo opatowe: hurtowo

i detalicznie; artykuty techniczne iele-

ktrotechniczne, przedstawicielstwa firm
krajowych i zagranicznych w zakresie
. tej branzy.
ZYCZACYM KREDYT.

Przemys:}#‘
Ogrodniczy

Karol Hartwig

LUBLIN,

KraK.Przedmies$cie 48

Sktad W edlin

Kazimierz  Podkoscielny

LUBLIN,
Krak. Przedmies$cie Nr. 21.

Bar KraKowsKi

jako stara i znana jadtodajnia

w Lublinie, ul. Niecata Nr. 1.
wydaje smacznie i tanio: $niada-
nia, obiady i kolacje, w specjal-
nie na ten cel urzagdzonym
ogrodku.

Magazyn Mebli

przy
ZaKtadzie Stolarskim

Adolfa LIPINSKIEGO

L UBLIN,
Krak. Przedmiescie 49.

KAWIARNIA

Poleca Obiady, Sniadania
| Kolacje

Teofil Cieniuch

Lublin—ul. Zamojska 49.

Biuro  Techniczno Handlowe
Budowlane

| nac SaW|ck|

Lublln rnardynska 9,

tel.

Spotdzielcze Stowarzysze-
nie Robotnikéw Chrzesci-
janskich w Lublinie.
Kooperatywa oparta na zasadach samo-
pomocy. Hurt Detal: Centrala: Krak.-
Przedmie$cie 5, Filje: Szopena Nr. 3;
Foksal Nr. 11 Czwartek Nr. 14; Namiest-
nikowska Nr. 48; Bronowice, ul. Ski-
binska Nr. 30; Ko$minek, ul. DtugaNr.22;
Bychawska Nr. 3 i w Kurowie. Maga-
zyn btawatny. Zakup i Sprzedaz zie-
mioptodéw. Sktady wegla i drzew. Ma-
sarnia przy ul. Namiestnikowej Nr. 7.
Gospoda przy ulicy Zamojskiej Nr. |2,
W arsztaty szewckie. Stowarzyszenie wy-
dajepismo tygodniowe,.Robotnik". Biuro
czynne od godziny 9 do 6. Tel. Nr. 386.



