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Z5ejmu

MA CIEJ RATAI
Marszatek Sejmu.

Lotnictwo odegra wielkg rOL w przysziej wojnie.
Musimy mie¢ silng flote powietrzng. Podwaliny pod jej
budowe potozy — lotnictwo cywilne. Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa ma wielkg role przed sobg — role
propagandy lotnictwa wsrod najszerszych rzesz spoteczen-
stwa. Samolot jako $rodek komunikacji, winien znajdo-
wac sie nietylko na lotniskach wojskowych, winien by¢
propagowany wsréd miodziezy, a co najwazniejsza wsréd
ludu. Musimy stworzy¢ wihasne szkoty pilotéw, lotniska,
fabryki i t d. Musimy to uczyni¢ tem usilniej, by sta-
nag¢ na poziomie Swiatowym, by doréwna¢ naszym sa-
siadom.

MARJAN KINIORSKI
Senator (Z. L. N.).

Mamy doskonatg armje, jedng z najlepszych na
Swiecie, ale armje bez lotnictwa. Mowie ,bez", bo to co
mamy, nie moze sie poréwna¢ z naszemi potrzebami.
Spéjrzmy po sasiadach, przypatrzmy sie jakg oni ‘wage
przywigzujg do rozwoju lotnictwa, damy wowczas wiecej
pieniedzy na lotnictwo wojskowe, zbudujemy wiasne lot-
nictwo cywilne i wszyscy wstgpimy do szeregow Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa.

SEWERYN KS. CZETWERTYNSKI
Poset (Z L. N.). Referent budzetu Wojskowego w Sejmie.
Budzet nasz na lotnictwo jest niewystarczajagcy. Pod

tym wzgledem pozostajemy daleko w tyle za naszymi
sgsiadami. Rozbudowa lotnictwa jest rzeczg niestychanie
pilng, a rozbudowy tej winno podjaé sie cate spoteczen-
stwo, majac przedewszystkiem na Wzgledzie interes Rze-
czypospolitej.

WACLAW JANUSZEWSKI
Senator (Wyzwolenie).

W dzisiejszem ciezkiem finansowem potozeniu, obo-
wigzkiem pitrjotycznego i madrego spoteczenstwa jest
dopomozenie Panstwu w s'worzeniu poteznego lotnictwa,
podstawy obrony narodowej.

Spetnienia tego zadania podjeta sie Liga Obrony
Powietrznej Panstwa.

Jest to jej celem i zastuga.
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STANISEAW OSIECKI
Wicemarszatek Sejmu (P. S. L. Piast).

Produkcja krajowa jest minimalna, a personel lotni-
czy, Wyszkolony — stosunkowo bardzo nieliczny, Tym-
czasem przyszia wojna niewatpliwie w znacznej mierze
rozgrywac sie bedzie W powietrzu. Co sie tyczy lotniczej
komunikacji cywilnej, musimy bezwzglednie podaza¢ za
Zachodem. Najpilniejsza jest rzecza, aby w spoteczen-
stwie zapanowato zrozumienie koniecznosci rozwoju lot-
nictwa cywilnego. Szerokie rzesze muszg przyjs¢ w da
nym Wypadku z pomocg panstwu, ktére obecnie nie jest
w stanie tak tozy¢ na lotnictwo, by stato ono na nalezy-
tym poziomie Majgc podstawy materjalne, bedziemy
mogli stworzy¢ wielki przemyst lotniczy, a polem wy-
kwalifikujemy kadry pilotéw, mechanikéw lotniczych i t. d.
Kto wie, czy od tego nie zalezy przyszto$¢ Rzeczypo-
spolitej. W tym kierunku idg wielkie Wysitki L O. P. P.
ktéra gromadzac w swych szeregach okoto 300 tysiecy
cztonkéw, optacajacych sktadki, zebrata dos¢ powazne
fundusze i Weszla na droge realizacji swych zamierzen.
Przystgpita mianowicie do rozbudowy sieci lotniczej,
utworzyla szkote cywilng pilotbw i rozpoczeta budowe
Instytutu Aerodynamicznego. Sg to poczynania, ale pow-
stang z nich wielkie rzeczy.

BOGUSEA W MIEDZINSKI
Poset (Z. P. S. L. ,Wyzwolenie™ i ,Jedno$¢ Ludowa)J.

Mato, zamato robi sie u nas w zakresie lotnictwal!
Nalezy umiejetnie Wykorzysta¢ nastr6j spoteczenstwa

i przy pomocy odpowiednich czynnikéw postawi¢ u nas
rozwdj lotnictwa na europejskim poziomie Nalezy pa-
mieta¢, ze rozwdj cywilnego lotnictwa, to najlepsza bron
w razie wojny. To tez Liga Obrony Powietrznej Pan
stwa, ktéra posiada tak olbrzymie zastugi
propagandy lotniczej, powinna odegra¢ role gtéwnego
propagatora lotnictwa cywilnego.

w zakresie

LUDWIK WASZKIEWICZ

Poset (Narodowa Parlja Robotnicza).
W podniesieniu idei lotnictwa, Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa zjednoczy cale spoleczenstwo pod swym
sztandarem. Przyszto$¢ bowiem Panstwa jest w lotnic-
twie. Rozwdj nasz i wolnos¢, obrona wolnosci sa zawiste
od tego, jakie uczynimy postepy w ciggu najblizszych
lat. Spdéjrzmy na naszych sasiaddw, a przekonamy sie,
co nam czyni¢ w tym zakresie nalezy.
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Przestrzenn znika.  Znakomity
Imponujacy juz dzi§ pilot Arrachart, znany
lot. z przelotu Paryz — Villa Cis-

neros bez lgdowania i powrotu przez
Sachare, wspoOtzawodnik Pelletiera D‘Oisy w ostatniej
walce o puchar Michelina dokonat rekordowego przelotu,
ktory zaimponowat catemu $wialu.

W dniu 10 sierpnia o0 godz. 4-ej m. 46 Arrachart z inz.
Carotem jako obserwatorem opuszcza Paryz w locie do
Konstantynopola, dokad przybywa w tym samym dniu bez
zatrzymania po drodze. Nazajutrz dn. /1 sierpnia leci
bez posrednich etapéw do Moskwy, dn. 12 na powrotnej
drodze lgduje rano o 9-ej 30 w Warszawie, skad po
trzech kwadransach zaledwie wyrusza w dalszg droge
przez Kopenhage by tegoz dnia stangc jeszcze w Paryzu.
W ten sposob przelot 8000 km zostat dokonany w 3 dni
na samolocie Potez typu 23 z silnikiem Lorraine-Die-
irich 450 koni przez jednego tylko pilota, ktory imponu-
jacym tym przelotem nietylko wykazat Wartos¢ ptatowca
i silnika, doskonate zalety osobiste, lecz lotnictwu przy-
niost wielki triumf.

Rozpoczete dn. 16 lipca ro-
kowania lotnicze miedzy Polskg i Cze-

lotnicze chami ulegly chwilowemu odtozeniu
polsko-czeskie, skutkiem réznicy zdan stron obu. Ro-

** kowania nie dotyczyly ogdlnych sto-
sunkéw lotniczych lecz byly ograniczone do sprawy orga-
nizacji linji tow. Aerolot z Krakowa do Wiednia po przez

Rokowania

MANIFESTACJA NA RYNKU W POZNANIU.

Czechy. Dotychczasowy przebieg obrad czyni jednak
Wrazenie, ze rokowania zostaly S$ciggniete z whasciwego

temalu i sta¢ sie majg trampoling do drugiego skoku
w czeskiej lotniczej ,,polityce Swiatowej", za pierwszy
bowiem uwaza¢ musimy niedawng francusko - czeska
umowe.

Pomimo najlepszych jednak sasiedzkich stosunkow
z Czechami delegacja polska nie moze przychyli¢ sie do
czeskiej tezy, interesa naszego lotnictwa poniostyby zbyt
katastrofalng porazke. Bytoby to tembardziej niewyba-
czalnem, ze delegacji polskiej przypadito w udziale zadac
od Czechostowacji wykonania art. 2 i 15 konwencji mie-
dzynarodowej, podpisanej przez oba panstwa, ktéra nie
moze by¢ Swistkiem papieru.

Rozpoczynajgcy sie w dn. 6
wrzesnia coroczny Tydzien Lotniczy
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
poruszy caly kraj. Komitety woje-
wddzkie petne dobrej woli i bogate w do$wiadczenia z ca-
ta energja biorg sie do pracy i w ciszy przygotowujg
nowy atak uswiadomienia obywatelskiego. W akcji tej
nie moze by¢ juz niepewnosci i dyletantyzmu roku ubie-
glego — umiejetnos¢ i n.etoda oraz przeorany juz grunt
spoleczenstwa polskiego dajg prawo do najpiekniejszych
nadziei. Tydzien Lotniczy stwierdzi¢ musi przed Swiatem
ze niema w Polsce ..stomianego™ ognia, i ze w sercach
polskich wiecznie tli sie znicz niepodlegtosci.

Nasz Tydzien
Lotniczy.

Fot. 3 p. lotn.
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JAN POBOG FILIPOWICZ.

Za nam. I

tabym byt zmyst orjentacyjny praojcow na-
S szych gdy powstrzymali swg wedrowke ku za

chodowi na szerokich réwninach Wisty. Natu-
ralnie, nie mogli rzuci¢ okiem z lotu ptaka na
sytuacje w jakiej zaktadali swe gniazda rodowe

i to jedno tagodzi nieco ich wine.

Biedy miodosci mszcza sie jednak, niestety, gdyz
historja jest bezwzglednym sedzig.

To tez stato sie, ze wnukom lechowym w udzia-
le przypadto ciezkie stacza¢ boje z nawatnicg krzy-
zowych rycerzy, na kresach wschodnich budowac
twierdze warowne, a tagodne serca stowianskie ucis-
kata przez wieki dziejow ciezka stal pancerzy.

Duzo wody uptyneto w Wisle, znacznym zmia-
nom ulegty formy ludzkiego zycia i ludzkich trosk.

Troski jednak pozostaty; Polska — przedmurze
cywilizacji, Polska na wschodnich szancach Europy,
czy Polska jako reduta wersalskiego pokoju, zawsze
jednem okiem drzema¢ tylko moze, drugie za$ spo-
czywac¢ musi stale na odpasanym mieczu. Zmienit sie
tylko inwentarz przybocznej zbrojowni—stal. Pance-
rze stalowe przybraty statki wojenne, czotgi i schro-
ny obronne, dziata i karabiny zastapity tuki i kusze,
znikty skrzydia husarskie, a przybyty skrzydia lot-
nictwa.

A zycie na skrzydtach ptatowcow wypisato krwa-
wemi zgtoskami: by¢ albo nie byc.

Migocg sie te zgtoski w powietrzu i nie dla kaz-
dego sg one czytelne.

Kto jednak nie nauczy sie czyta¢ dziwne znaki
powietrznego pisma, ciezko za to bedzie pokutowac,
Historja bowiem jest sedzig bezwzglednym.

Jest w Polsce grono ludzi, ktdre czyta¢ te znaki
potrafi.

Czyta je i rozumie Liga Obrony Powietrznej.

Od lata 1923 r. na posterunku pod jej sztanda-
rem praca wre. Praca nietylko uswiadomienia, ale
tworzenia najrealniejszych bodaj, bezspornych, bo ma-
terjalnych podstaw polskiego lotnictwa.

Od owego wstepnego momentu, w ktérym owo
grono streszczato sie jeszcze do kilku zaledwie jedno-
stek, ktore uderzaty w dzwon alarmu, dzieje organi-
zacji na dwa juz dzis da sie podzieli¢ okresy.

Jeden — to okres kadencji pierwszego Zarzadu
Gtownego, gdy wszystkie wysitki skierowane zostaty
na organizacje podstawowej sity Ligi, okres budowania
Komitetow i K&t na catej przestrzeni kraju i krystali-
zowania zasad, drugi —to czas kadencji drugiego Za-
rzadu Gtoéwnego, gdy przekuto zasady na program.
by stopniowo je realizowaé, w okresie tym Liga
buduje.

A budownictwo to obejmuje rozlegte dziedziny.
Obejmuje ono nauke i technike lotnicza, ktére, do-
stepne matemu zaledwie gronu ludzi, mato modwig
szerokiemu ogotowi, ale, niewidoczne, jak fundament
pod gmachem, w ktérym tylko piekng podziwiamy
fasade, jak fundament sg lotnictwa podstawg.

Instytut Aerodynamiczny Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa, ktérego budowa zbliza sie juz do wia-
zan dachowych, jest pierwszorzednem jej dzietem.

Nauka i oSwiata siegng¢ musi szeroko i gtebo-
ko—kursa instruktorskie, wyktady naukowe w szko-

p
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tach srednich Liga juz realizuje w swym programie,
nie moéwigc juz o naukowym Przegladzie Lotniczym,
ktéry czytelnikom Lotu Polskiego jest znany.

Wychowanie mitodziezy w uswiadomieniu lotni-
czem sciSle z tg praca sie wigze - uswiadomienie to
znajdzie ona w wykfadach, w lotniczem modelnic-
twie, w czarujacym sporcie powietrznym. Subsydja
na wydoskonalenie techniczne wypetniajg reszte. Nie-
ma lotnictwa bez lotnikdéw.

Wyszkolenie personelu lotniczego przez Lige po-
szto w szybkiem tempie,—w szkole poznanskiej kon-
czy sie wkrotce kurs, ktéry da pierwszych piecdzie-
sieciu pilotow; jest to jednak fragment tylko szero-
kiego planu, jaki sobie w tej dziedzinie Liga za-
kresla.

Dobrze wyszkolony personel mechanikéw stano-
wi o losach ptatowcéw — personelu tego przy rozwo-
ju lotnictwa coraz bardziej brakowa¢ nam bedzie.
Szkota Ligi w Bydgoszczy jest juz zapoczatkowaniem
na tem polu, ktoére jest jednem z najwazniejszych.

Rozwdj lotnictwa nie jest jednak do pomyslenia
bez lotnisk i hangarbw—ilez to miast i wielkich cen-
trow przemystowych z braku lotnisk i hangaréw dla
lotnictwa jest niedostepnych?

Dos¢ powiedzie¢, ze drugie miasto w Polsce —
£ 6dz—dotad nie miato wiasnego lotniczego portu.

Dzis Liga Obrony Powietrznej otworzyta juz
uroczyscie swdj port lotniczy w tym polskim Man-
czesterze.

Hangar na samoloty, budynki portowe, oswietle-
nie elektryczne, #tgcznosé/telefoniczna i nawet szosa
do miasta sg tam dzietem L O. P. P.

W dlad za todzig powstaje lotnisko w stolicy
Gornego Slaska, w Katowicach, dalej w kresowym
tucku, w Piotrkowie i innych miastach Polski; na
lotniskach budujg sie hangary, warsztaty i skiady
Ligi Obrony Powietrznej.

W hangarach tych nie jest juz pusto —samoloty
Ligi w niejeden juz dotarty zakatek kraju, niejeden
odwiedzity Komitet czy Koto zrzeszonych w Lidze
obywateli.

Lecz jezeli program zakupu czy budowy samo-
lotow w catoksztatcie prac Ligi nie zostat tak rozwi-
niety, jak by sobie tego zyczyly najszersze zastepy
zwolennikéw Ligi Obrony Powietrznej, spogladaja-
cych z zazdroscig lub niepokojem na setki samolo-
tow sasiedniej ligi sowieckiej, jest w tem logika pla-
nu, ktérego wartosci sprawdzianem musi by¢ zasada
wydajnosci.

Bez lotnisk i hangaréw, bez pilotéw i mechani-
kéw program samolotowy bytby batamutnym mira-
zem pracy; tworzytby iluzje sity.

W zwigzku z niemi—jest logiczng koniecznoscig
i poteznym czynnikiem uskrzydlenia Polski.

Aby praca L. O. P. P. mogta wstagpi¢ w ten okres
organizacji, musi Liga spotegowaé¢ swe szeregi!

Skupieni w szeregach Ligi Obywatele za soba
majg piekne dorobki, za ktore Ojczyzna wdzieczng
im bedzie.

Rewja szeregéw Ligi w Tygodniu lotniczym po-
zwoli im z ufnoscig patrze¢ w jutro swej pracy,
a piekny apel Prezydenta Rzeczypospolitej stanie sie
hastem dnia. Wszyscy pod sztandar L, O. P. P,!



N. 24 LOT

Pwf.

Instytut

eszcze bardzo niedawno mozna byto styszeé nawet

z ust ludzi szczerze oddanych postepowi lotnictwa

polskiego zdanie, ze instytut aerodynamiczny moégt-

by sie okaza¢ zbytecznym dla lotnictwa polskie-
go, ze jednak sprawa ta nie jest pilng, gdyz lotnictwo
nasze jeszcze dituzszy czas bez takiej instytucji ob-
chodzi¢ sie moze.

W okresie od 1919 r. sprawa ta podlegata dys-
kusjom na Komisjach Min. Os$wiaty, w M. S. Wojsk,
i na miedzyministerialnych posiedzeniach w Min.
Kolei, badz tez byla wielokrotnie poddawana roz-
wazaniom przy budzetach panstwowych.

Takie postawienie
sprawy spowodowane
zostato opinjg czynni-
kéw zgromadzonych
w L.O.P.P. ktére do-
szty do przekonania,
ze instytut aerodyna-
miczny potrzebny jest
natychmiast, gdyz staé
sie on moze czynni-
kiem bardzo powa-
znym w rozwoju pol-
skiego lotnictwa.

Instytut aerodyna-
miczny utatwi¢ powi-
winien prace techni-
ce lotniczej oraz prze-
mystowi przez wyko-
nywanie dlan Scistych pomiaréw technicznych, po
ktére obecnie siega¢ trzeba zagranice. Dalej in-
stytut aerodynamiczny stuzy¢ bedzie do celéw nau-
czania przy ksztatceniu inzynieréw-lotnikéw w Pol-
sce. Gtownem jednak zadaniem przysziego instytutu
powinna by¢ szerzej pojeta praca naukowa nad roz-
wigzaniem dotychczas nierozwigzanych zagadnien
mechanicznych, majgcych zwigzek z lotnictwem.
Praca taka powinna przygotowa¢ materjat do poste-
pu w technice lotniczej.

Nalezy tu zaznaczyé¢, ze dzi$§ pracownie nauko-
we, aerodynamiczne, majg o wiele trudniejsze za-
dania przed sobg od tych, jakie miaty do speinienia
w poczgtkowym okresie rozwoju lotnictwa. Poczat-
kowo chodzito bowiem o ogo6lne przyblizone, wystar-
czajace dla déwczesnych celéw technicznych, uiecie
zjawisk zachodzacych podczas lotu. Dzi$ natomiast
chodzi o scisle naukowe, jakosciowe i ilosciowe uje-
cie tych zjawisk. Praca dzi$ jest trudniejszg i ma szer-
szy zakres, to tez liczba omawianych placowek ba-

INSTYTUT AERODYNAMICZNY, FUND. L.O.P.P.

POLSK.I 5

CZESLAW WITOSZYNSKI.

Aerodynamiczny.

dawczych w réznych krajach stale wzrasta, a wszyst-
kie one majg coraz wiecej pracy przed soba.

W kazdej pracowni aerodynamicznej chodzi
przedewszystkiem o mozliwie dokiadne odtworzenie
zjawisk, zachodzacych podczas lotu. Odtworzenie
to z powodu ograniczonych z natury rzeczy wymia-
row pracowni polega niejako na odwroceniu tych
zjawisk. Zamiast np. porusza¢ w powietrzu nieru-
chomem bryte, na ktorg powietrze wywiera okreslo-
ne sity, czynimy bryte nieruchoma, za$ powietrze,
ktére ja otacza, wprawiamy w ruch z takg pred-
koscig z jakg miata sie poruszac¢ bryta. Aby wyniki
tak postawionego doswiadczenia byly miarodajne,
musi by¢ spetniony warunek, izby wielko$¢ i kieru-
nek predkosci omawianego strumienia powietrza
byty, przed zetknieciem sie - bryta, jednakowe we
wszystkich punktach przekroju strumienia. Urzadze-
nie do wytwarzania takiego sztucznego wiatru na-
zywamy tunelem aerodynamicznym.

Tunel stanowi gtéwng czes¢ skladowa kazdej
pracowni aerodynamicznej. W tunelu takim przy po-
mocy odpowiednich przyrzgdéw pomiarowych zmie-
rzy¢ mozna sity, wywierane przez strumief wiatru na

bryte w nim zanurzo-
ng, a wiec naprzy-
ktad site nosngi opér
czotowy” skrzydta sa-
molotu.

W kazdym tunelu
aerodynamicznym mu-
si  by¢é zastosowany
wentylator, dzi$ naj-
czesciej w  postaci
dwu lub wieloramien-
ego Smigta, do pod-
trzymywania  jedno-
stajnego ruchu stru-
mienia powietrza. W
réznych krajach za-

WARSZAWA. chodu istniejg tune-
le réznych systemow,
kazdy =z nich jednak wurzgdzony jest w taki spo-

s6b, iz moc silnika potrzebnego do poruszania wen-
tylatora stanowi nieznaczng czes$¢ energji, przenoszo-
nej w jednej sekundzie przez strumien powietrza w
miejscu przeznaczonem do pomiarow.

Dla przyktadu podamy szkice kilku typéw tune-
li aerodynamicznych. Na rys. 1 widzimy schemat tu-
nelu o strumieniu ujetym. Przypomina on ksztattem
dysze Venturi'ego. Kierunek wiatru i wentylator wi-



LOT

doczne sg na szkicu. Pomiary odbywajg sie w miej-
scu m, w ktédrem panuje ci$nienie mniejsze od atmo-
sferycznego. Powoduje to trudnosSci w zawieszaniu
przedmiotow badanych, gdyz dynamometry do po-
miaru sit znajdowac sie muszg zewnatrz dyszy. Tu-
nele takie posiadajg laboratorja witoskie i niektore
francuskie.

Ryj. 3

Na rys. 2 widzimy schemat tunelu laboratorjum
§. p. Eiffela, istniejacego w Paryzu. Jest to tunel
0 swobodnym strumieniu wiatru, ktory przelatuje
przez komore k, jak wskazujg oddzielne strugi na
szkicu. W komorze k, w ktorej panuje cisnienie niz-
sze od atmosferycznego, znajduje sie obserwator
wraz z przyrzadami. Niedogodnoscig tego tunelu jest
konieczno$¢ szczelnego zamkniecia komory k, a stad
trudnos$¢ tacznosci z przestrzenig zewnetrzna.

Rys. 3 przedstawia schemat tunelu w laborator-
jum getyngenskiem. Mamy tu catkowicie swobodny
strumien wiatru w, catkowicie dostepny, przelatujacy
przy cisnieniu atmosferycznem, natomiast w zam-
knietym kanale obejSciowym panuje ci$nienie wyz-
sze od atmosferycznego. Wewnatrz kanatu obejscio-
wego znajdujg sie kierownice k, oraz prostownice p,
stuzace do tego, aby wiatr w posiadat wedle moznos-
ci staly kierunek i statg predkos¢. Prostownice nie
oznaczone na poprzednich rysunkach, stosowane sg
rébwniez przy innych systemach tunelow.

Przy opracowaniu projektu tunelu w naszym in-
stytucie aerodynamicznym postawiono sobie za za-
danie unikniecie koniecznosci stosowania wszelkich
prostownic, gdyz nawet przy najskuteczniejszem ich
uzyciu nadajg one strumieniowi wiatru niepozadane
drobne ruchy poprzeczne. Przy braku prostownic,
prostolinjowos¢ i jednostajno$¢ wiatru w miejscu
przeznaczonem do pomiaréw powinna by¢ uwarun-
kowana ksztattem $cian kanatu obejsciowego, na co
dotychczas zwracano mato uwagi. Ksztatt Kka-
natu wyznaczony zostat droga teoretyczng, o czem
referat przedstawiono na zjezdzie aerodynamicznym
w Insbrucku w roku 1921. Ksztatt tunelu wynikajacy
z powyzszego rachunku wskazuje rys. 4. Kanat obej-
sciowy dla zapewnienia catkowitej symetrji jest pod-
w'éjny. Z prawej strony oznaczone sg $ciany zao-
kraglone, za$ z lewej strony, rOwniez mozliwa przy
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zachowaniu prawidtowosci wiatru, ctiociaz nieco
mniej korzystna $ciana ptaska. W miejscu m, ktore
jest miejscem pomiarow mamy, dostepny z zew-
natrz, swobodny strumien wiatru, przelatujagcy przy
cisnieniu atmosferycznem Wewnatrz kanatu panuje
cisnienie wieksze od atmosferycznego.

Przed zastoscwaniem powyzszych podstaw teo-
retycznych na wiekszg skale, nalezato je sprawdzi¢
doswiadczalnie. W tym celu uzyskano pomoc od
witadz lotnictwa wojskowego. W wojskowych warsz-
tatach lotniczych zostat zbudowany z drzewa préb-
ny tunel aerodynamiczny o S$rednicy swobodnego
strumienia 1 metr. Umyslnie o mniej korzystnych
Scianach koncowych ptaskich, jak z lewej strony
rys. 4. Tunel ten zostat ustawiony w matem labora-
torjum aerodynamicznem przy Politechnice War-
szawskiej. Nad tunelem tym przeprowadzono szereg
prébnych pomiaréw. Po wprowadzeniu pewnych po-
prawek praktycznych, wynikajgcych z nieuwzgled-
nienia w rachunku lepkosci powietrza, wyniki tych
préb okazaty sie zgodne z wynikami rachunku. Daty
one pewng podstawe do opracowania projektu tune-
lbw w obecnie budowanym instytucie aerodvnamicz-
nym. Tym systemem gtdéwnych tuneldéw, ktérych be-
dzie dwa, mniejszy do prob wstepnych i wiekszy do
pomiaréw Scistych, nasz istytut aerodynamiczny wy-
réznia¢ sie bedzie pomiedzy istniejgcemi gdzie in-
dziej pracowniami tego rodzaju. Oprdcz tego w in-
stytucie naszym zostang zastosowane w”nikaiace z
dotychczasowej praktyki ulepszenia w sposobie
umieszczenia tuneléw, jako tez w wykonywaniu po-
miarow.

Oprécz gtdwnych tuneléw aerodynamicznych in-
stytut posiada¢ bedzie szereg urzadzeh do prac spe-
cjalnych, o ktérych z braku miejsca méwi¢ tu nie be-

jeyj. 4

dziemy. Tematéw do prac badawczych w nowym in-
stytucie nie zbraknie, gdyz w dotvchczasowem ma-
tem laboratorjum Politechniki zostat w tym celu juz
opracowany odpowiedni materjat teoretyczny.
Nalezy mie¢ nadzieje, ze nowy instvtut po wy-
budowaniu zaopatrzony zostanie w odpowiednie, po-
trzebne do prowadzenia badan, $rodki materjalne.
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Nadziemska

ielkie udoskonalenia techniczne sg bardzo
Wczesto w mniejszym lub wiekszym stopniu

przyczyng przewrotow, czy gtebokich prze-

obrazehA socjalnych i politycznych.

Takim przewrotem zapoczgtkowanym
dwie jest lotnictwo.

Zagadnienie ogranicza sie narazie ,tylko™ do
spraw komunikacyjnych. 1o ,tylko™ jest potega.
Wszakze rozwo0j komunikacji morskiej dopiero,
wcielit istotnie kolonje w sklad panstw kolonjal-
nych i otwierajac w ten sposéb nowe perspektywy
ich rozwoju, potozyt fundamenty pod budowe ich
potegi, § Wytworzyto to wielkg przewage panstw
nadmorskich. Koleje dopiero, wewnetrznie scemen-
towaty organizacje panstwowa, rozbita poprzednio
na tak czy inaczej nazwane samowtadcze okregi—
a zewnetrznie stworzyly mozliwosci eksportowe,
wytykajgc ich szlaki i stajagc sie zapoczgtkowaniem
ekonomicznego, a co zatem idzie politycznego
wptywu. Wystarczy przypomnieé sobie historje ko-
lei bagdadzkiej, aby przyznac¢ stusznos$¢ temu twier-
dzeniu.

Obecnie na widownie wkracza”coraz to moc-
niejsze i doskonalsze lotnictwo.

Znaczenie lotnictwa byto wielokrotnie rozwa-
zane pod wzgledem militarnym, duzo mniej pod
wzgledem politycznym ekonomicznym i prawnym.
Z tem wiekszym naciskiem nalezy podkresli¢ uka-
zanie sie ksigzki ,,Luft-Hansa™ p. Fischera von Po-
turzyna-i ktéra zastuguje na to, by zwréci¢ na nig
jaknajbaczniejszg uwage.

Ksigzka ta ma siedem rozdziatow, ktorych ty-
tuty sg wskaznikami drég ktéremi przebiegata mysl
autora. To: polityka trojwymiarowa, Swiat i komu-
nikacja powietrzna, zagadnienie techniki powietrz-
nej komunikacji, dookota $swiata w dwa dni w ro-
ku 1935, zagadnienie surowcOw, zagadnienie przy-
ziemia, socjalna i panstwowa przebudowa komuni-
kacji powietrznej.

Przyktadem ktory stanowi ,motto" ksigzki jest
udowodnienie, ze przy zastosowaniu 20 godzin lo-
tu na dobe mozna okrgzy¢ ziemie w przeciggu
dwuch dni. Loty nocne nie nasuwajg juz zadnych
watpliwosci, radjo utatwi orjentacje, a przyziemie
musi by¢ urzgdzone i na to przeznacza autor dzie-
sie¢ lat.

Juz dzisiaj przeciez podr6z z Nowego-Jorku do
San-Francisco (4000 km) trwa 26 godzin. Kolejg
jedzie sie 4 dni, a ongi dylizansem podréz trwata
3j tygodnia. Przeskok niewatpliwie powazny.

Budowa samolotu-olbrzyma podniesie znako-
micie wspotczynnik bezpieczenstwa.

Jakiez sg polityczne skutki przysztej rozbudo-
wy sieci lotniczej?

Przyktadem bedzie tu Anglja. Oto Malta, Suez,
Gibraltar tracg w duzym stopniu swe znaczenie.
Linja lotnicza nie moze by¢ tamana W S$lad za-
tem powstaje zapytanie, jaki jest stosunek Anglji
do tych panstw, nad ktéremi bedzie przelatywac
samolot np. linji Londyn—Bombaj. Ws$réd oceandw
mate zapomniane wysepki, na ktérych kto$ kiedy$
przypadkiem zatknat flage, zjednoczag dokota siebie

zale-

polityka.

uwage calego Swiata. Ten, kto bedzie posiadat
stacje oceaniczne, w wielu wypadkach bedzie mie¢
gtos decydujgcy. Oto juz dzi$ padajg nazwy nie-
znane nawet zbieraczom marek pocztowych: Fer-
nando Noronha, Skaly $w. Pawita, Sala y Go-
mez i t. p.

Linja z Londynu do Tokio ma by¢ kierowana
przez Nowg Ziemie. Aneksja stref podbiegunowych
przestata by¢ dzi§ Smieszng Skoro droga dokota
Indji ma 17.000 kim, przez Moskwe 11.000 kim,
a przez Nowg Ziemie 8.000 kim, trzeba lecie¢ ko
to bieguna.

Wsélad za tem powstaje zagadnienie surowca.
Drzewo czy metal sg stosunkowo tatwe do zdo
bycia, natomiast olbrzymie znaczenie ma benzyna.

W chwili obecnej Europa ma 21,657 kim zor-
ganizowanych linji lotniczych, Stany Zjednoczo-
ne 4.340, Kolumbja 960, Azja 1200, Australja 2.450.
To wszystko Jezeli na tle tych miniaturowych cyfr
powiemy, ze dzi$ lotnictwo Swiatowe jest odbior-
cq trzydziestej czesSci ogdlnoswiatowej produkcji
benzyny — nie zdziwimy sie na wiadomos$¢, ze
troska o benzyne nurtuje przewidujgcych polity-
kow lotniczych. Co bedzie gdy komunikacja lotni-
cza zacznie sie optaca¢ i rozwinie sie na wielkg
skale?

Nic dziwnego, ze w ksigzce niemieckiego auto-
ra stowo Polska powtarza/sie dos¢ czesto. My jedni
tylko posiadamy bogactwa naftowe w Srodkowej
Europie, a nasze potozenie geograficzne i teren
rowninowy musza by¢ brane pod uwage przy wszyst-
kich wielkich projektach. Nie ulega watpliwosci
ze punkt ciezkosci w duzym stopniu spoczywa na
wschodzie i z chwila unormowania si¢ stosunkéw
panstw europejskich z Rosjg bedziemy czesto ogla-
da¢ samoloty dalekiej komunikacji nad naszemi
polami. Von Poturzyn pisze: ,,Z dziesieciu panstw
posiadajacych rope naftowg, oSm odegra przy ro-
zwoju komunikacji lotniczej role kierownicza, a co-
najmniej wybitng, a mianowicie: Stany Zjednoczo-
ne, Rosja, Polska, Holandja, Anglja, Persja, Ru-
munja i Niemcy. Brakuje Meksyku i Japoniji.

Nalezy stwierdzi¢,—pisze p Poturzyn, —ze gtow-
na linja lotnicza $wiata Londyn—Bombaj—Singa-
pore dotyka trzech zagtebi naftowych: galicyjsko-
rosyjskiego, perskiego i zachodnio-indyjskiego™.

Nie bedziemy sie spiera¢ z panem Poturzynem
0 nazwe naszego zagtebia. Uzycie tej nazwy przy
cytowaniu ciggiem imienia Polski jest jaskrawym
dowodem, ze pisze o nas wbrew swym uczuciom
Tembardziej bezstronnie czytelnik zagraniczny oce-
ni role, ktérg nam przeznacza.

A przysztos¢?

Autor nawotuje do porozumienia miedzynaro-
dowego i stad tytut jego ksigzki ,,Luft-Hansa".
Whniosek to oczywisty z ktdrym mozna sie zgodzié
catkowicie, tylko... tylko gra polityczna toczy sie
o to, kto ma wejs¢ w sklad tego porozumienia.
Z kazdej stronicy ksigzki wynika wniosek, ze juz
dzi$ toczy sie walka o hegemonje lotniczg. Bieg
wydarzen musi nas wciaggna¢ w orbite walki.

Musimy by¢ do tego przygotowani.



PRZE/Z

ajacy sie zauwazy¢ od kilku lat nadzwyczajny
D rozwoéj poin.-amerykanskiego lotnictwa morskie-

go oraz dazenie Stanéw Zjednoczonych do wy-

tworzenia typu krazownika powietrznego do
nadmorskiej zeglugi, przeprowadzajgcego dalekie roz-
poznania wa&d i wybrzezy kraju nieprzyjacielskiego,
znajdujg obecnie wyraz w przygotowaniach do wiel-
kiego przelotu z Kalifornji do Honolulu, stolicy Ha-
wajskiego archipelagu.

Dazenie Biura Lotniczego Dep. Marynarki St.
Zjedn. do urzeczywistnienia lotu bez lgdowania San
Francisco lub San Diego — Honolulu ma znaczenie
dwojakie. Bedzie to przedewszystkiem probg dwoch
wodnoptatowcéw, zbudowanych w tym celu przez
Morskie Zaktady Lotnicze w Filadelfji, oraz jednego
przez Boling Aircraft Factory w Seattle, zaréwno
jak i zapewnieniem ogoétu, ze rzad czyni wszystkie
niezbedne starania, aby zapewni¢ mozliwos$¢ statej
tacznosci z archipelagiem Hawajskim, posiadanie
ktorego, jako bazy wylotowej jest uwazane za wa-
runek bezpieczenstwa Standéw Zjednoczonych od
potnocno-wschodniej strony Pacyfiku.

Wodnoptatowce majgce wzigé udziat w locie,
posiadajg wielkg site nosng, ponad 9 ton (Scislej
18,125 f. ang.), przy wadze uzytecznej okoto 4,5 ton,
oraz zatoge skladajacg sie z 5 osoéb.

Samoloty te nosza nazwe P. N. 9 i sg typem
dwusilnikowej todzi latajgcej, bedgcej dalszym udo-
skonaleniem typu F. 5 L., ktéry wykazat juz swe
wielkie zalety w amerykanskiej zegludze powietrz-
nej, jako samolot dla patrolowania i rozpoznania
morskiego, w konhcu wojny Swiatowej i po niej.

POWROT ARRACHART'A DO PARYZA.

OCEA N

SPOKOJNY.

Wodnoptatowce sg poruszane przez dwa, usta-
wione w tandem, silniki Packard’a, o sile 475 KM,
lecz dajagce ponad 500 KM kazdy. Szybkosé
(chyzos$¢) lotu przy dwu dziatajgcych silnikach 180
km, na godz,, a przy jednym — 130 km. Posiadajg
drewniane, obciggniete ptdtnem, skrzydia i metalo-
wy kadtub. Trzeci wodnoptatowiec, zbudowany przez
Boling Aircraft Company bedzie miat promien dzia-
tania na przestrzen 4.000 km. bez lgdowania.

Ws$rdd cech znamiennych, posiadanych przez te
wodnoptatowce, najbardziej rzuca sie w oczy jedna,
polegajgca na tem, ze instalacja silnikéw pozwala na
wytgczanie jednego z nich bez zmiany warunkow
réwnowagi i pozwala na duzg skale zmiany szyb-
kosci, umozliwia utrzymanie sie w powietrzu z je-
dnym silnikiem, w razie za$ zatrzymania sie silnika,
pozwala na naprawe w czasie lotu.

Warunki te podnosza ogromnie pewnos$¢ i bez-
pieczenstwo lotu.

Organizacja przelotu przez marynarke polega
na rozstawnych bazach ruchomych. Bazy te stano-
wi¢ bedg pancernik Aroostook, statek-lotnisko Lan-
gley i Arizona, ktdre podzielg przestrzen na etapy
po 600 mil, oprécz tego 6 torpedowcOw patrolowaé
bedzie linje. Kierownictwo wyprawy powierzone zo-
stato kapitanowi lotnikowi Stanford.

Oczywiscie lot odbywacé sie musi bez punktéw
orjentacyjnych, wedtug metod morskiej nawigacji.

Odlot zapowiada sie juz w czasie najblizszym —
bedzie to, po ostatnim amerykanskim locie naokoto
Swiata, impreza w tej samej wielkiej skali, do ktorej
juz przyzwyczait nas Nowy Swiat-
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REFLEKSJE

otnictwo nie temat
gtebokich

sie byé znang

jeden nastrecza filozofom do

rozwazan. ldea lotnictwa zdaje sie

ludkosci od bardzo zamierzchtych
czasOow — legendy arabdw, perséw, grekéw, hebrajczykow
niejednokrotnie o tem $wiadcza. Historja $cista czaséw
nam juz blizszych daje nam juz préby realne badaczy i
wynalazcow.

Co sktonito tych marzycieli do badan tak zawitych,

skad pochodzi to natchnienie Leonarda da Vinci, Gian
Battista Danta z Perugii, Borattiniego i plejady innych,
ktérych $lady nieraz zaginety?

Moze byto to dazenie do stworzenia powietrznej komu-
nikacji tgczacej miasta i narody, a moze cheé¢ stworzenia
nowej broni wojennej dla wzmozenia potegi swej ojczyzny?

Kroniki owych czaséw nie podajg nam nigdzie celu,
jaki przySwiecat w pracy tym dzielnym ludziom. Méwia
one iz studjowali oni z niezwyktym rozmitowaniem loty
ptakéw i ze pragnienie wzniesienia si¢ ponad pad6t przez
nas zamieszkaty byto nieprzezwyciezonym czynnikiem ich
dziatan.

Pragnienie to byto jakby szatem, jakby choroba.
«Unikaj jej, jesli potrafisz, pisze Mouitlard, bo jesli juz
przez nig zostaniesz dotkniety nic cie juz uratowa¢ nie
zdota».

Ponad najwspanialszemi utylitarnemi wynikami po-
teznego rozwoju lotnictwa od samego poczatku jego istnie-
nia gérowat i goérowaé bedzie niedoscigniony czar opano-

wania bezkresu.

* kK

Lotnictwo w chwili gdy przekraczyto prog z dziedziny
mysli do realizacji wywotato entuzjazm i zachwyt. Zdobyto
sobie umysty i serca. Stato sie przedmiotem rozmitowania
thumow.

Mitos¢ thtumow jest nieraz $Slepa i niebezpieczna.

Pamietne sg owe wielkie widowiska z pierwszych
lat po prébach Wrightéw, Bleriota, Farmana na ktérych,
gdy wiatr niefortunny uniemozliwiat pokazy na éwczesnych
maszynach lotniczych ttumy linczowaty lotnikow, tamaty
ich wiotkie ptatowce lub pedzity ich na $mier¢ niechybna.

Jak przypomina to owg opowi$¢ o dziecku uduszonem
w pieszczotach matpy.

Mito$¢ do lotnictwa oprocz serca musi ogarngé mozg.

* kK

Lotnictwo trzeba nie tylko ukocha¢ ale i zrozumiec.
Trzeba zna¢ jego dzieje, trzeba rozumie¢ trudnos$ci jego

terazniejszosci, a dla brakéw i niedomagan trzeba by¢

wyrozumiatymi. Przyszto$¢ niedaleka sowicie wynagrodzi

ta wiare i wytrwatosc.

* kK

Poteznem jest znaczenie cywilizacyjne lotnictwa.

Historja ludzkiej cywilizacji méwi nam jasno, jak po-
ludzkie,

brzegach sptawnych rzek gdy stanowity one jedyna droge

wstawaty pierwsze osady grody czy miasta na

ludzkiej komunikacji — historja odnajduje $lady miast
nadmorskich, dla ktorych odsuniecie sie morza stato sie
zupetng zgubg. Wzdtuz szos i dr6g powstajg coraz to nowe
osady i miasteczka, a linji kolei zelaznej zawdzieczg bty-
skawiczny swdj rozwo6j Chicago w Stanach Zjednoczonych
tej Ameryki,

ktérej zdobycie dla cywilizacji rasa nasza

zawdzigecza morskiej zegludze.
Jako nowa warto$§¢ komunikacyjna lotnictwo natozy
potezne pietno na dalszym

rozwoju cywilizacji i zmiany

gtebokie wprowadzi w nasze zycie.

* Kk K

Smieré jest jednem ze zjawisk zycia. W zyciu zbioro-
wosci ludzkiej jest ona przepoteznym czynnikiem rozwoju.
W pierwszym okresie swego dziecinstwa lotnictwo
byto sportem i wzbudzato zaciekawienie, zachwyt i sen-

sacje. Czerpato S$rodki do zycia z rgk mecenasow, z po-
Swiecenia konstruktorow i pilotéw.

W czasie wojny stato sie lotnictwo czynnikiem mordu
i pozogi, czynnikiem $mierci i zniszczenia

Jako czynnik $mierci lotnictwo silniej przemowito do
ludzkoéci. Stato sie przedmiotem troski narodéw, wysitku
panstw, ktore wieklimi budzetami daza do przy$pieszenia
tempa jego rozwoju, do jego szybkiego udoskonalenia.

Swiadczy to o tem, ze dusza ludzkosci spoczywa jeszcze
na tonie Czyngizchana.

Lotnictwo jest dalekie jeszcze od ustalenia chocby
na czas jaki$ swej formy i jest ciggle w stanie ptynnego
rozwoju.

Jest ono w okresie miodzienczego ksztattowania sie
i przeksztatcania.

Lotnictwo potrzebuje ludzi miodych i zywych, o
umystach biegtych i plastycznych a zaskorupiato$é rutyny
dtugo jeszcze najwieksze bedzie mu przynosi¢ szkody.

Trzeba bowiem dobrze zrozumieé, ze w tym biegu
twoérczej mysli do lotu co dzi$§ jest prawda, jutro sta¢ sie

moze fatszem.
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UWAG.I

am wrazenie iz spoteczenstwo zdaje sobie lepiej
M sprawe ze znaczenia lotnictwa niz rzad.
Duza liczba cztonkéw Ligi Obrony Powietrz-

nej Panstwa uzyskana w czasie do$¢ krotkim, ofiarnosé

na rzecz tej organizacji dos¢ wydatna pomimo ciezkich
bardzo warunkéw ekonomicznych w jakich spoteczenstwo

sie znalazto, a zwiaszcza zainteresowanie sig samym

problematem lotnictwa," jako takiego wskazuje wyraz-

spoteczenstwo widzi w niem potezny czynnik

zc docenia dostatecznie jego

nie iz
obrony i rozwoju Kraju i
wage.

Mozna powiedzie¢ ze zjawisko to wytworzone zostato
przez dziatalno$¢ Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. Zrddlo
uswiadomienia spoteczenstwa jest tu jednak rzeczg dru-
gorzedng i nie zmienia w niczem znaczenia samego faktu
— sadze jednak zc nie nalezy nie docenia¢ zdrowej intuicji
narodu, ktérej zasadniczym elementem jest doswiadczenie.
Spoteczenstwo ma dobrze w pamieci skutki atakéw lotni-
lotnictwa na przebieg wielkiej

czych, widziato wptyw

wojny, rozumie korzys$ci lotniczej komunikacji, odczuwa

konieczno$¢ wiasnego poteznego lotnictwa.

I moze tez z giebi tej intuicji powstata wtasnie Liga
Obrony Powietrznej Panstwa, jako organ centralny twor-
czej pracy spoteczenistwa nad rodzimem lotnictwem — w
powstaniu Ligi trudno bytoby sie bowiem dopatrzy¢ ini-
cjatywy od sterow wiadzy ptynacej. Spoteczenstwo wiec
nie tylko rozumie dobrze zagadnienie lotnictwa, lecz
czynnie nad niem pracuje — spoteczenstwo czyni w tej
dziedzinie wiele, czyni nawet to co w innych panstwach

nalezy do obowigzkéw rzadu.

Niestety rzad nie wykazuje dotgd ani tej dobrej woli,
ani tego zrozumienia doniostosci sprawy lotnictwa, jakie
widzimy w spoteczenstwie.

Rzad jakgdyby nie dostrzega nawet tego co sie naokoto

granic panstwa, ktorym rzadzi dzieje. Wytwoérczo$é sa-

molotéw i silnikow siegajagca poteznych liczb rzadowi
naszemu zdaje sie nie mowié¢ wiele, rozwojowi sieci linij
komunikacji i lotnisk zdaje sie nie przypisywaé¢ zadnego
znaczenia a sprawy udoskonalen techniki wydaje sie nie

rozumiec.
Rzad jest Slepy i gtuchy w tym Kierunku.
twierdzeniem ze

kto$§ ustuznie

sanacja skarbu nic pozwala

Moze pospieszy z

rzadowi zajmowac si¢ teraz
tg sprawa.

Twierdzenie to mogtoby wydawac sie stusznem, lecz

czy, w ciezszej bodaj jeszcze finansowej sytuacji znaj-

dujgce sie, spoteczenstwo nie znalazto do$¢ woli i Srodkéw
do pracy nad lotnictwem skoro zrozumiato jego pilng dla
panstwa potrzebe.

Czy wreszcie okresu skarbu nie przezywa

gdzie budzet lotnictwa nie pokrywa

sanacji
obecnie i Francja,

rumiencem wstydu twarzy obywateli?

Zajecie sie lotnictwa nie wymaga
zresztag sum nadmiernych aby trzeba byto szukaé Zrédet
w podatkach specjalnych — jestem gteboko przekonany

ze w tym nawet wypadku, gdyby rzad zgtosit specjalny

rzetelne sprawg

podatek na wyrazny cel lotnictwa, ciezar ten, bardzo

zresztg maty, spoteczenstwo zniosto by bez szemrania.

Ale pomine drazliwg kwestje budzetu. Nie o to juz

nawet chodzi, — na pierwszy plan wysuwa sie sprawa
samej organizacji wtadz lotnictwa, sprawa odpowiedniego

posterunku w rzadzie. -—

Dzi$ w rzadzie (tu lotnictwo wojskowe narazie pomineg)
niema nikogo ktoby odpowiedzialno$¢ za losy lotnictwa
catkowicie w sobie taczyt, ktoby miat prawo i obowigzek
w Radzie Ministréw i w Parlamencie o tein mowié, spraw
tych bronié¢ i sprawy te inicjowac.
rzecznikiem intereséw lot-
nictwa polskiego Kolei? Jak daleko

jednak moze siega¢ obrona tych intereséw gdy w tej ta-

Moze kto$ powie ze tym
jest pan Minister

cznej odpowiedzialnosci pan Minister nie waha sie skromne
fundusze na lotnictwo przeznaczone przenosi¢ na nic z
lotnictwem nic majace cele Kolejnictwa, za ktore ponosi

wyrazng odpowiedzialnosé.

Stworzona zostata iluzja iz istnieje w rzadzie przed-

stawiciel bedacy rzecznikiem lotnictwa, gdy w rzeczy-
wistosci go niema — jest stan najgorszy, stan fat-
szywy.

Wyjs¢ z tego stanu na droge zdrowej i celowej orga-
nizacji lotnictwa jest pilnym obowigzkiem rzadu.
Niech mu za przyktad postuzy rzad Mussoiiniego,

jesli przyktady Anglji i Francji przekonaé niezdolaty

dotad.
Jest to ostatnia chwila i chcielibySmy juz wiedzieé
czy p. Prezydent Grabski jag widzi i czy tez rozlegtosc

widnokregu jego mys$li politycznej przekroczy $rednice

ztotego?
Na pytanie to czas najblizszy przynies¢ powinien
odpowiedz.
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S. P. KAROL FIJALKOWSKI.

Brutalne zrzadzenie losu pozbawito nas por. Ka-
rola Fijatkowskiego. W dniu 31 lipca okoto godz.
11-ej przed potudniem, pilotujagc ptatowiec Breguet
14 z Ant. Heidlerem jako pasazerem, dokonywujg-
cym préb ze spadochronem, Karol Fijatkowski stat
sie ofiarg lotniczej katastrofy, z ktérej juz nie wy-
niést swego zycia.

Karol Fijatkowski nalezat do tej elity ludzi, kt6-
rg z lotnictwem wigzaty zawsze idea i zamitowanie.

Urodzony w Warszawie dnia 12 lipca 1897 r.,
juz w r. 1916 majac lat 19, jako uczen szkoty Wa-
welberga i Rotwanda wstepuje na pierwsze Kkursa
lotnicze zorganizowane w tym roku przez inz. De-
klera, inz. Drewnowskiego i inz. Grzedzinskiego w
Warszawie, konhczy je z dobrym wynikiem i w war-
sztacie kursdw nabywa zamitowania do modelnictwa
lotniczego. Od tego czasu staje sie jednym z najlep-
szych konstruktorow modeli samolotéw, z ktérych
stworzyt wielkiej wartosci kolekcje umiejetnie i sy-
stematycznie dobrang. Z powstaniem wojska pol-
skiego Fijatkowski znajduje sie w jego szeregach.
W potowie czerwca 1919 r. konczy szkote podcho-
rgzych piechoty i dostaje sie po diugich staraniach
do umitowanego przez siebie lotnictwa i zostaje przy-
jety do 1 lotn. Baonu Uzupetnien. Marzy o szkole
pilotow, do ktdrej dostaje sie w lutym 1920 r. —
koriczy jg dn. 10 maja 1921 r. i od tego czasu staje
sie jednym z najlepszych pilotow polskich. Jest w 1
putku lotniczym, nalezy do stynnej eskadry im. Ko-
Sciuszki. Techniczna jego wiedza i zdolnosci spra-
wiajg jednak, ze zostaje przeniesiony do Centralnych
Zaktadow Lotniczych i wystany na praktyke fabrycz-
ng do Francji. Zostaje wreszcie kierownikiem Kon-
troli w Centralnych Warsztatach Lotniczych w War-

METALOWY PLATOWIEC MICHEL WIBAULT.

POLSKI

szawie. Lata czesto i chetnie na wszystkich typach
samolotow.

Nie ogranicza sie jednak do zaje¢ zawodowych.
Poza niemi wspdtpracuje blisko z Liga Obrony ./o
wietrznej Panstwa, pomaga Lotniczemu Zwigzkowi
Mtodziezy.

Uprzejmy, dystyngowany i subtelny Karol Fijat-
kowski tgczyt z walorami lotnika, walory ducha
i charakteru, ktore stanowity urok tego miodego
i dzielnego lotnika.

Po odchodzgcym zostat zal i serdeczna pamiec
lotnikow polskich.

Cze$¢ Jego pamieci!

S. . ANTONI HEIDLER.

Antoni Heidler, nikomu w Polsce nieznany, na dni
zaledwie kilka, jakby na jedno oka mgnienie, pojawit
sie i odszed}. Pilot dyplomowany w Ces. Krol. Aero-
klubie Austro-Wegier oddawat sie w ostatnich cza-
sach sztuce skokéw na spadochronie. Prébowat ro-
Zne jego systemy — pracowat nawet nad wiasnym.
Miat lat 45. Byt Czechem, Rozpalony znicz Ligi
Obrony Pow. Panstwa przyciggnat go z dalekich
stron. Od diluzszego czasu zgtaszat swa che¢ wspot-
pracy, Dowiedziawszy sie o zamiarach Ligi dokona-
nia szeregu prob ze spadochronem, zgtosit sie do
tych préb natychmiast. Po dokonaniu préb z bala-
stem, miat wykona¢ szereg skokéw. Do tego jednak
nie doszto. Préba z balastem w dn. 31 lipca stata
sie dlan ostatnig. Zostaly zen tylko zweglone szczat-
ki $miertelne. Zostata po nim pamie¢ jak o tym me-
teorze, ktéry przemknagt po naszym firmamencie, po
ktérym $lad diugo jeszcze moéwi¢ bedzie o odwadze
i poswieceniu lotnika.

Szaremu zoinierzowi lotnictwa czesé!
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Swieto lotnicze w Hendon (Londyn) — 3 ladujaca
eskadra u trybuny.

Gen. Zago6rski $ledzi pilnie przebieg lotéw.

Z angielskiego lotu okreznego w dniu 4, VII. Pilot
z pasazerkg po wyladowaniu.

Gen. Zagdrski zegna si¢ z kmdt. Oficerskiej Szko-
ty Lotniczej w Cranccell (JInglja).

LOT

POLSKI Nr.

Po przybyciu do Kenley (pod Londynem).

Pols ki | °t

WYWIAD Z GEN.

dniu 30 lipca ttumy publicznosci zgromadzity
W sie¢ na lotnisku w Mokotowie. Wydawato sie

nam ze lotnictwo, ktore wyszto z okresu

pierwszych krokéw dziecinstwa zobojetniato
spoteczenstwu. Bytoby to naturalnym rezultatem co-
dziennego prawie widoku ptatowcow przelatujgcych
nad naszemi gtowami i wykonujacych z nieporéwnang
swobodg najtrudniejsze ewolucje.

Okazato sie, ze tak nie jest.

Okazato sie, ze jezeli zaszta zmiana, to polega
ona raczej na pewnej obojetnosci w stosunku do te-
go, co jest widowiskowg strong lotnictwa, pozosta-
toscig z tej ,,odlegtej" cho¢ wszystkim nam pamiet-
nej epoki, kiedy to urzagdzano czesto nieudane popi-
sy — a tlumy zadne przedewszystkiem sensacji
przygladaty sie im z zapartym oddechem. W dniu
przylotu polskiej eskadry stwierdziliSmy, ze pow-
stato teraz inne, niepor6wnanie glebsze uczucie.
Uczucie radosci na widok triumfu genjusza ludz-
kiego—dumy, ze tak czynny udziat bierzemy w jego
zdobywczym pochodzie — niektamanego entuzjaz-
mu na widok dowodu, iz nic nie potrafi nam przesz-
kodzi¢, by imie Polski dotarto do granic Swiata.

Tysigce na lotnisku przy akompanjamencie hu-
ku motoréow jednoczyty sie w skupieniu ducha z na-
strojem tych, ktérzy w zoinierskim mundurze rozsze-
rzali granice Rzeczypospolitej ponad najwyzsze
szczyty gorskie Europy.

W tem, ze te uczucia znalazty swoj wyraz, ze
rozped ten powstat i rozrosnie sie wsrdod spoleczen-
stwa jest niewatpliwa zastuga polskich lotnikow.

Czyn przelotu grupowego poprzez Europe byt
dokumentem wobec $wiata, ze Polska nie zamierza
zamkng¢ sie w granicach wiasnego podwdérza, lecz
ma prawo i chce znalez¢ sie w szeregu tych panstw,
ktére juz teraz pracujg nad budowg wpltywow w
przysztej konstelacji $Swiata.

Zawsze naprzéd wsrdd wielu i przed wieloma.

Lecz jak to byto? — zapyta nas niecierpliwy
czytelnik.

Odpowiemy im stowami inicjatora lotu gen, Z a-
gorskiego, ktory uprzejmie udzielit naszej Re-
dakcji wywiadu.

— Decyzja moja w sprawie lotu byta szybka. Uwa-
zalem, ze wojna europejska i rozwdj lotnictwa do-
wiodty, ze tereny walki rozszerzajg sie niepomiernie,

24
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Na lotnisku u) Bourget na tle metalowego ,Schnei-
der'a®.

Grupa mjr. Gilewicza oczekuje w Biarritz.
g r u p 0 w y
ZA GORSKIM.

Niezaleznie od tego oceniatem znaczenie poli-
tyczne takiego przelotu, mozno$¢ przyjrzenia sie
przez naszych oficerdw i poréwnania pracy w innych

panstwach. Wreszcie — dodat z uSmiechem pan ge-
nerat — pociggata mnie niemato strona sportowa
przelotu.

Okazja byta doskonata.
Wielka ilos¢ aparatow miata przyby¢é do nas
z Francji, uwazatem za celowsze przewiezienie ich
drogg powietrzng.
Orjentowatem sie w trudno$ciach, ktore byty
najw'ieklgsze, jakie tylko moze przedstawia¢ teren eu- Po przybyciu do Udine (W thochy).
ropejski.
Do przebycia byly dwa najwyzsze pasma gor-
skie: Pireneje i Alpy. Trzeba doda¢, ze nietylko gé-
ry byty ta przeszkoda, lecz w wyzszym jeszcze stop-
niu wyrastajgce ponad nie potworne barjery, prawie
wiecznych mgiet. Nie potrzebuje chyba dodawac,
czem jest lot wsérod mgly nad obcym, niebezpiecz-
nym. a gtdwnie goérzystym terenem.
Miatem moznos$¢ stwierdzenia, ze mgta jest nie-
odigczng przyjaciotka pirenejskich szczytow.
Ponad Alpami przelatywaliSmy dwukrotnie:
pierwszy raz na zachodzie obok tak stawnych szczy-
tow jak Mont Cenis, Mont Saint Bernard i Mont
Rose, drugi raz w przelocie z Wtoch do Austrji. Ten
drugi przelot na linji Wenecja—Wieden odbyt sie
coprawda ponad nizszemi gérami, lecz zato mgta na-
ptywajaca z ponad morza siega tu do wysokosci Kmdt. lotniska W Udine mjr Syhilla i konsul
6,000 metrow. Tej wysokosci nasze aparaty nie osia- polski 2 Tryestu p. Piatkowskis
gajg i tu czekata nas przeprawa poprzez chmury.
Byty to trudnosci terenowe.
Mniej barwne, lecz niewiele #tatwiejsze do po-
konania byty trudnosci lotu w tak wielkiej grupie 20
aparatow.
Ze wzgledu na teren piloci musieli lecie¢ z ob-
serwatorami, a to zmniejszato ilos¢ miejsc dla me-
chanikow. Byto ich tylko 10, co jest bardzo niewiele.
Poza tem lot grupowy wymaga bardzo szczeg6-
towych instrukcyj. Nalezy przyzna¢, ze dzieki ener-
gji, dzielnosci i wielkim zdolno$ciom naszych lotni-
kéw wszystkie te trudnosci zostaly stosunkowo tat-
wo pokonane.
m— StyszeliSmy, ze poza faktem przelotow pozo-
staty czas spedzat pan generat bardzo czynnie... Na polskiej ziemi. Gen. Zagérski rozmawia z ppike
— Oczywiscie, ze nie odpoczywatem. Przelecia- Sendorkiem w Krakowie.
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Gen. Cecek wita polskich lotnikéw w Pradze

Czeskieje

lem La Manche i zapoznatem sie w Anglji z tamtej-
szemi metodami wyszkolenia, organizacjg i rozwo-
jem techniki. Bylem tam dwa tygodnie. Niezwykle
szatek Trmchard i generat Sefton-Brancker. Podob-
czynnie dopomogli mi minister lotnictwa Hoarc mar-
nie przyjrzatem sie pracom lotnictwa francuskiego,
znanego nam tak dobrze, lotnictwa hiszpanskiego,
wiloskiego, austrjackiego i czeskiego.

Wszedzie przyjmowano nas niezwykle
decznie.

— Kto wchodzit w skiad grupy?

ser-

Na marginesach

Jezeli by chodzito o wyszukaniew Europie szlaku do gru-
powego lotu z przeszkodami to niewgatpliwie na szlak naszego
lotu grupowego pas¢ by musiat wzrok organizatora.

Czy moga .by¢ bowiem wieksze naturalne przeszkody
w Europie od wysokogo6rskich pasm Alp i Pirenejow, pokrytych
mniejsza o wieczne $niegi, ostong chmur wedrownych i mgiet
gestych, skrywajagcych zaréwno szczyty, jak przepascie?

Jako przelot okrezny poprzez 5 panstw polski lot grupowy
nie jestani jedynym ani pierwszym, ani najdtuzszym. I nie ma do
tego zadnych pretensji. Byt to wielki przelot, ktdrego treningo-
we i polityczne znaczenie wyjasnit osobiscie gen. Zagdrski.
Byt to jednak przelot az dwudziestu pilotéw, i zdaje sie ze sie
nie omylimy stwierdzajac iz pod tym wzgledem nie miat on
precedensu.

Uzupetnimy znane naog6t wiadomosci o locie matem ca-
lendarium lotu i poszczegbélnych p:zelotébw gen Zagdrskiego
z tym?lotem $ci$le zwigzanych.

Oto sg daty. Lot do Anglji rozpoczyna gen. Zagorski dnia
25 czerwca naTptatowcu Breguet 19. Dnia 27-go jest na dorocz-
nych zawodach lotniczych w Hendon, dnia 30 sktada powietrzng
wizyte ofic szkole lotniczej w Cranwel!, 2 lipca drogg powietrz-
ng zwiedza lotn. szkole podoficerska w Winterbourne, szkote
istruktorow w Fitleton, ,4gcznos$ci w Upavon i putk mys$liwski
w  Winchester, kwizyta powietrzna w zaktadach Armstronga
w Coventry dnia 7-go konczy te serje lotow.

W dniu 9-ym lipca gen. Zagdrski przylatuje do Etampes
gdzie z lotniska w Mondesir dnia 10 lipca rozpoczyna sie lot
do Hiszpanji z grupg mjr. Gilewicza. — W dniu tym grupa lg-
duje w Cazcaup (Bordeaux), gen. Zagdrski wylatuje dalej i Ia-
duje w Biarritz. Dnia 11 gen. Zagérski przelatuje do Burgos
gdzie spotykaja go przedstawiciele wtadz i lotnictwa serdecznie
i goscinnie

Dnia 13 general jest w Madrycie. Chmury i mgty nie

opuszczajac SzCzytdw pironejskich udaremnity przelot grupy

POL S K I Nr. 24

— Szczeg6ly przelotu znane sg z pism codzien-
nych

— Kiedyz bedzie nastepny lot?

— Przesad lotniczy nie pozwala méwié o zamia-
rach, zbyt wczesnie — brzmiata zartobliwa odpo-
wiedz, konczaca tak ciekawy wywiad, z ktérego jed-
nego nie potrafimy odtworzy¢ — zywosci, tempera-
mentu i btysku energji w oczach szefa departamen-

tu lotnictwa. i
T. GARCZYNSKi-

Ztozenie przez naszych lotnikéw wiefca na grobie
nieznanego zotnierza w Monfalcone (Wtochy).

lotu grupowego.

mjr. Gilewicza, gdyz nizszyj nieco ,putap” (samolotéw Potez
15 czynit ryzykownym ten przelot. W dniu 17 lipca gen Zagor-
ski spotyka sie z grupa w Pau po stronie francuskiej i przela-
tuje do Lyonu, gdzie oczekuje grupa druga mjr. Praussa. by
tacznie lecie¢ do Polski. Pozostawata ciezka przeprawa z gora-
mi Alp, w ktérych czaity sie zasadzki i dziwne niespodzianki,
gdzie lgdowanie i odlot nieraz sta¢ sie mogly Smiertelng gra
losu. Skutkiem specjalnych warunkdw alpejskiej aury stato Sie
ze cze$¢ samolotéw, spdznionych, nie mogta w dniu 19 przele-
cie¢ przez gory. Wrocita by wznawia¢ préby. Inni przelecieli je
z generatem, nieraz zmuszeni zawraca¢ z drogi, by unosi¢ sie
po nad z chmur wytonione znienacka barjery. Podczas tego
wtasnie przelotu przez Mont Cenis do Lombardji, pilot Pawtow-
ski lgduje nieszcze$liwie raniac mechanika Filvorta. Piloci
Szczekowski i Stachon gubig sie w chmurach. Jeden leci z me-
chanikiem drugi z pasazerem, obaj bez obserwatoréw. Zmylili
droge, polecieli na potudnie. Dziwne losu koleje przechodzg
obaj piloci. StachoA dociera do Nimes gdzie dostaje benzyne

nie majac mapy okolic dociera brzegiem Srédziemnego morza
do Witoch i dopedza swg grupe w Udine.

Szczekowski lgduje w ,szczerem polu, by zasiegnaé jezy-
ka — dalej laduje w Avignonie, Nimes, w Istres, w Nicei
i wreszcie pod Turynem, gdzie$ miedzy cyprysami koto goscin-
nego witoskiego zameczku; lecz i on dotacza do swoich, cho¢
dopiero w Krakowie. Czyni to pieknym finiszowym lotem
w dniu 30 lipca z Udine przez Wieden, przerywajac lot w Kra-
kowie gdyz dostrzegt na lotnisku samoloty kolegéw na starcie.

Oto zasadnicze dalsze etapy; 20-go Medjolan—Treviso, 21-go
Treviso —Udine, 23-go Udine Wieden, 25-go WiedeA Praga,
29-go Praga Krakow, 30-go lot koncowy z Krakowa do W arsza-
wy, w ktérym towarzyszy pilotom o$m samolotéw krakowskiego
putku

Szmat przestrzeni przebytej, hart woli i piekna [miara
energji stanowia gtéwne nuty polskiego grupowego lotu.
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\Vankiecie naszej, rozpoczetej
u) lipcu zabiera gtos dyrektor
Polsko-Francuskich Zaktadéw
Lotniczych p. inz V. Srze-
dnicki.
Drzewo czy metal?
DYR. WLAD SRZEDNICKI.

Chcac odpowiedzie¢ na zapytanie, czy budowac
bedziemy samoloty z drzewa czy z metali, przebie-
gne mysla te gatgz przemystu, z ktdrej lotnictwo
zaczerpneto pomoc. Na tworzenie jej patrzytem
i z historji rozwoju postaram sie wyciggna¢ wnioski-

Przemyst budowy samolotéw opart sie na prze-
mysle samochodowym, z niego powstat i z nim jest
zwigzany do dzis.

Widzimy, ze wszystkie te czesci, ktdre nie sta-
nowity serca samochodu-silnika i arterji-przenosni,
byty wyrabiane z drzewa.

Spor konstruktorow: czy podwozie robi¢ z drze-
wa czy z metalu trwat tak diugo, az rezultaty i prak-
tyka nie dowiodty, ze podwozie musi by¢ budowane
ze stali.

Przez
z drzewa.

Drzewo ma wielkie zalety — przedewszystkiem
jest lekkie i tam gdzie waga, wymiary i wytrzyma-
tos¢ majg Scisle okreslone granice, tam zastgpi¢ drze-
wo metalem jest bardzo trudno-

Drzewo ma te wyzszo$¢, ze przy nadwyreze-
niach, albo sie tamie, co jest zaraz widoczne, albo
zachowuje nadal prawie catkowitg swg wytrzyma-
tos¢.

Dlatego tez w samochodach podwozia i kota
byly przewaznie wyrabiane z drzewa, ze czesci te

dtugie lata robiono podwozia i kota

SAMOLOT ,LOPP Nr. 2" W BUSKU.

POLSKI 17

byly narazane na ten sam wysitek anormalny, jaki
napotykamy czesto w samolotach podczas lgdowania.

Ta wiasciwosé materjatu ma wielkie znaczenie.
Metal zastosowany do budowy samolotow ma te
ujemng strone, ze przez nadwyrezenie samolotu me-
talowego, ten ostatni stopniowo traci wspoiczynnik
wytrzymatosci, co jest czesto trudnem do zauwa-
zenia.

MieliSmy zdarzenie, ze samoloty wycofano we
Francji z eskadr, gdyz przez czeste lgdowania zosta-
ty nadwyrezone i tamatly sie w powietrzu, czego ani
dostrzec, ani przewidzie¢ nie byto mozna'

Samoloty z drzewa maja tez i te whasnoscii ze
naprawa ich jest znacznie fatwiejsza i prawie zawsze
mozliwa, co czesto jest wykluczone przy uszkodze-
niach czesci samolotéw metalowych.

Drzewo ma takze duze wady i te witasnie skie-
rowuja konstruktoréw do uzywania metalu przy po-
szukiwaniach rozwigzan budowy samolotéw.

Drzewo jest tak wrazliwe na zmiany atmosfe-
ryczne, ze czesto utrudnia eksploatacje samolotow,

BALON ..POZNAN"” W LOCIE.

a nawet uniemozliwia jg w niektérych wypadkach.
Magazynowanie czesci zamiennych na czas dtuzszy
jest niemozliwe, jezeli sg z drzewa.

Do niedawna samoloty budowane byly w ma-
tych serjach, przyczem drzewo bylo materjatem
tatwiejszym do osiagniecia szybkich rezultatéw, nie
wymagato bowiem kosztownych maszyn, ani narze-
dzi- Dzisiaj wyrabia sie setki jednego typu i to sa-
molotéw nie tylko dla celéw wojskowych, lecz i linij
komunikacyjnych. Robota w drzewie wymaga prze-
waznie recznego wykonczenia i konstruktor staje
przed trudnem zadaniem wyptywajacem z braku ragk
mwykwalifikowanych. Robota w metalu wymaga seriji,
ale gdy sie ja ma, to wtedy jest tansza, bo wykony-
wana jest na maszynach, szablonowo, przez niefa-
chowych robotnikéw, coi obniza bardzo cene samo-
lotow. Tak budowany samolot otrzymuje tatwo
czeSci wymienne, skad tez powstajg bardzo wazne
konsekwencje.

Gdy przyjrzymy s;e dobrze formom i zadaniom
wspotczesnych samolotéw, to widzimy, ze dla celéw
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SZYBOWIEC GLYMES (PILOT DEMBLON).j i

komunikacyjnych potrzebne sg nam wielkie samo-
loty- Widzimy, ze waga w tym wypadku nie ma tak
wielkiego znaczenia, jak to byto przy samolotach
wyrabianych w okresie poszukiwan i studjow. Wre-
szcie dla obrony granic panstwa potrzebne sg nam
samoloty mate, lecz o wielkiej sile i szybkosci.

W obydwuch tych przypadkach dzisiaj juz tatwiej
stosowa¢ metale niz drzewo. Jak zaznaczylem, waga
odgrywa mniejszg role i przy samolotach obrony,
ktére majg wielkie obcigzenia, przy stosunkowo ma-
tych przekrojach czesci, metal nawet tatwiej moze
by¢ stosowany.

Postepy w metalurgji, w tworzeniu nowych lek-
kich stopdw tern bardziej sktaniajg nas do ich za-
stosowania w budowie samolotow. Temi drogami
niewatpliwie pojdzie budowa samolotéw, stosujac
w przysztosci wytacznie metale lekkie-

Do tego wniosku upowaznia mnie rozwdj tego
samego przemystu samochodowego na ktory powo-
tatem sie na poczatku mej opinji.

Statystyka przeprowadzona na wystawie samo-
chodéw w Paryzu jasno wskazuje jak predko wyco-
fano drzewo z budowy samochodoéw, jak potem sto-
pniowo, lecz bez wahania, zastepujemy stal lekkimi
metalami.

Z LOTOW SZYBOWYCH W VAUVILLE
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Opinje mojg postaram sie poprze¢ i rachunkiem.

Drzewo wuzywane w lotnictwie, Swierk lub
sprus amerykanski, przy swoim ciezarze gatunko-
wym 0.4 wytrzymuje na rozerwanie okoto 10-ciu
kgr, na m/m2

Jezeli chce zamieni¢ drzewo stalg, to z rachun-
ku wynika, ze musze uzy¢ stali, ktéra dopuszcza
obcigzenie na zerwanie okoto 190 kgr. na m/m2

Takg stal posiadamy, wiec wytrzymuje ona kal-
kulacje.

Jezeli jednak do budowy uzyjemy zwykiej stali,
to jest wytrzymujgcej zaledwie 45 kgr. na m/mz2, to
zauwazymy, ze drzewo na ciggnienie w tym wypad-
ku z gorg czterokrotnie jest lzejsze.

Takby sie to przedstawiato, gdybySmy nie byli
zmuszeni mocno zgniata¢ drzewo, by umocowac
cze$¢ samolotu, ktéra ma pracowaé na ciggnienie.
Przez umocowanie, to jest zgniecenie, obnizamy war-
tos¢ wytrzymatosci drzewa okoto 50%. To znaczy,
ze drzewo w pordwnaniu ze stalg zwyklg jest wy-

Z LOTOW SZYBOWYCH W VAUVILLE.

SZYBOWIEC ABRIALA (PILO7 AUGER)

trzymalsze okoto dwa razy, a rowne stali srednigj
majgcej 80 do 90 Kkgr.

Inaczej jednak przedstawia sie drzewo na cisnie-
nie, gdy drzewo zaczynamy zgniata¢ przy 3-ch kgr.
na m/m2- Zachowujac te samg wage danej czesci, mo-
zemy jg zbudowac ze stali zwyktej (30 do 40 kgr.).

Wiemy, ze czes$ci w samolocie nie pracujg tylko
na zerwanie i cisnienie, ale najczesciej na cisnienie
i giecie jednocze$nie. Jezeli teraz przypomnimy, ze
grubos¢ Scianek danego przekroju zmienia sie w sto-
sunku odwrotnym do ciezaru gatunkowego materja-
tu, a sity drugorzedne wystepuja o tyle stabiej o ile
$cianki sg grubsze — to zobaczymy tatwo, ze uzy-
wajgc duralumin, ktdry odpowiada przy tejze wa-
dze stali 110 kgr., lub magnesium, ktére odpowiada
140 kgr., mamy materjaty znacznie Izejsze i odpo-
wiedniejsze.

W rezultacie, chociaz Polska jest krajem, ktory
posiada duze bogactwa drzewa, to jednak sadze, ze
zmuszeni bedziemy stworzy¢ przemyst lekkich me-
tali, aby zados¢uczyni¢ zagadnieniom Obrony Pan-
stwa,
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0 metalowej

Uwagil
alety konstrukcji metalowej w stosunku do
2 konstrukcji drewnianej znane sg powszechnie.
Nigdzie zalety te nie wystepujg w sposéb tak
jaskrawy jak w ptatowcach catkowicie me-
talowych, to znaczy posiadajacych nietylko szkie-
let metalowy lecz rowniez i pokrycie skrzydet oraz
kadtuba wykonane z blachy.

Dlatego tez zajme sie rozwazaniem tego wia-
$nie rodzaju konstrukcji i jej poréwnaniem z kon-
strukcjg drewniana.

Ptatowiec catkowicie wykonany

Trwato$€ iz duraluminjum lub podobnego sto-
odporno$¢ pu lekkiego, ewentualnie czesciowo
na wptywy ze stali nierdzewiejacej jest prze-
atmosfery. dewszystkiem zupeinie niewrazli-

wy na wptywy atmosferyczne, moze
on zatem bez zadnej dla siebie szkody dtuzszy czas
obywa¢ sie zupetnie bez hangarow. Platowiec
drewniany w tych warunkach nasigktby wilgocia,
znacznie powiekszajgc swoj ciezar wiasny, paczyt-
by sie i rozregulowywat, wreszcie materjal sam
(drzewo i ptétno) pod wpltywem wilgoci ulegatby
szybkiemu zepsuciu, tracgc swe cechy wytrzyma-
tosciowe. Zaré6wno wiec wilasciwosci lotu jak
i spétczynnik bezpieczenstwa ptatowca drewnianego
w warunkach takich musiatyby ulec zmianie na
gorsze. — Dlatego tez zasadniczo ptatowiec drew-
niany nie moze obywaé sie bez hangarow.

W czasie wojny przewaga ta ptatowca catko-
wicie metalowego nad drewnianym nabiera pierw-
szorzednego znaczenia. Eskadry wyekwipowane
w samoloty metalowe moga bowiem by¢ przerzu-
cane w miare potrzeby bez poréwnania tatwiej
niz eskadry wyekwipowane w samoloty drewnia-
ne — odpada bowiem konieczno$¢ posiadania
na lotnisku hangarow. Kazde dostatecznie duze
i dostatecznie rowne pole moze stuzy¢ eskadrom
takim za lotnisko. Lotniska takie znacznie trudniej-
sze do zauwazenia przez nieprzyjaciela i mogace
czesto by¢ zmieniane beda narazone bez”~poréwna-
nia mniej na niebezpieczenstwo bombardowania
niz lotniska zaopatrzone w hangary state lub cho¢-
by nawet przenosne, niezbedne dla samolotéw
drewnianych. Poza tem ptatowiec drewniany prze-
chowywany nawet w hangarze lecz niedostatecz-

konstrukcji

INZ. ZDZ. ZYCH-PLODOWSKI.

ptatowcow.

nie suchym i niedostatecznie ogrzewanym moze
rowniez ulega¢ paczeniu sie i ostabieniu konstruk-
cji. Przechowywanie wiec ptatowca takiego czy to
w sktadach czy w eskadrach musi by¢ zawsze da-
leko bardziej ktopotliwe i kosztowne niz przecho-
wywanie ptatowca metalowego, na ktéry ani zmia-
ny temperatury ani wilgo¢ nie wplywajg ujemnie.
Z tych tez powodéw diuzsze prechowywanie na
sktadzie czy to calych platowcéw drewnianych
czy tez ich czesci wykonanych z drzewa czy wresz-
cie samych surowcéw i potfabrykatow potrzebnych
do ich budowy nastrecza powazne trudnosci i zawsze
musi by¢é ograniczone do pewnego niezbyt diugie-
go okresu czasu. Tymczasem zarowno piatowce
metalowe jak i ich czesci oraz materjaty i pétfabry-
katy potrzebne do ich wyrobu mogg by¢, prak-
tycznie rzecz biorgc, magazynowane dowolnie
dtugo.

W stuzbie réwniez samolot posiadajgcy szkie-
let drewniany i kryty ptdétnem wymaga czestego
sprawdzenia i poprawiania regulacji, co jaki$ czas
zmiany pi6tna i wreszcie po pewnym czasie skut-
kiem wilgoci, nasigkania smarem i t. p. sklejenia
czesci drewnianych moga ulec znacznemu ostabie-
niu a nawet wtasnosci mechaniczne samego drzewa
podobniez ulega¢ mogg zmianom na gorsze.

Samolot metalowy, niewrazliwy na wptyw wil-
goci, nie rozregulowuje sie, ani nie traci nic na
swej wytrzymatosci, choéby wykonywat loty w naj-
gorszych warunkach atmosferycznych, podobniez
pokrycie jego nie wymaga zamiany chyba oczywi-
Scie w razie jakiego$ uszkodzenia przy wypadku.

Konstrukcja drewniana posiada

MozliwosC te wielkg wade, Zze nie nadaje sie
masowe]  witasciwie doprodukcjimasowej. Drze-
produkcji i wo bedac materjatem niejednolitym
zamienno$¢C wymaga w trakcie fabkrykacji ciag-

czesci. tej uwagi i wybierania odpowiednich

kawatkow na rézne czesci. Przy wy-
robie kazdej, czesci ptatowca nalezy mie¢ na wzgle-
dzie kierunek stojow, nalezy odrzuca¢ miejsca wy-
kazujgce jakie$ wady struktury, a przytem kwestja
jaknajlepszego wykorzystania materjatu, bardzo na-
ogot kosztownego whbrew rozpowszechnionemu
mniemaniu, i dazenie do otrzymywania mozliwie
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aknajmniejszej ilosci odpadkéw odgrywa rowniez
powazng role. Dlatego tez jjrzy fabrykacji pta-

towcow drewnianych kazda cze$¢ traktowana musi
by¢ indywidualnie i dlatego maszyna odgrywac tu
musi role tylko pomocniczg Dalej trudno$¢ otrzy-
mania materjatu o potrzebnych wymiarach, wzgled-
nie trudnos$¢ wykonania, czynig niezbednemi cze-
ste potgczenia lub sztukowania, ktore polegajg za
zwyczaj na klejeniu. Klejenie znowu wymaga wiel-
kiej starannosci, nie daje sie wykonywaé maszy-
nowo i kosztuje duzo czasu. Tak np. wykonanie
dzwigara o przekroju prostokatnym, wewnatrz pus-
tego, wymaga obrobki dwuch jego potéwek posia-
dajacych ksztatt korytek i sklejenia ich, podczas
gdy dzwigar taki metalowy otrzyma¢ mozemy po-
prostu przez obciecie na zadana miare rury dura-
luminjowej o odpowiednim przekroju. Zeberko
drewniane skitada sie z duszy w najprostszym wy-
padku wycietej ze sklejki (dychty) oraz dwuch Ii-
stewek, wszystko to oczywiscie musi by¢ odpo-
wiednio razem sklejone, gdy tymczasem istniejg zZe-
berka metalowe wyttaczane (sztancowane) z arkusza
blachy a wiec otrzymane przez jedng prostg
operacje.

Niezmiernie wazna sprawa zamiennosci czesci
nie daje sie wtasciwie moéwiagc rozwigza¢ przy kon-
strukcji drewnianej. Wy
nika to juz z natury sa-
mego materjatu. Czesci
drewniane pod wpty-
wem wilgoci zmieniajg
swdj ksztatt, pacza sie,
skutkiem czego dwie
czesci wykonane nawet
przy uzyciu szablonow,
zapewniajgcych mozli
wie doktadnie te same
wymiary, po pewnym
czasie moga rozni¢ sie
wyraznie co do swych
ksztattow. Poza tem
wykonanie czesci drew-
nianych nie moze nigdy
osiggna¢ tej doktadno-
§ci, jakg daje sie osiag-
ng¢ bez specjalnych trudnosci przy wykonaniu czesci
metalowych: tolerancje dla czes$ci drewnianych sie-
ga¢ muszg do 0,5 mm. gdy tolerancje co do wy-
miaréw czesci metalowych w miejscach gdzie tego
zachodzi potrzeba moga sie wyraza¢ w setnych
a nawet w tysigcznych czesciach milimetra.

Drzewo jako materjat posiada wielkg wade,
jest nig brak jednolitosci. Wykonany zaréwno przez
Wojskowg Centrale Badan Lotniczych jak i przez
Laboratorjum Podlaskiej Wytwérni Samolotéw sze-
reg préb laboratoryjnych z drzewem krajowem
wykazuje wahania bardzo szerokie pod wzgledem
wytrzymatosci w ro6znych miejscach tej samej
sztuki drzewa, dalej wytrzymato$¢ ta jest rézng
w roznych kierunkach, zalezng jest ona poza tem
od stanu wilgotnosci drzewa. Dlatego tez czesci
drewniane nie moga by¢ obliczane pod wzgledem
ich wytrzymatosci tak doktadnie, jak metalowe,
skutkiem czego konstrukcja cata wypada ciezszg
gdyz wymiary czesci konstrukcji muszg by¢ dawane
z wiekszym zapasem i materjat nie zawsze jest do-
statecznie wykorzystywany.

Dla zilustrowania wahan wiasnosci wytrzyma-
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tosciowych drzewa pozwole sobie przytoczy¢ pare
danych cyfrowych. A wiec przy tym samym
ciezarze wiasciwym 0,700 posiada jesion wytrzy-
mato$¢ na giecie od 960 kg/cm2 do 1970 kg/cmz2
Swierk przy statym ciezarze wtasciwym 0,44 posia-
da¢ moze wytrzymato$¢ na giecie od 680 do 1350
kg/cm2 a nalezy jeszcze mie¢ na uwadze, ze ciezar
witasciwy jesionu waha sie w granicach od 0580 do
0,810 za$ swierku od 0,370 do 0,500 (przy wilgo-
tnosci  15%).

Ptatowce catkowicie metalowe
posiadajg pod wzgledem bezpieczen-
stwa te powazng zalete, ze sg nie-
palne wiec mozliwos$¢ pozaru w po-
wietrzu zostaje usunietg zupeinie pod warunkiem,
ze pilot bedzie miat mozno$¢ usung¢ w razie po-
trzeby caly posiadany zapas paliwa czy to przez
wyrzucenie zbiornika czy to przez szybkie oproznie-
nie tegoz. Pozatem metalowa konstrukcja pta-
towcowa w razie wypadku przy lagdowaniu amor-
tyzuje daleko lepiej site uderzenia niz to moze
w tym wypadku czyni¢ konstrukcja drewniana. Przy
uderzeniu szkielet ptatowca metalowego nie peka
lecz plastycznie deformuje sie, pochtaniajgc przy
tem site zywa samolotu w sposdb bardzo skuteczny.
Szkielet drewniany pod wptywem silnego uderze-

nia peka gwattownie
i masy mieszczgce sie
w samolocie, a wiec
i jego zaloga, nie sa
juz niczem ochronione
przed skutkami ude-
rzenia.

Tem sie tlumaczy
znikomy procent po-
wazniejszych  wypad-
kéw na samolotach me-
talowych.

Jeszcze jedna korzysé
wynikajaca z zastoso-
wania konstrukcji me-

Bezpieczen-
stwo.

talowej zastuguje na
uwage:
Wobec rzeczywistej

zamiennosci czesci (kto-
zamienno$¢ przy konstrukcji drewnianegj
jest zawsze bardzo problematyczng) zasta-
pienie  czesci ” uszkodzonej nowg nie powinno
nastrecza¢zadnych trudnosci i zamiana taka
me odbija sie zupeilnie na witasciwosciach sa-
molotu.

ra to

Konstrukcja metalowa zdaje sie
posiada¢ jedng tylko wade a mia-
nowicie, ze przy niewielkiej pro-
dukcji moze wypas¢ drozsza od
drewnianej, czyli ptatowiec metalowy, aby by¢ tan-
szym od drewnianego, musi by¢ produkowany
w wielkich iloSciach.

W czasie pokoju wiec, kiedy zapotrzebowanie
na samoloty jest niewielkie, ptatowiec drewniany
moze konkurowa¢ z pewnem powodzeniem z pta-
towcem metalowym,

W razie wojny jednak kiedy zapotrzebowanie
a co za tem idzie i produkcja samolotow wzrosngc
muszg w olbrzymim stopniu sprawa musi przyjac
zupetnie inny obrot i jest calkowicie przesgdzong
na korzy$¢ metalu.

Uwaga
koncowa.
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W arsztaty warszawskiego
woéj linji komunikacyjnych w Polsce oddawna juz wymagat
organizacji warsztatow, ktére by stuzyty do reperacji pta
towcow transportow. Warsztaty warszawskiego portu lotnicze-
go przez Min. Kolei zostaty uruchomione z poczatkiem ma-
ja b. r. Dzielg sie one na dziat dla przeprowadzania
napraw : ptatowcow (kadtubéw i skrzydeti wyposazony we
wszystkie odpowiednie urzgdzenia: stolarnie, $lusarnie, moto-
rownie, magazyn”czes$ci zapasowych dla motoréow i samolotéw.
Warsztaty uwzgledniajag specjalnie dziat metalowy i posiadaja
obrabiarke uniwersalng, nozyce do przecinania blachy aluminio-
wej, aparat do szwejsowar.ia i maszyne do karbowania blachy
aluminjowej Motorownia wyposazona jest we wszystkie przy-
rzady i narzedzia potrzebne dla dokonywania wszelkich napraw
silnik6w. Stolarnia w komplet stolarski, zezwalajacy na doko-
nywanie wszelkich robét stolarskich przy ptatowcach drewniano-
ptoéciennych  Warsztaty zatrudniajg okoto 35-ciu os6b, z czego
5 nalezy do personelu administracyjnego, reszta za$ to personel
techniczny, ztozony z werkmistrzéw. monter6w ptatowcowych,
silnikowych, blacharzy, stolarzy i t. d. Od poczatku istnienia
warsztatow przeprowadzono okresowe naprawy 8 miu samolotéw
Junkersa oraz gruntowng naprawe 4-ch uszkodzonych ptatowcow,
obecnie za$§ remontuje sie gruntownie 3 dalsze samoloty. Moto-
rownia przeprowadza bez przerwy okresowe rewizje silnikéw
i zwykle 6 do 8 sztuk stale znajduje sie w pracy.

Dotychczasowa sprawno$¢ daje usprawiedliwiong nadzieje, ze
z koncem biezagcego roku ukonczony zostanie pierwszy etap
organizacji i ze w przysztym roku stocznia bedzie znacznie
rozszerzona, tak,(by catkowicie uniezalezni¢ sie od zagranicy.

Administracja warsztatow znajduje sie w reku tow. Aero-
lot i nosza one nazwe ,Stoczni polskiej linji lotniczej'. W ten
spos6b posiadajagc mozno$¢ przeprowadzania napraw samolotéw
metalowych, uniezalezniamy je w znacznym stopniu od zagrani-
cy nadto zaznajamia¢ sie mozemy coraz to szerzej z konstrukcjg
metalowg ptatowcow.

portu lotniczego. Roz-

Pierwszy loU polskiego balonu Kulistego. Balon
wolny ,Poznan", objetosci 750 m3 zostat wykonany catkowicie
przez nasze Centralne Zaktady Balonowe w Jabtonnie i prze-
znaczony do3szkolenia personelu balonowych”pilotéw i obserwa-
tor6w i wyrobienia w nich znajomos$ci atmosfery.

W dniu 7 sierpnia dokonany jzostat lot inauguracyjny pod
kierownictwem instruktora pilota por. lzytaAskiego, pp. pptk.
Grzedzinskiego, por. Hynka i por. Stencla. Warunki atmosfe-
ryczne wykazywaty wiatr pétnocno-wschodni o sile 2,5 m/sek.
przy ziemi, 9 m/sek. na wysokos$ci 500 metréow. | Balon odleciat
po godz. 5-ej w kierunkujna Struge. Lot odbywat sie na wyso-
koséci 280 — 500 metrow i zostat przerwany o godz. 7 m. 20
skutkiem zapadania ciemno$ci w okolicy majatku Poreby Le$ne
po przebyciu okoto 85 km. Ladowanie odbyto sie doskonale
przy udziale ludnos$ci, ktéra odniosta sie do naszych aeronau-
tow z niezmierng zyczliwoscia, zaré6wno wie$ jak i dwor.

Szkota pilotéw przy wytwdérni Samolot w Pozna-
niu. Praca w szkole pilotéw pod protektoratem Ligi Obrony
Pow. Panstwa posuwa sie systematycznie. Od dn. 28 kwietnia
do 14 sierpnia odbyto ogétem 2835 lotéw, w tem samodzielnych

lotdw uczni 211. Ogdlny czas lotu wynosi 292 godziny. Lotéw
samodzielnych dokonuje 12 uczni.
Tragiczna katastrofa. W dniu 31 lipca okoto

godz.
gicznej

11 przed potudniem Warszawa stata sie widownig tra-
katastrofy lotniczej. Z wysokos$ci kilkuset metréow w

spadzie $widrowym w okolicy tazienek runagt samolot wojsko-
wy Breguet 14 i roztrzaskat sie na dziedzincu Ujazdowskie-
go szpitala. W tej samej chwili nastagpit wybuch zbiornika ben-
zyny i ptomiert ogarnagt platowiec. Z zatogi sktadajacej sie z
por. pilota Karola Fijatkowskiego i pilota Antoniego Heidle-
ra nikt nie pozostat przy zyciu. Zweglone szczatki obu lotni-
kéw przeniesione zostaty do szpitalnej kostnicy.

Trudno jest nieraz odtworzyé istotny przebieg szybko
konczacej sie lotniczej katastrofy, gdy $mier¢ zamknie usta je-
dynym jej Swiadkom naocznym.

Ze skromnych danych obserwacji z ziemi postaramy sie
jednak odnalez¢ istotng przyczyne tego tragicznego spadku.

Lot Fijatkowskiego i Heidlera miat na celu prébe dzia-
tania spadochronu Angel Guardian angielskiej firmy Calt-
hrop’s Aerial Patents Ltd.

Por. Fijatkowski prowadzit
sazer dokona¢ miat proby

samolot,
wyrzucenia

Heidler jako pa-
spadochronu z ba-

lastem. Byta to juz druga préba tego spadochronu, podczas
pierwszej dn, 30 lipca spadochron rozwingt sie¢ prawidto-
wo, jednakze wyrzut byt wadliwy skutkiem czego Heidler,

z polecenia Ligi Obrony Powietrznej probe mial powtdrzy¢.
W razie powodzenia préb z balastem Liga miata zorganizo-
waé szereg skokdw ze spadochronem, celem propagandy spa-
dochronu w Polsce.

Spadochron Calthrop jest typu tornistrowego. Powioka
jedwabna, ztozona odpowiednio, znajduje sie wewngtrz sko-
rzanego worka przymocowanego linkg do samolotu, gdy pow-
toka przymocowana jest do specjalnych szelek lotnika. W da-
nym wypadku zamiast lotnika do linek spadochronu docze-
piony byt worek z piaskiem, ktéry spoczywat w kadtubie
obok siedzenia Heidlera.

Spadochron po wyrzucie potrzebuje na rozwiniecie sie
pewnego czasu, wynoszgcego nieraz do 4—5 sek. Spadochron
Angel Guardian rozwija sie juz w casie od 2 do 2 i pét sek.
jak wykazaty dotychczasowe préby—w czasie tym jednak prze-
bywa wraz ze swym pasazerem 20 do 30 metréw, po rozwar-
ciu sie opada wolno, z szybkoscig okoto 6 metréw na sekunde,
Pierwszy wiec okres spadku, gwattownego, jest nieprzyjem-
nym, okres lagdowania za§ na spadochronie Calthrop nie
przedstawia zadnych niebezpieczenstw, gdyz w razie wiatru
mogacego wlec spadochron po grudach, lotnik dzieki specjal-
nemu urzadzeniu wytacza sie ze spadochronu.

Lotnik Heidler, znajac z doswiadczenia nieprzyjemne
wrazenia pierwszych dwuch sekund chciat najwidoczniej okres
len znacznie skrocic.

Do hypotezy tej uprawnia nas nietylko pézZniejszy prze-
bieg wypadku lecz i fakt, ze w swej karjerze Heidler najczes-
ciej dokonywat skokéw popisowych, zsuwajac sie przez
specjalnie przygotowywany dlan otwér w dnie kadtuba i w ta-
kich wypadkach rozluzniat wiezy spadochronu. Tym razem ot-
woru w ptatowcu nie byto i wyrzut miat byé dokonany przez
burte. Tem niemniej lotnik spadochron rozluznit i to tak bar-
dzo, iz ped powietrza skutkiem lotu wtargnat do powtoki i
pociggnat jg ku ptaszczyznom sterowym ogona. W jednej
chwili ptaszczyzny te zostaty spetane przez powtoke zacze-
pionego spadochronu, ktéry juz rozwingt sie czeSciowo na
sterach, zamiast o 20—30 metréw nizej. Stery zostaty w jednej
chwili unieruchomione, uniemozliwiajgc pilotowi jakiekolwiek
kierowanie. Sytuacja juz bardzo niebezpieczna sta¢ sie musia-
ta katastrofalng z chwilg gdy §. p. Heidler nie zorientowawszy
sie w niej wyrzucit z ptatowca balast. Balast zawist na za-
czepionym spadochronie i pociggnat z sitg przeszto 50 kgr.
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ogon samolotu ku dotowi. Samolot wyprowadzony z réwno-
wagi przez zadarcie dzioba stracit szybko$¢ i, w naturalnym
nastepstwie, wpadt w t. zw, korkocigg. Wobec unieruchomie-
nia sterow powrdt samolotu do ré6wnowagi nie byt juz mozli-
wy. Wskutek nie zamkniecia silnika przez pilota, uderzenie
przy spadku spowodowato pozar samolotu.

Takie byty najprawdopodobniej przyczyny tragicznego
zgonu por. Karola Fijatkowskiego i Antoniego Heidlera.

Pogrzeb obu lotnikéw odbyt sie dn. 3 sierpnia przy licz-
nym orszaku zatobnej publiczno$ci, wsréd ktérej byli obecni
gen. J. Haller, gen. Zeligowski, gen. Konarzewski, gen. Piskor,
gen. Suszynski, dyr. W. Czapski z M. Kolei, p. Babinski z M.
S. Zagr., lotnicy wojskowi z gen. Zagdrskim na czele i Liga
Obrony Powietrznej w osobach p. prez. Ponikowskiego, sen.
Januszewskiego, wojew. Beczkowicza, ppik, Grzedzinskiego,
dyr. Garczynskiego i licznych cztonkéw. Czterdzie$ci wiencodw
spoczeto na trumnach lotnikéw. Msze celebrowat biskup Gall.

Z MIEDZYNARODOWEJ KOMISJI LUTNICZE]

Zasady wyznaczania elementéw atmosfery. Min

Kolei podaje Uchwate Nr. 192 Miedzynarodowej Komisji Lot-
niczej w sprawie stosowania jednolitych zasad przy wyzna-
czaniu temperatury i gestosci atmosfery na réznych wyso-
ko$ciach, ktédremi nalezy postugiwaé sie dla cechowania wy-
soko$ciomierza (miedzynarodowa atmosfera normalna).

Uchwaty Miedzynarodowej Komisji Lotniczej obowigzujg
Polske w my$l Konwencji Miedzynarodowej o Zegludze Po-
wietrznej z dnia 13 pazdziernika 1919 r.

Uchwata Nr. 192, Komisja uchwala:

1. Zatwierdzi¢ ponizej podany sposéb wyznaczania ele-
mentéw atmosfery w stosunkach miedzynarodowych (miedzy-
narodowej atmosfery normalnej).

2. Poleci¢ sekretarzowi generalnemu podanie tej uchwa-
ty do wiadomosci:

a) panstw uczestniczacych w Konwencji Lotniczej 1919 r.
z proshg o wprowadzenie uchwaty w zycie jak najrychlej i jak
najdoktadniej i o powiadomienie C. J. N. A. o poczynionych
w tym przedmiocie zarzadzeniach;

b) innych panstw, ktére podpisaty Konwencje Lotnicza
1919 r;

c) Miedzynarodowego Zwigzku
zwréceniem uwagi na korzy$ci, jakie dla niego wyptywaja
z zastosowania atmosfery normalnej dla wszelkich pomiaréw
i poprawek w celu umozliwienia poréwnywania ich ze soba.

Aeronautycznego  ze

Zasady dotyczace wyznaczania elemen-
tow atmosfery w stosunkach miedzynarodo-
wych (miedzynarodowej atmosfery normg 1-
nej.

I. Wybdér miedzynarodowej atmosfery normalne;j.

1. Wysoko$ciomierze (altimetres) na statkach powietrz-
nych powinny by¢ wycechowane wedtug ponizej podanych
wzoréw.

2. Te wzory pozwalajg oblicza¢ warto$ci ciSnienia i tem-
peratury powietrza w zalezno$ci od wysokos$ci, sg one przy-
blizone, poniewaz nie uwzgledniaja wptywu warunkéw lokal-
nych. Niemniej jednak, stosujgc te wzory, otrzymujemy od-
chylenia od rzeczywisto$ci mniejsze od tych niedoktadnosci,
jakie wykazujg naogdt same wysokosSciomierze (btedy instru-
mentalne, biedy powstate pod wptywem temperatury lub nie-
rownowagi atmosfery w kierunku pionowym), a ktére na wy-
sokos$ci 10.000 moga siega¢ kilkuset metrow.

3. Te same wzory nalezy stosowaé we wszystkich wy-
padkach, gdy zajdzie potrzeba sprawdzania obserwacji doko-
nanych na stacjach powietrznych, do warunkéw atmosferycz-
nych, pozwalajgcych na ich wzajemne poréwnywanie.

Il.  Okreélenie miedzynarodowej atmosfery normalnej.

1. Zaktada sie, ze powietrze jest suche i ze skiad che-
miczny jego jest jednakowy na wszystkich wysokosciach:
Przyjmuje sie do G. warto$¢ 980, 62 w jednostkach Q. G. S.

2. Zaktada sie na $rednim poziomie morza temperature

15° C. i ci$nienie barometryczne zredukowane do 0° C. 760
mm. stupa rteciowego.

3. Przy tych zatozeniach cis$nienie
10.322 kg na metr5 (1013,2 millibars), a
sze$ciennego powietrza wynosi 1.226 kg.

4. Zaktada sie, dla kazdej wysokos$ci Z, liczonej od $re-
dniego poziomu morza w granicach pomiedzy 0 a 11.000 me-

atmosfery wynosi
ciezar 1 metra
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trow prawo zmiany temperatury Qz powietrza wyraza sie
wzorem
Qz — 15 — 0.0065 z

5. Zaktada sie, ze na wszystkich wysokosciach ponad
11.000 metr. temperatura powietrza jest statg i rowng — 56.20°.

6. Stad wyptywa, ze dla kazdej wysokos$ci Z mierzonej
nad $rednim poziomem morza w granicach pomiedzy 0,11.000
m, ci$nienie Pz ciezar wihasciwy Az i masa wtlasciwa Gz
powietrza zmieniajg sie wedtug wzoréw:

pz 283 — 0.0065 z
qz az 288 — 0.0065 z
------- = / 4.256
Go Ao 288
7. Dla wszelkich wysoko$ci ponad 11.000 m powyzsze
wzory winny byé zastapione przez nastepujace:
P 11.000 G 11.000 A 11.000 Z— 11.00
Lg-—-—-———-=-1Lg =Lg =
Pz Gz Az 14.600

Posiedzenia podkomisji Eksploatacyjnej i M ate-
rjatbw C. N. I. A., odbyly sie w dniu 25 czerwca. W posie-
dzeniach brata udziat po raz pierwszy Polska, reprezentowana
przez inz. K. Filipowskiego oraz dr. J. Wygarda.

Ogotem odbyto cztery posiedzenia potgczonych podko-
misji.

1. Posiedzenie podkomisji eksploatacyjnej i ma-
terjalnej. Poruszono sprawe wytrzymatosci steréw, ktoérg od-
tozono do nastepnego posiedzenia, ze wzgledu na przeprowa-
dzane obecnie w Anglji studja. Odtozono réwniez sprawe uni-
fikacji wyrazéw technicznych, oraz kwestje waznos$ci $wiadectw
zdolnosci do lotu.

2, Posiedzenie podkomisji eksploatacyjnej me-
dycznej. Zostaly zaakcentowane nowe badania pilotéw i be-
dg przedstawione do zatwierdzenia C. I. N. A.

3. Posiedzenie podkomisji eksploatacyjnej
eorologicznej. Wprowadzono odnos$ng zmiane do tekstu
konwencji w aneksie G (meteorologja), uznajagc sprawe meteo-
rologéw latajacych za nieaktualna,

4. Posiedzenie podkomisji eksploatacyjnejT.B.D.
Na wniosek prof. Kamermanna postanowiono, by wszyst-
kie samoloty, przeznaczone do komunikacji miedzypah-
stwowej, o pojemnos$ci ponad 5 0séb, zaopatrzone zostalty z dn.
1 stycznia 1929 w radioaparaty odbiorcze i nadawcze.

MIEDZYNARODOWE ZJAZDY LOTNICZE.

Miedzynarodowa Federacja Aeronautyczna (F. A. ).
Doroczny Zjazd Federacji odbedzie sie w Pradze Czeskiej w po-
towie wrzed$nia. Jak zwykle program zjazdu zapowiada sie nie-
zmiernie obficie i dotyczy przedewszystkiem metod $cistych po-
miaréw rekordéw lotniczych, ujednostajnienia taryf celnych,
przepis6w dotyczacych organizacji lotnisk i zawodéw it. p. oraz
regulaminéw niektérych konkurséw. Oczywiscie wyptynie na po-
rzagdek obrad sprawa tryptykéw granicznych dla lotnictwa od-
dawna przyjetych w automobilizmie a natrafiajgcych na trudno-
§ci w zastosowaniu do lotnictwa w niektdrych paistwach, jak
np. w Polsce.

Do ciekawszych wnioskéw nalezy wniosek Argentyny do-
magajacy sie by lotniska byty lozbudowywane jaknajblizej cen-
tréw miast, gdyz ich znaczna odlegto$¢ obniza warto$¢ po-
wietrznej komunikacji.

M iedzynarodowy Kongres Zegl. Pow., trzeci z rze-
du, odbedzie sie w Brukseli w czasie od 6 do 10 paZdziernika.

Zjazd ten taczacy teoretykéw, technikéw, przemystowcow,
przedstawicieli komunikacji powietrznej i dziataczy lotnictwa jak
zwykle podzielony zostanie na sekcje. Sekcje te sg nadzwyczaj
liczne i do tych, ktére byty juz na zjazdach w Paryzu i Londy-
nie przybyty nowe.

Sg wiec: | — Sekcja prawna, Il — lekarska, Il — komuni-
kacji, IV — naukowa, V — techniczna, VI — turyzmu i propa-
gandy. Nadto w poszczegdlnych sekcjach powstaty nowe pod-

sekcje, jak np. podsekcja personelu, podsekcja lotnictwa bez sil-
nika, podsekcja $migtowcoéw i wiele innych.

me-



Nr. 24 LOT POLSKI 23

Zjazd znajduje sie pod protektoratem kréla belgéw, na czele™ 12.000 fr. Niezaleznie od tego ustalono nagrode za dystans lotu
Komitatu organizacyjnego stoi p. Van Crombrugge, dyrektor (7.000 fr) i nagrode za lot zaglowy w poziomym pradzie po-
Zegl. Powietrznej. f wietrzg (10000 fr). Inowacje ciekawa stanowi konkurs instru-

Miedzynarodowy Prawniczy Komitet Lotnictwa

odbywa swoj si6dmy ziazd w czasie od 28 wrze$nia do 2 paz-
dziernika w Lyonie. Otwarcia zjazdu dokona prez Herriot,
uroczysto$¢ zamkniecia zarezerwowat sobie minister Laurent
Eynac, podsekretarz stanu dla lotnictwa we Francji. Glownem
zadaniem obecnego zjazdu bedzie rozstrzygniecie spraw zwig-
zanych z lotnicza asekuracja, z lotnictwem sanitarnem i ujedno-
stajnieniem taryf celnych, utrudniajgcych nieraz rozw6j lot-
nictwa.
Jak wiadomo, pierwszy zjazd Komitetu odbyt sie jeszcze
1910 w Paryzu, nastepne w Genewie w r. 1912 i w Frank-
furcie nad "Menem w 1913 r. Z powodu wojny Komitet prze-
rwat swa dziatalno$é, by ig wznowi¢ w r. 1921 zjazdem w Mo-
naco. W tym ziezdzie, jak rowniez w zjezdzie w Pradze Czes-
kiej w r. 1922 Polska byta reprezentowana. Ostatni zjazd odbyt
sie ' w Rzymie w r. 1924, Komitet #gczy w swym sktadzie
28 panstw, nalezacych do Ligi Narodéw.

W r.

ANGLIJA.

Rozwdéd ptatowcoédw matej mocy. Anglja z calg ener-
gia rozwija dalej swe lotnictwo matej mocy, ktére zyskato
nie tylko mocne poparcie rzadu, ale i uznanie spoteczenstwa.
Obecnie znany dziennik ,Daily Mail" ofiarowat sume 5.000
funtéw, przeznaczona na nagrode za lot dystansowy na od-
legtosci 3.200 km. samolotéw matej mocy w r. 1926. Lot do-
konany by¢ musi w 20 etapach z obowigzkowem lgdowaniem—
nagroda dostepna jest tylko dla samolotéw dwuosobowych
Widocznym celem zawod6éw jest pobudzenie do szybkiego
utworzenia matosilnikowego samolotu szkolnego.

CZECHOSLOWACIJA.

Piekny lot matosilnikowy. Znane juz samoloty tury-
styczne Avia B. H. z silnikiem Walter 60 MK, o ktérych pisali-
§my z racji zesztorocznej wystawy w Pradze moga sie poszczy-
ci¢ pieknym lotem Praga—Bratislaya—Triest—Bolonia—Rzym—
Piza—Bolonia—Udine—Zagrzeb—Belgrad Budapeszt — Bratisla-
ya — Praga dokonanym przez znakomitego pilota jakim iest
p. Zdenko Lbota, zwyciezca konkursu w Brukseli w r. 1923.
Przestrzen przebyta przez Lbote na samolocie turystycznym
przekracza 3,500 km. — pilot przebyt ja w ciggu 29 godz. lotu.

FR AN C]A.

Lot Arracbart’a z inz. Carolem jako obserwatorem, na
samolocie Potez 25 z siln 450 MK Lorraine Dietrich wywotat
imponujace wrazenie. Lotnik opus$cit Paryz dn. 10 sierpnia rano
0 4 min. 45 (Villacoublay) i tegoz dnia wytadowal w Kon-
stantynopolu o godz/ 8-ej wieczdr. Lot odbvwat sie na Belgrad
1 Sofje. W Belgradzie lotnicy lgdowali o godz. 11 m. 45 i zjedli
$niadanie.

Dnia 11-go o godz. 3 min. 10 (wedtug Konstantynopola)
lotnicy odlecieli do Moskwy w kierunku na Bukareszt gdzie
spedzili 3 godziny od 7-ej do 10 ej. O 10-ej skierowali sie przez Ki-
jow, Oret i Tute. Warunki atmosferyczne wypadty niepomvélinie,
panowata mgta i deszcze. W Moskwie Arrachart lgduje o godz.
7-ej popot. przyjmowany owacyjnie przez wtadze woiskowe
i cywilne Sowietow. Wczesnym rankiem lotnicy opuscili Mo-

skwe dn. 12 go i wylgdowali w Warszawie o godz. 9 m. 22 rano
skad po 40 min. postoju wyruszyli do Kopenhagi. Ladowanie
w Kopenhadze nastagpito o godz. 2 m. 55 popot Wieczorem

0 godz. 8 m. 30 Arrachart i Carol, witani owacyjnie przez mi-
nistra Laurent Evnac’a i go$ci, ladujg przy Swietle reflektoréw
w Le Bourget (Paryz). Lot ten. na przestrzeni 7500 km. w 41
godz. 27 m lotu i 3 dni czasu jest najciekawszym lotem se-
zonu. Podajemy fotografje z przylotu w Le Bourget.

Zawody szybowe w'Vauville. Dnia 24 lipca rozpo
czety sie urzedowo doroczne zawody lotnictwa bez silnika
w Vauville. Jak pisaliSmy do zawod6éw zgtoszono 34 samoloty
bez silnika lub z matemi silnikami. Regulamin zawodéw prze-
widuje obie kategorje. Dla lotnictwa matosilnikowego ogtoszone
zostaty 3 nagrody: za szybko$¢, wysokoS$¢ i oszczedne uzycie
paliwa, przytem ogélna suma nagréd wynosi 51.000 fr.fr, — dla
lotnictwa bez silnika ustalono nowy system nagréd, nagrody co-
dzienne za wysoko$¢ i czas lotu bez przeiwy, uwzgledniajgc
stusznie iz poroéwnanie wynikéw w réznym czasie dokonanych
jest niezmiernie trudne. Nagrody te nie przekraczajace dziennie
400 fr. za wysoko$¢ i 400 fr. za czas lotu stanowia tgczny fundusz

mentéw i szkolnych szybowcow.

Czes$¢ tylko uczestnikéw zgtoszonych wzieta udziat w za-
wodach. Licznie stawili sie belgowie, ktérzy wykazali odrazu
nadzwyczaj wysokie walory. Zanim podzielimy sie z czytelni-
kami szczeg6towem sprawozdaniem naszego delegata na tym nie-
zmiernie ciekawym konkursie, podamy, ze $réd samolotéw z ma-
temi silnikami wyréznity sie 2 belgijskie dwuosobowe Demonty-
Poncelet i Camgul oraz francuski Caudron z siln. 40 MK
Salmsona. W kategorji bez silnika belg Massaux bije wszystkie re-
kordy czasu, oficjalne i nieurzedowe, lotem trwajacym 10 godz.
19 m 43% sek.

Swietnego lotu na Wysokos¢ dokonat Auger, francuz, na szy-
bowcu Abrial, wznoszac sie w krotkim czasie na 700 metréw
gdzie dokonywat pieknych ewolucji. Lot ten ustala rekord wyso-
kosci w lotnictwie bez silnika.

Oczywidcie kilka wypadk6éw zamacito porzadek dzienny —
jeden z nieb skonczyt sie $miercig jednego z najdzielniejszych
pilotéw Belgji Wiktora Simonet, ktory po przeszto 6 godzinach
utrzymywania sie w powietrzu spadt rzekomo skutkiem wy-
czerpania.

Rekord czasu bez przerwy lotem Landry i Drouhin’a
na ptatowcu Farmana z siln. Farman 500 MK zostat podniesiony
w dniu 8 i 9 sierpnia do 45 godz. 11 m. 59 sek.
dzien 22

Konkurs zostat na

wrze$nia b r.

turyzmu wyznaczony

Konkurs wodnoptatoweéw w St. RapHael (koto
Tulonu” rozpoczat sie w dn 20 sierpnia.
Siedm wytworni lotniczych francuskich bierze w nim udziat.

Samoloty konkurentéw rozporzadzaja mocg od 400 MK. w gore.

HOLANDIJA.

Rekoérdy Fokkera. Miedzynarodowa Federacja Aero-
nautyczna uznata w klasie C i kategorji rekordéw z obcigzeniem
500 k§ rekordy uzyskane na ptatowcach Fokkera 16 czerwca b. r.

1) Szybkos$é na 100 km. — 266 km. 627 m /godz.
2) Szybko$¢ na 285 km. — 265 km. 0°6 m. godz.

NITEMCY.

Pieciokrezny lot niemiecki. Niedawno odbyty pie-

ciokrezny lot niemiecki miat udowodni¢ $wiatu iz Niemcy,
pomimo zakazu przez Traktat Wersalski budowy samolotéow
z silnikami o wielkiej mocy, nie tylk® nie pozostajg w tyle
z swym przemystem lotniczym, lecz, przeciwnie, moga roscic¢

usprawiedliwione pretensje do przodownictwa w tym kierunku.

Podajac informacje o nim w lipcowym numerze ,Lotu
Polskiego" przyrzekliSmy daé¢ troche szczegétéw. Program
okreznego lotu w roku biezagcym, drugiego w historji lotnictwa

byt opracowany istotnie w spos6b interesujacy
Zawody polegaty na pieciodniowych przelotach okreznych
z portem odlotu i przybycia w Berlinie. 1lo$¢ kilometryczna
przelotow byta nastepujgca; w 1-ym dniu - 970 km, w drugim—
1130 w trzecim— 1058, w czwartym - 1070 w pigtym— 1034 km.,
0g6tem—5262 km. Og6lny wiec dystans, zwtaszcza jak dla sa-
molotéw o silnikach matej mocy, byt powazny.

Do zawodéw, jak wiadomo juz czytelnikom zameldowano
91 samolotéw nalezacych do 13 firm, do startu jednak nie sta-
wito sie 57. Platowce byty podzielone na trzv grupy wedtug
mocy silnika: grupa A—z silnikami ponizej 40 MK.. B—z silni-
kami od 40 do 80 MK, i C—z silnikami od 80 do 120 MK.

Z kategorji pierwszej zaden samolot nie wypeinit catko-
wicie swojego zadania, jednak osiggniete rezultaty byty rzeczy-
wiscie godne uwagi: zwyciezca, pilot Loerzer na ptatowcu
Mercedes-Daimler z dwoma silnikami tgcznej mocy 38 MK.
przeleciat 3219 kilometréw; nagroda druga przypadta pilotowi
Schrenck*owi za przelot 3122 km na aparacie Daimler z silni-
kiem Mercedes, mocy 20 MK ; nagrode 3-cig zdobyt ptatowiec
Mercedes rowniez z silnikiem Mercedes 20 MK., przeleciawszy
2947 km.

W tej wiec grupie A na

niemieckiego,

pierwsze miejsce wysuneto sie
towarzystwo Daimler i silniki firmy Mercedes. W okresie po-
wojennym ta znana juz poprzednio fabryka rozpoczeta budowe
silnik6w matej mocy, przeznaczonych poczatkowo przewaznie
dla motocykli Po udoskonaleniu poczeto je wbudowywaé na
lekkie ptatowce i, jak to okazaty ostatnie zawody, z powodze-
niem. Silniki te posiadaja dwa cylindry o $rednicy 75 m m
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i skoku 100 m m, sg one chtodzone powietrzem; przy pojemno-
§ci cylindréw 885 centymetréw sze$ciennych i 1000 obrotach na
minute rozwijaja one moc 20 MK.

W grupie B ptatowcéw z silnikami od 40 do 80 MK.
pierwsza nagroda przypadta pil. Hochmutowi na ptatowcu Udet
z pieciocylindrowym motorem Siemens & Halske o mocy 58 MK.
Orugg nagrode zdobyt pil Baumer na jednoptatowcu Baumer

B—Il, opatrzonym w silnik Wright—L—4. Tizecim byt samo-
lot Dietrich, konstrukcji nowego towarzystwa lotniczego Die-
trich’ — Flugzeugwerke A G. w Kassel. Silnik Siemens Halske

0 mocy 69 MK. Wszystkie powyzsze aparaty przeleciaty catko-
wity przepisany dystans,

W trzeciej grupie C (od 80 do 120 MK ) zwycigstwo przy-
padto w udziale pilotowi Ritter’'owi na dwuptatowcu Caspsr-
Theiss CT2 z silnikiem Mercedes o nominalnej mocy 100 MK.
Dwie nastepne nagrody zdobyty aparaty Junkers, z ktérych
pierwszy byt opatrzony w siedmiocylindrowy silnik Siemensa
o mocy okoto 80 MK.. drugi za§ w 6 cio cylindrowy motor Jun-
kers'a wtasnej konstrukcji firmy, rozwijajacy przy 1650 obrotach
na minute—75 MK

Zaréwno znaczna ilo$¢ uczestnikow, jak i osiagniete w za-
wodach rezultaty wykazuja dowodnie, iz niemcy w okresie po-
wojennym nie szczedzg $rodkéw i pracy gwoli rozwoju swego
przemystu lotniczego.

Zaznaczy¢ nalezy, ze lot pieciokrezny stat sie egzaminem
pomy$lnym zwtaszcza dla samolotéw matosilnikowych, co
W znacznym stopniu zawdziecza¢ wypada silnikom.

Oczywiscie nie trzeba zapominaé, ze regulamin lotu byt
dos$¢ liberalny i zezwalat na ladowania miedzy etapami i na
zmiang nie tylko cze$ci ptatowca lub silnika, ale nawet na
zmianeg pilota.

Niektére z tych matych ptatowcoéw jak np Daimler dwu-
silnikowy z dwoma Mercedesami 20 MK. lub dwuosobowy
Daimler z silnikiem 20 MK. przedstawity sie bardzo interesujgco.

Dermluft. Jedno z amerykanskich pism lotniczych ogto-
sito nastepujacy wykaz dziatalnos$ci Towarzystwa komunikacji
powietrznej ,,Deutsch-Russische-Luftverkers Ges.“ (Deruluft),
obstugujacego od 3 lat linje Berlin—Krélewiec—Kowno—Smo-
lensk—Moskwa:

1922 r. 1923 r. _1924 r.
Pasazerowie 286 0sdb 352 o0s6b 522 oséb
Poczta | & 1047 1648 2388
tadunek J £ 18298 22468 34454
lo$¢ podrozy 113 115 285
Pokryta przestrzen
w kim. 134,800 192680 334000
Tow. ,,Deruluft”, subsydjowane przez Sowiety, przewozi
poczte i kurjeré6w rzadowych. Ze wzgledu na regularnos¢
podrézy odbywanych przez kurjer6w, noszg oni nazwe
LluftonkePow", Tak brzmi sucha wzmianka amerykanska.

Komunikat ten
wskaznikiem silnej
nem i Moskwa.

zawiera wielkag warto$¢ dla nas,
tacznosci, utrzymywanej

bedac
pomiedzy Berli-

PORTUGAL JA

Lot do Gwinei. Lotnicy portugalscy, ktoérzy niejedno-
krotnie dokonywali wielkich przelotow (lot Cabrala i Coutinho-
do Rio de Janeiro, lot zesztoroczny do Macao), w roku bie-
zacym dokonali juz wielkiego lotu do portugalskiej Gwinei.
Piloci: kpt. Pinheiro-Coreia i por. de Silva wylecieli z Lizbony
na samolotach Breguet 14 z siln. 300 MK. w dn. 17 marca

i po diugiej podrézy wzdtuz zachodniego brzegu Afryki poét-
nocnej przez Casablanca, Agadir, Juby, Villa Cisneros, Port
Etienne, St.-Louis i Dakar, przybyli w dn. 2 kwietnia do
Bolamy, dokonujac przelotu dtugos$ci 4060 km.
ROSJA.

Moskwa—Pekin, PisaliSmy w artykule wstepnym nu-
meru sierpniowego o pomy$lnem ukonczeniu rosyjskiego raid’'u
lotniczego z Moskwy do Pekinu. Przelot odbyty w ciezkich wa-
runkach nad terytorjum Syberji wart jest bardziej szczeg6towe-
go omdwienia, ktére umiescimy w najblizszym czasie. Dzi$ juz
jednak podamy, iz organizacja raidu spoczywata catkowicie
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w reku Tow. Przyjaciét Floty Powietrznej i tow komunikacyj-
nego ,Dobrolot". Lot odbyt sie na 6 samolotach cywilnych
z ktérych 2 byty konstrukcji Junkers’a, 2 pocztowe ,P. 3 z sil-
nikiem Bolszewik M 5—400 MK, jeden P-3 z silnikiem Siddeley
Puma 240 MK i jednoptat A. K. 1 $redniej mocy z silnikiem
Bristol-Lucifer 100 MK. Te cztery ostatnie sg pomystu i budo-
wy rosyjskiej. Marszruta lotu przechodzita z Moskwy przez
Niznij, Kazan, Krasnoufimsk, Pietropawtowsk, Omsk Nowomi-
kotajewsk, Irkuck i Urge.

STANY ZJEDNOCZONE

Lot do Honolulu. Lot z San Diego (Kalifornja) do
Honolulu na samolocie metalowym PN—9 przygotowuje sie
z catlg systematycznos$cig, ktédra cechuje wszystkie amerykan-
skie imprezy lotnicze Na poteznym ptatowcu piloci Schild-
hauer i Kyle odbywajg szereg lotéw treningowych na tery-
torjum Stanow.

WELOCHY.

Zawody matosilnikowych samolotéow. W dniu 15
wrze$nia odbeda sie w Rzymie pod protektoratem Mussoliniego
zawody dla samolotow z matymi silnikami. Zawody majg cha-
rakter miedzynarodowy i udziat swo6j w nich zgtosili francuzi,
niemcy i czesi. Spodziewa¢ sie nalezy zgtoszenia anglikow
i belgéw, ktdrzy odznaczyli sie wybitnie juz w tym dziale na
francuskich zawodach w V auville.

Komunikacja i wielkie raidy. WiHochy otwierajg
wkrotce swg pierwsza linje miedzynarodowej komunikacji po-
wietrznej: Brindisi — Ateny — Konstantynopol.

Rzad podpisat kontrakt z firmg Aero-Express na eksploata-
cje powyzszej linji. Wybrano wodnoptat S. 55, ktéry niedawno
odbyt swe préby lotu w burzliwg pogode. Termin dostawy
aparatéw przewidziany jest na koniec lata, tak iz w poczatkach
jesieni nowa linja komunikacyjna zostanie otwartg.

W najblizszej przysztos$ci wtoscy lotnicy projektujg wiel
kie raid’y na wschéd.

Zainteresowane sfery lotnicze, rozpoczynajac nowga serje

raid 6w wojskowych i cywilnych, licza na poparcie swego
rzadu i spodziewajg sie pomysinych rezultatéw handlowych od
zaznajomienia zagranicy z ostatniemi wyrobami wtoskiej techniki
lotniczej.

Z NASZEJ BIBLJOTEKI.

P\itk. S* G. — Pilot S. Y\bzottowski,
w wojnie wspotczesnej. Wyd. L. O. P. P. Autor, wy
bitny fachowiec, a jednocze$nie nader zreczny popularyzator,
podzielit ksigzke swojg na nastepujace dziaty: ,,Wojna a lotni-
ctwo“, ,Organizacja i cechy lotnictwa**, ,Lotnictwo obserwa-
cyjne”, ,Lotnictwo mysliwskie**, ,Lotnictwo niszczycielskie** i za-
konczenie, w ktérem omawia lotnictwo szturmowe, lotnictwo
morskie, lotnictwo cywilne i obrone przeciwlotniczag. W kazdym
z tych dziatéow znajdzie czytelnik duzo materjatu interesujgcego
i pouczajacego, po przeczytaniu za$ cato$ci, szczeg6lnie laik
cywilny, uswiadomi sobie donioste i wprost decydujace znacze,
nie lotnictwa, niestety, ciggle jeszcze u nas nalezycie nie do-
ceniane.

,Chcesz pokoju\badz gotéw do wojny!** —fstowa~te, kto-
remi koAczy sie piekna ksigzka putk. Abzottowskiego, powinny
wry¢ sie gteboko w dusze kazdego Polaka. Gotowos$¢ ta za$
to przedewszystkiem potezne wtasne lotnictwo, to uswiadomie-
nie przenikajace o0g6t naszego spoteczeristwa, ze bezpieczenstwo
zycia i mienia kazdego z nas wrazie ewentualnej wojny zalezne
jest w znacznym stopniu od tego, czy potrafimy zdoby¢ sie za-
wczasu na”takie lotnictwo. L

Lotnictwo

Warto$¢ ksigzki, ktérg powinien przeczyta¢ nietylko kazdy
wojskowy, ale i kazdy obywatel cywilny, interesujacy sie do-
niostem i palagcem zagadnieniem naszej obrony powietrznej,
i ktéra stanie sie prawdziwg ozdoba kazdej bibljoteki, podnosza
jeszcze liczne rysunki i tablice w tek$cie oraz nader estetyczna
szata wydawnicza, na ktorg sktadajg sie: oktadka rysunku zna-
nego ilustratora Edwarda Gtowackiego, doskonaty papier, dobre
klisze i piekne czcionki.



Od wiekéw obtgkany odlotéw Chimera,

Zazdroszczacey jaskotek czarnym  blyskawicom
Marzytem, w ghluche noce, warkot propeleru,
Rowny rytm, wySpiewany Cnoma o$miornica!

Wysnitem, w snach dziecinnych, ksztalt najdzi-
waczniejszy:

Nostalgje ptaszczyzn biatych rozpietg w otchiani;

ANCysli moje szalaty niczem w tafcu gejsze

I wierzytem, ze kiedy$ sen jawg sie stanie!

Ukochatem nad wszystko brawure silnikow,

Samotng dume I$nigcych, metalowych skrzydet

/ te konieczno$¢ pedu pierwotng i dzika,

Z ktéorag na Swiat przyszedtem i W zaswiaty ide...

u.

Kiedy zycie, omszate i na nude chore,

Przypetznie do mych komnat, na $cianach sie wiesza,

Dos$¢ mi, ze gdzie$ daleko zahucza motory

Drwie z nudy, krew ptonie, rytm serca przy-
spiesza!

Jestem znowu rybattem konchy horyzontu,

towca Chimer biekitnych igwiazd niewidzialnych

Jakby mnie uswiadomit bryt niebieskich monter

Buduje skrzydia lotne niczem wiatry halne!

Kto$ mi wtenczas do ucha tajemnice szepce,

Kto$, w wieczory najcichsze, wota mnie w zaswiaty...
I duch sie uspakaja. . i niczego nie chce...

I w marzeniu bezmiernem, jak Bog jest bogaty!...

1.
Pamietam: —przyszta krzywda do samotnych komnat
Slepa, z piang na ustach, z oczami szalefica, —
Il alczytem, ale Wola gieta sie nieztomna,
Nie mogtem wota¢ .. — bytby to krzyk potepienca .
Pozwolitem sie porwac lotu wscieklej szarzy,
toskot mego silnika szyderstwem bit w proznie.
I otom nie byt wiecej, jak ten co sie skarzy.
A gdy przyszta pogarde datemjej wjatmuznie! ..
V.

Niech przyjda dawne meki, niech na progu stana,
Niech przyswiadczg swa kleske a moje zwyciestwo

Rozwiaty mojg niemoc wichry Dagiestanu,
Nowe, pod biekitami znalezione, mestwo!

Zwyciezyta mysl ludzka z drzewa i ze stali!
Oderwata od ziemi i od szarej biedy!

Stokro¢ lepiej, ze trup sie z pod blekitow zwali,
Ze runie w chwili szatu, niewiadomo kiedy...

Urosty mocne skrzydta, ktéremi mdzg rzadzi,
Poniosty w $wiat orkandw i zadrwity z granic —
Dzi$ jak bajki stuchamy powiesci o ladzie

| dziecinnie bezsilne sg ostrza krzesanic!

V.

Moze w piaskach piramid, czy w stofcu Sudanu,
W lila $niegach Beringa, czy nad Somo-Sierra.
Poznam, w blyskach przelolu. posta¢ ukochang
Te samg, co sie ze mng w snu blekitach spiera.

Moze Wreszcie odnajde, w okreznym przelocie,
Twarz jedyng na ziemi — dziewcze z Paragwaju
W chwili, kiedy sie storicem, jak sSwieta wyztoci,
A mnie wichry na skrzydtach symfonje wygrajg

Niew:em . Tesknota moja pedzi bieg motoru,
Obojetny mi kompas i kierunek Wiatru!

I kedyz wyladuje? Wszedzie mi niesporo..

Czekam, az sie wspomnienia mgtg zmierzchng i zatrg. m

VI.
Jam pilot wiekuisty, co niezna wytchnienia
Po dniu w stonca upatach, noca—W gwiazd klangorze
Lece wieki, a Wszystko jak w snach sie przemienia
I niezmienne jest jeno — me powietrzne morze

7 tylko czasem Wotam zmierzchami tesknoty

Do najcichszej przystani wioskowych cmentarzy,
Kiedy oczu wspomnienia z mym Wzrokiem sie splotg
| szczescie zatracone znagta mi zagwarzy.

I tylko czasem krzycze. W noc gwiazdamiciemng
| Boga pytam krzykiem i lotu brawurg, —

Czemu wszystko poza mng, a nic nie jestze mng?
I oczy mi zachodzg nieprzejrzang chmurg ..

VII.

A oto sie zdarzyto nad morzem péinocy,
Woczas, kiedy gwiazdy drzemig za chmur zawieruchg -
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Jak zemsta szalonego bity wichru ciosy, Od wiekoéw tak juz erZE,, od wiekdw wedruje,
| gdzies W gtebiach nieznanych morze Wyto gtucho... Wyéniony, wymarzony, Wymodlony lotnik.
Bytem sam... Wola w jedno skupita sie ziarno AZ kiedys w ksztatt spizowy ludzie mnie zakujg
| zastygta na Zzrenic przyciemnionem szkliwie; | bedg siat — jak dotad leciatem — samotnie! .
I nagle btysk straszliwy rozerwat gtgb czarng IX
Tysiac qu, YVy?lqgnell %eglarze mezYWI i Od wiekéw, obtagkany odlotéw Chimers,
| wotata smier¢ na mnie 'qu straszliwym  gestem, Zazdroszczacy jaskotek czarnym blyskawicom,
Otwierata sig otchtan grozna i kUS2Qa, Snitem noca, ze depce dumne Kordyljery,
Wiec - krzyknagtem upiorom: jako wichr ten jestem! Marzytem rytm, $piewany Gnoma oémiornica!
Jako mgta nieuchwytna, jak chmura pedzgca! ’
Wyczarowatem ongi$ ksztalt najdziwaczniejszy!
Nostalgje ptaszczyzn biatych rozpietg w otchiani;
Chwytajcie mnie za stery, trzymajcie za skrzydia, My$li moje szalaly niczem w taficu gejsze
Wpleccie sig w jasne k°t° mego propelera! | wierzytem, ze kiedy§ — sen jawg sie stanie!
Ja jestem, jako wicher, jak Wodne mamidia,
Jak pocisk, wirujacy w bezmiarach eleru! Ukochatem nad wszystko brawure silnikéw,
. . . . . Dume I$nigcych samotnie, metalowych skrzydet
Niepowstrzymany niczem przestrzen za si¢ miotam, . > . B
. . . I te koniecznos¢ pedu — pierwotng i dzika,
Kilometry przestrzeni ciskam niby bryty! . . L .
L . . . Z kt°rg na sSwiat przyszedtem i w zaswiaty ide..
Lot méj to pieSn szalona Wiecznego Pilota!
M6j ped jest wyzwoleniem, — krwig kosmicznej sity! JULJUSZ WSRSKI
TRESC ZESZYTU: Apel P. Prezydenta Rzeczypospolitej (kiisza tytulowa). — Z Sejmu i Senatu. — * * * — Jan Pobdg Filit>o~
wicz: Za nami i przed nami. — Prof. Cz WaitoszyAski: Instytut Aerodynamiczny. — T. Garczynski: Polityka nadziemska. —
Polski lot grupowy (wywiad z gen.- Zagérskim). — Na marginesach lotu grupowego. — NASZA ANKIETA: Drzewo czy
metal? — TECHNIKA: pike inz. Zych-Ptodowski- Uwagi o metalowej konstrukcji ptatowcéw. — Przez Ocean Spokojny. —
K. Jaskotd: Refleksje. — sen. W. Januszewskie Uwagi. — NA POLU CHWALY. — KRONIKA MIEDZYNARODOWA. —

Juljusz Wirskie Stanze szalonego pilota.

Od Redakecji.

Z powodu poé$piesznego wykonania zeszytu na tydzien lotniczy wkradto sie kilka omytek drukarskich, z ktérych wazniejsze pro-

stujemy:

W wywiadzie z gen. Zago6rskim str. 16 szpalta 1 przestawiono wiersze czwarty i piaty,
okreznego“ w wierszu 29 winno by¢ Cazeaux, w wierszu 35 zamiast

byé Pejzaz.

Oktadka —rys. kpieRudlickiego. Winiety i tytuty — rys. p. E. Gtowackiego,

Redaktor*. J. Grzedzinskie

Drukarnia Rolnicza,

— w artykule ,Na marginesach lotu

nizszyj winno by¢ nizszy, w wier. 48 nazwisko winno brzmie¢
Fildorf, — na str 18 zamieniono podpisy pod ptatowcem Demonty Poncelet i szybowcem Abriala, pod akwarelg na str. 10 winno

,, Kronika Miedzynarodowa” i , Technika” —rys. p. Stel. Osieckiego.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Pafstwa.

W arszawa. Ztota 24.



ZARZAD GLOWNY.

Samoloty propagandowe, Nabyte zostaty przez
Zarzad Giowny do druzyny propagandowej trzy sa-
moloty: jeden wodno-ladowy platowiec Amfibja
FBA z silnikiem Hispano-Suiza 180 MK, dwa pta-
towce lgdowe Potez, typ VIII z siln. 70 MK.

Samoloty stuzy¢ beda do lotdw informacyjnych
i propagandowych Ligi.

Zaznaczy¢ trzeba, ze przemystowcy francuscy
udzielili Lidze przy zakupie samolotéw znacznych
rabatéw, co charakteryzuje z najlepszej strony
ustosunkowanie sie spoteczenstwa francuskiego do
prac i zamierzen L. O. P. P.

Propaganda we Francji, W dn. 6 lipca b. r. na
zaproszenie francuskiej Ligi Aeronautycznej i Aero-
Klubu Francji, sekretarz generalny L. O. P. P.
p. pptk. Grzedzinski wygtosit odczyt w Paryzu o Li-
dze Obrony Powietrznej Panstwa.

Na odczycie przewodniczyt p. marszatek Fran-
cji Franchet d'Esperey, a obecni byli: gen. Dumes-
nil, szef lotnictwa wojskowego, ptk. de Goys, szef
gabinetu ministra Laurent Eynac'a, pitk. Casse, szef
departamentu w Podsekretarjacie Stanu, szefowie
wydziatow, hr. de la Vaulx, prezes Miedzynarodo-
wej Federacji Lotniczej i liczni przedstawiciele lot-
nictwa francuskiego.

Po odczycie odbyta sie dyskusja i przyjecie, na
ktérem p, marszatek Francji Franchet dEsperey
wzniost toast na cze$¢ Polski.

Koto paryskie L, O, P, P, uzyskato w licznych
fabrykach francuskich zgode na przyjecie prakty-
kantéw Ligi Obr. Pow. Panstwa,

Zgtoszenia nalezy kierowaé do Zarzadu Gt L.
O. P. P.

Kurs modelnictwa, W dniu 1 sierpnia odbyto sie
w szkole im. Konarskiego uroczyste zamkniecie
Kursu instruktorbw modelnictwa w szkolach S$red-
nich.

Uroczysto$¢ w imieniu Zarzadu Gidéwnego Ligi
zagait pptk. Grzedzinski, poczem nastgpito przema-
wienie dyr. Garczynskiego. W przemoéwieniu tem
zostaty podkreslone zastugi profesora Politechniki
Warszawskiej p. Cz. Witoszynskiego, dyrektora kur-
su, ktéremu zebrani urzadzili goragcg owacje. Wresz-
cie w imieniu uczestnikéw kursu przeméwit p. So-

Nr. 9.

binski, obiecujgc, ze idea Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa bedzie szerzona przez uczestnikéw kursu
wérod miodziezy szkét Srednich, oraz dziekujac ini-
cjatorom i organizatorom Kursu.

W Kursie wzieto udziat 56 nauczycieli szkdl
$rednich, wykonywujac przeszto 200 modeli w ciagu
miesigca. Wielkg pomoc w organizacji Kursu oka-
zato Min. Oswiaty oraz Min. Spr. Wojsk., ktorym
w czasie uroczystosci wyrazono serdeczne podzie-
kowanie.

Dziat wydawniczy, W zwigzku ze zblizajagcym
sie Tygodniem Lotniczym Zarzad Gtéwny wydat sze-
reg plakatow, ksigzek i wydawnictw propagando-
wych, m. in. plakat z odezwg P. Prezydenta Rze-
czypospolitej, z gtosami postow i senatoréw o lot-
nictwie cywilnem, wojskowem i L. O. P. P. i plakat z
odezwa Ligi, podpisang przez cztonkéw Zarzadu
Gitownego oraz prezesOw wszystkich Komitetéw
Wojewodzkich; ksigzki: putk, S. G. — pilota S. Ab-
zottowskiego ,Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej",
dyr. T .Garczynskiego ,,O wiadze nad biekitami®,
pptk. J. Grzedzinskiego ,,0 lotnictwie w ogdélnosci"
(wyd. 1), odczyt wzorowy p. Sykstusa Lewickiego
-Wobec grozy wojny powietrznej"; wreszcie albu-
mik pocztowkowy, rys. znanego art.-malarza A. Swi-
dwinskiego p. t. ,,Dwanascie przygod J6zia lotnika".

Wszystkie te prace pierwszorzednej wartosci za-
rowno pod wzgledem tresci, jak i wykonania, po-
wdnny rozej$¢ sie szeroko i liczymy w tym wzgledzie
na pomoc ze strony naszych Komitetow.

Niezaleznie od tego przygotowywany jest spec-
jalny numer ,Lotu Polskiego™, oraz interesujgca i
dowcipna atrakcja p. n. ,Dobra Wrdzka", ktora
niewatpliwie cieszy¢ sie bedzie wielkiem powodze-
niem i ktorej tajemnice odstoni ,,Tydzien Lotniczy".

Il-gi okrezny lot propagandowy, W czasie Sod
19 lipca do 3 sierpnia pilot nasz p. Proniewicz doko-
nat drugiego okreznego lotu propagandowego, tym
razem na szlaku Warszawa—tapy—Wotkowysk—
Kowel—tuck—Brzes¢—Grodno—Warszawa.

Lotéw propagandowych z ulotkami dokonano w
tapach, Kowlu, ucku i Grodnie; lotéw propagando-
wych z pasazerami w Kowlu, +tucku i Grodnie; lo-
tow dziennikarskich — w tucku, Brzesciu n/B, i
Grodnie. 0Ogolny czas lotu: 25 godzin, 45 minut. Sa-
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molot przybyt w stanie dobrym, z
uszkodzeniami.

Zainteresowanie lotem byto ogromne, zaréwno
wsrod miejscowej prasy, jak i spoteczenstwa.

Niezaleznie od tego dokonalismy nastepujgcych
lotdbw propagandowych: w dn. 15 — 18 lipca po Wo-
jewoddztwie todzkim, w dn. 8 — 11 sierpnia — do
Buska.

L, O. P. P. w uroczystoSciach Reymontowskich,
Na uroczystosci Reymontowskie w Wierzchostawi-
cach udat sie naszym samolotem w celach propa-
gandowych sekretarz generalny ppik. Grzedzinski.

Samolot krazyt podczas uroczystosci nad Wierz-
chostawicami, rozrzucajgc ulotki ku czci Reymonta,
oraz propagandowe Ligi. Po wylgdowaniu pptk.
Grzedzinski zostat przedstawiony Reymontowi przez
p. marszatka Osieckiego i ztozyt znakomitemu laureato-
wi Nobla zyczenia w imieniu L. O. P. P.

Wrazenie byto doskonate i przyczynito sie w nie-
matym stopniu do spopularyzowania Ligi.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Brze$¢ n/B, Ukonstytuowat sie¢ nowy Zarzad Ko-
mitetu. Na prezesa zostat wybrany p. Leopold
Dmowski, prezydent miasta.

tuck. Na dzien 1 lipca ogolna liczba cztonkow
na terenie Wojewddztwa Wolynskiego wynosita
6.046.

Dotychczas zorganizowano i do zycia powotano
Komitety Powiatowe we wszystkich miastach po-
wiatowych, z wyjgtkiem Horochowa, gdzie istnieje
dotgd Komitet tymczasowy, ktéry w najkrétszym
czasie bedzie zreorganizowany.

Na terenie Wojewddztwa zorganizowano 77 Kot
miejscowych, ktdrych liczba stale sie zwigksza. Two-
rzg sie Kota przy Urzedach gminnych i szkotach
powszechnych.

W mys$l uchwaly Walnego Zgromadzenia z dn.
24 maja b. r. Zarzad Komitetu zorganizowat w tuc-
ku, w lokalu swego biura radjo-stacje odbiorcza,
ktora ma stuzy¢ dla celow propagandy i jako zrédio
statego dochodu. Poczyniono kroki do zorganizowa-
nia Radio-Klubu z cztonkéw L. O. P. P. Klub ten
przejmie na siebie obowigzki utrzymania radiostacji
i do pewnego stopnia zabezpieczy staty dochod Ko-
mitetu.

Przystagpiono do zorganizowania w tucku portu
lotniczego, wnoszac na ten cel do budzetu na rok
biezgcy sume 100,000 zk. Sprawa ta jest aktualng o
tyle, ze wtadze wojskowe obiecaty poparcie i skion-
ne sg wydzieli¢ niezbedng przestrzen ziemi, a radom-
ska Dyrekcja K. P. przyrzekta pomoc materjalng.

drobnemi tylko

Do kazdego numeru

POLSKI Nr. 24

Przystgpiono dalej do zorganizowania modelar-
ni, uzyskawszy na ten cel prawo Kkorzystania bez-
ptatnego z budynkoéw i warsztatbw mechanicznych,
zaofiarowanych przez jednego z czlonkéw Zarzadu
p, Gliklicha. Modelarnia zostanie uruchomiona w je-
sieni b. r.

Poznan, Szkotfa pilotdbw. Od 10 do 16 sierpnia
dokonano 424 lotow w czasie 42 godzin 33 minut. Sa-
modzielnych lotéw dokonali uczniowie: Gracjan Pa-
chole i Tadeusz Pawiaki.

Okdlnik p, wojewody,
Bninski wyda} nastepujacy
pp. starostow:

»Z przedstawionych mi przez Komitet Woje-
waédzki L, O. P. P. w Poznaniu sprawozdan z dzia-
talnosci Komitetéw Powiatowych L. O. P. P. wnios-
kuje, ze stata praca organizacyjna i propagandowa
nie objeta jeszcze catlego Wojewddztwa.

Ze swej strony zwracam sie ponownie z apelem
do podlegtych mi powiatéw, ktorych praca organi-
zacyjna L. O. P. P. nie objeta, aby poczynity odpo-
wiednie kroki celem zatozenia Komitetéw Powia-
towych i werbowania nowych cztonkéw. Organi-
zacja L, O. P. P. ma znaczenie nietylko lokalne, lecz
ogdlno panstwowe.

Osobiste zajecie sie Pana Starosty i podlegtych
mu organéw sprawami Ligi, przyczyni sie napewno
wydatnie do pomysinego rozwoju L. O. P. P, na tere-
nie powiatu.

Wojewddztwo Poznanskie nie moze pozostac
w tyle od innych Wojewo6dztw. Dowodem zrozumie-
nia koniecznos$ci organizacji L, O, P. P. jest jak naj-
intensywniejsze  wykorzystanie  Tygodnia Lotni-
czego".

Za to obywatelskie stanowisko wobec L. O. P.
P. nalezy sie panu wojewodzie gorgce uznanie i po-
dziekowanie.

Przy tej sposobnosci pozwalamy sobie wyrazic¢
nadzieje, ze i inni pp. wojewodowie zechcg przyczy-
ni¢ sie wydatnie do powodzenia naszego ,,Tygodnia".

KOMITETY POWIATOWE.

Bielsk-Podlaski. W dniu 5 lipca odbyta sie w
Bielsku Podl. zabawa na cele lotnictwa, ktéra data
czystego zysku 918 zk 97 gr.

Podziekowanie.

Zarzad Giowny L. O. P. P. sktada na tem miej-
scu serdeczne podziekowanie pp. Sew. Staniszew-
skiemu za dostarczenie bezptatnie ozdobnej trumny
metalowej i skrzyni na zwioki polegtego tragicznie
pilota §. p. Antoniego Heidlera, oraz A. Gateckiemu
za bezptatng dekoracje kosciota.

P. wojewoda poznanski
okolnik do wszystkich

dotagczamy bezptatnie dla pp. statych rocznych pre-

numeratorow ,,LOTU, POLSKIEGO 4 miesiecznik, poswiecony technice pod tytutem:
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M. Pietraszka, ptk J
oddzielnie sprzedawany nie bedzie.

wychodzacy pod redakcjg prof.Cz. Witoszyn-
skiego, z udziatem pp :inz J. Grzedzinskiego,
de Beaurain

Do numeru biezacego ,Lotu Polskiego** dotgczony zostaje

Nr. 5 ,,Przeglagdu Lotniczego”.



