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Niz baromeiryczny z po6twyspu
Otwarcie lotniska Skandynawskiego trzymat nas przez
w todzi miesigc niemal caty w szponach
wiatrow zachodnich i niepogody,
ustepujac poprawie cisnienia dopiero w drugiej potowie
Wrzesnia. Odbito sie to niefortunnie na imprezach lotni
czych Ligi Obrony Powietrznej Panstwa— nie przeszko-
dzito jednak publicznosci tédzkiej i gosciom z Warsza-
wy przyja¢ udziat w uroczystosciach otwarcia w todzi
pierwszego lotniska Ligi WPolsce. Pomimo deszczu a na-
wet i gradu, $réd powiewajgcych sztandaréw i toskotu
motoréw, nastgpito otwarcie portu lotniczego, ktére stano-
wi niewatpliwie jeden z najwybitniejszych faktow dzia-
falnosci Ligi w roku biezacym.

Dzien 21 Wrze$nia wplott w Wa-
wrzyny lotnictwa wszechswiatowe-
go pomiedzy imiona Pelletiera
d Oisy. Arracharta, Cobhama, Lowell Smitha, Eckenera
jedno imie polskie, znane kazdemu w Polsce imie Ludo
mira Rayskiego.

Znakomity pilot lotem okreznym Paryz —Madryt—
Casablanca (Marok) —Tunis (Tunisja) — jdteny— Kon
stantynopol—Warszawa, odbytym z rekordowg regularno-
§cig w ciggu dni 6 podczas ktorych przelatuje dystans
7850 km. w linji prostej W 47 godz. 20 min. lotu, sta-
nat pod Wzgledem sprawnosci lotniczej na réwnej stopie
z Pelletier D’Oisy, wykazujac nie mniejszg intensywnosc,
umiejetno$¢ i regularnos¢ od wielkiego mistrza francus
kiego lotnictwa w pierwszym, najregularniejszym wiasnie
okresie jego lotu z Paryza do Szanhaju.

Rayski, zdobywajgc sobie laury najwyzszej klasy
W lotnictwie $wiatowem, zdobywajac je na zwyczajnym
samolocie wojskowym i bez jakiejkolwiekbgdz planowej
organizacyjnej pomocy po drodze, stawg swag podnosi
lotnictwo polskie za granicami kraju do waloru, klérego
zamilcze¢ nie bedzie mozna.

W wielkich manewrach naszych
lotnictwo ma swe piekne Kkarty
i swe ofiary. Udziat jego nie zo-
stat dostatecznie wyzyskany dla
stworzenia jasnego pogladu na jego przyszig role. Sta-
nowit on zaledwie skromny, nader nawet skromny frag-
ment mozliwosci, jakie daje juz, da¢ moze i da z pew-
noscig lotnictwo w przysztej wojnie. P major Romeyko
poswieca udziatowi lotnictwa na manewrach kilka spo-
strzezen i uwag, z ktdremi czytelnicy zapoznajg sie
W dziale lotnictwa wojskowego.

Nie dyskutujac poszczegélnych operacji podkreslamy
jedynie fakt, ze manewry potwierdzity w catej rozciag-
tosci przekonanie, ktore gtosiliSmy zawsze, od czasu na-

Rayski

Nasze manewry
a lotnictwo

szej wojny 1920 r, iz uzycie lotnictwa przeciw kon~
nym masom nieprzyjacielskim jest najskutecz-
niejszym, najszybszym, a Cco najwazniej-

sze—najekonomiczni ej szy m $rodkiem walki. Po-
wiemy wiecej, w wypadkach niewatpliwej przewagi mas
kawaleryjskich przeciwnika, z jakg zawsze spotykaé sie
bedziemy na Wschodnich rubiezach, przeciwdziatanie ka-
waleryjskie z naszej strony przy najwiekszej nawet war-
tosci jazdy bedzie szybko wystrzepione i bezwzglednie
irfgoi miejsca naszej broni powietrzne;.
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Olbrzymie znaizenie tacznosci na dtugich frontach
obecnych uwydatnito sie w pewnym stopniu i na naszych
manewrach. Watpimy czy tgcznos$¢ ia moze by¢ uwazana
za dostateczng. Wprowadzenie samolotu do tgcznosci na
manewrach bylo wprawdzie matym tylko eksperymentem,
ale byto eksperymentem twdrczym, ktéry rokuje najlepsze
nadzieje.

| jezeli W konsekwencji polskich manewréw powsta-
nie u nas lotnictwo ataku oraz lotnictwo specjalne do
tacznosci miedzysztaboWej i tgcznosci sztab-linja przy-
stosowanemi do tego celu samolotami, znaczenie manew-
réw bedzie niezmiernie donosne.

Rzad Mussoliniego otaczajacy

Gabriel d’Annunzio swa troskliwg opieka lotnictwo mia-

generatem lot- nowat W poczatku wrzesnia wiel-

nictwa k<eS° pisarza wioskiego generatem
aeronaulyki.

Gabriel d’Annunzio nalezy we Wioszech do naj-
czynniejszych propagatorow idei lotniczej nie iylko my-
$la, ale i czynem, stuzyt bowiem W czasie wojny jako
obserwator W lotnictwie, gdzie otrzymat oznaki majora.
Nominacja Mussoliniego jest uznaniem zastug mistrza
piora, ogdtowi naszemu znanego z pieknych kort ,,Forse
che si forse che no“ i ,,La Naoe“, na polu tworzenia
wioskiej sity powietrznej. Jak wiadomo za prace literac-
kie Wielkiego maestro, d’Annunzio obdarzony zostat piek-
nym patacem w Monte Neoaso.

Sierpien zakonczyt sie W Niem-
czech uroczystosciami z okazji
25-lecia pracy S$. p. Zeppelina.
Dwudziestopieciolecie stato sie nie-
tylko Swietem z powodu ostatnich sukcesow sztywnych
sterowcéw niemieckich, ale dato asumpt do manifestu
dr. Eckenera nawotujgcego do zapiséw na fundusz na-
rodowy 6 miljonbw marek na budowe nowego poteznego
statku o pojemnosci 105 tys. metréw szesciennych wodo-
ru i, ze wzgledéw na jego pokojowe zastosowanie, zosta-
ta Whiesiona do Rady Ambasadoréw petycja o zezwole-
nie na jego budowe wbrew klauzulom pokoju Wersalskie-
go. Jeszcze wiec raz powstanie W Radzie Ambasadorow
zagadnienie czem sie rozni sterowiec pokojowy od Wojen-
nych niemieckich sterowcow.

Przygotowywany od roku 1924

Katastrofa na przez rzad Stanéw Zjednoczonych

Oceanie Spokoj- wielki przelot trzech samolotéw

nym z San Lrancisco do Honolulu na
wyspach Hawajskich ponad Oce-
anem Spokojnym zakoriczyt sie niepowodzeniem — zaden
z wielkich ptatowcéw wodnych do hawajskiego portu nie
dotart. Nie bedziemy sie zastanawia¢ nad przyczynami
tej lotniczej porazki i nie bedziemy tu wchodzi¢ w to,
czy to defektom silnika, czy zbyt poteznej wichurze, czy
btedom obstugi przypisa¢ jg nalezy — jeden fakt chcieli-
bySmy tu podkresli¢, fakt doniosty, iz, pomimo wichury
i burzy, zagubione platowce przez dni okolo dziesieciu
trzymaty sie na falach, dzieki doskonatej konstrukcji
swych todzi Uratowanie zatogi tej tylko konstrukcji za-
wdziecza¢ nalezy. Swiadczy to, ze bezpieczenstwo w lot-
nictwie nie jest juz dzi§ na tasce lub nielasce silnika.

Uroczystosci
Zeppelina



LOT

POLSKI 3

Imponujacy lot ptk- Ludomira Rayskiego.

i czesto powtarzane w Polsce oddawna, od pierw-

szej chwili jego bohaterskiego przelotu z obozu gen.

Zeligowskiego nad morzem Czarnem do Polski, czy
to z powodu jego czynow wojennych w latach naszej
wojny z Rosjg, czy z powodu jego stawnego udziatu
w alpejskim Locie Okreznym, jednej z najtrudniej-
szych sportowych imprez lotniczych Swiata, czy tez
Z czaséw jego wspoOipracy z gen. Leveque, jako za-
stepcy i pomocnika Szefa Departamentu lotnictwa,
od czasu opuszczenia przezen tego stanowiska jakby
znikto z horyzontu. Odsungwszy sie w cisze ,fre-
bléwki", jak nazywat Szkote Sztabu Generalnego,
oddawat sie tam pracy, rok caly spedzajgc na ubo-
czu zycia lotniczego. Krotkie, urywane telegramy
PAT‘a, nie dajagce ani ciggtosci, ani szczegotow, przy-
pomniaty Polsce Ludomira Rayskiego.

»Rayski w Casablanca™, ,,Rayski w Tunisie".

Skrzydta polskie unoszg sie ponad gérami Hisz-
panii, nad bastionami Gibraltaru, przemierzajg olbrzy-
mie przestrzenie afrykanskich wybrzezy nad Maro-
kiem, Algierem, Tunisem, mkna nad morzem Srdd-
ziemnem i nad Adriatykiem, unosza sie nad krajami
starozytnej cywilizacji-—Kartagena, Ateny.

Nikt nas nie przyzwyczait dotagd do marzeh po-

Imie putkownika Ludomira Rayskiego, tak znane

dobnych—z temi dalekiemi, egzotycznemi krajami
wigzaty sie w wyobrazni zawsze imiona Garros a,
Vuillemin'a, Pelletier d'Oisy, Arracharfa. Nie dzi-

witby sie nikt, owszem szeroko by sie nawet rozwo-
dzita prasa, gdyby w tych depeszach wyczytata na-
zwiska Cobhama lub Thieffry —tak dalece rozmach
tego przelotu odbiega od naszej normalnej skali. .

Tymczasem 21 wrze$nia nad lotniskiem war-
szawskiem kiotlo godz. 5-ej po poi. w Kkierunku ze
Lwowa pokazat sie maty ruchomy punkcik. Byt
to Breguet XIX putk. L. Rayskiego, przybywajgcy
wprost z Konstantynopola, bez zadnego lgdowania
po drodze.

Lot ten, Kktérego opisowi wiecej poswiecimy
miejsca w najblizszym numerze, rozpoczat sie w dniu
16 wrzesnia. W dniu tym ptk. Rayski odlatuje z Paryza
z mechanikiem polskim, sierz. Kubiakiem, o godz.
7-ej rano w zamiarze niezatrzymywania sie na prze-
strzeni Francji i Hiszpanji i ladowania w Casablanca.
Silnik zawodzi¢ go zaczyna nad Pirenejami, wobec
czego skreca ku Madrytowi, gdzie lagduje po prze-
byciu 1200 km. o godz. 1-ej w potudnie i poswieca
sie pracy nad silnikiem. Nazajutrz Rayski odlatuje
0 godz. 8-ej rano do Casablanca (1000 km.), gdzie la-
duje o 6-ej wiecz. Nastepnego dnia, 18-go wrzes$nia,
odlatuje o 8-ej rano do Tunisu (1800 km.), dokad
wsréd mgiet i chmur przybywa o godz. 7-ej wiecz.
Loty te wykonuje bez zadnych lgdowan po drodze.

Z Tunisu Rayski ma przed sobg trudny, nad-
morski przelot, orjentacja wedtug kompasu, zadnych
pomocniczych czy ratunkowych statkéw po drodze.
Silny wiatr przeciwny, Rayski zamierza lecie¢ w pro-
stej linji do Stambutu. Juz dostaje sie nad terytor-
jum potwyspu batkanskiego, dolatuje do Salonik,
lecz wyczerpujacy sie zapas benzyny skfania go do
zawrotu z drogi. Leci do Aten, gdzie lgduje pézno,

0 godz. 9-ej wieczorem. Dnia tego przebywa 1600
km. Catonocna rewizja motoru przy ognisku, egzamin
sprawnosci polskiego mechanika i nazajutrz dn.
20-go lot do Konstantynopola (650 km.) o godz. 9-ej
rano i lgdowanie o godz. 2-ej. Nazajutrz, dn. 21-go,
0 godz. 9-ej min. 50 rano, pik. Rayski odlatuje z Kon-
stantynopola i po przelocie ponad Turcjg, Butgarja.
Rumunjg, gorami batkanskiemi i dwukrotnie nad Kar-
patami, bez zatrzyman w drodze, o godz. 5-ej laduje
w Warszawie (1600 km,), nagle i niespodziewanie,

W ten sposéb zakoriczony zostat ten Swietny
przelot dtugosci 7850 km, w 6 dni, wzglednie
47 godz. 20 min.—rezultat, z ktérego tylko jeden ptk.
Rayski nie zupetnie jest zadowolony.

Jezeli teraz, chcac zda¢ sobie sprawe z uwydat-
nionej sprawnosci lotniczej w tym raidzie, porownamy
go ze stawnemi. lotami najwybitniejszych pilotéw
Swiata, a wiec np. ze sprawnos$cig lotnicza wykaza-
ng w locie Pelletiera D'Oisy w ciagu pierwszych sze-
§ciu dni lotu Paryz—Szanhaj, t. j. w najregularniej-
szym okresie tego lotu, to zobaczymy, ze w ciggu
tych dni 6, t. j, od dn. 24 do dn. 29 kwietnia r. ub.
Pelletier przelatuje 7040 km., z ktérych jeden tylko
etap (Paryz—Bukareszt) jest diuzszy od etapu Ca-
sablanca—Tunis, niektore etapy sg znacznie mniej-
sze od etapow Rayskiego, a czas w locie wynosi 41
godz. Dodajmy, ze gdy lot Pelletiera byt orga-
nizowany przez francuski Podsekretarjat Sta-
nu i fabryke Bregueta, lot Rayskiegoi jest jego najzu-
petniej indywidualnym czynem, przy pomocy tylko
dobrego mechanika, jakim jest sierzant Kubiak.

Nardéd nasz dumnym by¢ moze z lotu Ludomira
Rayskiego. Jest on chlubg polskiego lotnictwa.

PO PRZYLOCIE DO WARSZAWY

PULK. RAYSKI (Z PRAWEJ STRONY) ZE
SWYM MECHANIKIEM. SIERZ. KUBIAKIEM



4 LOT

P OL S K I Nr 25

INZ ST. MALINOWSKI.

Wrazenia z wystawy w Monachjum.

aik interesujacy sie lotni-
ctwem powie, ze modne
sg obecnie ptatowce me-
talowe. Ten sam laik po
zwiedzeniu sierpniowej
wystawy w Monachjum
stwierdzi, ze w Niemczech
konstrukcja metalowa jest
wiecej, niz modng—jest ona ogdlnem dgzeniem.
Powierzchowne poréwnanie z ptatowcami drew-
nianemi wykaze mu, ze platowiec metalowy ma
prosty ksztatt, bardziej zwiezty, poprostu: kadtub,
skrzydto i stery - nic zbednego. Zadnych stupkow,
zastrzatoéw, lin i drutow, Sciggaczy, ktore tak szpe-
ca konstrukcje drewniang, nadajac jej ksztalt skom-
plikowanej maszyny i jednocze$nie stwarzajgc pew-
ng nieufno$¢ do tych jej delikatnych czesci. Ogle-
dziny wewnetrzne jeszcze przychylniej usposabiaja:
kabiny przestronne, 10 miejsc, nie widac¢ i wewnatrz
drutéw i usztywnien, S$liczne obicie, wygodne fo-
tele, duze okna, siatka na podreczne pakunki, na-
wet kwiaty w wazonikach, oswietlenie elektryczne
luksus. Z tytu kabiny maty niezbedny pokoik i dru-
gi peten lampek elektrycznych, kontaktéw, prze-
wodéw—to radiotelegraf i radiotelefon. Czy mo-
zna stucha¢ koncertéw? spytajg ciekawi. Mozna
i rozmawia¢ nawet mozna ze stacjg na ziemi, gdyz
radiotelefon jest nadawczo-odbiorczy.

DORNIER-KOMET. KABINA

Ta cato$¢ prosta i petna nowoczesnego kom-
fortu wzmacnia poczucie bezpieczenstwa Takie
wrazenie odniesie kazdy S$miertelnik, rozporzadza-

DORNIER-DELPHIN W LOCIE

jacy przy ocenie tylko oczyma i zdrowym
kiem.

Duza hala wystawowa wypetniona ptatowcami—
wszystko jednoptaty i olbrzymia przewaga pta-
towcow metalowych, od olbrzyméw do najmniej-
szych samolotéw sportowych.

Sg i drewniane, lecz te ging jako nieciekawe Pra-
wda, jeden Focke-Wulf jest godny uwagi: 2 osoby
w kabinie i pilot,—wazy 570 kg., unosi ciezar 400 kg.
Posiada tylko maty silnik gwiazdzisty Siemens 75
K. M. i rozwija szybkos¢ 132 km. na gdz. Swietny

wynik, szkoda, ze nie z metalu, pomy-
§li odruchowo widz. Drugi drewniany
to Udet U8 z roku 1924 z zastosowa-
niem rozsuwalnych skrzydet typu Han-

rozsad-

dley —Page.
Wracamy do ptatowcéw meta-
lowych gdzie oczywiscie widzimy

odrazu grupe Junkersa.

Stoi tu dobrze nam znany z Aero-
lotu szescioosobowy J. 13 i wypu-
szczony na linje komunikacyjne w
tym roku G. 23, trzysilnikowy,
dwunastoosobowy z radiotelefonem,
ktory wprowadzit rdéwniez  Aero-
lot na linje Puck — Kopenhaga. Przy
nim model 100 osobowego Junkersa —
skrzydto latajace, z sypialnemi prze-
dziatami i siedzgcemi miejscami we-
wnatrz. Dwie belki-kabiny tgczg ster
gtebokosci, umieszczony z przodu
skrzydta. W przedniej krawedzi skrzy-
dia skryte silniki —tylko wasy $migiet
wida¢ na zewnatrz. Podwozie z kota-
mi wcigga sie podczas lotu w belki
sterowe

— Kiedy bedzie wykonany?—py
tam zaciekawiony.

— W 1930—35 Poprzedza go pta-
towce posredniej wielkosci, w przy-

sztym roku wypuscimy 20 osobowy.
Trzeba ludzi przyzwyczai¢ do komunikacji
powietrznej, jak do pociggdéw.
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Grubo$¢ skrzydta coraz mocniej pochtania
wysokos¢ kabiny itym sposobem Junkers syste-
matycznie dazy do swego idealu — latajgcgo
skrzydita.

Junkers wystawit rowniez
swe ptatowce szkolne i sporto-
we. wszystkie metalowe, po-

kryte klasyczng falistg blacha.
Powszechng uwage zwraca
nowy silnik Junkersa typ LI g,
75 K. M., ochtadzany powie-
trzem.
Cylindry posiadajg koszul-
ki, jak do ochtadzania wodg
z ta roznica, ze przez te ko-
szulki przechodzi powietrze pe-
dzone wentylatorem umieszczo-
nym z przodu silnika. Cylin-
dry zamkniete sg we wspot-
nem pokryciu, w ktérem bie-
gnie drugi strumienn powietrza
rowniez pedzony tym samym
wentylatorem.
Silnik ma trzy punkty #3-
czenia z kadtubem platowca—
dostep i zdjecie silnika jest
niezmiernie utatwione. Powyz-
szy silnik wykazat duzg spraw-
nos¢ i wytrzymatos¢. Osiagnie-
to przez to bardzo duzo, gdyz silnik w ten spo-
s6b moze by¢ doskonale schowany w masce, co
witasnie jest powszechng trudnoscig w silnikach
chtodzonych powietrzem, zmniejsza to wiec szko-
dliwe opory powietrza oraz niema tego szkodli-
wego oporu jaki powodujg chtodnice silnikow wo-
da chitodzonych.

Rohrbach,
na wystawia réwniez swe
nane w Kopenhadze, gdyz
ze wzgledu na moc silni
ka przekraczajgcego nor-
my ustalone dla Niemiec
przez Traktat Wersalski
Rohrbach przeniost sie
do Danji. Mamy tu skrzy-
dto stawnego ze swych
wynikdw w locie wo-
dnoptatowca metalowego
»R0 111* z dwoma silnika-
mi Rolls-Royce 360K M.
Przy obcigzeniu uzyte cz-
nem 2700 kg daje szyb-
kos¢ 210 kim. i wznosi
sie do 4000 m. Ciezar
unoszony réwna sie pra-
wie wilasnej wadze pia-
towca.

Obcigzenie na m9 u
Rohrbacha jest najwyzsze
z tych, jakie dzi$ spoty-
kamy—osiggnieto 85,8 kgl

Ten nadzwyczajny re-
zultat wagi osiagnat kon-
struktor dzieki bardzo u-
miejetnemu  wyzyskaniu
metalu w budowie skrzydet. A mianowicie, $rod-
kowa czes$¢ skrzydta, na calej jego rozpietosci sta-
nowi jeden olbrzymi dzwigar — wytrzymato$¢ me-

dawny wspo6tpracownik Zeppeli-
ptatowce. Sg one wyko-
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talowego pokrycia jest catkowicie wyzyskang i pra-
cuje tgcznie z jego usztywnieniami. Do tej bel-
ki nosnej przyczepiona jest z przodu krawedz

OSMIOOSOBOWY ,,DORNIER-KOMET 111"

natarcia bardzo lekkiej konstrukcji, jak rdéwniez
cze$¢ tylna skrzydta, takze b. lekka. Przednia
cze$¢ skrzydta i tylna, przymocowane sg do $rod-
kowej czeSci przy pomocy zawias, umozliwiaja-
cych doktadny wglagd wewnatrz skrzydta.

Na wodzie ,,Ro 111“ postugiwac sie moze w razie
zatrzymania silnika zaglami.

Widzimy réwniez model olbrzyma 1000 M. K.
»Zeppelin Staaken'™ z roku 1920. Konstrukcja skrzy-

DORNIER-LIBELLE. START Z 5 PASAZERAMI

det tego ptatowca tegoz rodzaju jak w ,Roili""; dat
on nie mniej wybitne wyniki: 220 kim. przy obcigze-
niu 3000 Kkg.
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Ciekawy model pasazerskiego metalowego je-

dnoptatowca wystawia Udet piaty umieszczone
sg w gornej czesci kadituba zupelnie bez podpdr.
Pod skrzydtem ucze-
pione sg cztery silniki,
maskowane doskona-
tym ksztaltem wrzecio-
na, na przedtuzonym
wale —s$migto znajduje
sie poza skrzydtem co
pozwala na catkowite
wyzyskanie wilasnosci
aerodynamicznych
skrzydta. Piatowiec be-
dzie ukonhAczony w tym
roku iprawdopodobnie
usprawiedliwi poktada-
ne piekne nadzieje

Claude Dornier, dru-
gi dawny wspoitpra-
cownik Zeppelina dat
przesliczne eksponaty
swego ganz - metall u:
Komet 111 lgdowy, o-
$mioosobowy 360 K.M.
z tatwym dostepem do
silnika, z wykwintng kabing. Ten sam ,D lll z sil-
nikiem B M- W. 600 K M. rozwija szybkos$¢ 212
kim. i osigga putap 7200 mtr.—jest narazie najlep-
szym dla dalekich podrézy. Oczywiscie Dornier fa-
brykuje go poza Niemcami, w swej fabryce wios-
kiej w Marina di Pisa.

»Dornier—Wal", morski 2 silnikowy 720 K. M.
stawny swemi 20rekordami S$wiatowemi. Przy
obcigzeniu 2000 kg. daje szybkos$¢ rekordowg 253
kim., o ile opiera¢ sie na fabrycznych danych.
Jest to stynny samolot Amundsena z lotu bie-
gunowego. Mamy dalej pasazerski wodnoptatowiec
Dorniera ,,Delphin®“, model 1924, i sportowy wodno-
ptat ,Libelle™ na trzy osoby, 70 K. M. rozwijajgcy
szybkos$¢ 120 km.na godz.(latat nawet z 5 pasazerami).

SKRZYDLO ROHRBACHA

Wszystko metalowe! dodam — wytacznie z dur-
aluminjum.
Przemilczam duzg ilo$¢ ptatowcow typu spor-
towego, lub konstrukcji drewnianej i potmetalowe;j.
KUWystawe uzupetnia sala modeli balonow i ste-
rowcow, sala prob wytrzymatosciowych tworzyw
uzywanych w lotnictwie itu zndw przedewszystkiem
wszelkiego rodzaju metali.

PRZEKROIJ SILNIKA JUNKERSA (CHLODZENIE)\
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Nastepna sala wzorowego lotniska z oswietle-
niem nocnem, w minjaturze, sala przyrzagdéw nawiga-
cyjnych oswietlenia, radio i wreszcie sala wydaw-
nictw lotniczych, gdzie
skoncentrowane zosta-
ty wszystkie dzieta od
prac naukowych do po-
pularnych ulotek, do-
tyczacych lotnictwa.

Zakoncze, ze w
gtownej hali znajdowa-
ta sie olbrzymia mapa
poréwnawcza rozgate-
zienia drég miedzyna-
rodowych powietrz
nych z oznaczeniem
Swietlnem szlakéw nie-
mieckich.

Dwie trzecie wszyst-
kich drég sg w rekach
niemieckich!

Wystawa w Mona-
chjumbyta wyrazem do-
konanej kolosalnej pra-
cy i stusznej dumy nie-
mieckiego narodu.

Umiejetno$¢ organizacji, planowa i ciggta pra-
ca tworcza daty postep i rozmach rozwojowi nie-
mieckiego lotnictwa. Tendencje do doskonalenia
charakteryzuje choc¢by fakt, iz 55 nowych typdéw
stworzono w przeciggu ostatnich 2-ch lat, z nich
18 metalowych znaczy rozpoczety w tym Kierunku
postep.

Ograniczenia wyptywajgce z Traktatu Wersal-
skiego stanowig wprawdzie znaczne trudnosci
w rozwoju przemystu, spowodowaty jednak naj-
czesciej przeniesienie wytworni poza obreb Rzeszy,
wewnatrz za$ kraju dodaty bodzca na drodze do
udoskonalen, celem uzyskania w tych, zakres$lo-
nych przez Traktat ramach niespodziewanie wy-
bitnych rezultatow.

BUDOWA SKRZYDtLA ROHRBACHA

Ani pracy laboratoryjnej ani studjéw w biu-
rach technicznych nie zdotaty powstrzymaé zadne
rozporzadzenia Komisji Miedzysojuszniczej, komu-
nikacja lotnicza rozwineta sie jak w zadnem bodaj
z panstw.

W dziedzinie lotnictwa — Niemcy wysuwaja
sie coraz wyrazniej na czoto panstw tworczych
w zegludze powietrznej!
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PULK.

Z powodu katastrofy sterowca

dniu 2 wrzesnia b. r., podczas kolejnego lotu
Wzostai porwany przez burze i zniszczony je-

den z wiekszych sterowcow marynarki wo-

jennej Stanoéw Zjednoczonych Ameryki Poin.
~Shenandoah™, przyczem 2z zatogi 15 ludzi po-
niosto $mier¢, a 13 odniosto ciezkie rany.

»Shenandoah™ (co oznacza w narzeczu indjan
»Cora gwiazd") zbudowano we witasnych warszta-
tach Stan. Zjdn. w latach 1922—23, wediug planow
i obliczen sztywnych sterowcéw budowanych po-
przednio w zaktadach Zeppelinowskich w Friedrichs-
hafen (nad jeziorem Bodenskiem). Byt on juz dobrze
znany czytelnikom Lotu Polskiego.

Budowg kierowali niemieccy specjalisci ze zna-
nym z wojny Swiatowej inz. pilotem Heinenem na
czele. Pierwszy prébny lot odbyto w dn. 25 sierpnia
1923 r. Shenan-
doah, zwany
pierwotnie,.Z R.

1* (Zeppelin Ri-
gide) posiadatna-
stepujgce techni-
czne cechy cha
rakterystyczne:
kadtub z duralu-
minjum  pojem-
nosci gazu 59,000
m3, ogodlna sita
podnosna 51 ton,
dtugos¢ 207 m,,
najwieksza $red-
nica 26 metrow,
wysokos¢ 32 m.
spotczynnik wy-
dtuzenia 8, ilos¢
kamer gazowych
20, naped z 6
silnikéw Packard
po 350 MK. kaz-
dy, ciezar mart-
wy 13,8 ton, naj-
wieksze obcigze-
nie 13,8 ton, szyb-
ko$¢ najwieksza
130 kim. na godzing,
105 kim.

Moga unie$¢ z gorg 15.000 litréw benzyny, na-
dawat sie on do diugotrwatych przelotow (bez uzu-
petnienia paliwa w promieniu do 8,100—9,000 kim).
Wykonat on szereg lotéw, z ktérych znaczniejszemi
byty: przelot z portu w Lakehurst (Nowy York) do

szybkos$¢ przecietna okoto

San Diego — Seattle i z powrotem do Lakehurst,
przelatujagc razem 17.000 kim. w 17 dni, a dalej loty
potaczone z éwiczeniami floty — do wysp Bermud-

skich i kilka dalszych nad oceanem.
Kierownictwo marynarki amerykanskiej prze-
znaczyto Shenandoah do przeprowadzenia szeregu
prob w celu okreslenia sprawnosci sterowcow
w obstudze floty wojennej i dla prob wprowadzenia
szeregu zmian technicznych w samej konstrukcji.
Tak wiec przed zamiang wodoru na niepalny
hel, w kadtubie sterowca zmieniono system i zmniej-

SHENANDOAR"
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FF. BOLSUNO W SKI.

,Shenandoah” .

szono ilosciowo gazowe klapy, co jak obecnie do-
noszg pisma przyczynito sie w duzym stopniu do
katastrofy. Jednakze gtdéwng przyczyng katastrofy
»Shenandoah", jak i katastrofy w 1923 r. franc. ste-
rowca ,Dixmude” — bylo zaniedbanie stuzby me-
teorologicznej, to jest granic stanu atmosfery, przy
ktérych loty sg bezwzglednie niedopuszczalne.

O koniecznosci wykorzystywania spostrzezen
stuzby meteorologicznej tyle juz sie pisato, badz to
po katastrofie z ,,Dixmude*, badz to po p0zniejszych
wypadkach (z ,,Shenandoah™ 17 stycznia 1924 r.
i angielskim ,R. 33“ 16 kwietnia 1925 r,, ktore zo-
staty zerwane w czasie wielkich burz ze swych ma-
sztébw kotwicowych i kazdorazowo tylko dzieki zi-
mnej Kkrwi, wysitkom i osobistym wielkim zaletom
zatdg, uniknieto zniszczenia statkéw i doprowadzono

je do portéw),
dziwnem wiec
sie zdaje, ze w
Ameryce, gdzie
stuzba meteoro-
logiczna, dzieki
bogactwu kraju
jest postawiona
wysoko, lekce-
wazono jej wska-
zOwKki.
Szczegodly ka-
tastrofy z punktu
widzenia $cisle
technicznego nie
Sg jeszcze nam
wiadome, a
wzmianka w pi-
smach, ze powo-
dem katastrofy
byta czesciowa
przerobka wen-
tyli gazowych w
kadtubie sterow-
ca, zdaniem na-

szem nie wy
PO KATASTROFIE :rzkym uje kry-
yki.

Zbudowany wedtug modeli przyjetych w okresie
wojny, kiedy Niemcy usitowali za wszelkg cene wy-
wrze¢ jaknajdalej idacg moralng presje na ludnosé
Londynu i Paryza bombardowaniem tych stolic ze
swych sterowcOw, nie mdgt by¢ ani bardzo trwatym,
ani tez wytrzymaé szeregu préb postoju, podczas
wielkich burz, na masztach kotwicznych, ktore za-
stosowane zostaty dopiero w ostatnich latach po-
wojennych. Budowa kadtubu sterowca z punktu wi-
dzenia technicznego, wymaga doktadnych obliczen

technicznych, z uwzglednieniem warunkoéw i lo-
tu i postoju na masztach kotwicznych. Duralu-
minjum, z ktérego byt zbudowany sterowiec, stop

/niezwykle lekki i mocny, posiada te ujemng ceche,
ze po diuzszych wysitkach, na jakie sterowiec jest
narazony, ostabia spoisto$¢ czastek metalu i z ta-
twoscig moze sie ztamacd, skutkiem czego anglicy
obecnie rozpoczeli budowe swych olbrzymich szty-
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wnych sterowcédw (przeznaczonych dla komunikacji
z Egiptem i Indjami Wschodn.) nie z duraluminjum,
lecz ze stali. Tego rodzaju budowa zapobiegnie w du-
zej mierze zrywaniu sie sterowcOw z masztéw ko-
twicznych, a takze zabezpieczy je od niebezpieczen-
stwa piorunéw, ktore zniszczyly na morzu podczas
wojny Swiatowej prawie 60% sztywnych sterowcow.
Budowa sterowcow jedynie ze stali, a nie z dur-
aluminjum, zabezpieczy je od silnych i tatwych wy-
tadowan elektrycznych przez jednolitos¢ metalu.
Shenandoah zwyciesko przeszedt szereg prob
dtuzszych lotéw, raz zerwat sie jednak z masztu przy
wietrze dochodzacym do 36 m. na sek. (to jest przy
huraganie wedtug skali Beaufort’a), wskutek czego
zostat mocno nadwerezony. Nasuwa sie zatem py-
tanie, czy ta nadmierna praca, na ktorg byt skazany
duraluminjowy kadtub statku, nie stata sie wiasnie
przyczyng ostabienia spoistosci stopu i nastepnie
podczas zmagania sie z burzag w czasie ostatniego
lotu nie spowodowata katastrofy, czy tez wytado-
wanie atmosferycznej elekrycznosci w kadtubie ste-
rowca? OdpowiedZz na to da zapewne komisja, wy-
znaczona z ramienia rzadu amerykanskiego. Wia-
domo tez, ze sterowiec posiadajgc za stabe silniki
dla zwalczenia tak silnej burzy, miotany przez na-
watnice zostal roztamany na dwie czesci — eksplo-
zji gazu by¢ nie mogto, poniewaz hel nie jest palnym.
W zwigzku z tg katastrofa, pojawity sie w pi-
smach wzmianki, ze ster6wce nie usprawiedliwiajg

Nad oceanem

rzygotowania do lotu z San Francisco do Hono-
P lulu, o ktérych szerzej pisaliSmy w ostatnim nu-
merze, dobiegty w sierpniu do kohca. Dwie wielkie

todzie latajagce amerykanskiej marynarki typu P.
N. 9 i samolot Boeing P. B. 1 byly gotowe do lotu,
zatoga wytrenowana w dtugich lotach nadmorskich,
dyspozycje wydane okretom wojennym, by czuwaty
na wyznaczonym szlaku nad przebiegiem powietrznej
wyprawy na przestrzeni 4000 km, dzielagcych stolice
Hawajskich wysp od zachodniego wybrzeza Stanow
Zjednoczonych.

W dniu 31 sierpnia o godz. 2 m. 22 dwa wodno-
ptaty, oba PN9, z dwoma silnikami Packard po 480
koni kazdy, wyruszyly wreszcie w droge. Kapitana-
mi statkdw byli piloci Rodgers i Snody, na czele
zatogi z 5 ludzi kazdy. W $lad za mmi nazajutrz
odleciat wodnoptat PB 1 po tropach pierwszych
dwdch.

Pomimo dtugich i sumiennych przygotowan oraz
przedsiewzietych Srodkéw ostroznosci, szczescie nie
sprzyja wyprawie. Jeden z samolotow PN 9 laduje,
wzglednie woduje nie zadlugo po odlocie, przele-
ciawszy O6smg czes¢ drogi zaledwie, skutkiem pe-
kniecia przewodu benzyny w silniku.

Lotnikom sprzyja jednak los nawet w nieszcze-
§ciu i jeden z patrolujgcych torpedowcow nadptywa
na pomoc.

Zatoga z dowddcg, por. Snody, uchodzi cato
z katastrofy (a szczeSliwy rzad Standéw, odpowie-
dzialny autor ,lekkomysinego lotu*, jako$ nie do-
znat ostrza ,,druzgocacejll krytyki kurjerkowych ,fa-
chowcow", korzy tak pogwizdujg zawziecie w Pol-
sce nad amfibjg Ligi Obrony Powietrznej).

Drugi samolot prowadzony przez Rodgersa,
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poktadanej w nich nadziei, ze sg niebezpieczne i ta-
two moga by¢ zniszczone. Nie jest to stuszne. Rozwdj
sterowcOw postepuje zupetnie okreslong droga i nie
moze by¢ poréwnywany z punktu widzenia swych
charakterystycznych cech z zadnemi innemi $rodka-
mi zeglugi powietrznej.

Dodatnie cechy, jak dtugos¢ lotu (do 150 godzin)
przy obcigzeniu pozytecznym tadunkiem dochodzg-
cym do 120 ton, wyposazenie w silniki opalane ro-
pa, wygody dla pasazerdw i wysoko$¢ putapu do
8—9 km. odpowiadajg w zupetnosci najwybredniej-
szym wymaganiom. Jedynie koszta ogromne zwigza-
ne z budowg i eksploatacjg (bardzo drogi hel, urza-
dzenia portowe i t. p.) stoja na przeszkodzie szer-
szemu zastosowaniu wielkich sztywnych sterowcow.

Steréwce sztywne majg przyszto$¢ przed soba,
koniecznem jednakze jest budowac je bezwzglednie
bardziej wytrzymate, liczy¢ sie ze wskazéwkami
stuzby meteorologicznej, a takze i organizowa¢ od-
powiednie porty dla sterowcow. Wszakze kazdy sta-
tek morski, zaskoczony przez burze z tatwoscig chro-
ni sie do bardzo licznych swych portéw, a portow
dla sterowcéw jest bardzo mato. Nalezy sie spodzie-
waé, ze po tylu smutnych doswiadczeniach, wszel-
kie btedy i niedomagania techniki i eksploatacji ste-
rowcoOw beda uwzglednione, co niewatpliwie przy-
czyni sie do zupelnego bezpieczenistwa i szerszego
uzytku duzych sztywnych sterowcow.

S po k ojnym

skutkiem wielkiej wichury, ktéra rozpanoszyta sie
w dniu drugim lotu nad oceanem, niezawsze odpo-
wiadajgcym mianu Spokojnego, zapoézniat sie ogro-
mnie w drodze. Uptywaly nieprzewidziane godziny
lotu $rod watki z przeciwnym wichrem, a z niemi
wyczerpywaly sie zapasy paliwa.

Stacja radionadawcza samolotu komunikowata
ladowi i okretom morskim niepokdj zatogi.

Wreszcie na odlegtosci 3,700 km od miejsca
odlotu, po 30 godzinach, o 350 zaledwie kilometrow
od celu podrézy, samolot osiadt na falach, gdzies$
zdata od linji okretéw rozstawionych co 300 km.

Urwata sie wszelka radiokomunikacja i wszel-
kie wiesci o lotnikach. Zarzadzone poszukiwania
trwaty dnie cafe.

Dopiero w dniu 9 wrzes$nia nadeszta wie$¢ do
San Francisco iz amerykanska {6dz podwodna od-
nalazta rozbitkow.

Zatoga mjr. Rodgersa, wylgdowawszy podczas
burzy, nie stracita zimnej krwi. Lotnicy przystoso-
wujac sie do warunkéw, w jakich sie znalezli, z pt6-
tna skrzydet robig zagle, urzadzajg stery wodne
i w ten sposob piyng ku wyspom Hawajskim z szyb-
koscig dwuch mil morskich na godzine. Wode mor-
ska dystylowano w zrobionym ad hoc przyrzadzie,
dzielono oszczednie zapasy zywnosci i zblizano sie
juz w ten sposo6b po dniach o$Smiu do jednej z wysp,
gdy nastgpito spotkanie z todzig podwodng, na kto-
rej poktadzie dzielni lotnicy zakoriczyli swoje przy-
gody. _ i'

Historja ta stanowigca, jakby wymarzony temat
dla powiesci Juljusza Verne'go, nie zrazita $miatych
podréznikéw i, jak gtosza wiesci, szykujg sie oni
do nowego lotu.
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Konkurs wodnoplatowcou) w St,

rancuski konkurs wodnoptatowcow w St. Raphael
F (nad morzem Srédziemnem) juz sie zakonczyt.
Konhcowy wynik konkursu niestety, précz radosci
zwyciestwa przyniost smutek i zatobe. Ostatni
dzien konkursu stat sie ostatnim dniem dla dwuch
wybitnych pilotéw Francji: Laporte'a i Priol’a
Jak wiadomo juz czytelnikom naszym z kroniki
ostatniego Lotu Polskiego, konkurs odbywat sie pod
hastem wodnego lotnictwa trasportowego. Wynik
konkursu w mysl intencji podsekretarjatu stanu i de-
legacji Algieru, ktéra na ten cel przeznaczyta fun-

ZWYCIESKI PILOT PAUMIER (SCHRECK)

dusze, wskazaC miat samolot zdolny do nadmorskiej
stuzby komunikacyjnej na morzu Srodziemnem i na
Atlantyku.

Konkurs podzielono na préby wstepne i wtasci-
we zawody. Pierwsze mialy wykaza¢ czy wspotza-
wodniczagce ptatowce czynig zado$¢ pewnym warun-
kom minimum, ktére stanowi¢ majg o dopuszczeniu
ich do ostatecznych zawodéw, a wiec dostateczny
spolczynnik bezpieczenstwa konstrukcji, szybkos¢
witasna ponad 160 km., by sprosta¢ czesto panuja-
cym silnym wiatrom, ktdére niekiedy na morzu Srod-
ziemnem dochodzg do 80 km. na godzine, i inne
warunki eliminacyjne, witasciwe za$ zawody stano-
wit nadmorski lot okrezny na szlaku St. Raphael —
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Raphael.

Antibes—Ajaccio (Korsyka)—St. Raphael (500 km.),
ktéry zawodnicy obowigzani byli przelecie¢ cztery
razy. Do konkursu staneto 7 samolotéw na 11 zgto-
szonych, nie stanetly bowiem: wodnoptat Farman,
tréjsilnikowy LeO (Livre — Olmer) i Societe Pro-
veneale. | Iaj

Z posrod pozostatych p. L. Schreck nadestat
trzy wodnoptaty F. B. A., z ktérych dwa z silnikiem
Hispano 450 MK, a jeden z Lorraine Dietrich tejze
mocy, firme C. A. M. S. reprezentowat dwusilniko-
wy wodnoptat z dwoma Hispano 260 MK, wreszcie

$. P. PILOT LAPORTE (SCHRECK)

jeden Livre—O0livier 450 MK (Lorraine Dietrich),
jeden Marcel Besson 400 MK (Lorraine Dietrich)
i jeden Villiers 450 MK (Lorraine Dietrich).

W trakcie prob wstepnych odpadajg Besson
i Livre, ten ostatni z powodu zbyt stabego spdtczyn-
nika bezpieczenistwa, a zawody rozgrywajg sie osta-
tecznie pomiedzy Camsem, Schreckiem i Villiers —
Cams i Villiers majg doskonatg obsade pilotow Hu-
rel'a i PrioPa, Schreck, ktdry bierze udziat z silni-
kami Hispano i Lorraine, jest mocno broniony przez
Paumier i Dargue, a przedewszystkiem przez styn-
nego z lotéw na amfibjach Laporte'a.

W pierwszym locie okreznym, dnia 1 wrze$nia,
pierwsze miejsce zdobywa Laporte (Schreck—His-
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pano), drugie Paumier, rowniez na wodnoptacie
Schrecka z Hispano Suiza, trzecie Hurel (Cams),
czwarte Priol (Villiers) i wreszcie pigte, spézniony,
skutkiem defektu w przewodach silnika, Darque na
Schreck'u z siln. Lorraine.

VILLIERS PILOTOWANY PRZEZ PRIOL'A

W drugim locie defekt magneta zatrzymuje
w drodze PrioFa, pierwsze miejsce zachowuje La-
porte, drugie zdobywa Hurel, trzecie i czwarte Pau-
mier i Darque — w trzeciem okrgzeniu pierwsze

Wystawy

Wystawa lotnicza w PolitecHnice W ar-
szawskiej. Tegoroczna wystawa lotnicza, urzgdzo-
na staraniem Komitetu Stotecznego L.O.P.P, w hallu
Politechniki, robi na widzu bardzo dodatnie wrazenie
Cczego przyczyniajg sie moze warunki pomieszczenia,-
do obszernego i widnego.

Na srodku sali, nawprost wejscia ustawiono sa-
molot matosilnikowy z siln. Blakburne konstrukcji
J. Dabrowskiego — studenta Politechniki, po bokach
samolot Potez XV, wyprodukowany w fabryce w Bia-
tej Podlaskiej, oraz Hanriot, zbudowany w C. Z L.
w Warszawie. W gtebi hallu roztozyt sie na ziemi
wypetniony powietrzem ,,prawdziwy" balon na uwie-
zi. Pod stropem zawieszono rozpiety spadochron
z przymocowanym u dotu manekinem. Sg to okazy
rzucajgce sie przedewszystkiem w oczy.

Z eksponatow drobniejszych spotykamy znajo-
me z zesztorocznej wystawy: tablice z urzadzeniem
synchronizacyjnem kulumiotu/strzelajagcego przez $mi-
gto, obrébke $migiet w kolejnych fazach oraz kolekcje
mniejszych i wiekszych, lepiej i gorzej wykonanych
modeli samolotow.

Honorowe miejsce pomiedzy niemi zajety mo-
dele wykonane przez p. K. Blaszczynskiego w skali
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i drugie miejsce zachowujg Laporte i Hurel, trzecie
i czwarte Darque i Paumier, przed PrioFem. Czwarty
i ostatni lot przesadza definitywnie zwyciestwo
Schrecka.
W ostatecznej klasyfikacji pozostajg: na pierw-
szem miejscu Paumier (Schreck —
Hispano), na drugiem Darque
(Schreck — Lorraine) z przecietng
szybkoscig 160 km,/godz,. Hurel
rezygnuje w Ajaccio, a Laporte
i Priol do St. Raphael nie powro-
cili.

Ani oczekiwania, ani poszuki-
wania zaginionych, w ktorych wzie-
ty udziat statki francuskie i whoskie
oraz sterowiec marynarki nie daty
zadnych pomysinych wiesci —pilo-
ci wraz z ich pasazerami-mechanika-
mi zgineli bez $ladu w nurtach
Srédziemnego morza.

Trudno analizowaé¢ przyczyny
katastrofy, trudno, znajac pilotéw,
przypuszczac, iz popetnili oni biad
pilotazu, ktory stacby sie miat dla
nich fatalnym. W kazdym badz
razie, jezeli mozna wyciagna¢ z ka-
tastrofy, ktorej jedynych Swiadkow
zapewne niema miedzy zywymi,
jakikolwiek wniosek, przemawiat-
by on za zwigkszeniem rekojmi
bezpieczenstwa przez wprowadze-
nie w konstrukcji wodnoptatowcéw

transportu wielosilnikowych grup napedowych, by
zatrzymanie sie jednego silnika nie oddawato sa-
molotu na +taske i nietaske wzburzonego nieraz
morza-

lotnicze.,

dos$¢ duzej. Zadziwiajg one precyzjg i starannoscig

wykonania.
Dziat modelarski objgt tez wystawione przez
Tow. Fr. Roumaine modele samolotéw komunika-

cyjnych oraz szereg modeli balonéw i sterowcow
z wojskowej wytwérni w Jabtonnie.

Dziat konstrukcyjny, obok znanej z zesztorocz-
nej wystawy tablicy z czeSciami drewnianemi Han-
riofa, obejmuje skrzydto drewniane obnazone, co
pozwala zorjentowaé¢ sie w budowie wewnetrznej,
oraz skrzydta metalowe ,Junkersa. Kilka silnikow
lotniczych, tabele statvstvczne, préby materjatow
wytworni balondw w Jabtonnie, tablice z zegarami
ii licznikami samolotowemi oraz niezliczona ilo$¢
plakatow P. L. L. ,,Aerolot™ dopetniajg catosci.

Rzuca sie w oczy brak zupeiny niemal dziatu
lotniczej fotografji, chociaz putki lotnicze przyzwy-
czaity nas do pieknych okazow z tej dziedziny, ktoéra
nie tylko cieszy wzrok, ale i poucza. Brak tez tablic
synoptycznych, statystyki i planow, ktore,informu-
jac ogot o stanie lotnictwa naszego i obcego, oraz
o dokonanej pracy przez Lige Obrony Powietrznej
Panstwa, bytyby czynnikiem informacyjnym i uswia-
damiajacym, prostym i bardzo pozgdanym.
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Wielkag atrakcje dla zwiedzajg-

cych, zwilaszcza miodziezy, stano-
wig loty popisowe doskonatych
modeli p. Woyny, wyrzucanych z

galerji drugiego pietra. Wyjasnie-
nia udzielane zwiedzajgcym wysta-
we przez jej kierownika p. Woyne
i jego wspotpracownikéw utatwia-
ja niezmiernie orientacje;

Trzeba zaznaczyé, ze wystawa
w Warszawie nie jest jedyng w
okresie Tygodnia Lotniczego, W tym
samym czasie, nie liczagc dziatu
lotnictwa na Targach Wschodnich
zorganizowane zostaty przez Lige

Obrony Pow. Panstwa podobne
wystawy w Poznaniu, Krakowie
i Katowicach, co stanowi razem

cztery wystawy, przyczynia sie to
nadzwyczaj do rozpowszechniania
wiedzy lotniczej przez Lige Obrony
Powietrznej Panstwa, lecz musi z
natury rzeczy wptyngc¢ na ilos¢ eks-
ponatow na kazdej z tych wystaw
lotniczych oddzielnie.

Lotnictwo na V TargacH Wschodnich
we Lwowie. Nie mozna powiedzie¢ zeby lot-
nictwo byto licznie reprezentowane na tegorocznych
Targach we Lwowie.

WidzieliSmy jedynie kilka samolotow, wpraw-
dzie budowanych w Polsce, ale pochodzenia obcego.

Fabryka Plage-Laskiewicz w Lublinie wysta-
wita Poteza XV, o dobrem wykonczeniu. Wojsko
we Centralne Zaktady Lotnicze reprezentujg sie
jak w Warszawie, swym Hanriot’'em szkolnym
(H. D. 14), pokazem obrobki $migiet od materjatu
surowego az do kompletnego wykonczenia, statym
eksponatem na Targach. Mile zwraca uwage dwuty-
sigczne $migto, ktére oby sie na chwate Polski
i C. Z. L. dtugo i szczesliwie krecito.

Poznanska fabryka ,Samolot"” pokazata rze-
szom ludzkim, zwiedzajgcym ,,Targi" réwniez szkol-

Lotnictwo

frzelot pilotow japonskich Abe i Kawaczi z To-
P kio do Paryza, o ktorym szczeg6ty podajemy

w kronice, jest przypomnieniem, ze istnieje na

dalekim Wschodzie mocarstwo, ktére w Swie-
cie lotniczym zajmuje coraz bardziej wybitne miej-
sce. Jest niem Japonja.

Rozwdj lotnictwa w Japonji idzie zywem tempem.
Juz w 1923 r. postanowiono powiekszy¢ znacznie
sity powietrzne; projekt ten miano wykona¢ w, 1925
roku. Wspaniaty przelot dokota S$wiata eskadry
lotnikéw amerykanskich rozbudzit jeszcze bar-
dziej ruch narodowy japonski w kierunku rozwoju
floty powietrznej. Wobec tego drugie poétrocze
1924 r stato sie okresem gorgcej propagandy lot-
niczej, spotecznej i urzedowej, na kazdym kroku
i przy kazdej okazji. Minister spraw wojskowych
Ubaki wystapit z projektem zmniejszenia liczby
dywizyj z 20 do 14, osiggnieta rocznie oszczednosc
30.000.000 jen posztaby catkowicie na rozbudowe
floty powietrznej- Podobniez minister marynarki

P OLSKII

SPUSZCZANIE NA WODE SCHRECKA

nego Hanriot (H. D. 14) — obok jednak widzimy
typ ,przejsciowy Hanriot H D. 19,

Jak dotad ani jednego polskiego silnika Na-
0ogot ubogo, ale jesli chodzi o;nasz przemyst lotni-
czy — pokazano wszystko co produkujemy. Firmy
zagraniczne nie przystaty swych eksponatéw, nie
sgdzg wida¢ by spoteczenstwo nasze interesowato
sie lotnictwem. Szkoda wielka, bo w takim razie
trzeba mu pokaza¢ jak wyglada nprz. lotnictwo
sportowe, u nas catkiem nieznane.

Miejmy nadzieje, ze moze na przyszty rok be-
dziemy mogli sami takie samoloty przedstawi¢ na
Targach. Brak samolotu pomystu i wykonania czysto
polskiego robit bardzo przykre wrazenie.

A moze juz i Francusko-Polskie Zaktady Lot-
nicze wystawig swe eksponaty?

Japonji.

Takarabi ktadzie wielki nacisk na lotnictwo morskie
i chce porobi¢ rézne oszczednosci w innych dzia-
tach. na korzys$¢ lotnictwa. Minister Takarabi twier-
dzi ze obecne potozenie polityczne Japonji wymaga
powiekszenia wydatkéw na lotnictwo ponad norme
przyjetego juz na r. b. budzetu. Proponuje on nie-
zwtocznie podwoi¢ lotnictwo marynarki, tworzgac 11
nowych oddziatéw lotnictwa morskiego. Obecnie
marynarka japonska ma ogdtem okoto 250 ptatow-
céw i balonow (sterowych i na uwiezi). Wojsko Ig-
dowe posiada 6 bataljonéw lotniczych, co stanowi
tez okoto 250'ptatowcdw bojowych i kilka balonow
na uwiezi. Sg robione obecnie powazne zakupy
sprzetu lotniczego w Niemczech, Francji i Wto-
szech, dzieki ktorym sity powietrzne Japonji majg
juz w r. 1926 by¢ prawie trzy razy wieksze niz
w ubiegtym roku Rzad dba tez bardzo o roz-
woj lotnictwa cywilnego. Istnieje dzi$ 16 morskich i 3
ladowe linje komunikacyjne obstugiwane przez 5
towarzystw zeglugi powietrznej, ktére wszystkie bez



v LOT

wyjatku korzystajg z bardzo daleko idgcych ulg i
subsydjow rzadowych.

Wojskowy budzet na r. 1924/1925 zawiera 80.000
jen na subsydja dla 4 nowych towarzystw zeglugi
powietrznej. Znany finansista p Azano przediozyt
rzgdowi S$miaty
projekt wielkiej
linji komunika-
cji lotniczej, z
kapitatem  za-
ktadowym dzie-
sie¢c  miljonéw
jen wzdtuz ca-
tego archipela-
gu Japonskiego,
ktory zostat za-
akceptowany z
uwzglednieniem
szczegdlnie po-
waznych  sub-
sydjow. Istnie-
je réwniez pro-
jekt rzadowego
przedsiebior-
stwalotniczego z
kapitatem 5 milj
jen, dla celow
pocztowych, po-
mocy rybakom
zwalczania
szkodnikéw na
lach, walki z po-
zarami lesSnymi i t. p.

Na przeszkodzie $miatym tym planom stoi na
razie skromny budzet wojskowy, wynoszgcy na r.
192471925 tylko 206 milj. jen (okoto 546 milj. zto-
tych). Parlament japonski bedzie musial wkrotce
uchwali¢ znaczne kredyty takze na budowe japon-
skiego ,odcinka™ $wiatowych drég lotniczych, co
ma wynies¢ ok. 1.400 tys. jen. Whniesiono tez do
parlamentu projekt ustawy o utworzeniu, wzorem
Anglji i Witoch, odrebnego ministerstwa lotnictwa.
Najpotezniejsza z politycznych partyj japonskicWpro-
ponuje ze swej strony stworzy¢ specjalng ,,Rade
Obrony Lotniczej"
i zmniejszy¢ wy-
datki na wojsko
ladowe i marynar-
ke, aby wzamian
rozbudowywac
lotnictwo.

Stale iwszedzie
zbiera sie pienia-
dze na lotnictwo,
szczegOllnie duzo
daje patrjotyczna
miodziez akademic-
ka obu ptici.

Rzad tez rozwi-
ja odpowiednig a-
gitacje.

OD REDAKCII. Obfitos¢ aktualnego

WODNOPLATOWIEC C. A M. S. (PIL. HUREL)

WODNOLADOWY PLATOWIEC AMFIBJA LICI OBR. POW. PANSTWA

materjatu
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Zrozumiatem wiec staje sie ztoSliwe i wyraza-
jace wiasne zaktopotanie zdanie jednego z cza-
sopism amerykanskich, ze ,obecny stan Japonji,
w dziedzinie zainteresowania sie lotnictwem, przy-
pomina stan ostrej febry z wysokg temperaturg go-
ragczkowa, ktora
to choroba na-
wiedzitawszyst-
kich — matych
i duzych™.

Organizacyj-
nie lotnictwo ja-
ponskie nie jest
objete jednym
organem pan-
stwowym. W
minister -
stwie wojny
lotnictwo lgdo-
we podporzad-
kowane jest dy-
rekcji lotnictwa
wojskowego, —
lotnictwo mor-
skie nalezy do
minister -
stwa mary-
narki gdzie
posiada wiasng
dyrekcje, po
dobng do lado
wej. oraz Cen-
trale badan. Lotnictwo cywilne, komunikacyjne ma
swoj rzagdowy odpowiednik w Ministerstwie Poczt
i Komunikacji, ktore organizuje i subsydjuje linje
lotnicze, wydaje przepisy zeglugi powietrznej, Swia-
dectwa i dyplomy lotnicze.

Jak u nas, rowniez os$wiata i nauka lotnicza
nie znajdujg sie w Japonji w reku dyrekcyj lot-
nictwa czy tez biura lotnictwa cywilnego, lecz sg
w kompetencji Ministerstwa OS$wiaty, jednakze za-
rowno w prasie, jak i w parlamencie tendencja cen-
tralizacji lotnictwa coraz wyrazniej sie zaznacza.
Japonja, trzecia potega morska, chce zosta¢ pierw-
szem mocarstwem
powietrznem i w
tym kierunku dazy
konsekwentnie.

Tak gotuje sie
Daj—Nippon, Wiel-
kaJaponja do prze-
widywanej walki
0 panowanie nad
Pacyfikiem i
Wschodnig Azjg .

Przygotowania
te bedziemy Sle-
dzili z najwiek-
szem zaintereso-
waniem, jako wy-
soce pouczajace.

zmusza nas odtozy¢ do nastepnego numeru

omowienie zawodéw szybowcowych i matosilnikowych w Vauville, Lympne i Rhon, a takze zakonczenie naszej
ankiety w sprawie metalu i drzewa w budowie ptatowcow.
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Lotnictwo na manewrach Wotynskich.

0 raz pierwszy w Polsce w okresie pokojo-
P wym lotnictwo wystgpito na arene ,bojowa"

w imponujacej ilosci i w kon-

dyciji.

Jako jeden z licznych uczestnikbw manewrow
na Wotyniu, stojacy blisko dziatalnosci lotnictwa,
chciatbym podzieli¢ sie z szerokim og6tem na ta-
mach ,Lotu Polskiego™ swemi wrazeniami oraz spo-
strzezeniami

Stowa uznania i zachwytu niejednokrotnie wy-
powiedziane przez najwyzszych zwierzchnikdw na-
szej sity zbrojnej, jak rowniez i naszych dostojnych
gosci zagranicznych, ktérzy nie szczedzili st6w po-
dziwu dla dziatalno$ci naszych lotnikéw, juz ponie-
kad przesadzajg tre$¢ mego artykutu. Jednakze
uwazam, ze kilka stéw bezstronnego fachowca nie
bedzie bez znaczenia na przyszto$¢ i mozliwie po-
stuzy moim kolegom do jeszcze bardziej wydatnej
wspotpracy z innymi rodzajami broni.

MoOwigc o organizacji poprzedzajgcej manewry
nie bede sie zatrzymywat nad trudnosciami nale-
zytego wyposazenia i ukompletowania oddziatow
lotniczych, ktére to trudnoS$ci zostaly przezwycie-
zone w zupetnosci.

Nasuwa mi sie natomiast inne zagadnienie,
uprzedniego zabezpieczenia ,drog lotniczych", t. .
lotnisk gtownych i pomocniczych tak na terenie
manewrow, jak i na linjach przelotu.

Lotnicy przelatujgcy ze stolicy na teren mane-
wrow (szczeg6lnie na samolotach ,Ballila"), przy-
puszczam, ze podzielg me zdanie co do koniecz-
nosci uprzedniego wytyczenia lotnisk: przelot ich
bytby pewniejszym i prawdopodobnie datoby sie uni-
kng¢ niepotrzebnych strat w personelu i w sprzecie.

Zagadnienie to w odniesieniu do catego ob-
szaru Rzeczypospolitej jest tak wazne, ze, nie ma-
jac moznosci z braku miejsca sprawy tej catkowi-
cie wyczerpac, chciatbym przynajmniej podkresli¢
konieczno$¢ poprzedzenia raidu 30 samolotéw wy-
wiadem terenowym i podaniem do wiadomosci
wszystkim pilotom lotnisk czy tez miejsc do Ig-
dowania na ich linji przelotu.

W tym konkretnym wypadku dotyczytoby to
zwiaszcza rejonu okolic Zamoscia, gdyz odlegtosc

imponujacej

od Lublina (lotnisko)
200 kim

Koszta takiego wytyczenia lotu sg drobne w sto-
sunku do ewentualnych strat materjalnych, wyni
ktych z racji przymusowego Igdowania (koszta
samolotu wynoszg wszak od 25 — 45 tysiecy zlo-
tych), nie mowigc juz o ewentualnych stratach
bardziej bolesnych, bo w personelu latajgcym.

Wyznaczenie na dowddce dyonu po stronie
niebieskiej mjra pilota Krzyczkowskiego, starego
lotnika o ogromnem doswiadczeniu bojowem, byto
bardzo trafnem.

W jego rekach spoczywato gros pracy nad
urzadzeniem na miejscu oddziatdow lotniczych i uzy-
ciem ich w akcji: majac za$ do pomocy dzielnych
i gorliwych dowodcow eskadr, jak kpt. KozieHo, kpt.
Ditugoszewskiego i kpt. Wojtarowicza, jak réwniez
i wyjagtkowo dobrze dobrany i zgrany personel
latajacy i techniczny, stworzy¢ mogt catos¢ ktora
data mozno$¢ wykazania prawdziwej wartosci lot-
nictwa jako rodzaju broni jakotez i zalet osobistych
lotnikow polskich. Dato to rowniez mozno$¢ do-
wodcy i widzom ponownego przekonania sie o istot-
nie ogromnem znaczeniu lotnictwa.

Jakiego rodzaju doSwiadczenie pod wzgledem
lotniczym miaty nam da¢ manewry?

Najwazniejszem dosSwiadczeniem miato by¢
skonstatowanie skutecznosci dziatania lotnictwa jako
samodzielnego rodzaju broni w walce z oddziatami
na ziemi w szczeg6lno$ci z broniami jezdnemi.

Jezeli przypomnimy sobie ewolucje lotnictwa
w latach 1914— 1918 stwierdzimy, ze w bardzo
krotkim czasie lotnictwo z pomocniczej ,stuzby”
przeksztatca sie czesciowo w gtowny rodzaj broni,
mogacy wspoOtpracowaé z innemi broniami, broni¢
sie samodzielnie i samodzielnie dziata¢ zaczepnie,
nietylko w stosunku do lotnictwa nieprzyjaciela,
ale i do jego oddziatow na ziemi.

W roku 1920, pomimo ze nasze lotnictwo nie
dorownywato ani pod wzgledem liczebnym (stosun-
kowo), ani tez technicznym lotnictwu panstw euro-
pejskich, to jednak wykazywato na kazdym kroku
swe wtasciwosci zaczepne gtownego rodzaju broni.

Wspomne tylko V. dyon lotniczy putkownika

do Lwowa wynosi ponad



Kosowskiego, jego ataki lotnicze w roku 1920 na
Kijéw i podczas odwrotu przeciw Budiennemu, ofen-
sywe z pod Deblina i t d., jak rowniez stawny
Il dyon lotniczy (5. p. kpt. Baster) w walce
z Budiennym pod Lwowem i 7-mg Kosciuszkow-
skg Eskadre.

W tym okresie (rok 1920) bolszewicy najlepiej
oceniali skuteczno$¢ akcji naszych lotnikéw: radjo-

depesze Budiennego z pod Lwowa o stratach
w jego kawalerji poniesionych wskutek atakow
lotniczych, jak rowniez radio z pod Kijowa

0 zatopieniu przez nas kilku statkbw pod Rzyszcze-
wem i wielkich trudno$ciach w przewozie desantu
przez Dniepr, $wiadczg o tem dobitnie.

Bedac podczas jednej z mych podrozy taktycz-
nych z Wyzszg Szkotg Wojenng we Lwowie, sty-
szatem z ust oficjalnego przedstawiciela miasta Lwo-

wa, szanownego prof Czotowskiego, ktédry nam
dawat  stresz-
czone wiado-

mosci o historji
Lwowa, zdanie,
ze: ,Lwowianie
przypisuja sier-
pniowg obrone
Lwowa przed
jazdg Budien-
nego w duzym
stopniu lotni-
kom’' (I1l. dyon).

Twierdzenie

to, moze nie-
co przesadzo-
ne, pochlebnie
Swiadczy o dzia-
talnosci  lotni-
kébw w roku
1920.

Jak juz wspo-
mniatem, pod
wzgledem lot-

niczym chodzi-
to w manew-
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wrow polegato prawie wytgcznie na informo-
waniu dowodztwa o sytuacji nieprzy-
jaciela. (W dniu tym rdwniez byt wykonany atak

lotniczy przy wspotdziataniu samochoddw pancer-
nych).

Lotnicy wykonywali swe zadanie bez zarzutu:
kierownictwo manewréw i dowddztwa byty for-
malnie zasypywane meldunkami lotniczemi — czuj-
nemu oku obserwatora nie uszedt ani jeden ruch
wojsk nieprzyjaciela. Wazniejsze momenty foto-
grafowano a gotowe fotografje rzucano kierowni-
ctwu w niespetna dwie godziny od chwili zdjecia.

Atmosfera byla, zZetak powiem ,przesycona
lotnictwem"; nalezy to uwaza¢ za objaw dobry,
jednak nalezy zwracaé baczng uwage na koniecz-
no$¢ ekonomji siti uzycia tylko niezbednie potrze-
bnych Srodkow.

Nie wolno  nam zapominaé ze lotnictwo jest

najtrudniejszym
rodzajem broni
pod wzgledem
uzupetnienia i
zorganizowa-
nia; wymaga
ono bowiem i
specjalnego
sprzetu i wyso-
ce.wykwalifiko-
wanego perso-
nelu.

Przypusz-
czam, ze W rze-
czywistych wa-

runkach ,wojny
lotnictwo w tym
konkretnym
wypadku byto-
by uzyte w zna-
cznie mniejszej
ilosci, a zada-
nie mu posta-
wione wykona-
toby réwnie do-

rach gtdwnie o brze i rdwnie
pewne doswiad- szybko.

czenia uzycia SCHRECK (PIL. LAPORTE) SIADA NA WODZIE Chciatbym
lotnictwa prze przy tej sposo-
ciw kawalerji, bnosci i zwrécic

pod wzgledem za$ operacyjnym chodzito o pewne
doswiadczenia czy drogg technicznych wudoskona-
len i zwiekszonych $érodkéw mozna sie bedzie
oprzec¢ przeciwnikowi bardziej licznemu, lecz gorzej
wyposazonemu technicznie.

Z tej tylko racji strone niebieskg liczebnie
stabsza wyposazono w znaczng ilo$¢ lotnictwa.

Normalnie biorgc, grupa operacyjna—korpus —
dywizja, postugiwacby sie winny maximum dwo-
rng (korpus) eskadrami wywiadowczemi, ktoreby
w zupeinosci wystarczyty.

W tym wypadku jednak zatozenie przewidy-
wato koncentracje wszystkich $rodkéw technicz-
nych na pewien czas i dla zupetnie okreslonego
celu, aby wszystkiemi mozliwemi srodkami ubezpie-
czy¢ przez dni kilka rejon wytadowania naszych
wojsk.

Przejde teraz do omOdwienia
skiego w akcji.

Zadanie lotnictwa w pierwszym dniu mane-

lotnictwa niebie-

uwage na pewne (zresztg bardzo rzadkie) niedo -
ktadnos$ci w meld u/nkach zrzucanych z sa-
molotéw: meldunek winien by¢ zwiezty, jak rowniez,
o ile moznosci, zaopatrzony w szkic i dawa¢ wy-
czerpujace wiadomosci: ,,co, gdzie, kiedy, w jakiej

ilosci (przypuszczalnie), w jakiej sytuacji ijezeli
chodzi o marsz—wskaza¢ kierunek marszu)".
Uprzednie przesgdzanie w meldunku przez

obserwatora ilosci zaobserwowanego nieprzyjaciela
bardzo czesto moze sie staé¢ zrédiem pomytek
w dowddztwie. Zamiast okreslen, jak np. ,putk
kawalerji w marszu", ktore spotykaliSmy — lepiej
jest napisa¢ ,zwarta kolumna kawalerji czwdrka-

mi (czy tez w innym szyku) w marszu na.., dtu-
go$¢ kolumny... kim, przypuszczalnie putk".
,-Wspomne tu o wyszkoleniu obserwa-

tora, na ktore, mojem zdaniem, nalezy zwrdcic
wielkg uwage. Dobrego obserwatora trudniej jest
wyszkoli¢ niz pilota: do pilotowania trzeba mieé

~wene" —do obserwacji —rutyne.
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W wojsku niemieckiem pilotem byt najczesciej
podoficer — obserwatorem zawsze oficer, a bardzo
czesto nawet i oficer sztabu generalnego.

Lagcznos$¢ radio wewnatrz lotnictwa fun-
kcjonowata bez zarzutu Niestety nie wszystkie
stacje radio dowddztw (np. przy 6 sam. brygadzie
kawalerji) byty dostosowane do odbierania radio
gramoéw lotniczych.

Réwniez nalezatoby zwrécié baczniejszg uwage
na konieczno$¢ utrzymywania statej tacznosci od-
dziatow na ziemi z lotnictwem za pomocg wykta-
dania ptacht ustalonych. Jest to $rodek tacznosci,
ktéry niezawodnie daje bardzo dobre rezultaty

Niezmiernie trudno byto lotnikom naktoni¢ do-
wodztwa na ziemi do wykazania swego miejsca
postoju-

Jeden z lotnikbw opowiadat mi, ze nie zwaza-
jac na kilkakrotne sygnaty dawane przez niego
~Pokaz swoje stanowisko", nie wytyczono mu go:
zmuszony byt
wiec obnizyé
swoj lot nisko,
by moc odréz-
ni¢ proporczyki
utandéw.

Jest to spo-
s6b stanowczo
niedopuszczal-
ny podczas ma-
newrow: mane-
wry bowiem sg
jakby fragmen-
tem wyrwanym
z cato$ci wojny
i zachowanie
sie wszystkich
winno by¢ zbli-
zone do rzeczy-
wistych warun-
kow walki.

Z drugiej za$
strony przy jed-
nym ze sztabdéw
zauwazytem o-

ryginalny spo-
s6b statego wy-
tyczenia miej-

sca postoju. Plachta tozsamosci byta rozscielo-
na na widocznem miejscu podczas przelotu samo-
lotow zaréwno wtasnych, jak nieprzyjacielskich; na
moje zapytanie dlaczego lekcewazy sie lotnictwo
przeciwnika, ustyszatem do$¢ naiwng odpowiedz:
~przecie to sg tylko manewry".

Zakonczenie pierwszego dnia manewrow przy-
niosto lotnictwu powazny sukces.

Na odprawie tegoz dnia ustyszeliSmy z ust
szefa sztabu gtéwnego kierownika manewrdw, puik.
Szt. Gen. Andersa, tak skagpego w pochwatach, uzna-
nie dla pracy lotnikow: ,Kierownictwo stale posia-
dato wszystkie dane o ruchach wojsk dzieki dos-
konatemu funkcjonowaniu lotnictwa".

Przewidywano, ze w drugim dniu mégt sie na-

darzy¢ moment dogodny dla lotnictwa, bowiem
czerwona kawalerja w ilosci dziewieciu putkow
i dwoch dyonow artylerji konnej rozpoczeta swe

operacje w terenie otwartym, dogodnym dla dzia-
tan zaczepnych lotnictwa.

WODNOPELATOWIEC SCHRECKA (PIL. LAPORTE)
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Byt to wtasnie moment decydujacy o spraw-
nosci lotnictwa: moment nadawat sie do ataku lot
niczego a spéznione zaskoczenie rozmijatoby sie
z zadaniem i nie dato by spodziewanego efektu.

Strona niebieska rozporzadzata w tym dniu
powaznemi $srodkami 10 samolotéw Poteza, 10 sa-
molotow Ballila i 8 samolotow Breguet’a.

Na rozkaz gtéwnego rozjemcy lotnictwa, puik.
Szt. Gen. Abzd6ttowskiego, udaliSmy sie obaj konno
w roznych kierunkach do oddziatow kawalerji czer-
wonej, aby mdc na miejscu decydowat¢ o0 ewen-
tualnych skutkach ataku lotniczego

Dotaczytem sie do jednego z putkéw kawalerji
na poczatek ataku (10 putk strzelcow konnych).
Dowodca, a raczej zastepca dowoddcy tego putku
odrazu zorjentowat sie w sytuacji i poprowadzit
putk w szyku rozcztonkowanym.

Atak lotniczy w drugim dniu manewréw
byt bezsprzecznie bardzo brawurowy, cokolwiek
moze za brawurowy. Zorganizowanie ataku, jako-
tez jego wyko-
nanie, odbyto
sie bez zarzutu.
Najwazniejsze
zasady zostaty
w  zupeinosci
zastosowane. A
wiec:

1) zmasowa-
nie lotnictwa a-
takujacego,

2) zapewnie-
nieprzewagipo-
wietrznej pod-
czas ataku,

3) ciggtosé a-
taku,

4) precyzyj-
nos$¢ ataku.

Zastosowa-
nie tych prawi-
det decyduje o
powodzeniu a-
kcji.

Zatowac na
lezy, ze nie da
to sie ze wzgle-
dow technicznych zastosowal strzelania nabojami
Slepemi, z karabinéw maszynowych oraz rzucania
specjalnych petard —zblizytoby to atak lotniczy do
warunkéw rzeczywistych.

Na przysztych manewrach $rodki te nalezato
by zastosowac.

Pare stow o efekcie ataku lotniczego. Poprzed-
nio wspomniatem, ze wskutek niemoznoS$ci uzycia
petard i naboi S$lepych, efekt ataku lotniczego nie
byt petny; wspomniane czynnos$ci byty markowane,
bombardowanie rakietg, ostrzeliwanie z karabindw
maszynowych —, czerwong chorggiewka.

Jednakze sam przez sie fakt ukazania sie nad
gtowami jezdzcdw duzej iloSci walczgcych samo-
lotéw, nieustannie jnadlatujacych ze wszystkich
stron, stwarzat sytuacje niezmiernie przykrg i po-
mimo, ze nie wszystkie konie sie ptoszyty (dnia
poprzedniego przeszty okoto 50 kim ) odczuwato
sie 0goOlne zdenerwowanie.

Bezsprzecznie zastososowanie rozcztonkowania
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miato duze znaczenie: poszczegbdlnego konia tatwiej
jest opanowaé¢ i wptywa on mniej na pozostate, niz
gdyby atak lotniczy zastat kawalerje w kolumnie
zwartej.

Dowddcy kawalerji zdawali sobie sprawe z rze-
czywisto$ci: jeden z dowddcow putku powiedziat
mi, ze gdyby rzeczywiScie byt zaskoczony prawdzi-
wym atakiem lotniczym, ponidstby znaczne straty
(pomimo rozcztonkowania) i, aby je zmniejszy¢
zmuszony bytby wyznaczyé dla putku cel nawprost
(lasek), a nastepnie przejs¢ galopem przez otwarty
teren. Jako naoczny Swiadek ataku lotniczego w dn.
12 sierpnia, trwajgcego ponad trzy godziny, moge
stanowczo stwierdzi¢, ze w rzeczywistych warun-
kach wojny przy faktycznem uzyciu S$rodkow ata-
ku, rezultaty tego bytyby bardzo znaczne: byé mo-
ze straty efektywne nie przekroczytyby 15% jed-
nakze dowddcy mieliby utrudniong na przecigg

kilku godzin mozno$¢ dowodzenia swojemi od-
dziatami.

Putk kawalerji, ktéry na manewrach zostat
zmuszony do schowania sie w malenkim lasku

(okoto 34 kim. dtugosci i 50— 100 mtr. szerokosci'

i w obawie przed ponownym atakiem nie maogt
kontynuowa¢ swego marszu naprzéd — bytby
W znacznej mierze zdezorganizowany, rozproszo-

ny i poniostby duze straty (do 30%) — gdyz lotni-
cy nie zadowolnili sie ,zapedzeniem" kawalerji do
lasku, lecz nieustannie krazyli nad nim, ostrze-
liwujgc go i bombardujagc (czerwona chorggiewka
i rakiety).

Dla doktadniejszego przedstawienia sprawy
przypuszczalnych s$rodkoéw, jakich uzyé miato lot-
nictwo podczas ataku w dniu 12 sierpnia, po-
informuje moich czytelnikéw, ze w normalnych
warunkach wojny bytoby prawdopodobnie zuzyte
ze strony lotnik6w okoto 100.000 naboi i rzucono-
by okoto 6.000 bomb potkilowych.

JezelibySmy przyjeli tylko 19 trafionych kul
wyniostoby to straty okoto 1200 szeregowych
i koni nie moéwigc juz o duzym efekcie moralnym.

Prawdopodobnie w normalnych warunkach
atak czerwonej kawalerji zatamatby sie wzgl. byt-
by znacznie op6zniony i nie przedstawiatby juz dla
niebieskich wartosci zaskoczenia.

Zdezorganizowanie oddziatdw broni jezdnej
przez skutecznie przeprowadzony atak lotniczy
zmusza nas do zastanowienia sie nad uregulowa-
niem wspotdziatania lotnictwa z innemi rodzajami
broni, szczeg6lnie podczas ataku lotniczego dezor-
ganizujgcego szeregi nieprzyjaciela.

W warunkach rzeczywistych wojny, lotnictwo
w dniu 12 sierpnia przygotowatoby doskonale grunt
dla wtasnej kawalerji (niebieskiej) — moment roz-
przezenia kawalerji czerwonej bezposrednio po
ataku lotniczym, pewnego zdezorganizowania jej do-
wodztwa, nadawat sie wyjatkowo dobrze do zasko-
czenia.

Sadze, ze kilka $Swiezych putkéw kawalerji nie-
bieskiej rzuconych bezposrednio po ataku lotniczym
na kawalerje czerwong mogtoby odegra¢ decydu-
jaca role i przewazy¢ szale zwyciestwa.

Bynajmniej nie mam tu zamiaru wskazywac, ze
ten moment podczas manewrdow nie zostat wyko-
rzystany; przeciwnie, gtdwne kierownictwo brato
powaznie pod uwage mozno$¢ zaskoczenia, lecz
uprzednie zaangazowanie w tym decydujgcym mo-
mencie kawalerji niebieskiej do innych celow nie
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pozwolito dowodztwu niebieskich na wykorzysta-
nie tej sposobnosci.
Nalezy oddac¢ sprawiedliwos¢, ze lotnicy i w dru-

gim dniu manewréw w niczem nie zawiedli. Jed
nakze dzien ten byt dla nich dniem zatoby: ubyt
z posrod nich ceniony oficer i dobry kolega, por.

obs. Wiktor Sokotow. Ubyt wskutek zwyktego,
codziennego wypadku lotniczego, tak zwanego ka-
potazu, ktéry w ,,zasadzie” niczem nie grozi. W tym
wypadku Sokotow strzaskat gtowe o karabin ma-
szynowy. Niektérzy przypisujg wine tego wypad-
ku dowédztwu — jakoby start samolotu odbywat
sie z wiatrem bocznym: nie jest to stusznem, bo-
wiem wiatru prawie nie byto wzgl. staby ten wiatr
nie mogt byé przyczyng wypadku.

Wypadek ten nalezy przypisa¢ pewnej nie-
ostrozno$ci i niezastosowaniu sie do przepisow
startu w znacznej mierze samego $. p. Sokolowa,
ktéry podczas startu przez caly czas stat w samo-
locie.

Czy nie nasuwa sie potrzeba stosowania przez
dowoddztwo pewnego przymusu statego i skrupulat-
nego wypetniania przez personel przepisow, jak
rowniez czy nie bytoby celowem stosowanie przy-
musu latania w hetmach? Przymus taki istniat w wie-
lu armjach i, zdaje sie, nie wywotywat zbytnich
narzekan

W trzecim dniu manewrdw lotnictwo obarczo-
ne byto zadaniami mniejszemi niz poprzednio,
ktére rowniez skrupulatnie wykonato.

Jednym z ciekawych momentéw byto stosowa-
nie z dodatnim wynikiem radiotele fonu dla
porozumiewania sie lotnika z oddziatami na ziemi.

Dzieki inicjatywie, obecnego na manewrach,
szefa Dep. IV Zeglugi Powietrznej gen Zagdrskiego,
zastosowano bardzo dobry srodek +tacznosci
przez dowodztwo: maty samolot typu szkolnego
Morane, nie wymagajgcy specjalnego terenu do
ladowania, tatwo wznoszgcy sie z przecietnie row-
nej miejscowos$ci, o dobrem polu widzeniai o ma-
tej szybkosci.

Samolot ten trzymat sie zawsze obok kierow-
nictwa manewrow (zmieniat swe miejsce okoto 15
razy) i z wielkiem powodzeniem wykonywat role
tacznika i informatora kierownictwa: wiadomosci,
ktore nalezato sprawdzi¢ przekazywane byly na
miejscu pilotowi por. Kalinie (zamiast dtugiego
procederu nadawania telefonicznego rozkazu na
lotnisko) i odwrotnie meldunki o dokonanej kon-
troli bezposrednio doreczane.

Szybkos¢ i skutecznos$¢ takiej akcji jest wprost
bezkonkurencyjna.

Taki samolot potrzebny jest przy sztabie kaz-
dej z wielkich jednostek: da on moznos$¢ utrzymy-
wania Scistej i szybkiej tgcznosci, przeprowadzenia
wywiadu, ustalenia sytuacji wiasnej i przedpola
(wykorzystujac pore dnia, kiedy lotnictwo nieprzy-
jaciela jest mato czynne).

Wynik koncowy oddziatu lotnictwa w mane-
wrach na Wotyniu byt bardzo dobry, zaréwno
pod wzgledem wyszkolenia i ducha jak tez i spraw-
nosci wspotdziatania z innemi rodzajami broni.

Reasumujgc wszystko — lotnictwo polskie
przedstawito sie jako bron gotowa do wspotdzia-
tania z innemi broniami, gotowa do obrony wtas-
nej, jak réwniez doskonale przygotowana do sa-
modzielnej skutecznej akcji zaczepnej we wspolnej
walce o nienaruszalnos$¢ granic naszej Ojczyzny.
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Lot do Rmmmnji. Na zaproszenie nastepcy tronu ru-
munskiego ksiecia Karola w dn. 31 sierpnia o godz. 2.30 po pot.
wyleciata grupa lotnikobw pod wodzg gen. Zagorskiego w skta-
dzie nastepujacym:

1) Potez XV krajowej fabrykacji z gen. Zagérskim i kpt. Po-
pieleni;

2) Potez XV krajowej fabr. z por Kosifiskim i mechanikiem;

3' Potez XV » Z kpt Prodanem i mechanikiem;

4) Breguet XIV z putk Serednickim i por. Rylem.

Odlot z Warszawy 31/VIIl o godz 2.30, przylot do Lwowa
0 godz. 4.10 po pot. Wobec niepogody zatrzymujg sie na 2 dni. Od-
lot ze Lwowa 2 IX o godz 6.30 rano, przylot do Jass o godz 10
rano, tegoz dnia Odlot z Jass 2 IX o godz 330 po pot, przy-
lot do Bukaresztu o godz. 6 po pot. Z powodu sp6éznionej pory
pik. Serednicki lagdowat w Tecuci i dopiero nastepnego dnia
przyleciat do Bukaresztu Dn. 3 wrze$nia lotnikéw przyjeto nad-
zwyczaj serdecznie w Synaji. Po czterech dniach przyjemnego
pobytu dn. 7 wrzes$nia nastapit odlot z Bukaresztu o godz. 7.20
rano do Polski. Po zatrzymaniu sie w Jassach lotnicy przybyli
do Lwowa o godz. 4.30. Odlot ze Lwowa 10 wrze$nia, przylot do
Warszawy o godz. 4.15. Putk Serednicki powrdcit do Warsza-
wy juz dn. 8 wrze$nia.

Uroczyste otwarcie porto lotniczego. Dn. 13 wrze-
$nia dokonano uroczystego aktu poswiecenia i otwarcia portu
lotniczego w Lodzi, zbudowanego przez L. O P. P.

Juz w godzinach przedpotudniowych poczety krazyé nad
miastem samoloty, zdgzajac z réznych stron do nowego tédzkie-
go portu lotniczego.

O godz. 12-ej .zaczeta sie prawdziwa wedréwka ludnosci
miasta Lodzi w strone portu, ktéry lezy na terytorjum osa-
dy Lublinek. Do godz. 3-ej zgromadzit sie dokota lotniska

kilkunastotysieczny ttum publiczno$ci, a nowe rzesze naptywaty
wcigz, zajmujac szczelnie wszelkie miejsca, jakie zdotano prze-
widzie¢ i odpowiednio zabezpieczyé dla publicznosci.

Do godz. 3-ej nagromadzito sie¢ w okolicy lotniska przeszto
500 samochodéw i okoto 200 réznych pojazdéw. Olbrzymia
cze$¢ uczestnikow, wobec niemozliwosci dostarczenia potrzebnej
iloSci Srodkéw komunikacji, wedrowata z Lodzi az na lotnisko
potozone o 5 km. piechots.

Burza deszczowa i gradowa, ktéra zerwata sie koto godz. 3
nad todzig i okolicg, uniemozliwita punktualne rozpoczecie uro-
czystosci, ktére rozpoczety sie okoto godz. 4-ej uroczystym ak
tem poswiecenia przez biskupa Tymienieckiego. Po poswieceniu
z trybuny prezes t6dzkiego Komitetu L. O. P. P., p. mec. Alfred
Bityk wygtosit przemowienie, w ktérem podkreslit intencje wy-
sitkow miejscowej organizacji L. O. P. P. w sprawie budowy
portu lotniczego i oddat lotnisko do uzytku lotnictwa polskiego,
zapraszajac lotnictwo wojskowe i cywilne do jaknajwydatniejsze-
go jego uzytkowania.

Po przemo6wieniu mec. Bityka zabrali gtos: b prezes rady
ministrow, Antoni Ponikowski, w imieniu Zarz. G+ L. O. P. P.
przybyty pasazerskim Junkersem p. wiceminister Eberbardt w imie-
niu Min. Kolei oraz putk. Bielawski w imieniu wojska.

Po dokonaniu aktu posSwiecenia zagrzmiata salwa armatnia,
a po ogtoszeniu otwarcia — druga.

Tymczasem wypogodzito sie niebo i zaswiecito stonce, za-
warczaty wszystkie motory ustawionych na lotnisku 6 samolotow
1 rozpoczety sie wzloty oraz ewolucje powietrzne.

Z natezong uwagg i objawami najwyzszego podziwu $le-
dzono zwtaszcza zdumiewajgce ewolucje, dokonywane na samo-
locie Fokkera przez pptk. Kossowskiego.
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Po skorniczonych uroczysto$ciach i lotach popisowych, od-
bywaty sie loty pasazerskie, ktére rozpoczat dowddca Korpusu
gen. Jung.

Gdy zakonczyty sie ewolucje lotnicze, o godz, 19-ej wiecz.
mieszkancy ustyszeli huk silnika dtugo krazacego nad miastem
samolotu. Byt to samolot Potez L. O. P. P. Nr. 1, ktéry po
tournee propagandowem po kraju przybyt z p. pptk. Grzedzin-
skim z Zarzgdu Giéwnego i p. Proniewiczem i wylgdowat w zu-
petnych ciemnosciach na nowem lotnisku, bez najmniejszego
uszkodzenia, powitany w imieniu Komitetu L. O. P. P. na
witasnem lotnisku.

Lot komisyjny Warszawa-Ropenhaga. W dniu 15
sierpnia r. b. odbyt sie lot komisyjny na przestrzeni Warsza-
wa-Kopenhaga, w ktérym wzieli udziat: dyrektor departamentu
Min. Kolei p. F. Moskwa, oraz pp. dr. Rzuchowskii Aleksander
Wygard (z tow. Aerolot). Po przybyciu o godz. 12 min. 15 do
Pucka na samolocie linji Warszawa-Gdansk i otrzymaniu wiado-
mosci meteorologicznych z Kopenhagi, o godz. 13 min. 30 na-
stapit odlot w dalszag droge na wodnoptacie Junkersa G. 23 do
Kopenhagi przy silnym wietrze przeciwnym. Przylot do Kopen-
hagi nastapit o godz. 16 min. 45, gdzie na lotnisku komisje po-
witali postowie polski, francuski i brazylijski oraz przedstawi-
ciele dunskiej marynarki i k6t lotniczych jak réwniez oficero-
wie morskiego lotnictwa dunskiego, ktérzy niedawno odbyli lot
eskadrowy z Kopenhagi do Warszawy i z powrotem.

W dniu 17 b. m. wydat nasz poset Rozwadowski $niadanie
z okazji tego udanego lotu i wygtosit na niem przemowe, pod-
kreslajac polityczne znaczenie pracy nad komunikacjg powietrz-
ng z Polski do Danji.

»Wizyta dunskich hydroplanéw w Warszawie, moéwit pan
poset, oraz pierwszy lot prébny dokonany na projektowanej linji
komunikacji powietrznej Warszawa-Kopenhaga sg dwoma wy-
padkami, ktére stanowig ere w stosunkach dunsko-polskich.

W izyta eskadry dunskiej w stolicy Polski, ktérej bodzcem byty
uczucia przyjazni ozywiajgce oba narody, odbita sie szerokiem
echem unas, gdyz polacy umiejg kocha¢ i szanowaé swoich przy-
jaciét, a mamy szcze$cie zalicza¢ do tych ostatnich dunczykéw.
Byta ona dalej dowodem znakomitych tradycji marynarki dun-
skiej, ktdérej lotnicy wykonali lot na aparatach zbudowanych
w Danji, z materjatu pochodzenia dunskiego, dajac jeszcze raz
dowod swej zdolnosci, odwagi i brawury, ktéra wzbudzita po-
wszechny podziw.

Lot z Warszawy do Kopenhagi dokonany prze Polska Linje
Lotniczg jest wymownym symbolem naszego dazenia do zblize-
nia z zachodem, ktérego przyjazn zdotalisSmy juz sobie pozyskac.
Oto dzieki lotnictwu ijego znakomitym ustugom przestaje istnie¢
przestrzen i kontakt miedzy pafAstwami i narodami staje sie co-
raz Scislejszy, wezty przyjazni zacie$niajag sie i wzmacniajg.

Panowie! Z rado$cig wznosze swoj kielich i wyrazam naj-

goretsze i najzywsze zyczenie coraz wiekszego rozwoju lotnic-
twa dunskiego i szczes$liwej wspoipracy polsko-dunskiej“.
Lot Warszawa-Kopenhaga zapowiedzial rozpoczecie serji

lotéw prébnych, ktére w tym roku da¢ majg doswiadczenia nie-
zbedne do organizacji statej linji, ktéra zacza¢ ma swe regularne
funkcjonowanie od poczatku roku przysztego.

PisaliSmy juz w majowym numerze ,Lotu Polskiego4 na
jakich podstawach opiera sie uktad polsko-dunski w tej sprawie.

Dyrektor linji Aerolot p. Al. Wygard udzielit nam swych
wrazed z podrozy tym szlakiem.
,Realizujagc postanowienia konferencji lotniczej pomiedzy

Polskg i Szwecjg w marcu biezagcego roku w Kopenhadze o uru-
chomieniu linji lotniczej Warszawa — Puck — Kopenhaga, towa-
rzystwo Polska Linja Lotnicza Aerolot nabyta w szwedzkiej fa-
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bryce w Limhamn (pod Malmé) 10-io osobowy, trdjsilnikowy
wodnoptatowiec Junkersa G. 23.

Wodnoptat ten o rozpietosci 29 metréw zbudowany jest
caty z dur-aluminium i posiada silniki L. 2 po 200 MK. kazdy.

Przybywszy dn. 9 sierpnia do Malmd, odbytem z inzynie-
rami fabrycznymi szereg dtuzszych préb hydroplanem nad wy-
brzezem szwedzko-duriskiem, miedzy innemi lgdowaliSmy celo-
wo przy zmroku na wzburzonej fali na pelnem morzu, na wy-
soko$ci wyspy Bornholm, Czesto réwniez zatrzymywaliSmy jeden
z silnikéw, prébujac, czy maszyna z powodu stosunkowo ciezkie-
go podwozia wodnego utrzyma sie na dwéch a nawet nie tra-
cac zbytniej wysokos$ci na jednym motorze. Innym razem znowu,
zastanowiwszy zupetnie silniki na wysokosci 1600 mtr.. scho-
dziliSmy lotem $lizgowym przez 10 minut, poczem wodnoptat
zupetnie pewnie usiadt na fali. Zapuscilismy woéwczas silniki
automatycznie z tatwos$cig z siedzenia pilota, startujac w dalsza
droge Start wynosit z pelnem obcigzeniem przy Srednim wie-
trze 20 do25 sekund, przy zastanowieniu za$§ 1 silnika — okoto
28 sekund, co znaczy, jak na wodnoptat takiej wielkosci zupet-
nie krotko.

Przy prébach tych wodnoptat wykazat pierwszorzedne
wiasnosci aerodynamiczne, jakotez bardzo wielkg wytrzymato$é
konstrukcji ptywakéw. Wystartowatem przeto o godz. 9 min. 35
w dniu 13 sierpnia nieco zato$nie zegnany przez inzynieréw
fabrycznych z powodu feralnej daty.

Po kilku zawrotach nad fabrykg wzieliSmy kierunek na
potudniowy wschdéd i przeleciawszy 80 kim. nad lgdem na wy-
sokosci zaledwie 100 mtr. weszliSmy, koto miejscowos$ci Sand-
hammaren, nad peine morze. Pogoda byta przepiekna, wiatr
sprzyjajacy, w morzu odbijato sie wszystkiemi kolorami stonce.
Juz o godz. 10 zobaczyliSmy wdali zielong wyspe dunskg Born-
holm. Wymieniwszy pozdrowienia z radiostacjg na tej wyspie,
przelecieliSmy miedzy Bornholmem a matg wysepkg Christian-
soe i weszliSmy na szeroko$¢ morza skad zadnego juz lagdu nie

byto widaé. Przeszedtem na tyt kabiny i smetnie spogladatem
na pozostawione w dali i znikajace juz wybrzeze pigknej wy-
spy Bornholm i czerwone dachy doméw w mieScie Nexoe.

W drodze do Bornholmu spotykaliémy jeszcze gdzie niegdzie,
okrety i zaglowce rybackie, dalej jednak otwierata sie juz przed
nami bezgraniczna przestrzen morza, w ktdrem odbijaty sie

czarnemi plamami wielkie, zawiste nad nami, chmury, a ws$r6d
nich maty cien naszej maszyny, od sprawnos$ci ktérej zalezat
nasz los.

Jednak motoiy dziatajagce sprawnie, jak zegary i majesta-

tyczny ruch olbrzymiego wodnoptatu rozproszyty wnet wszelkie
watpliwos$ci. Usadowiwszy sie na przedniem siedzeniu, czy
rozpartszy sie na fotelu w kabinie, czy wreszcie korzystajac
z wygodnej umywalni, nie czutlem wcale, ze lece w matym,
w stosunku do potegi morza, wodnoptacie. Miatem raczej wra-
zenie, ze ptyne wielkim okretem a la ,Majestic”, majacym
56.000 ton pojemnosci.

Spokojny ruch i tagodne chybotanie hydroplanu dziataty
uspakajajaco i usypiajgco, wprawiajgc mnie w blogi stan péitsnu
1 rozpraszajagc wszelkie obawy. Nie byto wszakze czasu na sen,
gdyz niezadtugo zobaczyliSmy pierwsze statki rybackie, w dali
za§—wybrzeze niemieckie. ZostawiliSmy je po prawej rece,
lecac w idealnie prostej linji, i koto jeziora teba weszliSmy
na wybrzeze polskie.

Minagwszy Kurgje i Roézewje, ujrzeliSmy jak na dtoni
przepiekny potwysep Hel. WyladowaliSmy w Pucku, witani
rado$nie przez dywizjon lotnictwa morskiego, o godz. 11 min. 55.

PrzelecieliSmy tedy przestrzen niespetna 450 kim, w ciaggu
2 godz. i 20 min.

Pierwszy ten lot nat Battykiem pozwolit nam nabra¢ zu-
petnego zaufania do maszyny, tak ze $miato moglismy rozpoczaé
okres prébnych przelotéw.

Sadzimy, ze okres probny przekona rzad dunski o mozli-
wosci przeprowadzenia tej linji, co do ktérej zainteresowane
kota lotnicze w Kopenhadze twierdzg, ze jest nader trudna
i prawie niewykonalna".

Hornunikaé¢ja powietrzna W arszawa-Praga. Jak
wiadomo, w roku biezacym tow Franco-Roumaine tod niedawna
noszgce tytut Miedzynarodowego Tow. Zegl. Pow.) pracuje na
swym olbrzymim szlaku w szczeg6lnie trudnych warunkach.

Samoloty zmuszone sg do omijania terytorjum niemieckie-
go, nadrabiajg drogi i droga lotu wynosi obecnie 650 kim. Jest
to najdtuzszy etap handlowy w dobie dzisiejszej, przyczem lot
odbywa sie przewaznie bez lgdowania w czasie podrézy. Zda-
rza sie nawet czesto ze jeden i ten sam pilot, w razie podrézy
dodatkowej odbywa loty w obydwuch kierunkach, w jednym
dniu przebiegajagc w ciggu 10 godzin 1300 kim.

Z uwagi na odlegto$¢ i trudnos$ci etapu, rezultaty otrzyma-
ne przez towarzystwo godne s uwagi:
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Procent regularnosci
(po odtraceniu op6znio-

Miesiac nych i dodatkowych
podrézy). Cyfry przy-
jete przez M-stwo
Kwiecien %
Maj 88%
Czerwiec 92%
Lipiec 94%

Z Pragi istnieje dalsze potaczenie z Marienbadem przez
czeska linje lotniczg, a przez towarzystwo z \Viedniem, Buda-
pesztem, Belgradem, Bukaresztem oraz Paryzem, drogg okrezna,
przez Szwajcarje.

Homunihacja powietrzna w sierpniu 1925 r. Zda-
watoby sie, Zze miesigc ubiegty, obfitujscy w stotne, mgliste
i wietrzne dnie uniemozliwit utrzymanie komunikacji powietrznej.
Cyfry statystyczne wykazuja jednak, ze samoloty Tow. Polskiej
Linji Lotniczej przezwyciezyty fatalne warunki atmosferyczne
i w catym miesigcu odpadto zaledwie kilka lotow.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej w poréwnaniu z mie-
sigcem llpcem b. r. (daty odnoszace sie do miesigca lipca poda-
ne sa w nawiasach) przedstawia sie nastepujgco:

Wykonanie lotéw 281 (295)
1lo$¢ przelecianych kilometréow 88.714 (88.442)
Ilo$¢ przewiezionych pasazerow 628 (775)
Ilo$¢ przewiezionych towaréw 9.036 (9.030)
llo$¢ przewiezionej poczty 162.7 (121.7)
Regularno$¢ w %%-ch 865S (968U

Powyzsze cyfry daja nadzieje, ze Polska Linja Lotnicza
w biezagcym roku utrzyma normalng komunikacje lotnicza przez
catg zime.

Lot pod mostem Poniatowskiego w W arszawie.
W dniu 20 wrzeénia, na zakonczenie niejako lotniczego tygodnia
w Warszawie, w czasie ,Swieta Wisty" Tow, Wioslarskiego pi-
lot mjr. W. Prosinski dokonat na wojskowym ptatowcu Fokkera
typu D VII przelotu pod arkadami mostu im. Poniatowskiego.

MIEDZYNARODOWE ZJAZDY LOTNICZE.

Konferencja lotnicza w StoUHolmie rozpoczyna
sie dn 28 wrzesnia. Konferencja jest miedzynarodowa, na ktorg
rzad szwedzki zaprosit zaréwno rzady panstw europejskich, ma-
jacych stata komunikacje lotniczg, jak i towarzystwa prywatne
z catej Europy. Rzad polski reprezentowany bedzie na konfe-
rencji przez pp. dyr. Franciszka Moskwe (Ministerjum Kolei) oraz

Jerzego Bogorya-Kurzenieckiego, radce ministerjalnego i dele-
gata Polski do Miedzynarodowej Kom. Z.eg. Pow. iC. I N. A)
Program konferencji obejmuje szereg waznych i aktual-

nych spraw, jak: rozktady lotéw, loty nocne i catoroczne, orga-
nizacja przyziemi, stuzby meteorologicznej i stuzby bezpieczen-
stwa, dalej kwestje przewozowe, paszportowe i celne

Delegacja polska przedstawi projekt konwencji w spra-
wie ustroju miedzynarodowego komunikacji powietrznej i zapro-
si paAstwa i kompanje na nastepng konferencje do Krakowa.

AFGANISTAN.

'Wptywy lotnictwa sowietow.
Rosji carskiej, Afganistan od czaséw panowania
w Rosji wszedt w blizsze stosunki z Rosjg. Slosunki te, wyko-
rzystywane przez Sowiety w ich polityce antyangielskiej, wyra-
zity sie na polu lotnictwa w stynnym locie rosyjskim do Kabulu
w roku ubieglym. Obecnie na zaproszenie rzadu Sowietéw
Afganistan ma ksztatci¢ swych pilotéw w szkotach rosyjskich.
Trzeba przypuszczaé, ze jest to poczatkiem konsekwentnej poli-
tyki w ktérej organizacja i zaopatrzenie lotnictwa afganskiego
znajdzie sie pod wptywem Sowietéw.

Zdecydowany wrdg
Sowietow

AN GLIJ A

Linja Egipt— Inctje. Sir Sefton Brancker przystapit do
realizacji projektéw lotniczych, z ktéremi zwigzana byta jego
zesztoroczna podréz powietrzna w czasie ktorej odwiedzit War-
szawe. Pierwszg realizacjg ma by¢ linja Kantar — Karaczi 3-
czaca za pomoca tréjsilnikowych samolotéw Egipt z Indjami.
Rzad brytyjski dla eksploatacji tej linji (4000 km ) udzieli to-
warzystwu Imperial Airways 87 tys. funtéw sterlingéw, a 13 tys.
funtow przeznacza w obecnym budzecie na prace nad przyzie
miem na tej linji.
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BELG JA.

Smieré Kaparlier i Simoneta. Belgja, ktéra coraz
bardziej wysuwa sie na czoto lotnictwa zar6wno w technice, jak
i w sporcie o czem $wiadczy nie tylko stynny przelot Thieffry
do Kongo ale i udziat belgéw w zawodach miedzynarodowych,
stracita w sierpniu dwuch wybitnych pilotéw. Jeden =z nich,
Victor Simonet, znany juz byt oddawna z swych lotéw szybo-
wych we Francji, w Anglji i Belgji, oraz z lotow na matosilni-

kowych belgijskich ptatowcach Poncelet. Simonet ginie na za-
wodach w Vauville ubiegajac sie o rekord czasu. Strata to
nieodzatowana dla belgijskiego lotnictwa i jego serdecznych

przyjaciét do ktérych sie zaliczamy. Druga stratg w tym samym
niemal czasie jest $mier¢ Raparlier. Dzielni' ten pilot szeroko
byt znany na lotniskach zachodniej i péinocnej Europy, jako
niezréwnany globflyer i pionier lotnictwa matej mocy.
Jego tez sprawno$ci, energji i entuzjazmowi w znacznym stopniu
przypisa¢ nalezy popularno$¢, jaka zyskaty sobie holenderskie
samoloty matej mocy Pander, ktére oblatywat na wielkich szla-
kach europejskich miedzy Rotterdamem, Brukselg i Paryzem
oraz innemi wielkiemi miastami. Przyczyna $mierci stawnego pi-
lota stato sie zaczepienie sie samolotu przy lgdowaniu o druty
telegraficzne, ktérych nie dostrzegt, a stato sie to w poczatku
zamierzonego lotu z Rotterdamu do Moskwy, zawsze na mato"
silnikowym samolocie Pander, z ktéorym cata karjera Raparlier
byta $cisle zwigzana.

CZECHOSLOWACIJA.

Lotnictwo bez silnika jest przedmiotem planowej pracy.

Na odbytym tegorocznym czeskim konkursie lotnictwa bez
silnika w lipcu, uzyskano rekordy czeskie: wysoko$¢ 209 m.,
dystans 1716 m., czas lotu bez przerwy 37 min 53 sek,

FRA NCIJA.

Katastrofa Thierry. Piloci Thierry i Costes dnia 13
wrze$nia odlecieli z lotniska w Etampes dla dokonania przelotu
Paryz — Konstantynopol — Bender Abbas bez zatrzymania dla
pobicia rekordowego przelotu Arracharta i Lemaitre’a z Paryza
do Villa Cisneros (Afryka Péinocna) w linji prostej bez zatrzy-
mania. Lot odby¢ sie miat na ptatowcu Breguet 19 A2 obcia-
zonym niezbedng ilosciag paliwa. Odlot nastagpit o S$wicie
w obecnos$ci wiadz oraz zainteresowanych przemystowcéw Bre-
guet’a i Renault. Niestety, wskutek defektu funkcjonowania
silnika we mgle nad gérami Schwarzwaldu stata sie katastrofa,
w wyniku ktérej Costes zostat ranny, Thierry za$ zgingt. Zgasty
pilot nalezat do elity francuskiego lotnictwa od diuzszego za$

czasu byt pilotem-szefem fabryki Bregueta.
Komunikacja powietrzna Paryz — Kopenhaga.
W dniu 8 wrze$nia otwarta zostata linja Paryz -- Kopenhaga,

eksploatowana przez dunskie towarzystwo DLL na samolotach
Farmana F 3 X (Jabiru) o 4-ch silnikach  Odlot nastgpit z Ko-
penhagi o godz. 9 m. 35, przylot na lotnisko paryskie (Le Bour-
get) o godz. 18 m. 30 t. j. w niespetna 9 godzin, z ktérych dwie
przypadto na postd) w Amsterdamie. Przelot ten, zredukowany
do 7 godzin uczyni¢ moze w tacznosci z polska linjg Aerolotu
Warszawa — Puck — Kopenhaga, zupetnie praktycznem pota-
czenie tym szlakiem Paryza z Warszawg.

Puhar Breguet’a. Znany konstruktor L. Breguet ofia-
rowat Aero Klubowi 75.000 fr. na nagrode na przecigg 3 lat
(po 25 tys. fr). Zawody o puhar Bregueta majg charakter
indywidualny i wyniki oceniane sg wedtug oryginalnego wzoru
taczacego szybko$¢ przecietng lotu i obcigzenie uzyteczne na
1 konia mocy silnika. Zawody odbywajg sie na jednym z kilku,
pozostawionych do wyboru, szlakéw o diugosci okoto 1000 km.
na ktoérych w ciggu dni 7 zawodnik dokonaé winien 7 przelo-
tbw. W roku biezacym do zawodéw dopuszczono tylko pta-
towce wywiadowcze. Jak dotagd prawo do puharu trzyma por
Girardot na szlaku Paryz — Dijon — Metz — Dijon — Paryz

Rekord Lasne’a. W sobote 12 wrze$nia pilot Lasne,
na samolocie Nieuport-Delage z silnikiem Hispano - Suiza
radjatorem Lamblin, zdobyt rekord $wiatowy szybkos$ci na dy-
stansie 1500 i 2000 km. samolot ten zdobyt przedtem rekord
Swiatowy na dystansie 1000 km

Szybkosci uzyskane przez Lasne’a byty:

na 500km. 219km 367
1000,, 219 ,, 306
1500,, 218 ,, 287
2000,, 218 ,, 759
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W ten spos6b pobite zostaty poprzednie rekordy, zdobyte
przez porucznika amerykanskiego Harris (1500 km.— 184 km 030,
2000 km. — 183 km. 830).

AANalki w Maroku, w ktérych lotnictwo ma coraz szer-
sze pole do dziatania, staty sig przedmiotem szczegdlnej kam-
panji propagandystycznej francuskiego Comite de Propagande
Aeronautique, ktéry wydat specjalnie w tej sprawie dodatek do
czasopisma ,Les Ailes”

Lotnictwo francuskie oprécz wywiadu rozwineto dziatalnos$¢
niszczycielska (bombardujaca). Szereg wybitnych pilotéw mie-
dzy innymi Haeglen, Fonck i Sadi-Lecointe zgtosili sie¢ na
ochotnika na front.

Amerykanska eskadra ochotnicza, stworzona z ini-
cjatywy amerykanskiego putkownika Sweeney i sktadajaca sie
z 7 amerykanskich pilotow udata sie do Maroka na samolotach
francuskich Breguet a.

Jak wiadomo, szef rifenéw Abd el Kerim rozporzadza
rowniez lotnictwem wywiadowczem, aczkolwiek stabem.

JAPONIJA.

Przelot Tokio— Paryz. lotu
nieco sie przewlekta.

Abe i Kawaczi odlecieli z Tokio dn. 25 lipca. Szlak wybrany
przez japonhczykéw przechodzi wzdtuz wielkiej syberyjskiej
kolei i tem zasadniczo sie rézni od szlaku Pelletiera d’Oisy lub
Ferrarina

Organizacja japonskiego

Lotnicy przybywajg wiec 25 lipca do Osaka, 27-go do
Tacziaraj (520 km), 2 sierpnia do Hejdzo (850 km.) 3-go do
Charbinu (900 km.), 7-go do Czyty (1350 km.), 8-go do Waier-

chnieudinska i Irkucka (700 km.), 10-go do Krasnojarska (1130 km )
13-go do Aterynska (650 km.), 15-go do Nowonikotajewska
(500 km.), 16-go do Kurgana (1180 km.), 20-go do Kazania
(1200 km.). W dniu 23 sierpnia przybywajag do Moskwy (750 km.)
przelatujac szlak K>400 km, z regularno$cia przerywang tylko
przez warunki atmosferyczne.

NIEMCY.

Nowy fundusz Zeppelina. Z powodu 25-letniego ju-
bileuszu dziatalno$ci zaktadoéw Zeppelina Dr. Eckener wystapit
do rodakéw z wezwaniem stworzenia nowego funduszu im. Zep-
pelin™, przeznaczonego na budowe olbrzymiego statku powietrz-
nego. Statek ten ma stuzyé¢ celom cywilizacji, zostanie prze-
znaczony do wyprawy na zdobycie bieguna poinocnego. W tym
celu pociggnieto do akcji Amundsena, ktéry jednak, jak wiado-
mo skadingd zamierza naby¢ sterowiec gdzieindziej

Tem niemniej fundusz ten projektowany na 4 miljony zto-
tych marek, ma powsta¢. Zwigzki robotnicze zgtosity w tym
celu opodatkowanie sie swych cztonkéw po fenigu, zwigzki ko-
munalne (gminy) opodatkujg wszystkich mieszkancéw po 2 fenigi
— zwigzki przemystowe, handlowe i finansowe oS$wiadczyty
réwniez gotowo$¢ opodatkowania sie procentowego.

NORWEGIA.

Reorganizacja i rozbudowa lotnictwa. W roku ze-
sztym Norwegja przeprowadzita powazng reorganizacje i rozbu .
dowe swego lotnictwa wojskowego ladowego i morskiego.
Tworza sie liczne eskadry, lotniska, szkoty i zaktady. Lotnictwo
cywilne jest w zarodku, ale wkrotce ma powsta¢ powazne 1lo-
warzystwo komunikacji lotniczej.

ROSJA

“"Wyprawa podbiegunowa. Dwa wodnoptatowce typu
Junkersa zostaly dotgczone do sowieckiej wyprawy naukowej
na Nowg Ziemie, ktéra ma przeprowadzi¢ badania geologiczne
i meteorologiczne oraz poczyni¢ zdjecia kartograficzne w rejo-
nie wiecznych lodéw az po 79° szeroko$ci poéinocne;j.

Koncesja Forda. Wedtug zrodet wioskich misja Forda
znajdujaca sie w Rosji spotkata sie z propozycjag stworzenia na
Uralu fabryki metalowych samolotdé w. Wedtug tych
informacji misja propozycje te przyjeta, zamierza jednak réwno-
cze$nie zainstalowa¢ w Rosji fabryke samochodoéw i silnikéw

Promocja inzynieréw lotniczych.
r. b. odbylo sie uroczyste
rnechanika floty powietrznej
dernji Floty Powietrz,

Dn. 25 kwietnia
wreczenie dyploméw inzyniera-
pierwszym abiturjentom Aka-
w Moskwie, nawp6t cywilnego wyz-*
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szego zaktadu naukowo-technicznego, subsydjowanego przez
Towarz. Przyjaciot FI. Pow. (O. D. W. F.). Zesp6t nowopro-
mowanych inzynier6w (21) rozpada sie na: konstruktoréw pta-
towcow i silnikobw (5—7), organizator6w przedsiebiorstw lot-
niczych (2), komunikacji powietrznej (4), aeronautyki (2),
aerodynamiki (1).

Abiturjenci, nie posiadajgcy cenzusu dowodzenia, odeszli
do eskadr i eskadryl dla odbycia 6-mies. stage’'u na stano-
wiskach technicznych (starszych mechanikéw); pozostatych
przydzielono do: centr. instytucyj i zaktadéw floty powietrz-
nej, centr. lotniska naukowo-do$wiadczalnego, szkoty balo-
nowej, lotnictwa morskiego. Jednego pozostawiono iw Aka-
demji, jako kierownika gabinetu przemystu lotniczego.

Stuchacze Akademji (16), ktérzy ztozyli egzaminy dyplo-
mowe, lecz nie zdotali przygotowaé nalezycie swych prac dy-

plomowych lub tez ich nie obronili, otrzymali odroczenie
1—3 mies.
Podczas uroczysto$ci do Akademji nadeszto mndstwo

depesz od rozmaitych dygnitarzy sowieckich, jak np. prezesa
Sownarkomu Rykowa, z-cy prezesa Wojsk. Rady Rewol. Un-
szlichta, podkreslajgcych jednomysinie, ze rzad i spoteczen-
stwo Z. S. S. R. sg dumne, posiadajac, dzieki wybitnej pracy
Akademji Floty Pow., wtasnych inzynieréw lotniczych, ktérzy
wzmocnig rozwéj i doskonato$¢ czerwonej floty powietrznej.

Prasa bolszewicka poSwiecita obszerne artykuty dzia-
talnosci  Akademji, podnoszac znaczenie dyplomowanych
w kraju inzynieréw lotniczych, ktérzy, jako znawcy warun-
kéw lokalnych, potrafig w szybkiem tempie zadokumentowac
Europie swg wiedze.

Nalezy zaznaczyé, ze flota czerwona obchodzita jedno-
cze$nie w tym dniu uroczysto$¢ wykonczenia pierwszej serji

silnikéw lotniczych, skonstruowanych i wybudowanych przez
zaktady lotnicze ,lkar". Sa to silniki rotacyjne typu ,Mono-
Gnome" 100 KM.
RUMUNIA.

Linja BuHareszt — I\iszyniéw. Rzad rumunski przy-
stapit do organizacji linji powietrznej Bukareszt — Kiszyniow.
Wedtug informacji rumunskiej prasy pierwsze loty majg by¢

dokonane w pierwszych dniach pazdziernika.

WLOCHY.

Komunikacja powietrzna.
w szybkiem tempie wyréwna¢ op6znienie Wioch na  polu
lotnictwa. Obecnie, po zrealizowaniu linji Brindisi - Ateny-
Konstantynopol rozpocza¢ sie ma organizacja linji Rzym - Genua-
Barcelona. Obecnie opracowuje sie projekt potgczenia powietrz-
nego z Afryka pdinocna linja Rzym - Tripolis

Raid battycKi. Pod dowddztwem majora Maddalena,
znanego ze stynnego lotu na morze battyckie dokonanego przed
czterema laty na wodnoptatowcu Savoia szykuje sie nowy przelot
wtoskiego lotnictwa morskiego na pétnoc Europy. Lot, w kt6-
rym wzigé ma udziat kilka wodnoptatowcow odbedzie sie z je-
ziora Varese w Alpach witoskich, wzdtuz Renu przez Amster-
dam, Esbierg, Goteborg, Stokholm, Helsingfors, Leningrad
(Petersburg) Rewel, Ryge i Gdansk, skad do Kopenhagi i wresz-
cie do Renu wzdtuz ktérego wrdécg przez Alpy do Wioch.

Rzad witoski zamierza

Lot do KepubliKi Sowietow.
z siln. 700 MK. odbywajg w obecnej chwili lot propagandowy
do Rosji, pod dowédztwem putk. Bolognesi. W locie udziat
biorg mjr. Torello, kpt. Sbernadori, mjr. Rossanigo, dziennikarz
Carlassare i trzech mechanikow.

Trzy samoloty B. R. 1

Przelot ma sie odby¢ z Turynu przez Udine. Wieden,
Budapeszt, Lwow. Kijow, Smolensk, Moskwe, Oriet, Charkéw,
Odese, Bukareszt, Konstantynopol. Sofje, Belgrad, Udine do
Rzymu

Lotnictwo metalowe. Znany konstruktor wielkich pta-
towcéw do bombardowania Caproni rozpoczat organizacje dziatu
fabrykacji metalowej W najblizszym czasie wypuszczony ma
by¢ przez Caproni ego samolot dwusilnikowy metalowej konstru-
kcji. Pokrycie skrzydet pozostanie z piétna.

W konstrukcji zastosowane zostang rury stalowe i dura”
lumin.

Sterowiec witoski dla Amundsena. Wedtug infor-
macji wtoskich Amundsen pertraktuje obecnie o zakup witoskie-
go sterowca typu Nr. 1 dla swej wyprawy do bieguna pétnoc-
nego. Sterowiec Nr. 1 o promieniu dziatania 4000 km. bez
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trudno$ci przebyé moze przestrzen ze Szpicbergu do bieguna.
Sterowcem kierowaé ma zatoga wioska. Amundsen nie ma obaw
przed ewentualnemi trudno$ciami atmosferycznemi na jakie na-
razony by¢ moze sterowiec i zaréwno, jak Nansen i Dr. Eckener
sktania sie do myséli uzycia sterowca, jako statku powietrznego
pozwalajagcego na zabranie wiekszej zatogi i uzytecznego mater-
jatu na poktadzie.

Z NASZEJ BIBLIJOTEKI.

SyKstus LewicKi ,Wobec grozy wojny powietrz-
nej". Odczyt. Warszawa, Zamek 1925. Nakladem Za-
rzadu GHéwnego L. O. P. P. wyszta pod powyzszym tytutem
niezwykle pozyteczna broszurka, zawierajgca odczyt wzorowy
znanego prelegenta p. Sykstusa Lewickiego.

Broszurka ma na celu zwrdcenie uwagi najszerszych warstw
spoteczenstwa na groze przysztej wojny oraz zmobilizowanie
wysitkéw w kierunku stworzenia silnego polskiego lotnictwa,
ktore zabezpieczatoby nas przed najazdami wrogow.

Forma odczytu zostata nadana pracy tej celowo, aby gore-
cej czujace jednostki w naszych wioskach i miastach, zaopatrzy-
wszy sie w te broszurke, mogty z tatwoscia zywem stowem
propagowaé¢ idee L. O. P. P.

Niewatpliwie, zarbwno duchowieristwo jak i nauczycielstwo,
zarobwno sfery ziemianskie jak i miodziez akademicka, zaréwno
organizacje spoteczne jak i pracownicy administracji panstwo-
wej, — zajmg sie zywo broszurkg p. Lewickiego, ktorej niesty-
chanie niska ze wzgledéw propagandowych cena, bo zaledwie
15 groszy sprzyja¢ bedzie jej szerokiemu i masowemu rozpow-
szechnieniu.

Sktad gtéwny: Zarzagd Giéwny L.O.P P. Warszawa —Zamek.

Przewodnih po objazdowej W ystawie Lotniczej
L. O. i'. V. Poznan. — ,Do tych ktérzy kochajg polskie
lotnictwo” — takiemi stowami wita czytelnika skromna broszurka

opracowana przez ludzi ktérym widocznie polskie lotnictwo
bardzo lezato na sercu
W prostych i szczerych stowach okre$lone jest zadanie

i dziatalno$¢ Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, tej najsilniejszej
dzi§ w Polsce instytucji samoobronnej. Stowa te sag niejako
wstepem do cze$ci drugiej, do wykazu eksponatéw, a poniewaz
kazdy sympatyk L. O. P. P, powinien wiedzie¢ jak samolot
wyglada i lata—umieszczono na kohcu popularny a nader dok-
tadny obraz konstrukcji i dziatania samolotu.

Doboér eksponatéw wedtug spisu, jak na wystawe miesz-
czaca sie w wagonie kolejowym, doskonaty —jest wszystko co
potrzeba.

Opis ptatowca i przyrzadoéw, zawierajagcy nawet szczegoty
fotografji lotniczej, bombardowania i t. p. nie méwigc o szcze
gbétach czysto technicznych zaciekawi kazdego, a zamieszczony

w koncu spis wydawnictw L. O. P. P. niejednego skusi do tej
pozytecznej lektury.
Catos¢ Swietnie pomys$lana, skromnie wujeta, zawiera

w sobie duzo pozytecznego. Komitetowi Wojew. Poznarnskiego
nalezy sie peine uznanie nietylko za zorganizowanie Wystawy
ruchomej ale i za ten katalog, ktéry prosta, zywag i umiejetnie
utozong trescig wyjasni kazdemu najwazniejsze tajniki lotnictwa
i w mysl intencji autoréw, pociggnie do gronajego mito$nikéw.

PRZEGLAD CZASOPISM.

,Korporant” Nr. 4 tego starannie redagowanego mie-
siecznika, organu Zwigzku polskich korporacji akademickich,
zawiera m. in. piekny wiersz p. Janusza Wilatowskiego p. t
,Oredzie lotu“, poswiecony Lidze Obrony Powietrznej Panstwa.

.Przeglad 'Wojskowy", kwartalnik poswiecony wojsk,
mys$li obcej, wydawany przez Wojsk. Instytut Nauk -Wyd., Odd.
11 Szt Gen. i Tow. Wiedzy Wojskowej, pod redakcjg pptk
S. G. Stefana Roweckiego, zapoznaje z rozwojem sztuki woj-
skowej i dziedzin z nig zwigzanych zagranica.

Obecnie ukazat sie zeszyt 5 tego kwartalnika.

Z posréd bogatej tresci zeszytu na szczeg6lng uwage za
stuguja nastepujace artykuty: pitk Florescu ,Rozwazanie nad
rumunskg doktryng organizacji wojska i prowadzenia dziatan
wojennych", ,Niemieckie poglady na kawalerje", ,Twierdze
lesne w Rosji sowieckiej" i t. d.

Zeszyt uzupetniajg rubryki: ,Wiadomos$ci r6zne" (39 no-
tatek) zawierajagce dane z réznych dziedzin wojskowosci 10
panstw, oraz ,Bibljografja" 40 wojskowych czasopism zagranicz-
nych 16 panstw w 12 jezykach.

Artykut gen. Camona o motoryzacji wojska,
niewatpliwie ogét lotniczy, pozwolimy

interesujacy
sobie wkrétce omowic.
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apadajgca sie coraz nizej ziemia nabiera po-
2 woli wyglada rzeczy martwej, mapy o wiel-

kiej skali; znikty wszystkie wypuktosci, wszyst-

kie szczegOty; niekiedy tylko odblask promie-
ni stonecznych od powierzchni wéd nadaje temu
barwnemu obrazkowi pozoér zycia.

Czas dtuzy sie Baratowi, a jego barografy wy-
kazujag zaledwie 7000 metrow; lecz nie traci on
otuchy, wyczuwajagc swdj aparat, jak zywg
nerwowgq istote ktorej serce —silnik —bije réwno
i miarowo. Odruchowo dziatajgc na kierownice,
przy rzadkich uderzeniach wiatru, Barat zaczyna
rozmys$la¢ nad tym rekordem wysokosci, ktory mu-
si koniecznie zdoby¢; w uszach dzwieczg mu jeszcze
stowa konstruktora Ferlay'a ,,od zdobycia przez nas
rekordu zalezy otrzymanie wielkiego zamoOwienia
od jednego z rzadow zagranicznych; rokowania
z innemi paAstwami sg w toku; wszystko od tego
zalezy; dla niego samego wreszcie, dla Barata,
bedzie to jesli nie szczyt stawy, to w kazdym ra-
zie szeroka popularnos$é, wybicie sie w szeregu
nieznanych pilotéw fabrycznych!"

Tymczasem lot trwa dalej a wskazowki baro-
graféw opisujg swe regularne krzywe, na 7800 m...,
8000.. m. Powiewne, diugie obtoki przeptywaja
i zdajg sie co tchu ucieka¢. Zimno zwieksza sie
i przenika przez futro. Barat sprawdza swg maske
do sztucznego oddychania.

Niebo jest teraz tak czyste, iz wydaje sie zu-
petng pustka, przestrzehn tak ogromna, ze Barat ma
wrazenie, ze jest atomem ziemskim, zgubionym
w przestworzach. Ogarnia go powoli dziwna bez-

wtadnos$é. Rusza sie, tupie nogami, stara sie $pie-
wac, aby wymkna¢ sie wrazeniu strasznego o0sa-
motnienia.

Wznosi sie ciggle. Silnik dziata prawidtowo,
wskazdwki barografdw kreslag wcigz dalej linje wy-
sokos$ci na 9000, 9200... Szybko$¢ wznoszenia sie
zmniejsza sie. Barat nie zdejmuje oczu ztej karty
ktdra rozwija sie powoli. Napiecie jest tak silne,
iz dochodzi do wniosku, ze zycie jego jest zwigza-
ne z tym rekordem. Na miejscu, gdzie na papie-
rze barografu wskazane jest 13.000 metréow, owa
wysokos$¢, ktorg nalezy osiggnagé, by zosta¢ zwy-
ciezca, rysuje krzyzyk. Lecz ta linja, ta linja,

SERG IS

Or d

ktéra nie chce wznosi¢ sie wiecej. Przed chwilg
tak szybko wykreslata sie coraz wyzej. Chtdd staje
sie przerazliwy; termometr, umocowany u prawego
masztu, wskazuje 40° nizej zera.

Dzielny motor pracuje ciggle prawidtowo...,
serce tetni, tetni wzbierajgcg nadziejg.

Dziesig¢ tysiecy metrdw juz s osiggniete...
przebyte... Mate obtoczki ptyng na tej wysokosci,
jedyna ozdoba bezwzglednej, straszliwej pustki
atmosfery. Ziemia juz sie wiecej nie zapada, jest
tak odlegta, iz widok jej juz sie nie zmienia. A ta
linja, ktora wznosi sie tak powoli ku gérze... 10 600...
11.000, ach, jak to diugo! Lekka stabos$¢ ogarnia
Barafa, ktéry sprawdza raz jeszcze swg maske do
sztucznego oddychania. Przypomina sobie wraze-
nie, ktére miat niegdys, odbywajgc C¢wiczenia
w dzwonie pneumatycznym, na lotnisku w Bourget,
przyrzad okazat sie nie $cisle hermetycznym-
Wszystko jednol... stezat caly... trzeba sie wznosi¢,
wznosi¢ wyzej. Barografy na karcie rejestracyjnej
wloka sie powoli do krzyzyka na 13.000 metréw.
Juz wskazujg 12 000

Jest juz ich teraz dwoch tylko na Swiecie. On
Barat i 6w posiadacz rekordu, dwoch tylko ludzi,
ktérzy unosili sie w tej warstwie atmosfery!

Z kazdg chwilg czuje, jak puchnie mu gtowa,
dusi sie. Energje swg kieruje na odnalezienie nie-
doktadnosci w swym przyrzagdzie oddechowym.
Lecz wznosi¢ sie trzeba . wiec wznosi sie dalej,
12.200 m... Jak to dtugo, jak ciezko! Ulec tak
blisko celu? Nigdy! Dton jego zaciska sie kurczowo
na kierownicy; oko biega od licznika obrotow $mi-
gta do barografow; wskazéwka pnie sie zwolna,
pnie sie jeszcze! Juz 12400m... Nie czuje wiecej
zimna, chociaz termometr wskazuje 50° nizej zera.
Jego wola stabnie i zasypia, jego odruchy sg nie-
Swiadome, cztonki stajg sie jakby kauczukowe.
Jeszcze sto metrow. Wyzej, jeszcze wyzej.. To
okropne, nie jest juz w stanie lecie¢ dalej...
Trzeba.

Straszliwy bezwtad ogarnia go catego. Zdaje
mu sie, iz zdobycie setki metréw trwa godziny,
dtugie godziny. Lecz barografy wcigz markujg
wznoszgcy sie krzywg linje. Samolot staje sie jak-
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by coraz miekszy, kierownice odpowiadajg stabo
12 800... 12.900...

Gtowa peka; martwem okiem widzi wreszcie
styl barografu, markujgcy 13.000 m. Jak gdyby

jakas sprezyna pekta w jego ciele, wszystko znika
Barat traci przytomno$¢. Samolot, pozostawiony
na taske losow, opisuje dziwne kota, zsuwa sie na
skrzydto wpada w korkocigg i catym pedem Kkie-
ruje sie ku ziemi.

Upadek lub, by¢ moze, pétSwiadomy wysitek
woli budzi Barata. W krotkiej chwili swiadomosci
i decyzji wstrzymuje korkocigg. Wysitek ten wy-
czerpuje go zupeinie i po chwili aparat zatacza
zwoje korkociggu w strone przeciwng. Ziemia
zbliza sie z przerazajacg szybkosciag, lecz ciSnienie
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atmosferyczne staje sie coraz bardziej normalnem.
Barat powoli przychodzi do siebie. Ma wrazenie,
iz przeszedt ciezka chorobe i, starajac sie przywro-
ci¢ rownowage samolotu, powtarza sobie: zdoby-
tem rekord, zdobytem rekord. Trzynascie tysiecy,
trzynascie tysiecy, trzynascie, bebni mu w mdzgu
czarodziejska liczba.

W oddali biata plama lotniska; kieruje sie w te
strone, opuszcza sie powoli; catym ostatnim wysit-
kiem woli stara sie wylgdowa¢ wzorowo. Oto
ziemia, samolot dotyka jej powierzchni, toczy sie...
Barat ma jeszcze site doprowadzi¢ go przed swoj
hangar. Okiem oblgkanego patrzy na mechanikdw,
ttoczacych sie koto niego, betkocze 13000, 13.000.

| wpada w niepamiec.

Zwyciestwo pilota.

W biekitach krdlou)at bit sie dla Wolnosci,
lotnik polskiej chwaty i polskiej radosci.

Bronit na dwa fronty swej pieknej ziemicy,
srebrzonej falami zyta i pszenicy.

| nieraz oddawat zycie swe w przestworzach,
za Wielkg Ojczyzne od morza do morza.

W zwycieskim rozpedzie nad Kijowem bywat,
okowy niewoli w biekitach rozrywat.

Nad krdélewskim Lwowem w krwi ciato swe nurzat,
a potem znéw wracat nad Poznan, jak burza.

Nie zaznat spoczynku, ranami okryty,

On, pilot swej Stawy — lotnik pracowity.

W szyscy sie dziwili, jak on wytrwat¢ moze,
ile trudow przetrwat, Ty wiesz tylko Boze!
Lecz nigdy nie zwatpit w $wietlang Potege —
poprzez szlaki lotéw wita mu sie wstega,

* Kk Kk

TRESC ZESZYTU:

— Imponujacy lot ptk. Ludomira Rayskiego. —= Inz

Bohaterskiemu lotnikowi
Ludomirowi Rayskiemu.

ponad chyze skrzydta wyrastata Storicem,
w ped $migta sie wplotta ztotem promienigcem,

na oczy mu kladta usmiech ukochany,
dodawata wiary i goita rany.

A kiedy Zwyciestwo ogtoszono wszedzie,,
znow dla Jej Potegi pracuje w swym pedzie

| dzisiaj choc krdldow dumne $ciska dionie,
to¢ przeciez nie oni, lecz on Cig obroni.

To¢ przeciez nie oni, gdy bedzie potrzeba,
polegng dla Ciebie na granicy Nieba,

| nikt nie rozniesie po $wiecie
tylko skrzydta jego,

Twej chwaty,
co Cie ukochaty,

tylko motor dumnym rozdzwickiem w przestworzach,
poniesie Twa Wielko$¢ razem z nim za morza!

JANUSZ WI1LATOWSKI1.

.St. Malinowskim Wrazenia z wystawy komunikacji

powietrznej w Monachjum.— Ptk. F. Botsunowski: Z powodu katastrofy sterowca ,Shenandoah”.— Nad oceanem Spokojnym. —

Konkurs wodnoptatowcow w St. Raphael.
Mjr. Szt. Gen. Pilot M. Romeyko:

— Wystawy lotnicze. —
Lotnictwo na manewrach wotynskich — KRONIKA MIEDZYNARODOWA. — ZYCIE

Lotnictwo Japonji. — LOTNICTWO WOJSKOWE:

W BLEKITACH: Jean Sergis: Rekord.—Janusz Wilalowski’ Zwyciestwo pilota.

Oktadka—rys. kpL Rudlickiego. Winiety i tytuty — rys. p. E. Glowackiego, ,,Kronika Miedzynarodowa” i MTechnika” — rys.

Redaktor: J. Grzedzinskie

p. Stef. Osieckiego.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panfstwa.



ZARZAD GLOWNY.

Tydzien Lotniczy. Sprawozdania z , Tygodnia
Lotniczego" bedziemy umieszczali, poczynajac od
przysztego numeru, w miare ich nadsytania

Loty propagandowe. W ciggu ,,Tygodnia Lot-
niczego" odby#t sie na terenie catej Rzeczypospo-
litej szereg lotow propagandowych, ktdre znako-
micie przyczynity sie do zainteresowania spote-
czenstwa lotnictwem i celami L.O P.P.

Zorganizowanie tych lotéw zawdzieczamy w
znacznej mierze wydatnej pomocy Departamentu
IV Zegl. Pow. M. S. Wojsk, i pozwalamy sobie na
tem miejscu ztozy¢ serdeczne podziekowanie jego
szefowi gen Zagdrskiemu oraz wszystkim pp. ofi-
cerom pilotom, ktérzy brali udziat w naszych lotach
propagandowych.

Fatszywe informacje o Amfibji L O.P.P. Na
byty przez L.O P P. samolot wodnolgdowy Amfibja
F. B A z siln. Hispano-Suiza 180 MK. dla propa-
gandy wzdtuz rzek i jezior polskich stanowi wielki
postep w technice lotniczej.

Samolot ten, jako inowacja, spotkat sie ze stro-
ny niezyczliwych Lidze o0s6b z szeregiem atakow
w drodze puszczania fatszywych pogtosek.

Wedtug tych pogtosek w Przegladzie Wieczor-
nym, llustrowanym Kurjerze Codziennym krakow-
skim i t6dzkiej Republice Amfibja poleciata niezmon-
towana (sic!), zostata rozbita na bagnisku () it. p.

W rzeczywistosci za$ .pechowa" Amfibja wy-
ladowata bez najmniejszych uszkodzen aczkolwiek

na mokrym terenie skutkiem chwilowego niedo-
magania silnika, ktére zdarzajg sie czesto przy
najlepszej nawet kontroli rzgdowej (amerykanski

lot nad Oceanem Spokojnym,
itp)

Amfibja jest w stanie doskonatym
lot po locie.

Imprezy lotnicze Sziklay’a. Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa przyjeta propozycje rumunskie-
go organizatora p. Casimira na urzadzanie skokow
spadochronowych rumuna p. Sziklay’a na spado-
chronie Prometeo o rozwieraniu pneumatycznym,
stanowigcym patent i wtasnos¢ Sziklaya. Z do-
chodoéw imprezy p Casimir udzieli 50% Lidze Obro-
ny Powietrznej Panstwa (Komitetom Wojewddzkim

wypadek Thierry

i odbywa

Nr. 10.

i Powiatowym, do ktérych” zgtosi¢ sie ma p. Ca-
simir).

Ogtaszanie sprawozdan w ,,Locie Polskim™.
A szelkie sprawozdania finansowe Komitetow po-
dawane do wiadomosci publicznej nalezy nadsyta¢
do redakcji ,Lotu Polskiego™, celem ich umiesz-

czenia, przed dn, 20 kazdego miesigca.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Brzes¢ n/B W dniu 14 sierpnia r. b. odbyto
sie z inicjatywy p. wojewody poleskiego zebranie
obywatelskie, na ktéorem postanowiono powotaé
Komitet Wojewddzki »Tygodnia Lotniczego"
i zdecydowano, ze Komitet ten stanowi¢ bedzie
jednoczes$nie tymcz Komitet Wojewddzki L.O.P.P.
w Brzesciu n'B.

Zarzad Komitetu ukonstytuowat sie w skiadzie
nastepujagcym: prezes—p. L Dmowski, prezydent
miasta; wiceprezesi — pp.. gen. Pachucki, zastepca
dcy Okr. Korpusu Nr. IX i Kossobudzki, starosta
brzeski; sekretarz — p. Roman Walewski, urzednik
Wojewddztwa; skarbnik —p. Downar-Zapolski, na-
czelnik wydziatu w Kuratorjum; cztonkowie pp.
inz. Szymkiewicz i Mazurkiewicz prezes miejsco-
wego Kota L.O.P.P

Na posiedzeniu Komitetu wytoniono 2 sekcje:
propagandowg z p. Swietochowskim, wice-prezy-
dentem miasta, jako przewodniczagcym, i sekcje
dochodéw pod przewodnictwem ks Kapelana
Szczerbickiego

Nowogrodek. W dniu 2 sierpnia b r odbyto
sie zgromadzenie cztonkdw Rady Nadzorczej, Za-
rzgdu i Komisji Rewizyjnej z udziatem zaproszo-
nych gosci. Tresciwy referat o zadaniach i celach
Ligi wygtosit przedstawiciel Komitetu Wojewddz
kiego L.O.P P. w Wilnie pilot p St. Rymkiewicz.

Poznan Dziatalno$¢ Komitetu w okresie spra
wozdawczym byta poswiecona przedewszystkiem
dalszej pracy nad reorganizacja poszczeg6lnych
Komitetow Powiatowych, ktore nie wykazaty od-
powiedniej zywotnos$ci Zakornczono reorganizacje
15 Komitetow Pow. o og6lnej liczbie Kot 86, nie
liczac sprawnie funkcjonujacych Kot na prawach
Komitetow Powiatowych: Bydgoszcz-Miasto, Kolej
Okreg. Kota D. K-P, Koto przy Okreg Sadzi
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Apel., Koto przy Wielkop Izbie Skarb., co w su
mie daje 196 Ko+, ktorych liczba cztonkow wynosi
29,000

Duzo uwagi posSwiecono propagandzie odczy-
towej i prasowej. W dziale wydawniczym przy-
stapiono do druku podrecznika inz. Mokrzyckiego
i broszury por. pil. O TuS$kiewicza pt. ,Przysztos¢
lotnictwa' Zorganizowano objazdowg wystawe
lotniczg. W mys$l polecenia Zarzadu Gitéwnego
roztoczono opieke nad Szkolg Pilotéw.

Na miejsce przeniesionego z Poznania ptk Pe-
rini'ego dokooptowano na stanowisko wiceprezesa
Zarzadu Komitetu Woj. ptk. Abzdéttowskiego, d-ce
3 p. lotn D-ca O. K. VII gen Sosnkowski zostat
zaproszony do Rady Nadzorczej

Stan funduszoéw na 1-go lipca: 54,879 zi. 08 gr.

Wilno Biuro i sekretarjat Komitetu zostaty
przeniesione z ul. Mickiewicza na ul. Wielka Nr. 34
(tel. 169).

W czasie od 1 do Il-go lipca, pod kierowni-
ctwem pilota rez. p. St. Rymkiewicza zostat zor-
ganizowany ll-gi kurs prelegentow lotniczych, na
ktory zapisato sie 42 stuchaczy. W dniu 13 lipca
absolwenci Kursu zwiedzili fabryke samolotéw
Plage & Laskiewicz w Lublinie.

Komitet wydat na Tydziehn Lotniczy starannie
zredagowany ,Dodatek Lotniczy "

Na tle nader przychylnego stanowiska spote-
czenstwa wilenskiego wobec akcji ,, Tygodnia" je-
dynym przykrym zgrzytem byt niewymagajacy ko-
mentarzy postepek Banku Tow. Spéidzielczych,
Oddz. w Wilnie, ktéry nie przyjat do rozprzedazy
naszych nalepek

POLSKI Nr. 25

KOMITETY POWIATOWE.

Lubartéw. ,Echo Ziemi Lubartowskiej" wy-
dato na Tydzien Lotniczy piekny numer specjalny,
poswiecony L. O.P. P, zapisujac sie tem w wdziecz-
nej naszej pamieci.

Pow. Lubartowski nalezy wogdle do najlepiej
zorganizowanych naszych powiatow. Jest to prze-
dewszystkiem zastuga energicznego i oddanego
Lidze starosty lubartowskiego p Stefana Mankow.

skiego, prezesa Zarzagdu Komitetu Pow L. O P.P

NOWA SZKOtA TECHNICZNA

Min. Wyzn. Rei. i OSw. Publ. podaje do wia-
domosci, ze dnia 16 pazdziernika r. b. otwiera
w Warszawie przy ulicy Kopernika 28 Panstwowg
Szkote Techniczng typu zasadniczego z Wydzia-
tem Lotniczym i Samochodowym. Kurs 4 letni.
Do szkoty przyjmowani bedg kandydaci, ktérzy
ukonczyli 4 klasy szkoty sredniej ogoInoksztatcacej
panstwowej lub prywatnej przez Panstwo uznanej,
albo 7-oddziatowg szkote powszechng lub szkote
rzemie$lniczo przemystowa. Do podania o przyje-
cie na imie dyrektora szkoty nalezy dotgczyé: 1)
Swiadectwa szkolne, 2) metryke urodzenia, 3) zy-
ciorys wiasnorecznie napisany, 4) 2 fotografje kan-
dydata z ostatniej doby =z wi#asnorecznym podpi-
sem. Podania przyjmowane bedg do dnia 12 paz-
dziernika r. b. Egzaminy sprawdzajgce odbedg sie
13, 14 i 15 pazdziernika r. b.

SPRAWOZDANIE

z Tygodnia Lotniczego odbytego w czasie od 5 X

WPLYWY.

Nowogrodzkiego . 5386 zt 56 gr.

StonimsKiego ..o, 2857 1164
LidzKiego v, 6635 1 84 ,,
Baranowickiego 8719 14 79 ,,
Nieswieskiego

(15d ab5. 16=77.40) . 6736 11 90 ,,
W otozyniskiego

(wtem 10 a 5. 16=51.60) 3027 1 15 ,,
Stotpeckiego (m. 77380000

po 1.800.000 =45 zt) 2782 1 80 ,,

Bilans.eeeeee 36.146 zt. 68 gr.
Uwaga: Gotowka znajduje sie:
Na wydatki Pow. Kom. Nowogr 88,04

Lidzki 499,49

Baran. . 120,19

Wotoz.. 77,75 785,47
W P. K. 0. (na rachunku 8500) . . 6051,07
W Banku Lud. Chrze$¢, w Nowogrodku . 26265,89
W Kasie Spotdzielczej w Nowogrodku . 1197,80

34.300 zt. 23 gr.

wptacono

Razem jak wyzej .

i 15 mk. niem., 5 rb. 05 kop. srebr.
do Zarzagdu Giownego w Warszawie.

Nowogrédek, d. 25/YIHI 25 r.

ros.

12/X 1924 r. na terenie Wojewodztwa Nowogrdédzkiego.

WYDATKI.

Pow. Kom. Nowogrodzkiego
Stonimskiego. . — —
Lidzkiego . . . 136 ,35 ,
Baranowickiego 899 , 70 ,
Nieswieskiego 178,89
Wotozynskiego . 277,37
Stotpeckiego . — — 1846 zt. 45 gr.

Czysty ZySK i 34.300zt. 23 gr.
i 15 mk. niem-, 5 rb. 05 srebr. ros.

354 zt. 14 gr.

36.146 z+v68 gr.

Komisja Rewizyjna Komitetu Wojewddzkiego L.O.P.P.
w Nowogrodku

(— Ks. Wiadystaw Szymanski
Dyrektor Banku’'Chrz. Ludéw, w Nowogrédku

(/3 Henryk Narfaiewicz-Jodko
Sedzia Okregowy

(—) Jozef Sobestjanski
inspektor Skarbowy pow. Nowogrédzkiego



