LOT POLSKI

ORGAN LIGI OBRONY POWIETRZNEJPANSTWA

Nr 26(11) WARSZAWA. LISTOPAD 1925 Rok Ul

POWROT Z ZAWODOW TURYZMU

PILOT FINAT Z ZONA



2 LOT P OLSK.I Nr. 26
* *

Pan Minister Spraw Zagra- Sci publicznej, poniewaz jednak dtugo$¢ zapowiedzianego

Trojanski kon nicznych powr6cit z Locarno do-  przelotu ma przekracza¢ jakoby 6000 km., premjer nie-

w Locarno brze obtadowany. Targi Zachodnie watpliwie udaje sie daleko poza granice Italji — wedtug

Wypadty doskonale izamiast dawne-
go przymierza francuskiego mamy obecnie stosy papierdw
arbitrazowych.

Nie c¢zas teraz wazy¢ wartoSci tej tranzakeji.
Chetnie wzielibySmy nawet udziat w chéralnem laude-
amus gdyz, jak kazdy polak, wbrew niestusznej opinji,
sktonni jestesmy do zgody.

Jezeli jednak lokarnenskie dary danajczykéw moga
mie¢ mniej lub wiecej watpliwe konsekwencje dla sprawy
naszego bezpieczenstwa, jeden z nich jest zupetnie nie-
dwuznacznym-

Konsekwencjg ta, ktérej niebezpieczedstwa nie prze-
staniemy podkre§laé jest logicznie Woynikajgce z przysta-
pienia Rzeszy do Ligi Naroddéw zniesienie ograniczen
rozwoju lotnictwa niemieckiego i zaniechanie kontroli al-
jantéw nad niemi. Jezeli rozwdj tego lotnictwa i dzi$jest
tak grozny ze powoduje konieczno$¢ zbrojern powietrz-
nych na catym S$wiecie, jezeli dzi§ skutkiem tego niepo-
mierne ciezary tych zbrojed spadajg na barki obywateli,
to co sie stanie teraz, gdy rozwdj ten, wstrzymany
w swym pedzie, nie bedzie miat narzuconych granic?

Trojafski kon w Locarno zawiera w sobie potezne
skrzydta niemieckiego lotnictwa!

Rzad, ktéry podpisat umowe w Locarno
Wyciggnat musi z tego konsekwencje. Spo-
teczenstwo powinno uwazaé czy tg kon-
sekwencjg bedzie rozwoj lotnictwa polskiego,
musi zada¢ programu lotnictwa i odpowiedniego lotniczego
budzetu.

Takiem by¢
skiego zjazdu.

Caoeant consules!

Loty Mussoliniego ograniczaty sie
dotad do terytorjum Wt#och, obecnie
jednak naczelnik rzadu whoskiego
planuje wielkg podréz powietrzng na
samolocie whoskim. Cel lotu nie jest podawany do wiadomo-

Caveant
consules!

musi dopetnienie traktatow lokarnen-

Projekty
Mussoliniego

whoskich informacji zaszczyt prowadzenia samolotu przy-
padnie Ferrarin owi, ktdrego Mussolini zawezwat do sie-
bie natychmiast po triumjalnym powrocie eskadry Ferra-
rina z Francji do Wikoch. Doskonaty ten pilot znany
Warszawie, wstawiony przelotem Rzym-Tokio odbyt
whasnie na czele swej eskadry lot Turyn-Lyon-Clermont-

Ferrand-Paryz-Bruksela-Londyn-Paryz-Turyn, dokonujac
w réznych miastach popiséw propagandowych.
Projekt  Gabriela d’Annunzio

Trzy loty do Ar-
gentyny

lotu z Wihoch do Argentyny po-
nad Oceanem Atlantyckim przy-
biera¢ zaczyna realnem
Idea ta, spopularyzowana zresztg jeszcze przez portu-
galskich lotnikéw Cabrala i Coutinho, ma coraz Wig-
cej gorgcych zwolennikéw. Znany lotnik whoski i poset
do parlamentu Locatelli odbyt juz podréz przygotowaw-
¢zg po Argentynie, by w poczatku jesieni lecie¢ z Whoch
do Buenos Aires na samolocie Dorniera, a Casagrande
di Yillaoiera staje do tego lotu na ptatowcu SaOoia 55
znanego z przelotu do Australji hr. de Pinedo.

Trzeci lot zapowiada Portugalja. Przygotowania
Francji, prowadzone z catg systematycznoScig, zhlizajg
sie réwniez do konca.

Rozpowszechnione u nas prze-
konanie, ze lotnictwo ma swg ra-
cje bytu jedynie w wojnie prowa-
dzonej z catym naktadem nowoczesnych technicznych
srodkow jest btedem i doSwiadczenia kolonjalnych walk
anglikow 1 francuzdw oddawna je rozwiaty.

Abd El Krim, wddz marokanskich powstancow otwo-
rzyt nowe(pole do lotniczej kampanji.

Po zwycieskich Walkach z hiszpanami
szef rifendw zaopatrzyt sie w samoloty typu Polez 15,
i dobiera sobie lotnikéw w$réd europejskich ochotnikéw.
Goffredo Majfei i Guido Keller znalezli si¢ wtern gronie.

Lotnictwo francuskie w walce z rifenami oddaje co-
raz Wybitniejsze ustugi.

Nad Marokiem

uparty
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TRZYMAJMY MOCNO FRONT!

W ostatnich czasach u) szeregach lotnikéw dato sie
ogOlnie wyczué, ze nastréj bezsilnego przygnebienia za-
czyna znileat, a na miejsce to zaczyna wstepowal na-
dzieja. Nadzieja, ze kofczy sie okres szamotania z bier-
nym pradem i biernem spofeczedstwem, ze zaczyna
Swieci¢ dla lotnictwa polskiego lepsze stonce.

Powstaje Liga Obrony Powietrznej Panstwa i nad
podziw—z radoScig to przyznat trzeba —w Kkrotkim cza-

sie jednoczy pokazng liczbe cztonkdw, zbiera znaczne
fundusze i ekspansuje coraz potezniej. Znak to nie-
chybny, ze spoteczenstwo ktadzie swoj gtos na szali, ze
chce mie¢ potezne lotnictwo. A jezeli tylko chce, to

i napewno mie¢ bedzie.

Rzad i Wojsko coraz przychylniej do spraw
twa sie odnoszg, coraz jasniej pojmuja, ze, aby je
sigé¢, trzeba zaczat od podstaw.

I na tej drodze widoczne sg po-
stepy. Warsztaty wojskowe zaczety pro-
dukcje, zamiast +atat, jak byto do-
tychczas, stare dziury w starych gra-
tach, powstajg z poparciem rzadu nowe
placdwki przemystowe lotnicze, coraz
czesciej sie styszy o ogllnej potrzebie
ksztatcenia ludzi w lotnictwie pracuja-
cych, o potrzebie wysytania ich zagra-
nice etc.

Nie odrazu jednak zostat Krakdw
zbudowany, jest wiec jasne, Ze niejed-
na rzecz jeszcze kuleje, ze tu i tam
popetnia sie razgce biedy.

W interesie lotnictwa lezy,
ktérzy te niedomagania widzg. Wytkneli
je i pokazali Jest
to prawem a zarazem obowigzkiem kaz-

lotnic-
po-

aby ci,

drogi do poprawy.

dego pracujgcego W lotnictwie i z niem

si¢ stykajacego, biedy popetniane Kkry-

tykowaé¢ i wskazywaé¢ moznos$¢ ich usu-
niecia.

Ale pod jednym jednak Warunkiem,
ze bedzie to krytyka twércza, a nie bu-
rzycielska, ze bedzie mie¢ za podktad
Wzgledy natury idealnej a nie cele ego-
istyczne.

Tymczasem jestesmy  Swiadkami
smutnego zjawiska. Fakt, ze dla lot-
nictwa nastaty lepsze czasy, zweszyt
caty szereg /wlerouTczou) i geszefcia-
rzy, ktérzy réwnie chetnie ,robig" w naf-
cie, jajach czy drzewie byleby to byt
dobry interes. Co im szkodzi robic
w lotnictwie ? Wiec robig

Robig przedewszystkiem wielki krzyk.
Krytykujg, atakujg, mieszajg z btotem.
Nie jest to trudne, gdyz W lotnictwie na-
szem doé¢ jeszcze niedomagan, a W do-

datku jspoleczeﬁstwo stabo sie jeszcze

w tej nowej dziedzinie orjentuje. CI,

ktorym nie tyle chodzi o poprawe sto-

sunkéw, ile o to, aby w metnej wodzie

ztow i¢ sobie rybke, moga korzysta¢ z Wy-

jatkowWej sytuacji, a gdy atakowani zamiast postepem

W pracy, =zajeci sa parowaniem atakéw Ilub kontrofen-

sywa,
atmosfera

atmosfera wzajemnego
W ktérej dla krytyki
czowej nie pozostaje wcale miejsca.

Tak dalej by¢ nie moze!

Nikomu frondy tworzy¢ nie Wolno!

Lat catych trzeba byto, aby nasze lotnictwo Weszto
na lepsze tory a teraz miakyby sie te wysitki zmarnowac,
dlatego ze Kilku panéw ma wybujate ambicje lub nad-
mierne apetyty?

Przeciw temu muszg zaprotestowat wszyscy lotnicy
i Wszyscy sympatycy lotnictwa

Jeszcze czas ze z/e obranej drogi zawrdcic.

Akcji lotniczej rozbija¢ nie wolno!!

stwarza sige podniecenia,

naelektryzowana, rze~

ECHA KATASTROFY SHENANDOAH

ROZRZUCONE CZESCI STEROWCA



WZaduszny wieczor, gdy swiatta zaptong
na zapomnianych mogitach, gdy cienie
melancholijne alejg przymglonag

cmentarza snuc¢ sie beda nieskonczenie

i kiedy w lisci powieddych szelescie,
skrzypieniu “rzyit/ starych i w miesigca
upiornem I$nieniu przeciggnie po miescie

procesja biednych widm majaczejgca;

NA POWAZKACH

gtuchg pdtnoca, gdy na sinem niebie
zalegng chmury wiekiem otowianem,
a wiatr jesienny drzewa rozkolebie

Smiertelnym leku bladego peanem,

W powietrzu zgnitem wtem co$ zatrzepoce,
jak gdyby skrzydta wielkich ptakéw, potem
co$ dzwieknie w martwej ciszy i pomroce,

by niewidzialnych motoréw warkotem...

Na chmury, miasta przejasnione +una,
jak samolotéw dalekich kontury,
padng podtuzne cienie i posung

majestatycznie w mrok dali ponury.

W Zaduszny wieczdr, w poéinocnej go-

[dzinie,
w gluchym warkocie widmowych silnikéw,
by straz biekitna, nad Polska przeptynie

mglista eskadra polegtych lotnikéw...

Tu lezy Stefan Stee



ogity lotnicze

NA POWAZKACH Mogita pierwszych ofiar NA CMENTARZU WE LWOWIE Mogita St. Bastyra
Stowik i Jesionowski obroficy Lwowa
Mogita Nieznanego Lotnika NA POWAZKACH Mogita Wermin*kie8°

(nad grobem niema tablicy imiennej) (nad grobem brak tablicy imiennej)
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GEN. S. SKEADKOWSKI

Neutralnos¢ samolotow sanitarnych

nie jest dotychczas rozwigzane, mimo iz od

lat trzynastu uzywa sie juz znaku czerwonego

krzyza na skrzydtach ptatowcow, przeznaczo-
nych do wyszukiwania i transportu rannych. Prze-
szto trzy tysigce rannych zostato juz przewiezio-
nych na samolotach pod ostong znaku Konwencji
Genewskiej, bez upowaznienia do uzywania tego
znaku.

Skad ta rozbiezno$¢ miedzy prawem pisanem,
a prawem zycia?

Rzecz oczywista, ze samoloty sanitarne nie
byty i nie mogty by¢ objete uchwatg Konwencji
Genewskiej, datujgcej sie, w najnowszej redakcji,
z 1906 roku i celem umozliwienia uzywania znaku
czerwonego krzyza na samolotach sanitarnych
i unikniecia ostrzeliwania ich przez nieprzyjaciela,
konieczne sg nowe miedzynarodowe uchwaty, a wiec
nowa konwencja np. na wzoOr tej, ktora reguluje
uzycie okretow szpitalnych, lub tez dopeitnienia do
juz istniejacej.

Mowigc o tem zagadnieniu, nalezy rozroznic
dwa rodzaje samolotdw sanitarnych: samoloty do
wyszukiwania rannych na polu bitwy i notowania
w czasie lotu ,,gniazd"™ rannych na mapach o wiel-
kiej skali, oraz samoloty, przeznaczone do transpor-
tu chorych i rannych.

W roku 1921 na X-ej miedzynarodowej kon-
ferencji Czerwonego Krzyza Frank Hastings w imie-
niu czerwonego krzyza serbskiego w Anglji zazg-
dat by Komitet Miedzynarodowy Czerwonego Krzy-
za zwrocit sie do panstw, ktore podpisaty Konwen-
cje Genewska, celem dodania do niej rozdziatu
o ochronie samolotow sanitarnych, przeznaczonych
do transportu rannych. W dwa lata poOzniej, w cza-
sie Xl-ej Konferencji Czerwonego Krzyza, general-
lekarz armji francuskiej Niclot, dyrektor stuzby
zdrowia XIV-go korpusu, imieniem swego rzadu
zawiadomit oficjalnie o uzywaniu przez francuzow
na swych samolotach sanitarnych znaku czerwone-
go krzyza oraz prosit o umozliwienie ich zneutra-
lizowania, przez czesciowe zmodyfikowanie Kon-
wencji. Celem dania mozno$ci uczestnikom na-
stepnej konferencji powzig¢ osobiste zdanie o po-
zytku i zastosowaniu samolotow sanitarnych rzad
francuski w osobach majora-lekarza Vincent i put-
kownika-lekarza Picque, demonstrowat na lotnisku
w Cointrin pod Genewg loty ptatowcow sanitar-
nych, poczem wiceprezydent Komitetu Miedzyna-
rodowego Czerwonego Krzyza Des Gouttes zaini-
cjowat debaty nad mozliwoscig neutralizacji samo-
lotow sanitarnych (22 wrze$nia 1924 roku). Wyni-
kiem narad bylo stwierdzenie, ze pozadanem jest,
by samoloty sanitarne i ich zatoga korzystaty
z dobrodziejstw Konwencji Genewskiej i w tym
kierunku kongres zrobi wszystko, co jest w jego
mocy.

Sprawg zajgt sie Miedzynarodowy Komitet
Prawniczy Lotnictwa oraz Komitet Miedzynarodo-
wy Czerwonego Krzyza przyczem z ramienia pierw-

Z agadnienie neutralnosci samolotow sanitarnych

szego dr. praw Ch. Juliot, a z ramienia drugiego —
Pawet L)es Gouttes opracowali uzgodniony projekt
»konwencji dodatkowej", ktory ma byé przedsta-
wiony do omowienia w czasie Xll-ej Miedzynaro
dowej Konferencji Czerwonego Krzyza w pazdzier-
niku 1925 roku.

Oto ten projekt:

Konwencja dodatkowa do Konwencji Genew-
skiej z 1906 roku i Haskiej z r, 1907, celem przy-
stosowania zasad konwencji do wojny w powietrzu.

1 Zasady Konwencji 1906 roku i X-ej
I.  Ranni i chorzy. Konwencji w Hadze z 18 pazdziernika 1907
roku majg zastosowanie do wojny w powiet-
rzu, o ile nie zostang zmienione przez nastepne artykuty. Mia-
nowicie: $rodki stuzace do ochrony i szanowania rannych, cho-
rych i rozbitkéw, gwarancje dane personelowi i materjatowi sa-
nitarnemu, wreszcie zarzgdzenia co do nazwy i znaku czerwo-
nego krzyza, oraz co do zastosowania i wykonania Konwencji.
(Genewa art. 1 do 5 18 do 23, 24 do 26; Haga art. 4, ustep 6,
art. 16, 17, 19, 20).

2. Formacje sanitarne stuzby lotnictwa

Il. Statki powietrz- sg przydzielone do stuzby zdrowia armji.
ne sanitarne, zatoga 3. Sa one, jako takie, szanowane i ochra-
i materjat. niane przez strony wojujace (Genewa art. 6).
4. Rzady panstw obowiazujg sie nie
uzywaé tych formacyj do zadnych celéw wojny, ani tez nie la-
ta¢ pod zadnym pozorem nad pozycjami nieprzyjacielskiemi.
Statki sanitarne powietrzne nie powinny, w zadnym wypadku,
przeszkadzaé¢ ruchom wojsk. W czasie i po bitwie dziatajg sa-

"moloty sanitarne na swa wytgczng odpowiedzialno$¢ (Haga art

4, rozdz. 2, 3, 4)

5. Ochrona tych formacyj
czynnos$ci wrogich dla przeciwnika.

Nie nalezy uwaza¢ za powodd wystarczajacy do pozba-
wienia lotniczych formacyj sanitarnych ich ochrony, jezeli
zatoga ich jest uzbrojona, celem wutrzymania porzadku, Ilub
obrony rannych i chorych, ani tez, w razie obecnosci na samo-
locie aparatu telegrafu bez drutu (Genewa art. 7,8; Haga art. 8).

6. Statki powietrzne sanitarne, a wiec te, ktére zostaty
zbudowane lub przystosowane specjalnie w celu niesienia pomocy
rannym, chorym i rozbitkom, i ktérych nazwy i liczby porzadko-
we podane sg stronom wojujagcym na poczatku dziatan wojen-
nych, a w kazdym razie przed ich uzyciem, bedg szanowane
i nie mogg by¢ brane do niewoli w czasie dzialan wojennych.

Statki powietrzne sanitarne nie sg traktowane jednakowo
z wojennemi, w razie ich lgdowania na neutralnem polu lotni-
czym (Haga art. 1)

Dwa pierwsze rozdziaty tego artykutu stosujg sie do sa-
molotéw, catkowicie lub czeSciowo wyekwipowanych $rodkami
prywatnemi lub przez Towarzystwa niesienia pomocy rannym,
oficjalnie uznane przez paAstwa wojujace, lub neutralne, pod
warunkiem, ze oddadzag sie one do dyspozycji jednej ze stron
wojujacych z pozwolenia wtasnego panstwa (Haga art. 2 i 3),
oraz ze nie bedag lataty w pasie operacyjnym.

7. Strony wojujagce majg prawo kontroli i zwiedzania stat-
kéw powietrznych nieprzyjacielskich lub neutralnych i moga za-
broni¢ im przelotu, zmusi¢ je do oddalenia sie wskaza¢ im
okreslony kierunek lotu i wreszcie, nawet je przetrzymac diuzej,
o ile tego wymagajg okoliczno$ci (Haga art. 4, rozdz. 5).

8. Personel, przeznaczony wytacznie do zbierania, tran-
sportu i leczenia rannych, chorych i rozbitkéw, jak réwniez pi-
loci, przydzieleni do statkéw powietrznych, przewidzianych w art.
6, bedg szanowani i ochraniani we wszelkich okolicznos$ciach
(Genewa art. 9, 10, 11; Haga, art 10).

9. Ten personel, w razie dostania si¢ do niewoli, natych-
miast rozpoczyna swg prace pod nadzorem nieprzyjaciela.

Personel jest wytgczony od niewoli i nie moze by¢ zatrzy-
many.

yMa on by¢ odestany do swej wtadzy wojskowej, oile droga
jest otwarta i warunki wojenne pozwalajg na to.

W miedzyczasie, personel lekarski winien by¢ zatrudnio-
ny pielegnowaniem rannych i chorych swej narodowosci.

znika z chwilg wykonywania
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Przy odjezdzie, zabiera on przybory, narzedzia i bron wtasng
(Genewa, art. 12; Haga, art. 10).

10 Strony wojujace zapewnig temu personelowi, w czasie
gdy bedzie w ich witadzy, takie same pomieszczenie, zotd i utrzy-
manie, jak dla zatogi odpowiedniego stopnia w#tasnych statkéw
powietrznych sanitarnych (Genewa, art. 13).

11. Statki powietrzne sanitarne, w razie
niewoli, zachowywujg swéj caty materjat.

Nie mogg one by¢ zatrzymane w niewoli, ani zdemontowane.

Oddanie ich winno odby¢ sie w warunkach, przewidzia-
nych dla personelu sanitarnego i, mozliwie, w tym samym czasie.

Odnos$na wtadza wojskowa ma prawo zarekwirowaé ich
materjat dla pielegnowania rannych i chorych.

Ta rekwizycja materjatu sanitarnego winna by¢ wywotana
koniecznos$cig nagta, zuzytkowana na miejscu i materjat zwréco-
nY* w chwili, gdy iuz nie jest konieczny (Genewa art. 14do 17,
Haga, art. 7, rozdz. 2).

dostania sie

12. Obok prawidet ogdlnych przewi-
dzianych w art. 18 do 23, 24 do 26 Konwen-
cji Genewskiej 1906 (6 i 21 Konwencji Has-
kiej z 1907), ktérym podlegajg statki powietrz-
ne i ich zatoga, winny by¢ one malowane na biato i nosi¢ na
skrzydtach, pod skrzydtami i na bokach kadtuba czerwone krzyze,
wyraznie widoczne dla wojsk ladowych, powietrznych i morskich.

Powietrzny statek sanitarny, nalezacy dq panstwa neutral-
nego wywiesza obok czerwonego krzyza, kolory panstwa, ktore
obstuguje.

Na czas niewoli wywiesza jedynie flage czerwonego krzyza
(Genewa, art. 21 i 22; Haga, art. 5 rozdz. 5).

13 Prawidta ogdlne, przewidziane w art.

IV. Wykonywanie 24 do 26 Konwencji Genewskiej (Haga, 19

konwencji. i 20) majg zastosowanie do tej konwencji
uzupetniajgcej

14. Panstwa podpisane zatwierdza drogg przepisowa jed-
nolity typ rusztowania dla noszy i sposobu ich zawieszania.

I1l. Godta roz~
rézniajace.

15. Majg one swobode réwniez ogtosi¢ neutralno$¢ pe-
wnych terenéw lgdowania.
16. Przepisy
V. Dyspozycje tyczace sie represji za naduzycia i wykro-

koncowe. rzenia (art. 27, 28 et art. 21 Konwencji Has-

kiej', majg zastosowanie do tej konwencji

Pierwszy

Z rozkazu p.szefa Dep. IV M.S Wojsk, pierw-
szy samolot sanitarny Hanriot H. 14. 1925, zakupiony
przez sekcje sanitarng LOPP (Komitet Lotn Sanit.)
zostat z d. 15.X1 b. r. przydzielony do I p. lotn. i te-
goz dnia oblatany przez por. pil. Kaline z Centr.
W arszt. Lotn. Miejsce dla lezacego chorego zajat por.
Kondratowicz, lekarz z Cent. Warszt. Lot. Probny ten
lot udat sie najzupetniej i wykazat wszystkie zalety
ptatowca sani-
tarnego typu H.

14.

W  miedzy-
czasie przygo-
towano w Cent.
Zakt. Zaopatr.
Sanit. nowy e
kwipunek sani-
tarny w postaci
noszy amery-
kanskich, spe-
cjalnie uszytego
kozucha, chro-
nigcego chore-
go od zimna, o-
raz innych drob-
nych przedmio-
tow, niezbed-
nych przy trans-
portowaniu ran-
nych Ilub cho-
rych.

P OL S K. 7

i prawodawstwa poszczegélnych panstw winny by¢ uzupeinione,
o ile nie sg wystarczajace dla ochrony powietrznych statkéw sa-
nitarnych. PaAstwa nalezagce do Ligi Narodéw, moga donosi¢
o wypadkach spornych do sadu statego, ktérego wyroki beda
wykonywane w obrebie ich terytorjum.

17. Co do ratyfikacji wejscia w zycie i
thj konwencji, majag zastowanie art. 29, 30, 32 i
Genewskiej.

18. W czasie pokoju, powietrznym statkom sanitarnym win"
ny by¢ dane wszelkie utatwienia do przekroczenia granic panstw
podpisanych, celem szybkiego niesienia pomocy rannym i chorym#

Najpowazniejszym zarzutem, jaki mozna posta-
wi¢ temu projektowi jest przystosowanie go wy-
tacznie do warunkéw walki pozycyjnej. Nie roz-
wigzuje on zupeinie sprawy, przeciwnie, wyklucza
mozno$¢ przelatywania samolotow sanitarnych nad
wojskami nieprzyjacielskiemi, nad ktérg dtugie to-
czyty sie spory, a to skutkiem ewentualnosci wy-
wiadu, jednak w czasie wojny manewrowej i przy
wywozeniu rannych z miejsc oblezonych, takie
przelatywanie jest koniecznoscia To tez niektore
z panstw, zniechecone napotykanemi trudnosciami
natury prawnej, zamierzajg zarzuci¢ wogodle uzywa-
nie znaku czerwonego Kkrzyza i neutralizacje samo-
lotéw sanitarnych, a uzywaé do transportu rannych
kabin, urzadzonych w samolotach bombardujgcych,
ktore i tak wozg swoj S$miercionos$ny balast pod
kadtubem. Gdyby zwyciezyt ten poglad, znikneta-
by potrzeba uzywania specjalnych samolotéw sani-
tarnych, upadtaby tem samem sprawa ich neutra-
lizacji. W tym jednak wypadku transporty rannych
drogg powietrzng utracityby nawet te minimalne
Kebvorcii&seanskthrony przed atakiem przeciwnika,
ktéore daje znak Czerwonego Krzyza, jako godto
Konwencji Genewskiej.

wypowiedzenia
33 Konwencji

samolot sanitarny.

Tak wyekwipowany platowiec sanitarny byt
dn. 6 pazdziernika powtdrnie sprawdzony i oblatany.
Tym razem miejsce chorego w kabinie zajgt szef
Dep. VIII Sanit. p. gen. Sktadkowski, prowadzit samo-
lot dowddca eskadry treningowej kpt. pilot Gedgowd.
Itym razem préba wypadta doskonale i aparat zostat
ostatecznie przekazany dla transportowania chorych.
Fotografja nasza przedstawia wtasnie samolot
przed odlotem
z gen. Skiad-
kowskim. Obok
stojg: ptk. Kru-
piniski  Stefan,
szef wydz za-
opatrzenia Dep.
VIl San. M. S.
Wojsk, i czto-
nek Sekcji L.
O. P. P. Sanit.
w Polsce; mijr.
lek. Lesisz Jerzy
sekretarz Sek-
cji Sanit. L. O.
P. P. i prowa-
dzacy referat
Lot. San.wDep-
VIl Sanit M. S.
Wojsk.; kpt.
Krzy czkowski,
lekarz 1p. lot
niczego.
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Zawody

stalitfo sie juz od pewnego czasu, iz przy

U pierwszych powiewach jesiennych wiatrow,
w sierpniu i wrzes$niu, odbywajg sie doroczne
miedzynarodowe zawody szybowcow.

Ustality sie réwniez i miejsca tych zawoddw.
We Francji po niefortunnej probie w Combegrasse
pod Puy de Dome i doSwiadczeniach w Biskra (Afry-
ka Pétnocna) wybrany zostat doskonaty teren w Vau-
ville pod Cherbourg'iem, w Niemczech dtugoletnie
doSwiadczenia uswiecity wybor Rhon pod Wasser-
kuppe, prawdziwej kolebki szybowego lotnictwa.
Anglja od czasu owych zawodow w Itford Hill, kt6re
staty sie widownig pierwszego zwyciestwa poczat-
kujgcego szybownictwa francuskiego (Maneyrol) nad
laureatami niemieckich lotéw w Rhon, zrezygnowata
ze wspotzawodnictwa na tem polu — zato calg swo-
ja uwage skupita na zawodach w Lympne, gdzie tech-
nika ptatowcéw matej mocy coraz wieksze czyni
postgpy.

Rezygnacja anglosaséw nie stata sie bynajmniej
punktem zwrotnym w lotnictwie bez silnika, ktore
nie tylko nie wstrzymato sie w swoim rozwoju, ale
coraz szersze zatacza kota i coraz to nowe pocigga
ku sobie narody.

Czesi, wilosi, rosjanie w dziedzinie tej nie jednym
mogg juz poszczyci¢ sie sukcesem, a lot pieciogo-
dzinny sowieckiego szybownika Jungmeistr'a swiad-
czy o szybkich postepach w tej dziedzinie u naszych
wschodnich sgsiadow.

VAUVILLE

Zawody tegoroczne w Vauville staty sie rewela-
cjag nowego wspoOtzawodnika pierwszorzednej sity,
jakim okazata sie druzyna belgijska.

Wyrobienie belgijskich lotnikow oczywiscie nie
mogto ujs¢ uwagi tych wszystkich, ktérzy przygla-
dali sie z zainteresowaniem tej systematycznej i wy-

ECHA ZAWODOW W YAUYILLE

MASSAUX W LOCIE

tezonej pracy lotniczej, jaka sie tam prowadzi, pod
rozumnem kierownictwem putk. Van Crombrugge,
a nazwiska Coppens'a, Thieffry i Simoneta zdobyty
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szybowcow

dla skromnego narodu belgijskiego piekng stawe
w lotnictwie miedzynarodowem.

Sukcesy belgijskie w zawodach w Vauville prze-
kroczyty jednak znacznie najSmielsze nawet prze-
widywania.

Jak wiadomo juz czytelnikom Lotu Polskiego,
ktérzy $ledzg uwaznie naszg kronike, do zawodow
zgtosito sie 34 uczestnikOw, z czego 17 szybowcow
i tylez ptatowcow z matemi silnikami, dla ktorych
regulamin tegorocznych zawoddéw przewidywat trzy
nagrody: na wysoko$é, szybko$¢ i oszczedno$é zu-
zycia paliwa.

Zaledwie jednak siedm z pos$rod zgtoszonych
szybowcOw znalazto sie na starcie, — rzecz cieka-
wa, ze taka sama ilos¢ ptatowcow matosilnikowych
przybyta na zawody, reszta, z réznych powodow,
na szybowisku sie nie pokazata.

Z posrod szybowcdw szybko wysunety sie na
czoto cztery: francuski szybowiec Abriala i trzy bel-
gijskie: Castar, Vivette i Gtymes — inne szybko od-
padty. Jeszcze wyrazniejszg przewage biorg belgo-
wie w lotnictwie matej mocy — na siedm samolotow
dwa tylko sg francuskie Caudron (C. 109) i Gateu.

Druzynie szybownikéw belgijskich przewodzi
znany z poprzedniego konkursu pilot Wiktor Simo-
net. Dzielny ten pilot Castara, ktory zapowiadat sie
jako najgrozniejszy z konkurentéw, ginie w pierw-
szym dniu zawod6w, 26 lipca. W dniu tym o godz.
10-ej 25 rano wystartowat z szybowiska, by ubiegac
sie o nagrode za najdtuzszy czas lotu. Przed nim
0 godz. 10-ej i po nim o 10.45 wystartowali dwaj
inni belgowie: Demblon na szybowcu Gilymes i mijr.
Massaux na Vivette.

Wiiatr silny, ktérego porywy siegaly raz po raz
18 mtr. na sek., sprzyjat zamierzeniom i umiejetne
wykorzystywanie powstajagcych na fatdach terenu
dogodnych pradéw, budzito jaknajpiekniejsze nadzie-
je. Simonet i jego dwaj towarzysze zaglowali juz dtu-
gie godziny bez przerwy na roznych wysokosciach
1 wzdtuz konturow wzgo6rz, gdy nadciggnety coraz
ciemniejsze chmuty i koto 5-ej popotudniu rozpo-
czeta sie potezna burza. Lato jak z cebra. W pewnym
momencie szybowiec Simoneta znikt z oczu zardwno
widzom z szybowiska, jak szybujgcym wcigz w po-
wietrzu belgom. O godz. 5.30 znaleziono pilota bez
zycia pod resztkami rozbitego Castara u stop rozto-
zystej diuny, w wawozie Biville.

O godz. 8-ej wieczdr Demblon i Massaux lataja
jeszcze. Obaj majg za sobg juz nie tylko oficjalny
rekord czasu lotu bez silnika (Maneyrol 8 godz. 4
min. 50 sek.), ale tez i rekord nieurzeaowy, bo do-
konany wprawdzie z wytgczeniem silnika, ale na
platowcu, przez sierz. Wernerfa (9 godz. 17 min.) —
obaj rywalizujg teraz ze sobg o lepsze. Po 10 godzi-
nach iotu przerywa sie od ciggtej pracy linka do
lotek w szybowcu Demblona. Pilot lgduje na plazy.
Ladowanie $rod porywoOw wiatru jest najtrudniejsza
rzeczg w takie dnie w Vauville. Szybowiec strzaska-
ny, pilot wychodzi jednak cato. Massaux bije wiec
swego konkurenta, lgduje po 10 godz. 19 min. 52 sek.,
rowniez nie bez uszkodzen, jednak z laurami record-
mana czasu, ktére zachowuje juz do kofhca.
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Dzien ten jest wogodle dniem rekordéw. Na szy-
bowcu mitodego lecz zdolnego kostruktora AbriaFa
wznosi sie o godz. 4-ej min. 49 pilot Auger.

BELGOWIE NA ZAWODACH W YAUYILLE

SIMONET W SZYBOWCU | MASSAUX
(drugi z prawej strony)

Niewiadomo co wiekszy podziw wzbudzato
w tym wspaniatym locie, czy odwaga niezwykta
52-letniego pilota poraz pierwszy ,dosiadajacego"
szybowiec i to pomimo wyraznie nadciggajagcej bu-
rzy, ktora za kilkanascie minut rozigrata sie na do-
bre, czy tez zalety szybowca, szybko wspinajgcego
sie jak po niewidzialnych schodach na pradach po-
wietrznych. Auger dostaje sie szybko na 200—300
metréw wysokosci, kieruje sie ku chmurom i w chmu-
ry przenika; tam w kilku zakosach i zawrotach do-
staje sie na 720 metréw wysokos$ci, bijac rekord
Descamps‘a (545 m.). Lot Auger‘a trwa 53 min. 35 s.

Inne dnie nie przyniosty juz zmian w tych piek-
nych wyczynach. Byto ich zreszta niewiele — za-
ledwie 6 dni zdatnych do zaglowania w ciggu dwuch
przeszto tygodni zawoddw.

Zato im mniejszy byt wiatr, tem wiekszy byt
ruch u ,sgsiadow" w lotnictwie matej mocy. Tu kon-
kurowali ze sobg Van Opstal i Wouters (belgowie)
i Van Laere, reprezentujacy Francje, cho¢ dziwnym
zbiegiem okolicznosci rowniez flamandzkiego po-
chodzenia. Wspdtzawodniczyty ptatowce Cambgui
(Cambier Guldentops) z siln. Anzani 60 MK. (Van
Opstal), karetka Demonty-Poncelet, siln. Anzani
45 MK. (Wouters) i Caudron C. 109, siln. Salmson
40 MK. (Van Laere).

DzieA w dzien odbywaty sie¢ loty o t. zw. na-
grody codzienne.

Samoloty popisywaty sie szybkoscig na dystan-
sie 70 km., — tu nagrody zbiera Wouters na De-
monty i Caudron Van Laere‘a. Wysokos$¢ najwyzsza
(3.500 m) bierze Cambgui. Najmniejsze zuzycie pa-
liwa (na pasazerow) wykazuje na 140 km Caudron
(8 kgr 835 benzyny i 600 gr oliwy).

Rzut oka na zawody wykazuje poczynione po-
stepy, pomijajgc juz piekne rezultaty sportowe. Rze-
czg istotnie nowg w Vauville jest zastosowanie na
szybowcach przyrzgdow samozapisujacych do kre-
Slenia biegunowej charakterystycznej szybowca w
czasie lotu (polerograf), szybkoSciomierzy i t. p. dla
doktadnych studjéw lotu bez silnika. Urzgdzenia te
spotykamy na szybowcach Abriala i de Glymesa.

P O L S K I

Doswiadczenia te, dokonywane w rzeczywistych wa-
runkach lotu, a nie w tunelu, uzupeini¢ majg dane
zdobyte w aerodynamicznych instytutach, tembar-
dziej jezeli szybowiec jest zmniejszong kopjg samolo-
tu silnikowego, jak np. de Glymes — prawdziwy mo-
del jego trojsilnikowego ptatowca. Jak stusznie pi-
sze do nas z zawodd6w nasz wspOtpracownik p. J.
Falkiewicz ws$rod zawodnikéw widzimy wcigz jesz-
cze starych doswiadczonych pilotow, nie spotykamy
za$ laikow i amatoréw. Zato ws$rdd konstruktoréw
mamy takich, jak p. Mulot i p. Gaten, ktorzy wita-
snemi rekoma zbudowali sobie samoloty matosilni-
kowe: ,,Rekordow zadnych nie osiggneli, to nrawda.
ale czyz im na tem zalezato? A lot ptatowca Caudron
C. 109 z Vauville do Paryza z siln. 40 MK, szybko-
$cig 130 km. na godz. przy zuzyciu 8 kg. benzyny na
140 km. i z jednym pasazerem, wprowadza juz nas
w sfere realizacji demokratycznego lotnictwa".

RHON

Sierpniowe zawody w Rhon $ciggnety znacz-
nie liczniejszych zawodnikéw niz Vauville. Widac,
ze lotnictwo bez silnika rozrasta sie tam szeroko.
Zameldowano 70 samolotow — przybyto jednak
tylko 52, z ktdrej to sumy zaraz na poczatku od-
padto wskutek wadliwosci konstrukcji lub potama-
nia sze$¢. Najwieksza liczbe szybowcow wystawit
w tym roku Martens (14 sztuk), ktéry posiada na
W asserkuppe szkote szybowcéw z 25-u uczniami
i odpowiedniemi warsztatami. Pozatem w konkur-
sie uczestniczyto kilkanascie szybowcow, znanych
z lat poprzednich. ,,Max“ i ,Moritz* pilotowane
przez Stamera i Martensa, ,Stro)ch®, na ktérym za-
raz pierwszego dnia zwalit sie Bendall. Byt to je-
dyny powazny wypadek w ciggu trzech tygodni;
z dawniejszych szybowcOw uczestniczyty: Botlena

,Stadt Dessau”, Fulda ,Erlkénig® i szybowiec
szkolny: ,Stadt Bamberg, ,Eva“ ,Schlagel und
Eisen“ i ,Roemryke*Berge"; Martensa oprécz wy-

zej wymienionych dwusiedzeniowe ,Deutschland”
i ,Bayernland"; akademikow z Darmstadtu: ,(Kon-
sul", ,Hessen" ,Margarethe" (2 osob.), z ktorej wy-

\ %34

SZYBOWIEC CASTAR PIL. WIKTOR SIMONET

tonit sie matosilnikowy, 30-0 konny ,Karl der
Grose"; W. Hirtla ,,Hol's der Teufel”, niewidziany
zreszta na starcie ani razu.

W !ogdle matosilnikowe
wzbudzaty tu zainteresowanie
i, oczywiscie, w Lympne.

ptatowce mniejsze
niz w Vauville
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Z nowych szybowcoéw wymieni¢ nalezy 5 szy-
bowcéw rosyjskich, zbudowanych przy pom. ,,O. D.
W. F.* przez stuchaczy Wyzszej Szkoty Techn.
w Moskwie. Pod wzgledem materjatu i konstruk-
cji przedstawiaty sie okazale. Majg one za sobg
laury rosyjskiego konkursu w Teodozji. Pierwszy
to wypadek, ze szybowce cudzoziemskie wziety
udziat w konkursie niemieckim, pomijajagc Fokkera,
ktéry po wojnie reprezentuje Holandje.

Pozatem wziety udziat szybowce budowane
w Gdansku przez stuchaczy Politechniki. W kon-
kursie braty tez udziat 3 trojptatowce. Wyniki osia-
gniete nie nalezg do nadzwyczajnych. Coprawda
niemcy twierdza, ze celem tego konkursu byty nie
specjalne rekordy a raczej wykazanie sprawnosci
i rutyny pilota. W tym celu urzagdzono t. zw. loty
kierunkowe - do wyznaczonego celu w odlegtosci
1200 i 1600 m.

Na pierwszym dystansie Hoppe na ,Pegazie"
zblizyt sie do celu na odlegtos¢ 4,8 m, Szwarc — na
odlegtos¢ 36,7 m. Na dwusiedzeniowych Voelker
na ,Margarethe"—19,20 m, Koegler na , Deutsch-
land"—21-30, Nehring na ,Margarethe“—27.86 m.
W prébach lotu przy minimalnym wietrze Martens
na dystansie 2800 m stracit 80 do IOOm. wysokosci,
osiggajac pochylenie lotu slizgowego 1:30 ,Moritz“
Martensa pozatem wzbit sie na wysoko$¢ 68 m.
ponad start.

Wedtug ostatnich danych wyniki ostateczne
wygladajg jak nastepuje: Czas lotu: Hessblich
na ,Margarethe" 3 godz. 5 min. Dystans: Nehring
na ,Consul" 22 kim bez lgdowania. Oczywiscie
wiec rezultaty te pod wzgledem rekordéw pozo-
stajg w tyle za wynikami zawodow w Vauville-

ZAWODY
SAMOLOTOW
TURYZMU
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LYMPNE.

Scisle biorac, zawody w Lympne nie maja
nic wspélnego z lotami szybowemi. Sg to zawody,
trzecie z rzedu, ptatowcéw matej mocy i tylko ge-
netyczny zwiazek tej mtodej gatezi lotnictwa z szy-
bownictwem usprawiedliwia omawianie ich tutaj.

Koncentrujg one uwage catej Anglji, ktéra ze
szczegOlng pieczotowito$cig opiekuje sie matosilniko-
wem lotnictwem iwielkie zroku narok czynipostepy.

Charakterystykg tych zawodow sierpniowych
w tym roku byt udziat dwuosobowych ptatowcow
matej mocy, a takze ciekawe gonitwy ptatowcow
wielkich z matosilnikowemi. oczywiscie z czesto
spotykang na angielskich zawodach formutkg han-
dicap”, ktéra umozliwia walke 650 konnych pta-
towcow z 20—30 konnemi samolotami.

Szereg matych ptatowcow, pochodzacych badz
z wielkich fabryk lotniczych (Havilland, Beardmore
Avro, Bristol i inne), bagdz z klubow lotnictwa ma-
tej mocy, ktore jak pisaliSmy, zostaty przez Minis-
terstwo Powietrza stworzone (np. Cranwell, Hurri-
cane) stangt do zawoddw szybkosci Odbyto caly
szereg gonitw w ktdrych wyrdéznity sie jednooso-
bowy 1llurricane (szybko$¢ 126 km./godz) z siln.
Bristol Cherub 18 MK, dwuosobowy Bee Wee (firma
Beardmore), - 106 km./godz, jednoosobowe Cranwell
— 136 km/godz. i Parnall-Pixie M1—137km/godz.

W wyscigu z ptatowcami duzej mocy nie
zawsze zwyciestwo przypadio tym ostatnim, np.
Bullman na matym ptatowcu Hawkera zwycieza
Bristola z Jupiterem 450 MK. Zawody urozmaicone
i ciekawe niewatpliwie pobudzg zywszy ruch w ma-
tosilnikowem lotnictwie, tak dobrze i planowo roz-
wijajgcem sie w Anglji.

ODLOT
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POLSKI 1

Konferencja lotnicza w Sztokholmie

otnictwo komunikacyjne juz w obecnym swym
L rozwoju przekroczyto oddawna granice we-
wnetrzne paidstw i w swej * "'konkurencji

z innymi $rodkami komunikacji, przede-
wszystkiem za$ z kolejami, musi szuka¢ #tgcznosci
miedzynarodowej, by na dtugich przestrzeniach mie-
dzy stolicami panstw rozwing¢ przewage, jakg mu
daje szybkos¢.

Linje miedzynarodowe staty sie ekonomiczng
koniecznosciag lotnictwa komunikacyjnego, a ten wa-
runek nietylko jego rozwoju, ale istnienia nawet wy-
magat z calg imperatywno$cia normowania stosun-
kdw miedzynarodowych w lotnictwie. Wymagania
te dotycza nietylko panstw ale i towarzystw lotni-
czych. Pierwsze zawigzywaly miedzy sobg umowy,
podpisywaty konwencje (r. 1919) — drugie tworzyty
miedzynarodowego- ugrupowania.

DELEGACJA POLSKA I. MIN. JUHLIN (SZWED). 2. SIR

EDWARDS, 3. p. KURZENIECKI, 4. p. MOSKWA. Q p. KAZ.
UNRUH (AEROLOT), 6. p. WYGARD.
Pierwsze ugrupowanie tego rodzaju powstato

w sierpniu 1920 r. w Hadze, pod nazwga Internatio-
nal Air Trafie Association (I. A. T. A.), tgczy ono
angielskie towarzystwo Imperial Airways Ltd. czte-
ry francuskie — Compagnie Internationale de Naviga:
tion Aerienne (C. I. D. N. A)), znane pod dawng
nazwg Franco Roumaine, Lignes Latecoere oraz Air
Union, belgijskie Sabena, dunskie Det Danske Luft-
fart Selskab, holenderskie Koninglijke Luchtvaart
Maatschappij oraz niemiecki Deutscher Aerolloyd
Znacznie p6zniej powstat inny zwigzek, t. zw. Euro-
pa-Unlion, grupujacy linje lotnicze, znajdujgce sie
pod wptywem Junkersa (patrz kronika).
Ugrupowania te nie utrzymywaty ze sobg tacz-
nosci, a poza niemi stal jeszcze caty szereg innych
towarzystw komunikacji powietrznej nie zrzeszo-
nych, wsérod ktérych np. wszystkie towarzystwa pol-
skie ktére poza Aerolotem na Zjazd nie przybyty.

Inicjatywa rzadu szwedzkiego zwotania w Sztok-
holmie zjazdu przedstawicieli rzagdéw i towarzystw,
zostata przyjeta przez 21 towarzystw i 15 panstw:
Anglje, Austrje, Belgje, Danje, Estonje, Finlandje,
Holandje, Niemcy, Norwegje, Polske, Szwajcarje,
Szwecje, Wegry, Witochy i wolne miasto Gdansk.
Polske reprezentowat radca M. S. Z, p. J. Bogorya-Ku-
rzeniecki, Gdansk — dyr. depart. w M. Kolei, p.
Franciszek Moskwa.

Francja w konferencji udziatu nie wzieta, wzigt
natomiast w niej udziat p. Farman, jako przedsta-
wiciel jednej z linji lotniczych francuskich, Nie wzie-
ta tez, z panstw zaproszonych, udziatu Czechosto-
wacja, a delegat rzagdu witoskiego wyttumaczyt swg
nieobecnos¢.

Z natury rzeczy delegaci rzgdow wyodrebnili
sie w oddzielng sekcje, ktéra podzielita sie na ko-
misje transportowg i pocztowg — sekcja druga, pry-
watnych przedsiebiorstw, zajeta sie sprawami prze-
pis6w na linjach, rozktadow jazdy, biletéw i listow
przewozowych i t. p.

W obu sekcjach delegacje Polski zaznaczyty sie
bardzo wybitnie. W pierwszej, zjazd spotkat sie
z wnioskiem polskich delegatow pp. dyr. Moskwy
i radcy Kurzenieckiego zawarcia w lotnictwie kon-
wencji transportowej na wzdr kolejowej berneriskiej.

Wniosek ten, pomimo pewnego uprzedzenia
z jakiem sie odrazu spotkat, zyskuje wszystkich i pro-
jekt polski tej konwencji skierowano do rzagdéow dla
uzgodnienia,

W sekcji przedsiebiorstw, przewodnictwo obej-
muje dr. Ignacy Wygard, delegat Aerolotu, powo-
tany jednomysinie. Byto to tembardziej znamiennem,
ze dr. Wygard przybyt, jako autor wniosku stwo-
rzenia na zjezdzie zrzeszenia przedsiebiorstw lotni-
czych, uczestniczagcych w Zjezdzie.

Wniosek ten stanowit clou obrad i spotkat sie
z opozycjg obydwoch Zwigzkéw, .szczegélniej za$
I. A. T. A. Sprawa nie byta tatwg, wobec dazenia
I. AL T, A. i Europa Unionu do majoryzacji i za-
pewne zrecznos$ci przewodniczgcego, ktoéry odmowit
gltosowania, zarzadzajac diugg przerwe dla porozu-
mienia sie stron, zawdziecza¢ nalezy nieoczekiwany
wynik, jakim byto jednomys$ine przyjecie kompro-
misu w formie wyboru Komitetu Organizacyjnego,
nie skrepowanego w decyzji, czy nowe zrzeszenie
ma by¢ fuzjgI. A. T. A. ze Zwigzkiem Europa-Union,
czy tez innem zupeinie ciatem. Przechylenie sie do
tego wniosku p. Farmana, miato niewatpliwie wazne
znaczenie. Farman zostat prezesem Komitetu, se-
kretarjat za$ Komitetu przekazano linji Aerolot
w Warszawie, innemi stowy opracowanie statutu
nowego zwigzku na posiedzenie Komitetu w Paryzu
24 listopada, przypadto wnioskodawcy, p. Wygardowi.

Szereg referatow o organizacji szlakow lotni-
czych, ujednostajnieniu statystyki i t. p. zamknat
Zjazd, w ktérym, jak podkreslit prezes Holck Col-
ding, Polsce przypadta rola pierwszorzedna.



NA SZLAKU RAYSKIEGO SZIR-

WIELKII

Wielki raid, magiczne
stowo, jakg potezng tresc
zawiera w lotnictwie. Jest
w niej warto$¢ samolotu i
silnika, unoszgcych sie po-
nad lgdami i morzami, jest
niezmozona energja i umie-
jetnos$¢ lotnika, przemierza-
jacego na swych skrzydtach
przestrzenie.

Raid taki po przez liczne
kraje i granice nawigzuje
ledwo widzialng ni¢ bra-
terstwa isympatji pomiedzy
narodami $wiata.

Jako widoczne spraw-
dziany wewnetrznej wartos-
ci lotnictwa, staty sie raidy
przedmiotem ambicji i szla-
chetnego wspotzawodnictwa
pokojowego naroddw i po-

zostajg na zawsze w pamieci ' mitosnikéw lotnictwa na calej kuli ziemskiej.

Siedze w wygodnym fotelu nawprost Rayskiego i ¢émigjego doskonate tureckie papierosy.

,Effendi" sam niepali — nawet diugi pobyt w panAstwie otomanskiem, skad pochodzi i gdzie
spedzit pierwszy okres swej bogatej lotniczej karjery nie zdotat go skitoni¢ do tego pociagajacego
natogu.

Przygladam mu sie. Rozproszone S$wiatto lampy pada na jego twarz o wydiuzonym owalu, na
ktdrej rysuje sie hart stalowy, co potezniejszym ostoi sie pokusom — procz matematyki i lotu.

Wyczyta¢ tez mozna i historje pilota, zaznaczyta sie na twarzy niejedng blizna.

Przypomniatem sobie jak to kiedy$ rozniosta sie wie$¢, ze Rayski we Lwowie rozbit sie fatalnie —
rozbicie oka, pekniecie czaszki, przewieziono go do szpitala.

Lecz zanim wie$¢ ta obiegta zakamarki lotniczej Warszawy, zanim wszystkie przewidywania
i komentarze zdazyly sie rozwina¢, z czarnymbandazem na gtowie Rayski juz pracowat przy
biurku. Przyleciat.

Tak jak teraz, gdy wyprzedzit na skrzydtach Bregueta wtasng depesze z Konstantynopola.

W rysach Rayskiego wida¢ te charakterystyczng tezyzne.

Najdtuzszy przelot w tym
imponujagcym raidzie Ray-
skiego wynosit 11 godzin.
Jedenasdcie z Casablanca do
Tunisu, nazajutrz znow to
samo do Aten — przypo-
minam sobie jakby na po-
twierdzenie mego wrazenia.
Wprawdzie w stynnym swym
locie z Paryza do Dakaru
Arrachart i Lemaitre prze-
byli nie 1800 km. jednym cig-
giem, lecz 3300 km. bez
przerwy — ale to dwaj pi-
loci, na zmiane, wieksza
pewno$¢ i moznos$¢ odpo-
czynku.

— Zmeczenie musiato
byé niezmierne po takim
etapie, putkowniku?

— Przekonatem sie, ze
mozna wytrzymac¢ znacznie,
znacznie wiecej. Czternascie,
pietnascie godzin dziennie,
bez zmeczenia z Casablanca
np. leciatem do Tunisu w
najfatalniejszych warunkach.
Paliwa na 12 godzin, ma-



DAR

RAID

szyna ciezka, mgta tak niska, ze le-
ciatem na 100 metr. nad terenem,
gory Atlasu dochodzg do 3000 mtr.,
przebijatem sie czasem w gdre po-
nad zastoniete szczyty — Kkierujgc
sie tam wedtug kompasu.

Przylatuje wreszcie do Tunisu.
Krzatanina koto samolotu. Poszu-
kiwanie dowodcy. Wreszcie jazda
starym  samochodem Brasier do
miasta, 0 15 km od lotniska— szu-
kanie hotelu —5 godzin dosy¢ ucia-
zliwych zanim potozylem sie spac
koto péinocy, by o wpo6t do czwar-
tej rano wsta¢ i jecha¢ na lotnisko.
Po czterech godzinach snu lot nad-
morski wytgcznie juz wedtug busoli
przez Sycylje, Adrjatyk i Batkany
do Konstantynopola.

NadgéramiMacedonji bytobodaj'

mnie zdrogi imiotatmaszyng'nad temi dzikiemig6rami,

najgorzej,

MAPKA PRZELOTU

apotezny wiatr z pdinocnego wschodu spychat
tem silniej im lIzej sie robito w zbiornikach —

skoki z dotu do gdry i na dot stawaty
sie takie,jakich przedtem nigdy nie spo-
tykatem, cho¢ dawno juz i w réznych
krajach latatem. Urozmaicato to zreszty
zbyt juz moze monotonng droge. Ale
wiatru przybywato, a benzyny ubywato—
zawrdcitem wiec do Aten, gdzie stang-
tem w godzine. Gdyby nie to bytbym
0 dzien wczed$niej w Warszawie. Na
tem matem lotnisku greckiem przyjmo-
wat mnie serdecznie szef lotnictwa p. mjr.
Mayakos i lotnicy greccy. Pomimo tych
22 godzin lotu i tylko 4 snu nie odczu-
watem wcale zmeczenia...

— A jak byto nad Pirenejami?

— Pireneje to bagatelka w poréwna-
niu z Macedonjg, a choéby z owg Afry-
kg. Gorsze byly te wszystkie Sierry
w centralnej i potudniowej Hiszpaniji,
gdzie zywej duszy niema. Nigdy ich nie
zapomne. Musiatem jednak tamtedy dro-
ge sobie skrdcic.

— Z Aten do Stambutu leciat pan
linjg wysp dla ewentualnego lgdowania?...

— Na Lesbos mozna lgdowac¢. In-
ne—to skaty dzikie. Zato z Konstantyno-
pola do Warszawy byta to juz dzie-
cinna igraszka...

Rozmowa nasza pomkneta po in-
nych stynnych raidach, Ameryki i Eu-
ropy.

Czutem, ze skrzydta Rayskiego wpro-
wadzity nas do plejady wielkich mistrzow
lotu...

W oczach Rayskiego przemykat sie
btysk niezwyklego ozywienia...

I przyszty mi na mysl stowa Ducis’a:

»La plus puissante des educations
pour les hommes qui en sont dignes,
c est celle de la gloire®..
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JERZY FALKIEWICZ

Zawody

osnacy rozw0j turyzmu lotniczego i obniza-
nie sie w zwigzku z tern kosztéw powietrzne-
go transportu, spowodowaty wielkie zaintere-
sowanie sie zawodami okreznego lotu tury-

R

stycznych platowcéw w calym sSwiecie lotniczym
Francji.
Juz od godziny 8 rano w niedziele dn. 27

wrzes$nia zaczety sie gromadzi¢ na wielkiem lotnisku
w Orly pod Paryzem gromadki cztonkéw aeroklu-
bu i dziennikarzy. Ptatowce biorgce udziat w kon-
kursie oczekiwaly jeszcze na rozlosowanie kolej-
nosci startu poszczegélnych grup. Jak wiedzg bo-
wiem czytelnicy ,Lotu Polskiego” z kroniki, pta-
towce konkursu w kazdej kategorji biorg z soba
pasazerow. Punktualnie o godz. 7" zajezdza na
lotnisko p. minister Laurent-Eynac by dokona¢ aktu
losowania, poczem pomimo silnego deszczu asy-
stuje przy wyjezdzie samolotow na linje startu.
Okoto godz. 8 m= 20 pogoda sie poprawia i silni-
ki zaczynaja warcze¢. Do startu zakwalifikowano

COUSIN Z ZONA PRZED ODLOTEM

13 ptatowcow jednak trzynastka okazata sie fatal-
ng i maty De Monge o dwdch silnikach Bugatti
odpada z racji zepsucia sie $migta, a pilot Mare,
ktdrego mechanicy catg noc spedzili przy zmia-
nie chtodnicy, konstatuje zepsucie pompy oliwnej
w swym platowcu Nieuport-Delage 38 i rowniez
nie startuje.

Pierwsza grupa startuje o godz. 8 m. 45. Sj
to pilot Finat, pani Finat, Marion (Caudron 60).

Pilot Bodin Giebicki, Bertin (A. R.).

Knipping, Talbot, Gugnot (Caudron 60).

Il. 0 godz. 8 m. 50 Millo, Gilbert (Hanriot 14).

i » 8 m. 55 Van Laere, Mittol, Frachet,
Villing (Caudron 128).

Cousin, pani Cousin,
dron 128).

Lasne, Guyo, Malbecq (Nieuport-Delage 38).

IV o0 godz. 9 Morane, Terasson, (Morane).

Discours, Multon, Vaillaut (Morane).

Ichard, Marciano (Cau-

lotnictwa turyzmu we Francji

Fronval, Dolfus, Gabet, (Morane)

DeBerthierde Sauvigny (Potez VIII) z przeszto
godzinnem opdznieniem.

Deszcz zndw zaczyna pada¢ i towarzyszy lot
nikom w ciggu prawie catego pierwszego etapu.
W Dijon Knipping o 10 m. 13 lgduje, jako pierwszy,
na swym Caudronie, po nim wkrdtce reszta wspotza-
wodnikéw, zwyjatkiem Millo na Hanriot, ktdry zmu-
szony byt wylagdowaé¢ koto Bussy le-Grand. Start
w Dijon odbywa sie w tej samej kolejnosci co
w Orly o g 2. Pogoda i wiatr sprzyjajg az do
Lyonu, gdzie maszyny z Finat na czele lgdujg mie-
dzy 15 m. 4 a 15 m. 26 z wyjagtkiem Bodin’a i G#e-
bickiego ktérzy zmuszeni sa lgdowa¢ o 30 km od

Chalon sur Saone, wskutek przegrzania silni-
ka. Przylatujg jednak do Lyonu ale z 20 min.
opOznieniem. W Lyonie pierwszy nocleg. Na dru-

gi dzien, 28-go, maszyny o g. 8 m 40 wyruszaja
w dalszg podréz. Bodin i Giebicki, nie mogac sie
uporaé z odmawiajacym postuszenstwa silnikiem,
startujg z przeszto godzinnym opdZnieniem za co
otrzymuja 100 punktow karnych. Etap Lyon-Ni-
mes nalezat do najdtuzszych i najniebezpieczniej-
szych. z powodu gd6rskiego terenu W oddaleniu
100 km od Lyonu aparaty dostajg sie w sfere
mistrala, czestego goscia potudniowej Francji Szyb-
kos¢ tego wiatru dochodzita do 120 km. na godz.
Koto Moutalimar, ptatowiec A. R. (Bodina i d e -
bickiego) laduje po raz drugi na ,pomocniczem lot-
nisku"™ z powodu defektu silnika. Po 20 min. re-
peracji startujg, aby o 13 km. od konica etapu
rozbi¢ maszyne, wskutek ztamanej w powietrzu,
przez szalony wiatr, lotkii Do Nimes przoduje
Finat na Caudronie. Na etapie Nimes — Carcasson-
ne, laduje w winnicy Cousin lecacy ze swg mat-
zonka na Caudronie 128 i wycofuje sie z konkursu.

Wkrdtce opuszcza réwniez konkurs De Berthier
de Sauvigny na Potezie, o 10 km. od Carcas-
sonne

Na pierwszych jietapach najwieksza szybkos$é
rozwijaty Morany, osiggajac 204 km. na godz. Od
Nimes po przez Carcassonne, Toulouse, Pau, Bor-
deau Nantes, Poitiers, Tours, Evreux, Douai do
Le Bourget, przoduje stale Van Laere na Caudron
128 i Frovnal na Moranie. Ostatecznie kilkoma
punktami zwycieza Van Laere, ktory przybywa
na lotnisko o godz. IOm. 9sek31 dn. 5 pazdziernika.

Uzyty przez niego czteromiejscowy Caudron
128 z silnikiem Salmson 120 HP. rozwijat prze-
cietnie szybkos$¢ 170 — 180 km. na godz.

Mtody pilot Van Laere, znany juz z konkursu
Vauville—Paryz, na Caudronie C. 128 wysuwajac sie
przed asem tej miary, co Fronval, zyskat sobie miejsce
w pierwszych szeregach lotnictwa* francuskiego.

Nie podajemy klasyfikacji zwyciezcoOw znajda
ja czytelnicy w kronice, zaznaczamy tylko, ze prze-
bieg zawodow nietylko byt pomys$iny dla Cau-
drona — przebycie w ciezkich, jakby umyS$inie wy-
szukanych, warunkach, zawod6w przez 7 platow-
cow na 11, stawia doskonale horoskopy dla roz-
woju ekonomicznego lotnictwa turyzmu



S. P. POR. WACLAW BARANOWSKI

W dn. 1 pazdziernika zginat na lotnisku war-
szawskiem por Wactaw Baranowski na samolocie
Hanriot 14, odbywajagc swdj szkolny lor samodzielny.

Samolot wpadt w korkociag, z ktérego na chwile
sie wydostat na nieznacznej juz wysokos$ci nad zie-
mig, stracit jednak szybkos$¢ i zwalit sie na lotnisko.

Urodzony w r. 1884 por Baranowski od r.
1920 byt oficerem wojsk polskich, poczatkowo
w 18 Dywizji Piechoty, od 10 listopada tegoz roku
w Dowodztwie Brygady Lotniczej, potem w Cen-
tralnych Zaktadach Lotniczych, petnigc czynnosci
administracyjne. Jako kierownik kancelarji Centr.
Zaktadow cieszyt sie najlepsza opinjg przetozonych.

Zorganizowanie treningu dla oficerow Depar-
tamentu i Zaktadow otworzyto przed nim nadzieje
pozostania pilotem i godzac szkolenie z praca
w biurze trenowat sie na szkolnych ptatowcach

Marzeniom zmartego nie stato sie jednak za-
dos¢ i jeden z pierwszych samodzielnych lotow
stat sie dlan ostatnim. Pozostawit rodzine i ko-

legow w giebokim zalu. Cze$¢ jego pamieci!

S. P, EUGENIJUSZ SZIKLAY

Impreza lotnicza pilota rumunskiego Sziklaya.
0 ktdrej donosilismy w biuletynie Nr. 10, skonczy-
ta sie, niestety, tragiczng katastrofg. Mianowicie
w dniu 26 wrzes$nia r. b. Komitet L. O.P. P. w Piotr-
kowie zorganizowat na przysztem lotnisku ,,wido-
wisko lotnicze” na ktore ztozyt sie przylot z War-
szawy dwoch aeroplan6w Zarzadu Giownego Ligi
oraz skok z wysokos$ci 2000 metrow Sziklay’a.

Eugenjusz Sziklay byt znanym specjalistag w tego
rodzaju skokach. M.in.w dniu 19lipca b r. wykonat
w Bukareszcie skok z wysokosci 1200 m; spado-
chron prawidtowo sie rozwingt i opuscit z szybkoscia
4 m. na sekunde O skoku tym szeroko rozpisy-
wata sie prasa bukaresztenska.

Skok w Piotrkowie byt trzynastym z
skokiem  Szik-
lay’a. Ostawio-
na trzynastka
okazatasie istot-
nie feralng...

Wedtug infor-

macyj Komitetu
L. O. P. P. w

rzedu

Piotrkowie Kka-
tastrofa miata
przebieg naste-
pujacy:

S. p. Sziklay
miat sie opu-
$cic na spado-
chronie swe-

go wynalazku.
Skok nie wudat
sie. Wedtug o-
Swiadczenia pi-
lota p. Worled-

ge, Sziklay, be- Zz LOTU NAD OCEANEM SPOKOINYM

dac na wysokosci okoto 1700 m., zzachowaniem cat-
kowitego spokoju wysunat sie zaparatu, a w chwile
p6zniej porzucit samolot, za ktory trzymat sie oburacz.

Obserwujac zdaleka skok, stwierdzi¢ mozna
byto, ze poczatkowo spadochron usitowat sie roz-
tworzyé, lecz wkrotce dato sie zauwazy¢, ze nale-
zycie sie on nie rozwingt. Poczem spadochron
tacznie z pilotem w coraz szybszem tempie opusz-
czat sie, az wreszcie lotnik runat na ziemie, catkiem
zmasakrowany, w odlegtosci trzech kilometrow
w linji powietrznej od miejsca wzlotu.

Na miejsce wypadku niezwtocznie udat sie
komendant policji wraz ze znajdujagcymi sie wsrdd
publicznodci: lekarzem i prokuratorem, ktdrzy
stwierdzili zgon Sziklay a.

Konferencja, specjalnie zwotana przez Proku-
rature i Komende Policji w dwie godziny pozZniej
stwierdzita, ze przyczynag Kkatastrofy byto nieroz-
winiecie sie spadochronu. Spowodowato je, jak sie
zdaje, zepsucie sie mechanizmu, ewentualnie rurki
gumowej od zbiornika ze zgeszczonem powietrzem
wskutek czego spadochron nie mégt sie nalezycie
roztworzy¢. Oczywiscie, sg to wszystko tylko przy-
puszczenia, jedynie stwierdzi¢c mozna z calg sta-
nowczos$cig, ze spadochron sie nie rozwinat

W dniu 29 wrzes$nia r. b. o godzinie 4 p. p.
odbyt sie w Piotrkowie uroczysty pogrzeb $. p.
Sziklay a przy licznym udziale duchowienstwa i nie-
zliczonych thumoéw publicznosci.

Ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowg
zmartego tragicznie pilota, Komitet L. O. P. P. nadat
pogrzebowi charakter szczegdlnie manifestacyjny.
Trumne, udekorowang barwami polskiemi i rumun-
skiemi, wyniesli na barkach swych cztonkowie
Komitetu, za$ na trumnie w imieniu Komitetu
zostat ztozony piekny wieniec ze wstegami o bar-
wach polskich.

O smutnym wypadku zostat natychmiast zawia-
domiony Konsulat Rumunski w Warszawie oraz
matzonka § p. Sziklay'a, zamieszkata w Aradzie

(Rumunja), kt6-
rej KomitetL. O.
P.P. w Piotrko-
wie przekazat
potowe docho-
du, osiggnie-
tego z niefor-
tunnego wido-
wiska. Nieza-
leznie od tego
Komitet pokryt
catkowite kosz-
ta pogrzebu.

Czes¢ pa-
mieci polegtego
mitodego lotni-

ka, przedstawi-
ciela bratniego
narodu rumun-
skiego, $. p. Eu-
genjusza  Szi-

WODNOPLATOWIEC P. B. | klay’al
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Silnik inz. H. Brzeskiego W dniu 25 wrze$nia b. r.
w Zaktadach Amunicyjnych ,Pocisk” na Pradze dokonano préb
silnika inz. Brzeskiego w obecno$ci przedstawicieli Dep. IV Zegl.
Pow. M. Wojsk, w osobach pp. gen. bryg. W. Zag6rskiego, pptk.
Zycha-Ptodowskiego, mjr. Zajgczkowskiego, mjr. Pietraszka, por.
Jasinskiego, inz. Borejszy i przedstawicieli M. Kolei pp.wicemin.

Eberhardta i szefa Dep. inz. Czapskiego oraz p. prof. Polit.
K. Taylora.
Okazato sie, ze silnik ten rozwija normalng moc 75 HP,

maksymalng za§—98 HP. Podczas pokazu silnik byt puszczany

3-krotnie. Silnik zaskakiwat lekko za *4 obrotem $migta. llos¢
obrotéw podczas pracy wynosita n = 1100 obr./min. przyczem
absolutna ilo§¢ obrotéw wynosita 2200 obr /min. Silnik posiada

5 cylindréw i wazy 40 kg.
Przy prébie byto uzyte $Smigto z motoru Rbéne 110 HP.
Lekko$¢ silnika uzyskana zostata dzieki oryginalnej konstru-
kcji przez zastosowanie zasady birotacji.

Pierwsze zawody balonéw wolnych. 1o raz pier-
wszy w Polsce, dzieki inicjatywie zastuzonego organizatora
i znawcy aerostatyki polskiej, p. putk. Feliksa Botsunowskie"
go, wspoipracownika naszego pisma, zorganizowane zostaly
zawody balonéw kulistych. Brak wtasnej wytwdrczosci balono-
wej sprawit, ze dotagd pomimo istnienia u nas wojsk balono-
wych idea zawoddéw nie byta realizowang.

Dopiero wiec obecnie, gdy puszczono w ruch witasne war-
sztaty powtokowe w Centralnym Zaktadzie Balonowym w Ja-
btonnie, wypuszczajgc stamtad pierwsze polskie balony wolne,
jesteSmy na progu tego pieknego sportu.

Na poczatek zawody organizuje wojsko i korpus oficerski
jednostek balonowych ustanowit, na cze$¢ swego pierwszego
szefa tej broni w Polsce putk. Aleksandra Wankowi-
cza, nagrode przechodnig jego imienia (puhar artystyczny).

Pierwsze zawody te—na odlegto$¢ lotu z regulaminem po-
dobnym do Gordon Bennetta—odbyty sie 25 pazdziernika r. b.
w Warszawie (na lotnisku Mokotowskiem). W organizacji ich
wzieta udziat L. O. P.P. przez swo6j komitet stoteczny i jego pre-
zesa p. Falkiewicza. W zawodach wziety udziat trzy balony
(po 750 m3 pojemnosci) ,Poznan“, ,Krakéw” i ,Warszawa".
W szystkie wyladowaty szcze$liwy,

Przyjecie ptk.. Rayskiego przez Lige Obrony Po
wietrznej i Korpus Oficerski lotnictwa odbyto sie w sali recep-
cyjnej Kasyna 1 p. lotn. w Warszawie dnia 17-go pazdziernika
0 godz. 1 po pot Sréd gosci p. gen. Majewski, generatowie:
Wrdblewski, Zagérski, Zymierski, ptk. Kukowski, senatorowie:
Januszewski, Kiniorski, Popowski. prezes Falkiewicz, prezes
wice-wojewoda Beczkowicz, mecenas E. Waydel, B. Barylski,
ppik. Grzedzinski, dyrektor biura L. O. P. P. p. Garczynski,
dyr. H. Barylski, dyr. Benzef i wielu innych, gos$cie cudzoziem-
scy oraz bardzo licznie reprezentowany korpus oficerski. Po
przemoéwieniu gen. Majewskiego w imieniu Ministra S. Wojsk,
rozpoczeto sie $niadanie, podczas ktoérego szeregiem przemd-
wienn uwydatnili rado$¢ i uznanie z powodu czynu pik. Ray-
skiego pp. Januszewski, Barylski, mec. Waydel, prezes Falkie-
wicz i dyr. Garczynski. W jezyku francuskim przemawiat dyr.
Tow. Franco-Roumaine p. C. Lortsch.

Nazajutrz w salonie Resursy Obywatelskiej w $cistem gro-
nie cztonkéw Komitetu Stotecznego L. O. P. P. i Zarzagdu Gto-
wnego spedzono mile czas z pik. Rayskim przy czarnej kawie
w rodzinnym nastroju (ptk. Rayski jest cztonkiem Kom. Stot.
L. O. P. P)).

Rewizyta rumunskiej eshadry. Dnia 27 wrze$nia na
trzech samolotach typu Potez XV przybyli do Warszawy lotnicy
rumunscy z gen. Hentescu na czele, by zrewizytowa¢ polskich
lotnikéw, ktérzy w pierwszych dniach wrzes$nia ztozyli powietrzng
wizyte lotnictwu rumunskiemu. Gosciom, ktérzy przylecieli przez
Krakéw towarzyszyty z Krakowa do Warszawy 3 polskie sa-
moloty.

W kasynie | go putku lotniczego przyjeto gosci kolezeA-
skiem $niadaniem, wieczorem w Hotelu Europejskim przyjmowat ich
obiadem p. gen. Zagorski, a nazajutrz dn. 28-go — w Kkasynie
I putku odbyto sie urzedowe przyjecie.

Dn. 29-go lotnicy odlatuja o 1-gj
zwiedzajg Bydgoszcz, w czwartek dn. 1 pazdziernika Torun,
dzienh nastepny spedzaja w Warszawie i dn. 3 pazdziernika
odlatujg do Lwowa o godz 3-ej popot., skad eskadra odlatuje
do Jass. W podr6zach powietrznych lotnikom rumunskim to-
warzyszyli lotnicy polscy z p. gen. Zag6rskim na czele.

Przybycie~'lotnik6w czeshostowachich. W dniu
20 pazdziernika przybyta do Warszawy eskadra czeskostowacka,
ktéra z powodu nadzwyczaj trudnych warunkéw atmosferycznych,
catkowicie uniemozliwiajagcych lot, zmuszona byta do lgdowania
i zatrzjmania sie w Krakowie.

Eskadra odleciata z Pragi na Otomuniec dnia 17/X Prze-
lot z Krakowa do Warszawy trwat 2 godziny minut 15. Dowo-
dzit eskadrg gen. Czeczek Stanistaw, szef departamentu lotni-
ctwa min. obiony narodowej. Eskadra podzielona zostata na 3
grupy. Grupa | dowodzit ppik. Skala Jarostaw, dowddcg Il
grupy byt pptk. pilot Smetana J6zef, dowddca 1 p. lotniczego,
dowddcg Il grupy — kpt. Kalla Jozef

Procz nich przybyli: pptk. Sazima Franciszek, dowédca 2
p. lotniczego i mjr. s. g. pilot inz. Kittler Zdenek, kapitanowie
sztabu Kostrba i Snaszel, kapitanowie: Malkowsky, Dragoun,
Ochrana, Tomsowski, nadporucznicy: Hess i Divis, oraz piloci:
Swozil, Bartosz, Kaspar i mechanicy; Blask, Kiszka, Btaha i Ba-
biniec.

Eskadra liczyta 12 maszyn, z nich 9 maszyn typu Aero A
Il i 3 maszyny Avia B. 21. Wszystkie te aparaty sg chluba
czeskiego przemystu lotniczego, gdyz w cato$ci nie wytaczajac
motoréw (typu ,Walter** i ,Hispano Suiza**1 wykonane zostaty
w Pradze w zaktadach krajowych, istniejacych tam juz zreszta
od lat 7 i cieszacych sie catkowita samowystarczalnoscia.

Goscie czeskostowaccy zabawili w stolicy naszej przez
dni 4. Podejmowani byli serdecznie przez naszych lotnikdw.

MIEDZYNARODOWE ZJAZDY LOTNICZE.

Miedzynarodowy Zjazd Komitetu Prawnolotni-
czego w Lyonie zakonczyt swe tegoroczne obrady. Przedmio-
tem obrad byta sprawa ubezpieczen lotniczych, ktora
wcigz niedomaga we wszystkich niemal krajach. W sprawie tej
referaty ztozyli prof G. Ripert i prof. P. Roubier — obaj refe-
renci stali na stanowisku obowigzkowego ubezpieczenia w ko-

do Poznania, nazajutrz

munikacji powietrznej witasnego personelu, jak réwniez oséb
trzecich.

Zjazd rozpatrywatl nadto raport prof. P. Pic*ta w sprawie
neutralnos$ci samolotéw sanitarnych.
A NG LJA.

Rekord szybko$ci wodnoptatowea. Kpt. Biard na
wodnoptatowcu Supermarine (siln. Napier 450 MK., chtodnica

Lamblin) przygotowanym do zawod6éw Schneidera uzyskat w Sout-
hampton szybko$¢ 364 km., 924 metr na godz. — stanowi¢ to
bedzie w razie zatwierdzenia przez F. A. I. rekord w lotnictwie
morskiem.
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BEL GJA-
Salon samochodowy, doroczna wystawa automobi-

lizmu w Brukseli, zawiera¢ bedzie dziat lotnictwa, ktére dzieki
fabryce S. A. B. C. A. i wojskowym warsztatom, ktére stwo-
rzyty juz pewne wilasne typy samolotow, rozwija sie w Belgji
w zywem tempie. Salon trwaé¢ bedzie od 5 do 16 grudnia b. r.

CZECHOSLOWACIJA.

Zawody o puhar prezydenta odbyty sie
tach poprzednich z lotniska Kbely (Praga Czeska'.

Zwyciezcg konkursu zostat pilot Fritsch na ptatowcu czes-
kim Avia B. H. 21. R. ktory przeleciat przestrzen 200 km. z szyb-
koscig 300 km. 589 m. na godzine

Samolot ten catkowicie skonstruowany w fabryce
posiadat silnik i radiatory skrzydtowe Lamblin (Francja).

Doroczne zawody o nagrode Prezydenta staly
sie przedmiotem ozywionej walki czeskich fabryk lotniczych,
0o ktorych szeroko informowaliSmy og6t naszych czytelnikow
z okazji Wystawy Lotniczej w Pradze (Nr.Nr. 9 i 10 r. 1924).

Zasadniczy przelot na 200 km. stat sie zwyciestwem dla
firmy Avia na nowym typie B. H. 21 z siln. Hispano Suiza
300 MK, réwniez budowanym u Skody w Czechach. Samolot
wykazat szybko$¢ 301 km/godz.

W kategorji z obcigzeniem 200 kg. znowu pierwsze miej-
sce przypada ptatowcowi BH21 z szybkos$cig 258 km godz. Za-
wodom przygladali sie uczestnicy miedzynarodowego Zwigzku
Aeronautycznego (F. A. ), ktérego zjazd wtasnie w tym cza-
sie odbywat sie w stolicy Czech.

jak w la-

Avia,

FRANCIJA.

Rekordy Lasne’a. PodawaliSmy w ub. numerze uzyska-
ne przez F. Lasne a rekordy szybkosci na dystansie 1000 i 2000
km. Obecnie mozemy poda¢ nowe rekordy tego dzielnego pi-
lota zdobyte dn. 7 pazdziernika w Etampes tym razem w kate-
gorji z obcigzeniem 500 kg. na dystansie 100 i 200 km. Szyb-
kosci uzyskane przezen na ptatowcu Nieuport-Delage (Hispano
Suiza — chtodnica Lamblin) sg nastepujace:

1) Szybko$¢ na 100 km. — 281 km. 30 m. na godz.

2) Szybkos$¢ na 200 km. —e 279 km. 320 m. na godz. Do-
tad rekordy te byty w posiadaniu Holandji (ptatowiec Fokker,
pilot Grase — Lot Polski Nr. 24).

Puhar Beauraont jest przedmiotem miedzynarodowych
zawoddéw szybko$ci w lotnictwie W roku biezgcym zawody
wyznaczone zostaty na niedziele dn. 18 paZzdziernika jak zwykle
na lotnisku w Istres (potudnie Francji). Do zawodow zgtosity
sie firmy Nieuport-Delage (pilot Sadi Lecointe), Salmson-Beche-
reau (pil. Ferigoule).

W ciggu zawoddéw (dystans 300 km) Ferrigoule odpada po
100 km skutkiem defektu silnika, Sadi Lecointe konczy walko-
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ver z szybkosécig 312 km 500 nYgodz. i zdobywa po raz drugi
i ostateczny puhar Beaumonta.

Przed cdlotem do New-Yorku. Pilot Tarascon, szy-
kujac sie do lotu z pil. Coli na ptatowcu Potez 25 z siln. Ju-
piter 500 MK., odbywat loty treningowe na tym ptatowcu, spe-
cjalnie przystosowanym do transatlantyckiego lotu.

Dn. 25 wrze$nia, w trakcie diuzszego lotu nocnego,
z powodu ztej pogody piloci postanowili lot zakonczyé  Skut-
kiem jednak zepsucia sie o$wietlenia w samolocie pilot Favreau,
ktory prowadzit samolot zamiast Goli, nie widzac wysokoscio-
mierza nie zorjentowat sie w wysokosci lotu i uderzyt o drzewa.

Samolot zostat zdruzgotany jednak piloci doznali lekkich
obrazen — niezadtugo rozpoczaé majg dalszy trening.

tiorpus inzynieré6w aeronautyki. Ustawa francuska
tworzaca z inzynieréw lotniczych korpus ze specjalnem wypo-
sazeniem, wyzszem od innych oficeréw, weszta w zycie przez
wydanie dekretu o promowaniu 55 inzynier6w w lotnictwie woj-
skowem. Ustawa przewiduje dwa stopnie inspektoréw i 5 stop-
ni inzynieréw.

Konkurs lotnictwa turyzmu. Doroczny konkurs lot-
nictwa turyzmu rozpoczat sie dn. 27 wrze$nia z lotniska w Or-
ty w potudniowej okolicy Paryza.

Etapy lotu okreznego samolotéw turystycznych sg naste-
pujace;

Paryz —Lyon —Carcassone —Pau —Poitiers—
Nantes— Tours —Douai — Paryz (lotnisko Le Bour-
get) Stanowi Ko razem 2300 km. Na kazdy etap
samoloty majg jeden dzien, t j. razem dni 9 z od-
poczynkiem jednodniowym w Pau dn 30 wrze$nia

Do konkursu staneto 15 samolotéw, $rod kté-
rych przewazajg samoloty o mocy ponad 80 MK
dwa tylko (Potez VIII— 70 MK i Tellier 35 MK)
stanowig wyjatek.

Regulamin przewiduje przywileje w zwigzku
z wagg ptatowca.

Klasyfikacja zawodnikéw na pierwszych czte-
rech miejscach do nagrody wypadta nastepujaco:

1 Van Laere — ptat. Caudron C 128 siln.
Salmson 120 MK.

2- Fronval—ptat. Morane Saulnier tenze silnik.

3. Finat — p#at. Caudron C. 60, siln. Clerget
130 MK.

4. Lasne —ptat. Nieuport Delage, siln. Hispa-
no Suiza 180 MK

Francuzi o przyjeciu ,A.rracHart'a i Ca-
rola w Polsce. Jak wiadomo Arrachart i Carol
w swym locie ,siedmiu stolic#4 Paryz - Belgrad
Konstantynopol — Bukareszt — Moskwa — W arsza-
wa — Kopenhaga — Paryz dokonanym w ciggu
trzech dni, byli w Warszawie dn. 12 sierpnia
0 godz. 9 m. 25 rano i odlecieli do Kopenhagi o 10
m. 30.

Jak pisze
dze przyjecie byto

,FAeronautique4 w Nr. 76 po dro-
rézne. Niezbyt gorgce



18 LOT

w Belgradzie i w Warszawie, proste w Konstantynopolu,
Swietne w Bukareszcie i Kopenhadze, w Moskwie byto ono nie-
zwykte — jednocze$nie serdeczne i wspaniate i t. p.

Zapewne od przylotu do Moskwy o godz. 6 m. 15 wieczo-
rem do odlotu o godz. 3 w nocy bylo wiecej czasu na godne
przyjecie niezwyktych gos$ci w stolicy Sowietéw. Pobyt Arra-
charta w Syrenim grodzie trwat zaledwie godzing — tem nie-
mniej wobec bliskoSci lotniska od miasta, w szczeg6lnosci
za§ od wtadz lotniczych powinien byt on wystarczy¢ bysSmy
mogli przywita¢, jak nalezato, obu dzielnych lotnikéw.

“ValKi w MaroKu. Udziat lotnictwa w walkach frar-
cuskich z Abd el Krimem rozpoczat sie dn. 12 kwietnia W cig-

gu kwietnia 37 putk lotniczy dokonat 1275 lotéw i wyrzucit
41 000 kg bomb.

W lipcu lotéw frontowych wykonano 3146, wyrzuco-
no bombjuz 150000 kg. W ciggu jednego z napadéw nisz-

czycielskich jedng tylko bombg zabito 180 rifenéw, co $wiadczy
o skuteczno$ci broni powietrznej na froncie marokanskim.

Obecnie na tym froncie znajduje sie 19 eskadr lotn. fran-
cuskich.

O locie Rayskiego.
uznanie w kotach francuskich

Lot Rayskiego wzbudzit wielkie
jednakowoz zaréwno "L *air“

jak i ,Les Ailes“ podaja mylnie iz lot byt wykonany w dni
7 nie 6 i btednie wymieniajg lgdowanie w Bukareszcie ktérego
nie byto.

Zato ze szczeg6lnem uznaniem podkreslic nalezy artykut
w Aero-Sports z dn. 1 pazdziernika piéra p. Edm. de Gavardie
szeroko i sympatycznie omawiajacy lot Rayskiego i, co najwaz-
niejsze, zgodnie z rzeczywistoscig.

JAPONIJA.

Lot Tokio—Paryz, o ktérym pisaliSmy w ub. numerze
zostat zakonczony. Piloci Abe i Kawaczi z mechanikami przy-
byli w dniu 28 wrze$nia na lotnisko paryskie w Le Bourget
0 godz. 13-ej min 40, spotykani przez ttumy publicznos$ci, przed-

stawicieli rzadu, sfer lotniczych i prasy oraz bardzo licznie
zgromadzong japonska kolonje Paryza. Lotnikom japornskim to-
warzyszyta spotykajgca ich eskadra francuskiego putku lotni-
czego. Przyjecie bylo niezwykle owacyjne, pilotéw zasypano
kwiatami, publiczno$¢ powiewata chorggwiami japonskiemi.
Z Moskwy piloci lecieli szlakiem poéinocnym z pominieciem
W arszawy, rzekomo z powodu zakazu drogi na MiAsk przez

witadze sowietow.

Lot z Moskwy do Paryza odbywal sie przez Krolewiec
Berlin. Z Moskwy do Kroélewca—1250 km. z Krélewca do Ber-
lina 1150 km. W locie do Berlina jednemu z pilotébw wypadto
przymusowo lgdowaé. Z Berlina w dn. 26 wrze$nia przybyli do
Strasburga skad odlecieli w dn. 28 wrze$nia do Paryza Catos¢
drogi, odbyta w 18 etapach, wynosi okoto 13.300 km.

Z Paryza, gdzie lotnikbw przyjmowano niezmiernie uroczyscie
szeregiem bankietow, w my$l dalszych projektéw zwiedzg oni
Londyn i Wiochy, gdzie zrewizytujg Ferrarina za jego przelot
Rzym - Tokio.

W obecnej chwili bawi w Japonji
wrotnym locie do Wtoch z Australji.

mjr. de Pinedo w po-

NITEMCY.

ProjeKty linji Berlin — Tokio. Wedtug Zrédet wios-
kich przylot Abe i Kawaczi do Berlina ozywit projekty na ko-
munikacje lotniczg miedzy Niemcami i Japonja, linjg Berlin —
Moskwa—Pekin-Tokio (10000 km.). Rzekomo rzady Sowietow
1Japonji projekt ten goragco popierajg. Wedtug innych zrodet
kpt. Bruna omawia sprawe linji Berlin— Tokio przez strefe po-
larng na Zeppelinach. Jest to znaczny skrét drogi - projekt
ten omawia zresztg szeroko p. Fischer von Poturzyn w swej
ksigzce Luft Hansa.

ROSIJA.

Rosyjski rekord wysokos$ci lotu na balonie wol-
nym. Dnia 18 lipca r. b. odbyt sie w Leningrodzie lot na ba-
lonie wolnym, o pojemnos$ci 1,437 m\ w celu osiggniecia rekor-
du putapu lotu i dokonania réznego rodzaju badah w wyzszych
warstwach atmosfery. Pilotowat balonem p Fiedosiejenko,
obserwatorem za$ byt profesor A. Frydman, dyrektor Giéwn.
Obserwatorjom Geograficznego w Leningrodzie. Pomimo bardzo
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych (geste chmury)
zdobyto nowy rekord, osiggajac wysoko$¢ 7,400 m (dotychcza-
sowy rosyjski przedwojenny rekord byt 6,400 m. w r. 1910)
a powojenny — 5330 w r. 1922). Podczas lotu zajmowano sig
specjalnie badaniami nad fizjologicznemi zjawiskami i reagowa-
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niem organizmu ludzkiego w warunkach wysokich warstw atmo-
sfery, brano tez préby mikrobéw z tych warstw (na kulturze
zelatynowej). Lot trwat 10 g. 21 m., wylagdowano w gubernji
Nowogrodzkiej.

Z powodu lotu Moskwa-Pekin-Tokio-SzangH aj.
Wobec tego, ze prasa zagraniczna, szczeg6lnie niemiecka (a za
nig tez i polska) gtosita, ze kierownikiem przelotu grupy pta-

towcéw sowieckiej produkcji z Moskwy do Pekinu i dalej do
Szanghaju i Tokjo jest .stary, dos$wiadczony niemiecki pilot
1 P. Szmidt — ,Wiestnik Wozdusznago Ftota”

w Nr. 8/1925 ogtasza oficjalnie biografje tego Szmidta, z ktorej
wynika, ze pochodzi on z Odesy, w czasie wojny $Swiatowej byt
zotnierzem armji carskiej, potem za$ czerwonej i komisarzem
wojskowym, a ostatnio, od poczatku r. b., jest szefem politycz’
nego sekretarjatu floty powietrznej Z. S. S. R.

Udziat sowieckich lotnikéw w niemieckich za-
wodach bezsilnikowych w Rhén w r. b. W dniach 1—31
sierpnia r. b. odbyty sie 6-e kolejne zawody szybowcéw. La-
tato tam faktycznie 20 szybowcow, w tej liczbie 5 sowieckich,
ktore okazaty sie nader powaznymi konkurentami niemieckich
szybowcédw. Nalezy tu podkresli¢, ze sowieccy piloci pracowali
w nowych, nieznanych im warunkach, wtedy gdy niemieccy byli
doktadnie przygotowani i obznajmieni z temi warunkami. Ro-
sjanie zdobyli tu rekordy na diugotrwato$¢ lotu jednoosobowych
szybowcéw (pilot Jungmeister — 1 g. 45 m.. pilot Jakowczuk —

1g. 31 m.). Goscie tak dalece wyrézniali sie, ze nawet wypo-
wiadano, podobno, w kotach niemieckich zdanie, iz byty to
»rosyjskie zawody szybowcéw w Niemczech”. ,Awjachim”

Z. S. S R. zaprosit 5niemieckich szybowcéw na najblizsze po-
dobne zawody w Teodozji na Krymie.

»lzwiestja** o przemyéle i technice.
wiestja", rok 1925 jest dla lotnictwa sowieckiego rokiem histo-
rycznym  Rok ten zapoczatkowuje uwolnienie sie lotnictwa ro-
syjskiego w stosunku do zagranicy. Ohbecnie linje powietrzne
Moskwa—Leningrad i Moskwa—Smolennsk zostajg wyekwipowa-
ne catkowicie przez rosyjska wytworczosc.

To samo pismo notuje rekord szybko$ci pracy technicznej
inzynieréw lotniczych w Rosji. Oto w jednej z wytwérni 8 mar-
ca zapoczatkowano nowy o$mioosobowy typ ptatowca—8 czerw-
ca ptatowiec juz wypuszczono z warsztatobw a 9-go oblatano.
Ptatowiec odbyt ku zadowoleniu og6lnemu, jak pisza ,lzwie-
atja“, 8-godzinng prébe lotu.

Os$miogodzinny czas pracy najwidoczniej
moloty.

Jak piszg ,.1z-

obowigzuje i sa-

Linje powietrzne Rosji Sowieckiej,
wioskich, sg eksploatowane przez 4 Towarzystwa: Deruluft,
Junkers, Dobroliot i Ukrwozduchput*. +taczna dtugos$¢ obecnie
eksploatowanej juz sieci wynosi 7560 km. Sie¢ podzielona jest
w sposéb nastepujacy:

Moskwa—Krdélewiec nalezy do tow Deruluft;

linje kaukaskie tacznie z linjg Moskwa — Baku do
Junkers;

linje ukrainikie i krymskie z centrem w Charkowie do tow.
wUkrwozduchput™;

linje turkiestanakie oraz Moskwa—Niznij do tow. Dobroliot.

wedtug Zrodet

tow.

Lotnictwo wojskowe, wedtug informacji
liczy w Rosji Sowieckiej w obecnej chwili 75 eskadr
molotow.

Zwraca uwage liczne lotnictwo niszczycielskie z samolo-
tami do bombardowania dziennego i nocnego. Jednostki frontowe
posiadajg 66 ciezkich samolotéw do bombardowania.

angielskich,
po 12 sa-

Nowy ptatowiec komunikacyjny. Wytwérnia ,Czer-
wony Lotnik" wypus$cita platowiec inz. Grigorjewa na 3 pasa-
zer6w i pilota z silnikiem Bristol-Lucifer 100 MK. Szybko$¢
wtasna 140 km godz., ciezar witasny 720 kg., obcigzenie uzy-
teczne 450 kg. Jak wida¢ z tego jest on ogromnie ekono-
miczny. gdyz przypada 33 KM mocy na 1 pasazera. Samolot
uzyty bedzie na linjach tow. Ukrainskiej Floty Powietrznej
(Ukrwozduch floth

STANY ZJEDNOCZONE.

Narodowe zawody lotnicze w Stanach stanowiag Kil-
kudniowg manifestacje, ktérej gtéwng osig jest t. zw. Pulitzer
Trophy, wyscig dla samolotéw ladowych W roku biezagcym za
wody te, National Air Races. odbywajag sie w dn. 8, 9 i 10
pazdziernika na lotnisku Mitchela (Mitchel Field) w Long Island
(New-York). W zawodach bierze udziat Francja w osobie Bre-
gueta.
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PRZYLOT JAPONCZYKOW ABE | KAWACZI.

OWACJA NA LOTNISKU PARYSKIEM.

Wedtug otrzymanej przez nas depeszy od p. L. Renault,
w dn. 10 w klasie ptatowcow wywiadowczych i bombardowa-
nia pierwsze miejsce zajat Breguet 19 z siln. Renault 480 MK.
drugie — amerykanski Douglas. Zawody omowimy szerzej po
otrzymaniu dalszych informaciji.

Rekord szybkoséci znajdujacy sie w reku Francji (pil.
Bonnet 448 km. 1 godz ptatowiec Bernard V 2) jest przedmio-
tem wysitkéw lotnictwa amerykanskiego. Wedtug informacji
telegraficznych pil. Williams na ptatowcu Curtiss uzyskat szyb-
kos¢ 486 km./godz. na dystansie 1 km Jak wiadomo miedzy-
narodowe rekordy szybkosci musza by¢ dokonywane na dystan-
sie 3 km.

TURCIJA.

Patrjarcka Konstantynopolitanski obrzadku greckie-
go ofiarowat na lotnictwo tureckie 1300 funtéw tureckich do
dyspozycji tureckiej Ligi Obrony Powietrznej. Czyn ten jest
nadzwyczaj znamiennym, $wiadczy on bowiem nietylko o zro-
zumieniu znaczenia lotnictwa przez duchowiefstwo prawostaw-
ne w Turcji, ale tez i o stosunkach jakie je tagcza z panstwem.

W ptywy niemieckie w lotnictwie
od diuzszego czasu z wptywami francuskiemi. Wyrazito sie to
juz w konkurencji niemieckiej firmy Junkers z francuskiem to-
warzystwem Franco-Roumaine o komunikacje powietrzng z Eu-
ropy do Angory.

Obecnie Junkers uzyskuje od rzadu Angory prawo na
otworzenie szkoty pilotow i oddziatu wtasnej fabryki ptatow-
cow na terytorjum Turcji.

tureckiem walczg

WEOCHY.

Znaczki poczty powietrznej. Rzad whoski postano-
wit wypusci¢ specjalne znaczki pocztowe dla poczty powietrz-
nej. Znaczki te na 75 ct, 13 i 5 lir bedg przedmiotem kon-
kursu.

Udziat w zawodach o puhar Schneidera, Wtosi
zapowiadajg udziat wodnoptatowcow wioskich w konkursie mie-
dzynarodowym o puhar Schneidera. Konkurs ten, jak wiadomo,
w roku biezacym odbedzie sie w Stanach Zjednoczonych. Sa-
moloty witoskie beda typu Macchi 33 z silnikiem Curtiss D-12.
Koszta udziatu firmy Macchi przyjmuje na swoj rachunek rzad
wtoski.
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"Wizyta Tureckiej Ligi Aero-
nautycznej. Delegacja Tureckiej Ligi
Aeronautycznej pod przewodnictwem pre-
zesa, posta Dzewad Abbasa, sktadajgca
sie z gtéwnego referenta technicznego
Chakir Hazim Beja, Wedidzi Beja, szefa
pilotazu Ligi i innych cztonkéw przybyta
do Witoch w poczatku wrze$nia celem
zwiedzenia wtoskiego przemystu lotnicze-
go i urzadzen lotniczych w Medjolanie
i Turynie. Goscie po zwiedzeniu zakta-
déw Ansaldo i wodnoptatowcow S. I. A
1 w Sesto Calende asystowali przy do-
Swiadczeniach nocnego bombardowania

Lot do Republiki Sowietéw
trzech samolotéw B R 1 z siln. Fiat 700
MK pod dowédztwem podputkownika Bo-
lognesi, ktérego marszrute podaliSmy w ub
numerze ,Lotu Polskiego", rozpoczat sie
dn. 8 wrzesnia z Turynu. Tegoz dnia
grupa zatrzymata sie w Udine i dn. 13-go
wyleciata i przybyta do Wiednia (Aspern
dn. 17-go odleciata i przybyta do Bu-
dapesztu.

Junkersy we Witoszech. Od
dtuzszego czasu we Wtoszech czynione
sag przygotowania do wprowadzenia linji
powietrznych przez Junkersa (Udine —
W ieden, Zurich—Medjolan i t p.). W dn.
1 wrze$nia dokonany zostal pierwszy
prébny przelot Zurich—Medjolan i z po-
wrotem na samolocie trdjsilnikowym Jun-
kersa G. 23 — lot trwat 1'/ godziny. Sa-
molot prowadzit znany czytelnikom na-

szym pilot W. Mittelholzer (,Lot Pol-
ski" Nr. 21).
Z NASZEJ BIBLJOTEKI
S. Sempotowska ,Do bieguna pétnocnego™. "

szawa 1925 r. Naktadem spétdzielni ksiegarskiej ,,Ksigzka" wy-
szta broszurka p. Sempotowskiej pt. rDo bieguna péinocnego”,
omawiajgca zwiezle a interesujagco niestrudzone usitowania bo-
haterskich jednostek w kierunku zdobycia niedostepnego, tajemni-
czego bieguna az po ostatnig wyprawe Amundsena.

Ksigzeczka p. Sempotowskiej zaopatrzona w przejrzysty
mapke bieguna péinocnego, czyta sie, jak zajmujacy utwér bele-
trystyczny, a jednocze$nie spetnia ona doskonale swoje postan-
nictwo popularno - naukowe.

Dlatego tez bedzie niewatpliwie chetnie czytana w szero-
kich sferach; szczegélnie mtodziez znajdzie w niej duzo szla-
chetnego materjatu.

Inz. Zych - Ptodowski. ,,0 budowie ptatowcow"
"Wydawnictwo W ojsrowego Instytutu Naukowo-Wy-
dawniczego. Instytut Nauk.-Wydaw. zrobit wielkg przystuge
popularyzacji wiedzy lotniczejwydajac ksigzke inz Zdzistawa Zych
Ptodowskiego. Autor, dtugoletni kierownik Wojskowej Centrali
Badan Lotniczych i redaktor dziatu technicznego ,Lotu Polskie-
go", w ksigzce swej daje przystepny przeglad techniki samolo
tu, dzielagc cato$¢ na trzy zasadnicze rozdziaty: 1) mechanike
lotu, 2) budowe ptatowca i wreszcie 3) obstuge ptatowca. Spo-
s6b traktowania prosty, bez uzycia wyzszego rachunku, ani tez
teorji wytrzymatosci materjatu, jest jednak niezmiernie jasny,
zrozumiaty, tak iz czytelnik nie odczuwa nigdzie braku mate-
matycznego uzasadnienia. Temat autor ilustruje stale przykia-
dami z praktyki lotniczej i istniejacemi typami samolotéw, co
ogromnie ozywia ksigzke, ktorg rzeczywiscie czyta sie jednym
tchem Jest ona niezbedng dla og6tu pilotow, z korzyscig prze
czyta jg kazdy inteligentny polak, a w szkotach mechanikéw
moze by¢ bardzo uzytecznym podrecznikiem.

Bogaty atlas rysunkéw (az 377) doskonale przyczynia
sie do objasnienia tekstu, bytoby jednak lepiej rysunki roz-
mieszcza¢ w teks$cie, lub atlas zbroszurowaé¢ oddzielnie — uta-
twitoby to niezmiernie korzystanie z niego czytelnikowi.

Szwankuje nieco korekta. Braki korekty odczuwa sie prze-
dewszystkiem w pisowni nazwisk obcych, a nawet i samego
autora, ktore w tytule ksigzki zostato podane bez imienia.

,,Lotnik.*’. Ukazat sie Nr. 17 tego pozytecznego dwuty-
godnika ilustrowanego. Bogata tre$¢ i dob6r dobrych ilustracyj
aktualnych stawia ten numer na wysokim poziomie.
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Umierajgce oczy.

i.

— Za mnag!

Taki rozkaz wydat porucznik Andrzej W,
kiedy sprawdzit mechanizm motoru, usadowit sie
mocno w siodle, puscit w ruch $migto platowca
i ostatni raz bystrem spojrzeniem ogarngt caty apa-
rat. Taki rozkaz wydat do dwoch stojagcych po
obu bokach matych statkéw mysliwskich, w kto-
rych juz warczaty gtucho motory, furkotaty $mi-
gta—taki rozkaz wydat jednem wzniesieniem reki
do goéry i opuszczeniem nagle w dot.

W tej samej prawie chwili poruszyty sie trzy
samoloty, zamigotaty biatemi skrzydtami w pro-
mieniu stonhca, zal$nity srebrzystym odblaskiem
radosci i mocy i poptynety w dal po tace zielonej,
spadajacej lekkg pochytoscig ku rzecznym tegom,
oblanym teraz powodzig stonecznych promieni,
gdzie powietrzne fale iskrzyty sie refleksem bieli,
srebra i fioletu.

Z wysokosci kilkudziesieciu metréw ostatnie
spojrzenie postat pilot Andrzej biatemu dworowi,
widniejagcemu wdali wérdéd zielonych drzew. Teraz
juz nie byto czasu na diuzsze spojrzenia—rece le-
gty pewnie na sterze. Pochylony wprzéd patrzyt
pilot na wskazéwke barografu, ktéra zwolna wzno-
sita sie w gdre. 300—400—500 metrow!

Prowadzit aparat skokami w ptaszczyznie
wprzdéd, zwiekszajgc coraz bardziej’ szybkosc.

Tysigc dwiescie! Stop!

Wysoko$¢ wystarczajgca, aby panowa¢ nad
okolicg. W pamieci powtorzyt sobie rozkaz do-
wodcy: ,,Nie dopusci¢ nieprzyjacielskich statkow na
przedpole naszych pozycji, na odcinku G — F*“.

Codziennie powtarzat sobie ten rozkaz. Co-
dziennie w rannem stofncu wzlatywat jego oddziat
.trzy stalowe ptaki", —w btekitny przestwor w du-
mnym rozdzwieku motoréw. Kazdego dnia czu-
wat, azeby nikt nie wyprzedzit go w obowiagzku
niesienia pomocy Ojczyznie w chwili groznej,
w czasie walki na $Smier¢, na zycie z ciemiezycie-
lami jasnej, upojnej wolnosci. | oto dzisiaj znéw
zostawia pod sobg ziemie, aby tak jak codziennie,
spetni¢ swdj obowigzek, zmieni¢ na ich ruchomych

stanowiskach trzy
trzech kolegow,
sie wypoczynek.

aparaty patrolujgce odcinek,
ktdrym po znojnej pracy nalezy

Gtuche dudnienie w szybe okna zbudzito pi-
lota drzemigcego na tapczanie w swojej kwaterze.
Btysk zapatki ;rozswiecit na malg chwile ciemnie
nocy zalegajacej za oknem. W biysku tym, jak
nikngcy obraz o zatartych konturach ukazata sie
i znikta twarz zotnierza. Znéw pukanie, tym ra-
zem gtosniejsze od poprzedniego. Trzeba byto
zwlec swoje utrudzone ciato z t6zka i w bieliznie
pocztapa¢ do drzwi, aby je otworzyé. Zimny wiatr
z deszczem wuderzyt w twarz, cigt w oczy. Za
chwile rozespanym oczom ukazaty sie w mroku
ciemne zarysy postaci cztowieka. Szybkim ruchem

opadta reka od czota — oddajgca wojskowy
ukton. Zajasniata biatoSciag papieru koperta szta-
fety. Takie to juz zoinierskie zycie. Nigdy wy-

tchnienia. Obowigzek. Trzeba sie zaprze¢ w so-
bie, zapomnie¢ o sobie, przesta¢ istnie¢ dla Swiata,
by¢ sobg a chwilami by¢ niczem, biernem narze-
dziem, kotkiem w owej wielkiej maszynie, ktora
pracuje na obrone kraju i pokoju S$wiata, — aby
wreszcie nad zmeczong myslg, utrudzong w cig-
gtem petnieniu obowigzku zakrélowata duma spet-
nionych przeznaczen. Trzeba nieraz godzine za
godzing trawi¢ w diugich chwilach oczekiwania,
w codziennych drobnych, napozér nic nieznacza-
cych zajeciach, pracach nad sobg i innymi — aby
wreszcie doczekac¢ sie chwili, kiedy owa zgroma-
dzona energja pracy i doSwiadczenia moze zabty-
sngé czynem.

Niema chwili spokoju. Ztotemi literami jest wy-
ttoczony w kurzu codziennego dnia wyraz ,praca".

| teraz. Godz. 2.30. Jechal trzeba do Sztabu
Armji. Stawi¢ sie o 2.45. Wzlot 0 3-ej. Cdz u licha,
powarjowali tam w tym sztabiel Alez to w tempie
expressu. Andrzej ubierat sie posSpiesznie. Tym-
czasem z szopy na podwérzu chtopskiego domo-
stwa wyjezdzat popularny, trzesgcy sie w posadach
od rozgrzanego juz motoru—kusy, wojskowy Ford.
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Jaka$ droga waziutka do szosy, miedzy opto-
tkami, gdzie trzeba bylo zrecznie omija¢ katuze
wody, btotniste doty, wyztobione przez furgony,
jaszcze, armaty; jakie$ topole pochylone p#taczli-
wie na te droge waskg wsrdéd ugorow, gdzie wiatr
polny miotat zimne fale dzdzu prosto w oczy.
Jaki$ nagty zakret, silniejszy warkot spracowanego
motoru i czarna, obtocona, zadeszczona smuga
szosy, gingca w mroku nocnym, ukazuje sie zme-
czonym oczom.

W smudze promieni swoich dwoch lamp roz-
pryskuje Ford btoto wyboistej drogi na obie stro-
ny i potyka mrok nocy, unoszac coraz szybciej do
celu podrézy Andrzeja, zotnierza spetniajgcego roz-
kaz, swoj obowigzek.

*

Naprzeciwko pedzacego
sie dwa. zrazu mate, Swiatetka. Rosng. Olbrzy-
miejag. Sygnat. Jeden. Drugi. Trzeci. W tem miej-
scu szosa jest tak waska, ze zaledwie z ostrozno-
$cig wielka mozna ming¢ sie. A na lewo i prawo,
po obu bokach czarna przepasé, obejmujaca wy-
soki nasyp tajemniczem przeczuciem trwogi.

Staé! Swiatta tamtego samochodu rosng, rosng.

samochodu ukazuja

Céz-to, czyz nie widzg naszych Swiatet? Trzy,
dwie, jedna sekunda! ‘Mgnienie chwili wystarcza-
jace dla zamkniecia “i otworzenia oczu. Trzask

ogtuszajacy i warkot piekielny dwoch $cierajgcych
sie ze soba ciat.

Mgta w oczach i bél, bol w catem ciele. Bly-
ski Swiadomosci, ktoére pojawiaja sie i zaraz gasng.
Ptomienie!!!

Lezat z potamanemi rekami, ze zmiazdzonemi
nogami na potowem +6zku pcrstawionem pod na-
miotem lekarza chirurga! Zaledwie mdgt oddychac.
Wpot rozcbylonemi, zbielatemi wargami, tapat po-
wietrze, ktére ze Swistem bolesnym dla chorych
ptuc wpadato orzezwiajgcg falg do krtani. O wez-
gtowie opart obandazowang gtowe. Nic nie macito
ciszy zmierzchu, ktdéry sptywat powoli na ziemie.
Tylko z kwitngcych lip szto niestrudzone brzecze-
nie roi pszczot i 6w zapach peten miodowej sto-
dyczy. Ogromne drzewa rzucaty coraz wieksze
cienie na olbrzymi trawnik zieleniejgcy przed dwo-
rem rozlegty taka. spadajacg az tam w dali do
stawow, nad ktéremi wstawaty teraz leciutkie,
biate musliny mgiet. Dalej, za stawami majaczyty
granitowem tiem lasy.

Chory powoli otwierat i zamykat oczy. Naj-
wyzsza rado$¢ ujrzenia Swiata, obcowania wzrokiem
z czarem przyrody byta tak wielka, ze kazata mu
z nadmiaru szcze$cia zamyka¢ od czasu do czasu
powieki i pod czarng zastong rzes lubowaé sie do-
piero co ujrzanym widokiem. Podniosty sie powie-
ki. Wielkie czarne oczy poglagdaty w dal. Byta
w tym wzroku wszystka rados¢ i dziekczynienie
za mozno$¢ ogladania dziet Stworcy. Ale i bolesna
zaduma gorzata w tych oczach. Trzeba bedzie
odejs¢ od tego piekna, od tych lip, od tych #ak,
od tej woni — moéwit wzrok.

Juz teraz nie czuje nog ani rak, tylko owa nie-
moc w cztonkach, w catem ciele. Tylko te oczy
mogg jeszcze patrze¢ i podziwia¢ Swiat.

W szmer wiatru, ktéry kolebat gatezie wmie-
szaly sie czyje$ ciche stagpania po trawie. Kto$
tagodnie dotknagt ramienia i spojrzat w oczy.
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Zwarty sie spojrzenia, stopity sie w sobie. Jeste§ —
powiedziaty oczy.

Stodki gtos, jak melodja najczystszych tondw,
zadzwieczal w ciszy.

— Z tobg!

Nie mogty méwi¢ usta. Niewyrazny szept po-
dobny do szeplenienia matego dziecka wybiegt na
wargi i nagle zamart trwozliwie kryjgc sie w kaci-
kach drgajagcych wust. BoOl wykrzywit grymasem
cierpienia twarz.

— Nie mozesz nic mi powiedzieé, Andro?

Znak niemy gtowa, ze nic juz powiedzie¢
nie moze, wyraz oczu, ktéory powiada 0 owej
niemocy milczenia, udrece kalectwa, poniechaniu
meskich sit, poniewieraniu dawnej mocy.

Tenze to cztowiek, ktory jeszcze wczoraj
w obtokach czut sie wolnym, jak orzet, pan po-
wietrznych stref.

On 7ze to budzit postrach w nieprzyjacielu,
kiedy wzbijat sie dumnie jak nagle wypuszczona
strzata, nad nieprzyjacielski statek i jak 6w orzet,
krol stworzen powietrznych brat go w swe szpony,
potezny, zdatoby sie~niezwalczony.

Jemu to, jego duszy meznej, czy tylko jego
ciatu $miato sie zycie, pulsowato” warem miodej
krwi, bito kazdego dnia promienne radoscig, $Smie-
chem i "ukochaniem. Usitowat "poruszy¢ zlekka
kikutami rgk, nogami, ktére byty teraz juz tylko
jedng bezksztatthg masg. Jego to niezwalczone
ciato tak wyglada.

Od dalekiego lasu powiat chtodniejszy pod-
much wiatru, rwat kiscie lipowego kwiecia i chy-
botat niemi w powietrzu, jakby ku uciesze dziecie-
cej zabawy. Z wietrzykiem tym uderzyt mocniej-
szy zapach kwitngcych lip, zmieszany z wonig
kwiatow lewkonji i dojrzatych zboz.

Pochylita sie nad nim. Jej stodkie oczy spo-
czety znowu na szeroko otwartych oczach chorego.
Biatemi rekami poczeta pieSci¢c najukochanszg
twarz — a chory z nadmiaru tego szczescia znowu
jat mruzy¢ powieki, uSmiechem pozostatym z resz-
tek dawnego szczescia jat towi¢ kazdy pieszczotliwy
dotyk jei umitowanych aksamitnych ditoni. Mowita:

— Pamietasz. Andro, nasz sen w Chojnicach
ite bzy kwitngce, nasycajgce kazdego ranka nasz po-
kéj zapachem kwiatéw i lisci skropionych poranna
rosg? Pamietasz te biate bzynod oknami i sen ten?

A stonce, ktore sSwiecito nam wtedy, cudne
storice?

Dat znak, ze pamieta to wszystko, ze oto
rozwaza teraz ten ogrom szcze$cia, jaki z nia

przezywat, niesci wspomnieniem obrazy, ktére na-
wet w wyobrazni odejdg za chwile na zawsze.

Zachodzace stonce rzucito trzy purpurowe
smugi, ktore jaskrawga czerwienig graniczyty z fio-
letem chmur zalegtych daleko na widnokregu.

Gdzie§ od strony stawéw dobiegato ciche
rechotanie zab.

Oczy chorego patrzyty teraz w bezmiar nie-
bosktonu. w miejsce, gdzie — wielka, ztocista kula
stonca stata szkartat ptomieni.

A wtedy w tei ciszy zawarczat gdzie$ daleko
i gtucho motor. Coraz blizej, potezniej. Warkot
Smigta przecinat powietrze pieSnig tezyzny i mocy
Przenikat zmysty razem z temi woniami lip, sadu,
pol, laséw, odurzat preludem. tvle styszang piesnig
dawnego dzielnego zycia. Ipilotdobyt z siebie wszyst-
kich resztek uciekajacych sit aby podnie$s¢ gtowe.
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Jeszcze szerzej rozwarty sie powieki. Niech
widzg, niech zobacza poraz ostatni tego ptaka,

ktorego on tak ukochat, ptaka jego zycia. A w miej-
scu gdzie biekit firmamentu graniczyt z krwisty
tung zachodu na tle tej granicy, z poza drzew
wyptyngt On. Wspaniale prut powietrze, radosnym
warkotem obwieszczajgc swg tezyzne i moc.

Umitowanem spojrzeniem $ledzity oczy lot.
Tak jakby to byt jego wiasny lot w lipcowe ston-
ce, w biekit.

Le¢ ptaku i zegnaj na zawsze!

tzy zwilzyty powieki. Serce zalegta ostona
smutku tak wielkiego, ze juz wcale smutkiem nie
byt, tylko jakg$ wielkg melancholjag ciggnaca sie
z nieskonczonos$ci w inng boled$niejszg jeszcze nie-

skonczonos¢. Uciekato samopoczucie jasnej do-
tychczas mysli.
Jeszcze serce bito sennym rytmem a krew

coraz wolniej krazyta w resztkach niepotarganych
zyt. Ale oczy ciaggle patrzyty w dal, gdzie w szkar-
tatnych odblaskach stonica rozptywat sie w ciszy
miarowy gtos silnika.

A w miare oddalania sie tego gtosu, umitowa-
nej piesni dzielnego zycia, szeroko rozwarte oczy
kurczyty sie, powlekaty bielmem mgty, ptowiaty.

Ostatni raz zabtysty zywiej, kiedy ztocista
smuga promieni zachodzacego stonca przedarta
sie przez fiolety chmur i odwiecita znikajgcy aero-
plan wspaniatg aureolg blasku. Dumny rozdzwiek
motoru zapadat sie coraz bardziej w cisze mroku.
Jeszcze byto stychaé gtos, podobny brzeczeniu owa-

O D E

Drzy pod mdlejacg reka montowany statek —
Smielej !

Grozi nam Wrdg.
Strudzonemi palcam’ Wplatani
W Wartkim ferworze
Propeller

Krwig farbujemy z zy#!

Ze wschodu i zachodu przez grozne przestworze
Burzg bomb ciggnie atak

Obywatele,

Dodajcie nam sil!

w warsztaty

Czarng chmurg zniszczenia nad struchlatem miastem
Wicher $mig sie przewala.

Styszycie ? Thumigc huk atmosfery

Syreny

Ryczg na alarm!

Czyz bedziecie czekali bezbronni u steru,
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du w upalne letnie potudnie—ale i ten cicht z kaz-
dg chwilg.

Bezszelestnem poruszeniem warg, gasngcemi
zrenicami peinemi wyrazu ukojenia i spokoju ze-
gnat pilot nikngcy z oczu statek, ktéry byt dla
niego wspomnieniem chwil rycerskiej stawy, dumg
spetnianego obowigzku wobec Ojczyzny, wiarg
w zwyciestwo skrzydlate, marzeniem przysztych
lotéw, ktore na takich statkach, jak oOw nikngcy
z oczu, nastepcy jego mieli odby¢ ku chwale Rze-
czypospolitej.

Zegnat nazawsze Ow ostatni samolot, ktorym
Bog pozwolit cieszy¢ sie mu przed $miercig, a kto-
ry byt dla niego na ziemi symbolem najwyzszej
radosci i szczescia. Na chwile zamknat oczy.

Juz teraz tylko podmuch wiatru wraz z szele-
stem spadajgcego lipowego kwiecia przywiewat
od czasu do czasu gtosniejszy warkot silnika, ale
i ten odgtos coraz bardziej gingt w bezkresie prze-
strzeni.

Pilot poruszyt sie nagle i znowu spojrzat w nie-
bo. Ale nie byto wida¢ dumnego ptaka! Wtedy
juz predko gasty oczy, ooadaty powieki, umierato

stodkie wejrzenie, ktoére byto dawniej wyrazem
rycerskiej duszy.
Otwieraty sie wrota Przeznaczenia. Nikly

uSmiech na wargach obwiescit ostatnig mysl, ktdra
byta niczem innem jak tylko juz wspomnieniem
dzielnego zycia w przestworzach.

Na zawsze zamknety sie powieki.
tyle kochane oczy.

Zamarty

Z W A

Gdy rwany

Eksplozjami, rozpetznie po zmartwiatym gruncie
Iperyt 2!

Budujcie

Aeroplany !

W gdore! W wybuchy nieba, peknietego napot,
Kanonadg grzmotéw

Frunie

Ryi kulomiotu.

Z hangaréw obronica sie zerwat

Oto na nowych skrzydtach pod ptongcym
Salwg kul

Nieba dziurawi dno.

Wstepujcie

Do

L. 0. P. PJ

sklepem
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ZARZAD GLOWNY.

Amfibja w Modlinie. Dnia 3 10 w sobote
0 godz. 3 m. 10 przyleciata do Modlina Amfibja
L. O. P. P. z pp. pptk Grzedzinskim i Worledge'm.

Amfibja wylgdowata na Bugo-Narwi miedzy
portem wojennym i Wielkim Spichrzem Modlina.
THumy publicznos$ci, oficerowie i korpus kadetow
na brzegu z licznych todzi i motorowki witali przy-
bytych gosci-

Po przyholowaniu Amfibji do portu wojen-
nego, gdzie doznata opieki dowodztwa portu z p.
komandorem Czerniawskim, pptk. Grzedzinski wy-
gtosit wobec 600 stuchaczy odczyt p. t. ,Rola Ligi
Obrony Pow. Panstwa w rozwoju lotnictwa". Od-
czyt poprzedzit stowem wstepnem p. ptk- Okuliez-
Kozaryn, dowddca garnizonu. Odczyt ten dla roz-
poczecia szerszej dziatalnosci Modlinskiego Kota
LOPP zorganizowat jego prezes p. pptk Zatecki,
prof. korpusu kadetéw, ktérego tez zastugg jest
cata ta uroczystos¢.

Ogotem rAmfibja" dokonata dotad nastepuja-
cych lotéw:

12.1X zostata oblatana przez por .Kaling; '3.1X
przelot Warszawa — Radziwitdw; 171X Radzi-
witbow —W arszawa; 18X siada na Wisle; 20.1X
przelot Warszawa — Piotrkéw; tegoz dnia lot

w Piotrkowie ze spadochronem; 21.1X Piotrkéw—

Warszawa; 3 X Warszawa — Modlin; 4.X Modlin—

Witoctawek; 15X Witoctawek— Warszawa.
Pilotowat p. Worledge.

Loty propagandowe. W okresie sprawozdaw-
czym dokonano nastepujgcych lotéw (pilot Pronie-
wicz, aparaty: ,Albatros™ P. P. O L. B i ,Potez
VI P. P. O. L. AJ 29/VIII przelot Warszawa —
Lowicz (pierwsza bytnos$¢ polskiego samolotu w Lo-
wiczu, odczyt ppik. Grzedzinskiego); 30/VIIl Lo-
wicz—Witoctawek (odczyt pptk. Grzedzinskiego);
30/VIIlI Wioctawek —Ptock (odczyt pptk. Grzedzin-

skiego); 31/VIIl Pitock — Warszawa; 3/1X Warsza-
wa — Biatowieza; 5/1X Biatowieza — Wilno; 13/1X
Warszawa — t6dz; 26dX Warszawa — Piotrkow.

Ulotki propagandowe rozrzucone zostaty w Bia-
towiezy i Piotrkowie.

Wypadek naszegoTsamolotu. W dniu 2 paz-
dziernika z polecenia Zarzagdu Gt. pilot p. Pronie-
wicz odleciat z urzednikiem biura Z. G. p. Dabro-

wskim na samolocie Potez VIII z Warszawy do
Sosnowca przez +£06dz.

Juz podczas lotu z Warszawy do todzi, nad
miasteczkiem Brzeziny, motor zaczat wadliwie fun-
kcjonowa¢. Nad todzig, gdzie miaty byé rozrzu-
cone ulotki, na wysokosci 100 mtr. nad miastem
nagle jeden cylinder motoru przestal pracowaé —
pilot spostrzegt, ze na pierwszym cylindrze oder-
waty sie popychacze wentyli. Zdajgc sobie spra-
we z tego, ze motor w kazdej chwili moze prze-
sta¢c pracowa¢ i moze wybuchngé pozar, pilot
czem predzej skierowat samolot za miasto i wy-
ladowat szczesliwie na lotnisku.

Po dokonaniu niezbednego remontu, pilot nasz
odleciat nazajutrz o 4-ej po pot. do Sosnowca,
gdzie jednak nie mégt dolecie¢ wobec zapadaja-
cego mroku i wylgdowat o 40 kim. od Sosnowca
w miasteczku Koziegtowy.

W Koziegtowach na specjalng wzmianke za-
stuguje obywatelska pomoc ze strony miejscowego
aptekarza p. Pogorzelskiego, ktory odstgpit catkiem
bezinteresownie potrzebne 2 kg rycyny dla sa-
molotu, oSwiadczajgc, ze jest cztonkiem L. O.P. P.
i nalezy to do jego obowigzku.

W dniu 4/X p. Proniewicz odleciat do Sosnow-
gdzie wylgdowat po 45 minutach, spotkany
p. Horskiego,

ca,
przez redaktora miejscowej ,Iskry"
z ktorym odleciat do Katowic.

W Katowicach, wedtug programu, miaty by¢
zrzucone ulotki oraz pitka footballowa na boisku.

Po wykonaniu swego zadania pilot nasz powrd-
cit do Sosnowca, gdzie zatrzymat sie na jeden dzien
z powodu zupeinego rozregulowania sie motoru.

Nazajutrz aparat nasz odleciat do Kielc, skad,
po zaopatrzeniu sie w benzyne — do Warszawy.

Przy szalonym wietrze pilot nasz wylgdowat
na lotnisku Mokotowskiem. Wobec tego, ze w po-
blizu aparatu nikogo nie byto, a samolotu na lot-
nisku nie mozna byto zostawié¢, gdyz szarpato nim
na wszystkie strony, p. Proniewicz zdecydowat sie
pomatu rulowa¢ w strone hangaru. Po przerulo-
waniu okoto 150 mtr. samolot raptownie zwalito
na skrzydto, pilot wytgczyt motor, w tej chwili
jednak zostat zrzucony z siedzenia, zaczepit kola-
nem o kontakt, motor zaczat dziata¢, ztamato sie
$Smigto i wiatr doreszty przewrocit aparat.

W rezultacie samolot zostat do$¢ powaznie
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uszkodzony, pilot,na szczescie, wyszed+t bez szwanku.
Tak w rzeczywistosci przedstawia sie wypa-
dek naszego samolotu, o ktérym to wypadku prasa
podata szereg bitednych informacyj.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Poznan-Miasto. Od 1 lipca Jo 30 wrzes$nia
zwerbowano nowych K&t 7. poprzednia ilos¢ 112,
razem 119.

Obecny stan cztonkéw Komitetu wynosi 9,850-

Stan kasy na dzien 1.X —14,257 zt 96 gr.

W czasie Tygodnia Lotniczego Komitet ro-
zwingt nader zywg dziatalnos¢.

W celu poparcia pisma ,Lot Polski" rozdziela
sie co miesigc po kawiarniach, fryzjerniach, po-
czekalniach lekarskich i w kolejce elektrycznej
bezptatnie miesiecznik ,Lot Polski", w ktérym
wlepiona jest jako pierwsza stronica odezwa Ko-
mitetu do obywatelstwa o zapisywanie sie na
cztonkéw i abonowanie powyzszego pisma.

Sposdhb ten polecamy uwadze
wszystkich naszych Komitetd w.
Wilno. 1l10§¢ cztonkd w: dozywotnich

27, zatozycieli 21, rzeczywistych 6,776.

Bilans na I.X zamykasie sumg 147.909 z+.55 gr.

Tydzien Lotniczy w Wilenszczyznie
nie dat spodziewanych rezultatdw. Przyczynit sie
do tego ostry kryzys gospodarczy, a takze fatalny
stan pogody w tym czasie. Termin ,Tygodnia" —
zdaniem Komitetu byt nie odpowiedni i naleza-
toby go na przyszto$¢ przesungé na pierwszg po-
towe czerwca.

Stacja aerologiczna.
sonelu przez prof. K. Jantzena
(ogbétem zajeto ono 60 godzin).
prébnych balonikéw. Otrzymane dane przestane
zostaty do Panstw. Instytutu Meteorolog, w War-
szawie. Otwarcie stacji i ostateczne jej uruchomie-
nie uzaleznione jest od wykonczenia przez 3 p.
saper6w schronu dla wodoru. Stacja miesci¢ sie
bedzie przy Stacji Meteorolog. 3 p sap

Loty propagandowe. Uskuteczniono
og6tem 21 lotéw, tacznie 8 godz. 5 minut.

KOMITETY POWIATOWE.

Komitet Dyrekcyjny L. O. P. P.
w Biatowiezy obejmuje swg dziatalno$cig teren
Biatowieskiej Dyrekcji Laséw Panstwowych na
obszarze 3 wojewddztw: Biatostockiego, Nowo-
grédzkiego i Poleskiego, skupiajagc w swych sze-
regach przedewszystkiem pracownikow lesnych.
Poniewaz na terenie Biatowiezy jest to jedyna or-
ganizacja L O. P. P., cztonkami jej sg nietylko
urzednicy moga naleze¢ do niej wszyscy.

Sktad Zarzagdu Komitetu, obranego w dniu 11
stycznia r. b. stanowig: prezes — p. E. Szemioth.
wicedyrektor Dyrekcji LasOw; wiceprezes—p. gen.
St. Butak-Batachowicz; sekretarz — le$niczy p. A
Kucharski; skarbnik —p. F. Ladowski, ksiegowy
Dyrekcji Laséw; cztonkowie Zarzgdu pp.: P Stad-
?M ~ kierowr!k ?zkoty; C. Szyszko—radca prawny;
W. Czarnecki—inspektor Lasow.

Komisja Rewizyjna pp.. S. Porowski, dyrektor
terpentyniarni; W. Terlikowski—handlowiec; A. Wo-
lanski — ksiegowy.

Zarzad Komitetu zwrocit przedewszystkiem
uwage na strone propagandowas.

Wyszkolenie per-
zostato ukonczone
Wypuszczono 10

Biatowieza.

POLSKI

Nr. 26

Uroczyscie byt obchodzony ,TydzieA Lotni-
czy". Do wszystkich zakagtkbw—na znacznym ob-
szarze dziatalnosSci Komitetu — po granice bolsze-
wickg, rozestano plakaty, ulotki, listy ofiar, a akcja
Zarzadu znalazta tam zywy oddzwiek. W czasie
»Tygodnia" do Biatowiezy, poraz pierwszy wogole,
przyleciat z inicjatywy Zarzadu Gitdéwnego samo-
lot propagandowy L. O. P. P. Nr. 2, co miato
wielkie znaczenie moralne. Pilot p. Rymkiewicz
wygtosit przy tej okazji odczyt fachowy.

Bielsk Podlaski. Komitet liczy 7 cztonkow
zatozycieli i 834 cztonkéw rzeczywistych Na te-
renie powiatu istnieje 17 Két oraz przy urzedach

w Bielsku 10.
Saldo na 1.X—1761 zt 64 gr.
Kowel. Rezultaty ,Tygodnia Lotniczego" s3

nader nikte, bo wynoszg zaledwie 3000 zi

Trzy tysigce ziotych, =zebrane w ciggu
»Tygodnia” z miasta o 30,000-cznej ludnosci,
w tem 3000 wiascicieli nieruchomos$ci i conajmniej

okoto 6000 czynnych obywateli miasta, daje miare
ofiarnosci obywatelskiej m. Kowla

Jezeli dodamy do tego, ze zachowanie sie pu-
blicznosci wobec pp. kwestarzy pozostawiato duzo
do zyczenia, w wielu wypadkach za$ byto wrecz
skandaliczne, Zze ofiary sktadaty przewaznie war-
stwy biedniejsze, jednostki za$ na wyzszych sta-
nowiskach lub bogatsze finansowo, sfery handlowe
i przemystowe staraty sie unikng¢ nawet najmniej-
szych Swiadczen na rzecz akcji ,Tygodnia", — to
nie mozna nie uznaé, ze jest to objaw nader smu-
tny i1 niepochlebnie Swiadczacy o uswiadomieniu
narodowem i obywatelskiem spoteczefAstwa kreso-
wego, przynajmniej znacznego jego odiamu!

Wazne dla cztonkéw L O. P. P.

Nastepujace firmy warszawskie udzielajg czton-
kom L. O. P. P. ustepstwa przy nabywaniu towa-
row, za okazaniem legitymacji czton, z optacong
sktadka za m—c biez.. .

1) Gtowna Ksiegarnia Wojskowa- Nowy-Swiat
69 10% 2) apteka K. Wendy — Krak-Przedm. 45 10%
3) fabryka czekolady Straszak —Nowy-Swiat 57
10%, 4) sktad papieru ,,Ad Astra® — Nowy-Swiat
1 10% 5) sktad lamp D. Krajewski - Krak-Przedm.
9 10-15%, 6> ksiegarnia Kuncewicz i Hoffman— Mar-
szatk. 91 10% 7) sktad btawatny Czajkowski i Wer-
nik— Marszatk. 149 5% 8) perfumerja Fryderyk
Puls — Wierzbowa 11 10% 9) Stoteczny Skiad
Apteczny — Marszatk. 3la 10% 10) konfekcja
meska K. Kubalski — Krak Przedm. 7 5% 11) kon-
fekcja meska Chojnacki — Marszatk. 109 5% 12)
sktad mater Zelazn. K. Brun i Syn — Bielanska 4
5% 13) sktad mater. Zelazn- K. Brun i syn Marszalk.
124 5% 14) sktad apteczny W. i L. Rozyccy Krak.
Przedm. 17 5% 15j sktad apteczny Domeradzki —
Marszatk. 81 5% 16) Tow. ,Komispol'—Krak.
Przedm. 16/18 5% 17) sktad przybor. elektr. B-cia Bor-
kowscy—Al. Jerozol. 6 5% 18i magazyn konfekcji
meskiej L opalewskiej—Marszatk. 83 5-10%, 19) sklep
galanteryjny Kiszakiewicz—Marszatk. 79 5% 20) wy-
roby platerowane Zmidzinski—Marszatk. 85 10%
21) magazyn obuwia A. Swierszcz— Nowy-Swiat
32 3%, 22) Warszawsko-tddzkie Tow Handl.—Tre-
backa 4 5% 23) magazyn bielizny St. Bojanowski—
Marszatk. 64 5% 24) sktad sukna Emil Kronenberg—
Zérawia 30 5% 25) wyroby siodlarskie i rymarskie
(galanterja skdrzana) Cybulskii Sp. Trebacka 95-10%.



