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Jedyna w Polsce fabryka cellonu, — sprzedaz wszelkiego rodzaju wyrobow
technicznych, a zwtaszcza z zakresu lotnictwa
Przedstawicielstwo fabryk zagranicznych:

A. Kroneis, Wieden, (instrumenty precyzyjne),
L’air-Export, Paryz, (materjaty lotnicze), Reichhold, Fliigger &
Boecking, Wieden (lakiery) i inne.

Zastepstwo firm krajowych.

ROK ZALOZENIA 1870

Warszawskie Towarzystwo Ubezpieczen S. A. w Warszawie
Oddziat we Lwowie, ul. StowacKiego 18 (Gmach wiasny)

przyjmuje ubezpieczenia od ognia, kradziezy z wiamaniem, od gradobicia oraz ubezpieczenia
wszelkich transportéw lgdowych i morskich.
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LOT

Stoimy na progu roku nowego. Biate catuny $niegu
pokryty ziemig polska, jej tgki i pola, jej miasta i wsie.
Lody Scinaja powierzchnie jej wdd i ukrywajg ich
zywy prad. Skupia sig energja ziemi naszej, prezy
sie przed nowa praca.

Jest to i dla nas sezon obra-
chunku sit i przygotowan.

Rzué¢my okiem na dokonang pra-
ce w dziedzinie polskiego lotnictwa-

JesteSmy wcigz rozproszkowani. Jedne dziaty pracy
lotniczej znajdujg sie w Ministerstwie Spraw Wojsko-
wych. Tam znajdujg sie nie tylko Wojska lotnicze, ich
bezposrednie zaopatrzenie i ich administracja, ale tez
lotniska z ich urzadzeniami, przemyst lotniczy i lotnicza
technika, tam sg tez szkoty pilotéw, ktére tych samych
zasad lotu uczg swych uczni w mundurach, jakich uczy¢
by powinny kazdego, ktory umiejetnos¢ kierowania samo-
lotem chciatby posigé¢. Inne dziaty w innych spoczy-
wajg rekach. Ministerstwo Wyznan Religijnych i Oswie-
cenia Publicznego strzeze zazdro$nie wr6ét nauki lotni-
czej. Przez te wrota wdarta sie Liga Obrony Powietrznej
Panstwa by zbudowac Instytut Aerodynamiczny, ktdérego
piekna idea pokutowata lata cate w archiwach Minister-
stwa. W Ministerstwie Kolei referat lotnictwa czyni za-
dos¢ uchwale Rady Ministrow z 1920 r. — zajmuje sie
komunikacjg powietrzng. Rejestruje somoloty komunika-
cyjne, wyptaca subsydja przedsiebiorcom, projektuje nowe
linje bez pokrycia budzetowego, otrzymuje budzety, kto-
rych nie wyczerpuje, ma zamierzenia, ktoérych nie wyko-
nywuje.

Obce swemu otoczeniu, jak ,brzydkie kacze*“ W ba-
$ni Andersena, lotnictwo w Ministerstwie Kolei nie $Smie
marzy¢ o swej tabedziej przysztoSci. | trapi sie, biedne,
niezmiernie, ze nie na parowych chodzi motorach i nie ma
konduktoréw wagonéw sypialnych, a serce mu bije z ci-
chej radosci gdy, po pieciu latach pracy, znalazto przy-
najmniej do fachowych konferencji i miedzynarodowych
pertraktacji rutynowanych znawcdéw k°leiowej wiedzy.

Ale szereg dziatbw pracy lotniczej nie ma zadnego
opiekuna. Kazdy dzi§ moze mie¢ samolot i nikt nie ma
z tego tytutu zadnych obowigzkdéw. Moze tworzyé lotni-
ska, zaktady. Zadne przepisy go nie krSPujg — zapewne
nikt mu tez nie pomoze.

Rachunek
sumienia

Wszystkim prenumeratorom -
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Liga Obrony Powietrznej Panstwa wchodzac W zy-
cie lotnictwa polskiego ma przed sobg otwarte drogi, ma
dla siebie otwarte serca rodakéw. Ma prawo i obowigzek
interwenjowania w sprawach lotnictwa w Polsce. Powinna
znalez¢ do tego niezbedng odwage i umiejetnosc.

Tworzenie lotnisk, szk6t pilotdw i mechanikéw, bu-
dowa Instytutu Aerodynamicznego i ksztalcenie inzynie-
réw lotnikéw zagranica, uswiadamianie szerokich warstw
spotecznych i przygotowywanie miodziezy to program
Wspaniaty, ktdrego Wykonanie w ramach skromnych fun-
duszéw spotecznych wymaga bardzo energicznego, wydaj-
nego i umiejetnego k>eroWnictwa, i nie pozwala na zadne
inne Wydatki-

Ale mozno$¢ pracy ku dobru lotnictwa nie ogranicza
sie W ramach funduszow.

Liga Obrony Powietrznej Panstwa musi sie podjac
niewdziecznej (i niewygodnej) roli oddziatywania na wia-
dze rzadowe—a przedewszystkiem stanowczo protestowac
przeciwko zaznaczajgcej sie coraz cze$ciej tendencji maso-
wego zrzucania przez wtadze ze siebie obowiazkéw na Lige.

Gabinet premjera Skrzynskiego

L. O. P. P. niewatpliwie ze wszystkich dotychcza-

i soWych jest najbardziej zdolnym do

nowy gabinet podniesienia lotnictwa. Nie tylko sam
premjer, S$wiadomy iz Locarno zbu-
dowato za naszg granicg zachodnig Wielkg P°tege P°~
wietrzng, ale i jego ministrowie, w szczegdlnosci
p. min. Osiecki, pmmin. Piechocki, p. min. Raczkiewicz,

cztonkowie L. O.P. P., niemniej p. gen Zeligowski
i p. min. Chadzynski sg zdecydowanymi przyjaciétmi
lotnictwa.
JesteSmy przekonani iz w chwili
Przed gdy budzety lotnicze sasiadéw na-
baisse’a szych Rosji Sowieckiej i Niemiec
budzetéw rosng coraz Wyzej znajda oni inny
spos6b ratowania skarbu niz przez

odcinanie skrzydet obrony parnstwa.

Nie chcemy zastrzega¢ sie przed oszczednos$ciami,—
W ciezkiej sytuacji kraju kazdy grosz musi by¢ ceniony,
i kazdy grosz Wydajnie musi pracowaé. Zadajmy Wiec
Wydajnosci metod pracy, przeksztalcajmy sie organiza-
cyjnie aby te Wydajnos¢ uzyskac, ale sity naszego lotnic-
twa w rozwoju Wstrzymywaé nie wolno pod grozbg kleski.

czytelnikom, wspoéipracownikom i przyja-

ciolom naszego pisma przesytamy serdeczne zyczenia noworoczne.

REDAKCJA ,LOTU POLSKIEGO”
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O)anowanie powietrz-
nych przestworzy jest

faktem dokonanym. Istnieje
szereg linij komunikacyj-
nych, a regularno$¢ komu-
nikacji dochodzi czasem do
stu procentéw. WypadkKi,
kt6z o nich moze nawet
mysle¢! Sg one zdarzeniem
wyjgtkowem, takiem sa-
mem, jak to, ktére moze
sie nam przytrafi¢ na wiel-
komiejskim bruku.

Pomimo tego codzienny
szlifierz brukéw waha sie
dlugo, nim powierzy swa
cenng osobe podobtoczne-
mu omnibusowi. Wstepu-
jac po drabince do kabi-
ny Havillanda, Junkersa
czy zgota innego pasazer-
skiego Farmana, nadrabia
ming, ale jest mu dziwnie.
Bez korica mozna mu thu-
maczy¢, ze lot tysigc me-
tréow nad skorupg ziemi jest bezpieczniejszy, niz tuz
nad nia. Pomimo tego z uczuciem ulgi patrzy na zie-
mie, gdy chmury i mglty zmuszaja pilota do niskiego
lotu.

Nie dziwmy sie tym uczuciom.

sie czlowieka
ponad ziemie
jest rewolucjg
w historji
ludzkiego roz-
woju.’ Wiele,
wiele lat upty-
nie, zanim be-
dziemy korzy-
stali z ptatow-
ca z tg sama
obojetnoscia,
z jakg korzy-
stamy z tram-
waju.

Tymczasem
nie dziw, ze
ludzie maja

BELGIJA — POLEGLYM
LOTNIKOM

Fakt wzbicia

gteboki po-
dziw i czesé
dla tych, dla

ktérych pod-
obtoczne spa-

ODSLONIECIE POMNIKA GARROS’'A NA POLACH ELIZEJSKICH
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cery sg codziennym chlebem, a przedewszystkiem
dla tych, ktdérzy, z olbrzymiag pogardg niebezpie-
czenistwa, pierwsi na tamliwych maszynach opano-
wywali powietrzne oceany. Pragnac ich uczci¢, sta-
wiajg im pomniki. Sg wsrdéd nich piekne dziela ar-
tyzmu i skromne tylko dowody czci, lecz wszystkie
bedg kiedy$s moéwic¢ jednym jezykiem napisow — je-
zykiem pamieci. Bedg nim méwié do spoteczenstwa,
ktére zapomni ile ofiar zgineto, zanim skrzydia prze-
staty by¢ dla cztowieka tajemnica. Bedg przypomi-
na¢, ze na ohlarzu lotniczym ztozono wiele ofiar:

w roku 1908 — 1 lotnik
1909 — 3 lotnikow
1910 — 30
1911 — 79
1912 — 143 vy eereereenens
1913 — 200
do dnia I.VI 1914 — 150 N

Juz dzi$§ ze wzruszeniem patrzymy w Bagateli
pod Paryzem naskromny pomnik. Napis na nim gto-
si: ,, Tutaj 12 listopada 1906 r. pod kontrolg francu-
skiego Aeroklubu, Santos-Dumont postawit pierw-
szy Swiatowy rekord lotniczy. Czas trwania lotu 21
sekund 1/5. Odlegtos¢ 220 metrow",

Z usmiechem czytamy cyfry ,rekordu”. Ame-
rykanin, historyk lotnictwa oburzy sie. Jakto?!
Przeciez w r. 1903 juz bracia Wright przelecieli 260
metréow w 59 sekund, a w r. 1905 w dn. 5 pazdzier-
nika przelecieli 39 kilometréw w zamknietem Kkole.

Kt6z byt
pierwszym?
Ten spér o
laur zwyciez-
cy trwat i
trwaé bedzie
dtugo, gdyz
przedstawi-
ciele wszyst-
kich narodéw
prawie dopo-
minajg sie o
uznanie ich
zastug w po-
teznem  zdo-
bywczem
dziele. Spory
te toczg sie
czasem o dro-
bne fragmenty
lotniczego po-
stepu i nie mo-
ga w niczem



dotykac czci najwiekszych genjuszéw w dziedzinie lot-
niczej, braci Wright. Artysta, ktéry projektowat pomnik
postawiony w Mans, starat sie to uwzglednié. Pomnik
ten niema zadnych skrzydet, $mig, czy innych em-
blematéw lotniczych. Zdobi go posta¢ ludzka, wy-

ciggajaca ramiona ku niebu, symbo-
lizujgca te prawieczng tesknote do
lotu, ktoérg genjusz wynalazcOw na-
sycit.

ldziemy naprzéd.

Minutowe rekordy, przeloty dzie-
sigtkéw kilometréw sg za nami. Wzno-
simy sie coraz wyzej. W r. 1910
Geo Chavez postanawia przelecieé
nad Alpami. Dokonywuje tego czy-
nu, wznoszac sie do nieznanych
przedtem wysokos$ci. W chwili trium-
fu, bezposrednio przed lgdowaniem,
10 metréw nad ziemia, skrzydto apa-
ratu odtamuje sie i lotnik ginie. Bo-
haterski czyn jego stat sie natchnie-
niem artysty.

LOT

czynow.

B ? fit

PROJEKT POMNIKA
CHARE Z'A

UCZCZENIE PIERWSZEGO LOTU W EUROPIE DOKONA-

NEGO PRZEZ SANTOS-DUMONTA

POLSK/I

Byto to w roku 1910. W cztery lata pOzniej
przyszta epoka nowych ofiar i nowych bohaterskich

Lotnictwo w czasie wojny — to wskrzeszenie
Rycerskich walk, junackich pojedynkdéw; wowczais

kiedy wydawato sie, ze oto wojna
staje sie walkg fabryk z tej i tam-
tej strony frontu.

Guynemer, Fonck, Garros, Boelke,
Richthoffen, kt6z nie zna tych na-
zwisk? Oto sny lotnicze — ku ich
czci nowe powstajg pomniki.

W pordéwnaniu z narodami, ktére
wydaty tych bohateréw, jakze Zle,
jakze nieudolnie czcimy naszych.
Nazwiska te tylko sg wymawiane
Z czcig przez usta najblizszyh. Zna-
komity pomnik Waittiga, ktérego re-
produkcje podajemy na naszej karcie
tytutowej, dotad to tylko monumen-
talny projekt.

Tymczasem dokota nas mingt juz

POMNIK ROLANDA GARROS'A WBIZERCIE



SPROSTOWANIE.

Wskutek niedopatrzenia drukarni wkradty sie do
niniejszego numeru nastepujace omytki:

na sir, 4 w napisie pod klisza posrodku u gory po- .
winno by¢ zamiast ,Chama" — ,Chavez'a“;

na str, 5 napis pod kliszg z lewej strony powinien

brzmie¢: ,Pomnik Wiltbura Wright'a w Mans®,






dawno okres projektéw. Tam rzuca sie ciggle nowe gta-
zy, przekazujace potomnosci czyny poszczegélnych lot-
nikéw, Oto na tarasie na dachu ,Galeries Lafayette*
w Paryzu skromny pomnik przypomina, ze: ,19
stycznia 1919 r, pilot Juljusz Vedrines byt pierw-
szym, ktéry dokonat lgdowania samolotu na dachu
domu w wielkiem miescie, w tern wiasnie miej-
scu na tarasie wielkich sklepéow ,Galeries La-
fayette".

Czy kto pamieta, ze gdy budowano gmach Sto-
warzyszenia Technikbw w Warszawie réwniez mo-

3s®&I®888

ZNACZENIE PIERWSZEGO LOTU W EUROPIE DOKONA-
NEGO PRZEZ SANTOS-DUMONT 'A

Niszczenie

Profesor Botdyrew z Moskwy wydat interesu-
jaca broszure pod tytutem: ,Walka z owadami za
pomocg samolotéwll Autor mdéwi tam miedzy in-
nemi, co nhastepuje:

»-Owady sprawiajg w Rosji szkéd na prawie
dwa i po6t miljarda ztotych rubli rocznie. Nic tez
dziwnego, iz Rosja od diuzszego czasu szuka $rod-
kéw zapobiegawczych. Gdy w roku 1922-im do-
wiedziano sie, iz w Stanach Zjednoczonych, Kana-
dzie i Francji prowadzi sie walke przeciw insektom
za pomocg samolotéw, rzad rosyjski postanowit

wiono przy projektowaniu dachu o mozliwosci ta-
kiego lgdowania?

Jakze to byto dawno!

JesteSmy spoteczenstwem ubogiem i nie staé
nas na liczne pomniki. Nie staé nas na upamiegtnie-
nie artystycznym czynem kazdego wielkiego wyda-
rzenia, Pomimo tego, powinien jak najpredzej stang¢
w Polsce, przedewszystkiem w stolicy, chocby je-
den wielki, piekny pomnik ku czci bohateréw-Lotnikéw,

Co dotychczas dokonata u nas na tern polu
polska rzezba, zobaczymy w numerze nastepnym.
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PAMIATKA LADOWANIA VEDRINES'’A NA DACHU ,,GA-
LERIES LAFAYETTE”

owaddéw za pomocg samo lotow

przystgpi¢ do doswiadczen. Mianowano komisje,
ztozong z prof. Botdyrewa, inz. Fedotowa, Mode-
stowa i lotnikbw Wamientiewa, Wachmistrowa
i Wiszniowa. ,,Flota powietrznall oddata do dyspo-
zycji kilka samolotow, pozwalajagc na proby nawet
z aparatami Junkersa.

Inzynier Fedotow skonstruowat aparat do nisz-
czenia owadéw, ktory daje sie zastosowal dosko-
nale do samolotéw Junkersa. Prace komisji zakon-
czyty sie stwierdzeniem, iz niszczenie owadow
moze by¢ dokonywane przy pomocy samolotéowll
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Kor syfanskie

azwisko Thoreta znane jest szeroko na S$wie-
N cie w sferach mitosnikéw lotnictwa. Nieraz
komunikaty roznosity wiadomos$¢ o jego lo-
tach na samolotach z zamknietym silnikiem
na wzgorzach afrykanskich pod Biskra, naAlpillach
prowansalskich
w Saint Remy,
na licznych
wreszcie zawo-
dach szybowco-
wych. Doskona-
ty znawca szy-
bownictwa a za-
pewne najlepszy
we Francji ba-
dacz terenéw do
lotéw bez silnika
Thoret badat te-
reny szybowco
we i w naszem
nawet bliskiem
sasiedztwie — w
Czechostowaciji,
gdzie jego zastu-
ga sag w duzej
mierze ostatnie
rekordy czeskie
w lotnictwie bez
silnika, ktore od
tej chwili ulegty
tak znacznej po-
prawie.
Porucznik Thoret jest typem niestrudzonego
i zamitlowanego pioniera, petnego inicjatywy i za-
wsze gotowego
do pracy. Naj-
stynniejszych”
swych lotéw Tho-'1
ret dokonywat na
dobrze w Polsce
znanym  szkol-
nym ptatowcu
Hanriot H. 14,
na ktorym po
wzniesieniu sie
zamykat silnik
i dlugie godzi-
ny utrzymywat
sie na pradach
wiatrow. Jezeli
ten rodzaj lotu
porbwnamy  z
lotem szybowca,
ktoérytsie wzno-
si¢ musi odra-
zu bez zadnej
pomocy silnika,
niewatpliwie za-
uwazymy, iz

loty Thoret’a

w lotach swych Thoret ma fory wysokosci. Na-

lezy jednak pamietaé, zejt samolot Thorefa nie jest

lekkg maszyng szybowag. Jest to samolot o znacznej
wadze, nieraz nawet bardzo znacznej.

Loty Thorefa, dokonane na wybrzezach Kor-

syki, koto Bastia,

z ktéremi chce-

my zapozna¢ na-

szych czytelni-

kow, odbyty sie

nawet na pita-

towcu wodnym

Hanriot H. 17,

wazagcym 1000
kg.

1W koricu wrze-

$nia, dnia 24,

wzlatuje on z za-

toki w Farinole,

wznosi sie na

wysokos$é naj-

blizszego wzg6:

rza tej gorzystej

wyspy i na tej

wysokosci (638

metr.) zamyka

silnik by odtad

3 godz. 33 min.

zen nie korzy-

sta¢. W ciaggu te-

go czasu lotnik

wznosi sie i o-

puszcza, okraza sasiednie goéry, lata przez przete-

cze, krazy nad wioskami rybakéw. Dosiega wysoko-
§ci 1100 metrow
i, jak nam pisze,
tylko chmury mu
przeszkadzaty
zniesé sie
jeszcze  wyzej.
Wreszcie woduje
na bardzo isfa-
lowanej powierz-
chni morza.

Loty korsy-
kanskie Thoreta
nie tylko przy-
nosza mu nowy
lis¢ laurowy do
stawy, ale wzma-
cniajg wiare, iz
opanowanie po-
wietrza, tak ciez-
ko dzi$ optacane
wysitkami  po-
teznych silnikéw
stawaé sie be-
dzie coraz pe-

. wniejsze i coraz
PLAZY FARINOLE petniejsze.
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Dla jaknajbardziej #Wszech-
stronnego  rozpatrzenia sprawy
zasadniczego tworzywa W fabry-
kacji samolotéw, metalu i drzewa.,
dzielimy ‘sie¢ z czytelnikami po-
gladem p. M. Wibaull, kléry, jak
wiadomo, jest mistrzem francuskiej
metalowej ~ons/ru~c;7  lotniczej.

Drzewo czy metal?

MICHEL WIBAULT:

Wiele sie juz moéwito tu na temat konstrukcji
metalowej, temat gorgcych dyskusyj i po kompeten-
tnej opinji fachowcéw wyrazonej na tamach ,Lotu
Polskiego'lbytoby zbednem wskazywaé mnogos¢ za-
let tej konstrukcji w stosunku do dizewno-ptéciennej.
Nie bedziemy omawiaé szerzej wiasciwosci metalu,
precyzji potaczen, tatwosci seryjnego wyrobu w $ci
stem znaczeniu tego stowa, tatwosci zaopatrzenia sie
zawsze w materjat jednorodny, bez potrzeby ucieka-
nia sie do artykutéw egzotycznych nader kosztow-
nych i wymagajgcych pieczotowitegolprzechowywa-
nia, wreszcie ekonomicznosci uzycia materjatu w ca-
tosci, bez brakéw czy odpadkéw, lub znaczenia nie-
palnosci materjatlu samego przez sie bez pomocy
Siodkéw ochronnych i t. p.

Nie warto bronié¢ sprawy przesadzonej. Konstruk-
cja metalowa narzuca si¢ sama przez sie.

Uwage naszg poswiecimy kilku waznym zagad-
nieniom z tg konstrukcjg zwigzanym.

Musimy przedewszystkiem okres$lic co nalezy
rozumie¢ przez ,samolot metalowyl, bowiem sg
konstrukcje metalowe i metalowe, — wyrazenie
»samolot catkowicie metalowy'l dzi§ uzywa sie na-
wet tam, gdzie nalezatoby raczej powiedzie¢ ,sa-
molot o szkielecie metalowym1, i wiekszo$¢ sa-
molotow, doby obecnej ,catkowicie metalowychl
nalezy do tej kategorji i sa pokryte ptétnem. Rozu-
mie sie, ze takie rozwigzanie zagadnienia metalowej
konstrukcji jest znacznie tatwiejsze i w swoim cza-
sie byt toletap konieczny w jej rozwoju.

Czas ten jednak juz minagt i samolot metalowy
pokryty ptétnem nie jest juz aktualny.

Duzo tej konstrukcji mozna w istocie zarzuci¢,
a cena sprzedazna samolotéw metalowych o pokry-
ciu ptdciennem w obecnej postaci jest bardzo wy-
goérowana, czesto podwojna w stosunku do cen kon-
strukcji drzewnej. Niezbedna jest wielka ilo$¢ spe-
cjalnych maszyn i narzedzi, potaczenia sa czesto
trudne w wykonaniu, a reparacje podrecznemi $rod-
kami praktycznie modwigc — niemozliwe.

Z punktu widzenia konserwacji pokrycia — sa-
molot o pokryciu ptéciennem przedstawia te same
niedogodnosci, co dawna konstrukcja drzewno-pto-
cienna. Pi6tno zawsze nasigka wilgocig, a jego na-
piecie zmienia sie zaleznie od warunkéw atmosfe-
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rycznych, i w miare nasigkania waga jego sie
zwieksza, a ten przyrost na wadze nie moze by¢
lekcewazony. Pomimo wszelkich ostroznosci, ptétno
wycigga sie bardzo szybko w miare uzywania, co
powoduje po kilku miesigcach znaczne obnizenie
wydajnosci samolotu. Nieuniknione rozbryzgi oliwy
i benzyny powiekszajg rozmiar ztego, przy oczysz-
czaniu pokrycia zawsze zostaje uszkodzony lakier,
pokrywajacy ptotno. Przechowywanie w skiadach
tego rodzaju samolotéw, jezeli chodzi o zachowanie
ich w dobrym stanie w ciggu kilku miesiecy, wy-
maga hangarow wentylowanych, odpowiednio
ogrzewanych i kosztownych.

Moznaby wprawdzie na to odpowiedzieé, ze mo-
zna przechowywa¢ samoloty bez ptétna i ze w ten
sposéb moznaby je trzyma¢ w wielkich ilosciach w
magazynach i w chwili koniecznosci korzystania
z nich zmontowacé i pokry¢ skrzydta ptétnem.

Na toi jednak trzeba znacznego czasu i odpowie-
dniej ilosci wykwalifikowanej obstugi, tymczasem w
chwili mobilizacji caty ten materjat musi by¢ w ciggu
dni kilku wyszykowany. Skutkiem tego staje sie ko-
niecznoscig przechowywaé¢ samoloty w stanie wy-
koriczonym bez wzgledu na pomieszczenie, byleby
zmontowanie wymagato jaknajmniejszego czasu. Sa-
molot metalowo-ptocienny, ze go tak nazwe, tym
warunkom nie odpowiada.

Wreszcie samolot wojskowy powinien by¢ przy-
gotowany doldtugich nieraz postojow pod gotem nie-
bem, bez hangaru, w najlepszym razie przywigzany
do ziemi i pokryty plandeka na $migto' i kadtub. —
W wojnie dzisiejszej przerzucania eskadr sg czeste
i niespodziane i ptatowce, oczywiscie, w rzadkich wy-
padkach moga korzysta¢ z hangaréw. Platowce
0_ptéciennem pokryciu ditugo takiego traktowania
nie wytrzymujg i ich wiasciwosci lotnicze ulegaja
szybkiemu zanikowi,

Jest wiec koniecznem, by budowa ptatowca nie
zawierata zadnego materjatu, ulegajgcegolszybkiemu
zniszczeniu — trzeba by mogt pozostawaé bez dachu
w kazdym klimacie i bez wzgledu na stan pogody, w
storicu czy pod deszczem, $niegiem lub gradem. Mo-
ge o tem méwi¢ z tern wiekszg stanowczoscig, ze
przez lat wiele budowatem samoloty metalowe o po-
kryciu ptociennem, jako typy przejsciowe do samolo-
tow catkowicie metalowych. Byty to ptatowce 2BN2
z siln. 600 MK. (do bombardowania) i nasz jednooso-
bowy samolot mysliwski do wielkich wysokosci, 3C1,
siln. 300 MK. z sprezarka wirowa.

To tez wiasnie tym doswiadczeniom zawdzie-
czam, iz mogtem sobie wytworzy¢ zupetnie bezstron-
ny poglad na rzecz i przej$¢ do nowej koncepcji pta-
towca catkowicie metalowrego — nasze posScigowe
jednoosobowe typ 7 i 9 lub dwuosobowe ptatowce
typu 6 i 8 sg tej koncepcji pierwszemi wzorami,

Tylko tego rodzaju konstrukcja, wytgczajgca
materjaty ulegajgce zniszczeniu, da¢ moze ptatowce
trwate, utrzymuje bezwzglednie ich ksztatt podczas
catego istnienia, a co za tem idzieich lotnicze witasci-
wosci, Taka tylko konstrukcja umozliwia przecho-
wywanie bez zastrzezen i postoje w szczerem polu,

To wszystko nie wyczerpuje jednak kwestji. Dzi-
siejszy ptatowiec musi czyni¢ zado$¢ innym jeszcze
wymaganiom, w pierwszym za$ rzedzie zalety, o kt6-
rych méwitem, nie powinny by¢ osiggniete-kosztem
konstrukcji skomplikowanej i drogiej lub tez .kosz-
tem tatwosci obstugi czy reparadjii
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Trzeba wiec,
towca byta prosta i

by budowa pta-
ekonomicz-

na. Materjat do budowy, poétfa-
brykat, powinien by¢ uzyty w
formie najprostszej, jak blacha,

taSma metalowa, profile normalne
i to takie, ktdre wymagajg naj-
mniejszej obrobki. W ten sposo6b nie
tylko nasz materjat zasadniczy
bedzie najtariszym, ale tez tatwym
do szybkiej fabrykacji w wielkich
ilosciach, — wzglad nader wazny
W razie wojny.

Z tych samych wzgledéw waz-
nem jest zredukowanie do mini-
mum obrébki termicznej, zawsze
ucigzliwej i kosztownej — wnosi
ona komplikacje do fabrykacji
i podnosi koszt produkgciji.

Innym waznym punktem w kon-
strukcji metalowe] jest zapewnie-
nie tatwego dostepu do nitdéw z obu

stron nitowanych  powierzchni.
W wiekszosci konstrukcji metalo-
wych nie jest to uwzglednione

i jedna tylko gtéwka nita jest wi-

doczng — utrudnia to nadzwyczajnie budowe, wy-
maga wiekszego czasu pracy i duzej iloSci specjal-
nych narzedzi.

Wzglad ten nabiera szczegoOlniejszej wagi, gdy
chodzi¢ bedzie nie o produkcje, a o reparacje pod-
czas stuzby w eskadrze, ktére nalezy w wiekszym
jeszcze stopniu ufatwiac.

Skontrolowanie ptatowca powinno by¢ szybkie

i tatwe — tatwos¢ te w ten tylko uzyska¢ mozemy
sposaéb.

Na zakonczenie jednej jeszcze rzeczy nie moge
poming¢ — prostoty montowania czy rozbiorki pta-

towca oraz unikniecia jego regulacji.

W szczegdlnosci stabilizowanie samolotu winno
by¢ szybkie i tatwe. W tym wypadku tatwy dostep
do gtowki kazdego nitu jest kwestja nader wazna.
Wreszcie pozostaje jeszcze jedna kwestja pierwszo-
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rzednej wagi, prostota rozborki i powrotnego mon-
tazu oraz trwatos$¢ regulacji.

W samolotach doby obecnej niezbednem jest
czeste sprawdzanie regulacji samolotu, ulegajgcej cze-
sto odksztatceniom, co pociaga za soba wielka liczbe
groznych wypadkéw. Nalezy tez liczy¢ sie z tem, ze
operacji tej dokonywujg monterzy-specjalisci, ktoé-
rych podczas wojny moze okaza¢ sie za malo na
froncie, poniewaz z natury rzeczy beda oni bez wy-
jatku zajeci w fabrykach,

Koniecznem jest zatem produkowanie takich sa-
molotéw, ktére nie bedg wymagaty tak wykwalifiko-
wanej obstugi.

Dla osiggniecia tego koniecznem jest wyelimino-
wanie z konstrukcji wszelkich czesci ulegajgcych od-
ksztatceniu statemu, linek, drutéw stalowych, zastrza-
téw it. p. Samolot powinien przedstawia¢ sztywna

catos¢, wyregulowang "ipso facto
w chwili ztozenia.

W takich warunkach samolot
zachowa swa regulacje pomimo
wielokrotnego rozbierania i skia-
dania ktére dokonywuje sie bar-
dzo szybko i tatwo, a samolot za-
raz po ztozeniu bedzie gotow do
lotu. Gdy samoloty sg na wypa-
dek wojny zmagazynowane w sta-
nie rozebranym, mobilizacja bedzie
mogta byé przeprowadzong w tych
warunkach w ciggu paru godzin.

W takiem zapatrywaniu sig
na te sprawe nalezy szukaé roz-
wigzania. Samolot nowoczesny wi-
nien posiadaé szereg cech cha-
rakterystycznych, ktére zapewnic
moze tylko catkowita sztywna kon-
strukcja metalowa, oczywiscie z
tem zastrzezeniem, ze samolot taki
bedzie posiadat cene umiarkowana,
tatwg obtuge i absolutng pewnos¢
zachowania regulacji pomimo czes-
tych rozbiérek i skiadan.
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chwili, kiedy rozwdj lotnictwa idzie z za-

wrotna szybkoscia, zdobywajgc coraz to po-

wazniejsze dla siebie placéwki i znajduje

zastosowanie nie tylko na wojnie— jak do-
tychczas mylnie sgdzono — ale w codziennem zyciu
cztowieka — rzecza duzej wagi jest zwrdocenie uwagi
catego spoteczenstwa na stan obecny naszego lot-
nictwa.

Jednym z najbardziej skutecznych $rodkow
uswiadamiania sg wystawy, a w tym wypadku — wy-
stawy lotnicze.

Lecz jak wygladaty nasze dotychczasowe wy-
stawy?

Nie mowie tu o samych wystawach jako takich—
a tylko eksponatach, a wiasciwie o ich pochodzeniu.

Wszystkie objekty, ktére dotychczas lotnictwo
polskie posiadato, pochodzity z zagranicy. Przemyst
lotniczy krajowy —dotychczas nie istniat, (Nie mozna
bra¢ przecie pod uwage jednej, jedynej fabryki sa-
molotéw w Lublinie), ,,Wszystko, co potrzebne byto
lotnictwu, poczgwszy od samolotu, a skonczywszy
na rekawicach dla pilota sprowadzano od obcych",

WYSTAWA W BYDGOSZCZY

NIEMIECKIE POCISKI LOTNICZE PO 1000 kg-
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Tak, to byta jedna i ta sama odpowiedz, ktorej
kazdy prelegent udzielat zwiedzajgcym wystawy
w roku 1924.

Jakiz byt rok 1925?

Rok ten zapisany bedzie w historji lotnictwa
jako rok narodzin krajowego przemystu lotniczego.
Swiadcza o tem wystawy tak licznie w tym roku
organizowane: Lwow (Targi Wschodnie), Warszawa,
Krakéw, Bydgoszcz, Poznan.

Na wystawach tych po raz pierwszy ogladac
byto mozna eksoonaty krajowej produkcji i to w dos¢
pokaznej ilosci.

Widzimy tu samoloty z 3 polskich wytworni:
fabryki lotniczej Plage i Laskiewicz w Lublinie, Pod-
laskiej Wytwo6rni Samolotéw, Wielkopolskiej Wy"
twoérni ,,Samolot".

To przemyst prywatny.

Préocz tego — wojsko, pracujgce wytrwale od
lat dawnych, moze poszczyci¢ sie wihasnymi samo-
lotami z warsztatéw Centralnych Zakiadéw Lotni-
czych w Warszawie.

To sg pierwsze kroki w dziedzinie krajowej pro-

dukcji — lecz kroki te sg zbyt stabe.
Wyprodukowane samoloty sg niestety typami
obcetni: ,,Hanriot", ,,Potez" (francuskie — obecnie

produkcja typéw wioskich ,,Ansaldo” zostata przer-
wana), Nie stworzono dotychczas polskiego typu
ptatowca. Jednak budujgcy sie obecnie, za pienigdze
uzyskane przez L. 0. P. P., Instytut Aerodynamicz-
ny rokuje nam nadzieje, ze w roku 1928/29 ujrzymy
nad polskg ziemig — polski ptatowiec.

Na wystawie warszawskiej (patrz Nr. 25 Lotu
Polskiego z 1925 r.) zwréciliSmy uwage na pierwszy
polski ptatowiec matej mocy, konstr. J. Dabrowskie-
go — to owoc pierwszych préb dojrzaty w tak ciez-
kich warunkach, bo bez Instytutu Aerodynamicz-
nego.

Na wystawie poznanskiej widzimy szereg szy-
bowcéw. To zwiastuny rozwijajgcego sie u nas spor-
tu lotniczego. Szybowce te braty juz udziat w ze-
sztorocznych zawodach samolotéw bez silnika
w Gdyni i wykazaty dodatnie cechy. Brak dla
nich tylko odpowiedniego szybowiska.

Po raz pierwszy w Polsce ujrzeliSmy w roku
1925 balony (Lwéw, Warszawa, Poznan), w tej dzie-
dzinie lotnictwa tez podkres$li¢ nalezy fakt doniostej
wagi. Balony te pochodzity z krajowej wytwdrni.
Jest to zastuga Wojskowych Zaktadéw Balonowych
w Jabtonnie (Lot Polski NI. 20)

0 sprawnosci tej wytwoérni Swiadczy rezultat
zesztorocznych Zawoddéw Balonéw Wolnych w kté-
rych pierwsza nagrode otrzymat balon ,,Poznani”,
catkowicie wykonany w Kkraju.

Nie widzielismy dotychczas na naszych wysta-
wach — silnikéw krajowych — tej duszy samolotu.
Na jednej z wystaw roku 1924 ogladali$my; silnik do
samolotu sportowego konstrukcji inzyniera Zaleskie-
go. To byta pierwsza proba.
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Miejmy nadzieje, iz w roku biezacym ujrzymy
juz nasze silniki, produkcji Francusko-Polskich Za-
ktadéw Lotniczych w Warszawie.

Tak, czas juz bytoby, czas!

Wystawy lotnicze z roku 1925 réznig sie bar-
dzo od wystaw dotychczas przez nas oglgdanych.
Po pierwsze zaczat znika¢ nieopisany chaos panujacy
w grupowaniu eksponatéw. Na wystawie w Byd-
goszczy i Poznaniu podzielono wszystko na dziaty —
a dziatbw tych coraz wiecej — to druga zaleta.
Przeto w roku ubiegtym mogliSmy ogladaé¢ wszystko
co dotyczy lotnictwa, jak to: samoloty, ich uposa-
zenie, uzbrojenie, stuzbe #gcznosci (radio, gotebie,
sygnalizacje), meteorologie, aerofoto, balony i t. p.
Dobrze wuczynit Komitet bydgoski, pokazujac na
swojej wystawie dziat technologji lotniczej i materja-
téw pednych. W dziale samolotéw, zaczeto unikaé
modeli — i stusznie — czyz nie lepiej pokazaé¢ objek-
ty w oryginale, tembardziej, ze takich okazéw nie
brak nam w Polsce....... UjrzeliSmy po raz pierwszy
wodnoptatowiec i samolot sanitarny (wyst. poznan-
ska). Dlaczego brakowato innych typéw ptatowcow
wojskowych? Gdziez byty ptatowce komunikacyjne?
Czy niema w Polsce aparatéw sportowych? Nie
nalezato wiec omija¢ wszechstronnego obrazu wspot-
czesnego lotnictwa. O ilezby przez to wzrosta war-
to$¢ propagandowa wystaw?

Sa to wszystko usterki, ktére miejmy nadzieje,
iz w roku biezagcym znikng. W kazdym badz razie
takie wystawy, jak bydgoska i poznanska, pomimo
tego, ze posiadaty powazne braki, przyczynity sie
w znacznej mierze do propagandy, pokazaty, ze kraj
pracuje nad rodzimem lotnictwem, ze praca ta idzie
stale i wytrwale w jednym kierunku — ku obronie
i potedze Rzeczypospolitej.

Wobec tego stwierdzi¢ nalezy, ze wystawy cel
swoj osiggnety.

Teraz przejde do krotkiego opisu wystawy
w Krakowie, Bydgoszczy, Poznaniu. O wystawie
w Warszawie i Lwowie donosit Nr. 25 Lotu Polskiego.

P OLSKII N 1

Wystawa lotnicza
w Krakowie.

Zgodnie z tradycjg roku 1924,
w okresie ,Tygodnia Lotniczego"
otwarto w Krakowie wystawe lot-
niczag. W ogromnej sali Barbakanu,
w ktérym miesci sie wystawa, znaj-
dujemy dwa kompletne samoloty:
jeden— ,Hanriot" HD 14, typ szkol-
ny, produkcji Wielkopolskiej Wy-
twérni ,,Samolot", drugi — wtoski
samolot bojowy ,Spa“.

Obejrzawszy te dwa samoloty,
widz-ma mozno$¢ zapoznania sig
z konstrukcjag ptatowca; ogladajac
jego czes$ci sktadowe, ktére pousta-
wiano obok.

Najpierw silnik — widzimy tu

silniki wszelkiego rodzaju — po-
czawszy od starych wojennych ty-
péw — dawno juz nieuzywanych—

a konczac na wspéiczesnym silniku
300-konnym. Kilka przekroi daje
mozno$¢ zapoznania widza z bu-
dowa i praca silnika.

Wzdtuz $Scian ogladamy szereg
ptatéw nosénych samolotéw wojsko-
wych jak i cywilnych. Dominujgce
wrazenie sprawia potezne skrzydio
metalowe, pokryte falista blachg—
to skrzydto komunikacyjnego pta-
towca Junkers, uzywanego przez
»Aerolot" na swoich linjach lotniczych.

Idagc dalej, zapoznajemy sie doktadniej z budowg sa-
molotu, systemem steré6w, sposobem kierowania, $migami itd.

We wnekach Barbakanu poustawiano szereg przedmio-
tow niezbednych dla pilota lub obserwatora, a mianowicie:
rézne zegary, karabiny maszynowe, aparaty fotograficzne...
Szczegb6lng uwage widza zwraca aparat kinematograficzny,
umozliwiajacy badanie strzatéw karabinu maszynowego.

Nie bede wymienia¢ wszystkich eksponatow z powodu
braku miejsca, zaznacze tylko, iz to co nie mozna byto poka-
za¢ w naturze, uzupetniajg rysunki i szkice, porozwieszane na
$cianach.

Dziat samolotéw

Tow.

Wystawa lotnicza w Bydgoszczy,

Komitet L. O. P. P. w
tegorocznego , Tygodnia
przy ul. Konar-

Ruchliwy jak zwykle Miejski
Bydgoszczy zorganizowat w okresie
Lotniczego" wystawe w szkole wydziatowej

skiego.

Cata wystawa zostata podzielona na szereg dziatow.

Silniki lotnicze. Jest ich 7 najréznorodniejszych
typéw — miedzy innemi Lorraine-Dietrich 450 i 400 MK. Re-
nault — 300 KM oraz dwa typy silnikéw wirowych (rotacyj-
nych), uzywanych na aparatach szkolnych — francuski Rohne
80 KM i niemiecki — Mercedes. Obok widzimy szereg prze-
krojéw poszczegblnych czesci silnika. Szematyczne wykresy,
rysunki i fotografje dajag mozno$¢ widzom dokladnego zapo-

znania sie z dziatalnoscig silnika.

Ptatowce. W dziale tym oglada¢ mozna dwa pta-
towce: dwumiejscowy ,Morane" — typ szkolny, oraz jedno-
osobowy ,,Nieuport® — samolot mys$liwski. Nastepnie widzimy
szkielety skrzydet, stery, stateczniki i t. p. cze$ci sktadowe
samolotu. Szczeg6lne zainteresowanie wzbudza aparat do
zarzucania $migta. Précz tego nad gltowami rozposdciera sie
wielki spadochron.

Imponujgco przedstawia sie¢ dziat broni lotni-
czej. Skolekcjonowano tu pociski réznej wielkosci od 1000
kg. do 500 gr. (t. zw. myszki) i to okazy ze wszystkich prawie
armij biorgcych udziat w wojnie. Poddziat stanowi bron gazo-
wa, stojaca w bliskim zwigzku z lotnictwem. Dalej widzimy
lotnicze karabiny maszynowe (Vickers‘a, Levisa, Maxim-‘a,
Damae), przyrzad synchronizacyjny umozliwiajagcy pilotowi
strzelanie wprost przed siebie po przez obracajace sie $migto,
celowniki do zrzucania pociskéw, rakiety i t. p.

W dziale radjo pokazano aparaty uzywane w na-
szej armji na samolotach.
Nalezne miejsce oddano meteorologii. Dzial ten

reprezentowany jest bardzo okazale. Widzimy tu wszystkie
przyrzagdy uzywane w stuzbie meteorologicznej, tak w powie-
trzu jak i na ziemi.
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Dziat technologii lotniczej zawiera materjaty
potrzebne do budowy samolotu, a mianowicie: drzewo, me-
tal, gume i.przedze. Pr6cz tego materjaty pedne oraz przy-
rzagdy do badania gatunku paliwa.

Aparaty lotnicze fotograficzne francuskie i niemieckie
oraz liczne fotografje wystawiono w dziale aerofoto.
Szczeg6towe zdjecia Wisty od Torunia do Bydgoszczy daja
mozno$¢ zapoznania widza z zastosowaniem aerofotografji do
celéw wojskowych i cywilnych. Uwage widza w tym dziale
wzbudza karabin maszynowy-foto, umozliwiajagcy instruktoro-
wi kontrolowanie ucznia w nauce strzelania. Aparat ten foto-
grafuje na filmie to miejsce aparatu nieprzyjacielskiego, w kto-
re ugodzitaby kuta karabinowa w rzeczywistosci — i tym spo-
sobem znacznie ufatwia szkolenie.

W dziale statystyki oglagda¢ mozemy wytwor-

czo$¢ i organizacje parku szkotly pilotow, statystyke byd-
goskiej szkoty za 4 lata (w roku 1923 uczniowie odbyli 35.122
wzloty), zestawienia i mapy polskich i $wiatowych linji ko-
munikacyjnych.

Catos¢ uzupetniaja modele samolotéw i szybowcow,
komplety wubran lotniczych i dzial wydawnictw lotniczych,

tak polskich, jak i francuskich.

Bydgoska wystawa lotnicza zastuguje na specjalne wy-
réznienie z pos$réd wystaw zorganizowanych dotychczas u nas
w kraju, przez systematyczno$¢ w uktadzie niestychanie boga-
tego materjatu. Zawdziecza¢ to nalezy pracy, energji i znajo-
mosci rzeczy organizatora wystawy p. kapitana-pilota Adama
W ojtygi.

Wystawa lotnicza w Poznaniu,

Na znacznie szersza skale zostata zorganizowana wysta-
wa lotnicza w Poznaniu przez tamtejszy Komitet Wojewo6dzki
L. 0. P. P.

Wystawa przedstawia sie naog6t imponujaco.

W ogromnej hali dominuje nad cato$cia balon kulisty
wypetniony wodorem. To — ,Warszawa". Gorna cze$¢ balonu
siega sklepienia koputy — a kosz spoczywa lekko na ziemi.
Dalej widzimy wielki balon na uwiezi, krajowej konstrukcji
i wytworni (Zaktady Balonowe w Jabtonnie pod Warszawg),
rozwiniete spadochrony z manekinami pilotéw, modele ré6z-
nych rodzajéw™ balonéw, wykonane precyzyjnie przez choraze-
go Wysockiego (Baon Balonowy z Torunia). DZwigarki do ba-
lonéw obserwacyjnych, przyrzady pomocnicze, fotografje itp.
eksponaty uzupeiniajg ten dziatl

W dziale samolotéw 3 putk
Ereguet, Ballila i sanitarny ptatowiec,
si'ami z Albatrosa C. 10. Dywizjon
z Pucka wystawit samolot typu todzi la-
tajacej ,Macchi" oraz model wodnopta-
towca.

Bogato przedstawia si¢ dziat broni i
amunicji, jak to: catkowite uzbrojenie pta-
towca, karabiny maszynowe réznych ty-
péw, bomby ré6znego kalibru dla lotnictwa
nieprzyjacielskiego, bomby zapalne i Swiet-
Ine oraz ich miotacze.

Nastepnie przechodzimy do dziatu sil-

lotniczy wystawit aparaty
przerobiony wtasnemi
Lotnictwa Morskiego

nikbw niezmiernie bogato reprezento-
wanego.
Acerofotografji i meteorologji oddano

tez nalezne miejsce. Procz aparatow me-
teorologicznych widzimy tu mapy syno-
ptyczne, sposoby przeprowadzania pomia-
row, rodzaje chmur, organizacje stuzby
lotniczej i t, p. Wszystko to przedstawio-
no nadzwyczaj obrazowo na réznych ry-
sunkach i fotografjach.

Poza tem istnieje dziat tgcznosdci, t. j.
radjo i~gotebie.

W dziale wojskowym na szczegdlng
uwage zastuguje nocny sygnalizator kie-
runku wiatru, pomystu i wyrobu Kkra-
jowego.

Przemyst lotniczy (krajowy) reprezen-

tuje w pierwszym rzedzie wojsko — Cen-
tralne Zaktady Lotnicze w Warszawie,
oraz Wytwoérnia ,,Samolot" w Poznaniu.
Obie te fabryki wystawiajg samoloty ,,Han-
riot” HD — X i IV, wykonane catkowicie
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w kraju. Précz tego widzimy precyzyjnie wykonane czesci
sktadowe samolotu oraz ich przekroje. W. C. Z L. daja
pogladowy obraz budowy $mig wtasnej fabrykacji oraz catko-
wite przedstawienie remontu motoru i t. p.

Fabryka ,lIskropol® w Poznaniu wystawia wtasne za-
palniki ($wiece) do motoréw lotniczych.

Z dziedziny sportu lotniczego widzimy szereg szybow-
céw. Sg to: ,Orkan" — por. Grzmilasa, ,Zabu$" — kpt. Jacha,
»,Mi$" — inz. pil. Bohatyrewa oraz szybowce L. 0. P. P.
i 3 putku lotniczego.

Ciekawy jest dzial modeli latajacych Polskiego Kota
Lotniczego przy L. O. P. P., obejmujacy kilkanascie precy-
zyjnych i latajacych modeli samolotow typéw wojskowych,
pasazerskich i sportowych.

Na zakonczenie wspomnie¢ nalezy o dziale propagandy
i prasy.

Obok wystawy w pawilonie Banku Przemystowego urza-
dzono kinematograf, w ktéorym przez caly czas wystawy de-
monstrowano filmy 2z dziedziny lotnictwa.

Objazdowa wystawa lotnicza

IV klasy rozgoscita sie objazdowa wystawa
Komitet L. 0. P. P.

W wagonie
lotnicza, stworzona przez Wojewédzki
w Poznaniu.

Widzimy tu kadtuby ptatowca ,,Albatros B. 11" i ,,C. 1"
oraz ,L, V. G.* B. Il, siedzenie pilota z manekinem i kom-
pletnem urzadzeniem steréw — skrzydio i stery samolotu
(szkielety i okryte) oraz ich cze$ci sktadowe i sposéb budowy.
Widzimy silniki lotnicze state: ,,Hispano Suiza", ,Mercedes" 160
KM. oraz silnik wirowy ,,Rhone". Oddzielnie oglada¢ mozna
kazda cze$¢ sktadowg silnika, nie zapomniano nawet o pompce
wodnej i oliwnej. Dalej spojenia watlu korbowego silnika ze
$migtem i samo S$migto. Nastepnie catkowite wyposazenie pta-
towca: zegary i przyrzady pomocnicze, stacja radiotelegra-
ficzna i uzbrojenie ptatowca, przyrzady do bombardowania
i same bomby oraz dziat fotografji lotniczej.

Nie zapomniano takze o drukowanym przewodniku.

Wystawa ta wykonatla juz poczes$ci swe zadanie, objez-
dzajac nastepujace miejscowosci Wojewoddztwa Poznanskiego:
Gniezno, Jarocin, Kostrzyn, Ostréw, Pleszew, Srode i Wrzes-
nie —ea warto byloby, zeby dotarta na dalekie kresy nasze,
hen pod Kotomyje, Krzemieniec, Ostréw, przebywajac catly
obszar Rzeczypospolitej wzdtuz i wszerz.

Ogromng korzy$¢ przyniost propagandzie lotnictwa Ko-
mitet Wojewddzki Poznanski L. 0. P. P., Kktéoremu nalezy
sie za te prace gorace i pelne uznanie.

Dziat silnikow
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Posiedzenie Komitetu Dziewieciu

dniach 24 i 25 listopada odbyly sie w sa-
lach 1zby Handlowej Przem. Lotniczego
w Paryzu pierwsze obrady Komitetu
»Dziewieciu" w sprawie zrzeszenia euro-
pejskich Towarzystw komunikacji powietrzne;j.
Komitet ten, jak wiadomo, zostat wybrany na
miedzynarodowej konferencji lotniczej, odbytej w
miesigcu wrzesniu ub. r. w Sztokholmie.

Udziat w obradach wzieli: p. dr. Wygard (Aero-
lot), p. SiNerwood Cope (Imperial Airways), p. Mo-
randi (Transadriatica), p. Wronsky (Deutscher Ae-
rolloyd), p. Florman (Aerotransport), p. Deutelmoser
(Austr. Tow. Lotn.), p. Plesman (Holenderskie Tow.]
i p. dr. Hagemann (Junkers),—przewodniczyt p. Dick
Farman.

Dr. Ignacy Wygard, ktéremu
powierzony zostat w Sztokhol -
mie sekretarjat Komitetu, zdat
sprawozdanie z ankiety prze-
prowadzonej wsrod — wszystkich
europejskich towarzystw komuni-
kacji powietrznej, w wyniku kto-
rej przedtozono z réznych stron
trzy lIprojekty zwigzku miedzyna-
rodowego, Stwierdzono jednomysl-
nie, ze wyrazone w Sztokholmie
zyczenie stworzenia wspolnej mie-
dzynarodowej organizacji staje sie
z dnia na dzieh potrzebg coraz
pilniejsza.

Fakt potgczenia sie w Niem-
czech dwoch konkurujgcych ze so-
bg poteznych koncernow lotni-
czych: Deutscher Aerolldyd i Jun-
kersa nie zostat bez wplywu na
konferencje =— usungt bowiem, zda-

niem p. Plesmana, tendencje autonomiczne grupy
Europa-Unionu, skutkiem czego niema przeszkéd, aby
I. A. T. A objeto wszystkie towarzystwa. Przedstawiciel
Junkersa, p. Hageman, nie podzielit tego zapatrywa-
nia, uwazajgc, ze przeciwnie ugrupowanie Europa-
Union powinno sta¢ sie organizacjg podstawowa
i przeksztatci¢c w projektowany Zwigzek. RoOwniez
nie zgodzit sie z tym pogladem Dr. Wygard, ktérego
referatowi poswiecone zostato po-
siedzenie drugie. Dr, Wygard
podkres$lit przytem koniecznosc,
by siedziba Zarzadu znajdowata
sie  w $drodkowej czeSci Europy
oraz by skladki towarzystw byty
nizsze i proporcjonalne do zaso-
bnosci przedsiebiorstw.

Po diugiej dyskusji, w ktorej kilka-
krotnie zabierali gtos wszyscy czton-
kowie komitetu, ustalono, na wnio-
sek p. Cope, gtéwne zasady, na ja-
kich oprze¢ sie winna budowa or-
ganizacji, do ktorej wszyscy daza.
Gtdéwng zmiang w stosunku do istnie-
jacych obecnie, a obejmujacych tyl-
ko cze$¢ roznych kompanji lot-
niczych miedzynarodowych zwigz-
kow, jest ustalenie zasady naj-
wiekszej liberalnosci w dopuszcze-
niu cztonkéw. Prawo do udziatu
bedzie miatlo kazde towarzystwo
komunikacji lotniczej, opierajgce
sie na autoryzacji swego rzadu.

Bedzie toprzedmiotem obrad najblizszego po-
siedzeniaktére ustali¢ ma ostateczny tekst sta-
tutu. Posiedzenie to odbedzie sie dn. 18-go lutego
1926 roku w Paryzu.

Prezesem pozostat p. Farman, sekretarzem p.
Wygard. Sprawa czy Zwigzek ma powsta¢ z I. A.
T. A., czy tez nie, pozostaje otwarta.

POZNANSKA WYSTAWA LOTNICZA OBJAZDOWA
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Konkurs na projekt ptatowca

przez Departament IV Zegl, Pow. konkursu na

projekt ptatowca, nadestano 15 prac. Jury sta-
nowili zaproszeni profesorowie: Maksymilian Huber,
Leon Karasinski i Czestaw Witoszynski oraz wyzna-
czeni z ramienia Dep. IV-go mjr- Pietraszek i ppt.
Zych-Ptodowski. Przestudiowanie nadestanych prac
kolejno przez kazdego z cztonkdéw Jury zajeto pare
miesiecy, tak iz ostateczne posiedzenie i przyzna-
nie nagréd mogto sie odby¢ dopiero 16.XI r. b.

Z nadestanych projektéw niektére, jako nieod-
powiadajgce warunkom konkursu zostaty wyelimi-
nowane, pozostate w ilosci 9-ciu jury sklasyfikowa-
to sie w nastepujacy sposoéb:

N skutek ogloszonego w kohcu roku ubiegtego

1. Pteranodon I nagroda 5000 zip.
2. Orle 1 . 2000
3, Jupiter 11 . 1000 ,,
4. Maryla 1 " I I
5 D. K. 11

6. Wujot v . 500

7. Scout \Y " 500

e}

IGnS) / Pozostawi’°ne bez nagrody.

»Pteranodon" jednoptat niszczycielski, catkowi-
cie metalowy z dwoma silnikami Lorraine 450 MK,
konstrukcja bardzo nowoczesna i ciekawa, obliczenia
bardzo staranne—projekt inz, Wtadystawa Zaleskiego.

,Orle* jednoptat szkolny z silnikiem Anzani
35 MK dwumiejscowy, siedzenia obok siebie, kon-
strukcja drewniana mato skomplikowana,, obliczenia

bardzo przejrzyscie zestawione. Autorem, jak sie
okazato po otwarciu koperty jest inz. Maurycy
Sztygold,

LJupiter” dwuptat mysliwski dwumiejscowy z sil-
nikiem Jupiter
400 j;MK, kon-

strukcja miesza-
na na wzér Bre-
gueta XIV, tylko
rury dulalumi-
njowe zastgpio-
ne zostaty rura-
mi stalowemi dla
unikniecia mate-
rjalu zagranicz-
nego — projekt
kapt. inz. Feli-
ksa Brodowskie-
go.

~Maryla" je-
dnoptat mysliw-
skijednomiejsco-
wy z silnik. Lor-

raine 450 MK, KORSYKANSKIE LOTY THORETA

konstrukcja drewniana, kadtub wykonany w sposéb
podobny jak u Spada, Nieuporfa, tak zw. ,,monoco-
gue" — projekt, inz, Ryszard Bartek

,D.  K.“ dwuptat mysliwski dwumiejscowy
z silnikiem Lorraine 450 MK, konstrukcja drewnia-
na, tadny ksztatt zewnetrzny — projekt p, Jerzego
Drzewieckiego.

~Wujot" jednoptat mysliwski jednomiejscowy
z silnikiem Farman 500 MK, konstrukcja catkowi-
cie metalowa bardzo ciekawa, szczegélnie sposéb

wykonania skrzydet bez dzwigarow zastuguje na
specjalng uwage — projekt p. Jerzego Wojcie-
chowskiego.

»Scout" dwuptat tinjowy z silnikiem Lorraine

450 MK — projekt p. Zygmunta Putawskiego.

Zaden z nagrodzonych projektéw nie posiada
formy zupetnieskonczonej , ani opracowanych
wszystkich szczegotdw, w spos6b pozwalajgcy na
oddanie rysunkdéw nawarsztat do wykonania (co
zresztg nie bylo w wymaganiach konkursu przewi-
dziane), kazdy jednak z nich nadawatby sie do wy-
konania po opracowaniu szczeg6towych rysunkow
warsztatowych.

Departament IV Zeglugi Powietrznej zamierza
okaza¢ potrzebng pomoc, by niektére przynajmniej
z nagrodzonychprojektéw zostaty zrealizowane.
Dotychczasowe wyniki konkursu sg stwierdzeniem
tylko, ze posiadamy konstruktoréw, ktorzy potra-
fig samolot odpowiadajgcy nowoczesnym wymaganiom
zaprojektowac. Dajac im moznos$¢ zrealizowania
swych projektéw, osiggnie nasze lotnictwo wojskowe
nie tylko nowe” wiasne typy samolotéw z materja-

tow krajowych
wykonane, ale
jednoczesnie po-
zwoli naszym
miodym konstru-
ktorom naby¢ to
doswiadczenie,
ktérego dotych-
czas tak nam
brakuje, a ktére
uzyskuje sie tyl-
ko przy budowie
wilasnego typu
samolotu. Cho¢-
by te pierwsze
kroki nie miaty
przynie$¢ wiel-
kich  sukceséw,
jednak postawi¢

W oczekiwaniu pomyslnego wiatru...  je musimy
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/ Zjazd Polskiej Prasy Lotniczej

dniu 3 grudnia 1925 roku odbyt sie po raz
W pierwszy zjazd polskiej prasy lotniczej. Jest

bowiem faktem, ze lotnictwo polskie posia-

da dzi$ juz wilasng prase, pisma, ktére nie
sg chwilowemi efemerydami, ale majg grunt pod no-
gami, z rozwojem lotnictwa naszego sie zwigzaly
i odgrywajg w niem powazng role. Sg to, poza Lotem
Polskim, poznanski Lotnik, Mtody Lotnik, wycho-
dzacy w Warszawie i Wiadomosci L. O. P. P., wy-
chodzgce w Poznaniu. Pisma te powstaty w réznym
czasie. Nastepca Lotu (r. 1921], Lot Polski powstat
w r. 1923, Lotnik w r. 1924, Mtody Lotnik w r. 1925,
jak réwniez i Wiadomosci L. 0. P. P.

Celem zjazdu byto zorjentowanie sie redakto-
row w sprawach lotnictwa polskiego i w metodach
wspotpracy. Organizatorzy zjazdu, Zwigzek Lotni-
koéw Polskich i redakcja Lotnika, z powodzeniem
dokonali swego zadania — zblizenia do siebie pism
lotniczych. Idea byta tak dojrzala, ze na zjezdzie
powstata mysl stworzenia zwigzku, centralnego biura
prasowego — uchwalono przytgczy¢ sie dé jednego
z pokrewnych zwigzkéw prasowych. Ustalono tez
zasady wzajemnego stosunku, oparte na podziale
dziedzin lotnictwa pomiedzy pisma i na wzajemnej
pod tym wzgledem pomocy zar6wno redakcyjnej,
jak nawet administracyjnej, ktére oméwiono w szcze-
gotach.

Nie ograniczono si¢ do ram $cis$le wewnetrznych
spraw lotniczej prasy, Zjazd zainteresowat sie bar-
dzo stanem lotniczej informacji i propagandy w pis-
mach codziennych, ktére docierajgc pod kazda nie-
mal strzeche, zanoszg tam czesto metne i niesciste,
a czestokroé¢ wrecz tendencyjne o lotnictwie wiado-
mosci. Rozpatrujagc w dhugiej dyskusji z obecnymi na
zjezdzie przedstawicielami prasy codziennej przy-
czyny tego niepokojgcego stanu, ustalono koniecz-
nos¢ bliskiego kontaktu naszych redakcji z redakcja-
mi dziennikow oraz wprowadzenie przez redakcje
dziennikéw oswojonych ze sprawami lotnictwa re-
ferentbw. Wyrazono zyczenie, by wiladze lotnicze
w zrozumieniu potrzeby S$cistej informacji i dobrej
propagandy nie odmawiatly swej wspoétpracy i udzie-
laty redakcjom pism jaknajdoktadniejszych wiado-
mosci w jaknajszybszym zawsze czasie.

Dwie sprawy og6lno-lotnicze staty sie powodem
diugiej i rzeczowej dyskusji. Byty to — sprawa pan-
stwowej organizacji lotnictwa i sprawa obcych wpty-
wow w lotnictwie komunikacyjnem,

W obu tych kwestjach niezmiernej aktualnosci,
uczestnicy zjazdu wypowiadali sie zywo i wielostron-
nie je ujmowali, aby ustali¢ jednomysinie poglad, ze
obecny stan naszego opOznienia na polu lotnictwa
i tego lotnictwa niebezpieczne niedomagania wyni-
kaja przedewszystkiem z przyczyn zlej organizacji.
Zdecydowano sie dazy¢ do jaknajwiekszego skon-
centrowania spraw zaréwno przemystu i techniki lot-
nictwa, jak rowniez jego zastosowan cywilnych w re-
ku jednego organu panstwowego o kompetencjach
Podsekretarjatu Stanu, stawiajgc urzeczywistnie-

nie tej zasady na gtdwnem miejscu programu lotni-
czego, jako najpilniejszg potrzebe.

W ten sposéb zapoczatkowana przez Zjazd Ligi
Obrony Pow. Panstwa akcja, rozwinieta przez p. se-
natora Januszewskiego, znajdzie gorace i czynne po-
parcie catej prasy lotniczej.

Sprawa wptywoéw obcych w polityce komunika-
cyjnej w Polsce stata sie aktualng, skutkiem gto$nych
w sferach lotniczych artykutéw redaktora A. Nie-
mojewskiego w Mysli Niepodlegtej, uderzajacych na
alarm.

Rozpatrujac obecng sytuacje, Zjazd stanatna sta-
nowisku, ze, ani interesy przemystu lotniczego pol-
skiego, ani samej komunikacji lotniczej, ani tez wzgle-
dy ogplno-politycznej natury nie przemawiajg za
obrona polityki Ministerstwa Kolei. Przeciwnie,
wszystkie te wzgledy przemawiajg za tem, by poli-
tyka ptatowcowa w Polsce wogéble byta ujednostaj-
niona i rozpatrywana pod katem widzenia rozwoju
polskiego przemystu lotniczego, co zupetnie unie-
mozliwia masowe wprowadzanie samolotéow takich,
jak np. samoloty Junkersa, jezeli do ich budowy na-
sze wytwornie lotnicze nie sg przysposobione.

Prasa nie moze spuszcza¢ z oka grozacych lot-
nictwu naszemu niebezpieczenstw i dazy¢ musi do
wyijasnienia 6pinji publicznej, by tg drogga, jej wiasci-
wa, broni¢ interesobw polskiego lotnictwa — zjazd
nawet poszedt dalej, zwracajgc sie do wiadz lotni-
czych o rewizje ich polityki w sprawie komunikacyj-
nych samolotow.

Po pracowicie spedzonym dniu w sympatycznej
kolezenskiej atmosferze stworzonej przez goscinny
Zwigzek Lotnikdw Polskich, uczestnicy zjazdu roz-
jechali sig, obiecujgc sobie zebrac¢ sie po raz drugi
na terenie Lotu Polskiego.

Czytam ,,Lot Polski“ i
[gnebi mnie troska,

Ze zapomocg tej noulej
[maszyny
Przyleci do mnie im¢ pani
[Twardowska,
Zoneczka moja — tutaj
[w odwiedziny!

I minie spokdj w mojej
[ztotej chacie.
Co$ furczy —

gw attu!

[baba W aparacie!
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Zjazd, prasy lotniczej na zaproszenie redakcji ,Lotni-
odbyt sie dn. 3 grudnia w Poznaniu.
Porzadek dzienny zjazdu obejmowat:
1. Ustalenie stanulprasy lotniczej oraz zasad wspoOipracy
ilplanéw na przysztosc

2. Polityka ptatowcowa

3. Stosunek do prasy nielotniczej.

4. Stosunekfdo poszczegélnych organizacji.

5. Wolne wnioski.

Zjazd zagait p. prezes Wawrzyniak (Zwigzek Lotn. Pol-
skich), udziat wzieli pp. Ostrowski i Bogatyrew (Lotnik), Osinski
i Troniewski (Mtody Lotnik),"Swigtkowski [iSjW. Wasilewski
(Wiadomosci L. O. P. P.) — przewodniczyt red. J. Grzedzinski
(Lot Polski), nadto z roza prasy ~lotniczej reprezentowane byty
pisma ,Widnokrag**, ,,Kurjer Poznanski”, ,,Kurjer llustr. Codzien-
ny", ,Postep*4 ,Polska Zbrojna**, ,Zotnierz Wielkopolski**, Swia-
towid" i inne.

O godz. 2-iej Zwigzek”™Lotnikéw”~Polskich przyjmowat gosci
$niadaniem na lotnisku w tawicy, w [ktérem wzigt udziat p.
gen. bryg. pilot G. ft/lacewicz.

Podajemy wazniejsze uchwaty zjazdu:
lotnictwa polskiego wymaga
najwiekszego skoncentrowania spraw zaréwno przemystu tech-
niki lotnictwa, jak réwniez jego zastosowan cywilnych w reku
jednego organu panstwowego o kompetencjach Podsekretarjatu
Stanu, Zjazd Prasy Lotniczej uchwala systematycznie dazy¢ do
urzeczywistnienia tej zasady w mozliwie najkrétszym czasie,
stawiajac jej urzeczywistnienie na gtbwnem miejscu progra-
mu lotniczego/jako najpilniejszg potrzebe.

ka"

1. Uwazajac, ze rozwdj

2. 'Uwazajac, ze wyr6b samolotéw w naszej komunikacji
powietrznej powinien wynika¢ z polityki lotniczej, zgodnej
z 0ogdblng polityka panstwowa i dazacej do uniezaleznienia na-
szego lotnictwa od wpltywoéw i metod obcych naszemu prze-
mystowi lotniczemu. Zjazd Prasy Lotniczej zwraca sie do czyn-
nikéw rzadowych i spotecznych w lotnictwie polskiem o rewizje
dotychczasowej polityki ptatowcéow w polskiej komunikacji pQ_
wietrznej.

3. Prasa Lotnicza przystepuje do
pokrewnych Zwigzkéw Prasowych.

4. Uwazajac, ze rozw0j prasy lotniczej przyczynia sie do
rozwoju wszelkich dziedzin lotnictwa, w szczeg6lnosci za$ prze-
mystowych, komunikacyjnych i handlowych przedsigbiorstw z lot-
nictwem zwigzanych, Zjazd zwraca sie do tych przedsiebiorstw
0 energiczne poparcie prasy lotniczej przez ogtoszenia firm,
jak"to czynig wszedzie firmy zagraniczne.

3. Zjazd uwaza za bardzo ~pozadane, by fabryki, Szkoty
Pilotéw |i] zaktady lotnicze utatwiaty wycieczki zbiorowe dla
zaznajomienia sie z niemi ogétu, przedewszystkiem prasy, wojska
1 szk6t, przyczyniajac sie w ten sposéb do propagandy lotnictwa.

6. Uwazajac, ze podawane nieraz w sensacyjnej formie
sprawozdania”® z"wypadkoéw lotniczych szkodza powadze i rozwo-
jowi lotnictwa, Zjazd zwraca sie apelem do redakcji pism co-
dziennych z prosba, aby o ile moznos$ci unikaly tego rodzaju
formy informacyjnej.

7. Zjazd uwaza za wskazane poruszanie na dorocznych
konferencjach Prasy Lotniczej najwazniejszych zagadnien z dzie-
dziny polityki lotniczej, jezeli uda sie ustali¢c wspdlny punkt
widzenia podjecie zgodnej kampanji w danym kierunku.

Wyprawa naukowo-lotnicza do DuKIli. “ebrana
w dniu 1 listopada komisja lotnictwa szybowego Gt Zarzadu
L. O. P. P. w osobach pp. sen. Januszewskiego, inz. Bogatyrewa,

jednego z istniejacych

kpt. Jakubowskiego, por. Grzmilasa, pilota Wrembla, Adama
Karpinskiego i pptk. Grzedzinskiego, pod przewodnictwem p.
inz. Bogatyrewa, po rozpatrzeniu referatu p. Adama Karpinskie-
go i dyskusji uchwalita:

1. Stworzy¢ Komisje do badan nowych terenéw w osobach
pp. Bogatyrewa, pptk. Grzedzinskiego, prof. Htaski, kpt. Jaku-
bowskiego, A. Karpinskiego i prof. Smosarskiego, pod przewo-
dnictwem pptk. Grzedzinskiego.

2. Zorganizowa¢ wyprawe naukowo-lotniczg do zbadania
terenu w Dukli, pod przewodnictwem p. A. Karpinskiego,
w sktadzie pp. kpt. Jakubowskiego, por. Grzmilasa, pil. Wrem-
bla oraz 5 ludzi obstugi, ktérg dobierze p. Karpinski.

Dn. 8 grudnia wyprawa naukowo-lotnicza wyjechata do
Dukli. Z Warszawy wyjechat p. Adam Karpinski z 4 ludZmi
obstugi, jctéra stanowia studenci politechniki warszawskiej oraz
z kompletem instrumentéw, balonami i latawcem. Jednocze$nie
z Poznania wyjechali pilot i mechanik, wiozac ze sobg szybo-
wiec, nalezacy do Zw. Lotnikéw Polskich w Poznaniu. Bada-
nia atmosferyczne sg juz od szeregu dni prowadzone. W dniach
najblizszych rozpoczng sie loty prébne.

O ficersKa SzKota Lotnictwa Z dn. I/XIr. 1925 przemia-
nowano dotychczasowa Wyzszag Szkote Pilotow w Grudzigdzu
istniejacg tam od r. 1920, na Oficerskga Szkote Lotnictwa, nie
zmieniajac podobno do czasu jej etatow.

W zwigzku z rozbudowa lotnictwa tej nowej
znacznie szerszej niz dotychczasowa, M. S. Wojsk zarzadzito
wzywanie z urzedu, na odprawach wtasciwych dowddcoéw, ofi-
ceréw i podoficerow innych broni do zgtaszania sie ochotnikéw
do stuzby w wojsku lotniczem. Nakazano przy tern nie robienie
zadnych przeszkéd i trudnosci zgtaszajgcym sie, gdyz wzgledy
pewnego, czesto spotykanego ..patrjotyzmu lokalno-formacyjnego”,
bardzo cenne skad inad, powinny tu by¢ podporzadkowane
szerszym wymogom i potrzebom panstwowym i ogdlno-wojsko-
wym. Podania nowo zgtaszajacych sie maja by¢ przesytane
wprost do Dep IV. M. S. Wojsk.

organizacji

Komunikacja lotnicza w zimie. Pisma niemieckie
z ostatnich dni przynosza wiadomos$¢, iz z dniem 23.XIl wszyst-
kie towarzystwa komunikacji lotniczej w catych Niemczech
wstrzymuja ruch na swoich linjach powietrznych. W catej
Europie zatem obecnie utrzymany bedzie ruch tej zimy jedynie
na linji Paryz-Londyn, Londyn-Amsterdam, Amsterdam-Bruksel-
la-Paryz, Malmo - Stockholm oraz na linjach potudniowo fran-
cuskich.

Z tern wiekszem uznaniem nalezy podkresli¢, ze oba nasze
towarzystwa lotnicze t. j. Polska Linja Lotnicza Aerolot S. A.
w Warszawie i Aero S. A. w Poznaniu komunikacje lotnicza
tej zinpy utrzymuja bez przerwy.

AFGANISTAN.

widowisKo lotnicze w Kabulu. Dnia
31/VIl r. b odbyto sie pierwsze w dziejach afganskich s$wieto
lotnicze w stolicy Kabulu, Byt obecny emir z catym dworem
i swa gwardja, z cudzoziemcow za$ tylko przedstawiciele sowie-
ckiego poselstwa, sowieckiej*misjijlotniczej i rosyjskiej kolonji
Latato 7 ptatowcow, wszystkie wyrobu sowieckiego i pilotowane
przez; sowieckich lotnikéw, zakontraktowanych przez rzad
emira w charakterze instruktoréw. Emir, jego ministrowie, poset
Z S S R. w Afganistanie p. Stark, cztonkowie sowieckiego
poselstwa, odbyli szereg pasazerskich lotéw. Widowisko odbyto
sie bez najmniejszego wypadku.

Pierwsze
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Lot Londyn — Capetown. Allan Cobham, o odlocie
ktérego z Londynu pisaliSmy w ostatnim numerze Lotu Pol-
skiego”, przybyt 17 listopada do Paryza, 18 przez Lyon do Mar-
sylji, skad przez Pize 21-go do Aten. Burze morskie i mgty za-
trzymaty go w Atenach do 8 grudnia, w ktérym to dniu przele-
cial przez morze Egejskie i stanat w Heliopolis (8 km od Kairu).
Przelot swéj — okoto 13.000 km — ma Cobham zamiar zakon-
czy¢ jeszcze w tym miesigcu. Podréz dokonywa on z polecenia
T-wa Imperial Airways, ktére projektuje zaprowadzenie statej
komunikacji lotniczej miedzy Anglja a Zwiagzkiem potudniowo-
afrykanskim. Lot odbywa sie na samolocie De Havilland 50
z silnikiem'ArmstrongrSiddeley ,Jaguar" — 385 MK o 16 cylin-
drach, w gwiazde, chtodzonych powietrzem.

CZECHOSEW OACIJA-

Turystyczny .przelot oKrezny. Ppor. lira, lotnik
wojskowy, wyruszyt 6 pazdziernika z lotniska Kbely (pod Praga)
z (zamiarem odbycia przelotu Praga - Paryz - Londyn - Bruksela-
Praga. Silna mgta nie pozwolita mu jednak na przebycie kana-
tu, wobec czego z Paryza skierowat sie do Brukseli i trzeciego
dnia wylagdowal w Pradze. Przelot dokonany zostat na samo-
locie ,Avia B. 11.“ z silnikiem ,Walter" o mocy tylko 60 MK.

FINLANDIJjA.

Finska L.O.P.P$ Swiezo zostata ukonstytuowana wHei-
singforsie finska Liga Obrony Powietrznej. Do utworzenia jej
przyczynili sie w znacznym stopniu przedstawiciele miast Kuopio,
Joensuu i Wyborga.

FRANCIJA.

Puhar Bregueta. Konkurs o puhar Bregueta, przezna-
czony dla samolotéw wywiadowczych armji francuskiej, o kto-
rym pisaliSmy w kronice Lotu Polskiego w Nr. 25 r. ub., zostat
zakonczony.

Pierwsza nagroda przyznang zostata lotnikowi sierz.
na ptatowcu Pptez XV, druga por. Girier na ptat.
X1X, trzecia sierz. Duroyon na ptat. Potez XV.

Sahuc dokonat, czterokrotnego lotu na/przestrzeni 1045 km.
z przecietng szybkos$ciag 195 km/godz. Girier z szybkoscig 172
km/godz., Duroyon — 182 km/godz. W kwalifikacji do nagrody
oprécz szybkosci uwzgledniane sa w zawodach Bregueta ;inne
czynniki.

Francuskie lotnictwo transportowe."
francuskich towarzystw lotniczych za rok ubiegty
powazne postepy lotpictwa cywilnego.

Regularno$¢ lotow w roku 1924 wynosita we Francji 98
1lo$¢ wypadkéw stale'sie“zmniejsza. W roku 1922 na 3 i pét
miljona przebytych kilometréw zanotowano 22 wypadki, w roku
1923 na 3900 000 km — dwanascie, to jest jedna osoba zabita
i jedna raniona na 250 000 kilometrowipodréznych. Rok spra-
wozdawczy wykazuje jeden wypadek na miljon kilometréow,
wzglednie jednego zabitego na 1725000 km/podréznych. Jak
widzimy bezpieczenstwo w podrézach powietrznych nie jest
mniejsze, niz przy innych sposobach lokomocji.

Podajemy charakterystyczne > dla rozwoju technicznego na
linjach cyfry:

Sahuc,
Breguet

Sprawozdania
stwierdzaja

1919 1924
przecigtna moc silnika 300 MK 480 MK
przecietna szybko$¢ . 110— 130 km godz. 160—220 km/godz.
diugos$¢ etapow ca 500 km ca 600 km

Pig¢ przedsiebiorstw utrzymuje ' dzi§ komunikacje po-
wietrzng we Francji: A’ir-,Union (linja Paryz-Londyn), K o-
ninglijke Luchtyaart Maatschappij (linjaParyz-

Bruksela-Amsterdam), Miedzynarodowe To w Zeglugi
Powietrznej (linja Paryz-Praga-Warszawa i Praga-Konstan-
tynopol), Aero-Na v’ale (linja Antibes-Ajaccio (Korsyka))
oraz Linje Latecood6reiTuluza—Afryka poin.).

Rezultaty eksploatacji za lata 1919— 1924 uwidocznione sa
W ponizszem zestawieniu:

1lo$¢ odby-

Rok tych prze- . 1lo$¢ ) f. Podréz- Towarow Poczty]

lotow ij kilometréow, nych w kg w kg
1920 2.386 853 959 1.771 77.038 15 66
1921 6.232 2.853.455 10.619 261.090 34.84
1922 7.361 2.798 366 9.502 556.370 167.68
1923 9.720 3.387.195 11.638 969.001 328.44
1924 11.536 3.647.826 16.729 877.591 532.77
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HISZPANIA.

Lot do Ameryki potudniowej. W potowie lutego
1926 r. kpt. Franco w towarzystwie kpt. Ruiz Alba i mechanika
rozpoczng lot Madryd —Buenos Aires, na wodnoptatowcu Fairey
z dwoma silnikami po 50CT_MK kazdy. Raid wykonany bedzie
rodtug marszruty: Madryd — Sewilla — Capo Verde — Per-
nambuco — Buenos Aires. Probny lot Barcelona — Melilla wy-
padt doskonale.

NIEMCY.

o duchu Locarna i wolno-
Niemcy oddawna dazyty do
wzgl. londyn-

».Berliner Tageblatt®
§ci niemieckiego lotnictw a.
oswobodzenia sie z pet, jakie traktat wersalski,
skie ultimatum natozyto na ich lotnictwo. W ubiegtym roku
Rada Ambasadoréw przystapita do rewizji ograniczen, porobita
szereg ustepstw, zwiekszajac dozwolong site nosng samolotow
z 600 kg na 900 kg i szybko$¢ z 170 na 180 km/godz., ponie-
waz jednak putap nie zostat podwyzszony, ustepstwa te wywo-
taty w sferach lotniczych niemieckich niezadowolenie.

Jak przewidywalismy w listopadzie r. ub. w konsekwencji
sukces6w w Locarno, Niemcy wznowily te sprawe i, na skutek
ich staran, w konferencji miedzynarodowej aeronautycznej
w Paryzu z przedstawicielami Niemiec, Niemcy po raz pierwszy
stang w roli robwnouprawnionych.

W zwigzku z tg wiadomoscig pojawit sie w ,Berliner Ta-
geblatt" artykut, wyrazajagcy przekonanie, ze konferencja da
pomysine dla Niemiec rezultaty. Zdaniem pisma ,ze wzgledu
na geograficzne potozenie, aljanci majag wiekszy interes w usu-
nieciu przeszkéd, jakie tamujg obecnie prawidtowy ruch lotni-
czy w Srodkowej Europie, niz Niemcy". (Jak wiadomo, wtadze
niemieckie, jako $rodek represyjny, zabraniajg przelotu nad
swem terytorjum samolotom aljanckim, nieodpowiadajacym
w budowie aljanckim restrykcjom ograniczajagcym i wrazie przy-
musowego ladowania konfiskuja je. W ten sposéb skonfisko-
wano dotad 13 samolotéw na linji Paryz-Praga w ciagu 2 lat).
Wedtug zdania autora, po uregulowaniu stosunkéw miedzyna-
rodowych w tym Kkierunku nic juz nie moze stang¢ na prze-
szkodzie otwarciu szeregu linji lotniczych o miedzynarodowym
charakterze, jak: Francja — wschodnia Europa, Skandynawja —
zachodnia, potudniowa i wschodnia Europa, a takze wielka linja
Londyn-Indje, przez Konstantynopol, Bagdad. W tym celu Niem-
cy w C. I. N. A. muszag uzyska¢ zniesienie ,9 ograniczen".

Zapewne gtos ,Berliner Tageblatfu" znajdzie wdzieczny
oddzwiek u dziataczy komunikacji powietrznej—w chwili obec-
nej jednak komunikacja jest tylko fragmentem i to naogét nie-
znacznym lotnictwa i sprawy ,dziewieciu ograniczen" nalezy
rozpatrywa¢ w Swietle niebezpieczenstwa nowych zbrojen po-
wietrznych.

Nowy olbrzymi ptatowiec ,Kondor—Udet“. Idac

za przyktadem Junkersa, ktéry zbudowat w ostatnich miesiag-
cach olbrzymi jednoptatowiec R. 7, buduje obecnie Udet swoj
wielki ptatowiec ,,Kondor”. Prébny ptatowiec juz zbudowano

i robiono z nim w sierpniu r. b. préby na lotnisku Schleissheim.
Jest to jedno-ptatowiec z 4 silnikami typu ,Siemens-Halske” po
100 MK, przyczem sam ptatowiec jest tak zbudowany, ze moze
zamieni¢ te silniki na wiele silniejsze, a tylko wzglad na mie-
dzysojuszniczag kontrole powoduje tu tymczasowo stosowanie
»Stabych" silnikéw po 100 MK. Ogélna pozyteczna sita pod-
no$na nowego ptatowca ma wynosi¢ 1,300 kg. (a wiec o 400 kg
przewyzsza maksymalng dozwolong Niemcom ostatniemi z lata
r. b. postanowieniami Rady Ambasadoréw o lotnictwie niemiec-
kiem). ,Kondor" przedstawia bez watpienia bardzo powazng
warto$¢ dla celéw wojskowych, jako ,cigezki” ptatowiec niszczy-
cielski nocny: ma on promien lotu przy petnem obcigzeniu
okoto 600 km, zabiera zatoge z 4 ludzi i 800 kg tadunku. Jeden
z takich ptatowcéw zostat zamoéwiony przez ,,Potu dniowo-
niemie cki Aerolloyd" i makursowa¢ w r. 1926 wediug
marszruty Kopenhaga “— Berlin — Monach jum — Bo-
zen—Rzym. Dwa inne takie same ptatowce zostaty za-
moéwione przez rzad Z.S.S.R. do celéw wojskowych (bedg miec
silniki wiekszej mocy — 400 MK); maja by¢ one gotowe na
jesien r. 1926. Budowa podobnego ptatowca — olbrzyma ma
wymagaé¢ okoto 6 miesigcy czasu.

-A .erolloycl-Junk.ers, o ktérej pisaliSmy w osta-
tnim numerze ,Lotu Polskiego", stata sie faktem dokonanym.
Oba przedsiebiorstwa lotnicze: , Aerolloyd A.G." i ,Junkers
Luftyerkehr A.G." utworzyty, przy wspdtudziale finansowym
(aczkolwiek niewielkim) rzadu niemieckiego, nowe" towarzystwo
akcyjne, pod firmg ,Luftverkehr A.G." Zadaniem tego przed-
siebiorstwa bedzie wytgcznie eksploatacja istniejgcych organi-

Fuzja
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zacja nowych linji lotniczych, tak ze dotychczasowa walka kon-
kurencyjna obu koncernéw odbywa¢ sie bedzie obecnie tylko
na terenie budowy samolotow.

M inisterstwo Zeglugi
dowych uchodzi za pewnik, ze
konferencji paryskiej, wzglednie
nictwa niemieckiego, zostanie
Powietrznej w Niemczech.

dowietrznej. W sferach rza-
natychmiast po ukonczeniu prac
skasowaniu ograniczen dla lot-
utworzone Ministerstwo Zeglugi

Radio w Komunikacji lotniczej.
zimy tow. Deutscher Aerolloyd wprowadza aparaty radio na
wszystkie pasazerskie samoloty linji.f- W ten sposéb dyrekcja
umozliwia state komunikowanie sie z lotnikami niezbedne w ra-
zie mgty i niepogody. Zarzadzenie to podniesie bezpieczenstwo
i regularnos$¢ ruchu.

Na okres biezgacej

ROSJA.

Pierwszy ptatowiec sanitarny. Zarzad Gtéwny Zwia-
zkowy ,,Czerwonego Krzyza” Z. S. S. R przystagpit latem r. b.
do budowy pierwszego ptatowca sanitarnego. O ile ten prébny
ptatowiec da dobre wyniki ,,Czerwony Krzyz” i inne instytucje
oraz organy urzedcwefmajg zamiar zajg¢ sie powaznie tg sprawag
i rozwina¢ ja na wigksza skale. W prasie moéwi sig ostatnio
duzo o lotnictwie sanitarnem ktadac przy tern nacisk na brak
w Rosji komunikacji i niski stosunkowo stan zdrowotnos$ci pu”
blicznej.

Program prac fotograficzno-lotniczyck na r.1926.
Rzad sowietow przygotowuje wykonanie powaznych prac foto-
graficznych na obszarach Syberji. Na zlecenie Ludowego Komi-
sarjatu Rolnictwa majag by¢ dokonane w rejonie W yszegonska
zdjecia aerofotogrametrvczne obszaru 12000 km 2 przeznaczonego
na kolonizacje W rejonie Tawdinsk-T ob o1lsk, obok prze-
mystowego zagiebia uralskiego, bedzie sfotografowany obszar
18.000 km.2 dla okres$lenia rolniczych i przemystowych mozliwo-
$ci tych obszaréw. Koszt zdjecia 1km 2 waha sie w granicach
18-25 kopiejek ztot. w zaleznosci od odlegtosci miejsca zdjecia.
W szystkie te prace, na sume ogdétem ok. 300 000 rubli ztot. zo-
statly powierzone towarzystwu komunikacji powietrznej, Dobrolot”.

Sport latawcowy. Czasopismo ,,Samolot” organ stowa-
rzyszenia ,,Awiachim”, nawotuje do zapoczatkowania w Z S.
S. R. sportu latawcowego, zwracajagc uwage na jego powazne
znaczenie i rozw6j w Zachodniej Europie i Ameryce P6in. Sport
szybowcowy (ptatowcoéw bezsilnikowych) wymaga znacznych
naktadéw pieniedzy i pracy fachowo-rzemiesélniczej oraz nauki
kierowania szybowcem, pod kierownictwem odpowiednich instru-
ktoréw. O wiele dostepniejszym moze by¢ sport latawcowy,
w szczegO6lnosci bowiem budowa latawcow jest o wiele tatwiej-
sza i bardziej prosta od budowy szybowcédw, wzloty na latawcach
mozna wykonywaé w dowolnem miejscu, bez wzgledu na chara
kter terenu (potrzeba tylko réwnego wiatru o szybkos$ci 6-7 msek.)
iwzloty nalatawcach a raczej zespotach latawcowych, przy za-
chowaniu wszystkich przepiséw technicznych mniejsze powoduja
niebezpieczenstwo niz na szybowecach, i wreszcie na latawcach
tatwo mozna podnosi¢ wielu cztonké6w danego kdétka latawco-
wego, co niezmiernie zacheca wszystkich do pracy, gdy natomiast
na szybowcach moga lata¢ tylko bardzo nieliczni w koétku piloci.

Mys$l ta, majaca za sobg duzo stusznych argumentéw ma
wielu zwolennikéw i w polskich sferach lotniczych. Pragnac
blizej oswietli¢ te sprawe, podaliSmy w zesztym numerze artykut
ptk. F. Botsunowskiego na ten niezmiernie ciekawy temat.

Spadochron Koszowy systemu liotielnikow a.
W ostatnich czasach wyprébowano nowy system spadochronu
inz. Kotie Iniko wa, zastosowanego do koszéw balonéw na
uwiezi. Kilkakrotnie odczepiano od takiego balonu kosz, obcig-
zony workami z piaskiem, zrzucajac-go ze spadochronem w dét;
wszystkie ladowania byty pomysine. P. Kotielnikow by} tez
projektodawcg 1-osobowego spadochronu jeszcze w r. 1916;
pewna liczba rosyjskich oddziatéw balonowych byta wyposazona
w te spadochrony w r. 1917 i dziataty one zupeilnie spra-
whnie, jednak produkcja ich byta bardzo nieznaczna, to tez nie
odegratly one wtedy wiekszej roli. Blizsze szczeg6ty o tym spa-
dochronie koszowym nie sg nam jeszcze znane.

'Trzy lata "WojsKowej SzKoty W alki Pow ietrznej.
Szkota ta jest przeznaczona dla dowddcéw lotnictwa, ktérzy tu
uzupetniaja i doskonalg te wiadomosci, jakie nabyli przedtem
kolejno w szkole teoretycznej i szkole pilotéw. Dn. 10/VI1II r. ub.
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uptynety 3 lata istnienia Szkoty Walki Powietrznej W ciagu
tego czasokresu szkota wypuscita w Swiat kilkuset oficeréw

Ostatni rok szkolny dat bardzordobre wyniki: liczba absolwen-
tow przewyzsza o 50% rok poprzedni, wydajno$¢ pracy szkolnych
warsztatow, ktora wzrosta 4- krotnie (w r 1924/25 naprawiono
tu 32 ptatowce i 66 silnikéw), Swiadczy o rozrosScie pracy szkoty.
Liczba wypadkéw zmniejszyta sie znacznie.' Szkota miesci sie
w Sierpuchowie (rejon Moskiewski).

SZWAJ'CARIJ A

Lotniczy przemystniemieckiw Szwajcarji. Firma
.Dorni er-Flugzeugw er ke” prowadzi obecnie pertra-
ktacje z rzadfsm kantonu St Gallen w sprawie zatozenia 3 wiel-
kich wytworni lotniczych w Thal, Rheineck i Altensheim. Spra-
we zatatwiono pomys$inie uktadem, ktéry daje firmie tereny pod
budowe wytwoérni w tych miejscowosciach, jednak budowy wy-
tworni jeszcze nie rozpoczeto, albowiem rzad szwajcarski robi
trudnosci w sprawie dopuszczenia do wytwoérni na swem tery-
torjum niemieckich robotnikéw z fabryk Dorniera. Zarzad firmy
ADornier” zagda przyjecia do nowych swych fabryk w Szwaj-
carji conajmniej % niemieckich robotnikéw z fabryk tejze firmy
we Friedrichehafen.

WLOCH.]_Y-.

Coppa dTtalia — zawody o drugi puhar "WitocK
odbyty sie w dniu 15-ym listopada na lotnisku Centocellofpod
Rzymem dla samolotow turystycznych i szkolnych do ktdrych
dopuszczono samoloty jedno— lub dwuptatowe, jednosilnikowe
o mocy od 40 do 90 MK, dwusiedzeniowe (z podwoéjnem stero-
waniem), o szybkos$ci minimalnej nie~wyzej 70 km/godz., o0 ma-
ksymalnej nie nizej 100 km/godz. i ciezarze uzytecznym 175 kg.

Wedtug programu ptatowce, stajace do konkursu winny
byty przedewszystkiem odby¢ loty przedwstepne dla okres$lenia
czasu wzlotu na wysoko$¢ 1000 m, maksymalnej i minimalnej
szybkoséci oraz ilosci zuzywanego paliwa, poczem dopiero sta-
na¢ majg do wyscigu na przestrzeni 323,3 km, stanowiacej sze-
sciokrotny przelot tréjkagta Centocelle - Ciampino - Montecelio-
Centocelle.

Klasyfikacja odbywa sie na podstawie formuty

Vm 175 X Vmax
Ct X Vmin

w ktorej znaczy : Vm — szybko$¢ przecietna, osiagnieta w cza-
sie wysScigu, Ct—ilo$¢ zuzytych w wys$cigu materjatbw pednych,
Vmax jL- najwyzsza szybko$¢, Vmin —1 najnizsza, osiggnigte
w czasie lotow przedwstepnych. W roku biezacym wskutek fa-
talnych warunkéw atmosferycznych, nie mozna byto lotéw przed-
wstepnych urzadzi¢ przed 15 listopada, w terminie z géry wyzna-
czonym i opublikowanym dla wyscigu, nie chcac”wiec go prze-
suwaé, komitet zawodoéw postanowit, ze loty te odbeda sie po
witasciwym wyscigu, jako kwalifikacyjne. Do wys$cigu staneto 11
samolotéow, z ktérych trzy zmuszone byty sie wycofaé, pozostate
8 lot ukonczyty w sposéb nastepujacy:

G. M. Sek.
Jira (Czecho-St) Avia BH 9 sil. Walter 60 MK 2 16
De Bernardi (Wtochy) Macchi [£20 ,, Lawrence 60 ,, 216 30
Fritsch (Czecho-St) Avia BH 11 ,, Walter 60 ,, 217
Udet (Niemcy) Udet U 12 ,, Siemens 85 ,, 222
Bacula (Wtochy) Macchi 20 * Anzani 45 ,, 239
Passaleva (Wtochy) 1Savoia 56 ,, Anzani 70 ,, 250
Gauron (Francja) Caudron 109 » Salmson 45 2 53 30
Opstal (Belgja) Camgul (Sabea) Anzani 55 3 5
Nastepge dwa dni poswiecone zostaty lotom eliminacyj-
nym, ktdre zupetnie zmienity pozycje. zapasnikéw. lira, ktory
zdobyt w wysdcigu pierwsze miejsce, przekroczyt przepisang

minimalng szybkos$¢ 70 km godz. w locie eliminacyjnym i zo-
stat, wskutek tego wycofany. W ostatecznej kwalifikacji puhar
oraz nagroda 150.000 liré6w przypadty firmie ,Milos Bondy
a spoi” w [Pradze, ktérej pilot Fritsch uzyskat 1615 punktéw,
druga nagroda 20.000 lirbw Macchi, pilot mjr. de Bernardi (1443
punkty). Lo»

Przebieg zawodoéw chlubnie $wiadczy o przemys$le lotniczym
czeskim,;, ktérego obaj piloci tak sie odznaczyli. Stusznie tez
urzadzono}zaj-6wno Fritschowi, jak lJirze, po przybyciu do Pragi
goraca owacje. Rezultatem konkretnym tego sukcesu byto po-
wierzenie prz;ez rzad rumunski firmie Bondy zamdéwienia na 75
samolotéw Avia BH 11, natychmiast po otrzymaniu wiadomosci
0 zwyciestwie we Witoszech.
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STANISLAW MICHAL GRABOWSKI

Bajl~a o Locie I Loppie

J/'iedy o zmroku usigdziecie,
wcisngwszy sie W kanapy kat,
powiem wam, mate polskie dzieci,
kim jest krol bajek waszych — Lot.
— Lot Pierwszy, wadca ponad wiadce,
pan ztoloskrzydty waszych sndw...
(Miat by¢ rysunek na oktadce,
lecz sie nie zmieScit jego huf
zelaznych ptakéw nadobtocznych
i sztandar ich z tysigca gwiazd...)
Wiec bez obrazlea sen rozpoczne,
tak jak myslicie. . byt Wiec raz...

Juz wiecie. . ze byt Krél Lot Pierwszy,
kréol bardzo miody, orta syn.

Dusze miat catg z cudnych wierszy,

a skrzydta dat mu krasny dym

z wybuchtych gdzie$ na polskich niwach
ztych, purpurowych, wrazych bomb...
Groznie mu I$nita zlota grzywa,

gdy grat mu chér powietrznych trab...

I wdéwczas mknat nad polska ziemig —
stoneczny serca kraju grot...

...Spokojnie sady wiejskie drzemig,
kiedy je skrzydtem muska Lot...

I byt samotny w swych przestworach,

a chciat panowac tak jak krol.

»Husarz skrzydlaty polegt Wczora",
myslat, — ,,a gdziez jest lud mych pol?
Puste sg szlaki me powietrzne,

sam jeden jestem w panstwie swem,

a W innych krajach drogi mleczne
coraz ludniejsze z kazdym dniem"...
I z bélem krdzyt nad ojczyzng

i czekat, czy z nad obcych miast
szparami chmur sie nie przeslizng
sepy czerwonych wrogich gwiazd...

Az oto raz, gdy Swit rézowy
wiosennym rankiem szedt z za gor,
gdy kiosy wszczety swa rozmowe

i zaswiegatat ptasi chor,

gdy sie zbudzito zbozne zycie

i przecierato z oczu sen,

— wzleciat Krél Lot nad dzwondw bicie
(a pod nim... Wotga... Wista... Ren...)
I zdumiat sie — nad szarg Wistg,

na oczach Kréla, z czarnych skib
wyroést wielkolud... stowo cisngt —

i zgigt niem kafk stuletnich lip...

Szum jaki$ przeszedt polskim lasem,
szept jaki$ poszedt Wszerz i Wzdhuz...
~Wiedzialem, ze to przyjdzie z czasem
rzekt Lot, ,lecz dzieki Ci, ze juz!"
I nim sie Wiadca opamietat,

W jeden stoneczny krétki mig —
wielkich konardéw pekty peta

i zafurczaty chmurag $mig!..

A potem 6w Wielkolud Wisty
rozwigzat duzy szary wor...

...i Wyleciaty z niego stadem

zelazne ptaki — i zawisty

na granatowem morzu chmur...



20 LOT P OLSKII
| zakrazyto tysiac ptakéu) ,Powiedz: co w sobie moc twa chowa?
i tysiac cieni biegto W dal... a mym ministrem bedziesz, wiedz!"
Spéjrz! Na stonecznym polskim szlaku Wielkolud nasz, nowy Wyrwidab,
orlemi skrzydty bije stall... padt na kolana i tak rzekt:
— 1 widziat Lot z krélewskich wyzyn, »Patrz, Krélu, — twodrcy cudu ida
jak Scichta Odra — zamilkt Dniepr: tag droga, bielszag ponad $nieg ..
ich ptakéw stada coraz nizej Praca ich byta taka tatwa,
krazyty!l... zbit je leku cep!... a tak olbrzymi jest ich czyn:
Nieubtagany S$lepy postrach moc twojg, Krolu, i zwyciestwo
na czotach wrogéw skrapla pot... data ci nasza polska dziatwa
— Strzat polskich celno$¢ jakzez ostral ostatnim biednym groszem swym!. .
1jak potezny Krdl nasz — Lot! L )
~Mali piloci twej rezerwy:
strojnisie miast i szary chtop, —
Przemowit Krél taskawem stowem wszyscy z ofiarg szli bez przerwy...
do Wielkoluda polskich miedz: — Jam tylko wotat... Zwe sie LOPPI"
OFIARA
TRESC ZESZYTU: . * . — Pomniki lotniczej chwaly. — Niszczenie owadéw za pomocag samolotéw. — f. Jaskotd: Korsykanskie
loty Thoretla. — NASZA ANKIETA: Drzewo czy metal® — Zet-Wu: Wystawy lotnicze. — Komitet dziewigciu
Konkurs ptatowcéw. — Zjazd prasy lotniczej. — KRONIKA MIEDZYNARODOWA. — Ptak i cztowiek (z teki Al. Swidwin-
skiego). — ZYCIE W BLEKITACH: Stan. Mich. Grabowski: Bajka o Locie i Loppie.
Oktadke przedstawiajaca zrzucanie meldunku z samolotu wykonat Kamil Mackiewicz.
Wi iniety i tytuty — rys.p.E. Gtowackiego, ,,Kronika Miedzynarodowa” i ,, Technika” — rys. p. Stef. Osieckiego
R_edaktor*. ].E'Z dzinskie . x ar -\€Vydawca: .Liga Obrony Powietrz_nei'}iaﬁstw_a“..

Drukarnia Rolnicza*

Warszawa, Ztota 24.



POSIEDZENIE Gt. RADY NADZORCZE],

W dn, 17 grudnia 1925 r, odbyto sie w sali kon-
ferencyjnej Ministerstwa Kolei posiedzenie Rady
Nadzorszej Ligi,

Posiedzenie otworzyt p, wiceprezes sen. Kinior-
ski.

Nastepnie dr, K. Vacqueret i p, W. Ostrowski
zdawali sprawozdanie z dziatalnosci Ligi i stanu fun-
duszow, Wyjasnien uzupetniajgcych udzielit dyr. biu-
ra p, Garczynski, ktéry referowatl rowniez program
dziatalnosci na rok 1926.

Rada Nadzorcza podzielita poglady Zarzadu
Giéwnego, uchwalajgc pozatem formalny wniosek
rozestania sprawozdania Ligi wszystkim cztonkom
Rady Nadzorczej na piSmie.

ZARZAD GLOWNY.

Kalendarz L, O. P. P. Naktadem Zarzadu Gtéw-
nego wyszedt w estetycznej szacie wydawniczej
z barwna oktadkag rys, T. Gronowskiego, kalendarz
Ligi na rok 1926 p, t. , Lot“.

Na tres¢ jego sklada sie szereg wysoce intere-
sujacych artykutéw i utwordéw beletrystycznych pi6-
ra: St,: Sierostawskiego, J. Sosnkowskiego, prof. T.
Zielinskiego, Al. Kraushara, .mjr, M. D. Szczudtow-
skiego, min, Osieckiego, sen. W. Januszewskiego,
dyr. W. Ostrowskiego, J. Szwejcera, dr. K. Vacque-
ret, T. Garczynskiego, putk. F. Botsunowskiego,
Estewi; rysunki Swidwinskiego, Sosnkowskego, No-
wakowskiego oraz duza ilos¢ aktualnych i cieka-
wych fotografji.

Cena egz. 3 1z, z ktdérej udzielamy zwykiego
rabatu naszym Komitetom. Zamdwienia przyjmuje
biuro Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. Warszawa —
Zamek.

Kalendarz ,,Lot 1926 powinien sie znaleZz¢ w re-
kach kazdego cztonka Ligi i obywatela interesujg-
cego sie lotnictwem. Nie watpimy tez, ze Komitety
nasze, w o0golnym interesie Ligi, dotozg wszelkich
staran, aby kalendarz nasz rozszedt sie jaknajszyb-
ciej i jaknajszerzej-

KOMITETY WOJEWODZKIE.

£6dz, W'uzupetnieniu sprawozdania z ,,Tygo-
dnia Lotniczego"”, ktore ogtaszamy na Innem migj-

Nr. 13

scu, trzeba nadmieni¢, ze bezposrednio do Zarzadu
Gt. zostaly przekazane z terenu WojewoOdztwa todz-
kiego nastepujgce kwoty, osiggniete w czasie , Ty-
godnia”, a niewymienione w sprawozdaniu:

a) Ozorkéw (pow. teczyca) 457 zt. 91 gr.
b) Koniecpol (pow. Radomsko) 231 ,, 28 ,,
Razem < , 689 zt 19 gr.

Tarnopol, P, wojewoda tarnopolski Zawistow-
ski, prezes tamt- Komitetu Woj. L. O, P. P. wydat
okélnik do pp, starostéw, w ktérym z przykroscia
stwierdza, ze organizacjg propagandowa L, O. P. P.
na terytorjum tamt. Wojewdédztwa zawodzi i wyka-
zuje wprost znikome rezultaty. W dalszym ciggu p.
wojewoda zwraca sie do, Komitetow Powiatowych
oraz pp, starostéw, by zechcieli energicznie wzigc
w swe rece sprawe organizacji L. O, P. P. w swoich
powiatach,

P. wojewodzie Zawistowskiemu, gorliwemu pro-
pagatorowi naszej idei, wyrazamy na tem miejscu
serdeczne podziekowanie za jego energiczng akcje
na rzecz Ligi.

KOMITETY POWIATOWE.

Bielsk Podlaski, Czysty dochdéd z , Tygodnia
Lotniczego" na terenie pow. Bielskiego, procz Bia-
towiezy wyniost 5,240 zt. 87 gr., ktére zostaly prze-
kazane Zarzadowi Gtéwnemu.

Kowel- Wobec ustgpienia dawnego skarbnika,
p. dyr. F. Radkiewicza, Zarzagd Komitetu na zebra-
niu w dniu 17.XI1 powotat na to stanowisko p. Jana
Krupinskiego.

Zamiast stale usuwajgcego sie od pracy i nie-
uczeszczajacego na zebrania Wydzialu Wykonaw-
czego dawnego sekretarza p. E. Roszkiewicza, zo-
stat powotany p. Konrad Popiel.

Zamiast stale opuszczajacych zebrania i negu-
jacych powierzone im mandaty cztonkéw Zarzadu
pp. L. Armarnika, M. Kagana, E. Roszkiewicza i A.
Pragtowskiego zostali powotani przez Zarzad nowi
cztonkowie pp.: Feliks Egierski, Eugenjusz Duda-
Dziewien, Jan Krupinski i Jan Rakoczy.
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OFIARNOSC SEJMIKOW [NA L. O. P. P.

Sejmik Powiatowy w Wysokiem Mazowieckiem
na posiedzeniu w dniu 14.X b. r. uchwalit zasitek
dla L. O. P. P. na rok 1926 w kwocie 500 z

Za te obywatelskg ofiarno$¢ wyrazamy Sejmi-
kowi serdeczne podziekowanie i nie watpimy, ze
przy poparciu pp- storostéw, takze inne Sejmiki,
ktére dotychczas nie uchwality subsydjum dla Ligi,
zechcg, powodowane zrozumieniem doniostosci na-
szej pracy, uczyni¢ to w najblizszym czasie.

P O L S K I N |

OFIARNOSC POLSKIEJ DYREKCIJI UBEZP
WZAJEMN.
'm /

Polska Dyrekcja Ubezpieczehn Wzajemnych

w Warszawie (Al Jerozolimskie 41) przekazata Za-
rzagdowi Giéwnemu sume 1000 zt. — tytutem sub-
wencji bezzwrotnej z nadwyzki dochodow za r. 1924,

Zastuzonej instytucji, ktéra juz w swoim sta-
tucie ma na celu dobro publiczne, a nie osigganie
zyskéw, dziekujemy rdéwniez serdecznie.

Sprawozdanie Finansowe

Komitetu Wojewoddzkiego L. O. P. P. w todzi z Il , Tygodnia Lotniczego”

WPLYWY:
Osiagnieto w Komitetach Powiat. L. O. P. P.
1) Brzeziny . 2,130.36
2) KO0 4,000.00
3) Konin .o
4)  Kalisz i 3,052.14
5) toédz 5,307.10
6) 2,133.79
7) teczyca 4,679.00
8) Piotrkéw «4,363.31
9) Radomsko' 140.85
10) Sieradz . 121.59
11) Stupca 54.46
12)  Turek s
13) Wielun 3,545.00
w Kom, -Tyg. Lot."
14) Pabjanice 601.96
w Kole Miejscowem LOPP
15) Radogoszcz 922.44
Osiagnieto w m. todzi:

0 kwesta uliczna w dn. 6/1X.25 r. 4,824,50
2) » 13/1X.25 r. 3,169.70
3) za loty w dniu otwarcia lot-

niska . o 130.00
4) ofiary za znaczki, pocztéowki

BLC i e 300.82
5) za mareczki ligowe rozprze-

dane przez Urzad Skarbowy 1.914.20
6) ofiara z przedstawienia w cyr-

ku ,,Cossmy" (catkow. dochdéd) 4,066.00
7) ofiara przeznaczona przez

Szkote powsz. p. Wesotkdwnej 53.00
8) Zgromadzenie Majstrow Tkac-

Kich e 200.00
9) Zwigzek Hallerczykow 28.00
10) ofiara N. N. za obraze urzed-

NIKA e 600.00
11) Zgromadzenie Felczerow 25.00
12) Zarzad Telefonéw tdédzkich 700.00
13) ofiary mieszk. m. todzi, zebra-

ne przez Komis. P. P. oraz

Stow. W tascicieli Nieruchom. 3,409.30
14) za nalepki rozprzedane w

sklepach m. todzi 87.20

73,203,74

WYDATKI
1) Wydatkowano przez Woj Kom. w zwiazku
z . Tygodniem Lotniczym" na: opakowanie,
ekspedycje materjalu propagandowego do
Kom. Pow. L. O. P. P., wysytke koresponden-
cji, tramwaje, dorozki, taxisy oraz za diuki
i ogtoszenia w prasie, dodatkowg prace
w czasie ,Tygodnia Lotniczego", specjalne
wydatki w zwigzku z otwarciem Portu Lot
niczego i rézne iNNe ... 2.614,70
2) przekazano do Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P
za materjat propagandowy . . . t . . 6.591,25
Saldo (czysty zysk) 63.997,79
73,203.74

ZESTAWI1E N1E

Wptyneto z Il ,Tygodnia Lotniczego" 1925 r. Zt. 75.203,74

Wydatkowano ...
Czysty zySK W Y NOSi.iciinen

Prezes Zarzadu (—) A. Bityk

Za zgodno$¢ (—) Woinicki

9.205,95
Zt. 65.997,79



BANK CUKROWNICTWAS. A.wPoznaniu

ODDZIAL we Lwowie, ul. KoperniKa 9
ADRES TELEGR.: Bacukro Lwow
FELEF. Nr: Dyrekcji 617, 242, Wydz. bank. 25-40, Wydz. Kom. Tow, 821, Sekretar. 965, Buchalt. 17-50

Centrala: Poznan, ul. Seweryna MielzynsKiego L. 2
Oddziat: Warszawa, ul. KraKowskie Przedmiescie L. 53

Zatatwia wszelkie czynnosci w zakres bankowos$ci wchodzace. Wykonuje szybko "zlecenia przekazowe
w kraju i zagranica, oraz inkaso weksli i dokumentéw miejscowych i zamiejscowych, na najkorzystniejszych warun-
kach, Przyjmuje wkitady, oprocentowujac je wedlug umowy, otwiera rachunki biezace wyptacajac bez uprzedniego
wypowiedzenia. Posiada potaczenia ze wszystkimi rynkami $wiata handlowego.

Oddzial komisowo towarowy przeprowadza sprzedaz hurtowng cukréow wszelkich sortymentéw ze wszyst-

kich zwigzkowych cukrowni w Polsce po oryginalnych cenach.
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WYLACZNA REPREZENTACJA NA POLSKE
L. JANOIR, inz. lotnik.,, 24. Rue Edouard Vaillant, SAINT OUEN (Seine)

Biuro Techniczno-Handlowe ,,AVIA”

WARSZAWA, Krakowskie Przedmiescie 7- Tel. 54-70

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

N A

P OL S K a

L.JANOIR, inZynier-lotnik
24, Rue Eduard Vaillant, 24

Saint-Ouen (Seine)



PRZEW OZ: informacje:-

PASAZEROW ;
S © POZNAN

TEL. 16-47, 20-83
POCZTY

W ARSZAWA
TOWAR OW TEL. 259-13

KOMUMIKACJA powietrzma

ROZKELAD LOTOW:

Godzina Kierunek Godzina SPRZEDAZ BILETOW:
9,00 jj_': Poznan t 15,00 W POZNANIU, w biurze ,ORBIS” plac Wolnosci 9,
11.00 J Warszawa ) 13,00 W WARSZAW IE, , , ul. Widok 8,

ennie za wyijatkiem niedziel. Poczte lotnicza nalezy oddawaé¢ w gtdwnym urzedzie

Dow6z do A z lotnisky ywzgledniony w cenie biletu. pocztowym w Poznaniu i w Warszawie.

DO TANCA I

w

Ogtaszajcie I Mydto z Whlelbha;dem
uznane za najlepsze
I MAGAZYN:

LWOW, Mickiewicza 14, tet. 29-16

I| Roznowskiego

nadaja sie tylko PATEFOWY bo graja -
KULKA — szafirem gto$no, czysto i na- L O C I e 1j Poszukiwany kwalifikowany
turalnie 7

Instruktor i Kierownik kursow

FABRYCZNY SKLAD

budowy modeli samolotéw. Zgloszenia

2 77 ' i ) . |
Ad am KI i m ki eW i CZ j PO I Skl m I pisemne z podaniem warunkéw i odpisa-

I mi Swiadectw do ,Kota Lotniczego”:

Warszawa, Marszatkowska 154 ® i Krakoéw, Aleja Mickiewicza 7
73 uotowke | Cenniki sadanie bezolatni il do dnia 1 lutego 1926 r.
uotowl e I na raty. enniki na zgaanie ezpatnle i] Nieuwzglednione bez OdeWiedzi.

Wszyscy Cztonkowie L. O. P. P.

oraz wszyscy, pragngcy mie¢ za tanie pienigdze piekny kalendarz na rok 1926 w barwnej oktadce, z doskonatemi ilu-
stracjami Gronowskiego, Swidwinskiego, Nowakowskiego i Sosnkowskiego, doborowa treécig piéra wybitnych literatéw,

jak prof. Tad. Zielinski, Al. Kraushar i inni, emocjonujagcemi nowelami i opowiadaniami — nabywajcie
Kalendarz L O T" 1926
wydany naktadem pod redakcja
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa Stan. DziKowsKiego
Sktad Gtéwny Biuro Zarz. Gt L. O. P. P. Warszawa — Zamek

POPIERAIJCIE SWOJ KALENDARZ! ZADAIJCIE WSZEDZIE!
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NAGRODY FABRYKI FARMAN

Grand Prix samolotéw transportowych. Grand Pnx samolotéw handlowych
w 1923 r. w 1924 .
przy pomocy samolotu JABIRU FARMAN
Rekord s$wiatowy dhugotrwatosci lotu Rekord s$wiatowy diugosci przelotu
w 1925 r. bez lagdowania w 1925 r.
45 g. 11 min. 59 sekm 4.400 k a -

przy pomocy samolotu GOLIATH-FARMAN z silnikiem FAR MA N 500K M .

Rekord Swiatowy z obcigzeniem uzytecznem 4000kg- w listopadzie 1925 r.
wysokos¢ 5000 metrow, czas lotu 2 godz.19min. 16 sek-

z obcigzeniem uzytecznem 6000 kg-
wysokos¢ 3586 metrow, czas lotu 1 godz, 12 min. 21 sek-
przy pomocy samolotu SUPER - GOLIATH FARMAN
z 4-a silnikami FARMAN po 500 KM

Societe des Aoions H. et M. FARMAN. BILLANCO URT (Seine)
Przedstawiciel CH- TREILLA R D,

WARSZAWA — JEROZOLIMSKA 43, TEL. 182-40

wykonuje Jilmy artystyczne, przemystowe, sportowe, reklamowe
SPECJALNO S$~C

FILMY PROPAGANDOWE LOTNICZE

Dziat wypozyczalni posiada liczne Jilmy lotnicze.

ajcie Iprenumerujcie



LOT POLSKI
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moze polecie¢

kazdy prenumerator ,Lotu Polskiego™

wptacajgcy roczng prenumerate 10 zt przed 15-ym kazdego miesiaca.

Co jniesigc wylosowuje sie

3 (trzy) bilety na bezptatny przelot

w kierunku wedtug uznania wygrywajacych, z powrotemjdo miejsca odlotu.

Prenumerata roczna tylko 10 ztotych.

Wptaca¢ mozna na konto P. K. O. 7860
W dn. 29 grudnia odbyto sie losowanie premiji.

Bilety na bezptatny lot wygrali:

SPOLKA AKCYINA WIELKICH PIECOW | ZAKLADOW OSTROWIECKICH.

Al. Ujazdowskie 51.

p. JOZEF FLEJSZER. Nowy-Swiat 18.
Budynek Komory Celnej mieszkanie 25.

p. KUCHCINSKI. Radziwitéow Wot.
Z.ADAJCIE WSZEDZIE! A

CZYTAICIE. WSZYSCY!

Wydawnictwa Ligi! Obrony Powietrznej Panstwa

ptk. Szt. Gen. S. ABZOLTOWSKI pilot

LOTNICTWO W WOIJNIE WSPOLCZESNE]J
Cena 4 z#t

pptk. J. GRZEDZISISKI inz. pilot

LOTNICTWIE W OGOLNOSCI
Cena 80 gr.

o

T. GARCZYNSKI1
O Wt AD ZE N AD BtLtEKITAMI

Historja lotnictwa od czaséw legendarnych do dzisiejszych
Cena 6 zi

S. L E W 1 C K I
WOBEC GROZY WOJIJNY POWIETRZNE]J
Cena 15 gr.
W. DABROWSK I
K AT AL OG P R ZE Z R OC zZY

z doéktadnemi objasnieniami do kazdego przezrocza
zaopatrzony w katalog dziatlowy i alfabetyczny

Cena 2 zh
CO O LOTNICTWIE KAZDY WIEDZIEC POWINIEN?
Zbioér popularnych wyktadéw o lotnictwie
Cena 1 zt. 80 gr.

Sktad Gtowny, Warszawa—Z amek. L. O. P. P. tel, 104-26.
CZYTAJICIE WSZYSCY!

ZADAJICIE WSZEDZIEI

A



LOT POLSKI

SILNIKI LOTNICZE

HIS PANO- SUIZA

posiadaja
15 rekordow wszechswiatowych
sg najszybsze 448 Kkil. 171 m. na godzing
wznoszg sie najwyzej 12,066 metrow

pokonywujac w ten sposOb sfery powietrzne.

Tak dla lotnictwa wojskowego
jak i lotnictwa handlowego

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 500 K. M

okazujg sie najlepsze z racji swej sity i trwatosci

SOCIETE FRANCAISE

HISPANO-SUIZA

BOIS COLOMBES (SEINE)

REPRESENTANT POUR LA POLOGNE

GERARD DONCIEUX

WARSZAWA, MONIUSZKI 5 TEL. 94-28

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 400 K. M,

Vi
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LOT P OL S K I

ZAKELADY GRAFICZNE

INTROLIGATORNIA

DRU KAR NI A
R OLNI C2ZA

ZrOTA 24 : WARSZAWA :: TEL 9-68

Bibljoteka W esotych O powiesci

DA WAM: 9 ksiazek po sto kilkadziesiat stron kazda, oraz 9 ciekawych
w odstepach dziesie- i obszernych dodatkéw zawierajacych bogaty dziat teatralny i roz-
ciodniowych rywek umystowych — p. t. ,NASZA ILUSTRACIJA"
za 4 ztote 50 gr. Kwartalnie
po6trocznie (18 toméw) — 9 zi, rocznie (36 toméw) 18 zi

Za te Smiesznie niskg cene bedziecie mieli najserdeczniejszego przyjaciela, ktory
serce wasze, sciany domu waszego obdarzy pogoda, radoscig i weselem.

Redakcja ,,BIBLIOTEKI WESOLYCH OPOWIESCI" zaprosita do wspétpracy
pp. k. MAKUSZYNSKIEGO, J. SZANIAWSKIEGO, z. KLESZCZYNSKIEGO, B. WINA-
WERA, W. PERZYNSKIEGO, H. SZPYRKOWNE, J. CZEMPINSKIEGO, J. ESMONDA i w.
inn. Pozatem prowadzi¢ bedzie wydawnictwo przektaddw najlepszych nowosci z literatury obcej.

Nazwiska te sg gwarancjg doborowej i naprawde pogodnej tresci naszych ksigzek.

Kazdy prenumerator ,BIBLJOTEKI WESOLYCH OPOWIESCI" otrzyma bez-
ptatnie SZAFKE na ksigzki za zwrotem kosztow przesytki i opakowania z fabryki do domu.

Kazdemu nadsytajacemu prenumerate odwrotng pocztg przesytamy wskazéwki, dajgce
mozno$¢ wycofania wptaconych na prenumerate pieniedzy i mimo to otrzymywania ksigzek
w ciggu catego roku.

Prenumerate wptaci¢ nalezy na konto P. K. O. Nr. 12.155, lub przekazem pocz-
towym na adres:

Warszawa, ulica GrzybowsKa N

B1BLJOTEKA WESOLYCH OPOWIESCI

11

Nr.



1 LOT

KARPATY

Sprzedaz produktéw naftowych

Sp. z ogr. por.

Benzyna samochodowa i lotnicza
Oleje i smary lotnicze

marki

GA LKAR

Centrala we Lwowie

Filje 1 skitady w catej Polsce

tt 11 <° Aviiu na cynku, miedzi,
i mosigdzu, mapy, faximilia etc.

mwykonuje artystycznie i precezyjnie

Zaktad artystyczno - graficzny

Cz. Mielnicki 1 S-ka

Warszawa
Elektoralna 41, tel. 269-06

Dom fototechniczny

Stanistaw Szalay

W arszaw a

Chmielna40. Al. Jerozolimskie 34

Wytwdrnia
przezroczy
I obrazéw
szkolnych.

ROCZNIK
DO NABYCIA
v

riimeaiid | i

P OL S K/ I

skt.

i sala

pokazow.

NAIJWIEKSZA WYSTAWA MEBLI
POLSKA HURTOWNIA MEBLI

A DOLE RROGH

Magazyn: Marszatkowska 31-a. Hurtownia: Hoza 51, tei. 96-64

J,. KAMINSKI

Wytwornia Mebli Magazyn Mebli
Chipdna 52, Pl. Trzech Krzyzy 3
tel. 290-60 wejscie od Mokotowskiej

Najtarisze — Najlepsze!

LATARNIE PROJEKCYIJNE wtasnej produkcji. WielKi wy-

bér przezroczy. Globdéskopy. Epi.djaskopy. Mapy. Globusy.

Tablice pogladowe. Catkowite urzadzenie gabinetéw fizycznych iche-
micznych. Przyrzady do badan psychologicznych

poleca:

L,POMOC SZKOLNA"

W arszawa, ;Krak. Ptiedm. 38, tel. 217-16 i 101-32

Sp. z ogr. odp.

WEASNE WYTW ORN IE

,LOTU POLSKIEGO” 1925 .
ADMINISTRACII

) —

Warszawa, Plac Saski, Hotel Europejski, tel. 38-86



LOT POLSKI

TWT - I_JII PT. KUPCOW, PRZEMYStoOowcCcOWw,
/n 7 D P | a WELASC. CUKIERNI, KINOTEATROW,
W d Z-aLL C KA1l Ci RESTAURATCII i t p

W POCZATKACH STYCZNIA 1926 R.
Z. Gil. L. O. P. P. ROZPOCZYNA

W 'Y § W I ETL AN E

NA WIELKIM EKRANIE NA DACHU DO-

MU PRZY UL. N. SWIAT 42 W W-WIE
REKLAMY PRZYIMUIE | WSZELKICH
WYJASNIEN UDZIELA DZIAL REKLA-

MY SWIETLNEJ Z. GL. L O. P. P.
WARSZAWA — ZAMEK TEL. 104-26

KORZYSTAICIE Z NAJBARDZIE] WYDATNEGO SRODKA REKLAMY!
POPIERAIJCIE L O P P

Jedno : najstarszyrcK pism w Polsce
43 LAT LSTNIENIA

RURJER LWOWSRI

WIELKI DZIENNIK DEMOKRATYCZNY
WYCHODZI WE LWOWIE COE»ZIENNIE O GODZINIE 6 RANO

RedaKcfa: OssolinsKicH Nr. 15 — Telefon: Nr. 19
Administracja: Chorgszczyzny 26

Najbogatsze Zr 0dto informaciji
Najzywszg propaganda handlu i przemystu sg ogtoszenia w ,KURJERZE LWOWSKIM”

Prenumerata z dostawag lub przez poczte: miesiecznie Z}. 3,60,
kwartalnie zt. 10,20, zagranica: m esiecznie Zt. 5,50, kwartalnie 15,50

Przyjaciel Rolntka D R O G A

MIESIECZNIK

poswiecony sprawi-e zycia polskiego. Chce by¢ orga-
nem peacy umystowej dla budowania Nowej Polski,
rpzwazania zagadnien panstwowych, narodowych i spo-
tecznych
Zamieszcza artykuly z dziedziny ideologji narodowej
polityki, zycia spotecznego, zagadnien gospodarczych,
o$wiatowo-kulturalnych, literackich artystycznych —tak
Polski jak i zagranicy prowadzi state przeglady zycia

Wychodzi trzy razy ty-
godniowo z dodatkiem
,-G0os¢ Niedzielny”. Abo-

nament miesieczny w

administracji 80 gr. przez politycznego i parlamentarnego, spraw zagranicznych,
zycia ekonomicznego, pracy organizacyj spotecznych,
poczte 99 ruchti wydawniczego

RedaktorTAdam SKwarczynsKi

REDAKCJA i ADMINISTRACIA Redakcja i administracja:
Warszawa, Chmielna 33 m. 5
Tel.Nr.341. TORUN ul. PieKary43 Telefon 175-34 — Konto P. K. O. 518

—.



