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Polskie Biuro Loterjl "™

Losy do 13-ej loterji sga juz w sprzedazy, o0oooooooo M los kosztuje zt 40. — 1J losu zt 10
ZamoOwienia na prowincje zatatwia sie pocztg po otrzymaniu nalezytosci.

Hurtownia Tytuniowa Rejonu X.

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

inz. Mieczystaw Ko$minski
Warszawa, Krakowskie-Przedmiescie 7, tel. 54-70.

Adres telegr. ,AVIA*. = = = = = Oddziaty: PARYZ, WIEDEN-

""dyna w Polsce fabryka cellonu, — sprzedaz wszelkiego rodzaju
wyrobéw technicznych, zwiaszcza z zakresu lotnictwa.

Przedstawicielstwo fabryk zagranicznych:

A. Kroneis, Wieden, (instrumenty precyzyjne),
Paryz, (materjaly lotnicze), Reichhold, FIUgger &Boecking,
Wieden (lakiery) i inne.

Zastepstwo firm krajowych.
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Les moteurs RENAULT
8, Av. Zola BILLANCOURT (Seine)

SILNIK LOTNICZY 420 M K

RENAULT

zdobyt pierwsze miejsce na

KONKURSIE WYTRZYMALOSCI

PIERWSZA NAGRODE MIEDZYNARODOWA
PIERWSZA NAGRODE FRANCUSKA

Biblioteka Jagielloiska
z pomiedzy silnikéw zgtoszonych
jedynie silnik RENAULT
wytrzymat bez punktéow
karnych probe
240 godzin - -
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SILNIK

GNOME-RHONE-JUPITER

450 M. K.
CHLODZENIE POWIETRZNE

WSZYSTKIE REKORDY SWIATOWE

WYTRZYMALOSC \'4 EKONOMIA

Jupiter Nr. 413, wylosowany LEKKOSC Kontrola przeprowadzona
z posrod 70 silnikéw zaku- ]
pionych przez Rzad Fran- CIEZAR CALKOWITY

cuski, wytrzymat na pro- W LOCIE

przez Dep- Techn. Pods. St.
we Francji na probie

bierni, pod kontrolg wojskowg 330 kilogramow 50 godzin
prébe 220 gramow na konia —
150-cio godzinng godzine

Moc silnika stwierdzona przez Departament Techn. Podsekretarjatu Stanu 425 M. K
Moc silnika maksymalna 530 M. K

INr. 3
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SPAD. 61. jednoosobowy samolot poscigowy,
zamoéwiony w ilosci 300 sztuk przez Polske.

BLERIOT AERONAUTIQUE

SAMOLOTY BLERIOT — SAMOLOTY SPAD
WODNOPLATOWCE BLANCHARD

Samoloty szkolne: Samoloty turystyczne:
do rulowania i startu

z prowadzeniem podwojnem obok siebie z sil-
nikiem rotacyjnym i z prowadzeniem podwdj-
nem tandem z silnikiem statym.

Samoloty transportowe:
Trzy, szeScio, dziewiecio i dwudziestooso-
bowe, jedno i wielosilnikowe.

jedno, dwu lub trojosobowe, z silnikami
obrotowemi lub statemi.

Samoloty wojskowe:
Poscigowe, wywiadowcze i niszczycielskie.

Szkota lotnicza w BUC (obok Versailles)

Bleriot Aeronautique Tow. Akc. z kapitatem zaktadowym
0.000.000 frankow.

3, quai du Marechal Gallieni
a Suresnes (Seine).

Tel. Wagram 89-05; 89-06; 93-50; R. C. Seine 192, 223.



LOT POLSKI

C AUDIRON

Issy les MOULINEFSUX

Samoloty turystyczne i szkolne
Samoloty transportowe
Samoloty wojskowe

FRHNCJN\

(od 40 do 180 M. K)

(jedno lub trzysilnikowe)

Bomby

Dwuptatowiec dla wielkich wywiadow }5 kulomiotéw

Szybkos¢ 227 klm./godz.
Putap 6750 m.

Fotografja
(Telegraf bez drutu

t Hispano 450 M. K-
\Lorraine 450

Samolot ten moze miec silniki: <Jupiter 500

iSalmson 500
(Renault 480

Szkota lotnicza w Crotoy (Somme)

SAMOLOTY & WODNOPLATOWCE.

Nr.
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Wszystkie panstwa, dbajgce o zycie swych pilotow,

uzywajg

SAMOLOTY SZKOLNE

HANRIOT

PMNE WOONBPTATOWFE  WHMSKSWE

2,ROUTE DE BEZONS,CARRIERES-SUR-SEINE

Szkota pilotéw Szkota mechanikéw wojskowych
Mourmelon le Grand Courbevoie
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LOT POLSKI

AEROPLANES
HEHRY POTEZ

poTkaakcyjna, z kapitaTem kWoo00C

MAQOiory woo/kowe

“AAOLOry HAFIOLOWL
-JAnoLory jzkolne
i Tucyrmil/iE

I RB2eSHB«dE8®

ZAKIA 5V i,

LOTNI/KO

IEAULTEJ/omme)



I AVIONS HENRI et MAURICE FARMAN

«

BILLANCOURT (Seine) Francja

Nowy ptatowiec Farman : F. 170

samolot transportowy, silnik Farman 500 KM z rozrusznikiem

8 pasazerow — 220 kilometrow na godzine = rejon 900 Kil.

GOLIATH FARMAN:

JABIRU FARMAN:

SILNIK FARMAN

wojskowy, 2 silniki Jupiter, do nocnego bombardowania, przyjety przez
Francje i Polske;

cywilny, obstuguje linje Paryz—Londyn i Paryz—Amsterdam.
wojskowy, 2 silniki Jupiter, wielomiejscowy, do atakéw i bombardowania
odlegtego;

cywilny, 4 silniki Hispano, obstuguje linje Farman‘a na szlaku Paryz—
Amsterdam—Kopenhaga.

12 WE 500 KM zdobywca, na aparacie Goliath Farman, rekordu trwatosci
(45 godz.) i rekordu przestrzeni (4.400 Km.), a na aparacie Super-Goliath,
rekordu wagi uzytecznej (4.000 i 6.000 Kg.) i Breguet XIX z raidu Paryz—
Teheran zaopatrzony byt w ten silnik.

Samoloty firmy FARM AN zdobyty w ciggu 1925 roku

Produkcja fabryki

14 rekordéw sSwiatowych.

FARM AN'A, najstarszej w dziale aeronautyki, jest jedyng

w Swiecie: awionetki, ptatowce pasazersko-turystyczne, ptatowce linji powietrznych,

ptatowce i wodnoptatowce wojskowe wywiadowcze i ciezkiego bombardowania —
silniki lotnicze 500 i 600 KM — wodno-$lizgowce — samochody — linje powietrzne.
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SCHRECK - F B A

WODNOPLATOWCE AMEFIBJ E

Zwycieski wodnoptatowiec GRAND PRIX samolotow
TRANSPORTOWYCH (wrzesien 1925 r))
(Silnik 450 M. K. Hispano Suiza)

REKORD SWIATOWY WYSOKOSCI
z obcigzeniem 1000 klg. (grudzien 1925 r))
(Silnik 500 M. K. Hispano Suiza)

REKORD SWIATOWY SZYBKOSCI

na 100 kim. z 500 Kklg. obcigzenia (grudzien 1925 r.)
(Silnik 450 M. K. Lorraine)

WODNOPLATOWCE - TORYSTYKA - TRANSPORT

Biura i Zaktady: Quai de Seine. Argenteuil (Francja).
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X LOT POLSKI Nr. 3

etasLissEMENTs Andre DEBRIE consirudeur.
111-113, rue Saini-Maor. PARIS

fldres lelegr. DEBRICINE-FfIRIS TEL. Rocagaefa 40-00.
Pilm " Typ ,.C*
olrzymany "
“>  Horo-Cine
mgf}ﬁ;’g Zwane olrzymany |
ljezv Ioto- mitraljezami fotogralicznemi przyjete oficjalnie przez P eey
gralicznej Horo-Cinel

francuskie loinicfwo, uzywane zagranicg stuzg do

WPRAWIANIA SIE WSTRZELANIU Z SAMOLOTU

Typ »t" . . .
Olrzymany obraz na wsiedze filmowej pozwala na

catkiem pewne i niezaprzeczalne okreslenie wario$ci
sfrzatéw, jakby byly oddane przez piloia lub obser-
watora przy pomocy prawdziwego kulomiotu.

Na zadanie wszelkie wyjasnienia, kaiaRgi, nrospekiy, wskazowki ilp.

[Titc ™ jrTir ~ rrifcNirTitcoajnrAiDni ™ jrriRLe™Mj™ in te”iR 2™ JH r™in feNirmirENi

AEROPLANES
MORANE-SAULNIER

TOW. AKC. DLA KONSTRUKCJI LOTNICZYCH. KAPITAL ZAKLt. 2000000 FR.

TWORCY JEDNOPLATOWCA MORANE — PARASOL.

samoLoty TURYSTYCZNE:
CWICZEBNE
AKROBACYJNE
PRZEJSCIOWE
speciaLNos$¢ samoLoty SZKOLNE

- BIURO | ZAKLADY: SZKOLA PILOTOW | WLASNE LOTNISKO:
3 RUE YOLTA-PUTEAUX (SEINE) YALLACOUBLAY (SEINE ET OISE)

%
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Avions Michel Wibault

92-96 Avenue des Moulineaux
Billancourt (seine) - Francja

TELEFON AUTEUIL 44 68 TELEFON AUTEUIL 44-68
Konstrukcji
Sa £t ATWO SC
© Naprawy

EKONOMICZNE

Specjalistow

ZBEDNOSC regutai

Hangarow

przez

osiggniecie tych specjalnych zalet 3
I wyjatkowych warunkow lotu,
Sa [ Jednoosobowe poscigowe

WYRABIANE Dwuosobowe poscigowe

Jako [ Dwuosobowe wywiadowcze

sa / Jupiter 420 M. K

ZAOPATRZONE Hispano 400 &500 M. K
w silniki ( Lorraine 450 M. K



WSPANIALY RAID

KA dokonany w czasie od 16 do 21 wrze$nia 1925 r. przez
0 PULKOWNIKA LUDOMIRA RAYSKIEGO

na przestrzeni 8.000 kim, w tem
400 kim. nad morzem, w ciggu:

6 DNI i 6 ETAPOW:

o PARYZ mMADRYT - CASABLANCA - TUNIS
ATENY - KONSTANTYNOPOL - WARSZAWA

wykonany zostat przy pomocy samolotu

BREGUET XIX

J Jestto samolot nowoczesny, przeznaczony dla wywiadow
3 I  bombardowania, ktory w roku 1925 wielokrotnie
1 triumfowat w lotach:

PARYZ - DAKAR =m TIMBUKTU - PARYZ (Kpt LE-

_ MAI FRE I ARRACHART)
PARYZ - BELGRAD (Serbowie Radowicz i Rubszicz)

iy TOKIO - PARYZ (Japoriczycy Abe i Kawachi)

Zwyciesca w locie miedzynarodowym na konkursie
samolotow wy wiadowczych na lotnisku MITCHELL-
PIELD (St. Zjednoczone) 9 pazdziernika 1925 roku

] Bua Rns IbnectiaFnpe(6)
J Hoya by G4 0)
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WARSZAWA PARYZ
PORT LOTNICZY MOKOTOW 22 RUE DES PYRAMIDES

PARYZ - PRZEWOZ |
STRASSBURG PASAZEROW-POCZTY-TOW AROW
PRAGA
WARSZAWA
WIEDEN
BUDAPESZT
BELGRAD
BUKARESZT
KONSTANTYNOPOL

PODROZOWAC SAMOLOTEM COMPAGNIE INTERNATIONALE
AERIENNE, JEST TO PODROZOWAC:

WYGODNIE
SZYBKO
BEZPIECZNIE
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SAMOLOTEM do

noze'gdecTec z2i A8 VIHO

n kazdy prenumerator ,Lotu Polskiego.

a

i wptacajacy roczng prenumerate 10 zt. przed 15-yrn kazdego miesigca.

m Co miesigc wylosowuje sie

% 3 (trzy) bilety na bezptatny przelot

T w kierunku wedtug uznania wygrywajgcych, z powrotem do miejsca odlotu
Prenumerata roczna tylko 10 ztotych.

M Wptaca¢ mozna na konto P. K. O. 7860.

W dn. 24 lutego odbyto sie losowanie premji.

m

Bilety na bezptatny lot wygrali:
p. Kiclski Bolestaw w/rn. Koszykowa 42 m. 15 Koto L. O. P. P. Jordandéw (Matopolska)
Zabokrzycki i S-ka. w/m. Czackiego 9 m. 7.

ifcg9g9909909999999999999999gggygygygoygogoygygygygygygygygg,;

ZZDAC ¥
9 9
(DAWNIEJ ETABLISSEMENTS M. MALLET)

ZAKEADY WYRABIAJA WSZELKIEGO RODZAJU AEROSTATY:

STEROWCE
BALONY OBSERWACYJNE - BALONY WOLNE
BALONIKI METEOROLOGICZNE i DOSWIADCZALNE m
SPADOCHRONY

Dzwigarki & Tendery Balonowe.

BIURO | ZAKLADY:

15. AVENUE DU HAVRE - PUTEAUX (POD PARYZEM)
LOTNISKO:
ST. CYR. (OBOK YERSAILLES).
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BE S=r== ‘b

WARSZAWA - PRAGA CZESKA

w przeciggu 4-ch godzin za 55 ztotych samolotami

Miedzynarodowego Towarzystwa Zeglugi Powietrzne]

5

Pasazerowie. Towar. Poczta
Potgczenie w Pradze Czeskiej na Wieden,
Budapeszt, Biatogrod, Bukareszt i Konstantynopol
Port Lotniczy. Ulica Topolowa. Telefon: 258-13 i 110-81
BE 3EZ3EZ3E320E

HA/W INEBVRE

PASAZEROW POZNAN
Telefon 16-47;
POCZTY
. WARSZAWA
T()VVAR()VV Telefon 259-13

KOMUNIKACJA POWIETRZNA

ROZKLAD LOTOW _ )
SPRZEDAZ BILETOW

Godzina Kierunek Godzina

9.00 il Poznan A 15.00 W Poznaniu w biurze ,,ORBIS* plac Wolnosci 9.

11.00 \ Warszawa I 13.00 W Warszawie w biurze ,,ORBIS* Widok 8.
Samolot kursuje codzienne za wyjatkiem niedziel. Poczte lotniczg nalezy oddawac¢ w gtownym
Dow6z do i z lotniska uwzgledniony w cenie biletu. urzedzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie.

ocC

XV
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OSTRZEZENIE!

Nasladownictwo jest pochlebnem uznaniem wyzszosci danego towaru, dowodzgc réwno-
cze$nie, ze nawet konkurencja uznaje dany towar za najlepszy.

Pod tym wzgledem nie mamy powodéw do uskarzania sig, albowiem prawie, ze niema
drugiej firmy, ktorej wyroby bylyby tak bardzo nasladowane jak wyroby Vacuum Oil Company,
specjalnie za$ produkowane przez nig GARGOYLE MOBILOIL.

Vacuum Oil Company i liczni odsprzedawcy bezustannie energicznie walcza przeciw nad-
uzywaniu marki GARGOYLE i dlatego tez poczuwamy sie do obowigzku udzielenia naste-
pujacych wyjasnien.

1. Nie nalezy sie da¢ wprowadzi¢ w bigd
przez podobnie brzmigce oznaczenia
marki lub tanszej oferty: ,,RO6wnie dobre
jak “1 Koszty nieznacznej ilosci oleju
zuzytego w ciagu roku, odgrywajg nawet
przy najwyzszej cenie jednostkowej za
litr lub blaszanke, bardzo podrzedna role
w stosunku do kosztéw, zwigzanych z kup-
nem benzyny, benzolu, opon i utrzy-
maniem maszyny w ciggu tego samego
okresu. — Koszty oleju okazg sie jednak
znikomo matemi, jezeli wezmiemy pod
uwage szereg nieprzyjemnosci i wysokie
wydatki, wynikte skutkiem uzywania
podrzednego gatunku oleju, tem samem
wiec tahszego.

2. Oznaczenia gatunku ,,A“, ,,B“, ,,E; i t. d,
zostaly wprowadzone przed laty najpierw
przez Vacuum Oil Company, a poniewaz
specjalna zdatnos$¢ tychze gatunkoéw zo-
stata ogdlnie stwierdzona, przeto liczni
producenci i dostawcy obcych produktéw
uzywajg ich réwniez. — Nalezy wobec
tego specjalnie zwaza¢ na to, aby na opa-
kowaniu znajdowato sie nie tylko ozna-
czenie gatunku ,,A“, ,,B“, E“i t d., lecz
réwniez stowo ,,GARGOYLE“ z nasza
zarejestrowang marka ochronng — czer-
wonym znakiem i brzmienie firmy naszej
Vacuum Oil Company.

3. Nasze blaszanki GARGOYLE MOBILOIL
sg zamkniete nietylko zakretka, lecz
réwniez szybkag z cienkiej blachy wtto-
czong pod zakretke. — Na szybce tej jest
wyryta nasza marka ochronna. — Chcac
blaszanke otworzy¢, nalezy przebic
szybke z cienkiej blachy.

4. Kupujcie GARGOYLE MOBILOIL wy-
tacznie w blaszankach z oryginalnem
zamknieciem.

WACUUNI OIL COMPANY S. A.

CZECHOWICE, p. DZIEDZICE. ODDZIAL: WARSZAWA, ELEKTORALNA 11.

Przedruk wzbroniony, prawo tlumaczenia zastrzezone.



Polskiej
Pannstwa

Lidze Obrony Powietrznej
§le gorace podziekowanie za
poswiecenie specjalnego numeru jej wielkiego cza-
sopisma ilustrowanego ,Lot Polski" francuskiemu
lotnictwu handlowemu.

SzczesSliwg mys$l miat Lot Polski chcac przedsta-
wi¢ catoksztatt organizacji aeronautyki francuskiej,
jej postepéw technicznych, wynikéw osiggnietych
podczas wielkich zawodéw miedzynarodowych, re-
kordéw, wreszcie ciggtych postepéw, osigganych
w dziedzinie lotnictwa handlowego.

h)k

j'adresse mes tres vifs remerciements a la Ligue
Aeronautigue de Pologne, pour avoir bien voulu
consacrer un numero special de sa grande revue
illustree ,,LOT POLSKIL a 1I'Aeronautigue commer-
ciale franeaise.

C’est une heureuse idee qu‘a eu le ,,LOT POL-
SKI" d‘exposer en resume l‘organisation de laero-
nautigue franeaise, les progres technigues, les resul-
tats obtenus dans les grandes epreuves internatio-
nates et les records; enfin, les progres incessants
realises dans le domaine de l‘aviation marchande,

MINISTER LOTNICTWA FRANCII
LAURENT EYNAC

Pochwatly wygtaszane na cze$¢ aeronautyki fran-
cuskiej w czasopismach i pismach codziennych za-
granicznych, podane w tym numerze, sg dla lotni-
ctwa francuskiego cenng zachetg do pracy. Widzi
ono w tych oznakach uznania nowg podniete do
wysitkow nad codziennym postepem i do zacie$nienia
z lotnictwem sojuszniczych i zaprzyjaznionych mo-
carstw jaknajprzyjazniejszych stosunkéow.

Les eloges prodigues a I'Aeronautique franeaise
par des revues et des grands guotidiens etrangers
reproduits dans ce numero, sont un precieux encou-
ragement pour l‘aviation franeaise: celle-ci ne voit
dans ces margues d‘estime qu‘une nouvelle raison
de s‘efforcer de progresser chaaue jour et d‘entre-
tenir avec les aeronautigues des Puissances alliees
et amies des rapports toujours plus amicaux.

11 T nkik!l



2 LOT

Niech idzie na polskie drogi,
pod strzechy polskie ten numer
Lotu Polskiego, ktory poswiecamy
lotnictwu francuskiemu.  Niesie
on w skrotach perspektywy obraz wielkiego dzieta jakie
dokonat genjusz Francii na polu walki z zywiotem
atmosfery. Daje on rzut oka wprzysztos¢ najblizszg —
czy mozna dzi§ bowiem z jakakolwiek badz godna
uwagi S$cistoscig stawia¢ horoskopy dalszej przysztosci
lotnictwa — w najblizszg przysztoscéfrancuskich skrzydet.
Tworca niezaprzeczalny zeglugi balonowej, umystfran-
cuski niemniej wiekopomne zatozyt podwaliny rozwoju
dzisiejszego lotnictwa i dzi$ w tej dziedzinie pierwszo-
rzedne zajmuje miejsce, dzieki wybitnym technikom,
dzielnym pilotom, pelnym wiary i wiedzy organizatorom.

Lotnictwo
Francji

Praca, ktéra oddajemy, pozwoli wnikngé glebiej
w metody, ktére doprowadzity Francje do uzyskanych
rezultatow i postuzyé nam moze dzis bardziej niz

kiedykolwiek przy ustaleniu naszych wilasnych form
organizacyjnych i wiasnych naszych metod.

To tez szczegblng wdzieczno$¢ winnismy tu wyrazi¢
panu Ministrowi Laurent Eynac, panu putk. Sordes
i panu kapitanowi Redempt, ktérzy z nadzwyczajna
zyczliwodcig udzielili nam swej nieocenione] wspotpracy.

A sprawa organizacji
Sprawa organizacji lotnictwa polskiego jest wcigz
lotnictwa polskiego przedmiotem goracej dysku-
sji.  Zwiagzek Lotnikéw Pol-
skich w Poznaniu, grupujacy pod swym sztandarem
pilotéw, technikéw i obserwatordw lotniczych na swem
IV Zwyczajnem Walnem Zebraniu stwierdza sytuacie,
w ktorej sprawy personelu lotnictwa i sprawy techniki
i przemystu lotniczego, wymagajg ,,statej i nieprzer-
wanej*“ opieki rzadowej. Zwigzek zwraca sie do Rzadu
i Wiadz Ustawodawczych Rzeczypospolitej, by stworzyt
jaknajpilniej ,,instytucje centralng, ktéra reprezento-
walaby sprawy lotnictwa cywilnego w Rzadzie i ktora
nadawataby im odpowiednie kierownictwo Najodpo-
wiedniejszg instancja bytby Podsekretarjat Stanu
Lotnictwa Cywilnego". Gtos ten, pochodzacy od fa-
chowego odlaniu naszego spoteczenstwa, powinien miec
szczeg6lne znaczenie.
Podany przez prase codzienng
Polsko czeskie fakt zatrzymania i obtozenia
nieporozumienia grzywng 20 000 koron samo-
lotnicze lotu tow. Aerolot przez wiadze
czeskie na skutek wylgdowania
na terenie Czechostowacji wywotat w polskich kotach

POLSKI Nr. 3

lotniczych zrozumiatg konsternacje. W mys$l obowig-
zujacej oba kraje Miedzynarodowej Konwencji o Zeglu-
dze Powietrznej z dnia 13 paZzdziernika 1919 r. ,,prze-
lot nieszkodliwy nad terytorium panstwa" (art. 2) jest
wzajemnym przywilejem podpisanych pod Konwencjg
panstw, co zapewnia catkowicie prawo tranzytu. Za-
pewne art. 16 tejze Konwencji zezwala pahstwom pod-
pisanym udzielaé uprzywilejowania swoim wiasnym
statkom powietrznym, czyni¢ to moga jedynie w sto-
sunku do lotdbw pomiedzy dwoma punktami (lado-
wania) swego terytorium, a wiec na linjach we-
wnetrznych, i postepowaniem swem przeczy¢ nie moga
zasadzie wolnego przelotu tranzytowego bez lado-
wania.

Tymczasem fakt aresztowania pasazerskiego samo-
lotu tow. Aerolot na linji Krakdéw —Wieden, a wiec
tranzytowej, na ktorej lagdowanie spowodowane zostato
mgtg i troska o bezpieczenstwo lotu w tych warunkach
nasuwa watpliwos¢, czy zasada naczelna Konwencji
zostata nalezycie zrozumiang nad Weltawg, — tern
dziwniejsza, ze nieukonczone pertraktacje lotnicze na-
szego Ministerstwa Spraw Zagranicznych w Pradze
Czeskiej powinne byly zasade te jeszcze bardziej
rozjasnic.

Metody grzywny i aresztu stosowane do francuskiej
linji Paryz—Praga Czeska przez niemcow, ktorych
Konwencja z 13 pazdziernika 1919 r. nigdy nie obo-
wigzywala, byly wyrazem animozji obu panstw, wow-
czas gdy dobre stosunki sagsiedzkie obu naszych panstw
stowianskich zupetnie tego nie ttumacza.

Nieprzcstajemy wierzy¢, ze przykry ten fakt niejest
wynikiem nieusprawiedliwionej represji i ze nasi czescy
przyjaciele usung go z drogi dobrych czesko-polskich
lotniczych stosunkoéw.

Brak miejsca w obecnym
Transatlantycki lot numerze nie pozwoli nam
koni. Franco uwzgledni¢ tak jaktoby nale-
zato Swietny przelot Hiszpa-
néw, komandora Franco i kpt. Ruiz de Aida z Ffisz-
p.inji do Argentyny na wodnoplacie Dornier Wal. Lot
ten rozpoczety w dniu 22 stycznia odbyt sie na prze-
strzeni 9760 km, w tern 5700 km. nad wodami Oceanu
Atlantyckiego. Wspaniaty ten przelot, ktéry opiszemy
W numerze nastepnym, wzbudzit niezwykly entuzjazm
w Swiecie i powszechne uznanie dla jego odwaznych
wykonawcow, do ktérego réwniez sig¢ dotgczamy. Dziel-
nym lotnikom Hiszpanji czes¢!
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Silnik Hispano-Suiza 450 MK. (widok z przodu i z tylu.)
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POLSKI Nr. 3

OBECNA ORGANIZACJIA FRANCUSKIE] AERONAUTYKI.

Zarzad Aeronautyka francuskg podzielony
miedzy 5 ministerstw:

1) AERONAUTYKA CYWILNA podlega Sekre-
tarjatowi Stanu dla Zeglugi i Transportéw Powietrz-
nych, ktéry pozatem ma pod soba niektore stuzby
wspdblne dla catej aeronautyki francuskiej.

Administracja Centralna Podsekretarjatu
muje gabinet i pie¢ wydziatow.

Do Podsekretarjatu nalezg pozatem:

Departament Zeglugi Powietrznej, ktéry zarzadza
aeronautyka handlowag w S$cistem tego stowa zna-
czeniu.

jest

obej-

Departament Techniczny Aeronautyki, ktéry ma
sobie powierzone przeprowadzanie wszystkich badan
dla zainteresowanych resortéw (aeronautyka wojsko-
wa, morska i t. d.), dokonywanie préb nowego ma-
terjatu, ktory jest dla nich przeznaczony i zakup
pierwowzorow.

Departament Fabrykacji Aeronautyki, ktéry roz-
dziela zaméwienia miedzy konstruktorami aparatow,
przyjetych przez rozne stuzby praktyczne, ‘zawiera
umowy, przeprowadza kontrole fabrykacji i odbior
aparatéw seryjnych.

Panstwowy Instytut Meteorologiczny, ktéry ustala
i rozsyta informacje meteorologiczne, potrzebne dla
wszystkich rodzajow aeronautyki.

2) AERONAUTYKA WOIJSKOWA podlega Mi-
nisterstwu Wojny, jest pod zwierzchniem kierownic-
twem Sztabu Generalnego Armji i w bezposrednigj
zaleznosci od dwoéch organow:

a) Generalna Inspekcja Aeronautyki Wojskowej
zalezna bezposrednio od Ministra i bedaca w statym
zwigzku ze Sztabem Generalnym Armji i Wyzszg
Rada Wojenng, ktdre informuje o sprawach ogélnych
(mozliwosci przystosowan taktycznych, mobilizacja
it d).

b) Dyrekcja Aeronautyki Wojskowej (12-a Dy-
rekcja), ktéra jest réwnorzedna z innemi dyrekcjami
broni i ktéra zarzadza autonomiczng bronig aeronau-

lyki wojskowej,
dziaty.

Do 12-ej Dyrekcji naleza:

Inspekcja techniczna aeronautyki, ktéra kontro-
luje z punktu widzenia technicznego zaktady i for-
macje i $ledzi przebieg badan nowych materjatow
w formacjach.

Generalna dyrekcja zaopatrzenia w materjat lot-
niczy, ktéra zajmuje sie zaopatrywaniem i magazyno-
waniem rezerwy (Mob.) wojennej. Zarzadza ona 4
sktadami specjalnymi lotnictwa, 4 magazynami ogdl-
nymi lotnictwa i 2 stacjami morskiego tranzytu (Mar-
sylja i Bordeaux).

Centralne magazyny materjalu dla aerostatyki
wojskowej.

Szkoty w Istres (pilotaz), Cazaux (strzelanie], Bor-
deaux (mechanicy), Cosne (aerostatyka) i Montargis
obrona przeciwlotnicza.

Departament Meteorologji Wojskowej.

3) AERONAUTYKA MORSKA, podlega Mini-
sterstwu Marynarki, jest pod zwierzchniem kierow-
nictwem Sztabu Generalnego Morskiego i zarza-
dzana przez Centralny Departament Aeronautyki
Morskieji, ktéry posiada Centrum wyszkolenia i ba-
dan w Saint-Raphael i 2 szkoty (transformacji i po-
s§cigowag) w Saint-Raphael.

4) AERONAUTYKA KOLONJALNA nalezy do
Ministerstwa Kolonij, podlega Wydziatowi Dyrekcji
Spraw Wojskowych, ktéry prowadzi sprawy lotni-
ctwa wojskowego i — w porozumieniu z wyzej cy-
towanym Departamentem Zeglugi Powietrznej —
lotnictwa cywilnego.

5) POCZTA POWIETRZNA, nalezy do Minister-
stwa Handlu, podlega kierowanej przez zastepce sze-
fa wydziatu sekcji w Dyrekcji Eksploatacji Pocztowej,
do ktérej nalezg sprawy poczty powietrznej na lin-
jach powietrznych francuskich i zagranicznych.

PODSEKRETARJAT STANU ZEGLU-
GI POWIETRZNE].

W Ministerstwie Rob6t Publicznych (Podsekre-
tai jatStanu Zeglugi
Powietrzneji Tran-
sportow Powietrz-
nych) zajmujg sie:

a) administracja
centralna,

b) cztery resorty:
Departament Tech-
niczny Aeronauty-
ki, Departament
Fabrykacji Aero-
nautyki, Departa-
ment Zeglugi Po-
wietrznej i Pan-
stwowy Instytut
Meteorologiczny.

posiada ona biuro gabinetu i 4 wy-

Zakres Czynnosci
Wydz. Administra-
cji Centralnej.

Szef Administracji:
dowddcu bataljonu
Hugoni.
Zastepca: gtowny
inzynier Mazier.

Ptatowiec mysliwski Gourdou-Leseurre.
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Biuro gabinetu.

Szef biurap.Jacob.

D ziennik podawczy

i wysytka kores-
pondenciji.

Propaganda we-
wnetrzna i sub-
wencje.

Konkursy ptatow-
céw i wodnopta-
towcow.

Kontakt z Aero-

klubami i Stowa-

rzyszeniami aero-
nautycznemi.

Kontakt z prasa.
Czasopisma lotni-
cze.

Odznaczenia fran-
cuskie, udzielane
francuzom.

Sprawy poufne lub
dyskrecjonalne.

1-y Wydziat
Organizacja ogo6lna.
Informacje aeronaulyczne.
Propaganda zagraniczna.
Ogolna polityka aeronautyczna.
Szef biura; p. Sordes.

Propaganda zagraniczna — organizacja raidow, od-
znaczenia zagraniczne lub przyznawane cudzo-
ziemcom.

tacznos$¢ z organami informacyjnemi (Sztab Gene-
ralny Armji, attaches aeronautyczni, attaches han-

dlowi i i. d.).

Centralizacja i rozpowszechnianie informacyj aero-
nautycznych.

Statystyka.

Redagowanie perjodycznych biuletynéw informacyj-
nych.

Komunikaty prasowe.

Kurjerzy i walizy dyplomatyczne dla zagranicy.

2-i Wydziat

Materjaty i fabrykacja.
Gtéwny inzynier Paguignon.

Badania i doswiadczenia tyczace sie nowego mater-
jatu.

Programy i dyrektywy techniczne.

Zatwierdzanie materjatbw. — Warunki techniczne.

Sprawy ksztatcenia. — Wynalazki.

Wypadki lotnicze.

ZamoOwienia materjatdw aeronautycznych przezna-
czonych dla réznych departamentow ministerjal-
nycli. Kwalifikowanie techniczne umodw.

Organizacja przemystowa. — Decentralizacja. — Za-
moéwienia zagraniczne. — Kontrola panstwowa
lub Biura Veritas.

Ustepstwa i pozyczki materjatow.

Materjaty przydzielane do departamentéw.

Tereny. — Nieruchomosci i instytucje. — Licytacje
i umowy robot.
Wydziat specjalny — likwidacja zapas6éw wojennych.

Sprawy tyczace sie wykonania kontraktu z ,Societe
Commerciale des Stocks de 1 Aeronautique®.

POLSKI 5

3-i Wydziat

Budzet. — Rachunkowo$é. — Zamoé-
wienia.

Sprawy sporne.
Lafaye, szef biura.

Rachunkowos$¢ wydatkow faktycznych.

Centralizacja zapotrzebowan pienieznych. —
cenia.

Cesje. — Reimputacje. — Przelewy.

Budzety przedawnione. — Rachunki ostateczne.

Regulaminy administracyjne. — Stosunki z Cour des
Comptes (lzba Rozrachunkowa).

Dochodzenia naleznosci panstwowych od os6b pry-
watnych.

Darowizny i zapisy. — Fundusze zasitkowe.

Sprawdzanie raportow likwidacyjnych i rachunko-
wosci.

Uzgodnienia zamowien,
traktow.

Przygotowanie budzetu. — Prowizorja. — Kredyty
dodatkowe. — Anulacje i przeniesienia kredy-
tow. — Stosunki z Komisjg Finansowa.

4-y Wydzial osobowy

Bosguet, szef biura, drugi zarzgdzajagcy wydatkami
administracji centralnej.

Personel wojskowy. — Awanse. — Translokacje. —
Nominacje. — Odznaczenia.
Personel urzedniczy Administracji

partamentow.
Personel dziatéw technicznych Aeronautyki.
Personel latajgcy. Trening powietrzny.
Stanowiska zarezerwowane.
Attaches aeronautyczni zagranicg, misje zagraniczne.
Pensje. — Emerytury. — ROzne indemnizacje.

Pole-

umow dzierzawnych, kon-

Centralnej i De-

Brakarze. — Personel podlegty przepisom wojsko-
wym.

Majstrowie. — Personel robotniczy. — Personel
zenski.

Dodatki lokalne.
Stypendja w Wyzszej Szkole Aeronautycznej.



Zarzad wewnetrzny.

Organizacja og6lna. — Inwentarz. —
Zakupy.

Wyptaty wydatkéw Admininistracji
Centralnej.

Kasa.

5-y Wydziat,
Ruch powietrzny,

Sudre, szef biura,

Ustawodawstwo i regulaminy po-
wietrzne.

Klauzule powietrzne traktatéw po-
koju.

Zjazdy miedzynarodowe w sprawie
zeglugi powietrznej.

Patenty zeglugi powietrznej.

Sprawy personelu latajgcego Handl.
Zegl. Pow.

Sprawy zeglugi powietrznej we Francji
i zagranica.

Eksploatacja linij powietrznych. — Kontrakty sub-
wencyjne z Towarzystwami, — Kontrola finanso-
wa; stosunki z Komisjami Rzgdowemi. — Kon-
trakty pocztowe.

Ogolne sprawy meteorologiczne tyczace sie eksploa-
tacji linij powietrznych.

DEPARTAMENT TECHNICZNY AERONAUTYKI.

Zadanie Departamentu Technicznego jest naste-
pujace:

Zajmowac sie, bezposrednio lub posrednio wszel-
kiemi badaniami techniicznemi, realizacjg wszelkiego
rodzaju i wszystkiemi doswiadczeniami tyczgcemi
sie budowy statkéw powietrznych i specjalnego ma-
terjatu aeronautycznego, wyrobem i ulepszaniem
tworzyw potrzebnych dla budowy materjatu, prze-
znaczonego dla AeronautyKki.

Wptywaé na rozwéj aeronautyki i techniki stat-
kéw powietrznych, podejmujgc, lub dajgc asumpt do
poszukiwan mogacych ulepszy¢ jako$¢, moc, war-
to$¢ aparatéw powietrznych, jak réwniez warunki
ich stosowania.

Informowaé¢ Podsekretarjat Stanu dla Zeglugi Po-
wietrznej o mozliwosciach realizacji statkéw po-
wietrznych, odpowiadajagcych wymaganiom réznych
departamentéw ministerjalnych, wspétpracowaé w
redagowaniu programow aeronautyki celem komuni-
kowania ich konstruktorom.

Kierowaé¢ tymi ostatnimi przy studjach projektéow
odpowiadajgcych programom, celem skoordynowania
wysitkéw kazdego i unikniecia zbednych poszuki-
wan.

Bada¢ wszystkie projekty
lub nowych urzadzen,
wietrznej.

Przedstawiaé Podsekretarjatowi dla Zeglugi Po-
wietrznej stosowanie typow aparatéw, ustalonych
przez konstruktoréw i odpowiadajgcych najbardziej
potrzebom, jak rowniez wszystkie zasadnicze mody-
fikacje, majgce na celu ulepszenie istniejacych apa-
ratow.

Dostarczaé
ktorych

lub wzory aparatéw,
tyczacych sie zeglugi po-

dykasterjom, w zakresie dziatania
lezy powierzanie wykonania zaakceptowa-

Silnik Renault 480 M. K.

nych aparatéw, wszystkich dokumentéw (rysunkow,
specyfikacyj technicznych, rysunkéw, modeli i t. d)
potrzebnych dla zawierania kontraktéw.

Okresla¢, w szczegotach, dla kazdej oznaczonej
serji, aparat pierwowzor, wedtug ktérego winny by¢
budowane aparaty prywatne, ktorych wtasciciele sta-
rajg sie o uzyskanie $wiadectw prawa lotu i 'matry-
kulaciji:.

Ustala¢ przepisy techniczne uzycia materjatu lot-
niczego.

Wypracowywaé warunki techniczne dla tworzyw
i pétproduktéow, oraz dokumenty tyczace sie ujedno-
stajnienia tworzyw i materjatow uzywanych w aero-
nautyce.

DEPARTAMENT FABRYKACII

Departament Fabrykacji
nastepujacy;

Dyrekcja udziela dyrektyw ogdélnych, tyczacych
sie orjentacji technicznej i administracyjnej spraw,
powierzania i wykonywania zlecen. Podlega jej bez-

AERONAUTYKI.

Aeronautyki ma skiad

posrednio:
1) Sekcja: Mobilizacja Przemystowa i Tworzyw,
ktérej zadaniem jest przygotowanie fabrykacji na

czas wojny i, pod kierunkiem Szefa Stuzby Tech-
nicznej, tacznie z Departamentem Technicznym Aero-
nautyki (S. T. Ae.l przygotowywanie warunkéw od-
bioru, odnoszacych sie tworzyw, jak réwniez stoso-
wanie klauzul tych warunkéw w Stuzbach.

2) Stuzba Techniczna, Szef stuzby Kkieruje
i uzgadnia dziatalno$¢ szeféw sekcyj technicznych.
Ma on kierownictwo ogdlne nad kontrolami w fa-
brykach, nad wyksztatceniem personelu kontrole-
réw, jak rowniez Kkierownictwo wszystkich badan
technicznych, a w szczeg6lnosci nastepujacych:

Ulepszanie sposobéw fabrykacji i normalizacji
materjatdw, warunkéw odbioru, dokumentacja tech-
niczna i kontakt z Departamentem Technicznym
Aeronautyki (S. T. Ae.).

Stuzba ta obejmuje:

a) sekcje lotnicza,

b) sekcje wodnoptatowcow,
c) sekcje silnikow,
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d) sekcje uzbrojenia i zaopatrzenia,

e) sekcje aerostatyczng.

Poszczegdlne sekcje techniczne zajmujg sie odda-
waniem zaméwien i kontrola materjatbw. W ich za-
kresie dziatania lezy ogtaszanie przetargéw lub usta-
lanie cen, redagowanie uméw.

Inzynierowie lub przydzieleni oficerowie wyko-
nywajg staty nadzor nad przebiegiem fabrykacji przez
odwiedzanie fabryk i udzielanie wskazéwek agentom
odbiorczym, nad ktérymi maja bezposrednig wiadze.

3) Stuzba Administracyjna,
stracyjnej kieruje dziatalnoscig swoich szeféw sek-
cyj. Przewodniczy Komisji Kontraktow, ktéra ma po-
wierzone sobie rozpatrywanie wezwan do przetar-
gow. Kieruje badaniem spornych kwestyj i baczy,
aby klauzule administracyjne, zamieszczone w kon-
traktach byty zgodne z obowigzujgcymi przepisami.
Przygotowuje budzet zakladéw i ma dozoér nad zo-
bowigzaniami, tyczacemi si¢ wydatkdéw.

Stuzby obejmujg:

a) Sekcje umoéw,

bt sekcje rachunkowosci — finanse,

c) sekcje rachunkowos$ci — materjaty.

DEPARTAMENT ZEGLUGI POWIETRZNE].

Dyrekcja Techniczna obejmuje 4 sekcje:

a) Sekcja Sieci — ma w swym zakresie: organi-
zacje drog powietrznych, organizacje i dziatalno$é
lotnisk.

b) Sekcja tacznosci — ma w swym zakresie: or-
ganizacje i dziatalnos$¢ sieci radioelektryczne;j.

c) Sekcja Rob6t — ma w swym zakresie: ustala-
nie projektow i wykonywanie rob6t bedacych
w zwigzku z instalacjami wszelkiego rodzaju (grunty,

budynki, hangary, przykrycia i t. d) lotnisk i baz
wodnoptatowcow.
d) Sekcja Eksploatacji — ma w swym zakresie:

przygotowywanie uktadow miedzynarodowych i re-
gulaminéw powietrznych w kraju, badanie projektow
linij powietrznych, przedktadanych przez prywatne
przedsiebiorstwa i pomocy finansowej, jaka ma by¢
im udzielana, przygotowywanie odnos$nych kontrak-
tow, kontrole rachunkowos$ci tych przedsiebiorstw,
kontrole ruchu powietrznego, dokumentacje tyczgcg
sie aeronautyki wszechswiatowej, materjatu obecne-
go i materjatlu nowego, wypracowywanie programu
technicznego aeronautyki handlowej.

POLSKI 7

Poddyrekcja administracyjna obejmuje trzy sekcje:

a) Sekcja kontraktow, terendéw i prawna — zaj-
muje sie przygotowywaniem kontraktéw robot i bez-
posrednich porozumien, koncesjami i dzierzawa nie-
ruchomosci, sprawami spornemi stuzby.

b Sekcja Rachunkowos$ci — zajmuje sie: rachun-
kowoscig finansowg, zarzadzeniami wydatkowemi, ra-
chunkowos$cig materjatow.

c¢) Sekcja personalna i stuzby wewnetrznej — zaj-
muje sie: ustawami, uzupetnieniem, nominacjami,

Szef Stuzby Adminiawansami, wynagrodzeniami, sankcjami, tranzlokac-

jami, urlopami, reklamacjami i t. d : odbiorem, regre-
gacja i wysytkg korespondencji, archiwami.

PANSTWOWY URZAD METEOROLOGICZNY.

Panstwowy Urzad Meteorologiczny obejmuje na-
stepujgce sekcje:

a) Prognozy — Przewidywania pogody i informa-
cje dla korzystajacych z meteorologji.

b) Przekazywanie. — Zcentralizowanie informa-
cyj meteorologicznych i rozpowszechnianie ich przy
pomocy telegrafu, telefonu i radia.

c) Statystyka meteorologiczna. — Studja mete-
orologiczne retrospektywne i statystyka.

d) Badania. — Sekcja ma pod sobg: Obserwator-
ium na Mont-Valerien, gdzie dokonywa sie badan
wyzszych warstw atmosfery. Obserwatorjum w Trap-
pes, gdzie dokonywajg sie badania i centralizacja
w rejonie Paryza. Prace nad organizacjg centrum
wyszkolenia meteorologicznego. ,Badania w samo-
locie". Badania atmosfery.

e) Stuzba wyszkolenia. Zajmuje sie: formacja
i ksztatceniem meteorologistow cywilnych i wojsko-

wych. Bibljoteka. Rysunki. Reprodukcje, studja
i publikacje.

f) Sekcja administracyjna. — Sekcja posiada po-
dzialy: Rachunkowos$¢ i zaopatrywanie. Rachunko-

wos$¢, materjaty i finanse, kontrakty, zaopatrywanie
i zaklady reparacyjrie na Mont-Valerien. Reparacje
i kontrola instrumentow.

g) Inspekcja generalna. — Organizacja i dziatal-
nos$¢ posterunkéw, ogélny nadzér nad siecia.

MINISTERSTWO WOIJ NY.

Aeronautyka w Departamencie Wojskowym po-
wierzona jest Dyrekcji Aeronautyki Wojskowej (12
Dyrekcja', do ktorej nalezy:

1) Administracja i
zuzytkowanie kredy-
tow, uchwalonych dla
niej przez lzbe.

2) Wypracowanie
programowbadani fa-

brykacji podiug dy-
rektyw udzielonych
przez Sztab Gene-

ralny Armiji.
3) Odbiér,magazy-

nowanie i utrzymy-
wanie w porzadku
przyrzadow  zeglugi

powietrznej, meteoro-
logii i ich akcesoryj
uzywanych przez ar-
mje.

4) Plan wydatkow
wynikajacych z uzyt-
ku, konserwacji tych
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narzedzi i przy wyszkoleniu technicznem personelu
oraz ich kontrola.

POLSKI

c) 2-i Wydziat Lotnictwo Materjat. Wszyst-
kie sprawy tyczace sie materjatu lotniczego: samo-

5) Organizacja i przydziat personelu i materjatuloty, silniki, zaopatrzenie, uzbrojenie, tabor, sktad-

technicznego w czasie pokoju, za$ w czasie wojny,
administracja personelu oficerskiego.

niki. Program poszukiwan, badan, ulepszen, badania
rezultatow prob materjatéw nowych w celu ustalania

Dyrekcja Aeronautyki posiada biuro gabinetu propozycyj tyczacych sie ich przyjecia, lub odrzuce-
i cztery wydziaty: nia. Centralizacja obserwacyj powstatych przy uzy-
a) Biuro gabinetu — Kkieruje i uzgadnia prace powaniu materjatu serjowego celem wyciggnigcia z tego
szczegdlnych wydziatéw, bada sprawy ogdlne, inte- wnioskéw i przedsiewziecia krokéw dla usuniecia
resujgce Aeronautyke w swym catoksztalcie: orga- zauwazonych defektéw. Ogdélne zaopatrywania, pro-
nizacje, personel, materjat, instalacje. gram zamowien.
Od gabinetu zalezne sa: Do 2-go Wydziatu nalezg réwniez sprawy o¢
Sekcja Badan: Informacje, misje, przeglady. Ba- szace sie doadministracji materjatu technicznego
dania witasciwe broni; kwestje prawodawcze, centra- | sprawy statystyki materjatow,
lizacja informacyj ogélnych o aeronautyce fran- d] 3-i Wydzial, — Budzet, administracja, sprawy
cuskiej, lub zagranicznych celem ich wykorzystania, sporne:
sprawy zwigzane z przygotowywaniem i wysytkg mi- Wygotowywanie budzetu aeronautyki wogdle
syj, jak réwniez kontakt z nimi; sprawy tyczgce sie i tyczacychsie tegoprac. Sprawy administracyjne

regulamindéw broni; dyrekcja ,,Revue de 1 Aeronauti-
ryie Militaire*.

Si'nik Lorraine 450 MK.

Sekcja osobowa: Sledzi za wszystkiemi sprawami
majacemi zwiazek z kierownictwem ciata oficerskie-
go czynnego i rezerwy, z awansami, z odznaczeniami,
z przydziatami i translokacjami, z redakcjg rocznika
broni i ze statystykami, tyczgcemi sie personelu.

Sekcja budynkoéw i terenow. Sekcja ta istnieje
tymczasowo az do czasu ukohczenia instatacyj aero-
nautyki wojskowej, odpowiadajacych realizacji usta-
wy o kadrach. W zakres jej dziatalnosci wchodzg
sprawy zakupéw, dzierzawy i rekwizycyj budynkow
i terenow; studja tyczace sie instatacyj tychze, jak
réwniez tyczace sie budynkdéw technicznych i ich
zaopatrzenia, nakoniec stuzba kartograficzna.

b) 1-y Wydziat balonowy. Wszystkie sprawy
czace sie aerostatyki, organizacja szczeg6towa, per-
sonel, wyszkolenie i efektywy, materjaty wszelkiego
rodzaju, programy poszukiwan, badan i zastosowan,
program zamowien koniecznych dla zaopatrywania;
mobilizacja.

i finansowe odnoszace sie do umoéw
sporne.

oraz sprawy
Wydziat centralizuje i obrabia sprawy ma-
jace zwiazek z rachunkowo-
§cig — finanse, z rachunko-
wosécig materjatéw, z admi-
nistracjg personelu cywilnego
(pensje i szemat awansow).

e) 4-y Wydziat
ctwo — Organizacja.

Sprawy tyczgce sie spe-
cjalnej organizacji lotnictwa,
etatu zotnierzy, instrukcji per-
sonelu, szkét i centrow wy-
szkolenia, ksztatcenia pilo-
tow i mechanikéw lotnictwa
wojskowego, nakoniec wszy-
stkiego co ma zwigzek z mo-
bilizacjg personelu lotniczego.

MINISTERSTWO
MARYNARKI.

Sprawami Aeronautyki
Morskiej kieruje kapitan ma-
rynarki. Obejmuje ona dwa
oddziaty:

Lotni-

Oddziat techniczny i ad-

ministracyjny, w ktérego a-

trybucjach lezg sprawy te-

chniczne i administracyjne,

tyczace sie statkébw po-

wietrznych, nieruchomych aeronautyKki
morskiej.

Oddziat wojskowy, obejmujgcy wszystkie sprawy
majace charakter wojskowy (programy ogolne, wy-
¢wiczenie, mobilizacja i t. d,).

Szef Aeronautyki Morskiej podlega bezposrednio
Ministrowi Marynarki w sprawach tyczacych sie za-
rzagdu Oddziatem technicznym.

W sprawach tyczgcych sie Oddzialu Wojskowego,
podlega bezposrednio Szefowi Sztabu Generalnego.

1) ODDZIAEL TECHNICZNY |
CYINY obejmuje:

Wydziat osobowy.

instatacyj

tyW’\ydzia’r techniczny.

Wydziat administracyjny.
Wydziatl terendw i nieruchomosci.

a) Wydziat osobowy:

Zakres dziatania: Regulaminy tyczace sie perso-
nelu wyspecjalizowanego aeronautyki morskiej, w po-

ADMINISTRA
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rozumieniu ze Sztabem Ge-

neralnym, Dyrekcjami per-
sonelu wojskowego i inten-
dantury morskiej:

Translokcje personelu wy-

specjalizowanego.

Stypendja pilotéw.

Warunki zdatnosci fizycznej
do stuzby w aeronautyce w
porozumieniu zDyrekcjg Cen-
tralng Stuzby Zdrowia.
Techniczna dziatalno$¢ szkot.

b) Wydziat techniczny.

Zakres dziatania —m Ma-
terjat zamoéwiony i bedacy
W uzyciu.
Ustalenie, w porozumieniu
z Wydzialem administracyj-
nym programow zamoéwien,
przeznaczonych dla wypetnienia ogdlnego programu
aeronautyki, jak rowniez konserwacja i odnawianie
materjatu w uzyciu.

Stosunki w sprawach technicznych ze stuzbami,

przemystowcami, konstruktorami i dostawcami.
Nadzor nad zamowieniami i proby odbiorcze.
Badania i realizacja materjalu zaopatrzenia

i uzbrojenia statego statkéw powietrznych, podiug dy-
rektyw 1-go wydziatu.

Reparacje materjatlu aeronautycznego bedgcego
W uzyciu.

tacznos¢ z Dyrekcjami Centralnemi Konstrukcyj

morskich, artylerji morskiej, intendantury morskiej
i t. d) i Podsekretarjatem Stanu dla Zeglugi Po-
wietrznej, celem ustalenia i konserwacji materjatu
aeronautycznego.

Inspekcja techniczna materjatu aeronautycznego
bedacego w uzytku.

Przygotowywanie mobilizacji materjatu, w poro-
zumieniu z Oddziatem wojskowym i Dyrekcjami Mi-
nisterstwa.

Przygotowywanie dla Oddziatlu Administracyjne-
go danych do budzetu, wilgcznie z budzetem badan.

Zaopatrzenie inwentarza warsztatowego w ba-
zach powietrznych.

Badania.

Przystosowanie materjatlu powietrznego do spe-
cjalnych potrzeb marynarki, regulaminy proéb, utrzy-
mania i konserwacji materjatu.

Studja nad pierwowzorami aparatow oraz nowe-
mi urzadzeniami wszelkiego rodzaju zaréwno w apa-
ratach, jak w bazach powietrznych.

Nowe instrumenty i ulepszenia materjatu uzytko-

wego w porozumieniu sie z kompetentnemi wia-
dzami.
Informacje techniczne o zagranicznych materja-

tach aeronautycznych, w porozumieniu z 2-im Od-
dziatem Sztabu Generalnego.

tacznos¢ z technicznemi stuzbami marynarki,
wojny i Podsekretarjatu Stanu dla Zeglugi Powietrz-
nej celem ustalania technicznych charakterystyk ma-
terjalow, majagcych by¢é przyjetymi w aeronautyce
morskiej, podiug dyrektyw wojskowych Oddziatu
Wojskowego.

POLSKI 9

Péltoraptatowiec Nieuport-Delage, typ 42.

Wspétudziat w pracach Podsekretarjatu Stanu dla
Zeglugi Powietrznej.

Instrukcje dla Komisyj badan praktycznych Aero-
nautyki i rozbiér ich prac w porozumieniu z 1l-ym
Wydziatlem Oddziatu Wojskowego.

Ewidencja og6lna badan, tyczacych sie aeronau-
tyki.

Badanie techniczne wstepnych projektow pierwo-
wzoréw aparatow i projektéw materjatu i broni w po-
rozumieniu z Oddziatem Wojskowym.

Badania techniczne w sprawach budowy i urzga-
dzenia ptywajacych baz powietrznych w porozumie-
niu z Oddziatem Wojskowym, Sztabem Generalnym
i Dyrekcjami Ministerstwa.

c) Wydziat Administracyjny.

Zakres dziatania: budzet i t p.

Przygotowanie i wykonanie budzetu. Admini-
stracja kredytami i zapomogami rocznemi oraz prze-
kazami miesiecznymi dla portow. Rachunkowos$¢ kre-
dytéw otrzymanych, lub postawionych do dyspozycji
innym departamentom ministerjalnym. Wygotowy-
wanie dokumentéw potrzebnych dla uporzadkowania
cesy;j.

Umowy robét i likwidacje réznych wydatkdéw.

Reprezentacja Aeronautyki Morskiej w gtdownych
komisjach umoéw (handlowych i przemystowych).

Stosunki administracyjne z przedsiebiorcami robot.

Zaopatrzenie aeronautyki:

Zaopatrywanie, w porozumieniu z wydziatem tech-
nicznym, baz powietrznych wszelkiego rodzaju we
wszelki materjat, w porozumieniu z dyrekcjami cen-
tralnemi intendantury morskiej, konstrukcyj mor-
skich i artylerji morskiej i wydziatem technicznym.

Magazyny ogo6lne aeronautyki morskiej.
Zaopatrywanie w produkty spozywcze w poro-

zumieniu z Intendanturg morskag i Podsekretarjatem
Stanu dla Zeglugi Powietrznej.

Przygotowanie, w porozumieniu z wydziatem
technicznym, zapotrzebowan i kontraktéw dla cato-
ksztattu materjatéw i likwidacja wynikajacych z tego
tytutu kosztow.

Wszelkiego rodzaju instrukcje charakteru admi-
nistracyjnego dla portdéw i baz, tyczace sie zaopatry-
wania.
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Port lotniczy Paryza —

Stosunki administracyjne ze stuzbami przemysto-
wemi, konstruktorami i dostawcami materjatow.

d) Wydziat terenéw i nieruchomosci.

Zakres dziatania — Instalacje nieruchome baz po-
wietrznych poditug wskazéwek 4-go Wydziatu, kon-
strukcje, reparacje, konserwacja.

Tereny: zakup, urzgdzenie, utrzymanie.

Stosunki w sprawach technicznych ze stuzbami
przemystowemu, tub handlowemi, przedsiebiorcami,
konstruktorami i dostawcami. Nadz6r nad robotami
w porozumieniu z Departamentem Centralnym robot

morskich.

Przygotowywanie dla wydzialu administracyjnego
danych do budzetu,

POLSKI Nr. 3

Le Bourget

cznej w porozumieniu z 2-im Wydziatem Sztabu Ge-
neralnego.

Okreslanie przepiséw wojskowych dotyczacych
aparatow, materjatu i broni, w porozumieniu z wy-
dziatem technicznym.

Badanie, z punktu widzenia wojskowego, przed-
projektow pierwowzoréw aparatow i projektow ma-
terjatow i broni w zwigzku z Oddziatem Wojsko-
wym.

Sekcja B — osobowa:

Opracowanie z punktu widzenia wojskowego efe-
ktywow aeronautyki morskiej, w porozumieniu z Dy-
rekcjag personelu wojskowego i Oddziatem techni-
cznym.

Opracowanie z punktu widzenia wojskowego kate-

2) ODDZIAL WOISKOWY obejmuje trzy Wy:goryj personalnych specjalizacyj w zwigzku z uzbro-

dziaty.

a) 1l-y wydziat: Organizacja.
Zakres: Sekcja A. Organizacja ogélna:

Programy og6lne w porozumieniu z EMG-1 i EMG-3
(1 i 3 oddz. Szt. Gen.).

Regulaminy manewréw i taktyki jednostek w po-
rozumieniu z wydziatem technicznym.

Wykonanie planéw uzbrojenia.

Przygotowania do mobilizacji aeronautyki (per-
sonel i materjat) w porozumieniu z Oddziatem techni-
cznym i administracyjnym.

Obrona przeciwlotnicza w porozumieniu z 1-ym
Wydziatem Sztabu Generalnego.

Regulaminy powietrzne i konwencje miedzynaro-
dowe w tej sprawie, tacznie z miedzynarodowemi
konwencjami na czas wojny.

Dokumentacja o organizacji ogoélnej, budzetach
i personelu aeronautyki cywilnej i wojskowej zagrani-

jeniem jednostek, w porozumieniu z Dyrekcjg perso-
nelu wojskowego i wydziatem personalnym.

Organizacja i przysposobienie rezerw.

b) 2-i Wydziat: Operacyjny.

Zakres. — Przygotowanie plandw operacyjnych
wojskowych, dotyczgcych sit powietrznych, w zwig-
zku z 3-im oddziatem Sztabu Generalnego.

Redagowanie regulaminéw taktyki aeronautyczne;j.
Cwiczenia sit powietrznych.

Przygotowanie programéw ¢wiczen wspotdzia-
tania broni w zwigzku z 3-im Oddzialem Sztabu Ge-
neralnego.

Krytyka tych ¢wiczen.
Ruchy sit powietrznych.

¢) 3-i Wydziat: Bazy i zaopatrywanie.

Zakres: Dyrektywy, tyczgce sie organizacji mater-
jatnej baz powietrznych.

Ustalanie planow.



Przygotowanie mobilizacji, instalacyj nieruchomo-
§ci i teren6w aeronautyki w zwigzku z 4-ym Oddzia-
tem Sztabu Generalnego i Dyrekcjami Ministerstwa.

Stosunki w sprawie baz z Podsekretarjatem Stanu
dla Zeglugi Powietrzne;.

Instrukcje aeronautyczne.

Przygotowanie zapotrzebowania aeronautyki na
materjat nie lotniczy i zywnos$ciowy w porozumieniu
z Oddziatem technicznym i administracyjnym.

Transporty.

MINISTERSTWO KOLONIJ.

Aeronautyka w Ministerstwie Kolonij posiada
jeden wydziat w Dyrekcji Siuzb Wojskowych (4-ty
Wydziat).

Podsekretarjatu Stanu dla Zeglugi Powietrznej na
materjat latajagcy, za posrednictwem Generalnej Agen-
cji Kolonij na inne materjaty. Cesje z innych Depar-
tamentéw. Odbidér i wysytka materjatow. Badania
ulepszen, ktére moga byé wprowadzone w materja-
tach, stosowanych w kolonjach.

Wszystkie sprawy tyczace sie
nego w kolonjach.
MINISTERSTWO HANDLU (POCZTA).

W administracji Poczt (podlegajgcej Ministerstwu
Handlu, Przemystu, Poczt i Telegrafu) niema spe-
cjalnej stuzby aeronautycznej.

Dyrekcja Eksploatacji Pocztowej (2-gi Wydziat)
zajmuje sie badaniem spraw tyczgcych sie wyzyska-

lotnictwa cywil-

Kapitan Arrachart i inz. Carol.

Wydziat zajmuje sie wszystkiem, co sie tyczy aero-
nautyki w kolonjach, a w szczegdlnosci nastepujace-
mi sprawami:

Przygotowanie budzetu lotnictwa kolonjalnego,

Administracja tym budzetem,

Organizacja ogolna lotnictwa w kolonjach,

Tworzenie linij powietrznych w kolonjach,

Zastosowanie lotnictwa w kolonjach,

Personel: ustawy, uzupetnienie, zmiany.

Materjat: zamowienia czynione za posrednictwem

nia linij powietrznych francuskich i zagranicznych
dla transportu korespondencji pocztowej: umowami
z towarzystwami zeglugi powietrznej, porozumienia-
mi z zagranicznymi urzedami, ustalaniem i poborem
nadptat powietrznych, likwidacjg i wyptatg wydat-
kéw powstajacych przy tych transportach.

Stuzba jest przytgczona do sekcji zastepcy szefa
wydziatu, stanowiac mniej wiecej jedng czwartg jego
zaje¢. W atrybucjach szefa wydzialu zajmuje mniej
wiecej IH2 czesé.
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DZIELO PODSEKRETARJATU STANU ZEGLUGI POWIETRZNEJ
WE FRANCII.

Podsekretarjat Stanu Zeglugi Powietrznej w Kkrot-
kim okresie swego istnienia, w ktérym wszystko do-
piero nalezato stworzy¢ i organizowa¢ od podstaw,
gdy technika francuska przechodzita ciezki kryzys
skutkiem catkowitego wstrzymania zamowien i nie-

pewnosci jutra, dokonat dzieta, ktore warte jest
szczegbtowego poznania. Dzieto to jest istotng pod-
stawg rozwoju lotnictwa francuskiego, gtéwnym

czynnikiem postepu i warunkiem powietrznego bez-
pieczenstwa.
I. Technika.

Z punktu widzenia techniki, praca Podsekretarjatu
byta jednocze$nie pracg przygotowania technicznego
oraz realizacji projektow.

Jej bilans techniczny mozna przedstawi¢ w naste-
pujacy sposob.

W dziedzinie aerodynamiki Departament Techni-
czny stworzyt od podstaw i uruchomit Zaktady Ba-
dan Aerodynamicznych. Lotnictwo francuskie po-
siada w Issy-les-Moulineaux najwieksze laboratorjum
aerodynamiczne na $wiecie. Jest ono wyposazone

we wszystkie ulepszenia i najnowsze instrumenty,
stuzace do pomiarow.
Aby zwiekszyé S$rodki badan i doswiadczen,

Podsekretarjat Stanu zapewnit sobie pomoc labora-
torjéw prywatnych, wzglednie nalezacych do innych
resortow rzadowych. W ten spos6b laboratorjum
uczonego G. Eiffla, Instytut Aerotechniczny w Saint-
Cyr, laboratorjum Wyzszej Szkoty Przemystowej
(Conservatoire des Arts et Metieres) oddajg nieoce-
nione ustugi francuskiej technice lotniczej. Urucho-
mienie tych poteznych $rodkéw badawczych pozwo-
lito na Sciste sprawdzenie biegunowych profili, zba-
danych poprzednio, podczas i po wojnie, dzieki czemu
mozna byto stwierdzi¢ zalety profili grubych, za-
rowno pod wzgledem konstrukcyjnym jak i aerody-
namicznym.

Niedos$¢ jednak byto zapewnié
lotnictwu wspodiczesne i odpowiednio
urzadzone laboratorja, nalezato jesz-
cze zajaC sie sprawg wyksztatcenia
tych ludzi, ktorzy mieli w nich pra-
cowac i niemi kierowac.

Braki te, istniejace przed stworzeniem Podsekre-
tarjatu Stanu zostaty w catosci wypetnione.

Majac na wzgledzie wyksztatcenie wyzsze, Pod-
sekretarjat Stanu spowodowat utworzenie w Sorbo-
nie obok katedry Aeronautyki Ogélnej, innej, poSwie-
conej mechanice cieczy i jej zastosowaniom.

Od tego réwniez czasu szkoty érednie oraz wy-
dziatly w uczelniach zaczety wprowadzaé¢ przedmioty
wyktadowe z dziatlu lotnictwa ogélnego i aerodyna-
miki; szkoty rzemiost oraz szkoly zawodowe umie-
Scity w swym programie przedmioty dotyczace bu-
dowy przyrzadéw lotniczych.

Wyzsza Szkota Zeglugi Powietrznej (Ecole Su-
perieure d'Aeronautique) specjalizuje inzynieréw.

Nowe drogi Czesto méwiono o wyzszosci za-
konstrukcji. granicznej konstrukcji metalowe;.

Dzi$ mozna z cata pewnoscig powiedzie¢, ze dzieki
orjentacji nadanej przez Departament Techniczny, po-
wodzenie konstruktoréw francuskich na tern polu
zréwnato sie w tej dziedzinie z zagranicg.

Wyksztatcenie
teoretyczne
i techniczne,

| to zadanie, tak palgce do niedawna ze wzgledu
na przysztos$¢ lotnictwa francuskiego, zostato juz roz-
wigzane réznemi sposobami, nie ustepujgcemi jeden
drugiemu.

Stusznem jest twierdzenie, ze
rozwdéj zeglugi powietrznej, czy
to wojskowej, morskiej, kolonjal-
nej czy tez cywilnej zalezy prze-
dewszystkiem od jej bezpieczenstwa. Zagadnienie to
byto przedmiotem specjalnych badan we Francji
w ciggu ostatnich trzech lat.

Rozdziat napedu
ptatowcow.

Program Podsekretarjatu Stanu zawierat dla
wielkoptatowcéw warunek stworzenia platowcow
wielosilnikéw, bedacych w stanie utrzymywaé sie
w powietrzu, pomimo zatrzymania jednego lub kilku
nawet silnikow.

Ten ciezki warunek, usankcjonowany przez kon-
kurs samolotéw transportowych (t. zw. Grand Prix),
zorganizowany pod egidg Aeroklubu Francji, zostat
rozwigzany przez wielu konstruktorow.

W trakcie konkursu trzy samoloty czterosilnikowe
przeleciaty przestrzen przeszto 3.000 kim. bez uszko
dzenia silnika, zmuszajacego do lgdowania w polu,
i to pomimo warunkéw atmosferycznych nader nie-
przyjaznych.

Mozna stwierdzi¢, ze skutkiem podzialu mocy na-
pedu na szereg silnikéw, podniosto sie znacznie bez-
pieczenstwo lotu wielkoptatowcoéw, przeznaczonych
przedewszystkiem dla transportéw handlowych.

Postepy na polu udoskonalen aerody-
namicznych, nowe metody konstrukcyjne,
staranno$¢ wyekwipowania ptatowcow,
wszystko to byloby bezuzyteczne, gdyby tym poste-
pom nie sekundowaty odpowdednie ulepszenia w dzie-
dzinie silnikow.

Na tem polu, w latach 1923—24—25 francuski
przemyst lotniczy moze sie poszczyci¢ chlubnemu wy-
nikami.

Do poczatkéw roku 1923 przecietna moc silnikow,
pospolicie uzywanych, nie przekraczata 300 M. K,
silniki 0 mocy 400 lub wiecej M. K. nie byty jeszcze
zdatne do uzytku.

Siiniki,

Dwa lata zawzietej pracy pozwolity przemystowi
francuskiemu na wykonczenie silnikéw takich jak
Lorraine 400—440 M. K., silnika Renault 480 M. K.,
silnikbw Hispano-Suiza 450 M. K. w ksztatcie V i W,
silnikbw Farman 400 i 410 M. K., silnika Salmson
i Panhard 500 M. K. i t. p.,, do ktérych dotgczyty sie
w czasie ostatniego konkursu nowe typy silnikow.

Jednoczes$nie ze zwiekszeniem mocy silnikéw,
osiggnieto wzmocnienie ich dtugotrwatosci.

W roku 1923 przecietna trwato$¢ silnika nie prze-
kraczata 50 godzin bez remontu. Obecnie dosiega
ona 200 godzin, a nawet warto wymieni¢ silnik Salm-
son, ktéry w czasie konkursu pracowat na probierni
250 godzin, silnik Lorraine 400 M. K., identyczny do
tego jakim sie postugiwat Pelletier d'Oisy, ktéry
przetrzymat 600 godzin pracy w locie, przy szesciu
zaledwie rewizjach, oraz silnik Renault, ktory praco-
wat na probierni 240 godzin bez najmniejszych punk-
tow karnych.
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Pewnos$¢ pracy silnika pozwolita Towarzystwom
Komunikacji Powietrznej osiggng¢ regularnos¢ lotow
93 do 99%.

Najwazniejsze rezultaty, osiggniete na polu ulep-
szenia przyrzadéw nawigacyjnych, elektrycznych it. p-
mozna stresci¢ w nastepujacy sposob.

Metody nawigacyjne, ktére Departamenty Podse-
kretarjatu Stanu wprowadzity w uzycie, zostaly po-
woli zastowane do wszystkicti gatezt lotnictwa, da-
jac bardzo korzystne rezultaty. Nalezy wymienié
wielka liczbe przelotéw wpoprzek catej Francji, zor-
ganizowanych przez Departament Techniczny, doko-
nanych wytacznie przy pomocy radiogonjometrji, kté-
re wykazaty, jakie wprost bajeczne rezultaty moze
przy jej pomocy osiggng¢ w praktyce cztowiek, od-
powiednio z nig obeznany. Nalezy réwniez wymie-
ni¢, jako rzecz bardzo interesujacg, wynalezienie
wskaznika kierunku lotu (derivometre) Philippe'a,
ktéry ogromnie uiatwia korekte lotu. Przyrzad ten
zostal zamoéwiony w wielkiej liczbie przez wladze
wojskowe.

Warto réwniez wymieni¢ rezultaty, osiagniete na
polu automatycznej stabilizacji samolotéw. Przyrzad
Masade - Avehne.
wyprébowany
podczas lotéw w
roku 1923, przy
pomocy ktérego
czynione sa proby
z samolotami cy-
wilnemi, pozwala
pilotowi podczas
przelotéw na
wiekszych odleg-
tosciach ' prowa-
dzié¢ samolot, na-
wet najciezszy,
bez najmniejszego
zmeczenia. Dzieki
temu zostaje
wprowadzony no-
wy cenny przy-
czynek do zwiegk-
szenia pewnosci
i bezpieczehstwa
w lotnictwie.

Przyrzady te, tacznie z aparatami, stuzgcemi do
kierowania samolotow przy pomocy radjo, pozwolity
przeprowadzi¢ doswiadczenia nad zagadnieniem kie-
rowania samolotéw z odlegtosci. W tym celu od-
byty sie w roku 1923 na lotnisku w Etampes: loty
automatyczne, dzieki czemu przystgpiono do bu-
dowy tych przyrzaddw.

Il, Polityka przemystowa francuskiej Zeglugi
Powietrznej.

Zawieszenie broni zastato francuski przemyst lot-
niczy w petni pracy. Zapotrzebowanie samolotéw
i silnikobw na skutek wzrastajgcej wcigz ich roli
w operacjach wojennych, doszto do cyfr maksymal-
nych, przekraczajgcych zdolno$¢ produkcyjng wszyst-
kich wytworni wyspecjalizowanych.

Wielka liczba warsztatow pomocniczych zostata
powotana do wykonywania badz to poszczeg6lnych
czesci, badz catych konstrukcyj, a wzrost programu
przemystowego pociggnagt za sobg wzrost przemystu
i zaangazowat kapitaty.
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Rok 1919 byt okresem nadzwyczaj intensywnej
i wprost gorgczkowej pracy fabryk, z ktérych wielka
liczba przystosowata swe warsztaty, zwiekszyta swe
zapasy materjatu, aby stangé na wymaganym po-
ziomie.

Nagte wstrzymanie zamowien skutkiem zawie-
szenia broni, odbi¢ si¢ musiato fatalnie nietylko na
polu przemystowem ale i na finansowem. Sytuacja
przemystu lotniczego przedstawiata sie w roku 1919
w ten sposob, ze niewielka ilo$¢ konstruktoréw, inzy-
nierow, a réwniez i lotnikéw nie wierzyta w zdolnos¢
lotnictwa na polu zastosowania do potrzeb handlo-
wych i cywilnych.

Nadziei na zamodwienia wojskowe nie byto, ze
wzgledu na wielki zapas materjatéw, pozostaly z cza-
sOwW wojny.

W nastepstwie zamknieto biura fabryczne, wiel-
ka liczba przemystowcow przerzucita si¢ do innych
gatezi przemystu, na ktére zezwalal posiadany zapas
maszyn i narzedzi. Kapitalisci finansujacy czesto-
kro¢ wycofywali sie, po likwidacji przedsiebiorstw,
catkiem innej niz sie spodziewali.

Samolot Farman z siln. Farman 600 MK.

Wobec takich warunkéw Rzad musial interwen-
iowac.

Rzad postawit sobie za zadanie podnie$¢ produk-
cje lotnicza, bedaca wogoble najwazniejsza galezig
przemystu we Francji, skierowujgc swe wysitki za-
rowno w kierunku rozwoju samolotow handlowych,
ktorych uzycie zdaniem Rzadu byto catkiem mozliwe,
a nawet konieczne, jak réwniez w kierunku nieprzer-
wanej produkcji samolotéw wojskowych, przeznaczo-
nych dla zaopatrzenia armji, floty i kolonji; perjo-
dycznego odnawiania zapasoéw tych resortow.

W tym celu na poczatku roku 1920 zostat stwo-
rzony Podsekretarjat Stanu Zeglugi Powietrznej.

Zadanie byto kiopotliwe.

Nagty wstrzgs usposobit nieprzychylnie finansistow
francuskich do lotnictwa. Nie mozna byto réwniez
spodziewac sie zamoOwien z poszczeg6lnych resortow,
przetadowanych zapasami.

W takich to warunkach powstat Podsekretarjat
Stanu, funkcjonujacy do tej pory, ktéry zdotat wzno-
wi¢ dziatalno$¢ biur technicznych, zdotat podniesé
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przemyst lotniczy i silnikowy i ktory sprawit, ze Fran-
cja nie tylko osiggneta pierwsze miejsce w lotnictwie,
ale tez, dzieki eksportowi wielkiej liczby samolotow,
silnikow i przer6znych przyrzadéw, pozyskata kapi-
taty, wyrazajace sige cyfrag wielu miljonéw frankéw.

Podsekretarjat Stanu, ktérego zadanie polega na
studjach, badaniu, tworzeniu oraz kontrolowaniu ca-
tego materjatu lotniczego, utworzyt dwa zakiady, za-
jete wytacznie wspdétpracg z przemystem. Sa to: De-
partament Techniczny (Service Technigue de 1'Aero-
nautigue, 2, rue Jeanne d'Arc, Issy les Moulineaux),
oraz Departament Fabrykacji (Service de Fabrication
de | Aeronautigue, 2, Boulevard Victor, Paris].

Pierwszy z nich zajety jest studjami, do$wiadcze-
niami i wykonczaniem pierwowzoréw samolotéw,
wodnoptatowcoéw, balondw, silnikow i przeréznych
przyrzadow.

Biura badan przy fabrykach muszg wcigz $ledzic
za postepem doswiadczen Departamentu Techniczne-
go, bez czego lotnictwo francuskie znalazto by sie
szybko w tyle.

Szybkos$é ewolucji lotnictwa, ktéra podczas wojny
byta tak szybka, ze dany typ samolotu stawat sie prze-
starzatym w ciggu szes$ciu miesiecy, ulegta ostabieniu.
Okres szes$ciomiesieczny zmienit sie na dwu, a nawet
trzechletni. W przysztosci okres ten przediuzy sieg,
byé moze jeszcze bardziej, wobec czego orjentacja
w ocenie postepu doskonalenia konstrukcji bedzie
trudniejszag. Mozna $miato jednak powiedzieé, ze
lotnictwo wcigz jeszcze jest w okresie szybkiego roz-
woju i ktokolwiek w nim sie zatrzyma lub opézni, be-
dzie skazany na zagtade w krotszym Ilub diuzszym
czasie.

Rozumiejgc to, Podsekretarjat Stanu, czyniac za-
mowienia projektdw czy tez pierwowzordw i dajac
polecenia Departamentowi Technicznemu, powoduje
powstawanie nowych typow samolotéw i silnikow,
bardziej udoskonalonych niz dotychczas istniejgce.

Departament Techniczny podaje do wiadomosci
konstruktoréw program, dotyczacy witasciwosci ty-
péw samolotéw, jakie nalezy budowaé, stosownie do

wymagan, jakie stawiajg zainteresowane rescrty
badz Departament Komunikacji Powietrznej, do
r

Wodnoplatowiec amfibja F. B. A. Schreck
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ktérego naleza sprawy linji lotniczych. Departament
powotuje ich do sktadania projektow, ktére nastep-
nie sg badane przez Komisje do badania nowych
samolotéw, do ktdrej nalezg przedstawiciele wszyst-
kich zainteresowanych resortéw.

Komisja ta wybiera projekty, przedstawiajace do-
stateczny postep w stosunku do istniejacych.

Projekty wybrane zostajg nastepnie zamdwione
u konstruktorow, w ilosci jednego tub dwbdch, o ile
chodzi o samoloty, w ilosci trzech do pieciu, jezeli
chodzi o silniki, ktérych wykonczenie jest kosztow-
niejsze, a préby z niemi znacznie trudniejsze.

Umowy zawierane sg w ramach do$¢ luznych, po-
zwalajgcych konstruktorowi, chcgcemu rzeczywiscie
dojs¢ do pewnego celu, na zrealizowanie projektow
bez przeszkad. Konstruktor otrzymuje zapomogi
w formie zaliczek, wyptacanych pod warunkiem od-
dania do celow praktycznych projektowanej kon-
strukcji, oraz w postaci wptat w pewnych terminach,
odpowiadajacych okresom budowy.

Jezeli jednak projekt nie odpowiada pewnym wa-
runkom minimalnym, zostaje odrzucony.

Rzad w ten spos6b pomaga konstruktorom moral-
nie, technicznie i pienieznie.

Konstruktor, podczas wykonywania nowego pro-
jektu, spotyka sie czesto z nieprzewidzianemi tru-
dnosciami, co jest bardzo czestym objawem w lotni-
ctwie. Bez pomocy, wynalazcy znalezli by sie cze-
sto w potozeniu, nie pozwalajgcem ze wzgledu na
wielkie koszta, na prowadzenie préb z nowemi mo-
delami. Rzad podtrzymuje ich, zabezpieczajgc swe
interesa w odpowiedni spos6b. Gwarancja ta zostaje
osiagnieta pod wzgledem technicznym, przez dokta-
dne teoretyczne przedwstepne badanie projektow,
przez ustalenie i wskazanie sposobOw realizacji pro-
jektow (fabryki, przyrzady), przez kontrolowanie
w czasie produkcji i przez proby przy odbiorze; pod
wzgledem finansowym — zabezpieczajac sie przy po-
mocy kaucji.

Podsekretarjat Stanu Zeglugi Powietrznej pomaga
jeszcze w inny sposob. Proby pobijania rekordéw
uwazane sg za najlepszy czynnik emulacji, powodujac
ciagte ulepszenie
konstrukcji, czy to
pod wzgledem
zwiekszenia mocy
silnikéw 1 wydaj-
nosci $migiet, czy
tez pod wzgledem
ulepszenia tej lub
innej czesci, co ma
zawsze na celu
osiggniecie  wyni-
kow lepszych niz
poprzedni model
rekordowy. Pod-
sekretarjat Stanu
przewidziat nagro-
dy za gtéwne re-
kordy miedzyna-
rodowe, jak re-
kord szykosci, wy-
sokosci, dtugotrwa-
tosci lotu i t- p.

Samoloty jednak,
stuzgce do osig-
gania specjalnych



rekordéw, bez
przerébek nie da-
ja sie przewaznie

inaczej zastoso-
wac.

Otéz lotnictwo
cywilne posiada

moc potrzebnych

wiasciwosci, wpo-

staci wytrzyma-

tosci i bezpieczen-

stwa, a nawet

pewnego komfor-

tu i poptatnosci

samolotow, ktore

kazdy z nich wi-

nien posiadaé i

ktére konstruktor

winien potgczyc.

To tez Podsekre-

tarjat Stanu or-

ganizuje przy po-

mocy Departa-

mentu Technicznego konkursy,

pracuje przy ich tworzeniu.
Nalezy tu wymieni¢ Konkurs Samolotow Tran-

sportowych (Grand Prix) w roku 1923 i 1924, ktéry

przyniést zwyciestwo czterosilnikowym samolotom:

Farman-Jabiru i Bleriot, oraz konkurs silnikéw, sto-

sowanych w lotnictwie handlowem, na ktérym osig-

gnieto nadzwyczajne wyniki (cztery silniki przeszty

szczesSliwie przez 240 godzinng probe pracy). Kon-

cepcja silnika stabej konstrukcji, o matej wytrzyma-

tosci jest juz dzi$ *ca’rkiem do oerLicenia.

wzglednie wsp6t-

Rezultaty, osiggniete przy pomocy metody, o kto-
rej mowa, metody, wyprébowanej w ciagu 5-u lat, sg
najlepszym jej sprawdzianem.

Pomimo stosunkowo niskich, w poréwnaniu z An-
glja i Ameryka, kredytéw, jakiemi mozna byto dyspo-
nowaé, lotnictwo francuskie wysuneto sie na pierw-
sze miejsce; wszystkie najwieksze rekordy sa w po-
siadaniu Francji. Dokonano wspaniatych przelotéw
na wielkie odlegtosci, wyw6z materjatow siega setek
nuljonéw frankéw rocznie, linje komunikacji lotni-
czej przedtuzajg sie z roku na rok, przy jednoczesnym
wzroscie ich handlowej uzytecznosci i wydajnosci.

Z punktu widzenia wojskowego, budowane typy
samolotow pozwolity Francji na osiggniecie stano-
wiska, wytrzymujacego zwyciesko porownanie z flo-
ta powietrzng innyca panstw.

*

Departament Fabrykacji jest obcigzony zamawia-
niem seryj materjatdw, orzeznaczonvch dla zaintere-
sowanych resortéw (Wojny, Marynarki i Kolonji).

Z chwilg, gdy jeden z tych resortow zamawia se-
ryjng ilos¢ samolotéw, wodnoptatowcow, silnikow
lub innych przyrzadéw pomocniczych, wymieniony
Departament bierze cata sprawe w swoje rece, prze-
prowadzajgc rozdzial materjaldw i czesci, jakie majg
hy¢é wytworzone, pomiedzy fabryki, po zatwierdzeniu
przez Podsekretarza Stanu, przyczem uwzgledniane
by¢ muszg wartos$ci warsztatowe danej fabryki, za-
lety dawniej wykonywanych konstrukcji i ceny.

Departament Techniczny zastrzega macierzystym
wytwdrniom w umowach prawo licencji, zapewniajac
sobie w ten sposéb korzysci udzielania konstrukto-

Ptatowiec Bleriot 135.

rom typoéw do seryjnej fabrykacji wedlug swego
uznania.

Podziat licencji zostat wywotany faktem, ze po-
szczegOlne resorty zamawiajg przewaznie ilosci nie-
wielkie, ale zato z dostawg prawie ze natychmia-
stowg. Jest to czynnikiem regulujgcym sprawiedli-
wos$¢ przemystowa.

Konstruktorzy, po pewnem wahaniu sie, przyznali
wreszcie temu systemowi stusznos¢.

Nalezy zauwazy¢, ze system ten stosuje sie w zna-
cznie wiekszej mierze w stosunku do samolotéow niz
do silnikéw, ktérych wytwarzanie potgczone jest
z wielkiemi kosztami w zwigzku z urzgdzeniem war-
sztatowem i ktoérych wielkie zapasy pozostaty z cza-
sOw wojny.

Gdy zamowienia sg juz rozdzielone, Departament
Fabrykacji ustala tekst umoéw, zawiera je i na ich
podstawie kontroluje wykonanie.

W zasadzie, kazda umowa seryjna dotyczy ma-
terjatbw na podstawie wyprébowanych pierwowzo-
row.

Poniewaz jednak lotnictwo z kazdym dniem czyni
postepy, Departament Techniczny daje odpowiednie
w tych sprawach wskazowki Departamentowi Fa-
brykacji, ktéry wprowadza je w czyn, dbajac by za-
stosowanie ich nie wptyneto w kierunku opdznienia
fabrykaciji.

Konstrukcja podlega $cistej kontroli w warszta-
tach w trakcie fabrykacji az do wykonczenia i préb
w locie lub na probierni. Dotyczy to czesci zaréwno
metalowych, drewnianych i ptéciennych, spawania
i obrobki technicznej i t. p. Cze$ci sprawdzone sg
odpowiednio znaczone. Z kolei, po przestaniu do
odpowiedniego resortu, ten ostatni przy pomocy
préb praktycznych ustala warto$s¢ danego samolotu
czy silnika. Chcac zapewni¢ sobie zamoéwienia z De-
partamentu Fabrykacji, kazdy przemystowiec winien
posiada¢ odpowiedni komplet maszyn i narzedzi,
oraz odpowiedni co do liczby i wyspecjalizowania
personel, zgadzajac sie na wymieniong kontrole we
wszystkich okresach wykonania.

Dzieki temu wyprodukowane materjaty dajg ma-
ksimum gwarancji swej wytrzymatosci, to tez fabryki
francuskie catkiem stusznie uzyskaty swg dobrg
stawe.
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SPRAWDZIANY TECHNIKI

Nic nie daje takiego pojecia o stanie techniki,
jak rezultaty osiggniete na polu wspoétzawodnictwa
miedzynarodowego, w wielkich raidach lotniczych,
zdobytych rekordach i t. p. Na tem polu lotnictwo
francuskie osiggneto wybitne rezultaty.

MIEDZYNARODOWA FEDERACJA AERONAU-
TYCZNA, ustalita w kohcu roku 1925 ogélng liste

erekordow wedtug panstw, ktéra wykazata, ze Francja
znajduje sie na jej czele.

Rekordy 1924. Rekordy 1925.

Stany Zjednoczone 53rek.  Francja 45rek.
Francja 27 Stany Zjednoczone 33 ,,
Danja 5 Wiochy 24,
Czechostowacja 4 Danja 2,
Wtochy 3 Holandja 2,
Szwecja 1

Jezeli wzig$¢ pod uwage klasyfikacje rekordéw

wedtug rodzajow, przedstawia sie ona nastepujgco:
Klasa A. - Balony wolne 1-a Francja.
., B. - Sterowce 1-e Wtiochy.
" C. - Samoloty 1-a Francja, 2-e Stany Zjed-
noczone, 3-a Holandja.
" C. - Loty z zaopatrywaniem w paliwo pod-
czas samego lotu. 1-e Stany Zjednoczone.
" C-bis. Wodnoplatowce 1l-e Wiochy, 2-e
Stany Zjednoczone, 3-a Francja, i wreszcie w kate-
gorji $migtowcow réwniez Francja.

Ptatowiec Breguet XIX, siln. Lorraine 400 MK.

WIELKIE RAJDY | WAZNIEJSZE WYCZYNY W ROKU
1925 Zaraz na poczatku roku 1925 Arrachart i Lema.tre
osiagneli wielki sukces na samolocie Breguet XIX, zaopatrzonym
w siln k Renault 480 MK. Lotnicy ci przebyli w jednym locie
bez ladowania przestrzen 3.166 kilometréw, przelatujac z Etampes
do Villa C'sneros w kolonjach hiszpansk ch, nad Rio d'Oro.
Sukces ten, ustanawiajacy nowy rekord lotniczy lotu dystan-
sowego w prostej | nji, powiekszyt sie nastepnie przez bezpo-
sredni lot Villa Cisneros—Dakar—Timbuktu—Algier— Casa-
blanca — Paryz, dajac $wiadectwo niezwyktej wytrzymatosci
tego ptatowca.

Drugim wielk m sukcesem byt ,raid wielk ch stolic", do-
konany przez Arrachart'a i Carol'a na samolocie Potez XXV
z silnikem Lorrane, wzdtuz szlaku Paryz—Belgrad—Bukareszt—
Konstantynopol—Moskwa - Warszawa—Kopenhaga—Paryz.

Wynosit on 7400 kim pokrytych w ciggu 38 godzin 35 minut,
przy szybkos$ci $rednej 195 kim na godzine.
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LOTNICZE].

Dodamy, ze zalety ptatowcow i s inikéw netylko stwier-
dzajag te dwa raidy francuskie, najbardziej moze znane, — | czne
loty wykonane przez pilotéw zagrancznych, positkujacych s'e
materjatem francuskim, jak lot japoriczykéw Tokjo— Paryz przez
Syberje (dwa samoloty Breguet XIX z siln, Lorraine), lot de
P.nedo, Rzym - Melburn—Tokjo i z powrotem, (samolot wioski
Savoia, ale silnik Lorraine), i wreszcie lot naszego pik. Ray-
skiego na Bieguet XIX, Paryz- Casablanca—Tunis—Ateny—
Konstantynopol—Warszawa, w sze$ciu etapach, w ciagu szesciu
dni w zupetnoséci potwierdzaja to $wiadectwo.

Podany ponizej wykaz najwazniejszych sukceséw i lotéw,
wykonanych w roku 1925 daje mozno$¢ w potaczeniu z po-
przednio wymienionymi uwaganr, zorjentowaé¢ si¢ we wszech-
stronnos$ci i znaczeniu potagczonych z tem rezultatéw.

Sukcesy francuskie Klasa C. Rekord z dnia 9 stycznia 1925,

w roku 1925. lot z obcigzeniem wuzytecznem, osiggniety
przez M. Descamps'a na samolocie de Monge (Koolhoven), typ
102—C2, budowy francuskiej z s:In'kiem Gnéme & Rhéne-
Jupiter 425 MK.

Z obcigzeniem 500 kilogramow.

Szybko$¢ na  dystansie 100kim. 206 kim. 374.
200 205 kim. 831.
1 godz. 57 min. 40 sek
400 kim.
Rekord z dnia 25 styczn a na tym samym samo-
tego samego p lota na tych samych warunkach.

”»

Dtugotrwatosé lotu

Dystans
Klasa C.

locie, przez

Szybkos¢ na  dystans'e 100kim. 220 kim. 777.
................................ 200 216 kim. 828
500 ,, 213 kim 053.
Dtugotrwatos$¢ lotu 2 godz. 20 mn. 48,6 sek.
Dystans 500 kim.
Klasa C. Rekord z dna 3 i 4 lutego 1925. (dystans lotu
w 1nji prostej), osiagn ety przez Kkapitana Arrachart'a i Le-
maitre'a na somolocie Breguet XIX B2, z silnikiem Renault
480 MK. 3,166 kim. 300 metréw.
Klasa C. bis. Rekord
z dna 10 maja 1925
(lot z obcigzen em u-
zytecznem), 0s agniety
przez porucznika ma-

rynarki Auberfa na
samolocie Gol ath na
ptywakach z dwoma
slnkami Jupiter po
360 MK.

Wysokoéé z obciag-
zen:em 2000 klg. 2874
metrow. Wysokos$é z
obcigzeneim 1500 Klg.
2874 metrow.

Klasa C Db's. Re-
kord z dnia 27 maja
1925 (lot z obcigze-
niem uzytecznem) osia-
gniety przez por. mary-
narki Paris'a na samo-
locie Goliath Farmana
z dwoma silnikami Ju -
piter po 580 MK.

Wysoko$¢ z obciag-
zen em 1500 klg. 3555
metréow.

Klasa C Rekordy
zdna 7, 8 i 9 s'er-
pn'a 1925, (Diugosé

lotu, diugotrwatos¢, i szybkos$¢ na okreslonym dystans e), osiag-
fnete przez Drouh n'a i Landry na samolocie Farman z sil-
n kiem Farman 450 MK
Dystans bez zaopatrywania 4400 Kim
Ditugotrwatos$¢ lotu 45 godz. 11 mm. 59 sek.
Szybko$¢ na dystansie 1500 kim. 107 kim. 640.

2000 kim. 105 kim 729.

2500 kim. 103 kim. 698.

3000 kim. 101 kim. 970.

3500 kim 101 kim. 670.

4000 kim. 101 kim. 288

Klasa C Rekord z dn a 29 sierpn a 1925 (szybkos$é) osiag-
niety przez Lasne'a na samolocie Nieuport Dzlage z silnikiem
H spano-Suiza 500 MK
Szybko$¢ na dystansie 1000 kim 248 kim. 296

Klasa C. Rekord z dnia 1 wrze$nia 1925 (lot z obcigzeniem
uzytecznem) osiggniety przez Lasne'a na samolocie Nieuport
Delage z silnikiem Hispano-Suiza 500 MK
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Z obcigzeniem 500 Kklg.
Szybko$¢ nadystansie 100 kim. 253 kim. 485
200 kim 252 kim. 012
500 kim. 249 kim. 618

Z obcigzeniem 250 klg.

Szybko$¢ na dystansie 100 kim. 253 kim. 485
" " " 200 kim. 252 kim. 012
500 kim. 249 kim 618

Klasa C. Rekord szybkos$ci z dnia 12 wrze$nia 1925 osiag-
niety przez Lasne'a na samolocie Nieuport-Delage z silnikiem
Hispano-Suiza 500 MK.

Szybkos$¢ nadystansie 1500 kim. 218 kim. 827
2000 kim. 218 kim. 759

Klasa C Rekord z dnia 8 pazdziernika 1925 (lot z obcigzeniem
uzytecznem) osiggniety przez Lasne'a na samolocie Nieuport-
Delage z silnikiem Hispano-Suiza 500 MK.

Z obcigzeniem 500 Kkig.

Szybko$¢ na dystansie 100 kim. 281 kim. 030
» » " 200 kim. 279 kim. 720
Z obcigzeniem 250 klg.

Szybko$¢ na dystansie 100 kim. 281 kim. 030
" " " 200 kim. 279 kim 720
Klasa C. Rekord z dnia 16 pazdziernika 1925 (lot z obcigze

niem uzytecznem) osiagniety przez Lasne'a na samolocie Nieu-

port-Delage z silnikiem Hispano-Suiza 500 MK.
Z obcigzeniem 1000 Kig.

Szybko$¢ na dystansle 100 kim. 246 kim. 440
. 200 kim. 244 kim. 864
Dtugos$é przelotu 200 kim.

Klasa C. Rekord z dnia 12 listopadal925 (lot zobcigze-
niem uzytecznem) osiggniety przez Bossoutrot'a na samolocie
Super-Goliath Farmana z czterema silnikami Farman po 500 MK.
Wysoko$¢ z obcigzeniem 4000 kig. 4900 metrow

Dtugotrwato$¢ lotu 2 godz. 19 min 16,4
Wysoko$¢ z obcigzeniem 3000 kig. 4990 metrow.
Diugotrwatos$¢ lotu 2 godz. 19 m'n. 16,4
Wysoko$¢ z obcigzeniem 2000 kig. 4990 metréw.
Diugotrwatos¢ lotu 2 godz. 19 min. 16,4
Wysoko$¢ z obcigzeniem 1500 klg. 4990 metrow.
Dtugotrwatos$¢ lotu 2 godz. 19 min. 16,4
Diugotrwato$¢ lotu z ob:gzen:em 1000 klg. 2 godz. 19 min 16,4

4990 metrow.

Klasa C. Rekordy z dnia 16 listopada (lot z obcigzeniem
uzytecznem) osiagniete przez Bossoutrot'a na samolocie Super
Goliath Farmana z czterema silnikami Farmana po 500 MK.
Wysokoé¢é z obcigzeniem 6000 klg. 3586 metréow
Dtugotrwatos$¢ lotu 1 godz. 12 min 21 sek.
Wysoko$¢ z obcigzeniem 5000 Kklig. 3586 metrow
Dtugotrwatos$¢ lotu 1 godz. 12 min. 21 sek

Klasa C. bis. Rekord z dnia 5 grudnia 1925 (lot z obcig-
zeniem wuzytecznem) o0s agniety przez Paumier'a na wodnopta-
towcu Schreck na konkursie wodnoptatowcéw 1925 r. (silnik
Hispano Suiza 500 MK.)

Wysoko$¢ z obcigzeniem 1000 klig. 4053 metréow

Klasa C bis. Rekord z dnia 29 grudnial925 (lot =z obcig-
zeniem uzytecznem) osiggniety przez Darque’a na wodnopta-
towcu Schreck z silnikiem Lorraine

Szybko$¢ na dystans e 100 kim. z obcigzeniem;

500 Kklg. 172,595.
250 klg. 172 595.
W dniu 31 maja 1925 odbyty sie zawody w Owerniji,

Meetingi zorganizowane przez Aeroklub Francji i Aeroklub
i konkursy. Owernji. Z pos$réd 49 zawodnikéw pierwsze m ejsce

zdobyt Fronval, na samolocie Morane-Saulnier,

drugie Coste, dalej Pelletier cTOisy, Milau, Van Laere, Haeglen
it d

Meeting lotniczy w Clermont-Ferrand w dniu 1 czerwca

1925 r. na zakonczenie tych zawodéw udat sie rdwniez doskonale.

Na zawodach , Military Zen h* (dla wojskowych) 10 wspé6tza-
wodnikéw ukonczytoprzepisowy lot. Nasiedmiu pilotéw przy-
padto 20500 frankéw. Nalezy zauwazy¢ ze warunki zawodow
obejmowaty 14 punktéw. W zawodach uczestniczyto 29 pilotéw,
6 typéw samolotéw, 4 typy silnikoéw, dokonano 84 wzlotéw,
przebyto 90,000 kilometréw w locie Na konkursie wodnoptatow-
céw transportowych, pierwsze i drugie miejsce zajety aparaty
Schreck, pilotowane przez Paumier'ai Darque'a. Silniki wbudo-
wane byty Hispano Suiza i Lorraine. Konkurs samolotéw tu-
rystycznych zgromadzit 16 samolotéw, z ktérych siedem wypet-
nito wszystkie warunki w bardzo dobrej form e. a pierwszym
zostal samolot Caudron, p lotowany przez Van Laere, drugim
Morane-Saulnier z Fror.valem Zawody samolotéw wojskowych
o t. zw. Puhar Breguet‘a do ktérych dopuszczone byty tylko
samoloty wywiadowcze, zakonczyty sie 31 pazdziernika, zwycie-
stwem chor. Sahuc'a na ptat. Potez. XXV z silnikiem Lorraine
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400 MK. Ogdélem do zawoddéw stawa’o 32 pilotédw a ilosé
przebytych na tych zawodach k Icmotréw wynosita 90 000.

Zawody szybkosci o t. zw. Puhar Beaumont odbyty sie
w Istres 18 pazdziernika. Saide Lecointe na samolocie Nieu-
port Delage osiagnat na nich szybkos$¢ 312 kim na dystansie
300 kilometréw

Zawody bez silnika w Vauville, zorganizowane przez Asso-
cation Franeaise Aertenne dla samolotéow matos-In kowych
i szybowcéw, zaréwno francuskich jak iobcych przyn'ést palmy
zwyciestwa mjr. Massaux i porucznikowi Demblon, ktérzy po-
b li rekordy diugotrwatosci lotu ptatowcéw kategorji D.

Z pomiedzy dokonanych przelotéw naukowych i wielkich
raidow nalezy wymieni¢ wyprawe putk, de Goys’a na Blerio.
tachdo jezora Czad w Afryce; raid Nogues'a ztow C. 1. D. N. A
na ptat Spad z siln Jupiter, zaczety w 19 wrzeénia i trwa-
jacy 6dni, wzdtuz szlaku: Paryz-Zurych - Wieden - Sofja - Kon-
stantynopol - Aleppo - Bagdad - Teheran, razem 5516 kim., w
ciggu 34 godz'n faktycznego lotu, ze $rednig szybkos$c:a 162 kim,
200; podréz powietrzng mjr. Hirschauer'a z pil. Frouvalem
na samolocie Morane - Saulnier z siln Salmson w czasie od 18
pazdziernika do 13 grudn:a z Paryza do Nowego Sadu przez
Chalons, Saone, Istres, Padwe, Udine, Zagrzeb i nastepnie:
Novi Sad - Saloniki - Ateny - Saloniki - Sofja - Bukareszt - Novi
Sad - Zagrzeb, z sierzantem Couret; podr6z doswiadczalng
trzech samolotéw Tow. Latecoere z R o de Janeiro do Buenos
Aires w dniu 14 stycznia 1925 roku, w ciggu 14 godzin z pilo-
tami Vacher, Lafay i Ham, — powrdét odbywat sie w kroétkich
etapach w czasie od 21 do 23 stycznia. Cata droga wyniosla
4.600 kilometrow. (Misja ksiecia Murata); lot Paryz - Madryt,
(Favreau z mechanikiem na samolocie Potez XXV, siln Lorraine
450 MK ) w dniu 30 sierpnia. Szybko$¢ lotu wynosita 195 kim.
na godzine, powrét 4 wrzesnia trwal 4 godziny 20 minut;
11 styczma przelot Dascamps'a Paryz - Wieden na samolocie
de Monge (Koolhoven) z szybkoscia 200 kilometréow na godzine,
a 15 lutego z Wiednia do Warszawy z szybkos$cia 240 kim

Podr6z doswiadczalng BardePa z I'A'r Union'u i Flamanga
z Aero-Navale na samolocie Liore et Olivier z siln. Lorraine
450 MK. pilotowanym przez Courouge'a, w czasie od 31 paz-
dziernika do 6 listopada wzdtuz marszruty: Antibes, Ajaccio,

Korfu o Powrét via Ateny, Brindisi,
Paryz - Konstantynopol na samolocie
z powrotem do Bourget

Rzym, Messyna, Brind si,
Bracciano, Antibes; lot

Breguet pilotowanym przez Costes'a,
w dniu 5 grudn'a; wreszcie zacytujemy lot dookota morza
Srédziemnego w dniu 7 pazdziernika na wodnoplatowcu Liore
0liv’er — (Lorraine 450 MK.). Szlak prowadzit przez Antibes-
Berre - Barcelone - Palma - Algier - B zerte - Ajaccio - Antibes,

razem 26.0 kilometréw, pokrytych w ciggu 18 godzin lotu,
a szybkos$cia przecietna 145 k lometrow na godz ne. Zatoge
samolotu stanowili: pilot Macheny, dowddca por. marynarki

Flamanc i radoteiegrafista Raoul.

Z pomiedzy dokonanych raidéw wojskowych nalezy wy-
mienié¢: Raid eskadry pu’kownika Tulasne w Afryce na samo-
lotach Breguet XIV z siln Renault, na przestrzeni 12.000 kilo-

metréw, z przelotem nad Saharg w kierunku z potudma na
pétnoc. Raid trwat od 30 grudma 1924 do 29 stycznia 1925 r.
Raid Rene, por mar. Demougeot’a i mechanika Poletti od brze-

géw morza Srédziemnego do brzegéw Atlantyku, via St Rafael,
Cette, Montauban, Hourtin, w ciggu 1 i 2 marca; loty dwdch
samolotéw pierwszej eskadry Indochinskiej, ktére dokonaty
w czasie od 19 stycznia do 29 lutego przelotow ogdlnej dtu-
gosci 3500 kilometréow; trzy samoloty z tej samej eskadry
spatrolowaty droge Hue - Saigon w ciggu 135 godzin lotu, prze-
latujac 18 0CO k lometréw. 23 marca sierzant Tournois przele-
leciat z Bordeaux do Paryza i zpowrotem w czasie 6 godz:n
39 minut. 24 maja s:erzant Camus dokonal sego samego lotu
w czas e 6 godzn. Pilot Rigault i mechanik Tricard przebyli
na samolocie Breguet XIX 1.400 kilometréw z szybkoscig 210
k lometréw na godzine

Lot kapitana Lemaitre’a z dwoma pasazerami, p. le Prieur’em
i mech Rigault-Faucher w dn u 23 czerwca z Paryza do Ma-
drytu na samolocie Breguet XIX 2z siln Lorra ne 450 MK.
w czasie 5 godzin 20 min.; lot kapitana Auphon'a i adj. RogreFa
Paryz - Pau - Paryz w czasie 8-iu godzin; lot porucznika Ine-
marc'a z mech. Lecoeur'em wzdtuz szlaku Le Bourget - St In-
glevert - Metz - Istres - Cazaux - le Bourget, razem 2.500 kilo-
metréw w czasie 14 godz n 30 minut, ze $rednig szybkoscia
175 kilometrow na godz ne; lot sierzanta Latap e w dniu
18 kwietnia z Paryza do Marsylji w czas'e 2 godzin 55 minut

z szybkos$cig 231 kilometréw; Raid Paryz - Teheran, zaczety
5 listopadzie, w sktadzie: mjr. Dagnaux, por. Challes, kapitan
Gir er, ktérego potem zastapit Carier, por. Rabatek (Samoloty

Breguet XIX, Potez XXV ;silniki Farman, Lorraine. Renaulti Jupi-
ter); raid Paryz - Rzym por. Vitrolles'a z bratem w grudniu 1925 r.

Takemi oto sukcesami ma petne prawo szczyci¢ sie Aero-
nautyka francuska.
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ROZWOJ KOMUNIKACIJI POWIETRZNEJ WE FRANCIJI
OD JEJ] POCZATKOW DO ROKU 1926.

Mozna powiedzie¢, ze w latach 1908 do 1914 ze-
gluga powietrzna nie wychodzita poza ramy ekspery-
mentow i sportu. Zanim mozna bylo sie zorjento-
waé w zastosowaniu praktycznem lotnictwa do ce-
I6w handlowych, wybuchta wojna, wobec czego apa-
raty lotnicze znalazty zastosowanie tylko do celéw
wojskowych.

Pod wptywem wypadkéw wojennych rozwingt sie
w lotnictwie ogromny postep, tak ze w chwili zawie-
szenia broni podstawy do stworzenia lotnictwa han-
dlowego juz istniaty.

Rok 1919 byt wiec rokiem
w ktérym zdecydowano sie we
Francji powota¢ do zycia lotni-
ctwo handlowe. Utworzono De-
partament Zeglugi Powietrznej
przy Ministerstwie Wojny, opracowano projekt orga-
nizacji lotnisk oraz eksploatacji linji lotniczych pod
kontrolg Rzadu.

W styczniu 1920 roku powstat Podsekretarjat
Stanu Aeronautyki przy Ministerstwie Robdét Publi-
cznych, ktérego zadania objety doswiadczenia i préby
na polu techniki, rozdzialt zamoéwien pomiedzy fa-
bryki i kontrole ich dzialalnosci, oraz organizacje
lotniczej sieci komunikacyjnej i ruchu.

PROBLEM LOTNICTWA HANDLOWEGO.
Wszystkie lotniska istniejgce we
Lotniska Francji przed rokiem 1919 byly stwo-
i urzadzenia rzone badz do celéw wojskowych badz
przyziemne, dla celéw propagandy Ilub sportu.

Historja rozwoju
lotnictwa handlo-
wego we Francji,

W tym ostatnim wypadku tworzeniem lotnisk
zajmowalty sie miasta lub lokalne aerokluby.

Byty one rozsiane bez jakiegokolwiek ogdlnego
planu, przewaznie wiec nieuzyteczne dla celéw han-
dlowych, — lezaly zdata od wielkich szlakow tran-
sportowych.

Nalezalo wiec stworzy¢ zupetnie nowg siec
lotnisk wykorzystujgc oczywiscie, gdzie tylko to byto
mozliwe lotniska juz istniejagce, wojskowe, morskie
lub wspélne.

W obecnym stanie lotniczym, bezpieczenstwo sa-
molotow jest $ciSle zwigzane z terenem, nad ktérym
samolot przelatuje. Trzeba wcigz jeszcze liczy¢ sie
z mozliwoscia defektu silnika i dlatego lotniska nie
moga by¢ od siebie bardzo oddalone. We Francji
przyjeto za maksymalng odlegto$¢ pomiedzy lotni-
skami 80 kilometréow,

Z punktu widzenia instalacyj na lotniskach, sg one
podzielone na trzy kategorje: lotniska pomocnicze,
stacje i porty lotnicze.

Pierwsze z nich, posiadajace powierzchnie prze-
cietnie 25 hektaréw, majg statego stréza, telefon, nie-
wielki warsztat, zapas benzyny i oliwy.

Drugie stanowia juz lepiej wyekwipowane tereny.
Posiadajg duzy warsztat, hangar, wieksze zapasy ben-
zyny i oliwy, oraz radjostacje. Na lotniskach pogra-
nicznych rezyduje oprocz tego jeszcze straz celna.

Port lotniczy przedstawia lotnisko najbardziej do-
skonate.

W chwili obecnej we Francji (z Afrykg po6tnocna)
istnieja nastepujgce lotniska:

1 port gtéwny, 2 porty drugiego rzedu,
23 tereny pomocnicze oraz 7 baz
wodnoptatowcow.

19 stacyj,
i 1 przystan dla

Bezpieczenstwo w lotnictwie
Organizacja bezpie- zalezy oczywiscie w pierwszym
czenstwa zeglugi rzedzie od zalet silnika, i ogdl-
powietrznej, nie biorgc od konstrukcji samo-
lotu, jednak w zakresie, ze sie
tak wyrazimy, stosunku lotu do terenu, trzeba byto
pomysle¢ o za-
pewnieniu bezpie-
czenstwa zaréwno
w dzien jak i w
nocy oraz sygnali-
zacje na lotniskach,
oraz o potaczeniu
ich ze sobg i z le-
cacemi samolo-
tami przy pomocy
radja, przez ktore
tez podawane sg
wszystkie dane
meteorologiczne.

Bedaca w toku
organizacja stuzby
radjogonjometrycz-
nej, dajac pilotowi
pewnos¢ orjenta-
cji, uzupemni wa-
runki bezpieczen-
stwa lotu.

Siec stacji radiotelegraficznych, zainstalowana
juz w 3s sklada sie z 4 stacyj o sile 2 kilowatéw, 22
stacyj o sile 500 kilowatow, 22 stacyj o sile 200 kilowat.
Sygnalizacja dzienna na lotniskach stosowana jest
rozmaita, nocna za$ przy pomocy lamp i reflektoréw.

W tej dziedzinie trzeba byto za-
Ustawa zeglugi czyna¢ od podstaw. Zanim zostaly

powietrznej, opracowane przepisy poszczegol-
nych panstw, podpisana zostata
Miedzynarodowa Konwencja Lotnicza w dniu 13
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pazdz. 1919 roku, ktéra musiata z natury rzeczy wy-
wrze¢ wplyw dominujacy na wewnetrzne ustawy
Panstw. Na tej podstawie powstaty przepisy regu-
lujgce licencje, personel latajgcy, rejestrowanie apa-
ratow lotniczych i sprawy komunikacji lotniczej i t. p.

Ustawa dotyczgca Zeglugi Powietrznej, ustano-
wiona 31 maja 1924 roku, skodyfikowata poszcze-
golne dekrety i przepisy.

Ten witasnie punkt uwazamy
za najwazniejszy, bowiem dopiero
ze sposobu organizacji handlowej
lotnictwa mozna wyciggna¢ wnio-
ski co do wartosci wysitkow da-
nego panstwa w kierunku rozwoju przemystu lotniczego.

Czesto mdéwiono, ze Francja przedstawia praw-
dziwy teren rozstajny drég komunikacji.

tatwo mozna sie zorjentowaé, ze naprzyktad szlak
taki jak Londyn—Brindisi—Indje, przecina czes$¢ te-
renu francuskiego; tak samo szlak wiodacy przez
Niemcy ze Skandynawji w kierunku na Hiszpanje.

To samo mozna powiedzie¢ o szlaku tgczacym
Paryz, wzglednie Londyn z po6iwyspem Batkanskim
przez Europe S$rodkowa mowiagc oczywiscie o szla-
kach powietrznych. Wreszcie kolonje francuskie
w Afryce poéinocnej sg bezposrednia przyczyng
via Europa $rodkowa. Rozumie sie caty czas mowa
wysitkéw Francji w kierunku utworzenia jaknaj-
gestszej sieci lotnisk, pozwalajacych na tatwe i szyb-
kie potaczenie z tym okregiem.

Na tych to podstawach zostat opracowany w roku
1919 projekt rozbudowy lotnisk, projekt wprowa-
dzony w czyn i systematycznie realizowany.

Potaczenia lotnicze Francji mozna podzieli¢ we-
diug ich znaczenia na trzy kategorje:

Linje miedzynarodowe
cznym

Paryz—Londyn.
Paryz—Bruksella—Amsterdam.

Linje o charakterze ogdlnym:

Tuluza— Casablanca z przediuz, do Dakaru.
Paryz— W arszawa.
Paryz—Konstantynopol.

Linje Francja — Afryka poinocna:

Antibec— Ajaccio— Tunis.
Marsylja—Barcelona—Palma—Algier.
Alicante—Oran.

Do wymienionych nalezy doda¢ jeszcze jedng, po-

siadajgcg charakter narodowy:
Oran— Casablanca.

Regulamin
eksploatacji linji
powietrznych,

o charakterze ekonomi-

W chwili obecnej we

Rozplanowanie linji Francji sg eksploatowane re-

lotniczych we Francji, gularnie nastepujgce linje
lotnicze:
Linje tgczace Paryz ze stolicami Europy:
Paryz — Londyn, eksploatowana przez Tow. Air-
Union, rownolegle z jednem z towarzystw angielskich.
Paryz —Bruksela — Amsterdam, eks-

ploatowana przez tow. ,Societe Generale de Tran-
sports Aeriens'l, konkurujgc z pewng firmg holen-
derskg. Linja ta taczy sie w Amsterdamie z linjg
skandynawskg, prowadzacg przez Hamburg, Kopen-
hage do Malmoe.

Paryz — Strasburg = Praga —
den — Budapeszt — Belgrad — Buka-
reszt — Konstantynopol, eksploatowana
przez tow. ,,Compagnie Internationale de Navigation

Wie-
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Aerienne. Na odcinku Wieden — Budapeszt konkuruje
z nim jedno towarzystwo wegierskie i jedno niemieckie.

Paryz— Warszawa,
to samo towarzystwo.

Linje 4aczace Francje
i péinocna:

Tuluza — Perpignan
Alicante — Malaga — Rabat — Casa-
blanca — Dakar bedaca wtasnoscig tow. ,,Com-
pagnie Generale dEntreprises Aeronautigues.

Marsylja — Perpignan, nalezaca do tego
samego towarzystwa, tak samo jak: Barcelona —
Palma — Algier, Alicante — Oran i Ca-
sablanca — Rabat — Fez — Oran wreszcie
Antibes — Ajaccio (w przysztosci Tunis),
eksploatowana przez tow. Aero-Navale.

W kroétkim czasie nastgpi uruchomienie linji no-
wych Ajaccio — Tunis, drugi odcinek linji
istniejacej, a oprécz tego potgczenie Ajaccio z wy-
brzezem Constantine.

eksploatowana przez
z Afryka potudniowsg

— Barcelona —

Paryz — Berlin, zaleznie od tego jak sie
utozg stosunki z Niemcami.
Francja — Blizki Wschdéd via morze

Srédziemne. Linja ta obstugiwana przez wodnopta-
towce, taczy¢ sie bedzie w Turcji z linja istniejaca
juz kontynentalng, wiodacg z Paryza przez Europe
Srodkowa. Linje te zostang przedtuzone do Indji i na
Daleki Wschdd, tu jednak liczy¢ trzeba na wspot-
prace Anglji. Jest w zamiarach rzadu potaczy¢ ten
szlak z Marsyl,i przez Lyon i Paryz z Londynem.

Rowniez projektowane jest przedtuzenie linji
Tuluza — Casablanca— Dakar do Amery-
ryki Potudniowej, z chwilg gdy pozwolg na to
warunki techniczne samolotéw. Linja ta bedzie miata
szczegb6lne znaczenie dla przewozu catej koresponden-
cji pocztowej miedzy Europag i Potudniowg Ameryka.

Sprawa bezposredniego potaczenia Marsylji z Al-
gierem jest w okresie badan, ktére prowadzi towa-
rzystwo Compagnie Aerienne France-Algerie, w sktad
ktérej wchodzg i Comp. Generale d'Entreprises Aero-
nautigues, Comp. Generale Transatlantigue, tow.
Meissageries Maritimes, Chantiers de S-t. Nazaire,
Etablissements Liore et Olivier, a w krotkim czasie
wejdg do niego przedstawiciele Tow. Marsylskiego
Zeglugi Powietrznej.

System subwencyj, udzielanych
przez Rzad Towarzystwom Zeglugi
Powietrznej linji komunikacyj ulegt
w styczniu 1924 roku zasadniczym zmianom. Prze-
pisy Umowne towarzystw za rok 1924 zmienit
dawny system premji o tyle, ze Rzad zastrzegt
sobie prawa wspétudziatu lub interwencji w bilansie
towarzystw, a to dwojakim sposobem: przez udzie-
lanie podobnie jak dawniej dwuch premji na zakup
samolotow i za dokonywane przeloty.

Przez wyréwnywanie co kwartat ,,Rachunku Eks-
ploatacyjnego" przedsiebiorstw lotniczych, droga
udzielania ryczattowej premji administracyjnej, premji
ekonomicznej (proporcjonalnej) i ewentualnie dodat-
kowych za przeloty. Wzamian za ten wspo6tudziat
w kosztach Rzad zastrzega sobie 'prawo udziatu w
dochodach, co stanowi nowo$¢ bardzo interesujaca.
Drugg nowoscig bylo zabezpieczenie oprocentowa-
nia kapitatu akcyjnego (garantie d’interet).

Od czasu gdy Przepisy Umowne Towarzystw
zostat ogtoszony w Dzienniku Urzedowym (1 stycz-
nia 1925), dawny system ekonomiczny zostat utrzy-
many w catosci, z pewnemi jednak zmianami w de-

Subwencje,
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talach. Najwazniejsze z nich, ilustrujace ewolucje
polityki Rzagdu w stosunku do Lotnictwa Handlowe-
go polegaja na zniesieniu premji na zakup samolotéw
i zniesieniu wszelkich zobowigzan i kar odnosnie do
utrzymywania pewnego minimum taboru.

W pierwszych latach istnienia lotnictwa komuni-
kacyjnego traktowano je jako przygotowanie na wy-
padek wopiy, pewng rezerwe: rezerwe samolotow
i wyspecjalizowanego personelu. Narzucano towa-
rzystwom zeglugi powietrznej samoloty, ktére zresztg
po za samg nazwg ,handlowych"” nie miaty nic wspol-
nego z potrzebami handlowemi, zastrzegano w dodatku
ze towarzystwa powinny posiada¢ znaczng ilo$¢ tych
samolotow jako minimum. Rzad pomagat do tego
przyznajagc premje na kupno, wynoszgce normalnie
potowe faktycznej ceny kupna.

Od trzech lat system ten zostat zaniechany. Obec-
na polityka stosowana do towarzystw komunikacji
lotniczej, zapoczgtkowana przez szefa departamentu
inz. Casse i jego pomocnika inz. Camermana, jest
faktycznie politykg handlowa, pozwalajgcg lotnictwu
kumunikacyjnemu rozwija¢ sie wedtug witasnych praw.

W przepisanych warunkach, stuzgcych w latach
1923/24 jako podstawa do umow pomiedzy Rzadem
a Towarzystwami spotykata sie jednak pozycja ,,mi-
nimalna flota towarzystwa" oraz ,,premja na kupno
samolotow". Dzis i jedne i drugie zniknety a ich
usuniecie pociggneto za sobg pewne modyfikacje pa-
ragrafu dotyczacego kosztéw amortyzacji inwentarza,
ktérg przedsiebiorstwa muszg wnosi¢ do wydatkéw
eksploatacyjnych. Normy te ustalone zostaty dla
ptatowcéw na 130 ich wartosci na godzine lotu, dla
silnikbw na - iro-

Dalej zniesiono klauzule ograniczajgca personel
latajacy wytgcznie do narodowosci francuskiej. Spo-
wodowane to zostato przez fakt, ze linje lotnicze sta-
ja sie coraz bardziej miedzynarodowemi wskutek
przedtuzania ich poza granice kraju, jak réwniez
przez udziat obcych kapitatéw w przedsiebiorstwach
komunikacyjnych, a wiec i w kierownictwie. Ponie-
waz jednak linje zatwierdzone otrzymujg gros sub-
wencyj od rzadu francuskiego, nastepnie ze Rzad
francuski de facto stworzyt je i podtrzymywat w cza-
sach krytycznych, jest stusznem by zapewnit sobie
kontrole ich dziatalnosci. W tym celu prezes zarzg-
du, administratorzy i dwie trzecie cztonkéw zarzadu,
komisja rewizyjna i dyrekcja sklada¢ sie musi
z francuzow zatwierdzonych na tych stanowiskach
przez Podsekretarjat Stanu Aeronautyki.

Zagwarantowano oprocentowanie kapitatu akcyj-
nego nie wiecej 6%, ale, stosownie do zmiennych ta-
ryf, rownoznacznych z ogtaszanemi przez Bank Fran-
cuski, dopuszczono powiekszenie tych dochodéw o 50
centimow.

Premja ekonomiczna obliczana jest nie jak dotad
na 30% roéznicy pomiedzy dochodami ogdlnemi i %
wydatkéw eksploatacyjnych, (wraz z amortyzacjg ma-
terjatu), lecz z zastosowaniem lego samego procentu
w stosunku do catosci wydatkow.

Kompetencje Komisarza Rzgdowego, przydzielo-
nego do kazdego Towarzystwa zostaly znacznie roz-
szerzone, ma on wogo6le dziata¢ w kierunku jaknaj-
wiekszego zmniejszenia wydatkéw i kontroluje wszel-
kie kupna, sprzedaze, cesje, zastawy samolotéw, bez
wzgledu na warto$¢, a nie tylko, jak przedtem, wy-
datki ponad 100 000 fr.

W kontraktach dalszych, zawieranych po ogto-
szeniu tych przepisow, panstwo idzie coraz dalej
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w kierunku zabezpieczenia sobie wpltywu na prowa-
dzenie przesiebiorslw, zabezpieczenia handlowych
korzysci akcjonarjuszom i zapewnienia sobie wptywéw
i korzysci nawet powygasnieciuokresusubwencyjnego.

Tak wiec panstwo komunikacje lotnicza oparto
0 zasade, ze nie bedzie samo jej eksploatowa¢, a two-
rzac przedsiebiorstwa prywatne, ktéorym udzielaé ma
pewne zapomogi finansowe, pokrywajgce pierwotnie
koszta eksploatacyjne — poniewaz przychody przed-
siebiorstwa mogty powsta¢ tylko przez zaufanie 0go-
tu, ktére tylko diuga praktyka, stwierdzajgca regu-
larno$¢ i bezpieczenstwo transportu powietrznego
moze wytworzyé.

Zapewnienie sobie tego zaufania musi byé¢ naj-
wazniejszem zadaniem — mata zatgczona tu tabelka
ilustruje poczynione postepy.

11o$¢ kilo- 1los¢ prze- 1lo$¢ prze- 1lo$¢ etapo-
Rok metrow wiezionych wiezionych kgr. prze-

przelecia- etapo- etapo-kgr. wiezionej

nych pasazerow towarow poczty

1919 265 784 588 8 440 939
1920 853 959 1771 77 038 15 661
1921 2 358 455 10 619 261 990 34 844
1922 2 798 366 9 502 556 370 167 680
1923 3 387 195 11 638 969 001 328 440
1924 3 647 826 16 729 877 591 532 777
1925 4 712 888 19 768 949 135 800 545

PRZYSZtOSC FRANCUSKIEGO LOTNICTWA
HANDLOWEGO.

Program lotnictwa handlowego jest ustalony —
idzie on przedewszystkiem w kierunku realizacji co-
dziennego potgczenia Francji z po6inocng Afryka.
Obecnie, gdy mozna powiedzie¢, ze lotnictwo han-
dlowe ma charakter gtéwnie ,,pocztowy" przez szyb-
ki przewo6z poczty przyczynia sie do zwiekszenia
obiegu handlowego a wiec ekonomicznego rozwoju
kraju, jest pewnem, ze korespondencja z Afryki pot-
nocnej dostarczy powazny tadunek S$Srédziemnomor-
skiej linji lotniczej.

Poza linjami komunikacyjnemi, uwzglednionemi
W szemacie, zaznaczamy jeszcze dwie inne: Mar-
sylja — Wtochy — Grecja — Syrja i Dakar — Ame-
ryka Potudniowa, ktore znajdujg sie w opracowaniu.

Z punktu widzenia techniki, ostatni konkurs sa-
molotéw handlowych dat samoloty wielosilnikowe,
specjalnie przystosowane do transportéw. Daty one
dowdd wyjatkowej sprawnosci, ktorg $miato mozna
porownac¢ juz z przewozem kolejowym. Osiagnigto
juz nadto zwiekszenie szybkosci samolotéw bez nad-
miernego zuzycia paliwa. Mozna powiedzie¢, ze
zwycieski samolot konkursu jest bezwzglednie szyb-
szy a przytem niemniej ekonomiczny od jakiegokol-
wiek samolotu niefrancuskiego pochodzenia.

Pozostaje jeszcze stworzy¢é wodnoptatowiec po-
siadajacy wielki promien dziatania. Koniecznem to
jest dla utworzenia linji lotniczej wpoprzek morza
Sr6dziemnego, bez lgdowania na wyspach hiszpah-
skich lub wtoskich.

Wreszcie jasnem jest, ze umozliwienie lotéw noc-
nych bedzie stanowi¢ ogromny postep. Sprawa ta, zi
wyjatkiem kilku $wietnych zresztg préb, nie jest
praktycznie zatatwiona. Dotychczas skutkiem tego,
ze samolot nie kursuje w nocy, trudno mu jest nie-
raz konkurowac¢ z kurjerami i ekspresami.

Przyszto$¢ lotnictwa zalezy od metodycznej pracy,
rozumnej i ostroznej, opartej na realnych mozliwo-
$ciach, bez usitowania zbytni ego wyprzedzania techniki.
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AERONAUTYKA FRANCUSKA PRZED SADEM OBCYCH.

Zaden sad nie moze mieé¢ wiekszego znaczenia
dla aeronautyki francuskiej jak sad zagranicy. Sa-
déw takich mozna zacytowac caly szereg, a wszystkie
bardzo pochlebne.

Jednak obok tych pochlebnych ocen, o ktérych
powiemy dalej, nalezy podkresli¢ jedng okolicznosé,
wymowniejszg niz wszystkie odczyty, ktéreby mozna
wygtosi¢ i wszystkie zdania, ktéreby mozna napisac:
moéwimy o wielkiej ilosci zamowien,
udzielonych przez zagranice.

Zdajac sobie sprawe z wyzszo$ci materjatu fran-
cuskiego powierzyta zagranica Francji zaméwienia,
ktérych wartos¢ za ostatnie dwa lata osiggneta, a na-
wet przekroczyta 200 miljonéw frankéw rocznie.
llo$¢ krajow obcych, ktére kupuja, dochodzi trzy-
dziestki; jezeli wezmiemy pod uwage ilo$¢ panstw,
ktére posiadaja flote powietrzng, skonstatujemy, ze
przemyst francuski bierze powazny udzial w dosta-
wach, a to poniewaz nie tylko ma zalety wartosci
technicznej, ale i doskonale wykonanie.

Rezultaty te sg wynikiem logicznym polityki tech-
nicznej, przemystowej i handlowej, prowadzonej od
ostatnich lat pieciu przez p. ministra Laurent Eynac,
podsekretarza stanu dla zeglugi powietrznej.

Jedno z powazniejszych czasopism technicznych
angielskich pisze niedawno pod tytutem ,Rekordy
powoduja handel“, co nastepuje:

~Wkrotkiej przemowie, wypowiedzianej do prasy,
w czasie wizyty w centrum lotniczem w Felistowe
celem obejrzenia samolotu, ktéry miat stawa¢ do za-
wodéw o puhar Schneidera, p. Dawid Longden, pod-
kreslit fakt, ktéry, obawiamy sie, zbyt mato u nas jest
doceniany. — Dodam przy sposobnosci — powiedziat
p. Longden —ze zwyciestwo angielskie przyczynitoby
sie znacznie do rozkwitu naszego przemystu, ponie-
waz rekordy podtrzymujg interesa — To ostatnie
zdanie zastuguje na to by stalo' sie hastem bojowem
angielskiego przemystu lotniczego.

Pozatowania godny brak rekordéw s$wiatowych
w Anglji, zmusza nas do poczynienia smutnych re-
fleksyj nad sposobem, w jaki prowadzone sg w na-
szym kraju sprawy handlowe i wskazuje jedno-
cze$nie, ze ta gteboka prawda nie jest ogdlnie w An-
glji uznang*..

»Ustalanie rekordow S$Swiatowych jest rzeczg ko-
sztowna i bez pomocy Rzadu nie da sie przeprowa-
dzi¢, Jezeliby kto$ w to watpit damy mu przykitad
bardzo konkretny i bardzo uderzajgcy, przyktad
Francji w okresie ostatnich dwéch lat. Przed kilku
laty Stanom Zjednoczonym udato sie do pewnego
stopnia zmonopolizowa¢ godne zdobycia rekordy
Swiatowe. Francja zorje,nitowata sie nagle, ze pre-
stige jej upada. Podsekretarz Stanu Zeglugi Po-
wietrznej p. Laurent-Eynac, ktéry zawsze wierzyt
w pozyteczno$¢ rekordéw Swiatowych i ktory wypo-
wiedziat pewnego dnia zdanie, iz rekordy S$wiatowe
sg ,,reklamg przemystu aeronautycznego kraju" prze-
prowadzit zatwierdzenie kredytow na premje dla
tych konstruktoréw francuskich, ktérych samoloty
odbiorg Ameryce rekordy i zdobedg je dla Francji.
Jakiz byl tego rezultat? Francja w obecnej chwili
posiada prawie wszystkie wazniejsze rekordy, jak
np. szybkosci, diugosci lotu, wysokosci, odlegtosci,
pozytecznej wagi i t d.”“..

Niedawno samolot francuski Breguet wygrat
w Stanach Zjednoczonych nagrode ,Liberty Engine
Builders Race". Po zwyciestwie francuskiem, ktore
zostato bardzo dobrze przyjete, admirat Moffet i gen.
Patrick goragco winszowali p. Ludw. Breguetowi.
Pierwsze stowa gen. Patrick byty; ,,Panie Breguet,
zwyciezyt Pan swoim aparatem takim, jak jest, bez
zadnych przerébek. Panskie zwyciestwo tembar-
dziej jest zastuzone, — czyn Panski jest czynem do-
brego sportsmena.”

Pewien wielki dziennik narodu, ktéry posiada
dzielnych technikéw i kwitngcy przemyst po locie
Arracharta i Carola w ciggu 3 dni naokoto Europy
pisze w tych stowach:

,Swiat nie jest jeszcze tak przyzwyczajony do
szybkosci wykonywania raidéw, aby mozna byto sie
powstrzymac¢ od ztozenia powinszowan dwém odwaz-
nym lotnikom francuskim kpt. Arracharfowi i p.
CaroFowi, ktérzy doprowadzili do skutku swe za-
mierzenie lotu naokoto Europy w ciggu 3 dni.

»Lotnicy startowali w Paryzu, mieli ladowact
w Konstantynopolu i Moskwie i powroci¢ do Paryza
przez Kopenhage, omijajagc Niemcy. Wszystkie te
etapy wykonane zostaty z tatwoscig i pewnosciag
w okresie czasu, ktéry lotnicy z géry sobie wyznaczyli.

».Rzecz prosta, ze wszedzie przyjeto ich z entu-
zjazmem na ktory sobie zastuzyli, gdyz raid ich odby-
wat sie w tempie i z doktadnoscig, dowodzacg jasno,
lecz wymownie ich warto$ci osobistej i poziomu ich
lotniczego materjatu.

Lotniczy styl francuski posiada zalety, ktore za-
wsze wywotujg podziw. Zdaje sie, ze temperament
tego narodu nadaje mu rozmach, ktérego mogag mu
nieraz zazdrosci¢ inne narody.

Kpt. Arrachart i p. Carol byli juz daleko zanim
Swiat zdotat sie zorjentowaé, ze wyprawa taka jest
mozliwa do wykonania i byli juz z powrotem w mo-
mencie, w ktérym depesze o ich pierwszych etapach
dochodzity do rak publicznosci. Wyprawa taka, do-
konana bez hatasu i reklamy jest dowodem rzeczy-
wistego mistrzowstwa. Lot jest jednym z najbardziej
udanych z posréd raidéw".

Te sady pochlebne o polityce rekordéw, o war-
tosci francuskiego seryjnego materjatu lotniczego,
o wykonaniu gtosnych raidéw, dotyczg takze i in-
nych dziedzin dziatalnosci powietrznej Francji, szcze-
gélnie za$ francuskiego lotnictwa handlowego.

W swych urzedowych raportach Anglicy przy-
znajg sami wyzszo$¢ francuskiej handlowej komuni-
kacji lotniczej nad angielskg na szlaku Paryz—Lon-
dyn w roku 1925. Ruch na linji francuskiej powie-
kszyt sie znacznie kosztem linji angielskiej. W let-
nim kwartale dochody z handlowej eksploatacji fran-
cuskiej linji wyréwnaty wydatki.

Niema cudzoziemcow, ktdrzy korzystajac z wiel-
kiej linji Francja—Marckko nie byli zdumieni regu-
larnoscia jej ruchu i rezultatami eksploatacji.

Z Wiednia nadeszty jaknajchwalebniejsze oceny
dziatalnosci francuskiego przedsiebiorstwa, ktére ob-
stuguje linje lotnicze w Europie centralnej.

| tak we wszystkich dziedzinach zeglugi powietrz-
nej (technika, przemyst, transporty) polityka po-
wietrzna francuska cieszy¢ sie moze z powszechne-
go uznania po za granicami swego Kkraju.
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ROK PRACY HENRY POTEZA.

Rok 1925 byt dla fabryki H. Polezg rokiem suk-
cesOw.

Eskadry polskie, ktore przylecialy pod dowédz-
twem gen. Zagorskiego z Paryza do Warszawy, prze-
bywajgc miedzy Lyonem a Turynem najwyzsze pas-
mo Alp, w sukcesach tych zajety wybitne miejsce,
a eskadra rumunska, ktéra pod dowddztwem gen.
llentescu wykonata lot okrezny: Bukareszt — Lwoéw
— Krakéw — Praga — Warszawa — Lwow — Bu-
kareszt, przelatujgc bez wypadku 4.800 kim., leciata
rowniez na Potezach.

Réwniez na zwyklym wojskowym Potezie XV
chor. Sahuc =z francuskiego 36 putku lotniczego
w Pau, zdobyt pierwsze miejsce podczas zawodow
o0 nagrode Breguet‘a osiggajac szybko$¢ $rednig
195,02 kim. (1050 kim. dziennie w ciggu czterech dni)
pomimo pogody bardzo ztej.

Jednak raidem kulminacyjnym, ktéory w ciagu
trzech dni elektryzowat caty Swiat i wywotat wielki
entuzjazm we Francji, byt lot okrezny stolic, wyko-
nany przez ArracharFa i CaroFa, z szybkos$cig prze-
cietng 200 kim. na przestrzeni! 7.450 kim.

Wyruszywszy o brzasku z Villacoublay, przybyli
wieczorem do Konstantynopola, zatrzymujgc sie na
$niadaniu w Belgradzie; nastepnego rana podijeli lot
do Bukaresztu i Moskwy, a nazajutrz rano wylecieli
z Moskwy do Warszawy, dokad przybyli przed, koto
potudnia sa w Kopenhadze, a wieczorem w Paryzu
0 godzinie przewidzianej w dniu odlotu. Czyz to
nie jest jedyny w swoim rodzaju raid na Swiecie?

Favreau dokonat na Potezie XXV lotu z Paryza
do Madrytu w ciggu 6 godz, 55 minut, a z powrotem
w ciggu 6 godz. 20 minut. Lecial on na samolocie
z lotu Arrachart‘a i CaroFa, bez najmniejszego re-
montu!

Wreszcie rowniez na piatowcu Potez XXV, kapi-
tan Girier dokonat lotu Paryz — Teheran, ladujac
tam 13 grudnia po przebyciu ostatniego etapu z Bag-
dadu 1100 kim. w ciggu okoto 4 godzin.

Samolot ten, ktory ma sie sta¢ samolotem armiji
polskiej ma powierzchni nosnej 46 metrow kwadrato-
wych, rozpietosci 14 metrow, diugosci 9 metr. i wy-
sokosci 3 m. 50 cm. — dla ,totu stolic* wbudowano
don tylko dodatkowy zbiornik na 600 klg. benzyny.
Ptatowiec ten buduje sie z dowolnemi silnikami, mo-
cy od 400 do 600 MK., a tatwo odejmowane gniazdo
silnika pozwala na jego zmiane w ciggu 34 godziny.
Nawet podwozie Polezg XXV jest typu specjalnego,

patentu Poteza — metalowe o goleniach elastycz-
nych. Innym ulepszeniem jest regulowanie pozio-
mego statecznika w locie, przy pomocy specjalnego
kétka pokretnego.

Samolot ten posiada niezwyktg ruchliwo$¢, po-
chodzacg ze znacznej réznicy granic szybkosci, od
75 do 230 kim. na godzine. Stery reagujg natych-
miast, z tatwoscig, bez wzgledu na zainstalowany
silnik, a zdolno$¢ szybkiego wznoszenia sie powie-
ksza jego kwalifikacje na ptatowiec uniwersalny, do
obserwacyj, dalekiego wywiadu, bombardowania.

Jednakowoz do zadan niszczycielskich, zwtaszcza
nocnych i dystansowych Fl. Potez zbudowat samolot
specjalny, Potez XIX, trzymotorowy. Przy obcigze-
niu 1800 klg. samolot ten osiagnat szybkos$¢ 185 kim.
na godzine na wysokosci 200 metrow, wznoszac sie
nastepnie na 4000 metrow w ciggu 24 minut.

Nalezy zauwazyé, ze samolot ten podczas prob
statycznych wytrzymat obcigzenie 8-krot;ne.

Obszerne wnetrze Poteza XIX pozwala na wbu-
dowanie w kadtubie luksusowej kabiny na dziesieé

0s6b oraz na 400 klg. bagazu i wowczas jest on ty-
pem pasazerskim.

Nalezy wreszcie wymieni¢ typ Potez VIII sa-
molot szkolny i turystyczny, ktory zdobyt w roku
1924 pierwsza nagrode na konkursie samolotéw tu-
rystycznych i niejednokrotnie wykazat swg prak-
tyczng warto$¢ sportowa.

Jest to samolot nader ekonomiczny, zreczny i wy-
godny. Pilotowanie tego samolotu jest tak tatwe,
ze poczatkujacy pilot po kilku lotach na podwéjnym
sterze moze S$miato wykonywac¢ loty samodzielne.
Mate wymiary ptatowca pozwalajg na przechowy-
wanie go niekrepujace, mata szybkos$¢ Ilagdowania
i oszczedne spalanie benzyny ttlumaczg dlaczego sa-
molot ten tak sie spopularyzowat we Franciji.

Rozwoj produkcji Poteza przekroczyt dotychcza-
sowe ramy fabryki i zmusit go do zalozenia nowej
w Meaulte, powierzchnia tych zakladéw wynosi
38.000 metrow kwadr., z tego 21.000 pod dachem.
Fabryka moze zatrudni¢ 2.800 robotnikow, wyrabia-
jac przeszto 2.000 samolotéw rocznie.

Dwie hale 15 metrow wysokosci, 30 metrow sze-
rokosci i 96 metrow diugosci wychodza na wielkie
lotnisko, otwarte ze wszystkich stron, pozwalajgce
na oblatywanie pierwowzorow i samolotéw seryj-
nych, a lotnisko w Meaulte, dostepne dla wszystkich
ptatowcoéw, uzupeinia tegoroczny bilans Poteza.
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SEKRETARJAT GENERALNY.

Na skutek zrzeczenia sie przez p. pptk.J. Grze-
dzinskiego godnos$ci sekretarza generalnego w Za-
rzagdzie Giownym funkcje te objgt p. dr. Karol
Vacqueret.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Biatystok. W dn. 11 grudnia ub. r. na posiedzeniu
Zarzadu Komitetu Woj. zostalo wybrane prezydjum
Komitetu w skiladzie nastepujgcym: p. wojewoda
Rembowski (prezes), p. A. Wysocki (I wiceprezes),
p. putk. Ostrowski (Il wice-prezes), p. W. Kossuth
(sekretarz), p. J. Bialikiewicz (skarbnik).

Biuro Komitetu taczy w sobie biuro Komitetu
Woj. i Komitetu Pow.

Krakéw. Zarzad Komitetu Woj. urzeduje w skta-
dzie nastepujgcym: p. wojewoda Witad. Kowalikowski
(przewodniczacy), inz. Piotr Krol (zastepca przewo-
dniczgcego), dr. Wactaw Wojakowski (sekretarz),
pp. Aleksandra Jordanséwna, inz. Kaz. Cybulski,
inz. Bohdan Munnich, Wiad. Ostrowski, Franc. Da-
ton (cztonkowie).

Czysty zysk z ,,Tygodnia Lotniczego" wynio6st na
terenieWtwa 16,869 zi

tuck. Dn. 19 lutego br. odbyto sie posiedzenie
Komisji mieszanej w sprawie urzadzenia lotniska
pomocniczego w ktucku, zwotanej staraniem tamt.

Komitetu Woj. przy udziale rzeczoznawcy departa-
mentu lotnictwa.

Obecni byli: przedstawiciel Dep. IV M. S. Wojsk,
kpt. Malik, delegat Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.
inz. Paszkowicz oraz wice-prezes Komitetu tuckiego
p. Skrzynski i dowddca tamt. garnizonu putk. Kala-
binski.

Komisja, po zwiedzeniu na miejscu terenu, bedg-
cego wtiasnoscia wiladz wojskowych i znajdujgcego
sie obok koszar, orzekta, ze powyzszy teren nadaje
sie w zupetnosci na cele lotniska pomocniczego. Na-
lezy jedynie usungé¢ drobne przeszkody i nier6wnosci
gruntu.

W najblizszym czasie nastgpi
terenu przez wiadze wojskowe
w tucku.

przekazanie tego
Komitetowi Wo;.

Nr. 15

Stanistaw6w. Komitet Woj. powstat w marcu ub.
r. W obecnej chwili istnieje 15 K&t powiatowych, li-
czacych 1398 cztonkéw, 16 Kot miejscowych, licza-
cych 781 cztonkéw, 9 Koét zawodowych Okregu Dy-
rekcji Skarb., liczacych 296 cztonkéw, 12 K&t Policji
Panstw., liczacych 886 cztonkéw, i Koto Dyrekcji
Kolei Panstw., liczace cztonkdéw rzecz. 4,000 i zato-
zycieli 107.

Czysty dochdéd z ,,Tygodnia Lotniczego" wynidst
na terenie Wtwa 14,487.77 zi,

Wilno. Rada Nadzorcza Wit, Komitetu Woj. na
posiedzeniu w dniu 21 pazdziernika ub. r. ukonsty-
tuowata sie, jak nastepuje: p. minister Wiad. Racz-
kiewicz (prezes), p. Antoni Szezepanowski (wice-
prezes), p. Jan Popowicz (sekretarz).

istnieje na terenie wilenskim
10 Komitetéw Pow. i 122 Kota. Cztonkéw dozy-
wotnich 35, zatozycieli 19, rzeczywistych 6,941,
W ciggu r. ub. przybyto 12 cztonkéw dozyw, i 3,985
rzeczyw.

W obecnej chwili

KOMITETY POWIATOWE.

Brzesko. Na walnem zgromadzeniu w dniu 10
stycznia br. zostali wybrani do Zarzadu nastepujacy
cztonkowie: dr. Jan. Brzeski (prezes), p. Tad. Kachni-
kiewicz (sekretarz), p. Jan Bober (skarbnik), p.
Wiodz, Brylinski (wydziatowy).

Kowel. Wediug ogtoszonego drukiem bilansu
tamt. Komitetu, czysty zysk =za r. 1925 wynosit
40,139.68 zi.

ODGLOSY PRACY NASZEJ ZAGRANICA.

Wieden. Intensywna praca Ligi wywotuje echo
i za granicami naszego Panstwa.

Na terenie Austrji, a szczegbélnie w Wiedniu,
znajduje sie bardzo duze skupienie polakéw, docho-
dzace liczby kilkudziesieciu tysiecy. Dzieki inicja-
tywie p. inz. Brunaka i czynnemu poparciu ze strony
oficjalnych czynnikéw naszych, zostat utworzony
tymczasowy oddziat Ligi. Obecnie ma nastgpi¢ prze-



XX LOT

organizowanie tego oddziatu na samodzielng organi-
zacje, opartg o podstawy statutowe.

Organizacja polakéw wiedenskich, interesujgcych
sie zagadnieniami lotniczemi oraz wspotpracujacych
na terenie propagandy idei lotniczych, bedzie mogta
skutecznie przyczyni¢ sie do zaznajomienia Austrji
z Panstwem Polskiem i do zblizenia gospodarczego
i kulturalnego obu narodéw.

Mamy nadzieje, ze inicjatywa naszych rodakow
w Wiedniu znajdzie szerszy oddzwiek i na innych
terenach za granicg z liczniejszym elementem
polskim.

POLSKI Nr. 3

OFIARNOSC NA L. O. P. P,
Kobry6, Sejmik i Wydziat Powiatowy wyasygno-
wat na cele Ligi zt. 500.

Lubartow, Rada miejska uchwalita wstawi¢ do
budzetu na r. 1926 sume zt. 100 — na cele Ligi,

Opoczno, Wydziat Powiatowy przyznat i prze-
kazat Lidze subsydjum w wysokosci zt. 50.—.

Zambrow, Rada miejska przyznata Lidze subsy-
djum w wysokosci zt. 200.—, ktora to suma zostata
przekazana przez Magistrat.

Powyzsze ofiary notujemy z podziekowaniem.

ROZWOJ SILNIKA SALMSON.

Wsérod firm, zajmujacych w przemysle francuskim
naczelne miejsca, nalezy wymieni¢ ,Societe des
Moteurs Salmson1l, ktérej wysitek produkcyjny w cza-
sie wielkiej wojny nie moze by¢ zapomniany.

Silnik Salmson AB. 9. 230 MK.
Chtodzenie powietrzem.

Tow. ,Societe des Moteurs Salmsonll jako jedno
z gtéwnych dostawcéw lotnictwa francuskiego, wy-
twarzato w koncu roku 1918 miesiecznie 200 samolo-
tow kompletnych, 650 silnikéw lotniczych i 1600
magnet.

Sita produkcyjna tej fabryki zaznaczyta sie zwia-
szcza w ciggu pieciu ostatnich lat, w ciggu ktdérych
dzieki energicznym wysitkom, stworzono caty sze-
reg nowych, roznorodnych silnikéw, dajagcych nader
korzystne wyniki.

Silnik A. Z. 9. 300 MK. zdobyt pierwsze miejsce
na zawodach (Grand-Prix) samolotéw transportowych
w r. 1922 i na zawodach Departamentu Technicznego
Aeronautyki. Silnik C. M. 9, 260 MK. zdobyt pierw-
sze miejsce na zawodach (Grand-Prix) samolotow
transportowych i zawodach o puhar Zenith w roku

1923. Silniki Salmsom dzien w dzien wykazujg swe
ratety na linjach lotniczych ,,Air Union’u“ i ,,C. I
D. N. A.“.

Do tych sukceséw osiagnietych przy pomocy sil-
nikéw gwiazdzistych, chtodzonych wodg, dotgczajag
sie nowe, uzyskane przy pomocy silnika C. M. 18.
500 MK., wprowadzonego do uzytku po efektownej
probie 150-o0 godzinnej.

Rozplanowanie cylindrow w ksztalcie gwiazdy,
pozwalajace na zmniejszenie wymiaréw silnika przy
jednoczesnem osiggnieciu wielkiej mocy, pozwolito
jednoczesnie firmie ,,Salmson" na znalezienie spo-
sobu catkowitego usuniecia chtodnicy i zwigzanych
z nig przyboréw, skad zyskano na zmniejszeniu wagi
silnika, jego prostocie, a w zastosowaniu do samo-
lotbw wojskowych na zmniejszeniu niebezpieczen-
stwa postrzatu.

Firma Salmson stworzyta calg serje silnikow
chtodzonych powietrzem, o sile od 12 do 230 MK,
(12, 25, 45, 120, 230 MK.).

Palmy pierwszenstwa, osiggniete przez silniki
Salmson (Grand Prix samolotéw matosilnikowych
1923 r., Grand Prix samolotéw transportowych 1924 r,,
konkurs samolotow turystycznych 1924 i 25, Zawody
o puhar krola Belgéw 1925, Zawody o nagrode Solex
1925, Zawody w Owernji 1925, Paryz— Vauv,ille 1925)
dajg dowdd, jak interesujaca jest ich zasada; ekono-
miczne w uzyciu, tatwe w obstudze w remontach, za-
stosowane zostaty przez wiekszos$¢ konstruktoréow
samolotéw matosilnikowych, szkolnych i turysty-
cznych.

Wielki wysitek, dokonany przez firme ,,Salmson*,
zostat w catosci nagrodzony, a silniki te sg w stanie
konkurowaé¢ ze wszystkiemii silnikami czy to fran-
cuskiemi czy tez obcemi.

Réwnolegle z produkcjg samolotéow i silnikéw,
firma Salmson, ktorej fabryka zatrudnia przeszto
2.500 robotnikéw, wyrabia samochody o sile 10i 7 MK.,
magneta, maszyny do obrobki drzewa, ktéorych pomy-
stowe wykonanie i konstrukcja bez zarzutu wytrzy-
muja wszelkg krytyke.

TRESC: Slowo wstepne ministra aeronautyki francuskiej — Artyku}l wstepny — Obecna organizacja francuskiej aeronautyki —
Dzieto Podsekretarjatu Stanu zeglugi powietrznej we Francji — Sprawdziany Techniki Lotniczej — Rozw6j komunikacji
powietrznej — Aeronautyka francuska przed sadem obcych— Rok pracy Henry Poteza — Biuletyn Ligi Obrony Powietrz-

nej Panstwa — Rozwdj silnika Salmson.



SILNTK1 LOTNICZE
HISPANO -SUIZA

posiadaja
15 rekordow wszechsSwiatowych
sg najszybsze 448 kil. 171 m. na godzine, wzno-
szg sie najwyzej 12,066 metrow
pokonywujac w ten sposob sfery powietrzne.

Tak dla lotnictwa wojskowego

jak i lotnictwa handlowego
Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 500 K. M.
SILNIKI
okazuja sie najlepsze z racji swej sity i trwalosci.

SOCIETE FRANOAISE

HISPANO -SUIZA

BOIS COLOMBES (SEINE)

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 400 K. M.

IST30



XXI1 LOT POLSKI

Chcac zapewni¢ waszemu silnikowi pewne zasilanie i chtodzenie

zwr0@écie sie do firmy:

NAJWAZNIEJSZE REKORDY SWIATOWE
VWYSOKCEA, S2YBKOEA, CBAAENA

zdobyte zostaly przez Francje przy pomocy samolotéw
............................................ zaopatrzonychw - - - - -

CHLODNICE LAMBLIN

Catkiem pewne zasilanie silnika w paliwo zapewnia

POMPA 1AMBLITH

bedgca przyrzadem najprostszym, najlzejszym, najtrwal-
szym i najmniej wymagajacym zabiegoéw koto siebie

Biuro i Fabryka: 36, Boulevard Bourdon, Neuilly-Sur Seine

Societe Industrielle de Caudebec en Caux

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIﬂ N) -M— m A -A—JLA—r

WODNOPLATOWCE WIELOSILNIKOWE
OTWARTEGO MORZA

Caudebec en Caux

Seine inf.l!

FRANCIA

Nr.



LOT POLSKI

KARBURATORY C]_AJ:H_ DZIEKI SWYM

niezrownanym zaletom na polu ekonomji, wydajnosci, pewno-

XX

sci i regularnosci dziatania na wszelkich wysokosciach
I w réznych warunkach atmosferycznych, zdobyty sobie

pierwszenstwo wsrod konstruktoréw i ,,Asow* lotnictwa,

dbajacych o korzystne wyniki i wlasne bezpieczenstwo:

X

Alcook i1 Brown (przelot przez Atlantyk)
Ross Smith (Londyn — Australja)

Allan Cobham (Mount Everest w Himalayach)
Pelletier D’Oisy (Paryz — Szanghai)

Abe i Kavaczi (Tokio — Paryz) it p.

Komentarze zbyteczne.

Societe Anonyme des Carburateurs et Appareils Claudel

Paris - Levallois - Perret

Przedstawicielstwo na Polske: Compagnie Internationale
de Navigation Aerienne

Warszawa — Lotnisko.

PP000000 0000000000000 000000000000000>»



XXV

W LOTNICTWIE

WSZYSTKIE WIELKIE REKORDY
RAIDY I SUKCESY 1925 ROKU

zostaty osiggniete przy pomocy

KARBURATORA ZENI1TH

Raid Rzym—Melburn—Tokjo-Rzym 54.000 kim.
Raid Paryz—Dakar—TimbUKIU—P @ I Y Z . 13.000,,
Raid Bruksella - Kongo Belgijskie . . . . . . . . . 8,100

Raid Paryz—Belgrad —Konstantynopol—Moskwa—Paryz . . . . 7.800 kim.
Raid Lizbona—Bolama (GWinea P O T tU g .) s 4.060,,
Lot dookota morza Srédziemnego . . . . . . . . 2.620
Rekord Swiatowy diugotrwatosci . . . . . . . . . 45 g. 1 min. 59 sek.
Rekord $wiatowy dtugosci przelotu . . . 4.400 kim.
Rekord $wiatowy diugosci przelotu W linji P ro Ste . 3.500,,

KARBURATOR ZENITH

zdobyt réwniez pierwsze miejsca na wszystkich

WIELKICH ZAWODACH 1925 ROKU

Zawody o puhar Breguet'a . . . . le,3e, 4e, 5e, 6e.
Michelin . . . . 1c,2e.
w Minneola (St, Zjednoczone) le,de.
Military Z ¢ n it h . le, 2e, 4 C: 5‘,6C 7e, 8

ZENITH jest faworytem wszystkich pilotow,

| N = = == 7 = =




Nr.

ITEtUMIK RB. *

LOT POLSKI

PRZYJETY OFICIALNIE PRZEZ FRANCUSKIE LOTNICTWO WOIJSKOWE

DYJE SIE ZASTOSOWAC
DO WSZELKICH SILNIKOW LOTN.

GLUSZY WARKOT SILNIKA

CZYNI SAMOLOT NIEWIDOCZNYM W NOCY KRYJAC PLOMIENIE
WYCHODZACE Z RUR WYBUCHOWYCH = : =

ETABLISSEMENTS ROCHAT et BARTHELEMY

16 RUE HALEYY — PARIS

XXV



XXVI LOT POLSKI Nr.

jest jedyng SAMORZADOWA CENTRALA GOSPODARCZA,
zdolng do wykonywania wszelkich zlecen Zwigzkéw Komu-
nalnych, w dziedzinie ich potrzeb GOSPODARCZYCH.

W szczegdllnos$ci ZRZESZENIE SAMORZADOW POWIATOWYCH:
a) wydaje tygodnik ,,Samorzad" i ,Bibljoteke Komunalng";
b) zaopatruje szpitale, przychodnie, przytutki, sierocince i t. p. zaktady zdrowia publicznego i opieki spotecznej;
c¢) wykonywa wszelkie druki biurowe dla Wydz. Powiatowych i gmin;
d) wykonywa plany i kosztorysy budynkéw komunalnych;
e) wykonywa wszelkie zlecenia Wydz. Pow. i udziela natychmiastowych informacji w sprawach, dotyczacych
gospodarczych potrzeb Wydziatéow.

Adres: WARSZAWA, Leszczyriska 6. ZRZESZENIE SAMORZADOW POWIATOWYCH.

Telefon 177-30. Skrét telegr.: ,Sa mpow*“.

CUD TECHNIKI!

MALY REMINGTON

Najpierwsza przenosna ma-
szyna o0 42-ch klawiszach.

Najlepsza! Najtrwalsza! Warszawa, ul. Krélewska 8.
Najpraktyczniejszal Telefony; 194-46 — 80-95 — 183-73

Wytwornie witasne:
Mechaniczna i Przyrzadow Szklanych

Warszawa, ulica Wronia 69.

Telefony: 7-18 i 25-35.

SPECJALNOSC: Wszelkiego ro-
dzaju aparaty precyzyjne przy-
rzady i mierniki dla kontroli tech-
nicznej i przemystowej. - - -

Niezbedna w domu — w biurze — w podrozy,
SKELADNICA: Zaopatrzona we

TOW B LO C K'B R U N : SpAkC wszelkiego rodzaju artykuty tech-

Niczne. e
Warszawa Oddziaty

Hotel Bristol, w wiekszych miastach Polski Adres telegraf.. ,Techgo-Warszawa".

{ Zarzad Warszawskiego Tow. Kopaln
f Wegla 1 Zaktadow Hutniczych, Sp. Akc.

Y Telefon 38-90. Warszawa, Ul. Trauguta 5. Telefon 38-90.
| Adres telegr. ,,Kopalniane-Warszawa*“. P. K. O. 3525. Bank Polski, R-ek Zyrowy Nr. 6757.

A KOPALNIE): Kazimierz, Juljusz 1 Pelikis

Y we wsi Niemce, prz. Kazimierz, k. Strzemieszyc.

J
f
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LOT POLSKI XXVII

SWIECE LOTNICZE

STOSOWANE BYtLY NA WSZYSTKICH SAMOLOTACH REKOR-
DOWYCH IPODCZASWSZYSTKICH WIELKICH RAIDOW W CIAGU
OSTATNICH KILKU LAT:

RAID:

PARVZ — CASABLANCA — TUNIS — KONSTANTYNOPOL — WARSZAWA. (PLK. RAYSKI)'
LOT OKREZNY:

PARYZ—KONSTANTYNOPOL-MOSKWA-PARYZ. (arracharticarol).

SWIATOWY REKORD SZYBKOSCI. (448 KLM. — GODZ). (AD], BONNET).

SWIATOWY REKORD WYSOKOSCI. (12066 m.). (CALLIZO).

MEETING WODNOPLATOWCOW W SAINT-RAPHAEL.

COUPE MICHELIN.

REKORD SWIATOWY Z OBCIAZENIEM 500 KLM.
. » 1000
2000

129-131, BOULEVARD SAINT-DENIS

COURBEVOIE (seine)
FRANCJIA



XXVIII LOT

KOPERNIKA
W PROST

5 Nowy Swiat 4, Tele.183-93
Krakowskie Przedm.N?L cerepn n'3939

CUKIERNIA

B. ZMIJEWSKIEGO

Krakowskie Przedm. Nr. 1. Telef. 39-39

Filja Nowy-Swiat 4 . 183-93

Fabryka $-to Krzyska 11 . 128-44
dom wtiasny

Poleca na nadchodzace $wieta: Torty, Mazurki, Seka-
cze, Babki, Placki oraz wielki wybér Barankéw, jajek,
Stoliki $wiecone, Cukry, Czekoladki, Marmeladki

Firma egzystuje dwudziesty siédmy rok
Z powazaniem B. ZMIJEWSKI

0 WEADZE
NAD BLEKITAMI"

T. GARCZYNSKIEGO

PIEKNYM STYLEM SKRESLONE
DZIEJE LOTNICTWA, OZDOBIO-
NE 70 ILUSTRACJAMI NA LU-
KSUSOWYM PAPIERZE. ZACIE-
KAWIA STARYCH | MLODYCH

A
/\

CENA 6 ZLOTYCH

POLSKI

91

SLOT . 5.,

W
V

PIEKNY KALENDARZ ZARZ. Gt. L. O.

i%n!.i’.%iﬁ(ﬁii&l\%ﬁiﬁrhﬁ%iM%ir)n%ﬁ#m%ﬁiﬁﬁi.liii%i%iiim i
GRONOWSKIEGO, SOSN -

i A i
iiile q H LI TiEI_
RATOW

CJENA 2 Zt 50 GR



.3 LOT

AERA

POLSKI

XXIX

PRZYRZADY KONTROLUJACE | NAWIGACYJNE
INSTALACJE ELEKTRYCZNE | RADJOTELEGRAFICZNE

APARATY FOTOGRAFICZNE - STACJE METEOROLOGICZNE
BUDOWA LABORJOW BADAWCZYCH
WSZELKIE PRZYBORY LOTNICZE

29 AANE [E IAGANE AMILE 29

L'AIR-EXPORTI

LOTNICTWO — fIUTOMOBILIZM

ELEKTRYCZNOSC

LOUIS JAHOIR.INZyHIER

derektor odpowiedzialny

Biura: Przedstawicielstwo na Polske:

24. rue Edouard-Willant 24.

L,Nvin
SAdINT-OUEN

(SEINE)

7. Krakowskie Przedmies$cie 7.

tel, Marcadet 36-12 WARSZAWA

Wylaczne przedstawicielstwo:

Aerotermometry
LFOURNIER"

Wodnoptatowce ,CAM5*

Adres telegraficzny: Lornetki MEYROWITZ

Janoir-Saint-Ouen Pompy zasilajace ,A, M."

| KITRPITTYt

f SPRZEDI/TZ produktom; n/tftoul/ych
i SP. Z OBR. POR.

) BENZYN/T S/TMOCHODOWI/T | LOTNICZE!
OLEJE | 5M/TRY LOTNICZE
f MRRKI

+ G f i L K f t R

CENTRRLR U/E LU/OU/IE

FILJE | SKL/TDY U/ CfTLEJ POLSCE

Szkota Handlowa Zenska °
Marji Danielskie]

Warszawa, ulica J. Kilinskiego Nr. 3.
| Telefon 286-68.
L]
A Kwalifikuje korespondentki,
stenografistki, biuralistki
B i pracownice handlowe.

| Z wiosng 1926 r. rozpoczyna
i budowe wtasnego gmachu.



XXX LOT POLSKI Nr. 3

HOOOOOOOOOOOOOOOOOOOEB HOO OO0OO0O00000000000000s

| BIIKO-OH | BANK |

Societe Anonyme 0 0 ANGIELSKO-POLSKI $

o] Sp' Akc< 0
6) Capital:30 Millions de Franc 8 o ANGLO-POLISH BANK Ltd $
0
. . . 0
;PARls jl'eg”“'a" . Warszawa
) [0}
y Avenue de ['Opera o Krak. Przedm, 47/49
0 0 o
0 Q 0O o
0] O o
q Succursales: q f,) Zatatwia wszelkie operacje
0 Varsovie, Czackiego 4 0 % w zakres bankowosci
O Katowice, Dyrekcyjna9 0 8 wchodzace
o todsz Piotrkowska 67 o
0
0 Gdansk, Hundegasse 127 d o

EOOOOOOOOOOOOOO%OOOOS QOOOOOOOOOOOOOOOOOOOB
HOOOOOOOOOOOOOOOOOOOB HOOOOOOOOOOOOOOOOOOOSB

SlAPOWSZECHNY POWSZECHNY BANK :
NK KREDYTOWY ZWl/-\ZKOWYAW POLSCE t

I ]
; WVarszawie . Ziday dowe
° o LWOW, WARSZAWA, KRAKOW
0 Lwow, Krakow, Bielsko o
0

N . | § BIELSKO, CIESZYN, DROHOBYCE,

atatwia wszelkie operacje , ,
0 wchodzace w zakres bankowosci 0 | STANBLAWOW, TARNOW
8 Adres telegr.. POKREDBANK Adres telegraficzny: BANKDION



XXX i

Nr. 3 LOT POLSKI
000030000000000000009000000OOOOOSOOOOOOb Bi ‘bez=e:
9
SZALONY LOTNIK § HURTOWNIA TYTON
POWIESC FANTASTYCZNA STR. 140 0
K. A. CZYZOWSKIEGO g - XVIL
0 .
0 PLAC TRZECH KRZYZY 3, TEL

CENA Zt 3,00 BROSZ. — Zt 4.20 W OPR.

NAKELAD: KSIAZNICY-ATLASU

0
(0]
0o
0]
o
(0]
(0]
WARSZAWA nowy swiat59 LWOWCzarnieckiego 12 8
(0]

00000000000000000000000000000000000000

O @DOOO0O000000 000

HURToulfl m m 111

WANDA

VI REJONU, IURANOWSKA 4

TEL. 140-74
>000=0=0

HURTOWNIA

TYTONIOWA

REJON 18

WANDA MICHALSKA

PRZY HURTOWNI SKLEP DETALICZNY

Sklep detalicznej sprzedazy
przy

Hurtowni XIX Rejonu
Praga - Wilenska 29

Telefon 223-66

Posiada stale na skiadzie w duzym wy-
*.-'ee*G: Papierosy, Tytonie, Cygara
oraz gilzy.

e SKLEP DETALICZNY HOZ*

TELEFON 258-02
BE a:

HURTOWNIO
TYTONI OWA

REJON Nr.
Uit f) SNOPCZYNSKI
SENPITORSKPIi 6.
TELEFON 156-12

BYYVVYVVYVTVV/I yTTVWTVWWW?
HasasasEsasasasHsasasaBESssesssasssasaEiH
H

B HURTOWNIA

9

D TYTONIOW A

g REJONU XIII

ﬁ G NIEZAB1ITOWSKI j
| WARSZAWA - POWAZKOWSKA 22.
%) TELEFON 195 79 ﬁ
[

5aSBSB5BSBSBSa5a5E5B5B5BSasasaSHb5iali!

HOITDIm1 TYTONIOWA!

Rej. XV! |
STANISLAWA KAPKO i

oraz hurtowny sktad zapatek i kart do gry »

Warszawa Grzybowska 6i - tel. 138-16

Poszukujemy zastepstwa dla sprzedazy artykutéw
majacych zwiazek z branzg tytoniowa



WUANTITT

W IR

im. Ossolinskich
awie, ul. Nowy Swiat nr. 69, tel. 198—81

najnowsze wtasne wydawnictwa:

W ojciechowski K. Wiek os$wiecenia.

zt
Prof. Lud polski. Podrecznik etnografji Polski.
58 ilustracjami w tekscie —
i Dr. M. Gawlik. Kultura Polski, wypisy Zrédtowe.
...................... «<-
*. Szabla polska. Z 12 tablicam i
"V. Pitka reczna. Z rysunkiem 0.50
irski W, Myséli z pism Sienkiewicza . s . 5,40
— " W ozd. pté¢. opr. . . . 8,60
A Kutrzeba S. Historja Zrédet dawnego prawa polskiego T. | - 7,40
Nasza Bibljoteka:
Nr. 1. Chodzko J. Boruny 1,—
2 Syrokomla W. Urodzony Jan Degboiég . . . . . . . . 1,50
, 3. Gawlik M. Dr. Powstanie Styczniowe 1863 r. 6 rycin L. 1,—
4. Rzewuski H. Pamiatki Imci Pana Seweryna Soplicy, Cze$-
nika Parnawskiego e 1,20
5. Bem de Cosbani hr. W. Generat Jozef Bem (1794—1850
Szkic biograficzny w 75-tg rocznice $m i€ rci.. 1,80
6. Gawlik M. Dr. Stanistaw Staszic. W setng rocznice zgonu.
Z rycinami...... e e 0,80
., 7. Sochaniewicz, K. Dr. Bolestaw Chrobry . . . . . . . 1,80
Dalsze tomiki W d ru K U . s s
Piasecki E. Dr. Dzieje wychowania fizycznego. Z licznerni ilu-
stracjami 12,—
Strycharski J  Stownik do Trylogji . e 3,50
Witwicki W. Psychologja dla uzytku stuchaczéw wyzszych Zakta-
déw Naukowych T. I. Z 37 tablicami i licznemi figurami . . . 16,—

Historia Literatury wieku o$-

wiecenia w Polsce. Z rekopisu po$miertnego wydat Dr. J. Zaleski

Stowem wstepnem poprzedzit J.

Mleczarnia
Nadswidrzaiiska

poleca

Znang ze Swej dobroci

kaw; Dbiata

Nvy $niet | Bada U
Mrdlordalss NSraadal?

CO00000000C000000

T-wo
Zaktadow Chemicznych

Sotremu
Sp. Akec.

Mazowiecka Nr. 7

00000003000000000

Chrzanowski
Zakrzewski S. Bolestaw Chrobry Wielki

| |7123

LK 2R 2K AR 2K 2 1

BANK
PRZEMYSLOWCOW POLSKICH

spotka akcyjna
Warszawa— Zgoda 7

Oddziaty w Wierzbniku

(Starachowice ziemi Ra-

domskiej) i Opolu (ziemi
Lubelskiej)

Adr. tel.. ,PRZEMPOLL

BANK DEWIZOWY

leg
| innni

LSKI Nr.

Sprawa granic paﬁstwa
nigdy nie przestanie by¢ w Polsce
aktualng. Sprawom ochrony granic
poswiecone jest czasopismo

CZATY

wychodzace 3 razy w miesigcu.

r7 ATV

m a)9 tresé¢ urozmaicong i zainte-
resujg kazdego czytelnika.

Abonament kwartalny 4,50 zt wraz z prze-

sytkg pocztowg. — Miesiecznie 1,50 zt.

C Z AFY docieraja do najdalszych krancow

Rzeczypospolitej i dlatego nadaja
sie szczegdblnie do reklamy.

Prenumerate i zgtoszenia reklamowe pro-
simy wysyta¢ pod adresem:

ZCZATY" WARSZAWA

Skrzynka pocztona 650. Koto P K 0. 41523

ROCZNIKI
.LOTU POLSKIED!
1920

Dworzec wschodni

BUFET

| i 1 KLASY

MIEKKI <D zt. Barbara Dylewska

TwarDY 16 2+ W arszawa - Praga

Tel. 102-81.
DO NABYCIA
W A D M I N I S T R A C J I i UiliiHiiidiiniiriiiiiHiiiiiiiiiiioijiiitininiiiiijiii
Garaze

Zarzad intereséw | zakdady ”EChani(fZ"\e
HRABIOW B-eia J. I'T. tADYNSCY
RACZYNSK'CH Ul. Czerniakowska nr. 194
Tel. 130-25
Warszawa

Krakowskie Przedm:. 5.
Tet. 9-05.

Stacja benzynowa
Oleje, Opony i Detki.
Wulkanie—



MINISTERSTWO SKARBU

Serja Il

Z dniem 1 lutego 1926 roku zostaje wypuszczona serja Il 5% Premjowej
Pozyczki Dolarowej na sume 5.000.000 dolaréw Stanéw Zjednoczonych AmeryKi
Potnocnej w odcinkach po 5.00 doi. z terminem pfatnosci dnia 1-go lutego
1931 .

Obligacje zaopatrzone beda w 10 kupondéw ptatnych z dotu w terminach
potrocznych.

W ciggu lat 5-ciu wylosowanych zostanie 2140 premji na sume

1.250.000 dolarow,

ptatnych w effektywnej walucie.

Gtdéwne wygrane:

10 premji po 40.000 dolaréw,
30 premji po 8.000 dolaréw,
2.100 premji na ogo6lng sume 610.000 dolaréw.

losowanie odbedzie sie w dniu 1l-szym marca 1926 r,

ciele obligacji serji l-ej 5% Premjowej Pozyczki Dolarowej moga
e na obligacje Serji Il, poczynajgc od dnia 1 lutego 1926 r. z prawem
'statniego kuponu, ptatnego w dniu 1 marca 1926 r.

za ztoto, waluty i dewizy =zagraniczne oraz za ztote odbywac
zynajac od dnia 1 lutego 1926 r. we wszystkich Oddziatach
< Banku Gospodarstwa Krajowego oraz w Pocztowej Kasie



Optata P°ey,owa uiszczona ryczattem.

BIURA TELEFONY
ZARZADU :

W arsza wa

NIr.

. 9-00, 19-83
Nowy-Swiat 24

Codzienny przewdéz pasazerOw, poczty i towarow
na linjach:

Warszawa—Gdansk Warszawa—Krakow

Krakow—Wieden

Przelot trwa okoto 2-ch godzin. Wygodne, luksusowe kabiny pasazerskie zimg

ogrzewane.

Niskie ceny biletow lotow.

INFORMUIJCIE SIE:

w Warszawie: Zarzad Polskiej Linji Lotniczej ul Nowy Swiat 24 tei. 9

w Krakowie: Biuro , , , ul. Sw. Anny 4 tel.
we Lwowie: " " » " Hotel George’a tel.
w Gdansku: Lotnisko, Wrzeszcz tel. 415-31

w Wiedniu: " Aspern tel.

Czcionkami drukarni



