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Prace Giownego Zarzadu przy-
gotowawcze przed Ogo6lnem Zgro-
madzeniem Ligi sg w toku.
Uwzgledniwszy, ze budzet woj-
skowy zostat w tym roku powaznie okrojony i ze lot-
nictwo na tem ucierpiato bardzo znacznie — musimy
Wierzyé, ze Liga Obrony Powietrznej Panstwa wytezy
Wszystkie swoje sity, aby sprosta¢ zadaniom i chocby
W drobnej czesci uzupetni¢ powstate braki. Walne Zgro-
madzenie winno by¢ W ten sposéb nieiylko suchym ra-
portem tego, co sie stato, i formalnoscig projektow iwy-
boréw, lecz przedewszystkiem demonstracjg twardej woli,
czynu i energji.

Przed Ogdélnem
Zebraniem
L. O. P. P.

Wszystkie spoteczenstwa Swiata usituja
przyjS¢ z pomocg swym pafAstwom
w stworzeniu poteznego narodowego lot-
nictwa. Oto dowiadujemy sie, ze pod pieknem niebem
Hellady zostaly rozpoczete energiczne prace, a pierwsze
poczynania odznaczajg sie niebywatym Wprost rozma-
chem.

Skrzydlata
Hellada.

Miedzy innemi Saloniki obiecaty dostarczy¢ Aten-
skiej Republice 50 samolotéw. Z chwilg, gdy ogtoszono
subskrybcje, rada miasta ofiarowata 3 miljony drachm
na zakup 3-ch samolotéw, Izba Handlowo-Przemystowa
3~ miljona, Syndykat Handlowy 200,000, Zwigzek Den-
tystow 125,000, Gmina Zydowska 50,000, a drugie
50,000 obiecata na rok 1927. Dyrektorowie kinemato-
grafow i sal zabaw zgodzili si¢ na specjalny dodatek
50 lept na ~orzyi¢ lotnictwa. Agencje sprzedajgce pisma
codzienne wyptacity 3,000 drachm i zobowigzaty sie do
dalszych miesiecznych wptat po 750 dr. Szoferzy takso-
wek ptacg od 2—5 dr., zaleznie od iloSci zuzytej ben-
zyny, pracownicy portowi sktadajg ofiary w formie odse-
tek od swoich ptac, kupcy od zarobkéw, urzednicy od
pensji. Zmobilizowano nawet cudzoziemcow, zwiedzajg-
cych Saloniki.

Oto piekny objaw energicznej propagandy. Warto
na to zwr6ci¢ uwage w chwili, gdy niepolityczne czynni-
ki ryja pod fundamentami gmachu Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa.

Do Paryza zjawit sie p. Guggenheim,
ktéory dla zwiekszenia prac lotniczych
w Stanach Zjednoczonych ufundowat sze-
reg nagrod siegajacych ogo6lnej wysokosci 2\ miljonéw
dolaréw. Hojny mecenas jest w tej chwili w Paryzu,
skad wybiera sie do Berlina. Zamiarem jego jest zba-

Sa jeszcze
mecenasi.
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danie stanu lotnictwa wszystkich krajow. Wartoby p. Gug-
genheima ,,przettdmaczy¢ na jezyk polski*.

W roku 1925 p. Ray-
mond Orteig ofiarowat
25.000 dolaréw za przelot Atlantyku w specjalnych wa-
runkach. Jest rzeczg watpliwg, czy bedzie roéwnie sko-
rym w zadeklarowaniu tej nagrody w roku obecnym.
0 ile to sie stanie, w takim razie piekna ta suma tym
razem moze by¢ zdobyta przez jednego z dwdch groz-
nych wspdtzawodnikéw. Jak New York Herald donosi,
Pelletier d Oisy ma zamiar targng¢ sie na przelot
przestrzeni ponad tym oceanem. RO&wniez podobno kpt.
Lemaitre uwaza obecny swoj lot Paryz — Ateny tylko
jako lot prébny i zapowiedZz Wigkszego czynu.

W dniu 6 kwietnia bedzie otwar-
ta w Niemczech komunikacja po-
wietrzna przez Towarzystwo ,,Luft-
Hansa", ktoére, jak to naszym czytelnikom wiadomo
powstato przez potgczenie Towarzystw Aero-Lloyd iJun-
kersa. Nowa sie¢ objeta 39 linji, o #gcznej diugosci
17.000 kim. i bedzie obstugiwana przez 110 ptatowcow.

Oczywiscie, ze ten szybki Wzrost lotnictwo niemieckie
zawdziecza energicznej pomocy rzadu i magistratom miast,
Dzieki temu ro$nie popularno$¢ lotnictwa, do tego stopnia,
ze ruch zorganizowany z okazji Targébw w Lipsku trzy-
krotnie przewyzszyt przewidywania.

Pozatem Berlin stara sie energicznie o zdobycie
stanowiska wielkiej stacji miedzynarodowej komunikacji
W rozkladzie jazdy Towarzystwa sa ogtoszone linje:
Londyn — Berlin — Moskwa, Kopenhaga — Berlin —
Wieden. Innemi stowy wschdéd z zachodem i pdtnoc z po-
tudniem majg sie tgczy¢ z zupetnem pominieciem Polski.

Komentarze sg zbyteczne.

Dowiadujemy sie, ze rzad perski
udzielit Towarzystwu Junkersa
trzydziestoletniego monopolu na
budowe samolotéw. Fabryka ma powstaé w Cezarji. Ini-
cjatorzy projektujg linje: Teheran — Tabris — Konstan-
tynopol — Adryanopol — Budapeszt — Wieden —Pra-
ga — Berlin — Amsterdam — Londyn.

Dodajmy do tego wptywy Niemiec w potudniowej
1 drodkowej Ameryce (Kolumbja), w Rosji azjatyckiej
i t d.. a moze nareszcie dojdziemy do przekonania, ze
przy pomocy réznych rzadéw, obcych kapitatow i umie-
jetnem zastosowaniu prawa mimiery — tworzy sie nie-
miecka hegemonja lotnicza.

Czyz Wszyscy beda czekaé na niespodzianki?

Zamach na Atlantyk.

Ztamtej strony
granicy.

Tytut Persja —
tres¢ Niemcy.
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ALLELUJAT

Dtuga i nuzacag byta ostatnia zima.

Smutna jest noc, meczaca jest bezczynnos¢.

Tylko od czasu do czasu rozjasniato sie niebo i wzlatywat
ku storicu samolot Ligi. Sledzit czy wiosna przychodzi.

Dokota nas rozgrywaly sie wielkie wypadki polityczne. Targ
dyplomatyczny w Genewie przypominat sSwiatu, ze ludzkos$¢ teskni do pokoju, lecz nie
umie go zdobyc¢.

A U nas?

U nas w szarzyznie dnia codziennego, pod brzemieniem troski o kawatek
chleba, rdza zwatpienia przezerata serce.

Tymczasem w hangarach Ligi Obrony Powietrznej Panstwa wrzala go-
raczkowa praca. Jednocze$nie armja robotnikow k°niczyta budowe Instytutu Aero-
dynamicznego, a w szkole pilotbw czyhano na dzien jasniejszy i stawiano

czoto nawet tak szybko wychylajgcej sie od ziemi nocy.

Zdobywalismy czas pracy tworczej, zwalczaliSmy czas znuzen i wahan.

Az wreszcie przyszia wiosna.

Nie umiejg sie cieszy¢ nig ci, ktorych zima zwyciezyta, lecz z szeregbw naszych wyjdg inni.
Zahartowani zimowym trudem, wierzacy w swe sity, dzielni i miodzi. Do nich nalezy przysztos¢. Oni
sg budowniczymi gmachu potegi Najjasniejszej Rzeczypospolitej.

Gdy zaczynali prace tworcza, niewielkim byt stot narad, przy ktorym sie gromadzili. Teraz wy-
olbrzymiat niezmiernie.

Tylkogmach chwatly i mocy narodu moze go pomiescic.

Do niego, w dniu wiosennego S$wieta, w dniu Zmartwychwstania Panskiego, prosimy naszych czy-
telnikow i przyjaciol, wierzac, ze wkrétce rozszerzy sie on jeszcze wiecej i biesiadnym stolem naszym
bedzie przestrzen wszystkich ziem Rzeczypospolitej.

Nie zaszkodzg nam pasorzyty, ani krety ryjace pod fundamentami. Nie zaszkodzi zta wola i na
walke z nig sit traci¢ nie bedziemy. Jedyna nasza odpowiedzig bedzie Czyn.

Juz za dni k‘lka zahucza motory, ugnie sie trawa wiosenna od wichru Smigiet i olbrzymie ptaki
uniosg sie w powietrze.

Witajcie je! Przynosza Wam hasto odrodzenia ducha narodu, zew do budowy, potezny, mocny
Spiew odradzajgcej sie wielkosci.

ALLELUJA!
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MJR S. G. ADAM STEBLOW SKII

Ster owlec

Z agadnienie budowy metalowego sterowca kiet-
kuje juz oddawna w szeregu pomystow tego
rodzaju, wysuwanych przez technikéw, pracu-
jacych na polu zeglugi powietrznej.

Znane sa nieudane préby z glinowym sterowcem

Schwarza w r. 1897 w Berlinie, szerokiem tez echem

odbity sie w prasie fachowej Swiata najnowsze, po-

Schemat budowy sterowca: gérna ptyta zawieszona,
boku metalowemt arkuszami

pokrywanie

wojenne projekty metalowych sterowcow wioskich
inzynierow Vogan i Gargulio,

Zarysowaty sie tu dwie zasadnicze koncepcje:
1) metalowego sterowca, napetnionego gazem nos-
nym (projekty Schwartza i Ciotkowskiego), oraz 2)
metalowego sterowca z préznig powietrzng we wne-
trzu (projekty Vogan — Gargulio).

Ciekawszym jest, bezwatpienia, pomyst sterowca
z proznig, ale napotyka on jeszcze na olbrzymie trud-
nosci techniczne, w szczeg6lnosci wynika tu koniecz-
no$¢ przeciwdziatania niestychanie wielkiemu ci$nie-
niu na scianki powtoki. Latwiejszym do- urzeczywist-
nienia i w bardzo znacznym stopniu przesadzaja-
cym rozw@j sterowcow z préznig wydaje sie pierwszy
typ: metalowy sterowiec, napetniony gazem nosnym.

Pierwszy projekt podobnego sterowca zostat
zgtoszony jeszcze w r. 1892 przez Polaka, inzyniera
Ciotkowskiego, pracujgcego w metalurgicznym prze-
mys$le rosyjskim. Ciotkowski wydat kilka broszur
o tym projekcie w latach 1892— 1915, wyprzedzit
wiec w czasie na tem polu Szwarza (jedyna dotad
wogéble realna proba metalowego sterowcal), ale
nie doczekat sie az do dnia dzisiejszego nietylko
urzeczywistnienia swego pomystu, lecz nawet powaz-
niejszego zajecia sie nim.

Dopiero w ostatnich miesigcach, gdy Ford za-
poczatkowuje u siebie badania nad metalowemi ste-
rowcami i studjuje szereg projektéw w tym zakresie,
przypomniano sobie o Ciotkowskim.

Pomysty Ciotkowskiego' sg dzi§ powaznie roz-
wazane w laboratorjach wytwoérni Forda, wskrzeszo-
no tez studja nad nimi w Rosji. Z tych wiec wzgle-
déw warto, bez watpienia, zaznajomi¢ sie blizej
z projektem inz. Ciotkowskiego, pracujacego w dalszym
ciggu w Rosji nad urzeczywistnieniem swego pomystu.

Ciotkowskiego

Pomimo zapoczatkowania w ostatnich latach
szerokich programoéow budowy wielkich sterowcéw
sztywnych, pomimo ich wyzszosci nad ptatowcami
przy obstugiwaniu wielkich, $wiatowych linij komu-
nikacji powietrznej — wspdiczesne wielkie sztywne
ster6wce, oparte o nieSmiertelny wzor Zeppelina, sa
jednak jeszcze w dalszym ciggu bardzo niedoskona-
te technicznie.

Gtéwnemi ich wadami technicznemi sg: 1) wiel-
kie koszta budowy, 2) konieczno$¢ posiadania bar-
dzo kosztownych, olbrzymich szop obrotowych i wie-
lu masztéw kotwicznych, 3) ztozona budowa z two-
rzyw, wymagajacych czestej zamiany (przedewszyst-
kiem szybkie znaszanie sie tkanin na powtokach).

Caty szereg tych wad odpada, gdyby udato sie
urzeczywistni¢ projekt metalowego sterowca, na-
petnionego gazem nosnym.

W pierwszym rzedzie taki sterowiec nie bedzie
wymagat wielkich stoczni i szop dla swej budowy,
ktéra moze by¢ dokonana wprost na réwnym placu,
ostonietym tylko< prowizorycznie od wptywéw po-
gody.

Powtoka sterowca inz, Ciotkowskiego ma by¢
zbudowana z arkuszy falistej blachy metalowej, umo-
cowanych, w szczegolny spos6b, do dwdch metalo-
wych ptyt podstawowych: goérnej i dolnej. Nalezyte
spojenie tych ptyt z blachami pokrycia bokow ste-
rowca stanowi jedno z najwazniejszych zagadnien
dla realizacji catego projektu, bo* od szczelnosci i wy-
trzymatosci podobnego spojenia zalezy wiasciwie zu-
petnie bezpieczenstwo i zdolno$¢ do lotu takiego
sterowca. Rys. Nr. 4 podaje sposob spojenia, zapro-
ponowany przez inz, Ciotkowskiego', przyczem pro-
jektodawca ma na widoku zastgpienie spawania po-
miedzy sobg arkuszy blachy falistej innemi, bardziej
doskonatemi sposobami.

Przy budowie, boczne powierzchnie kadtuba ste-
rowca sg prostopadte do jego ptyt zasadniczych, dzie-
ki jednak zawiasowemu urzadzeniu potgczen piyt
z bocznemi powierzchniami, te ostatnie moga wcia-
gac sie do wewnatrz lub wypina¢ nazewnatrz (rys. 7).

W ten spos6b mozna osiggng¢ pozadany okragta-
wy przekroéj cielska sterowca. Ma to' by¢ osiagniete
przez wypompowanie najpierw z powtoki mozliwe-

Jjr. 2j.

Schemat sterowca'. powtoka z zespotem $ciggajacych blokéw, W
dolnej czeéci kadtuba rury do ogrzewania gazu; kTpkurni zazna-
czona przepona wewnetrzna
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go maksymum powietrza, poczem, po wypompowa-
niu powietrza, czes¢ jego pozostajgca pod plytami
zasadniczemi sterowca ma by¢ usunieta przez prze-
dmuchiwanie tych miejsc silnym pradem gazu nos-
nego, w dalszym za$ ciagu ,,sptaszczona" powitoka
bedzie napetniona gazem nosnym az do otrzymania

Jf-r-i-

System wewnetrznego $ciagania powtoki sterowca: przekrdéj podtuzny

odpowiedniego ,.wypetnionego"” przekroju, nie réznia-
cego sie od przekrojéw nadawanych wogoéle wspét-
czesnym sterowcom.

Do dolnej ptyty zasadniczej majg by¢ przymo-
cowanie gondole i zespoly napedowe; mozna tez
przewidywa¢ wykorzystanie goérnej ptyty (np. dla
zbudowania na niej kabin pasazerskich lub fadun-
kowych).

Pojemnos$¢ powtoki moze byé zmieniana przez
Sciaganie jej zapomoca specjalnych urzadzen we-
wnatrz kadtuba sterowca: jest to caty system linek
stalowych, umocowanych w r6znych miejscach po-
wioki i zarzuconych na parzyste bloki, wychodzg-
cych nastepnie nazewngtrz do gondoli, skad mia-
noby odpowiednio regulowaé ,,5cigganie” pojemnosci
powtoki sterowca. PoszczegoOlne grupy blokow i li-
nek sg wzajemnie uniezaleznione, tak. ze mozna np.
sciggng¢ w réznym stopniu nos i rufe sterowca, przy-
czem, dla wiekszego efektu takich réznic w $ciaga-
niu powtoki, sg przewidziane w niej specjalne prze-
pony wewnetrzne. W ten wiec sposOb nastepowato-
by przesuwanie punktu zaczepienia sity podnosnej
catego statku powietrznego wzgledem jego Srodka
ciezkodci, t. j. zmienianie kata nachylenia cielska
sterowca do jego osi podtuznej (i poziomu). Stad caty
wyzej wytuszczony system $ciggania wewnetrznego
w sterowcu ma stuzyé do kierowania poziomem jego
Ictu (bedzie dziata¢ jak ster wysokosci lub balonety
w sterowcach luznych i poétsztywnych), a nastepnie
do lepszego roztozenia ciezaru gondol i zespotéw na-
pedowych na mozliwie duza liczbe porletow powtoki
balonu. Wedtug projektu inz. Ciotkowskiego, stero-
wiec ma by¢ wypetniany gazem nosnym tylko do sé
jego normalnej pojemnosci, wobec czegc, ze wzgledu
na powazny ciezar wiasny konstrukcji metalowej,
sterowiec nie mogtby sam oderwac sie od ziemi tyl-
ko dzieki sile no$nej zawartego w nim gazu. Wzlot
ma by¢é umozliwiony dopiero przez ogrzanie gazu w
powtoce. Ogrzewanie to majg zapewnié spaliny silni-
kow sterowca, kierowane z rur wydechowych do spe-
cjalnego zespotu rur ogrzewania w dolnej czesSci ste-
rowca. W tym celu przewiduje sie puszczenie w ruch
wszystkich silnikéw na ziemi, i pracowanie niemi ,,na
miejscu” tak dilugo, az spaliny ogrzeja w odpowied-
nim stopniu wnetrze sterowca.

Ogrzany gaz nosny rozszerzy sie i wypeini caty
balon; jednoczesnie bedzie stopniowo luzowac Scig-
gniecie powtoki — tak dlugo, az sterowiec wzniesie
sie w gore. W ten sam sposob, tylko dziatajgc od-
wrotnie, t. j. ochtadzajac gaz w balonie (przerywajgc
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ogrzewanie go) i $ciggajac powitoke, ma nastepowac
znizanie sie sterowca i lgdowanie.

Innemi stowy, sterowiec nie miatby wcale ba-
lastu i zamiast niego wykorzystywatby tylko zmie-
nianie pojemnosci swej powtoki. Réwniez nie byto-
by wecale zadnego wypuszczania gazu przez klapy
przy ladowaniu. Oszczedzanie gazu nosnego (np.
drogiego helu) i wyzbycie sie balastu (zwiekszenie
wiec obcigzenia pozytecznego) sa koncepcjami na-
der necgcemu Jednak nie mozna tu zamilczeé o tych
trudnosciach i niedogodnosciach, ktéreby rowniez
mogty i nawet musialy powsta¢ w zwigzku z podob-
nemi zmianami, a wiec: 1) silniki sterowca bedg pra-
cowaé dos¢ diugo- li tylko dla ogrzania gazu w nim
(podwyzszenie np. temperatury wodoru na 1° C daje
powiekszenie objetosci 1 m3 wodoru S$rednio tylko
0 0,4%), 2) wzlot nie moze by¢ dokonany szybko,
bez powaznej straty czasu, 3) nie wydaje sie tatwem
1 dogodnem zmienianie putapu lotu sterowca przez
zmiane temperatury gazu w nim oraz Scigganie po-
wioki (objetos¢ gazu zmienia sie bardzo wolno- pod
wplywem zmian, temperatury; zmniejszanie pojem-
nosci powtoki, w drodze jej $ciggania, wymaga za-
stosowania powaznych wysitkow i nie daje tez szyb-
kiego- zaocznego efektu, bo- np. zmiana wielkosci po-
przecznego przekroju sterowca o 1% zmienia jego
0g0lng site podnosna tylko o 0,64%), a moze to byc¢
bardzo niebezpieczne w razie zepsucia sie systemu
ogrzewania w tym sensie, ze nie udaloby sie po-
wstrzymac¢ w locie dalszego wzrastania temperatury
gazu i przez to rozszerzania powitoki. W tym ostat-
nim wypadku same klapy bezpieczenstwa (samo-
czynne lub dowolnie uruchomione) mogtyby nie za-
pobiec peknieciu powtloki. Jednem stowem, zupetne
wyrzeczenie sie balastu nie mozna uzna¢ za zbyt ce-
lowe i na czasie przy dzisiejszym stanie techniki ste-
rowcow.

Inz. Ciotkowski projektuje réwniez ewentualne
korzystanie z gazu nosnego w balonie jako paliwa do
silnikdw napedu, szczegdblnie w razie lotu na bardzo
wielkim putapie, t. j. przy bardzo powaznych cisnie-
niach wewnetrznych w powtoce; jest to jednak za-
gadnienie dos$¢ trudne do rozwigzania, technicznie
i mozliwe tylko- przy uzywaniu wodoru, bo hel jest
zupetnie niepalny, a wiadomo-, ze przez to wiasnie

Sposéb potgczenia podituznej piyty z pokryciem bokéw oraz

sposéb uszczelnienia samego styku

zwiegksza nadzwyczajnie wprost bezpieczenistwo ste-
ro-wcow.

Jedng z istotnych wad sterowca inz, Ciotkow-
skiego- wydaje sie takize brak w jego kadtubie syste-
mu przepon izolacyjnych, dzielgcych sterowiec na
szereg odosobnionych komoér (jak to ma miejsce w
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dotychczasowych sterowcach sztywnych wedtug
prototypu Zeppelina), co zwieksza ogromnie bezpie-
czenstwo lotu, gdyz uszkodzenie powtoki w jednej
z komo6r nie wptywa bynajmniej na inne i nie powo-
duje wiekszego lub catkowitegoluptywu gazu nosne-
go, co miatoby miejsce przy powtoce jednokomoro-

Jr.6

Schemat ogrzewania gazu w po-
wtoce sterowca Wraz z regulacja
tego ogrzewania

System wewnetrznego $ciggania
powtoki sterowca: przekrdj po-
przeczny

wej. Projektowana przez p. Ciotkowskiego sprezy-
sta przepona wewnatrz powtoki jego sterowca stuzy
do innego celu, bo ma ufatwi¢ zmiane kata nachyle-
nia sterowca w locie, przy réznych stopniach ogrze-
wania jego dzioba i rufy (jest to wiec tylko przepona
balonetowa, a nie izolujgca przepona komorowa).
Wydaje sie wiec koniecznem uzupetnienie projektu
przez wprowadzenie podzialu sterowca na kilka zu-
petnie odrebnych komor.

Uwzgledniajgc jednak powyzej wytuszczone bra-
ki, projekt sterowca Ciotkowskiego musi byé uzna-
ny za bardzo ciekawy i zastugujgcy najzupeiniej na
powazne zajecie sie nim, albowiem:

1) tworzywa budowlane dla tego sterowca (stal,
duralumin lub nawet zwykte arkusze blachy zelaz-
nej) sg tanie i bardzo wytrzymate, tak ze, wedtug
obliczen teoretycznych autora projektu, mozliwe by-
toby zbudowanie sterowcdéw-olbrzyméw na 1.000 pa-
sazeréw, sterowcOw wysokich jak wieza Eiffela;

2) konstrukcja bytaby dostatecznie elastyczng
i mocng, aby nie obawiaé sie nawet dos¢ silnych
uderzen o ziemie przy lagdowaniu;

3) nie miataby miejsca potrzeba czestego i diu-
giego' postoju sterowca na miejscu, w porcie lotni-
czym, dla zamiany szybko zuzywajgcych sie jego
czesci (szczegllnie tkanin powtoki pokrywajacej ze-
wnetrznej i wewnetrznych zbiornikéw z gazem);

4) sterowiec bytby zupeinie bezpieczny na zie-
mi, nawet w wypadku burzy, gdyz bedac bardzo
»ciezkim" (metalowa konstrukcja, niedostateczna si-
ta podnosna gazu w balonie dla swobodnego statycz-
nego ,,oderwania" sie od ziemi) nie mogtby by¢ fatwo
ruszony z miejsca przez site wiatru przy ziemi; z te-
go- tez wzgledu nie bytyby dlah niezbedne drogie szo-
py i maszty kotwiczne;

5) wobec metalowej powtoki sterowiec podlegat-
by wplywom atmosferycznym tylko w nieznacznym
stopniu, dzieki czemu réwniez mogtby obejs¢ sie bez
szop i nie stawaltby sie ciezszym w locie w razie
deszczu, jak to ma miejsce przy stosowaniu wszelkie-
go rodzaju tkanin balonowych;

6) dzieki koncepcji ogrzewania gazu w powioce
sterowca bytby on podczas lotu tylko- w nieznacz-
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nym stopniu uzalezniony od wplywoéw zmian tempe-
ratury w atmosferze (insolacja, wptyw chmur, zmia-
ny dnia i nocy), t. j. miatby duza réwnowage statycz-
ng lotu;

7 metalowa powtoka bytaby zupetnie niepal
tatwg do- budowy w bardzo szybkim tempie i czasie,
mniej podlegajacg tez wptywom elektrycznych wy-
tadowan w atmosferze.

Jaki widzimy, powyzsze zalety przedstawiajg sie
bardzo powaznie.

Trudno, oczywiscie, mowié¢ dzi§ o budowie po-
dobnego sterowca w maksymalnych rozmiarach pro-
jektu autora. Zupetnie realne jest jednak zbudowanie
takiego- sterowca o przecietnej pojemnosci dzisiej-
szych sztywnych sterowcéw. Rozwazmy wiec, jaki
obraz datoby nam urzeczywistnienie np. sterowca
projektu Ciotkowskiego o pojemnosci gazu nosnego
55.000 m3

Maksymalna pojemnos$¢ powitoki bylaby wtedy
wiekszg od 55.000 m" o 25% (sterowiec ma by¢ napet-
niany gazem tylko do "/ pojemnosci maksymalnej),
t. . w praktyce dawatoby okoto 80.000 m3; wysokos$¢
powtoki bytaby 30 m, diugos$é¢ 180 m; grubosc¢ Scia-
nek metalowej powtoki 1,5 mm przy ogoélnej jej po-
wierzchni (arkusze blachy falistej) ok. 12.600 nr i wa-
dze 1 nr tej powierzchni ok. 2,5 kg, oprécz ciezaru
ptyt zasadniczych konstrukcji sterowca, gondoli, sil-
nikéw, zatogi i t. d. W tym wypadku obcigzenie po-
zyteczne wyniostoby ok, 1.300 kg, t, j. 13 pasazerow
(liczac 1 pasazer z bagazem = 100 kg). Promien dzia-
tania takiego sterowca roéwnatby sie m. w. 1.500 km,
szybkos$é bytaby mniej wiecej taka sama, jak wspot-
czesnych wielkich sterowcow wzoru Zeppelina (oko-
to 100 km/godz. szybkos$ci wiasnej). Koszta budowy,
wedtug obliczen p, Ciotkowskiego, wyniostyby obec-
nie okoto-300.000 rubli ztotych; bez watpienia jednak
bytyby jeszcze niezbedne liczne i kosztowne proby
i badania wstepne.

Z gospodarczego punktu widzenia projekt zastu-
guje bardzo na zajecie sie nim, gdyz, wedtug obli-
czen, koszt przelotu 1 osoby np, z Leningrodu do
Moskwy bytby znacznie nizszy, hiz koszt takiego
przejazdu kolejg zelaznag, a sam sterowiec wydaje sie

Ir
Kolejne potozenia powtoki sterowca w przekroju: a) po
zakonczeniu budowy, h) po wypompowaniu z powtoki
[powietrza, ¢) po napetnieniu powtoki gazem no$nym

by¢ o wiele dtugowieczniejszym od sterowcéw o po-
wiokach z tkanin.

Reasumujgc, nalezy stwierdzi¢, ze projekt Ciot-
kowskiego odkrywa powazne i zupetnie aktualne dzi$
perspektywy i jest bez watpienia o wiele realniejszy
dzi$ przy wielkich postepach techniki wogéle, a lot-
niczej w szczegdlnosci, niz byt przed 30 laty, gdy na-
rodzita sie ta koncepcja, a nie byto jeszcze wecale
zadnego, wzgl. doskonatego przyrzadu latajgcego.
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Mitchella

MEMORIAt GEN. MITCHELL'A. — ,FACHOWCY Z HISZPANSKIEJ
WOINY". — SENSACYINY PROCES. — OSKARZONY OSKARZYCIE.
LEM. — TRIUMF PRZESTARZALYCH POJEC

ciggu ostatnich miesiecy zesztego roku catly
Swiat lotniczy z zainteresowaniem $ledzit
przebieg ciekawego procesu, jaki sie odbyt
w St. Zjednoczonych, w zwigzku z publiczng
krytyka organizacji amerykanskiego lotnictwa przez
bytego generala dowddce floty powietrznej, Willia-
ma Mitchelba.

Rezultatem publicznych wystgpien tego genera-
ta, w marcu 1925 r. byto usuniecie go z zajmowa-
nego stanowiska, a potem zdegradowanie do rangi
putkownika,

Ze wzgledu na na-
der wazne znaczenie te-
go procesu, postaramy
sie caly przebieg moz-
liwie doktadnie strescic.

Zasadniczo, lotnict-
wo wojskowe trakto-
wane jest w Stanach
Zjednoczonych nie jako
bron samodzielna, lecz
jako czynnik pomocni-
czy sit ladowych i mor-
skich.

Pik. Mitchell, znany
lotnik z czaséw wojny,
nie mogac znie$¢ diuzej
traktowania lotnictwa
po macoszemu, ito przez
ludzi, ktérzy ,,doskonale
znali sie na operacjach
podczas wojny hiszpan-
skiej, o lotnictwie jed-
nak nie majg pojecia",
ogtosit w pismach w
pierwszych dniach wrzes-
nia 1925 r, memorjat,
ktéry byt powaznym ak-
tem oskarzenia obecne-
go kierownictwa lotnict-
wa. Oto wyjatki z tego
artykutu:

.,Bedac wcigz zapyty-
wanym zewszad o0 przyczyny
ciggtych tragicznych wypadkéw lotniczych moge swa opinje
stresci¢ w nastepujacych stowach. Wypadki sg bezposrednim
nastepstwem niekompetencji, karygodnego niedbalstwa i bezsen-
sownej administracji Obrony Narodowej w osobie Departamen-
tow Wojny i Marynarki

W szelkie zarzadzenia, projekty i plany pochodza od
oficerow nalezacych do Armji i Marynarki, nie lotnikéw i nie

majacych praktycznego wyobrazenia o lotnictwie. Zycie lotni-
kéw w ich rekach znaczy tyle co warto$¢ pionkéw w grze

Biurokratyczne wtadze zmuszajg do milczenia personel
lotniczy, drogg represji w postaci przeniesienia na stuzbe w ja-
ki$ zapadty kat.

Opinja publiczna jest systematycznie wprowadzana w btad
fatszywemi informacjami co do wartos$ci okretéw bojowych i ar-
tylerji przeciwlotniczej, ktére to czynniki posiadajg dzi§ war-
to$¢ niewielka.

Przez niedbalstwo i gtupote wtadz poniesli podczas wysci-
goéw $mier¢ dwaj dzielni lotnicy kpt, Skeel i por. Pierson, kt6-

GENERAtL WILLIAM MITCHELL

rym kazano lata¢ na starych samolotach, z wbudowanemi no-
wemi silnikami. Samoloty te wprost rozleciaty sie w powietrzu.

Po manewrach Hawajskich, na ktoérych de facto cata flo-
ta morska zostata unicestwiona przez samoloty, bronigce wysp,
rozgtoszono, ze flota zdobyta wyspy bijac lotnictwo.

W razie wojny cata flota Standéw Zjedno-
czonych w pare godzin stanie sie tupem sa-
molotow (japonskich) nie posiadajgc dosta-
tecznej ojbrony z powietrza.

Lot do Honolulu byt zorganizowany w dostownym zna-
czeniu po partacku. Zamiast 5-u ludzi powinno lecie¢ dwdch,
biorgc na miejsce reszty — zbiorniki z benzyng. Okrety na
szlaku rozstawione byty niedostatecznie.

Katastrofa sterowca Shenandoah, ,,Céry Gwiazd", nastgpita
wskutek przecigzenia kon-
strukcji. Zaloga nie posiada-
ta spadochronéw. 1lo$¢ ba-
lonetéw z helem, jako gazem
kosztownym, byta zmniejszo-
na dla oszczednosci. Wska-
zéwek meteorologicznych u-
dziela lotnikom Departament
Rolnictwa (jak w Polsce p.
red.). Wskazéwki te moga
zadowoli¢ hodowcéw cebuli
i pietruszki ale nie lotnikéw.
Lot ,Co6ry Gwiazd", tak sa-
mo jak loty ,Los Angeles"
miaty na celu nie potrzebe
stuzby ale propagande po-
pularnosci Dep. Marynarki,

Katastrofa ,,Cory Gwiazd"
spowodowang zostata brakiem
automatycznych klap bezpie-
czenstwa, wypuszczajgcych
gaz przy wznoszeniu sie w
go6re. Miato to na celu zaosz-
czedzenie drogocennego he-
lu — spowodowato rozsadze-
nie kadtuba sterowca. (Dep.
Marynarki wysnut stad whnio-
sek, ze Ameryka nie moze
by¢ narazong na atak sterow-
coOw).

Sze$¢ lat temu, bedac

szefem lotnictwa, zamowit
Mitchell w Niemczech obec-
ny sterowiec ,Los Angeles".
Miat byé on przeznaczony
jako baza latajgca samolo-
tow. Teraz uzywany jest wy-
tacznie do spacerow.

Ekspedycja' Mc. Miliana
(do bieguna), zaopatrzona w
dostarczone ‘z armji amfibje

Loening, nie nadajagce sie catkiem do tej wyprawy zrobita
fiasco, poniewaz”piloci odmoéwili lotu do bieguna na zabranych
aparatach.

Tak szeroko reklamowana artylerja przeciwlotnicza, maja-
ca by¢ wedtug opinji Dep. Wojny i Marynarki tarczag ochronna
Stanéw na wypadek wojny, podczas préb zblamowata sie naj-
skandaliczniej w $Swiecie, zostajgc pobitag na gtowe przez samo-
loty podczas manewrow".

Wi iele innych jeszcze zarzutow stawia Mitchell,
zgdajac utworzenia Ministerjum Obrony Narodowej,
z trzema podsekretarjatami: Armji, Marynarki i Lot-
nictwa, ktdre winno by¢ traktowane na réwni z catg
armja.

Jedynie lotnictwo' samodzielne, samo sie rzg-
dzace podiug najnowszych zasad i zgodnie z poste-
pem moze przynies¢ zwyciestwo na wypadek wojny.
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Kierownictwo winno leze¢ w rekach ludzi facho-
wych, obeznanych dobrze ze swag praca.

Rezultatem tego artykutu byto oddanie Mitchella
pod sad za dyskredytowanie wiadz wojskowych.
Proces poprzedzony byt Najwyzsza Komisja Prezy-
djalng do Spraw Lotnictwa, ktorej przewodniczyt
Dwight W. Morrow. Komisja ta, wybrana przez sa-
mego prezydenta, miata na celu zbadanie istotnego
stanu lotnictwa amerykanskiego i jego ewentual-
nych brakéw. Przed stotem prezydjalnym przesuneta
sie niezliczona ilo$¢ oficeréw sztabowych, admira-
téw, generatéw, owych ,fachowcéw z hiszpanskiej
wojny", jak ich okreslit Mitchell, oraz oficeréw lot-
nikbw. Wezwano nawet Orville Wrighta, ktéremu
przewodniczacy zaraz na wstepie oswiadczyt, ze ja-
ko istotny tworca lotnictwa, jest odpowiedzialny za
to, co sie dzieje. Biedny Wright z tworcy lotnictwa
stat sie jego winowajca!

Zdania byty r6zne. Stara generacja utrzymywa-
ta, ze lotnictwo amerykanhskie posiada organizacje
zadawalajgca, ktéra jako bron pomocnicza przy ope-
racjach Armji i Marynarki, nie moze otrzymac¢ praw
samodzielnosci, ktérych nie bedzie mogta skutecznie
zastosowac.

Oficerowie miodsi, piloci, przewaznie opowia-
dali sie za zmiang stanowiska lotnictwa na réwno-
rzedne z armjg i marynarkga. Podczas zeznan tych ofi-
cerOw, taksamo jak nastepnie podczas samego pro-
cesu Mitchella ujawnit sie charakterystyczny fakt,
iz mtodzi oficerowie czestokro¢ odma-
wiali sktadania zeznah w obawie stuz-
bowych represyj.

Zarzuty stawiane organizacji lotnictwa dotyczy-
ty gospodarki Dep, Wojny, prowadzonej przez ludzi
niedbeznanych z lotnictwem i jego postepami, traktu-
jacych wcigz warto$¢ bojowg samolotéw jako Srodek
pomocniczy i niedoskonaly, przy jednoczesnem fa-
woryzowaniu armji, a w szczegoélnosci floty.

W rezultacie zgtoszono cztery projekty, z kté-
rych dwa z pewnemi roéznicami sg za utrzymaniem
dotychczasowego stanu rzeczy, a dwa drugie — za
jego radykalng zmiana.

Mitchell zgtosit swoj dawny projekt utworze-
nia Ministerjum Obrony Narodowej, z réwnoznacz-
nym rozdziatem armji lgdowej, morskieji powietrznej,
z klauzulg natychmiastowego wprowadzenia w stan
realizacji tego projektu.

Gen. Mason Patrick, obecny szef lotnictwa,
zgtosit ten sam projekt, lecz wprowadzenie go w zy-
cie podzielit na kilka etapow. Moze wiek obu gene-
ratdw nie jest tu bez znaczenia. Mitchell jest jeszcze
miody i peten energji — Patrick ma przeszto 60 lat.

Proces ptk, Mitchella, oskarzonego z art. 96 ko-
deksu wojennego o zniewazenie wiadz wojskowych,
rozpoczat sie 28.X.25 .

Pierwszym, iscie amerykanskim aktem, byto wy-
kluczenie trzech cztonkéw sadu, wskutek pewnej
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opozycji ze strony obrony ptk. Mitchella na podsta-
wie dowodéw stronniczosci, uprawianej podczas po-
siedzen Komisji Prezydjalnej. Mitchell za posred-
nictwem swego rzecznika, p. Reida, o$wiadczyt bez
ogrodek, ze prezes sadu, gen. Summerall, ,,nie ma ani
odrobiny praktycznego pojecia 0 organizacji i admi-
nistracji lotnictwa".

Wiadze wojskowe zgromadzity tysigce dokumen-
tow, sprowadzity szereg redaktoréw pism, w Kkto-
rych umieszczone byty artykuty Mitchella, nie ba-
czaCc na koszta i trudy.

Wedtug ,,Aviation", proces ten ze strony Rzadu
oparty byt nie na podstawie sprawiedliwej oceny za-
rzutéw, lecz na jaknajdalej idacej checi utrzymania
swego- autorytetu.

Z roli oskarzonego, Mitchell na swym procesie
przemienit sie w oskarzyciela, powtarzajac przez
usta p. Franka Reida zarzuty ogtoszone w pismach
we wrzesniu 1925, powiekszone znacznie w swej
liczbie. Wysunat nowy zarzut — co do gospodarki
finansowej, rzekomo chaotycznej i rozrzutnej. Stresz-
czac detale procesu, dotyczace stosunkéw osobistych
dowddztwa lotnictwa Stanéw Zjednoczonych, byto-
by bezcelowem, taki samo jak i liste zarzutow Mi-
tchella. Dos¢ na tem, ze po mowie putkownika, ktory
wystapit na sadzie z pelng piersig wstgzeczek or-
derowych, dowodzgc przekonywujacol koniecznosci
natychmiastowego stworzenia Ministerstwa Obrony
Narodowej, oraz wykazujgc niedotestwo i ztg wole
dowddztwa, skladajgcego sie z ludzi ,nie lataja-
cych" — zostal on wbrew powszechnej opinji ska-
zany na 5-letnie usuniecie z armji bez prawa do
odszkodowan.

W ostatnim stowie Mitchell wyrazit sie, ze caty
ten proces jest punktem kulminacyjnym wysitkéw
Sztabu Generalnego w kierunku obnizenia wartosci
lotnictwa do roli podrzednej.

Za dowod tego podat fakt, ze wojskowe lotnic-
two posiada zaledwie dziewieédziesigt nowoczes-
nych samolotow.

Prasa lotnicza jest oburzona do najwyzszego
stopnia. W kazdym numerze , Aviation" czy ,,Aero
Digest" pojawiajg sie artykuty, wzmianki, badz fel-
jetony, os$mieszajgce Sztab Generalny, zarzucajgce
mu nawet wprost glupote, che¢ osobistej reklamy
i niedotestwo' ludzi niedoswiadczonych, kierujgcych
lotnictwem.

Pomimo- szczerych sympatyj, jakie zywimy dla
dz;elnej postaci gen. Mitchella, nie tylko wybitnie
zastuzonego na wojnie, nie tylko pierwszorzednego
pilota (recordmana szybkosci z 1923 r.], oficera pet-
nego odwagi wojskowej i, co z naciskiem podkresla-
my, odwagi cywilnej, inny motyw kaze nam poswieg-
ci¢ procesowi Mitchella szczegdlng uwage.

Jest to sad nad ideg lotnictwa, sad przestarza-
tych poje¢, pokutujagcych w niejednej armiji.

Przejrzenie moze by¢ gorzkie.
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L otnictwo hiszpan-
skie, o ktérem do-
tychczas niewiele

sie styszato, pierw-
szym swoim wielkim
raidem powietrznym
zdobyto ztote rycer-
stwa ostrogi.

Oto w dniu 22 stycz-
nia z Patos de Moguer,
portu hiszpanskiego,
z ktérego w 1492 roku
odptynat  Krzysztof
Kolumb w poszuki-
waniu nieznanych lg-
déw, wyruszyt wod-
noptatowiec ,,Ne Plus
Ultra" i przyjety entuzjastycznie przez niezliczone tu-
my, wyladowat 10 lutego w stolicy Argentyny—Buenos
Aires, wzmacniajagc w ten sposOb nici braterstwa,
taczacego nardod hiszpanski ze swemi tacinskiemi
siostrzycami na drugiej potkuli.

Wodnoptatowiec, znanego nam dobrze z podré-
zy Locatellego i Amundsena typu Dornier-Wal, zbu-
dowany przez Societa delle Costruzzioni Meccha-
niche e aeronautiche w Marina di Pisa, podtug li-
cencji niemieckiego inzyniera Dorniera, zaopatrzony
byt w dwa silniki angielskie Napiera ,Lion" po 450
MK, chtodzone powietrzem, normalny osprzet oraz
radiogoniometryczng instalacje, ktéra oddata w cza-
sie lotu ogromne ustugi.

Zatoge wodnoptatowca stanowili: komandor Ra-
mion Franco, kpt. Ruiz de Aida, por. Beran i me-
chanik Rada.

O godz. 7.45 rano, 22 stycznia ,,Ne Plus Ultra",
eskortowany przez torpedowiec Alsedo i krgzownik
Blass de Lazo, odleciat z Patos i pomimo silnej mgty,
kierujac sie wytacznie wskazéwkami radiogoniome-
tru, stangt w-Las Palmas (Wyspy Kanaryjskie), prze-
bywajgc przestrzen 1350 km. w 7 g. 45 m. Silne
deszcze z nawatnicami zatrzymaty naszych lotnikéw
w Las Palmas do 26 lutego, w ktérym to dniu, ko-
rzystajagc z pogody, odbyli drugi etap swej podrézy:
Wyspy Kanaryjskie — Wyspy Zielonego Przyladka,
przebywajac 1800 km, dzielace Las Palmas od Porto
Prayo w ciggu 8 g. 15 m. W dniu 30 stycznia, po
uprzedniem sprawdzeniu samolotu i silnika, nastgpit
wiasciwy przelot nad oceanem do wyspy Fernando
de Noronha, (kolonji poprawczej brazylijskiej). W
dniu tym przebyto powazng przestrzen 2270 km.,
zuzywszy na lot 12 godzin. Wodowanie nastapito
w pewnej odlegtosci od wyspy, ale morze na przy-
brzeznych skatach tak bylo Wzburzone, ze okret
z zapasami benzyny, smaru i wody nie byt w stanie
zblizy¢ sie do samolotu; dopiero dzieki energji miej-
scowego gubernatora, ktory zaprzagt do forsownej
piacy 200 znajdujacych sie na wyspie skazaricow,
udato sie w ciggu kilku godzin zbudowa¢ rodzaj
tratwy i w ten sposdéb dowieziono’ —dlo ,,Ne Plus
Ultra" zaopatrzenie na dalszg podréz. Nazajutrz,
korzystajagc z chwilowego wzglednego uciszenia sie

KOMANDOR RAMON FRANCO

Ramona
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Franco

oceanu, nastgpit odlot, fale byty jednak jeszcze tak
silne, ze dopiero za trzecim razem start sie udat
Etap Fernando de Noronha — Pernambuco — 500
km przebyto w cztery godziny 30 minut nb. o jed-
nym silniku, gdyz $migto drugiego ulegto uszkodze-
niu. Entuzjazmu Pernambuco byt szalony.

W ten sposéb przestrzen 6000 km, dzielacg Sta-
ry od Nowego Swiata, przeleciat ,,Ne Plus Ultra"
w czterech etapach, przecietnej diugosci 1500 km
z przecietng szybkoscig ca 175 km/g., powtarzajgc
niezapomniany raid Portugalczykéw Gago Continho
i Sacadura Cabrat. Przez caty czas przelotu zatoga
byta w statym kontakcie radiotelegraficznym, za-
rowno z eskortujacymi okretami, jak ze stacjami
europejskdemi, wzglednie, w konicu podrézy — ame-
rykanskiemu

Poswieciwszy dni kilka koniecznej rewizji wod-
noptatowca, Franco z towarzyszami wyruszyli dalej,
majgc juz teraz przed soba tatwiejszg czes¢ lotu.
Dnia 4 Ilutego odlecieli z Pernambuco wzdtuz
wschodniego’ brzegu Ameryki potudniowej do odle-
gtej o 2000 km stolicy Brazylji — Rio de Janeiro-,

FRANCO WODUIJE W B. AIRES

zuzywajgc na lot ten 12 godzin, bez wodowania. Tu
Franco zatrzymat sie kilka dni i 9 lutego odleciat,
z zamiarem przybycia jeszcze tegoz dnia do celu
swej podrozy — Buenos Aires; jednakze wskutek
braku benzyny, zmuszony byt wylgdowaé w stolicy
Urugwaju — Mont.evideoi, przebywszy 1900 km w 12
0. 12 m. Nazajutrz ,,Ne Plus Ultra", majacy do>prze-
bycia juz tylko 250 km, odleciat rano z Montevideo
z takiem obliczeniem, aby w potudnie wywodowaé
w Buenos Aires.

W stolicy Argentyny juz od rana panowat na-
stroj Swiagteczny; tlumy zalegaty wszystkie ulice
przylegajagce do portu, ruch handlowy koto potudnia
ustat. Kilka minut po 12-ej sygnalizowano przybycie
Franco i niebawem na horyzonciel ukazat sie ,Ne
Plus Ultra", eskortowany przez kilkanascie samo-
lotow argentynskich, ktore wylecialy na jego spot-
kanie. Zatoczywszy krag nad miastem, Franco o g.
12.17 wywodowat w wewnetrznym basenie porto-
wym, przyjety triumfalnie, przez przedstawicieli
rzadu i stolicy argentynskiej, kolonje hiszpanska i
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niezliczone tlumy, O nastroju miasta najlepiej
Swiadczy fotografia, dotaczona do niniejszego ar-
tykutu.

Poczatkowo istniat projekt przedtuzenia lotu

poprzez Andy, wybrzezem Oceanu Spokojnego, az
do Ameryki péinocnej i stamtagd do Europy, jednak-
ze rzad hiszpanski nie udzielit na to- pozwolenia i po-
lecit Franco i jego towarzyszom powrdci¢ na okre-
cie do kraju. ,,Ne Plus Ultra“ na pamigtke przelotu

§. P. POR. PIL. EUGENJUSZ GUTTMEIJER

Ofiara ostatniej katastrofy lotniczej w Toruniu
$. p, por.-pil. Eugenjusz Guttmejer, znany na froncie
litewsko-biatoruskim ze swych brawurowych lotéw
nad nieprzyjacielem, znany z dalekich rajdéw lotni-
czych zagranicznych, uczestnik wielkiego lotu eskadr
naszych w roku zesztym z Francji poprzez Pireneje
i Alpy do Polski, nalezat do rzedu najznakomitszych
lotnikdw naszej armiji.

Urodzony w roku 1898 we Wioctawku, nauki
pobierat w kraju i we Francji. Internowany na po-
czatku wojny Swiatowej w Niemczech, przedostaje sie
do Francji, gdzie wstepuje do lotnictwa.

Po chlubnem ukonczeniu tam szko6t lotniczych,
wstepuje w szeregi lotnicze armji gen. Hallera. W ro-
ku 1919 przybywa z armja tg do kraju, rozpoczynajgc
odrazu swa dziatalno$¢ na froncie wschodnim. Za
caly szereg brawurowych lotéw nad nieprzyjacielem,
jako pilot mysliwski na odcinku od Dzwinska do Bo-
rysowa, zostaje wyr6zniony pochwatami wyzszych
dowdédcéw i odznaczony krzyzem ,Virtuti Militarill

Po ukonczonej wojnie, jako wybitny pilot, zosta-
je wyznaczony na odpowiedzialne stanowisko in-
struktora i szefa pilotazu Wyzszej Szkoty Lotnikéw
w Poznaniu, a nastepnie w Grudzigdzu,

W przeciagu lat 4-ch ciezkiei i petnei niebez-
pieczenstw stuzby wychodzi z pod jego kierownic-
twa duzy zastep pilotéw, zwiekszajgc zastepy naszej
armji lotniczej.

Z chwilg uformowania 4 o. lotniczego w Toruniu
zostaje tu przydzielony na witasng prosbe i znéw na
nowym posterunku, ze wzgledu na jego wybitne
kwalifikacje lotmcze, powierzony mu zostaje szereg
specjalnych misyj. z ktorych wywigzuje sie zawsze
z wrodzong mu obowigzkowoScig i zapatem.

Jak wspomnielismy, byt w roku zesztym uczest-
nikiem wielkiego rajdu, wykazujac swe walory i war-
to$¢ lotniczg, — powierzono mu wiec odpowiedzialng
funkcje — sformowania eskadry mysliwskiej na zie-
mi pomorskiej. Juz jako dowddca tej eskadry, wy-
probowujac nowy ptatowiec mysliwski, ulega tragicz-
nemu wypadkowi, znajdujagc $mieré pod szczgtkami
samolotu.

i
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zostal przez Hiszpanje ofiarowany Rzeczpospolitej
Argentynskiej,

Kraza pogtoski, ze krdlewska para hiszpariska
zamierza odwiedzi¢ na wiosne potudniowo-amery-
kanskie republiki drogg powietrzng, pilotowana
przez Franco, i ze w podrozy tej ma jej towarzyszy¢
cata eskadryla wodnoptatowcéw. Czy wiadomosé
ta sprawdzi sie — trudno™ przesgdza¢, w kazdym ra-
zie jest ona znamienng dla ducha czasu,

Traci w Nim armja polska wybitnego oficera,
doskonatego fachowca i goracego' patrjote, za$ kor-
pus oficerski 4 putku lotniczego serdecznego druha
i towarzysza broni.

Cze$¢ Jego pamieci!

NA CO IDA FUNDUSZE LIGI OBR POW. PANSTWA

Wybudowany przez Liga i ofiarowany Panstwu gmach
Aerodynamicznego w Warszawie

Instytutu
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LONDYN-CAPETOWN

W dniu 13 marca na przyjeciu w Buckingham
Patace lotnik Alan Cobham wreczyt krélowi
angielskiemu list jenerat-gubernatora Kolonji
potudniowo - afrykanskich, ktéry przywi6zt

z Capetown drogg powietrzng w ciggu dni pietnastu.
Akt ten byt zakonczeniem podrézy, wykonanej przez
stynnego ,, Taxiairmana" do Capetown i z powrotem,
na zlecenie ,Imperial Airways Ltd“ (wielkiego kon-
sorcjum lotniczego angielskiego, o ktérego! dziatal-
nosci niejednokrotnie informowaliSmy naszych czy-
telnikow).

Imperial Airways, ktore dotychczas eksploatuje
wszystkie (nieliczne zreszta) linje lotnicze Wielkiej
Brytanji, a pozatem utrzymuje komunikacje z Pary-
zem, Amsterdamem i Zurychem, zawarto niedawno
uktad z rzagdem angielskim dla uruchomienia z po-
czatkiem roku 1927 linji Egipt — Indje (Kair — Bag-
dad — Basra — Karaczi), obecnie za$ przeprowadza
studja nad szlakami Zurych — Kair, oraz Kair — Ca-
petown.

Celem raidu, o ktérym piszemy, bylo- zbadanie
linji powietrznej Kair — Potudniowa Afryka i poro-
zumienie sie z miarodajnymi czynnikami na tym szla-
ku w sprawie zorganizowania komunikacji lotniczej.

Charakter podr6zy odbit sie zupetnie wyraznie
na przebiegu lotu tam i z powrotem. Cobham wyru-
szyt z lotniska Cro-ydon, pod Londynem 16 listopada,
lecac podiug marszruty, wyznaczonej na naszej map-
ce, dopiero za$ 18 lutego wyladowat w Capetown;
wprawdzie fatalna pogoda, a takze choroba jego- me-
chanika spowodowaty pewne opézZnienie, nie mniej
Cobham, jak to wyraznie, przed wyruszeniem w po-
dréz zaznaczyt, bynajmniej nie ubiegat sie c>osiggnie-
cie jakich$ rekordowych czasow.

Na przebycie tego szlaku, majacego 13.000 km,
zuzyt Cobham jednakze tylko 90 godzin czystego lo-
tu, przecietna zatem szybko$¢ na godzing — ca 145
km — jest nienajgorsza.

W dniu 26 lutegoi lotnik nasz odleciat z Cape-
town, 1 marca jest w Brokenhill, 5-go: w Chartumie,
do Kairu przybywa 7-go, w Atenach lgduje 11-go,
12-go marca staje w Pizie, skad wyrusza nazajutrz
do Londynu i przebywa przestrzeh tg, wynoszaca
prawie 1500 km, w 8 godz., 20 min. Na powrotng
podréz Cobham zuzyt 15 dni, wyprzedziwszy w ten
sposéb o0 48 godzin jeden z najszybszych statkow
parowych: ,Windsor Castle", ktdéry wyruszywszy
jednoczes$nie z Cobhamem, 9.600 km, dzielagce Ca-
petown od Southampton, przebyt w dni siedemnascie.

Podr6z swg Cobham dokonat na samolocie ,,The
De Havilland Aircraft Co. Ltd.", typu D. H. 50 J,
(tym samym, nawiasem moéwiagc, ktory odbyt loty
Londyn— Tangier i z powrotem w ciggu jednego
dnia, oraz Londyn— Rangun z Sir Seftonem Brane-
ker) z silnikiem ,,Armstrong Siddeley Motors Ltd.".
typu ,Jaguar", w gwiazde, chtodzonym powietrzem
385 MK. W podrézy towarzyszyli Cobhamowi pp.:
A. B. Elliot w charakterze mechanika i B. W. G.
Emmot w charakterze operatora kinematograficz-
nego.

»Z podrézy swej — oswiadczyt stynny lotnik —
jestem nad wyraz zadowolony. Nie napotkaliSmy
zadnych specjalnych trudnosci po drodze, a to dzie-
ki Swietnej organizacji. Afryka potudniowa jest ideal-
nym terenem lotniczym, o $rodkowej, ze wzgledu na
wielkie le$ne przestrzenie tego powiedzie¢ nie moz-
na. Wogole, jestem zdania, ze state przeloty Kair —
Kap winny by¢ dokonywane nie na samolotach, lecz
na wodnoptatowcach, ze wzgledu na koryta wielkich
rzek i jeziora, ktére sie napotyka po drodze. Pewny
jestem, ze w niedtugim czasie ruch lotniczy rozwinie
sie nietylko na gtownej linji Kair— Kap, ale i na
rozgatezieniach na wschéd i zachéd".

Ze Anglja powaznie mysli o jaknajszybszej reali-
zacji powietrznego potaczenia swych pdinocnych po-
siadtosci w Afryce z potudniowemu, najlepszym jest
dowodem, ze w S$lad prawie za Cobhamem, bo 1 mar-
ca, Krolewski Korpus Lotniczy (R. A. F.) w Kairze
wystat tg samg drogg powietrzng do- Kapu z Helio-
polis ekspedycje, ztozong z czterech samolotéw Fai-
rey Ill D. z silnikiem Napier ,,Lion“, pod dowddz-
twem kom. C. Pulforda, W dniu 13 marca ekspedy-
cja dotarta do Kisumu.

LONDYN-
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List czesliosloWacl™i

Z apoczatkowujac state sprawo-
zdania, omawiajgce rozwdj lot-

nictwa czeskiego, poswieci¢
musimy stow kilka uwagom
wstepnym.

Szersze systematyczne zajmowa-
nie sie lotnictwem czeskiem jest bar-
dzo pozyteczng lekcjg dla tych wszyst-
kich sceptykéw, ktorzy nie wierza w
mozno$¢ posiadania wielkiego lotnic-
twa przez mate panstwo (Czechosto-
wacja liczy zaledwie potowe ludnosci
w stosunku do Polski), ktérzy opusz-
czajg rece i mowig: kiedy my innych
doscigniemy?

Zobaczymy co zrobit dotad bratni
naréd czeski, a przekonamy sie, ze
nasi sasiedzi majg wiele ciekawych
konstrukcji i zdobywaja coraz wigk-
sze uznanie Swiata lotniczego.

Po wizytach wzajemnych lotnikow
wojskowych polskich w Pradze i czeskich w Warszawie,
po wizycie kpt. Kostrby, majacej na celu zblizenie lotni-
cze czesko-polskie i po zaproszeniu prezesa Aero-
Klubu Czechostowacji przez A. K. Polski — nastgpic
musi wzajemne poznanie sie, giebsze i doktadniejsze
poznanie lotnictwa sgsiada ii zbadanie dr6g jego
rozwoju,

Moje miesieczne sprawozdania sktadaé sie beda
z dwoch czesci: jednej, bedacej kalendarzem wy-
darzenn lotniczych za ubiegty miesigc — drugiej,
historji rozwoju i stanu czeskiego lotnictwa we wszel-
kich jego przejawach.

Jako dziennikarz, zwréce w pierwszym rzedzie
uwage na pewne, bardzo pozyteczne wydawnictwo,
o ktéorem u nas nikt nie wie.

Sg to ,Codzienne Wiadomosci
Lotnicze dla druku", wydawane
przez Fundusz Lotniczy Masa-
ryka.

Odwiedzenie prezesa Aero-Klu-
bu Polski i L. O. P. P. przez szt.
kpt. Kostrbe znalazto w ,,Wiado-
mosciach Lotniczych" wydawanych
przez Fundusz Masaryka mity od-
dzwiek, zakonczony uwaga: ,,Ufa-
my, ze stosunki te powiodg do za-
ciggniecia czesko-polskich przyja-
cielskich fstosunkéw lotniczych".

Poniewaz w sprawozdaniach
tych spotykamy wiele wzmianek
o lotnictwie polskiem, przeto i ,,Lot
Polski" postara sie tg droga za-
petni¢ luke i poinformowac spote-
czenswo polskie o czeskiem zyciu
lotniczem.

PIL. KAROL FRITSCH,
zwyciezca W zawodach
,,Coppa dlltalia"

te przedstawienie wieczorowe i 3) ksigz-
ki drobnej prozy,

Podobnie jak nasza Liga — Fun-
dusz Lotniczy Masaryka urzadza
odczyty propagandowe — ostatnie 3
wyktady urzadzone w Mladej Bo-
lestawi przysporzyty Funduszowi prze-
szto 1000 nowych cztonkéw.

Aero-Klub Czechostowacji posta-
nowit otworzy¢ w najblizszym cza-
sie szkote pilotobw, a tem samem

utatwi swym cztonkom moznos¢ la-
tania i 'bedzie klubem nie tylko na
ziemi, lecz réwniez jak w tym wy-

padku nalezy — latajgcym.

Wogole czeskie Aero-Kluby wy-
kazujg zywotnosé. Jednym z najle-
piej zorganizowanych jest zachod-
nio-czeski A. K. w Pilznie, ktéry
umiat zdoby¢ $érodki na 6 samo-
lotbw, w czem cze$¢ wiasnej bu-
dowy i 1 samolot bezsilnikowy. Obszerny hangar
na pilzenskim lotnisku wojskowem miesci zarazem
warsztaty, w ktorych pracuje szereg cztonkow Klu-
bu nadnaprawa samolotow i ‘silnikow. Zazna-

czycénalezy, ze sgto wszystko ludzie mitujgcy lot-
nictwo, poswiecajgcy mu wolny od pracy zarobko-
wej czas.

Réwniez swojemi skromnemi S$rodkami, A. K,

w Pilznie otworzyt w ubiegtym roku szkote pilotow,
ktéra miata na poczatku 3 latajgcych ucznidw, z kto6-
rych jeden odjechat na studja do Francji, a 2 zdato
z dobrym wynikiem egzamin na pilota, otrzymujac
dyplomy Aero-Klubu Czechostowaciji.

Doroczne zawody, czwarte z rzedu, o nagrode
prezydenta republiki za najwiekszg
szybko$¢, urzadzane przez Zwigzek
Pilotobw, odbedag sie 12 (w razie
niepogody 19 lub 26) wrze$nia na
linji Praga — Nowe Benatki —
Rzib — Praga. Pro6cz tego urza-
dzone beda zawody samolotéw z
silnikami do 100 MK, oraz za-
wody samolotow z obcigzeniem
uzytecznem 250, 500 i 1000 kg. ¢

W celu oddzielenia i unieza-
leznienia lotnictwa wojskowego
od cywilnego, projektowane jest
urzadzenie nowego portu lotni-
czego w Chuchtach lub Zlicho-
wie (przedmiescia Pragi), zosta-
wiajgc dotychczasowe lotnisko w
Kbelich na uzytek wojskowy.

Réwniez czynione sg przygo-
towania do zorganizowania ko-
munikacji lotniczej na linjach Pra-

Ciekawy konkurs rozpisato mi- ga — Triest i Praga — Bialo-
nisterstwo obrony narodowej. Cho- grod — Zagrzeb, przyczem w
dzi tu o napisanie dla celéw pro- lecie odbedzie sie prébny lot
pagandowych, opierajagc sie na na linji Praga — Triest — Medjo-
motywie lotniczym: 1) powiesci, GENERAL CECEK, lan — Nicea. L.

2) sztuki teatralnej, zajmujgcej ca-

szef lotnictwa czeskostowack>eS®

Praga, w marcu 1926 r.
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Zwigzek. Lotnikéw Polskich o PodseKretarjacie
Stanu. Na dorocznem Walnem Zgromadzeniu Zwigzku Lot-
nikéw Polskich w dniu 30 stycznia w Poznaniu rozpatrzong
zostata sprawa obecnej sytuacji lotnictwa w Polsce w zwigzku
z catoksztattem lotnictwa na terenie miedzynarodowym.

Po referacie cztonka Rady Nadzorczej, p. Wronieckiego,
i wszechstronnej dyskusji, Zwigzek powziagt uchwate, ktorg ze
wzgledu na jej znaczenie zasadnicze podajemy in extenso.

»Zwyczajne walne zebranie Lotnikéw Polskich, obradu-
jaee w Poznaniu w dniu 30 stycznia 1926 r., zwraca si¢ do
Wysokiego Senatu, Sejmu i Rzadu Rzeczypospolitej z rezo-
lucja w sprawie najpilniejszych postulatéw lotnictwa cywil-
nego w. Polsce, stwierdzajgc:

1. ,Lotnicy, piloci i technicy,
ku Lotnikéw Polskich, sa w obecnej chwili bez opieki praw-
nej ze strony Panstwa i Rzadu. Opieka moralna ze strony
witadz wojskowych, ktorym w pierwszej linji zaleze¢ powinno
na duzej iloSci zorganizowanych lotnikéw cywilnych, nie jest
dostateczna.

2. ,Potozenie wewnetrzne, rozwo6j komunikacji powietrz-
nej, przemystu lotniczego, powstatego z inicjatywy sfer cywil-
nych, wymaga zainteresowania ze strony Panstwa i zapewnie-
nia statej i nieprzerwanej opieki, a szczeg6lnie reprezentacji
w rzadzie.

3. ,Potozenie miedzynarodowe Polski, jako korzystnego
obszaru tranzytowego dla lotnictwa, szczegdélnie z uwagi na
traktat lokarnenski i wejScie Niemiec do Rady Ligi Narodéw,

zorganizowani w Zwigz-

wymaga rowniez statej reprezentacji spraw lotnictwa w
rzadzie.
»Z uwagi na powyzsze, walne zebranie Zwigzku Lotni-

kéw Polskich uwaza za konieczne i domaga sie utworzenia
odpowiedniej instytucji centralnej, ktéra reprezentowataby
sprawy lotnictwa cywilnego w Rzadzie i ktéra nadawataby im
odpowiednie kierownictwo. Zdaniem walnego zebrania Zwigz-
ku Lotnikéw Polskich, najodpowiedniejszg instancja bytby pod-
sekretarjat stanu lotnictwa cywilnego, podporzadkowany mi-

nistrowi kolei".

Budzet lotnictwa cywilnego przeszedt przez Ogjef
komisji komunikacyjnej Sejmu. Z ubolewaniem podkresli¢ na-
lezy, ze i ta niepomiernie skromna cyfra, jaka udalo sie p.

min. Chadzynskiemu wprowadzi¢ na lotnictwo do budzetu pan-
stwowego, zostata przeniesiona do budzetu przedsiebior-
stwa kolejowego ' Mezaljans komunikacji powietrznej z ko-
munikacja kolejowa nie zrazit cztonkéw komisji, chociaz zu-
petnie odrebne metody gospodarki (system subsydjowania pry-
watnych przedsiebiorstw lotniczych z jednej i dazenie do zy-
skow z panstwowych linij kolejowych z drugiej strony) row-
niez przemawialy przeciw tego rodzaju potaczeniu. Czyni to
z budzetu lotnictwa pozycje niewyrazng, zalezng od finanso-
wych rezultatéw gospodarki kolejowej, i pozbawia lotnictwo
realnych podstaw rozwoju.

Samolot sportowy Dziatowskich.
rzy lotniczy-, bracia Dzialowscy, ktérych oryginalny samolot
bez silnika ,Bydgoszczanka" brat udziat w zawodach szybo-
wych w Gdyni w roku zesztym, pracujg nadal w raz obra-
nym kierunku. Obecnie zbudowali w warsztatach w Bydgosz-
czy samolot sportowy malej mocy z silnikiem Haacke 30 MK.
Ptatowiec ten ma

rozpietosci 8 m. 40
powierzchni nosnej
dtugosci 5 m. 50 cm.
ciezar wtasny 240 Kkgr.

Mtodzi konstrukto-

11 m. kw.

Konstrukcja ptatowca mieszana, metalowo-drzewna. Typ
dwuosobowy, tandemowy, miejsce pasazera z przodu. Ptlato-
wiec dokonat lotow prébnych, $cislejszych préb urzedowych
jeszcze nie przeprowadzono. Miejscowy Komitet L. O. P. P.
udzieli! mtodym konstruktorom niezbednej pomocy, ktérym ze
swej strony zyczymy jaknajwiekszego powodzenia.

Samoloty Silesia. Warsztaty ,Silesia”
lewskiej réwniez od diuzszego juz czasu (r. 1923) pracujg nad
konstrukcja matych samolotéw. Warsztaty te, nalezgce do
trzech braci Sopora, stworzyty juz 4 typy samolotéw SI, S2,
S3, S4, z ktérych samolot S3 zostat rozbity podczas préb lo-
tu dokonanych przez pil. Karczmarka. Samolot S4 odbyt lot
diuzszy z pilot. Kioskiem (z Michatowic do Swietochtowic
przez Maciejowice, Chorzow i Krolewska Hute). Jest to jedno-
ptatowiec z siln. Haacke. Dokonano szeregu lotéw prébnych
przed komisja z 23 p p. — niewatpliwie proby urzedowe i w
tym wypadku zostang jaknajpredzej dokonane.

w Hucie Kro6-

Koho-wania lotnicze z Czechostowacja prowadzo-
ne sag w Krakowie od dnia 15 marca. Na czele delegacji pol-
skiej stoi szef wydzialu pasazerskiego Min. Kolei p. Franci-
szek Moskwa — w skiad delegacji wchodzg z MSZ. p. tacin-
ski i z M. Kolei p. Adamowicz, za$§ w charakterze fachowego
doradcy p. dr. Ignacy Wygard (prezes S, A. Aerolot). Skiad
delegacji czeskostowackiej stanowia pp.: inz. Roubik, inz. Ka-
nak, radca Ministerstwa Spraw Zagranicznych dr. Szalatnay
i kpt. Martinek.

Incydent nieusprawiedliwionego konwencjg™ miedzynarodo-
wa zatrzymania samolotéw linji Aerolot przez wtadze czesko-
stowackie zostanie zapewne przy tej sposobnosci zlikwidowany.

Proces inz. Sosonki. PisaliSmy w poprzednim nume-
rze pisma naszego o0 sprawie sgdowej, wytoczonej przez inz,
Sosonke przeciwko polskiej linji lotniczej Aerolot o odszko-

dowanie z powodu poniesionych obrazen podczas wypadku
lotniczego na tej linji w dniu 23 lutego 1925 r. Sprawa ta ob-
chodzita nas w pierwszym rzedzie z punktu widzenia intere-
sOw rozwoju lotnictwa komunikacyjnego, a wiec interesowat
nas w niej stosunek sagdu do samej kwestji' zakresu odpowie-
dzialnoéci lotnictwa transportowego w obecnym, poczatkowym
stanie jego rozwoju tembardziej, ze ustawy lotniczej dotad
w Polsce niema. ByliSmy zdania, ze w okresie, gdy kolejnic-
two obchodzi¢ moze swe pierwsze stulecie, odpowiedzialno$¢
za ten rodzaj transportu nie moze i nie powinna by¢ miaro-
dajng dla komunikacji powietrznej, istniejagcej, szeroko liczac,
od chwili zawarcia pokoju. Pytanie, czy sam wypadek dn. 23
lutego, a w szczeg6lnosci dotkliwe jego dla p. inz. Sosonki
skutki, pochodzg z winy przedsigbiorstwa, czy nie, pozostawi-
liSmy na uboczu, nie usitujac w najmniejszym nawet stopniu
oddziatywa¢ na przewdéd sadowy.

Poniewaz jednak p. inz. Sosonko zwrécit sie do nas
z prosba o sprostowanie zdania, w ktérem piszemy, iz ,ude-
rzyt gtowa o skrzynie z silnikiem" i zakomunikowanie, ze je-

go ,gtowa zostata przebita $ruba sterczaca od motoru, ktory
wcale nie byt opakowany, co zostato stwierdzone piotokutem
policyjnym i o czem $wiadczy otwér w czaszce, zrobiony te-
pem okragtem narzedziem, jakim jest $ruba", przychylamy sie
chetnie do jego prosby.

Konferencja Miedzynarodowego lotniczego pra-
wa prywatnego. Na konferencji miedzynarodowej odbytej
w Paryzu w czasie od dn, 20 listopada do 6 grudnia 1925 r.
p. radca Al. Szembek, pierwszy delegat Polski, zgtosit zapro-
szenie zjazdu na nastepne posiedzenie do Polski. Zaproszenie
to zostato sympatycznie i jednomyS$lnie przyjete, wobec cze-
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go Zjazd nastepny odbedzie sie w naszym kraju. Zjazd odbe-
dzie sie w Krakowie w terminie jeszcze dotad nie ustalonym.

Dwie katastrofy lotnicze jednego dnia. Dzien
17 marca byt tragiczny dla lotnictwa polskiego. O tej samej
prawie godzinie zdarzyly sie dwie katastrofy lotnicze.
O godz. 9 m 30 wyleciat z lotniska 4 p. lotn. w Toruniu
pilot Eugenjusz Guttmejer na 450-konnym ,Spade’.
Po 10 minutach krazenia nad lotniskiem, na wysokosci
600 mtr., nagle jedno skrzydito samolotu oberwato sie. W chwile
p6zniej aparat w poblizu wojskowego stadjonu sportowego spadt
na ziemie.

Por. Guttmejer
zdruzgotany.

Samolot odbywat swéj pierwszy lot w 4 p. lotn. S. p. por.
Guttmejer byt 8 lat pilotem i uchodzit za jednego z najzdolniej-
szych lotnikéw w naszej armji.

Druga katastrofa lotnicza zdarzyta sie zaledwie w pot
godziny pézniej na lotnisku wojskowem w Bydgoszczy.

O godz. 10 wzniést sie z lotniska nalot ¢wiczebny por.
pilot Kleczynski na aparacie ,Potez".

Na wysokos$ci kilkuset metrow pilot zauwazyt,
zle funkcjonuje i musiat lgdowac.

por.

poniést Smier¢ na miejscu. Aparat zostat

zemotor

STEROWIEC ,NORCE",
BIEGUN POLNOCNY

Nad samg juz ziemig samolot zawadzit lewem skrzydiem
o wierzchotek wysokiego drzewa. Skrzydio odleciato, samolot
padt zdruzgotany, a pilot por. Kleczynski przy upadku odniést
ciezkie obrazenia.

Rannego odwieziono do szpitala'garnizonowego.

A LB ANIJA

Komunikacja lotnicza w Albanji. Panstwo to,
powstate w 1912 r., jest jedynym krajem w Europie, nie po-
siadajgcym ani linij kolejowych, ani szos i jedynem tez, w
ktorym rozwdj $rodkéw komunikacyjnych przeskoczy odrazu
cate stulecia. Podczas gdy podréz z lirany do Korca wyma-
gata dotad 5 dni, samolot przebywa przestrzen te w ciagu
jednej godziny. W ubiegtym' roku rzad albanski zawart umowe
z Towarzystwem Adria-Aero Lloyd, ktére utrzymuje obecnie
komun kacje na szlaku Skutari — Tirana — Valona — Korca.

A NG LIJA

Loty Cobhama. Wypoczety po afrykanskim raidzie
Cohham zapowiada lot do Australji. Lot ten, przez Indje, za-
pewne droga de Pinedo, odby¢ sie ma az do brzegéw Oceanu

NA KTORYM AMUNDSEN MA ZAMIAR ZDOBYC

POLSKII 15

Indyjskiego na samolocie lagdowym —
zmiana w podwoziu na ptywaki.

na dalszy lot nastapi

Nowy Klub lotniczy w Anglji Jak dalece spert
lotniczy rozwija sie w Ang])i, moze sruzy¢ najlepszym dowo-
dem, ze w lutym r. b. zostat zalozony w Londynie ,Brytyjski
Klub prywatnych wtasdcicieli samolotéw", do ktérego nalezeé
moga tylko wtasciciele samolotéw, korzystajacy z nich wy-
tagcznie dla swego prywatnego uzytku. Klub projektuje zorgani-
zowanie zawodéw pomiedzy swymi cztonkami w lecie roku
biezgcego.

Budzet lotniczy Anglji na roK finansowy 1926 —
1927 zostat przedtozony angielskiemu parlamentowi. Zastu-
guje nauwage, ze podczas gdy budzety innych resortéw pan-
stwowychzostatyw roku nadchodzacym silnie skre$lone,bud-
zet lotnictwa powiekszony zostat w stosunku do zesztoroczne-
go o t 486.990, wynoszac powazng sume & 16 miljonéw, to
jest liczac po obecnym kursie okoto 600 miljonéw ztotych.
Ciekawe sg pozycje 3-a: techniczne i wojenne zapasy (Mob),
na ktére przewidziano fundusz £ 6.091.000 — o t 441.000 wie-
cej niz w ubiegtym roku, oraz 8-a: lotnictwo cywilne, wyno-
szaca bt 462.000 (o £ 104.990 wiecej).

Budzet ten nie dotyczy oczywis-
cie autonomicznych angielskich kolo-
nji, t. j. dominibw. Wobec potaczo-
nego budzetu polskiego na lotnictwo
w MSWojsk. i MKolei (18 milj. ztot.)
przedstawia on cyfre okoto 30 razy
wiekszg.

W memorandum, ztozonem przez
sekretarza stanu dla zeglugi powietrz-
nej, tacznie z projektem budzetu, znaj-
dujemy, miedzy innemi, nastepujace
informacje.

W roku ubiegtym sity powietrzne
W ielkiej Brytanjif powiekszytly sie o
dwie eskadry linjowe, jedna rezerwo-
wga i cztery pomocnicze i wynosza
obecnie 61 eskadr, z ktérych 56 znaj-
duje sie w pelnym stanie. Na rok
192671927 przewidziane jest sformowa-
nie jednej eskadry rezerwowej ijednej
pomocniczej. Lotnictwo morskie li-
fczy 18.

Program budowy sterowcéw za-
wiera dwie pozycje: budowe sterowca
objetosci 5 miljonéw stép szes$é, (oko-
to 141.500 m. sze$¢.) przez Kroélewskie
Zaktady Budowy Statkéw Powietrznych

(Royal Airship Works) w Cardington
i takiegoz przez prywatne przedsie-
biorstwo.

Odnos$nie lotnictwa cywilnego do-
wiadujemy sie, ze subsydjum, z ktére-
go korzysta Imperial Airways Ltd (kt6-
rego zakres dziatalnosci czytelnicy
»Lotu Polskiego" znajg) pozostato nie-
zmienione (L. 180.000), natomiast zmie-
nita sie forma subsydjowania. Towa-
rzystwo obowigzane jest obecnie wy-
kona¢,zamiast jakpoprzednia umowa gtosita, minimalnie mi-
ljon mil ang.(camiljon 600 000 km.) w ciagu roku—452 miljony
konio mil. Celem =zorganizowania komunikacji lotniczej pomie-
dzy Egiptem i Indjami zostat zawarty uktad z taze Imperial Air-
ways, moca ktédrego nie p6zniej niz 1 stycznia 1927 roku roz-
poczng sie—poczatkowo raz na dwa tygodnie—Iloty pasazerskie
miedzy Kairem i Karaczi via Basra, Bagdad na trzysilniko-
wych samolotach. W budzecie lotnictwa cywilnego przewidziang
jest réwniez pozycja na subsydja dla klub6éw samolotow ma-
tej mocy w tej samej wysokoséci, co w ubiegtym roku. Kluby
takie istniejag obecnie w pieciu angielskich miastach, w roku
biezacym maja by¢ zatozone dalsze dwa.

A USTRIJA.

Budowa lotnisk cywilnych.
strjackich miast i gmin utworzone zostato niedawno zrzesze-
nie, majagce na celu poparcie lotnictwa cywilnego w Austrji.
Pierwszem zadaniem zrzeszenia bedzie budowa lotnisk na te-
renie panstwa i w roku biezagcym projektowanem jest zato-
zenie szeSciu do oSmiu. Zrzeszenie wystgpito do rzadu zadajac
subwencji panstwowej i prawdopodobnie ja otrzyma. Impreze
te popiera austrjackie Towarzystwo lotnicze ,Oesterreichi-
scher Aerolloyd".

W tonie zwiazku au-
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BELGIJA

Jubileusz Aero Klubu Belgji.
zacego Aero Klub Belgji swiecit dwudziesta pigtg rocznice
swego zatozenia. Z imieniem Klubu zwigzane sg wszystkie
wybitniejsze fakty z historji belgijskiej zeglugi powietrznej,
do rozwoju ktorej niezmiernie sie przyczynit. Klub znajduje
sie pod wysokim protektoratem kréla Belgéw i liczy obecnie
prawie 15.000 cztonkéw.

W styczniu roku bie-

Drugi raid powietrzny Belgja- Kongo. W rok
mnie] wiecej po raidzie por. ihieffry Bruksela — Kinszasa zo-
stat wykonany drugi raid z Belgji do Konga, tym razem przez
wschodnio-p6inocng Afryke, a zatem cze$ciowo szlakiem Cob-
hama. W dniu 9 marca z lotniska w Brukseli wyruszyli na sa-
molocie Breguet XIX A2, z silnikiem 12-cylindrowym Hispano
Suiza 450 MK, porucznik G. Medaets, jako pilot, por. J. Ver-
haegen, jako nawigator i sierz. J. Coppens, jako mechanik,
i przybyli do stolicy Konga belgijskiego Kinszasa po 13 dniach

podiug nastepujacej marszruty:

9 marzec Bruksela — Biatogréd 1415 km
10 Biatogréd — Ateny 980 ,
11 marca Ateny — Kair 1250 ,,
15 . Kair — Atbara 1450 ,,
17 , Atbara —eMongalla 1250 ,,
18 , Mongalla — Lissala 1350 ,,
21 ” Lisala —mKinszasa 1150 ,,

8 845 km

Podziwiaé¢ nalezy niebywata regularnos$¢ lotu, dwie tylko
przerwy: jedna w Kairze czterodniowa, wywotana huraganem,
ktéry nawiedzit Egipt i druga w Lissala,t gdzie zaszta koniecz-
no$¢ zbudowania drewnianego pokitadu na piasku, dla umozli-
wienia startu, pozatem 8845 km przebytych w siedmiu eta-
pach, zatem ponad 1000 km na etap, przebyty bez lagdowania.
Przecietna szybko$¢ raidu wynosita okoto 160 km/godz., za$
godzin lotu byto 55.

Przelot ten zblizajacy perte koionij belgijskich — Kon-
go do swojej metropolji o niecate dwa tygodnie podrézy, sta-
nowi wazny krok naprzéd przy poprawie komunikacyj po-
wietrznych miedzy Europa i Afryka.

Nowa linja lotnicza. W dniu 9 lutego otwarta zostata
linja lotnicza, na razie pocztowa, w Kongu belgijskiem po-
miedzy Leopoldville a Gule, zblizajagca najbogatszg prowincje
tej kolonji, Katange, do dolnego Kongo o 43 dni, podczas gdy
dotychczas podréz ta zajmowata 45 dni, obecnie samolot prze-
bywa ja z lgdowaniami w ciggu 48 godzin.

Zawody o ll-gi puhar im. Gordon Bennetta, od-
beda sie, jak donosi urzegdowo Aero Klub Belgji, w dniu 30
maja o godz. 16 w Antwerpji. Jak i lat poprzednich, terytor-
ium sowieckie jest zneutralizowane i balony, ktéreby prze-
kroczyty linje, wskazang w regulaminie i odpowiadajaca mniej
wiecej zachodniej granicy politycznej Sowietéw, beda miaty
przeniesiony punkt lgdowania na powyzszg linje.

FINL ANDIJA.

Zaopatrzenie statKoéw morskich przez samoloty.
Ostry mréz, ktéry spowodowal zamarzniecie zatoki finskiej,
uwiezit przeszto 30 pasazeréw w tafli lodu. Chcac przyjsé
z pomocag gtodujacym zatogom, rzad finski uzyt samolotéw do
zaopatrzenia statk6w w zywno$¢. Zrzucajac w poblizu stat-
kéw prowiant, samoloty wywiazaty sie poprawnie z polecone-
go zadania.

FRANCIJA.

Konkurs wodnoptatowcow transportowych. Ae-
ro Klub Francuski organizuje w dniach 3, 4, 5 i 6 sierpnia r. b.
wielki konkurs -wodnoptatowcéw transportowych, wielosilni-
kowych w rejonie Saint Raphael-Frejus, wyposazony przez
francuski podsekretarjat stanu dla zeglugi powietrznej nagro-
dami w ogoélnej kwocie 8U0.000 frankéw. Samoloty winny po-
siada¢ przynajmniej dwa silniki, og6lnej mocy minimalnie 500
MK i mdédz unosi¢ jednego pasazera, wzglednie jego wage, na
kazde 150 MK nominalnej mocy. Konkurs dzieli¢ sie bedzie
na: préby eliminacyjne, préby techniczne i proby wydajnosci
handlowej.
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Stocznie morsKie przechodzg do fabrykacji sa-
molotéw. Produkcja samolotéw w czasie wojny zajmowaty
sig; nieraz wielkie przemystowe zaktady z innych gatezi prze-
mystu jak np, fabryki broni, wagonéw, przyrzadéw i maszyn
elektrycznych i t. p. Po wojnie, z nielicznymi wyjatkami, fa-
bryki te zwinety dzialy lotniczej konstrukecji.

Charakterystycznym objawem jest tez obecnie we Fran-
cji zatozenie dziatlu konstrukcji lotniczej w zaktadach mor-
skiego budownictwa Chantiers de la Loire w St. Nazaire w
Bretanji. Zaktady te, ktérych inauguracja urzedowa odbyta sie
w styczniu, budowa¢ beda samoloty Gcurdon-Leseurre.

Nowy rekord $wiatowy. 'W dniu 18 marca znany
lotnik francuski, Coupet, usia.ii nowy rekord $wiatowy wyso-
kos$ci z obcigzeniem 1000 kg na samolocie Breguet XIX, z sil-
nikiem Farman 500 MK. Wzni6st on sie na wysoko$¢ 6.450 m,
podczas gdy dawniejszy rekord wynosit 5750 m. Wyczyn ten
tem wiecej zastuguje na wyréznienie, ze zostat wykonany na
seryjnym samolocie, silnie obciagzonym w stosunku do po-
wierzchni nos$nej: 56,4 kg na m kw.

Katastrofa lotnicza. Jedna z amerykanskich wytwor-
ni kinematograficznych, szukajac ekscentrycznego tematu dla
swego filmu, weszta w porozumienie z francuskim pilotem re-
zerwy, Leonem Collot ktoéry podjgt sie przelecie¢ samolotem
pod tukiem wiezy Eiffla, W rannych godzinach 25 Ilutego
Collot na zupeinie nieobliczconym dla akrobacyj powietrznych
samolocie Breguet XIV zdotat wprawdzie pod tukiem przele-
cie¢, jednakze o kilkanascie metréw za wiezg samolot ze-
$lizgnat sie na skrzydle i spadt ciezko na ziemie. Ptomienie
ogarnety samolot i nadbiegli strazacy wydobyli z pod zgliszcz
ciatlo zweglone nieszczedliwego. Jak sie okazatlo Collot, wy-
latujac juz z pod wiezy, napotkal druty anteny stacji Eiffla
i pragnac je omingé, stracit rownowage. Wypadek ten poru-
szyt zywo opinje francuska, ktéra energicznie zaprotestowata
przeciwko, karygodnemu lekcewazeniu zycia ludzkiego dla ce-
lI6w sensacyjnych. Negatyw filmu, naskutek zarzadzenia wtadz
sagdowych, zostat skonfiskowany, za$ przedstawicielom wy-
twérni wytoczono proces.

IR LANDIJA

Lotnictwo wojskowe wolnego panstwa Irlandji
sktada sie z 28 samolotéw: 12 bnstol Fighter, 6 Martynside,
6 Avro i 4 De Havilland. Lotnisko wojskowe znajduje sie w
Baldonnet, pod Dublinem.

LITWA.

Samolot litewski. W Ktajpedzie zostat niedawno zbu-
dowany przez fabryke Linenau et Co, pod kierownictwem nie-
mieckiego irzyiiera F. H, Hentzena, dwuosobowy samolot,
ktéry, jak pisma niemieckie donosza, osiaga szybko$¢ 250
km/godz, i wysoko$¢ 5000 m w ciggu 17 minut. Samolot po-
siada angielski silnik Napier ,Lion".

NITEMCY.

Sukces samolotu matej mocy. W dniu 16 lutego sa-
molot fabryki Mercedes-Daimler ,L 20" z 20-konnym silni-
kiem tejze fabryki dokonat przelotu nad szczytem Grossglock-
ner (Alpy austrjackie), 3.800 m wysokim, z pilotem i obserwa-
torem, Lot ten ze wzgledu na bardzo matg moc silnika, ob-
cigzenie i niekorzystne warunki atmosferyczne =zastuguje na
wyréznienie i stusznie lotnictwo niemieckie jest z niego dum-

ne, tembardziej, ze caty samolot tgcznie z silnikiem i $migtem
sq zbudowane w Niemczech przez fabryke Daimlera.
Badanie wysokich stref atmosfery. W Berlinie

zatozono w ostatnich czasach ,Towarzystwo dla badan wy-
sokich lotow" (Gesellschaft fur Ffohenflugforschung), ktére wy-
chodzac ze stusznego zresztg zatozenia, iz loty na wysokosci
okoto 10.000 m umozliwig prawidtowg komunikacje samoloto-
wa miedzy kontynentami, a to ze wzgledu na mozno$¢ unik-
niecia wichréw, burz i chmur, ktére na tak wielkich wyso-
koéciach sie prawic nie napotykaja, oraz osiggniecia wielkich
szybkosci, jak twierdzag do 450 km/godz., przystapito do prze-
prowadzania odnos$nych badan atmosfery. W tym celu ma by¢
zbudowany specjalny samolot z kabing, zabezpieczong od zim-
na i promieni stonecznych, zawierajgcg kompletne laborator-
ium dla tych badan.
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NORWEGI]A.

Wyprawa Amundsena. Pik. Nobile, wtoski konstruk-
tor sterowca, na ktéorym wyprawa ma wyruszy¢, wyjechat w
tych dniach z Oslo w towarzystwie p. Riiser-Larsena, pomoc-
nika Amundsena, do Rosji, gdzie ma zamiar wybudowaé¢ han-
gar dla sterowca, w ktéorym bedzie pozostawat do chwili wy-
ruszenia do bieguna. Odlot ma nastapi¢, nie jak poprzednio
projektowano, z Pulham (Anglja), lecz prawdopodobnie z Pio-
trogrodu.

PERSIJA.

Sukcesy' niemiecKie. Pertraktacje prowadzone przez
Junkersa w 1leheranie o linje taczgce Persje z zagranicag do-
szty do skutku. Zostata zawarta umowa pigcioletnia, mocag ktoé-
rej linje Teheran — Saratéw, Teheran — Enzeli i Teheran —
Buszir beda eksploatowane przez niemieckie towarzystwo.

Bankructwo Junkersa nie wstrzymato niemieckiej ekspansji,
idacej dzi$ pod znakiem tow. Lufthansa.
ROSJA.

Nowa linja lotnicza. ,Gostorg" (Sowiecki Departa-
ment Handlu) zawart umowe z Tow. ,Dobrolot" celem uru-

chomienia w maju r. b. linji lotniczej
i Kamczatkg. Komunikacja odbywaé sie bedzie samolotami
Junkersa, budowanymi w Rosji i obliczona jest gtdownie na
transport futer z Kamczatki,

miedzy Krasnojarskiem

Program Awiachimu. Liga ta, o dziatalnosci ktorej
informowalismy niejednokrotnie czytelnikéw ,Lotu Polskiego",
ma zamiar, dla cel6w propagandowych, przeprowadzi¢, miedzy
innemi, nastepujace wielkie raidy:

1) Moskwa, Krdélewiec, Paryz,
Warszawa, Moskwa — 7150 km.

2) Moskwa, Berlin, Frankfurt, Paryz,
Moskwa — 6000 km.

3) Moskwa, Rostéw, Baku, Teheran — 3100 km.

4) Moskwa, Charkéw, Sewastopol, Angora —

Rzym, Wieden, Praga,

Berlin, Kroélewiec,

1870 km.

STANY ZJEDNOCZONE.

"WalKa o samodzielnos$¢’ lotnictwa zapoczagtkowana
przez gen. Williama Mitchella, po procesach Mitchella, o kt6-
rych piszemy w naszym artykule, nie ustatla. Doprowadza ona
najwidoczniej nawet do pewnego zaognienia stosunkéw we-
wnetrznych w armji i marynarce, skoro sekretarz wojny, Da-

vis, zazadat od gen. Patricka, szefa lotnictwa, i inspektora
armji, Helmicka, wdrozenia $cistych dochodzen przeciwko
zwolennikom organizacyjnej odrebnosci lotnictwa.

Najmniejszy sterowiec na Swiecie. Wielka fabryka
wyrooow gumowych ,lhe Goodyear lire Rubber Co’ w Akron
(stan Ohio) zbudowata przed kilku miesigcami sterowiec ,Pil-
grim", najmniejszy na Swiecie, zarazem za$ pierwszy pasazer-
ski statek powietrzny, napetniony helium, przeznaczony dla
celow cywilnych. Liczy on 33 m dtugosci, 13,5 m wysokosSci,
zawiera 1400 m3 helium (to jest mniej wiecej 140 objetosci
»,L0S Angeles") i zaopatrzony jest w silnik Lawrence 60 MK.
Najwyzsza szybko$¢ wynosi 100 km/godz. Zakres lotu 10 do 20
godzin. Kabina obliczona jest na cztery osoby: pilot, mecha-
nik i 2 pasazeréw. Sterowiec nie potrzebuje hangaru, ponie-
waz moze byé przymocowany do przenosnego masztu kotwicz-
nego, ktory daje sie wszedzie zainstalowaé, gdzie znajduje sie
75 m réwnej powierzchni ziemi. Amerykanskie gazety, na pod-
stawie wynikéw prébnych lotéw, wrézg duza przyszto$¢ tak
matym sterowcom, jako turystycznemu $rodkowi lokomocji
w przysztosci.

Budzet lotnictwa morsKiego na rok biezacy ustalony
zostat na sume Ib.b.4.000 dolaréw, t. j. o 3.903.000 doi. wie-
cej, niz w ubiegtym roku. Z sumy tej dziewie¢ miljonéw doi.
ma by¢ zuzyte na budowe 227 nowych samolotéw, za$ jede-
nascie miljonéw na okrety matki.

Nocne fotografje z samolotu. Sekcja fotograficzna
lotnictwa wojskowego amerykanskiego przeprowadzita nieda-
wno, przy wspoétudziale znanej Eastman Kodak Company nad-
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zwyczaj ciekawe proby fotografowania w nocy z samolotu.
Wiadomo, ze w czasie wony wazniejsze ruchy wojsk odby-

wac sie obecnie musza pod zastong nocy, chodzilo wiec
o skonstatowanie, czy pomimo ciemnos$ci, nie udato by sie ru-
chéw tych objektywem pochwyci¢. W tym celu zaopatrzono
samolot niszczycielski Martin w siedem kamer r6znego typu,
aparat kinematograficzny oraz 25 kg magnezji. Os$wietlenie
uzyskiwato sie przy pomocy ,pociskow osSwietlajgcych”, zrzu-
canych z samolotu, ktére dawatly Swiatto, trwajace 140 se-
kundy. Objektywy aparatow byty otwierane przed zrzuceniem
pocisku, krétkos¢ oswietlenia dawata zdjecia migawkowe.

Rezultaty osiggnieto doskonatel jedna z fotografij, przed-
stawiajaca miasto Rochester (siedzibe Kodaka) niczem sie pra-
wie nie rézni od zdje¢ dziennych, to tez lotnictwo amerykan-
skie, oceniajgc wazno$¢ tej metody fotografowania dla celéwf
wywiadowczych, z zapatem zajmuje sie jej udoskonaleniem.

SZW AIJCARIJA.

Lot do Afryki potudniowej. Znany lotnik szwajcar-
ski, por. Mittelholzer, o ktérego locie do Teheranu i z po-
wrotem w ,Locie Polskim" pisaliSmy, organizuje raid do po-
tudniowej Afryki, szlakiem Cobhama. Lot odbedzie sie na
wodnoptatowcu Dornier-Wal. Jak Mittelholzer o$wiadcza, ce-
lem wyprawy jest zbadanie zycia dzikich zwierzat w $rodko-
wej Afryce i dokonanie kinematograficznych zdje¢,

WEOCHY.

Komunikacja lotnicza we W1toszech.
ciekawga, ze Wiochy, posiadajace
przemystow lotniczych na $wiecie, potezne lotnictwo wojsko-
we i doskonale zorganizowane witadze lotnicze, cieszace sie
specjalng opieka rzadu (ministrem lotnictwa jest sam Musso-
lini), dotychczas nie posiadaty u siebie w kraju ani jednej linji

Jest rzeczg
jeden z najpowazniejszych

lotniczej. Dopiero w roku biezagcym przystagpiono do zorgani-
zowania sieci powietrznej, sktadajacej si¢ na poczatek z pie-
ciu, linij:

1) Genua — Rzym — Neapol — Palermo.

2) Tryjest — Turyn,

3) Brindisi — Ateny — Konstantynopol.

4) Medjolan — Ancona — Brindisi.

5) Rzym — Cagliari (Sycylja).

Ruch na linji Genua — Palermo rozpoczyna si¢ w pierw-

szych dniach kwietnia, poczatkowo dwa razy na tydzien, po
miesigcu bedzie trzy razy na tydzien i przejdzie nastepnie na
codzienny. Przelot Genua — Palermo z ladowaniami i przy-
stankami w Rzymie i Neapolu trwaé¢ bedzie 8 godzin. Linje
obstuguja wodnoptatowce Dornier-Wal.

Z NASZEJ BIBLJOTEKL

N. Szpanowi ,,Samolot kak sredstwo soobszcze-
nja“. (Ptatowiec jako $rodek komunikacji), wyd. ODWF (Towv.
Przyjaci6t Floty Pow.). R. S. F. S. R.,, Moskwa 1925 r, str.
132+58 rys. + 4 mapy, cena 75 kop. (po rosyjsku).

W literaturze popularno-agitacyjnej zwykle przechwa-
laja bezkrytyczni-: komunikacyjng zegluge powietrzng, aby
tylko agitowa¢ na korzys¢ jej rozwoju. Jest to bezwarunkowo
nieprawidtowe i nawet moze sta¢ sie bardzo szkodliwe. Trze-
ba naodwrét przedstawiaé¢ te izeczy lak, jak sa one w rzeczy-
wistoséci, jak najrealniej i zupetnie fachowo. Praca p. Szpano-
wa jest wtasnie proba prostego, ale zupeinie fachowego uje-
cia zagadnienia cywilnej zeglugi powietrznej, co nadaje jej po-

wazng wartos$¢. Tre$é ksigzki wyglada nastepujaco: 1) miej-
sce ptatowca ws$réd innych $Srodkdéw komu-
nikacyjnych (troche powierzchowne ujecie, bez dosta-
tecznej statystyki cyfrowej); 2) wspdétczesne ptato w-
ce komunikacyjne (rzut oka na dzisiejsze ich typy,
ocena i poréwnania, rysunki); 3) niezbedne dla ze-

glugi powietrznej
4 loty nocne
przygotowania sieci

urzgdzenia
(podkreslono koniecznos$¢
urzadzen naziemnych).

przyziemne;
odpowiedniego

ad. s.



TADEUSZ GARCZYNSKI

Pod znakiem L ocarna

(WIZJA Z R 1957)

Nad Londynem wisiata gesta mgta...

Oczywiscie mgta londyriska, a zatem w mys$l od-
dawna zgtoszonego; patentu — byta przesycona sa-
dzg, lepka i duszna.

Nic nie byto widaé... ,,cho¢ oko wykol".

Z trudem przesaczaly sie Swiatta reflektorow,
ktére z wysokich wiez i balondw na uwiezi dawaty

sygnaty, regulujace lotniczy ruch komunikacyjny nad
miastem.

Na wilgotne chodniki mdto tylko przesgczaty sie
tysigce Swiatet z rzesiScie wewnatrz oswietlonego
gmachu Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Przygotowywata sie wielka rzecz,

Oto w Genewie odbywato- sie zebranie w spra-
wie realizacji paktu w Locarno. Tym razem wszyst-
kie narody S$wiata, zniecierpliwione dwudziestem
6smem z rzedu nieudanem usitowaniem sprowadze-
nia na ziemie ducha pokoju, oSwiadczyty, ze ostatni
raz przybywajg do Genewy, O ile i tym razem nie
dojdzie do porozumienia, wéwczas uchwalajg diuzsza
przerwe w funkcjonowaniu Ligi Narodow.

W Ministerstwie czekano na wiadomos¢.

Tymczasem w Genewie spadkobierca idei Au-
stena Chamberlaina, Sir James Kittelbury, reprezen-
-jwal Anglje i jej pokojowe dazenia. Z powodzeniem
przekonywat on wszystkich delegatéw o potrzebie
pokoju. Denerwowat go jedynie zgrzybialy przedsta-
wiciel Szwecji, Unden, ktéry, od 30 lat zasiadajac na
tem samem miejscu, z dziecinnym uporem powta-
rzat ,,Nie pozwalam", chylac przytem swojg starcza
gtowe i bijgc trzesgca sie piesScig w stot.

Z galerji przypatrywat sie temu obrazowi wy-
kwintny staruszek, Kktory w pierwszych okresach
realizacji Locarna odgrywat wybitng role. Byt nim b.
minister Polski p. Aleksander Skrzynski, Z u$mie-
chem pobtazania przystuchiwat sie goracym prze-
mowieniom delegatéw.

Mowili z zapatem, ciggle, nieustannie przedsta-
wiciele Locarna wschodnio - europejskiego, pétnoc-
no - zachodnio - $rodkowo- - afrykanskiego-, potudnio-
wo - amerykanskiego i kanadyjsko - australijskiego.

W ostatnich czasach wysunieto nawet wniosek,
aby Genewe zmieni¢ na jedng z wysepek tahitan-
skich, wychodzac z zatozenia, ze klimat jest tam ta-
godniejszy, a pejzaz piekniejszy, niz w Genewie. Sg-
dzono, ze w ten sposob pozyska sie wiekszos$¢ dele-
gatow panstw dla idei zachowania Ligi o-raz odby-
wania czestszych sesyj i posiedzen.

Nawet to usitowanie nie pomogto.

,,D0-$¢ mamy Ligi!" krzyczaty poteznym glosem
wszystkie narody.

Aparat radio-telegraficzny funkcjonowat bez
przerwy. Bez przerwy funkcjonowaty urzedy telegra-
ficzne, dokota korych snuty sie chmary reporterow.

Podobnie jak w Londynie — we wszystkich mi-
nisterstwach spraw wojskowych i zagranicznych in-
nych panstw i krajow czuwano diugo w nocy, Sle-
dzac z niepokojem szyfr depesz.

Jednoczes$nie radzono.

*

Tad Scladweert byt jednym z najwybitniejszych
reporter6w angielskich. Postanowit zdobyé wiadomo-
§ci za wszelkg cene i poinformowaé wzburzong opi-
nje publiczna.

Wybiegt z redakcji, gdzie bylo- mu duszno i gdzie
nagle odczut przykrosé wstuchiwania sie w huk ma-
szyny rotacyjnej, bijacej ,,Timesa“ o 1120 stroni-
cach.

Whiegt do hangaru, wskoczyt na helikopter i pu-
$ciwszy w ruch $migto (polski patent prof. Witoszyn-
skiego), cicho bez szelestu wznidst sie ku goérze.

Momentalnie otoczyta go- mgta. Przerazit sie
wiasna; lekkomys$lnosci, gdy $wist przeciggajacego nad
jego gtowg trans-atlantyckiego 200-o-sobowegO' nie-
mieckiego Junkers‘a przypomniat mu, ze lada chwila
moze by¢ rozbity przez jakiego$ potwora, nadlatuja-
cego- z nieokreslonej przestrzeni.

Zawieszeni w balonach na wuwiezi policjanci
gwizdkami, sygnatami Swietlnemi i okrzykami starali
sie uregulowac ruch.

Starania ich byly daremne.



LOT

Co chwila rozlegat sie krzyki i kto$ spadat w
przestrzen.

Ci, ktorzy dostali sie na niewtasciwg wysokos¢,
zastrzezong dla ruchu pospiesznego, stawali sie ofia-
rami wypadkéw S$miertelnych.

Pozatem jednak spadochrony funkcjonowaty bez
zarzutu i ofiary katastrofy z drobnemi tylko uszko-
dzeniami opadaty zwolna na dachy lub balkony.

Stréze wszystkich doméw i mieszkahcy podda-
szy kleli na czem S$wiat stoi, muszac $pieszyé nieu-
stannie z pomocg nieproszonym gosciom,

Co chwila kto$ pukat do okna i trzeba go byto
sprowadzaé¢ ze schodoéw, by jakim$ starozytnym sa-
mochodem mégt poprzez puste ulice wraca¢ do
domu.

Sytuacje ratowat czeSciowo fakt, ze mieszkanhcy
poddaszy oddawna, na wz6r mieszkaricOw nadmor-
skich wybrzezy, zorganizowali towarzystwo ratun-
kowe, oczywiscie subwencjonowane przez rzad,

Tad miat szczescie.

Uniknat zderzenia z aparatem kolegéw, ktorzy
rowniez jak on $pieszyli w strone Ministerstwa.

Nad Ministerstwem powietrze az drzato od ru-
chu Smigiet. Tworzyly one wichure tak silng, ze przy
otwarciu okna w sali posiedzen wszystkie akty lezg-
ce na stotach wyleciaty wessane przez potezng site
aparatow.

Przy kazdem oknie dyzurowat wozny, odpedza-
jac natretow.

— Tutaj niczego nie dowiem sie—pomyslat Tad,

Zawrocit ku najblizszej stacji i nabyt prawo
przelotu na wysokos$ci 2.300 m. Wszelkie prawa na
wysokos$ci od 2.300 do 2.500 zostaty poprzednio wy-
kupione.

Stat posrodku ttumu aparatow.

— Berlin! — krzyczaty gtosnice, Czarne masy
przeptynety nad gtowami zbiorowiska.

— Stop — sygnalizowano z ziemi.

Ruch ustat.

— Londyn! W doH!

Wszyscy przybywajacy do Londynu zwolna opu-
Scili sie na wysoko$¢ 50 metréw i rozptywali sie w
kierunku jarzgcych sie dachow hoteli.

— Odjazd Kopenhaga! Stokholm!

Masy ruszyty.

— Paryz! Genewa! Rzym!—wotaty gtosnice.—
Szybkos¢ 400 kilometrow na godzine! Wysokos¢ 2.300
metrow!

Wraz z tysigcem pasazer6w Tad wzniost sie ku
gOrze i zajgwszy swoje miejsce w tancuchu apara-
tow czekat sygnatu przewodnika. Radjoaparaty za-
dzwonity. — Ruszono-.

Podr6z do Genewy trwata krotko. Po-mimoi tego
Tad spogladat co chwila ku goérze, jakby przeczuwa-
jac, ze wspotzawodnikom jego udato sie dostac bile-
ty na wysokosci ruchu btyskawicznego.

— Ano trudno — pomyslat.

Jaki$ dziwaczny szelest zwrdcit jego uwage.
Spojrzat w tym kierunku i zauwazyt ze zdumieniem
kawatek papieru, zaplatany w kabinie aparatu. Po-
chwycit go. Byt to dokument niestychanej wagi. Wi-
docznie jeden z tych, ktore wyleciaty przez okno Mi-
nisterstwa. Z zapartym tchem przeczytat zestawienie
sposobow mobilizacji panstw, ktéra od czaséw Lo-
karna byta systematycznie przygotowywana. Zmie-
niono sygnalizacje: radjowa i Swietlng. Przetasowy-

Helsingfors!!
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wano prawa wysokosci. -Zatruwano rzeki, jeziora
x morskie wybrzeza. Wystarczyt jeden rzut oka, by

sprawdzi¢, ze S$wiat stoi w przededniu straszliwej
katastrofy.
= Genewa — zawotano.

Spojrzat w doét.

Oto wiasnie na dachu wspaniatego hotelu Im-
perial odbywato sie zebranie. UsSmiechnieci dyplo-
maci panstw traktowali sie biszkoptami. Minister
Gutman podawat cukier Kozebuskovi, a Niedoje-
ctoff potrgcat przyjacielsko kieliszek Pstronskiego.

Zgromadzeru dokota Szwajcarzy, prasa i liczni
goscie wotali:

m— Niech zyje pokdj wieczny!

— Porozumieli sieg? — zapytat Tad gorgczkowo.

— Sg na drodze do porozumienia — brzmiala
odpowiedz.

— Myli sie pan — przerwat najblizszy sagsiad.—
Uchwalono przerwa¢ konferencje na czas nieograni-
czony. Wszyscy sie S$pieszg, lecz wilasnie dlatego
dyplomaci udajg, ze maja mndstwo czasu.

Istotnie, jeden po drugim wytworni panowie
opuszczali zebranie.

— Dodatek nadzwyczajny! Mobilizacja po-
wszechna! Zapowiedzi wojny! Ultimatum! — rozle-

gty sie krzyki.
Tad odwrdcit glowe.
— Straszne — pomysélat.

*

Korzystajac z zamieszania szybko wznidst sie ku
gérze i postanowit czempredzej wracaé. Nie byto to
tatwe. Nagle nadawcze stacje radjowe Towarzystwa
Miedzynarodowej Komunikacji przestaty funkcjono-
waé. Nie byto wiadomo w jakim kierunku i na ja-
kiej wysokosci z nieopisang szybkoscig lecg stada
samolotow. Co chwila grozita $mier¢,

Tad przypomniat sobie potworne stalowe pan-
cerniki powietrzne, ktoére byly w stanie roztracié
i rozbi¢ bez najmniejszego dla siebie uszkodzenia ty-
sigce turystycznych helikopterow. Nagle zatesknit do
tych czasow sielankowych, kiedy ludzie jezdzili po-
$§piesznymi pociggami i samochodami, wlokac sie
dziesigtki godzin do celu podrézy.

Potem przyszta reakcja.

— Jak wyglada ten sSwiat wojny? — pomyslat.

Na szczesScie posiadat maske i zapas tlenu.

Szybko wzbit sie na wysokos$¢ 11.000 metréw
i zatoczyt kragg na Europa.

Dziwna rzecz. Oto nagle od ziemi poczety ptynaé
chmury ku storicu. Z kominéw fabryk rozrzuconych
symetrycznie sgaczyty sie dymy, ktére powiew wiatru
rozwlekat nad catym krajem. Znikaly pola, wsie, mia-
sta, rzeki i gory. Niepodobienstwem byto okresli¢
granice.

— Zastony— pomyslat. — Nic nie zobacze, trze-
ba wracac.

Orjentujgc sie busolg, poleciat w strone Londy-
nu. Rzucit krotkie ostrzezenie i zaczat szybko lagdo-
waé, gdyz zapas tlenu byt na wyczerpaniu.

— Ostroznie — wrzeszczat kto$ na wysokosci
trzydziestu metrow.

Odruchowo zatrzymat maszyne.

Byta to ostatnia chwila, gdyz aparat jego dotknat
jakie$ twardej I$niacej sieci.
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— Legitymacje — zawotano.

Tad, ktéry po przelocie w stonecznej przestrze-
ni zanurzyt sie znowu w gestg mgte, tym razem
sztuczna, z trudem zorjentowat sie w kierunku. Po-
matu kierujgc aparatem wedtug wskazéwek, znalazt
sie wreszcie obok wiezy, gdzie dyzurujagcy w gazo-
wej masce zoinierz sprawdzit jego tozsamos$¢é. Wow-
czas dopiero pozwolono mu przejs¢ popod sieé¢ giet-
ka i mocng, ktérg rozpieto nad catem miastem.

— Genjalny wynalazek — zawotat.
— Niestety, znaja go wszyscy — brzmiata od-
powiedz.

Udat sie do redakcji i tutaj dopiero stwierdzit
rozmiar nieszczescia, kitére dotkneto Swiat. Depesze
z wszystkich stolic Swiata donosity, ze kula ziem-
ska pokryta sie zastong z dyméw. Cata ludnosc
i wszystkie stworzenia poubierano w gazowe maski.
Obawiajgc sie, by niektére gatunki nie zginety, od-
dawna pochowano je w specjalnie zbudowanych w
tym celu zwierzyncach.

Przygnebienie byto ogdlne.

Jakikolwiek ataki ktérejkolwiek ze stron wojujg-
cych byt niemozliwy, gdyz zawczasu pomyslano
0 obronie. Ludzkos$¢ nie cierpiata z powodu napasci
wrogow, lecz z powodu genjalnych srodkéw bezpie-
czenstwa.

Po dwuch dniach tego stanu codzienne wiado-
mosci radjofoniczne przyniosty nowg wiadomosé: Oto

JANUSZ W

OL S K. N. 4

polski instytut rolniczy udowodnit, ze rosliny moga
wytrzymaé tylko trzy dni pod sztuczng zastong. Po-
tem gina.

Gtod zajrzat w oczy ludzkosci.

Holandja wystgpita z wnioskiem zwotania konfe-
rencji. Tymczasem ogtoszono zawieszenie broni,
a wiasciwie przerwanie obrony. Tym razem szczescie
sprzyjato spoteczenstwom S$wiata, gdyz gwattowne
burze rozpedzity chmury dymoéw, waltesajgce sie nad
ziemia.

Ludzie zrzucali maski, z niedowierzaniem spo-
gladali ku stonhcu, aby potem wybuchng¢ szatem dzie-
cinnej radosci. Zwierzeta, ktére nie rozumiatly, co
sie stalo, odzyly po nieoczekiwanie dlugiej nocy.
Z rykiem, kwikiem i chrzakaniem powitaty holen-
derska inicjatywe.

O wojnie nie bylo mowy.

Nie byto mowy ani o zwyciezcach, ani o zwycie-
zonych.

Przez wzglad na diugoletnia prace i zastugi dy-
plomatéw pozwolono im zebraé¢ sie w Genewie i tym
razem aniot z Locarno zjawit sie na seansie.

Byto to w roku 1957.

*

Tad zwyciezyt na konkursie dziennikarskiego
opisu tych wydarzen i dlatego nazwisko jego taczy-
my z tg historja.

I'LATOWSK.II

W GWIAZDACH

Rozdziera¢ bystrym lotem powietrzne bezmiary,

orlim Wzrokiem rozrzucaé¢ btyskawice mocy,
sita woli zdobywac¢ nieznane bezmiary,

i pedzi¢ niezwalczony W rozgwiezdzonej nocy.
Smugami Swiatet drzacych swego refleletoru
obwieszczaé¢ sie nad cisza zamartg przestrzeni,
a pbézniej,

po podrézy, ktérego$ wieczoru

Wspomina¢ cudny obraz, co sie W oczach mienit.

Albo Wiosna, na polu, pos$réd lewiatéow maku,

kiedy usta sie splotg W ziudnym rytmie szatu,

nagle, nagle... zamarzy¢ o gwiazdzistym szlaku,

k.edy sie szcze$cie witasne na skrzydtach swych miato.

I zateskni¢ do nowej gwiazdzistej wyprawy

dalekiej, nad morzami, nad nieznane ziemie

W gwiazdach ztotych, u$pionych, gdzie korony stawy

W stoncach Waielkich, nieznanych, gdzie moc boska drzemie_

TRESC ZESZYTU: * * * — Allelujal — Mr S. -G Adam Steblowsfy: Sterowiec Ciotkowskiego. — Proces gen. Mitchelfa. — Lot
Ramona Franco. — Na polu chwaly. — Londyn - Capetown. — List czeskostowacki. — KRONIKA MIEDZYNARODO-
WA. — ZYCIE W BLEKITACH: Tadeusz Gorczyriski: Pod znakiem Locarna. — Janusz Wilatowski- W gwiazdach.

Oktadka przedstawiajaca zrzucanie meldunka z samolotu wykonat Kamil Mackiewicz.

Winiety i tytuly —rys. p. E. Glowackiego,
Redaktor odpowiedzialny: Jozef Relidzynski-

Drukarnia Rolnicza,

»Kronika Migdzynarodowa” i ,,Technika”— rys. p. Stef. Osieckiego

Wydaweca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa-

Warszawa, Ztota 24
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D YR EIKTCIJA
PANSTWOWEGO MONOPOLU SPIRYTUSOWEGO
miesci sie w lokalu przy ul. Krélewskiej Ns 23

Sekretarjat Dyrekcji — Krélewska 23, tel, 145-05
Wydziat I. — Leszno 1. " 41-74
” 1. — Kroélewska 23. . 304-97
' I11. — Leszno 1, . 107-27
" V. — ul. Senatorska 19, ,» 304-98
” V. — ul. Senatorska 19. » 307-63
" VI. — ul. Praga, Zabkowska 27/31, ,, 107-49
" VII. — Leszno 1 ” 58-09
Techniczno-Gospodarczy Komitet — Krolewska 23. » bHl3-63
Wytwornia wodek — Praga, ul, Zgbkowska. . 221-93

DYREKTOR

PRZYJMUJE W PONIEDZIALKI, SRODY |

PANSTWOWEGO MONOPOLU

SPIRYTUSOWEGO

PIATKI OD GODZINY 1-¢j DO 2-¢j PP.

GODZINY PRZYJEC POSZCZEGOLNYCH WYDZIALOW | SEKRETARJATU DYREKCII;
CODZIENNIE MIEDZY 1-szg a 2-ga.

PANSTWOWY

Adres

telegraficzny

BANK ROLNY

~PEBROL*"

Kapitat zaktadowy 25.000.000 zitotych

CENTRALA W WARSZAWIE:
Traugutta Nr. 11

PANSTWOWY

Udziela dtugoterminowych pozyczek amorty-
zacyjnych w listach zastawnych na kupno gruntu-
Kupuje majatki ziemskie za gotowke i za
«a rachunek ,aeny

Udziela pozyczek w gotowce drobnej i $red-
niej wiasnosci ziemskiej za posrednictwem spot-
dzielni i Kas Gminnych-

Prowadzi akcje pomocy kredytowej dla osad-
nikéw wojskowych i cywilnych oraz na meljo-
racje rolne, akcje panstwowej pomocy kredyto-
wej przy scalaniu gruntébw oraz administruje
funduszami na odbudowe wsi-

Przyjmuje zlecenia gietdowe na kupno
i sprzedaz papierow procentowych, akcji, oraz
walut zagranicznych.

ODDZIALY:
w Poznaniu, Lwowie i Wilnie

BANK ROLNY:

PRZYIJMUJE WKLADY:
i. za oprocentowaniem na rachunki czekowe,
ptatne natychmiast (a Yista) i za wypowiedzeniem.

04 wszystkich powyzszych wkiadéw Pan-
stwowy Bank Rolny sam optaca podatek od rent
i kapitatow-

Zatatwia wszelkie operacje bankowe-

Dostarcza NAWOZY SZTUCZNE drobnej
i Sredniej-wtasnosci ziemskiej- po cenach fa-
brycznych na kredyt, za posrednictwem spot-
dzielni i ich organizacji centralnych-

Ztote 8% listy zastawne Panstwowego Banku
Rolnego sa przyjmowane przez Skarb Panstwa
na podatek majatkowy-

1 OGLASZAICIE SIE W ,LOCIE POLSKIMY
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8-mio Klasowa S 2K 0fa M azowilecka

Towarzystwa Szkotlty MazowiecKiej

gimnazjum humanistyczne, meskie z klasami wstepnemi (dla siedmioletnich, o$miolet-
nich i' dziewiecioletnich). Szkota posiada petne prawa szko6t panstwowych

W arszawa ul. Klonowa 16, Gmach Tow. Szkoty Mazowieckiej, Tel. 80-03

Egzaminy wstepne przed wakacjami odbedg sie w dwoch terminach: w maju i w czerwcu

WsZelKich informacji udziela Kancelarja SzKoly od godz. 8 rano do 2 pp.

Dyrektor Stanistaw Swietlic ki

Godz. Kierunek Godz.

8,00 J Poznan 18,00

10,00 ™~ Warszawa * 16,00

Samolot kursuje codziennie za

wyjatkiem niedziel

komunikacja powietrzna

W POZNANIU, w biurze,,ORBIS” Plac Wolnosci 9
W WARSZAWIE, w - Ul. Widok Nr. 8

Poczte lotniczg nalezy oddawa¢ w gidownym urzedzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie

WARSZTATY
Samochodowe, Powozowe, Siodlarskie,jj
Stelm ar sKie i Lakiernicze]
W arszawa, Zo6rawia 11

tel. 60-24; 40-24 i 7-67 .
. W arszawa, Leszno 50, 'telefon 31748,

Adres telegr. ,,Zelbeton —eWarszawa"
Przyjmujemy wszelkie roboty wchodzace w zakres fachu

Wykonywa wszelkie roboty w zakres jako to: tapicerskie obicia, gruntowne dorabianie bud,
. firanek, pokrowcéw wszelkiego rodzaju, reparacje obi¢,

budownictwa WChOdZQCE. wszelkie przerébki, budowa nowych karoserji, omnibu-

Zarzad Sp6tki: Inzynierowie sow,furgonéw reklamowych, szprygli do bud, platform,re-

' paracje wszelkich uszkodzonych karoserji i lakierowanie.

Wit KRYNSKI, W MALINOWSKI . . o . )
Wykonanie solidne,szybkie i akuratne, na zagdanie luksusowe
i W POLKOWSKI CENY KONKURENCYJNE CENY KONKURENCYJNE



Les moteurs RENAULT
8, Av. Zola BILLANCOUET (Seitie)

SILNIK LOTNICZY 420 M.K

RENAULT

zdobyt pierwsze miejsce na

KONKURSIE WYTRZYMALOSCI

PIERWSZA NAGRODE MIEDZYNARODOWA
PIERWSZA NAGRODE FRANCUSKA

z pomiedzy silniKow zgtoszonych
jedynie silniK RENAULT
wytrzymat bez punhtéw
karnych probe
2A0 godzin



CO ZROBILA | ROBI LIGA OBRONY POWIETRZ-
NEJ PANSTWA,

Rok' ubieglty zostanie zapisany w dziejach na-
szej organizacji, jako rok ostatecznego skonsolido-
wania sie na wewnagtrz i powaznych poczynan na
zewnatrz,

W roku tym sie¢ naszej organizacji pokryta osta-
tecznie calg Polske; niema dzi$ miasta wojewddzkie-
go czy powiatowego, gdzieby nie byto naszego odpo-
wiedniego Komitetu, Posiadamy nadto Komitet Sto-
teczny w Warszawie, oraz miejski w Poznaniu,

Praca nasza nie ogranicza sie jedynie do- ram
Rzeczypospolitej, myslimy takze o wiekszych sku-
pieniach Polakéw zagranicg, W ub, roku powstat
nasz Komitet autonomiczny w Paryzu p, f, ,,Towa-
rzystwo Lotnik Polski we Francji", dzieki ktéremu
nawigzaliSmy kontakt z francuskim przemystem lot-
niczym i jesteSmy w moznosci udzielania praktyk
lotniczych w fabrykach francuskich naszym inzynie-
rom. Obecnie jest w trakcie organizacji Komitet L.
O. P. P, w Wiedniu.

Okoto po6t miljona cztonkdw rzeczywistych Ligi
oraz wspominana sie¢ Komitetéw L. O. P. P. jest
miarg rozwoju naszej organizacji,

Tyle co dotyczy wewnetrznej organizacji Ligi,
Jezeli chodzi teraz o nasza prace nazewnatrz, to
musimy przedewszystkiem wspomnie¢ o wielkim wy-
sitku propagandowym, ktérego widomym znakiem
jest wydanych: okoto 550.000 odezw i drukéw, 400.000
broszur i ksigzek, 400.000 plakatow, 500.000 odznak,
péttora miljona znaczkéw réznego rodzaju, — wy-
gtoszonych ponad 1000 odczytow i wykonanych
przeszto 100 lotobw propagandowych.

W zwigzku z dziatalnoscig propagandowa po-
zostaje nasza dziatalno$¢ Wydawnicza, Wydalismy
szereg wartosciowych ksigzek z dziedziny lotniczej,
ktore dotarty do najdalszych zakatkdw naszego kra-
ju, pogtebiajgc w spoteczenstwie wiedze lotniczg
i szerzgc w niem zamitowanie do lotnictwa. Za do-
skonatg ksigzke putkownika Abzottowskiego ,Lot-
nictwo w wojnie Wspobiczesnej" otrzymaliSmy gorace
podziekowanie od PP. Ministra Spraw Wojskowych
i Szefa Sztabu Generalnego; ksiazka p, Garczynskie-
go p. t. ,,O wiadze nad biekitami" spotkata sie z na-
der zyczliwem przyjeciem' ze strony Ministerstwa
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Oswiaty i znalazta szeroki oddzwiek w prasie; ksigz-
ka inz. Mokrzyckiego ,, Teorja i budowa samolotow"
oraz pilota Woyny ,Modelarstwo lotnicze", kazda
w swoim zakresie, wypetniaja dotkliwe luki w naszej
fachowej literaturze lotniczej i t. d.

Niezaleznie od naszegol organu ,Lot Polski",
ktory, zaréwno dzieki swojej wytwornej szacie
jak i doborowej tresci, cieszy sie duzg poczytnoscig
i popularnoscig, wydajemy ,Przeglad Lotniczy" dla
inzynieréw i technikéw, ,,Mtodego Lotnika" dla mio-
dziezy, ,,Samolot" dla ludu wiejskiego i sporadyczne
wydawnictwa lokalne,

Jak wiadomo, pietg Achillesowg naszego lot-
nictwa jest brak fachowo wyszkolonych pilotéw i me-
chanikéw. W kierunku zapobiegniecia temu brako-
wi, sg skierowane wszystkie wysitki Ligi. W tym
celu zatozyliSmy i sfinansowaliSmy kosztem 325.000
zt. pierwsza cywilng szkote pilotbw w Poznaniu, kté-
ra wkrdtce juz wypusci pierwszag partje, okoto 50
wyszkolonych pilotéw. Koszta drugiego kursu w ro-
ku biezagcym wyniosg 420,000 zt. Niezaleznie od tego
Komitet Wojewddzki w Warszawie subsydjuje tutej-
szg szkote pilotbw Warszawskiego Towarzystwa
Lotniczego. W Bydgoszczy otwieramy kosztem
100.000 zt, cywilng szkote mechanikéw lotniczych.
Pierwszy kurs obliczony na 70 uczni, rozpocznie sie
16 kwietnia b. r. W stadjum organizacji znajdujg
sie podobne szkolty w Grudziadzu i Sosnowcu.
Ksztatcimy 5 inzynieréw zagranicg, a 35 inzynierom
udzielilismy praktyki w fabrykach francuskich. Nad-
to prowadzimy wyktady lotnicze na Uniwersytecie
wPoznaniu i przy Panstw, szkole przemyst, w Krakowie.

Celem budzenia zamitowania do lotnictwa w sze-
rokich kotach, zorganizowalismy szereg kurséw mo-
delnictwa.

W Scistem porozumieniu z M. S, Wojsk, i Mi-
nisterstwem Kolei, pracujemy nad rozbudowg sieci
lotnisk w Polsce, W ubiegtym roku-zbudowalismy
lotnisko w todzi, wielkosci 75 morgéw, z hangarem
i budynkiem administracyjnym i z wilasng- szosg do
miasta, kosztem 190.000 zi.; budujemy drugie lotni-
sko w Katowicach. W projekcie budowa 9 lotnisk
i urzadzenie 44 teren6w do ladowania, na co w roku
biezacym preliminujemy 1.000.000 ztotych.

W Warszawie wybudowaliSmy wiasny hangar.
Posiadamy eskadre propagandowg ztozong z 12 apa-



ratbw. Plan lotdw propagandowych w roku biezg-
cym zawiera zwiedzenie 250 miejscowosci (godzin
lotu 500); koszt ich wyniesie 120.000 zi

Doceniajac w petni doniostos¢ lotow szybowych,
ktére zagranica Swiecg takie triumfy, podczas gdy
my na tern polu pozostajemy catkiem w tyle, nieza-
leznie od sfinansowania zesztorocznego konkursu
w Gdyni, pracujemy nad stworzeniem goérskiego szy-
bowiska dla lotéw bez silnika. W tym celu zorgani-
zowaliSmy w koricu ubiegtego roku wyprawe do
Dukli dla zbadania tamtejszego! terenu, pod kiero-
whictwem znanego pilota p. Karpinskiego. Rezultaty
wyprawy sg obecnie opracowywane.

Na zakonczenie z prawdziwa dumg i w rados-
nem poczuciu spetnionego obowiazku, wspominamy
0 gtébwnem dziele Ligi, dziele monumentalnem, kto-
re stworzy podwaline dla narodowego polskiego lot-
nictwa. Dzietem tem jest wybudowany przez Lige
w Warszawie, kosztem z géra po6t miljona ztotych
1 ofiarowany Panstwu, gmach Instytutu Aerodyna-
micznego przy Politechnice Warszawskiej. Budowa,
prowadzona pod osobistem kierownictwem znakomi-
tego naszego uczonego, cztonka Zarzadu Giéwnego
L, O. P. P. profesora WitoszyriskiegO-, jest juz na
ukonczeniu i pod dachem i zapewne w ciggu najbliz-
szych kilku miesiecy otworzy szeroko podwoje pol-
skiej wiedzy i technice lotniczej, oddajgc im do roz-
pcrzadzenia wszystkie najnowsze urzadzenia i ulep-
szenia jakiemi nie moze sie poszczyci¢ zaden Insty-
tut Aerodynamiczny w Europie.

Praca Ligi cieszy sie zywern uznaniem i po za
granicami naszego Panstwa. Nie mowigc juz o prasie
francuskiej, ktéra w calym szeregu artykuldw w
,L‘aero-sports“, ,Les ailesll i t. d, w wyrazach
wprost entuzjastycznych omawia dziatalno$¢ Ligi,
stawiajac ja jako wzér francuskiej Lidze Aeronau-
tycznej, — prasa amerykanska, czeska, witoska i t. d.
. poSwiecajg wiele miejsca naszej organizacji. W pra-
sie wioskiej ukazat sie ostatnio' wywiad z prezesem
L. O. P. P, p. ministrem Osieckim.

Szef czeskiego lotnictwa wojskowego’, generat
Czeczek, ktoéry w pazdzierniku ub. roku bawit w
Warszawie na czele eskadry czeskostowackiej, zto-
zyl na wyjezdnem nastepujgce o$wiadczenie:

»Prosze w mojem imieniu ztozyé kierownictwu
Ligi Obrony Powietrznej Parnstwa szczere wyrazy
uznania dla Jej dotychczasowej owocnej dziatalnosci,
z jednoczesnem zyczeniem dalszej pomysinej pracy
ku chwale lotnictwa polskiego'. Prosze powiedzie¢
i to réwniez, ze my, Czesi, winnismy Wam zazdrosci¢
takiej organizacjill

Natomiast Niemcy i Rosja sowiecka czynig
wszystko, aby dziatalno$¢ Ligi przedstawi¢ w ujem-
neni Swietle.

Rezultaty naszej dziatalnosci, zgrupowanie sie
duzego odtamu spoteczenstwa polskiego pod sztan-
darem L. O. P. P., potezna podpora, jakg w Lidze
znajduje nasze lotnictwo wojskowe, — wszystko' to
jest oczywiscie obu tym panstwom solg w oku,
symptomem, ktéry je powaznie gniewa i niepokoi.

Dla spoteczenstwa polskiego jest to i powinien
by¢ jeden dowodd wiecej, jak bardzo Liga jest poi-
trzebng i ze dziatalno$¢ nasza idzie po wiasciwej
drodze.

SPRAWA ZARZUTOW PRZECIWKO LIDZE.

W ubiegtym roku byty urzednik biura Zarza-
du Gt L. O. P. P, p. Piotr Lortsch wystgpit z pe-
wnemi zarzutami, dotyczacemi dziatalnosci Ligi. Re-
zultatem tego wystgpienia byt wybor Komisji, wyto-
nionej przez Zarzad Gtoéwny, i sktadajgcej sie z pp.:
prof. Czestawa WitoszynskiegO, dyr. Wactawa
Ostrowskiego, dr. K, YacguereLa i Bronistawa Ba-
rylskiego. Komisja ta uchwalita szereg wnioskow,
zaaprobowanych przez Zarzad.

Niezaleznie od powyzszego, zarzuty te w iden-
tycznej formie zostaty poruszone przez pp. Lortcha
i Ulasa, réwniez bytego urzednika Ligi. Zgtosili sie
oni do Rady Nadzorczej Ligi, ktéra Zarzad Gtéwny
ze swej strony prosit o zajecie sie tg sprawa.

Rada Nadzorcza wylonita ze swojej strony Ko-
misje, w ktdrej sktad weszli pp.: sen. Popowski, St.
Sliwinski i E, Waydel.

Komisja ta po ukornczeniu swych prac wydata
obszerny komunikat i przedtozyta go Radzie.

““ OPINJA GLOWNEJ RADY NADZORCZE..

Rada Gioéwna Nadzorcza przyjeta do zatwier-
dzajgcej wiadomosci sprawozdanie Komisji i uchwa-
lita nastepujacy wniosek:

»Gtowna Rada Nadzorcza, majgc zaufanie do
obecnego Zarzadu Giéwnegoli stwierdzajagc zgodnie
z orzeczeniami Komisji nalezyte prowadzenie ra-
chunkowosci i kasy Zarzadu Gioéwnego, daje wyraz
przekonaniu, iz skonstatowane przez Komisje nie-
domagania natury organizacyjnej, jak roéwniez wy-
kroczenia poszczegélnych o0séb zostang usuniete
w jaknajkrotszym czasiel.

ZEBRANIE PRASOWE.

Zarzad Gtowny, wychodzac z zatozenia, ze obo-
wigzkiem naszym jest informowanie prasy oraz sto-
jac na stanowisku, ze jako instytucja spoteczna nie
mamy przed spoteczenstwem zadnych tajemnic, zwo-
tat w dniu 2 marca b, r. zebranie z udziatem przed-
stawicieli prasy stolecznej, ktéremu przewodniczyt
wiceprezes Ligi, b. premjer, prof. Antoni Ponikowski,

W zagajeniu swojem p. przewodniczacy powie-
dziat m. in;

»Fundamentem, na ktérym wznosi sie gmach Ligi,
sitg, ktéra data nam mozno$¢ drzeczywistnienia sze-
roko zakre$lonego programu, ktoéry w wielu wypad-
kach jest zasadniczym dla rozwoju polskiego' lotnic-
twa —~jest zaufanie spoteczenstwa. W celu utrzyma-
nia go gtosno i wyraznie méwimy o wszelkich wykro-
czeniach i przeoczeniach organizacyjnych, ktérym
energicznie zapobiegamy.

Udzielajgc prasie polskiej informacyj, $wiadcza-
cych o jawnosci wszelkich naszych prac i poczynan
wierzymy, ze jak dotad mozemy liczy¢ na wielkg
i ofiarng pomoc w dziele budowy silnego polskiego
lotnictwa, stojacego na strazy niepodlegtosci i potegi
Rzeczypospolitejll

Po odczytaniu sprawozdania z dziatalnosci Ligi,
ktore dajemy na wstepie, p. przewodniczacy odczy-
tat sprawozdanie Komisji Gt Rady Nadzorczej. Na-
stepnie wywigzata sie wyczerpujgca dyskusja, pod-
czas ktdrej p. przewodniczacy oraz pp. prof. Wito-
szynhski, dyr. Ostrowski, dyr. Barylski i mjr. Pietra-
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szek z ramienia Zarzagdu Gtdéwnego udzielali przed-
stawicielom prasy szczegotowych informacyj.

Zebranie, ktére stalo na wysokim poziomie
i ktore znamionowata szczera’troska o dobro Ligi,
doprowadzito do kompletnego wyjasnienia stawia-
nych Lidze zarzutéw i zakoriczyto sie w atmosferze
wzajemnej harmonii i zrozumienia.

GLOSY PRASY STOLECZNEJ.

Prasa stoteczna, ktdérej wysoki poziom ideowy
i prawdziwe wyrobienie obywatelskie z przyjemnos-
cig na tem miejscu podkreslamy, posSwiecita nasze-
mu zebraniu szereg artykutéw, z ktdryct wazniej-
sze podajemy w streszczeniu:

KURJER WARSZAWSKI:.

»,Wczoraj na Zamku, w sali polskiego Klubu literackie-
go, dziennikarze warszawscy, zaproszeni przez zarzad gtéwny
Ligi Obrony Powietrznej Panhstwa, zostali szczegétowo poin-
formowani zaré6wno o pracach Ligi, jak i o tych szczegétach
jej wewnetrznego zycia, ktére, w czasach ostatnich wzbudzity
komentarze w prasie, oraz pozwolity czynnikom destrukcyjnym
wzbudzaé wséréd spoteczenstwa pewng nieufno$¢ do dziatal-
nodci tej poteznej, pozytecznej, spotecznej organizacji.

Punktem kulminacyjnym konferencji prasowej byta spra-
wa zarzutéw, w swoim czasie poczynionych niektérym oso-
bom z zarzadu gtéwnego i biura L. O. P. Pi, zarzutéw, co
do. ktérych wypowiedziata sie obecnie gtdéwna rada nadzor-
cza L. O. P. P, zlozona z pp.. sen. Popowskiego, St. Sliwin-
skiego i E. Waydla.

Buchalterja i ksiggowanie Ligi odbywa sie¢ bez zarzutu.
Rowniez kas6wos$¢. Protokéty zarzadu prowadzone sg prawi-
dtowo. Komisja rewizyjna dziatla sprawnie.

Z dalszych informacji; udzielonych przez cztonkéw za-
rzadu gtéwnego notujemy nastgpujace wazniejsze dane:

Pptk. January Grzedzinski przestat by¢ cztonkiem za-
rzadu i sekretarzem jeneralnym Ligi.

Bedacy pod zarzutem uchybien i naduzy¢ podczas ,Ty-
godnia Lotniczego", p. Wactaw Majewski, jest pod $ledztwem
sagdowem, ktére wvkaze stopien jego,winy, wzglednie jej brak.

Stwierdzono istnienie wzmozonej propagandy antypan-
stwowej, ktéra wykorzystuje. powyzej wymienione i juz na-
prawione braki w wielkiej i trudnej do orowadzenia lIraszy-
nerji wewnetrznej Ligi, w celach zdyskredytowania tej z tru-
dem stworzonej samoobronczej organizacji-narodu.

Zaznaczano tez na zebraniu konieczno$¢ przeciwdzia-
tania tej agitacji, ktérej nie chodzi bynajmniej o. usuniecie
brakéw lub o wzmozenie zaufania i znaczenia Ligi, lecz wrecz
przeciwnie |—, o0 rozsiewanie kiamliwych, alarmujacych spote-
czenstwo pogtosek- i wiadomosci.

Spoteczenstwo nie powinno dawac¢ postuchu tym, ktorzy
Swiadomie pracujg dla zniszczenia wiary w rozwo6j i celowosé
jedynej, tak szybko rozwinietej i popularnej instytucji, jaka
jest Liga. i i

Po sprawozdaniu zarzadu rozwineta sie dyskusja, w kt6-
rej wzieli udzial niemal wszyscy obecni przedstawiciele prasy.
Wyrazono w toku dyskusji rados$¢, ze Liga Obrony Powietrz-
nej uporata sie juz z niedomaganiami organizacyjnenii i ze
sprezyscie wkracza w coraz szersze dziedziny pracy dla roz-

woju rodzimego lotnictwa.

Osiggniete dotychczas rezultaty sa olbrzymie: gotowy
juz niemal instytut aerodynamiczny, liczne kursa i szkoty pi-
lotbw i mechanikéw, stworzenie szere'gu lotnisk i eskadry
propagandowej, popularyzacja wiedzy lotniczej, wielka pro-
paganda odczytowa i t. d,, i t. d. — oto dowody tej dziatal-
nosci, pozytecznej nad wszelki wyraz.

Prace i. sukcesy nasze; Ligi sag przedmiotem podziwu fa-

chowcéw-lotnikéw i przedstawicieli rzadéw: francuskiego,
czeskostowackiego i wtoskiego.
Natomiast Niemcy i Rosja sowiecka czynig wszystko,

aby dziatalno$¢ Ligi przedstawi¢ w ujemnem Swietle.
Jest to wymowne gg nieprawdaz? ,Z powodu kilku oséb
nieodpowiedzialnych, ktére badz ze ztej woli, badz wskutek

niedotestwa czy nietaktownos$ci narazity Lige na niewielkie
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stosunkowo straty — i co gorsza — na generalizujgcg obmo-
we — nie wolno zapomina¢ o. kardynalnym obowigzku kaz-

dego prawego obywatela-polaka: wspomagania
Ligi i brania czynnego udzialu w jej pracach,
Bedzie to rekojmiag najlepszg dalszego rozwoju L. O, P. P."

materjalnego

WARSZAWIANKA:

»Wczoraj w lokalu Polskiego Klubu Literackiego na Zam-
ku odbyta sie konferencja pod przewodnictwem p. prof. Anto-
niego Ponikowskiego, majaca na celu zaznajomienie przedsta-
wicieli pism z aktualnemi sprawami, dotyczacemi L. O. P. P,

Z odczytanego na zebraniu sprawozdania o pracach juz
dokonanych przez Lige i o bedacych obecnie w toku wynika

niezbicie, ze dziatalno$¢ tei instytucji oddata, oddaje i moze
w przysztosci odda¢ nieobliczalne wprost korzys$ci Panstwu.
Na tle tej olbrzymiej, nietylko pozytecznej, ale wprost

koniecznej dla Panstwa pracy, w ktérej jak nigdy zespolit sie
wysitek catego spoteczenstwa, zaczety przed kilku miesigcami
pojawia¢ sie niepokojace pogtoski o naduzyciach. Wiesci te
podawane z ust do ust, zaczety sie pojawia¢ tu i oOwdzie
w pismach, i przybieraty forme, ktéra mogta podcigé prace
tej koniecznej instytucji.

W .zwigzku z zarzutami stawianymi poszczeg6lnym pra-
cownikom w L. O. P. P. Gtdwna Rada Nadzorcza jeszcze dnia
17 grudnia r. z. wyznaczyta specjalng komisje, ktéra bardzo
starannie zrewidowata dziatalno$s¢ organéw wykonawczych.
Komisja stwierdzita bledy i uchybienia w nabyciu wyda-
wnictw propagandowych od p, Grzedzinskiego, z ktéorym zresz-
tag obrachunki nie sg jeszcze ukonczone, i w pewnych wypad-
kach nieuzasadniona samodzielno$¢ p. Grzedzinskiego, bez
porozumienia si¢ z Zarzadem Giéwnym, zbyteczne zamoéwie-
nia, za ktdére jednak finansowo bedzie on sam odpowiedzialny.
Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze p. Grzedzinski nie jest czton-
kiem Zarzadu Gitéwnego, a petni jedynie tymczasowo funkcje
redaktora ,Lotu Polskiego".

Sprawe p. Majewskiego wyjasni
sedziego $ledczego.

Biedy i uchybienia nie byly wynikiem niezaradnosci czy
lekkomys$Inos$ci wtadz Ligi, a zostaly spowodowane niedosta-
tecznem wyrobieniem organizacyjnem mtodej instytucji-.

Wszyscy dowiedzieli sie, czesto w przesadnej formie,
o popetnionych biedach, nikt albo bardzo niewielu wie o tych
niepowodzeniach i ztosliwych prébach, od ktérych Zarzad
Ligi dzieki swej rozwadze i czujnos$ci zdotat ustrzedz insty-
tucje. Operujac 'wielkiemi kapitatami potrafit uchroni¢ je od
zaprzepaszczenia i przeznaczy¢ na wtlasciwe cele.

Podkresli¢ jeszcze nalezy z catym naciskiem, ze ogromna

przebieg dochodzenia

dziatalno$¢ Ligi jest solg w oku naszych wrogéw, Kktorzy
wszeikiemi sposobami staraja sie jej przeszkodzié¢, a nawet
zniszczy¢. Woda na ich miyn jest rozpowszechnianie przesa-

dzanych plotek, w ktérem sami zreszta biorg wybitny udziat",

GAZETA WARSZAWSKA PORANNA:

»Jak juz nadmieniliSsmy pokroétce, pod przewodnictwem
prof. A. Ponikowskiego, w poi. klubie Literackim na Zamku—
odbyta sie konferencja prasowa, zwotana przez Zarzad gtowny
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. Konferencjg dotyczyta prze-
dewszystkiem dotychczasowej dziatalnos$ci Ligi oraz! zarzutéow
stawianych przez pewne osoby z pos$réd dawnych witadz tej
instytuciji. ,

Wyniki dziatalnosci instytucji za rok ubiegty sa nader
dodatnie. Sie¢ organizacji Ligi pokryta ostatecznie catg Pol-
ske, a nawet zagranicg utworzono komitet autonomiczny w Pa-
ryzu. Liga zatozyta i sfinansowata kosztem 325 tys. zi pierw-
szg cywilng szkole pilotbw w Poznaniu, ktéra niebawem wy-
pusci pierwsza partje absolwentéw w liczbie okoto*50. Nadto
komitet wojewddzki w Warszawie subsydjuje tutejsza szkole
pilotébw warsz. Tow. lotniczego. W Bydgoszczy kosztem Ligi
zaktada sie cywilng szkote .mechanikéw. Utworzono szereg
kurséw modelarstwa._ Zbudowano szereg lotnisk, jak np. w to-
dzi i Katowicach. Nadto projektowane jest wybudowanie 44
teren6w do lagdowania. W Warszawie zbudowano wtasny han-
gar, utrzymujac 12 samolotéw propagandowych. Na ukoncze-
niu jest Instytut aerodynamiczny, pierwszy w Europie pod
wzgledem urzadzen technicznych.

Co do zarzutéw stawianych Lidze, to, jak poinformowano
nas na mocy orzeczenia Gt Rady. Nadzorczej L. O. P. P. —
1) sprawa ppik. Grzedzinskiego w zwigzku z nabyciem od
niego ,Lotu Polskiego" nie jest jeszcze ukonczona i dokonany



v LOT

zostanie obrachunek, 2) suma 5 tys. zt, z koérych nie wyli-
czyt sie pewien wspoétpracownik zostanie wyegzekwowana sg-
downie, 3) umowy co do Rocznika i Almanachu, jako zawarte
bez zachowania form prawnych, beda zlikwidowane, 4) za-
rzuty co do dyr. biura p. T. Garczynskiego, nalezy uzna¢ za
nieuzasadnione, 5) Rada orzekta, ze na przyszto$¢ wszelkie
wydawnictwa ,winny by¢ poddawane ocenie fachowcéw , 6)
Rada orzekta, iz w sprawach zakup6éw sprzetu lotniczego
nalezy $cisle stosowac sie do wymagan statutu i zakupy takie
robi¢ tylko w kraju.

Z wyjasnien udzielanych przez p. prof. A. Ponikowskiego
w zwiagzku z wyzej przytoczonemi uchwatami Rady Nadzor-
czej wynika, ze popularna w kraju Liga Obrony Powietrznej
Panstwa zmierza zdecydowanie do wuzdrowienia stosunkéw
wewnetrznych, czemu tez gorgco przyklasna¢ nalezy".

NOWY KURJER POLSKI:

»,Dnia 2 b. m. jak donosilismy w n-rze wczorajszym,
w lokalu klubu literackiego na Zamku odbyta si¢ z inicjatywy
zarzadu gtéwnego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa konfe-
rencja prasowa, poswiecona omoéwieniu dziatalnosci L. O. P.
P. Konferencji przewodniczyt b. prezes rady ministréw prof.

Antoni Ponikowski, wiceprezes zarzadu gtéwnego Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa. W dyskusji zabierali gkis m. in.
cztonkowie zarzadu gtéwnego Ligi pp. Barylski, prof. Wito-

szynski, Ostrowski i mjr. Pietraszek oraz przedstawiciele pra-
sy. W zwiazku z zarzutami, podnoszonemi w prasie przeciw-
ko niektérym sprawom, dotyczacym L. O. P. P, odczytano
komunikat gtéwnej rady nadzorczej L. O. P. P.

W dyskusji, jaka sie wywigzata po odczytaniu komuni-
katu, usuniete zostaty watpliwosci, jakie mogty, jeszcze pozo-
sta¢ co do wartoséci i celowosci przedsiebranych przez zarzad

krokéw, zmierzajacych do zlikwidowania usterek.
Dzi§ juz stwiedzi¢ mozemy z cata pewnodcia, ze zarzad
Ligi wykazat duzo dobrej woli i inicjatywy, majacej na celu

usuniecie tych wszystkich usterek i
ostatnio miejsce".

niedomagali, ktore miaty

KURJER PORANNY:

»Wczoraj wieczorem w lokalu klubu literackiego na Zam-
ku odbyta sie konferencja prasowa, zorganizowana przez za-
rzad gtéwny Ligi Obrony Powietrznej Panhstwa.

Reprezentanci zarzadu stwierdzili na wstepie, iz zasadni-
czym celem konferencji jest wyjasnienie spraw L; O. P. P.,
krytycznie poruszanych ostatnio przez prase. Po odczytaniu
sprawozdania z dziatalnosci ligi odczytano nastepnie ko-
munikat gtéwnej rady nadzorczej L. O. P. P. w sprawie zarzu-
tow, z ktéoremi wystapili pp. Lortsch i Ulass. Zarzuty te byty
zresztag postawione juz w prasie.

Wywigzata si¢ nastepnie zywa dyskusja, w czasie ktorej
zgromadzeni przedstawiciele prasy mieli mozno$¢ stwierdze-
nia ze strony zarzadu dobrej woli i checi naprawienia tych
usterek. Oby sanacja data jaknajrychlejsze i jaknajpomys$iniej-
sze wyniki — a woéwczas bedziemy mogli z zadowoleniem pod-
kresli¢, iz zto dla L. 0. P. P. juz mingto",

ECHO WARSZAWSKIE:

»W tych dniach Rada Nadzorcza Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa zaprosita przedstawicieli prasy stotecznej, w celu
wyjasnienia niektérych zarzutéw, stawianych L. 0. P. P.

Przewodniczyt na konferencji tej b. premjer, p. A. Poni-
kowski, ktéry zakomunikowat zebranym, ze, wobec zgtoszenia
przez b. urzednikéw Ligi pewnych zarzutéw, dotyczacych dzia-
talnosci 12 O. P. P., zostata wybrana specjalna komisja, skta-
dajaca sie z prof. C. Witoszynskiego, dyr. W. Ostrowskiego,
dr. K. Vacqueret'a i B. Barylskiego, ktéra rozpatrzyta wszyst-
kie te zarzuty wspdlnie z komisja, delegowang przez Giéwng
Rade Nadzorcza.

Komisja przedstawita wyniki swych prac Radzie Nadzor-
czej, ktora stwierdzita, ze:

Liga Obrony Powietrznej Panstwa kupita od putk. Grze-
dzinskiego wydawnictwo ,Lot Polski" za sume 16.000 zi na
mocy uchwaty zarzadu gtéwnego. Wydawnictwo to, jako pro-
pagandowe, byto deficytowe, ostateczne obrachunki zostang
jeszcze przeprowadzone. Awanse, ktére otrzymat p. Bylczyn-
ski, beda egzekwowane sgdownie i komisja nie znalazta w tych
sprawach winy Zarzadu,
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Wydawnictwo , O wtadze nad biekitami" zostalo wyda-
ne w 15 tys. egzemplarzy i wyptacone honorarjum -autorskie
zostato uznane za ostateczne.

-W sprawie nabycia samolotéw przez putk. Grzedzin-
skiego w Paryzu bez uchwaly Zarzadu Gtéwnego, komisja po-
stanowita, ze za powyzszg tranzakcje podputk. Grzedzinski
powinien sam ponie$¢ odpowiedzialnosc.

Po rozpatrzeniu innych zarzutéw stwierdzono, ze byty
one bezpodstawne. Buchalteria jest prowadzona ,,a iour", a bu-
dowa hangaréw w todzi byta zatlatwiona przez miejscowy
Komitet Wojewddzki.

Sprawa naduzy¢ p. Majewskiego zostata
przez komitet wojewo6dzki, w Warszawie.
wiada¢ bedzie przed sadem.

Pozatem byty omawiane sprawy, ogélnej reorganizacji
gi Obrony Powietrznej Panstwa.

Na zakonczenie Rada odwotata sie do prasy,
0 udzielenie dalszego poparcia pracy Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa, ktéra, posiadajac okoto po6t miljona cztonkéw
rzeczywistych, oraz organizacje komitetow prowincjonalnych,
w cate]j Rzeczypospolitej musi rozwija¢ nadal swojag dziatal-
no$¢, w celu budowy silnego polskiego lotnictwa, stojacego
na strazy niepodlegtosci i potegi Rzeczypospolitej.

Cata konferencja utrzymana byta na bardzo wysokim po-
ziomie.

juz zatatwiona
P. Majewski odpo-

Li-

proszac ja

Z rzeczowych wyjasnien p. Ponikowskiego dowiedzielis-
my sie, ze pewne niedoktadnos$ci zostaty juz usuniete, i ze in-
stytucja ta spoteczna bedzie sie dalej pomyS$lnie rozwijata".

UNIJA:

.»,Zamiescilismy niedawno artykut, domagajacy sie ifzmoc.
nionej kontroli nad instytucjami, ktére zyja z funduszéw, gro-
madzonych z ofiar publicznych. Krytyka i kontrola sg koniecz-
nymi tam, gdzie ma istnie¢ zaufanie. Niemniej wszakze broni¢
musimy tychze samych instytucyj tam, gdzie im grozi niebez-
pieczenstwo. W tej sprawie zamieszczamy ponizej artykut.

Oninja publiczna jest zaniepokojona ostatnimi wypadka-
mi, jakie zdarzyty sie na terenie Ligi Obrony Powietrznej.

Ale przykry skadinad ftikt,
petniona prZez jednego 2z urzednikéw, nie moze odbié¢ sie
ujemnie na organizacji tej waznej dla Polski placowki. Inne
sprawy, ktére spotkaty sie z krytyka pewnych czynnikéw, nie
sag rowniez tak wazne i zostaty, jak zwykle, Wyolbrzymione,
okazato sie bowiem, iz gtdwna Rada Nadzorcza t. O. P. P,
rozpatrywata zarzuty postawione zarzadowi i stwierdzita na-
lezyta prowadzenie rachunkowos$ci i kasy Zarzadu Gtdéwne-
go, konstatujgc jedynie niedomagania natury organizacyjnej.

Praca w kierunku reorganizacji dziatalnosci L. O. P. P,
juz sie rozpoczeta i mamy nadzieje, iz wyda cenne rezultaty.

Naganka, jaka pewne czynniki prowadzg przeciw L, O.
P. P., jest robota podsycang Drzez wrogie nam panstwa. Ro-
bota ta objeta tereny wojewddzkie, zagraza powaznie instytu-

mianowicie defraudacja po-

cji i stwarza symptomy, nienokojgce opinje. Nalezy jaknaj-
szybciej zdemaskowa¢ te robote podziemna.
Zarzad Ligi moze sie poszczyci¢ znakomitemi rezultata-

mi swei pracy, jezeli za$ instytucja poniosta uszczerbek z ra-

cji zdefraudowania sumy pienieznej przez funkcjonariusza —-
to trudno, za ten nieuczciwy czyn jednostki wini¢ catg in-
stytucje, ktéra wzieta na siebie powazne zadanie i mimo

.wszystko spetnia je sumiennie".

KOMITET STOLECZNY L. O. P. P. O NADUZY-
CIACH.

Wobec ujawnienia naduzy¢ w dziatalnosci Ko-
misarjatu li-go ,,Tygodnia Lotniczego”, wladze Ko-
mitetu Stotecznego Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa stwierdzaja co* nastepuje:

1) Komitet Stoteczny w dniu 19.VI 1925 r.
cydowat, ze organizacje li-go ,,Tygodnia Lotniczego”
powierzy¢ nalezy w mys$l poprzedniej praktyki jed-
nej tylko osobie godnej zaufania, i posiadajgcej od-
powiednie kwalifikacje, i za taka uznat p. Wactawa
Majewskiego, jako dtugoletniego i zastuzonego* pra-
cownika, zaréwno w Komitecie Stotecznym, jak



Nr. 4 LOT

i Wojewoddzkim, jak i organizatora I-go
Lotniczego".

»Tygodnia

2) Bezzwtocznie po ukoriczeniu ,, Tygodnia" Za-
rzad Komitetu wytonit celem stwierdzenia rezulta-
tow pracy Komisarjatu ,,Tygodnia" specjalng komisje
ze swego grona, ktéra w wyniku kilkutygodniowej
usilnej pracy stwierdzita, ze p. Majewski zawiédt
poktadane w nim zaufanie, naduzyt swych upraw-
nieh i przez popeinienie czynéw bezprawnych na-
razit fundusze Komitetu na strate w przyblizeniu
15.000 ziotych (suma ta zmniejszy sie o ile Komitet
zdota odzyskaé niektére ze swych pretensji).

3) Wobec powyzszego Zarzad Komitetu Stotecz-
nego skierowal sprawe p. Majewskiego na droge
sgdowo-karng i wystgpi przeciwko™ winnym z po-
woédztwem cywilnem.

4) Stratom, ktére zmniejszyly ostateczny ogélny
zysk imprezy, ulegly jedynie fundusze li-go ,,Ty-
godnia Lotniczego"”, natomiast fundusze state (skiad-
ki, ofiary etc.) sg nienaruszone i zostaja przezna-
czone na cele wiasciwe,

Warszawa, 25 lutego 1926 r.

Prezydjum Rady Nadzorczej Komitetu Stoteczn, Ligi Obr.
Powietrz, Panstwa.

Prezes = Brzezinski Czestaw, wiceprezes
skiej, wiceprezes — Jankowski
m. st. Warszawy, sekretarz —
gtébwny Policji Panstwowej.

Rady Miej-

Borzecki Marjan, komendant

Zarzad Komitetu
Panstwa: /

Stotecznego Ligi Obrony Powietrznej

Prezes — Falkiewicz Franciszek, sedzia Sadu
szego, wiceprezes — Moldenhawer J6zef, podprokurator przy
Sgdzie Najwyzszym, wiceprezes — Fuks Ludwik inz.,, wice-
dyrektor Tramwajéw Miejskich,

Najwyz-

ECHA OSZCZERCZEJ KAMPANII
L, O, P, P,

PRZECIW

Dn. 4 marca odbyta sie w Bialowiezy rozprawa
sgdowa przeciwko inspektorowi technicznemu Za-
rzadu Okregowego las6w panstwowych, p. Gadom-
skiemu. P, Gadomski zostat oskarzony przez dyrek-
tora Gtownego Zarzadu L. O. P. P, p. T. Garczyn-
skiego o rozsiewanie-uwtaczajgcych pogtosek w zwiaz-
ku z dziatalnoscig jego w Lidze.

Po przestuchaniu Swiadkéw z gen. Butak-Bata-
chowiczem na czele, sad wydat wyrok skazujgcy
oskarzonego na 2 miesigce aresztu,

PISMO LIGI MORSKIEJ | RZECZNE],

Zarzad Komitetu Warszawskiego Ligi Morskiej
i Rzecznej przestat Zarzadowi Giéwnemu L.O.P.P-
nastepujgce pismo:

»Zarzad Komitetu Warszawskiego Ligi Morskiej
i Rzecznej przesyta Zarzadowi Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa wyrazy wspoOtubolewania z powodu
strat, na ktére narazita go niesumienno$¢ jednego
z funkcjonarjuszéw.

Zarazem Zarzad Ligi Morskiej i Rzecznej z praw-
dziwem uznaniem podnosi energje ciat kierowniczych
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, z jaka wystgpity
one wczas przeciw tym naduzyciom".

Mieczystaw, wiceprezydent,
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Gt, RADA NADZORCZA,

Sekretarjat genera ny Gitownej Rady Nadzor-
czej L, O. P. P. po p. drze Karolu Vacqueret, ktéry
petni funkcje sekretarza generalnego Zarzadu Gitow-

nego, objat p prof. Ignacy Radziszewski, b. rektor
Politechniki warszawskiej.
ZARZAD GLOWNY,
Zmiany w redakcji ,Lotu Polskiego”. Zgod-

nie z uchwatg Zarzadu Giéwnego L O. P. P. redak-
cje ,,Lotu Polskiego" prowadzi dyrektor biura p. T.
Garczynski w charakterze redaktora, naczelnego.
Redakcje odpowiedzialng objat dotychczasowy
sekretarz redakcji, znany literat p. J6zef Relidzynski,
Nowa redakcja dgzy¢ bedzie do coraz wiekszego
udoskonalenia pisma i majuz zapewniong wspotprace
szeregu wybitnych literatow, artystow i fachowcow.

W sprawie ,Rocznikall L. O. P. P.
gtébwny L. O. P. P, podaje do wiadomosci publicz-
nej ze akwizycja na zbieranie ogtoszen i prenumera-
te ,,Rocznika" L. O. P. P. zostata zakonczona.

»Rocznik" juz wyszedt z druku i zostanie ro-
zestany abonentom przez Zarzad Giéwny za zali-
czeniem lub franco.

Zobowigzania z tytutu ogtoszen nalezy wptacaé
do P. K, O. na r-ek.9461.

Wszelkie inne sposoby inkasa nalezy traktowac
jako naduzycie.

Dalsza akcje akwizytoréw wstrzymuje sie pod
groza skutkéw prawnych,

Ofiarno$¢ Wystawy spozywczo-higjenicznej-
Zarzad wystawy spozywczo-higienicznej w Warsza-
wie oddat na rzecz L. O, P. P. bezptatnie stoisko
na rozdawanie drukéw propagandowych i przyjmo-
wanie zapisOw na cztonkow.

Wystawa, ktorej celem jest pokaz produkcji
spozywczo-higjenicznej, wytacznie wytwodrczosci kra-
jowej i uswiadomienie jak najszerszego ogétu o sa-
mowsystarczalnosci Polski w tej dziedzinie, odbedzie
sie pod protektoratem p, ministra Przemystu i Han-
dlu i pod egidg Polskiego Zjednoczenia Gospodar-
czego w czasie od dnia 18 kwietnia do 3 maja b, r.
w Warszawie na terenie t. zw. ,Wielkiej tobzo-
wianki", i zapowiada sie bardzo interesujgco.

Zarzagdowi Wystawy za jego ofiarno$¢ na rzecz
L. O. P. P. skladamy na tem miejscu serdeczne po-
dziekowanie.

Wielka Akademja L.. O. P. P, Staraniem Zarzadu
Gtoéwnego odbedzie sie w niedziele 25 kwietnia b. r,
0 godz. 5-ej po pot na Ratuszu warszawskim wiel-
ka Akademja L. O, P, P,, ktéra bedzie podniostg
manifestacjg naszej organizacji,

W Akademji przyrzekt wzig¢ taskawie udziat
Wysoki Protektor Ligi pan Prezydent Rzeczypospo-
litej Stanistaw Wojciechowski,

Zarzad

Zjazd preaeséw. W przeddzien Akademiji t. j,
w sobote 24 k/wistnia odbedzie sie Zjazd prezesow
Komitetow Woj, Lj O, P. P.

KOMITETY WOJEWODZKIE,

Biatystok, Sktad personalny Komitetu pp,: pre-
zes — wojewoda Rembowski; | wiceprezes — Ale-
ksander Wysocki, dyrektor Banku Polskiego; Il wi-
ceprezes — putk. Ostrowski; sekretarz — Wactaw



VI LOT

Kossuth, urzednik wojewoédztwa; skarbnik — Jozef
Bialikiewicz, dyrektor Banku Gospodarstwa Krajo-
wego; cztonkowie pp.: Jakéb Bekker, przemysto-
wiec; Zygm. Gasicrowski, kurator Okr. Nauk.; Wi-
told Kamieniecki, prezes Kom, Pow. w Biatymstoku;
A. Lichtensztajn, prezes Zwigzku kupcow zydow-
skich; d-rowa Zofja Ost.romecka; R. Zarzycki, sekr.
Kom. Pow. w Grodnie; Witad. Zembrzuski, wice-
prezes Kom. Pow. w Bielsku Podl.; ks. pastor Zir-
kwitz.

Komisja Rewizyjna pp.: Karol Gora, prezes lzby
Skarbowej; Bolestaw Szymanski, prezydent m. Bia-
tegostoku; Edward Stepniewski, prezes Kom. Pow,
w Grodnie.

Dziatalno$¢ Komitetu w r. ub., jako faktycznie
pierwszym roku istnienia, szta gtéwnie w Kierunku
propagandy i organizacji.

»Tydzien Lotniczy" na terenie W-twa dal na-
0g6t rezultaty zadowalajace tak pod wzgledem pro-
pagandy, jak i wynikéw finansowych. Juz to. ze nie-
tylko w miasteczkach, ale i w wielu wioskach utwo-
rzono Kota Ligi, $wiadczy o duzej popularnosci or-
ganizacji.

Wynik pieniezny ,, Tygodnia" wyraza sie 0golng
sumg zt. 31,369.19.

Najblizszym celem wysitkbw Komitetu jest
utworzenie lotniska w Biatymstoku. Do pracy tej
Kom. Woj. #acznie z Kom. Pow. przystepujg juz
z wiosna b. r.

Saldo na I~go stycznia wykazuje: w Komitecie—

4,702.34 zt., na terenie W-twa — 32,702,08 zt
Bydgoszcz. Szkota mechanikéw lot-
niczych, ktorej program dajemy na innem miej-

scu, zorganizowana staraniem i sumptem L- O. P. P,
rokuje wielkie nadzieje rozwojowe.

Na 310 miejsc wolnych zgtosito sie juz 300 kan-
dydatéw. Kandydaci pochodza ze wszystkich ziem
polskich, Duza ilo$¢ zgtoszenn jest z wojewddztw
wschodnich. Element ludzki przedstawia sie bardzo
dobrze i rokuje duzg przysztosc.

Na terenie Bydgoszczy sprawa Szkoty jest zywo
komentowana i wplywa dodatnio na rozwdj Kot
miejscowych L, O. P. P.

Pp: prezes Potocki i red Sliwinski, prowadzacy
kwestje Szkoty z ramienia Ligi, obiecujg sobie zdys-
kontowanie znacznych korzy$ci moralnych dla L, O.
P. P. po uruchomieniu Szkoty.

Szkota mechanikéw lotniczych otworzy swoje
podwoje w dniu 15 kwietnia r. b.

Poznan, Ogo6lny dochoéd ,, Tygodnia Lotniczego"
wyniost zt. 78,478.18, wydatki — zt. 30,832.56. Czysty
zysk — zt. 47,645.62.

Poznanh-Miasto, W dniu 26 stycznia b. r. odbyto
sie roczne zebranie Zarzadu Komitetu pod prze-
wodnictwem p, wiceprezesa Dziurzynskiego.

Po odczytaniu przez p. sekretarza sprawozda-
nia rocznego i dyskusji p, skarbnik Ciesielski Zre-
ferowat sprawozdanie kasowe za r. 1925, ktére w
przychodzie wynosi sume zt. 59,938.04.

W dalszym ciagu p. sekretarz zreferowat bud-
zet na rok 1926.

Wysokos$¢ budzetu ustalono na sume zi 39,500

POLSKII Nr. 4

w dochodzie i rozchodzie. Cztonkéw Komitet posia-
da 10,060.

Na zakohczenie, na /miejsce dwoch zmartych
cztonkéw Zarzadu $. p. radcy Drozdowicza i §. p,
por. Strehla dokooptowano pp. Ciesielskiego' i por,
Owczarskiego.

Tarnopol, Czysty dochod z ,, Tygodnia Lotnicze-
go" na terenie W-twa wynosi zt 8,695.85.

Wilno, W dniu 20 marca Komitet wspélnie
z Panstw. Szkolg Techniczng otwiera Kursy lotni-
cze. Wyktadac¢ beda pp.: Rymkiewicz, prof. Staszew-
ski, inz. Janowicz. Zajecia praktyczne pod Kkie-
rownictwem p. inz. Swidzinskiego. Kierownik Kur-
sow p. S. Rymkiewicz.

KOMITETY POWIATOWE,

Bielsk PodL Saldo na Il-go stycznia wynosi zi,
556.99.

Komitet zadeklarowat 22 cegietki po> 25 zt
550 zi, na Instytut Aerodynamiczny.

llos¢ K6t 31: w powiecie, procz Biatowiezy, 19
i w Bielsku 12.
llo$¢ czonkdéw: zatozycieli 7, rzeczywistych 932.

Suwatki, Nerwowo$¢ w organizacji naszej, wy-
wotana nieostroznemi i czesto krzykliwemi glosami
niektérych organéw prasowych, odbita sie zywszem
echem na terenie suwalskim.

Zarzad powiatowy, zastraszony gtosami prasy,
nie poinformowany nalezycie o dziatalnosci Zarzadu
Giéwnego, przerwat cze$¢ swojej dziatalnosci.

Natychmiastowa interwencja delegata Zarzadu
Gtownego u p. prezesa Kowala, odniosta jednak swoj
skutek. Podczas ustnego porozumienia zostato wy-
jasnione, iz ogromna wiekszo$¢ Zarzutéw stawianych
w prasie nie posiadata realnego podtoza i ze kie-
rownictwo organizacji, spoczywajgce w rekach ta-
kich ludzi, jak minister Osiecki, b. premjer Ponikow-
ski, senator Januszewski, dyr. Ostrowski i dr,
Aacgueret, stwarza faktyczne i moralne gwarancje
-sprawnego dziatania Ligi,

Konferencje odbyte przez delegata Zarzadu
Gtéwnego ujawnity brak zywszego kontaktu pomieg-
dzy osrodkami prowincjonalnymi a Zarzadem Gioéw-
nym i podkres$lity raz jeszcze konieczno$¢ spotego-
wania tego kontaktu,

Zebranie Zarzadu powiatowego , suwalskiego,
ktére odbedzie sie w najblizszym czasie, ma osta-
tecznie przejs¢ do porzadku dziennego, nad nurtuja-
cemi go uprzednio watpliwosciami i ze wzmozong

energja przystgpi¢ do dalszej wytezonej pracy
twarczej.
Wadowice, Skiad osobowy Komitetu pp.: prze-

wodniczacy -T- Jozef Gorecki, dyrektor fabryki; za-
stepca — Henryk Lewinger, obyw. ziemski; sekre-
tarz — dr. Wilhelm Kluger, adwokat; zastepca —
prof. Sokulski; cztonkowie pp.: starosta Jan Mila-
nicz; burmistrz Teofil Kluk; Kaz. Homme, aptekarz;
Jan Dorozinski, dyrekt. gimn.; putk, Franki Oswald,
kmdt. 12 p, p.; inz. Mieczystaw Zagorski,
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KOMITET OKREGOWY W ZAGLEBIU DABR.

Sktad Zarzadu pp.: przewodniczacy — dr. Tadl
Butkiewicz, wiceprzewodniczacy — inz. Jerzy Blay
i inz. Antoni Stadnicki, sekretarz — inz. Porczynski,
skarbnik — Piotr Fusiarski; cztonkowie pp.: Henryk
Radecki, dr. Marceli Biatostocki, inz. M, Siwik, inz.
Winc, Pietraszkiewicz, dr. B. Bartkiewicz, Antoni
Raczaszek, M, Ferdynandzki; zastepcy pp.. Kulczyc-
ki, Uniejewski, Stiller, Blazejewicz, Banachiewi-
czowa.

Saldo na 1-go stycznia wynosi zt. 25,009.80,

W skiad Komitetu wchodzg 4 Komitety migj-
skie i 7 Kot oraz 4 Kota, wchodzgce w skiad Ko-
mitetu miejskiego m. Sosnowca.

Ilos¢ cztonkéw na terenie Zagiebia Dabr.: rze-
czywistych 5,398, zalozycieli 132, dozywotnich 6,
razem 5,536.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI CYWILNE]J
SZKOLY PILOTOW L.O,P.P. W POZNANIU.

Od dn, 12 marca doi 8 lipca 1925 r. trwaty wy-
ktady teoretyczne dla 60 uczni.

Personel kierowniczy: dyr. Szkoty — pil. Cz,
Wawrzyniak; kierownik wyszkolenia teoretyczne-
go — pil, inz. M. Bohatyrew.

Wyktadowcy: mijr. Szpiganowicz, kpt. Majew-
ski, mz. Bielawski, technik Dankiowski, szef pil. Ho-
todynski, instr. pil. Jan Wawrzyniak i instr. pil. Wie-
czorek,

Kontrola nad wychowaniem i-izycznem: por. pil.
Pawlug.

Szkota posiada obecnie 8 platowcéw: 6 typu
szkolnego Hanriot 28 z siln, Rhone 80 MK. i 2 typu
przejsciowego Hanriot 19 z siln. Hispano-Suiza 180
MK, WKkrétce nadejdg 2 aparaty Breguet i 4 Potezy.

Instruktorzy: szef pil. Hotodynski, instr. pil.
Skrzypek, Wieczorek i Jan Wawrzyniak.

Mechanicy: szef Kasprzak i 3-ch mechanikéw.

W czasie od 28 kwietnia 1925 r. doi 28 lutego b. r,
wykonano 9,837. lotobw (godzin 1,074.28), z tego: in-
struktorskich 8,346, uczniowskich samodzielnych
i warunkowych 1,491

Z 0g0lnej liczby pozostatych 55 uczniéw samo-
dzielnie lata 26, 5 uczni jest juz na ukonczeniu
Szkoty, reszta czeka tylko dni pogodnych, by doko-
na¢ samodzielnego lotu.

PROGRAM CENTR. SZKOLY MECHANIKOW
LOTNICZYCH (Kurs mech. lotn, 6-cio miesieczny)
W BYDGOSZCZY.

Celem zorganizowanego przez L. O. P. P. Kur-
su jest:

a) przygotowaé¢ kandydatéw na podoficeréw za-
wodowych do petnienia stuzby mechanikéw lotn,;

b) przygotowac¢ instruktoréw dla putkowych
szkét obstugi lotn. oraz dla praktycznego' szkolenia
niezawodowych szereg, w jednostkach lotnictwa;

¢) wydoskonali¢ wojskowe wyszkolenie uczni,
zapoznat ich z regulaminami i instrukcjami potrzeb-
nemi mechanikowi zawodowemu w lotnictwie (za-
kres podoficera rezerwy), wpoi¢ w nich zasady mo-
ralnosci i wysokie poczucie odpowiedzialno$cig

P OL S K I

M

d) rozszerzy¢ i pogtebi¢ ich wiadomosci z za-
kresu dziejow ojczystych, geografji Polski i higjeny.

Wyszkolenie w Centr. Szkole Mechanikéw Lotn.
dzieli sie na dwa okresy: a) okres wstepny, b) okres
zasadniczy.

Okres wstepny trwa po6ttora miesigca i obejmu-
je: a) wyszkolenie fachowe, b) wyszkolenie ogo6lno-
wojskowe.

Wyszkolenie fachowe obejmuje: wiadomosci
ogolne, technologje materjatéw, narzedzia i obrabiar-
ki, blacharstwo, S$lusarstwo', kowalstwo, tokarstwo,
spawanie, wulkanizacje.

Okres zasadniczy trwa 41/, miesigca i obejmuje:
a) wyszkolenie fachowe (silniki, ptatowce, splisar-
stwo, tapicerstwo, stolarstwo, gospodarka materja-
towa, przygotowanie ptatowca doi lotu), b) wyszko-
lenie ogdlno-wojskowe.

Wyszkolenie ogdélno-wojskowe w okresie | i Il
obejmuje przedmioty: wychowanie fizyczne #gcznie
z szermierka i grenadjerka, wyszkolenie bojowe, wy-
szkolenie strzeleckie, gazoznawstwo, nauka stuzby
i organizacja, nauka o broni.

Przedmioty ogdlno-ksztalcgce: historja Polski
i wojskowosci polskiej (20 godz.), geografja Polski
(12 godz.), higjena (10 godz.),

Dzienna praca 7 godzin, reszta dnia pozostaje
do dyspozycji komendanta szkoty,

OFIARNOSC NA L. O. P. P,

Warszawa, Zarzad Polskiej Ake. Spoétki Tele-
fonicznej na posiedzeniu w dniu 16 lutego uchwalit
ztozy¢ do dyspozycji p,, ministra Przemystu i Handlu
na cele L. O, P. P. sume zt 3000 i wptacit jg do kasy
Zarzadu Gtéwnego.

Za te hojng ofiare wyrazamy Zarzadowi P. A.
S. T. nasze serdeczne podziekowanie.

Opatow. Magistrat tamt. przekazat sume 100 zi.
na cele L. O. P. P, co notujemy z podziekowaniem.

Parczew, Komitet miejscowy L, O. P. P. prze-
kazat Zarzadowi Gt sume zt 325 gr. 85, wptacong
na rzecz! Ligi przez tamt, obywateli, co réwniez z po-
dziekowaniem notujemy.

KONKURS MODELI LOTNICZYCH.

Staraniem Redakcji ,,Mtodego Lotnika odbe-
dzie sie w koncu maja r. b. I-szy Wszechpolski Kon-
kurs Modeli Lotniczych (latajacych i redukcyjnych).
Do konkursu mogg stawaé¢ wszyscy modelarze-kon-
struktorzy, prawoi otrzymania nagrody przystuguje
jednak tylko modelarzom-amatorom. By da¢ mozno$¢
uczestniczenia w konkursie modelarzom mieszkajg-
cym poza Warszawg, Redakcja ,,Mtodego Lotnika”
organizowac¢ bedzie na poczagtku maja konkursy miej-
scowe w poszczegdlnych kotach modelarskich, szko-
tach i t. p,, jesli tego zada przynajmniej 4 modelarzy
z danego kota, czy szkolty. Wyniki tych konkurséw
uznawane beda naréwni z osiggnietemi w Warszawie.

Regulamin konkursu podany jest w nr. 3 ,,Mi
Lotn.” z roku biez. Zapytania kierowa¢ nalezy do
Redakcji ,,Mtodego Lotnika”, Warszawa, Senator-
ska 14.
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LOT P OLS KI IX

BILANS ZA ROK 1925

DocKaéd: KOMITETU L O. P. P. POZNAN — MIASTO. RozcHod:
L. Kwota L Kwota
T Y T U ¢t T Y T U ¢t
P- zt. gr. P- zt. or.
1 Saldo z roku 1924 . . . Lo 38.558,25 1 Zarzad Gtéw. Warszawa tyt. 60$ od sktadek 13 602,96
2 Sktadki cztonkowsKie i 28.089.81 2 " » " , Tygodnia Pro-
3 Wpisowe od cztonkéw . . . . 1.340,00 pagandy 16 177,99
4 Za odznaki . . . . . . . 1 141,05 3 Za materjat 4 563,25
5 Dobrowolne datki . . . , " 3 536,01 4 Imprezy li . 1,418,85
6 Z M Prez eeeeeeeeereeeas eeeenne 5.178,94 5 Utrzymanie kancelar]l 916,55
7 Za materjat jak ksiazki itp. 1.838,71 6 Stypendja 4.710,00
8 Z wystawy lotniczej . 58,80 7 Za 2 samoloty ,Hanriot" . . . . . 31.320,00
9 Na zakup Wielkopolskiej Eskadry Lotniczej 310,00 8 Wystawa lotnicza . 3.106,00
10 Odsetki od kap itatu .o 2.266,73 9 Aparat projekcyjny. . 430,00
11 Tydzien propagandy . . . 16.177,99 10 Koszty podrézy delegatow do Warszawy . 492,10
————————— e / 11 Tydzien propagandy . . 873,11
12 Propaganda ij~klanra . . . . 2,760,00
Vo 13 Wyktady w Uniwersytecie .o 50,00
14 Rozne AR 115,00
15 Saldo (gotowka) LN - 17.960,48
98.496,29 . 98 496,29
1 Saldo z przeniesienia (gotéwka) . . . 17.960,48 1 Majatek - e 53.334,88
2 Dtuznicy . 862,90 T
3 Urzadzenie blurowe (meruchomosc) 798;50 >—..
4 M aterjat 1.953,00
5 2 samoloty komp etne 31.320,00
6 1 aparat projekcyjny z ekranem i przyborami 440,00 n
53.334,88 53 334,88

X | | . u

Poznan, dnia 4 stycznia 1926 r..
KOMITET L. 0. R P. POZNAN — MIASTO ;

Za Zarzad:
W iceprezes: (—) Dziurzynski Sekretarz: (—) Walecki Skarbnik: (—) Ciesielski

GdansKa, Warszawy
Lwowa, KraKowa

iz powrotem
moze poleciet¢

prenumerator » |

wptacajacy roczna prenumerate 10- z’fHQ\rzed LAyJn fkazdego’\mleaapa Co miesigc wylosowuje sie

3 (trzy) bllety na B"epllatny przelot

w kierunku wedtug uznania wygrywajacych,.;p powrotem do miejsca odlotu

Prenumerata roczna tylKo 10 ztotych

W ptaca¢ mozna na konto P. K. O. 7860.

W dn. 24 marca odbyto sie losowanie premji

Bilety na bezptatny lot wygrali:

KRZYSZTALOWICZ STAN. w/m Gé6rno$lagska 18 m. 15. CUKROWNIA ZAKRZOWEK w/m ;
Piekna Im. I. SWITAL STANISLAW, Krakéw, Jabtonowskich 10— 12, Dom Akademicki



LOT POLSKI

SILNIKI LOTNICZE

HISPANO-SUIZA

sg najszybsze 448 kil. 171 m. na godzine
wznosza sie najwyzej 12,066 metrow
pokonywujgc w ten sposoOb sfery powietrzne.

Tak dla lotnictwa wojskowego
jak i lotnictwa handlowego

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 500 K. M.

HISPANO-SUIZA

okazujg'sie najlepsze z racji swej sity i trwatosci

BOIS COLOMBES (SEINE)

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 400 K. M.



4 LOT

TYLKO PRZEZ OSZCZEDNOSC CALEGO NARODU
MOCARSTWOWE]

PODSTAWY NIEZALEZNOSCI |

POLSKI

STWORZYMY GRANITOWE
POTEGI POLSKI

MIEJSKA KASA OSZCZEDNOSCI we LWOWIE

UL. WAGOWA L. 9. (GMACH WLASNY)

Telefony:

R-k zyrowy w Banku Polskim

Dyrekcja 2-75, Sekretarjat 25-50, Biura 49-22

Konto P. K. O. Warszawa Nr. 59.914

przyjmuje wkiadki oszczednosci na 12% rocznie

Za ztozeniem wkladki zt. 5— wydaje do domu SKARBONKE OSZCZEDNOSCIOWA
Kupcom i przemystowcom otwiera rachunki biezgce i wydaje czeki Miejskiej Kasy Oszczednosci

Zamiejscowym klijentom wysyta bezptatnie czeki P. K. O.

Podatek rentowy od wktadek optaca Kasa z wtasnych funduszéw

ZA WKLEADKI i ICH OPROCENTOWANIE RECZY GMINA MIASTA LWOWA CALYM MAIJATKIEM
Okoto 300 000,— wyptacita Kasa tytutem odsetek za rok 1925 posiadaczom ksigzeczek

OGLOSZENIE LICYTACI

PANSTWOWE ZAKLADY OBROBKI DRZEWA
LWOW — PERSENKOWKA

skrytka pocztowa 36, telefon 226

ogtaszaja przetarg ustny na. sprzedaz lokomobili, trzech trakéw, ma"
szyn, obrébki drzewa, maszyn do wyrobu dachéwfek, i ggsioréw, pit tas"
mowych i trakowyeh, okucia budowlanego, pradnicy, narzedzi $lusar”
skich i kowalskich, gwozdzi, klamer budowlanych, starego zelaza
i powozéw.

Przetarg odbedzie sie dnia 15 kwietnia 1926 r. o godzinie 10-¢j
przedpotudniem w biurze Paristwowych Zaktadéw na Persenkdéwce.

Przedmioty licytacyjne oglada¢ mozna kazdego dnia od 8-ej do
15-ej godziny w magazynach paristwowych Zaktadéw we Lwowie na
Persenkéwce. -

Na Zzgdanie wysyta sie, za nadestaniem znaczka pocztowego za
50 groszy, warunki licytacyjne oraz doktadny wykaz przedmiotéw wraz
z ceng szacunkowa. P

Pierwszenstwo w nabyciu majag samorzady miejskie i powiatowe

, oraz organizacje spoteczne, majace na celu sprawy gospodarcze.

FABRYKA MASZYN
ODLEWNIA ZELAZA
I METALI

~FERRUM?”
Spoétka z Ograniczona Poreka
LWOW
ZoOtkiewska 147
Telefon 10-47

Stacja kolejowa
LWOW-PODZAMCZE

MALOPOLSKA
SPOLKA
MYSLIWSKA
WE LWOWIE

UL. LINDEGO L. 9
Telefon Nr. 1074

Poleca

bron, amunicje i przybory

mysliwskie
tanio i w najlepszej Konto P. K. O. Nr. 141,875
i &oi Adres dla telegramoéw :
]akOSCI FERRUM, LWOW

Szkota Handlowa

MARJI DANIELECKIEJ

WARSZAWA
KILINSKIEGO 3 i DLUGA 1
tel. 286-68
Budowe wtasnego gmachu rozpoczynamy na
Zoliborzu ul. Marymoncka
W szkole, oprécz przedmiotéw handlowych,

wyktada sie nauke gospodarstwa
domowego i kroju

MIEJSKI WARSZTAT
napraw wodociggéw
domowych
przeniesiony zostat
do domu

Nr. 3 ul. Czarnieckiego
TELEFON 1-76

Z A K t A D APTEKA
NEGROGRAFICZNY W. JEZIERSKIEGO
WARSZAWA

Stefanji

oL Krucza 28 przy Hozej
Rzeczyckie]

Telefon 29-92

LWOW
Hofmana 14 Magister
tel. 48-36 A. BUKOWSKI
Wykonuje wszelkie plany APTEKA
w zakres ten wchodzace, i PRACOWNIA

CHEMICZNA
Marszatkowska Nr. 54, tel. 13-19

jako to: mapy, budynki,
maszyny i t. p,

Tow akc. UBEZPIECZEN Tow, akc. UBEZPIECZEN

PO LON 1A* Vv 1 7T A"

w Warszawie w Warszawie

Telefony: 46-26, 27-01, 48-36 Telefony: 504-55, 504-66, 109-03
72-16, 109-48
CENTRALA: Plac Napoleona Nr. 3
oraz Plac Dabrowskiego Nr. 1 (dom wtasny)
Od Ognia Zyciowe

UBEZPIECZENIA: Transportéw Od meszczaéliwych

Od Kradziezy pasazerow:
Oddziaty: Katowice, uli Stowackiego 14 (dom wtasny)* tédz,
ul. 6-go Sierpnia Nr. 1, Benedykta 1oraz Dzielna 40 (Ajent. Gtdwna),
Czestochowa, ul. Panny Marji (11 Aleja) 41, Krakéw, ul. Krzyza 5,
Poznan, ul. 3-go Maja 2 (dom wtasny), Grudzigdz, Budkiewicza 9
(dom wtasny), Lwéw, ul. Kopernika 39, oraz Hetmanska 22, Wilno,
ul. Adama Mickiewicza 29. s
Jeneralna Reprezentacja na Wotyn w Réwnem, ul. Jen. Hallera 11.
Reprezentacja w tucku, ul. Henryka Sienkiewicza 16.
Ajenturury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.
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PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA
ROWEROW | MOTOCYKLI

B WAHREN

ZA.LOZONA W R 1893
| NAGRODZONA 4 MEDALAMI

po lec a:

rowery wilasne gwarantowanej dobroci
motocyKle: Ner-a-Car, Griffon, Wanderer,
B. S. A. Gnome et Rhone
WszelKie aKcesorja i pneumaty™
Ki samochodowe, samolotowe i rowerowe

Dziat lotniczy: Masowa produkcja kom-
pletnych kot, obreczy, szprych i nipli do
samolotéw i samochod6éw. Czeéci zamienne.

Biuro i1 sKiad:
Swietokrzyska Nr. 26. Teleton 53-72

FabryKa:
Leszczyniska Nr. 3. Telefon 271-25

Adres telegr.i BEWAHREN - WARSZAWA

Dogodne warunKi Katalalogi i oferty na zadanie

CZYTAICIE WSZYSCY! ZADAICIE WSZEDZIE!

WYDAWNICTWA ,
U 61 OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

ptk. Szt. Gen. S. ABZOLTOW SKI pilot
LOTNICTWO W WOJINIE WSPOLCZESNE]J
Cena 4 zt.
pptk. J. GRZEDZINSKI inz; pilot

O LOTNICTWIE W OGOLNOSCI

Cena 80 gr. 1
T. GARCZYNSKI
O WLADZE NAD BLEKITAMI

Historja lotnictwa od czaséw legendarnych do dzisiejszych
Cena 6 zt.
S. LEWICKII
WOBEC GROZY WOINY POWIETRZNE]J
Cena 15 gr.
W. DABROWSKI

KATALOG PRZEZROCZY

z doktadnem| objasnieniami do kazdego przezrocza

zaopatrzony w katalog dziatowy i alfabetyczny
Cena 2 zt.
CO O LOTNICTWIE KAZDY
WIEDZI1EZC POWINIEN?

Zbiér popularnych wyktadéw o lotnictwie
Cena 1 zt. 80 gr.

Sktad Gtéwny,

Warszawa— Zamek, L. O. P. P,, tel. 104-26.

ZADAICIE WSZEDZIE! CZYTAICIE WSZYSCY!

POLSKI Nr.

ZADAJCIE WSZEDZIE

LOT 1926

Cena 2 zt. 50 gr.

PIEKNE WYDAWNICTWO Z. Gt. LOPP

MOC ILUSTRACYJ. BOGATA TRESC

ZAKLAD OGRODNICZY

Waciawy Bienieckiej

J. KAMINSKI

Wytwoérnia Mebli

dawniej
Chtodna 52 Tadeusza Kuszewskiego
tel. 290-60 WARSZAWA
) Plac Trzech Krzyzy
Magazyn Mebli Nr. 13. Telef. 48-33
Pl Trzech Krzyzy 3 Poleca

w wielkim wyborze:

Kwiaty ciete doniczkowe.
Wyroby z kwiatow

wejscie od Mokotowskiej

Najtansze! .
g Dekoracje i t p. oraz
Najlepsze! Specjalna pracownia
Wiencow
Na raty i za gotéwke! CENY NIZKIE.

Inz. G. MOKRZYCKI

TEORJA | BUDOWA I
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3 tomy z atlasem

CENA 30 Z.
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Sktad Gtéwny:

Kom. Woj. L. O. P. P- Poznan, Dyrekcja
Kolei oraz Zarzad Giéwny L. O. P. P.

Warszawa — Zamek
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