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Spoteczenstwo polskie przezyto dni
tragiczne.  Zarysowat sie gleboki
roztam. Woreszcie po kilku dniach
walk krwawych powstat nowy Rzad, ktory ztozyt przy-
siege. Pierwszym czynem tego Rzadu byfa odezwa do
spoleczenstwa. Zaznaczono w niej owe momenty: k°~
nieczno$¢ podniesienia atmosfery moralnej oraz potrzebe
zgodnego wysitku, zmierzajgcego do utrwalenia $wietnosci
i potegi Rzeczypospolitej.

Hasta te powinny rozbrzmiewaé szeroko. Czystos¢
i prawos¢ oto fundamenty kazdej budowy spofecznej
i panstwowej. Wierzymy, Zze prace sanacyjne nietylko
usung mety z fali zycia, lecz przyczynig sie do znikniecia
atmosfery posadzen, podejrzen i zarzutow — tak utrud-
niajgcych prace.

Zgodno$¢ wysitku — to hasto wynikajace bezposred-
nio z pierwszego. Musimy budowac przysztos¢ Ojczyzny
i leiedy$ beda nam pokolenia zazdrosci¢, zeSmy pierwsze
potozyli cegty. Na posterunku, na letorym stojg szeregi
L. O. P. P. przypadto nam w udziale wielkie zadanie:
stwarzanie lotnictwa narodowego. Umitowanie lotnictwa
musi Wrosna¢ w dusze narodu, a wowczas wielki ptak
skrzydlaty o duszy i mysli ludzkiej nietylko zastoni nas
skrzydtami swemi przed wrogiem, lecz poniesie stawe
imienia polskiego na “~rance $wiata.

Szefem Departamentu Lotnictwa zostat

Zgodny wysitek

Nowy szef pik. L. Rayski. Nieskazitelny charak-
Departamentu ter, wielkie zdolnosci, odwaga i dhugie
.Lotnictwa lata stuzby w lotnictwie wysunely go

na jedno z najpowazniejszych stano-

wisk w naszej armji.f Kt6z nie styszat o Wspaniatym

locie dokota morza Srédziemnego pitkmRayskiego? Ktoz

nie wie o trudnych zadaniach bojowych, tak czesto mu
powierzanych i wykonanych tak znakomicie?

Zyczenia wszystkich przyjaciét lotnictwa

warzyszy¢ nowemu szefowi Wjego ciezkiej i odpowiedzial-

bedg to-

nej pracy.
Znanym jest og6lnie przesad lotni-

N przedwczesne ogtaszanie za-
miarow przynosi nieszczescie.

— To prawda — rzekt por. Orlifiski.

— Prawda — westchnat Pelletier d’Qisy.

Za glosno, za wiele moéwiono o przelocie Paryz —
Tokio. Por. Orlinski spotkat sie z mnoéstwem przeszkod,
a gdy wreszoie wystartowat, zawiddt go motor i musiat
ladowa¢ w trudnym czeskim terenie. Aparat zostat uszko-
dzony. Lot niedokonczony.

Wspotzawodnik jego, stynny Pelletier d’Oisy byt
0 kilkaset kilometrow szcze$liwszy. Doleciat do Warsza-
wy W uprzejmej rozmowie zaznaczyt, ze nie zna sto-
licy Polski, chciathy jg poznaé, lecz musi odlatywac...
Tymczasem w czasie startu koto samolotu Wpadto w wyr-
we po granacie. Wszakze w czasie tragicznych dni 12,
13 i 14 maja lotnisko bylo terenem Walki. Wyrwe za-
sypano, lecz Swieza ziemia ulegta deszczom, ktore laty
bez przerwy, i osiadta. Dla nas, jako dla gospodarzy lot-
niska. przykry to wypadekm Przeciez lotnisko warszaw-

rod znakiem
Fnecha

skie. jest lotniskiem reprezentacyjnem. Najdrobniejszy nie-
dozér przynosi nam duze straty. Pono¢ aparat nie byt
w hajlepszym stanie, lecz opinja $wiata nas obcigzy wina.

Peletier d’Oisy nie zniechecit sie. Wrdcit do Pa-
ryza i raid zamierza powtorzy¢. A por. Orlinski?

Wiemy dobrze, ze i on sie nie zniechecit, lecz czy be-
dziemy mogli tok mu dopoméc, jak swemu pilotowi Francja
dopomaga. Ma do rozporzadzenia Wszystkie urzedy, pis-
ma, wielki przemyst. Honor lotnictwa francuskiego, chlu-
ba Francji wchodzi Wgre. U nas, niestety, entuzjazm
dla lotnictwa gasnie. Mdwiono i pisano wiele przed lo-
tem, woéwczas gdy, bez okazania pomocy, laurem chwaty
mogt nas por. Orlinski okry¢. Teraz gdy tej pomocy
potrzeba... milczenie. Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa przyczynita sie do pierwszej préby — niechze zaa-
peluje do spoteczenstwa, aby odbyla sie druga proba,
tym razem szczeSliwsza.

Uczmy sie tamaé trudnosci.

Warunki porozumienia lotniczego
pomiedzy panstwami koalicji, Fran-
cja przedewszystkiem, a Niemcami
zostaty podpisane Wdn. 7 maja.

Sadzac z gloséw prasy, Niemcy uzyskaty powazne
ustepstwa z powodu zmeczenia przeciwnikéw. Traktat
Wersalski i decyzje Rady Ambasadoréw z dn. 14 kwiet-
nia 1919 r. ujete Wt zw. 9 artykutbw — nigdy nie zo-
staty Whykonane, a kontrola byla bezsilng. Wystarczy
przejrze¢ pobieznie lotniczy budzet niemiecki narok 1926,
aby zrozumie¢ znaczenie cyfr: 2 miljony na wystawy
i nagrody w zawodach, 5 miljonéw 300,000 na cele nau-
kowe i pomoce, 3 miljony 50,000 na loty szybowe i na
ptatowcach matej mocy. Wszystko w markach ztotych.

Na innem miejscu zajmiemy sie sprawozdaniem rze-
czowem, tutaj jednak musimy zaznaczyé, ze niebezpie-
czenstwo niemieckiej potegi lotniczej wzroste. Wymaga
to rewizji wielu pogladéw i programow.

Caoeant consules...

Lotnicze Locarno.

Lezy przed nami kartka z la-
konicznym tytutem: D er uluft
Berlin — Kénigsberg— Moskau.
Jest to rozktad jazdy samolotem z Berlina do Moskwy
przez Gdansk, Krdlewiec, Kowno i Smolensk.

Odlot jest naznaczony na godzine druga rano a przy-
lot do Moskwy na pdt do siédmej wieczorem.

W ten sposéb, z pominieciem Polski, rozwija sie $wiato-
wa komunikacja lotnicza.

Berlin dzieli tylko B\ godzin od Moskwy...
Komunikujg nam, ze prezydent
Coolidge ztagodzit surowy wyrok,
ktory ~ zapadt przeciwko gen.
Mitchel Towi, oburzajac opinje Swia-

Obrecz sie zaciesnia

Generat Mitchell
znéw na widowni

ta lotniczego.

Poczekajmy jeszcze troche, a nastgpi nietylko petna
rehabilitacja w oczach thumoéw, lecz triumfalny powr6t
entuzjasty lotnictwa w szranki czynnej pracy, w ktorej
mu wowczas nikt juz przeszkadza¢ nie bedzie.

Przyszto$¢ do nas nalezy.



amerykanskie dziata komandora Ferry, lJa-

ponja rozpoczeta nowa ere. Zorjtntowata sie,

ze zdobycze techniczne bialych — to rzecz
potezna i straszna. Na nic sie nie zda ukrywanie
sie przed niemi. Trzeba je poznaé, a nastepnie sa-
mym tworzy¢ — lub zginac.

Programowi swemu, majgcemu na celu dorow-
nanie Europejczykom i Amerykanom w technice
i uprzemystowieniu kraju, pozostali Japonczycy
mwierni i w dziedzinie lotnictwa.

Japonja pracuje obecnie nad wykonaniem pla-
nu, ktéry ma jej na polu lotnictwa zapewni¢ de roku
1930 nietylko pierwsze miejsce przed innemi pote-
gami, ale zdoby¢ handlowg i wojskowa hegemonje
na Oceanie Spokojnym, Sktadajg sie na to dwie przy-
czyny: potrzeba lepszej komunikacji miedzy okoto
4.000 wysp, tworzgcemi cesarstwo i terytorjami nie-
dawno uzyskanemi, gdzie znajdujg sie surowce,
niezbedne do utrzymania japoriskiego przemystu i
handlu; drugi powdd, to uznanie wyzszosci statkow
powietrznych nad $rodkami komunikacji, poruszaja-
cemi sie po powierzchni.

Najwazniejszym bodZzcem rozwoju japonskiej
awiacji byty wzgledy ekonomiczne. Gdy po podpi-
saniu traktatu o redukcji floty na konferencji wa-
szyngtonskiej w 1921 r. grozito bezrobocie 150.000
robotnikom japoriskich stoczni, rzad zapewnit przed-
stawicieli pracy, ze mimo wstrzymania budowy okre-
tow wojennych, utrzymang bedzie gigantyczna flota,
jako podstawa lotnictwa. | faktycznie w krotkim
czasie potem ukonczonolbudowe dwu transportow-
cow aeroplanowych, doréwnujacych tym, jakie po-
siadajg Stany Zjednoczone, i rozpoczeto konstruo-
wanie wielkiej ilosci innych statkbw pomocniczych,

Gdy w roku 1853 zagrzmiaty u brzegow Japonji

Juz w czasie wojny Swiatowej ocenili Japon-
czycy znaczenie lotnictwa. Przydzielono' najzdolniej-
szych oficerd6w na fronty europejskie jako obserwa-
toréow, Ci widzieli wszystko. Byli pierwszymi, kté-
rzy po rozejmie dostali sie do Niemiec. Eksperci
japonscy mieli baczne oko na uzbrojenie niedawnych
wrogéw w czasie konferencji pokojowej. Najwiekszg
jednak uwagg otaczali todzie podwodne i statki po-
wietrzne. Nie dali przed sobg zatai¢ zadnego z wo-
jennych wynalazkéw. Postarali sie o to, by przy po-
dziale zdobyczy wojennych odstawi¢ do ojczyzny
wszystko, co bylo ostatnim wyrazem techniki wo-
jennej, Gdy nie mogli wytransportowac¢ czego$ w ca-
tosci, cieli objekt na czesci i po pieczotowitem opa-
kowaniu wysytali do Japonii,

Tymczasem wiasciciele stoczni narzekali na
niebywaty zast6j w budowie okretow, a rzad japon-
ski wysytat swoich marynarskich ekspertéw do' Eu-
ropy i Ameryki, by tam zapoznali si¢ z tajnikami ze-
glugi powietrznej do tego stopnia, w jakim opano-
wali zegluge wodng. Wystano studentéw na zagra-
niczne politechniki z instrukcjami, by zapisywali sie
na wszelkie kursy awiatyczne, jakie tylko’ gdzie byty.

Wielu z nich przybyto i do Ameryki, réwniez
eksperci marynarki, oficerowie i inzynierowie. Jasno
i otwarcie przystapili do- studjowania nowej sztuki
powietrza. Jeszcze przed podpisaniem traktatu po-
kojowego polecit rzad japonski informowanie o lot-
nictwie innych krajow i ich planach w najblizszych,
powiedzmy, pieciu czy szesSciu latach. Informacje te
zebrano przez setki kupcéw i zawodowcdw, pracu-
jacych dla swego' rzadu.

Jak szybko w Japonji zorjentowano sie co do
koniecznosci budowy floty powietrznej, moze najlep-
szg ilustracjg jest fakt, ze kilka lat temu, gdy kilka
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wielkich firm amerykanskich chciato zakupi¢ na
otwartym rynku drzewnym twarde gatunki drzewa,
potrzebne im do dokonczenia wielkich zamowien
wojskowych, ze zdumieniem spostrzezono, ze wszel-
kie zapasy tych gatunkéw wykupione zostaty przez
Japonhczykéw. Ci bowiem, prawie w mgnieniu oka
stworzyli organizacje handlowa, majgcg za zadanie
zapewni¢ przemystowi japonskiemu wszelkie surow-
ce, niezbedne dla konstrukcji samolotéw. Rozsypani
po catym Swiecie korespondenci handlowi i attaches
handlowi wprzegnieci zostali do' pracy ciggtego do-
starczania wszystkich lub jednego z pieédziesieciu
materjatdéw, potrzebnych budowniczemu powietrzne-
go statka.

Z wyjatkiem Amerykanéw (czego ci srodze za-
towali) w rozbudowie lotnictwa japoriskiego”™ wzieli
udziat Anglicy, Francuzi, Wiosi i Niemcy. Pierwsi
Anglicy wystali do Japonji misje morska, rodzaj misji
doradczej, ktdrej rezultatem bylo' przyjacielskie
zblizenie sie i uzyskanie przez Japonczykow tech-
nicznych wiadomosci. Znamiennym rezultatem byto
to, ze w $lad za nig przybyta grupa konstruktoréw
lotniczych, nieoficjalnie, rzecz jasna, ale z peing
odpowiedzialnoscia swego zadania. W jej skitad
wchodzito dwéch stawnych wynalazcéw i setki eks-
pertéw, inzynieréw, mechanikéw i pilotéw. Zabrali
sie oni do trenowania Japonczykow, ktorzy wnet
zakupili w Anglji 200 samolotow i zaptacili 150.000
dolaréw za patenty, Réwnoczes$nie z aeroplanami
zaopatrzono sie w steréwece.

W tym czasie (rok 1920/21) rozniosto sie po
Swiecie, ze z Japorniczykéw sa marni piloci. Moéwio-
no, ze jest co$ nie w porzadku z ich poczuciem réw-
nowagi, ze ,,gubig horyzont", ze ich najlepszym wy-
czynem jest lgdowanie ze serjg ,,petnych gracji pod-
rygéw i podskokéw". W Anglji byli zdania, ze opinje
te nalezy przypisa¢ angielskim instruktorom, a ra-
czej, ze btednie jg Anglikom przypisujg, by tylko’po-
psu¢ przyjazne stosunki miedzy nimi a ich zoklymi
uczniami. Po dokladnem zbadaniu, c6z sie okazato?
Oto zrodiem tych pogtosek byli sami Japonczycy!
W swej przewrotnej skromnos$ci byli niestychanie
zadowoleni, ze Swiat uwaza ich za nar6d nie majacy
najmniejszych sklonnosci do latania. Tymczasem
Amerykanie, w ktorych interesie sg prawdziwe in-
formacje w tej materji, wiedzg z raportdw swoich
ekspertéw, ze jest wrecz przeciwnie. Japonczycy sg
znakomitymi pilotami, co wiecej, czujg sie w powie-
trzu, jak przystowiowa ryba w wodzie.

Po wojnie znalezli sie w Japonji i piloci nie-
mieccy, a réwniez konstruktorzy samolotéw i przed-
stawiciele odpowiednich firm z Francji i Wtoch. Od
nich zakupionol 600 ptatowcéw, aparatéow mysliw-
skich, bojowych i ciezkich maszyn bombardujgcych.
Wi iele z tych ostatnich — to najnowsze typy, moga-
ce unies¢ 15 ludzi. Wynikiem tych ,targbw wschod-
nich" byto otwarcie nowych drég myslowych japon-
skiego militarysty. Ujrzal on sposobnos¢ przekon-
struowania i adoptowania europejskich typéw wedle
swych wymogow. Dzi$ Japonja posiada klucz do po-
zycji na Dalekim Wschodzie, posiada nietylko euro-
pejskie aparaty najlepsze i dobre, ale wytwarza
wiasne. Zapasowi piloci uczg sztuki latania kadetéw
szkét wojskowych i marynarskich, nietylko swoich,
ale i z innych azjatyckich krajow. Celem tego nau-
czania jest przyzwyczajenie uczniéw do uzywania ja-
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poriskich maszyn, co stworzy dodatkowy rynek zby-
tu i pozwoli fabrykom japorhskim pracowaé¢ nieu-
stannie.

Corocznie, poczgwszy od 1923 roku, przeznacza
rzad japonski na cele lotnictwa wojskowego’ po
16.000.000 dolaréw dla armji ladowej i marynarki;
ministerstwo oswiecenia otrzymuje 300.000 dolaréw
na cele propagandy lotniczej i kursy aeronautyczne
w szkotach. Kursami temi, ktore znajdujg sie na kaz-
dym wyzszym zaktadzie naukowym, kieruje rada lot-
nicza uniwersytetu tokijskiego.

Od roku 1922 cywilne i handlowe lotnictwo
znajduje sie pod juryzdykcjg ministerstwa komunika-
cji. Zatlozono 25 nowych lotnisk na gtownych wys-
pach cesarstwa. Lotnicy rzgdowi majg obowigzek od-
bywania diugich lotéw, z uzyciem wszystkich lotnisk
po kolei. Co’tygodnia latajg cate oddziaty nad kra-
jem, tak dla treningu, jak i dla przyzwyczajenia- lud-
nosci do powietrznej komunikacji.

Dzieki najrozmaitszym przywilejom, jak szybki
awans, lepsze wynagrodzenie i t. p,, rzad japonski
z tatwoscig znajduje 100 do- 150 nowych pilotéw rocz-
nie, potrzebnych do przeprowadzenia programu rza-
dowego. Oprdcz swych zwyklych obowigzkow, lot-
nicy wojskowi petnig stuzbe policyjng na Formozie,
podobnie jak lotnicy amerykarnskiego korpusu ma-
rynarki (,,Maring Corps" nie ma nic wspoélnego z ze-
gluga wojenng, stanowi osobng jednostke, co$ jak
nasz K. O. P., i uzywany jest gtdwnie do stuzby ko-
lonjalnej) petnig stuzbe policyjng w ,terytorjach"
tropikalnych.

Celem podniesienia rodzimej tworczosci depar-
tament marynarki ustanowit wielkie nagrody dla mo-
deli japonskiej konstrukcji. Sze$é lat temu Japonja
posiadata aparaty dos$¢ prymitywne, mowigc ogled-
nie. Lecz juz na manewrach w roku 1923 kazda jed-
nostka zaopatrzona byta w nowoczesne maszyny ob-
serwacyjne, mysliwskie i niszczycielskie. Zbudowane
bylty w Japonji w trzech fabrykach, potozonych w
poblizu gtéwnych wojskowych punktow koncentra-
cyjnych, a mianowicie; ,,Mitsubishi Wytwérnia Mo-
torow" w Nagoya, ktéra wyrabia nowy, wiasny typ,
»Aiczi Wytwdérnia Zegaréw i Maszyn elektrycznych
T. A" o wydajnosci 50 samolotobw miesiecznie,
i ,Warsztaty Kawasaki" w Kobe, ktére ostatnio zbu-
dowaly nowe fabryki aeroplanéw w prefekturze
Gifu.

Ostatnio: japonskie wojska lotnicze postugiwaty
sie dwuptatowcami Akita z niemieckim silnikiem
Maybacha, nastepnie Mitsubishi jednoosobowcem bo-
jowym z widocznym wplywem francuskiego Bre-
guet‘a, trzyosobowym dwuptatowcem Kawanishi z sil-
nikiem Maybacha, podobnym do niemieckiego L. V. G.
i nakoniec dwuptatowcem Shirato, znanym w Japonji
jako model sportowy lub handlowy, w ktérym nawet
niewtajemniczeni poznaja szybka poscigowg maszy-
ne, jak francuski Spad, W ostatnich dwu latach za-
szty dalsze zmiany w typach maszyn, réwnoczes$nie
z ostatniemi zdobyczami lotnictwa.

Od jesieni 1922 roku funkcjonujg regularne linje
lotnicze miedzy Tokio a Kiauczau, via Kahamihahara
i Okayama i linja pocztowa miedzy Tokio: i Osaki.
Departament awjacji cywilnej w ministerstwie han-
dlu dysponuje kredytem do wysokosci 25.000.000 do-
larow w celu uruchomienia do roku 1930 pieciu linij
zasadniczych; jednej z Japonji do Korei, drugiej z Ja-



N. 6 LOT

ponji do Alaski, trzeciej na wybrzeze Syberji, czwar-
tej do ,,innego punktu péinocno-amerykarnskiego kon-
tynentu"; ostatnia zas ma by¢ jeszcze oznaczona.
Linje te majg posiada¢ 42 porty lotnicze pierwszej
i drugiej klasy z zapasowemi lotniskami co 50 km,
tam gdzie trakt powietrzny idzie nad ladem.

Program rzadowy rozwoju lotnictwa nie bytby
zupetny, gdyby ograniczat sie tylko do wojskowych
inzynieréw i lotnikdw. Zdajg sobie z tego sprawe w
Japonji, gdyz rzad udziela subwencji 500.000 dola-
row rocznie Cesarskiemu Towarzystwu Aeronautycz-
nemu (organizacja spoteczna podobnie jak nasza L,
O. P. P) w celu poparcia lotnictwa cywilnego i roz-
woju linij powietrznych. Spoteczehstwol japonskie
rOwniez nie zasypia sprawy, zorganizowane jest w
trzech wielkich klubach lotniczych.

Czyni sie specjalne wysitki, by zacheci¢ prywat-
ne firmy do- rozbudowy nowych linij i eksploatowania
ich, daje sie im niezwykle daleko idgce przywileje.

OFIARY TRAG

t S p. Konstanty KozieHo

Major-oberw. I-go Putku Lotniczego,
Kawaler orderu ,Virtuti Militari“

urodz, dn, 29-go sierpnia 1895 r,
polegt w dniu 14-ym maja r, b.

f S p. Czestaw NieKraszewicz

Kapitan-obserw. I-go Putku Lotn., Kawaler orde-
réw ,Virtuti Militari" i ,,Krzyza Walecznych",
urodz, dnia 5-go maja 1896 r.
polegt w dniu 14-ym maja r. b.
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Corocznie daje departament lotnictwa ministerstwa
wojny okoto 60 maszyn lotniczych prywatnym osob-
nikom, ktoérzy chca lata¢. Przynajmniej dziesie¢ por-
tow lotniczych znajduje sie w posiadaniu i eksploata-
cji prywatnych firm.

Strategicznym punktem, nb. ze wzgledow han-
dlowych, sa dla Japonczykow wyspy Karoliny, nad
ktéremi majg mandat.

Przy coraz wiegkszej mozliwosci samolotow
odbywania dalekich podrézy, z réwng tatwoscig
dosiegng¢ bedzie mozna wysp Hawajskich lub

Aleuckich u wybrzeza Alaski, tak z amerykanh-
skiej jak i japoriskiej bazy lotniczej. To samo od-
nosi sie do' Hawai, jak i Karoliny. Japonja ma na
zachéd od Hawai niezwykle korzystne dane do roz-
woju linij powietrznych, ktére pozwolg jej transpor-
towac¢ towary, pasazerdow, zapasy lub — wojsko.

MARIAN L. PISAREK.

ICZNYCH DNI

f S p Kazimierz Burtowy
Kapitan-obserw. li-go Putku Lotniczego, Kawa-

ler orderu ,Krzyza Walecznych” dwukrotny,

urodz, dn. 13-go pazdziern. 1897 r.
polegt w dniu 14-ym maja r. b.

f ép. Ryszard NosseK

Porucznik-pilot 11-go Putku Lotniczego,

urodZz, dn. 16 kwietnia 1899 r.
polegt w dniu 14-ym maja r. b.

Czesc¢ Ichi pamieci!

f S p Por.-Pil. Romuald swiec Ki

W dn. 17 maja o gjdz. 10 rano na pola wsi Pa-
sieki pod Wioctawkiem spadt samolot wojskowy sy-
stemu Breguet.

Samolot wystany zostat z Warszawy z rozkazem
rozrzucania na terenie Pomorza ulotek zawierajgcych
oredzie marszatka Rataja jako zastepcy Prezydenta
Rzeczypospolitej oraz komunikatu sztabu generalnego.

Nad polami Pasieki na wysoko$ci kilkuset metrow
zepsut sie motor. Nagle ujrzano wylatujgcy z samolotu
jakis$ przedmiot, a w$lad za nim spadajgcego cztowieka.

Sztab 14 p. p, stacjonujacy w poblizu wyruszyt
niezwiocznie na miejsce katastrofy samochodem.

Aparat upadt na take, zaryt sie dziobem giebo-
ko w ziemie i rozstrzaskat sie.

Pod szczatkami samolotu znaleziono zmasakro-
wane zwioki pilota por. Swieckiego zip. lotn.

O kilkaset krokéw dalej znaleziono gteboko za-
ryte w zorane pole cialo drugiego oficera — por.
Bolestawa Wielechowskiego z 7 p, leg.

Czes¢ Ich pamieci!
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Qotgbie pocztowe

listopadzie r. 1925 widzielismy w Warszawie
W 3-cig wszechpolska wystawe ptactwa domo-

wego i gotebi pocztowych. Powazne miejsce

zajmowaty tu eksponaty jednostek naszego
wojska tacznos$ci, szczegdlnie za$ stacyj gotebi pocz-
towych w Warszawie i Przemyslu,

MELDUNEK Z SAMOLOTU

Wiemy roéwniez, ze bardzo dobrze spisaty sie
gotebie pocztowe podczas naszych wielkich mane-
wrow w sierpniu r. 1925 (szczegélnie manewréw ka-
walerji na Wotyniu).

Stusznem jest zatem poruszenie mato znanego u
nas zagadnienia uzycia gotebi pocztowych w lotnie-
twie wojskowem — oczywiscie, dla celéw stuzby
tacznosci.

Jest tolnapoz6r moze nawet rzecz nieco para-
doksalna: tak wielkg przeciez wydaje sie réznica po-
miedzy wysoce udoskonalonemi statkami powietrz-
nemi z ich srodkami tacznosci (elektrycznemi i Swietl-
nemi), a biednym, skromnym, znanym od giebokig]
starozytnosci, gotebiem pocztowym!

A jednak, przy gtebszem rozwazeniu zagadnie-
nia, okaze sig, iz gotab pocztowy moze mieé nader
cenne zastosowanie podczas dziatah wojennych
wspoéiczesnego lotnictwa.

Rozpoznajacy ptatowiec lub sterowiec albo ob-
serwacyjny balon na uwiezi musi mie¢ stale moz-
no$¢ przesytania zdobytych wiadomosci o nieprzy-
jacielu — bez tego' najcenniejsze spostrzezenia be-
da naog6t zmarnowane, jako spéznione.

Radjotelegraf i radjotelefon na samolotach moze
ulec zepsuciu lub uszkodzeniu, dziata ponadto prze-
waznie tylko podczas lotu statku powietrznego, ko-

rzystajagc z jego napedu (dopiero' od niedawna wiel-
kie statki powietrzne wyposazajg w przyrzady radjo
O wiasnym odrebnym napedzie), a wiasnie zajdzie
zawsze potrzeba nawigzania tacznosci
ze swoimi w razie przymusowego' lgdo-
wania; #gcznosc¢ telefoniczna z ziemig obserwacyj-
nego balonu na uwiezi moze tez ulec przerwaniu w
chwilach najbardziej krytycznych (np, pod huragano-
wym ogniem artylerji nieprzyjaciela).

We wszystkich tych wypadkach brak innego
srodka (mechanicznego) tgcznosci moze zastgpi¢ go-
tab pocztowy, zabranie za$ w klatce kilku gotebi
na ptatowiec lub balon nie stanowi zadnej najmniegj-
szej niedogodnosci.

Oczywiscie, meldunki przesytane przez golebie
nad obszarem nieprzyjaciela powinny by¢é w zasadzie
zawsze szyfrowane, chociaz praktyka dowiodia, ze
tylko bardzo maty odsetek gotebi pocztowych wpa-
da do rak przeciwnika (ok. 1— 2%).

Nieocenionemi wprost mogg okazac¢ sie gote-
bie pocztowe dla tgcznosci z wywiadow-
cami i powstahcami lub dywersyjne mi
oddziatami na tytach nieprzyjaciela.
Tutaj trudnos$¢ przesytania wiadomosci poteguje sie
wielokrotnie, uzycie radjotelegrafu nieraz jest wy-
kluczone, a zawsze niebezpieczne dla uzywajgcego
goi (mozna zawsze ustali¢ miejsce postoju radjostacji),
state za$ utrzymywanie tgcznosci zapomoca lotnic-
twa staje sie takze ryzykowne i kosztowne (ptato-
wiec moze, ladujgc na tytach wroga, tatwo wpas¢
w rece nieprzyjaciela lub uszkodzi¢ sie na przygod-
nym terenie skrytego Iladowania).

Lwia czes¢ wytaniajacych sie tu trudnosci mozna
ominaé, osiggajac tez réwnocze$nie wielka oszczed
nos¢ srodkéw i wydajno$¢ pracy, — przez zastoso-
wanie gotebi pocztowych w lotnictwie. Lotnik po-
stany, dla wspotpracy z dywersantami, powstancami
Lib wywiadowcami, na gtebokie tylty nieprzyjaciela,
moze pozostawi¢ im gotebie pocztowe dla tacznosci
z_wiasnemi gtéwnemi sitami, oddajgc klatki z gote-
biami przy wylgdowaniu, wzglednie nawet bez
ladowania: zrzucajgc podobne klatki na
spadochronach (w umowionych i, rzecz oczy-
wista, ukrytych miejscach — np, odludne polany
wsrod laséw i t. p.).

A trzeba tu pamieta¢, ze dobre golebie poczto
we powinny niezawodnie powr6ci¢é do swego
macierzystego' gotebnika w ciggu 2-ch przynajmniej
tygodni od zabrania ich stamtagd. W ten wiec spo-
s6b, wywiadowca lub oddziat, dzialajgcy na tytach
nieprzyjaciela, moze mie¢ zapewniona i na znaczna
odlegtos¢ (kilkaset kim.) #gcznos¢ z kim nalezy w

2 tygodni.

Niezaleznie od tego, nalezy tu jeszcze podkres-
K¢, ze golgb pocztowy jest takze szybkim srodkiem
tacznodci i bardzo nawet pewnym.

Gotgb robi na godzine od 50 do 120 km., leci
$rednio' na wysokosci 50—100 m. (a wiec zawsze
wysoko ponad falami gazéw trujacych); moze prze-
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lecie¢ ogromng przestrzen (mia-
ty miejsce przeloty z Ameryki
Potnocnej do Anglji i bardzo
wiele mniejszych, np. z Belgji
do Wtoch lub Hiszpaniji), zacho-
wuje zdolno$¢ i cheé powrotu
do macierzystego gotebnika nie-
raz miesigcami (a nawet latami),
jest ogromnie wytrzymaty i od-
porny organicznie (podczas woj-
ny Swiatowej wracaty nieraz do
gotebnikéw ptaki ciezko ranne
lub podtrute gazami), moze prze-
nies¢ na sobie swobodnie do$¢
ciezka poczte (100 gr.),

Trzeba dodaé, ze gotgb znosi
doskonale wyrzucanie go z pta-
towcow i balonéw, nawet z po-
waznej wysokosci (opada po-
czatkowo kamieniem w doét do
putapu kilkuset m., dopiero wte-
dy rozpoczyna lot do swego celu).

Podczas wojny S$wiatowej go-teb'e zarekomen-
dowaty sie wybornie (bylty nieraz jedynym S$rod-
kiem tgcznosci podczas wielkich bitew na Zachodzie,
np, przy obronie fortu Vau.x pod Verdunem w r.
1916); 95% ich osiggneto swe cele.

Zrozumiale zatem sg powazne prace w tym Kie-
runku we wszystkich przodujgcych krajach $wiata,
zrozumiate tez jest popieranie przez rzady sportu
(trainingu) gotebiarstwa pocztowego i hodowli go-
tebi pocztowych przez osoby prywatne (tworzenie
rezerw gotebi pocztowych i jednocze$nie wojsko-
wych gotebiarzy).

Niezbedne tez stajag sie badania i pra-
ce specjalne nad stosowaniem gotebi
pocztowych przez lotnictwo wojskowe.
Kazda jednostka lotnictwa wojskowego- powinna
mie¢ swa stacje golebi pocztowych i ¢éwiczyé sie w

PRZYLOT GOLEBI POCZTOWYCH Z MELDUNKAMI
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POWIETRZNI GONCY PRZED WYPUSZCZENIEM

ich uzywaniu podczas lotbw — w najrozmaitszych
warunkach i przy wykonywaniu najrozmaitszych
zadan ¢wiczebnych.

Znajomo$¢ uzywania gotebi pocztowych w lot-
nictwie powinna by¢ wpojona catlemu personelowi la-
tajgcemu, teoretyczne i praktycznie. Gotebie pocztowe
muszg by¢ brane pod uwage przy kazdej lotniczej
grze taktycznej, przy kazdych manewrach, bo nie
jest to wcale zabawka, lecz powazny czynnik

powodzenia i owocno$ci w pracy tak
kosztownego do-tagd lotnictwa.
Nalezy zawsze pamieta¢ o tem, ze, dzieki

tym skromnym gotabkom, mozna bedzie,
w czasie wojny, zaoszczedzi¢ nieraz zy-
cie i krew cennego i wykwalifikowane-
go- personelu latajgcego i bardzo- tez
kosztowny sprzet techniczny!

Wydaje sie za$ bardzo sto-
sownem potaczenie sprawy go-
tebiarstwa pocztowego wsréd
szerokich rzesz spoteczenstwa
(w tej liczbie trzeba potozy¢ na-
cisk na mtodziez wuczacg sie
i stowarzyszenia przy-
sposobienia wojskowego)
z siecig organizacyjng riaszej
Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa. Wyniki bedg tu napewno
dodatnie, tak jak to widzimy juz
u naszego wschodniego sasiada,
stusznie szczycacego sie swym
JAwjachimem™ (Zwigzek
Stowarzyszehh obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej oraz po-
pierania przemystu chemicznego),
ktory wziagt ostatnio w swe rece
zwigzanie propagandy gotebiar-
stwa pocztowego z propaganda
lotnicza.

Tworzmy wiec gotebiarstwo
pocztowe dla lotnictwa, opie-
rajgc sie nat istniejacych juz
u nas niezgorszych danych po
temu.
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Zdajac w ubieglym numerze sprawe z zamierzo-
nych lotéw do bieguna péinocnego, nie przypuszcza-
lismy, ze pominiety przez nas, dla braku miejsca,
amerykanin Byrd bedzie tym wi#asnie, ktory pierw-
szy dopnie celu. Od niego tez dzisiejsze sprawozda-
nie zaczniemy.

Byrd.

Ryszard-Evelyn Byrd, komandor marynarki ame-
rykanskiej, dobrze obeznany ze strefg podbieguno-
wag, jako- uczestnik zesztorocznej wyprawy Mac Mil-
iana, podobnie jak Wilkins, postanowit powierzy¢
swe losy samolotowi, natomiast w marszrucie po-
szedt sladem Amundsena. Poparty finansowo przez
kilku miljoneréw amerykanskich, jak Rockefeller,
Ford i in, Byrd nabyt dwa samoloty Fo-kker, typu
F. VIl z trzema silnikami Wrighta ,,Whirlwind* po
300 MK i dostosowat je do specjalnych warunkoéw
zamierzonego lotu. Kazdy z aparatdbw moze zabrac
1800 1 benzyny w zbiornikach statych i 2700 1, w ru-
chomych, posiada specjalne zabezpieczenie od zimna
zaro6wno zatogi, jak silnikéw, silng radiostacje, bron,
namioty, zapasy zywnosci, stowem wszystko, co- w
tych surowych i niegoscinnych okolicach koniecz-
nie potrzebnem jest do zycia. Nadmieni¢ nalezy, ze
wybér Byrda padt dlatego na trzysilnikowy pigtowiec
Fokkera, poniewaz ptgtowiec ten daje prawie zupet-
ne bezpieczenstwo lotu, mogac przy Sredniem obcia-
zeniu utrzymaé sie w powietrzu nawet o jednym
silniku.

W potowie kwietnia wyprawa Byrda, sktadajgca
sie z 56 ludzi, przybyta do Kings-Bay na Szpicbergu
i przystgpita do przygotowan do lotu. Dnia 7 maja
»Norge*“ stangt w Kings-Bay. Fakt ten dodat bodzca
Byrdowi, ktéry w dwa dni potem — 9 maja o 1.53 ra-
no z pilotem Lloyd Bennettem i mechanikiem wyru-
szyt na samolocie ,,Josephine Ford" z zamiarem prze-
bycia przestrzeni Kings-Bay — biegun pé6tnocny i z
powrotem, to jest okoto 2.500 km bez lgdowania.
Samolot zaopatrzony byt w zywnos$¢ na 3 tygodnie.

Byrda spodziewano sie najwcze$niej nazajutrz
po potudniu, jakiez wiec byto- zdziwienie i rados¢, kie-
dy jeszcze tegoz dnia, t. j. 9 maja okoto- 4-tej po po-
tudniu, pojawit sie Fokiker na horyzoncie i wylado-
wat szczesliwie o 4,20. Cata ludnos¢ Kings-Bay,
z Amundsenem i zatoga ,,Norge” na czele, entuzja-
stycznie powitata dzielnych lotnikéw.

O przebiegu podrézy mowi Byrd co nastepuje:

Piekna pogoda nie tylko utatwita lot, ale pozwo-
lita rowniez na doktadne stwierdzenie potozenia bie-
guna. Busola magnetyczna, z powodu bliskosci bie-
guna magnetycznego, zadnych, rzecz prosta, ustug
oddawaé nie mogta, natomiast postugiwano- sie busolg
stoneczng. Dotartszy do bieguna, samolot Byrda za-
kreslat tak dlugo kregi, az znalazt sie nad samym
biegunem i w tym momencie rzuco-ng zostata z samo-
lotu na znajdujgcg sie tam tawice lodowa flaga ame-
rykanska oraz skrzynka z dokumentami, stwierdza-
jacemi fakt odkrycia bieguna.

Byrd prowadzit samolot osobiscie; w odlegtosci
okoto- 100 km od bieguna jeden z silnikbw przestat
dziataé. Bennett zaproponowat lgdowanie celem na-
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prawy, jednakze Byrd, obawiajgc sie popas¢ w sy-
tuacje, w jakiej znalazt sie¢ w roku ubiegtym Amund-
sen, postanowit lecie¢ dalej. Ku wielkiemu zdziwie-
niu lotnikdw, po pewnym czasie silnik zaczgt dzia-
ta¢, tak, ze powrot odbyt sie z trzema silnikami, z
przecietng szybkoscig 180 km/godz. Wskutek silnego
mrozu Byrd w czasie lotu odmrozit sobie trzy palce
u lewej reki i nos.

Wedtug ostatnich wiadomosci Byrd projektuje
lot do- bieguna potudniowego i powraca statkiem z
Kings-Bay do Ameryki.

Amundsen.

W ostatnim numerze pozostawiliSmy ,,No-rge“ w
Gatczynie. W miedzyczasie Amundsen i Ellsworth,
ktorzy opuscili sterowiec w Pulham i udali sie okre-
tem dd Kings-Bay, przybyli na miejsce i poczynili
przygotowania do- przyjecia ,,Norge“. Maszt kotwicz-
ny Zostat doprowadzony do porzadku, czekano tylko
na sprzyjajgce warunki atmosferyczne. W dniu 5 ma-
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ja sterowiec, pod kierownictwem inz. Nobile, wyru-
szyt z Gatczyny, o godz. 9.38 i lgdowat w Vadso
(Norwegja po6in.) nazajutrz o 4.30, przebywszy w ten
sposob w 18 g. 52 min. 1.150 km. Tegoz dnia o 14.56
wyruszyt dalej i, mimo mgiet i $niezyc, ktére po dro-
dze spotkat, dzieki doskonaltym informacjom meteo-
rologicznym, stale otrzymywanym w czasie podroézy,
przybyt 7 maja o 6.30 rano do Kings-Bay, gdzie zo-
stat przytwierdzony do masztu.

Po zupetnem wyekwipowaniu—tadunek, tgcznie
z zapasami benzyny, wynosit 12.000 kg — ,,Norge" w
dniu 11 maja o0 8.55 rano odleciat z Kings-Bay, wzigw-
szy kurs na biegun po6tnocny. Pogoda byta przeslicz-
na, storice Swiecito jasno, mr6z umiarkowany, tak,
ze podr6z odbywata sie bez przeszkéd. Pod wie-
czor sterowiec wszedt w silng mgte, ktérg jednak w
pare godzin przebyt i, szczesSliwym trafem, przelot
nad biegunem nastgpit w czasie pieknej pogody. O
godz. 2.30 rano, 12 maja, po stwierdzeniu na busoli
stonecznej i radiogoniometrycznie, ze ,,Norge" znaj-
duje sie dokiadnie nad biegunem, zwolniono biegu,
opuszczono sie nad Ipd i nastgnita ceremonja zrzuce-
nia sztandaréw narodowych; pierwszy opuscit sztan-
dar norweski Amundsen, nastepnie Ellsworth—ame-
rykanski, wreszcie Nobile — wioski. W czasie cere-
mo-nji cata zaloga stata na baczno$é.

Od tej chwili wziety zostat kurs na Point-Bar-
row. Koto 7 rano ,Norge*“ wszedt znowu w zwoje
gestej mgty. Szczesciem, od czasu do czasu mgla sie
przerywata, co dawato zatodze mozno$¢ badania te-
renu, nad ktorym leciata. Stalegollgdu mgdzie nie
odkryto.

Powoli geste chmury zaczety sie taczyé z mgla
i od tej chwili rozpoczeta sie ucigzliwa i niebezpiecz-
na czes¢ podrézy. ,,Norge" obnizyt lot, ale dostat sie
w Sniezyce, wznidst sie wyzej, lecz tu szron zaczat
osiada¢ na siatce balonowej i linach. Wzniesienie si¢
ponad mgte, wobec tego nieprzewidzianego dodatko-
wego obcigzenia sterowca, pociggnetoby za sobg
wielkie straty balastu, trzeba wiec byto lecie¢ na ta-
kiej wysokosci, gdzie osad szronu bytby jak najmniej-
szy. Nowe jednak niebezpieczehstwo zaczeto grozié
$miatym podr6znikom: narastaigcy na linach i na gon-
dolach silnikowych 16d poczat sie od nich odrywac
i spadac¢ na bedgce w ruchu $migta. Odrzucane z wiel-
kim impetem kawaty Zasypywaty caty sterowiec i, co
najgorsza, dziurawity powtoke. SzczesSciem, ze balo-
nety gazowe oparty sie zniszczeniu. Cata zatoga po-
wotana zostata do gorgczkowej reparacji, ciggle po-
wstajgcych uszkodzen powtoki, wreszcie po kilku go-
dzinach uciazliwej i niebezpiecznej pracy pogoda sie
poprawita. Busola stoneczna zamienita sie w blok lo-
du, anteny radiostacyj ulegty uszkodzeniu, tak, ze dla
orjentacji pozostata tylko busola magnetyczna, bar-
dzo niepewna ze wzgledu na blisko$¢ bieguna ma-
gnetycznego. W koncu, po 46 godzinach lotu, ukazata
sie¢ na horyzoncie Alaska, zas o 815 rano-, 13 maja,
zauwazono Point-Barrow na lewo- od kursu sterow-
ca, W tym czasie znowu nastgpita zmiana pogody,
gwatltowna $niezyca zupetnie zakryta horyzont, a co
gorsza, Smigta znowu zaczety bambardowaé powitoke
kawatkami lodu. Materjatlu do Reparacji powstatych
uszkodzen w powtoce zabraklo, Amundsen postano-
wit wiec zrezygnowac z zamiaru dolecenia dol1Nome
na Alasce, i wylgdowac jak tylko sie da. 15 maja, 0 2
po- péinocy, ,,Norge" Znalazt sie nad majgcym sprzy-
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jajace warunki do lagdowania malenkim portem Tel-
ler, o0 80 km na péinoco-zach6éd od Nome. Aczkol-
wiek lgdowanie sterowca bez pomocy z ziemi jest
bardzo ryzykowne, toljednak udato sie szczeSliwie.
Zarzucona kotwica zahaczyta sie za pierwszym razem
i, dzieki zrecznos$ci i umiejetnosci zatogi, sterowiec
bez uszkodzen zostat Sciggniety na ziemie, poczem
przystgpiono natychmiast do jego- rozbiorki.

Wiadomosci, rozestane na wszystkie strony Swia-
ta o szczesSliwem przybyciu ,,Norge", zrobity olbrzy-
mie wrazenie, tembardziej, ze brak ich przez blisko
dwie doby byt bardzo- niepokojacy. Amundsen, Ells-
worth i dwéch innych cztonkéw wyprawy udato sie
saniami do Nome, gdzie oczekujg na pierwszy paro-
wiec, Kktory ich przewiezie do Standéw Zjednoczo-
nych; reszta zatogi pozostata' w Teller, pracujac nad
rozbiérka ,,Norge", ktéry w skrzyniach przewieziony
bedzie do Europy.

Przestrzei Rzym—Biegun péin.—Alaska, wyno-
szaca z gorag 13.000 km, przebyt sterowiec w 172 go-
dziny lotu.

W ten spos6b marzenie zycia dzielnego podroz-
nika, Ro-alda Amundsena, zostato spetnione.

Widoki na przysztosé.

Niezupetnie sprzyjajace warunki atmosferyczne
nie pozwolity, na nieszczescie, Amundsenowi doko-
na¢ obserwacyj terendw, nad ktérymi leciat, w takim
zakresie, jakby byt pragnat. Jeden fakt zostat w kaz-
dym razie stwierdzony: w okolicach bieguna pétnoc-
nego- niema statego ladu. Niewatpliwie jednak
Amundsen dokonat szeregu badan i spostrzezen, kto-
re, po opublikowaniu, przyczynig sie do doktadniej-
szego- poznania strefy podbiegunowe;.

Czy zbadanie okolic podbiegunowych ma tylko
naukowe znaczenie? Przed kilkunastu laty odpo-
wiedZ brzmiataby twierdzgco. Dzi$§ rozwdj lotnictwa
nowe otwiera horyzonty, nie trzeba bowiem zapo-
minaé, ze najblzsza droga miedzy kontynentami
AmeryKki i Azji, a czesciowo takze Europy i Ameryki
prowadzi przez biegun. Jezeli obecnie komunikacja
powietrzna via biegun p6inocny musi by¢ uwazang
jeszcze za utopje, to jednak zupetnie jest mozliwem,
ze za lat kilka, lub kilkanascie, bedzie sie o niej mo-
wito jako- o rzeczy codziennej, w pierwszej linji za-
leznej jednak od znalezienia w tej strefie miejscowo-
$ci, nadajacych sie do zorganizowania etapow.

Nic dziwnego wiec, ze parnstwa, majace w roz-
woju tej komunikacji najblizsze interesy, w pierwszej
linji Ameryka, nie tylko z czysto naukowych wzgle-
déw, poswiecajg lotom do- bieguna uwage. Strefa
podbiegunowa w niedalekiej przysztosci powiekszy
niewatpliwie liczbe terendéw, o wplyw nad ktéremi
walczag i walczy¢ beda wielkie mocarstwa, jak wsze-
dzie wiec, tak i tutaj kto pierwszy bedzie, ten lepszy.

Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze piekne gesty Byrda
i zatogi ,,Norge", rzucajagcych narodowe sztandary na
biegun, bynajmniej nie oznaczajg objecia bieguna
péinocnego w posiadanie. Dotychczas nie nalezy on
do nikogo, miedzynarodowe prawo nie uznaje bo-
wiem symbolicznej okupacji; efektywna zas wymaga
wystania do danego terytorjum urzednikéw cywilnych
i sity wojskowej, ktérzyby swoje panstwo na miejscu
reprezentowali.

O okupacji takiej obecnie nie moze by¢ jeszcze
mowy, ale... qui vivra, verra. /. E.



INZ. STEFAN MALINOWSKI

DRZEWO CZY METAL?Y

(na marginesie ankiety ,Lotu “Polskiego”)

agadnienie metal czy drzewc do budowy pta-
Z towcoOw jest zywo omawianem we wszystkich

krajach cywilizowanych. Obydwa Kkierunki

majg swoich goracych zwolennikow.

Gtéwnym warunkiem ze wzgledu na obrone kra-

ju jest surowiec rodzimy; a wiec u nas, pozornie —a
drzewo. Naturalne pytanie nasuwa sig, czy nie lepiej
trzymac sie konstrukcji drewnianej, kitdra nawet
popiera Francja, gdy wiekszo$¢ ptatowcdéw niemiec-
kich jest zbudowana z drzewa. W Anglji i we Wto-
szech piatowiec metalowy jest wyjatkiem, a w Cze-
chostowacji wytacznie budujg ptatowce drewniane.

Ptatowiec drewniany.

Przypatrzmy sie jak wyglada ptatowiec drewnia-
ny po diuzszej stuzbie, przy dobrych warunkach kon-
serwacji.

Pokrycie ptoécienne przestaje by¢ napiete, po-
wierzchnia stracita swojg gtadkos¢, profil skrzydet
rozni sie od pierwotnego, przednia czes¢ kadiuba
z tozem silnikowem i skrzydia przy kadtubie prze-
sigkty oliwg; tasmy owijajace na klej podiuznice
skrzydet i kadtuba dla wzmocnienia — wygladaja
jak zmurszate szmaty, klej rozpuszczony lub wykru-
szony, wytworzyty sie szpary, drzewo stato sie miek-
kie, przesigkte oliwg, albo’pod wptywem zmian atmo-
sferycznych zmurszale. Zlamanie podiuznicy daje
szczapy ztozone z oddzielnych widkien z pomiedzy
ktérych wysypuje sie prochno. Drzewo staje sie
martwe, bez zadne elastycznosci. Jaka gwarancje
dajg wtedy spoétczynniki wytrzymatosci 7— 14-krot-
ne, uzyte przy obliczeniu.

Te powierzchowne ogledziny ptatowca w stuz-
bie, wskazuja, ze ptatowiec drewniany nie daje czesto
gwarancji bezpieczenstwa w locie ze wzgledu na wat-
pliwa wytrzymatos¢ i moznos$¢é rozregulowania sie
i to' jest dostateczng przyczyng dla ktérej winnismy
odrzuci¢ konstrukcje drewniana.

Nawet gtdwny atut dla Polski, ze drzewo jest
surowcem krajowym rowniez upada. Faktem jest,
ze nie jesteSmy w stanie dostatecznie doktadnie ko-
pjowac ptatowcow licencji zagranicznych, ze wzgle-
du na to, ze przy tych samych wymiarach poszcze-

goélnych czesci — ptatowiec z polskiego drzewa jest
Owiele ciezszy i dzieki temu dochodzimy do koniecz-
nosci sprowadzania drzewa z zagranicy.

Zreszta z punktu widzenia ducha czasu, czy
mozna dzisiaj uzna¢ za objaw normalny maszyne
seryjng, w ktorej wszystkie czesci pracujg, zbudo-
wang z drzewa?

Ptatowiec metalowy.

Metal — duraluminium, czy stal — jest bardzo
odporny na warunki atmosferyczne, nawet na wode
morska, oliwa go nie niszczy. Ptatowce metalowe
przez, caty czas wieloletniej stuzby zachowujg nie-
zmiennie swoj ksztatt, a wiec i wydajnos¢ w locie,
Poszczegblne cze$ci w weztach silnie sg zigczone,
regulacja usunieta dzigeki niezmiennosci ksztattu.

Godnem podkreslenia jest zwiekszenie bezpie-
czenstwa w wypadku katastrofy: ptatowiec metalo-
wy przy zderzeniu z ziemig gnie sie, lecz nie rozpa-
da w kawatki, ranigc utamkami ludzi, jak to bywa
z ptatowcem drewnianym.

Pozatem wyzszos¢ ptatowca metalowego nad
drewnianym wyraza sie w jednolitosci gatunkowej
surowca — doktadnosci obliczen, diugotrwatosci w
uzyciu, moznosci pozostawiania na odkrytym terenie,
bezpieczenstwa od ognia, tatwosci montowaniairoz-
montowywania =— znacznem zmniejszeniu personelu
obstugujacego, konserwacji zredukowanej do konser-
wacji silnika, wreszcie moznosci reparacji na odkry-
tem powietrzu (dla drzewa niemozliwe ze wzgledu
na klejenie).

tatwosé produkcji jest kwestja wiasciwego uje-
cia konstrukcji ptatowca. Domier w konstrukcji ka-
diuba, stangt na czele racjonalnego' wyzyskan;a wias-
ciwosci metalu i stagd prostoty konstrukcji. Konstruk-
cja metalowa nie wymagajaca dopasowywan — umo-
zliwia korzystanie z robotnika niewykwalifikowane-
go, ufatwia kontrole; jednolitos¢ gatunkowa surow-
ca zdolnego' niezwiocznie do uzycia, dozwala na
zmniejszenie zapasu biezgcego, gdy drzewo wymaga
zapasu 4-ro letniego, z ktérego niewielka ilo$¢ idzie
na budowe platowcdw, reszta jest nieuzytkiem dla
lotnictwa. Odpadki z produkcji metalowej idg na
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wytwér mniejszych przedmiotéw lub powracajg do
przetopienia, — w drzewie odpadki sg stracone.

Najponetniejszem dla konstruktora jest rozsze-
rzenie kregu nowych mozliwosci konstrukcyjnych,
w szczeg6lnosci w budowie ptatowcow o wielkiej
pojemnosci wspoétzawodniczacych ze sterowcami.

Zysk na wadze przy stosowaniu metalu do bu-
dowy ptatowca uwydatnia nastepujace poréwnanie;
pret diugosci 1 mtr. o przecieciu odpowiadajgcem
sile rozrywajgcej 1000 kg. wazy wykonany z drzewa
150 gr., duraluminiowy— 77 gr. i stalowy— 112 gr.

Konstrukcje mieszang—drzewo, metal, ptétno—
pomijam jako przejSciowa. Rozbijam konstrukcje
metalowg na dwie zasadnicze grupy: jedna szkiele-
towa, kryta pté6tnem i druga — caty odtam konstruk-
cji ujetej jedng nazwa ,catkowicie metalowej".

Jestem zdecydowanym zwolennikiem konstruk-
cji metalowej z jednem zastrzezeniem, ze musi ona
byé prosta. Za ideat konstrukcji metalowej uwazam
ptatowiec catkowicie metalowy, ktérego powioki
bedac dostatecznie sztywne i wytrzymate same przez
sig, nie wymagaja wewnetrznego szkieletu pracujg-
cego, czy tez usztywniajgcego.

W obecnej dobie metal w konstrukcji ptatowcéw
jest nieskonhczenie gorzej opanowany niz drzewo.
Zadawalniajgce wyniki otrzymato zaledwie kilku
konstruktoréw, dzieki diugoletnim prébom. Duch
rozwigzan drewnianych pokutuje prawie w kazdej
konstrukcji metalowej doby obecnej. Przyczyna lezy
w nowosci stosowania metalu, w matym wymiarze
obecnych ptatowcéw, przy ktoérych powitoka pracu-
jaca do$¢ sztywna, t. j. okoto 11— 2 mm. grubosci,
daje dopuszczalng wage wiasng ptatowca przy sto-
sowaniu duraluminium i niedostepng dla stali. Ostat-
nio studjowane pokrycia stalowe sg fantastycznej
cienkos$ci 0,15 mm., pierwsze wyniki da niedaleka
przysztosé.

Samolot catkowicie stalowy racjonalnej budowy
jest w stadjum poszukiwania; samolot catkowicie
duraluminiowy — znajduje sie w okresie petnego
rozwoju.

Nie chce przesadzac¢ na dalszg mete sprawy stali
czy lekkich stopéw w budowie naszych ptatowcow,
tem nie mniej na podstawie ostatnich zdobyczy kon-
strukcyjnych, oswiadczam sie za metalem lekkim.

Z LOTU COBHAMA LONDYN-CAPETOWN'

WODOSPAD VICTORIA NA ZAMBEZI

POLSKI I

Lekkie stopy.

Z konstrukcjg lekkometalowg jest zwigzana spra-
wa. glinu, ktéra jest réwniez palacg ze wzgledu na
budowe silnikéw krajowych, pozatem przedmioty
codziennego uzytku w olbrzymiej mierze zwigksza
popyt na glin.

Podstawe produkcji stopow lekkich posiadamy:
surowiec w postaci gliny miejscowej i zaséb energji
wodnej. Prace w kierunku otrzymania glinu i stopoéw
lekkich krajowych sa przeprowadzone i ujete w kon-
kretne wnioski. Powaznym konkurentem pod wzgle-
dem ceny surowca jest zagraniczny boksyd. Tem nie
mniej chocby niewielki przemyst glinowy oparty na
naszej glinie jest konieczny, gdyz moze sie okazac,
ze bedzie jedyna rezerwa na wypadek wojny.

W oczekiwaniu uruchomienia wytwadrczosci gli-
nu z wiasnego surowca, mozemy obecnie stworzy¢
przemyst glinowy, pracujgcy na sprowadzanym bok-
sycie lub tlenku glinowym. Okres jeszcze blizszy
moze by¢ ograniczony do- stworzenia przemystu lek-
ko-metalowego, opartego na glinie zagranicznym.

Poniewaz narazie aluminjum musimy sprowa-
dza¢ dla silnikbw z zagranicy i warunki gwarancji
dostawy na wypadek wojny muszg by¢ dla niego wy-
tworzone—sprawa budowy ptatowcéw z metalu lek-
kiego znacznie sie utatwia.

Konstruktorzy,

Kwestja rodzimego metalu lekkiego nie jest
rozwigzang, tem niemniej polscy konstruktorzy po-
winni juz dzisiaj nabywaé¢ praktyke w konstrukcji
duraluminjowej i pracowa¢ nad ustaleniem typu pta-
towca z lekkiego metalu. Ten metal jest najodpo-
wiedniejszy dla budowy ptatowcéow.

Zdajac sobie sprawe, ze nasz przemyst lotniczy
nie jest w stanie pokry¢ kosztéw szeregu probnych
ptatowcow uwazamy, ze ciezar ten winien przejaé
Rzad, ewentualnie instytucje spoteczne, np. L.O.P.P.

Ze wzgledu na waznos¢ i aktualnos$¢ sprawy gli-
nu i wychodzac z zalozenia, ze przyszty ptatowiec
polski bedzie zbudowany z lekkiego metalu, uwazam
za konieczne powotanie organu miarodajnego, ktory
by koordynowal wszystkie wysitki inicjatywy pry-
watnej, dgzace do uruchomienia przemystu glinowe-
go i lekko-metalowego.

OBELISK W MATARJEH (HELJOPOLIS) W POBLIZU KAIRU
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Marsylja — portem powietrznym

pierwszej potowie 1925 r. jeden z wybitniej-
W szych cztonkéw lzby Handlowej w Marsylji,

b. oficer-lotnik, p. Georges Opperman, wy-

stgpit w owej lzbie z projektem stworzema
w Marsylji wielkiego portu powietrznego.

Doswiadczenie dotychczasowe komunikacji han-
dlowej powietrznej dak> mniej wiecej nastepujgce wy-
niki: Nawet przy bardzo optymistycznych wnioskach
nie mozna mie¢ pewnosci co- do rozwoju przewoze-
nia towarow tg droga.

Ruch osobowy przedstawia niezaprzeczalng
korzys$¢ szybkosci, zwitaszcza w komunikacji nad-
morskiej. Ustepuje jednak komunikacji kolejowej
i okretowej co do- komfortu w podr6zy. Pod wzgle-
dem ilosci nieszczesliwych wypadkéw w ruchu oso-
bowym (stawiajac odrebn:e lotnictwo wojskowe
i szkolne) jest ona nieznaczna, i zawdzieczajgc po-
stepom technicznym coraz sie zmniejsza.

Najwieksze przystugi lotnictwo moze odda¢ w
przewozeniu poczty.

Jednakze wszystkie istniejgce linje powietrzne
francuskie sg, jak dotad, deficytowe. Kapitat prywat-
ny wchodzi w tego rodzaju przedsiebiorstwa jedynie
przy gwarancji finansowej rzadu, ktory tozy na lot-
nictwo znaczne S$rodki, widzagc w niem potezny $ro-
dek propagandy miedzynarodowej. Jest on przytem
gorgco popierany przez opinje publiczng i przedsta-
wicielstwo w obydwéch izbach. Rzad jest zatem
prawdziwym gospodarzem lotnictwa handlowego
francuskiego i w szczegélnosci wiascicielem wszyst-
kich portdw powietrznych, majgcych znaczenie pu-
bliczne.

P. Opperman, a z nim i lzba Handlowa marsyl-
ska, wysuwa mysl, majgca znaczenie zasadnicze, mia-
nowicie tworzenia portbw powietrznych przez
Izby Handlowe, jak to- ma miejsce w stosunku do por-
tow morskich i nadania portom powietrznym
analogicznego statutu prawnego. Eksploatacja port":
powietrznego oo-winna polega¢ na tych samych zasa-
dach co- eksploatacja portu morskiego, t. j. majg by¢
stworzone zrddta dochodoéw z ruchu osobowego, han-
dlowego i, przedewszystkiem, pocztowego-.

Co do samego' portu .powietrznego w
Marsylji Izba Handlowa nadaje mu wielkg watfe
i wnioskuje, iz bedzie on miat takie same znaczenie,
jak tamtejszy port morski,

Marsylja coraz bardziej wstepuje na tory stolicy
kolo-njalnej parnstwa francuskiego. Port marsylski
statby sie najdogodniejszym w stosunkach Metro-
polji przedewszystkiem z kolonjami afrykanskiemi,
gdyz tgczytby bezposrednio Francje z Algierem
i Tunisem, a stamtad z Marokiem i t. d., unikajac
przelotu nad obcem teryto-rjum.

Istniejgca linja Tuluza— Casablanca ma postdj
w Barcelonie, i znaczna cze$¢ tego przelotu odbywa
sie nad Hiszpanja,

Linja Marsylja — Algier rozpoczyna w najbliz-
szym czasie swe funkcjonowanie. Linja ta jest obstu-
giwana przez hydro-plany.

Marsylja posiada juz wyborny port dla hydro-
ptan6éw, nasuwa sie zatem konieczno$¢ wygodne-
go- portu powietrznego na ladzie. Istniejagcy w po-

blizu (w miejscowosci Marignane) rzadowy port po-
wietrzny jest oddalony o godzine drogi samochodem,
i w tern jest ogromna jego wada. Pasazer, udajacy sie
droga powietrzng z Paryza do- Marsylji, ma na wido-
ku przedewszystkiem szybko$¢ komunikacji; traci
on natomiast godzine na przejazd z Paryza do portu
w Bourget i tylez na przejazd z Marignane do Mar-
sylji, przytem te przejazdy, juz same przez sig¢, przed-
stawiajg tatwo zrozumiate niewygody.

Druga wiec zasadniczg mys$lg Izby Handlowej w
Marsylji byto stworzenie portu w obrebie mia-
sta, mozliwie blisko od centrum. Izba ta upetnomoc-
nita wiec p. Oppermana do- przedsiewziecia krokow,
majgcych na celu zrealizowanie pro-:ektu, i przewi-
dziata wydatek, wynoszacy 131/ miljonéw frankow,

Jak sie jednak okazato, w przysztosci suma ta
bedzie musiata by¢ conajmniej podwojona.

Nader charakterystyczng jest gotowos¢, z jaka
Izba Handlowa zgadza sie na ten daleko idacy wysi-
tek finansowy. Wyraza sie ona dostownie: ,,...nie po-
winno by¢ mowy o kilku miljonach mniej lub wigcej,
Izba Handlowa ma zwyczaj ponosi¢ ogromne wydat-
ki, gdy chodzi o sprawe interesujgcg naréd caty".

P. Opperman w pazdzierniku r. u. zdatl sprawe
z wyniku swoich staran. Z tego sprawozdania wyni-
ka co nastepuje.

Zostat upatrzony teren odpowiedni do urzadze-
nia portu. Teren ten znajduje sie w obrebie miasta w
odlegtosci 10-ciu minut drogi samochodem od cen
trum i obok placu wystawowego-. Dojazd do portu
bedzie sie odbywat przez najtadniejszg arterje mia-
sta — Prado.

Ciekawa jest stanowczo$¢, z jakg Sekretarjat
Rzadowy Lotnictwa wymaga, by teren miat conaj-
mn:ej powierzchnig 900 X 900 mt. Przytem zwraca
sie uwage na istnienie w poblizu terenu wiasciwego
portu innych obszaréw, na ktére ptatowiec moégiby
ladowac w razie koniecznosci, co sie zdarza, zwiasz-
cza przy wzlocie.

Na skutek tego zadania, ktére miato- charakter
sine qua non, pierwotny preliminarz zostat bardziej
niz podwojony. By daé¢ pojecie o wydatkach Pnanso-
wych, jakie to rozszerzenie pociaga, nalezy powie-
dzie¢, iz lzba zakupuje tereny od oséb prywatnych
po 35 fr. za metr2 .Cena ta ulegnie niewatpliwie
zwyzce na skutek spadku franka.

Czes$¢ terenu zajeta jest obecnie przez jeden
z wiekszych zakladoéw mechanicznych marsyls-kich,
ktory bedzie zniesiony.

Uzyskata réwniez lIzba Handlowa zasadniczg
zgode Sekretarjatu na nastepujgce warunki:

1) Uznanie idei poruczenia zarzadu portéw po-
wietrznych, wodnych i lgdowych w Marsylji lzbie
Handlowej.

2) Uznanie prawa lzby do pobierania rozmai-
tych taks (peages) i w szczegolnosci specjalnej opta-
ty za przesytki pocztowe,

3) Zabezpieczenie przywileju na urzadzenie por-
tu. Przywilej ten ma sie rozcigga¢ na caty okreg, w
ktérego- obszarze jakakolwiek konkurencja bytaby
szkodliwg dla dzieta Izby Handlowej w Marsylji.
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LIST Z ANGLJI

ybuch strajku generalnego w Anglji, wszczetego przez
W Trade Uniony bez zadnego uprzedzenia, postawit
cata Anglje w potozeniu niezwykle krytycznem. Gdy-
by nie radjo i samoloty, Anglja zostalaby odcieta

od Swiata i skazang na przymusowy bezwtad.
Lotnictwo komunikacyjne, a cze$ciowo tez przemyst lot-

niczy, posiadajacy pracownikéw niestowarzyszonych i dobrze
ptatnych, nie poddaly sie rozkazom Trade Unionéw. Prze-
ciwnie. Nigdy nie notowano takiego ruchu na tinjach lotni-

czych, jak w czasie strajku generalnego. Do$¢ poréwnaé sta-
tystyke lotéw, przewiezionych pasazeré6w i towaréw w ty-
godniu przed strajkiem i podczas strajku. W tygodniu do 2
maja kursowato 89 samolotéw, przewieziono 512 oséb i 27 tonn
towaréw. W nastepnym tygodniu, a wigec w czasie strajku:
samolotow 186, oséb 1317, towaréw 47 tonn.

Na linjach pomiedzy Anglja a kontynentem, nietylko do-
datkowo zwiekszono ilo$s¢ samolotéw brytyjskich, ale rézne
przedsiebiorstwa francuskie, holenderskie, belgijskie, korzysta-
jac z chwili odpowiedniej, wypuscity wielka ilo§¢ samo'otéw
dodatkowych Jednym z ciekawszych momentéw podczas straj-
ku byt lot nastepcy tronu, Ksigecia Walji, z Paryza do Londy-
nu na zwyklym samolocie komunikacyjnym, Handley Page,
ktéry tego samego dnia przebyt w powietrzu kilka godzin.
Jakag frekwencjg cieszyty sie samoloty dowodzi fakt, ze na
lotnisku le Bourget pasazerowie usitowali silg dosta¢ sie bez
biletéw do przetadowanych juz samolotow.

Szczupto$¢ miejsca nie pozwala obszernie podaé wszyst-
kich ciekawych szczeg6téw z roli, jaka lotnictwo odegrato
podczas strajku. Podam jedynie wazniejsze. A wigc przede-
wszystkiem t. zw, kluby matosilnikowych samolotéw zorgani-

zowaty loty wewnatrz kraju dla ludzi, ktérzy za wszelka
cene musieli dosta¢ sie do jakiego$ miasta. Korzystali z tego
redaktorowie, urzednicy i t. p, Wobec strajku drukarskiego,
przywozono samolotami do Londynu gazety drukowane w miej-
scach nie objetych strajkiem, wzglednie na kontynencie. Nie-
ktére z dziennikdw angielskich posiadajag swe filje w Paryzu
i drukuja pismo tam na miejscu. Podczas strajku, oczywisScie
drukowano wigcej i rozrzucano paczkami w miastach odcie-
tych. Na tem tle doszto kilkakrotnie do awantur, gdyz straj-
kowcy chcieli zdemolowa¢ samoloty ,kolportujgce"” gazety.
Jednakze przedstawiciele Trade Unionéw zapewne tez byli
zadowoleni z tego, ze na linjach lotniczych panuje ruch nor-
malny. Pozwolitlo to im na wystanie na kontynent delegatéw,
ktorzy usitowali namoéwi¢ swych francuskich i niemieckich
kolegéw do poparcia strajku, a to przez wstrzymywanie wszel-
kiego rodzaju transportdw do Anglji. Ostrzezono kompanje
komunikacji lotniczej, ze przewozenie gazet doprowadzi do
wielkich awantur. Ostrzezenie to byto takiemi argumentami
poparte, ze policja paryska odradzata Tow. ,,Air Union" mie-
szanie sie do tej sprawy. Air Union jednak, naprzekdér wszel-
kim pogrézkom, nie zaniedbata dostarcza¢ ,,Continental Daily
Mail" na lotnisko Lympne.

Ostatni strajk wykazat, ze samolot dawno wyszedt ze
stadjum niedoskonatos$ci i przedstawia dzi§ Srodek lokomociji
tak pewny, jak koleje lub okret, a w zyciu spotecznem od-
grywa olbrzymiag role. By¢ moze, ze ci nieliczni niedowiar-
kowie, jacy jeszcze sa w Anglji, po doswiadczeniach ostatnich
dni, zamiast sarka¢ na hatas lecagcych samolotéw, beda $cigacé
je oczami z podziwem, szacunkiem i zaufaniem.

Londyn, w maju. Wasz.

REGLAMENTACJA LOTNICTWA NIEMIECKIEGO

ertraktacje, prowadzone od szeregu miesigcy pomiedzy
P Rada Ambasadoréw i Rzadem Niemieckim celem usta-
lenia nowej reglamentacji niemieckiego lotnictwa, za-
koriczyty sie w dniu 6 maja zaparafowaniem na Quai
d‘Orsay w Paryzu uktadu, podpisanego przez Francje, Wielka
Brytanje, Belgje i Japonje z jednej, a Niemcy z drugiej strony.
Uktad ma forme dwédch listbw, wymienionych pomiedzy
prezesem Rady Ambasador6w a ambasadorem niemieckim
w Paryzu, opatrzonych wyczerpujgcemi zatgcznikami. Jedno-
cze$nie zostalty zawarte uktady w sprawie lotnictwa cywil-
nego pomiedzy Francja i Niemcami oraz Belgjg i Niemcami.
Wymienione listy stwierdzajg krotko, ze uktad ustala
regulamin, do ktérego winno sie stosowaé lotnictwo cywilne
niemieckie dla zabezpieczenia wykonania artykutu 198 trak-
tatu wersalskiego., Z chwilg, gdy rzad niemiecki wprowadzi
w zycie zarzadzenia, wymienione w uktadzie, komitet miedzy-
aljancki do spraw lotnictwa bedzie rozwigzany, nie czekajac
na przystapienie Niemiec do Ligi Narodow.
Nowy uktad — zatwierdzony w cato$ci przez miedzy-
aljancki komitet wojenny, pod przewodnictwem marszatka
Focha — ustalony zostat na nastepujacych zasadach:

Zasady uktadu.

Lotnictwo wojskowe jest zakazane. Rzad niemiecki obo-
wigzany jest wobec tego wydaé¢ zarzadzenia prawne, wzgled-
nie rozporzadzenia, wzbraniajgce budowy, posiadania, wwozu
i uzywania samolotéw opancerzonych, lub przystosowanych do
umieszczenia na nich jakichkolwiek badZz narzedzi wojennych.

Budowa i ww6z samolotéw poscigowych wymagaja
specjalnych pozwolen rzadu niemieckiego, ktére moga by¢
udzielane wytacznie celem korzystania z samolotéw do mie-
dzynar. wyscigéw, lub do ustalania oficjalnych rekordéw.

Lotnictwo cywilne, badz handlowe, badz sportowe, badz
doswiadczalne, musi by¢ utrzymane w granicach, odpowia-
dajacych normalnym potrzebom.

Ksztatcenie w lotnictwie cztonkéw Reichswehr'y lub
marynarki wojskowej jest zasadniczo wzbronione. Nie mniej,
w drodze wyjatku, i na wtasne zadanie pewna ilo$¢ oficerow
moze otrzymaé pozwolenie na pobieranie nauki pilotazu i lotu,
jednakze tylko jako osoby prywatne i na witasny koszt. Liczba
pozwolen tych, wykluczajacych wszelkie szkolenie o cha-
rakterze wojskowym, wynosi maksymalnie 36, udzielanych po

sze$¢ rocznie,
ze w obecnej
lotnictwo sportowe,

poczawszy od roku 1926. Wobec tego jednak,
chwili okoto 80 niemieckich oficer6w uprawia
postanowiono zmniejszy¢é natychmiast do

36 ilos¢ lotnik6w wojskowych, majagcych prawo latania.
Uktad, jak wspomniano wyzej, przewiduje skasowanie
komitetu miedzyaljanckiego do spraw lotnictwa z chwila,

kiedy rzad niemiecki wprowadzi w zycie nakazane zarzadze-
nia prawne, wzglednie administracyjne.. Wzamian za to Niem-
cy obowigzujg sie poddawaé¢ sie w zakresie zeglugi powietrz-
nej kontrolom, zarzgdzanym jeszcze przed wstgpieniem do
Ligi Narodow przez jej komisje.

Specjalne przepisy ustalone zostaty dla okupowanych te-
renéw Nadrenji. Od roku 1920 lotnikom niemieckim wzbro-
niony byt przelot nad temi terenami. Obecnie wysoka komi-
sja miedzyaljancka otrzymata prawo wydawania pozwolen sta-
tych lub czasowych na przeloty.

Aljanci zgodzili sie na pozostawienie na terenach okupo-
wanych czterech lotnisk: we Frankfurcie, Kolonji, jednego
pomiedzy temi miastami i jednego na potludnie od Kolonji.
Lotniska te przeznaczone sa wytacznie dla samolotow cywil-
nych. Instalacje o charakterze wojskowym sga wzbronione.

Policja powietrzna jest zakazana, jednak 50 policjantéw,
obznajmionych z technika lotnicza, moze by¢ przydzielonych
do lotnisk dla nadzoru.

W koncu, wobec orzeczenia miedzyaljanckich wtadz woj-
skowych, ze sterédwce nie posiadaja znaczenia wojennego, do-
zwolong zostata budowa sterowcéw oraz hangarow.

Inne ukiady.

Z podpisanych réwnoczes$nie uktadéw francusko-niemiec-
kiego i belgijsko-niemieckiego w sprawach handlowej zeglugi
powietrznej, zawierajacych te same przepisy, co uklad mie-
dzynarodowy, interesujagcym dla nas jest gtownie pierwszy.
Przewiduje on bowiem zaprowadzenie linji powietrznej Pa-
ryz — Berlin, eksploatowanej przez dwa towarzystwa: jedno
francuskie i jedno niemieckie. Ponadto linja Warszawa — Pa-
ryz i$¢ bedzie szlakiem: Wroctaw, Praga, Norymberga, Stras-
burg, co datlo moznos$¢ ustalenia komunikacji miedzy Warsza-
wa i Paryzem w ciggu 13 g., od rana do wieczora jednego dnia.

Uktady, po zatwierdzeniu ich przez odnos$ne rzady —eco
zapewne niedtugo potrwa — zostang natychmiast podpisane
przez ich przedstawicieli i od tej chwili beda obowigzywac.
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Otwarcie Kurséw Cywilnej Obstugi [Lotniczej
L. O. V. P. Warszawski Komitet Wojewoédzki L. 0. P. P,
pragnac przysporzy¢é Panstwu fachowych sit lotniczych, zor-
ganizowal przy wspoétudziale Departamentu IV-go Z. P. M. S.
Wojsk. 8-miol miesieczne Kursy Cywilnej Obstugi Lotniczej,
zatwierdzone przez Min. W. R. i O. P.

Uroczysto$¢ otwarcia Kurséw odbyta sie dnia 25 kwiet-
nia b. r. o godz, 11-ej w lokalu Szkoty Obstugi Lotniczej 1-go
putku lotn. w Warszawie. W lokalu tej szkoty odbywac sie
bedag stale po potudniu wyktady teoretyczne i zajecia prak-
tyczne uczniow Kursu.

Na uroczysto$¢ otwarcia przybyli: komisarz Rzagdu na m.
st. Warszawe p. Tiuchowski, szef Dep. IV-go Z P. M. S.

Wojsk. ptk. Borejsza, przedstawiciel Min. W. R. i 0. P. inz.
tukasiewicz, wice-prezydent m. Warszawy p. Jankowski, se-
kretarz generalny Zarzadu Gtdéwnego L. 0. P. P. dr. Vacque-
ret, cztonkowie Zarzadu Warsz. Komitetu Woj. L. O. P. P.

z prezesem Zarzadu,
czele,

wice-wojewoda p. Z. Beczkowiczem na
przedstawiciele prasy i zaproszeni goscie.

Ol celach i zadaniach Kursé6w moéwit prezes Komitetu
Woj. p. wojewoda Beczkowicz, nastepnie przemawiali przed-
stawiciele wtadz rzadowych, wojskowych i miasta, podkre$la-
jac znaczenie przygotowania personelu lotniczego, Kktérego
brak szczeg6lnie dotkliwie daje sie u nas odczuwac.

Luke te w wyszkoleniu i przysposobieniu personelu lot-
niczego wypeini w czesci otwarty przez Komitet Woj. Kurs
Obstugi Lotniczej, dzieki funduszom, ktére ptyna z ofiar spo-
teczenstwa i ze sktadek cztonkowskich. Nauka na Kursach
jest bezptatna, kurs catkowity trwa 8 miesiecy, koszt wy-
szkolenia 40 uczniow pokrywa Komitet Wojewddzki.

Nowy attache lotniczy. Podsekretarjat stanu aero-
nautyki francuskiej powierzyt czynnosci attache lotnicze-
go p. hr. Guv de Gontaut Biron, attache handlowemu przy

Ambasadzie Francuskiej w Polsce.

P. de Gontaut Biron przebywa w Polsce od przeszto

6 lat i $ledzi! zawsze z zainteresowaniem sprawy naszego

lotnictwa. Jest on takze autorem ksiazki o awjaciji.
"Wybitny lotnik czeski w

W arszawie. W okreznym locie Pra-

ga— Belgrad — Bukareszt — Sofja —

Jassy — Lwow — Warszawa — Pra-
ga bawit w Warszawie jeden z naj-
wybitniejszych lotnikéw czeskich p,
Zdenko Lhota na monoplanie Avia
BH Il z silnikiem Walter 60 MK.
dwumiejscowym, uzywanym w armji
czeskostowackiej do <Ewiczen szkol-

nych i stuzby kurjerskiej.

Pilot Lhota brat dwukrotnie udziat
ze swym samolotem w miedzynaro-
dowych zawodach lotniczych, raz w
roku 1923 w Brukseli, gdzie zdobyt
nagrode kréla belgijskiego, drugi raz
w r. 1925 w najwiekszych zawodach
wtoskich, gdzie zdobyt nagrode Coppa
d’ltalia.

W dniu 7 maja wobec zaproszo-
nych gosci p. Lhota dokonat mimo
deszczu na lotnisku mokotowskiem sze-
regu bardzo efektownych ewolucyj na
nieznacznej wysokosci.

¢/Cron ¢£o

Statystyka Sp. Akc. ,,Aero“. W kwietniu samoloty

S. A. ,JAero" przewiozty 134 pasazerow.
Liczagc pasazera wraz z15 kg bagazu= 100,— kg.= 13,400,— Kg.
Lotéw z Poznania do Warszawy

i zpowrotem 43 = 12.9C0 kim.
Regularno$¢ za kwiecien 1926 93,4

Od 23.V.25 r. do 30.1V.26 r. statystyka S. A. ,Aero" wy-
kazuje:

1lo$¢ przewiezionych pasazeréw 906
" przewiezionego bagazu 14,109,750 kg.
przewiezionej poczty 284,812
Liczac pasazera wraz z 15 kg. bagazu = 100,— kg. = 90,600,— "
Lotébw z Poznania do Warszawy
przez t6dz do Warszawy
wzglednie z powrotem 325 = 98,260 kim.

W szystkie loty zostaty wykonane przez pilotéw Spétki
pp. Jakubowskiego, Witkowskiego i Strzelczyka bez najmniej-
szego uszkodzenia samolotéw.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej. Statystyka
Polskiej Linji Lotniczej za miesigc kwiecien wykazuje dalszy
wzrost ilosci przewiezionych os6b, poczty i towaréw. W mie-
sigcu  tym chociaz nie byta jeszcze podjeta komunikacja
powietrzna na linji Krakéw Wieden, przewieziono wiecej
pasazer6w, niz w miesigcu poprzednim.

W miesigcu kwietniu samoloty Polskiej Linji Lotniczej
wykonaty 212 podrézy powietrznych, przelatujagc 64.651 kim,,
przewozac 482 pasazerow, 38,2 kg. poczty i 8.968 kg. towarow.

Przecietna regularno$¢ wynosita 92,5%.

W biezacym miesigcu samoloty Polskiej Linji Lotniczej
kursuja na wszystkich linjach codziennie, za wyjatkiem niedziel.

Nowe rekordy pilotoéw Polskiej Linji
W dniu 28 kwietnia dwaj piloci Polskiej Linji
lili nowe rekordy lotnicze w dtugosci przebytej

Lotniczej.
Lotniczej usta-
drogi w prze-

stworzach.
Pierwszym jest pilot Kazimierz Burzynski, ktory
osiagnat swdj 200.000 kilometr. Cyfrag ta p. Burzynski zdoby-

NOWA PLACOWKA L O P. P

OTWARCIE KURSOW CYWILNE] OBSLUGI LOTNICZE] WARSZ. KOM. WOJ. LOPP.
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wa rekord w Polsce i staje w rzedzie bardzo nielicznych pi-
lotéw na catym $wiecie, ktérzy tak ogromnag przestrzen prze-

lecieli w powietrzu.
Drugim jest pilot Tadeusz Dmoszynski, ktéory prze-
byt swoj 100.000 kilometr. P. Dmoszynski jest piatym z rzedu

pilotem Polskiej Linji Lotniczej, ktéry rozpoczat powietrzng
droge drugich 100.000 kilometrow w przewozie pasazeréw,
poczty i towardw.

Komunikacja powietrzna Krakéw — Wieden.
Podjeta w dniu 1 maja komunikacja powietrzna na linji Kra-
kéw — Wieden (podr6z trwa okoto 21U godzin) cieszy sig

duzag frekwencja. Poza licznymi pasazerami, poczta i przer6z-
nymi towarami, samoloty przewozg réwniez codziennie gazety.
Dzieki komunikacji powietrznej pisma poranne warszaw-

skie i Iwowskie, a potudniowe krakowskie juz o godz. 3-ej
po pot przybywaja do Wiednia, i o tej godzinie nadchodza
ranne dzienniki wiedenskie do Warszawy i Lwowa, w po-

tudnie za$ = do Krakowa.
Linja ta ma roéwniez
wedlin do Austrji.

donioste znaczenie dla eksportu

AMERYKA POLUDNIOWA.

Nowa linja lotnicza. Pomiedzy Buenos Aires a Mon-

tevideo zaprowadzona zostata ostatnio komunikacja lotnicza,
trzy razy na tydzien. Linja obstuzona jest przez samoloty
Junkersa.

ANGLIJ A

»Autogiro” Ciervy. Na skutek pomysinych préb, do-
konanych w Anglji z ,Autogirem” inz. Cierva, utworzone
zostato w Londynie towarzystwo akcyjne ,,The Cierva Auto-
giro Co. Ltd." z kapitatem 125.000 funt. sterl., ktére nabyto
wszelkie patenty Ciervy. W obecnej chwili rzad angielski
pozyskat prawo budowy 5 aparatéw, ktédre wykonane beda
przez konstruktoréw angielskich A. W. Roe et Co. i Parnall.

Flota Imperial Airways.DonosiliSmy w swoim czasie na-
szym czytelnikom o zmianach w warunkach koncesji, udzielo-
nej przez rzad angielski Towarzystwu Imperial Airways. Obe-
cny system subsydjow zmusza Towarzystwo do[wprowadzenia do

KOMANDOR RYSZARD BYRD
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swej floty powietrznej wielkich wielosilnikowych samolotéw.
W wykonaniu nowego programu Imperial Airways nabyto ostat-
nio jeden samolot Hampstead z trzema silnikami Jaguar oraz
cztery Handley-Page typu W8, z dwoma silnikami Napier-Lion.

Te ostatnie maja pomieszczenie na 14 pasazeréw, szybkos$é
przy petnem obciazeniu wynosi 185 km/godz.

W druga rocznice zatozenia Towarzystwa na lotnisku Croy-
don odbyta si5 parada wszystkich nie bedacych w stuzbie sa-
molotéw oraz uroczysty chrzest nowych jednostek. Samoloty
Handley-Page otrzymaty nazwy: pierwszy ,City of London",
nastepne trzy od stolic angielskich dominiéw: ,City of Melbo-
urne", ,,City of Ottawa" i ,City of Pretoria”". Dla uczczenia
Ameryki, ktéra daje linjom Imperial Airways bardzo powazny
odsetek pasazeréw, samolot Hampstead zostat nazwany ,,City of
New-York".

W ciggu lat dwdch samoloty Imperial Airways przebyty
blisko trzy miljony kilometréw i przewiozty z goérg 23 000 pa-
sazerow.

BOLIWIJA.

Najwyzsza linja powietrzna na $wiecie prowadzi
od Santa-Cruz do Cochabamba. Santa-Cruz potozone jest na
300 m. nad poziomem morza, podczas gdy Cochabamba na
3600 m. i jest najwyzszem lotniskiem na $wiecie.

CZECHOSLOWACIJA.

Instytut aerodynamiczny. Rzad czeskostowacki przy-
stagpit do budowy instytutu aerodynamicznego na wielka skale
w Letnanach, pod Praga.

DANIJA.

WielKi raid. Lotnik Botved,
Nanghaj pisaliSmy w ostatnim numerze ,Lotu
kwietnia przybyt do Szanghaju, skad odleciat
do Pekinu. W drodze jednak, przy przymusowem lgdowaniu,
tak silnie uszkodzit samolot, ze musiat przerwaé¢ raid i ko-

leja przybyt do Pekinu, gdzie ma nadzieje otrzyma¢ nowy.

o ktérego przylocie do
Polskiego" 23

29 kwietnia

FRANCIJA.

Nowe rekordy $wiatowe. W dniu 14 maja na przestrze-
ni Villesauvage — La Marmogne pod Etampes, lotnik francuski
Lasne ustalit cztery nowe rekordy $Swiatowe:

1) rekord odlegtosci, z obciazeniem 500 kg., przebywszy
1000 km. (poprzedni rekord — por. amerykanski Har-
ris — 950 km).

2) rekord szybkos$Sci z temze obcigzeniem, przebywszy

1000 km. w 4 g. 14 m. 11 s. (nowy rekord).

3) i 4) tezsame rekordy odlegtosci i szybkos$ci z obciaze-
niem 250 kg. (poprzedni rekord odlegtosci por. Harris
950 km., szybkos$ci — nowy)

Pilot Lasne, ktéry do ustalenia tych rekordéw uzyt nowe-
go samolotu poscigowego Nieuport-Delage typ 42 Cl z silnikiem
Hispano-Suiza typ 51, 450 MK, jest championem rekordzistow
Swiatowych: ustalit on bowiem nie mniej, niz szesnas$cie
rekordow!

Nowe linje lotnicze. Jako bezpos$redni rezultat zawar-
cia konwencji lotniczej francusko-niemieckiej nastagpito otwarcie
w dniu 25 maja linji lotniczej Paryz - Kolonja - Berlin. Linje
eksploatuja Wspotrzednie dwa towarzystwa: francuskie: S. G. T.
A. Lignes FArman i niemieckie: Deutsche Lufthansa A. G.

Tegoz dnia nastapito otwarcie linij Paryz-Lugdun-Marsylja
i Lugdun - Genewa, eksploatowanych przez francuskie towa-
rzystwo Air-Union.

SzybKos$¢ poczty lotniczej. W dniu 16 kwietnia
samolot pocztowy linji Tuluza-Casablanka-Dakar wyruszyt z Tu-
luzy o 5.15 rano i przybyt do Dakaru, nocujac w Casablanca
0 13.40 dnia 18 kwietnia Na przebycie 4,700 km., dzielacych
Tuluze od Dakaru zuzyt on zatem, tacznie z przystankami
56 g. 25 min. podczas gdy podréz okretem z Francji do Dakaru
trwa od 8 do 10 dni.

Nowy port lotniczy wodny. Lotnisko lotnictwa mor-
skiego w Orty, nad brzegiem Sekwany o kilkanascie km. od
Paryza zostaje znacznie rozszerzone. Przystgpiono do budowy
wielkich hangaréw z zelbetu dla samolotow i sterowcéw, war-

sztatbw reperacyjnych, doméw mieszkalnych i t. d. oraz linji
kolejowej majgcej taczyé przyszty port wodny w giebi Kkraju
z linjag kolejowa Paryz — Orlean. Wedlug projektéw ma to

by¢ najwiekszy port lotniczy na $wiecie
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Wypuszczanie gotebi pocztowych z wojskowej todzi latajacej

NIEMCY.

Automatyczna asekuracja podréznych na linjacK
lotniczycH, Na niemieckich linjach lotniczych, eksploatowa-
nych przez Deutsche Lufthansa A. G. kazdy podrézny ubezpie-
czony jest przez przedsiebiorstwo w jednem z niemieckich to-
warzystw asekuracyjnych na sume 25,000 mk. na wypadek $mier-
ci, na takaz sume na wypadek catkowitej niezdolnoséci do pra-
cy i 25 mk. dziennie przy czes$ciowej.

"Wyprawa do bieguna pétnocnego. Zaktady Zeppe-
lina w Friedrichshafen, (ktére, na skutek ostatniej umowy lot-
niczej miedzy aljantami a Niemcami, nie zostang zniszczone)
przystgpity pod kierownictwem dra. Eckenera do budowy no-
wego sterowca, o pojemnosci 105000 m. (o jedna trzecig wiek-
szy od ,Los Angeles"). Sterowiec przeznaczony jest dla wyprawy
Nansena do bieguna péinocnego, ktéra ma wyruszyé na wiosne
1928 r. Sterowiec bedzie mdégt pozostawaé¢ w powietrzu szes$é
dni. Wyprawa ma wyruszy¢ z Haparandy (Szwecja), oddalonej
od bieguna o 20 godzin drogi.

ROSIJA.

Nowa linja lotnicza. W dniu 1 maja otwartg zostata

linja lotnicza Moskwa — Tyflis, ktéra przechodzi¢ bedzie
przez Charkéw — Rostow n/D. — Groznyj — Baku. Na od-
cinku Rostow — Baku przeloty odbywajg sie co dzieh, na

odcinku Baku —Tyflis, dwa razy na tydzien.

STANT ZJEDNOCZONE.

"Wyprawa WilKinsa do Bieguna. Kpt. Wilkins, o wy-
prawie ktérego pisaliSmy w ostatnim numerze ,Lotu Polskie-
go", donosi z Point Barrow, ze ciggte mgly uniemozliwiaja
mu rozpoczecie lotu. Ma on zamiar cate lato spedzi¢ w stre-
fie podbiegunowej i przeprowadzi¢ szereg lotow eksplora-
cyjnych.

Zawody o puhar Gordon-Bennetta. W dniu 6 maja
odbyt sie w Ameryce wyscig eliminacyjny dla balonéw, ma-
jacych stana¢ do izawodéw o puhar Gordon-Bennetta. Do
wyscigu stangto 10 balonéw kulistych, z ktérych pierwszy
,Goodyear IV" przebyt 1365 km, wojskowy balon ,S23“ —
1021 km, za$ ,,Akron" — 1008 km. Bedg one w dniu 30 maja
reprezentowaty Stany Zjednoczone w Antwerpji.

Poczta lotnicza. Niezaleznie od pocztowej linji lotni-
czej New-York — San Francisco (Air-Mail), eksploatowanej
przez rzad amerykanski, w obecnej chwili czynnych jest dzie-
sie¢ wielkich pocztowych linji lotniczych, eksploatowanych
przez prywatne przedsiebiorstwa. Ogélna diugos$¢ wszystkich
szlak6w wynosi 12500 km, t. j. wiecej, niz czwarta cze$¢
obwodu ziemi.
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Walka z mgta. Amerykanskie Biuro Aeronautyczne
(American Bureau of Aeronautics) komunikuje urzedowo o
zbudowaniu aparatu do rozpraszania mgty. Aparat pomiesz-
czony na samochodzie ciezarowym wysyta okoto 20.000 m3 na
minute zaston powietrznych, nasyconych elektrycznoscia, kt6-
re sag w stanie rozproszy¢ 95% napotkanej mgty i utworzyé
w niej korytarz 300 m wysoki i 600 m szeroki. O ile dziatanie
aparatu tego dawaé¢ bedzie w praktyce takie rezultaty, a wo-
bec autorytetu Biura Aeronautycznego, nie ma powodu wat-
pi¢ — nietylko lotnictwo, ale i inne $rodki komunikacyjne zy-
skaja sobie potezng bron przeciw jednemu ze swych najwiek-
szych wrogéw.

Samolot w walce z alkoholizmem. Rzad amerykan-
ski zorganizowat specjalny korpus lotniczy dla walki z kontra-
bandg alkoholu W tym celu na brzegu Oceanu Antlatyckiego
pomiedzy Anglja a Florida zatozono 5 baz powietrznych Do
kazdej z nich przydzielony zostat jeden samolot z odpowiednia
iloscia obstugi, ktéry strazowaé¢ bedzie na swoim odcinku
O ile system ten okaze si¢ w praktyce skuteczny, kordon taki
wprowadzony bedzie na wszystkich granicach Stanéw Zjedno-
czonych.

WEOCHY.

Nowy raid Kom. De Pinedo. Zachecony powodzeniem
swego poprzeiniego raidu, De Pinedo organizuje obecnie nowy
miedzykontynentalny W potowie lipca wyruszy on z Marina
di Pisa do Afryki zachodniej, przeleci przez Atlantyk do Ame-
ryki potudniowej. Przebywszy kontynent amerykanski az do
Alaski, uda sie ponad cie$Sning Behringa do Syberji. Stad przez
Japonje, Polinezje i Mikronezje przyleci do Australji i via Indje,
Arabje i Egee powr6ci do Wioch.

De Pinedo lecie¢ bedzie na wodnoptatowcu ,,Dornier-Wal",
typu uzytego przez kpt. Franco w locie przez Atlantyk, z ta

tylko réznica, ze bedzie on zaopatrzony w dwa silniki Isotta-
Fraschini, typu ,,Asso", mocy 350 MK kazdy.

Fohker we "WitoszecH. Fabryka lotnicza Ing. Nicola
Romeo & Co. w Medjolanie, posiadajgca licencje silnika lotni-

czego Jupiter, nabyta obecnie licencje od Fokkera i zbudowata
wedtug tej licencji dwuosobowy, poscigowy samolot, typ ,,RO 1",
mogacy wznie$¢ sie obcigzony trzema karabinami maszynowemi
w 15 minut na 4000 m.

Olbrzymi samolot. Dzienniki wtoskie donoszag, ze w
Zaktadach Societa Anonima Italiana di Costruzioni Mecchanice
w Marina di Pisa jest w budowie olbrzymi samolot, przezna-
czony dla utrzymywania komunikacji pomiedzy Hiszpanja
a Ameryka potudniowa. Samolot ma posiada¢ rozpietos¢ 80 m.
(?), ogbélna moc silnikéw wynosi¢ ma 3000 MK Bedzie on wy-
posazony w radiostacje takiej sity, ze przez caty czas przelotu,
ktéry obliczony jest na 48 godzin, mozna bedzie porozumiewac
sig ze stacjami ladowemi

ctGrajrfdfeftstyczny

\w

LOT WARSZAWA — TOKIO

Znaczek L. O. P. P- W zwigzku z projektowanym
lotem por. Orlinskiego z Warszawy do Tokio, Zarz. Gt LOPP,
po porozumieniu sie z pilotem, prze-
sta¢ miatl do Tokio poczte droga po-
wietrzng. W tym celu wydano spe-
cjalny znaczek, ktérego podobizne za-

tgczamy obok.

Wprawdzie zaraz na poczatku lo-
tu, w jego nieoficjalnej czes$ci, samo-
lot Potez XXV, na ktérym leciat por.
Orlinski, ulegt, wskutek przymusowe-
go ladowania, zniszczeniu, dzielny pi-
lot jednak, zdaje sig, nie zaniecha
mys$li o przelocie i w najblizszym
czasie, co zatem idzie, poczta, cho¢
z opo6znieniem, ale dotrze do celu
przeznaczenia.
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munikacja innego gatunku, ma swdj rozkiad

jazdy. W rozkiadzie, oczywiscie, jest podana

godzina odlotu, lecz z tego nie wynika, by pa-
sazer miat prawo do awantury, o ile odlot nie naste-
puje punktualnie.

Komunikacja lotnicza, jak kazda szanujgca sie ko-

Przed odlotem

Opbznienie nie jest spowodowane niedbal-
stwem, lecz troska o lot w jak najlepszych warun-
kach. Czasami sprawdzanie silnika trwa troche diu-
zej, lecz zatoi samolot nie wylgduje w p6t drogi, w
szczerem polu, dziesie¢ kilometréw od najblizszej
stacji kolejowej. Czasami informacje meteorologiczne
sg niepewne — i nalezy zaczekac. Poc6z, uciekajac
przed burza, wraca¢ na lotnisko? Poco przezywac
emocje lotu wsréd chmur nad gérami? Przepis, za-
braniajacy pilotowi lotu wsréd chmur, jest uzasadnio-
ny brakiem mozliwosci orjentacji,. Pilot jest nadw-
czas jak gdyby kierowcag samochodu, krotkowidzem,
ktoremu nagle spadty okulary.

Ponad morzem oblokéw potozenie pilota nie jest
tak trudnem, jednakze odciety od ziemi i bez pun-
ktow wytycznych, zmuszony on jest kierowac sie
busolg i trudno mu dokladnie sie zorjentowaé, gdzie
sie znajduje.

Strof,

Kandydaci na pasazerow samolotu, cenigcy wy-
soko swg ,,0odwage"”, zwracajg pilng uwage na stroj.
Grube futro, ,,combinaison”, okulary, rekawice itp.—
oto przedmiot giebokich rozwazan,

Radzimy im, o ile nie zamierzajg siedzie¢ obok
pilota, aby ubrali sie jak na zwyczajng wycieczke w
zamknietym samochodzie, Jedynem urozmaiceniem
stroju niech bedzie kiebek waty w uszach, aby huk

motoru nadmiernie nie ogtuszat nleprzyzwyczajo-

nych, :
Odlot,

Motor huczy gtosno — na chwile cichnie. Pilot

daje znak: Wsiadaé. Bagaze zaladowane; silniki jest
pewny; pasazerowie siadajg na fotelach.

Zamykajg sie drzwiczki. Ruszamy, Naprzdd je-
dziemy na start, to jest miejsce, z ktorego samolot
bedzie mégt ruszy¢ z ogromnym rozpedem, by pod
wiatr wzbi¢ sie w gore.

Samolot nie lubi ziemi, to tez trzesie niemito-
siernie, Nalezy uwaza¢ na bagaze, lub inne przed-
mioty, ktdre lezg na dnie kabiny, wzglednie na nie-
zajetych fotelach, W czasie toczenia sie samolotu po
ziemi, kadtub pochylony jest nieco w tyt i kilka sil-
niejszych wstrzasnienn wystarczy, aby nieumocowane
przedmioty stoczyly sie w gigb kabiny. Na szczeScie
dystans ten jest bardzo niedtugi i samolot, zakreciw-
szy, staje w kierunku startu. Ostatni rzut oka pilota

Podréz samolotem to nie wyprawa na Biegun!

naokoto siebie, aby sprawdzi¢, czy teren jest wolny,
samolot zaczyna biedz po ziemi ze wzrastajgca szyb-
koscig, ogon wznosi sie lekko do goéry, ziemia ucie-
ka pod skrzydtami coraz predzej, ostatni nieznaczny
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skok, kota traca kontakt z terenem. Samochdd ,,oder-
wat sie" od ziemi, na ktorej poruszat sie wolno i nie-
zgrabnie, stat sie samolotem, jest obecnie w swoim
zywiole — leci.

Nawet zatwardziatym grzesznikom nie radzimy
robi¢ rachunku sumienia. Napewno doleca spokojnie
i bezpiecznie.

Droga.

Na wysokosci 100 metréw samolot pochyla sie
i zwraca ku kierunkowi swej podréozy, W tym mo-
mencie nie nalezy chwytaé swego sgsiada, ani nawet
ugniata¢ poreczy fotela. Samolot musi pochyli¢ sie
przy zakrecie — to rezultat sity odsrodkowe;.

Jeden zakret przy odlocie i drugi przy lgdowa-
niu: oto w normalnych warunkach jedyne dwie
zmiany kierunku, ktérych pilot dokonywa. Przelot
odbywa sie zwykte w linji prawie prostej, na roz-
nych wysokosciach, zaleznie od charakteru miejsco-
wosci, nad ktérg sie leci. Nad rowninami normalna

mEO

Startujemy

wysoko$é wynosi 600 do 800 metréw, jest ona zresz-
ta najprzyjemniejsza dla podrézy. Jezeli jednak sa-
molot ma do przebycia wysokie goéry, zmuszony jest
wtedy, ze wzgledow bezpieczenstwa, osiggng¢ 2.000
do 3.000 nawet metrow. Na tych wysokosciach, pod-
ré6zny ogarnia wzrokiem bardzo szeroki, rzecz pro-
sta, horyzont, jednakze podrd6z niezmiernie sie diuzy,
gdyz tak bardzo oddaleni od ziemi i zgubieni wprost
w powietrzu, tracimy zupetnie poczucie szybkosci
lotu i mamy wrazenie, ze samolot prawie sie nie po-
rusza naprzoéd.
t

W czasie podrozy.

Podr6z samolotem, jakkolwiek w stosunku do
innych lokomocyj, krotka, wydaje sie dlugg, ponie-
waz krajobraz, widziany z okna kabiny, bardzo wol-

no sie zmienia. Aby sie
wiec nie nudzi¢, trzeba
zajgé czem$ umyst. Cie-
kawszem od ksigzki, lub
dziennika, jest studjowa-
nie kraju, nad ktérym sie
znajdujemy. Nalezy zabraé
ze sobg mape; studjowan’e
jej w czasie lotu, rozpo-
znawanie i przenoszenie
na nig miast, rzek, drdg,
pagoérkow, goér, laséw it. d.

Podczas wirazu patrzcie jest zajeciem bardzo po-

Ziemia ciggajgcem i pozytecznem.

Nie pali¢! Plakat wka-

binie o to prosi. Niema wprawdzie bezposred-

niego niebezpieczenstwa, ale ,strzezonego Pan BOg
strzeze'l
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Zawroty gtowy i choroba ,,powietrznak

Wi iele os6b, obawiajgc sie zawrotow glowy, ma
niecheé¢ do podrézy w samolocie. Tymczasem tysig-
ce, bez przesady, doswiadczen stwierdzito, ze osoby,
nawet bardzo' ulegajgce zawrotom, nie odczuwajg
zadnych przykrych sensacyj w samolocie.

Co sie tyczy ,.choroby powietrznej”, to ma ona
dwie przyczyny: wysokos¢ i ruchy samolotu. W spo-
kojnem powietrzu i na $redniej wysokosci samolot
nie zbacza zupetnie z prostej linji lotu. W tych wa-
runkach najwiecej luksusowy samochdd, najlepiej za-
wieszony wagon sypialny wiecej trzesie, niz samolot.
Przy locie w wyzszych
strefach, ponad 2.000 m,
niektérzy podrézni podle-
gaja chorobie gorskiej,przy-
padios¢ to lekka i tylko
przejSciowa. Ponadto, jezeli
samolot leci niewysoko
nad ziemia, a szczegOlnie
nad lasami, wodami, miej-
scowosciami falistemi i t. d.,
lub jesli wiatr nierbwno wieje, samolot napotyka wi-
ry powietrzne, wywotane rézng gestoscig pradéw po-
wietrznych, ktére rzucajg samolotem w gére i na dot,
wzglednie przechylajg go na boki, badz #agodnie,
badz, jezeli wicher jest silny, troche silniej.

Rzucania takie przyjemne nie sg. nie przedsta-
wiajg jednak niebezpieczenistwa. Pilot bez trudnosci
walczy z tymi wirami, zreszta samolot, dzieki swej
konstrukcji, ma tendencje, nawet w burzliwej atmo-
sferze, automatycznie powraca¢ do prawidlowego
potozenia, podobnie, jak okret na wodzie.

Przy objawach ,morskiej" choroby nalezy od-
wréci¢ sie od sasiadOw.

W chmurach

Ladowanie,

Na horyzoncie ukazuje sie port lotniczy, cel na-
szej podrézy. Podczas kiedy wzrok nasz skierowuje
sie przed siebie, gdzie oczom naszym ukazuje sie
miasto, spowite w mgty i dymy, hatas silnika stabnie,
samolot pochyla sie lekko naprzéd, zaczynamy sie
opuszcza¢. Manewr ten, zwykle ciekawy i przyjem-
ny, trwa czas pewien, zwykle towarzyszy mu po-
chylenie sie samolotu na skrzydio i okrazenie lot-
niska przed lgdowaniem. Ale c6z to sie stato? Sa-
siad nasz zwraca sie do nas i co§ méwi, a my go nie
styszymy! Czyzby gluchota? To nic strasznego, wy-
starczy w czasie opuszczania sie przetkng¢ kilka ra-
zy Sline — w ten sposob cisnienie z zewnatrz na
nasz bebenek wyrowna
sie  z ciSnieniem we-
wnetrznem i stuch na-
tychmiast powraca.

Silnik zwalnia obro-
ty, samolot leci réwno-
legle do terenu, ktory
zdaje sie wznosi¢ gwat-
townie w gore. Jedno z
k6t muska ziemie. Lek-
kie uderzenie, kota to-
czg sie po lotnisku, jesz-
cze kilka skokéw. —
Koniec podrozy. Koniec podrozy

(Wedtug ,,Guide des Yoyages Aeriens* Tow. Miadzynarod. Zeglugi Pow.}
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GABRIELE D'ANNUNZIO

Z DYTYRAMBU

Zmagalismy sie wsrdd Smierci rozhuku,
zmagaliSmy sie na brzegu otchtani,

w obliczu storica, gdy potudniem pala.
Ikara gorna chwata!

Wkot Walki kazde skrzydet uderzenie
pryskato krwig czerwona,

jak owe iskry, co w purpurze ptona,
snopami w przestwor rzucanej na $wieta.
Tak zdata sie objeta

korong iskier gtowa ma ku chwale.

Sadzitem, kiedym pies¢ rozluznit wrogg
i kiedy rywal zwalit sie na skate,
martwy nareszcie — sadzilem, ze cala
potega jego ptasia byla oto

w moje ramiona i barki przelana.

| poruszata moje wnetrze kruche

jaka$ zartoczno$¢ niesSmiertelna lotu.

Gwiazdziste byto niebo,

spokojne bylo morze

w 6w czas cudowny mojej gornej strazy.
Lecz gwiazda, co sie zarzy

W sercu czerwienig, nad wsze mocniej blyska.
Ziemi nedzne zjawiska

byty odemnie zdata jak od boga,
ktérego nowe upity napoje.

Czutem, iz cztonki moje

Scigte tracity smutng Wage, ~recry
zaranne niebo ptaszcze mgiet stracato,
a przez odwiane ciato

krew powietrzniana blaskiem sie¢ palita.

,» Orle zmozony — rzeklem — lkar> dziecie
Dedala atenczyka,

cieniom twym dzisiaj $wieci uwigzadta,
wymys$ine wielce a tamliwe, skrzydet,

co sg cztowieka dzietem.

Bowiem jak ciebie w zapasach rozgromit,
zbliska i zdata, tak $rod twej dziedziny
chce by¢ zwyciezcg w hardosci i w zrywie

I ojca-m mego ze snu zbudzit. Rzekiem:
,,0jcze, Wzdy¢ poral’* Wiecej-m nie rzekt. Niemo
statem, gdy on mi jat przytracza¢ skrzydia

do barek, kiedy umne mi przestrogi

ponawiat gltosem od Wozruszenia drzacym:
,Lata¢ sie godzi po Srednim obszarze,

bo gdy wddt zbiezysz, woda ci ociezy

piora, gdy wzlecisz, Whet ci je rozprazy

ogien. Wiec zawsze Srodek réwny trzymaj.
Mnie miej za wodza, w $lad mojej biez bruzdy.
0 synu mily, nie badZ zbytnim chwatem!...

Ja szlak ci znacze. Bacz-ze dzielnie tropu'l

1 doswiadczone rece jego drzaty.

A mnie cudowny mistrz on wtedy \Wzgarda
przejat milczaca. ,,Pierwszym pdjde lotem
na Walke z tobg, izbym cie przewazyt.

| KARA

Od skrzydet drgniecia pierwszego rywalem
bede-¢, a sity napne, by cie zgnebic.

Zas szlak mdj bedzie wszedy: na giebinie,

po wyzy, w wodzie, w ogniu, w omzy, wirach,
bedzie poWszedy — nie przez $rednie drogi,
nie po twej bruzdzie — chocia by mnie gingc!"
Tak mu odrzekto me milczace serce.

,lkarze! — drzat — lkarze! —
daleki ojciec moj — Ikar! oh, Ikar!"
Przez wiatr i rozszum to za mng leciaty,
to dla mnie gasty jego krzyki w dali,
a moje imie, przyzywane iruoga,
0 ma burzowg uderzato radosc.
»lkar, oh..!" Watle bylo juz wotanie,
nlkar!" — Ostatni raz dzwieklo. Sam bytem,
sam i skrzydlaty $rdd nieskoriczonosci.

Bezkresne mi sie zdato
mestwo me, bowiem duch moj pedzit w loty
te martwe piéra, duch méj nieSmiertelny,
nie zasie krotkie ramie.

Kedy$ podemng w Swietle rozptynionem,
tam gdzie juz oko nie towito Sladu
$lepego morza ni matowej ziemi,

jeden za drugim mignety mi cienie.

1 rzektem: ,,Czcs, lkarze!"

Alem nie zadrzatsercem. Anim krzyku
przeciw mym losom nie wznidst, jako bozy
pod grotem orzet nie zakrzyknie mracy,
anim ojcowej zatowat przestrogi.
Sledzitem niz — beztrwogi.

A w nizy cieniu lekkie byty pidra
skrzydet mych, ktére opadaty drzace,
kiedy woskowe topniato narzedzie.
Porwatem sie w rozpedzie

przeciw Tytana.

»Tytanie!"  Niewymowne
z pod ambrozyjskiej wtedy wielkiej grzywy
oblicze .w gérze schylito sie ku mnie,
a w sto je wieficow splataty promiona.
,.Heljosie Hyperjona,
skrzydta ci ludzkie lkar niesie w dani,
ludzkie skrzydta nieznane,
co sie umiaty az do Ciebie Wzniesc!"
Kolisk toskoty zgtuszyty mi mowe,
ktéra od boga nie zadata faski,
lecz sobie samej grzmiata chwalg wieczna.
A tak kotujac poprzez jasno$¢ Wieczna,
w glebokie moje zwalitem sie Morze.

Ikarze, postysz! niech ija w gebokie

zwale sie Morze, niech w niem zaprzepaszcze
moc mojg, ale po wieki, po wieki

niech trwa me imie na glebokiem Morzu!

1Z oryg. wtoskiego przet. JULJA WI1ELEZYNSKA (Dick§teinéwna>
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RozK{tad Lotoww

Godz. Kierunek Godz

Poznah

10,00 ~ Warszawa * 16,00

Samolot kursuje codziennie za

wyjatkiem niedziel

KOMUNIKACJA POWIETRZNA

W POZNANIU, ORBIS”' Plac Wolnos$ci 9

W WARSZAWIE Ul. Widok Nr. 8

Poczte lotnicza nalezy oddawaé¢ w gtownym urzedzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie,

Gdanska, Warszawy
Lwowa, Krakowa

prenumerator

wptacajgcy roczng prenumerate 10 zt przed 15-ym kazdego miesigca. Co miesigc wylosowuje sie

3 (trzy) bilety ha bezptatny przelot

w kierunku wedtug uznania wygrywajgcych, z powrotem do miejsca odlotu

Prenumerata roczna tylKo 10 ztotycb

" Wptacaé¢ mozna na konto P. K. O. 7860.
W dn. 27 maja odbyto sie losowanie premji

Bilety wygrane:

p. NIEDZWIECKI JOZEF, w/m Chmielna 11 m. 9
p. CHOJNACKI, wm Nowy Swiagt 7 m. 24
p. MACKIEWICZ GUSTAW, Graboéw teczycki
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TOWARZYSTWO AKCYINE

KAPITAL: 20.000.000 FRANKOW,

= SAMOLOTY=
WODNOPLATOWCE

LoIRE-GoURDoU-LESEURRE

Samolot L. G. L. 32. C-I
Silnik Jupiter 500 MK.

SAMOLOTY MYSLIWSKIE
SAMOLOTY SZKOLNE
SAMOLOTY SANITARNE

Samolot L. G. L. 33. C-t WODNOPLATOWCE TYPU
Silnik Lorraine 450 MK. +_ O D Z | L A T A J A C E J
WODNOPLATOWCE

PtLtY WwWAKOWE

TECHNICZNE I Z A KL ADY
MM. GOURDOU et LESEURRE

25, Rue Kruger, Parc Saint-Maur (Seine)

w Saint-Nazaire (Loire Inferieure)

D Y R E K C J A
, 1% Boulemrd Haussmann, Paris (99 ~ Gutenberg 8-12, Central 65-96
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ITALIANA PIRELLI

MA ZASZCZYT ZAWIADOMIC, ZE

WSZYSTKIE NAJGLOWNIEJSZE

TKANINY UZYTE PRZY BUDOWIE
STATKU POWIETRZNEGO

WYKONANE BYtLtY W JBJ ZAKLADACH

S. CZERWINSKI INZ.

JAK MOZNA LATAC
BEZ SILNIKA
v 'e U v - =
(str. 48, rys. 25)
Tres¢ ksigzki poswiecona jest
ich
i pozwala pozna¢ dotychczasowe zdobycze

lotom szy-

bowym, w obecnym stanie rozwoju

w tej dziedzinie lotnictwa

Cena 40 groszy. Wypisaé mozna wprost

z Kom. Pow. L. O. P. P. w Kowlu

Wydanie Komitetu Powiatowego L. O. P. P.

w Kowlu

Czytajcie! Rozpowszechniajcie!

Wytworny miesiecznik lotniczy

MEODY LOTNIK

wydawnictwo Komitetu Stotecznego L. O P. P

Mitody Lotnik daje w kazdym numerze okoto 30

pierwszorzednych ilustracyj oraz przeszto 2,000 wierszy

artykutéw, zapoznajagcych z catoksztattem lotnictwa, pidra
wybitnych lotnikéw-fachowcq,w i literatow

Mitody Lotnik, ze wzgledu na swo¢j charakter "po-

pularyzacyjny, jest najodpowiedniejszg lekturg dla chca-

cych poznaé¢ historje, rozwdj i zastosowanie lotnictwa,;

jest niezmiernie pomocny przy wygtaszaniu odczytéw
i pogadanek

Mitody Lotnik podaje opisy budowy modeli, lataw-
coéw i szybowcow

Mitody Lotnik dodaje bezpt. do kazdego numeru
Biuletyn Komitetu Stotecznego L. 0. P. P.
RedaKcja i Administracja!
Warszawa, Senatorska qu tel. 132-14
Prenum. roczna— 6 zt., pétroczna— 3 z+. 50 gr. Nr. poj. 60 gr.

CztonKowie +t. 0. P. P.i Popierajcie Wasze wydawnictwo.

Mtodzi lotnicy, czytajcie Wasz organ!
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d) poszukiwanie drdg i srodkdw rozwoju, i roz-
budowy wiasnego- lotnictwa.

Sekcja przejawita szczegdlnie zywa dziatalnosc
odczytowg. Ogotem wygtoszono 38 odczytow, przy
7793 stuchaczach. Précz powyzszych wyktadéw sta-
raniem Sekcji odbywaty sie wyktady z dziedziny lot-
nictwa w szkotach $rednich, wygtaszane przez nau-
czycieli lub wucznibw na podstawie 'materjatéw i
wskazOwek, dostarczonych przez Sekcje.

Wobec dotkliwego braku studjum lotniczego
na Politechnice Iwowskiej, Sekcja przedsiewzieta
energiczne kroki w kierunku utworzenia takiego
studjum. Jako pierwszy zaczatek przysztego labora-
torjum lotniczegol Komitet Woj. na wniosek Sekcji
przeznaczyt potrzebng kwote na sporzadzenie ha-
mowni, czylj urzadzenia do badania ruchu siln. lotn

Sekcja przygotowata plan kursu mechanikéw
lotniczych we Lwowie oraz wspoétdziatala w przy-
gotowaniu budowy Cywilnegol Portu Lotniczego,
wydzielajgc ze swego- grona Komisje zakupu grun-
tow i Komisje budowlana.

Wreszcie, aby ufatwi¢ miodziezy szkolnej cze-
sto samorzutnie podejmowang prace w dziale mp-
delnictwa lotniczego]l Sekcja wypracowata instrukcje
dla Kotek modelnictwa lotniczego oraz program od-
powiedniego Kursu.

Owocna praca Sekcji i harmonijny stosunek jej
do Zarzadu Komitetu Woj. stuzy¢ mogg za wz6r po-*
zgdany dol wprowadzenia w innych Komitetach
L. O. P. P.

Sekcja gazowa, obecnie Koto L, 131
L. O. P, P, powstala w listopadzie 1924 r., wylo-
niona przez Komitet Woj. w osobach pp. prof. dr.
W. Le$nianskiego i prof. dr. E, Suchardy.

Prace Kota majg na celu akcje uswiadamiajgca
spoteczenstwo o koniecznosci organizowania obrony
przeciwgazowej i o0 znaczeniu przemystu chemicz-
nego dla obrony Panstwa i ida w 2-ch kierunkach:

a) przygotowanie prelegentow i instruktorow;

b) propaganda ws$rdod szerokich warstw spote-
czehstwa stowem, pismem i obrazami Swietlnemu

Koto pracuje w Scistym kontakcie z Sekcjg
Obrony Przeciwgazowej.

Ciezka stratg dla Komitetu w okresie sprawo*
zdawczym byta Smieré niestrudzonego' dziatacza na
polu rozwoju lotnictwa polskiego', i$, p. Jana Kazi-
mierza Michalewsk-iego, jednego z organizatoréw Ko-
mitetu Woj. L. 0. P. P. we Lwowie i kierownika
biura Komitetu, oraz $. p. dr. Wiadystawa Grzedziel-
skiego, wybitnego; propagatora idei L. O. P. P.

Czes¢ Ich pamieci!

Tarnopol, Dziatalnos¢ Komitetu w okresie spra-
wozdawczym (29.1X 1924 r. — 30.1V 1926 r.) skie-
rowanag byta gtdbwnie na ugruntowanie organizacji
Komitetow Powiatowych i K6t miejscowych oraz
zjednywanie cztonkéw Ligi.

Ogotem powstato na terenie W-twa 17 Komite-
tow Pow., 100 K&t miejscowych, obejmujacych 4,000
cztonkéw.

Program najblizszych prac Komitetu obejmuje
budowe lotnisk w Tarnopolu; Brodach i Brzezanach.
Komitet rozpoczat juz starania celem doprowadze-
nia tej budowy do skutku w ciggu biez, roku.

Szerokie zainteresowanie sprawami L, O. P. P,
okazywane przez miejscowe spoteczenistwo, rokuje
Komitetowi jaknajlepsze widoki na przysztosc.

Po L S K I N. 6

Wilno, Dnia 25.1V b. r. odbyto sie Ogblne Zgro-
madzenie Komitetu.

Zgodnie z przyjetym porzgdkiem dziennym za-
twierdzono:

a) sprawozdanie
rok 1925,

b) sprawozdanie Woj. Rady Nadzorczej,

c) sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

d) program dziatalnosci i preliminarz budzeto-
wy na roki 1926.

Uskuteczniono uzupetniajgce wybory do Zarza-
du. Wybrano powtérnie wylosowanych pp. Stan. Bia-
tasa, ptk. S. G, Wiad. Powierze, prof. Kaz. Jantzena.
Jako nowego p. adwokata Eug. Falkowskiego. Na
zastepcOw: na miejsce wylosowanych pp. Jeremiego
tukaszewicza/Z i ptk. S. G. Kordjana Zamorskiego
wybrano pp. Kaz. Wimbora i Juljusza Osterwe.

Kom. rewizyjnag wybrano w poprzednim sktadzie.

Jakot delegatéw na Ogo6lne Zgromadzenie wybra-
no pp,. Ant. Szczepkowskiego, prezesa Sadu Okreg,
w  Wilnie, wice-prezesa Woj. Rady Nadzorczej
i Stan. Lagune, wiceprezesa Zarzadu. Na zastepcow,
w wypadku niemoznosci ze strony tych panéw wy-
jazdu do Warszawy, — pp. ptk. W. Powierze i B.
Wincza.

z dziatalnosci Komitetu za

OFIARNOSC GMIN NA CELE L, O, P. P.

Rdutéw, Komitet Pow. L. O. P. P. w Kutnie
(wojew. Warsz.) zwrécit sie do wszystkich gmin. pow.
kutnowskiego z apelem o poparcie finansowe akqi
Obrony Powietrznej.

Z radoscig nalezy powitac fakt, iz w zrozumieniu
obywatelskiego- obowigzku Obrony Powietrznej, ra-
da gminy Rdutéw, pow. kutnowskiego, na posiedzeniu
swem w dniu 17 kwietnia b. r. uchwalita jednogtos$nie
sktadke w wysokosci 1 gr. z morgi na cele L. O. P, P.
i 1 gr. zmorgi na cele Tow. Obrony Przeciwgazowej.

Podajac fakt ten do wiadomosci publicznej, wie-
rzymy, ze za chwalebnym przykladem gminy Rdutéw
pojda inne gminy nasze.

Piatek, Urzad gminny Piatek (starostwo teczyc-
kie) wptacit na rzecz L. O. P. P. sume zt. 1.000.—,
ktérg to ofiare notujemy, jak wyzej, z serdecznem
podziekowaniein i uznaniem,

OFIARNOSC NAUCZYCIELSTWA.

Nauczycielstwo pow. Koneckiego zebrato na
obrone powietrzng Panstwa i przekazalo Lidze su-
me 2.064 zt. 22 gr., stajac, jak zawsze, w pierwszym
szeregu ofiarnosci obywatelskiej.

Szlachetnym ofiarodawcom czes¢ i dzigki!

SPROSTOWANIE,

Z powodu pomytek drukarskich, jakie sie wkrad-
ty do sprawozdania z dziatalnosci Kom. Wojew. War-
szawskiego za rok 1925, zatgczonego do numeru 5
»Lotu Polskiego", Kom. Woj. prostuje: W bilansie
zamkniecia w stanie czynnym pow. by¢ saldo w P,
K. O. ztotych 13.776 groszy 81.

W stanie biernym — saldo Komitetu Stotecznego
zt. 1.082 gr. 94 i kapitat zt. 186.117 gr. 93,

W dziale organizacji str, 5 szpalta 2 wiersz 30
zamiast ,,ilosci i jakoSci wpltywoéw od Kom. Powiato-
wych" pow. by¢ ,,oraz konferencje przedstawicieli
Komit. Powiat."



Nr. 6 LOT POLSKI VI
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SILNIKI LOTNICZE

HISPANO-SU IZA

sg najszybsze 448 kil. 171 m. na godzine
wznoszg sie najwyzej 12,066 metréw
pokonywujgc w ten sposéb sfery powietrzne.

Tak dla lotnictwa wojskowego
jak i lotnictwa handlowego

Silnik Hispano-Suiza 12 cyt. 500 K. M.

HISPANO-SUIZA

okazujg sie najlepsze z racji swej sity i trwatosci
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BOIS COLO MBES (SEINE)

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 400 K. M






