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Pismem Nr. 10371126 z dn

Nowy Wysoki Protektor 31 sierpnia b. r. Kancelarja

Ligi Obrony Powietrznej Cywilna zawiadomita Za-

Panstwa. rzad Giowny L. O. P. P.,

ze Pan Prezydent Wyrazit

zgode na objecie Protektoratu nad Ligg Obrony Po-
wietrznej Panstwa.

Fakt ten jest najlepsza odpowiedzia — z jednej
strony na wichrzenia nieodpowiedzialnych jednostek, krecig
robote Swiadomych lub nieSwiadomych wrogéw Ligi, pod-
kopujacych korzenie tej zastuzonej organizacji, z dru-
giej] — na stwierdzong, niestety, tu i owdzie na skutek
tej krec*i roboty dezercje cztonkéw L. O. P. P. z pod
jej sztandaréw.

Pierwszy Obywatel Polski wierzy W Lige Obrony
Powietrznej Panstwa, ma zaufanie do jej nowego Za-
rzadu, ocenia jej prace i docenia jej znaczenie.

L. O. P. P. nie zawiedzie potozonego w niej za-
ufania Pana Prezydenta Rzeczypospolitej. Wzmocniona
tem zaufaniem, oczyszczona ze szkodliwych chwastéw,
oparta na nowym statucie, ktory juz Ww listopadzie b. r.

uchwali Ogo6lne Zgromadzenie, — ze zdwojong energja
przystepuje do dalszej pracy ,ad majorem Poloniae
gloriam™.

Srodkéw do tej pracy ma jej dostarczyé ,, Tydzien
Lotniczy", ktéry w dniach 10 — 17 pazdziernika b. r.

odbedzie sie na terenie catej Rzeczypospolitej.

Po objeciu Protektoratu nad Ligg Obrony Po-
wietrznej Panstwa przez Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej k°lei teraz na spoteczenstwo.

Niechaj obejmie ono, jak Polska diuga i szeroka,
protektorat nad , Tygodniem Lotniczym", niechaj go
poprze W miare sit swoich i moznosci, niechaj, tak czesto
rozproszone, skupi sie na ten okres pod sztandarem Ligi
w wielkim i zgodnym wysitku, od ktérego w znacznej
mierze zaleze¢ bedzie, czy mamy by¢é w dalszym ciggu
Kopciuszkiem Wsrdd narodéw lotniczych Swiata, czy tez
stworzymy wiasne, swoje, polskie lotnictwo.

Lotnictwo polskie, ktére jest przysztoscig Polski.

P. dr Roman Wybranow-

Dezercja z szeregbw  ski, b. starosta ptonski, czto-

L. O. P. P. nek-sekretarz Zarzadu War-
szawskiego Komitetu Woje-

wodzkiego L. O. P. P. ogtosit list otwarty ,do pp.
»bytych" cztonkéw Ligi Obrony Powietrznej Panstwa".

,List otwarty* zostat wywotany smutnym faktem:
oto z niektérych Komitetow Powiatowych Ligi nadchodza
wiadomosci, ze liczba cztonkéw L. O. P. P. gwattownie
sie kurczy. Jedng z gtéwnych przyczyn tego stanu rzeczy
jest niewatpliwie ostawiona broszura p. Lewickiego, z kto-
ra juz nalezycie rozprawito sie ostatnie Ogdlne Zgro-
madzenie L. O. P. P- i ktéry nie spodziewat sie za-
pewne takiego rezultatu swojej dziatalnosci ,,sanacyjnej".

Nie mogac ze wzgledu na brak miejsca ogtosic listu
W catosci, pragniemy bodaj przytoczy¢ kilka uwag.

P. Wybranowski pisze:

»Nie zastaniajcie sig, Panowie,

»byli cztonkowie
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L. O. P. P “ tem, ze pienigdze Wasze ,,idg na niewia-
dome cele", ze zostaty ,Zle uzyte".

Nie tedy droga, Panowie! Krytykujcie, zadajcie
sprawozdan, kontrolujcie — nie jestescie zoinierzami,
ktérzy nie majga prawa gtosu — ale nie badZcie dezer-
terami!

Czy uSwiadamiacie sobie doniosto$¢ Waszej dezercji?

Przyznajcie sie, Panowie — miejcie te odwage —
ilu z Was skorzystato ze sposobnosci, by nie ptaci¢ 50 gr.
miesiecznej sktadki i az .. 6 zi. rocznie? Ilu z Was

bywato na posiedzeniach i chciato pracowa¢ dla L. O.P. P .?

Jezeli uwazacie, ze pienigdze Wasze nie trafiajg
tam, gdzie powinny, ze zostaly niewtasciwie uzyte lub
zgota przepadty — to mogliscie, i mozecie, zazadac
zwotania Walnego Zgromadzenia. Macie do tego prawo.
Mozecie wnies¢ skargi, domagacé sie surowego Sledztwa.

Panowie Prokuratorzy i Sedziowie Sledczy znajda
czas na rozpatrzenie skarg Waszych.

Ale Wy, Panowie ,byli" cztonkowie L. O. P. P,
»W Swietem obywatelskiem oburzeniu™ wolicie wypisaé sie
z L O.P- P. i..nie ptaci¢ 50 groszy miesiecznie/*

Gorzkie te, lecz, niestety, stuszne i potrzebne
stowa p. Wybranowskiego pod adresem tych, ktérzy
matodusznie zrzekli sie zaszczytnego tytutu ,,budowni-
czych polskiej floty powietrznej”, polecamy rozwadze
og6étu cztonkéw L. O P. P. i obywateli, ludzi dobrej
woli i troski o przyszto$¢ kTaju.

Bowiem, jak konczy autor ,listu otwartego™: ,,Nigdy
nie jest zapézno btagd swédj uznaé¢ i zito naprawic,

zwitaszcza gdy chodzi o Ojczyzne, o nasza Polske".

W niedziele, 29 sierpnia br.
odbyta sie na lotnisku po-
znanskiem W tawicy piekna
uroczystos¢ 5-tej rocznicy istnienia 3 p. lotn.

Uroczysto$¢ potgczona byta z poswieceniem hanga-
row, ufundowanych przez L. O. P. P.

Kiedy z powodéw budzetowych M- S. Wojske mu-
siato zaniecha¢ Wykonczenia budowy rozpoczetych hanga-
row, wystgpita Liga Obrony Powietrznej Panstwa. Dzie-
ki jej skutecznej pomocy finansowej wybudowano 2 no-
we hangary. Tablice skromne na $cianach hangaréw gto-
si¢ beda potomnosSci, iz budowle powstaty dzigki ofiar-
nosci L. O. P. P. ze skladek samorzadéw miejskich
i gminnych Wojewddztwa Poznanskiego.

Poswiecenia hangaréw dokonat proboszcz garnizono-
wy ks- Tomiak, W asyscie gen. Hausera, szefa lot-
nictwa putk. Rayskiego, dowddcy i korpusu oficerskiego
3 p. |I. oraz przedstawicieli wiadz z p. Kiedaczem na
czele. Zarzad Gtéwny L. O. P. P. reprezentowat specjal-
nie delegowany do Poznania wiceprezes Zarzgdu, sedzia
Sadu Najwyzszego p. Falkiewicz. Przy odstonieciu tablic
pamigtkowych przemawiali: p. starosta Ktos, jako przed-
stawiciel L. O. P. P. i gen. Hauser. Po uroczystosci
przedefilowat wzdtuz szeregu samolotéw przed gen. Hau-
seremri jego otoczeniem 3 putk lotniczy.

Swieto 3 putku lotniczego bylo jednoczeénie Swie-
tem L. O. P. P.

Oby s$wigt takich mielisSmy jak najwiecej!

Nowe dzieto L.O.P.P.
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ED WARD SEONSKI

NA GWIEZDNYM SZLAKU

Przepiekny ten poemat, jedng z ostatnich prac swoich przed $mierciag, zmarty niedawno
znakomity poeta napisat dla Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.
Zanim poemat §. p Edwarda Storiskiego u”aze sie w najblizszym czasie w wydaniu

ksigzfrowem, jako wydawnictwo L. O. P. P.: podajemy jego zakoriczenie. (Przyp Red).

SP. EDWARD StONSKA
Piewca ,,Tej, co nie zgineta

Tym szafirowym stepem
nad otchtanig bezdennag
leciat za marag sennag

Hotoda w noc wiosenna.

Zrobito mu sie naraz
swobodnie i przestronno,
jakby ogromna taka
jechat wieczorem konnom
Rosa na fu»afy spadta,
juz kmioty $pig pod rosa,
anioty wyszty z lasu,
sny biate dzieciom niosg

Zadumat sie Hotoda,

jak to tak nieraz czynim,

i nagle jeden aniot

usiadt na skrzydle przy nim.

Jak wryty w szafirowe,
mienigce sie biekity,
zatrzymat sie¢ samolot
kurzawg gwiazd okryty.

— PO6jdziemy — rzecze aniot
tam maszyn nie potrzebal
Niech stoi, zanim wrécim,
tutaj na Srodku nieba.

I poszli... lecz o dziwo,
nie poszli — polecieli...
Skrzydtami zaszumieli
W szafirowej topieli.

Skrzydtami zaszumieli
kedy$ na gwiezdnym
w gwiazdach sie zabtakali
i zgineli bez znaku.

szlaku,

Szli, lecieli sto godzin,
sto dtugich dni czy rokéw —

w bezczasie gwiezdnych mrokow
szukali swych wyrokow.

Szli pod Switem biekitem,
jak szafirowem morzem,

az sie wreszcie znalezli
gdzie$ przed obliczcem Bozem.

Straszno jest do stéop Bozych
stoczy¢ sie grudka ziemi,
patrze¢ w Boskie oblicze
oczami $miertelnemi.

Szukac¢ siebie i nie moc

na ziemi i na niebie,

ani na zadnem miejscu
znalez¢ samego siebie.

Prézno w obliczu Bozem
szukat Hotoda siebie
i préozno gwiazdy swojej
wypatrywat na niebie.

Kto$ kochany i bliski,

co byt z nim od k°tysku
szedt przy nim i zdmuchiwat
gwiazd mienigce sie bityskim

— Zamknij oczy i nie patrz!
Niechaj mrok c'? otoczy!

Nie wszystko mogg widzie¢
Smiertelne twoje oczy!

VIl

Kto$ kochany i bliski,

co byt z nim od k°tyski>
wiedzie go przez gosciniec
od ztotych gwiazd S$liski

i méwi, gaszac gwiazdy

na szafirowem niebie:

— Kazdy swdj lot najwyzszy
musi wydoby¢ z siebie!
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PlatoWce

rezes czeskostowackiego zwigzku pilotéw dr.
P Lhota odwiedzit w czasie swych lotow turys-
tycznych Warszawe. Dr. Lhota lata stale i na
kazdej przestrzeni na matych samolotach zbu-
dowanych wraz z silnikiem w fabrykach czeskich.

Jednoptatowiec turystyczny B H-Il fabryki ,,Avia“

Samolot BH 11 jest jednym z klasycznych typow
konstrukcji Benesza i Hajna i odznaczyt sie poza du-
za liczbg przelotdbw np. Praga — Londyn, Praga —
Rzym i t. p, zdobyciem zesziorocznej nagrody mie-
dzynarodowej Coppa dltalia.

Samolot BH 11 z silnikiem’ czeskiej konstrukcji
Walter 60 KM., to nader rozpowszechniony dwu-
miejscowy aparat sportowy, nadajacy sie réwniez
jako szkolny — w wojsku jako samolot tgcznosci.

Gtowne wymiary tego samolotu sg nastepujgce:

FOZPICtOSC i 9,72 m.{10,20 m)

dtugos$Eé catkoWw ita .. 6,64
WYsokos$¢ catkow ita ... 2,53,
powierzchnia N o8N a . 13,6 m2 (14,2 m-)
ciezar samolotu proznego ... 352 kg.

uzyteczny.... 228

w locie ... 580 ,,
Obcigzenie nal m! 42,5 kg/m5

., 1 KM . ..9,7 kg/KM.

Spétczynnik bezpieczeristwa 10.

Fabryka buduje dwa rodzaje skrzydet, co uwi-
docznione jest w zestawieniu wymiaréw i tak dane
w nawiasach odnoszg sie do samolotu turystycznego,
mniejsze wymiary posiada typ szkolny.

Skrzydta drewniane pokryte miedzy krawe-
dzig natarcia i tylng podtuznicg fornierem oraz ca-
te —epldtnem.

Skrzydta osadzone sg na czopach w dolnej po-
dtuznicy kadtubowej i zawieszone na dwuch parach
ciegien (rurowych) krytych powioka profilowg dla
Zmniejszenia oporu.

Zdejmowanie i nasadzanie skrzydet jest bardzo
fatwe i zajmuje pare minut czasu, przyczem samolot
wymaga bardzo niewielkiego hangaru, co stanowi
zalete jego, jako aparatu sportowego.

W czasie przewozenia skrzy-
dfa umieszcza sie po obu stro-
nach wzdtuz kadtuba.

Kadtub, jak wszystkie kon-
strukcje Benesza i Hajna, dre-
whniany — z 4 podiuznie i ram
nadajacych przekréj prostokat-
ny, zwezajacy sie do tytlu. Po-
krycie kadtuba fornierem.

Miejsce dla pilota za pasa-
zerem.

Opierzenie z drzewa,
powierzchnie sterowe z rur sta-
lowych, krytych ptétnem.

Podwozie typu mieszane-
go drewniano-metalowe. Pio-
nowe stupki drewniane pozosta-
te ramiona V—oraz poprzeczne
stupki z rur metalowych, zao-
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czeskie

patrzonych w profilowana powioke. O$§ osadzona
normalnie na sprezynowaniach gumowych. Na tyl-
nim koncu kadtuba ostroga metalowa.

Zbiornik benzynowy znajduje sie w goérnej
czesci kadtuba zaraz za silnikiem. Zbiornik dla oli-
wy umieszczony tuz koto silnika.

Zapas benzyny na 4 godziny lotu z pelnym gazem.

Silnik gwiazdowy konstrukcji wiasnej
Waltera umieszczony jest na specjalnie w tym celu
zbudowanej petnej Sciance przedniej kadtuba.

Samolot BH 11 jest nader stateczny i fatwy do
kierowania. Wszelkie akrobacje dajg sie na nim ro-
bi¢ z dwoma osobami i przy petnem obcigzeniu.

Normalnie osiggane wyczyny na samolocie BH
11 sa: wznoszenie sie¢ na 2000 m. w ciggu 12 minut,
szybkos¢ lotu na przestrzeni 3 kim. — 160 kim/godz.,
szybkos¢ lagdowania 65 klm./godz., putap 4000 m.

W czasie zawoddéw szybko$ci w Pradze — sa-
molot ten osiagnat w roku ubiegtym S$rednig szyb-
kos$¢ na przestrzeni 200 kim. przeszto 150 kim./godz.

Na konkursie wioskim pilot Fritsch osiagnat
Srednig szybkos¢ 140 klm./godz, na przestrzeni 325
kim., wieksza od innych zawodnikéw majacych na
samolocie silniki 70 i 75 KM. >

Czeste i dalekie loty dr. Lhoty sg najlepszym
dowodem dobroci i wytrzymatosci samolotu BH 11,
gdyz nalezy zaznaczy¢, ze pilot ten dokonat wiek-
szosci przelotéw na tym samym aparacie.

Dwuptatowiec wywiadowczy A-Il fabryki ,,Aero“

W z przelotem przez Warszawe
kpt. Stanowskiego zainteresuje czytelnikéw ,,Lo-
tu Polskiegoll opis samolotu firmy czeskiej
»Aeroll na ktéorym wzmiankowany pilot do-
konat lotu.

Samolot A -1l jest przerdbka klasycznego typu
konstruktora Husnika znanego jako A-12. Tak jeden
jak i drugi typ samolotu zdobyt szereg nagrod i re-
kordow narodowych i miedzynarodowych.

zwigzku

SAMOLOT CZESKI ,,AVIA” B. H. 1l
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A-11 z silnikiem czeskim,
Walter W-1V 240 KM (prze-
robka B. M. W.), to rozpow-
szechniony w armiji czeskiej sa-
molot wywiadowczy, zaopatrzo-
ny w aerofoto i radio.

A-l1l moze by¢ zasadniczo
jak i A-12, typem prawie uni-
wersalnym, gdyz nadaje sie
robwniez dobrze na aparat bo-
jowy jak i wywiadowczy, a
przy niewielkich  zmianach
mogtby stuzy¢ i do bombardo-
wania.

Z tego punktu widzenia A-I1
odpowiada stosowanemu u has
Breguefowi.

Gtéwne wymiary
A -1l sg nastepujace:
rozpieto$¢ goérnego plratu ...,

dolnego
diugos$é catkow ita........

wysokos$¢ catkow ita..
powierzchnia N o $N a .,

samolotu

12,77m. (jak A-12)
1080 o (v w )
8,20, (A-12-8,34)
3,10, (jak A-12)

36,51m2(A-12 — 36,88)

ciezar samolotu préznego z woda 1030 Kkg.
uzyteczny . . . . . . . 507,3],, (A-12-515—do0520)
w locie . . . . . . 1537,3 kg |j
obcigzenie na 1 m2 42kg/mb5,
na 1 KM s 5,9kg/KM

Konstrukcja obliczona ze spotczynnikiem bez-
pieczenstwa 10 dla kadtuba, 8 dla czesci nosn-ych
i 7,5 dla podwozia.

Skrzydta drewniane pokryte ptétnem. Pod-
tuznice z drzewa Swierkowego lub z amerykan-
skiego' ,,spruce®, zebra z dychty z paskami jesiono-
wemi. Usztywnienie wewnetrzne skrzydet z rur i li-
nek stalowych. Gérne skrzydia przymocowuje sie do
baldachimu z pomocag czopéw. Dolne skrzydia osa-
dzone sg na czopach w dolnej czesci kadtuba.

Komora nosna usztywniona z kazdej strony pa-
rg stupkow i powojennemilinami gtdwnemi i przeciw-
linami w plaszczyznie przednich i tylnych stupkow.

Kadtub metalowy, zbudowany ze stalowych
rurek (stanowigcy specjalnos¢ konstrukcji Husnika).
Pokrycie kadtuba ptétnem, czesci silnikowej blacha.

Kierowanie podwojne. U pilota siedzacego
na przedzie state, u obserwatora — tatwo wigczane
w razie potrzeby. Lotki umieszczone tylko w gor-
nym ptacie sg od siebie uniezaleznione.

Powierzchnie sterowe 2z rur stalowych,
teczniki drewniane, kryte ptotnem.

Podw ozie normalne z rur stalowych w
ksztalcie V — osie osadzone z pomocg sprezynowa-
nia gumowego. Na tylnim koncu kadtuba znajduje
sie ostroga metalowa, na ktérej moze sie oprzec
kadtlub w razie zlamania ostrogi drewnianej obitej
blachg i sprezynowanej guma, podobnie jak osie kot.

sta-
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SAMOLOT CZESKI .AERO" A-ll

Zbiorniki gtowne umieszczone sg pod sie-
dzeniem pilota, opadowe w baldachimie. Mieszczg
one 300 litrow benzyny, co starczy na 312 godziny
lotu z pelnym gazem. W lotach na dluzszy czas, sa-
molot A i zabiera zapas benzyny na 8 godzin lotu.

Zbiornik dla oliwy znajduje sie za silnikiem.

Chtodnica czotowa na przedzie kadtuba
z zaluzjami nastawianemi dowolnie przez pilota.

Zabezpieczenie przed pozarem sta-
nowi podwdjna $ciana glinowa z grubg warstwa az-
bestu, oddzielajaca silniki od samolotu, oraz gasnice
specjalnego typu.

Wszelkie akrobacje dajg sie robi¢ na samolocie
A 11 z petnem obcigzeniem.

Normalnie osiggalne wyczyny A 11 sg — wzno-
szenie sie na 5000 m. w ciggu 19 m. 20 sek., szybkos¢
na diugich przestrzeniach — 180 klm/godz.

Procz tego: osiggnieto na tym samolocie szyb-
ko$¢ 214.5 klm/godz. na przestrzeni 3 kim. (przy pet-
nem obciazeniu).

Specjalnie przerobiony samolot A 11 pozwolit
kpt, Vicherkowi zdoby¢ 5 rekordéw czeskostowackich

Obecnie mieliSmy mozno$¢ dzieki przelotowi
kipt. Stanowskiego przekona¢ sie naocznie o zale-
tach opisanego samolotu i z nie jednej piersi wyr-
wato sie westchnienie , kiedyz bedziemy
mieli wtasny polski samolot i silnik
zbudowany i zaprojektowany w Kkra-
ju?*“. Lotnictwo czeskiostowackie jest tylko dowo-
dem, ze przy dobrych checiach wszystko mozna
zrobic.

Oby jaknajpredzej na szpaltach bratniego orga-
nu czeskiego ,,Letectvi“ mogt sie pojawié¢ oois wizy-
ty naszego lotnika na polskim rodzimym samolocie
z polskim silnikiem. L.

Praga Czeska w lipcu 1926 .

ARl NP - 40 40 YN 040, -0 Y - O <4 1l NVl 10N A T A U

tilazdy grosz na
to cegietka
Najjasniejszej

»lydzien Lotniczy**
pod gmach potegli
Rzeczypospolitej!
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NIEMIECKA SIEC POWIETRZNA

dniu 6 maja 1926 r. lotnictwo handlowe nie-
W mieckie zyskato zupetng swobode, Tego- bo-

wiem dnia, jak czytelnicy ,Lotu Polskiego"

wiedzg — podpisany zostat ukiad miedzy
Aliantami (Anglja, Belgja, Francja, Japonjg i Wto-
chami) i Niemcami w sprawie lotnictwa. Jednoczes-
nie za$ zawarte zostaty konwencje w sprawie komu-
nikacyj lotniczych pomiedzy Niemcami i Francja,
oraz Niemcami i Belgja.

Samoloty transportowe, uzywane do tej chwili
przez przedsiebiorstwa lotnicze niemieckie, podlega-
ty, pod wzgledem budowy, ograniczajgcym klauzu-
lom technicznym, ustanowionym przez aliantow dla
uniemozliwienia Niemcom posiadania samolotéw, mo-
gacych by¢ uzytemi, po przystosowaniu do celéw
wojennych.

Klauzule te, z chwilg ratyfikacji uktadu, upadty
jedynem, wedtug urzedowych komunikatéw, ograni-
czeniem jest, ze niemieckie lotnictwo handlowe musi
by¢ utrzymane w granicach ,,odpowiadajacych nor-
malnym potrzebom".

Nie trzeba chyba podkres$la¢, ze ograniczenie to,
o ile je wogdle ograniczeniem nazwa¢ mozna — jest
zupetnie iluzorycznem. Niemcy doskonale zdajg so-
bie z tego sprawe, i dumni sa, ze ich lotnictwo han-
dlowe, ktore od 1922 r. walczy metodycznie i za-
wziecie o uzyskanie zupetnej swobody, odniosto cat-
kowite zwyciestwo.

Bezstronnie jednak sadzgc, zwyciestwo to nie
jest bynajmniej kleskg dla lotnictwa handlowego
innych krajow. Niewatpliwie, konkurencja niemiecka
na niektérych szlakach da sie powaznie odczug; ale
pomijajac juz, ze konkurencja zawsze Kkorzystnie
wptywa na postep techniczny, zawarcie ukfadu miato
jako natychmiastowy  skutek
otwarcie, wzglednie wznowie-
nie niezmiernie waznych mie-
dzynarodowych linij lotniczych:
Berlin — Kolonja — Paryz i Pa-
ryz — Praga — Warszawa po-
uad terytorjum niemieckiem.

Do chwili zawarcia ukfadu
Niemcy trzymaly sie t. zw, ,,Sper-
rungspolitik® — polityki zam-
knietych drzwi i niedozwalaty
obcym samolotom, nieodpowia-
dajgcym klauzulom technicznym,
jakie im byty natozone, przelotu
nad swem terytorjum. Konse-
kwentne trzymanie sie tej poli-
tyki, datlo pomysine dla nich
rezultaty. Nad terytorjum nie-
mieckiem przechodza wszystkie
drawie wazniejsze powietrzne
szlaki w Europie, wystarczyto
wiec Niemcom wyda¢ zakaz ob-
cym samolotom przelotu nad
nim i cierpliwie czeka¢. Cier-
pliwmé¢ ta zostata wynagrodzo-
ng, Niemcy, przed podpisaniem
jeszcze ukiadu, zorganizowaly u
siebie niezmiernie intensywng
sie¢ powietrzna.

Sie¢ ta (patrz str. 8) nasuwa nam nhastepujace
refleksje:

1-0. Zaden kraj na Swiecie nie posiada tak roz-
galezionej sieci lotniczej wewnetrznej, jak Niemcy.
Ogolna jej dtugos¢ wynosi bowiem z gorg 17.000 km,
poniewaz za$ na kazdej linji gwarantowanym jest
minimalnie jeden przelot tam i z powrotem dziennie,
przeto samoloty niemieckie przebywaja codzien nie
mniej niz 34.000 km.

Niewatpliwie wiec przedsiebiorstwa lotnicze
niemieckie, ktére wykazaly w r. 1925 ponad 4 miljo-
ny km, przebytych na swych normalnych szlakach,
dojda w roku biezagcym do 7 miljonéw km.

2-0. W zadnym Kkraju stosunek linji powietrz-
nych miedzynarodowych do wewnetrznych nie jest
tak niski, jak w Niemczech. Poniewaz podréze po-
wietrzne sg jeszcze dosy¢ drogie, kalkulujg sie one
dotad tylko na dituzszych przestrzeniach. Stwierdzo-
nem jest réwniez, ze na mniejszych odlegtosciach
od 200 do 600 km, samolot nie moze konkurowaé
z kolejg, tembardziej wiec w Niemczech, gdzie roz-
woj i doskonata organizacja linij kolejowych jest na
tak wysokim poziomie,

3-°. W zadnym kraju przecietna dlugos¢ eta-
péow nie jest tak mata, jak na liniach powietrz-
nych niemieckich. Faktem za$ jest, ze czeste lgdo-
wania powaznie zmniejszajg przecietng szybkos¢ lotu
i ponadto zmuszajg przedsiebiorstwa do kosztownych
inwestycyj na porty lotnicze.

Zjawiska te, napozér dziwne, dajg sie wyttoma-
czy¢ nader fatwo, jezeli przypomnimy sobie, Ze je-
dynym dziatem zeglugi powietrznej, na
ktory traktat Wersalski Niemcom do-
zwala, jest lotnictwo cywilne. Otéz w
Niemczech, w czasie wojny przemyst lotniczy potez-

OTWARCIE LINJIl POWIETRZNEJ PARYZ — BERLIN.

JUNKERS NIEMIECKI NA LOTNISKU BOURGET.
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nie sie rozwijat i pozostat zdro-
wy i silny, pomimo restrykcyj
i ograniczen traktatowych.

Badania przeprowadzone w
dziedzinie aerodynamiki przez
niemieckich uczonych, techni-
kéw, konstruktorow zjednaty
zastuzong stawe aeronautyce
niemieckiej, jednakze, jako
wynik  paradoksalny miedzy-
narodowych traktatéw, re-
putacja ta ustala sie gtownie
poza granicami Niemiec: naj-
wazniejszy materjat lotniczy by,
jesli nie opracowany tam, to w
kazdym razie budowany, monto-
wany i sprzedawany, (Rohr-
bach —Dania, Dornier—W1ochy
i t. d). Celem utrzymania w
Niemczech wiekszego ruchu w
przemysle lotniczym  nalezato
byto rozwija¢ lotnictwo nawet
przy istniejacych ograniczeniach.
Poniewaz pieniedzy nie brakio,
nie napotkano w kierunku tym
na zadne trudnosci.

W samej rzeczy, wszyst-
kie fundusze, ktore tak zywot-
ny 70-cio milionowy naréd jak Niemcy, poswie-
cicby mégt na lotnictwo wojskowe i morskie, po-
Swieca on na rozwdj zeglugi powietrznej sportowej
i handlowej. Nie nalezy jednak szuka¢ sum, przezna-
czonych dla tej, lub innej galezi dziatalnosci naro-
dowej wylgcznie w projekcie budzetu panstwa nie-
mieckiego'. Bytoby to wielkim bledem, przedewszyst-
kiem poniewaz fundusze uchwalane przez Reichstag
przewyzszajg czestokro¢ proponowane kredyty, na-
stepnie, poniewaz parnstwa zwigzkowe, miasta, wiel-
kie zrzeszenia przemystowe, wzglednie handlowe
biorg w wydatkach tych udzigt. W dziedzinie lot-
nictwa, udziat ten jest niezmiernie duzy, coldaje naj-
lepszy dowdd, jak bardzo Niemcy lotnictwem sie
interesuja.

W ponizej zamieszczonej tablicy znajdziemy ze-
stawienie kwot, skiladajgcych sie na powyzsze 13
mil. marek, wydanych badz na nabycie, lub organi-
zacje terenow lotniczych, badz na udziaty w lokal-
nych przedsiebiorstwach lotniczych, lub gwarancje

Udziaty w lokalnych przed-
siebiorstwach lotniczych, lub
gwarancje im udzielone

Nabycie lub organizacja
terenéw pod porty lotnicze

Marek Marek

Dortmund . 1.500.000 Dusseldorf 400 000
Hamburg 768.000 Essen 400 000
Kolonja. 2.350.000 Bochum. 300.000
Karlsruhe 140.000 Lipsk 400.000
Konstancja 50.000 Crefeld . 100.000
Bayreuth 82 000 Munster 150.000
Augsburg 50.000 Mannheim 100.000
Regensburg 40.000 Szczecin 100.000
Magdeburg 105.000 Ludwigshafen 10.000
Kolberg. 150.000 Heidelberg 25.000
W roctaw 2.500.000 Karlsruhe 150.000
Gorlitz . 100.000 Stuttgart 200.000
W roctaw 150.000

7:835.000  paciberz 50.000

2.535 000

POLSKII 7

OTWARCIE LINJI POWIETRZNEJ PARYZ — BERLIN.

PASAZERSKI FARMAN FRANCUSKI

udzielone tymze, badZz na subwencje bezposrednie
dla linij o charakterze czysto lokalnym.

Tablice zestawilsmy tylko na podstawie opubliko-
wanych dokumentéw niemieckich, niema wiec ona
pretensji do Scistosci i byloby nawet dziwnem, gdyby
przedstawiata catkowity wysitek miast niemieckich
dla popierania zeglugi powietrzne;j.

Teraz dopiero mozemy zrozumieé, skad pocho-
dza wymienione przez nas wyzej wiasciwosci sieci
powietrznej niemieckiej. 1lo$¢ linij powietrznych,
krzyzowanie sig, czestokro¢ prawie rownolegly ich
kierunek, sa widomym rezultatem otrzymanych lo-
kalnych subwencyj, lub organizacyj lokalnych. Sg
one wykladnikiem niemieckiej idei lotniczej.

Duch ten, wzmocniony przez rywalizacje dziel-
nicowe, poparty przez konkurencje wielkich miast
miedzy sobg, pozwoli lotnictwu handlowemu nie-
mieckiemu w przysztosci rozwing¢ sie poteznie. Jest
to fakt, z ktorym inne narody musza sie juz dzi$
liczy¢ i bra¢ z niego’ przyktad dla siebie. J. E.

Udzialty w lokalnych towa-

rzystwach, eksploatujgcych

porty lotnicze, lub gwarancje
im udzielone

Subwencje na eksploatacje
linji o interesie lokalnym

M arek Marek
Frankfurt 800.000 Bad Reinchenhall 50 000
Hamburg 98.000 Hamburg 52.000
Ravensberg 40.000 Flensburg 20.000
Lipsk 50.000 122.000
Halle 150.000 ’
Chemnitz 200.000
Berlin 800.000 Razem: 7.835.000
i ' 2.535.000
Szczecin
zezect 800000 2.438.000
2.438.000 122.000
12.930.000
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B ELLE N

Dolegliwosci i

i
rzed wojng jeszcze, sporo
Ameryce, zajeto sie¢ badaniem fizjologji

lekarzy, tak w Europie jak i
lotnika.
Z chwilg pokonania nowego zywiotu — powietrza,

nowe niebezpieczenstwa i nowe

przybyty cztowiekowi
dolegliwoséci, okreslane nazwg ,mai

cji, ,,aviator sickness“ w Anglji i t. p. Groza one kazdemu od-

des aviateurs* we Fran-

dajacemu sie sportowi latania. Powoduja je wady chroniczne
organizmu, brak przyzwyczajenia, na duzych wysokosciach
zimno, rozrzedzone powietrze i t. d.

Amatorzy sportu lotniczego, posiada-
jacy wady chroniczne, musza sie go wyrzec.

Je$li chodzi o trening, to nie kazdy
cztowiek moze sie przyzwyczai¢ do duzej
wysokos$ci lotu. Mato jest lotnikéw, ktorzy
przebywajac diuzszy czas na wysokosciach
3,500 i 4,000 mtr.,, nie wulegli jakims$ dole-
gliwosciom.

Inne wreszcie czynniki rozpatrzymy bli-
zej. Nalezy sobie
przedewszystkiem u-
przytomnié, ze wzlo-
ty i diuzszy pobyt
na nadmiernej wy-
sokos$ci wymagaja
od pilota pewnego
w”Sitku oraz zdol-
noséci przystosowa-
nia sie do otaczaja-
cych go warunkéw.
Jesli poréwnamy
stan zmeczenia po
locie u pilota i ob-
serwatora, wzgl.
pasazera, jednostek
zupetnie zdrowych,
to wieksze wyczer-
panie zauwazymy
u pierwszego.

Ankieta, ktéra

przeprowadzita gru-
pa lekarzy francus-
kich, interesujacych
sie ,,mai des avia-
teurs”, dala nastepujgce rezultaty:

Objawy przy wznoszeniu sie:

Zmiana w cis$nieniu krwi, oddech staje sie szybszy, po-
czawszy od wysokosci 1,500 — 2,000 mtr,, serce bije nieregu-
larnie juz na wysokos$ci 1,500 mtr., jednoczes$nie ilo$¢ tetna

wzmaga sie¢ do stu, a nawet wiecej,
wysokosci 4,500 mtr. lotnik odczuwa brak oddechu, sucho$¢ w

uderzen na minute. Na

jamie ustnej
miotom, bedacym wynikiem podraznienia nerVoéw

i nierzadko silng potrzebe oddania moczu. Wy-
lub prze-
moze ulec kazdy cztowiek na
2,000 mtr.
i turkotanie w uszach, ktérego

cigzenia zotadka pokarmem,

kazdej wysokosci. Na wysokoSci przy szybkiem

wzbijaniu sie zaczyna sie szum

stosowanie t. zw. ¢wiczenia Tonbee'go, polegajacego na prze-

tykajjiu $liny przy zaci$nietych palcami nozdrzach, nie zaw-

sze jest w stanie usung¢. Bo6l gltowy, wydajacy sie by¢ ucis-

higjena lotnika

kiem obreczy skuwajacej skronie, ktoéry lotnicy przypisuja cie-
hetmu, 3,000 mtr.;
jednak zdjecie hetmu ulgi nie przynosi. Na wysokos$ciach 4,000,
5,000 i 6,000 mtr.
silnego zmeczenia i

zarowi zaczyna sie gtéwnie na wysokosci

mys$li staja sie niejasne, zjawia sie uczucie

sennos$ci, ruchy robig sie powolniejsze i
wymagaja wysitku.

Przy powolnem opuszczaniu sie z wielkich
lekki

cze$ci podstawy czaszki. Jezeli

wysokos$ci da-
wrazenie $cis-
lot w dét

je sie odczuc¢ zaledwie szum w uszach i

kania w tylnej zas
szum w uszach przechodzi

czesto w dotkliwy

b6l i rodzaj kitécia,
bije bardzo
nierébwno, oddycha-
nie, a wszczeg6l-
nos$ci moment wde-

odbywa sie z wielkg szybkoscia,

serce

chu staje sie utru-

dniony, nastepuja
powazne zmiany w
cisnieniu  krwi, u-
czucie sennosci
wzmaga sig, ucisk

gtowy daje sie co-
raz bardziej we zna-
ki, a czasami po-
woduje nawet om-
dlenie; gtéwnie za$
odczuwa sie
przezwycigezong po-
trzebe snu. Niektére
dane pozwalaty sie
domyslaé, ze
padki z samolotami
byty wynikiem nie-
tyle wad aparatow,
jak tej wtasnie nie-
przemozonej po-
trzeby snu i mimo-
wolnego poddania
sie¢ jej. Znane sa
niektére szczes$liwe
wypadki, kiedy lot-
nik bedac w odlegtosci 50— 100 mtr. od ziemi zasypiat i budzit
sie juz na statym gruncie, nie pamietajac zupeinie, jak i kiedy

nie-

wy-

NIEMIECKA SIEC POWIETRZNA

wyladowat.

U niektdrych lotnikéw ciekawym jest tez objaw, polega-

jacy na checi jak najszybszego znalezienia sie na ziemi; potrze-

bujg oni duzego wysitku woli, by sie jej oprze¢ i nie wylgdo-

wacé predzej, niz rozwaga i zrozumienie sytuacji pozwalaja.
Objawy po wylagdowaniu:

Puls przy$pieszony w dalszym ciggu, trwajace jeszcze

anormalne ci$nienie krwi, drzenie konczyn, ociezato$¢ ruchow,

a nadewszystko potrzeba wypoczynku. Czesto ogarnia lotnika

pewna apatja i silne pragnienie. W niektéorych wypadkach

zaobserwowano réwniez zmniejszenie sit fizycznych.

Zmeczenie fizyczne pocigga za sobg ostabienie serca,

zmeczenie migé$ni, niemoc o0g6lng. Istnieje bowiem pewne

maksimum pracy, ktérego przekraczanie staje sie ujemnem dla
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organizmu. Mozna organizm przyzwyczai¢ droga treningu do
wiekszej odpornosci, lecz i tej nabytej odpornosci nie nale-

zy naduzywaé. W kazdym razie przemeczenie fizyczne lotnika
nie nosi specjalnego charakteru; podlega ono ogdélnym zasadom

fizjologji, wyczerpuje tylko predzej, niz w innych sportach

miesien sercowy. Ze zmeczeniem serca ida w parze anor-
malne reakcje naczyniowo-ruchowe (zaburzenia w catym sy-
stemie naczyn krwiono$nych i serca). Przy radioskopji daje sie
czasem,

znikngé po

lekkie zwiekszenie objetos$ci serca i, roz-
szerzenie aorty. anormalnosci moga
kilkutygodniowym wypoczynku, lecz, przy zaniedbaniu ich, mo-
ga tez trwaé diuzszy czas. Zmeczenie serca, ktére przeszio w
lotnika wielkie niebezpieczen-

lotnik

zauwazy¢
Powyzsze

stan chorobowy, stwarza dla
stwo ze wzgledu na mozliwos¢ omdlenia w czasie lotu;
taki nie powinien by¢ dopuszczonym do lotéw.

Je$li chodzi to odczu¢ je

o0 przemeczenie psychiczne,

moga nietylko nowicjusze, lecz i wytrawni piloci, U lotnika
przemeczonego bardzo czesto nastepuje kompletne zatamanie
sie energji i niemozno$¢ skupienia uwagi. W szczegd6lnosci na
pracy, niejeden lotnik poczut sig

kompletnie pozbawiony pewnos$ci siebie; zostawal opanowany

wojnie, podczas wytezonej

Triumf

W chwili kiedy oddajemy numer niniejszy do
druku, telegraf przynosi nam radosnag wie$¢ z Tokio;
»Porucznik Orlinski przybyt tutaj o 16. = entuzja-
stycznie witany przez tlumy, zebrane na lot-
nisku".

Dzielny nasz lotnik wyruszyt 27 sierpnia 0 4.25
z lotniska mokotowskiego na samolocie Breguet XIX
z silnikiem Lorraine-Dietrich 450 MK. w towarzy-
stwie mechanika, sierz. Kubiaka (ktory w swoim
czasie odbyt z putk. Rayskim raid nad morzem Srod-
ziemnem).

Zatrzymawszy sie w potudnie w Moskwie, przy-
byl o 18 do Kazania, gdzie warunki atmosferyczne
zatrzymaty go do 29 sierpnia. Tegoz dnia lgdowat
w Omsku, nazajutrz odbyt etap Omsk - Krasnojarsk.
W dniu 31 sierpnia przebyt przestrzeh Krasnojarsk—

Nowy rekord

Kpt. 11'mysl. p. lotn. Bolestaw Stachon, o kto-
rego pieknym rekordzie Swiatowym szybkosci wzno-
szenia sie na 6000 m., osiggnietym we Francji, pisa-
lismy w Nr. 5 (32) naszego pisma, — w dniu 25.VIII
b. r. o godz. 16-40 na lotnisku mokotowskiem w
Warszawie pobit wiasny rekord, ustalajac czas wzno-
szenia sie na 6000 m. na 11 min. 20,8 sek. (poprzed-
ni rekord wynosit 14 min. 38 sek.).

Lotu tego kpt. Stachonn dokonat wobec wyzna-
czonej z ramienia Wojsk. Centrali Badan Lotniczych
Komisji, zaopatrzony w przepisowe instrumenty i
sprawdziany, na samolocie Spad 61 2z silnikiem
Hispano Suiza 500 KM, tym samym na ktérym usta-
lit swoj rekord w Paryzu, a ktory, jako sa-
molot demonstracyjny, w miedzyczasie nadszedt
do kraju.

POLSK

polskiego
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przez dreczacy niepokdj i niektére dolegliwos$ci, na jakie
poprzednio nie zwracat uwagi, zaczety by¢ dla niego niezmier-
gdy wypoczynek byt ko-

nie ucigzliwe. W takich okresach,

nieczny, niemozno$¢ skorzystania z niego doprowadzata do

kompletnego rozstroju nerwowego.

Pewne emocje, jakie ma prawie kazdy lotnik, wzmaga-
ja sie znacznie, w okresie silnego przemeczenia nerwowego.
Lotnik staje
kazda btahostke, jest niecierpliwy, traci panowanie nad soba;

sie bardzo podrazniony, reaguje gwattownie na

jednocze$nie z tem odczuwa staty niepokdj, unika w miare
moznoséci lotéw. Gdy usituje jednak sie przezwyciezy¢, nie jest
w stanie wznie$¢ sie na wiekszag wysoko$¢. Lotnik taki wal-
czy z sobg i oskarza sie o tchérzostwo. To tez czesto bardzo,
w chwili gdy otrzyma rozkaz jakiego$ wywiadu, woli nie zdra-
dzi¢ sie ze swym stanem i, zdobywszy sie na gwaltowny wy-
by nie wréci¢ wiecej.

sitek woli, leci —

Takiemu przemeczeniu pilota zapobiec moze odpowied-
nia higjena oraz staty i skrupulatny dozér lekarski. Do lekarza
lotnika, bedacego

(D.c. n)

bowiem nalezy niedopuszczanie do pracy
w podobnym stanie nerwowym.

lotnika

Czyta, 1 wrzesnia Czyta— Charbin, 2-go Charbin —
Mukden, za$ 3-go Mukden — Heizio.

Tu szalejgcy nad Japonjg tajfun zatrzymat por-
Orlinskiego do 5-go wrzesnia, ktérego to dnia wy-
leciat z Heizio o 7.10 i przybyt do Tokio o 16,
pobijajagc  japonski rekord dtugosci przelotu bez
ladowania.

Obszerna relacje lotu dla braku czasu podamy
W nastepnym numerze

Czynem swoim por Orlinski, obok pik. Rayskie-
go zapisat sie w szereg rekordmenéw Swiatowych
i dobrze sie zastuzyt sprawie lotnictwa polskiego.

Redakcja ,Lotu Polskiego" tgczy sie z calem
spoteczenstwem w uczuciu dumy z powodu dziel-
nego czynu por. Orlinskiego i przesyta Smiatemu
lotnikowi wyrazy uznania i podziwu.

kptm Stachonia

Czas wznoszenia sie zostat komisyjnie wykalku-
lowany i ustalony w Centrali Badan Lotniczych.

Naturalnie o rekordzie tym glucho na Swiecie,
bowiem Aeroklub Polski $pi w najlepsze.

Co6z i ktdéz zbudzi go nareszcie z tej drzemki,
ktéra tak fatalnie odbija sie na interesach naszego
lotnictwa?!

Juz w numerze lipcowym w artykuliku p. t. ,,Sen
sprawiedliwych" nawotywaliSmy do rozwigzania istnie-
jacej jedynie na papierze, martwej instytucji obecne-
go polskiego Aeroklubu i zorganizowania go na no-
wych podstawach przez nowych ludzi.

Wotamy gtosno raz jeszcze: czas ostatni to zro-
bi¢! Wierzymy, ze znajdzie sie chyba w Polsce kilku
energicznych i kompetentnych obywateli, ktorzy
sprawe te wezmg w swoje rece!
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Konkurs samolotow ekonomicznych

oncours d‘Avions economigues”, zorganizowany przez

C Francuskg Lige Powietrzng pod patronatem Departa-

' mentu Aeronautyki i Transportéw Powietrznych odbyt

sie na lotnisku Orty, pod Paryzem, w czasie od 9-go do 15-go

sierpnia. Celem konkursu byto ustalenie typu matego samo-
lotu, nadajacego sie do turystyki i szkolenia wojskowego.

SENSACJA KONKURSU BYt UDZIAL KOBIETY -PILOTA
MISS ELIOTT LYNN NA D. H. MOTH

System klasyfikacji byt bardzo ciekawy. Samoloty, za-
pisane do konkursu musiaty przejs¢ szereg préb:

1) Proba zuzycia materjatow pednych. Z 14 kg. materja-
tow pednych dla dwuosobowych samolotéw i 8 kg. dla jedno-
osobowych konkurenci musieli wykonaé¢ nad lotniskiem sze-
reg okrazen, ogodlnej diugosci 50 km., zakorniczonych wzniesie-
niem sie na 1000 m. Ro6znica miedzy powyzszemi iloSciami,
a efektownem zuzyciem byta brana w rachube przy klasy-
fikacji.

2) Préba ladowania. Konkurenci musieli ladowa¢ w obre-
bie trapezu 350 m. X 100 m. X 50 m., na krdtszej podstawie
ktorego przyczepiono szereg balonikow na wysokosci 5 m.
Za dokonanie tego konkurent otrzymywal 10 punktéw, nadto
po punkcie za kazde 10 m., mniej, niz 350 m.

3) Proba wznoszenia sie. Konkurent winien byt wznie$¢
sie w ciggu 40 min. na 2000 m., za co otrzymywat 20 punktéw,
plus po punkcie za kazda minute mniej.

4) Proba startowania. Konkurent, odrywajacy sie od
ziemi na odlegtosci 300 m. otrzymywat 10 punktéw, nadto po
punkcie za kazde 10 m. mniej.

5) Proba szybkos$ci na przestrzeni Orty—Orlean i z po-
wrotem (196 km). Za osiggniecie szybkos$ci 70 km/godz., kon-
kurent otrzymywat 20 punktéw oraz po dwa punkty za kazdy
km/godz. ponad te szybko$¢.

Dodatkowe punkty przyznawane byly ponadto: 10 =za
posiadanie na samolocie gasnicy, 5 punktéow za spadochron,
20 punktow za zapuszczenie silnika z siedzenia pilota bez
obcej pomocy, 10 punktéw za rozebranie samolotu, przepro-
wadzenie go przez gabaryt 3 m. szeroki, 3,5 m. wysoki i 10 m.

diugi, i zlozenie go z powrotem, tak, aby byt gotowy do
lotu, w ciggu 120 minut. QQ
Formuta ostatecznej klasyfikacji brzmiata: Q — —jo"

przyczem Q oznaczato og6lng ilos¢ zdobytych punktéw, za$ D
réznice w kilogramach, pomiedzy maksymalnem i rzeczy-
wistem zuzyciem materjatow pednych.

Do konkursu zapisane byto 17 samolotéw, staneto jednak

tylko osiem, ktére wszystkie wypetnity warunki konkursu.

Klasyfikacja ich jest nastepujaca:

1) Avia B. H. 11 (silnik Walter 60 MK), pilot Dr,
Lhota czech.

2) Avia B. H. 11 (silnik Walter 60 MK), pilot Fritsch,
czech.

3) Albert T. E. (silnik Salmson 40 MK), pilot Descamps,
francuz.

4) Albert T. E. (silnik Salmson 40 MK), pilot por: Tho-
ret, francuz.

5) Sabca-Camgul (silnik Anzani 60 MK), Van Obstat,

belg.

6) Sabca - D. P. (silnik Anzani 60 MK), Wouters, belg.

7) D. H. Moth (silnik Cirrus 60 MK), pani Elliot-Lynn, an-
gielka.

8) R. L.
vez, francuzi.

(silnik Anzani 25 MK), pilot Roques i Lefolcal-

Ogromne wrazenie wywotat sukces czeski. Zwyciestwo
dwoéch samolotéw Avia B. H. 11, poprzedzone zesztorocznem
zdobyciem Coppa dTtalia stawia zaktady Milos Bondy i S-ka
i ich konstruktoréw inz. Benesa i Hajna na jednem z pierw-
szych miejsc w miedzynarodowym przemyséle lotniczym.

Znane nam z pobytu por. Thoret'a w Warszawie awio-
netki Albert T. E. | osiaggnety Swietne rezultaty: najwieksza
szybko$¢, najszybsze wzniesienie sie, najmniejsze zuzycie ma-
terjatow pednych, nie mogty one jednak zdoby¢ pierwszych
miejsc, gdyz jako jednoosobowe powinny byty osiagnaé dla
wyréwnania sie z dwuosobowemi samolotami o blisko 30%
punktéow wiecej. Pilot Descamps osiggnat w locie 164 km/godz.,
co przy silniku 40 MK stanowi piekny wyczyn.

Poraz pierwszy w dziejach lotnictwa do powaznego za-
wodu staneta kobieta. Pani Eliot-Lynn wzbudzita podziw
Swietnem opanowaniem swego ,,Moth‘a" i, gdyby nie zepsucie
sie silnika, ktére kosztowato jg wiele punktéw, wcale nie wia-
domo, czy palma zwyciestwa jej by nie przypadia,

ZWYCIEZCA KONKURSU PILOT CZESKI FRITSCH NA

SAMOLOCIE AVIA B. H U
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POLSKII

W sprawie projektu spadochronu inz. Wotowskiego

W zwigzku z artykutem p. Witolda Dabrowskiego p. t. ,,Praca polskich konstruktoréw™,

umieszczonym w Nr. 7 (34) ,Lotu Polskiego", p.
nastepujace uwagi z
LW celu wyjasnienia zainteresowanym rzeszom czytel-
nikbw ,Lotu Polskiego" stwierdzam, iz wcale nie mialem za-
miaru stosowania swojej koncepcji do maszyn wieloosobo-

wych, lecz za cel postawitem sobie (oczywiscie tylko w sto-
sunku do powyzszej koncepcji) zbudowanie jednomiejscowego
sportowego lub mysliwskiego ptatowca, dajacego najwieksza
gwarancje bezpieczenstwa przy wszelkich okolicznosciach lotu.
Wszak rok rocznie najwieksze zagraniczne wytwdrnie samo-
lotéw rzucajg na rynek $wiatowy wcigz nowe typy samolo-
téw, réznigce sie od poprzednich w wielu wypadkach niemal
tylko swym ksztattem zewnetrznym, czy tez wurzadzeniem
wewnetrznem, i nikt sie nie dziwi, jezeli wytwdrnia stworzy
samolot dwumiejscowy o ksztattach catkiem odmiennych od
samolotu jednoosobowego. Jak wiadomo, mysliwski samolot
wykonywa podczas walki najbardziej karkotomne ewolucje
i najbardziej jest wystawiony na celny ogien przeciwnika, zro-
zumiatg wiec jest che¢ konstruktoréw zaopatrzenia wtasnie
tego rodzaju ptatowcé6w w samoczynne, szybko i przy wszel-
kich okolicznosciach dziatajace urzadzenia spadochronne”.

W dalszym ciggu p. Wotowski sadzi, ze ,nie méwiac juz
nawet o korzys$ciach ekonomicznych, jakie z eksportu za-
granice tak kosztownego, a niemniej poszukiwanego objektu
mcgtyby sie dla naszego krajowego przemystu wytonié, — tego
rodzaju samolot przyczynitby sie¢ w duzym stopniu do rozwoju
lotnictwa rodzimego, zwtaszcza sportowego, bedacego we
wszystkich przodujacych krajach podstawa lotnictwa wojsko-
wego. zyskujac coraz to nowe zastepy pilotow z posréd mito-
dziezy, ktéra, ze wzgledu na niedoscignione jeszcze, jak do-
tad, bezpieczenstwo lotu, ma duze trudnos$ci do przezwycie-
zenia przy najszczerszej checi posSwiecenia sie lotnictwu. Ta
przeszkodg, dotkliwie wuszczuplajgcg iloSciowo i jakos$ciowo
zastepy ideowo pracujacych pilotow, bywa najczesciej rodzina
mitodzienca, ktérej obawa przed rzekomem niebezpieczen-
stwem lotu dyktuje w wiekszos$ci wypadkéw odmowe w ze-
zwoleniu na uprawianie tego ,karkotomnego" sportu”.

Poza tem p. Wotowski nie watpi, ,iz tego rodzaju sa-
moczynne urzadzenie spadochronne bedzie mozna bez; wiel-
kich przeszkéd konstrukcyjnych wbudowaé¢ w samolot szkol-
ny o podwodinem sterowaniu, w ktérem oba siedzenia mies$ci-
tyby sie jedno obok drugiego"” i nadmienia, ze jego spado-
chron ,moze wyratowa¢ lotnika nawet podczas lgdowania,
gdy kota ptatowca dotykajag nieodpowiedniego do lagdowania
terenu i gdy samolotowi grozi rozbicie si¢ o nieprzewidziang
przeszkode. Tego dokonaé¢ nie potrafi zadne inne urzadzenie,
nawet koncepcja kpt. Lemaitre'a".

rzy

Ubiegte tygodnie byly widownig szeregu ka-
tastrof lotniczych, z ktorych trzy, niestety, pociggne-
ty za soba ofiary w ludziach.

Smiercig lotnikéw zgineli:

8 sierpnia w Tarnopolu por.-pilot Stanistaw
KISIEL z 6 p. lotn,;

inz. Jan Wotowski
proshg o umieszczenie.

nadsyta nam

W koncu p. Wotowski zapewnia, ,iz pierwsza nieoficjal-
na proba dokonana na polu Mokotowskiem dnia 18 lipca b. r.
z jego modelem, wykonanym kosztem subwencji udzielonej
przez L. O. P. P., data nadzwyczaj pomysine rezultaty".

Zamieszczajac lojalnie powyzsze os$wiadczenie inz. Wo-
towskiego, mozemy je uzupeitni¢ sprawozdaniem Instytutu Ba-
dan Technicznych Lotnictwa, przestanem Zarzagdowi Gitéwne-

mu L. O. P. P. w dniu 6 sierpnia b. r., ktére stwierdza co na-
stepuje:

,Badania byty przeprowadzone na modelu dostarczonym
przez wynalazce inz. Wotowskiego w obecnos$ci Komisji, zto-
zonej z przewodniczacego mjr. pil. Hejdukiewicza, kpt. pil.
Hergeta oraz urz. cyw. Dabrowskiego; Model umieszczono
w pradzie Smigta za ptatowcem Spad 450 KM i uruchomiono
Dziatat on zupeinie sprawnie. Po zwinieciu spadochronu i
umieszczeniu w modelu prébe powtérzono. Rezultat jej byt
réwniez zadawalniajacy, przyrzad dziatal zgodnie z przewidy-
waniami konstruktora

Co za$ do zastosowania tego wynalazku w lotnictwie woj-
skowem, to nasuwajg sie¢ znaczne watpliwosci:

1) Trudnos$ci zwigzane z konstrukcjag samolotu,
posiadat tube dla spadochronu, sa bardzo powazne.

ktéryby

2) Przy rozwiagzaniu konstrukecji
samolotu. Wedtug przepiséw, spadochron wraz
nie powinien wazy¢ wiecej niz 8 Kkg.

znaczny wzrost ciezaru
ze sprzegtem

3) Sita szarpniecia obecnie stosowanych spadochronéw w
chwili petnego otworzenia sie przy szybkoséci samolotu zaled-
wie 150 km/godz. i obcigzeniu 90 kg siega 600 kg na dynamo-
metrze. Jakie naprezenia beda otrzymane przy otwieraniu sie
spadochronu inz. Wotowskiego przy szybkos$ci samolotu posci-
gowego (250— 300 km/godz.) jest niewiadome, gdyz to zalezy
od systemu skitadania spadochronu, sposobu jego rozwijania
sie i t. d. W kazdym razie wynalazca powinien na to zwr6cié
uwage, gdyz wedtug zasady wynalazku spadochron bedzie roz-
wijat sie tuz bezposrednio za kadtubem.

4) Wobec tego, ze spadochron bedzie rozwijat sie w smu-
dze powietrza, jaka pozostawia za sobg $miglo — szybkos¢
wyciggania pilota bedzie bliska szybkos$ci samolotu (okoto

250 — 300 km/godz.).
5) Spadochron inz. Wotowskiego jest typu przymusowe-
go. Spadochrony tego typu najmniej moga nas interesowac,

wywotujac catly szereg komplikacji w konstrukcji oraz w fun-
kcjonowaniu.

ofiary
12 sierpnia w Lidzie kpt.-pilot Ignacy SEKOW-
SKI z 11 p. lotn,;

24 sierpnia na polach folwarku Sutowiec, pow.
Zamoyskiego, por.-pilot GODEK z 6 p. lotn.

Czes$¢ Ich pamigci!
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Polska ustawa lotnicza. Projekt polskiej ustawy lotni-
czej zostat juz catkowicie opracowany przez Min. Kolei i prze-
siany do Rady Ministrow. Zawiera on 95 artykutéw.

Ustawa ta uwzglednia jak najdalej wszystkie potrzeby
lotnictwa i zawiera wszystkie normy i przepisy, ktérych ko-
nieczno$¢ wykazata praktyka dotychczasowa na Zachodzie.
Oprécz tego projekt polski zawiera szereg przepis6w i arty-
kutéw, ktérych niema w ustawach lotniczych innych panstw.
Sa to artykuty oryginalne, ktore reguluja doktadnie odpowie-
dzialno$¢ cywilnych towarzystw zeglugi powietrznej oraz prze-
pisy dotyczace dzialu przewozowego.

Opracowanie projektu wustawy lotniczej ma powazne
znaczenie dla rozwoju cywilnego lotnictwa w Polsce.

Omowieniu ustawy lotniczej poswigecimy w najblizszym
numerze artykut wybitnego fachowca, inz. Filipowskiego.

Uznanie wiloskie dla polskiej zeglugi powietrz-
nej. Dyrekcja najpowazniejszych wydawnictw lotniczych wtos-
kich: tygodnika ,La Gazetta deH‘Aviazione" oraz miesiecznika
,L'Ala d‘ltalia“, zwrécita sie do Zarzadu Polskiej Linji Lot-
niczej z prosbg o zezwolenie na zapoznanie si¢ z organizacja
polskiej sieci powietrznej, utrzymywanej przez to Towarzystwo,
podkre$lajac, ze zajmuje ona przodujace miejsce w Swiatowej
zegludze powietrznej.

Prébne loty na linji powietrznej FolsKa-Szwe
cja-Danja. Pierwszy prébny lot na linji powietrznej, taczacej
Polske z Pucka ze Szwecjag (Malmé) i Danjag (Kopenhaga),
dokonany zostat w dn. 24 sierpnia. Samolot, prowadzony przez
szwedzkiego pilota, inz. Lindnera, i dyrektora Polskiej Linji
Lotniczej, Aleksandra Wygarda, przebyt droge 430 km. w prze-
ciaggu 2-ch godz. i 05 min. Lotéw prébnych ma by¢ dokona-
nych po 10 w obu kierunkach i majag one na celu szczegétowe,
praktyczne zaznajomienie sie z potrzebami organizacyjnemi tej
linji, a odbyte zostaja w zwiazku z zawarta umowa lotnicza
polsko-dunsko-szwedzka, moca ktérej zezwolono polskiemu to-
warzystwu na uruchomienie linji powietrznej miedzy temi
panstwami.

Loty prébne dokonywane sa na wodnoptatowcu, catym
sporzagdzonym z metalu, o 3-ch silnikach, wykonanym w

szwedzkiej fabryce w Limhamn. Miesci on poza pilotem i me-
chanikiem 9-ciu pasazerow.
Regularna komunikacja powietrzna na linji Puck — Ko-

penhaga dla przewozu pasazeréw, poczty
bedzie z wiosng roku przysztego.
Linja ta bedzie miata duze znaczenie zar6wno polityczne,

i towaré6w otwarta

jak i gospodarcze. Z jednej strony bowiem bedzie nas ona
taczv¢é na'krotszg droga z zachodem — Anglja i Francja —
z pominieciem Niemiec, z drugiej za$ — wptynie bardzo do-

datnio na zacie$nienie naszych stosunkéw handlowych z Danja
i Szwecja. Linja ta niewatpliwie bedzie bardzo uczeszczang
przez emigrantéw, wracajacych z Ameryki do Polski, gdyz
prawie wszystkie okrety transatlantyckie zajezdzaja jedynie
do Kopenhagi, gdzie obecnie diugi czas oczekiwa trzeba na
potaczenie morskie do Gdanska.

Ruch na linjach powietrznych w lipcu. Samoloty
pasazerskie Polskiej Linji Lotniczej w miesigcu lipcu w 278-u
podrézach przewiozty: 772 pasazeréw, 19.912 kg. towaréow
i 83,5 kg. poczty.

Samoloty kursowaty z peitnem bezpieczenstwem (100%),
z przecietng regularnoscia 95,5%. Ogdlna przestrzen przebyta
w powietrzu wynosita 91.296 kim.

W stosunku do miesigca czerwca statystyka wykazuje
wzrost ruchu towarowego o przeszto 25%.

cKron tLo

Jubileusz powietrzny. W dn. 29 lipca b r. p. Wtodzi-
mierz Klisz, pilot Polskiej Linji Lotniczej, osiggnat swoj stu-

tysieczny kilometr, ktéry przebyt w powietrzu, sterujac sa-
molotami pasazerskiemi P. L. L. w przewozie pasazerow,
poczty i towardéw.

Pilot Klisz jest 6smym 2z rzedu pilotem Polskiej Linji

Lotniczej, ktéorzy majg juz poza sobag te olbrzymiag przestrzen
powietrzng, przebyta bez Zzadnego nieszczesliwego wypadku.

Dwiescie tysiecy kim. w powietrzu. W dniu 28.VII
r. b. w podrézy z Warszawy do Pucka pilot Polskiej Linji
Lotniczej p. Klemens Dtugaszewski obchodzit rzadki
jubileusz. W dniu tym droga przebyta przez niego w powie-
trzu przekroczyta bowiem 200.000 kim.

Pilot Diugaszewski jest po pilocie Burzynskim drugim
lotnikiem w Polsce, a jednym z niewielu na calym S$wiecie,
ktorzy te olbrzymiag przestrzen przebyli juz w powietrzu, pro-
wadzac bez zadnego wypadku samoloty regularnej komuniakecji
pasazerskiej.

A M ERY KA

Dziesieciolecie pisma. Najstarsze amerykanskie pismo
lotnicze ,,Aviation* z okazji swego dziesiecioletniego jubileu-
szu wydato w dniu 2 sierpnia specjalny numer, zawierajacy
historje lotnictwa wojskowego, morskiego i cywilnego w Ame-
ryce za ostatnie lat 10, oraz przeglad dzisiejszego przemystu
lotniczego amerykanskiego.

Lot przez dwie Ameryki. Lotnicy Olivero i Duggan
z mechanikiem Campanelli, ktérzy na wodnoptatowcu Savoia
wyruszyli 24 maja z New-Yorku, zakonczyli swéj lot 14
sierpnia, wodujac szcze$liwie w Buenos Aires. Przestrzen, kto-
rag lotnicy przebyli, wynosi okoto 12.000 km.

A NG LIJA

Lot Cobhama do Australji. W ostatnim numerze
,Lotu Polskiego" pozostawilismy Cobhama w Bender-Abbas,
18 lipca wyruszyt on stamtad i przybyt tegoz dnia do
Karaczi. W Delhi lagdowat 21 lipca. Lecac przez Alahabad,
Kalkute i Akjab, stangt w Rangun 25. W dniu 29 lipca przybyt
do Singapur. Pozegnawszy sie w tym porcie z Azjg 31 lipca,
przybyt via Muntok (na Sumatrze) w dniu 1 sierpnia do Ba-
tawji, za$ nazajutrz do Surabaji. Nastepne jego etapy byty:
3-go — Bima, 4-go — Kupang, za$ 5-go sierpnia wodowat
w Port Darwin, na poéinocnym brzegu Awustralji. Poniewaz
dalszy lot Cobhama prowadzit juz tylko nad ladem, przeto
D. H. 50 otrzymat zamiast ptywakéw, w ktére zaopatrzony
byt dotychczas, ladowe podwozie. Lecac szlakiem Camooweal—
Charleville—Sydney, Cobham zakonczyt swdj raid w Mel-
bourne. dokad przvbyt 15 sierpnia.

Po dwutygodniowym odpoczynku w Melburnie, w czasie kté-
rego dokonano gruntownej rewizji silnika, Cobham, w towa-
rzystwie swego mechanika sierz. Warda i inz. Caoela, ruszyt
29 sierpnia w powrotng droge. Ma on zamiar do Port Darwin
odbywa¢ lot nie $pieszac sie, natomiast opuszczajac ten port,
ustali¢ rekord szybkos$ci na przestrzeni Australia — Anglja.

Lot okrezny. W dniu 11 lipca z lotniska morskiego
Cattewater pod Plymouth wylecialty dwa wodnoptatowce
»Southampton", kazdy z dwoma silnikami ,Lion", pod do-
woédztwem kpt. G. E. Livock. Zaloge kazdego aparatu sta-
nowito 4 'ludzi. Doleciawszy do Bordeaux, wodnoptatowce
skierowaty sie wzdtuz rzeki Garonne do lotniska wodnego
Berre pod Marsylja. Dalej lot szedt przez Neapol, Malte. Ben-
gazi (port na pdétnocnym brzegu Afryki), do Abukiru i Sollum
IEgipt). Powrotna droga prowadzita przez Ateny, Krete, Korfu,
Malte, za$ dalej po szlaku, przebytym w tamta strone. Wodno-
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platowce wodowaty w Cattewater 30 lipca, przebywszy w swej
podrézy przeszto 11.000 km, bez najmniejszych uszkodzen
i §cisle wedtug z goéry ustalonego rozktadu lotu. Oba aparaty
zaopatrzone byly w stacje radiowe i pozostawaty przez caty
czas lotu w komunikacji ze swojem dowddztwem w Anglji,

CZECHOSLOWACIJA.
Lot okrezny o nagrode ,Ces. Slova”. W dniu
5 lipca rozegrany zostat wyscig naokoto Republiki Czesko-

stowackiej, na dystansie okoto 1100 km, z dwoma obowigz-
kowemi lgdowaniami na z g6ry wyznaczonych miejscach. Miej-
scem startu i celem byto lotnisko rzadowe w Pradze. Pomimo

deszczu i mgly, ktére dnia tego panowaly w potudniowych
Czechach, rezultaty wyscigu sa bardzo dodatnie: zwyciezca,
kpt. Vlacek, na samolocie Avia BH9, z silnikiem Walter
60 MK, zuzyt na przelot 7 godz.i 56 min. 24 sek., t. j. leciat
przecietnie z szybkos$ciag 139 km/godz.
FRANCIJA.

Nowy rekord wysoKosci. Lotnik francuski, Callizo
ktory od 10 pazdziernika 1924 roku, byt posiadaczem rekordu

wysokos$ci 12.066 m, ustalit w dniu 23 sierpnia nowy rekord.

Wzniéstszy sie na samolocie Bleriot-Spad 2z silnikiem
| orraine-Dietrich 400 MK. z lotniska Buc pod Paryzem o 16.55,
wylagdowat w Le Bourget o 19.20. Barografy, ktére zabrat ze
sobg wykazaty: jeden 12.500 m, drugi 12.800 m wysokosci,
termometr za$ — 50" Cels. Po sprawdzeniu w laboratorjum
»des Arts et Metiers” okazato sie, ze faktyczna wysokos¢,
ktora zostata osiggnieta, wynosi 12.442 metry, rezultat zatwier-
dzony przez komisje sportowa Aeroklubu Francji.

Ciekawy jest postep, jakiego dokonato lotnictwo od roku

1909, kiedy rekord wysokoséci zostat ustanowiony:
155 m. — Latham, 29 sierpnia 1909 r.
1.000 m. — Latham, 7 lutego 1910 r.
2.582 m.— Morane, 3 wrze$nia 1910 r.
3.100 m. — Legagneux, 9 grudnia 1910 r.
4.900 m. m Garros, 6 wrzeénia 1912 r.
5.450 m.— Legagneux, 17 wrze$nia 1912 r.
6.120 m.— Legagneux, 28 grudnia 1913 r.
7.700 m.— Bourgeois, 22 wrze$nia 1917 r.
8.155 m. — Sadi Lecointe, 9 maja 1919 r.
9.150 m. — Casale, 28 maja 1919 r.
10.093 m. — Schroeder, 27 lutego 1920 r.
11.145 m.— Sadi Lecointe, 30 sierpnia 1923 r.
12.066 m. — Callizo, 10 pazdziernika 1924 r
12.442 m. — Callizo, 23 sierpnia 1926 r.
Nowy rekord $wiatowy. Pilot cywilny francuski,
Baja¢ ustalit nowy rekord S$wiatowy dtugoséci lotu z obcigze-
niem 2000 kg. W dniu 28 lipca wzniést sie na samolocie

Bleriot 155, z 4-ma silnikami Renault 230 MK 2z lotniska Buc
1 ladowat po 2 godz. 30 min. 37U5 sek. Poprzedni rekord
2 godz. 19 m. 1624 sek. byt ustalony przez Bossoutrot 12 listo-
pada 1925 r. na Super-Goliath‘ie Farmana.

Nowy raid Pelletier Doisy. Niestrudzony lotnik
kpt. Pelletier Doisy dokonat w towarzystwie por. Gonin, znowu
niezwyktego lotu: w ciggu pottora dnia przebyt on przestrzen
Paryz — Rzym — Tunis — Casablanca — Madryt — Paryz,
wynoszaca okoto 6000 km. Start, na samolocie Potez XXV
z silnikiem Lorraine-Dietrich 450 MK., odbyt sie 24 sierpnia
o 5.30 rano, z lotniska Villacoublay. W potudnie samolot Ig-
dowat w Rzymie, skad wyruszyt o 13.45. Do Tunisu przybyt
0 19.15 i po godzinnym odpoczynku lotnicy rozpoczeli nocny
etap Tunis — Casablanca, gdzie staneli o 7.30 rano. Wyru-
szywszy niebawem, lgdowali o godz. 14.30 na kwadrans w Ma-
drycie, za$ o 19.10 zatrzymali sie w Bordeaux. Ostatni etap
Bordeaux — Paryz zakonczony zostal o godz. 23.15 na lot-
nisku Le Bourget, gdzie niebywate ttumy publicznosci z en-
tuzjazmem przyjety dzielnych lotnikéw.

Powré6t Girier i Dordilly. Dzielni zdobywcy rekordu
najdtuzszego lotu Paryz — Omsk, kpt. Girier i por. Dordilly
powrdcili do Paryza droga powietrzng. Zamiarowi ich prze-
bycia szlaku w dwoéch etapach: Omsk — Moskwa i Moskwa —
Paryz przeszkodzitly zte warunki atmosferyczne, dokonali go
jednak w trzech, ladujagc pomiedzy Omskiem a Moskwa, w
Czelabinsku. Dzielni lotnicy wyruszyli z Moskwy 28 lipca
0 4 rano i wyladowali na lotnisku Le Bourget o 18.35, prze-
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bywszy dystans 2500 km. w 14 godz. 35 min., mimo deszczu
i niepomysinego wiatru.

Zatwierdzenie rehordu Girier i de Dordilly. Po
doldadnem zbadaniu map i dziennika podrézy, ustalonem zo-
stato, ze przestrzen Paryz — Omsk, ktérag lotnicy ci przebyli
wynosi 4.715,9 km. Dtugo$¢ lotu braci Arrachart ustalona zo-
stata oficjalnie na 4 375 km.

Puhar Renault 1925 — 1926. Zaktady Renault
ufundowaly nagrode przechodnig dla lotnika francuskiego,
ktéory w okresach od 1 sierpnia do 31 lipca lat 1925/26, 1926/27
i 1927/28 przebedzie najdtuzsza odlegto$¢ bez Ilagdowania.
Kazdoroczny zwycigzca otrzymuje oproécz puhara, ktéry jest
przechodni, jeszcze nagrode pieniezng 50,000 frankéw. W dru-
giej potowie lipca caly szereg aséw lotnictwa francuskiego,
jak np. ptk. Vuillemin, kpt. Lemaitre, por. Challe i inni przy-
gotowywali sie do odebrania nagrody, ktéra do tej chwili
byta w reku kpt. Girier i por. Dordilly Nikomu si¢ jednak nie
udato doprowadzi¢ zamiaru swego do skutku i w dniu 31
lipca nagroda zostata oficjalnie przyznana tym ostatnim.

Z KONKURSU SAMOLOTOW EKONOMICZNYCH

AYIONETKA ALBERT PODCZAS PROBY SZYBKOSCI MON-
TOWANIA APARATU

Olbrzymi wodnoptatowiec budowy ,Chantiers de
Penhoet", ktérego charakterystyke podaliSmy w zesztym nu-
merze ,Lotu Polskiego"”, odbyt w dniu 21 sierpnia prébne
loty z 5500 kg. pozytecznego obcigzenia, z bardzo pomys$inym
rezultatem.

Konkurs wodnoptatowcéw wielosilnikowych odbyt
sie w Saint-Raphael pomiedzy 19 lipca i 7 sierpnia. Aczkol-
wiek do zawodéw stanetly tylko dwa wodnoptatowce, co nie

jest cyfra imponujaca, to jednak oba wypetnity dosyé trudne
warunki konkursu, wobec czego otrzymaly wyznaczone na-
grody, Pierwszym byl wodnoptatowiec ,Societe Proveneale

de Constructions Aeronautigues” w Marsylji ,,Meteore" typ 63
z 3 silnikami Hispano-Suiza po 180 MK, ktéry pilotowany
przez Burri, zdobyt 1546 punktéw, drugim — wodnoptatowiec
Liore et Olivier z 3 silnikami Jupiter po 380 MK, ktéry pod
pilotazem por. maryn. Benoit otrzymat 894 punkty.
Skasowanie podsekretarjatu stanu dla zeglugi
powietrznej. Po przyjsciu do wtadzy gabinetu Poincarego
skasowane zostaly, ze wzgledéw oszczednos$ciowych wszyst-

kie podsekretarjaty stanu, a z nimi i podsekretarjat dla ze-
glugi powietrznej. Pan Laurent Eynac, ostatni podsekretarz,
ktory petnit swe obowiazki od stycznia 1921 r. i przetrzymat

dziesie¢ gabinetéw, ustapit przy upadku Brianda i nie zostat
na nowo powotany przez efemeryczny rzad Herriota. Usta-
pienie Laurent Eynac‘a jest wielkg stratag dla lotnictwa fran-
cuskiego. Jego niewyczerpana energja, bystra orjentacja,
umiejetno$¢ doboru wspétpracownikéw, pizyczynity sie do
zapewnienia Francji przodujacego stanowiska w S$wiecie lot-
niczym.

W zwiazku ze skasowaniem podsekretarjatu, departamen-
ty: techniczny, kontroli przemystu, nawigacyjny i meteorolo-
giczny zostaty zgrupowane w Dyrekcje Generalng Aeronautyki,
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ktora podlega Ministerjum Handlu, poczatkowo za$ byta wia-
czong do Ministerjum Robét Publicznych. Szefem Dyrekcji
mianowany zostat generat Fortant, dotychczasowy dyrektor

Departamentu technicznego, z tytutem cywilnego dyrektora
aeronautyki. Ptk. de Goys, dotychczasowy szef gabinetu min.
Laurent Eynac’a, zostat mianowany dyrektorem lotnictwa
wojskowego.

Prasa fachowa francuska uwaza skasowanie podsekre-

tarjatu stanu za wielki i niezastuzony cios dla lotnictwa fran-
cuskiego i domaga sie nie przywrécenia go, lecz utworzenia
ministerjum zeglugi powietrznej.

Konkurs wrodnoptatowcéw transportowych, kto-
rego warunki podaliSmy w Nr, 5(32) .,Lotu Polskiegol, odbyt
sie w Warnemiinde pomiedzy 12 a 31 lipca.

Z siedemnastu aparatow, Kktére stanety do konkursu,
tylko dziesie¢ przebyto pomyslnie préby techniczne i staneto
do préob w powietrzu. Z tych dziesieciu odpadto przy lotach
cztery; pozostate sze$¢ musiaty czeka¢ okreSlonego stopnia
wzburzenia morza, aby wykaza¢ swoje zdolnosci morskie.

W czasie lotéw nadbrzeznych zdarzyly sie dwa wypadki,
z tych jeden zakonczyt sie fatalnie: wodnoptatowiec L. F. G.
V. 60 musiat wodowaé, wskutek uszkodzenia silnika, przy-
czem fala sptukata jednego z cztonkéw osady, ktoéreco nie
udato sie wyratowaé. Wystana 16dz ratownicza nadnityneta
w pore, aby ocali¢ pozostatg zaloge i aparat. W drugim wy-
padku, podobnej natury, wodnoptatowiec zatonat, ale zatoga
zostata wyratowana.

Przy probach zdolnosci morskich odpadty znowu
wodnoptatowce, z tych dwém fala potamata ptywaki.

Zwyciezcg pozostat pilot von Gronau na jednoptatowcu
Heinkel H. E, 5, z silnikiem Napier ,Lion" 450 MK, drugim
byt Langanke na jednoptatowcu Junkers W. 34 z silnikiem
Junkers L. 5 320 MK, trzecim Spies na dwuptatovycu Heinkel
H. D. 24 z silnikiem B. M. W. IV 240 MK;

Nalezy nadmieni¢, ze wymagania, postawione konku-
rentom, byty bardzo wysokie i to zar6wno dla wodnoptatowca,
iak dla pilota, totez mozna powiedzie¢, ze rezultaty konkursu
byty bardzo dodatnie.

trzy

N 1T EMTZCY

Rekord lotu szybowego. Lotnik niemiecki Kegel-
z Kassel ustalit 12 sierpnia rekord lotu szybowego, na szy-
bowcu tvpu ,Vampir". Startujac, przy wietrze 16 m/sek.

z Wasserkuppe, wylgdowat on w Hildburghausen, przebywszy
w ten sposéb w prostej linji z gorg 60 km. Poprzedni rekord,
ustalony przez Nehringa 9 pazdziernika r. z. na Krymie wy-
nosit 24,6 km.

SZWAICARJA.

Cztery rekordy $wiatowe 2z obcigzeniem 1000 kg
ustalit w dniu 29 czerwca znakomity lotnik szwajcarski, Mit-
telholzer, na samolocie Dornier-Merkur z silnikiem B. M. W.

460 MK., a mianowicie:
czas: 10 godz. 04/ sek. (poprzedni rekord Baja¢ 3 godz.
46 m. 35 s.),
odlegtos$¢: 1400 km (poprz. rekord Lasne 200 km),
szybko$¢ na 500 km: 163,076 km (ustalony rekord),

szybko$¢ na 1000 km: 161,986 km (ustalony rekord).

miedzyczasie ukazaly sie
W w Nr. 5 ,Lotu Polskiego"
i egipskie.

Znaczki wtoskie nie maja przedruku, lecz zostaty prze-
robione (klisze) ze znaczkéw poczty pneumatycznej w ten
sposéb, ze napis ,Posta Pneumatica" zastgpiono napisem
.Posta Aerea" w kolorze marki, zresztag rysunek pozostat nie-
zmieniony. Sa to wartosci: 60 ct. — szare, 1 lir — niebieskie,
250 1 — pomaranczowe i 5 1 — zielone.

rzeczywiscie zapowiedziane
znaczki niemieckie, wtoskie
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Znaczek lotniczy Egiptu jest wartosci 27 milliemes, bar-
wy fioletowej i przedstawia duzy samolot przelatujagcy nad
delta Nilu. Znaczki te

ksztattu podituznego, dru-

kowane sa w arkuszach
po 10*5 sztuk z numerem
dla kontroli A 25. Byly
one w uzyciu pierwszy
raz dnia 10.111 b. r. na
linji Kair — Bagdad.

Précz tego wydaly[zna-
czek lot. St. Zjedn. Ame-
ryki Poin. w wartcsci 10
ct., koloru niebieskiego.
Jest to obrazek minja-
turowej mapy tego pan-
stwa, zdjetej z lotu ptaka
z dwoma samolotami, lecacemi naprzeciw siebie. Pod -wzgledem
rysunku i pomystu stanowczo jeden z najlepszych znaczkéw lot-
niczych, jakie dotad znamy.

EGIPT 1926

Roéwniez kolonje francuskie w Azji otrzymaly nowe
znaczki (juz nie poraz pierwszy), a mianowicie: Alaonites,
Grand Liban i Syrja. Sa to stare znaczki Syrji z r. 1925
z przedrukiem czerwonego aeroplanu w wartos$ciach: 2 pia-

stry — brunatne, 3 p. — ciemno-zé6tte, 5 p. = fioletowe i 10
p. — liljowobrunatne. Grand Liban i Syrja otrzymaty odrazu
po 2 serje, jedne tylko z pojedynczym przedrukiem czerwo-
nego samolotu, drugie z tym samym na uprzednio przedru-
kowanych markach dobroczynnych ,Secours aux Refugies".
W maju b. r. u-

kazaty sie tez no-

we znaczki lotnicze
w Litwie Kow.
w wartosciach: 20

centn. — karmino-

we, 40 c. — liljo-

wo-czerwone i 60

centn. — niebies-

ko-czarne. O bliz-

. sze wiadomosci z

STANY ZJEDNOCZONE"J926 tego kraju, tru-
dno.

Do wydanych uprzednio seryj dodaty jeszcze po jednej
wartoéci: Danja 15 ore — fioletowe i Uruguay 25 cts. — fio-
letowe. Tych ostatnich uzywano gtéwnie na 1—2 przelotach
miedzy Montevideo a Rocha.

Pisma francuskie zapowiadaja obecnie pierwsze wydanie
nowych znaczkéw lotn. w Turcji i Jugostawiji.

Poniewaz dla aerofilatelistow przedstawiaja wartos¢,
i to nieraz wiekszg, nie tylko znaczki, ale takze oficjalne
i nieoficjalne nalepki pocztowe, oznaczajace przesytke lot-

nicza, notujemy tu nowosci i z tego dziatu.

SYRJA 192(j (najnowsza warto$¢)

I tak: Irlandja, nie posiadajaca dotad znaczkéw lotni-
czych, wydata oficjalng nalepke dla listow, koloru szafirowe-
go z czarnym napisem ,Aer-Phost (By Air Mail)lL a Rosja
na z6ttym papierze z czerwonym napisem, w jezyku rosyjskim
i francuskim, oznaczajagcym ,Samolotem".

Z nieoficjalnych pojawita sie winietka kanadyjskiego
T-wa Fairchild Aero Service, wartos$ci 25 cts, uzywana za-
miast marki i opatrzona czerwonym napisem na pomaranczo-
wem tle: ,Jack V. Elliot. Air Service. First Red Lake Aerial
Mail 1926". T. K.
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lot

Ostatni

anim przystagpie do opisu przygody Jana Stanistawa
Firleya, stynnego lotnika z ostatniej wojny, a mego
serdecznego kolegi i przyjaciela, przygody straszliwej,

ktéra stata sie przyczyna jego zguby, musze z koniecznosci
poda¢ kilka stéw o sobie.

Z odrazg biore sie do tego. Jestem przeciez odludkiem
i jako taki styne miedzy oficerami naszego putku.

Niegdy$ pilot i to nienajgorszy, dzi$ jestem iptmistrzem
N. putku Putk nasz stacjonuje w cichem miescie
pomorskiem. Nic tu nie przeszkadza pracy. Roboty mato. Ja
za$ nie przyjmuje udziatu w wesotem 2zyciu kolegéw-oficeréow.
W ielka wojna, a potem przygody na Wschodzie, wreszcie
$mier¢ Firleya, wypality z mej duszy rados$¢ zycia doszczetnie.
i rozmys$lam wiele. Dawno nurtowato
mego przyjaciela.

utandéw.

Duzo czytam tutaj
mnie pragnienie oddania
Zawsze jednak powstrzymywato mnie co$ od tego.

Czy potrafie opisa¢ to tak doktadnie jakbym
zwtaszcza jakbym byt powinien? Ta niepewnos$¢ wtasnie nie
pozwalata mi wzigé sie do piéra. A trzeba bylo to uczynic.
Zimy ubiegtej wiadomos¢ o Smierci mego przyjaciela dostata
sie niewiadomg dia mnie drogg do prasy warszawskiej. Wiele
szczeg6tdw podano opacznie lub zgota fatszywie. Nawet moja
rola zostata przekrecona, lub zgota przemilczana. A niektore
mego cudzoziemskiego na-

piérem  historji

chciat, a

gazety stoteczne, nie rozumiejac

nazwaty mnie ochrzczonym hindusem, co duzo $mie-

zwiska,
chu wywotato w putku.

Nalezato da¢ sprostowanie, lub
Przeklinatem

ktory

doktadny.

mojg niepewnos$¢ i ten

wprost opis
Wahatem sie jeszcze .
lek zdjecia przytbicy,
latach spotegowat sie jeszcze.

mniej

dziwny zawsze mnie cechowat,
a w ostatnich

Ale oto przed dwoma tygodniami
ciwszy z zajecia, zastatem w domu grubag koperte.
tem ja ze zdziwieniem. Czego chciano odemnie? List byt urze-
dowy. Nie byto watpliwosci. W rogu widniat nadruk ,Royal
Air Force" — ,Krélewska Flota Powietrzna" i byt datowany

Krotki tekst brzmiat:

wiecej, wro-

Otworzy-

z Londynu.
~Panie,

Dowédztwo R. A. F., sadzac, ze Pan oraz jego
przyjaciel putkownik J. St. Firley, nie znajduja sie
obecnie w zadnej czynnej stuzbie wojskowej, pragne-
to obydwu Panéw zaprosi¢ do armiji Jego Krélew-
skiej Mosci, powierzajac Im stanowiska odpowie-
dzialne w lotnictwie.

TA YLOR

Poszukiwania byty czynione za posrednictwem
konsulatéw brytyjskich. Na $lad Panéw nie natra-
fiono nigdzie.
polskie gazety

Johore,

Dopiero po ogtoszeniu
0 nieszcze$liwym wypadku w

przez
wiadomosci
stat sig wiadomym adres Pana.

Dowdédztwo R. A. F. boleje nad S$miercig styn-
nego lotnika, lecz prawie niedowierza jej mozliwosci,
gdyz podane przez gazety szczegély tchng fantas-
tycznoscia.

Uprasza si¢ przeto uprzejmie Pana, jako jedy-
powiadomienie, czy doniesienia
zgadzajg".

nego S$wiadka, o
prasy polskiej z

List ten zelektryzowat mnie. Wiec nawet w Anglji zna-

rzeczywistoscig sie

no i pamigtano Firleya, a i mnie zarazem.
Dowédztwu R. A. F.
zadosc

Odpowiedziatem niezwtocznie,

za pamigé¢. Jednocze$nie, czyniagc prosbie,
potrzebie, opisalem szczeg6ély wyprawy na-

gréb znalazt.

dziekujac
a wiecej wtasnej
szej do Indji, gdzie przyjaciel moj

Nie mogtem sie jednak powstrzyma¢ od ztosliwej
ze konsulat brytyjski z tatwos$cia osiagnatby swoéj cel, zapy-
tujac o mnie w Min. S. Wojsk, w Warszawie.

uwagi,

Korespondencja ta miata jeden skutek dodatni. Raz juz
wzigwszy sie do piora, przezwycigzytem ma nieche¢ i oto
teraz streszczam opis smutnej przygody, ktéry, zywie na-

dzieje, potozy kres bajdom, snutym przez gazety brukowe.

Z Firleyem zawartem znajomo$¢ w putku rosyjskim, wal-
ryskim. Dostatem sie tam jako $wiezo
sig tak, jak musiatl sie
obca

czagcym na odcinku
promowany podporucznik. A czutem
czu¢ kazdy Polak w stuzbie rosyjskiej,
sprawe.
Wiec
i zniszczenie.

walczgc za

duszy byt fatalny. Dokota widziatem
Cata dobe rozlegat sie $wist kul kara-
przelatujacych

stan mej
Smier¢
binowych i Zzatosne, przeciggte jeki pociskow,
by gdzie§ wybuchnaé¢ z ciezkim toskotem.

sie¢ do tego potrochu. Nigdy nie bytem
nadmiernie wesoty. Na froncie jednak, po otrzaskaniu sie
z wojng, nieraz wieczorami spedzatem wesoto grajac
w karty i zalewajac wodka robaka. Niejeden raz tak byto, gdy
o kilkanascie krokéw od naszego schroniska, wzglednie bez-
piecznego, dziatly sie sceny rozdzierajace. Ale krzyk $mier-
telnie rannego przestat juz na mnie robi¢ wrazenie.

tez ttumaczytem sobie

wysoko,
Przyzwyczaitem

czas,

Byto to stepienie nerwéw. Tem
ma odwage, ktéra niejeden raz chwalili zwierzchnicy.
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Trwoga jednak nie znikta catkowicie z mej duszy. Przy-

czaita sie gdzie$, ukryta gieboko. Uczucie leku z sitg prze-

mozng wstawato czasem nagle. Budzito sie jakby z letargu
gtebokiego.
Nie drzatem, styszac kule $wistajace okoto mej glowry.

Sama mys$l o ataku na bagnety napawata mnie rados$cig nie-

wypowiedziang. Rodzit sie wdéwczas we mnie jaki$ poryw

nieznany, szat boju. Ttumaczytem go sobie reakcjg po przy-
dtugim i meczacym siedzeniu w okopach.
Ale kazde zjawienie sie nad nami aeroplanu nieprzyja-

cielskiego budzito we mnie lek, straszliwy, ktéry musiatem

zwalcza¢ wszelkiemi sitami, by nie zachwiat ustalonej stawy
mego mestwa.
To samo dotyczyto wzlecenia w powietrze na samolo-

cie. Poprostu drzalem na samg mysl, ze moégtbym to uczynié.
I nic dziwnego. Wszak od dziecinstwa podlegatem w pewnym
stopniu lekowi przestrzeni. Nie mogtem wychyli¢ sie z okna
a o hustawce mowy nie byto.

te moje obawy przed kolegami, ale pomatu

og6tu. Koledzy zauwazyli

gérnego pietra,

Ukrywatem
przedostaty sie one do wiadomosci
stan moj nawpotobigkany, w jaki pojawienie samolotu nie-
mieckiego mnie wprawiato. Juz
ktore przy

krwawga scysje spowodowaé mogly.

zaczety sie pomatu odzywacd

drwiny, temperamencie mym burzliwym, tatwo

Ale wtedy wtasnie zjawit
| jego to stowa, jego zachowanie, przyjazA moja z nim wresz-
cie, sprawity, ze lek moj przynajmniej na

czas pewien. Ja za$ sam, jak Smiesznem wydaé¢ to sie¢ musi,
i niejeden

sie w naszym putku Firley.

znikt bez $ladu,

zostatem lotnikiem raz potem w przestworzu ata-
kowatem samoloty nieprzyjacielskie.

Awjatyka rosyjska wojenna dopiero organizowatla si¢ po-
déwczas. A tak sie juz sktadato, ze najlepszymi lotnikami byli
oficerowie-polacy.

Haber-Wtynski, Scipio del Campo, kt6z nie zna dzi$ tych
nazwisk bohaterskich, stawag okrytych?

Ale cho¢ cudéw dokonywali i ani jeden prawie rozkaz
dzienny Wielkiego Ksiecia nie obyt sie bez ich nazwisk, to
jednak mestwo ich byto niczem w poréwnaniu z odwagg i sza-
lonem szcze$ciem Firleya.

Przybyt do nas nie pod witasnem nazwiskiem, lecz zmy-

Slonem. Jego dokumenty wojskowe opiewaly na imie Jana
Stanistawa margrabiego Lewarta. Tym herbem sie pieczetowat
i tego tytutu uzywat Do ukrycia nazwiska, na co miat zezwo-
lenie samego cesarza, sklonity go, jak mi sie p6zniej zwierzat,
wezty pokrewienstwa, tgczace go z jednym z panujacych Ksig-
zat Rzeszy Niemieckiej.

Pamietam dobrze jak wszedt do mego okopu, gdzie po-
déwczas sam Pamietam dobrze
soka i smukta, czarne oczy, palace, niespokojne i twarz nieco

blada, ale zdrowa.

siedziatem. jego postatc wy-

= Czy porucznik Robert Halle? — zapytat z uSmiechem.

Gdy powstatem zdziwiony, us$cisngt mi dion nieco go-

Poczem wymienit swoje przybrane nazwisko i w
swego przybycia.

ragczkowo.
kréotkich stowach wytuszczyt cel

Mianowicie jako doswiadczony pilot, dostat on przydziat
Do wywiadéw

do naszego putku. swych powietrznych po-

trzebowat obserwatora. Zwrdcit sie z tem do dowddcy putku

proszac o oficera dzielnego i absolutnie wtadajgcego
nerwami.
Dowdédca poczatkowo zaraz wymienit moje nazwisko.

Ale potem zreflektowat sie. Canit mnie i pragnat trzymac przy
sobie. Nie mogt juz jednak cofnaé sie zupetnie, wiec uzalez-
nit decyzje od mej zgody.

To, co odpowiedziatem Firleyowi bylo dla mnie samego
ktéry batem

niespodzianka. Zgodzilem sie. Zadziwiajace. Ja,
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sie samego widoku aeroplanu. Ja, z moim lekiem przestrzeni.
Ja, w przestworzach.

Nie wiem czemu przypisa¢é ma zgode. Chyba temu dziw-
nemu wpltywowi, jaki Firley odrazu na kazdego wywierat.

Styszat on zapewne co$ o mym leku dziwnym, bowiem
po drodze do pobliskiego lasku brzozowego, gdzie na polanie
stal jego nowiutki Farman, na ktérym dopiero dwa odbyt lo-
ty, ttumaczyt mi szczegétowo, ze nie jest to zadnag sztuka
wzbi¢ sie w powietrze.

Mowit dalej, ze toskot motoru i $wist Smigta ogtusza tak
dalece, ze gdy kule bija Wokoto, nie zauwaza sig¢ ich wcale.
On sam niejeden raz juz powracat z lotéw wywiadowczych,
nie wiedzagc nawet, ze skrzydia jego samolotu przestrzelone
byty w wielu miejscach.

Odbytem wigc wraz z Firleyem lot mdj pierwszy. O, dziwo.
Uczucie leku mineto zupetnie.

Przywioztem =z tej wyprawy zdjecia dla armji rosyjskie;
wprost nieocenione. Juz nie robit na mnie wrazenia samolot
nieprzyjacielski. bym nie bujat z Firleyem w

przestworzach.

Nie byto dnia,

Wreszcie nauczytem
tem pilotem. Na rozkaz dowoddcy sprowadzono ze stolicy no-
Poczatem

sie sam prowadzi¢ samolot. Zosta-
wy aparat dla mnie. lata¢ samodzielnie.

Ale czyz mogtem réwnac¢ si¢ z Firleyem. Przenigdy. Pa-
mietam jak on, niby jastrzgb szaropiory, krazac w przestwo-
rzach, okopy nieprzyjacielskie.

Gdy dostrzegt wieksze skupisko
lot, tak, ze lada chwila mogta go dosiegna¢ kula wroga i cis-

wypatrywat
zotnierzy, znizal swdj
kat swe bomby straszliwe.

Niejeden raz

Firleya, a pier$ jego ozdobity cztery krzyze $w. Jerzego, naj-

wiec rozkazy dzienne wspominaty imie
wyzszej odznaki wojennej.

Trudno mi opisa¢ wszystkie czyny szalonej odwagi me-
go przyjaciela. Tak. Bo zaprzyjazniliSmy sie nadzwyczaj. By-
liSmy nieroztaczni. A ktéz, jesli nie on uratowat mi raz zycie?
raz z niewiadomej przyczyny zajat sie silnik
podczas gdy przelatywatem nad terytor-
kiteby dymu bity dookota. Wi-

siata nade mna zguba nieuchronna.

Pamietam,
w moim aparacie,
jum niemieckiem. Ptomienie i

Wychylitem sie i spojrzatem z rozpacza. Doznatem ulgi.
Ujrzatem maszyne Firleya. Leciat tuz pod mym ptonagcym sa-
moletim i znakami zachecat bym skoczyt do jego aparatu.
Widziatem, jak pekaty
Dokota

Z dotu bity pociski niemieckie.

pod nami, roztaczajac wokoto biate obtoki dymu.
mnie szalaty ptomienie.

Nieustraszony Firley zblizyt sie tak, ze skrzydta jego
aparatu prawie dotykaty moich.

Nawpo6t obtgkany ze zgrozy skoczytem. Rozpacz dodata
mi sit. Trafitem szczedliwie. Uczepitem sie skurczony za ob-
ramowanie siedzenia i,

runku linji wojsk rosyjskich, juz moj aparat, buchajagc ptomie-

podczas gdy oddalaliSmy sie w Kkie-

niami, upadt daleko na terytorjum wroga.

Ocalit mi zycie. Uczucie przyjazni, jakie dlah zywitem,
zamienito sie w oddanie bezgraniczne.

Wybuch rewolucji ztamat armje. Bez epoletéw, w plasz-
czach obdartych Wojska Kotczaka,
mrozne pola Syberji, Wschéd daleki, wszedzie byliSmy razem.

I oto, $ladem wielu, takich samych jak my rozbitkéw,
ktorzy cudem tylko wunikneli $mierci,

Indji.

umkneliSmy z frontu.

zawedrowalismy az do

Nie pamietam juz dobrze jakie losy rzucity nas na skraj

Bengalu. ZnalezliSmy sie tam, gdzie wody szerokiej Brahma-
putry taczag sie z falami Gangesu i ptyna jaki$§ czas bitekit-
nawga wstega, odznaczajac sie od zo6ttych wod Swietej rzeki

indyjskiej.
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Kiedys$, w dziecinstwie, marzytem o krajach Indyj ta-
jemniczych. Majaczylty mi dziwaczne pagody, widziane na

obrazkach. Stada stoni,

po6tnagich, przeciagajacych ulicami,

wykonywujacych roboty wszelakie,

ttumy ludzi wzdtuz kté-
rych wznosity sie¢ patace fantastyczne.

Rzeczywisto$¢ zabita marzenia. Trawieni
obtgkani stanialiSmy sie po ulicach Kalkutty,

su, az wreszcie zabrneliSmy do osiedli ludzkich,

gtodem, wpot-
potem Benare-
lezagcych nad
brzegiem Brahmaputry.

Wiele
W zaro$lach nietrudno byto o spotkanie z pregowatym wro-
giem, ktoérego

razy niebezpieczenstwo zaglagdato nam w oczy.
ryk niejeden raz styszeliSmy w poblizu. Wiele

dziwow ogladaliSmy po drodze. Pagody zrujnowane, zaroste

ljanami, obrzezone kwieciem, nieoczekiwanie

W  giebi majaczyty

prastare, wokoto ktérych matpy wyprawiaty swe harce.
Raz, gdy brneliSmy, paleni skwarem stonecznym przez

ktorego

zjawiatly sie

pized nami. lasu czasami jakie$ posagi

dzungle, z przerazeniem ujrzatlem czlowieka nagiego,
rece i nogi gwozdziami przybite byly do drzewa.
bezwtadnie.

Glowa zwisata mu na piersi Sadzitem, ze

umart. Nie. Oddychat jeszcze. Skamieniatem ze zgrozy. Czto-
wiek ten oddawna wisie¢ musiat na drzewie.

Firley wydobyt z pochwy swo6j rewolwer i strzatem
chciat przerwac jego cierpienia. Ja jednak sam nie wiem cze-
jego reke i

Spjjrzat na mnie zato$nie. Nie. Ten czlowiek nie umieral.
Zegnajacy sie z zyciem tak nie patrza. Ale gdy wargi jego po-

ruszyty sie, ustyszatem szept cichy,

mu wstrzymatem podszedtem do nieszczesliwego.

trudny do zrozumienia,
staby.

Przemawial w jezyku bengali, ktéry obydwaj z Firle-
yem rozumieli$my juz dobrze, wtdczac sie od kilku miesiecy po
kraju.

— Wody,
ktére zrozumie¢ zdotatem. Potem glowa jego znéw opadta, a

wody. Daj mi sie napi¢c. — Oto byly stowa,
oczy bielmem sie pokryty.

Wyjatem gwozdzie z ciata nieszczeSliwego, dziwiac sie,
ze z ran nie wyciekata krew. Obydwaj, wraz z Firleyem, zlo-
zyliSmy go na ziemi, poczem przyjaciel méj pobiegt po wode.

Tymczasem hindus otworzyt oczy i przemoéwit. Zdziwi-
tem sie. Gtlos jego byt juz tak normalny, jakby nalezat do
cztowieka zdrowego.

— Stuchaj — rzekt do mnie. —

ge. Wiedz,

Oddates mi wielka ustu-
ze jestem jogiem i przez bezwtad daze do czynu
Ale cztowieka, ktory czuwal tu nade mna,

gdy zapedzit sie zbytnio wgtagb puszczy. Ocalites

rozszarpat tygrys,
mnie. Ide
dalej. Ale by$ pamietat o mnie, wez oto ten kamien. Wiedz,
ze kazdy waz jest mu postuszny. Wez go, moze ci sie przyaac.

Podat mi kamien, ktéory wzigtem do reki z ciekawoscia.
Byt czerwony jak rubin,
blaskiem.

Gdym podniést oczy,
tylko zdaleka trzask tamanych gatezi,

ale odznaczat sie dziwnym teczowym

hindusa juz nie byto. Dochodzit
jakby kto$ przedzierat
sie przez gaszcze pospiesznie.

Niebawem powrécit towarzysz moéj z czapka petng wo-
dy. Opowiedziatlem mu o niespodziewanem odejSciu hindusa i
Wzru-

W milczeniu powle-

pokazatem kamien, majacy wywiera¢ wpltyw na weze.

szyt ramionami. Nie wierzyt widocznie.
kliSmy sie w dalsza droge.
Po6zniej nieco zabtadziliSmy do matej

miesciny indyjskiej,

zwanej Tartsu. Zaciekawi'a nas starozytna, dziwaczna pagoda
i skierowaliSmy sie ku niej.

Stary kaptan brahmanski siedziat przy wejsciu. Na kola-
nach jego zabawnie figlowato kilka matpek. Odezwatem sie
don w jezyku bengali, proszac o goscine. Ale starzec spojrzat
tylko podejrzliwie i

Swisngt w malenka gwizdawke z koSci

stoniowej.
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Zbiegto sie zaraz wielu mieszkancéow, a wszyscy mieli tak
grozne miny, ze obydwaj cofneliSmy sie co predzej, cho¢ re-
ka Firleya siegata juz po rewolwer.

Lepiej, ze nie strzelat. Z oderwanych okrzykéw, ktdre-
zrozumiatem,

lesnych,

mi nas zegnali,
ztych duchéw

ze wzieto nas za rakszaséw —

ktore szkodza ludziom i ptatajg im

przerézne figle. Byliby nas zabili niechybnie.

Nic dziwnego. Wszak wygladalismy jak nie stwory boskie.
Niegolone od wielu tygodni, twarze pokryty sie diugim za-
rostem. Czupryny nasze zapomnialy juz o grzebieniach. Odzie-
nie zamienito sie w tachmany, z pod ktérych przeglagdato na-
gie, opalone, czarne ciato.

Powedrowalismy dalej. Po drodze jednak btysneta mi

mys$l szczedliwa. Czy szkartatny kamien joga nie moze nam
przynie$¢ korzyséci? Czy nie nalezy wyprébowaé¢ jego wtas-
ciwosci?

Z sitowia,5 porastajgcego brzegi moczaréw, koto ktérych
przechodziliSmy, uplottem kilka ptaskich koszykéw z pokry-
wami.
Wéréd
nad powierzchnia ziemi,

splatanych korzeni wielkiego drzewa, wystaja-

cych znalaztem wielkiego okularni-
ka i
z.owrogo, i chciat sie rzuci¢ na mnie.

Woéwczas wyciagnatem z zanadrza kamien joga i

przycisngtem go kijem znienacka. Waz wit sie, syczat
poto-
zytem go na dioni. Promien stofica padt na kamien i zajasniat
przepyszny blask jego, szkartatno-teczowy.

Zauwazytem, ze waz znieruchomiat nagle. Wijagce sie cia-
to poczeto sztywnie¢. Rozszerzona szyja, tworzaca wspaniaty
otok koto jego gtowy zmalata i skurczyta sie zupetnie. Po chwili
wyciggnatem bezwladnego gada za ogon z kryjéowki i wpako-
watem do koszyka.

W taki sam spos6b zitowitem jeszcze kilka okularnikéw.

Koszyki nasze byly petne. Stycha¢ w nich byto ustawiczne

grozne syczenie i suchy, metaliczny szelest tusek, wezy, pet-

zngcych w zamkniegciu.
Teraz z tachmanéw naszych sporzadziliSmy turbany na
glowy i potnadzy,

co podobni do fakiréw- zaklinaczy, chodzilismy po wsiach in-

tak przystrojeni, opaleni od stonca, tudza-

dyjskich, pokazujac weze, za co obficie sypano nam miedzia-
ne anny do turbanéw.

PrzebyliSmy wreszcie tancuch skalistych goér, ktére caty
czas widniaty przed nami, okryte mgta, btekitno - sinawe. Zna-
lezliSmy sie w Johore — stolicy kraju stu jezior.

Na rynku, przed pagoda, po ktdrej
matp, skaczacych po gtowach dziwacznych posagéw i krzycza-

snuty sie tysigce

cych wrzaskliwie, jak zwykle roztozyliSmy nasze koszyki z

wezami.

Przyzwyczajony juz do mej roli, donosnym i pewnym

gtosem zwotlywatem widzow, podczas gdy Firley, uSmiecnajac

sie drwigco, poczagt da¢ na drewnianej fujarce shimmy, czy
foxtrotta.

Zebrato sie mnéstwo ludzi. Moje okularniki powytazily
z koszow i prostowaty sie nieruchomie i leniwie, rozdymajac

potyskujagce w blasku stonca, szyje. Rozleglty sie okrzyki po-
dziwu.

Nagle jeden waz rzucit sie w bok i poczat wi¢ po ziemi
Tak gdy sa podraz-
nione nadmiernie.

Widzowie odskoczyli z okrzykiem przerazenia. A ja wte-

dy dojrzatlem jezdzca,

konwulsyjnie. robig czasami okularniki,

zblizajacego sie ku nam na pieknym
rumaku.

Ttum hinduséw padf na twarze.
jezdza jaki$ dostojnik. Ustyszatem
maharadzy Johore. Poktonitem sie nisko przybywajacemu i za
pomoca dtugiego kijka jatem pakowa¢ do koszykéw moje roz-

Zrozumiatem, ze nad-

zresztg jak szeptano imig

tazace sie juz na wsze strony weze.
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— Hallo, Firley. Czy to pan? — ustyszatem nagle gtos
zdziwiony.

Zdecydowatem sie wtedy spojrze¢. 0, laskawe Nieba!
Znatem dobrze tego jezdzca,

Pod Ryga, wesp6t z wojskami rosyjskiemi, walczyt od-

dziat artylerzystéw brytyjskich. Jeden z oficerow byt hindu-
sem. Nie pamiegtatem jego imienia. Wiedziatem
synem udzielnego

jednak, ze byt
indyjskiego ksiecia i
Wiec to on byt maharadzag Johore? ByliSmy uratowani.

bogatym niezmiernie.

Toz na froncie niejeden wiecz6r spedzaliSmy wspdlnie. A mio-
dy putkownik hinduski, znany z wesotego usposobienia, czesto
bawit sie w towarzystwie oficeréw, gdy nadchodzity dla nas
rzadkie dni odpoczynku w jednem z miasteczek pobliskich.
Firley roze$miat sie i skoczyt do maharadzy z wyciagnie-
tag dionig. Ten jednak
zresztg. Czyz mogt on,

zreflektowat sie¢ szybko. | stusznie

pan samowtadny, witac
swych poddanych z fakirem

kiem niskiej kasty?

sie wobec

- zaklinaczem wezéw, cztowie-

Wydobyt kiese peing srebrnych rupji, cisnat na ziemie i
odjechat w milczeniu, skingwszy nam tylko gtowg przyjaznie.
kilka

Nadzy prawie,

Ale nim uptyneto

ksigzecy szybkobiegacze.

minut, juz zjawili

potem,

sie dwaj
zlani ciezko
oddychajac, oznajmili nam, ze Jego Wysokos$¢ pragnie bysSmy
stawili sie¢ w patacu.

Firley byt widciekty. Nie chciat is¢. Tak byt obrazony, ze
ledwo zdotatem go namoéwié, by nie odrzucal nadarzajacej sie
okazji. Poszedt wreszcie bardzo markotny.

W krotce, w zieleni drzew, w rozkosznym gaszczu pach-
nacych cudnie kwiatéw wielobarwnych, zamajaczyt przed na-
mi biaty, marmurowy patac maharadzy.

Wprowadzono nas do jednego z licznych pawilonéw, kto-
rego komnaty wydaty sie nam

taki panowat w nich chtéd.

jakims$ przybytkiem rajskim,

A na drugi dzien wypoczeci, doprowadzeni znéw do ludz-
kiego wygladu, przebrani w biate ubrania flanelowe, jakie za-
zwyczaj uzywane sa w Indjach przez europejczykéw, zostalis-
my zaprowadzeni do ksiecia.

Gdy$Smy weszli, powstat niezwtocznie.

— Jak sie miewacie, drodzy koledzy? — rzekt, Sciskajac
nam dtonie serdecznie. — Powiedzciez nareszcie, bom cieka-
wy, jakim sposobem znalezliscie si¢ w mojem Johore?

Zaczatem opowiadaé pierwszy, bowiem Firley wcigz jesz-
cze mial mine nieco obrazonag. Ksigze $mial sie serdecznie,
stuchajac naszych losow dziwacznych, ktére kazaty nam od-
grywac¢ role zaklinaczy wezdéw.

— Ale, ale — przypomniat sobie. — Przeciez od wczoraj
nic nie jedliscie. Zaraz kaze podac.

Klasnat w dionie i wkrétce stuzacy wniesli stét zasta-
wiony bogato.

JedliSmy tapczywie. Toz takich dan nie widzieliSmy juz
od wieku. Po kilku kielichach dobrego wina i Firley sige roz-
chmurzyt, gwarzac po przyjacielsku z goscinnym ksieciem.

Gdy po $niadaniu zasiedliSmy w fotelach i zaciagnelis-

my sie doskonatemi cygarami hawanskiemi, pijac czarng ka-

we z dobrym likierem, dziwna btogo$¢ sptyneta na ma dusze.

Siedziatem obok Firleya i odczuwalem, ze i on w podobnym

znajduje sie stanie. Tyle czasu byliSmy razem. Tyle przezy-

lisSmy wspdlnie. RozumieliSmy sie bez stéw.

Sciany wielkiej komnaty jadalnej, pokryte byly maka-

tami, wyszytemi mienigcym szychem. Nad naszemi gtowami

olbrzymi motyl z czerwonego jedwabiu, wprawiany w ruch
zzewnatrz za pomocg sznurkoéw, poruszatl skrzydiami, dajac
mita ochtode.

Za chwile odezwali sie gdzie$ za $ciang ukryci grajko-

wie. Zabrzeczaty

prawdy,

instrumenty stodko i przyjemnie. Nie, do-
ksigze byt czarownikiem i to czarownikiem goscin-
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nym nadzwyczaj, a, jak pamietatem z ryskiego frontu, weso-
tym ogromnie.
Spojrzatem nan i

zdziwitem sie nagle. Za

kitnawym obtokiem dymu cygar ujrzatem

lekkim, bte-
jego twarz. Wygla-
dat jak cztowiek nurtowany jakim$ bdélem wewnetrznym.
Zwrécit sie nagle do mego przyjaciela. Uderzyt mnie gtu-
chy dzwiek jego gtosu. Cho¢ moéwit dos¢ cicho, jednak odzy-
wajaca sie wcigz za draperjami muzyka nie ttumita stéw. Sty-
szatem dobrze.
— Stuchaj rzekt.
Otoéz,
zgingt wtasnie przed trzema

Firley — Nie masz pojecia jak jeste$

pozadany. przedewszystkiem, musisz wiedzieé¢, ze pi-

lot madj dniami

Wciggneto go trzesawisko,

na polowaniu.
na ktére zapedzit sie niebacznie.

Aeroplan stoi bezczynnie.

— Jakto, wiec masz aeroplan? — rozeSmial sie mgj
przyjaciel.

Udobruchat sie juz zupetnie, rozmarzony nieco winem
i doskonatemi cygarami.

Maharadza u$miechnat sie.
— Bytem pewien, ze nie sadzite$, by tu, nad brzegami
Brahmaputry znalazt sie samolot. Ale

ja mam. Jestem

cztowiek posiadajacy
jedynym z ksigzat Bengalu, uzywajgcym sa-
molotu. Doskonatego Fokkera.

Firley skoczyt na réwne nogi. Zagrata w nim krew sta-

rego lotnika. PoszliSmy oglagda¢ aparat.
Gdy moj przyjaciel dos$¢ sie juz namacat wszystkich
cze$ci, Swietnie utrzymanego, blyszczgcego samolotu, maha-

radza zaproponowatl lot.
Samolot wyprowadzono z hangaru.
dosyc¢.

Miejsca w nim byto
Zaturkotat
WzbiliSmy sie w powietrze. Firley pilotowat.

ZmiesciliSmy sie wszyscy  trzej. silnik.

W upalne potudnie, wséréd ol$niewajacych blaskéw sto-
necznych promieni, szybowaliSmy nad okolicg. PrzelecieliSmy
kilka razy nad szeroka, metng wstega wielkiej rzeki, znizylis-

my lot, by krazy¢ ponad zaro$lami, w ktérych gaszczu doj-

rzatem dwa lub trzy razy pomykajgce trwoznie pregowate
ciato drapieznika dzungli — tygrysa.
PowréciliSmy wreszcie. Aparat, prowadzony umiejetng

reka Firleya, osiadt na szerokim placu, przed samym patacem.

Ze swych stajni wtasnie robocze stonie wychodzity nad

rzeke. Co$ okoto setki. I byt to widok nadzwyczajny, gdy te

ciezkie, niezgrabne zwierzeta na rozkaz ,mahontow", siedza-
cych na ich karkach, wstrzymaty sie odrazu szeregiem. Przy-
klekajac z gtosnem stekaniem, pozdrawialy maharadze Joho-
re, wychodzacego z samolotu w lotniczych okularach i czapce
skorzanej.

Firley zmienit sie zupelnie. W przeciggu niedtugiej tej

przejazdzki powroécit caly jego zapat lotniczy. Twarz mego
przyjaciela promieniata szcze$ciem i

Z u$Smiechem patrzytem nan.

odwaga.

Mnie nie sprawiato takiej
przyjemnoséci latanie. Odwykiem juz od aparatu. Powrécit daw-
ny lek, ktéry teraz zamienit sie w odraze.

Ale oto maharadza gestem zaprosit bySmy poszli za nim.
Kretemi schodkami, smukta, podobng do
minaretu wieze, ktoérej $Sciany wprost rzezbione byty w mar-
opromienione stohcem,
cudne, juz nie biate, ale raczej rézowe.

weszliSmy na

murze i I$nity sie, azurowe, prze-

— Jakiz cudny widok! — wykrzyknat nagle Firley.
Zdziwit mnie potrochu ten okrzyk mego przyjaciela. Nie

byt on poetag. O, w zadnym razie. Umyst jego, daleki od ro-
mantyzmu, byt realnym, zbyt realnym moze. Trudno zreszta
by dobry lotnik byt romantykiem. Ciggta potrzeba napiecia

uwagi, skupienia, przed$wiadczenie, ze jeden ruch nieostrozny

moze spowodowaé¢ katastrofe, daje umystowi cechy pozy-

tywne.
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Wiec tylko podnieceniem, wywotanem niedawnym lotem, Najdziwniejszem, najdzikszem byto to, ze okoto tego
ttumaczytem sobie zachwyt Firleya. starca odwiecznego siedziato dziewcze zdumiewajgcej urody.
Widok roztaczajacy sie z wiezy w samej rzeczy byt piek- Jej biate, delikatne raczki gtadzity, piescity wstretng i wy-

ny. Hen daleko, ciggnety sie oka jezior, biekitnawe, zielone i
szare. Brzegi ich byly poros$niete sitowiem, nad ktérem unosito
sig ptactwo. Dalej widniaty mokradta, odznaczajace sie¢ szma-

ragdowga zielenig. Zoicity sie za niemi piaski okolic pustyn-

nych, a jeszcze dalej majaczyt tancuch skalistych, sinawych,
mglag otulonych gor.
Pomiedzy trzema jeziorami, ktérych brzegi stanowity

skaty prostopadto,
dowla.

wznosit sie zamek. Dziwaczna to byta bu-
Poczatkowo wzigtem go za pagode. P6Zniej zauwazy-
tem otaczajace go mury i fosy. To byt jaki$ odwieczny za-
mek obronny, Ptaski dach szeroki zdobito mnéstwo wiezyczek
i otok zebaty, mogacy stuzy¢ za ukrycie tucznikom.

Olbrzymiej, wysokie] bramy bronity dwie wieze. Ksztatt
tych wiez przerazi¢ musiat kazdego. To byly dwa stonie ka-
mienne, siggajace gtowami ponad dach zamku. Z zadartemi do
gory trabami, staty dumnie, szczerzac kity miedziane, potys-
kujace zielenig patyny, potozonej przez wilgo¢ i wieki.

Tracitem Firleya reka.

— Czy widzisz rzektem

ten zamek? — — Co za ponura

budowa. Gdybym byt przesadnym, powiedziatbym, ze to jest
siedziba jakiego$ ztego boéstwa. Czyzby...
Nie zdazytem dopowiedzie¢. Poczutem, ze Firley, w mil-

czeniu, silnie $ciska mi dton. Spojrzatem zdziwiony na mego
przyjaciela. Ruchem glowy wskazatl na maharadze

Rzucitem wzrokiem. Zdumienie moje zwiekszyto sie jesz-
cze. Oczy ksiecia wlepione byty w daleki zamek. Twarz okry-
ta sie bladoscia. Wzrok jego palit jak ptomien.

Odwrécit sie do mnie.

byt. Do niepoznania obcy.

Przemowit. Ale glos jego gtuchy

— Nie omylite$,sie — rzekt. — Niektérzy z moich pod-
danych sktadaja mu nawet ofiary. Sagdzag oni, ze to jest rak-

szas — zty duch lesny wyjatkowej mocy. Mojem zdaniem jed-

nak, jest to tylko czarownik, jog zbtgkany, ktéry, osiagnaw-
szy dzieki Swietobliwos$ci zywota sity wyjatkowe, nadludzkie,
uzyt ich na zie i sieje dokota zniszczenie i szkody.

Ukryt na chwile twarz w dioniach. My za$ spojrzeliSmy

po sobie. Zobaczytem, ze Firley usSmiecha sie troche szyder-

czo. Zauwazyt to zresztg i ksigze, ktéry w tej chwili odjat
dionie od oczu.
— Firleyu — rzekt. Wiem, co myslisz o mnie. Ty sadzisz,

ze jako cztowiek Wschodu musze mieé jeszcze ukryte prze-
sady, ktérych nie zdotata wygtadzi¢ cywilizacja europejska.
Spojrzyj wiec sam i cztowiek, ktéory mieszka
w zamku jest demonem, czy béstwem zioSliwem, czy wreszcie

osadz, czy

moze tylko cztowiekiem. Mozesz go zobaczy¢ teraz. Siedzi
na terasie.
I moéwiac to ksigze podat memu przyjacielowi lunete.
Drwiacy ué$miech nie schodzit z twarzy Firleya. Wziagt

jednak lunete i spojrzat. W miare, gdy patrzyt szyderstwo

znikato. Odjat Wreszcie lunete od oczu. Widziatem, ze blados¢
powoli okrywata jego rysy. Wzrok byt metny.

Nie rozumiatem co sie stato. Wydartem mu lunete z reki.
Spojrzatem sam. Oto co zobaczytem.

Na terasie zamku, tuz przy gtowie jednego z kamien-

nych stoni, siedziat starzec. Ile lat moégt mie¢? Czyz wiem?
Moze sto, a moze znacznie wiecej. Byla to postaé przeraza-
jaca, okropna. Starzec nie mial odzienia na sobie. Przez
zeissowski instrument widziatem, ze skéra, podobna do kory

starego, sprochniatego drzewa, okrywata fatldami swemi szkie-
let zywy. Bo oczy starca bytly patrzyty.
bezmierna, ukryta

rozwarte szeroko i
Patrzyty na nas. Co za nienawi$¢, szalona,
byta w tem spojrzeniu.

schtg twarz czarownika. Bo nie watpitem juz, ze to byt cza-

rownik. W jego wzroku widziatem site nadludzka.

Luneta wypadta z mej reki. Nie podniostem jej, bo nie-
bawem przemoéwit ksigze.

— ZejdzZzmy — rzekt Jego wzrok sprowadza nieszczescia.

ZeszliSmy wiec.

Po drodze Firley odzyskat swdéj dawny humor. Gdy zna-
lezliSmy sie znéw w chtodnej jadalni, poczat drwi¢ z wyschtej
mumji, ktérg widziat na dachu.
Niebawem poczat méwi¢ maharadza. DowiedzieliSmy sie.

iz niewiadomem jest zupetnie, kiedy o6éw cztowiek usadowit
sie ' w zamku. Dnia przybycia jego nie pamietat nikt w oko-
licy, a starcy dzisiejsi pamietali
przed naszemi sie zjawit.

UstyszeliSmy wreszcie,

go wcigz takim, jakim dzi$
oczami
ze starzec ten posiadat dziwng
moc we wzroku. Gdy chciat zabijat wrogéw na odlegtosc.

Niejedng juz krzywde wyrzadzit on sgsiadom. Najwieksza
jednak byta ta, ktérag dotknagt naszego maharadze.

Byta w patacu Johore tancerka pigkna,
Maharadza kochat ja gteboko.
tancerke. Owtladniety
wzigt on postanowienie,

bajadera Dasa-
rathi.
zwyktg

Wiecej niz kocha sie
namietnos$cia niestychana, po-
ktore niechecig napetnito kaptanéw,
przestrzegajacych czystosci kasty.

Oto, dotad niezonaty, postanowit

uczyni¢ ja maharani —

poslubi¢
ozdobi¢ jei

Dasarathi,
ksiezng panujaca, czoto
djademem z przecudnych peret bengalskich.

Zawrzaly przygotowania. Gmach wielkiej

pagody po-
kryto girlandami r6zowego kwiecia lotosu. Orszak biato odzia-
nych dziewic przybyt do patacu, by wie$¢ Dasarathi do $Swia-
tyni, gdzie przed ztotym, zdobionym szafirami dyskiem Sa-
vitar, stohca ozywczego, rodzacego, miata zaprzysiac wiernos¢

matzonkowi.

Juz po powrocie, w patacu, miaty sie odby¢ modty do
,ducha domu" — Vastaspati, by raczyt sprzyja¢ nowemu
zwigzkowi.

Ksigze, siedzac na biatym rumaku, z bijagcem sercem

oczekiwat na swa narzeczong. Ale nagle dziewczeta, ktére
miaty sprowadzi¢ ksiezne, wybiegty z krzykiem z patacu. Ma-
haradza dowiedziat sie o nowinie okropnej.

Oto ohydny rakszas z dalekiego zamku uprowadzit Da-
sarathi. Dziewczeta styszaty jak kazal jej i§¢ za sobg. Wi-
dzialy jego zgarbiong posta¢, jak znikata przez okno komnaty
wraz z maharani, ktéra szta za nim sztywna i blada przez
moczary.

Oszalaty z trwogi i wsciektosci ksiaze pogonit za zbie-
gami. Juz dopedzat. Ale w pos$piechu kon zapadt mu w bagno.
Gdy po diugich wysitkach wydostat sie wreszcie na brzeg,
byt niezdolny do dalszego biegu.

— Oto opis mego nieszcze$cia — zakonczyt maharadza.
Czy chcesz mi dopoméc?

Obydwaj z Firleyem patrzyliSmy nafn oczyma rozwarte-
mi szeroko. Czego chciat wtasciwie maharadza? Je$li chodzito
o odebranie starcowi Dasarathi, to czyz sam nie moégt tatwiej
tego uczynié?

Wreszcie odezwat sie Firley.
rzekt. Do zamku przeciez pro-
wadzag suche drogi. Zdaje sie, ze widziatem z wiezy S$ciezyne

nad brzegiem

— Nie rozumiem cie —

jeziora. Czy nie mozesz wystaé tam swych
zoinierzy?
Wodpowiedzi ustyszelismy,
Wystat zotnierze
powrdcili niebawem, mdwiac, ze aranyani — nimfy le$ne, rzu-

city im zastone na oczy, wiec nie mogli wcale odnalez¢ zamku.

ze maharadza wszystkiego

juz probowat. caty oddziat gwardji. Ale
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Ksiagze, szalejac z rozpaczy, wystal woéwczas swoje stonie Widziatem przez lunete, jak Firley, znizajac swoj lot,

stuzebne. Poganiane przez mahontéw zwierzeta ruszyty ciez- zawist nad zamkiem.

kim galopem. | olo, zaraz na progu trzesawisk, stanety jak Natezytem cata uwage. Nie byto juz stycha¢ warczenia

wryte. Prézno poganiacze krzykami i pieszczota, uderzeniami  motoru. Samolot zatrzymat si¢ i przez chwile wisiat w po-

ostrych witéczni wreszcie, zachecali je do biegu. Stonie nie- wietrzu nieruchomo. Pomys$latem wowczas, ze zaraz osigdzie

cierpliwity sie, trabity nerwowo i rzucaty naprzéd, aby opasé na terasie.

z powrotem. Ale co$ mu sie stato widocznie. Nie mogtem zrozumieé
Firley zapalit cygaro i rzekt. dlaczego jeszcze sie waha. To trwalo stanowczo za diugo.

— Dobrze, ale jakiej wtasciwie wustugi zadatby$ ode Nagle krzyknatem strasznie.

mnie? Chyba nie kazesz mi uda¢ si¢ do zamku aeroplanem? Zobaczytem co$, co fciglo krew w mych zylach. Oto

siedzacy nieruchomo na terasie starzec, ktérego widziatem
wyraznie, podniést gtowe i skinat reka.

Tu roze$Smiat sie. — Gdziebym zresztg wyladowal? Koto zamku

sag same mokradia.

Maharadza zaprzeczyt glowa. Szalenstwem bytoby z mej strony przypuszczaé, ze nie-

Mylisz sie — rzekt. Wyladowaé tam tatwo. Dach zamku znaczny ruch dioni stuletniego starca moégt wywota¢ katastro-

jest ptaski i rozlegty niezmiernie. Oczywiscie do tego trzeba fe. A jednak ujrzatem z przerazeniem, jak aparat Firleya na-

takiej umiejetnosci lotniczej, jaka ty posiadasz. Miatem za- gle przekrecit sie w powietrzu i legt zdruzgotany na terasie.

miar zreszta uzyé do tego mojego pilota. Mowitem ci juz. By nie upast, musiatem sie oprze¢ o balustrade wiezy,
Zginat. Ksigze wotat co$ do mnie. Nie styszatem. Nie mogtem oder-

o . N o o waé¢ oczu od lunety.
Widziatem jak mo6j przyjaciel tart czoto w zamysleniu. 3 . 3 .
. . . , . Zobaczytem wkroétce, jak z pod szczatk6w rozbitego
Czyzby sie wazyt na lot do zamku? Patrzytem nah z niepo- L . .
aeroplanu, ktore juz buchnely ptomieniem, wysuneta sie reka

kojem. Nie jestem przesagdny i opowiadaniu ksigecia mato . T .
z rewolwerem. Dojrzatem btysk wystrzatu. Widziatem jak

wiary dawatem. Sam nie wiem czemu nie chciatem, by Firley

podejmowat sie tego wyschte ciato starca zachwiato sie i upadto bezwtadnie, przy-

ciskajagc ciato, lezacej jakby w omdleniu dziewczyny, baja-

Zgodzit sie jednak. Serce moje $cisneto zte przeczucie. dery Dasarathi.

Gdy Firley wsiadat do samolotu, chciatem sie udaé¢ wraz
z nim. RozeSmiat sie i wstrzymal mnie gestem reki. Tak, on

Dach zamku wkrotce objety plomienie. Ujrzatem jak

wszystko zapadato sie do $rodka Na, tle czerwonych ogni,
$miat sie jeszcze. Nawet, kiedy wzbit sie w powietrze, odwré-

buchajagcych zewszad, widziatem ponure, nieruchome postacie
cit ku mnie wesote oblicze.

kamiennych stoni, ktére précz mnie i maharadzy Johore byty

My za$, wraz z ksigciem, weszliSmy na wieze. On caly  jedynymi $wiadkami zgonu przyjaciela mego, Jana Stanistawa
drzacy nerwowo. Ja peten jakiej$ grozy wewnetrznej. margrabiego Firleya.

SPROSTOWANIE

W noweli Jerzego Sosnkowskiego p. t. ,Wrota Raju", umieszczonej w numerze sierpniowym naszego pisma, wkradty sie
nastepujace omyitki drukarskie:

Str. 20, szpalta 1, wiersz 12: zamiast ,,naciskam lotki" powinno by¢ ,naciskam ster”. Str. 20, szpalta 1, wiersz 32-.
zamiast ,,przektadam lotki" winno by¢ ,przektadam ster".

Od Administracji f

Najblizszy numer ,Lotu Polskiego* (pazdziernikowy) wydany bedzie na , Tydzien Lotniczy" i bedzie
miat charakter numeru specjalnego. Ukaze sie on w zwiekszonej objetosci i naktadzie i bedzie zawierat
dobdérpierwszorzednych artykutéw i ilustracyj.

Na numer ten, ktéry zostanie szeroko rozpowszechniony na terenie catej Rzeczypospolitej i dotrze do
najdalszych zakatkéw Kkraju, zwracamy zawczasu uwage pp. kupcow i przemystowcéw, jako na doskonaty
i wyjatkowy $rodek reklamy.

Ogtoszenia przyjmuje Administracja ,LotuPolskiego® wWarszawie, ul. Traugutta Nr. 6, tel. 311-48. |

==

TRESC ZESzZYTU: * * * Edward Stoniski-- Na gwiezdnym szlaku. — L\ Ptatowce czeskie. — /. E. Niemiecka sie¢ powietrzna. __
Bellen: Dolegliwos$ci i higjena lotnika. — Friumf polskiego lotnika. — Nowy rekord kpt. Stachonia. — Konkurs samolotéow
ekonomicznych. — W sprawie projektu spadochronu inz. Wotowskiego. — Z ZALOBNEJ KARTY KRONIKA MI1E

DZYNARODOWA. KACIK AEROFILATELISTYCZNY. — ZYCIE W BLEKITACH: lJerzy Mariusz Taylor. Ostatni lot
Firleya (nowela). — BIULETYN L. O. P. P.

Redaktor: Jozej Relidzynski. Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Drukarnia Rolnicza, Warszawa, Ztota 24.
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SPOLKA AKCYJNA

PABJANICKIEJ FABRYKI PAPIERU

ROB. SAENGER

ZARZAD: WARSZAWA, ul. SMOLNA Nr. 17

Yy fi AY | i?2fl11tY Ilfit

1) celulozy we Wioctawku

Avay’
FABRYKI:

2) papieru w Pabjanicach

3) papieru we Wioctawku

TOWARZYSTWDO

Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza

S P. AKC.

ZARZAD GLOWNY i BIURO SPRZEDAZY: WARSZAWA, MAZOWIECKA 7
TELEF: 67-27, 67-28, 51-61,25-93, 25-94. "ADRES DLA DEPESZ: Hulczynski, Warszawa

Zaktady w SOSNOWCU i ZAWIERCIU wytwarzaja:

RURY SPAWALNE PODSADZKOWE. Rury do
przewodu gazu ziemnego. Rury do kanalizacji, bez
szwu i spawane. Stupy z rur do lamp elektrycznych,
tramwajow, telegrafu i telefonéw. Butle stalowe do

RURY BEZ SZWU czarne i ocynkowane ze stali
Siemens-Martin. Rury do kottéw wszelkich systemoéw
i przewodéw parowych. Rury do gazu i wody. taczni-
ki kute i kuto-lane do rur. Rury do parowozdw, rury

do hamulcow. Rury wszelkie dla Przemystu Naftowe-
go. Rury wiertnicze do studni artezyjskich. Rury kot-
nierzowe wszelkiego rodzaju. Rury cienkos$cienne do
aparatow cukrowniczych, rowerowe i aeroplanowe.
Wezownice z rur do chtodni, przegrzewaczy i réznych
aparatow.

PRZEDSTAW

w £ODZI, Mieczystaw Hertz, ul. Tadeusza Kosciuszki 69
., POZNANIU, St. Grabianowski i S-ka, Pl. Wolnoéci 14a
., BYDGOSZCZY, St. Grabianowski i S-ka, Dworcowa 66
., KATOWICACH, Tow. ,Tepege", ul. Warszawska 4
we LWOWIE, Tow. ,Tepege", ul. Sw. Mikotaja 12

OFERTY

A\ .- )

N A

gazow Scie$Snionych. Beczki zelazne,

BLACHY grube, cienkie, dachowe w gatunku
handlowym i wyzszych gatunkéw. Zelazo uniwersalne,
mostowe, handlowe.

LEMIESZE i ODKLADNIE ro6znych systemoéw,
Zelazo ciggnione na zimno (kalibrowane). Rury po-
wietrzne z blachy cienkiej i ksztattki do tychze.

ICIELSTW A :

w BIELSKU, Tow. ,,Tepege“, Pl. Garncarski 5

~BORYSLAWIU, Tow. ,Tepege"”, na Hubiczach

, KROSNIE, Tow. ,Tepege”, ul. Kolejowa

., GDANSKU, Centrala Kresowa dla Handlu, Przemy-
stu i Rolnictwa, Poggenpfull 10

ZADANIE

! s : ' v, i = 1
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LOT POLSKII

NA POTEZIE 25-SILNIK LORRAINE

lotu okreznego stolic

KAPITANOWIE PELLETIER DOISY | GONIN

przebywaja po mistrzowsku, lecac dzien i noc z przecietng szybkoscia

157 Km/godz. (+qcznié z przystanKaMi)

w 41 godz. 40 m.6.500 Km

STANOWIACYCH POTEZNY SZLAK
MORZA SRODZIEMNEGO

Paryz - Rzym-Tunis-Casablanca-Madryt - Paryz

STWIERDZAJAC RAZ JESZCZE

BEZWGLEDNA WYZsz0$C

AMOLOTOW
WYWIADOWCZYCH

| B O J O W Y C H
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cach pod Sosnowcem, oblatujgc do soboty 31.VII
wszystkie miasta na Slasku i obrzucajac je ulotkami.
Bezposrednio potem pp.Worledge i Dagbrowski, via
Kielce, udali sie do Lublina. Loty w Lubelskiem zo-
staty w dniu tym odwotane z powodu ziej pogody,
wobec czego samolot powrdcit do WarszaWy.

6 sierpnia udaty sie 4 samoloty (3 Hanriot i je-
den Potez VIII) do todzi, gdzie w ciagu dwodch dni
dokonano przeszio 100 lotéw pasazerskich i poka-
zowych. Strejk tramwajarzy ostabit nieco frekwen-
cje, w kazdym razie publicznosci zebrato sie sporo.

Bezposredniolz todzi Potez nasz udat sie na loty
w Jaszczowie i Rejowcu. Niestety, wskutek fatalne-
go lotniska, loty w Jaszczowie nie odbyly sie na-
lezycie. W Rejowcu zdarzyt sie nader smutny wy-
padek, Pik. Rudnicki, zastuzony szef propagandy
K. W. Lubelskiego, zapuszczajgc silnik (p. Dabrow-
ski zostat w Jaszczowie) zostat uderzony Smigtem
tak nieszczesliwie, ze doznat potréjnego zlamania
lewej reki i ciezkich obrazen nogi. O ile nam wia-
domo, stan ptk. Rudnickiego ulegt obecnie znaczne-
mu polepszeniu. Szefa propagandy zastepuje p,
Gustaw Lawina, red. ,,Glosu Lubelskiego".

14 sierpnia odbyty sie loty na Potezie w Krasni-
ku i nastepnie w Potoczku, gosScinnym majatku pp,
Przanowskich, gdzie latata przewaznie miodziez
wiejska.

20 sierpnia Potez znéw wyleciat w Lubelskie.
Warunki tak sie ztozyly, iz samolot powrdcit nie po
dwoch dniach, lecz po dwoch tygodniach, dokony-
wujgc 110 lotéw w czasie przeszto 33 godzin lotu.
Szlak lotu byt nastepujacy: Warszawa — Potoczek —
Bilgoraj — tabunki — Tomaszow — tabunki —

KOLKO MODELNI1ICTWA

P O L S K I N. 9

Lwéw — Przemys$l — Drohobycz — Lwéw — Zo6t-
kiewka — Gorzkéw — Krasnystaw — Lubartow —
Warszawa.

Wskutek silnych wichréow, utrudniajgcych sta-
biutkiemu Potezowi powrdét pod wiatr do Warszawy,
zdecydowano lecie¢ z tabuniek, po odbyciu lotéw
w Bitgoraju i Tomaszowie, do Lwowa — z wiatrem.
Kom. Lwowski postanowit wykorzysta¢ samolot na
swym terenie, urzadzajgc loty w Przemyslu i Droho-
byczu 26 i 28 sierpnia. Niestety, nalezy stwierdzic,
ze Komitety Powiatowe w tych dwodch miastach za-
chowaty sie w stosunku do lotéw w sposob co naj-
mniej dziwny, gdyz albo na lotach nie bylo nikogo
z Komitetu, albo prawie nikogo.

28 sierpnia Potez, via Lwow, udat sie z Droho-
bycza do Zotkiewki w Lubelskiem, nastepnie do
Gorzkowa i Krasnegostawu. W tej miejscowosci sil-
nik samolotu zawiédt, wskutek potamania trybow
przy magnetach. Przygnebienie ogarneto organiza-
toréw, z p. Lawing na czele. Dzieki energji p. Da-
browskiego, kier. dz, propag. w Z Gt L. O. P. P,
petnigcego jednoczes$nie podczas lotow funkcje me-
chanika, oraz dzieki wydatnej pomocy szofera L. O.
P, P. w Lublinie, p. Urbana, na drugi dzieh po po-
tudniu Potez byt znéw gotéw do lotu, przewozac
jednego dnia w Krasnymstawie i Lubartowie prze-
szto 20 pasazerdw.

1 wrze$nia W obecnosci p. woje\y. Bryty, odbyt
sie drugi dzien lotéw w Lubartowie, a w dn. 2.1X,
po dwdch tygodniach lotéw na terenach przygodnych,
w najciezszych warunkach atmosferycznych, bez
najmniejszego uszkodzenia, spowodowanego! przez
obstuge, samolot powrdcit do Warszawy.

LOTNICZEGO W RAWICZU



SILNIKI LOTNICZE

HISPANO-SUIZA

sg najszybsze—448 kil. 171 m. na godzine,
wznosza sie najwyzej — 12,066 metréw,
pokonywujgc w ten sposéb sfery powietrzne.

Tak dia lotnictwa wojskowego

jak i lotnictwa handlowego
Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 500 K. M,

HISPANO-SUIZA

okazujg sie najlepsze z racji swej sity i trwatosci

OIS COLOMBES (SEINE)j

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 400 K. M



VI LOT POLSKI Nr.

TOWARZYSTWO AKCYJNE

KAPITAL: 20.000.000 FRANKOW,

= SAMOLOTY =
WODNOPLATOWCE

Samolot L. G. L. 32. C-I
Silnik Jupiter 500 MK.

SAMOLOTY MYSLIWSKIE
SAMOLOTY SZKOLNE
SAMOLOTY SANITARNE

WODNOPLATOWCE TYPU
tODZlI LATAJACEJ
WODNOPLATOWCE
PLYWAKOWE

Samolot L. G. L. 33. C-I
Silnik Lorraine 450 MK.

TECHNICZNE 1 ZAKLELEADY
MM. GOURDOU et LESEURRE
25, Rue Kruger, Parc Saint-Maur (Seine)

w Saint-Nazaire (Loire Inferieure)

DYREKCIJA

, P",BoulemrdHaussmann, Paris (9") — Gutenberg 8-12, Central 65-96



Nr

9 LOT

POLSKI

Godz. Kierunek Godz

Poznan

10,00 Warszawa * 15,00

Samolot kursuje codziennie za

wyjatkiem niedziel

KOMUMIKACJA POWIETRZNA

W POZNANIU

W WARSZAWIE

ORBIS” Plac Wolnosci 9

Ul. Widok Nr. 8

Poczte lotniczg nalezy oddawa¢ w gtdbwnym urzedzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie,

STACJE BENZYNOWE

garazowe i uliczne, state i przenosne

zblachy falistej z kompletnemi urzgdzeniami
POMPY ELEKTRYCZNE DO OPON

z najlepszych materjatéw do samochodow
wszelkich marek.

beczki Zelazne do benzyny,

SMAROW it p. ZBIORNIKI ZELAZNE.

Towarzystwo dla

P rzemystu Rolnego

W arszawa, Galerja Luxenburga 61,
Telef 221-44, 247-54.
Montaz Stacji Benzynowych w ciggu 3 dni

ZADAC OFERT | KOSZTORYSOW






