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W przededniu ,,Tygodnia Lotniczego”

asza Liga Obrony Powietrznej Panstwa, jej zywot paroletni i jej przysztosé
to ogromny materjat do mys$lenia dla tych, kto z troska serdeczng odnosi sig
do Wszystkiego, co sie Wigze z naszem zyciem panstwowem.

Idea obrony powietrznej Panstwa szybko, jak lawina, rozlata sie po
catej Polsce. Nie byto i nie bedzie pewnie predko innej organizacji, ktoraby
tak, tatwo zdotata zgromadzi¢ pod swoim sztandarem tyle setek tysiecy czton-
kéw, ile ich zgromadzita Liga, | jest to objaw naprawde imponujacy, ze
niema warstwy w spoteczenstwie naszem, ktérej idea obrony powietrznej Pan-

stwabytaby obca. Miasto iwie$, zamozni i biedni, starzy, miodzi i dzieci, wszyscy niosg sw0j grosz, nieraz
groszwdowi, aby ztozyégo nacele Ligi. | jest to objaw nie tylko imponujacy, ale i radosny, bo $swiadczy, ze
Panstwo i jego obrona to juz nie sprawa jednej warstwy czy £Za5i/, ale sprawa Wszystkich; ze Rzeczpospolita to
rzecz pospolita W tem znaczeniu, W jakiem jg przodkowie nasi rozumieli: rzecz powszechna, rzecz
wszystkich obywateli.

Jest i drugi radosny moment, ktéry nalezy podnie$¢ dzis§ w Swieto Ligi. Liga to organizacja czynu, bho
stworzyta W swem krotkiem istnieniu nie mato. Zakupione aeroplany, wybudowane lotniska i hangary, szkoty pi-
lotow i mechanikoéw, instytut aerodynamiczny to juz nie tylko dobre checi i piekne plany, ale fakty realne.

Kiedy cieszymy sie Liga i jej imponujacym rozwojem, tem boleSniejszem jest, ze znalazty sie niegodne
jednostki, ktérych nieuczciwa reka dosiegta i Ligi, podobnie jak tylu innych instytucyj i jak samego wreszcie Pan-
stwa. Jezeli jednak og6lne powojenne obnizenie poziomu etyki narazito moze Lige tu i owdzie na strate materjalng
i szkodemoralng, toto nie powinno, nie moze wptynag¢ na zahamowanie rozpedu, z jakim potoczyt sie wéz Ligi.
Niegodnych odepchngé, winnych ukara¢, ale Lige otoczy¢ tem wiekszg opieka, mitoscig i troska!

Miejmy nadzieje, miejmy przekonanie, miejmy pewno$é, ze czujnos$¢ Wszystkich witadz Ligi, czujnosé jej
Wszystkich cztonkéw nie pozwoli wiecej, aby jeden grosz ofiarny zostat utracony.

Nie przyczyniajmy radosci wrogom Panstwa i nieprzyjaciotom Ligi przez ostabieniejej dziatalnosci. Badz-
my dumni z tego, czego Liga dzieki ofiarnosci spoteczenstwa dokonata. Prowadzmy jg dalej wytrwale ku wiel-

kim zadaniom, jakie przed nig stoja, z zapatem i mitoscia, bo cele Ligi to cele odrodzonego Panstwa naszego, to

sprawy Polski.

WSZYSCY I WSZYSTKO DLA
T YGODNIA LOTNICZEGO?”



Pi

/zywiotem naszym wiatr,
kochanka nam przestworze;
z Battyku hen do Tatr

powietrze ptak nasz orze.

Lotnicy polscy my!
biato-czerwona krata
na skrzydtach; nic nam mgty

i wichrow ztych zatrata!

— Co to za nowy znak?
pytaja sie ortowie;
powietrzny proéjac szlak,

nasz lotnik im odpowie:

— To Polska, Polska znéw

W promienne rwie sie stonce;

my straz jej chmurnych snéw,

jej stawy gornej gonce.

JOZEF RELIDZYNSKI
S N lotnikow

Powietrzna Polski straz!
hej! orty czarne z drogi,
gdy biaty Orzet nasz

mknie W Jutrzni hen pozogi!

— Lotnicy polscy, hej!
Piotr swiety z niebios wota:
— ostroznie, Smiatki! zi6j

nie szuka¢ doli zgota!

A my mu na to wraz:
— Nie boj sie, Swiety Pietrze!
Dla Polski cudnych kras

choé¢ skreci¢ kark na wietrze!

Lecie¢, cho¢ zlecie¢c — ot
rozkosz lotniczej piersi;
blizsi my ciebie! wlot

bedziemy W niebie pierwsi!
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Polska ustawa lotnicza W Swietle prawodawstwa
zagranicznego

A. Prawodawstwo lotnicze zagranca.

egluga powietrzna w Polsce nie jest dotych-
Z czas uregulowang wewnetrznemi przepisami
prawnemi, dla braku ktorych, za podstawe do
wydawania zarzgdzen wykonawczych ruchu
przyjmujemy postanowienia Migdzynarodowej Kon-
wencji Lotniczej, regulujgcej Zegluge Powietrzna.

Konwencja ta zawarta przez 27 panstw w r.
1919 w Paryzu wystawita szereg zasad, ktére wy-
chodzg daleko poza zakres prostej reglamentacji
miedzynarodowej policji powietrznej.

Stato* sie to w mysl zasad Miedzynarodowego
Komitetu Prawniczego (Comitet Juridigue Interna-
tional), ktéry, nie ograniczajgc sie do przepiséw po-
licyjnych i pozwolen na zegluge, oddawna nakreslit
plan miedzynarodowego kodeksu powietrznego, za-
wierajgcego ogollng reglamentacje prawa cywilnego,
publicznegol administracyjnego, handlowego' i karne-
go, i ktérego kilka rozdzialdw ukazalo sie jeszcze
przed wojng na kongresach: Paryskim w r. 1910,
Genewskim w r. 1912 i Frankfurckim w r, 1913.

W konwencji sg uznane 2 wielkie idee, na pod-
stawie ktérych beda sie tworzy¢ rdzne ustawodaw-
stwa lotnicze:

1. Statki powietrzne mogg posiada¢ przyna-
leznos¢ panstwowg, coi pozwala panstwom przeja-
wia¢ swoja wiladze prawng nad statkami powietrz-
nemi, podlegtemi ich zwierzchnosci.

2. Kazde panstwo jest wiladca przestrzeni po-
wietrznej nad jego obszarem.

Wobec tego Panstwa posiadajgce statki po-
wietrzne i panstwowy obszar powietrzny, mogg two-
rzy¢ prawo dla tych statkéw i tegol obszaru, jak
rowniez dla swych obywateli i posiadanych przez
nich terendbw na ladzie i Wodach,

Konwencja zawiera 43 artykuty w IX rozdzia-
tach, z ktérych 2 pierwsze dotyczg wspomnianych
idei wiadzy panstwowej, 3 i 4 zawiera warunki, ja-
kim ma odpowiada¢ statek powietrzny, lecacy nad
obcem terytorjum, 5 i 6 mdéwig o regulaminie podré-
zy, 7 daje okreslenie samolotow' panstwowych, 8
ustanawia stata Komisje Miedzynarodowa Zeglugi
Powietrznej CINA pod zwierzchnictwem Ligi Naro-
dow, ktéra ma opracowywac i uzgadnia¢ projekty
panstw, dotyczace poszerzenia i zmian konwencji.
Rozdziat 9 zawiera postanowienia ogolne, dotyczga-
ce wzajemnego stosunku Panstw nalezacych do kon-
wencji.

Wreszcie szereg anekséw uzupetnia konwencje
przepisami technicznemi.

Dotychczas odbylo sie 10 posiedzern CINA.

Jednakoz panstwa neutralne i zwyciezone,
a nawet drobne panstwa $roéd zwyciezcOw n:e byty
zadowolone z konwencji, faworyzujacej wielkie mo-
carstwa Ententy. Art. 5 i 34 wywolaly duze nieza-
dowolenie. Art. 5 ograniczat panstwa przez zabro-

nienie wydawania pozwolen na przelot statkom
panstw nie nalezacych do konwencji, za$ art. 34
przyznawat wielkim mocarstwom zbyt duza ilos¢
miejsc w Komitecie,

Skutkiem tego, poza konwencjg paryska, zostal
zwotany caly szereg kongresOw paristw zwyciezonych
i neutralnych. M, in, w kwietniu r. 1925 w Kopen-
hadze na kongresie Danji, Finlandji, Norwegji, Ho-
fandji, Szwecji i Szwajcarji omawiano sprawe przy-
stgpienia do konwencji Paryskiej i proponowano
zmiany szeregu art. (miedzy innemi 5 i 34). Dotych-
czas jednak tego nie uczyniono. Z drugiej strony dla
dalszego opracowania prawa w zastosowaniu do Ze-
glugi Powietrznej sa zwotywane perjodycznie po-
siedzenia wspomnianego wyzej Komitetu prawnicze-
go, ktére w roku ubiegtym mialy miejsce w Ljonie
i Paryzu. Z posrod odbytych kongresdw lotniczych
najbardziej nas moze interesuje konferencja w Sztok-
holmie 28—30 wrzes$nia roku zesziego,

W konferencji wziety udziat nastepujgce’ pan-
stwa: Niemcy. Austrja, Belgja, Danja, Estonia, Fran-
cja, Anglja, Wegry, Wilochy, Norwegja, Holandja,
Szwecja, Szwajcarja, Polska oraz wolne miasto
Gdanisk. Razem 15 panstw. Najwiekszg ilos¢ przed-
stawicieli wystata Szwecja— 11, nastepnie Niemcy 7,
Danja 6, Holandja 5 i t. d

Byli tolprzedstawiciele przemystu lub delegaci
rzadowi. Motywem konferencji bylo, ze postanowie-
nia uprzedniej konferencji w Hadze w 1923 r. staly
sie martwag literg wobec braku organu z inicjatywa
w postaci statego biura czy komitetu miedzynarodo-
wego, ktoryby koordynowat wysitki oddzielnych
panstw i starat sie wprowadza¢ w zycie ich zamie-
rzenia. Dlategoltez na porzadku dziennym konfe-
rencji Sztokholmskiej zostata wysunieta przez Pol-
ske sprawa utworzenia takiego biura.

Delegacja polska ztozyla przytem deklaracje,
w ktoérej zobowigzala sie zorganizowac biuro studjow
dla opracowania projektu konwencji, dotyczacej po-
rzagdku miedzynarodowej komunikacji*lotniczej. Pro-
jekt zostat opracowany i dotyczy gtéwnie przewo-
z6w miedzynarodowych.

Sprawy odpowiedzialnosci nie poruszano ze
wzgledu na jej opracowywanie w Paryzu, gdzie zo-
stata zwotana w tymze roku (X.1925) miedzynaro-
dowa prywatna konferencja w sprawie odpowiedzial-
nosci (zéha ksiega). Liberalny projekt paryski zostat
jednak zmieniony przez Komitet Prawniczy (Comitet
Juridigue) i nikogo obecnie nie zadawainia.

Tymczasem Polska wystgpita z wnioskiem zwo-
tania konferencji ,,omustroju lotnictwa" w Krakowie,
ktéra ma by¢ zwotana w koricu biezgcego lub po-
czatku przysziego roku.

Niezaleznie od odpowiedzialnosci, byty w Pa-
ryzu poruszane i inne problemy lotnictwa, do ko-
dyfikacji ktérych zostat powotany specjalny komitet
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zajmujacy sie uzgodnieniem wszystkich kwestyj pra-
whno-lotniczych.

Poniewaz, jak wspomniatem, projekt francuski
o odpowiedzialnosci, zmieniony przez ,,Comilet Juri-
dique“, nie znalazt poparcia, zatem bedzie on zapew-
ne, podobnie jak polski projekt transportowy, opra-
cowany przez prof. Gorskiego, rozpatrywany na
przysztej konferencji Krakowskiej-

B. Polska Ustawa Lotnicza.

W $dlad za panstwami zachodnio-europejskiemi,
juz w roku 1922 zostat opracowany Projekt Usta-
wy Lotniczej. Projekt ten jednak nie byt rozpatry-
wany w drodze przepisanej, a obecnie wydalby sie
przestarzatym-

Projekt polski byt réwiesnikiem Ustawy nie-
mieckiej z LVIII 1922 r,, za$ wyprzedzit Wiochy z ich
ustawg z 20.VIIl 1923 r. i Norwegje z 7.XII 1923

Nastepny projekt ze wzgledu na brak ustalonych
ogoélnych podstaw prawnych posiadat forme ramowa,
ktérej Sejm nie zaakceptowal. Obecnie zostat opra-
cowany po raz trzeci nowy projekt, bardziej kom-
pletny, wzorowany na ustawach: francuskiej, wioskiej,
czeskiej, niemieckiej i innych.

Projekt zawiera 94 artykuty w XIV rozdziatach.

Rozdziat pierwszy zawierajacy postanowienia
ogolne, zaznacza zgodnie z druga zasada Konwencji
Miedzynarodowej catkowitg i wylgczng wiadze
zwierzchnig Rzeczypospolitej nad przestrzenig po-
wietrzng swegolobszaru, facznie z wodami terytorjal-
nemi. Jednoczes$nie znajduje sie w nim zasada wol-
nego przelotu statkbw powietrznych, majgcych pol-
skg przynalezno$¢ panstwowa nad obszarem Rze-
czypospolitej, ktéra to Zasada swego czasu wywotata
wiele dyskusji sréd prawnikéw, ze wzgledu na po-
jecie wilasnosci przelatywanych terendéw w stosunku
do ich wiascicieli.

P OLSKI Nr. 10

Rozdziat drugi i trzeci pro-
jektu ustawy regulujg zakres
dziatania zwierzchnich organéw
wiladzy i przepisy dotyczace
immatrykulowania statkéw.

Nastepne rozdzialy sg po-
Swiecone kolejno zatodze, przy-
ziemiom i lotowi wraz ze star-
tem i lgdowaniem.

Rozdziat VIII traktuje o
przedsiebiorstwach, IX—o prze-
wozach, X — o postanowieniach
celnych. Rozdziat Xl zawiera
przepisy prawne w stosunku do
statkbw powietrznych w czasie
zeglugi i precyzuje w tym
wzgledzie rozciggto$¢ postano-
wien Ustawy. Rozdziatl ostatni
moOwi wreszcie 0 postanowie-
niach przejsciowych,

Najciekawszemi bez watpie-
nia punktami Ustawy sg roz-
dziaty XII i XIll, zawierajgce
kwestje odpowiedzialnosci i po-
stanowien karnych; kwestje te
bowiem nie sg dotychczas ujed-
nostajnione i spotykajg sie z naj-
rozmaitszemi pogladami.

SzczegOlniej rozdziat XIl projektu stat sie te-
matem dtugich i giebokich rozwazan, zanim, wresz-
cie przyjat swa obecng forme.

Mianowicie, wprowadzajgc zasade ryzyka, przy-
jeta przez Ustawe francuska, przyznaje on réwno-
czesnie idee nieodpowiedzialnosci, ograniczajac ja
jednakze do sity wyzszej i winy poszkodowanego.

Rozréznia sie przytem odpowiedzialnos¢ za oso-
by od odpowiedzialnosci za przedmioty oraz odszko-
dowanie za szkody wyrzgdzone osobom trzecim od
odpowiedzialnosci za pasazerow. | tak: wysokosé
odszkodowania odno$nie os6b trzecich (na ziemi), jak
rowniez wysokos$¢ odszkodowania za szkody wyrzg-
dzone przez jeden statek drugiemu w locie, okresla
sie wedtug rzeczywistych strat.

Wysokos$¢ odszkodowania, obowigzujgcego przed-
siebiorce w stosunku do podréznych, okresla sie
w granicach szkéd rzeczywistych do okreSlonej wy-
sokosci, o ile specjalna umowa nie zostata zawarta
miedzy przewoznikiem i pasazerem 0 wyzszg sume.
Umowa taka o kwote nizszg jest nie wazna. Za
zaginiong przesytke, wysoko$¢ odszkodowania okre-
$la sie w granicach o wiele nizszych, niz w stosunku
do podréznego.

Objektywne ujecie tych kwestyj, tak w stosunku
do przedsiebiorstw, jak i d>> pasazeréw, moze sie
narazie wydawac¢ dos¢ niedogodnem dla przedsiebior-
cy w poréwnaniu np. do istniejacego we Francji
zwyczaju, gdzie podrozny asekuruje sie na dowolng
kwote w Towarzystwach Ubezpieczen i tylko z niemi
ma w razie wypadku do czynienia.

Bez watpienia jednak wspomniany artykut pro-
jektu zawiera wszelkie plusy zlotego S$rodka, gdyz
uwzglednia interesy obu stron, mianowicie: podréz-
nego, przez ewentualne przyznanie zwrotu rzeczy-
wistych strat, za$ przedsiebiorcy, przez wprowa-
dzenie sity wyzszej i ustalenie gornej granicy odpo-
wiedzialnosci.
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Obrona powietrzna

stowach ,,obrona powietrzna" miesci sie

W pojecie: wojna. Tylko wtedy konieczng jest
obrona Panstwa przed flota powietrzng
nieprzyjaciela.

Wiemy, ze jedyna skuteczna obrong jest obrona
powietrzna. Do niej potrzebne sg oczywiscie dwie
rzeczy: obroncy (ludzie) i materjat (np. samoloty).

Materjat lotniczy musi by¢é wyprodukowany.
Produkowac¢ racjonalnie moze tylko racjonalnie po-
stawiony przemyst.

Racjonalnie postawiony przemyst wymaga od-
powiednich tudzi (inzynieréw, technikéw, robotni-
kéw), odpowiednich obrabiarek i narzedzi i odpo-
wiedniego zaopatrzenia w surowce i potfabrykaty
(pod wzgledem jakosci i ilosci w wymaganych ter-
minach).

To nie wszystko, racjonalnie postawiony prze-
myst lotniczy, wymaga odpowiedniegj (t. j. tylko nau-
kowej) organizacji, nietylko na poszczegélnych wy-
twaérniach, ale tez catosci przemystu lotniczego obej-
mujacej wytwornie lotnicze wiasciwe i wytwdrnie
pomocnicze.

Ze organizacja koordynujgca prace przemystu
lotniczego jako' catosci jest niezbedna, jasnem to
jest nawet kazdemu laikowi. Samolot skfada sie
z wielu czesci; nie wystarczy produkcja np. 10! pta-
towcéw dziennie, jezeli wytwérnia odpowiednich
silnikbw nie bedzie dawac¢ 10 silnikéw, wytwOrnie
chtodnic, kot, uzbrojenia, instrumentéw i t. p. od-
powiedniej ilosci swoich wytwo-
réw, potrzebnych do przeksztat-
cenia platowca na jednostke
bojowa.

A jezeli produkcja tego ro-
dzaju ma sie gladko rozwijaé,
koniecznem jest zapewnienie jej
we wiasciwych terminach odpo-
wiedniej ilosciowo i jakosciowo
dostawy surowcéw i poétabry-
katow (blachy, rur, drzewa, ce-
lonu i t. p).

Jest to sprawa wcale nie
prosta, i, jak doSwiadczenie uczy,
najwieksze trudnosci, na jakie
napotyka nasz przemyst lotni-
czy, nie sa to wecale trudnosci
natury technicznej, lecz dadzg
sie one okresli¢ zdaniem: wa-

dliwe zaopatrzenie w
materjaty.
Statystyki ostatniej wojny

dajg nam pewne wskazowki, ile
ptatowcow, silnikéw i materja-
tbw pomocniczych trzeba np.
miesiecznie produkowacé, aby
utrzyma¢ stan samolotow na
froncie na wysokosci np. 1000
aparatow i ilu pilotéw trze-
ba miesiecznie wyszkoli¢, aby
uzupetni¢ straty, w 'ten spo-

a przemyst lotniczy

sob, aby 1000 samolotow bylo stale gotowych do
walki.

Prosty rachunek poucza nas, ze w stosunku do
produkcji pokojowej, wysitek przemystu lotniczego
musi by¢ wielokrotnie zwiekszony. Aby wytwdrnia
mogta w krotkim czasie zda¢ tego rodzaju egzamin
zadawalajgco, musi ona by¢ wzorowo zorganizowa-
na (pozwole sobie podkreslic, ze tylko naukowa
organizacja pozwala na szybka mobilizacje przemy-
stu) i musi mie¢ zapewniong odpowiednig rezerwe
pracownikéw, narzedzi i obrabiarek, nie mowiac
juz o rzeczy samu przez sie zrozumiatej; o zaopa-
trzeniu.

Ale doswiadczenie ostatniej wojny pokazato
jeszcze jedmx Ilos¢ samolotéw wystepujgcych na
arene bitew w chwili rozpoczecia wojny nie moze
by¢ utrzymywana stale na jednej wysokosci np, 1000
samolotow.

Ich ilo$¢ musi wzrasta¢ z miesigca na miesiac
w postepie niemal geometrycznym.

Dalej, ich jako$¢ nie moze pozostawa¢ na je-
dnym poziomie. Koniecznym tu jest wyscig (jak wy-
kazata ostatnia wojna) na polu wiasnosci lotniczych;
kto ma maszyny szybsze, lepiej wznoszace sig,
zwrotniejsze, dzwigajagce wigksze tadunki bomb,
lepiej uzbrojone, ten gora.

Najlepszy pilot nie pomoze, o ile posadzimy go
na ztg maszyne.

Widzimy, ze o losach wojny w powietrzu, za-

WARSZAWA ZLOTU PTAKA

WILANOW
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decyduje przedewszyst-
kiem przemyst, ze jego
wysitki tylko mogg za-
pewni¢ skuteczng obro-
ne lotnicza.

Zadaniu temu moze
sprosta¢ tylko przemyst,
zdolny do btyskawiczne-
go tworzenia w miare
potrzeby nowych placé-
wek i wytwérni, a za-
tem majacy do swej dy-
spozycji caty aparat sio-
strzanych placéwek, pro-
dukujagcych w tempie
»wojennem" nowe obra-
biarki, zapasy narzedzi,
potrzebne surowce i t.d.

Jezeli tego mieé¢ nie
bedziemy, to z gory le-
piej naszych bohater-
skich lotnikéw Przydzie-
li¢ np. do piechoty, gdzie
z wiekszym skutkiem
beda mogli broni¢ pan-
stwa, i gdzie straty licz-
bowe bedg kilkakrotnie
mniejsze,

W pojeciach wielu
ludzi przemystowiec, a
cztowiek nieuczciwy, to
znaczy to samo. | niestety,
tak jest.

Tworzenie placowek przemystowych bez kapi-
tatu lub ze znikomym Kkapitatem zakladowym, na
ktérych szereg panéw bez grosza, a ze ,stosunka-
mi" chciatby w dwa, trzy lata dorobic¢ sie pieknych
wiosci, niesolidna dostawa, majgca réwniez szybsze
dorobienie sie na celu, cho¢by kosztem tysigca zol-
nierzy, to sg smutne fakty, ktére wzbudzity w spo-
teczenstwie nieufno$¢ gteboka i usprawiedliwiona.

Jednak zto trzeba naprawi¢, ,,sanacja moralna"
i tu dotrze¢ powinna, a gdy caly przemyst lotniczy
postawimy na zdrowych podstawach, jak najener-
giczniejsze poparcie jest kwestjg poprostu zdrowe-
go rozsadku.

Jezeli chodzi o Panstwo, to musi nastgpi¢ zmia-
na obecnej dewizy w stosunku do przemystu lotni-
czego, ktoéra brzmi: ,uczciwy klijent i uczciwy do-
stawca", Trzeba jg zmieni¢ na ,uczciwy do-
stawca i mozny protektor".

Rzad musi dalej popiera¢ wszystkie nowe kon-
strukcje polskich placéwek przemystowych, po-
dobnie jak to czyni np. Francja, gdzie olbrzymie

w  wielu wypadkach

WARSZAWA Z LOTU
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PTAKA

WYBRZEZE KOSCIUSZKOWSKIE Z WIADUKTEM MOSTU PONIATOWSKIEGO

sumy idg na ten cel, pozornie dla
duktywny.
Dalszg sprawag jest nalezyte intensywne ksztat-

cenie i doksztatcanie inzynieréw, technikéw i ro-
botnikow.

Ta akcja moze odbywac sie skutecznie, nietyle
w szkotach, ile przy istniejgcych placowkach lotni-
czych krajowych i zagranicznych.

Szkoty mechanikéw, tworzone w miejscowos-
ciach bez przemystu, dla zaspokojenia osobistych
ambicyj, czy t. zw. lokalnego patrjotyzmu, z pe-
wnoscig wydadzg mizerne wyniki

L. O. P. P. musi Zacza¢ akcje propagandowa,
w kierunku nalezytego zrozumienia roli przemystu
lotniczego dla obrony powietrznej, wtedy nacisk ze
strony spoteczenistwa przyczyni sie najwalniej do
odpowiedniego stanowiska czynnikéw rzadowych.

Nie zapominajmy, ze nasz przemyst lotniczy
stoi, jezeli chodzi o Europe, na szarym koncu (Rosji
nie wylaczajagc) i ze od racjonalnego roz-
woju przemystu lotniczego zawist los
przysztej wojny.

laika niepro-

W dniach 10—17pazdziernika b. r. od-
bedzie sie na terenie cate] Rzeczypo-

spolitej 3-ci

VNIV

.T1ydzien Lotniczy”
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(Korespodencja wtasna ,Lolu Polskiego™)

wiosng roku przysztego ruchliwa i przedsie-
biorcza, o szerokim rozmachu, Polska Linja
Lotnicza ,,Aerolot” uruchamia nowg imponu-
‘jaca linje: Warszawa — Kopenhaga, Odbyt
sie obecnie caty szereg lotow prébnych *), a w jednym
z nich danem mi byto wzig¢ udziat
Ten trzymotorowy Junkers — to juz nie aero-
plan, to smoki, karmigcy sie powietrzem, — to demon
przestrzeni, — to potwor gigantyczny, a tagodny jak
dziecko, i postuszny kazdemu drgnieniu dioni pilota.
NA

Z POLSKI DO DANII

NA MORZU

Karbowana jego powierzchnia, I$nigca duralu-
minjum, jak srebrem najczystszym w bilekitach, —
niewzruszenie sunie w atmosferze, Lot wywiera wra-
zenie czego$ tak bajecznie pewnego, czego$ tak bez-
piecznego, ze wrazeniom czysto turystycznym nic
nie stoi na przeszkodzie. Zadnych wachnieé, zadnych
wstrzgséw, zadnych zatoezen. Poprostu i naprawde..

*} Jako curiosum naszych stosunkéw, musimy za-
znaczyé, ze redakcja ,Lotu Polskiego", najpowazniejszego
pisma lotniczego w Polsce, nie otrzymata zaproszenia na lot
probny Puck — Kopenhaga, w ktérym wzieli udziat przedsta-
wiciele catej prasy stotecznej.

Jezeli nawet nie jest to wyrazna zta wola ze strony
P. L. L. ,,Aerolot", to w kazdym razie — tak grube przeocze-
nie, ze nie wymaga komentarzy i $wiadczy, ze strona organi-
zacyjna tego T-wa mimo wszystko szwankuje. PrzypPRzl-.""

okret powietrzny, — albo kolej, dla ktorej szynami
sg strugi przecinanego, powietrza, lub bity trakt
obtokow.

Serce sie raduje na mysl, ze dokonany zostat
znéw jeden z czyndéw najznakiomiciej propagujacych
nasze miode panstwo. Powstaje nowa wielka magis-
trala powietrzna, o znaczeniu niebylejakiem. Poset
Rzeczypospolitej w Kopenhadze, pan Rozwadowski
uswiadamia nas co do jej znaczenia.

SKRZYDLACH JUNKERSA

W POWIETRZU

A wiec; utwierdza, ustatycznia ona nici zaréwno
uczuciowe, jak i handlowe, tgczgce nas z Danjg. Na-
sze sasiedztwo nad wodami Battyku wyla¢ sie musi
w pewne formy wspoétdzielczosci i porozumienia,
Linja ta, to igta szyjagca temi wiasnie Sciegami: poro-
zumienia i wspotdzielczosci — przysztg spojnie histo-
ryczng Danji i Polski, To igta, ktdéra zszywal bedzie
stosunki handlowej — firmy i inicjatywy, #gczy¢ to
wszystko, co moze by¢ interesem z jednej i drugiej
strony Baltyku. Tg droga jezdzi¢ bedg przemystow”
cy i emigranci (droga jest tania), tg drogg sprowa-
dza¢ bedziemy mogli towary nieznoszace dtuzszych
transportow. Wreszcie jest to poczatek magistrali,
taczacej nas z Zachodem. Dla placéwek zagranicz-
nych, zawsze potrzebujgcych Scistego, a szybkiego
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kontaktu z krajem,
pierwszorzedne.
Dunczycy i Szwedzi zywo interesujg sie nowg
linja. Dzienniki przepetnione sg wiadomosciami i ko-
respondencjami z lotéw prébnych. Dzis sg one ukon-
czone ku zupelnemu zadowoleniu obydwu krajéw,
ze 100%-wem bezpieczenstwem i regularnosciag lotu.
Niech wiec zyje linja Warszawa — Kopenhaga!

bedzie posiadata ona zalety

Jaka fenomenalng przyjemnosciag jest to paro-
godzinne bujanie w wygodnej, luksusowej kabinie,
wylozonej palisandrem, zastawionej klubowemi, pot-
lezgcemi fotelami, ten tylko* przekona sig, kto sam
droge te odbedzie. Czlowieka ogarnia podziw dla
samego siebie, — on to bowiem te cudownos$¢ wy-
myslit, skonstruowat i zmusit do zwycieskiego wspot-
zawodnictwa z ptakami.

Bajka a ,latajgcym dywaniel, wszystkie opo-
wiesci Juljusza Verne, Wellsh i Uminskiego* w kozi
rog poprostu zapedza ten fruwajacy salonik. ,,Cu-
downa podrozl Selmy Lagerlof, czy co...

Skosem zrywamy sie w samo potudnie z wadd
zatoki Puckiej. Zapadajg sie pod nami fale, lad wy-
raznieje i uklada w czarowne kratki, szachownice,
kostki. Olbrzymiejg obtoki, ku ktérym pedzimy catg
sitg trzech grzmigcych motoréw, ciggnieni pedem
trzech $mig, pracujgcych tak precyzyjnie, ze zdatoby
sie, najwiekszy kataklizm nie jest w stanie wypro-
wadzi¢ ich z tego systematycznego zacietrzewienia.
Tecze, jakie tworzg ich niewidzialne ramiona, na-
suwaja entuzjastyczne analogje, jestio tak, powiedz-
my, jakby do kabiny naszej zaprzegty sie trzy anioty
i wiozty nas w przedsionki nieba.

Wzbijamy sie nad chmury, — przedziwna archi-
tektura niebieska pietrzy sie naokdét, — tam S$nie-
zysta galerja obiega kopulastg wiezyce, — tam roz-

siadt sie dumny zamek i powiewa w gorze! postrze-
pionemi flagami obtokéw. Lecimy wprost na jakis$
Swietlisty chram. Nie ustepuje z drogi. Rozbijamy
go wiec! Rozptywa sie w pysznych granatach krysta-
licznych tchnien. Zitowrogi, siny cien optywamy chy-

B ENEUDYKT

JAKZE BYLOBY

j akiezby wjdziejach $wiata zaszty zmiany,

jakiinni byliby mezowie stawni —

gdyby istniaty tysigc lat lub dawniej
aeroplany!

Pomyslicie tylko. Strugi z'nieba ptyna.
Potop. Hebraje krzUcz<i: biada, biada!
Na aeroplan tata Noe siada —

leci z rodzina.

Lub ta Helena. — Parys poczut do niej
afekt i porwat wnet Menelajowi.
Na aeroplan tamten sie sadowi

i jazda — goni.
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trze, — widac to ten ,,gatunekll, z ktérym niedobrze
jest sie spotka¢ bezposrednio w napowietrznych
zautkach. To taki ,chmura — bandytall Znudzony
pilot daje szczupaka w geste zwaly, i po chwili
mkniemy prawie tuz nad powierzchnig morza.

Co za kapiel dla oka! Turkus nieba i szmaragd
wod, najpiekniejsze zestawienia i najpiekniejsze akor-
dy dwu barw: niebieskiej i zielonej, przetykane
zrzadka ztotemi niémi stonca i srebrnemi pian. Nie,
to juz wiecej nie piekne, to NASTROJ PIEKNA,
to przepyszna symfonja przyrody, to jej dusza otwie-
ra nam sie szeroko, nam, bezczelnym ziemskim przy-
btedom, uzurpujgcym sobie prawa — cherubinéw!

Pie¢ gcdzin czasu. Pie¢ godzin zadumy na naj-
szlachetniejsze tematy.

Ptaski, brunatny, siany czerwonemi plamami
dachoéw, —mwynurza sie jak olbrzym-delfin z odme-
téw, — Bornholm. | znéw wody, wody, wody. Gdzie-
niegdzie nieSmiato przesuwa sie wodnemi koleina-
mi — parowiec, — zostawiajgc brzydka smuge dymu.

Az wreszcie, wysuwajgc daleko- w morze macki
portébw, — wystrzelajgc z wod setkami wiez, zjawia
sie wizja cichej Kopenhagi.

Znizony lot — i za moment tniemy todziami spo-
kojne zwierciadto gtadkiego portu.

Nie potrafie tego opowiedzie¢ jak nalezy. Jestem
peten zachwytu i uwazam, ze pioro* nic tu namalowac
nie potrafi, Nawet setnej czesci istotnego* wrazenia
nie moge odda¢ w martwych literach.

Wyrazam zato podziekowanie obydwu uprzej-
mym dyrektorom ,Aerolotull dr. Rzuchowskiemu
i p. Wygardowi zato, ze zorganizowali w Polsce co$
naprawde pieknego i nowoczesnego,

O tyle bowiem bedziemy dokumentowali Swiatu
swoje istnienie, o ile w widomych formach tego
istnienia nie ustgpimy ani o krok globowi, ani o mi-
nute nie pozwolimy spozni¢ sie z zawitaniem do nas
najnowszym tworom ogolno-ludzkiego genjuszu.

Mysle wiecej, — mysle, ze niedtugo uskrzydlone
i ubrane w ciatlo mysli nasze i nasz dorobek kultu-
ralny pomkng w Swiat, by i inni co$ od nas wzieli!

HERTZ

INACZEJ!

Kazdy bohater — nie Watpie dzi$ o tern —
czy Aleksander Wielki, czy Hannibat,
kto na reklame wojownika dybat,

bytby pilotem.

A wiec pod Wieden nasz dzielny Jan Trzeci,
i Gustaw Adolf nad Wiste i Warte,
wreszcie do Moskwy wielki Bonaparte —

W powietrzu leci.

Ogo6t to jednak obchodzi malenko.

Za to niejeden czuje gorycz W sercu,

ze nie miat, stajgc na slubnym kobiercu,
aeroplanu pod reka.
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Samolot bezogonowy Kpt. Hilla

ak to czytelnicy ,,Lotu Polskiego" wiedzg juz z za-
mieszczonego w Nr. 7 Listu angielskiego, sensacja

Air Pageant, byt lot t. zw. ,,Pterodactyla”, dwu-

osobowej avionetki, pomystu kpt. G. T. R. Hill‘,
zaopatrzonej w silnik Bristol ,,Cherub” 32 MK.

Przed HilFem samoloty bez ogona usitowali
konstruowac¢ we Francji Arnoult i Carmier. W Niem-
czech w ostatnich latach szybowce: Espenlaub, Wel-
tensegler, Lippisch, Charlott‘a nie posiadaty réwniez
kadtuba. Napotykano- jednak wcigz na trudnosci na-
tury aerodynamicznej pod wzgledem réwnowagi apa-
ratu. Kpt. Hill w swym samolocie kwestje te opano-
wat doskonale, osiggajgc réwnowage automatyczng
przy najmniejszych nawet szybkosSciach.

Skrzydto samolotu, o grubym profilu, posiada
ksztatt strzaty, .o koricach mocno- cofnietych w tyt.
Sktada sie ono- z czesSci srodkowej, stanowigcej t. zw.
baldachim, dwoch czesci po bokach tego baldachimu
i wreszcie dwoch czesci ruchomych, bedacych prze-
dtuzeniem i zakoriczeniem skrzydia. Dwa zastrzaly,
potaczone w ksztatcie V, podtrzymujg kazdg potowe
skrzydia.

Kadtub samolotu posiada ksztatt tédki o zredu-
kowanym do minimum oporze czotowym. Siedzenie
pilota miesci sie przed pasazerem. Z tylu za pasaze-
rem umieszczony jest silnik Bristol Cherub 32 MK,
ze Smigtem pchajgcem,

Podwozie normalne dwukotowe, z amortyzacjg
w kadtubie samolotu. Zamiast ostrogi, znajduje sie
z tylu samolotu trzecie koto, obracane przy pomocy
steru kierunkowego dla ufatwienia rolowania po
ziemi.

Organa sterowania sktadajg sie z dwdch lotek
na konhcach skrzydta, poruszanych jednocze$nie
w jednym Kkierunku lub przeciwnie. W pierwszym
wypadku petnig funkcje steru wysokosci, w drugim—
normalnych lotek. Nad skrzydiami, z kazdej strony
umieszczony jest tréjkatny statecznik pionowy. Stery
kierunkowe, po jednym z kazdej strony, umieszczone
sg w punktach przymocowania zastrzatéw do podtuz-
nie skrzydta. Od spodu posiadajg ochraniacze przed
uderzeniem o ziemie. Kazdy z tych ster6w jest umo-
cowany swobodnie i moze sie dowolnie ustawiaé
w locie, nie powodujgc niepotrzebnych oporéw.
Przy skretach odchyla sie ten ster tylko, w ktérg
strone ma by¢ wykonany wiraz. Drugi ster ,wisi"
swobodnie. Przy lgdowaniu, odchylajac oba stery
jednoczesnie, mozna stworzy¢ co$ w rodzaju hamul-
ca, ulatwiajgcego- lgdowanie.

Samolot bezogonowy Kpt. Hilla posiada obok
zalet aerodynamicznych trzy wazne zalety praktyczne:

1. Ciezar samolotu przez brak ogona zreduko-
wany jest do potowy,

2. Przez tatwos¢ umieszczenia Smigta z tytu ogro-
mnie jest rozszerzone pole widzenia i sam lot jest
przyjemniejszy,

3. Samolot daje sie bardzo tatwo przerobi¢ na
wodnoptatowiec-

W przysztosci rozumie sie zasada konstrucji te-
go typu samolotu bedzie mogta znalezé praktyczne
zastosowanie przy budowie samolotéw normalnych.

Samolot posiada nastepujacg charakterystyke:

Rozpietos¢ 13 m 72.

Rozpieto$¢ bez lotek 9 m 15.

Powierzchnia nosna 20 m2 50.

Powierzchnia lotek 5 m2 06.

Waga pustego 205 kg.

Waga przy petnem obcigzeniu 375 kg.

Obcigzenie m2 18 kg.

Obcigzenie 1 MK 11 kg.

Szybkos¢ maximum 112 km/godz.

Szybko$¢ minimum 48 km/godz.

Kpt. Hill cieszy sie poparciem Min, Lotnictwa
i sam jest pilotem swego aparatu, co daje rekojmie,
ze pomyst jego nie jest czem$ fantastycznem.
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Przyrzad zabezpieczajacy od utraty szybkosci
systemu Bramson -Sauage

koto 40?! wszystkich katastrof lotniczych mozna przypisaé
O utracie przez samolot szybkos$ci, niezbednej do utrzyma-

nia go w powietrzu. Powodem tego bywa zwykle wzno-

szenie sie w gore pod zbyt wielkim katem i jako skutek
pocigga za soba przejScie samolotu w
korkocigg Przejscie to poprzedzane jest
przez stopniowg utrate skutecznosci
dziatania steréw i lotek i mozna mu
zapobiec jedynie przez natychmiasto-
we skierowanie samolotu wdo6t dla
nabrania niezbednej szybkosci.

Manewr ten mozliwym jest na
poczatku utraty szybkos$ci, gdy stery
posiadaja jeszcze zdolno$¢ reagowania.
Woéwczas jednak pilot zwykle nie zdaje
sobie sprawy z grozacego mu niebez-
pieczenstwa i z tego wzgledu przyrzad,
ktéryby czuwat wzamian niego i spo-
wodowat automatycznie wtasciwe po-
tozenie drazka sterowego — zapobie-
gnie wielu katastrofom lotniczym.

Jednym z takich przyrzaddéw jest

niedawno wynaleziony przez majora
Savage i pilota Bramson wskaznik
utraty szybkos$ci. Wyobrazmy sobie

matg ptytke pozioma, osadzong na jed-

nem ramieniu dZwigni, mogacej sie
obraca¢ naokoto osi poziomej, prosto-
padtej do linji lotu Przy locie nor-

malnym ptytka posiada ujemny kat na-
tarcia, naciskang wiec jest ku dotowi,
przyczem odchylenie jej jest ograni-
czone. Z chwilag gdy samolot przy-
biera potozenie zbyt strome do gory,
wowczas ptytka bedzie miata dodatni
kat natarcia i pod ci$nieniem po-
wietrza uniesie sie, obracajac dzwignig.
Drugie ramie dzwigni otwiera w tym
momencie zawor, dopuszczajacy Sci-
$nione powietrze do matego cylindra z
ttokiem. Ttok ten potgczony jest z dragz-
kiem sterowym i, poruszajac sie, przechyla go ku przodowi,
t. j. nadaje mu potozenie odpowiadajace opuszczaniu sie sa-
molotu. Potrzebne ci$nienie powietrza dostarczone jest przez
mata pompke $migtowa, poruszang pradem powietrza pod-
czas lotu.

widzimy, przyrzad ten,
ma réwniez

bardzo prosty w pomysle

i budowie, i te zalety, ze dziata wprost na dra-

7ek sterowy oraz ze dziatanie jego jest natychmiastowem,
w przeciwienstwie do dotychczasowych systemoéw, dziataja-

PILOT BRAMSON DEMONSTRUJACY SWOJ PRZYRZAD

cych zbyt pézno Ilub tez wpostaci sygnatéw
tatwych do przeoczenia.

Préoby wykonane w dniu 3 sierpnia r, b, w Bourget po-
twierdzity nadzieje wynalazcéw iwykazatyskuteczno$é i pew-
no$¢ dziatania przyrzadu. J, K.

optycznych,

K. GLEBICKI

Nowe typy mySsliw sfyie ,,Spad*”

Spad znane byly zawsze z udatnych typéw mysSliwskich.

Podczas wojny S VII i S XIIl zyskaty sobie stawe. Wokresie

powojennym, S. 20 yl, dwumiejscowa poscigéwka (biplace de
chasse) byta jednag z najlepszych maszyn. W ostatnim okresie
ukazaty sie trzy nowe typy mysliwskie S 51 £l z siln. Gnome
Rhéne ,Jupiter” 420 M.K.; S61y! z Lorraine 450 MK ; jego
odmiang jest S 61 st z Hispano 450 MK.; i wreszcie S8lyl z
Hispano 300 MK. Poniewaz konstrukcja tych aparatéw jest
bardzo do siebie podobna, szczegétowiej zajme sie budowa
S 61 yj, jako mySsliwskiego typu armji polskiej. Forma w jakiej
go widzimy, powstata z prototypu, réznigcego sie drobnemi
szczeg6tami oraz umieszczeniem chtodnicy.

Zaklady Bleriot Aeronautigue w Suresnes budujace samoloty

Spad 61 ~

mKadtub typu ,monocogue" z trzech warstw paséw
tulipanowych grubosci 2 mm., 2 mm., i 1 mm. dajacych gru-
bo§¢ $cianki 5 mm. Cato$¢ oklejona zewnetrznie ptoétnem.

Wzmocnienia z klejonych listew krytych ptdétnem znajduja sifi
w miejscach, gdzie wbudowane zostang ramy i instalacje.

Podwozie. Z dwoma ramami, metalowg i drewnianag,
wbudowanemi na przodzie kadtuba, tacza sie na dole kroétkie
duraluminowe podtuznice, 2z ktéoremi za pomoca prostych
oku¢ tacza sie golenie podwozia, a nastepnie dolne ptaty
i czesci toza silnika. Przednie golenie podwozia majg cha-
rakterystyczny dla Spadéw ksztatt trojkatny. Sa puste w Srod-
ku. Kryte sklejkg i ptdtnem. Tylnie golenie z rur, profilowa-
nych blachg Po6toski két okryte sg skrzydetkiem. Catos¢
usztywniona trzema tasmami.

toze silnika. Dwie belki drewniane, jednym korficem
wbudowane w metalowa rame na przodzie kadtuba, na dru-
gim potagczone metalowg potksiezycowata rama, polaczone
8 rurami z rama kadtuba i przymocowang do niej podtuznica,
dajg mocnag i lekka konstrukcje.

Opierzenie.
diubem

Stateczniki tworza jedna cato$¢ z ka-
i kryte sg warstwa ,,monocogue” o grubosci 2 mm.
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statecznika poziomego sg odej-
mowane dla utatwienia transportu. Stery o zwyktej konstr,
drewnianej, kryte mahoniowag sklejka. Wazki pasek z tytu
steru wysokoséci jest regulowany dzieki 6 $ciagaczom z kazdej

i oklejone pitétnem. Korice

strony. Jego kat w stosunku do ptaszczyzny steru moze sig

zmienia¢ i zastepuje to niemoznos$¢ regulacji statecznika.
Skrzydta. Normalna konstrukcja drewniana. Rozmia-

ry platu gérnego sa wieksze od dolnego. Podtuznice ze

spruce'u, dusze zeber ze sklejki mahoniowej, jak réwniez gor-
na cze$¢ ptatu od krawedzi natarcia do | podtuznicy. Dolne
ptaty tacza sie z matym skrzydetkiem na dole kadtuba, gérne
z baldachimem potaczonym z kadtubem 4 stojakami. Lotki
znajduja sie w goérnym i dolnym ptacie. Ptaty potaczone sa
ze soba jednym stojakiem =z kazdej strony, ktéry okuciem
taczy sie z rozporka miedzy podiuznicami. Te za$ tacza sie
za pomocg 2 $ciaggaczy z tréjkatnym okuciem na stojaku. Po-
tagczenie to jest bardzo proste w regulacji. Ptaty usztywnione
sq 4 tasmami z kazdej strony.

1) Przednia rama, w ktérg wbudowany jest silnik w Spadzie S 51 i

2) toze silnika Spada S 6)1 c/,

Instalacje wewnetrzne. Wygodny fotel pilota
z oparciem, przewidujagcym umieszczenie spadochronu, ma po
obu stronach oparcia pod rece, w ktérych umieszczone sg z le-
wej strony pompa starteru Viet, z prawej za$ inhalator tlenu, nad
nim przetgcznik instalacji elektrycznej. Na lewej $ciance znaj-
duja sie manetki, kontakty i balonik na acetylen dla starteru.
Na prawej magneto rozruchowe i butelka z acetylenem. Na
tablicy rozdzielczej zegary i przetgcznik wczesnego zaptonu.
Nad tablicg gasnik ,,Bechard", regulacja temp. silnika i wtrys-

kiwacz. Mapnik i chwyty do rakiet sygnalizacyjnych umiesz-
czone sg na pudetkach z tadunkami, przed pilotem. Busola
nad orczykiem, aparat fotograficzny pod fotelem pilota.
Oproécz tego na prawym dolnym ptlacie znajduje sie okucie,

do ktérego przymocowaé mozna karabin maszynowy na filmy
dla nauki w strzelaniu. Generator, poruszany $migietkiem,
umieszczony jest pod lewym ptatem dolnym. Kierownice po-
taczone ze sterami podwojnemi linkami, z lotkami za$ zna-
nym sztywnym Spadowskim systemem.

7

»lydzien

Lotniczy” to doroczny

PO L S K I 13

Zbiorniki. 340 1. benzyny znajduje sie w jednym
zbiorniku, z tatwos$ciag wyrzucalnym w razie pozaru, po jego
bekach wbudowane sa dwa zbiorniki oliwy o pojemnosci 35 1,
potagczone z chitodnicami, wystajacemi po bokach kadtuba.

Chtodnica na przodzie kadtuba syst. Vincent, $migto
Ratier, 2 karab, masz, Vickers strzelajace przez $migto.
Inne typy
Spad]|]51ii z siln Jupiter 420 MK. rézni sie niewiele

od S61it co do konstrukcji. Silnik wbudowany jest w me-
talowa rame na przodzie kadituba, golenie podwozia metalowe,
jak rowniez wewnetrzna konstrukcja skrzydet. Profil Herbe-
mont Nr. 16 pdéigruby. Ptat gérny ma ksztatt strzaty i sa w
nim umieszczone 2 karabiny maszynowe. Chtodnica do smaru
Lemblin znajduje'sie¢ z prawej strony kadtuba.

Spad 8lit rézni sig od S 61 matemi zmianami w kon-
strukcji toza silnika i instalacjach. 2 chtodnice Lemblin, jak
réwniez zbiornik, i chtodnica smaru znajduje sie pod kadtubem

3) Umieszczenie chtodnic w Spadzie S 81 cJ,
4) Potaczenie stojaka z ptatem.

Zestawienie wymiaréow:

' (=2}
© LD oo T
. n Q =X T Xx
E 5, % 22§ S & £
Typ Silnik . - s, o §E g
s . & o S 2 a
N A2 NS g Q S 9
S o ZE 2o ogaog § 3
x eu O O (©] o 5 &
$.51d Gnome Rhone
Jupiter 420 9,47 26 79151279 3 52,5 230 9000
1
S.61 il Lorraine 450 9,61 30 1012,5 1522,5 3,4 50,7 230 7500
S 61 i! Hispano 450 9,61 30 1098 1636 3,2 545 —
S 81il Hispano 300 9,61 30 839 1259 4,19 Qoo
4t °

egzamin

uswiadomienia obywatelskiego!



»hocy z 17 na 18 wrze$nia w okolicach Rem-
W bertowa odbyty sie niezwykle interesujgce

¢wiczenia wojskowe, w ktorych wazieli

udziat specjalnie zaproszeni przedstawiciele
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa z pp.: sedzig Fal-
kiewiczem oraz inz. Stominskim z Zarzadu Giéwne-
go L. O. P. P. na czele.

Lot Polski" reprezentowali pp,: red. Relidzyn-
ski i adm. Dabrowski.

Cwiczenia rozpoczely sie punktualnie o godz.
3-ej w nocy efektowng demonstracjg dziatania re-
flektorow, ktére, na alarm przy
pomocy rakiet, olbrzymiemi smu-
gami Swiatta, zwrdoconemi w kie-
runku podawanym przez aparat
podstuchowy, wyszukiwaly na
niebie nadlatujgcy pod ostong
ciemnosci samolot ,,nieprzyjaciel-
ski". Samolot zostat wreszcie
wykryty i rzesiscie ostrzelany
przez artylerje zenitowg, bro-
nigca stolicy. Moment, kiedy
w mroku nocy na tle pochmur-
nego nieba, w skrzyzowaniu gi-
gantycznych snopéw promieni,
btysnat skrzydtami, niczem ptak
srebrzysty, ,,schwytany" samo-
lot, godny byt zaprawde piora
wielkiego poety, czy pedzla
wielkiego malarzal!

Zakonczyt te cze$¢ mane-

wrow ogien zaporowy artyleriji,
Niestety, paskudne chmury spra-
wity, ze najbardziej interesujgcy
fragment, t. j. rozpryski pocis-
kéw, przepadt dla oka.

W dalszym ciggu, o szarym
Swicie, zademonstrowano atak
»eskadry nieprzyjacielskiej" na
fabryke amunicyjna ,,Pocisk". UjrzeliSmy oczyma pro-
fanow dziatanie zaston dymnych, ktére w ciggu kilku
minut spowily caly teren tumanem gestej mgly. Nie
zwazajgc na te przeszkode, dzielni nasi lotnicy zanu-
rzali sie w mgte, niczem szczupaki w wode, przelaty-
wali, jak potworne, niewidzialne smoki, imitujgc ra-
kietami rzucanie bomb, nawzajem siarczyscie ostrze-
liwani z ziemi.

Kto zwyciezyt — trudno powiedzie¢. ,,Zenitow-
cy" twierdzg, ze eskadra byta gladko zestrzelona,
lothicy — ze z bombardowanych przez nich objek-
tow nie zostat kamien na kamieniu...

Z kolei, — tymczasem rozedniato — obejrzaw-
szy po drodze wielkie reflektory oraz nadzwyczaj
ciekawy aparat podstuchowy, ktérych precyzyjne
dziatanie mieliSmy moznos¢ stwierdzi¢ w pierwszej
czesci ¢wiczen, udaliSmy sie na, ,,pozycje" dwbdch
ciezkich dziat zenitowych. Dla uczczenia mitych go-
§ci z L. O, P, P. baterja oddata kilka strzatéw po-

LOT NOCNY

kazowych, dowodca za$ sprezentowat zbliska swoje
pupilki, z ktérych kazda wazy 8 ton...

Bohaterem dnia jednak byt niewatpliwie czotg,
ktéry wypetzt nagle niewiadomo' skad, niczem po-
tworny gad. Zaopatrzony w aparat do zadymiania
terenu, naprzéd z wsciektoscig wyrzucit z dwoch zie-
jacych paszcz straszliwe pidropusze dymu, ktore
przestonity wszystko i wszystkich. Nastepnie uspo-
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koit sie i, grzecznie zaprzegniety do jednego z po-
teznych dziat, chociaz kota armaty, niezadowolonej
widocznie z przeprowadzki, stawiaty opér i zarywa-
ty sie po osie w ziemig, — pociagnat oporng, zdoby-
tg na Niemcach Berte, po nieréwnej, bagnistej gru-
dzie, lekko, jakby w skocznym mazurzie.

Widok to byt nad widoki, ze ostupiat nawet za-
jadle filmujacy ten moment aparat kinematograficzny
»Centro-Filmu", ktory widziat juz dziw niejeden...

Byta juz si6dma rano. Poi nieprzespanej nocy
zamréz tazit po kosciach i Swiat przedstawiat sie
szaro. Niejeden z ,,cywiléw", chociaz nadrabiat mina,
zatosnym swoim wygladem przypominat nieboszczy-
ka Piotrowina i skrycie poziewat, marzac o cieptem
t6zku. Pewien wybitny cztonek Ligi — nomina
sunt odiosa — szczekajac zebami, wzdychal, Ze,
jak jest abstynentem, oddatby w tej chwili krélestwo
za kieliszek alkoholu. Gtos ten nie byt ,,gtosem wo-
tajacego’ na puszczy". Nagle bowiem z grona goscin-
nych artylerzystow wytonita sie jaka$ poczciwa, wa-
sata dusza oficerska z butelkg woddki pod pacha,
Znalazto sie tez pudio* apetycznych przekasek, sto-
wem... nie, tego nie oddadzg zadne stowa!

Pokrzepieni wiec na ciele, z mitem cieptem w zo-
tadku i znacznie roézowszym S$wiatopoglagdem w du-
szy, zapakowani z powrotem do naszych samocho-
dow, udalismy sie pod wojskowg komendg na inng
»pozycje", gdzie przyczajone dziata, karabiny ma-
szynowe i zastony dymne oczekiwaty nalotu ,,eska-
dry nieprzyjacielskiej".

Jakoz eskadra nadleciata i znéw rozgorzata emo-
cjonujagca walka przy akompanjamencie jazgotania
karabinédw maszynowych, ryku dziat, wérod sztucznej
mgty, w ktdrej uwijaly sie upiorne sylwetki w mas-
kach gazowych.

Nasyciwszy sie brawurg i zrecznoscig $miatych
lotnikébw, ktérzy w efektownych ewolucjach, na
ksztatt drapieznych jastrzebi, spadali na atakowane
cele, — mieliSmy moznos$¢ na zakohczenie manewréw
podziwiaé precyzyjnos$¢ strzalbw naszej artylerji i
karabinéw maszynowych w strzelaniu do puszcza-
nych z ziemi balonéw.

Kto byt gora: lotnictwo czy artylerja zenitowa —
znow trudno jest powiedzie¢. Lotnicy, jak wiadomo,
patrzag krzywo’ na zenitowcéw, zenitowcy — na
lotnikéw.

Jedni drugich majg za nic; jedni drugich, w swo-
jem przekonaniu, starli wéwczas z powierzchni ziemi.
Ot, zwyczajnie jak w wojsku! Szlachetna rywalizacja
broni.

Co' do nas, skromnych widzéw, to* sgdzimy, ze
bedziemy najblizsi prawdy, twierdzac, ze jedna bron
warta jest drugiej; ze zaréwno nasi lotnicy, jak i arty-
lerzys$ci zenitowi pracujg wytrwale, doskonalg sie
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i, jakby przyszto co do czego, to stang niewatpliwie
na wysokosci zadania, pierwsi bronigc zwyciesko
polskiego nieba, drudzy — polskiej ziemi...

Daj wiec, Boze, zdrowie jednym i drugim na sta-
we Ojczyzny i dzieki za to niezapomniane, krzepigce

chwytanie samolotu w $Swiatta reflektorow
serce widowisko, ktére danem nam byto ogladad,
w ktérem symboliczny niejako- udziat przedstawicieli
L. O, P. P. umocnit jeszcze wezly tgczace Lige Obro-
ny Powietrznej Panstwa z naszg dzielng armja,

w szczegOllnosci — z naszem lotnictwem!

Cztonkowie L.O.P.P., czytajcie

| prenumerujcie Wasz organ

,LOT POLSKI"]
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Warszawa— Tokio — Warszawa
22,600 w 12/ godz. 16 min.

oleciat!...
D Cho¢, zdawalo sie, sprzegty sie przeciw niemu
zywiotly, cho¢ grozne tajfuny i huragany uragaty je-

go $miatym zamiarom, a
wreszcie wicher sybirski
ztamat skrzydto i $migto hi-
storycznego juz dzi$ Bre-
gueta 19, — niesiony na
skrzydtach polskiej bra-
wury i polskiego mestwa,
kpt. Bolestaw  Orlifiski
w towarzystwie dzielnego
mechanika, st. sierz. Leona
Kubiaka, pokonat zwycie-
sko wszystkie przeciwnosci
i w sobote dn. 25 wrzesnia
0 godz. 14 m. 23 zleciat
na lotnisko mokotowskie,
kohczac szczesliwie swoj
gigantyczny 22,600 - kilo-
metrowy raid Warszawa—
Tokio — Warszawa.

Warunki atmosferycz-
ne, ktoére zmusity do przer-
wania lotu i powrotu do
domu kolejg stynnego asa
francuskiego, kpt. Pelletier
d'Oisy, nie odstraszyty pol-
skiego junaka, — triumf
tez kpt. Orlinskiego jest
niepodzielny i stawia go w pierwszy szereg asow
lotniczych $wiatowej stawy.

Niebogata jest nasza Polska, nie mogta tez przy-
ja¢ i obdarzy¢ swego bohatera tak, jak chocby nie-

W dniu 11 wrzesnia, po pieciodniowym pobycie w Tokio,
kpt. Orlinski z mechanikiem Kubiakiem wyruszyli w powrotng
droge, majac zamiar przeby¢ etap Tokio-Heidzio. Mgta i desz-
cze uniemozliwity lot i zmusity kpt. Orlinskiego do powrotu do
Osaki, W dniu tym
przebyli oni 500 km.
zuzywajgc 11 go-
dzin. Warunki atmo-
sferyczne zatrzyma-
ty lotnikéw naszych
przez nastepny dzien
w Osaka, Dnia 13
wrzes$nia przelecieli
oni dystans Osaka- 24
Heiko — 1100 km. 22 -1
w ciagu 9 godz. 50
min. i ladowali w
gbrach na matlej po-
lance. Nazajutrz na-
stagpit odlot w kie-
runku Mukdenu,
jednakze niezwyk-
tej sity  tajfun zmusit kpt. Orlinskiego do zatrzymania
sie juz w Heidzio, po przebyciu 140 km. w ciggu 40
minut. Wyznaczonym na nastepny dzien celem byla Czy-
ta, jednakze wskutek pekniecia rurki dopltywowej do oli-
wy, nastapito przymusowe lgdowanie na st. Mandzurja, po
przelocie 1650 km w ciggu 9 godz. 20 m. Jak sie
pézniej okazato,wskutek niedooliwienia silnika, niektore
panewkiwytopity sie czesciowo i zanieczyScity smar. To tez
nazajutrz kpt. Orlinski, przeleciawszy 180 km w ciggu 1 godz.
30 m. pod silny wiatr, zmuszony byt wskutek defektu silnika
i braku oliwy igdowa¢ w Byrce. Tu samolot, pozostawiony na

KPT. BOLESLAW ORLINSKI

dawno po krélewsku witata i obdarzyfa Italja swego
znakomitego syna, markiza de Pinedo.

Atoli czoto kpt. Orlinskiego zdobi laur cenniej-.
szy ponad wszystkie bla-
ski: laur niewiednacy
wdziecznosci Ojczyzny,
dumnego poczucia, ze jest
jednym z nielicznych do-
tad Polakdw, ktérym dane
byto imie Polski w Swiet-

nej aureoli zwycieskiego
czynu ponies¢ za siedm
gér i morz, poprzez dwie

czesci Swiata-
Cze$¢ bohaterowi!
Méwigc o triumfie
kpt. Orlinskiego, nie mozna
nie wspomnie¢ o zashudze
Ligi Obrony Powietrznej
Panistwa, ktéra lot jego
subsydjowata, dobrze przy-
stuzywszy sie tym ofiar-
nym gestem' Ojczyznie.
Kroétka kronika powrot-
nego lotu kpt. Orlinskiego,
ktérg podajemy, zanim be-
dziemy mieli sposobnos¢
powrdci¢ do niego w formie
obszerniejszej — moéwi wie-
cej niz najdtuzszy opis.
Mowi o dokonaniu, ktore zwie sie CZYN; mowi
o tajemnicy powodzenia, ktérej imie — WOLA!

i J. R

powietrzu, zostat porwany przez wichure, ktéra ztamata lewe
skrzydto i Smigto

Kpt.Orlinski przystapit ze swym niestrudzonym towarzy-
szem do reperacji. Reperacja ta polegata na obcieciu zlamanej
czesci lewego dol-
nego ptata i zdarciu
z prawego takiej sa-
mej powierzchni
ptétna. Ogolna po-
wierzchnia  nosna
zmniejszong zostata
w ten sposéb oko-
to 5 m2 Smigto na-
prawiono  drutem,
poczem  nazajutrz
ruszono do Czyty,
przebywajac 280
km w 1 godz.
30 m.

Dalsze etapy,
szczesliwie juz bez
zadnych wydarzen

MUKDEN

ksztattowaly sie w spos6b nastepujacy:

20 wrze$nia Czyta—Irkuck 700 km w ciggu

Irkuck—Krasnojarsk 900 30 m
Krasnojarsk—Omsk 1300 20 44
Omsk—Kazan 1600 30 .,
Kazan— Moskwa 750
Moskwa—Warszawa 1150
Ogo6lny dystans raidu wynosit 22600 km,
ktéore przebyte zostaty w ciggu 121 godz, 16
minut.



S.p.Mr. Bronistaw PotocKi

Komitet bydgoski L, O. P. P., a wraz z nim cata
Liga Obrony Powietrznej Panhstwa poniosty dotkli-
wa, niepowetowang strate.

W dniu 14 wrze$nia zmart nagle na udar mézgu
w kancelarji swojej w Bydgoszczy wybitny cztonek
palestry miejscowej, zastuzony prezes tamt. Komite-
tu L. O. P. P, dr. Bronistaw PotocKki.

S. p. Zmarly byt jednym z najbardziej czynnych
dziataczé6w Ligi. Kierujagc znakomicie Komitetem
bydgoskim L. O, P. P., ktéry dzieki Niemu Wybit sie
na czoto Komitetbw Powiatowych, dr. Potocki calg
swojg energje skupit na doniostej sprawie przygoto-
wania personelu lotniczego. Jego to inicjatywie za-
wdzieczajg swe powstanie naprzéd wieczorowe kur-
sa dla pomocnikbw mechanikéw lotniczych przy
Szkole Przemystowej, p6zniej Cywilna Szkota Me-
chanikéw Lotniczych w Bydgoszczy.

Praca dla Ligi, ktora byta trescig zycia S. p.
Zmartego, nie wyczerpywata jednak do cna zaso-
bow Jego wielkiej energji i wielkiego serca. Nie byto
posterunku pracy obywatelskiej, na ktorymby sie nie
zaznaczyt zywy i owocny wspétudziat d-ra Potoc-
kiego. Pracuje wiec w Zarzadzie Kota Przyjaci6t In-

K atastrof

Lotnisko Kbely pod Pragag w dniu 24 wrzeénia
b, r. byto widownig strasznej katastrofy lotniczej.

W dniu tym wojskowa eskadra jugostowianska
w sile 5 samolotéw, odbywajaca raid okrezny Bia-
togr6d — Praga — Warszawa — Bukareszt — Bia-
togrdd, sposobita sie wiasnie do odlotu do Warsza-
wy. Eskadrze jugostowiarniskiej miat towarzyszy¢ do
granicy polskiej znany lotnik czeski, kapitan sztabu
Kostrba, ktérego przed kilku miesigcami gosci-
lismy w Warszawie i ktéry po nawigzaniu kontaktu
z L. O. P. P. pracowat z oddaniem na polu zblizenia
lotniczego polsko-czeskiego.

Podczas startu aparat kpt. Kostrby, wykonujac
wiraz, zderzyt sie z usitujgcym daremnie go przesko-
czy¢ samolotem jugostowianskim, pilotowanym przez

ternatu Kresowego', inicjuje ,,fundusz dla pozostatych
po polegtych lotnikach", tworzy przy Komitecie byd-
goskim specjalny fundusz stypendjalny dla popierania
rodzimych wynalazkéw w dziedzinie lotnictwa, czyn-
ny jest w Komitecie Obywatelskim pomocy dla bez-
robotnych.

Mato tego. Bierze zywy udziat w zyciu kultural-
nem miasta, jakolcztonek Towarzystwa Mitosnikéw
m. Bydgoszczy. Interesuje sie sprawg praktycznego
zuzytkowania wiezy Bismarcka oraz budowg pomni-
ka Sienkiewicza.

Wszedzie jest czynny, wszystek swéj czas po-
Swieca pracy dla spoteczenstwa i umitowanej Ojczy-
zny, kazde zbozne dzieto znajduje w Nim poparcie,
zarobwno moralne, jak i materjalne.

To tez kiedy $mier¢ nieubtagana zabrata Go
przedwcze$nie od umitowanego warsztatu pracy,
trumnie $. p. d-ra Bronistawa Potockiego towarzyszy
zal powszechny, przedewszystkiem — osieroconej
Ligi Obrony Powietrznej Parnstwa.

Czes¢ pamieci prawego Polaka, wzorowego oby-
watela, zastuzonego cztonka L. O. P. P.!

a w Kbely

por. Negovana, a wiozagcym dowddce eskadry,
mjr, Jugovica.

Aparaty runety na ziemie strzaskane. Wszyscy
trzej lotnicy zgineli. Ponadto ranni zostali dwaj me-
chanicy, Stato sie to w oczach tysigcznych ttumoéw,
owacyjnie zegnajacych lotnikéw jugostowianskich.

Dzielna eskadra jugostowianska, teraz juz tylko
w sile 4 samolotéw, zni6stszy sie telegraficznie
z Biatogrodem, kontynuowata swéj lot do Warszawy
i w dniu 26 wrzesnia zawitata do naszej stolicy, ser-
decznie witana i goScinnie przyjmowana przez na-
szych lotnikdw wojskowych.

Bole$nie dotknietemu katastrofg w Kbely, brat-
niemu lotnictwu jugostowianskiemu i czesko-stowac-
kiemu redakcja ,Lotu Polskiego" Sle wyrazy gorg-
cego wspotczucia.
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BELLEN

Dolegliwosci i

odbyt sie w Londynie w roku 1923 rozpatrywano wy-

padki katastrof, zdarzajacych sie w lotnictwie,
obecnych zgodzit sie zupetnie
Anastasiu (Rumunja) ze:

~Dane, jakie dotad zebraliSmy, wykazujace cyfry wypad-
kéw, udowodnity nam, ze w niektérych panstwach ilos¢ wy-
padkéw wzmogta sie znacznie wraz z silniejszym popedem
do lotnictwa; wszystko zdaje sie wskazywaé, ze sg one spo-
wodowane nietylko wadami aparatéw, zaskoczeniem pilota
nagty burzg i t. p., lecz i ztem pilotowaniem. To ostatnie istnie-
je li tylko skutkiem niedostatecznego badania lekarskiego, tak
wstepnego jak i pézniejszego, periodycznego".

Na tymze kongresie przyjetg zostata propozycja gen.
Munro (Anglja), ze warunki, stawiane przy wstepnych ba-
daniach kandydatow do szko6t pilotdw, powinny byé naste-
pujace: nie przekroczenie 35 lat zycia, zdrowotno$¢ serca,
uszu, oczu, nerek i ptuc oraz wykazanie kompletnej rowno-
wagi systemu nerwowego.

Przystapimy teraz do rozpatrzenia szczeg6towo tych wa-
runkow. | o 11!

Wiek. Kwestja ta byla dlugi czas gorgco dyskutowa-
na. Miodzi piloci maja bezwzglednie organizm lepiej funkcjo-
nujacy i odporniejszy, tak pod wzgledem fizycznym, jak ner-
wowym, od ludzi starszych. Zdarzaja sie jednak czesto wypad-
ki, ze cziowiek, zyjacy higjenicznie, pomimo czterdziestu lat
wieku, daleko lepiej odpowiada warunkom zdrowia, niz wielu
miodszych od niego. Po dlugich sporach zgodzili sie lekarze
nie przyjmowa¢ do lotnictwa kandydatéw powyzej 35 lat;
jako goérng granice wieku wykonywania zawodu pilota usta-
lono 55 rok zycia. Rezolucja powyzsza zostata wprowadzong
w zycie niemal we wszystkich panstwach.

Serce. Nie rozwodzac sie nad powszechnie znang rolg
serca w organizmie, zaznaczy¢ trzeba, ze najpowazniejsze
zaburzenia, t. j. anormalne ci$nienie krwi, wywotane dtu-
giemi i ucigzliwemi lotami, bedg tem mniej dotkliwe, im serce
bedzie zdrowsze. Précz tego, zachodzi u pilota powazna po-
trzeba utrzymania normalnego krgzenia krwi ze wzgledu na

Gdy na Miedzynarodowym Kongresie Lotniczym, ktory

ogot
na twierdzenie pptk, d-ra

konieczno$¢ zachowania organizmu w odpowiedniej tempe-
raturze.
Uszy. Dobry stuch jest niezbedny dla lotnika, ze

wzgledu na potrzebe wyrdznienia kazdej zmiany w warkocie
silnika. Procz tego uszy np. sklerotyczne, skutkiem tego,
ze tkanki ich stracity elastyczno$¢, odczuwajg boles$niej zmia-
ny ci$nienia powietrza i krwi.

Oczy. Dla lotnika niezbednym jest dobry wzrok, a wiec
zdolno$¢ odrozniania kolorow, szybkiej oceny odlegtosci
i akomodacji soczewki. Duzo wypadkéw rozbicia sie samo-
lotobw byto spowodowanych daltonizmem, astygmatyzmem
i t. p. anomaljami oczu pilota.

Nerki. Wiadomem jest, ze na wielkich wysokoSciach
powietrze jest coraz ubozsze w tlen; utlenianie krwi staje sie
utrudnione. Krew niedostatecznie pozbywa sie czynnikow dla
organizmu szkodliwych. Stad wiec wysuwa sie¢ potrzeba
wiekszej pracy dla nerek. Chore nerki nie moga dobrze wy-
petnia¢ tego zadania, rezultatem za$ sg bdle gtowy i zabu-
rzenia wzrokowe.

U ludzi uzywajgcych morfiny, kokainy i t. p. oraz ma-

higjena lotnika

jacych choroby weneryczne, nerki sag mato odporne i Zle
funkcjonuja.
Ptuca. Normalne ich dziatanie koniecznem jest dla

prawidlowego utleniania krwi i wogole do zwiekszenia od-
pornosci organizmu. Ludzie, dotknieci gruzlica, astmag, majacy
zrosty po przebytem zapaleniu optucnej oraz powazniejsze
blizny skutkiem przestrzatéw, juz na wysokosci 2.000 mtr. nie
sg w stanie dobrze pracowac.

System nerwowy. Poniewaz stanowi on aparat
kierujagcy naszemi ruchami i funkcjami, przyjmuje wrazenia
stuchowe, wzrokowe, dotykowe i t. d., konieczno$¢ jego zdro-
wotnosci jest rzeczg jasna.

W Scistej zaleznosci od niego jest takze tak zwana
~zdolnosé¢ do lotu". Pilot powinien czué¢ sie dobrze
w przestworzach i posiada¢ zdolno$¢ szybkiego reagowania.
Zdolnos¢ ta moze by¢é wrodzona lub nabyta. Polega ona na
szybkiem przesytaniu wrazenia do mozgu, gdzie musi nasta-
pi¢ szybka ocena jego i jeszcze szybsze zareagowanie na to
wrazenie zapomocg nerwow, migéni i stawow.

Badajac funkcjonowanie systemu nerwowego, zaintere-
sowano sie od niedawna czasem trwania reakcji psycho-mo-
torowych na wrazenia zmystowe (wzroku, stuchu i dotyku)
oraz wptywem réznych emocyj na rytm krwiobiegu i oddechu
u pilota.

Reakcje psycho-motorowe moga byé znacznie
opoznione: okres czasu dla opo6znionych reakcyj wzrokowych
waha sie przewaznie miedzy 25 = 28 setnych sekundy za-

miast normalnych 17 — 20 setnych; dla op6znionych stucho-
wych i dotykowych 20 — 30 setnych sekundy zamiast
13 — 15 setnych.

Powyzsze doswiadczenia oddajg duze korzysci gtownie
przy badaniu osobnikéw wykazujagcych przemeczenie nerwo-
we; w takich wypadkach kontrola stanu systemu nerwowego
pilota jest rzeczg tatwa.

Procz powyzszych bardzo interesujgcem jest tez badanie
specjalnym przyrzadem (konstrukcji prof. Broca) zmian
reakcji réwnowagi, Z posrod badanych jedni wyka-
zZujg znaczne opoOznienia, drudzy za$ zupetnie btedne orjento-
wanie sie¢ w zmianach potozenia. Doswiadczenie to wchodzi
zazwyczaj w skiad badan wstepnych.

Ciezkie choroby chroniczne nie moga by¢ u lotnika to-
lerowane.

Dzi$ juz, w celu ufatwienia doktadnych badan, duzo
panstw zachodnich posiada laboratorja, bogato wyposazone
w odpowiednie przyrzady i prowadzone przez specjalistow.
Najlepiej postawionym jest ,Instytut Medycyny Aeronautycz-
nej", znajdujacy si¢ we Francji przy lotnisku w Bourget (za-
czatek tego zaktadu powstat w latach 1917— 1918 w St. Cyr,
poczem zostat przeniesiony do Bourget, gdzie go rozwinieto)
Posiada on précz laboratorjum psycho-metrycznego, fizjolo-
gicznego i bakteriologicznego, jedyny istniejacy w Europie
specjalny cylinder o przekroju 3 mtr. i dlugosci 5 mtr., zaopa-
trzony w maszyny do zwiekszania i zmniejszania ci$nienia
powietrza, ochtadzania i ogrzewania temperatury w jego
wnetrzu oraz fotel Broca do badania réwnowagi, elektro-
kardiograf, chronometr d‘Arsonval‘a do notowania czasu trwa-
nia reakcji i wrazen zmystowych, aparat Pachona do mierzenia
cisnienia krwi i t. p. Tak urzadzony cylinder, daje moznos$¢
skrupulatnego badania funkcjonowania danego organizmu
w okolicznosciach odpowiednich warunkom rzeczywistego
lotu. (D. n.).
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Pierwszy- na $wiecie aerogaraz dla prywatnych sa-
samolotéw zostat otwarty na lotnisku Stag Lane, nalezacem
do zaktadow lotniczych ,De Havilland Aircraft Co.“; aero-
garaz obliczony jest na sze$¢ samolotow matej mocy, typu
»-Moth", posiada boksy, stacje benzynowg i do smaréw, pod-
reczny warsztat i t. d. Oplata miesieczna od samolotu wynosi
4 funty szterl. Aerogaraz cieszy sie takiem powodzeniem, ze
zaktady przystepujag do powazniejszego rozszerzenia zabu-
dowan.

Lotnictwo cywilne. Z wydanego niedawno przez Dy-
rekcje Lotnictwa Cywilnego przy Ministerjum Zeglugi Po-
wietrznej ,Rocznego Raportu o postepach lotnictwa cywilne-
go za czas od 1 kwietnia 1925 r. do 31 marca 1926 r.“ za-
czerpujemy kilka ciekawych cyfr.

Flota ,Imperial Airways Ltd.", poteznego przedsigbior-
stwa lotniczego, ktore jedyne korzysta z subsydjow panstwo-
wych sklada sie z 14 samolotéw, obliczonych na 178 pasa-
zerbw, o0 og6lnej mocy 10.999 MK. W ubiegtym roku spra-
wozdawczym liczba miejsc pasazerskich wynosita 119, moc
silnikéw 6825 MK.

W dziedzinie sterowcow raport komunikuje, ze budowa
»R 101“ i ,R 100" postepuje naprzé6d. W Cardington i na
bazie egipskiej korczy sie konstrukcja masztéw kotwicznych,
ponadto ukonczono w Cardington hangar dtugosci 240 m.

Raport podkresla, ze w okresie sprawozdawczym nie
byto zadnego wypadku z samolotem angielskim, notuje nato-
miast katastrofe z francuskim samolotem.

r

ZRA1DU RADIOGONIOMETRYCZNEGO

ANTENA RADIOGONIOMETRYCZNA UMIESZCZONA NA SAMOLOCIE
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Ruch pasazerski zwiekszyt sie wprawdzie z 13.478 (cyfra
zesztoroczna) do 14.675 w roku sprawozdawczym, natomiast
z ogo0lnej ilosci przewiezionych pasazeréw przypada na an-
gielskie towarzystwo 52%, podczas kiedy w roku 1920 udziat
Anglji wynosit 92%, w 1923/4e— 79%, za$ w ubiegtym— 58%.

Przecietna regularno$¢ lotéw wynosita 93%, najnizsza
byta w styczniu 1926 — 80%, najwyzsza w kwietniu i czerwcu
|192'5 r. — 98%. llo$¢ przymusowych lgdowan stanowita 5%
otéw.

Lot CobHama do Australji. Jak’donosilismy w zesztym
numerze ,Lotu Polskiego”, Cobham 29 sierpnia wyleciat z Mel-
bourne. W dniu 31 sierpnia stanat w Port Darwin, gdzie zao-
patrzyt swoj samolot w ptywaki i 4 wrzesnia odleciat dalej;
w dniu 6 wrze$nia byt na wyspie Banka, nazajutrz przyleciat
do Singapore, za$ 8-go wyruszyt do Rangun. Przez kilka dni
brakto o nim wiadomosci, co bardzo zaniepokoito opinje pu-
bliczng; okazato sie jednak, ze obawy byly ptonne, musiat
on wskutek szalonej burzy lgdowa¢ na wybrzezu Siamu,
w miejscowosci, nie posiadajacej telegrafu. Dopiero w dniu
15 wrze$nia dotart on do Rangun, 18-go byt w Akyab, za$
nazajutrz wyruszyt w kierunku Kalkuty.

BELGIJA.

Pierwszy- silniK lotniczy zbudowany zostat niedawno
w Belgji przez znang fabryke samochodéw ,Minerva“ w Ant-
werpji. Posiada on 8 cylindréw bez zaworéw, $rednicy 100 mm,
skoku 150 mm, przK 1600 obrotéw posiada moc 140 MK, wazy
z osig Smigta 225 kg.

CZECHOSLOWACIA.

Nowy sukces lotnictwa cze-
skiego. Znany i nam w Warszawie
lotnik czeski, por. Jira, wyruszywszy
31 sierpnia o godz, 4.50 z Pragi cze-
skiej. przybyt o 11.20 nad lotnisko Le
Bourget; nie lgdujac, odleciat z powro-
tem do Pragi, dokad przybyt o 18.33.
Lot ten — 1900 km. w ciggu 13 godz.
43 min., — dokonany zostat na jedno-
ptatowcu Avia B. H. 9 z silnikiem
Walter 60 MK. Samolot ten tylko w
drobnych szczeg6tach rézni sie od zna-
nego i wstawionego ze zwyciestwa na
konkursie w Orly, typu B. H. 11. Z 250
kg benzyny, ktdére samolot zabrat z so-
ba, zuzyte zostato w locie tylko 198
kg, jak widzimy wiec, zasieg jego wy-
nosi okoto 2300 km, co na samolocik
turystyczny jest cyfrg imponujgca.

FRANCIJA.

Radjogoniometryczny raid.
W sprawie zwiekszenia bezpieczenstwa
lotu, dokonany zostal ostatnio wielki
krok naprzéd. Oto w dniu 9 wrzesnia
wyruszyli z lotniska Le Bourget o godz.
19.25 por. Girardot i Cormillon na sa-
molocie Breguet 19 A2 z silnikiem
Lorraine-Dietrich 450 MK w zamiarze
przebycia w ciggu nocy przestrzeni
2100 km, Paryz—Rabat. Samolot zaopa-
trzony zostat w normalng stacje'radio-



20 LOT

wg oraz antene kierunkowo-odbiorczg. Kierujgc sie tylko
sygnatami stacyj radiowych w: Viry-Chatillon, Bordeaux, Tu-
luzie, Algierze i Casablanca, ktére samolot wywotywat sy-
gnatami Morse‘a na falach 650 m i od ktérych otrzymywat
odpowiedzi radiotelefoniczne na fali 1400 m, lotnicy nasi
przybyli do Rabatu o godz. 7 rano dnia 10 wrzesnia, lecac
zatem z przecietng szybkos$cig 185 km/godz< Raid ten, aczkol-
wiek dzi§ juz ani odlegtoscig, ani szybkoscia nam nie impo-
nujacy, dowiodt jednak, ze nawigacja powietrzna przy pomocy
radiogoniometrji nie przedstawia zadnych specjalnych trud-
nosci. Z lotu tego wynika, ze najwiekszy wrég lotnika: mgta'—
nie jest juz niebezpieczng, poniewaz i nie widzac ziemi, moze
sie on doktadnie orjentowac.

Rekord dtugosci lotu znowu zostat pobity! Jak wspo-
minalismy, caty szereg lotnikéw francuskich ubiegat i ubiega
sie o ustalenie rekordu dlugosci lotu bez lgdowania. Miedzy
innymi por. Challe i szwagier jego kpt. Weiser wylecieli na
samolocie Breguet XIX z silnikiem Farman 500 MK w dniu
24 sierpnia, w kierunku zatoki Perskiej, jednakze nad azja-
tyckim brzegiem morza Czarnego napotkali na tak silng bu-
rze, ze musieli zawrdci¢. Wylgdowawszy w Bukareszcie, po-
wrocili nazajutrz do Paryza, nie rezygnujac ze swego zamiaru.
Dlugo nie dali na siebie czekaé, bo oto juz 31 sierpnia na
tymze samolocie wylecieli z Le Bourget, nazajutrz za$ nadeszta
depesza do Aeroklubu Francji z Bender-Abbas (portu w za-
toce Perskiej) tres$ci nastepujacej: ,PrzybyliSmy szczesliwie
do Bender-Abbas, opéznieni wskutek zlej pogody w nocy.
LadowaliSmy, majac wyczerpane zbiorniki benzyny. Mamy
zamiar wraca¢ po,utrze". Przestrzen, ktérg dzielni lotnicy
przebyli, wynosi w linji powietrznej 5170 km, tern samem re-
kord Girier-Dordilly 4715 km, predzej, niz sie mozna byto
spodziewac, zostal pobity.

Raid Paryz-Ateny. W dniu 12 wrze$nia kpt. Rignot
z sierz. Rossi, jako mechanikiem, wyleciat na samolocie bre-
guet 19 A2 z silnikiem Hispano Suiza 500 MK z lotniska Le
bourget o 6 rano i wylagdowat w Atenach o 16.30, przebywa-
jac w ten sposéb przestrzen 2100 km, dzielagcg w linji po-
wietrznej Paryz od Aten z przecietna szybkoscig 210 km/godz.
Szybko$¢ taka nie zostata dotad osiggnieta w zadnym raidzie.

Fuzja towarzystw lotniczyck.j Towarzystwo ,Air-
Union”, obstugujace linje lotnicze Paryz'— Londyn i Paryz —
Lyon — Marsylja powiekszytlo swa sfere dziatalno$ci przez
sfuzjonowanie sie z Tow. ,Aero-Navale“, czynnem na linji
Antibes — Ajaccio = Tunis.

Nowa dziedzina zastosowania samolotéw. Por.
Thoret nie daje zapomina¢ o sobie. Nie przebrzmialy jeszcze
echa jego powodzen na samolotach matej mocy, kiedy przysta-
pit on do rozwigzania kwestji zaopatrywania wysokopotozo-
nych schronisk gorskich. Na samolocie Farman 71 (z silni-
kiem Salmson 260 MK), zaopatrzonym w dwa specjalnie skon-
struowane spadochrony, Thoret dokonat szeregu wzlotéw nad
Mont-Blanc, w czasie ktérych, z zupetnem powodzeniem, zrzu-
cat personelowi obserwatorjum tamtejszego, zapasy zywnosci.
Poraz pierwszy mieszkancy tego obserwatorjum jedli Swiezy
chleb i miegso.

HOLANDIJA.

Zamknigcie zaktadéw Pandera. Przed kilku miesig-
cami zwinieta zostata duza fabryka lotnicza ,Nationalc
\liegtuig Industrie”, obecnie zaktady Pandera, produkujgce
samoloty matej mocy, ktore zyskaty sobie duza popularnosc,
zamknety swg fabryke. Powody zwinigcia nie sg jednak fi-
nansowej natury, spowodowane ono zostato wypadkiem, za-
sztym 26 sierpnia w Dortmundzie, w czasie ktérego zgineli
na dwuptatowcu Pander pilot i pasazer. Aczkolwiek kata-
strofa wynikta bynajmniej nie ze ztej konstrukcji samolotu,
a byla spowodowana przez btagd w pilotazu, jednakze oso-
bistosci stojagce na czele firmy Pander, zdecydowaty sie zlikwi-
dowac przedsiebiorstwo, co, ze wzgledu na doskonate wyniki,
jakie samoloty Pander matej mocy wykazywaly, jest wielka
dla lotnictwa stratg

JAP ONIJA

Organizacja floty Handlowej. Pod egidg rzadu ja-
ponskiego powstalo towarzystwo akcyjne, majgce za zadanie
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budowe, zakup i eksploatacje powietrznej floty handlowej,
dwa razy wiekszej od flot Rosji i Chin. Towarzystwo otrzymuje
od rzadu subsydjum w wysokosci 10 miljonéw jen.

NITEMCY.

Organizacja finansowa , Lvifthansy“. Na poczatku
roku biezacego, na skutek nacisku ze strony rzadu niemiec-
kiego dwa wielkie konsorcja lotnicze: ,Junkers Luftverkehr
i ,Deutscher Aerolloyd", jak réwniez caly szereg mniejszych
lokalnych towarzystw lotniczych sfuzjonowaly sie w jedno
wielkie towarzystwo akcyjne pod firmg ,Deutsche Lufthansa
A. G.“, ktére zorganizowato komunikacje lotnicza na obsza-
rze Rzeszy Niemieckiej. Towarzystwo, zatozone poczatkowo
z kapitatem 50,000 marek, juz na pierwszem zebraniu, odby-
tem 15 maja, powiekszyto go do 25 miljondw marek (t. j., po-
dlug dzisiejszego kursu, pieédziesigt kilka miljonéw ziotych).
Przejeto ono wszystkie instalacje lotnicze Aerolloydu i Jun-
kersa oraz samoloty towarzystw lokalnych (lotniska tych
ostatnich nie zostaly objete przez Lufthanse). Udziat Aero-
lloydu w formie samolotéw, silnikéw, zaktadéw i gotowizny
wynosi 8,85 mil. maiek, Junkersa 6,05 miljonéw, za$ towa-
rzystw lokalnych okoto 4 miljonéw. Reszta = nieco wigcej
nad 4 miljony marek stanowi aport nowego towarzystwa
,Lufthansa", skladajgcy sie m. in. z udzialu w ,Deruluft"
(Deutsch-Rusische Luftverkehr A. G, towarzystwa lotniczego,
utrzymujacego komunikacje na linji Moskwa — Krolewiec,
w ktérem bierze udziat rzad Sowietow).

Jak widzimy, imponujaca cyfra kapitatu zaktadowego
w rzeczywistosci redukuje sie do' niezbyt wielkich rzeczy.
I w tym wypadku Niemcy nie odstgpity od swego systemu
bluffowania ,kolosalnemi" cyframi.

Ekspedycja naukowa niemiecka, pod przewodnictwem
dr. Meyera i dr. Georgi bawi obecnie na Islandji, oficjalnie
celem przeprowadzenia badan meteorologicznych. Faktycznym
jednak celem wyprawy sa, prawdopodobnie, studja nad urze-
czywistnieniem dawnego projektu d-ra Georgi — organizacji
linji powietrznej Hamburg— Scapa Flow — Wyspy Faroe —
Islandja — przyl. Farvel — Nowy York.

ROSIJA.

Samolot na polowaniach na foki. Sowiecka flota
handlowa —e ,Sowtorgftot" zawarta umowe z Rosyjskiem Tow.
Komunikacji Powietrznej, celem uzycia samolotéw Junkersa,
budowanych w Rosji przy polowaniach na foki. Samoloty od-
najdujag miejsca, w ktorych znajdujg sie stada fok i donosza
0 nich statkom. W ciggu pierwszych 15 dni upolowano
50.000 sztuk,

Raidy lotnictwa sowieckiego. W biezacym sezonie
Tow. ,Awiachim”, o ktérego dziatalnosci niejednokrotnie na
famach pisma naszego pisaliSmy, zorganizowato cztery wiel-
kie raidy, z ktorych trzy uwienczone byty zupetnem powodze-
niem.

LOTNIK SOWIECKI GROMOW Z MECHANIKIEM
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1) Moskwa — Teheran — Moskwa, W dniu 16 lipca o
1-ej po pot. pilot Mojsiejew z mechanikiem-wyruszyt z Mo-
skwy na samolocie typu ,P, 1 z silnikiem sowieckiej kon-
strukcji i stangt w Baku o 16,30, nazajutrz doleciat do Peklewi
w Persji, za$ w dniu 18-ym wylgdowat w Teheranie, prze-
bywszy 3150 km w 17t/a godz. Powrotng droge odbyt Mojsiejew
w ciagu jednego dnia. Startowat on w Teheranie o potnocy
i .ladujac po drodze w Baku, Minieralnyja Wody i Charkowie,
przybyt do Moskwy wieczorem. Szybko$¢ przecietna catego
lotu — z gorg 6000 km — wynosi 172 km /godz,

2) Moskwa — Angora, Pilot Miezerup, na takim samym
samolocie, jak Mojsiejew, odbyt w dniach 19 i 20 sierpnia
lot z Moskwy do Angory — 1900 km, nocujgc w Sewastopolu.
Przecigtna szybko$¢ wynosita 170 km/godz.

3) Moskwa — Paryz. Lotnik Szebanow na samolocie
typu ,P. M. 1* z silnikiem Maybach 250 MK wyleciat 16 lipca
z Moskwy, z zamiarem dolecenia do Paryza, poczawszy je-
dnak od Krdlewca caly szereg uszkodzen silnika, powstrzy-
mywat go w drodze. W Berlinie byt 19 lipca, wyruszyt stamtad
21-go, jednakze na kilkadziesiat km od Kolonji pekt korbowdd
w silniku i raid musiat by¢ przerwany. Pomimo niepowodzenia,
lot ten dowi6dt zrecznosci pilota oraz wytrzymatos$ci komory
samolotu.

4) Lot nad Europa $rodkowa. W dniu 31 sierpnia o 3.25
pilot Gromow z mechanikiem Radziewiczem wylecieli z Mo-
skwy na samolocie typu ,A. N. T. Z.", przybyli do Krélewca
0 9.30, za$ do Berlina o 10.15. O 14.30 wyruszyli ze stolicy
Niemiec i lgdowali w Le Bourget o 19.12, przebywszy w tym
dniu 2500 km w ciggu 13 godzin lotu. Nazajutrz lotnicy ro-
syjscy wylecieli z Le Bourget o 6. 25, o 13.25 staneli na lot-
nisku Centocelte, pod Rzymem, o 14.50 polecieli dalej i o 19,30
ladowali w Wiedniu. W dniu 2 wrze$nia o 1-ej po p6in. wy-
lecieli z Wiednia i, zatrzymujac sie po drodze w Pradze
1 Warszawie, przybyli do Moskwy o 18.15. Tym sposobem
w ciggu dni trzech, w tem 34 godz, 22 min. efektywnego lotu,
Gromow i Radziewicz przebyli z gérg 7000 km.

Raidy te, szczeg6lnie ze wzgledu na okoliczno$¢, ze wy-
konane zostaly na samolotach i silnikach wyrobu rosyjskiego,
zastugujg na specjalng uwage.

STANY ZJEDNOCZONE.

Rozwdéj poczty lotniczej. Szef departamentu poczt
i telegrafu zamoéwit ostatnio 40 samolotéw dla eksploatacji
linji pocztowej New York — San Francisco, poniewaz flota
z 75 samolotéw, obecnie posiadana, okazata sie za mala.

LINJA POCZTOWA NEW-YORK — SAN FRANCISCO

START NOCNY PODCZAS BURZY
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Niezwykty wypadek. W czasie wyscigu o puhar For-
da, ktéry odbyt sie 7 sierpnia na lotnisku Forda w Dearborn,
stanie Michigan, zaszedt niezwykly wypadek. W trzysitniko-
wym samolocie Ford-Stout, podczas lotu oderwat sie kawat
Smigta metalowego. Wibracje, wywotane tem oderwaniem sie,
byty tak silne, ze spowodowaty oderwanie sie silnika tgcznie
z prawg czescig podwozia, polaczonego z silnikiem pionowym
goleniem. Pilot leciat dalej na dwdch silnikach, widzac jednak,
ze i drugi zaczyna szwankowaé, zaczat ladowaé. W tym
momencie nastapito oderwanie drugiego silnika, razem z reszta
podwozia, co nie przeszkodzito odwaznemu i zrecznemu pilo-
towi, mjr. Schroederowi, dokona¢ lgdowania na kadtubie, bez
jakiejkolwiek szkody dla siebie i dla dwunastu pasazerow.

Kradziez samolotu. Jak amerykanskie pisma donosza,
przed Kkilku tygodniami dokonano w miescie Lyons (lllinois)
pierwszej prawdopodobnie na $wiecie w tym rodzaju kra-
dziezy. Ztodziej wkradt sie w nocy do hangaru, gdzie stal
prywatny samolot jednego z bogatych kupcéw i odleciat na
nim w niewiadomym kierunku. Poszukiwania samolotu nie daty
pomysinych wynikow.

TURCIJA.

Lotnictwo w Turcji. Istniejacy od lat dwoch Aero-
klub turecki wystapit do rzadu, eomagajac sie ustanowienia
specjalnych podatkéw na potrzeby lotnictwa. Aeroklub roz-
wija energiczng dziatalno$¢ i dazy do doprowadzenia lotnictwa
tureckiego do stanowiska, odpowiadajacego znaczeniu panstwa.

W zakresie lotnictwa wojskowego rowniez rozwija sie
czynna akcja. Niedawno ogtoszony zostat konkurs na jedno-
osobowe ptatowce poscigowe, do ktorego staneto kilka firm
francuskich i niemiecko-dunska (Rohrbach). Zwyciezca kon-
kursu otrzyma zamowienie na 50 samolotow.

WEOCHY.

Budowa samolotéw Fokkera we Witoszeck. Za-
ktady Alfa-Romeo, ktére nabyly licencje budowy samolotow
Fokkera i silnikow Bristol ,Jupiter", dostarczyty niedawno
rzgdowi wioskiemu pierwszy zbudowany u siebie aparat, na-
zwany RO—1 Jest to dwuptatowiec poscigowy dwuosobowy,
typu C—V, z silnikiem Jupiter-Romeo 400 MK.

Budzet lotnictwa wtoskiego,

ktory, jak donosilismy, wynosi na
rok biezacy 639 miljonéw lir, prze-
widuje budowe do konca roku dal-

szych 600 samolotéw. W ten sposob
Witochy w koricu roku 1927 posia-
da¢ beda 1600 aparatéw, wedtug za$
programu Ministerjum  Zeglugi Po-
wietrznej ilos¢ samolotéw w koricu
1931 roku ma wynosi¢ 3200 sztuk. Pi-
lotbw posiadaja Wiochy w obecnej
chwili 1100.

Propaganda lotnicza. Wy-
chodzac =z zalozenia, zenic tak nie
zjednywa ludzi dla idei lotniczej, jak
odbycie lotu, Aeroklub wtoski wy-
stat przed niedawnym czasem 0so0-
bowy samolot Cant 6 ter. na 12 pa-
sazerobw w podr6z po Wioszech. Sa-
molot ma odwiedzi¢ 127 miast wtoskich
i kazdy cztonek Aeroklubu ma pra-
wo do odbycia kilkunastominutowego
bezptatnego lotu. Przykitad godny na-
$ladowania i u nas!

Pamietajcie

o ,Tygodniu Lotniczym"
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Tydzien Lotniczy9 w pojaciu matego Jozia
Rys. Al. Swidwinski
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FELIKS

GWIZDZ

M aneur

Kochanemu Generatowi Andrzejowi Galicy.

niewiela, ale sigpito. Siédmy dzien to byt tej stoty,

sio6dmy i pewnie na jaki$ czas ostatni, bo wiatr ustat
dué od Orawy, zwyrtngt sie kasi za Zeleznice i przycicht.
0 pare pacierzy pozniej za$ przyszedt. Ino juz od Polski. Z za
Babiej Gory kopcito jeszcze, ono i z za Zeleznicy dymito tego,
ale ta juz ten wiatr od Polski mocno sie prociwit i to skiebiat,
to za$ rozganial czarne chmurzyska. Ku potedniu znowu przy-
cichto. Jakby$ makiem posiat. Chmury ciezko zawisty nad
wsig. Gazdowie pozierali ku niebu, co bedzie. Az tu zrywa
sie wiatr nanowo. Od spiskiej strony, od wychodu.

— Pogoda idzie! Pogoda!

Jusci wie$ poweselata. Eo przecie zbidrki byly za pasem,
a tu tgki niepokoszone, koniczyny w kopach zamokly, moc
nakwasito. Ten-6w Studer gnat z kosa w pola, insi szykowali
sie wyjs¢ pod wieczér lub przywsta¢ na drugi dzien lem
Swit i zabrali sie¢ do klepania kos, ino u Myszkéw cicho byto na
obejéciu. Ze gazdy nie bylo wida¢, ze si¢ nie ttukt pomiedzy
$cianami, céz ta o to, dy¢ gazda gazdg, wolno mu, jako chce;
ale niewidno byto i pachotka jego, Matusa.

A onoi nie mogto inaczej by¢, bo i gazda i pachotek
od $niadania nie wychylili nosa za prég izby. Posiedli se na
tawie i siedzieli. Ciepto, parno byto w izbie, tozto kosci
miekly, nogi ciezaly, $pioch przymykat oczy. Muchy tiuktly
sie po szybach, po pétkach, po garnkach i miskach, a brze-
czaty, jak organista, kie na chérze zaczyna $piewac¢. Z dachu
kapaty gtosno ciezkie krople, od drogi dolatywat czasem hlu-
pot ndég, grzeznacych w rzadkiem bitocie, to za$s od stajni
odzywato sie dudnienie kopyt znudzonego Kkonia.

Myszka kiwat sie na fawie, a raz kiel.a czas pozierat
przez okienko na niebo i pomysliwat, co bedzie. To samo
Matus przy drugiem okienku.

Gazde to korcito troche. No bo jakze? Co gazda, to
gazda, co za$ pachotek, cho¢by i nie wiem jaki, to pachotek.
Chocby i sam cesarz byt, kie sie na pachotka zjednat, amen.
Przepadto. Myszka spojrzat raz i drugi na Matusa, ale nie
miat wej wiadzy spojrzeé¢ ostro... Oczy go nie stuchaty, kleity
sie, przymykaty, ciezyty okrutnie. Juz mu sie i fajka nie trzy-
mata zebdéw. Obsuwata sie co chwila, jakie$ djable przesu-
walo ja z zeba na zab, z kacika w kacik, az wypadta i za-
burzyta gtosno na podiodze. Matus schylit sie wartko' i podat
ja gazdzie. Podat jg gazdzie i spojrzat mu w oczy, ale tak,

Bra’ro sie ku pogodzie. Ale sigpito jeszcze. Niewiela, bo

jakby akurat teraz miat co$ pilnego i waznego powiedziec.
Gazda uciekt z oczami. Nie chciat sie wdawa¢ w rozmowy.
Pachotek zawsze ma wiecej do powiedzenia, nizli gazda moze
wystuchaé. Odtozyt fajke na okno i ledwie-ze ledwie, chyt-
kiem ino zerkngt na Matusa. A Matus juz sie uktadat na
tawie, gtowe przechylat w tyt, plecami szukal po $cianie wy-
gody, oczy przymykat i cosi sie uSmiechat do siebie.

Smieje sie, jak dziad do sera = pomyslat gazda. Ale céz
taki ma robi¢, c6z on ma na gtowie. Pachotek i pachotek.
Dziad i dziad. No, moze ta i nie taki isty dziad, nale przecie
nie gazda. Nie gazda! C6z z tego, ze cieSla, ze stolarz, ze
kowal, ze majster, co zna wszystkie majsterki, ze i z gazdow-
skiego jest rodu — c06z z tego, kie go tak wylygotali i wy-
kwitowali, ze tego gruntu ani piedzi we wsi nie ma.. | znéw
spojrzat na Matusa. A Matus usmiechat sie dalej. Tak sie
usmiechat, przyszto gazdzie na mysl, jak rano, przy $niadaniu,
kie tyzka zawadzit o tyzke Janielci... Cierci nadali, c6z on
se uradza — gazda znéw zerknat na Matusa. Drzemie se,
kiwa sie i jeszcze sie usmiecha! Przy gazdzie! Stychane rze-
czy? Nie dos¢, ze sie rozwala, to sie jeszcze u$miecha! | jak!
Tak, jakby... Jakby... Gazda nie mogt znalezé akuratnego
przyrownania, ale- to bylo iste, ze usSmiechat sig, jak... jak
przy S$niadaniu, kie tyzkg zawadzit o tyzke Janielci... Hm.
C6z on se rachuje?

| kiwajac sie, jat gazda przemysliwaé¢ nad tem, jakby
Matusa odsadzi¢ od wspdlnej miski. Trzaby to dobrze prze-
manibrowaé, zeby za$ piekta nie narobi¢, nie S$ciggna¢ na
glowe jazgotdow baskich. Ale to trza zrobi¢. Pachotek nie
musi je$¢ z jednej miski z gazda. | nie musi zawadzac¢ tyzka
o tyzke... Janielci.

Nale... Matus za$ tez cosi kasi. Majster jest i z rodu
jest. On sie tu ino na chwile zawiesit. On tu miejsca nie za-
grzeje dlugo. Z go6ry zapowiedziat. Kazda chwile odejscia
wymowit sobie. Honor ma jucha. CieSla jest, stolarz tez...
Roboty sie ruszyly, juz go ta pewnie i wotajg. Kolnij go, to
ci zaraz pojdzie. Badz zdrow Myszka, myszkuj sam, Matus
idzie w S$wiat, po pienigdze. 1 po hrube pewnie. | jeszcze
cie obSmieje, na jezyki pusci...

| gazda znbéw cisngt okiem na Matusa. A Matus na
gazde. Spotkaty sie ich oczy i nie mogly sie jako$ oderwac
od siebie.

— Matus!
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— Co?
— On sie jeszcze pyta, co. Nie styszysz, jak kon burzy?
— Zjadt za duzo, to broi.
Hm. Za duzo. Myszkéw kon zjadt za duzo!
Myszkéw kon! Nikt by ci tego nie powiedziat,
Sprostak. |1

Matus juz
wyrachowat.
ale Matus powie.
wstanie, nie poéjdzie zajrze¢ do stajni, nie zostawi gazdy sa-
mego, coby se $lebodnie podrzemat, nie... On sie jeszcze lepiej

jeszcze sig usSmiechnie. Nie

od Jazdy
akurat tak, jak rano, kie tg tyzka.. Gazde draznit ten uémiech

roztozy na tej tawie i bedzie sie uSmiechat tak,

Matusa coraz bardziej. Juz mu i naklacé miatale mu sie nagle
przybaczyt i udSmiech Janielci. Dy¢ i onacosiwydziwiata
przy tem $niadaniu. Hm. A potem se wszystkie poszty
w S$wiat — i matka i Krzystka i Janielcia i zostawity go

samego z Matusem. Coézby to za$... Gazda zerknat na pa-
chotka, pachotek spojrzat $miato na gazde. Gazda zaczat
wierci¢ oczkami w koétko, a Matus nic, ino patrzy i patrzy

na gazde, a cosi se szeptem przepowiada.

e C6z tak mierendasz?

— Ja? — zapytat Matus migko.

— Dy¢ nie ja.

— He, moisciewy! Hohoho, moisciewy! Mam haw nad

czem pokreci¢ gtowa...

Moisciewy! Tak ci wej powie. Moisciewy! Do gazdy.
| gtowa jeszcze zakreci, zeby pokaza¢, kiele on to ma ktopota.

Matus!

Matus powie se tak do Myszki. Wszystko sie juz od-
mienito na tym S$wiecie. Ktéoryby to pachotek $miat dawniej,
cho¢by i przed ta wojna, tak siedzie¢ i tak sie rozwalac
przy gazdzie... Moisciewy! I Myszka chwiat gtowa i dziwowat
sie strasznie nowym czasom. A $pioch chwytat go za barki
coraz uparciej, obezwtadniat dretwit nogi,

zwalat ciezkie a miekie jakie$ kamienie. Trud byto zdzierzec.

rece, na oczy
W rzeczy od samego rana ku pogodzie sie brato, wiatr juz

wpadat na drzewa od spiskiej strony, a koéci roziazity sie
i roztazity, wnet by$ powiedziat, ze z tej odmiany nie bedzie
nic. Do tego i tawa pod oknami waska byta. Przy piecu byta
Serdak

cisng¢ pod gtowe, haha, bytoby to, byto... Ino ten Matus!

krétsza, ale szersza. | wylezana. Ciepta i przytulna.
— Matus!

— Co?

— Wyijrzyj ino przed izbe,

tedniu kosi¢, czy nie péjdziemy...

jak tam: pdjdziemy popo-
— Koty wyszty z za pieca. Pdjdziemy.

Matus matusowaty! Jak ci umie pedzie¢: koty wyszly
z za pieca! On ta i to dostrzegt, cho¢ oczy ma przymknigte.
IScie koty jety figlowa¢ po izbie. Péjdziemy. Péjdziemy, bo
koty wyszty z za pieca. Ale on sie nie ruszy. Manibruje i ma-
nibruje. Uwzigt sie na gazde. Nie ruszy sie z tej tawy. | na
tak wywies¢, Dziad taki, taki

kieby$ go nie

wszystko potrafi ci ze amen.
dziad,
zywit. Myszka westchat ciezko.
Matus poszedt z torbami. Byto nawet
Myszka obejmowatby go za szyje i biagat,

dzit. Gruntu byto sporo, a na nim, précz gazdy, same tylko

coby z torbami musiat is¢ po S$wiecie,
czyby

pewne, ze

Bo nie bylo pewne,
prawie
coby nie odcho-

baby. Jedynhca jedynego wojna zabrata Myszce. Baby zas$,
choé¢by ich byto i sze$¢ i dwanascie — za jednego chiopa
nigdy nie starcza. Jus$ci mus byt trzymaé¢ Matusa. Trzymac
i gtaska¢ jeszcze. Takiego dziada! Nale darmo. Jaki jest,

taki jest — chtop on jest i chtop z gtowa, ino wej nie

z Myszkowa, ba z Matusowa. To wej. Hej! — westchnat
znéw Myszka. Kieby tu byt na tem gazdostwie jeszcze jeden
chtop z Myszkowag gtowa. Kieby byt Michat, jedyny moj je-
dyniec nie zginagt na tej wojnie! Szitaby tu gazdéwka, szta —

i jak! 1 pomyslat se gazda cichutko, jaknajciszej, czyby tez
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jeszcze Pan B6g nie dospomogt.. Czyby przecie nie pobto-

gostawit... Mocno przymknat oczy, a cichutkim myslom

ostroznie puscit wodze. Juz ta i poweselat troche na wnatrzu.
Juz ta i $pioch ustgpit troche z drogi. Juz ta i rodzona baba
sie jaka$ przymilniejsza... Mozeby ta
Mozeby.. Hm — hm — chrzgknat se gtosno.

wydata wabliwsza i
i chycito...
— Hm = odhmkato w izbie.
— Kolka cie kole? Obzartes sie? — wsiadt gazda na
Matusa, zerwat sie z pod okna i jak dtugi cisnat sie na tawe
Miat

wyproscit na tawie wraz

przy piecu. O serdaku pod gtowe nawet nie pomyslat.
wazniejsze
z niemi. He, dumat se dalej, bytoby to, byto. Bytoby. Tamten
byt Michat, niechzeby ta za$ ten byt chocby i Kubus$. Kubus...
opieka na

jak teraz

mysli. Roztozyt sie i

Swdj.
staros¢.

Gazdowski syn.
Ztagodniatyby i baby. Nie rzadzilyby tak,

Podpora przez cate zycie,

rzadza. Przykrocitoby je odrazu. Opamigtataby sie i Krzystka.
Nie czekataby na zadnego
odleciat i powietrzami goni, nie siedziataby w ksigzkach, co
jej przysyta, nie pisataby nie gonitaby po pocztach,
zmiarkowataby wnet, ze Kubu$ zagarnie wszystkie Myszkowe

zwodzijasza, co od gazdowstwa

listow,

pola, ledajaki... Poszukataby se
wnet rzetelnego gazdy,
za Gala albo za Ciutacza...

misce za tyzka Matusa...

ze zostanie jej ta zagonek
posztaby za Sperke albo za Duszeg,
Onaby i Janielcia nie gonita po
Bytoby to wtedy, byto.. Hm.

— Hm — stekneto co$ w izbie, pewnie Matus.
— Jak cie mgli, to do pola — warknat Myszka od pieca,
— Coby mnie mglito, ino tom wam chciat rzec...
Jeszcze chciat co$ rzec. Gazda odwrécit sie twarzg do

pieca. Gadaj — pomyslat se. Nie ruszy sie dziad z tej tawy.

.. Myszka kiwat sie na tawie, a raz frefa czas pozierat przez okienko na
niebo i pomysliwat, co bedzie. To samo Matus...

Matus chce se

Jemu ta nie przyjdzie do gtowy,

chce mi co$
W
se rozmys$la, ze se chce rozmys$la¢ sam. Sprostak
Ale niechby
cie mgli¢c z Myszkowego jadta. Wzigtby$ ty se kijaszek do

Jeszcze rzec. porozprawiac

z Myszka! ze gazda
i sprostak!

ino przyszedt na $wiat ten Kubu$. Przestatoby
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reki, cwatowatby$ ty tam, skade$ przyszedt. Miody gazda

starczytby tu za wszystkich.
Kubu$ — wyrzekt mitosnie a gtosno.
Ktéry? m zamamrotato co$, pewnie znéw Matus.

Myszke az poderwato. Zeby se w swojej izbie, na swojem

...Galica strzelal...

obejsciu, na starej Roli nie mégt Slebodnie po-
mys$le¢ nawet o tem, o czem ino on, on sam pomys$le¢ moze...
Prze Pana Bogal!

Dy¢ kieby jego
Dy¢ baba. Swoja.

Myszkowej

baba tak
Pomys$lunek mogtby ta by¢ i
Zawdy¢ Jakby co do czego,
znaczy. Niechzeby sie i zapytata, ,ktéry".
Ale Matus! Myszka dzwignat gtowe i ostro spojrzat na niego.
Lecz Matus spat. Gilowe zadart w tyt,

sie zapytata, no niechze.

Niechze! bez

niej, ale niechze. zona. to za$

i ona tez cosi kasi

zwalit ja na $ciane,
gebe otworzyt,
dtodze i chrapat a stekat, jakby ciezki wéz ciggnat pod goére.
Ktéz tu sie w izbie odezwal? Kto sie wtracit do rozmysélan
Kto sie zapytat o Kubusia?

jak wrota, nozyska roztozyt szeroko na po-

gazdy? Przeleciaty mrowczyce
po grzbiecie gazdy. Spojrzat uwazniej na Matusa. Lecz Matus
chrapat tego. Jusci nic ino jakiesi gtosy
Same. Ale Z tego lub z tamtego
Czeg6z one chca od niego? C6z on tu pomyslat ta-
albo na tamtym 3$wiecie miato nie-
Gazda przytozyt gtowe Kku

Ale markotno mu juz byto.

inszego, chodza.

przecie i one sa czyjes.
Swiata.
kiego,
podobac?

coby sie na tym,
Cuda boskie!
i znéw przymknat

tawie
One
Przepto-

oczy.
ciepte, cichutkie myslenki
szyty sie, uleciaty precz, zostaty inne, zacadrane jakie$
zaczety boleé¢, gtowa nie mogta odnalezé

mite, nie chciaty wrécic.
i fra-

sobliwe. 1 kosci

wygody, rece daremnie chciaty sie utozyé, za duzo ich byto.
Hm — gorzko westchnat,

— Hm — mrukneto i w izbie.

— Ki djasi? Matus!

Matus charknat gteboko, zatoczyt sie na tawie, tak, ze

o mato nie spadi, wreszcie porwat nogi z izby, przerzucit je
na tawe, mlasngt smacznie jezykiem i spat dalej.

= Matus!

L
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Matus nic. Gazda miat juz dos$¢ wszystkiego. | Kubusia
i swojej, baby, i Krzystki, i jej zwodzijasza, i Janielci —

i wszystkiego, wszystkiego, wszystkiego. Ztosci zatrzesty nim,
jak grzmot domem. Zeby se taki Matus, taki Matus... Jezusie

Marja! Naprociw swojego gazdy, naprociw gazdy = cuda
boskie! Zeby sie tak rozwalat i —

— Matusi

Matus zerwat sie na réwne nogi.

— Krowy idg z boru, nie styszysz, jak rycza? Kto je
powigze, ja?

— To Jasicowe.

I1Scie. Jasicowe, Jasicowe, bo cienko ryczg. Z Myszko-
wych jedna ino ryczy, kie podchodzi ku obejsciu — i to

zwolna a grubo.

Jasicowe byty.
dzit, powie ci odrazu, i jak. On wszystko wie, nie chy-
cisz go na niczem. Prze Pana Boga! Z djabtem trzyma, czy co...
C6z sie uktadasz? Stonko przeswieca. Trza kosy wy-

| taki Matus, cho¢by$ go o poéinocy zbu-
co

klepac.

odrzekt Matus siadt na
tawie, 1

Nie byto rady.
izby. Wodzi
ucieka ze swojemi
gadaé. A gazde ztosci
neczko zajasniato na drzewach, zajrzato

Wyklepane spokojnie i

Zawzigt sie. Nigdy chyba nie wyjdzie
z tej oczami
sie,
Chce cosi

za nim. Gazda to czuje i wymyka
za nim.

Sto-

oczkami, A Matus za nim,
biorg coraz wigksze.
i do izhy,
Stonko!
z ta pogoda...
Matus uniést sie z tawy i przeciagnat sie, a potem #tup-
nat az pod powate, coby sennoé¢ zrzuci¢ z siebie odrazu,

— Rusz-ze sie przecie i wyjrzyj, jako sie robi

Chleb cie rozsadza?! — burknat Myszka,
Eh, bieda tez staremu, kie mtodym byé¢ nie moze! —

wypalit wreszcie Matus i trzasnat drzwiami za soba.

Jako? Jako,'to powiedziat? Komu bieda? Staremu, Kkie...
Staremu, kie mitodym... Jako to? Kie mtodym by¢ nie moze?
Ktéz to powiedziat? to powiedzial? Matus
Matus mnie? Staremu, C6z on se rachuje? 1

Komu mnie?
kie...
siadt przy piecu, roztozyt palce przed soba i zaczat rachowac
swoje roki, Narachowat piec¢dziesigt pewnych. A od piecédzie-
sieciu ani rusz dalej. Nie zgadzaty sie. Raz doszedt az do
szes$ciu, drugi raz ino do trzech, Ale do sze$ciu musiat dojs¢

Hm...

Myszka

przez mytke, bo trzy mogty by¢, ale dalsze trzy...

Hm —

mrukneto cosi koto pieca.
Za$ gtosy. Gazda dech zapart i izbie.
Cicho byto, Ino koty baraszkowaty pod tawg i mruczaty. Ale
mruczaty, nie hmkaty. czesciej igrato po
drzewach, wiaterek coraz tagodniej poduchowat. Brato sie ku
pogodzie, sie brato. $§pioch nie tak dokuczat.
I bytoby jako$ powoli, gdyby nie te mysliska.
Mtody! Jak ci to taki powie. Bieda staremu! Pieédzie-

rozejrzat sie po

Stoneczko coraz

ostro Juz i
Bieda sta-
remu...
sigt rokéw, to dopiero raj. | jakby sie upart.. Ale nagle cosi
go pikto w serce, Jakisi wstyd oblat go goragcem. Phi, bytoby
tu za§ — pomyslat. Ledwie se ino-ino tak,
szepnat imie Kubusia = gtosy jety hmkaé¢ po
gebe Coby dopiero powiedziata baba,
co Swiat! Djasi nadali! I skad sie to biorg takie mysli nicpo-
tem, chyba z tej pamoséci w izbie? Przeniést sie za$s na tawe

na ten przyktad
izbie, a Matus

rozdziawit. co dzieci,

ku oknu, bo od pieca zanadto przygrzewato. Siadt na Matu-
sowem miejscu. | zdrzemnat sie. Tak sie zdrzemnat, ze nie
styszat nic, kie Krzystka zajrzata do izby ze skopcami, Kkie
i Janielcia cofneta glowe, Matus
na gazdowem

wsuneta i kie wreszcie i

wrécit z obejscia i roztozyt sie przy piecu
miejscu. Cichutko byto w izbie, tozto i gazda i pachotek tego
se spali. | byliby spali Bé6g wie dokad, gdyby gazdy

obudzito dziwne gulgotanie.

nie
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— Cuda boskie! — zerwat sie i odrazu zapomniat o gul-
gotaniu.

— Ten sumar rozwalit sie przy piecu, widzieliscie wy?—
skoczyt do Matusa.

— Dy¢ krowy podojone, kon dostat znowu, obiadu nie
daja, c6z mam robi¢ — na chalupy i$¢?

— Jeszcze ci odpowie!

Ale Matus Swiecie gadat. Porobit wszystko, co trza, gazda
wiedzial, ze ta ani na witosek nie skrecit. A i to prawda, ze
obiadu nie dajg. Zas by mu i przychwali¢ trzeba byto, ze
sie po chalupach nie wiéczy... Psia wiara Matus!

Gulgotanie Jwzmagato sie i przycichato, zblizato sie i od-
dalato. Jakby sie ziemniaki rozgotowywaty. Gazda przechylit
gtowe. Stuchatl.

— Co to takiego?

Matus otworzyt dopiero gebe, zeby odpowiedzie¢, gdy
domem wstrzasnat poteznie jeden — drugi — trzeci potworny
huk. Szyby zadzwonity, garnki i miski zagadaly, koty sko-
czyly za piec. Gazda sie przezegnal.

— Co to?

Matus ani drgnat.

— Galica strzela — wycedzit wreszcie.

Gazde o mato djabli nie porwali. Galica strzela! Styszat
kto kiedy takie gadanie? Styszat kto? Galica strzela! Galica!
Co za Galica? Dy¢ on tu zna wszystkich Galicow i zako-
pianskich i poroninskich i biatodunajeckich, i ktoryzby to
z nich $miat takie piekto robi¢, takie trzesienie ziemi, taki
huk! Matus se powie — Galica.

— Galica! — gazda odat wargi. — Czy mu za$ nie Matus
na imie?

— Jusci, ze Galica. Manewry ma przy Spisie... On do-
wodzi, bo przecie on tu generat...

Gazda usiadt. Mogto tak by¢. Mogto byé, miarkowat te-
raz, bo styszal o takim Galicy, co jest generalem i styszat
0 nim, ze dowodzi okrutnemi chmarami wojska. Mogto tak
by¢. Ale mogto przecie i nie by¢. Ind, ze wiecej mogito byé¢,
niz nie by¢, bo manewry przy Spisie byly po gminach zapo-
wiadane. A taki Matus przewacha wszystko i wszystko spa-
mieta. Jusdci, c6z ma na glowie. Jego hahn o gazdostwo to
Ibisko nie boli.

Zadudniato, zagrzmiato znowu. Kanony bity jeden za
drugim, az wie$ podskakiwata. Gazda chciat wyjs¢ przed
izbe, wymiarkowa¢, co sie to przecie dzieje, ale bojno byto.
Matus siedziat se na tawie i stuchat uwaznie.

— Teraz dudnig potéwki. Same potowki.
A teraz jekta jaka$ cielna krowa — o! = —

— Coby$ zas ty nie jeknagt — opaternie, grozac palcem,
rzekt Myszka.

— He, mnie haw niedziwne. To moje wojsko strzela.
Kiedym tonskiego roku byt na manewrach, he, walili my tez,
walili. Widziato sie, ze $wiat rozwalimy. Byla to muzyka —
w Saczu kamienice tanczyly.

— Haj, panowie se strzelajg, a ty chiopie ptac!

Matus poprawit sie na tawie, papieroska se zapalit, gtos
podniost, rece puscit w ruch, jat opowiada¢. Jat opowiadac,
jaki to on byt wojak, jakie kanony obstugiwat, jak go ofice-
rowie radzi widzieli i jak to ta jego armata nigdy nie fusie-
rzyta, zawsze najlepsza byta. Bo armata to tak, jak kon. Trza
0 nig dba¢, trza koto niej chodzi¢, trza jg czysciutko trzy-
mac, trza jej podchlebia¢ — bo i ona honor swo6j ma i nature..

Gazda byt ciekawy wszelkich opowiesci wojenskich, ale
nijako mu to byto tak za pan brat stucha¢ Matusa. Chocéby
juz i nie wiem jaka bieda szta na wie$ i na Myszkéw, chocby
1 jeden tylko Matus umiat jg odwréci¢, przecie — Myszka
Myszka, a Matus Matusem, Tozto z poczatku jednem uchem
stuchat, drugiem puszczat Matusowe stowa. Zbacowat se, jak

Na ostro.
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to Michat opowiadat, kie z wojny przychodzit na urlopy. To
byto hej, to co insze, syn opowiadat. Ale Matus... | nagle
zamyslit sie nad tym Matusem. Gruntu ani kawatka. Wszystko
w gtowie i w rekach. Matus... A dziadek Matusa byt jeszcze
niebelejakim gazda. | tak im jakosi poszto niewyraznie... Hm.
A Matusa, cho¢ biedak, wszyscy radzi widzg. Inkluza ma,
z djaskiem trzyma, czy co.. Kieby wej cho¢ tyle, co pod
noge, miat tej ziemi... Niechby se ta tyzka zawadzat o tyzke
Janielci. Ale tak — bez ziemi — wiatr i wiatr. Dzi§ tu,
jutro tam. Gazda poskrobat sie po gtowie. Bo niechby sie co
Matusowi nie widzialo, to pdjdzie. Po6jdzie w Swiat i za-
trzymasz go? Dasz rady? Na takiego niema paragrafu... Psia
jucha Matus!

A Matus opowiadat i pokazywat, jak to oni pod Saczem,
tanskiego roku, na manewrach strzelali... Tak opowiadat, Ze
gazda zahaczyt wreszcie o wszystkiem na $wiecie i stuchat,
i nie ino stuchat. Przychwalat juz, dziwowat sie gtosno, ta-
bakiem czestowat Matusa i sam dopowiadat, co mu za$ nie-
boszczyk-syn o wojnach gwarzyt. Jusci Matus odrazu, ze
i onby poszedt na wojne, ale tylko z kanonami. Grzatby z nich
co cud. A jakby go juz do tych kanonéw nie chcieli wzig¢,
to narukowatby do lotnikéw. To jest wojsko, Jezis Maryjka!
Koto stonka se furgajg i stamtad piorg w dot Strzelasz do
takiego samolotu, to ci pusci troche dymu i badz zdrow —
leci dalej. Dy¢ i Gonciarczyk tak lata, widzieli go w miescie,
juz tu jest, manibruje i on —

« Latawiec! Tele gazdostwo opusci¢ i zosta¢ w wojsku
poto, zeby po niebie wydziwia¢! Jeszcze i Krzystce omotaé
los... i.; Latawiec! — trzast sie Myszka.

— Latawiec on jest i jakil — zas$miat sie Matus — Orel!
Co mu tu na tych paru miedzach... Ona ta i Krzystka wie,
co robi.

Myszke poderwato. Matus pchat sie juz za daleko. Coz
to za$? Gazda mogt se przepedzie¢ i o Krzystce, ale Matus?
C6z jemu do tego?

— Wiesz co,

— No?

— Kieby$ taki rozum miat, jak — dajmy na to — ja...

— Ho, gdziezby zas...

— Tobys...

Nie skonczyt. Nie skoriczyt, bo akurat musiata wejs¢
gazdzina i odrazu wsigs¢ na obydwu.

— Co6z wy se mysdlicie, rajcowie jacys? Nie widzicie,
co sie dzieje? Pogoda! Przypatrzciez sie, co ludzi w polu.
Kosa przy kosie!

— Dy¢ obiadu czekamy —

— Dawnoscie po $niadaniu?

— Osa cie ukasita? — odciat gazda.

Gazdzina umilkta. Dziewczeta stroity juz obiad w sze-
rokiej sieni. Chtopi wyszli na obejscie szykowac kosy.

— Gonciarczyk ma ziem, a woli gazdowa¢ pod niebem —
i zle mu ta nie bedzie — dopowiedzial Matus.

— A ty co wolisz? — wypalit gazda.

Matus sie zmieszal. Poczerwienial, nogi si¢ pod nim
zatrzesty, jezyka het! zabaézyt... Dy¢ wie, czego chce, wie,
czego, ino — jakze to gazdzie pedziec...

— Dy¢ — wyjakat.

— No — dokonczyt gazda.

Obiad jedli wszyscy w milczeniu. Matka doktadata i do-
lewata, a pozierata to na Matusa, to na Janielcie. Krzystka,
jako zwyczajnie, westchneta se az pare razy. Gazda wodzit
oczami ino za tyzkami. | znowu — ki djasi? — uwazyt, ze
tyzka Matusa goni za tyzkag Janielci. Co sie to robi? Roztrze-
siony, zerwal sie pierwszy od miski i odrazu zarzadzit:

— Koniczyne zwieziemy jutro popotedniu. Trza w owsie
wykosi¢ droge. Jeden pokos a szerszy, coby wdéz przeszedt.

Matus?
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Krzystka pdjdzie z Matusem. WeZmiesz chuste i pokos znie-
siesz. Janielcia pdéjdzie ze mna. Trza bedzie wynosi¢ trawe
z mokwy na suchsze.

Dy¢ ten pokos sie zwiezie.

Co6z sie ma Krzystka

mordowac¢? — wtrgcit Matus.
— Przecie — wsparta go gazdzina.
»~ Hrabstwo! — odat wargi gazda. — To zaprzegaj!

Janielcia ze mna.

Janielcia chadzata ku robotom z Matusem. Ale nikt nie
$mial prociwi¢ sie woli gazdy, bo ostro gadal. Wyszli wszyscy
przed dom, jeden Matus ociggat sie jeszcze. Cosi se uktadat
i przepowiadal. Wreszcie i on wyszedt przed izbe. Armaty
gizmiaty dalej, ale juz coraz rzadziej i tak jakby z dalsza.
Od czasu do czasu rechotata urywana palba karabinéw, to
znow niost sie powietrzem jaki$ przeciggly szum, jakby pojek
organdw w czas podniesienia. Ten szum zblizat sie i oddalat,
az wreszcie spadt na wie$ poteznym, zlym warkotem. Ludzie
podnies$li gtowy ku niebu.

— Samolot! — wyrwat sie okrzyk ze wszystkich piersi.

®-+ Na nas jedzie! Na naszg chatupe, coraz nizej! —
tracit gtowe Myszka.

-~ To Gonciarczyk! — Matus jat wymachiwac¢ kapeluszem.
Jezu! —e westchneta gtosno Krzystka.

Ale gazdzie bylo juz wszystko jedno. Gonciarczyk, czy
nie Gonciarczyk, byle skrecit, byle nie zawadzit o szczyt
dachu i odleciat jak najdalej. Gotéw byt nawet uwierzy,
ze to Gonciarczyk. Niech se bedzie i Gonciarczyk. Do reszty —a
pewnie Gonciarczyk. Matus wie wszystko. Matus tem stoi.
On se i kapeluszem pomacha, bo dla niego takie figle — to
raj. On sie han nie nazda, ze dach moze p6js¢ w djably, ze
taki latacz moze Bég wie co sprowadzi¢ na wies... Matusowi
to jedno. O, jak podskakuje. Jak i do Janielci mruga. Jak
wydziwia!

Samolot leciat niziutko nad polami. Nagle skierowat sie
istotnie wprost na Myszkéw. Przelecial. Kon zadudniat w staj-
ni, krowy ryknety przerazliwie, kury, gesi, koty, wszystko
rozbiegto sie po obejsciu.

— To Gonciarczyk! — z cala pewnoscig zawyrokowat
Matus i spojrzat na Krzystke.

Gonciarczyk! Gazdowski syn! | nie wstydzi sie wypra-
wia¢ takie brewerje nad swa rodzong wsig. Takiego sie rze-
miosta chycit. Malo mu byto ziemi, powietrzem goni —
trzast sie gazda- — Powietrzem! Czasy, czasy! A przecie
i Krzystke mogt mie¢, mechanik zatracony. Dy¢ stary Gon-
ciarczyk rad o tem przebagkiwal. | bytoby. Ale dajze mu ja.
Gdziez bedzie gazdowata? Pod niebem? Do géry nogami, czy
jak? Latawiec!

Do roboty! — rzucit rozkaz.

A samolot krazyt juz nad kosSciotem. Stamtad zawrdcit
i znéw skierowat si¢ na Myszkéw. We wsi rozlegly sie
okrzyki przerazenia, to $miechy i nawotywania. Samolot zni-
zyt lot — nagle, tuz koto Myszkéw, nad tgczka, wypadto co$
z niego, jaka$ wielka, biata koperta czy paczka. Chwiata sie
w powietrzu, krazyta wokot, wreszcie zwolna opadta na tgke.
Matus puscit sie pedem ku niej.

— Zostaw to! — wotat za nim gazda. — Matus, ani kroku

dalej.: Janielciu — wolaj-ze za nim... Djasi wiedza, co taki
tofer rzucit.

— Matus! — zawotata i Janielcia, ale tak boles$nie, ze
az gazde

Ale ino na chwile. Obejrzat sie tylko i pedzit dalej.
Wreszcie zgigt sie i podnidst biate, ptaskie, tekturowe pudetko.

— Gonciarczyk! Gonciarczyk! — wotat z daleka, a ocza-
mi gonitpo niebie. Lecz samolot wzbit sie juz tak wysoko,
ze ledwie - ledwie moznago byto dostrzec.

Gazde ogarngt niesamowity lek przed Matusem. Bo Ma-
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tus wszystko wiedziat z gory. Wszystko. . | ze Galica
strzela, i to, ze Gonciarczyk...
Do Krzystki napisane!l — dart si¢ Matus.

Krzystka rzucita sie ku Matusowi, lecz gazda odsunat

ja i sam wyciagnat reke po paczke.

Daj to mnie — wsiadt z goéry na Matusa.

Dam Krzystce, bo to jej — ale Krzystka musi wam
przedtem powiedzie¢, jaki za$ ja...

— Ma-tus! — gazda przymrézyt oczy i zmierzyt Matusa
od stép do gtébw. Matus oddat paczke Krzystce, a nie wie-
dziat, jak i kiedy.

Krzystka przeczytata najpierw adres. Do niej byt Pismo
Gonciarczyka. Serce jej zabito, r6za zakwitta na licach. Za-
czeta otwieraé paczke. Wszyscy skupili sie koto niej. Czekali.

to,

— Zeby za$ z niej co nie wyskoczylo — przestrzegat
Myszka.

Ale nic nie wyskoczyto. Ino réznobarwne cukierki za-
Smiaty sie przestodko i list zagadat goraco.

...To Gonciarczyk

Na urlop przyjedzie i —

| odjedzie! — trzasngt gazda.

— | chce prosi¢ was, tato...

Niech mi sie na oczy nie pokazuje!

Céz jej dokuczasz? — ujela sie za Krzystkg matka.
Same$ chciat dawniej, same$ tak manibrowat, a teraz —

— Kie on manewruje, to go chcecie wyrzuci¢? Takiego
chtopa? Takiego mechanika? Takiego — hej, Jezis Maryjka —
takiego orta? — gardtowat Matus, a coraz odwazniej, bo
Janielcia koto niego juz stata i tokciem dodawata mu $miatosci.

— A c6z za$ i ty tak manibrujesz od samego rana? —

za sercechwycito,' a i Matusa zatrzymato na chw@i@zda stanat naprzeciw Matusa, odat wargi i wzigt sig pod boki.

Matus poczerwieniat. Nagle rzucit sie do kolan gazdzi-
nie, objat je, potem wstatl, zaczat jg calowaé po rekach
i wzdycha¢, a steka¢, ze gazda nic wyrozumie¢ nie mdgt, co
plecie, czego chce.

Hej, kiebysScie tez, kiebyscie,
kiebyscie tez, kiebysScie tez...

— gazdzino — plott —
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| urwat. Przewrdcit oczy pare razy i znowu: — Ech, dzi§ mi anitabakunie trzeba — i Matus po-
» KiebyScie tez ino, kiebyécie tez.. Robota pali mi sie  cafowal gazde w reke.

w rekach, domy bede stawiat, sprzet sposobil, wszystkie wsi
przebuduje, pieniedzy nazbijam huk, kiebyscie ino, kiebyscie
tez...

— Dy¢ niechze juz, niechze, — pogtaskata go gazdzina.
Dy¢ widze, jako sie ku Janielci masz — niectize.

— Gruntu, gazdzino, nie mam, ale przecie —

— Niechze, niechze — zezwalata gazdzina, a Janielcia
juz wisiata na jej szyi i ptakata z radosci.

— Nale przecie, jakze to — co to wyrabiacie? Ludzie
postaneli w polu i patrza, co sie tu dzieje? Co to za manibry
robicie i wy ze mng? Co se to rachujecie? Czy to juz
wszystko ma i$¢ naopak po tej wojnie? To ja tu juz za nic?
Prze Pana Boga! — burczat gazda, a w koncu — do robo-
ty! — zakomenderowat. — Ino... Janielcia pdjdzie z Matusem,
a Krzystka ze mng — dodat po chwili. A... tabak masz? —
migko zapytat Matusa.
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POMNIK DLA POLEGLYCH LOTNIKOW W TORUNIU

TRESC ZESZYTU: *
wojskowego o ,,Tygodniu Lotniczym". — Antoni
Piesn lotnikow (wiersz).

A zemyst lotniczy- -
TECHNIKI LOTNICZEJ. Witold Dabrowski:

| poszli.

Myszka szedt sam. Co chwila se przystawat i pomrukiwat.
Jucha Matus. Glowe ma. Koty wyszly z za pieca: pdédziemy
kosi¢. Tak se pedziat. No i idziemy. Krowy ryczg. Jasicowe.
Nie ruszy sie, a wie. Kosy wyklepane? Wyklepane. Nie ruszy
sie. Manewruje. Ziem si¢ wali. Jemu to nic. Powie ci: Galica
strzela. Djabet goni nad wsig. Coby ta. To Gonciarczyk.
| iScie Gonciarczyk. | jaki jeszcze Gonciarczyk! Zie¢! Matus
wszystko wie, Matus na wszystko ma sposoby. tyzkag se
0 lyzke zawadzi i badzzdréw.Daj mu Janielcie. Noisci...
Gazda sie obejrzat.

Matus jechat na wozie z Janielcig. Po ten pokos. Sie-
dzieli blizko koto siebiei okrutnie co$ radzili. Ale, zeby
tylko radzili. Oni se i cosi szeptali, czy...

Kanony grzmiatly.

Samoloty krazyty, jak wielkie ptaki, nad rozstoneczniona
doling podhalanska.

Pogoda byta pewna.

Hiszpanja. Dla upamietnienia przelotu Madryt— Manilla,
dokonanego przez lotnikéw Gallarza i Lorigo w maju b. r, o
ktéorym pisaliSmy w numerze majowym i lipcowym ,Lotu Pol-
skiego” —rzad hiszpanski wydat specjalng serje pamigtkowych
znaczkébw pocztowych z mapka, na ktérej uwidoczniona jest
marszruta lotu.

A .o i1 i1kl Fertitunin RIS T TP
SPROSTOWANIE

W numerze wrzesniowym napis pod mapka na str. 8 powi-
nien brzmie¢: .tS'rod_koyv_o-eul_rﬁJ}]Jejska sie¢ powietrzna’l

UMM N rrrrire

* Pan Prezydent Rzeczypospolitej o lotnictwie. — Szef lotnictwa cywilnego o L. O. P. P. — Szef lotnictwa
Ponikowski:
Inz. K. Filipowski: Polska ustawa

fazy Sosnkowski: Warszawa — Kopenhaga. - ) >
Samolot bezogonowy kpt. Hilla. — J. K Przyrzad zabezpieczajgcy od utraty

W przededniu , Tygodnia Lotniczego”. — Jdézef Relidzynski:
lotnicza w $wietle prawodawstwa zagranicznego. — Inz G
NOWOSCI W DZIALE

szybkosci systemu Bramson-Sayage. — K. Giebicki: Nowe typy mysliwskie ,Spad”. — Rei: Wrazenia z manewrow. — War-
° — Warszawa (lot kpt. Orlinskiego). — Z ZALOBNEJ KARTY. — Belten: Dolegliwosci i higiena lotnika —

W _Al- Swidwinki: .TydzieA Lotniczy” w pojeciu malego Jozia (rysunek). — ZYCIE
W BLEKITACH: Feliks Gwizdz: Manewry (nowela). — KACIK AEROFILATELISTYCZNY. — B1ULETYM L. O. P. P
Redaktor: JézeJ Relidzynski. Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Drukarnia Rolnicza,

W arszaw'a,

Ztota 24.



Nr. 10

TABELA POLECAJACA,
(Skrécony wyciag.)

Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegélnych typow
automobili osobowych i ciezarowych, motocykli i motoréw pomoc-
niczych, konstrukcji od roku 1822 do 1926 tacznie. 'Litery podane
przy roznych fabrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL, ktére winne by¢ uzyte. O ile poleca sie
uzywanie w lecie i w zimie roznych gatunkow GARGOYLE
MOBItOIL, wowczas olej polecany na pore zimowa winien by¢
uzywany przyf temperaturze od'O° C do minus 18°'C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej, minus 18° C'poleca sie uzywaté GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)..

Objas do od y Tabeli P

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"

B . GARGOYLE MOBILOIL “B"
58 ., GARGOYLE MOBILOIL “BB"
E . GARGOYLE MOBILOIL “E"
re » GARGOYLE MOBILOIL Aro
T .. GARGOYLE MOBILOIL “tT"
P: samochdd osobowy C: samochdd cigzarowy

NAZWY AUTOMOBILI
OSOBOWYCH J CIEZAROWYCH

Adler (P, C)
Auetro-Dalmler (P) (AD, ADV]
(P) (ADM).

Benz (P) .
Benz sBhne (P
gerllet (P)..
Bulek (P ) ..
Cadillac (P)
Chevrolot (Pj C
Citroen (P) (5 H.
() WHP) ...
Oe Dion Bouton (PJ
Dodge Broe. (P) . .
Fiat (P, C)
Ford (P, O) ...
OrSf & Stift (P
Hispano-Suiza (P ) .
Horoh (P) (10/35, 18/50 H. P.)..
Lanola (Lambda) (P)........ .
taurin A Klement (P) . ...
Wathis (P) (8 A 11 H. P.
Msrcede# (P) (W. S.)
Minerva (P) (16 H. P. 4-Cylj .
Packnrd (Elght) (P ) ..c....... ..
Peugeot (P) (5, 15 H P. A
Praga (Plcoolo, Alfa) (P J .
Renault (P) (6 H. P .) .
Steyr (P) (4-Cyl.) .
Stuiiebahcr (P) (Two Wh
Tatra (P) (10 A 17), ..

S. (349 onp 0. H. V. A 490
0. H V) o r
Auitro-Hotorett
Excelsior (U. S. A) (3upor X).
Oonome A Rhdne (175 cm)
Hariey-Davidson
Indian (SOOUL)..ovwureeereeens
. (Prinoe) ......

Puch (LM, LMS) . .
Trlumph (nlom.) (Knlrps)
wanderer..............

Przenosnia | dyferenciat

Oo wiasciwego smarowania przenoéni | dyforoncjalu nalely  utywao

OAROOYLE MOBILOIL “C", “CC", lub'0AROOYLE MOBILUBRICAHT tak Jak
podane w kompletnom wydaniu Tabeli Poleoalace).

LOT POLSKI I

Zadnego mostu nie buduje sie nie uwzgledniwszy dopuszczalnej
granicy obcigzenia, zadnego za$ drapacza chmur nie projektuje sie bez
zagwarantowania mozliwie najwiekszej pewnosci. Zadnego pojazdu
mechanicznego nie konstruuje sie, nie uwzgledniajgc przy doborze po-
szczegoblnych czesci sktadowych narazonych na szczegdlne natezenie,
pomiarow, na podstawie ktorych bezpieczenstwo bytoby zupeinie pewne.

Do smarowania motoru Waszego pojazdu mechanicznego nie po-
winien zatem znalez¢ zastosowanie olej nie dajgcy samochodowi zu-
petnej pewnosci ruchu. Moze sie fatwo zdarzy¢, ze Wasz pojazd me-
chaniczny narazony bedzie na szczegdllnie silne natezenia, np przy
jezdzie w glebokim $niegu, po rozmiektych drogach i przy pokonywa-
niu dalekociagngcych sie wzniesien powodujgcych podwyzszenie tem-
peratury silnika, bedacej wynikiem wigczania mniejszej szybkosci, wresz-
cie przy chiodnej porze zimowej, gdy niewiasciwie dobrany olej z po-
wodu niskiej temperatury otoczenia krzepnie. Nawet najpewniejszy
automobilista nie zawsze potrafi unikng¢ tak znacznego obcigzenia
samochodu.

W takich wypadkach uwidacznia sie réznica pomiedzy dowolnie
wybranym olejem i GARGOYLE MOBILOIL. Wiekszy wspoétczynnik
pewnosci, ktéry daje uzycie GARGOYLE MOBILOIL mozna okresli¢
réznicg zachodzacg pomiedzy

wytopionem i wiasciwie smarowanym tozyskiem
zatartym i wiasciwie smarowanym cylindrem motora,
nadmiernem i minimalnem tworzeniem sie osadéw,

niebezpiecznie Wysokiem i najmniejszem cieptem tarcia oleju.

Uzywanie wiasciwie dobranej marki GARGOYLE MOBILOIL
zapewnia Waszemu samochodowi wigkszy stopien pewnosci, bo przy
wyrobie zadnego innego oleju nie uzyto tyle doswiadczehn naukowych
i praktycznych jak przy wyrobie GARGOYLE MOBILOIL.

Tem tez ttumaczy sie wyjasnienie, ze prawie wszyscy autornobi-
lisSci uznali polecenia oleju wedlug TABELI POLECAJACEJ GAR-
GOYLE MOBILOIL za trafne i ze Gargoyle Mobiloil ma prawie
pie¢ razy wiekszy popyt, anizeli kazdy inny olej.

Jezeli zatem smarujgc Wasz samochdéd wymagacie najwiekszej
pewnosci, uzywajcie GARGOYLE MOBILOIL wedlug Tabeli Pole-
cajace;j.
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LOT

1
ZAKLADY GRAFICZNE

E. i Dr K. KOZIANSKICH

W WARSZAWIE W KRAKOWIE
KRAK. PRZEDM. 66 KARMELICKA 16
TEL. Nr. 761 i 46-84. TELEFON Nr. 315.

DRUKARNIA | STEREOTYPIA
przyjmuje zamoéwienia do wykonania dziet, broszur, tabel,
cennikéw, katalogéw ilustrowanych. Zecernie zaopatrzone
we wszystkie czcionki do jezykow europejskich, specjalna
zecernia czcionek ruskich i1 rosyjskich. Drukarnia posiada
mspecjalne urzadzenia dla wydawnictw perjodycznych'
i dziennikbw, wykonuje druki wielobarwne sposobem
linoleorytowym lub cynkograficznym. Stereotypia umo-

zliwia przechowanie ukfadu.

ODDZIAEL LITOGRAFIJI

przyjmuje zamowienia na wykonanie akcji, czekoéw, prze-
kazow,' obligacji, listbw zastawnych, polis, $wiadectw,
map jedno- i wielobarwnych (technikg foto-litograficzng).

ODLEWNIA CZCIONEK
przyjmuje zamOwienia na wykonanie pism drukarskich
w jezykach stowianskich, niem. i hebr.

FOTOCHEMIGRAFIJA
przyjmuje zamoéwienia na klisze siatkowe Ilub kreskowe
jedno- i wielobarwne.

INT ROLIGAT ORNIA

przyjmuje Zamoéwienia na wszelkie roboty zwykte i arty-

styczno-introligatprskie. Oddziat wydawnictw kalendarzy

wydaje kalendarze blokowe, terminowe duze i mate wielko-

cyfrowe, informatory, KieszonKowe, tablicowe, $ciankKi
wielobarwne i wiele snnych.

Czytajcie! Rezpowszechniajcie!

Wytworny miesigczniK lotniczy

MEODY LOTNI Ii

wydawnictwo Homiteta Stotecznego L. O. P. P.

Miody LotniK daje w kazdym numerze okoto 30

pierwszorzednych ilustracyj oraz przeszto 2,000 wierszy

artykutéw, zapoznajacych z caloksztattem lotnictwa, pidra
wybitnych lotnikéwrfachowcéw i literatéw

Mtody LotniR, ze wzgledu na swoj charakter po-
pularyzacyjny, jest najodpowiedniejszg lekturg dla chca-
cych pozna¢ historje, rozwdj i zastosowanie lotnictwa;
jest niezmiernie pomocny przy wygtaszaniu odczytow
i pogadanek
Mtody LotniR podaje opisy budowy modeli, lataw-
cOwW i szybowcow
Miody LotniK .dodaje bezpt. do Kazdego numeru

Biuletyn Komitetu Stotecznego L. 0. P. P.

Redakcja i A.dministracja;
Warszawa, KraKowsKie Przed. 5, tel. 132*14
Prenum. roczna— 6zt., pétroczna—3zt. 50 gr. Nr. poj. 60 gr.

CztonKowie L. 0. P. P.! Popierajcie Wasze wydawnicstwo,

Mtodzi lotnicy, czytajcie Wasz organ!

E_

POLSKI

PIERWSZORZEDNE OLEJE SAMOCHODOWE
LLOTININZE MARKI

~GALRAR?”

wyrobu rafinerji Galicyjskiego Karpackiego
Naftowego T. A. w Gliniku Marjampolskim,
Dziedzicach i Jedliczu

WYLACZNA SPRZEDAZ NA POLSKE PRZEZ

S KARPATY?”

Sprzedaz Produktéw Naftowych Sp. z ogr. odp.
we Lwowie pl. Marjacki 8

Oddziaty w catej Polsce i taK:

Biatystok Brze$¢ n/B Bydgoszcz
Czestochowa Dagbrowa Goérnicza Drohobycz
Katowice Krakow Grodno
todz Poznan Lublin
Torun Radom

Reprezentacja w Warszawie

ul. Marszatkowska 151. Tel. 172-74, 305-59,
282-04, 224-81

Stacje benzynowe w Warszawie:

Nr. 1 pl. 3-ch Krzyzy Nr. 2. Krak. Przedmie$cie przy

kosciele PP. Wizytek
W BOZNANIU W KRAKOWIE

Och! ta AMFIBJA

farsa na tle zycia lotniczego

(dtug. 330 m))

wykonana staraniem Zarz. Gt
L. O. P. P. na Tydzien Lotniczy
przez wytwornie ,,Centrofilm*
zawiera szereg arcyzabawnycb
scen, oraz piekne zdjecia na

ladzie, wodzie i w powietrzu,

- B

by
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.10 LOT POLSKI

TOWARZYSTWO
CUKROWNI BRZESC KUJAWSKI

st. kolejowa Brzezie,
st. pocztowa Brzes¢ KujawsKki,
Adres telegraficzny: ,,Cukujaw”.

Biuro Zarzagdus Warszawa, Traugutta 3 m. 1

Telefon Admistratora 244-00,
Biura 180-15.

ARTYKULY SPRZEDAZNE:

CUKIER KOSTKOWY RAFINOWANY. — CUKIER
KRYSZTAL RAFINOWANY. — CUKIER KRYSZTA¢L.

OD ADMINISTRACII:

Nrniejszem przypominamy P. T. firmom ogtaszajagcym sie u nas
oraz prenumeratorom, ze do inkasowania gotowki za ogtoszenia
I prenumeraty sg upowaznieni jedynie inkasenci, zaopatrzeni w le-
gitymacje z fotografjag ostemplowane przez Administracje ,,Lotu

Polskiego” na rok 1926.

POSADZK' KAM'ONKOWE FABRYKA PRZEWODOW RUROWYCH
(Terrakotowe) , COMPENSATOR”
i wyroby ogniotrwate .
POLECA W.MACI1EJEWSKIi S-Ra
Zarzad Tow. AKc. ZaKladéw Ceramicznych WARSZAWA, Wl PRZEMYStOWA Nr. 32.
DZIEWULSKI | LANGE Wykonywa i dostarcza sprezyste przewo-
Warszawa, ul. Rysia Nr. 1, tel. 18-84. dy rurowe, faliste kompensatory, krzywki
JEDYNA W PANSTWIE FABRYKA W TEJ BRANZY oraz Wsze”(iego rodzaju Wyroby Z cien-
PtytKi glazurowane $cienne zagraniczne . . .
stale na sKiladzie. kiej blachy zelaznej, spawane acetylenem.-

Te ' mp—



WARSZAWA
TOW.AKC.

KRAKOWSKIE PEZEDM.15.T.572



Godz. Kierunek Godz.

¥ Poznan

10,00 * Warszawa ® 15,00

Samolot kursuje codziennie za

wyjatkiem niedziel

KOMUNIKACJA POWIETRZNA

W POZNANIU, w biurze , ORBIS”"' Plac Wolnosci 9

W WARSZAWIE, w Ul. Widok Nr, 8

Poczte lotniczg nalezy oddawa¢ w giéwnym urzedzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie,



Przyrzady pomiarowe dla lotnictwa

TEODOLITY DO OBSERWACIJI BALONIKOW,
OSPRZET POKLADOWY SAMOLOTOW, KOMPASY,
TERMO- | BAROMETRY, SZYBKOSCIOMIERZE | T. P.

Zarzad: Tel.: 87-85,87,62 75-19, 12-87. Adres telegr.:
Warszawa, ul. Mazowiecka 7. 5-78, 1C6-10. W'Y SO K A“ Warszawa

F A B R Y K I

1) w Wysokiej Pilickiej, przy stacji tazy Warsz. Dyr. Kol. Panstw.
2) w Podrosi » » RoS$, Wilenskiej Dyr. Kol. Panstw.

produkuja wytacznie piecami rotacyjnemi
wysoKowartosciowy cement portlandzKi

Roczna sprawno$é¢ produkcyjna 1.800.000 beczek.

poleca:
kwiaty ciete i doniczkowe,
przyjmuje zamowienia na bukiety,
wience, dekoracje, ubieranie stotéw,

balkondw i ogrodéw.



Przeazalnia Inu, Przedzalnia bawetny, Tkalnia,

Wyroby Iniane, baweiniane, bielizna stotowa, wyroby ponczosznicze
ptétno oponowe (surowe i impregnowane) filtracyjne, obuwiowe

PLOTNO_hOTNICZE

TOWARZYSTWO
ZAKEADOW ZYRARDOWSKICH
S.A.

KAWIARNIA | CUKI
Sniadeckich 5- S Y R E N A Telei. 147-2#

(dawniej Cafe W alter) I
Artystyczna sala parterowa i-1-go pietra wykwintnie urzadzona. M55
Witasne wyroby cukiernicze. Znakomita kuchnia. 1l

Koncert zespotu artystowod godz. 6-ej do 12 oraz poranki artystyczne w Swieta od 1-ej do 4-ej ;-rI
Rendez-vous towarzyskie od 6-ej wiecz. z taricami w goérnej sali. !
Czytelnia zaopatrzona we wszystkie pisma.

Przyjmuje zamoOwienia nasniadania, obiady podwieczorki i kolacje towarzyskieoraz na ze- H
brania i zjazdy glo

POLSKI MONOPOL TYTONIOWY !

Dyrekcja Polskiego Monopolu Tytoniowego w Warszawie ul. Nowy-Swiat 4.

Adres telegr.: Dyrmontyt, tel. 75-41, Konto P. K. 0. Nr. 30200. I I_
Panstwowe Fabryki®Wyrobéw Tytoniowych: w Warszawie (dwie: ,,Miasto" i, Ochota"), !
w Poznaniu (trzy: ,Jezyce", ,tazarz" i ,ul. Bukowska";, w Bialymstoku, Bydgoszczy, Grodnie, i
Grudzigdzu, Inowroctawiu, Koscianie, Kowlu, Krakowie, todzi, Monasterzyskach, Radomiu, ;i
Starogardzie, Wilnie, Winnikach, Wodzistawiu i Zabtotowie. "I
Panstwowe Magazyny Wyroboéw Tytoniowych: w Brzesciu n/B, Czestochowie, Jagielni-, !
cy, Kaliszu, Katowicach”™ Kielcach, Kotomyi, Krzemiencu, Lublinie, Lwowie, Nowym-Saczu, Poz-, 0
naniu, Przemyslu, Réwnem, Rzeszowie, Stanistawowie, Tarnowie, Toruniu, Wadowicach i Wilnie. =
Wiasne sklepy detaliczne: w Warszawie, przy ul. Nowy-Swiat 57 i Traugutta 2, w Poz- 0
naniu przy ul. 27 Grudnia, w Bydgoszczy ul. Dworcowa, w Krakowie ul. Starkowska, w Kato- ; 1
wicach ul. 3-go Maja i w Wilnie ul. Jagielloriska. ;0
Sklepy te sprzedaja oprécz wyrobéw Polskiego Monopolu Tytoniowego taryfy ogélnej, 0
rébwniez wyroby specjalne, a to: specjalne papierosy ,,Triumf", ,Zlota Pani'l i ,Egipskie Spe- 6;
cjalne" oraz specjalne tytonie: ,,Hercegowina" i ,,Pursiczan".
Dochéd Skarbu Panstwa z Monopolu Tytoniowegowynosit: ]
w 1923 r. . C. . 36,444,936 fr. zt. fl
W 1924 [ . 133,700,000 zi. 0
w 1925 r. . . . ) 182,600,000 zit. r
za piewszych osiem miesiecy 1926 r. 167,000,000 zi
Obowigzkiem kazdego obywatela, a przedewszystkiem kazdego funkcjonarjusza Policji =
Panstwowej jest zwalczanie przemytnictwa wyrobow tytoniowych jako szkodliwego dla docho- |
dow Panstwa. Im wiekszy bpwiem dochdd z Monopolu Tytoniowego, tem mniejsza potrzeba |
podwyzszania podatkéw dla zréwnowazenia budzetu i utrzymania Obrony Powietrznej Panstwa 0

na wysokim poziomie. |



VIII LOT

PANSTWOWY
BANK ROLNY

Centrala w Warszawie,
ul. Traugutta 11

Oddziaty:

Poznan — Lwoéow — Wilno

1. UDZIELA DLUGOTERMINOWYCH PO-
ZYCZEK AMORTYZACYIJNYCH W LISTACH
ZASTAWNYCH NA KUPNO GRUNTU, NA
WSZELKIEGO RODZAJU INWESTYCJE ROL-
NE, NA UPRZEMYSLOWIENIE | PODNIESIE-
NIE GOSPODARSTW ROLNYCH, NA SPLATE
KROTKOTERMINOWYCH ZOBOWIAZAN
PLATNICZYCH, NA SPLATY, WYNIKAJACE
Z DZIALOW RODZINNYCH', ORAZ NA PRZE-
PROWADZENIE PARCELACJI WIEKSZEJ
WLASNOSCI ZIEMSKIE]J,

2. PROWADZI PARCELACIJE MAJATKOW
ZIEMSKICH NA RACHUNEK WLASNY,

3. UDZIELA MALOROLNYM f$REDNIO-
ROLNYM POZYCZEK W GOTOWCE ZA PO-
SREDNICTWEM  SPOLDZIELNI KREDYTO-
WYCH | KAS GMINNYCH.

4. WYPLACA ZE SPECJALNYCH FUN-
DUSZOW POZYCZKI NA MELJORACIJE ROL-
NE, NA KOMASACIJE, NA ODBUDOWE WSI,
NA PODNIESIENIE HODOWLI | MLECZAR-
STWA.
WOJSKOWE | CYWILNE.

5. PRZYJMUJE WKLADY NA OPROCEN-
TOWANIE, OD KTORYCH SAM OPLACA PO-
DATEK OD RENT | KAPITALOW.

6. ZALATWIA WSZELKIE
BANKOWE.

7. FINANSUJE DOSTARCZANIE DROB-
NYM ROLNIKOM NA DOGODNYCH WARUN-
KACH KREDYTOWYCH ZA POSREDNICTWEM
ORGANIZACII SPOLDZIELCZYCH | KOMU-
NALNYCH NAWOZOW SZTUCZNYCH ORAZ
MASZYN | NARZEDZI ROLNICZYCH.

OPERACIE

P OLSKII

POZATEM POPIERA OSADNICTWO .,

P O DL A S K A
WYTWORNIA
SAMO LOTOW

»Kurjer Poranny’ pisze:

Na polskim samolocie
lata juz polski lotnik

W wedréwce swej po Polsce, wycieczka ofi-
cerow rumunskich zawitata tez dio Biatej
Podlaskiej, gdzie wytwornia polska od dos¢

juz dawna produkuje catkowite samoloty wojsko-
we, zaspakajajgc w ten sposdb znaczng cze$¢ po-
trzeb naszej armji. Aparaty wyrabiane w Biatej
-Podlaskiej niejednokrotnie wykazaly i wykazujg
w dalszym ciggu duze zalety, jako samoloty wy-
wiadowcze i bojowe — nie ustepujagce w niczem
aparatom, sprowadzonym z zagranicy, zaréwno
pod wzgledem materjatu, jak i Wykonania, Uste-
puja jedynie pod wzgledem,., ceny, ktéra jest przy
produkcji krajowej nizsza, niz przy zakupie zagra-
nicg. A to stanowi jeszcze jedng przewage nad
aparatami importoWanemi, tembardziej — iz zo-
stajg w kraju wielkie sumy pieniedzy.

Na gosciach rumunskich fabryka wywaria
silne i nader dodatnie wrazenie. Okazuje sie, iz
nasza, coraz wieksza samowystarczalno$s¢ w pro-
dukcji technicznej zagranicg jest prawie nieznana.
Niewiele wiedzg tam ludzie o naszym przemysle,
wskutek czego w wielu wypadkach rynki, ktoére
moglibySmy z fatwosciag opanowaé, zajmuje obca
konkurencja — przy -warunkach dla nabywcéw
mniejl korzystnych, nizby Polska taogta zaofia-
rowac. . ,

Rozumie znaczenie tego szef departamentu
zeglugi powietrznej M. S, Wojsk, putk, Rayski,
ktory tez pospieszyt podniebnym szlakiem na
skrzydtach poteznego ptaka, by powita¢ oficerow
rumunskich w Biatej Podlaskiej. | jatko gospodarz
na terenie lotnictwa wojskowego Polski, mogt
Smiato pochwali¢ sie przed naszymi przyjaciotmi
z Rumunji, iz obecnie Polska prawie wyltacznie
wiasnemi rekoma przypina sobie skrzydta. Nieste-
ty ,,prawie”, bo nie mamy dotychczas ani jednej fa-
bryki silnikbw samolotowych, lub samochodowych,
Czas nareszcie i pod tym wzgledem uniezalezni¢
sie od obcych!

Nr 10



GLOWNA RADA NADZORCZA.

W dniu 22 wrzesnia b. r. odbyto sie posiedzenie
organizacyjne Gidéwnej Rady Nadzorczej L. 0. P. P.

Zebranie zagait p. sen. Kiniorski, poczern prze-
wodnictwo objat p. wojewoda Sotan.

Dokonano wyboru Prezydjum Rady w skladzie
nastepujacym: Prezes — p. wojewoda Sotan; Wice-
prezesi pp= Czapski, Kiniorski, Rybicki, Taylor;
Sekretarz — p, tukasiewicz.

Z kolei wice-prezes Zarzadu Gtéwnego p. sedzia
Falkiewicz sktadat sprawozdanie Zarzadu.

W dyskusji nad sprawozdaniem zabierali gtos
pp.. Krél, Skrzynski, Kiniorski, Rybicki, Sottan, po-
ruszajac szereg spraw zywotnych.

Wyijasnienn w imieniu Zarzadu Giéwnego udzielat,
p. Falkiewicz.

Na wniosek p. Kréla, poparty przez p. Maczyn-.

skiego, postanowiono wybra¢ Komisje celem rozpa-
trzenia projektu statutu i ztozenia uwag na najbliz-
szem posiedzeniu Rady.

Do Komisji wejdzie: Prezydjum Gt Rady Nad-
zorczej, p. prezes Sadu Najwyzszego Seyda oraz. autor
projektu p. sedzia Sadu Najwyzszego Falkiewicz,

Na zakonczenie na wniosek p. prezesa Rybickie-
go Ze Lwowa, 'wyrazono podziekowanie Zarzgdowi
Gitéwnemu za jego dotychczasowa owocng prace.

KOMITET STOLECZNY.

~Wielkie Swieto Lotniczel W dniu 26.IX b. r.
odbylo sie Wielkie Swieto Lotnicze, zorganizowane
staraniem Komitetu Stot. L. O.P. P. Uroczysto$¢ ta
byta wielkg manifestacjg na rzecz naszego lotnictwa.

Juz na diugo przed godzing 12 w pot. ttumy pu-
blicznosci zgromadzity sie na lotnisku cywilnem przy
ul. Topolowej. Porzadku pilnowaty liczne posterunki
policji pieszej i konnej. Na lotnisku ustawionych juz
byto kilkanascie aparatéw wojskowych, przewaznie
Breguetow i Potezow, samoloty L. O, P. P.: ,,Iskra",
»Kujawiak", ,,Tomanowski", wodnoptatowiec ,,Lubli-
niak" oraz samoloty linij lotniczych: Junkersy ,,Ae-
rolotu” i Berline Spady Miedzynarodowego' Tow.
Zeglugi Powietrznej, Jednym z gldwnych punktéw
programu byto poswiecenie samolotu ,Iskra" ofia-
rowanego Lidze przez uczennice gimnazjéw zen-
skich stolicy,.

a n

Nr. 23
Na uroczysto$¢ te przybyli: Komisarz Rzadu
gen, Stawoj-Sktadkowski, przedstawiciel Min, W.

K. i O. P,, dyrektor Departamentu p. Zagérowski,
delegat Warsz. Kuratorjum Szkolnego p, wizytator
Brona, Komitet Fundacyjny samolotu ,lIskra" z p.
przewodniczgcg Leonja Rudzka na czele, przedsta-
wiciele L, O. P. P.: wiceprezes Zarzagdu Gidéwnego
p, sedzia Falkiewicz oraz dyrektor biura p. Balinski,
z Warsz, Komitetu Woj. pp, Przybyszewski i Pa-
wiowski, Komitet Stoteczny z p. prezesem Floryano-
wiczem na czele, dyrektor biura Kom. Stot. p. Re-
rutkiewicz, redaktor ,Lotu Polskiego" p. Relidzyn-
ski, przedstawiciele prasy stotecznej i niezliczone
ttumy publicznosci.

Ponadto na lotnisko przybyty 33 szkoty J|ripde
ze sztandarami, ktdre ustawity sie w potkole, w $rod-
ku ktérego znajdowat sie ofiarowany Lidze samolot
»lskra".

Aktu poswiecenia dokonat ks. pratat Pyzowski,
poczem wygtosit krétkie przeméwienie. Po przemo-
wieniach p, Walickiej, przedstawicielki Komitetu
Fundacyjnego, oraz pp. prezesa Floryanowicza, wice-
prezesa Zarz. G+ Falkiewicza i d-ra Wybranowskie-
go odczytano akt fundacyjny, poczem piloci Bochen-
ski i Woyna dokonali prébnego lotu,na ,Iskrze",
ktéry wypadt doskonale.

Nastepnie odbyt sie szereg ciekawych popiséw
i ¢wiczen samolotow wojskowych, ktére wzbudzity
wielkie zainteresowanie rzeszy publicznosci. Loty
pasazerskie cieszyty sie wielkiem powodzeniem i ttu-
my ludzi wprost cisnety sie do samolotdow, pragnac
skorzysta¢ z okazji przejazdzki samolotem. Specjalne
zaciekawienie publicznosci wzbudzat aparat bojowy
konstrukcji inz, Zalewskiego'. Przez caly czas uro-
czystosci przygrywata orkiestra 36 p, px oraz 2 or-
kiestry szkolne.

Nieszczes$liwy wypadek. Te Swietng uroczystosé
zamacit, niestety, godny pozatowania fakt. Miano-
wicie samolot pasazerski typu Berline Spad, bedacy
wiasnosciag Miedzynarodowego' Towarzystwa Zeglugi
Powietrznej (C, I. D, N. A)) (dawniej Franco-Rou-
maine), prowadzony przez pilota tegoz Towarzystwa,
najechat juz po wylgdowaniu na stojgcy i gotujgcy
sie witasnie do odlotu samolot Ligi, Dwie osobv z L.
O. P. P. uleglty lekkiemu poturbowaniu skrzydtem
Berline Spada, Pilot Bochenski wyszedt bez szwan-
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Im. Samolot L. O. P. P. ,Iskra" zostat uszkodzony,
gorne jednak ptaty podwozia, $miglto oraz najcen-
niejsza czesé samolotu — motor pozostaty nietkniete.

Wypadek powyzszy byt wynikiem li tylko nie-
odpowiedniego lgdowania i nieostroznosci pilota
G. I. D. N. A, przeciwko ktéremu wszczeto docho-
dzenie.

KOMITETY WOJEWODZKIE,

Brzes¢ n/Bugiem, Zarzad tymcz. Komitetu sta-
nowig pp.: Leopold Dmowski, prezydent m. Brze$-
cia — prezes; gen. Pachucki, zastepca D-cy D. O. K.

Nr, IX — wice-prezes; K. Kossobudzki, starosta
brzeski — wice-prezes; Roman Walewski — ref. Pol,
Urzedu Woj. — sekretarz; Downar-Zapolski — nacz.
Wydziatu Finans, Kuratorjum — skarbnik; cztonko-

wie: inz. Szymkiewicz, p. Leonard Mazurkiewicz.

W obecnej chwili na terenie Woj. Poleskiego
istnieje Komitet Pow, w Brzesciu, Koto policji pah-
stwowej w Brzesciu, Koto w Wysokiem Litewskiem,
Kamiencu Litewskim, Malorycie i Domaezewie.

‘Sprawozdanie finansowe za rok 1925 wykazuje
saldo na dzien 1.1 b. r. zt. 7461.75 gr,

Katowice, W dniu 31 sierpnia b. r, odbylo* sie
zebranie cztonkéw Woj. Komitetu Kolej, L, O. P. P.

Zebranie zagait Zastepca prezesa Zarzadu Komi-
tetu p, inz. Rybicki, witajagc w serdecznych stowach
przybytego prezesa Dyrekcji Kolejowej, p. inz. D6-
brzyckiego oraz zebranych cztonkéw Komitetu, po-
czem przedstawit zebranym stan organizacyjny oraz
finansowy w czasie od listopada 1925 r. do 1 sierpnia
1926 r. MOwca zaznaczyt, ze z inicjatywy 6éwczesne-
goj*~esa Dyrekcji Kolejowej, p. inz. Rucinskiegof
na”®8rtek wydanej przez niego odezwy, wstgpili do
L. O. P. P. wszyscy pracownicy kolejowi tut. D, K,
P. w liczbie 15.835 W kohcu p, inz. Rybicki Zwrécit
sie do zebranych, by prezesure Zarzagdu Wojew. Kom,
Kol. L. O. P. P. oraz funkcje przewodniczacego ze-
brania powierzy¢ prezesowi Dyrekcji Kolejowej, p,
inz. Dobrzyckiemu. Wniosek ten przy hucznych
oklaskach przyjeto jednogtos$nie.

P. inz, Dobrzycki, dziekujac za wybor, przyjat
godno$¢ prezesa oraz przewodniczacego, prowadzac
dalszy cigg zebrania.

Szczegltowe sprawozdanie z dwuletniej dziatal-
nosci odczytat p. Charnas oraz przedstawit obecnym
program majacego sie odby¢ ,, Tygodnia Lotniczego'l

Po dtuzszej dyskusji uchwalono powotac¢ szerszy
Komitet, celem zorganizowania ,,Tygodnia".

Posiedzenie zakohczyt p. prezes Dobrzycki, dzie-
kujgc zebranym za przybycie i tak wielkie zainte-
resowanie sie Sprawami L. O. P. P.

Nowogrdédek, Zawdzieczajgc uprzejmosci i zro-
zumieniu koniecznosci prowadzenia propagandy lot-
niczej przez; p. putk. pilota Kossowskiego, d-cy 11
mysl. putku lotn, praz pp. oficeréw tegoz putku, Ko-
mitet ma moznos$¢ przy kazdej nadarzajgcej sie spo-
sobnosci urzadzania lotow propagandowo - pasa-
zerskich.

Loty takie dotychczas odbyty sie Kkilkakrotnie
w Nowogrdédku, dwa razy w Zdzieciole i raz w Nie-
Swiezu, gromadzac ttumy publicznosci.

Jako piloci latali pp.: kpt. Pamuta, ktérego do-
bre checi i poswiecenie szczeg6lniej na tem miejscu
nalezy podkresli¢, por. Bajan i 8. p. kpt. Sekowski.
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W ,,Tygodniu Lotniczym" oczekiwany jest przy-
lot naszego ,,asa" kpt, Orlinskiego.

Zostat zaprojektowany przez Komitet Wo,.
i omowiony z putk. Kossowskim lot okrezny dookota
Wojewddztwa na przestrzeni z goérg 500 km. Lot ten
odbytaby tréjka Spadow.. Odlot nastgpitby z Lidy
i prowadzitby/ przez Iwje, Wiszniew, Wotozyn, lwie-
niec, Stotpce, Mir, Horodziej, NieSwiez, Kiteck, Si-
niawke, Lachowicze, Baranowicze, Stonim, Zdzieciot,
Nowogrodek — do Lidy, Podczas przelotu nad osied-
lami bytyby rozrzucone ulotki propagandowe.

Oprocz lotu okreznego: majg sie odbyé loty pa-
sazerskie w szeregu miast i miasteczek.

Idac za wskazowkami Zarzadu Gitoéwnego, Ko-
mitet Woj. przystgpit do organizacji.lotnisk w Sto-
nimie i Baranowiczach, Nalezy przypuszczaé, ze
w ciagu zimy zostanie dokonane przez Komitet Woj.
przejecie wybranych na lotniska placow i z poczat-
kiem wiosny roku przysztego Komitety Pow. beda
miaty moznos$¢.przystgpi¢ do rob6t regulacyjnych i t.p.

Wobec rozpoczecia roku szkolnego zostajg uru-
chomione modelarnie we wszystkich szkotach $red-
nich na terenie Wojewddztwa, w ktoérych uczniowie
juz pracowali w ub. roku, Pozatem oczekiwane jest
powstanie catego szeregu nowych modelarni, gdyz
kursy instruktoréw modelarskich, przeprowadzone
w Nowogrédku w lipcu i poczagtku sierpnia r. b.
ukonczyto 20 instruktoréw i instruktorek.

Warszawa. W statej trosce o przysporzenie sit
iachowych naszemu lotnictwu Komitet Woj. L. O.
P- P powotat w roku biezagcym do zycia Cywilng
Szkote Mechanikdéw, obliczong na 40-tu uczniéw
Jest to Szkota czysto fachowa, ktdrej uczniowie otrzy-
mujg caly zas6éb wiedzy teoretycznej i praktycznej,
potrzebnej dla mechanika silnikowego i ptatowco-
wego.

Kurs trwa osiem miesiecy, przyczem ostatnie
miesigce przeznaczone sg wytgcznie na zajecia prak-

tyczne w silnikowym hangarze i na prébowni. Catko-
wity koszt utrzymania, wiacznie z pensjami wykta-
dowcow oraz niezbednemi wydatkami na pomoce
szkolne, ponosi Komitet Woj, L. O. P. P. Nauka

Uczniowie Szko-
zaopatrywani sg nawet w

dla.uczniéw jest zupetnie bezptatna.
ty, w miare moznosci,
materjaty piSmienne.

O ile Komitet Woj. Ligi wzigt na swoje barki
najwazniejszg strone utrzymania Szkoty, mianowicie
strone materjalng, o tyle réwniez podkresli¢c nalezy
zyczliwosé i state poparcie whadz wojskowych w Kie-
runku skutecznego rozwoju Szkoty.

Za posrednictwem gtownego inicjatora mysli po-
wstania Szkoty, a dzi$ jej bezinteresownego Kkiero-
wnika, majora-obserw. Sznuka znalazta ona pomie-
szczenie w lokalu Szkoty Obstugi Lotniczej I-go put-
ku lotn. Dowdédca putku z czaséw powstania Szko-
ty, obecnie Inspektor Lotnictwa, putk-pilot Budkie-
wicz z niezmierng zyczliwoscig odniost sie do tej
nowej placowki oswiatowej, wszelkiemi sitami stara-
jac sie dopomoc w kierunku jej rozwoju, zezwalajac
na uzyczenie sal Szkoty putkowej, jej motorowni oraz
wszelkich pomocy szkolnych. W skiad personelu
nauczycielskiego weszli wybitni pedagodzy wojskowi
oraz wytrawni fachowcy. Wyszkolenie teoretyczne
(matematyka, fizyka) prowadzg kpt. Przedborski, kpt
inz, Biesiekierski, przedmioty czysto fachowe znala-
zty kierownikow w osobach kpt. inz, Brodowskiego,
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inz, Zalewskiego oraz kpt. Ostrowskiego. Posiadajgc
doskonaty personel nauczycielski, miodziez chetng
do pracy, zapewniony byt materjalny dzieki Komi-
tetowi Wojewddzkiemu L, O. P. P., oraz pomoc
wiadz wojskowych, Szkota rokuje jak najlepsze na-
dzieje.

Jest ona dzi$ jedna z nielicznych placéwek o0s-
wiatowych na polu ksztatcenia fachowcoéw lotnictwa,

[ X3

WYCIECZKA CZLONKOW KOMITETU MIEJ-
SKIEGO L. O. P. P. W ZYRARDOW IE.

Dnia 19-go wrzesnia b. r. Zarzad Komitetu Miej-
skiego L. O. P. P. w Zyrardowie w porozumieniu z
Warsz. Komitetem Woj. zorganizowal wycieczke dla

SZKOLA
OBSLUGI

LOTNICZE]

CZYTAICIE WSZYSCY!

PO L SKI X1

swoich cztonkéw do stolicy w celu zwiedzenia Insty-
tutu Aerodynamicznego oraz hangaru i majatku lot-
niczego Ligi. 16 os6b, uczestnikdw wycieczki pod
przewodnictwem p. Pawtowskiego, dyrektora biura
Komitetu Woj.,, z wielkiem zainteresowaniem ogla-
datlo zbudowany Instytut, korzystajac z uprzejmych
objasnien p, prof. inz. Szarcmana.

Na lotnisku Mokotowskiem, po zapoznaniu sie
z majatkiem lotniczym Ligi, uczestnicy wycieczki
odbyli loty pasazerskie, na samolotach Komitetu
Woj., prowadzonych wprawnemi dionmi pilotéw
Korczaka, Nartowskiego i Walczaka.

Ze wzgledu na zapoznanie sie z faktycznym sta-
nem majgtkowym Ligi oraz przyjemnos$¢ spowodo-
wang lotami, uczestnicy wyniesli niezatarte wrazenie.

WA R S Z
KOMITETU

WOJ. LOPP.

ZADAICIE WSZEDZIE!

A ,TYDZIEN LOTNICZYH#

WYDAWNICTWO L. O. P. P.

Naktad

i druk M. Arcta w Warszawie

NA GWIEZDNYM SZLAKU**

Je

POEMAT EDWARDA SEONSKIEGO

z portretem autora oraz ilustracjami KAMILA MACKIEWICZA

CENA

Prze$licznie wydana ta ksigzeczka,

zt,

1.90 gr

ostatnia praca zmartego niedawno znakomitego

poety, napisana specjalnie dla Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, powinna sie znalez¢ w kaz-
dym domu polskim, w rekach kazdego cztonka L. O. P. P.

ZADAICIE WSZEDZIE!

CZYTAICIE WSZYSCY!
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LOT POLSKI

HISPANO-SUIZA

sg najszybsze—448 kil. 171 m. na godzing,
wznoszg sie najwyzej 12,066 metréw,
pokonywujgc w ten sposéb sfery powietrzne.

Tak dla lotnictwa wojskowego

. . . jak i lotnictwa handlowego
Silnik Hispano-Suiza 12 cyl.; 500 K. M,

HISPANO-SUIZA

okazujg sie najlepsze z racji swej sity i trwatosci

BOIS COLOMBES (SEINE)

Silnik Hispano-Suiza 12 cyl. 400 K. M,

. 10
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LOT POLSKII

MIEDZYNARODOWE TOWARZYSTWO ZEGLUGI POWIETRZNEJ
GOMPAGNIE INTERNATIONALE DE NAYIGATION AERIENNE

PASAZEROWIE POCZTA T O W A R
PASSAGERS POSTE MESSAGERIES

Z WARSZAWY DO PRAGI CZESKIEJ, STRASSBURGA, PARYZA, WIE-
DNIA, BUDAPESZTU, BIALOGRODU, BUKARESZTU | KONSTANTYNOPOLA

DE VARSOVIE a PRAGUE, STRASBOURG, PARIS, VIENNE, BUDAPEST,
BELGRAD ELE BUCAREST ET CO NST ANTINOPLE

Wkrotce otwarcie komunikacji powietrznej na linji Konstantynopol — Alep — Bagdad
Prochainement ouveiture de la ligne aerienne Constantinople — Alep — Bagdad

Warszawa na odlegtosci 12-tu godz. od Paryza, 18-tu godz. od Konstantynopola i 31 od Bagdadu
Varsowie a 12 h. de Paris, 18 h. de Constantinople et 31 h. de Bagdad

Odlot codziennie oprécz niedziel — Depart journalier sauf le dimanche

Informacje — Cywilny Port Lotniczy, Warszawa, Topolowa —Tel. 258-23 i 110-81
Informations — Port Aerien Ci'vil—Varsovie, rue Topolov& — TelL 258-23 et 110-81

Biuro czynne codziennie oprécz niedziel od godz. 9 do 16.

Gitowna Ksiegarnia Wojskowa

w Warszawie, Nowy Swiat 69

POLECA NASTEPUJACE WYDAWNICTWA LOTNICZE:

Abzottowski S. Lotnictwo wojnie  wspot- Mokrzycki G. inz. Lotnictwo zachodnie a na-
czesnej. 1925 . 4— sze. 1925 . . . . . . . . . —.55
"Bataban T. kpt. i Wolski K. inz. Wojskowy — Teorja i budowa samolotéw. Tom | i Il—
stowniczek lotniczy polsko - francusko- tekst, tom Il — atlas. 1926 . . . . 30—
niemiecko-rosyjski. 1922 . . . . . 1— — Opis budowy ptatowcow. 1921 . . .—.70
Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ powinien. Platowiec poscigowy typu A. I. Balilla. 1920 . — .40
Praca zbiorowa. 1925 . . . . . 1.80 "Ptodowski Z, ppik. inz. O budowie ptatowcow.
"Czetwertynski S. Jak mozna lata¢ bez silnika — .40 Z atlasem zawierajacym 377 rysunkéw.
"Garczynski T. O wiadze nad biekitami . . 6— 1925 6.—
Gillern B. por. Wykilady o obronie przeciw- "Sarnowski S. mjr. inz. Zegluga powietrzna.
lotniczej karabinéw maszynowych. 1924 . Rozw¢j jej techniki i naukowe zasady lot-
"Grzedzinski J. pptk. inz. O lotnictwie w o0gdl- nictwa. 1925 3.50
NOSCI. 1925 i -.60 w oprawie 5.—
*Htasek-Htasko S. Wskazéwki meteorologiczne Silnik ,Fiat" A — 12 1920 .. ... .—.55
w zastosowaniu do praktyki wojennej "Szczudtowski M. D, mijr. Zarys historji samo-
(Bibljoteka zagadnieri z wojny chemicznej, lotéw i balonéw. 1925 . ... .—.65
t. Hl). 1926 . 4— "Tutacz P. inz. Lot zaglowy i aparaty zaglpwe.
Instrukcja o zaktadaniu'i konserwacji lotnisk . 3.— 1923 1.70

Pozatem Gidéwna Ksiegarnia WojsKowa posiada wszystkie wyd. lotnicze w jez. polskim i obcych oraz pisma
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Warszawskie Towarzystwo
Kopaln wegla | Zaktadow Hutniczych

Sp. Akc.
Kapitat zaktad. 15,00,000
Kopalnie:
,Kazimierz" i ,Juljusz-~
Pierwszorzedny wegiel dla celow opatowych
i przemystowych

Zarzad Towarzystwa w Warszawie
ul. Traugutta Nr. 5

Zarzad Zakiadéw:
Niemce, poczta Kazimierz koto Strzemieszyc

8 KIl. Gimnazjum ZaKlady Przemystowe

KoeduKacyjne Fabryka Tkanin
Matematyczno-przy- Metalowych
. Wszelkich Wyroboéw
rodnicze Drucianych i Ogrodzen
F BUKI Tadeusz
Ul. Orla Nr. 11 Malanowski
Tel. 115-15 (dawniej)
znacznie powieksza lokal, K. Albrecht
otwiera klasy podwstepne Egzystuje od 1834 roku
W klasach mtodszych i Warszawa
optata  znizona ul. Elektoralna 15
LeKcje od 2 wrze$nia Tel. 39-54
KRAWIEC Zaktad
Artystyczno-
M E S K | Graflczn){
Strzelczyk, Grabski
St Pawdikowski | Ska
wykonuje
wszelkie klisze do
Warszawa druku, tanio, precy-

zyjnie i punktualnie

Warszawa

Elektoralna 41
Telefon 269-06

Pl. Napoleona I

Telefon 90-09

Warszawska Fabryka

Masowych Wyrobow Blaszanych
STELOCZNIA”

Sp z ogr. odp.
W arszawa, Przemystowa 19

Tel. 86 i 22'-48

POLSKII
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Zaktady Akumulatorowe syst.

T U

0 R

Sp. Akc.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 45
Tel. 17-45, 172-79, 404-94

Baterje akumulatorowe do osSwietlenia
Baterje akumulatorowe do radjo
Baterje starterowe

PANSTWOWY
ZaKtad Higjeny
Filja we Lwowie

ul. Piekarska 56
Tel. 751
Adres telegr.
,Zepid “ Lwoéw

Wykonuje bakterjo-
logiczne badania roz-
poznawcze i wyrabia
szczepionke przeciw
wiciekliznie.

Spotka Wytworcza
Polskich Siodlarzy
| Rymarzy
SIODLA wojskowe
i sportowe
UPRZAZ robocza
i wyjazdowa
PRZYBORY MYS-
LIWSKIE

ARTYKULY

PODROZNE
— Ceny konkurencyjne —

Fabryka Wyrobow
Metalowych
W actaw
CzajKowsKi i S-Ka
Sp. z ogr. odp.
Masowe wyroby
ttoczone
Specjalnos¢:
przedmioty gteboko
ciagnione
Warszawa

ul Mitynarska 33.
Tel 278-95

JAN BUJAK

Fabryka Przyrzadow
Mierniczych
Lwow
Sadownicka 31

Wyrabia i naprawiat

Przyrzady do pomiaréw
gazowych. Gazomierze i
Wodomierze oraz wszel-
kie wyroby w zakres me-
chaniki precyzyjnej
wchodzace

Towarzystwo Udziatowe

Baru Setka, Satyr

Sp. z ogr. odp.

Marszatkowska 100
Marszatkowska 81a

Wydaje smaczne obiady i kolacje, wieczorem

doborowy koncert



111 OD 230 DO 700
SILNIKI 480 i 500

STOSOWANE, NA SAMOLOT

WYWIADOWCZYCH
I NISZCZYCIELSKICH

3 WIELKIE
SUKCESY
w r. 1925

REKORD SWIATOWY

DtUGOSCI PRZELOTU

ETAMPES — YILLA
CISNEROS

ZAWODY
MIEDZYNARODOWE

L I*B E R T Y
(NE W-YO0 RK).

I-a NAGRODA
NA
konkursie
WIE
WY T
M A I



