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Spétka Akcyjna dla budowli nad- i podziemnych

levomtc* KATOWICE, u. Gliwicka 17.

sktadnica taboru i warsztaty: Katowice—Ligota

Przedsiebiorstwo budowlane dla robét ziemnych, kolejowych,

drogowych i betono
wych. Budowa wodociggéw i kanalizacji.

otrzymasz jezeli zakupisz

Aparat fotograficzny

w  firmie: j a k o d 5 z a
Rparaty i przybory Fotograficzne
Katowice, ul. 3-go Maja 32

Cenniki i katalogi bezptatnie.

Graj sfale w najszczesliwszej Kolekturze Polskiej Panstwowej Loferji Klasowej

W. KAFTAL i S=ka, Katowice, B WM. Jmli

ODDZIALY: Krél.-Huta ul. Wolnosci 26
Bielsko ul. Wzgdérze 21
Tarnowskie Gory, ul. Krakowska 16.

Ceny losow kazdej klasie: 7i ZL 40, 72 ZL 20, 74 zk 10.
Gtdwna wydgrana Zt. 1 . 000.000 — co drugi los wygrywa

Listowne zamowienia zalatwia sie odwrotnie.

IPrzeglad Lotniczy 1}

llustrowany miesiecznik. Organ lotnictwa wojskowego %(/

] wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczag Tow. Wiedzy Wojskowej, gj
|8 Prenumerata: kwartalna — 7,50 zt., poétroczna — 15 zt.,, roczna 30 zi, na prowincji roczna — ||
32 zt., zagranica roczna — 5 dok, p6troczna — 3dok =

= Numer pojedy6czy — 3 zt. ¢

Redakcja i Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39. Tet. Nr. 520-70.

Konto P. K. O. — 17.944.
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PRZYRZADY POMIAROWE
DLA LOTNICTWA:

BUSOLE PLATOWCOWE,

TEODOLITY DO OBSERWACJI BALONIKOW, -

OSPRZET POKLADOWY SAMOLOTOW, KOMPASY,

TERMO- 1 BAROMETRY, SZYBKOSCIO- 1WYSOKOM1ERZE IT. P.

G. GERLACH - WARSZAWA

Ossolinskich N$ 4. Telefon 649=77.

COHTROUJ

)’\‘IINDEEU WR

POWSZECHNY SKLAD ODZIEZY
LWOW, PASAZ MIKOLASCHA — TEL. NR. 1829

PIERWSZORZEDNY MAGAZYN
KONFEKCJI DAMSKIEJ i MESKIEJ

SKEAD FUTER

SPECJALNY DZIAt ZAMOWIEN DO MIARY DLA PAN i PANOW

WIELKI WYBOR MfITERJHLOW ORYGINHLNYCH HNGIELSKICH i BIELSKICH.

Przed praca, po pracy, mozna otrzymac¢ w kazdej chwili
najsmaczniejszy i najzdrowszy positek

Marszatkowska 153
Pl. J6zefa Pitsudskiego 1 (dawn. Pl. Saski)

Uniwersalny aparat leczniczy

niezbedny ui kazdym dnmu
" Y
Leczy promieniami elektrycznemi: wszelkie rg@@%ﬁi\h
choroby jak reumatyzm, ischias i t. d
Wzmacnia osrodki nerwowe i usuwa $lady

postarzenia sie.

KATOWICE, Kosciuszki 16, tel.19-49
Wytaczne Przedstawicielstwo na Polske:
KISIEL i S-ka, Bielsko, ul. Piastowska 3.
Tel. 29-32 i 20-29.
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audycji zapeujnia

E K 3

GENIUSZ MARCONIEGO
ktory tednym ruchem reki ze swego jachtu w Genui za-
palit ostatnio Swiatta w datekiei stolicy Australji, prze-
jawit sie rowniez w konstrukcji aparatow radiofonicznych
Marconiego

EKRADYNA 5)est lednym z tych EKRADYNA 5 - budowana jesi

aparatéw, nieznaigcym odlegto- w dwéch odmianach: do sieci

Sci i dajacym zawsze mocny pradu zmiennego >ub do pota-

i czysty odbiér z kazdego za czenia z akumulatorem i baterig
katka Swiata. anodowg

PIERWSZY i JEDYNY ArARA1 Z DWIEMA LAMPAMI
EKRANOW ANEMI WYSOKIEJ CZESTOTLIWOSCI.

POLSKIE ZAKLADY MARCONI S.A.

Zadajcie ofert od Najw, Fabryki Pianin w Polsce

R. SOMHERFELII BYDGOSZCZz

Orand Prix Paryz 1927.

ul. Koséciuszki Nr. 16. Telefon nr. 28-98.

Dostawca Panstw. Kons. Muz. Katowice.

P O L S K I Il

Compagnie Internationale
de Naoigation Derienne

NAENh
'WARSZAWA
&TRASAOURC
WHHT
tkm86c
W r. 1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty: n
2,669.036 kilometrow. N

W ARSZAWA
UL. TOPOLOWA A LOTNISKO CYWILNE

Tel. 858-13 i 810-81 n Adr. tel.: C. I

Ai i
t

N\

N LOSOWANIE |

1

I AN

W W dn, 28 grudnia r. b. wygrali prem- k

?; jowe bilety na przelot samolotem, w mie- fi

A fa

g sigcu grudniu r. b, nastepujacy prenume- j)

ratorzy roczni ,LOTU POLSKIEGO"

A t*

. . [

Z[ 1) Panstwowe Semin. Nauczyc. Zenskie Tarnopol. f
U

Q. 2) Jarminski Leon, Ruchowice, pow, Wolubyn.

;‘ 3) Komitet Powiatowy L.O.P.P., Bielsk Podlaski. 4

I

4) Kumanowski Hipolit, powiat Wyszogrédek m. Bu- k

$; ktow. [i.

3 t*

?; 5) Korzeniewski w/m Ludng 16-23.

0 .

' 6) Jaskulski i tubienski w/m Wilcza 5. %I

Po upowaznienia na odbiér biletébw na- f

N lezy sie zwraca¢ do Administracji ,Lotu £
3 Polskiego" (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-

N szg byé wykorzystane do dn, 31 stycznia |jF
q 1931 r. f

B-PS*'y N*W ?i«-7 H" Zic-ys<” TK"»N-7;«"Pic* 7fs* 7i«"zic-yN-7N-yjs-vm

t

D. N. A. F
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BUDOWNICZY PIECOW KAFLOWYCH
1 Wykonuje wszelkie w zakres budowy piecow wchodzace
Katowice, ul- Marjacka 52. Tei. 16-34 roboty i reparatury.
Nowoczesne piece Kaflowe. &

KINO  APOLLO  yawet w zimowej porze ooty malarskie

Apollo-Film Sp. z o.
Roboty wewnetrzne réznego rodzaju moga by¢
Katowice, ul. Poprzeczna 17/19

telefon 21-68.

i w zimowej porze wykonywane:

08 Zaktady Malarskie

AUGUST DYLLAT z 0. p.

?.]t KAZIMIERZ KATOWICE, ul. Marjacka 31. Tel. 2301 i 1785.

BRETSZNAJDER |
JUBILER S

Marszatkowska 92 w Warszawa U

'S® , _ UNION i HELIOS

Dla cztonkéw L.O.P.P. udzielam 5 proc.

l K 1 N O |

MYStEtOWICE.

BTtEDET®fI KI1PRFL Fab],yka Pierwszorzednych wyrobdédw miesnych
nUTfi\i-.U JIE D E Ii ul. 3-go Maja 14 KATOWICE Telefon 13-18.

174

Wyniki Wielkiego konkursu fotograficznego dla miodziezy

Ogtoszonego w ,Locie Polskim" Nr. 6 Sierpniowym.

Konkurs fotograficzny ,Lotu Polskiego” dowiodt, ze nie mamy jeszcze zbyt wielu foto-amatorow
wsrod miodziezy. Z nadestanych fotografji jury uznato za mozliwe umieszczenie na tamach naszego cza-
sopisma jedynie 11 (Nr. 9 i 11).

Wyniki plebiscytu sg nastepujace:

Pierwszej nagrody nie przyznano nikomu. (Prymitywnos$c¢ i zbyt niski poziom nadestanych odbitek).

Nagrode Il — aparat fotograficzny wartosci 234 zt. przyznano p. Henrykowi Dagbrowskiemu —
Warszawa, Hoza 64 m 5. za zdjecie oznaczone pigtkg, a zamieszczone w Nr. 11 ,Lotu Polskiego”.
Nagrode IIl w postaci bezptatnego przelotu samolotem P. L. L. ,Lot” w dowolnym Kkierunku

(wartos¢ 120 zt.) przyznano p. St. Muchowskiemu — Warszawa, Korzeniowskiego 6, za zdjecie oznaczone
trojka, a zamieszczone w Nr. 9 ,LotuPolskiego”.

Wyrazamy nadzieje, ze nastepny konkurs przyniesie znacznie lepsze wyniki i, ze nasi mtodzi
Czytelnicy potrafiag chwyta¢ migawka aparatu fotograficznego fragmenty ciekawego i bujnego zycia lotniczego.
Nagrody sa do odebrania w redakcji ,Lotu Polskiego” do dn, 11 stycznia 1931 r.

TRESC NUMERU: Do Czytelnikéw. P. A : Samoloty komunikacyjne na Salonie Lotniczym 1930 r. J. Wilczyhski: Rok 1930
w Polskich Linjach Lotniczych ,Lot“. B. J.: Bilans rozbudowy sowieckiego lotnictwa w roku 1930. B. J. Poptawski: Re-
wolucyjne lotnictwo. Kronika Miedzynarodowa. Przeglad Czasopism. Obrona przeciwgazowa: Inz. Tadeusz Kalusinski:
L.O.P.P. — a obrona wnetrza kraju. Kronika gazowa. Grzegorz Piotrowski: Ognisty As. Dla Mtodziezy: K. Btaszczynski:

Modelarstwo lotnicze. Nowos$ci w dziale techniki lotniczej. Humor. Wyniki Konkursu Literackiego. Biuletyn Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej. Biuletyn L. O. P. P.

Redaktor: Jerzy Witkowski Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa”, Moniuszki 11.



LOT POL/M

OMmMIiGIOBROHY-POVIETRZHE7IPRZECIVCAZOVE;
ORAZ-AEROKIUBU-RZECZYPOS$POLITE7-POLJKIET-

ROK IX. — Nr. 1 (88). DWUTYGODNIK. STYCZEN 1931.

Biblioteka Jagielloniska

1002195630

1002195630

00 3~ 3. Czytelnikow!

Organ urzedowy L. O. P. P- ,Lot Polski” ukazywat sie dotad w odstepach miesiecznych. Forma
miesiecznika jednak, witasciwa dla pisma o wyzszym poziomie naukowo-literackim, niezupetnie jest odpo-
wiednia dla ,Lotu Polskiego", ktéry bedac zrédtem informacji o dziatalnosci Ligi dla cztonkéw L. 0. P. P.
rekrutowanych z najszerszych mas spoteczenstwa, musi by¢é redagowany\ w sposéb popularny. Najwia-
Sciwsza tu moze bylaby forma tygodnika, ktoryby docierat do czytelnika w niedziele — dniu wolnym od
pracy zawodowej, a zatem najodpowiedniejszym do zainteresowania sie sprawami og6lnemi. Ze wzgledéw
jednak natury redakcyjnej i finansowej wydaje sie tymczasowo odpowiedniejszym etap posredni: od 1-go
stycznia r. 1931 ,Lot Polski" wychodzi¢ bedzie jako dwutygodnik.

Zmiana ta nie odbije sie ujemnie na tresci pisma, ktérego objetos¢ zostanie powiekszona i uzu-
petniona liczniejszemi niz dotad danemi o dziatalnosci miejscowych placéowek Ligi. Rzadkie ukazywanie
sie ,Lotu Polskiego" bylo niewatpliwie jedng z przyczyn, wplywajacych na stabe zainteresowanie sie Komi-
tetbw Wojewoddzkich i Powiatowych nadsytaniem do redakcji pisma materjatu sprawozdawczego. Ze zmiang
miesiecznika na dwutygodnik przeszkoda ta zostanie ostabiona i mozna sie spodziewaé, ze zywa kronika
placowek Ligi na caltym obszarze panstwa stanie sie jednym z najbardziej ciekawych dziatéw pisma.

Nie nalezy réwniez nie docenia¢ strony finansowej tej zmiany.

Dotad , Lot Polski", nie baczac na daleko posunietg oszczedno$¢ w prowadzeniu pisma, dawat
straty. Gldwne zrédito dochodu pisma, ktoérego przedptata musi by¢é umiarkowana, stanowig zazwyczaj
ogloszenia. Rzadkie ukazywanie sie pisma znacznie obniza warto$s¢ reklamowa i dlatego przejscie z mie-
siecznika na dwutygodnik powinno na dziat ogtoszen w ,Locie Polskim" wptyngé korzystnie.

Wreszcie na liczbe Czytelnikébw powinna zmiana ta wptyngé réwniez dodatnio. Czeste ukazywa-
nie sie pisma utatwia obznajmienie sie z niem szerszego grona Czytelnikéw i , Lot Polski" jako dwutygodnik
bedzie mogt lepiej stuzy¢ propagandzie zadan Ligi i swoich wlasnych, anizeli to moégt czyni¢ miesiecznik.

Zarzad Giowny L. O. P. P. zwraca sie na tern miejscu do wszystkich Komitetow Wojewodzkich
i Powiatowych oraz poszczegélnych Kot Ligi z goraca prosba o udzielenie dwutygodnikowi ,Lot Polski"
najszerszego poparcia.

(—) inz. J. EBERCHARDT
Prezes Zarzadu Gt. L. O. P. P.
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Samoloty komunikacyjne
Lotniczym 1930

Miedzynarodowy paryski
czy roku 1930 wypetnit
brzegi" olbrzymie ,Grand Palais". 1los¢
zgtoszonych i wystawionych eksponatéw
przeszta oczekiwania organizatoréw, tak
ze .wiele maszyn nie mozna byto dos¢
efektownie ulokowac.

Nic tez dziwnego,

salon lotni-
dostownie ,po

ze wystawa rezul-
tatow twoérczej mys$li ludzkiej w dziedzi-
nie techniki lotniczej — robita naprawde
wrazenie imponujace. | to nie tylko ilo-
$cig i rozmiarami — ale réwniez i ogrom-
nym postepem, ktéry zostat dokonany
w francuskich konstrukcjach maszyn
komunikacyjnych i sportowych. Udziat
innych panstw — mimo miedzynaro-
dowego charakteru wystawy — byt
minimalny.

Specjalnie dotkliwym brakiem dla
zwiedzajacego, pragnacego mie¢ kom-

pletny obraz techniki lotniczej doby
obecnej, byt brak przemystu lotni-
czego Stanéw Zjednoczonych, tego
panstwa, ktére w czasach ostatnich

ze znang sobie energja i szczodrobli-
woécig pracuje na niwie lotniczej Bi-
lans zatem kompletny nie byt.
Przejdziemy jednak do omoéwienia
samolotéw, ktére pokazano, a wséroéd
ktérych nie brakto i takich dostojnych
weteran6éw lotnictwa jak: samolot, na

ktéorym 21 lat temu przeleciat Louis
Blériot kanat i stynnego na obu pét-
kulach ,Znaku zapytania", maszyny

zdobywcéw Atlantyku Costes’a i Bel-
lonte'a.

Przed omoéwieniem poszczegélnych
grup eksponatéw i poszczeg6lnych
maszyn — koniecznem jest do ich
oceny bodaj pobiezne przypomnienie
sobie wymagan stawianych obecnie
samolotom komunikacyjnym, wyma-
gan widocznie uwzglednianych w wy-
stawionych typach.

Kwalifikacje uzytecznos$ci wspodt-
czesnego samolotu komunikacyjnego
mozna zreasumowaé w nastepujacych
punktach:

1) mozliwo$é taniego
tatwos$é remontéw i kontroli,

2) moznos$¢ statej uzytkownosci
we wszelkich okolicznos$ciach,

31 najwieksza trwato$¢ samolotu,

4) ekonomia w uzyciu materjatow
pednych,

5) mozliwie duze obcigzenie handlowe,

61 najwieksze bezpieczenstwo,

7) najwigekszy komfort.

~Zasady te znalazty petne zrozumienie
u konstruktoréw samolotéw ijak wynika,
z wystawionych na Salonie okazéw zro-
biono w tym kierunku widoczne postepy.

Wida¢ wysitki, dazace do uproszcze-
nia konstrukcji i do umozliwienia remon-
tow w jaknajkréotszym czasie przy mini-
mum kosztéw. Starano sie uniknaé¢ roz-
wigzan konstrukcyjnych, ktére dla kon-
troli wymagaja wycofania samolotu z ru-
chu na pewien okres czasu i uzycia
specjalnych i kosztownych narzedzi.

Organy podatne do uszkodzenia i ste-
rowania sg naog6t tatwo dostepne dzieki

utrzymania,

dobrze rozmieszczonym otworom kontrol-
nym, co pozwala na codzienng ich kon-
trole a nawet umozliwia cze$ciowe na-
prawy na samym samolocie.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa
daje sie zauwazy¢ mate obcigzenie na
1 KM, wiec stosowanie korzystnego nad-
miaru mocy. Przewazajg przytem samo-
loty wielosilnikowe o mocy poczawszy
od 300 KM, chociaz moznaby byto zaob-
serwowaé¢ pierwsze Kkroki zastosowania
kilku silnikéw nawet dla samolotéw sta-

Ogo6lny widok Salonu Lotniczego.

bej’ mocy. (Samolot turystyczny ,Rene
Couzinet 20" z 3 silnikami Salmson
40 KM'.

Wprawdzie juz od szeregu lat zdawa-
no sobie sprawe, ze realizacja samolotu
wielosilnikowego daje gwarancje uniknig-
cia tak przykrego czesto miedzyladowa-
nia. nie mniej jednak przewaznie nie sto-
sowano dotychczas lotéw z wytgczonym
jednym z silnikéw, tak ze w wypadku
defektu jednego silnika ladowanie przy-
musowe mogtoby byé¢ tylko opéznione,
a nie catkowicie unikniete. Pochodzi to
stad, ze konstruktorzy, chcac zachowacd
jaknajnizsza cene kosztéw wiasnych jed-
nego tonnokilometra przyjmowali obcig-
zenie ptatne w stosunku do catkowitej
mocy wszystkich silnikéw, zamiast przy-
ja¢ za podstawe lot z jednym silnikiem
wytgczonym. Wprawdzie obcigzenie

na Salonie

r.

ptatne samolotu jest w
mniejsze, nie mniej
stepujace korzysci:

1) Minimum ryzyka miedzylgdowania,

J2) zwiekszenie komfortu,

3) wieksze uniezaleznienie sie od wa-
runkéw atmosferycznych.

Zastosowanie znacznego nadmiaru mo-
cy pozwala w wypadku dziatania wszyst-
kich silnikéw na ekonomje materjatéow
pednych przez utrzymanie zredukowanej
ilosci obrotéw. Z drugiej strony w razie

zatrzymania  jednego z silnikow,

inne winny wystarczy¢ do kontynuo-
wania lotu w normalnych warunkach

bez zbytniego narazania samolotu i

nadmiernego obcigzania silnikéw.

Pozatem samolot taki moze starto-
wacé nawet przy niskiej podstawie chmur
wobec wyeliminowania niebezpieczen-
stwa lgdowania przymusowego, zwta-
szcza przy zastosowaniu radiotelegra-
fii i radjogoniometrji, zezwalajacych
pilotowi utrzymanie pozgdanego Kkie-
runku bez koniecznos$ci orjentowania
sie wedtug terenu.

Duzy wptyw na wzrost momentu
bezpieczenstwa lotu majg obecne kon-
strukcje podwozi bezosiowych o bar-
dzo szerokich rozstawach koét, z amor-
tyzacjag przewaznie oleopneumatycz-
nag o duzym skoku. Podwozie ta-
kie daje gwarancje duzej statecznos$ci
samolotu przy starcie i lgdowaniu i
zapewnia minimum wstrzaséw i ude-
rzen na ziym terenie. Kota samo-
lotéw, sa zaopatrzone w hamulce, co
skraca diugo$¢ wybiegu w stosunku
2,5 :1 i pozwala na uzywanie terenéw
normalnie trudnych do lagdowania.

tym wypadku
nalezy podkresli¢ na

Przy samolotach wigekszych ptoza
ogonowa jest zastgpiona kotkiem,
przez co samolot nie uszkadza pola

wzlotéw, co powoduje zmniejszenie
wydatkéw najego konserwacje.
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
nie zostato réwniez pominigte.
Zastosowano mozliwie najbardziej
skuteczne $rodki przeciwpozarowe,
wiec blachy przeciwogniowe, gasnice,
wyrzucalne zbiorniki i t. d. Pozatem
samo obcigzanie silnikéw ponizej ich
mocy maksymalnej daje juz pewnag gwa-
rancje unikniecia zagrzania silnika, jed-
nej z czestszych przyczyn powstawania
pozaru na samolocie.

Komfort i wygoda tak wazny czynnik
komunikacji musiat by¢ tez wziety pod
uwage w maszynach komunikacji po-
wietrznej, stanowigcej koronge Srodkow
lokomocji. Kabiny sa naogét o duzych
wymiarach, pozwalajagcych na swobodne
poruszanie sie pasazeréw. Fotele szero-
kie i wygodne, '"przewaznie o ruchomych
oparciach, pozwalajagce na potlezaca po-
zycje podréznego. Tu i owdzie zapro-
jektowano mozliwo$¢ zamiany foteli na
tézka.

Instalacja ogrzewania kabin pasazer-
skich pozwala na regulowanie tempera-
tury. Wentylacja kabin zapewniona. K-
L? Nawet pomys$Slano o zaoszczedzeniu
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huku niemitego dla ucha pasazera przez
zaopatrzenie silnikéw w odpowiednie ttu-
miki.

Samoloty sg dostosowane do lotéw
nocnych izaopatrzone w kompletne o$wie-
tlenie, wiec os$wietlenie kabiny pilota, ta-
blicy przyrzadéw poktadowych, kabiny
pasazerskiej, w Swiatta pozycyjne i sy-
gnalizacyjne.

Tak przedstawiajg si¢ w ogélnych za-
rysach zalety nowoczesnych samolotéw
komunikacyjnych wystawionych w olbrzy-
mim patacu przy Polach Elizejskich.

Niepodobienstwem jest w ramach jed-
nego artykutu da¢ szczegdétowego opisu
poszczeg6lnych maszyn.

Aby jednak wumozliwi¢ Czytelnikom
choé¢by og6lne zorientowanie sie w ty-
pach konstrukcyjnych samolotéw komu-
nikacyjnych wystawionych na Salonie
podajemy w ponizszej tablicy gtowne ce-
chy wystawionych maszyn.

Tablica 1 (patrz str. 5).

Dane zawarte w tablicy dowodza, ze
zarysowaty sie w Salonie wyraznie 3 gru-

L
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strzatami prototyp Bleriot 111 z chara-
kterystycznem podwoziem do podnosze-
nia, sterowanem przez pilota, cp zwieksza
og6lng ,finesse" samolotu. Amortyzacja
zapomocg ko6t elastycznych tyE>u Bleriot.

Z konstrukcyj catkowicie metalowych
zastuguja na uwage 2 prototypy. Goérno-
ptat z zastrzatami Devoitine 35 i gérno-
ptat wolnonosny SPCA V]I (Societe Pro-
veneale de Constructions Aeronautigues)
z 3 silnikami, stanowiagcy juz raczej for-
me przejsciowa do grupy drugiej samo-
lotéw cigezszych. Samolot ten z wytgczo-
nym jednym z~silnikéw startuje i osigga
podobno putap 1.000.

Druga, duza grupe stanowig samoloty
ciezsze o mocy 600 — 1200 MK. t. zw.

Ptatowiec transportowy Bleriot 125.

py samolotéw, jako wynik faktycznych
potrzeb eksploatacji linij komunikacji lot-
niczej.

Pierwsza grupe stanowig samoloty ko-

munikacyjne t. zw. lekkie o mocy silni-
kéw od 240 — 400 MK. majace na celu
obstugiwanie linij lotniczych krétszych.

Moga one by¢ zamienione bez trudu na
samoloty wytacznie do przewozu poczty,
wzglednie na samoloty sanitarne dla 2
chorych i sanitarjusza. Przewidywano
tez uzycie ich do celéw aerofotograficz-
nych. Kabina samolotéw budowana nor-
malnie na wzér 4-osobowej limuzyny sa-
mochodowej jedynie o wiekszych wymia-
rach, zapewnia pasazerowi w czasie nie-
dtugiej zresztg podr6zy duzg wygo-
de. Czesto jest zaopatrzona w toalete
i stosunkowo obszerny bagaznik (okoto
0,8 m3.

W grupie tej spotykamy konstrukcje
mieszane (drzewo i dural) i konstrukcje
catkowicie metalowe.

Z konstrukcyj mieszanych wymienic¢
nalezy samolot Farman* F 190, gérnoptat
z zastrzatami o duzym nadmiarze mocy,
zuzywajacy przy szybkosci w locie pro-
stym 165 km/godz 150 KM, wiec okoto
60% swojej mocy nominalnej." Typ ten
eksploatowany nalinjach francuskich zna-
ny jest z raidu Paryz — Saigon i Paryz—
Madagaskar.

Wystawiono réwniez'uzywany w sta-
tej komunikacji gérnoptat wolnonos$ny
Nieuport -Delage2641 i dolnoptat z za-

,long courrier” na dtuzsze linje komuni-
kacyjne, badZ to do przewozu pasazerow
(8 — 12 miejsc), badz to do szybkiego
transportu poczty na bardzo duze
przestrzenie (zakres dziatania do 1000
km). Typ ten stuzy tez jako uniwersalny
samolot kolonialny do obserwacji wzgled-

nie szybkiego przerzucania wojsk. Prze-
waza tu konstrukcja catkowicie meta-
lowa.

A wiegc: go6rnoptaty wolnonos$ne —

8-osobowy Nieuport Delage 540 i 10-0so-
bowe Devoitine D. 30 i Cagudron 180.
Goérnoptat z zastrzatami Farman F 300 —
dalsza ewolucja typu F 190 jest konstruk-
cji mieszanej (drzewo i dural) na 8 pasa-
zeréw. Jedyny w Salonie samolot komu-
nikacyjny nie jednoptat jest Breguet 391 T
po6ttoraptat 10-osobowy. Wibault 280 T
10 jest to dolnoptat wolnono$ny, ktérego
kabina pasazerska 10 m dtugosci przypo-
mina zupetnie wagon kolejowy. Cieka-
wem bardzo i oryginalnem rozwigzaniem
konstrukcyjnem jest gérnoptat wolnono-
$ny Bleriot 125 o 2 kadtubach, w ktérych

mieszczg sie kabiny pasazerskie po 6
miejsc w kazdej, Niezaleznie od nich
znajduje si¢ w $rodku nad skrzydiem
kabina pilota. Samolot ten posiada 2
silniki po 500 MK i osigga przy wyta-
czeniu jednego z nich putap 1000 m.
Wzrost frekwencji na niektérych
linjach lotniczych stworzyt konieczno$¢
budowy wiekszych typéw samolotéw,

ze wieksza jest eko-
nomja transportu duzej ilosci pasazerow
na poktadzie jednej maszyny, niz uzywa-
nie réwnolegte Kkilku maszyn o mniejszej
pojemnosci. Pozatem dtuzsze podréze sa-
molotem wymagaja wiekszej wygody dla
pasazeréw. Typ ten stanowi trzecig gru-
pe samolotéw o mocy od 1500 KM. i za-
siegu ponad 1000 km., a najbardziej zna-
nym i najwiekszym jej przedstawicielem
jest samolot Junkers G. 38.

Grupa ta byta na tegorocznym Salonie
reprezentowana bardzo skromnie, do cze-
go zreszta przyczynity sie niezawodnie
trudnosci i koszta potaczone z wystawie-
niem tak duzych samolotow.

Reprezentowat jg Fokker F. X ze swa
obszerng kabing na 20 pasazerow, dalsze
.ewolucje z pewnemi modyfikacjami samo-
lotu Fokker F. VII 3 m.,, wyrabianego
ju nas w kraju na podstawie licencji i be-
Jdacego”™w”™uzyciu na naszych linjach.

tem racjonalniejsza,

Pozatem widzieliSmy model samolotu
Dyle-Bacalan D. B. 71 jest to jednoptat
z zastrzatami konstrukcji catkowicie meta-
lowej o dwu kadtubach. Kabina pilota
jest umieszczona w czes$ci Srodkowej sa-
molotu i zapewnia pilotowi dobrg wido-
cznos$¢. 2 kabiny pasazerskie w obu ka-
dtubach sa potaczone salonem, potozonym
w czeéci Srodkowej. Samolot jest dosto-
sowany catkowicie do lotéw nocnych i po-
siada 24 miejsca, z czego 16 tdézek i 8
miejsc siedzgacych w salonie. W locie
dziennym samolot ten zabiera 28 pasaze-
réw. Obstuga sktada sie z 2-ch pilotow,
mechanika i nawigatora.

Aby da¢ Czytelnikowi pewien cato-
ksztatt lotnictwa komunikacyjnego na Sa-
lonie nalezy tez wspomnie¢ o samolotach
wodnych, dziale bardzo powaznie na Sa-
lonie reprezentowanym. Ze wzgledu na
to, ze konstrukcje hydroplanéw majg dla
nas nieporéwnanie mniejsze znaczenie
niz konstrukcje samolotéw lgdowych, zwta-
szcza, ze wystawiono przewaznie hydro-
plany rozmiaréw wiekszych, ograniczymy
sie tutaj do tablicy, podajgcej gtéwne
dane charakterystyczne, wystawionych na
Salonie samolotéw wodnych.



Tablica

Z duzg radoscig przyznac

szym

2 (patrz ponizej).

nalezy na-
sprzymierzericom, ze Salon dat do-

woéd, iz supremadja w dziedzinie lotnictwa

komunikacyjnego

Jezeli za$

munikacji

wyraznie
zaczyna z Niemiec do Francji.

przechodzi¢

chodzi o zalety samej ko-
powietrznej, to obecnie

nawet

jej wrogowie przyzna¢ musza, ze w kie-

runku bezpieczenstwa, wygody, regular-
noéci i szybkos$ci jest zrobione tyle, iz
moze ona z cata pewno$cig wygranej,
konkurowa¢ z kazdym innym $rodkiem
lokomocji.

Do rozwigzania pozostato jeszcze za-
gadnienie ekonomji komunikacji po-
wietrznej.

Wygrana na tym odcinku

tecznym zwyciestwem.

TABLICA

Typ i znak typu

Farman F. 190
Nieuport-Delage 641
Devoitine D. 35
S. P. C. A. VII.
Bleriot 111
Nieuport-Delage 540
Devoitine D. 30
Farman F. 300
Breguet 391 T.
Potez 40

Caudron C. 180
Wibault 280 T. 10
Bleriot 125
Latecoere 350
Fokker F. IX

Dyle-Bacalan D. B. 71.

TABLICA

Typ i znak typu

Liore-Olivier Le OH 22

Schreck 290
Latecoere 28

C. A. M. S. 58
Rohrbach-Romar?*)
Dornier Do-S

Liore-Olivier Le OH 27

Dornier Do-X*)

40 T.

1os¢

WWWWWWwWWwwWweEEPPWeERP

Charakterystyka wodnoptatowcow

llosé

NADWHRREER

N

bedzie osta-

Silniki
Typ
Lorraine
Lorraine

Hispano-Wright
Salmson
Hispano-Suiza
Lorraine z red.

Hispano-Suiza z red.

Farman
Salmson
Salmson
Lorraine-Algol
Hispano-Wright

Hispano-Suiza z red.

Hispano-Suiza
Gn. Rh. Jupiter VI.
Hispano-Suiza

Silniki

Gnome-Rhone 5 BC
Lorraine
Hispano-Suiza
Lorraine

B. M. W. VI
Hispano-Suiza
Hispano 12 Nbr
Siemens-Jupiter

*) wystawiono modele.

2 Vo
=1
«Qdn —

240
240
250
360
400
600
650
690
690
690
900
945
1000
1200
1500
1800

230
300
600
1200
1650
2400
2600
6300

P O L S K

Tréjsilnikowy platowiec komunikacyjny Latecoere.

——

Powierzchnia
nos$na

“

g

40
30,87
25,00
55,00

60,0
65,0
66,0
55,15
63,0
70,0
63,5
100
74,8
103
218

-

Powierzchnia
no$na

]

40,15

58,2
126,5
170,0
143,0
180
486,2

Rozpietos¢

3

14,10
15,4
12,16
20,00
17,0
23,4
25,18
19,08
18,7
18,5
24,5
22,6
29,4
22,35
27,14
37,0

B Rozpietos$¢

15,94
13,10
19,25
24,3
36,90
28,6
37,0
48,0

B Dtugosé

13,05
10,64
15
14.0
13,35
12,8
14,4
14,6
17,0
13.8
14,96
19,30
20,0

O
‘0

B Dtugo

10,70
9,47
13,65
14,91
22,0
24,8
21.5
40,05

3 Wysokos¢

3,0
3,19
3,00
3,34
4,03
3,8
4,15
3,20
3,7
3,45
3,7
5,75
4,0
3,55
4,80
6,0

B Wysokos$¢

3,85
4,04

6,20
8,50
5.90
6,5

9,65

kg

925
1200

980
2274
1600
2300
2476
2730
2500
2856
2690
3430
3930
3770
5450
7600

Cigezar wtasny

ig’

1260
1400
2680
5000
9900
8000
9000
27913

Charakterystyka ptatowcéw komunikacyjnych wystawionych

O %

kg

1678
1900
1760
3144
2700
3850
4486
4530
4200
4270
4700
5625
6300
5870
9000
13000

catko-

Ciezar

e wity

n

1800
2000
5020
8500
19000
15000
17300
52000

na Salonie.

Obciagzenie
B powierzchni

£

67,0
88,5
63,0
78,5
87,0
60.0

komunikacyjnych wystawionych

kg/m2 kg/KM

54,5
49,5
86,4
68,0
112
105
96
107

a
'3 B
a8
&>
-0 o u
0o s On
kg/KM  kg/g
7,0 185
7,5 210
7,0 195
8,8 180
— 240
7.7 214
6,9 215
6,5 220
6,1 —
6.2 213
5,2 225
6,0 -
6.3 205
4,9 240
6,0 210
7,25 200
na Salonie.
o 8
.Sr
o 0
98 ¥
O 3 cL
kg/g
7.8 175
6.6 170
8,4 220
7,2 220
11,5 217
6,25 220
6,6 225
8,28 214

Putap

¢

4500
4500
4000
3700

4600
6000
5000

5400
7000
2000

6000
4700
4500

2o po

4000
4100

4500
4500
3800
3000
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/. WILCZYNSKI.

Rok

P O L S K I

1930

w Polskich Linjach Lotniczych ,,Lot”.

Rok 1930 byt drugim rokiem istnienia pahstwowo-samo-
rzgdowej instytucji, noszgcej nazwe: Polskie Linje Lotnicze
,Lot", a obstugujgcej wszystkie nasze szlaki komunikacji po-
wietrznej.

1930, podobnie jak
najlepiej charakteryzuje petne

Dziatalno$¢ P. L. L. ,Lot" w r.
w r. 1929 przedewszystkiem i
stuprocentowe bezpieczeistwo, z ktérem przewiezieni zostali
bez wyjatku wszyscy pasazerowie samolotowi, co niewagtpliwie
jest sukcesem naczelnym. Fakt ten réwniez jest dostatecznem
Swiadectwem sprawnosci technicznej P. L. L. ,Lot" i zezwala
ograniczy¢ sprawozdanie z tego dziatu tylko do dwoéch stow:
,100% -we bezpieczenstwo", gdyz one mowia najdobitniej, iz
dziat techniczny instytucji stoi na wysokos$ci zadania.

Drugim naczelnym sukcesem r. 1930 byto wprowa-
dzenie na linje komunikacyjne w listopadzie ub. r. samo-
lotéw, skonstruowanych i zbudowanych w kraju, a wyko-
nywujgcych swe zadania zadawalajaco.

Widzimy zatem, ze gdy rok 1929
przyniést naszej komunikacji powietrz-
nej samoloty, budowane w kraju na

Rok 1930 rozszerzyt polska sie¢ komunikacji powietrznej przez wtaczenie do niej szlaku,
dzieki czemu samoloty pod polska banderg taczag Battyk z Morzem Czarnem.
ktéry wiozgc przedstawicieli
Samolot wykonany zostat w Zaktadach Plage

pierwszego samolotu z Warszawy,

licencyj zagranicznych, rok 1930 posuwa naszg orga-
powietrznej znacznie dalej: mozemy pole-
mozemy doskonali¢ wtasne

podstawie
nizacje komunikacji

ga¢ juz na wihasnym przemyS$le,
samoloty, staneliSmy w rzedzie narodéw, rozporzgdzajacych
witasnym przemystem lotniczym, potrzebnym do handlowej

eksploatacji oceanu powietrznego.
Podkres$liwszy dwa sukcesy zasadnicze r. 1930 w naszej
komunikacji powietrznej i pragnac scharakteryzowaé¢ aktywnos$¢

P. L. L. ,Lot" w roku ubiegtlym, oméwimy poszczeg6lne dziaty
jej pracy.

Rozw6j polskiej sieci komunikacji powietrznej. Poza
linjami, obstugiwanemi w r. 1929, t. j. z Warszawy do Byd-

Krakowa, Lwowa, Poznania i Gdanska oraz
rok 1930 przyniést nam w dniu
1 czerwca uruchomienie szlaku, obstugiwanego przez P. L. L.
,Lot", taczacego Battyk z Morzem Czarnem, a biegngcego
<z Gdanska przez Warszawe, Lwéw, Galati do Bukaresztu.

O politycznem i gospodarczem znaczeniu tego traktu pi-
saliSmy juz swego czasu; w sprawozdaniu za r. 1930 zatem

goszczy, Katowic,
z Katowic do Brna i Wiednia,

ograniczymy sie tylko do podkres$lenia, ze regularna i bezpiecz-
na obstuga nowego szlaku zdobyta najwyzsze uznanie miaro-
dajnych czynnikéw rumunskich, a samoloty, szybujgace pod ban-
dera polska przez przestworza zaprzyjaznionego z nami kraju,
uwazane sg za synonim punktualnosci i sprawnoéci. Dlatego
tez praca naszego lotnictwa komunikacyjnego na terenie za-
granicznym spotyka sie z petnem uznaniem i coraz to z innych
krajow nasze wltadze panstwowe otrzymujg propozycje wspot-
pracy, przedtuzenia linji i korzystania z naszej organizacji.
Wynajem samolotéw na dowolne podréze. I'.L.L.,Lot",
doskonalgc swojg organizacje i wychodzac z zalozenia, ze sa-

ze Lwowa do Bukaresztu,
odlot w dniu 1 czerwca
nowe potaczenie lotnicze.

biegnacego
Fotografja przedstawia
Polski i Rumunji, zainaugurowat
i Laskiewicz w Lublinie.

moloty, kursujace tylko wedtug rozktadu lotéw nie moga za-
spokoi¢ potrzeb spoteczernstwa w dziedzinie szybkiej lokomocji,
wprowadzity od sierpnia 1930 r. wynajem samolotéw do tych
wszystkich miejscowos$ci w Polsce, ktére posiadajg porty lotni-
cze uzytecznos$ci publicznej. Dzieki tej inowacji kazdej chwili

mozna wynajmowaé samoloty na dowolne podréze po bardzo
przystepnej cenie, wynoszacej juz od 1 ztotego na 1 km.
Dziat aerofotogrametryczny. W |utym 1930 r. ,Lot"

utworzyt u siebie specjalny dzial, poswigecony sprawom aero-
fotogrametrji, czyli wykonywaniu zdje¢ fotograficznych z samo-
lotbw w zastosowaniu do celéw topograficznych Ilub geo-
dezyjnych.

Podjecie tej pracy ma’' donioste znaczenie,
strony P. L. L: ,Lot" wykonywujag prace dodatkowa,
pozwala im lepiej wykorzysta¢ swoja organizacje, z drugiej
za$ przed aerofotogrametrjag stoja zadania olbrzymie, ktére
odda¢ muszga powazne ustugi dla naszego zycia gospodarczego.
Wystarczy wspomnie¢ prace wstepne, a podstawowe dla zrea-
lizowania wielkiego planu odrodzonej Polski — meljoracji Po-

gdyz z jednej
ktéra



Samolot P. W. S. 20 skonstruowany przez Podlaskg Wytwornie
Samolotéw zostat w roku 1930 po raz pierwszy wprowadzony
na nasze szlaki powietrzne.

lesia. Pomoc Polskich Linij Lotniczych przez wykonywanie
zdje¢ z samolotéw jest wprost nieoceniona, gdyz wreczC nie-
mozliwem bytoby zrobienie planéw w terenie niedostepnej

dzungli Styru, wezowisk ramion i odnég tamtejszych rzek, nie-
samowitych wprost splotéw koryt Stochodu, bagnisk Prypeci
i t. d. Pozatem dziat aerofotogrametryczny niewatpliwie odda
duze ustugi przy regulacji miast, osiedli, rzek, wytyczaniu drog
i tras kolejowych, przy ustalaniu stanu faktycznego parcel
gruntowych, celem opracowania planéw gospodarczych Ilub
ewidencyjnych i.t. p.

P. L. L. ,Lot" przy dokonywaniu zdje¢ i opracowywa-
niu planéw postugujg sie metodg, zalecong przez Wydziat Mier-
nictwa Ministerstwa Robdét Publicznych, a zdjecia wykonywuja
po bardzo przystepnych cenach (juz od Vj2 ztotego za 1 ha)
nietylko dla celéw panstwowych, ale réwniez dla samorzadéw
i oséb prywatnych.

Zmiany personalne. W dziedzinie personalnej rok 1930
przyniést zmiang na stanowiska dyrektora naczelnego P. L. L.
,Lot". Stanowisko to zajat mjr. pilot inz. Wactaw Makowski
w miejsce mjr. pil. inz. T. Turbiaka, ktéry powrécit do czyn-
nej stuzby wojskowej i objat zaszczytne i odpowiedzialne sta-
nowisko Kierownika Centrali Odbiorczej w Wojskowym Za-
ktadzie Zaopatrzenia Aeronautyki.

Statystyka. Dla uzupetnienia powyzszego sprawozdania
nalezatoby doda¢ jeszcze statystyki przewiezionego przez
P. L. L. ,Lot” tonazu, ilosci dokonanych lotéw, przelecianych

kilometréw i t. d. Nie rozporzadzajgc jeszcze cyframi $ciste-
mi, podamy je w jednym =z najblizszych numeréw ,Lotu Pol-
skiego”, z rbwnoczesnem poréwnaniem ich z wyczynami za-
granicy.

W niektérych ustgpach niniejszego sprawozdania poru-
szyliSmy kwestje, ktére nie sg wytaczng zastugg P.L.L. ,Lot",
jak np. rozszerzenie sieci komunikacji powjetrznej, co jest
przedewszystkiem sukcesem polskiej polityki lotniczej, Ilub
wprowadzenie nowych samolotéw, gdyz aby mozna to usku-
teczni¢, musiat przedewszystkiem nasz przemyst je dostarczyé.

P O L S K |

Sg to wiec przedewszystkiem sukcesy naszych wtadz
kacji powietrznej, wchodzg w nig, stanowia z nig jedna catos¢,
a Polskie Linje Lotnicze ,Lot" z jednej strony sa wykonawca-
mi zarzgdzen Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Ko-
munikacji, z drugiej za$ konsumentem i sprawdzianem dojrza-

komuni-

tosci przemystu krajowego dla lotnictwa komunikacyjnego.
Poniewaz przedstawienie ogélnych wynikéw, osiggnietych
w r. 1930 przez nasze lotnictwo cywilne przekracza zakres

sprawozdania z dziatalnos$ci P, L. L.
nego oméwienia, w sprawozdaniu
mniej z calym naciskiem zaznaczyé, Zze na pomyS$ine rezultaty,
osiagniete przez te instytucje, decydujacy wptyw miata naczel-
na wtadza naszej komunikacji powietrznej, spoczywajaca w re-
kach Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komuni-
kacji, kierowanego przez pputk. W. Lotn. inz. Czestawa' Fili-
powicza. Wydziat ten bowiem ustala i koordynuje prace po-
szczegblnych gatezi naszego lotnictwa komunikacyjnego (usta-
wodawstwo, nauka, przemyst, budowa portéw i szlakéw po-
wietrznych, meteorologia, stuzba radjowa i t. d. i t. d.), ktérych
wyniki ujawniaja sie wtasnie dopiero przy eksploatacji droég
powietrznych, a wiec przedewszystkiem w efektach pracy
P. L. L. ,Lot”.

,Lot" i wymaga oddziel-
niniejszem nalezy przynaj-

Rok 1930 przyniést nam =zorganizowanie prac aerofotograme

trycznych w tonie P. L. L. ,Lot". Oto zdjecie wykonane z wy

sokosci 1500 m. Piaseczna pod Warszawga, ktoéra znakomicie
postuzy do sporzadzenia plandéw regulacyjnych.

Podrozujmy samolotami!

W zimie w 1930/31 P. L. L. ,Lot“

udzielajg od normalnych cen biletéw 40% znizki

(dla statych cztonkéw L. O. P. P. 50%)

dzieki czemu ceny biletéw samolotowych wynosza mniej wiecej tyle

co ceny biletéw kolejowych lii Kl
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Bilans rozbudowy sowieckiego lotnictwa
w roku 1930.

W ciggu 1930 roku
trudnosci przemystowych
dowe lotnictwa cywilnego,

Dla zapewnienia szerokiej i planowej

rzad sowiecki pomimo powaznych
i finansowych pchnat naprzéd rozbu-

rozbudowy podpo-

rzgdkowano lotnictwo cywilne nowej organizacji — Gtéwnej
Inspekcji Lotnictwa Cywilnego, ktéra zostata utworzona w lu-
tym 1930 r. Instytucja ta catla swa uwage skierowata na prze-

pracowanie pigcioletniego planu
wadzajgc don caty szereg zmian,
potrzebom panstwa.

Potrzeby te w ciagu r. b- zaréwno pod wzgledem komu-
nikacyjnym, jak i gospodarczym, znacznie wzrosty, bo oto ra-
my organizacyjne utworzonej niespetna przed rokiem instytucji
okazaty sie za szczupte. Wobec tego utworzono t. zw. ,Wszech-
zwigzkowe Zjednoczenie aeronautyki cywilnej", podlegte bez-
posrednio Radzie Pracy i Obronyl), a wiec najwyzszej insty-
tucji, istniejacej przy radzie komisarzy ludowych zwigzku so-
wieckiego. W zwigzku z tem Giéwna Inspekcja Lot. Cyw. zo-
stata z dn. 10. XI. r. b. rozwigzana, a caty jej majatek zostat
przekazany nowemu zjednoczeniu. W tej nowej instytucji zo-
stanie zcentralizowany catoksztatt pracy nad eksploatacjg i roz-
budowag cywilnej aeronautyki, a wiec;

Eksplotatacja istniejacych linij lotniczych, planowy po-
dziat i uregulowanie prac lotnictwa cywilnego w dziedzinie
gospodarczej, badanie i organizacja nowych szlakéw powietrz-
nych, szkolenie kadr dla cywilnej aeronautyki sowieckiej, oraz
prace doswiadczalne w zakresie budowy ptatowcédw, silnikow
i sterowcow.

Caty majatek ,Dobrolot’'u” t. j. sowieckiego towarzystwa
akcyjnego komunikacyj lotniczych, réwniez przejdzie na wta-
snoé¢ Zjednoczenia, a wszyscy prywatni akcjonarjusze maja
by¢ sptaceni w ciggu roku 1931.

W roku 1930-ym sie¢ komunikacyj
sie znacznie, bo prawie o 4.000 km., zyskujac trzy nowe linje;

1) Nowosybirsk — Kuznieck — 420 km.,

2) Swierdtowsk — Magnitogorsk — 500 km.,

3) Moskwa —e Taszkient — 3.000 km.,

a wiec ogdélna diugos$¢ lotniczych linij komunikacyjnych wyno-
si 12.000 km.

W dziedzinie szkolnictwa dokonano otwarcia szeregu uczel-
ni o poziomie wyzszym i $rednim;

1) Instytut inzynieréw
dzie o 3 wydziatach:

1) komunikacyj powietrznych,

2) eksploatacyjno-mechaniczny,

3) urzadzen lotniskowych.

rozbudowy lotnictwa, wpro-
odpowiadajacych faktycznym

lotniczych rozszerzyta

*) Rada Pracy i Obrony (S. T. 0O.)
pewnego stopnia

jest instytucjg do
réwnorzedng w stosunku do Rady Komisarzy

lotnictwa cywilnego w Leningra-

Przy instytucie zostat otwarty ,rabfak" (wydziat dla ro-
botnikéw) i technikum lotnicze. Szkoty te zajma sie wyszko-
leniem mechanikéw poktadowych, mechanikéw lotniczych, tech-
nikéw stuzb specjalnych i technikéw urzadzen przyziemnych.

Ponadto zostaty otwarte 4 nowe
w Leningradzie, Nowosybirsku, Tule i Saratowie.

W dziedzinie zycia gospodarczego Kkraju
wilne wykonato nastepujace prace:

a) na przestrzeni 65.000 ha.
ka zeszkodnikami rolnemi
czyto 17 ptatowcow,

cywilne szkoty pilotéw

lotnictwo cy-

zostataprzeprowadzona wal-
i leSnemi — w pracy tej uczestni-

b) w pracach aerofotograficznych uczestniczyto 25 pta-
towcoéw, ktore w przeciggu 2.000 godzin efektywnego lotu wy-
konaty zdjeé 85000 km.2 powierzchni

Ptatowce wykonaty prace z polecenia Ludowego Komi-
sarjatu Rolnictwa z zakresu przebudowy ustroju rolnego i racjo-
nalnego prowadzenia gospodarki lesnej, a takze z polecenia
Gtéwnego Komitetu Geodezyjnego dla celéw kartograficznych.

lotnictwo Uczestniczyto w kilku
oraz wykonato prace

Poza tem
podbiegunowych,
tylli rybackich.

Przemyst lotniczy zorganizowal seryjng produkcje pta-
towcow komunikacyjnych konstrukcji inz. Tupolewa ,Ant-9"
z 3 silnikami Wright o tagcznej mocy 900 MK.

W szybownictwie podczas tegorocznych zawodoéw, ktére
sie odbyty w Koktebelu na Krymie, osiggnieto ciekawy rekord:
pilot Stiepanczenok wykonat 3 loopingi na szybowcu specjalnie
skonstruowanym do lotéw akrobatycznych.

wyprawach
rozpoznawcze dla flo-

Rok 1930 zaznaczyt sig usilng propagandg prasowsa, uza-
sadniajacg koniecznos$¢ przystgpienia do budowy sterowcow.

Osoawiachim powotat do zycia specjalny Komitet budo-
wy sterowcoéw, ktéry przystapit do prac konkretnych nad stwo-
rzeniem bazy do budowy sterowcow.

Baza ta powstanie prawdopobnie na potudniu Zwigzku
Sowieckiego w centrum wielkiego przemystu chemicznego i me-
talurgicznego.

Rada Centralna Osoawiachimu uchwalita budwe 3-ch ste-
rowcéw, ktére otrzymajg nastepujace nazwy: ,Prawda”, ,Klim
Woroszytow" i ,Osoawiachim”.

Dla budowy tych sterowcéw zostanie wybudowana spec-
jalna stocznia.

29 sierpnia odbyt sie pierwszy lot matego sterowca so-
wieckiego ,Komsomolskaja Prawda", zbudowanego ze sktadek
zebranych przez pismo, noszace te samag nazwe.

Sterowiec ten o pojemnos$ci 2.500 m.3 zostaL,wybudowany
w ciggu 4 mies. specjalnie dla celéw szkolnych.

Ludowych, chociaz w sktad jej wchodzi wiekszo$é tych Ko- Nalezy przypuszczac, ze rok 1931 bedzie rokiem inten-
misarzy. sywnej rozbudowy sowieckiej aeronautyki cywilnej.
iiiiiiiiiiiiiiin ii minii umiili t i mu miii m iii mi mumii i

B. J. POPLAWSKI.

Rewolucyjne lotnictwo.

Lotnictwo — $wietny wynalazek.

Lotnictwo przys$piesza tetno pracy, =zbliza narody, jako
sport (zwtaszcza szybowcowy) podnosi znakomicie tezyzne spo-
teczenstwa. Stowem — kurczy ziemie, zwieksza goraczke zy-
cia. W wojnie przysztosci, a bedzie ona oczywiscie lotniczo-
gazowga, temperatura moze wzrosngé¢ az do zlikwidowania zy-
cia kulturalnego na ziemil... By¢ moze jednak wtasnie per-
spektywa podobnego kataklizmu — wykluczy mozliwos$¢ jakiej-
kolwiek wojny?

Bytaby to najwspanialsza rewolucja w dziejach ludzkoS$ci.

Ale czy to mozliwe? Czy nie majac sposobnosci ,prak-
tykowania” w sztuce wojennej, nie padniemy kiedy ofiarg na-
jazdu lotniczego naprzyktad mieszkancéw Marsa, ktérzy z nas
zrobig kenserwy miesne dla swej ludnosci? Najazd lotniczy
zwalcza sie tylko kontrofensywa, cé6z kiedy nie potrafimy do-
tad wznie$¢ sie wyzej nad marnych 10 km. nad skorupe ziem-
skg. Musimy wiec doskonali¢ lotnictwo, choé¢by na wypadek
przysztych wypadéw astralnych, na spotkanie nieprzyjaciot
z przestworzy kosmicznych...
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Najskromniejszy ptak moze lata¢ ,bez silnika” (szybo-
wac) i nikt go nie uwaza za rekordmana $wiatowego. Nigdy
réwniez nie styszeliSmy o zadnym defekcie ,mechanizmu" pta-
siego podczas lotu: ptak kpitby sobie ze spadochronéw, gdyby
sie dowiedziat o ich istnieniu.

Na rys. 1 widzimy model samolotu, przypominajacy
w zupetnosci ptaka swym ksztattem zewnetrznym. To jeden
z wynalazcéw amerykanskich, niezadowolony z konstrukcji
dzisiejszych samolotéw, na tej drodze szuka rozwigzania.

Mechanika lotu kryje w sobie wcigz mnéstwo zagadek.
Dlaczego byle mucha fruwa sobie z minimalnym nakifadem wy-
sitku, a samolot nasladujacy przyrode, t j. poruszajacy skrzyd-
tami, jest wogéle niezdatny do lotu? By¢ moze zagadka po-
lega na specjalnych ,urzadzeniach" skrzydta np. u ptaka, kté-
rych nie spos6b powtérzy¢ sztucznie, bo niepodobna stworzyé¢
samolotu z piérami i pierzem... Otéz okélng droga badacze
lotnictwa dochodzg stopniowo do rozwigzania zagadki. Wpraw-
dzie nie ,opierzono" jeszcze samolotu ale powstajg pomatu
urzadzenia dodatkowe, cze$ciowo nasladujgce z powodzeniem
technike, jesli tak mozna sie wyrazi¢, ptasia

W dziedzinie tej najbardziej znanem i skutecznem
urzadzenie Handley Page, t. zw. skrzydta szczelinowel).

jest

Rys. 1.

Ludzkos$¢ jest jednak nienasycong w dazeniach wyna-
lazczych. Istniejg wigec wynalazcy, starajacy sie usungaé wo-
gole (skrzydta, z ktéremi konstruktorzy zawsze majg dos$¢ kio-
potow, i zastgpi¢ je systemem prostszym, widocznym na rys. 2.

Jest to samolot, w ktérym zamiast skrzydet zastosowano
pewien rodzaj walcéw. Walce daja maszynie podczas lotu
(walce obracajg si¢ przytem) potrzebng site unoszaca. Samolot
taki jest mniejszy. Jest to szczeg6t bardzo wazny w lotnictwie
ze wzgledu na trudnos$ci znalezienia odpowiedniego miejsca
(dotychczas konieczny jest specjalny hangar) oraz trudnosci
ladowania, startowania i lotu w ograniczonej przestrzeni.

| rotoplan, czyli samolot z walcami obrotowemi zamiast
skrzydet, nie jest ideatem. Nie moze podnosi¢ sig pionowo
do goéry. A to jest przeciez naszem marzeniem: wyfrunac
wprost z okna, z balkonu, podnies¢ sie z dachu, | tak samo
sie opuéci¢, choc¢by na najciasniejsze podwoérko wielopietrowej
kamienicy.

Dotychczas najlepszym wynalazkiem w tym kierunku
jest t. zw. autogiro inzyniera hiszpariskiego de la Cierva.

Lepszym pomystem jest $migtowiec. Smigtowiec witoski
systemu Ascanio juz latat... az kilka metrow wzwyz. «Wiele pracy
réwniez wtozono w amerykanski wynalazek Beeckman'a. rys. 3.
Jest to $migtowiec tem charakterystyczny, ze od kilku lat pra-
cuje nad nim wielka i stara firma lotnicza Curtiss. Zapewne
wigc nie jest to zaden humbug amerykanski. Ze $émigtowcem
Beeckman'a eksperymentuje sie¢ w $cistej tajemnicy. Podobno
z powodzeniem. Moze wiec speilnig sie¢ nasze marzenia.

‘) pisatem o tem szerzej w artykule specjalnym w Locie

Polskim.

P O L S K I Nr. 1

Bezwzglednie jednak najprostszym samolotem bedzie ra-
kietowy statek powietrzny. Nie posiada on ani skrzydet, ani
$migiet, ani podwozia. Wtasciwie nie ma réwniez silnikéw,
przynajmniej w ogélnie przyjetem znaczeniu tego stowa. Za-

miast silnikéw — rakiety. Samolot taki lata na tej samej za-
sadzie fizycznej, co fajerwerk-rakieta. Samolot rakietowy,
wbrew rozpowszechnionemu mylnemu mniemaniu, nie odpycha

sie w locie od otaczajgcego powietrza, lecz posuwa sig¢ naprzéd

wskutek reakcji, powstajgcej przy ustawicznem wybuchaniu
.paliwa" napedowego rakiety. Wobec tego samolot rakietowy
moze lecie¢ w przestrzeni bezpowietrznej, jest wiec w stanie
opusci¢ atmosfere ziemska i ztozy¢ wizyte innym ciatlom nie-
bieskim.

Tak, wiec widzimy, ze dzisiejszy klasyczny ksztatt
samolotu potomnos$¢ bedzie kiedy$ oglagdata w muzeum osobli-
wosci z takiem samem uczuciem jak my szczatki zwierzat
przedpotopowych. Lotnictwo przysztosci hedzie posiadato sa-

moloty zupetnie nie podobne do naszych, a $wiat przed nimi
bedzie stat otworem. Przypus$ciwszy — w najlepszym razie —
ze te samoloty przysztosci osiggng szybko$¢ Swiatta, podréz na
nich do najdalszej widzialnej dzi$§ przez teleskop gwiazdy (dé
tego czasu zapewne granica widzenia przez teleskop znacznie
sie posunie naprzéd) bedzie trwaé¢ zgérg sto miljardéw
(tak) lat...

Rzecznicy teorji wzglednos$ci twierdza, ze czas jest po-
jeciem sztucznem, czas podobno nie istnieje wcale w pewnych
specjalnych warunkach. A wiec moze po powrocie z takiej
wycieczki w zaswiaty okaze sie, ze trwata ona wszystkiego
utamek sekundy?

Lotnictwo
zliwosci.

przysztoéci kryje w sobie niestychane mo-



Miedzynarodowy Kongres
Pilotow Komunikacyjnych.
W zwigzku z Miedzynarodowym
Kongresem Bezpieczehstwa Lotnicze-
1930 r. odbyt
sie w Paryzu Zjazd Delegatéow Pilo-
flnglji, Belgji,
Zjazd byt
zebraniem

go w dniu 11 grudnia

téow Komunikacyjnych

Francji, Italji i Niemiec.

pierwszem tego rodzaju

miedzynarodowem i po stwierdzeniu,

iz zachodzi wspélnos¢ intereséw w

dziedzinie uposazenia, zaopatrzenia

na staro$¢ i uzyskiwania licencji na

prowadzenie samolotéw, utworzono
miedzynarodowy zwiazek kierowcoéw
pod ,Comite de

Hssociations des

samolotéw nazwa:

Liaison des flvia-

teurs Professionels”, z siedzibg w
Paryzu. Prezesami zwigzku na rok
,1931 wybrani zostali piloci francuscy:
Lecointe i Bellonte.
ANGLJA
flutogiro pierwszy raz
zawiodto

Autogiro jest najbez-
pieczniejszym samolotem
turystycznym, a Scislej
moéwiac bedzie nim bez

watpienia, tymczasem jed-

nak (droga wynalazcy nie jest ustana ré-
zami) ten doskonale zapowiadajacy sie
aparat po raz pierwszy ulegt niedawno
wypadkowi, przyczem dwie osoby odnio-
sty rany..

Echa katastrofy R-101.

Ci, ktérzy podczas niedawnej kata-
strofy sterowca angielskiego we Francji,

wzieli udziat w akcji ratunkowej, otrzy-
muja obecnie odznaczenia z rgk samego
kréla Wielkiej Brytanji.

FRANCJA

Wodnosamoloty sa pewne nad lagdem.

Brzmi to jak paradoks, a jednak...
Wielosilnikowiec jest tem pewniejszy im
wiecej ma silnikéw. Niestety taki olbrzym

(naprzyktad latajacy ,okret* Do-x) nie
moze by¢ samolotem ladowym z powodu
trudnoéci startu i lagdowania na ziemi.

Zato dla wodnosamolotéw morza, jeziora
j jeziora sztuczne stanowig doskonate na-
turalne lotniska. A wiec sie¢ sztucznych

jezior udostepnia wnetrze kraju samolotom
wielostlnikowym, dajacym najwyzszg gwa-
rancje pewnoéci dziatania.

Istnieje projekt zbudowania szeregu
sztucznych jezior wzdtuz biegu Sekwany.
Spietrzone masy wody dostarczatyby jed-
noczednie energji elektrycznej tej potaci
Francji. Podobna koncepja zaprzata row-
niez umysty kierownikéw lotnictwa ital-
skiego.

Panna Lola Worth, artystka sceny ame-

rykanskiej ma zamiar dokona¢ lotu
Anglja — Afryka.
A u nas? Mamy przeciez jeziora

i Smiate projekty wykorzystania sity wod-
nej dla elektryfikacji kraju Nasze lot-
nictwo morskie mogtoby tez réwniez za-
panowaé¢ nad ladem od Gopta az do -btot”
Pinszczyzny.

ITALIA

Reorganizacja lotnictwa wtoskiego.

Ostatecznie zwyciezyt w Italji poglad, ze
wojska lotnicze sg ,eksterytorialne", t. j,
ze przydzielanie jednostek lotniczych do
pewnego terytorjum Kkraju, tak jak to sie

dziato i dzieje we

wszystkich innych ro-

dzajach broni, przeczy

podstawowej idei lot-

nictwa. Bron lotnicza

jest ze wszystkich

innych najmniej za-

lezna od przestrzeni

i odlegtosci, a w razie

wojny bedzie ona najskutecz-

niejsza, gdy, na rozkaz wtadz

centralnych panstwa, bedzie

mogta zosta¢ btyskawicznie przerzu-

cona z jednego terenu dziatan wo-

jennych na inny, choé¢by najodle-
glejszy.

Lotnictwo wtoskie ma byé¢ zreorgani-
zowane witasnie w mysl tych zatozen.

Drugi etap.

Wtosi sag specjalistami od lotéw dtu-
godystansowych wielkiej ilosci samolotéw.
Nie tak dawno kilkadziesigt wodnosamo-
lotbw wojskowych dokonato lotu okre-
znego nad zachodniag czes$cig morza Sréd-
ziemnego, nastepnie dotarto az do Odesy,
obecnie zapowiada sie podobna masowa
wyprawa przez Atlantyk.

Wprawdzie czynniki oficjalne temu
przecza, jednak zjawienie sie delegatéow
witoskiego Ministerstwa Lotnictwa w pew-
nych punktach Hiszpanii na drodze przy-
sztego przelotu, kaze przypuszczaé, ze
przygotowania do wyprawy sa przeciez
w  toku.

Nie trzeba dodawaé¢, ze taki diugo-
dystansowy przelot jest doskonatym
sprawdzeniem dos$wiadczenia i organizacji
lotnictwa wojskowego, daleko lepszym od
raidéw pojedyriczych lotnikéw.

Niewagtpliwie
tym wzgledem $ladami

inne panstwa poéjda pod
Italji.

JUGOSLAWJIA

Import spadochronéw.

Jugostawja zamoéwita 500 spadochro-
néw amerykanskich systemu Irvin.

Szkoda, ze nasz przemyst nie otrzy-
mat tego zaméwienia. Wszak spadochro-
ny tego systemu sa wyrabiane réwniez
u nas, a to na podstawie porozumienia
z wytwoérniag centralng w Stanach Zjed-
noczonych.
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NIEMCY

Obnizenie cen biletéw samolotowych.

Podobnie jak P. L. ,Lot" réwniez i nie-
miecka Luft Hansa powaznie obnizyta
na obecny okres zimowy ceny biletéw
samolotowych. Znizka ceny wynosi 30°/0,
co zréwnuje ceny biletéw samolotowych
z cenami biletéw kolejowych IlI kI (jak
wiadomo, w Polsce znizka cen zréwnuje
ceny biletéw samolotowych niemal z ce-
nami biletéw kolejowych 11l k).

Luft Hansa, znizajac ceny, pragnie
podwyzszy¢ frekwencje na swoich linjach,
ktéra w ostatnich czasach wybitnie spa-
dia.

Rozwo6j nauki lotniczej.

Dzienniki niemieckie donosza, iz w
Brunéwiku utworzono Specjalny instytut,
majacy na celu studjowanie zagadnienia
lotbw we mgle przy pomocy instrumen-
téw orientacyjnych. Kierownikiem insty-
tutu zostat docent Politechniki, dr. Hen-
ryk Koppe.

Nieporozumienie w niemieckim
przemys$le lotniczym.

W $Swiecie lotniczym Niemiec wywo-
tato sensacje wytoczenie przez fabryke
samolotéw Rohrbach skargi przeciw dru-
giej najpotezniejszej niemieckiej wytwor-
ni lotniczej Dorniera. Chodzi o wy-
korzystanie przez Dorniera patentéw

Rohrbacha przy budowie hydroplanéw
Do-X i Do-S.
Prasa niemiecka, komentujac spor,

domaga sig¢ interwencji Ministerstwa Ko-
munikacji, ktére subsydjuje przemyst lot-
niczy.

Jeszcze jeden olbrzym.

Samoloty-olbrzymy sg widocznie dzi-
siaj w modzie, bo réwniez konstruktor
niemiecki Rumpler szuka lauréw na tem
polu. Maszyna jego ma przypominacé sze-
reg samolotéw, ustawionych obok siebie

tak, aby sie stykaty

korncami  skrzydet.
Samolot ten bedzie
wigc mial szereg
kadtubow, wyrasta-
jacych z jednego
skrzydta o wielkiej
rozpigtoéci. W po-

8 grudnia 1930 r. na lotnisko w Le Bourget wyladowali piloci
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sfinansowania
przybyt witasnie

szukiwaniu kapitatéw do
tego projektu Rumpler
do Ameryki.

STANY ZJEDNOCZONE

Wiegcej cywilnej odwagi.

Amerykanskie sfery lotnicze przycho-
dza do przekonania, ze czas juz przestaé
traktowa¢ publicznos¢ w sprawach lot-
niczych jak niemowleta...

Publiczno$¢ doskonale sige orjentuje,
ze zdarzajg sie takie warunki atmosfe-
ryczne, Kkiedy samolot komunikacyjny
nie powinien lecie¢. Rozumie tez, ze
wtasnie w tym celu istnieje sie¢ meteo-
rologiczna, aby zawczasu informowaé¢ o
tem zainteresowanych. Otéz tymi zain-
terowanymi sa nietytko ci Kkierownicy
ruchu linij lotniczych, wiadomos$¢ te po-
zostawiajgcy dla siebie (bo pogoda mo-
ze si¢ poprawi¢ — rozmysla taki Kkie-
rownik — i przeciez maszyna poleci),
ale w roéwnej mierze publiczno$é¢, pra-
gnaca upewni¢ sie, choéby przez telefon,
czy ma $pieszy¢ na pociag czy czekac
na samolot, ktéry,., nie odleci, a w osta-
tecznym wyniku straci¢ jedyng w danym
wypadku moznoé¢ dojechania do celu —
koleja.

W zwigzku z tem $wiat lotnictwa ko-
munikacyjnego w U. S. A. lansuje obec-
nie hasto szczerego informowania publicz
nosci, uwazajac, ze nikt sie juz nie zgor-
szy, gdy sie dowie, ze danego dnia z po-
drézy samolotem nic nie bedzie lecz —

czempredzej poiedzie na dworzec Kko-
lejowy.
Aby pasazerowi w podobnych razach

oszczedzi¢ kilopotdéw istniejg umowy po-
miedzy zarzadami kolei i linij lotniczych,
sprowadzajgce do minimum formalnosci,
wynikajgace z takiego odstgpowania sobie
pasazeréw.

Nalezy dodaé¢, ze dzieki podobnemu
postepowaniu publiczno$¢ nahiera wigk-
szego zaufania do komunikacji lotniczej
i wigcej z niej korzysta, pomimo nawet
wypadkéw niesprawdzania sie przepo-
wiedni meteorologicznych, wskutek czego
samolot odlatuje pusty, gdyz uprzejmy
zarzad linji sam uprzednio odradzit lot
swym pasazerom. Mimo podobnych strat
pojedynczych, jednak w sumie lotniczy
ruch pasazerski wzmoégt sie od czasu
wprowadzenia w Ameryce powyzszego
systemu.

Czy to samo nie przydatoby sie réow-
niez u nas?

Lalouette i Gouldette.

Nr. 1

Znana z lotu australijskiego pilotka
Keith Miller, jest pierwsza kobietg-roz-
bitkiem powietrznym. Wspétczesna Ro-
binsonka Rruzoe utkneta na wyspie Miami

w locie do Hawanny.

Jankesom nie brak konceptu!

W ostatnich czasach nic sensacyjnego
nie zaszto w lotnictwie. Nawet zadnego
powazniejszego wypadku nieszcze$liwego!
Reporterzy byli w klopocie co da¢ do’
prasy. Zaradzono po amerykansku. Pi-
lot A. P. Green dosiadt awionetki i po
paruminutowym locie wylgdowat na skrzy-
dtach- trzysilnikowego wielkiego samolotu
komunikacyjnego, stojacego na lotnisku.
Na szcze$cie (z punktu widzenia organi-
zatoréw sensacji moze i... na nieszczescie)
obeszto sie przytem bez wypadku.

Niech tylko kto nie zechce naslado-
wacé swych amerykanskich kolegéw.
Wprawdzie zdarzenie to sfotografowano
ale wszystko zakrawa raczej na zwykty
bluff.

ROSJA

Wielkie zakupy.

Pomimo, ze przemyst amerykanski
branzy lotniczej niechetnie wchodzi w
tranzakcje handlowe z Sowietami, jednak-
ze w ciggu ostatnich miesigcy przedsta-
wiciele Sowietéw zdotali zakupi¢ narynku
amerykanskim blisko pét tysigca samych
silnikéw lotniczych...

UNIYERSUM

Linja transatlantycka pomatu
dojrzewa.

Prowadzone sg pertraktacje pomiedzy

trzema przedsigbiorstwami komunikacji
lotniczej: amerykanskiem Pan American
Airways, angielskiem Imperial Airways

i franéuskiem Compagnie Generale ASro-
postale. Trzy te potezne towarzystwa,
eksploatujace juz obecnie najdiuzsze linje
miedzynarodowe, sg w przededniu zapor
czatkowania lotniczej komunikacji miedzy
Europg a Ameryka.



X1l Salon
Lotniczy

w Paryzu

Ptatowiec turystyczno-transportowy, tréjsilnikowy
Couzinet. Obok: Wodnoptatowiec niemiecki Do-S.



W Salonie Lotniczym wystawiono ré6-
whniez, platowiec na ktérym Cos-
tes i Bellonte dokonali gigantycznego
przelotu do Ameryki. Posrodku plato-
wiec P.Z.L. 6. konstrukcji inz. Z. Putaw-
skiego, wykonany przez Panstwowe
Zaktady Lotnicze w Warszawie, wzbu-
dzit zachwyt ws$réd zwiedzajgcych.

Widok ogélny
Salonu Lotni-

czego.



Pierwszy raz zasto-
sowano w Ameryce
samochéd jako
maszt do zakotwi-

czenia szybowca.

Na prawo:

Przybycie Pani Pasguier i lotnikéw Lalouette i

Wodnoptatowiec

olbrzym Do-X w

roku,

pobytu w

Lizbonie, ulegt po-
zarowi.

Nowej konstrukcji

hydrauliczna kata-

pulta podczas proby
w Anglji.

Obok: Skrzydto Do-X zniszczone pozarem.

Goulette na lotnisko w le Bourget.
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atalnosci L. O. P. P.

Kiosk propagandowy Komitetu Powiatowego L. O.P.P. w R6wnem

na Wotyniu.

Druzyny Zw. ,Strzelca" i Strazy Pozarnej na pokazie Gazo-

wym w Zywcu.

Poswigcenie nowoufun-
dowanego samochodu
propagandowego Lu-
belskiego Kom. Woj.
LO.P.P. Na zdjeciu
Ks. Szambelan Gostyn-
ski oraz cztonkowie
Zarzadu z Prezesem
Karasifnskim na czele.

Na prawo:
Samochéd propagando-
wy Komitetu Wojew.
L O.P.P. we Lwowie.
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P/owadzi B. J. POPLAWSKIm

Przez ograniczenie lotnictwa do po-
tegi w powietrzu...

Do takiego zdawatoby sie absurdal-
nego twierdzenia dochodzi Dr. Gianni
Battista we wiloskiej Rivista Aeronautica.

Sprzymierzeni popetnili katastrofalny
btad— takie sga stowa autora— zabraniajac
Niemcom posiadania lotnictwa wojskowe-
go. Dzigki temu wtasnie Niemcy sg dzisiaj
potega Swiatowg w powietrzu. A przeksztat-
cenie iotnictwa cywilnego na wojskowe, to
tylko sprawa organizacji, od czego prze-

ciez Niemcy sa specjalisci. Postep w
lotnictwie nie stoi ani sekundy na miej-
scu. Wskutek tego maszyna — dzi$
ostatni krzyk techniki, jutro moze by¢

starym rupieciem. W tych warunkach
lotnictwo wojskowe, utrzymywane
na wypadek wojny, przechowywa-
ne w zapasach mobilizacyj-
nych, jest kulg u nogi kazdego panhstwa,
bo jest zbyt drogie. Sprzymierzeni wspa-
niatomys$inie zwolnili Niemcéw od zta
koniecznego: lotnictwa wojskowego. Cata
energja i pienigdze wtozone w lotnictwo
cywilne kaze dzi§ ze wzrastajacym nie-
pokojem patrze¢ na widmo hegemonji
eniemieckiej w powietrzu.

fleroturystyka goérska.
Les Ailes w szeregu numeréw druku-

je ciekawe rozwazania na ten temat.
Lotnictwo [stuzy dwu sferom: bogatym

Helikopter doswiadczalny konstrukcji ini.

P O L S K |

15

Niemcy budujg samoloty wojskowe.

Do ciekawego wniosku dochodzi L'ac-
tion Franeaise, rozpatrujagc mozliwos$ci
zastosowania niemieckiego ,okretu po-
wietrznego" Do-X na ktérejkolwiek z li-
nij komunikacyjnych. Autor artykutu p.
Sejo powiada mianowicie bez ogrédek, ze

,okret" na zadnej linji nie znajdzie dos¢
pasazeréw, aby mogt sie wogéble opta-
ci¢, a wiec zostat on zbudowany najwi-
doczniej poprostu dla potrzeb wojsko-
wych. .

Nowej konstrukcji samolot Bernard z silnikiem Hispano-Suiza 650 KM. przeznaczony
do wielkich raidow.

i ludziom stanu S$redniego. Dla tych
ostatnich jest lotnictwo komunikacyjne.
Dla bogatych dotychczas samochéd byt
szczytem komfortu i niezaleznoéci. Teraz
bedzie nim wtasny samolot. Otworzy
przed nimi, niedostepne dla auta, perspe-
ktywy go6rskie. Stad wniosek, Zze nieba-
wem juz aeroturystyka gdérska bedzie
,odkrywac¢" Alpy, Pireneje i t. p. Wo-
bec tego autor w swym artykule daje
wskazéwki jak zorganizowaé¢ sie¢ tury-
styczno-lotniczg w gérach wraz z odpo-
wiedniemi lotniskami.
Warto pomysle¢ o tem i u nas.

Damblanc a.

BIBLJOTEKI

Ukazat sie ostatnio naktadem wy-

dawnictwa poznanskiego ,Lotnik”

-.RlIbum Dziesieciolecia

Lotnictwa Polskiego”

bedacym probg ujecia catosci wy-

sitkow i dorobku mitodej Polski
lotniczej. Jest to pierwsze tego
rodzaju wydawnictwo w Polsce,

bedace nietylko doniostym doku-
mentem historycznym, ale zacie-
kawiajacym kazdego Czytelnika.
Liczne i piekne ilustracje ozywiaja

catosé.
Niech kazdy kogo cho¢ troche zaj-
mujg zagadnienia i rozwdj naszego
lotnictwa natychmiast nabedzie

»Album Dziesieciolecia Lotnictwa

Polskiego".



Inz. TADEUSZ KALUSINSKI.

L. O. P. P. — a obrona wnetrza kraju.

. Sposoby realizaciji.

W zesztorocznym Nr. 11 Lotu Polskiego catoksztatt zagad-
zwigzanych z obrong przeciwlotniczg i przeciwgazowg
wnetrza kraju ujety zostat w osiem punktéw. Realizacja pro-
gramu przeprowadzona musi by¢ w Scistej tacznosci z cato-
ksztattem zagadniern obrony Panstwal.

Rozpatrzmy z tego punktu zasadnicze zagadnienia O.P.L.
i O.P.G., a wiegc:

1-o. UsSwiadomienie obywateli moze
czasowg t. j. droga propagandy, ale nie
og6lnie biorgc dos$¢ kosztownej, moze tez i$¢ do szerokich mas
ludnosci przez szkoty, seminarja, stowarzyszenia o$wiatowe,
stowarzyszenia samorzgdowe i komunalne. W tym celu nale-
zatoby przeszkoli¢ wszystkich nauczycieli, instruktoréw, dziata-
czy oswiatowych, urzednikéw i t. d.

Prace uswiadamiajgce w szerokich masach
wadziliby wyzej wymienieni, rola L, O. P. P.
do roli fachowej, kierowniczej i kontrolnej.

2-0. Roéwniez tg jedynie drogg mozna Osiggna¢ powszech-
ne przeszkolenie ludnoéci cywilnej. Rola L. O. P. P. bytaby
kierowniczg i fachowo-kontrolng.

3-0. Przeszkolenie i zorganizowanie aparatu
ratowniczego O. P. L. i O, P. G, jest zadaniem,
wicie moze by¢é wykonane przez L. O. P. P.
Liga zmieni swoéj dotychczasowy
a stanie sige organizacjg dyscyplinowang i spoista, pozostajac
w $cistej wspétpracy z wtadzami administracyjno-wojskowemi
i samorzadowemi. L. O. P. P. jest w stanie stworzy¢ i utrzy-
maé¢ druzyny O. P. G i O. P. L. oraz objg¢ kierownictwo fa-
chowe i kontrole nad takiemi druzynami organizowanemi przez
fabryki, zaktady wuzytecznosci publicznej, miasta i t d. Wa-
runkiem wykonania tego punktu jest poparcie materjalne
i moralne usitlowmn Ligi przez wtadze panstwowe.

4-0. Prowadzenie prac organizacyjno-administracyjnych
z uwzglednieniem O. P. L. i O. P. G. odda¢ moze nieocenione
ustugi ludnosci cywilnej; mamy tu na mys$li podziat administra-
cyjny Panstwa — wydzielania samodzielnych o$rodkéw admi-
nistracyjnych, tworzenie dzielnic w miastach, opracowywanie
przepiséw policyjnych, przepiséw budowlanych, przepiséw bez-
pieczenstwa ogniowego, przeprowadzenie specjalnej polityki
dotyczacej ~ochrony zdrowia robotnikéw w fabrykach che-
micznych.

Jednem stowem prowadzenie administracji
obejmowato O. P. L. i O. P. G. w najszerszym zakresie tego
stowa i odwrotnie prowadzenie prac organizacyjnych O P. L.
i O. P. G.,, tak aby ciezar finansowy tych prac dal sie cze-
Sciowo pokry¢é normalnemi wydatkami administracyjnemi Pan-
stwa. Dotyjczy to szczegdllnie przepiséw pracy ktére stawiajac
pracodawcom obowigzek ochrony zdrowia robotnikéw przez
zaopatrzenie ich w maski wzmacnia, wzglednie tworzy kra-
jowy prywatny przemyst przyrzadéw ochronnych i masek. Ma-
my tu na mys$li ciezkie warunki pracy w gazowniach, fabry-

nien

is¢ droga dotych-
zawsze programowej,

ludnoséci pro-
ograniczataby sie

alarmowo-
ktore catko-
z warunkiem, iz
charakter organizacji luznej,

Panstwa, aby

kach sztucznego jedwabiu, ultramaryny, kwasu siarkowego
i t. d Ta droga ida obecnie Niemcy, ktére posiadajg 4 olbrzy-
mie fabryki masek i aparatéw ochronnych, pracujgcych na za-

H Autor rozréznia zagadnienie obrony Parnstwa i zagad'
nienie obronv wnetrza kraju.

potrzebowanie nieiylko niemieckiego przemystu ale i na eks-
port. Do krajéow, do ktérych Niemcy eksportujga aparaty ochron-
ne np. goérnicze i maski przemystowe zalicza sie réwniez
i Polska,

Tu nalezy podkres$li¢ fakt, ktéory tyle razy byt omawiany,
a wtasdciwie nigdy nie byt doktadnie zrozumiany. Przed wojn
Niemcy obok polityki oficjalnej, prowadzity t. zw. polityke
chemiczng, w rezultacie czego posiadaty monopol nieoficjalny
na produkcje zwigzkéw chemicznych i zabijaty wszelkg inicja-
tywe w tym kierunku w poézniejszych panstwach sojuszniczych.
Ten stan rzeczy pozwolit Niemcom na rozpoczecie wojny ga-
zowej. W czasie wojny panstwa sojusznicze doszty droga wiel-
kich ofiar do przemystu chemicznego. Dzisiaj powojenne Niem-
cy $wiadome swych obowigzkéw obrony przeciwgazowej wobec
ludnosci cywilnej tworza olbrzymie zaktady produkujace maski
wojskowe i przemystowe i opierajg finansowe utrzymanie tych
zaktadéw na eksporcie. Niedtugo, a beda miaty silny monopol
w tym kierunku i uniemozliwiag powstawanie podobnych pry-
watnych fabryk w panstwach sasiednich. Jak sie to odbije
na ogélnej O. P. G. u nas — nie trudno zgadngé. Fakt ten
i wiele innych dowodzi, ze czas najwyzszy zdecydowac sie na
prowadzenie specjalnej poi tyki O. P, G.

Na szczegdlng uwage zastuguje ustosunkowanie sie Kas
Chorych w catem Panstwie do zagadnien obrony przeciwgazo-
wej ludnoéci cywilnej. Kasy Chorych rozporzadzajgce olbrzy;
mim budzetem, posiadajace olbrzymie zapasy materjatowe, licz-
ny personel lekarski i pomocniczy, tworzagce nowe inwestycje
nie moga zosta¢ poza politykg obrony wnetrza kraju. Narzu-
cenie im programu dziatania, ktéryby uwzgledniat przewidywa-
ng ich role w czasie wojny wydaje mi sie rzecza niecierpigca
zwitoki, ktéra jednak tylko przez wtadze panstwowe moze by¢
rozwigzana.

5-0. Istnieje cata olbrzymia pota¢ prac O. P. G., ktére
prowadzone specjalnie, kosztowaé¢ beda olbrzymie sumy, wyko-
nywane za$ tgacznie z pracami inwestycyjnemi ogdélno-panstwo-
wemi nie zacigza specjalnie na budzecie panstwowym, czy tez
gmin miejskich i komunalnych i dadza si¢ stosunkowo tatwo
wykonac.

Przygotowanie miast do O. P. G. wymaga przeprowadze-
nia catego szeregu poczynah, rozmiar ktérych, na pierwszy
rzut oka przeraza przecigtnego obywatela — do nich zaliczy¢
nalezy przygotowanie odpowiedniej iloSci pomieszczen uszczel-
nionych, specjalne rozplanowanie miast, przystosowanie sieci
kanalizacyjnej do usuwania ptynéw parzacych, budowa koniecz-
nej ilosci schronéw, specjalna przeciwgazowa adaptacja szpi-
tali i t. d- i t. d. ot6z zadania te mogag by¢ wykonane stopnio-
wo, tgacznie z ogbélnym planem inwestycyjnym.

Na specjalne podkres$lenie zastuguje przygotowanie O.P.G.
kolei i fabryk. Jakkolwiek zadania te iezg w programach Mi-
nisterstw — Komunikacji, Handlu i Przemystu — to jednak
O, P. G. osiedli kolejarskich i robotniczych zaliczy¢ mozna do
dziatu O. P. G. ludnosci cywilnej.

Sprawa np. centtalnej elektryfikacji
byta z wielu punktéw widzenia, jednak nie
nad nig z punktu widzenia O. P. G . a przeciez jest on moze
najistotniejszym. Nieprzygotowanie centrali elektrycznych do
O. P. G. stanowi¢ moze o katastrofie na wypadek wojny.

Pannstwa omawiana
zastanowiono Sie
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6-0. Sprawa finanséw dzieli sie na dwie czesci:
a) znalezienie odpowiednich Zrédet dochodu na po'
krycie przewidzianych zamierzen,
b) celowe wydatkowanie pienigdzy.
Ogélnie nalezy powiedzieé, iz nad sprawg ta musza byc¢
przeprowadzone gtebsze studja i jedynie wtedy da si¢ wy-
nalez¢ fundusze, ktéreby stale przeznaczone byty na O. P G.

7-0. Ze sprawami finansowemi O. P. G. tgaczy sie $Scidle
oparcie O. P. G. o podstawy ustawodawcze lub tez o rozpo-
rzagdzenie ministerialne, naginajace obecnie istniejgce' ustawy
do Swiadczen finansowych i osobistych na rzecz O.P.G. ludno-

Sci cywilnej.

Odpowiednie ustawodawstwo moze przenies¢ czes$¢ kosz-
tow O. P. G. na rzecz:

1-o0. Gmin miejskich i wiejskich zaréwno
tworzenia druzyn obronnych jak i inwestycji.

2-0. Fabryk i wogdéle zaktadéw przemystowych,
dajgc stopniowo na przemyst obowigzek organizowania
nej O. P. G.

Odpowiednio znowelizowana ustawa o osobistych $Swiad-
czeniach wojennych wptynie dodatnio na wzmocnienie kadr
druzyn obrony przeciwgazowej i przeciwlotniczej. Znowelizo-
wane ustawodawstwo dotyczgce rozbudowy miast, organizacje
strazy pozarnych miejskich i fabrycznych. Ustawa o produkcji
zwigzkéw toksycznych i t. d. to podwaliny pod przysztg obro-
ne wnetrza kraju.

Na specjalng uwage zastuguje zagadnienie druzyn i stacyi
ratowniczych we wszelkiego rodzaju zaktadach przemystowych,
wypadku nie

w dziedzinie

wkta-
lokal-

uzytecznoéci publicznej i t. d. Iw tym réwniez
nalezy zbytnio szuka¢ innych drég — wystarczy zbada¢ odpo-
wiednig ustawe naszych najblizszych sgsiadéw —- przystosowac

ja do polskich warunkéw i wprowadzi¢ w zycie. Nie bedzie-
my wymieniali tych dziatéw ustawodawstwa specjalnego, ktoére
muszg by¢ przepracowane w zwigzku z zagadnieniami obrony
wnetrza kraju, gdyz jest ich bardzo wiele.

Stwierdzamy tylko, ze prace nalezy rozpoczaé natych-
miast — gdyz znowelizowane prawodawstwo wptynie dodatnio
na zwiekszenie sit obronnych panstwa.

8-0. Rozbudowa przemystu lotniczego i chemicznego spot-

ka sie i musi sie dalej spotka¢ z silnem poparciem panstwa
Jednak L. O. P. P. obok popierania polskiej wytwoérczosci
lotniczej w swym programie musi umiesci¢ hasto popierania

krajowego przemystu chemicznego. Hasto to musi"j[by¢ wyra-
Zzne, musi by¢ tak gtoszone, aby dotarto do najszerszych mas
ludnosci.

Obok wielkiego przemystu chemicznego posiadamy
maty, lecz ogélnie w doé¢ wysokich sumach pienigznych przed-
stawiajacy sie przemyst chemiczny.

Popieranie krajowej produkcji
sie z przygotowaniem
ludnos$ci cywilnej.

chemicznej $cidle wiag-
obrony przeciwga-
Istniejg produkty przemy-
stu chemicznego, ktérych nabywa sie w matych ilo-
Sciach lecz nabywa sig¢ je stale. Opanowanie rynkéw
i zapetnienie ich produkcja polskag bedzie miato pierwszorzedne
znaczenie dla przysztej obrony panstwa.

W kazdem potskiem miasteczku jest apteka, skiad apte-
czny, wreszcie mydlarnie, ktére codziennie dostarczaja towaréw
30.000.000 ludnoéci panstwa, za wiele miljonéw ztotych.

Konsekwentna akcja w tym kierunku doprowadzi prze-
dewszystkiem do wzmocnienia istniejgcych juz w panstwie za-
ktadoéw chemicznych, a nastepnie do powstawania innych. Bez
przesady mozna powiedzieé¢, ze cze$ciowy rozwdj polskiego
przemystu chemicznego, zalezy od ustosunkowania sie do niego

ze
zowej

polskich farmaceutéw i drogerzystéw. Opano-
wanie planu dziatania w $cistem porozumieniu z Liga Samo-
wystarczalnosci i Zwigzkiem Farmaceutéw i Drogerzystéw to

nowe zadanie dla L. O. P, P. Naturalnie, ze kwestja rozbudo-
wy wielkiego polskiego przemystu chemicznego, jest nadal aktu-

alng, omoéwienie jej jednak wychodzi poza ramy niniejszego
referatu i nie nalezy do zadan, ktérych by sie mogta podjac
L. O P. P.

Tak oto przedstawiajg sie poszczeg6lne zadania doty-

wyjécia wymie-
opracowacé pro-

czgce obrony wnetrza kraju. Biorac za punkt

mozna szczegbétowo

nione osiem punktéow —
gram prac zwigzanych z O. P. L. i O. P. G. ludnos$ci cywilnej.
Wykonanie tych prac powinno by¢ powierzone, jak to
wyzej zaznaczytem
a) Panstwu (Ministerstwo Spraw Wojskowych

wszystkie Ministerstwa Cywilne),

i pratamowigcych kadre
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b) Samorzagdowi (gminom miejskim, wiejskim i instytucjom
posiadajacym samorzad),

c) Zaktadom fabrycznym (prywatnym

d) Spoteczenstwu i organizacjom spotecznym (L. 0. P. P.,
P. C. K. it d).

Ro6znorodno$¢ zagadnien i instytucyj powotanych do ich
zrealizowania, przemawia za stworzeniem specjalnego ciata po-

i panstwowym),

rozumiewawczego i kierujacego. Zreby tej instytucji kollegjal-
nej istnieja, jest to Mieszana Komisja Narodowa do Spraw
Obrony Przeciwgazowej Ludnosci Cywilnej. Narazie Ko-
misja nie jest czynna — a szkoda, bo zagadnien i tematéw,
ktére domagaja sie rozwigzania jest bardzo wiele. Tematéw
aktualnych, waznych, zwigzanych z obrong panstwa. Czas naj-

rozpoczeta prace nad rozwig-
zwigzanych z obrong wnetrza

wyzszy, aby Komisja Mieszana
zaniem teoretycznych zagadnien
kraju — gdyz wiele trzeba czasu na ich realizacje. Szko-
da kazdego dnia. Surogaty wyzej wymienionej instytucji
moga juz teraz na terenie kazdego wojewddztwa lub miasta.
Przedmiotem ich prac beda studja nad obrong przeciwlotniczg
i przeciwgazowag ludnosci cywilnej danego os$rodka lub woje-
woédztwa.

Jesliby chodzito o L.O.P.P. —
sunek do powstajacych zbiorowych
jest zupetnie wyrazny.

L. O. P. P. (wtacznie z b. T. O. P.) pierwsza podniosta
hasto organizowania obrony przeciwgazowej, a nastepnie prze-
ciwlotniczej ludnosci cywilnej. L. O, P. P. pierwsza rozpocze-
ta realizacje tych haset. L. O. P. P. wykazuje najwiekszg zy-
wotnos$¢ i inicjatywe w tych sprawach naterenie catego parnstwa.

to charakter pracy i sto-
cial porozumiewawczych

Zatem rola L. O. P. P. — polega¢ bedzie na dalszem
wykazywaniu najwigekszej inicjatywy, argumentowaniu, przeko-
nywaniu i pracy z whadzami panstwowemi, samorzgdowemi,
fabrycznemi.

Taki stan rzeczy juz istnieje w kilku wojewédztwach,
gdzie wtadze wojskowe i administracyjne, choé¢ nieformalnie,

ale oficjalnie uznaty L. O. P. P. jako przedstawicielke intere-

séw ludnoéci cywilnej w stosunku do obrony przeciwgazowej
i przeciwlotniczej. Wszystko to wskazuje, ze praca L. O. P. P,
jakkolwiek prowadzona w trudnych warunkach — wydaje owo-
ce — a czynniki miarodajne — maja zaufanie do L. O. P. P.
Jednak ogrom zagadnienn, ktére w powaznej czeéci nalezec
bedg do kompetencji L. O. P .P. wymaga rewizji statutu Ligi,
ktéra z organizacji luznej o charakterze t. zw. ligowym — co

w zupetnos$ci charakteryzuje strukture organizacyjng L. O. P. P.

sta¢ sie¢ musi organizacjag — o kos$écu trwardszymi wie-
kszej karnos$ci organizacyjnej cztonkéw. Obro-
na przeciwlotnicza i przeciwgazowa — wymaga dyscypliny

wojskowej. Nie wiemy dlaczego ta dyscyplina przeraza nie-
ktérych cztonkéw L. 0. P. P. tak dalece, ze rozpoczeta sie dys-
kusja w prasie na temat utraty charakteru spotecznego L.O.P.P.
w wypadku zreorganizowania Ligi. Mam wrazenie, ze nikt do
tego nie dazy, aby Lige militaryzowaé, jednak z chwilg gdy
L. O. P. P. podjeta sie prac przeciwgazowych i przeciwlotni-
czych, powsta¢ musza przy Lidze oddziaty specjalne, nazwijmy
je druzynami, gotowe w kazdej chwili do akcji. Druzyny te
muszg mie¢ komendantéw, musi istnie¢ w nich dyscyplina, obo-
wigzywaé¢ rozkaz. Bez tego nie begdg one druzynami zdatnemi
do niesienia pomocy wspé6trodakom w chwilach niebezpieczenstw
wojny, a luzng grupa ludzi, ozywionych nawet dobremi checia-
mi, lecz utrudniajacych akcje witadzom admistracyjnym lub woj-
skowym. Czas, ktéry uptywa od chwili alarmu lotniczego lub
gazowego ldo nalotu lotniczo-gazowego, liczymy na minuty,
w okresie tych minut niema czasu na dyskusje i rozmowy, wy-
starczy zaledwie na wydanie rozkazu. Rozkazu przygotowane-

go i przemys$lanego. | jeszcze jedno: rozkazywa¢c
moze ten tylko, kto rozkazywat przez diugie
lata i sam rozkazy wykonywat.

Wprowadzenie tych zasad i osiggniecie maximum efektu
w pracy O. P. L. i 0. P. G. nie moze byé uskutecznione bez
reorganizacji L. O. P. P. i ewentualnej zmiany statutu w kie-
runku ustalenia wtadzy Prawodawczo-Organizacyjnej (Zebranie
Ogo6lne, Rady Gtéwne, Zarzad Giéwny, Zarzady Wojewddzkie)
oraz Wtadzy Wykonawczej. (Inspektorowie O. P. G.iO. P. L.—
Komendanci Rejonéw, Hufcéw, i t. d. i t. d.), Réwnoczes$nie
nalezatoby przeprowadzi¢ statutowo podziat cztonkéow

a) na cztonkéw zwyczajnych, w znaczeniu dotychczaso-
wem t. j. optacajacych sktadki i majacych wszelkie prawa.

pracujacych w druzynach,
samoobrony przeciwgazowej

cztonkéw czynnych,

spotecznej

b) na

i przeciwlotniczej.
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Naturalnie, ze cztonkowie drugiej kategorji (czynni) wojskowe, a mianowicie: przysposobienie materjatowe prawie

o ileby byli petnoletni, mieliby wszelkie prawa cztonkéw zwy- catego terenu Panstwa oraz fachowe ludzi. Naszg odpowiedzig

czajnych. Powyzsza podobna bytaby do organizacji Ochotni- na prace przygotowawcze sgsiadow zachodniego i wschodniego,

czych Strazy Ogniowych, Sokota, Harcerstwa i t. d., gdzie musi by¢é przygotowanie samoobrony.

obok prezesa urzeduje naczelnik Ilub komendant. Czyz Samoobrona przeciwgazowa i przeciwlotnicza, jako orga-

organizacje te przez wprowadzenie stanowi- nizacja wymagaja od ludzi karnosci, poswiecenia, zdrowia i zy-

ska prezesa i naczelnika stracityby swéj cha- cia — musi mie¢ dowdédce — jako widomy znak witadzy.

rakter spoteczny?

O ile L. O. P. P. chce spetni¢ swe zadanie, to naszkico-
wana powyzej reorganizacja wczedniej czy p6zniej musi by¢
przeprowadzona?

Z organizacji luznej L. O. P. P. przemieni¢ si¢ musi na
organizacje o charakterze dyscyplinowanym, majac jednak
zadanie trudniejsze do wykonania, niz zwykte przysposobienie

KRONIKA -
- GAZOWA

NIEMCY

Otwarcie szkoty gazowej.

.,Weser Zeitung”, i inne gazety
komunikujg, ze w miasteczku Oranjen-
baum pod Berlinem zostata otwarta szko-
ta gazowa, ktérej zadaniem jest ksztatci¢
tych wszystkich, czyj zawéd wymaga
wiadomosci z dziedziny gazéw trujacych,
a wiec straz ogniowa, policja, kolumny
sanitarne etc.

Przy szkole istnieje chemiczne labo-
ratorjum dla doswiadczen z nowemi ty-
pami sprzetu przeciwgazowego.

ROSJA SOWIECKA

.,Napad gazowy" na Moskwe.
Kurs O. P. G. |
,Wieczerniaja !zwiezda" komunikuje:
we wrzedniu ub. r. zaimprowizowano w
Moskwie napad gazowy na miasto. 4000
oséb brato udziat w ¢éwiczeniu. O godz.

19,15 syreny fabryczne sygnalizowaty

J. Misinski,

Na zdjeciu siedza od prawej strony:
Prezes Woj. Komit. L O. P. P. ini.
Wachter, sekretarz W oj.

Kier. Kursu kpt.
Stefan Wiktor,
Komit. L. O. P. P.

kat. przeprowadzony
bienia Wojskowego Kobiet.
komendantka kursu
R-ca S. Kalicki,

Od rozwigzania tego zagadnienia zalezg przyszte losy obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej ludnos$ci cywilnej w Polsce.
Dodatnie rozwigzanie nastgpi tylko w tym wypadku, o ile
L O. P. P. stanie si¢ karng, gotowg na kazde wezwanie Ojczy-
zny, ofiarnym duchem — owiana organizacjg, a przestanie
by¢ ,Ligall

na Wyzszym Kursie Instruktorek Przysposo-
Od lewej ku prawej: Gt. Inspektor O. P. G. p. kpt
p. Dr. Z. Franio, cztonek Zarz. Gt L. O. P. P.
referent inspekt. G+ O. P. G. p. S. Lenartowicz.

zblizenie sie 6-ciu nieprzyjacielskich sa-
molotéw. Baterje dziat przeciwlotniczych
otworzyty ogien. Samolotom przeciwni-
ka udato sie¢ jednak zrzuci¢ bomby ga-
zowe na zg6ry upatrzony cel. Cata lud-
nos$¢ byta zaopatrzona w maski przeciw-
gazowe. Teren, na ktérym odbywaty sieg
¢wiczenia byt zadymiony.

Po zakonczeniu <¢wiczen odbyty sie
meetingi, na ktérych omawiano sprawy
z dziedziny obrony przeciwaerochemicz-
nej.

SZWAJCARJA

Zakup masek przeciwgazowych.

»Miinchener Post" informuje:
dowo powiadomiono, ze nalezy i
czy¢ sie z podniesieniem budzetu woj-
skowego do 100 miljonow frankdw.
Obecnie budzet ten wynosi 90 miljonéw.
Zwiekszenie budzetu ma na celu zakup
materjatéw, a zwiaszcza masek przeciw-
gazowych.

,urze-

w st. sp. Mikotaj [Pie$lak,
wyktadowca

ratownictwa Dr. LFEEMEEEEEECE MR EE TR DL T e
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GRZEGORZ PIOTROWSKI.

O gnisty

P O L S K I

(Nowela na tle stosunkoéw w

Na pewnym obiedzie w Paryzu, urzadzony z okazji ja-
kiej§ tam inauguracji lotniczej, — wznoszono gwarne toasty.
Jak zwykle w owych czasach — w poczatkach lotnictwa — na
zebraniach takich bywato petno ludzi nic wtasciwie z lotnic-
twem wspdlnego nie majacych i tylko od parady figurowato
2 — 3 milczacych, znudzonych mitodziehncéw, od ktérych czué
byto spalong benzyng i rycyne.

—. Cé6z na to panowie lotnicy?

C6z na to Ognisty As?
Tak, tak... niech Ognisty As nam co$ o tem powie.

Wszystkie oczy zwrécity sie naraz w strone George'a —
jednego z 6wczesnych rekordystéw i renomowanego pilota-in-
struktora, mtodzienca o ognistem wejrzeniu gaskonczyka i naraz
porywczych, naraz drapieznie-kanciastych ruchach tygrysa.

Ognisty As odwroécit sie jak gdyby zamierzat splunaé¢ na
strone.

— Je m’en fiche — gadaj ty —

Ten ostatni powstat, zmieszany przemowit,
i zdradzajgc lekki akcent obcokrajowca.

skingt na kolege-ucznia.
placzac sie

— Panie i panowie — zaczgt — u nas lotnikéw istnieje
pewien przesad, pewne przekonanie, ze nalezy jaknajmniej
moéwi¢. Bo szczebiotliwe ptaszki, a zwlaszcza gadajace jak
np. papugi — to nie sg te, ktéore nam lotnikom $wiecg przy-
ktadem...

Gromkie oklaski przerwaty to improwizowane, zdawatoby
sie, przemoéwienie.

Ognisty As kanciastemi, wtasciwemi mu, szerokiemi
stami wyrazit swa aprobatg. Zwrécit sie do sasiadki:

Voyons, je n'ai le pas cru si intelligent, Qu’'ca votre mari

ge-

et bien .. il a repete lchese, que je lui ai dit toujours...
(— Nie mys$latem, ze ten pani matzonek jest taki inteli-
gentny. On dostownie powtérzyt to co mu codzieh powtarzam).

Urocza Tatjana odpowiedziata przyjaznem kiwaniem gto-
stodkim usmiechem.

Naturalnie, kt6z inny niz pan...
jatby tego z witasnej gtowy...

Na lotnisku bylo powszechnie znanem, ze mitody i bo-
gaty uczen —- rosjanin byt w stosunkach szczegélnej przyjazni
ze swym metrem-instruktorem, ktéry wywierat na niego ogro-
mny wptyw, i ze pani Tatjana czuta szczegélng wdziecznos$¢
do sympatycznego Asa za szczeg6lng opieke, jakg ten otaczat
jej matzonka.

Nic dziwnego,

wy i

Méj George nie wy-

ze ,trio" widywano wszedzie razem.

LJtrio" znalazto sie na ,K-kim" lotnisku pod
trzymat tam swojg sportowag maszyne,
ktérg zamierzat odbywac¢ loty do tobanéwki — swego majatku,
potozonego o 50 kilometréow od lotniska. George za$ przyje-
chat z serjg zamoéwionych we Francji samolotow wojskowych
w celu ich oblatywania przed komisjg odbiorcza.

George mieszkat, jak wiekszo$¢ lotnikéw, zwyczajem 6w-
czesnym na lotnisku, w skrzyniach. Na lotniskach éwczesnych
bowiem nie byto zabudowan mieszkalnych, bufetéw i kasyn
reprezentacyjnych jak dzisiaj. Skrzynie, w ktérych samoloty
dostarczano z fabryk, pozostawaty na lotnisku i byty przera-
biane na mieszkania dla pilotéw i mechanikéw przez wycigcie
w $cianie otworu — okna i wytapetowanie wewnatrz gudroni-
towym papierem. Takie osiedle lotnicze byto zwykle pograzone
we $nie juz wczesnym wieczorem. Zato o $wicie...

O $wicie, gdy wiatr ucicha, gdy drzewa przydrozne szu-
mig, a trawa pod ciezarem rzesistej rosy chyli sie ku dotowi
przed majestatem wschodzgcego storica... w takich chwilach nie-
mej, uroczystej ekstazy — lotnik 6wczesny wytazit ze swej bu-
dy-skrzyni i wyprowadzat z hangaru swé6j niedoskonaty, bo-
jazny wiatru samolot, aby korzystajac z zacisza odbywaé swe
praktyki lotéw i wirazowania.

Nie wszyscy jednak lotnicy mieszkali w skrzyniach. Byli
i tacy co to mieli wygodne mieszkania na mieScie, zony, ro-
dziny, przyjaciét mitych — caty kompleks zainteresowan poza
lotnictwem. Tacy przyjezdzali samochodami o $wicie, aby uzy¢
powietrznej kapieli i dosSwiadczy¢ emocji lotu.

Na wiosne
Petersburgiem. Serge

?

A S.

lotnictwie 1912 — 1913 r.)

Do takich wiasnie nalezat Serge. Z obje¢ rozkosznej
Tatjany, po bezsennej nocy spedzonej w klubie gry hazardo-
wej, po wykwintnej uczcie w towarzystwie mieszanem: dygni-
tarzy, bankieréw, dziennikarzy, uczonych, artystéw stawnych
oraz hochsztapleréw miedzynarodowych i lokalnych alfon-
séw — zjezdzat naraz Serge o Swicie na lotnisko, aby $miga
przecig¢ dziewiczg jash powietrzng rozpoczynajacego sie dnia

bozego.
Serge witasdnie zajechat.
Gdzie George? Czyzby spat?
A chyba bez lotéw komisyjnych dzi$ nie bedzie...

ranek... Jechatem catg noc samochodem...
Byty to ostatnie dnie na stomki... Spré-
Powiedzcie pani, ze tam na

— Sliczny
wprost z polowannia.
buje dzi$§ polecie¢ do tobandéwki.
nig bede czekat —- rzucit szoferowi.
Samochéd tedy nie przejdzie,
teraz na wiosne bez szosy...

To trudno — Serge skinat niecierpliwie i udal sie do

prosze jasnie pana...

hangaru.
Po kilkunastu minutach startowat.

Papuga nie jest tym ptakiem, na ktérym lotnikowi przy-
stpi sie wzorowaé. W poczatkach lotnictwa zasada ta byta
przestrzegana nietylko we Francji ale i w innych krajach. Ma-
toméwnosé wsréd lotnikéw stata sie modng poza, ,fasonem”
dobrze widzianym. Zwtaszcza poruszanie spraw prywatnych,
osobistych, z zawodem lotniczym nie majgcych $cistej taczno-
§ci — uwazane byto wrecz za nieprzyzwoitos¢. Na K-Kkiro lot-
nisku w Petersburgu moda ta byla przestrzegana w catej petni,
az do przesady, jakkolwiek nic nie wiedziano o tem, ze auto-

rem jej byt wtasnie George, a do popularyzacji jej przyczynit
sie, jak juz wiemy, nikt inny tylko Serge, swem przemoéwie-
niem na inauguracyjnym obiedzie w Paryzu. To tez, jakkol-

wiek wszyscy wiedzieli o czestych wizytach pani Tatjany na
lotnisku i o przyjeciach jakie jej urzadzat w swej skrzyni Ogni-
sty As, sprawa ta, jak zresztg wiele spraw analogicznych, nigdy,
ani jednem stéwkiem nie byta omawiana. Zakochane pary mo-
gty by¢ pewne, ze lotnisko je nie zdradzi.

Wszyscy tez wiedzieli, ze Tatjana byta na lotnisku ostat-
niego wieczora, ze razem z George'em udali si¢ na przechadz-
ke, ze juz przy blasku ksigzyca wrécili do skrzyni. Jakie$ nie-
dyskretne ucho ustyszato przed $Switem twardy krok meski
i przerazony szept kobiety.

Maz napewno powrécit z polo-

Alez jak widno juz...

wania. Co robi¢?

— RozwiedZ sie z Seorge'em i wyjdz za mnie.

— Rozwie$¢ sie z mezem, pomy$l co za skandal? A po-
zatem... czyz ci nie wystarcza ma mito$¢, wszakze tylko dziecko
wymaga statego towarzystwa kobiety... mezczyzna, taki silny,
taki prawdziwy mezczyzna jak ty... potrzebna mu tylko jej
mitos¢, tajemnicze, niedozwolone spotykania, jej uscisk,
jej szat...

Znam twa dziwaczng filozofie... ale cé6z robi¢ skoro

nie mozesz wréci¢ do domu?

Wiem, wiem juz co zrobimy... Serge moéwit o toba-
Tam mial mnie zawie$s¢ po powrocie z polowania.
Powiniene$ tam mnie zawies$¢.

Przeciez to on miatl cig tam

néwce. .
Rozumiesz.

—e Nie rozumiem.
a nie ja?

zawies¢é

To wszystko jedno, moéj gtupiutki — tobandéwka to
jedyne miejsce poza domem, gdzie mi wolno by¢ w tej chwili,
co mie moze wyttdmaczyé. . Natychmiast, natychmiast wiez
mnie tam... Kazda chwila... rozumiesz... moze zatelefonowac.

Natychmiast.

— Wasze drogi tu w Rosji — niemozliwe...
Fatalne.
Swietnie. Je-

ze wy-

Drogi fatalne? Powiadasz — fatalne?
stedmy ocaleni. Rozumiesz? fatalne drogi — to znaczy,



20 L OT

jechalismy w dzien, ze catla noc i dopiero
nad ranem. .
— Cata noc w samochodzie ze mng?

— To chyba lepiej niz z tobg — w skrzyni...

jechaliSmy przez

Istotnie, wiosenne drogi byty fatalne. Samochdéd [$lizgat
sie i zapadat. Caty czas musiano jechaé na pierwszej szybkosci.
Kazdy kilometr drogi pochtanial mase benzyny. Silnik si¢ grzat.
Nareszcie stanat.

W potowie drogi zabrakto benzyny.

— Do wioski po nafte. Nafte wypedzi¢ z lamp... co badz...
Wie$ si¢ dopiero budzita ze snu. Trudno sie byto szo-
dogada¢. Zaraz...

Taf, tar, taf...
— Samolot.
— Zniza sie.
Laduje w polu
i krzata sie dokota
samochodowi.

— Na Boga. To Serge.
udat sie¢ na lotnisko i...

Leci do tobanéwki. To dawno byto jego marzenie. Leci
na wiasnej maszynie, do witasnego majatku, gdzie spodziewa
sie zasta¢ witasng zone... Ognisty As $miat sie porywczo i kan-
ciastym gestem rysowat w powietrzu jaki$ zygzak.

— On idzie, idzie; niema ratunku.

Tatjana, jak wystraszone zwierzatko rzucata sie w

ferowi

Po chwili lotnik wyskakuje z samolotu
Po chwili odchodzi. Idzie ku drodze, ku

Widzgc, ze mnie niema w domu

limu-

zynie, wciskajgc sie w kat beznadziejnie, bezwtadnie, ta-
migc rece.

George pozyskat naraz zimng krew i matoméwnosé
lotnicza.

— Tem lepiej — rzucit.

— Tem lepiej? Lepiej dla ciebie... bo w ten sposéb
spodziewasz sie¢ pozyska¢ mnie — na zong... Okolicznos$ci zmu-
sza, na to liczysz. Podty... to zmowa. Urzadzite$ te putapke
do spé6tki z Georgem... ja wcale sobie tego nie 2zycze. Rozu-

miesz. Na meza sie nie nadajesz. Na kochanka—to co innego.
Mechanikiem moze by¢ kazdy.
— A wiec tu tkwi przyczyna twej dziwacznej ,filozofji"...

On bogaty a ja... dobry tylko na amanta. Eh bien, madame...

ja wszakze tylko zartowatem... Pomys$l... dla Ognistego Asa —
co po zonie... penses-tu?.

— A wigc opuszczasz mnie... i Ty. Gdy rozw$cieczony
maz... w takiej chwili... nawet ty nie chcesz si¢ ze mna ozeni¢...

To byty Zzarty? te zaklecia, te wyznania... Ach George, ratuj,

ratuj — ty, ktory wszystko umiesz. Ty silny, Ty boski...
Catowata, lizata jego rece...
— Cicho. — Patrz.
Przez tylne okienko |limuziny wujrzata zblizajagcego sig
Serge'a, Zdtawita w sobie-j[histeryczny krzyk.

— Firanki, szczelnie —mrozkazat Ognisty As.

Spotkali sie o kilkanascie krokéw od samochodu.

P O L S K I Nr. 1

Jaka szkoda z tym sterem. Toby byta niespodzianka.

— Stery naprawimy i polecisz do zony...

— Niema zapasowego $ciggacza.

— A ja nie mam benzyny — a djablo mi sie $pieszy —
wiesz co, przelejemy benzyne z twego samolotu do mego auta.

To wystarczy aby dojecha¢ do posterunku — Wiesz? A stamtad
zatelefonuje¢ na lotnisko o pomoc dla ciebie.

— Doskonale

W tym czasie nadszedt szofer z wiadrem w reku.

— Nafta. Zmieszamy jga z benzyng lotnicza — to dobre

dla samochodu.

— Wlejmy te nafte do samochodu i péjdziemy po benzy-
ne do samolotu.

— Ale.. — Ognisty As chwycit Serge za ramie —
wo, ze nie zajrzysz do wnetrza limuzyny.

sto-

— Stowo. No dobrze... ale przyznam sie...

— To idz z szoferem po benzyne, a ja pozostaje tu —
musze przecie pilnowaé¢ ukrytego skarbu. — Ognisty As
$Smiat sie przeciggle i rubasznie kanciastym, niesamowitym

gestem swym wyrazajagc zadowolenie,
A gdy odeszli...

— Tatjano, zaraz odejde...

Odchodzisz? dokad?. A wiec chcesz mnie jednak
opuscic.

— Alez stuchaj — na wszelki wypadek... plan taki, wy-

ruszymy razem ale w drodze wysigde. Ty pojedziesz sama do
tobanéwki i momentalnie odprawisz takséwke.
— No dobrze... ale powiedziate$, ze odejdziesz zaraz...
— To narazie... jeszcze wrdéce z benzyng... musze tam...

bo nie wolno Sergea pozostawia¢ razem z szoferem. Serge
bedzie sie przez pewien czas namysélat, zanim sie zdecyduje,
a potem zacznie wypytywacé¢ szofera: kto w samochodzie, jak

ta dama wyglada, jaki kapelusz, jakiego koloru ptaszcz — ro-
zumiesz?... Da mu gruby napiwek.

— Boze Swiety. Ty, wiedzac o tem zezwolite$, aby
odeszli razem. Poco?...

— Poco? He... ot poco.

Ognisty As otulit ja skrzydtami swej mitosci.

— Jeste$ przebiegta i gtupia zarazem, jeste$ zta i tcho-
rzliwa... ale cie kocham. Sityszysz? Ognisty As kocha cie
nad zycie i sam nie wie dlaczego..

Juz go nie byto. Przez tylne okna limuzyny ujrzata jak
jednym susem znalazt sie przy nich, wziat z rak szofera wiadro
i skierowat go z powrotem do samochodu.

— Po6jde z tobag tam.,, lepiej damy sobie rade...

— A szoferowi powierzyte$s pilnowanie twego skarbu
ukrytego?

— Skarbu? he... jesli kobieta zastuguje na to miano?

— A wiec kobieta... odrazu to sobie pomyslatem... Zre-
szta... odkad cie znam — nigdy nie opowiadate$s mi jeszcze

o zadnych awanturkach mitosnych. To dziwne, jednakze, taki

jak ty... kobiety powinny na cie lecie¢.

— Nie opowiadatem ci o swoich przygodach mitosnych?..
he..? — To dziwne... Miatem ich tak wiele... a tak... bo, wi-
dzisz... to prywata, te drobnostki... gdy sie pracuje w tak

absorbujacym zawodzie jakim jest lotnictwo...

— Ster pionowy... ani rusz w lewo — Patrz — zerwat Ognisty As naraz przystanat, chwycit swego przyjaciela
sie wciggacz przewodu. A ty co tu robisz? za plecy i z ognistag pasja prawdziwego gaskoriczyka krzyknat

— Nie twoja rzecz. — George odpart niedbale. mu w twarz:

— Nie moja rzecz? Co znowu? Tajemnica... Tatjana... — lle razy ci moéwitem: lotnik to nie papuga, zapamietaj
Tatjana, widziates? to sobie.

— Owszem... wczoraj byta na lotnisku... Moéwita, ze je- Po chwili szli znéw obok siebie pograzeni w lotniczem
dzie do tobandéwki i mnie zapraszata wraz z Toba... milczeniu.
ACEEEEEEEEEE TR MM TR EEE T H e MU T e MM EEU T EEM e PN T R T M E T EM M EE T M H LT MU

z Do-X* JEST cos NITEDOBRZE
Do X jako$ niema szczes$cia. Nie tak dawno, bo 14 listo- z jednego z silnikéw pomocniczych, wybucht pozar w lewem

pada mato brakowato do rozbicia i zatopienia go u brzegéw
Francji, — w dwa tygodnie pé6Zniej 29 tegoz miesigca wybucht
pozar we wnetrzu lewego skrzydta i jedynie dzieki natychmia-
stowej energicznej pomocy, a przedewszystkiem dzieki meta-
lowej konstrukcji skonhczyto sie wszystko szczeS$liwie.
Okolicznosci wypadku byty nastepujgce: 27 Ilistopada
Do X przyleciat via Santander i La Coruna do Lizbony, skad
miat wystartowa¢ do lotu do Ameryki Potudniowej. W nocy
z 27 na 28 odbyta sie narada, poczem pp. M. Dornier i Chri-
stiansen zdecydowali wyruszy¢ zaraz nastgpnego rana. Pomimo
to w dniu 29 Do X byt jeszcze w Lizbonie. Tego samego dnia
popotudniu z niewiadomych przyczyn, podobno wskutek iskry

skrzydle, niszczgc pokrycie

Z Do X jest co$ niedobrze.
ztej pogody jest mu znacznie wygodniej na wodzie niz w po-
wietrzu. To tez perspektywa przelotu do Ameryki podobno
stale powlekata troskg oblicza pp. Dorniera i Christiansena.

Teraz moga odetchnac.

,Przypadek", jak czesto tak i teraz sam pomdgt.

Wielki, cho¢ nie nazbyt grozny pozar w ostatniej chwili
uniemozliwit start do niebezpiecznego lotu. Teraz trzeba bedzie
tata¢, malowaé¢, sprawdzaé¢, prébowac...

Potrwa to — ze 4 tygodnie...

. no, a potem bedzie wiosna i lepsza pogoda.

i cze$¢ urzadzenia wewnetrznego.
Okazato sig, ze podczas
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K. BLASZCZYNSKI.
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Modelarstwo lotnicze jest to wtasci-
wie budowa modeli samolotéw. Modele
te dzielg si¢ na dwie kategorje: modele

latajace i modele nielatajgce, czyli redu-
kcyjne. Modele latajace poruszane sa
zapomocg skreconej gumy, ktéra obraca

$migto. Nie nalezy juz dzisiaj do rzadko-
$ci, ze tego rodzaju modele przelatuja
okoto kilometra. Budowane sa réwniez

i takie modele, gdzie zamiast silnika gu-
mowego uzywa si¢ silnikéw, dziatajgcych
zapomoca zgeszczonego powietrza, a na-
wet i benzyny. Oczywiscie, ze z takim
napedem modele latajg znacznie dtuzej
i dalej. Modele nielatajgce, czyli reduk-
cyjne sa to doktadne kopje duzych samo-
lotéw, proporcjonalnie zmniejszone, nie-
jako minjatury odtwarzajgce doktadny
wyglad danego samolotu. Im doktadniej
i precyzyjniej jest wykonany taki model,
tem warto$¢ jego jest wieksza. Tego ro-
dzaju modele buduje sie w celach wy-
stawowych, muzealnych, awreszcie szkol-

nych. Budowa modeli latajacych czy tez
nielatajacych nie jest bynajmniej rzecza
nowa. Istnienie swéje datuje od chwili

ukazania sie pierwszych samolotéw.

Modelarstwem lotniczem w szczeg6l-
noséci interesuje sie miodziez. Niejedno-
krotnie juz mieliSmy dowody, ze caty
szereg znanych pilotéw i konstruktoréow
obecne swe wyczyny w lotnictwie za-
wdziecza modelarstwu. To tez nic
dziwnego, ze wszystkie parnstwa, a szcze-
gélnie Niemcy, zwrécity baczng uwa-
ge na modelarstwo lotnicze, traktujac
je jako wspaniaty $rodek propagandy lot-
niczej.

U nas w kraju dopiero w ostatnich
latach modelarstwo lotnicze zaczeto trak-
towaé¢ witasciwie. Obecnie w catej Pol-
sce istnieje okoto 500 modelarni, urucho-
mionych przewaznie przy szkotach, ktére
subsydjuje Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej. Modelarnie te sa prowadzo-
ne przez wykwalifikowanych instruktoréw,
rekrutujacych sie przewaznie z bytych
lotnikéw, czy tez nauczycieli, dla ktérych
co pewien czas Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej urzadza odpowiednie
kursy.

Nauka Modelarstwa lotniczego w szko-
tach nalezy przewaznie do zaje¢ nieobo-
wigzkowych, cho¢ niektére szkoty tech-
niczne wprowadzity modelarstwo lotnicze
do swego programu obowigzkowo, trak-
tujac to jako specjalny przedmiot, zbli-
zony do robdét recznych. Modelarstwo
lotnicze, pomiiajagc juz cel propagandowy,
z punktu widzenia pedagogicznego jest
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lofmc%ce.
przedmiotem bardzo wskazanym, gdyz

taczy w sobie teorje i praktyke.

Aby méc sobie zda¢ sprawe z pozio-
mu i postepéw modelarstwa lotniczego
w naszym kraju, rok rocznie urzadzane
sga konkursy, a nagrodzeni zawodnicy na
miejscowych konkursach wojewédzkich
biorg udziat w og6lno-krajowym konkursie
modeli latajacych. Sadzgac z wynikéw,
osiggnigetych na konkursie mozemy miec
niejako pojecie o wartosci naszego mo-
delarstwa.

O ile poréwnamy wyniki osiggniete
na konkursach zagranicg z wynikiem na-
szych konkurséw, to stwierdzi¢ musimy,
ze narazie modele nasze ustgpujg nieco
zagranicznym. Tem samem wydato by

sie, ze o0g6lny poziom naszego modelar-
stwa jest nizszy, w rzeczywistosci tak
jednak nie jest, bo modelarstwo nasze,

a szczeg6lnie szkolne, stoi na takim sa-
mym poziomie, jak i zagranicag i rozwija

sie ono dla naszych potrzeb z roku na
rok wystarczajagco. Ze na konkursach

narazie nasze wyniki ustepuja zagranicz-
nym, to nalezy przyczyny szukaé gdzie-
indziej Giéwnym powodem tych stab-
szych rezultatéw jest brak odpowiednich

materiatéw dla budowy modeli konkur-

sowych. W Anglji, Ameryce, czy tez

w Niemczech istnieje caty szereg przed-

sigbiorstw i fabryk, ktére dostarczaja

odpowiednie materjaty dla budowy wszel-

kiego rodzaju modeli. | u nas wprawdzie

sa krajowe materjaty modelarskie, wystar-
czajace w zupetnosci dla budowy modeli

poczatkowych, to jest szkolnych, brak

nam jednakze materjatéw dla budowy

modeli konkursowych. Konkursy zagra-

nicag urzadzane sg na odpowiednich tere-

nach i odbywajg sie w przeciggu kilku

dni, tak, Zze zawodnicy moga startowac

przy réznych warunkach atmosferycznych,

co daje im moznoé¢ wykorzystania swych

modeli do maksimum. Wyznaczone sa

przytem do$¢ duze nagrody, wyrazajace

sie w tysigcach, jak np. w ostatnim kon-

kursie wiloskim, gdzie nagrody siegatly

6.000 liréw. U nas natomiast, ze wzgledu na
brak odpowiednich $rodkéw finansowych,

czas trwania zawoddéw jest czestokroc

ograniczony do jednego dnia. Konkurs,

odbywajacy sie zgéry w okresSlonym ter-

minie. niezawsze trafia na odpowiednig

pogode, co powoduje, ze w tych warun-

kach puszczane modele nie moga osiggnac

maksimum swojej sprawnos$ci, a niejedno-

ktrotnie zdarzato sig, ze te same modele

na'lprobach dawaty o wiele lepsze re-
zultaty,

21

Uwzgledniajac to wszystko staje sie
<zrozumiatem dlaczego modelarstwo lotni-
cze zagranica daje lepsze wyniki na kon-
kursach niz u nas.

Co za$ sie tyczy modeli redukcyjnych,
to ogladajac je na wystawach lotniczych,
czy tez na P.W.K. w Poznaniu i poréw-

nywujac je z zagranicznemi, mozemy
$Smiato powiedzieé¢, ze, o ile nie prze-
wyzszaja ich, to w kazdym badZz razie

nie ustepujag nawet najlepszym modelom
zagranicznym.

Précz konkurséw modelowych zwy-
ktych, urzadzane sa réwniez zagranica
konkursy dla modeli hydroplanéw i szy-
bowcéw. Konkurs modeli hydroplanéw,
urzagdzony w tym roku poraz pierwszy
w Warszawie, dat wyniki stabe. Powo-
dem tych stabych rezultatéw byt brak
doswiadczenia, jak réwniez i brak odpo-
wiednich materjatéw do budowy modeli
hydroplanéw, wreszcie nieodpowiedni te-
ren i mata ilos¢ zawodnikéw. Nalezy
sie spodziewaé¢, ze po catlorocznej pracy
i prébach rezultaty naszych modelarzy
w przysztym konkursie znacznie sig po-
prawia.

Co za$ sig tyczy szybownictwa mode-
lowego, to zagranicag do$¢ czesto urzag-
dzane sg zawody dla modeli szybowcéw,
a przedewszystkiem w Niemczech, co

poniekad jest zrozumiate, gdyz Niemcy
w szybownictwie przodujg. Zawody tego
rodzaju moga by¢é urzadzane tylko na

odpowiednich terenach, tak ze nie wsze-
dzie modelarstwo szybowcowe moze sig
swobodnie rozwijac. U nas natomiast
urzgdzanie konkurséw i wogéle budowa
modeli szybowcédw moze mie¢ miejsce tyl-
ko w wojewddztwach krakowskiem i lwow-
skiem, gdyz jedynie tamtejsze tereny pod-
karpackie nadajg si¢ do tego celu.

Wogéle zagranicg modelarstwo lotni-
nicze korzysta z wielu wudogodnien, jak
np. aby da¢ modelarzom mozno$¢ prze-

prowadzania dowolnych préb i doswiad-
czen ze swemi modelami, najczesciej na
lotniskach wyznaczone sa specjalne tere-
ny z odpowiedniemi urzgdzeniami i po-
mieszczeniami na modele. Ma to szcze-
gélnie znaczenie dla modelarzy, ktérzy
znajdujg sie w wiekszych miastach i sa

skrepowani tem, ze nie maja gdzie proé-
bowaé¢ swych modeli.
Do rozwoju modelarswa zagranica

przyczynia sie tez w duzym stopniu dos$¢
bogata literatura modelarska. U nas
w stosunku do naszych potrzeb modelar-
skich daje sie odczué¢ brak obszerniejszej
literatury. Poza kilkoma modelarskiemi
ksigzkami, z ktérych korzysta mtodziez
szkolna, jedynie tylko w miesieczniku
,Lot Polski® mozemy spotka¢é nowsze
artykuty.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej rozumie i wpetni docenia znacze-
nie modelarstwa lotniczego i niewatpli-
wie dotozy wszelkich staran, aby usungé
niektore istniejgce braki, a woéwczas na-
sze modelarstwo bezwarunkowo doréwna
zagranicznemu, a kto wie czy go nawet
nie wyprzedzi.
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Farman F 230.
2-miejscowy, budowany w
z silnikiem Salmson 40 MK
95 MK.

Dla prywatnego posiadacza
odmiana przedstawia oczywiscie wieksze
korzys$ci ze wzgledu na mniejsze koszty
nabycia i utrzymania, totez zajmiemy sie
jej krétkim opisem:

Konstrukcja jest catkowicie drewniana
(tacznie z pokryciem sklejkowem). Uktad
wolnono$nego dolnoptatu. Znaé¢ tu wptyw
wyniku tegorocznego miedzynarodowego
konkursu turystycznego, w ktérym wita-
$nie tego rodzaju maszyny (BFW, Klemm)
zajety czotowe miejsca.

Zewnetrzne czes$ci skrzydet tacza sie
z nasadami, umocowanemi na state z ka-
dtubem. Uwzgledniono tatwo$¢ demon-
tazu. Ciezar skrzydta maleje ku kran-
com, ktére sg zwyczajem Farman'a nie-
zaokraglone. Tuz za przegrodg miesci
sie zbiornik benzyny (50 1), ktérego goér-
na powierzchnia stanowi réwnoczes$nie
dalszy ciag pokrywy kadtuba.

Siedzenia, potozone za sobg, posiadajg
drzwiczki (jak u Moth'a) utatwiajgce
wsiadanie. Pilot zasadniczo zajmuje
przednie miejsce, lecz lecac samotnie, ma
z drugiego miejsca dobry widok na przy-

Samolot turystyczny,
2 wersjach:
lub Renault

pierwsza

rzady poktadowe dzieki brakowi $ciany,
przegradzajacej oba przedziaty.
Podwozie jest tréjnogowe. Zwraca
uwage brak statecznika pionowego. Ster
kierunkowy jest skompensowany.
Charakterystyka:
Wymiary: b = 8,11 m.
1= 5,58 m.
S = 11 m2
Silnik: Salmson; N = 40 MK.
Ciezary: Pw = 273 kg.
Pu <= 183 kg.
Pc = 456 kg.
ps = 41,5 kg/m2
pn — 11,4 kg./MK
Cechy lotu: Vmax = 170 km/g
Vmin = 70 km/g.
D = 500 km.
Zuzycie paliwa na 100 km. (w ciszy)

95 1

STANY ZJEDNOCZONE

Boeing ,Monomail". Opisujemy ten
samolot nie dla jego specjalnie wysokiej
nos$nosci handlowej ani wielkiej szybko-
$ci podréznej, lecz z powodu zastosowa-
nia w nim znacznego i dtugo oczekiwa-

NOWOKI

Ptatowiec Farman 193 z silnikiem Lorraine 240 MK,
i Laloulette dokonali przelotu Francja —

nego ulepszenia aerodynamicznego: wcig-
ganego w locie podwozia.

Przeznaczeniem samolotu tego jest
transport poczty na diugich dystansach.
Konstrukcja jest catkowicie metalowa,
tacznie z pokryciem skrzydet, ktére jest
z blachy duralowej gtadkiej.

Uktad — jeden z najprostszych, daja-
cy réwnoczesnie doskonate pole widze-
nia dla pilota, mianowicie dolnoptat wol-
nonosny. Dla zwiekszenia widocznosci
ku przodowi pilot siedzi nieco wzniesio-
ny ponad gérng linje kadtuba i rozpo-
rzadza jeszcze mechanizmem, pozwalaja-
cym mu podnie$¢ siedzenie podczas lotu
0 180 mm. (np. na czas startu i lgdowa-
nia).

Skrzydito posiada cieciwe zmniejszaja-
cg sie od kadiuba (3,75 m.) do krancéw
(230 m.), ktére sa zaokraglone.

Skrzydto sktada sie z dwuch ze-
wnetrznych czes$ci, zamocowanych nawy-
stepach skrzydtowych, ztgczonych na state
z kadtubem.

W owych wystepach miesci
chanizm do podnoszenia podwozia

sie me-
oraz

zbiorniki benzyny o tacznej pojemnosci
600 1

Wcigganie podwozia odbywa sie w
ten sposéb, ze kota wraz z goleniami

elastycznemi obracajg sie naokoto gérne-
go przeguba owych goleni.

Kota kryja sie tylko czesciowo w
skrzydle: dolna ich cze$s¢ wystaje o tyle,

W DZIALE

LOTNICZEJ

na ktérym piloci Goulette

Persja.

ze w razie zaciecia sig¢ mechanizmu, mo-
zna jednak bez zbytniego niebezpieczen-
stwa lgdowaé. Uruchomienie mechanizmu
nastepuje z miejsca pilota zapomocag kor-
by. Specjalny wskaznik stuzy do uwi-
docznienia pilotowi potozenia, w jakiem
znajduje sie podwozie.

Ulepszenie, o ktérem mowa musi je-
szcze przejs¢ przez decydujgca probe
uzytecznos$ci w stuzbie na linji; jesli z niej
wyjdzie zwycigsko, pojawi sig¢ niechybnie

wielu nasladowcéw Boeing'a i nadejdzie
okres ,wcigganych podwozi", w ktérym
szybko$¢, przy tem samem obcigzeniu

mocy wzro$nie do$¢ znacznie.

Spéjrzmy choéby na opisywanego Bo-
eingi: jego obcigzenie mocy pn = 6,3
kg/MK, przy obcigzeniu powierzchni
ps = 0074 kg/m2 — nie usprawiedliwia
samo w sobie wysokiej szybkos$ci
malnej, wynoszacej 254 km/g.

Jest to niewatpliwie skutek braku
tego znacznego oporu szkodliwego, jaki
daje podwozie — sprzet o tyle niepo-
trzebny w locie, o ile konieczny przy la-
dowaniu.

Szkielet skrzydta ztozony jest z dura-
lowych rur o przekroju prostokgtnym
i ksztattownikow.

W lewej nasadzie skrzydtowej sg za-
warte i tatwo od przodu dostepne— aku-

maksy-

mulatory do instalacji o$wietleniowej
(gdyz ,Monomail" jest przeznaczony ro6-
wniez i do nocnych lotéw), pradnica do
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radjo-nadajnika i regulator napiecia Zbior-
niki paliwa sa cylindryczne i daja si¢ ta-
two od dotu wyjmowac.

Kadtub w przekroju owalnym posiada
szkielet ztozony z rur prostokatnych two-

rzacych podtuznice i wregi. Blacha po-
krycia spoczywa na catej sieci listew
podtuznych i poprzecznych i przenosi
cze$¢ naprezen.

Podstawa silnika jest spawana z rur
stalowych. Tuz za przegrodg ogniowa
lezg trzy przedziaty, dostgpne od gory
przez wielkie luki kotowe. Przedziat pi-

lota lezy juz poza tylnag krawedzig skrzy-
dta, dzieki czemu widoczno$¢ ku dotowi
jest ograniczona tylko przez wypuktosé
przekroju kadtuba.

Kota podwozia sga zaopatrzone w ha-
mulce. Statecznik poziomy jest nasta-
wialny w locie.

Dbato$s¢ o wygode pilota jest
nieta bardzo daleko: dwa grzejniki spa-
linowe znajdujg sie w przedziale pilota.

Poza siedzeniem pilota jest miejsce na
aparature radjo.

W grupie napedowej zwrécono spe-
cjalng uwage na dobre chtodzenie smaru.
Précz statego chtodzenia zapomoca prze-
lotbw powietrza przewidzianych w zbior-
niku smaru, jest regulowana przez pi-
lota chtodnica smaru potozona przed sil-
nikiem.

Opierzenie nie jest wolnono$ne, owszem

posu-

posiada usztywnienie skltadajgce sie z
dwuch par zastrzatéw (od dotu) i Scie-
gien (od goéry). By¢ moze, ze w ten spo-

s6b eliminowano drganie tytu kadituba w
locie.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 18,04 m.

1= 12,55 m.
S =0049 m2

Silnik: Hornet ,,B”; N = 575 MK.
Ciezary: Pw = 2090 kg.
Pu = 1530 kg.
Pc = 3620 kg.
ps '= 0074 kg/m2
pn = 6,3 kg/MK.
Cechy lotu: Vmax = 254 km/godz.
Vek — ,225 km/g
s Vmin = 96 km/g.
H = 4250 m.
D = 1000 km.
tadunek handlowy wynosi 1040 Kg.
flmfibja ,Savoia" S-56. Turystycz-

na amfibja 3-miejscowa z silnikiem Kinner
K-5 mocy 110 MK

Uktad todziowy z komorag dwuptatows.
Silnik znajduje sie przed gérnem skrzy-
dtem i nieco ponizej. Dzieki temu prze-
dziat zatogi lezy w Srodku ciezkos$ci sa-
molotu. Konstrukcja mieszana. Skrzy-
dta i kadtub sa drewniane. Pokrycie
skrzydet ptétnem. Opierzenie ma szkie-
let metalowy.

Siedzenia ustawione sg w trojkat. Pi-
lot oraz jeden pasazer siedza obok sie-
bie, drugi pasazer posrodku i tuz za
nimi.

Podwozie wciggane do bokéw todzi
ma amortyzacje sznurami gumowemi.

L OT P O L S K I

Charakterystyka:

Wymiary: b = 10,4 m.
1= 7,6 m.
S = 26 m
Silnik: ,Kinner” K-5; N = 110 MK.
Ciezary: Pw = 655 Kkg.
Pu = 320 kg.
Pc = 975 kg.
ps = 37,5 kg/m2
pn = 8,85 kg/MK.

Pojemno$¢ zbiornikéw paliwa 125 1

ITALIA

Diesel-Fiat fl.
podjeli Wtosi,

N. 1 Ciekawg proébe
mianowicie przerébki zna-
nego z czaséw wojny silnika Fiat A 12
bis na wysokoprezny. Wyniki uzyskane
narazie sg pomys$ine: wmontowany ha sa-
molot, silnik wykonat przelot Turyn —
Rzym.

Karter silnika, wat korbowy i obieg
wodny pozostat bez zmian. Cylindry
zmienono, mianowicie nadano im mniej-
szg Srednice (zamiast 160 mm.— 140 mm.)
oraz zmniejszono $rednice zaworéw, Kkto-
rych jest 4 na cylinder. Miejsce magnet
zajety dwie pompy paliwowe, z ktérych
kazda ttoczy rope do 3 cylindréw (wiel-
kie i nieréwne dtugosci przewodoéw tlo-
czgcych stanowity zapewne wielkg prze-
szkode w wyregulowaniu silnika).

Rozruch odbywa sie¢ zapomocg spre-
zonego powietrza, kierowanego do odpo-

wiednich cylindréw przez rozdzielacz,
znajdujacy sie w koncu watka rozrzad-
czego.

Regulacja biegu nastepuje przez zmie-
nianie ilosci ttoczonego przez pompeg pa-
liwa.

Wyglad zewnetrzny silnika  zostat
znacznie uproszczony przez brak gazni-
kéw i przewodoéw wlotowych.

Silnik pracuje ropa o c. w. 0,86,
malnie stosowang w Dieslach,

nor-

Caunter 60 MK 2-suwowy-

23

Narazie dostepne sg nastepujace cha-

rakterystyki:

1600 obr/min 180 MK.
1700 obr/min 220 MK.
190 gr/MK godz.

moc przy

zuzycie paliwa

Silnik pracuje w 4 suwie. Wtryski-
wanie paliwa odbywa sie pod cisnieniem
dochodzacem 300 atm. Srednie ci$nienie
robocze wynosi 7 atm,

Diesel-Fiat
A. N. 1

ANGLJA

Caunter — 2-suwowy silnik o mocy
60 MK stanowi dalszg prébe wprowadze-
nia dwusuwu w dziedzine silnikéw lotni-
czych. Posiada on 5 cylindréw, chto-
dzonych powietrzem.

Rozrzad nastepuje jak zwykle,
mocg ttoka i szczelin w $cianach
dréw.” Sprezanie wstepne odbywa sig
przy pomocy dwustopniowego titoka. Cy-
lindry sa z zeliwa, gtowice =z lekkiego
stopu. Srednica wynosi 85 mm, skok
88 mm. Silnik daje moc 60 MK przy
2000 obr/min.

Ciezar silnika 78 Kkg.

zapo-
cylin-

Sukcesy P. Z. L. 6.

Tak zatytutowany jest ustep sprawo-

zdania o samolocie mys$liwskim inz. Pu-
taskiego w ,The Aeroplane” w artykule
o tegorocznym Salonie w Paryzu. Pismo

to, jedno z najpowazniejszych w Anglji
pism lotniczych bez ogrédek stwierdza,
ze P. 6. iest najciekawszym eksponatem
Salonu. Poza ogélnemi pochlebnemi uwa-
gami ze specjalnem uznaniem podkres$lona
jest konstrukcja podwozia Nawigzujac
do sukcesu w Bukareszcie P. 6. nazwany
jest najlepszym samolotem mys$liwskim
Europy.

Nareszcie doczekalismy sig

Brawo Putaski!
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— Nie boisz si¢ pali¢ przy benzynie? Julek! odda) ptywaki bo dziadek idzie na spacer.
— Gtupi, przeciez moja maszyna jest ubezpieczona.

Jifymfti fionftursic tiferaeRiego.

Ogtoszonego w lutowym numerze ,Lotu Polskiego”.

Na posiedzeniu Jury byli obecni pp,: prof. Wi Uminski, red, Eug. Rafalski, red. Zyg, Kawecki,
V-prezes Zarzadu Gl. inz. St. Rudzinski i dyr. W}, Balinski.

Po zagajeniu zebrania przez Prezesa Rudzinskiego przystgpiono do rozpatrzenia 10-ciu nade-
stanych prac.

Nieobecni cztonkowie Sgdu Konkursowego, red. J. Piotrowski i Z. Kleszczynski, zgtosili jednak
swe opinje co do utworéw konkursowych.

1, Imieniny Pani Burmistrzowej, 2. Przed startem. 3. W wirze $migta. 4. W $Smietnikach,
5. Jedyna maska. 6. Tam, gdzie krolujg orty. 7. Lotnik. 8. Gucio-ideowiec. 9. Niebezpieczeristwo blisko,
10. Stoneczna nic.

Zaden z tych utworéw po blizszem obznajmieniu sie z ich trescia nie odpowiadat warunkom
zgory zastrzezonym, Przedewszystkiem okazato sie, ze zaden z nich, wystawiony na scenie,’; nie zdota
wypetni¢ wieczoru. Poza tern ogolny poziom literacki komedyjek $wiadczy, ze w Konkursie, niestety, nie
wzieli udziatlu zawodowi pisarze, lecz tylko amatorowie w olbrzymiej wiekszosci nieobznajmieni z warun-
kami scenicznemi.

To sg wady zasadnicze wszystkich sztuk ubiegajacych sie o nagrody L, O, P. P. Lecz braki
ich nie wyczerpujg sie w tych dwodch punktach. Naogét brak w nadestanych utworach zyiki pisarskiej,
nie noszg one pietna tworczosci literackiej, obracaja sie przewaznie w kole bardzo banalnych wypadkow
i naiwnych qui pro quo; typy sa blade, akcja nie ma zalet wymaganych od sztuk teatralnych, brak jej
rozwiniecia, linji i rozwiagzania.

Jury po sumiennej ocenie wszystkich nadestanych rekopiséw, nie uznato za mozliwe przyznac
komukolwiek z uczestnikéw pierwszej nagrody, ktoéra pozwalataby domysla¢ sie, ze nagrodzony utwoér
odpowiada ze wszechmiar warunkom konkursowym; z drugiej strony lekano sie zniecheca¢ mitodych pi-
sarzy do dalszej owocniejszej pracy; dlatego tez postanowiono jednogtosnie przyznac¢ tylko druga nagrode
w kwocie Zi, 700.— utworowi noszacemu tytut ,,Stoneczna Ni¢*]1, ktéry posiada pewne zalety, miano-
wicie wyzszy poziom literacki w poréwnaniu z innemi pracami konkursowemi, polot poetycki, oryginal-
niejsze ujecie tematu i poprawniejszy rysunek postaci. Autorem tej komedyjki, jak sie okazato po otwar-
ciu koperty, jest p. Marita Morsztynkiewiczéwna z Poznania.

Nienagrodzone utwory sga do odebrania w Giownym Zarzadzie L. O. P. P, przy ul. Dtugiej 50
za ztozeniem pokwitowan biura Zarzadu, stwierdzajgcych przyjecie pracy, lub pocztowych dowodéw na-
dania prac przesytka polecona.

Prace nie odebrane do dnia 31 marca 1931 r. ulegna zniszczeniu.



AEROKLUB

RZKIYPO1IPOUTE7 POLWIEY

L. dz. 2722

Zgromadzenie
Ogdlne.

1 KU. — 31.KU. 1930 r.

Aeroklub Rzeczypospolite] Polskiej komunikuje, iz zmuszony byl przesungé termin

ZGROMADZENIA OGOLNEGO

z dnia 17 stycznia 1931 r. na dzien 31 stycznia 1931 r.

przy ul.

Zgromadzenie Ogd6lne odbedzie sie o godz.

Krakowskie Przedmies$cie 11 (wejscie od ul. Krélewskiej) z nastepujacym

dziennym:

Zagajenie

Wybér Prezydjum Zgromadzenia Ogélnego

Przyjecie protokufu poprzedniego Zgromadzenia Ogélnego
Sprawozdanie Zarzadu Giéwnego ARP.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej

Wnioski Rady Naczelnej i Zarzgdu Gidwnego na Zgr. Ogélne
Udzielenie absolutorjum ustepujacym witadzom ARP.

Wybér nowych wiadz ARP.

Wolne wnioski,

Nr. 1 (37)

18-ej w lokalu Aeroklubu R.P. w Warszawie

porzadkiem
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Rekordy kobiece. F. A. I zatwierdzita nastepujace rekordy lotnicze kobiece:

KLASA C (samoloty silnikowe)

Rekord wysokos$ci (Stany Zjednoczone)
Mis Elinor Smith na platowcu Bellanca z silnikiem Wright J 6 - 3COKM.

New York,Ednia 10111 1930 r. . .. 8.357 mtr.

Rekord szybkoéci na bazie (Stany Zjednoczone)
Mis Amelia! Earhart na platowcu Lockheed Vega z silnikiem Prat

& Whitney 420 KM.
Detroit, dnia 5.VII 1930 r. . 291,545 km/godz.

KLASA C-bis (wodnoptatowce)

Rekord wysokosci (Stany Zjednoczone)
Mrs/'Marion Eddy Conrad na amfibji Savoia-Marchetti

z silnikiem Kinner; 125" KM.

New York, dnia 20.X 1930 r. . . . . . . 4.103 mtr.
Komunikat Aeroklub Krélestwa Belgji komunikuje, iz taksa za garazowanie i lgdowanie samolotéw
Aeroklubu Belgji. sportowych na lotniskach belgijskich znizona zostata o 25°/o.

Znizka ta przystuguje pilotom sportowym, cztonkom Aeroklubéw afiljowanych do F. A. L

Przyznanie HI. D. P. Komisja Sportowa A. R. P. po zbadaniu przedtozonych dokumentéw przyznata nastepu-
jacym osobom Miedzynarodowy Dyplom Pilota:

DYPLOM KATEGORII C. (Pilot samolotu).

Nr. 162 LEWON1EWSK1 Joézef ur. 1,1V 1899 m. ur. Petersburg
» 163 KORBEL Wtadystaw » 18.1V 1895 n Tarnopol
., 164 MUSLEWSKI Jo6zef H 1411 1899 n Mszczyczyna
165 ORLINSKI Bolestaw » 13.1V 1899 t Kamieniec Pod.
» 166 Dr. PIOTROWSKI Kazimierz 2111 1890 u Krzeszowice
, 167, WITAKOWSKI Franciszek I 29.X 1899 n Krobia
» 168 RUTKOWSKI Witold I 23111 1896 Radzynek
M 169 PRODAN Adam s 24.1V 1897 u Czerniowce
» 170 SKRZYP1NSKI Henryk I 101 1899 u Pruszyn
U 171 WYRWICKI Eugenjusz , 30.XIl 1901 u Pabjanice
I 172 MASSALSKI Stefan , 20.X 1896 ii Kramatorskoja
ff 173 PAMULA Leopold . 15Xl 1898 Buczacz
I 174 CHRAMIEC Andrzej » 26111 1892 : \JI Zakopane
» 175 ZIELINSKI Stanistaw 15.X 1902 n Skepe
VAPS2AVA : L
KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE ii mTel. O q aeroklub Rzeczypospolitej polskiej
(—) b.J. Kwiecinski
KOMTO CZEKOWE PKOWARSZAWA 16269 Sekretarz Generalny.

ADRES TEIEGR.:.IAEROKIUB VAM2AWAV



ZARZAD GLOWNY

VIII Tydzien L. O. P. P. W dniu
10 grudnia 1930 r. odbyt sie w Warsza-
wie w lokalu Zarzadu Gt Zjazd przed-

stawicieli Komitetow Wojewddzkich
L. 0. P. P. w sprawie organizacji ,VIII
Tygodnia”.
Porzgdek dzienny:
1. Zagajenie
2. Program ,Tygodnia”
a) odczytanie programu, przyje-
tego za podstawe,
b) uzupetnienie,
c) dyskuja,
3. Materjaty:
a) proponowane przez Zarzad
Gtéwny,
b) proponowane przez Komitety,

4. Zamowienia:

a) termin nadsytania
przez Komitety,

b) termin dostarczania
sktadnice Zarzadu Gt

5. Rozrachunki,

6. Wnioski.

Udziat w posiedzeniu wzieli przedsta-
wiciele Zarzadu Gitéwnego i delegaci
Komitetow Wojewddzkich, précz Komi-
tetéw; Stotecznego, Tarnopolskiego i Wo-
tyriskiego.

Zjazd zagait v-prezes Zarzadu Gitow-
nego dr. Martynowicz, zwracajac uwage
na duze znaczenie jakie ma wspédlne
omoéwienie spraw, zwigzanych z organi-
zacja ,Tygodnia”. Dr. Martynowicz,
zmuszony pilnemi sprawami do opusz-
czenia zebrania, powierzyt przewodnic-
two p. Zygmuntowi Ssrzyriskiemu v wo-
jewodzie poleskiemu, poczem odczytano
program ramowy na rok 1931 Zarzadu
Gitéwnego, ktoéry, jako uwzgledniajacy
prawie wszelkie mozliwe imprezy przy-
jeto za program ramowy (wykaz mozli-
woséci do wyboru Komitetéw) na rok 1931
z nielicznemi uzupetnieniami.

zamoéwien

przez

Wazniejsze kwestje poruszane, na
zjezdzie:
Delegaci prosili, azeby Zarzad Gi#6-

wny polecit Komitetom nie wkraczaé¢ na
teren sasiednich Komitetéw z akcjg zbié-
rek pienieznych.

Stwierdzono w niektérych miejsco-
woscach brak dostatecznego poparcia
akcji przez wtadze Panstwa.

Nastepnie przypomniano o istnieniu

uchwaty Walnego Zgromadzenia, zeby
,Tydzien" na terenie wszystkich Komi-
tetow odbywat si¢ w tym samym czasie.
Zarzad Gtowny wysyta caty szereg listow
do Ministerstw i prosi o poparcie akcji
,Tygodnia”. Komitety muszg wyzyskac
stosunki lokal-e. Co do mareczek, to
pomimo staran Zarzadu Gt Ministerstwo
Poczt i Telegraféw nie zgodzito sig, by
mareczki byty rozsytane urzedom pocz-
towym przez Komitety, tylko centralnie
przez Zarzad Gioéwny.

P. Matzke odczytat wykaz materja
téw proponowanych przez Zarzad Gt.'

Ustalono wielko$¢ i warto$¢ nominal-
ng mareczek, nalepek okiennych.

Z nowych materjatéw wypowiedziano
si¢ za wydaniem kart pocztowych, ba-

jeczek dla dzieci: ciekawej Gry Lotni-
czej i komedyjki dla teatru: amator-
skiegol).

Zarzad Giéwny przesle Komitetom
wykaz materjatéw do 15 grudnia 1930,

natomiast Komitety nadeéla zapotrze-
bowania na materjaty najp6zniej do dnia
15 stycznia;

Sktadnica Zarzadu Gt. dostarczy ma-
terjaty najp6zniej do 1-go kwietnia tym

Komitetom, ktére nadesla w terminie
zamoéwienia.
Dyr. Balinski wyjasnit, ze Zarz. Gt

dostarcza¢ bedzie tylko
dukowane masowo, indywidualne za$
zamowienia nie bedg wykonywane. Da-
lej, ze Zarzad Giéwny nie jest w posia-
daniu gotéwki, gdyz wtozyt powaznag su-
me w materjaty na ,VII Tydzien" i do-

materjaty pro-

tychczas gotéowki tej nie wycofat: poza
tem posiada caty szereg pilnych i ter-
minowych ptatnosci. Zarzad Gitéwny

zastrzega sie wiec, iz realizowa¢ bedzie
zapotrzebowania tylko tych Komitetéw,
ktéore wywigzuja sie punktualnie z ptat-

noéci, dla innych za$ na kredyt mater-
jatéw nie dostarczy,
Co do ekspedycji to Komitety zao-

patrywane beda wedtug kolejnos$ci nad-
sytanych zamoéwien.

W dyskusji zabierali
legaci.

Na tem posiedzenie zakoriczono.

gtosj/wszyscy de-

Zjazd w sprawie sktadek czton-
kowskich. W dniu 10 ub. m. odbyt sie
w lokalu Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
Zjazd przedstawicieli Komitetow Woje-
woédzkich L. O. P. P. w sprawie uspraw-
nienia zbierania sktadek cztonkowskich
iich inkasa, reprezentowany przez wszyst-
kie Komitety z wyjagtkiem Kom. Sto-
tecznego, Tarnopolskiego i Wotyn-
skiego.

Ziazd zagait Prezes Zarzagdu Gtéwnego
Eberhardt, przewodniczyt v-prezes
Rudzinski.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzien-

inz.
inz,

ny:
1. Zagajenie,
2. Referat w
zbierania sktadek
sztow:

sprawie usprawnienia
i obnizenia ich ko-

a) uwagqgi wstepne,
wnioski dotyczace:
b) spraw zasadniczych,
c) oddzielnych grup spotecznych,
d) miast i wsi,

J Uwzgledniajgc potrzeby scenicznej
propagandy, Z. Gi. postanowit wyda¢ na
VIII Tydzien L. O. P. P. nagrodzong ko-
medyjke: ,Stoneczna ni¢”.

e) wszystkich $rodowisk

grup,
3. Dyskusja.

Na podstawie materjaiu nadestanego

iluznych

w tej kwestji przez Komitety Wojew,
na skutek ankiety Zarzadu Gtéwnego,
p. inz. Rudzinski wygtosit referat, w kté6-
rym ujat wnioski Komitetéw i poglad
Zarzadu Gt na sprawe usprawnienia
zbierania sktadek cztonkowskich i ko-
sztéw inkasa.

Wnioski te zostaty usystematyzowane
w Zarzadzie Gtownym i nastepnie po-
dzielone na grupy dotyczgace spraw za-
sadniczych, zorganizowanych grup spo-

tecznych, miast, wsi oraz grup luznych.

W dyskusji nad catoscig zabierali
gtos wszyscy obecni przedstawiciele
Kom. Wojew. Przemoéwienia delegatéw

dostarczyty duzo nowego materjaiu,
wskutek czego wuznano za wskazane
zwotanie drugiego Zjazdu, celem rozwa-
zenia tego materjaiu. Dla opracowania
go powotano Komisjge, w nastepujacym
sktadzie: v-wojewoda Z. Skrzynski (Po-
lesie), v prezes W. Rozwadowski (Warsz.
Wojew), dyr. T. Sztybel (Poznan), mjr.
A. Tiger (Lwoéw), prezes inz. S. Wiktor
(Stanistawéw) i inz. M. Skup (Zagtebie
Dabrowskie). Oproszono Zarzad Giéwny
o zwotanie Komisji i uzupetnienie jej
sktadu we wiasnym zakresie.

Ill-ci Krajowy Konkurs Hwionetek

L. O. P. P.

Rozdziat nagréd regulaminowych.

GRUPA I
Nagrody ufundowane przez Zarzad
Giéwny L.O.P.P. dla wtascicieli awione-
tek, ktére zajmag 4 pierwsze miejsca

w klasyfikacji ogolnej.

I-szg nagrpde w wysokos$ci zt. 6000
zdobyt por. Zwirko na R. W. D, 4 dla
Sekcji Lotn. Stud. Polit. Warsz.

I11-ga nagrode w wysokos$ci zt. 4000
zdobyt inz. pil. Grzeszczyk na R. W. D. 4
dla Aeroklubu Akadem, we Lwowie.

Ill-cig nagrode w wysoko$ci zi. 3000
zdobyt kpt. pii. Giedgowd na J. D. 2 dla
Aeroklubu Akadem, w Warszawie.

IV-tqg nagrode w wysokoéci zt. 2000
zdobyt por. pil. Lewoniewski na P.W.S. 52
dla Podlaskiej Wytwérni Samolot.

Aeroklub Rzeczypospolitej
misja Sportowa.

Polskiej, Ko-

(—) pptk. pil. Wieden Franciszek

(—) mjr. pil. Makowski Wactaw
(—) mjr. dypt Kwiecinski Bohdan
(—) mjr. pil. Giiewicz Juljusz

(—) kpt. pil. Skarzynski Stanistaw
(—) kpt. pil. Mtynarski Edward

Za zgodnos$¢:

(—=)

B. Kwiecinski.
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IH-ci Krajowy Konkurs Awionetek.

Rozdziat nagréd nieobjetych regula-
minem.

I. DLA KLUBOW
a) przechodnie.

1) Nagrode p. Ministra Komunikacji—
puhar bronzowy rzezb. Olgi N ewskiej
za pierwsze miejsce w klasyfikacji ogoél-
nej. Zdobyi por. pil. Zwirko na R.W.D. 4
dla Aeroklubu Akademickiego w War-
szawie.

2) Nagroda im. pil. Woyny — puhar
srebrny — za pierwsze miejsce w klasy-
fikacji ogélnej. Zdobyt por. pil. Zwirko

na R.W.D. 4 dla Aeroklubu Akadem, w
Warszawie.

b) nieprzechodnie.

3) Nagroda Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. — puharek srebrny — za naj-
wiekszg szybko$¢ w ,prébie szybkosci”.
Zdobyt pil. Sottykowski na R. W. D. 4
"dla Aeroklubu Akademickiego w Kra-
kowie.

4) Nagroda F-my Standard Nobel —

50 1, oleju lub 100 I. benzyny — za naj-
lepsze miejsce w klasyfikacji ogoélnej
przy uzyciu smaréw ,Stanovo“, Zdo-
byt pil. por. Zwirko na R. W. D. 4 dla

Aeroklubu Akadem. w Warszawie.

I. DLA WLASCICIELI
a) przechodnie.

5) Nagqroda Zrzeszenia Polskich
Przemy$l. Lotn. — posta¢ meska w bron-
zle za najwieksza ilos¢ punktéw awio-
net<i skonstruowanej przez jednag z zrze-
szonych firm polskiego przemystu lotni-
czego. Zdobyt por. Lewoniewski na P.W.S.
52 dla Podlaskiej Wytw6rni Samolotéw.

b) nieprzechodnie.

6) Nagroda Komitetu Wojewddzkiego
L.O.P.P. w Lublinie — puhar srebrny —1
za najwieksza szybko$¢ Srednig na tere-

nie wojew. lubelskiego. Zdobyt por.
Zwirko na R. W. D. 4 dla Sekcji Lotni-
czej Stud. Polit, Warsz.

7) Nagroda F-my Proiabor — busola

lotnicza — za najlepsze miejsce w kla-
syfikacji og6lnej awionetki z silnikiem
Cirrus. ZdoDyt por. Zwirko na R.W.D 4
dla Sekcji Lotnczej Stud. Polit. Warsz.

8) Nagroda F-my Polska Faor. Ekstra-
ktéw Garbarskich S. A. Wydziat ,Snoll"
200 kg. oleju Sholl — za najlepsze miejsce
w klasyfikacji ogélnej przy uzyciu sma-
row ,Sholl". Zdobyt pil. Sottykowski na
R.W.D. 4 dla Aeroklubu Akadem, w Kra-
kowie.

9) Nagroda Ministra Komunikacji —

1750 zt. — za najlepsza regularnos¢
i dyscypline. Zdobyt pil. Sido na S-I
dla Aeroklubu Akademickiego w Kra-

kowie.

Dla wytwérni (lub konstr.)

10) Nagroda Komitetu Wojew. L.O.P.P.
w Kielcach — 600 zt. — za najlepsze
wyposazenie techniczne awionetki. Zdo-
byt por. Zwirko na R.W.D. 4 dla Sekcji
Lotniczej Stud. Polit. Warsz.

Ili. DLA ZALOGI

a) Dla pilota.

11) Nagroda F-my Wabia-Wabinski—
ztocony orzet na skale — za najwieksza
szybko$¢ w obwodzie zamknietym. Zdo-
byt pil. Sottykowski na R.W.D. 4.

o T P O L S K I

12) Nagroda F-my Jézef Chylinski —
lotnik na skale — za najlepszy wynik
w prébie wysokos$ci. Zdobyt inz Grze-
szczyk na R.W.D 4.

13) Nagroda Wojewoédzkiej Sekcji Kol.
L.O.P.P. Katowice — popiersie Marszat<a
Pitsudskiego— za najkrétszy start. Zdo-
byt kpt. Izycki Mateusz na R.W.D. 4.

14) Nagroda Nowogrédzkiego Komi-
tetu Wojewé6dzkiego L O P.P. — album
Ziemi Nowogrédzkiej — za pierwszy przy-
lot do Lidy. Zdobyt inz. Grzeszczyk
Szczepan na R.W.D. 4.

151 Nagroda Magistratu m. Wilna —
album m. Wilna za pierwszy przylot do
Wilna. Zdobyt inz. Grzeszczyk Szczepan
na R. W. D. 4

16) Ptk. Pryzinskiego Starosty zamoj-
skiego — antyczna papiero$nica za
pierwszy przylot do Zamoscia. Zdobyt
por. Zwirko Franciszek na R.W.D 4,

17) Nagroda Gniny miasta Lwowa,—

statuetka z wieficem — za najlepsza
Srednig szybko$¢ na przestrzeni War-
szawa— Lwéw. Zdobyt por. Zwirko na
R. W D. 4.

18) NaQfoda Pomorskiego Komitetu
Wojew. L. O. P. P. — posta¢ Ikara —

za najlepsza $rednig szybko$¢ na prze-
strzeni Poznah— Torunh. Zdobyt inz. Grze-
szczyk Szczepan na R.W.D. 4.

19) Nagroda P. M. Chmielnikowskie-
go Dyr. Banku Polskiego w Brzesciu n/B
popiersie Marszatka Pitsudskiego — za
pierwszy przylot do Brzes$cia n/B. Zdo-
byt inz. Grzeszczyk Szczepan na R; A/.D. 4,

20) Nagroda magistratu m. Brzescia
n/B. — ztoty zeton — za pierwszy przy-
lot do Brzescia n/B. Zdobyt inz. Grzesz-
czyk Szczepan na R.W.D. 4.

21) Nagroda Polskich Linji Lotniczych
Lot — przedmiot pamigtkowy — za lot
okrezny (dla najmtodszego pilota). Zdo-
byt pil, Sottykowski Jan na R.W.D. 4.

22) Nagroda Magistratu m. Slonima —
zegarek ztoty na reke — pierwszy przy-
lot do Stonima Zdobyt por. Zwirko

Franciszek na R W.D. 4

23) Nagroda Magistratu m. Lublina—-
zegarek srebrny — za pie.rwszy przylot
do Lublina. Zlobyt por. Zwirko Franci-
szek na R. A/D. 4. "

24) Nagroda adw. Bityka prezesa Ko-
mitetu L.O P.P. w todzi wieczne piéro—
za pierwszy przylot do todzi. Zdobyt
por. Zwirko Franciszek na R.W.D. 4.

25) Nagroda Komitetu Wojewoédzkie-
go L. O. P. P. w todzi — ztoty zegarek
bransoletka — za najwigeksza $rednig
szybko$¢ na przestrzeni Warszawa— L6 12
Zdobyt por. Z wirko Franciszek na R.W.D.4.

26) Nigroda Slaskiego Komitetu
Wojew. L.O.P.P. — zloty zeearek z tan-
cuszkiem — za najwieksza Sredniag
szybko$¢ na przestrzeni Warszawa— Ka-
towice. Zdobyt por Zwirko Franciszek
na R.W.D. 4.

27) Nagroda Dr. Kocury Prezydenta
m. Katowic — papiero$nica srebrna —
za najlepsza przecietng szybko$¢ w ca-
tym ljcie okreznym. Zdobyt por. Zwir-
ko Fra ciszek na R.W.D. 4.

23) Nogroda Inz. ftiedronia Nacz. Dyr.
Zjedn. Hut Krélewskiei i Laury — pa-
pierosdnica srebrna — za pierwszy przy-
lot do Katowic. Zdobyt por. Zwirko
Franciszek na R.W.D. 4.

29) Nigroda Ks. J. Radziwitta Preze-
sa A.R.P. — ztoty zegarek — za naj-
wieksza regularno$¢ w locie okreznym.
Zdobyt por. Lewoniewski Jézef na
P. W. S. 52.

30) Nagroda Barona S. Rosenwerth’—
portfel wartosci 400 zt. — za komfort

Nr. 1

iwyposazenie techniczne awionetki.. Zdo-
byt por. Lewoniewski Jozef na P.W.S. 52.

31) Nagroda Ks. Drucko-Lubeckie-
go — papiero$nica srebrna — za naj-
krétszy czas w locie na wysoko$¢. Zdo-
byt kpt. lzycki Mateusz na R.W.D 4.

32) Nagroda Komitetu Wojew. L.O.P.P.
w Brzedciu n/B. — srebrny komplet do
likieru — za najkrétszy start. Zdobyt
Sido Jézef na S-I.

33) Nagroda F-my Progress-Wulkan
i B-cia Lurie — utensylja lotnicze — za
najwiekszg $rednig szybko$¢ na catej
trasie lotu okreznego. Zdobyt por.
Zwirko Franciszek na R.W.D. 4

34) Nagroda Magistratu m. Grodna—
papiero$nica srebrna — za najlepszy
czas w locie okreznym na szlaku War-
szawa— Grodno. Zdobyt inz. Grzeszczyk
Szczepan na R.W.D. 4.

35) Nagroda F-my Nobel — zioty
zegarek ze stopoerem — za najwieksza
Srednia szybko$¢ na przestrzeni Torun-

Warszawa. Zdobyt inz. Grzeszczyk na
R.W.D. 4.
36) Nagroda Sejmiku Stonimskiego—

zardinierka — za
szybkos$¢ na przestrzeni

najwieksza $rednia
Warszawa— Sto-

nim. Zdobyi por. Zwirko Franciszek na
R.WD. 4.

37) Nagroda Klubu LotniczegoPWS.—
przybory lotnicze — za wytrwatos$¢ (naj-

mniejsza $rednig szybko$¢ w locie okre-

znym). Zdobyt por. Szczepanik Tadeusz
na M.N. 5.

33) Nagroda Wojewdédzkiego Komite-
tu Kol. L.O.P.P. w Wilnie —1150 zt. —

za najwiekszg Srednig szybko$¢ na prze-
strzeni Warszawa— Wilno. Zdobyt inz.
Grzeszczyk Szczepan na R. W. D. 4.

39) Nagroda Miejskiego Komitetu
L. O. P. P. w Poznaniu — 500 zI —
za pierwszy przylot do Poznania Zdo-

byt kpt Izycki Mateusz na R.W.D. 4:
40) Nagroda Magistratu m. st. War-
szawy — 250 zt. — za najlepsza punk-
tacje awionetki warszawskiej. Zdobyt
por Zwirko Franciszek na R.W.D. 4.

41) Nagroda p. Ministra Komunikacji—
1500 zt. za-najlepszg punktacje (pilot wy-
szkolony w Klubie lotniczym). Zdobyt
Sottykowski Jan na R.W.D. 4.

42) Nagroda Wojewo6dzkiego Komitetu

L.O.P.P. w Kielcach — 403 1zt. za naj-
wieksza $redniag szybko$é na przestrzeni
Warszawa— Czegstochowa. Zdobyt por.
Zwirko na R.W.D. 4

43) Nagroda Powiatowego Komitetu
L.O.P.P. w Ciechanowie — 500 zt. — za

najlepszg punktacje (pilot ktéry nie zdoby#t
zadnej nagrody) Zdobyt kpt.] Orlinski
Bolestaw na P.Z.L. 5.

b) DLA PASAZERA.

44) (35) Nagroda F-my StandardTNo-
bel — papiero$nica — za najwigeksza
Srednig szybko$¢ na przestrzeni Torun—
Warszawa. Zdobyt Chorzewski Kazimierz
na R.W.D. 4.

45) (36) Nagroda Sejmiku Stonimskie-
go — zt >cone pudetko — za najwieksza
$rednig szybko$¢ na przestrzeni Warsza-
wa— Stonim. Zdobyt inz. Wigura Stani-
staw na R.W.D. 4.

46) (37) Nagroda Klubu Lotniczego
P.W.S. — przybory lotnicze — za wy-
trwato$¢ (najmniejszg $redniag szybkos$¢
w calym locie okreznym). Zdobyli Pp,
Kwiatkowski Henryk i Bursa Witold na
M N. 5.

47) 133) Nagroda Wojewo6dzkiego Ko
mitetu L. O. P. P, w Wilnie — 150 z}. za



Nr.l

najwiekszg $rednig szybko$¢ na prze-

strzeni Warszawa—-Wilno. Zdobyt Cho-
rzewski Kazimierz na R.W.D. 4.
48) (39) Nagroda Miejskiego Komite-

tu L. O. P. P. w Poznaniu — za pierwszy
przylot do Poznania. Zdobyt Rapp Ka-
zimierz na R.W.D. 4.

49) (40) Nagroda
Warszawy — 250
punktacje awionetki

Magistratu m. st.
zt. — za najlepsza
warszawskiej. Zdo-

byt inz. Wigura Stanistaw na R.W.D. 4.
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej Ko-
misja Sportowa.

(—) pptk. pil. Wieden Franciszek

(—) mjr. pil. Makowski Wactaw
(—) mjr. dypl. Kwiecinski Bogdan
(—) mjr. pil. Gilewicz Juljusz
(—) kpt. pil. Skarzynski Stanistaw
(—) kpt. pil. Mtynarski Edward
za zgdnos$¢
(—) Bogdan Kwiecinski
Ill-ci Krajowy Konkurs Awionetek

Rozdziat nagréd regulaminowych.

GRUPA 1L
Nagrody ufundowane przez Zarzad
Gtéwny L. O. P. P. dla wtascicieli awio-
netek, ktére zajmag 4 pierwsze miejsca

w klasyfikacji ogélnej.

I-szg nagrode wwysokos$¢é zt. 6000
zdobyt por. SKrzypinski na R.W D. 2. dla
Aeroklubu Akademickiego w Poznaniu.

I ga nagrode w wysokosci zt. 4000
zdobyt inz. Drzewiecki na R.W.D. 2. dla
Sekcji Lotniczej Studentéw Politechniki
Warszawskiej.

Ill-ciag nagrode w wysokos$ci zt. 3000
zdobyt inz. Rogalski na R.W.D 2. dla
Aeroklubu Akadem, w Warszawie,

IV-ta nagrode w wysokos$ci zt. 2000
zdobyt sierz. Tondis na R.W.D. 2. dla
Aeroklubu Akademickiego w Wilnie

Aeroklub Rzeczypospolitej
misja Sportowa.

Polskiej Ko-

(—) pptk. pil. Wieden.Franciszek

(—) mijr. pil. Makowski Wactaw
(—) mir. dypl. Kwiecinski Bogdan
(—) mjr. pil. G lewicz Juljusz
(—) kpt. pil. Skarzynski Stanistaw
(—) kpt. pil. Mtynarski Edward.
za zgodnos$¢:
(—) Bogdan Kwiecinski
Ill-ci Krajowy Konkurs Awionetek
Rozdziat nagréd nieobjetych regula-
minem.

. DLA KLUBOW
a) pzrechodnie.

i 1) Nagroda p. Mmistra Komunikac|i—
puhar brouzowy rzezb. Wt Gruberskie-
go — za pierwszy miejsce w klasyfikacji
ognlnej. Zdobyt por. Skrzypinski na
R.W.D. 2, dla Aeroklubu Akadem, w Po-
znaniu.

P O L S K I

Il. DLA WELASCICIELA.

3) Nagroda p. Ministra Komunikacji—n

zt. 1750 — za najlepsza regularnosé
i dyscypline lotu. Zdobyt por. Skrzy-
pinski na R.W.D. 2, dla Aeroklubu Aka-

demickiego w Poznaniu.

Il. DLA ZALOGI
a) Dla pilota

4) Nagroda Gen. Dobrodzieckiego
D-cy Il O. K. — statuetka z wiericem —
za najlepsze miejsce w klasyfikacji ogol-
nej (pilot wojskowy). Zdobyt por. Henryk
Skrzypinski na R.W.D. 2.

5) Nagroda Zwigzku Ziemian w Sto-
nimie — antyczna cukiernica — za naj-
wiekszg $rednig szybko$¢ na przestrzeni
Warszawa-Stonim. Zdobyt inz. Drzewie-
cki Jerzy na R.W.D. 2.

6) Nagroda Komitetu Obywatelskiego

przyjecia 3 K. K. A. w Lidzie — roczne
stypendjum im. Zwyciezcy dla ucznia
szkoty lotniczej — za najlepszg klasyfi-
kacje awionetki Aeroklubu Akadem,
w Wilnie.

7) Nagroda Ks. J. Radziwitta Prezesa
A.RP. — ztoty zegarek — za najwiekszg
regularno$¢ w locie okreznym. Zdobyt
por. Skrzypiniki Henryk na R.W.D. 2.

8) Nagroda Magistratu m. st. War-
szawy — zt. 250 — za najlepszg punkta-

cje awionetki warszawskiej. Zdobyt inz.
Drzewiecki Jerzy na R.W.D. 2.

b) Dla Pasazera,*

9) Nagroda Migistratu m. st. Warsza-
wy — zt. 250 — za najlepsza punktacje
awionetki warszawskiej. Zdobyt p. Han-
ski na R.W;D. 2. 1

Aeroklub Rzeczypospolitej Ko-

misja Sportowa.

Polskiej

(—) pptk. pil. Wieden Franciszek

(—) mjr. pil. Makowski Wactaw

(— ) mjr. dypl. Kwiecinski Bogdan

(—) mjr. pil. Glewicz Juljusz

(—) kpt. pil. SkarzyhAski S anistaw
)

kpt. pil. Miynarski Edward
za zgodnos¢

(—) Bogdan Kwiecinski

»,Chwilki lotnicze” w styczniu o’'godz.
1535 — 1550. 6. I. Miedzynarodowa
wystawa lotnicza w Paryzu, inz. Kawecki)
13. I. R. 101, kpt. pil. M. Krato wicz;
20. I. M¢6j lot do Francji (feljeton),
J. Lewestam; 27 I. O ministerstwo lot-
nictwa, inz. Z. Arnd.

Biuletyn gazowy. Poczgwszy od
stycznia 1931 r. Biuletyn gazowy Biura
Dokumentacji Zarzadu Gt L, O. P. P.
ukazywaé¢ sie¢ bedzie drukiem.

Biuletyn nosi charaKier mi-sigcznika,

t. j. wychodzi 12 razv w toku okoto 1 go
kazdego miesigca. Prenumerata kwar-
talna 1 zt.

B uletyn powyzszy rejestruje i oma-

wia glosy prasy oraz literatury gazo-
znawczej catago Swiata, kierujgc'zainte-
resowanych zagadnieniami obrony prze-

2) Nagroda F-my Standard Nobel —ciwgazowej, wzglednie walki chemicznej
50 1 oleju lub 100 1 benzyny — za naj- W 0gé6lnosci do odpowiednich zrédet fa-
lepsze miejsce w klasyfikacji ogdlnej chowo naukowych.
przy utyciu smaréw ,Stanom". Zdo- Zgtoszenia kierowaé¢ nalezy pod adra-
byt: por. Skraypinski na R.W.D. 2, dla sem: Zarzad Gitéwny L. O. 0 P War-

Aeroklubu Akademickiego w Poznaniu.

szawa, uf. Diuga 50. Konto P. K. O .850.
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KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. LUBELSKI.

Ogo6lne Zgromadzenie Komitetu.
W dniu 28 go listopada r.b., odbyto sie
w Lublinie w lokalu L. O. P. P.; przy ul.
Powiatowej L. 1. Og6lne Zgromadzenie
Programowo-Budzetowe Komitetu Woje-
woédzkiego L. O. P.P.,, przy udziale dele-
gatéw Komitetéw Powiatowych z terenu
catego Wojew. Obrady zagait prezes
Komitetu p. Walerjan Karasinski — za-
praszajgc do prezydjum p Stefana Man-
kowskiego na przewodniczgcego, oraz
p. (Jrycha Macieja na sekretarza.

Referaty organizacyjne wygtosili pp.
Inspektor O. P. Gaz., Komitetu W. Rud-
nicki w sprawie organizacji obrony prze-
ciwgazowej, oraz Z. Radomski w sprawie
akcji propagandowej i ogoélno-organi-
zacyjnej.

Ogélne Zgromadzenie uchwalito pre-
liminarz Komitetu Wojewé6dzkiego LOPP.

na rok 1931 zamykajacy sie suma zi.
170.000 — w dochodach i wydatkach —
pozatem wuchwalono program prac Ko-

mitetu na rok 1931 — nastepnie uchwa-
lony zostatl wniosek o zwrécenie sie do
Rady Gtéwnej Ligi za posSrednictwem
Zarzagdu Gitéwnego, celem nadania od-
znaczen honorowych L. O. P. P, za za-
stugi dla niej. potozone pp. W. Karasin-
skiemu — prezesowi Komitetu oraz dr,
St. Bryle— wiceprezesowi i bytemu dtu-
goletniemu prezesowi.

Prace Komitetu Wojewdédzkiego
wséréd miodziezy szkolnej. W mysl
wskazéwek Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P.,
Komitet Wojewédzki L.O P.P. w Lublinie
z poczatkiem biez. roku szkolnego —
przystapit do intensywnej p,"acy majgcej
na celu propagowanie Ligi na terenie
szkolnym.

W akcji tej Komitetowi udzielito da-
leko idgcej pomocy Kuratorjum Okregu
Szkolnego Lubelskiego, wydajac .spe-
cjalny okoélnik zalecajacy popieranie
prac L. O, P. P., na terenie szkolnym.
W wyniku jej na. terenie Lublina i Wo-
jewédztwa zorganizowano szereg kurséw
modelarskich, przyczem instruktorami
na tych kursach sg: absolwenci Pan-
stwowego Instytutu Robét Recznych —
nauczyciele szké6t $rednich i powszech-
nych, na ktérym to Kkursie staraniem
Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P., prowa-
dzony byt wyzszy kurs modelarstwa lot-
niczego.

W chwili obecnej "na terenie Komi-
tetu rozpoczeto prace9 modelarni szkol-
nych przy Panstwowych Gimnazjach Meg-
skich — pozatem prowadzone sg kursy
instruktorskie dla harcerzy i mtodziezy
rzemies$lniczej.

W Lublinie zorganizowany zostat przy
poparciu witadz szkolnych migedzyszkolny
kurs z obrony przeciwgazowej, ktdrego
absolwenci — wuczniowie szk6t S$rednich
zasilag kadry instruktoréw O. P. G., Il ka-
tegorji.

Zaréwno kursy modelarskie jak i kurs
O. P. G. trwa¢ bedg w c agqu catego ro-
ku szkolnego—poczem odbeda sie egza-

rnina dla ich uczestnikéw.
W dniach ostatnich w Chetmie Lu-
belskim powstato nowe koto szkolne

L. O, P. P, przy Panstw >wym Seminar-
jum Nauczycielskiem Meskiem. Koto
to z zapatem przystepujac do pracy zor-
ganizowato u siebie modelarnie szkolna,
pozatem cztonkowie jego wygtosili dzie-
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wie¢ odczytéw ilustrowanych przezro-
czami dla mtodziezy szkét powszechnych
w Chetmie. Ogoélna ilos¢ na tych od-
czytach wyniosta 6340soby. Opiekunem
kota, ktére tak pigknie rozpoczeto prace
jest prof. Szubartowski, prezesem uczen
A. Filipp, sekretarzem A. Kaznowski.

Praca propagandowa na wsi. Przed
kilku dniami z okazji odbywajgcego sie
kursu dla instruktoréw koétek rolniczych
w Ratoszynie pow. Lubelskiego, odbyt
sig tam odczyt wygtoszony przez insp.
O. P. G. Komitetu Wojewédzkego p. W.
Rudnickiego z dziedziny obrony prze-
ciwgazowej, oraz walki ze szkodnikami
w rolnictwie.

Odczyt ilustrowany odpowiednimi
przezroczami oraz sprzetem wzbudzit
zywe zainteresowanie — w rezultacie w
Ratoszynie zawigzane zostato koto

miejscowe L. O. P. P, do ktérego akces
zgtosili miejscowi gospodarze — poza
tern zorganizowane zostato koto L.O P.P.,

wsréd tamtejszego zwigzku mitodziezy
wiejskiej.

Przy organizacji odczytéw i két duza
pomoc okazali p. Nowakowska wtasci-
cielka majatku Ratoszyn, oraz Ksigdz
Proboszcz Biernacki.

KOMITET WOJ. LWOWSKI.

Ogélne Zgromadzenie programo-
wo-budzetowe L. O. P. P. we Lwo-
wie. 16. XIl. 1930 r. odbyto sie w sali

sesyjnej Wojewé6édztwa we Lwowie Ogél-
ne Zgromadzenie programowo-budzeto-
we Lwowskieqo Komitetu Wojewédzkie-
go L. O. P. P.,, Kktére zaszczycili swa
obecnos$cia liczni cztonkowie komitetu
-honorowego, a m. in. Prezes dr. Czer-
winski, Prezes inz. Prachtel Morawian-
ski, Prezes Moszoro, pptk. dypl. Jastrzeb-
ski im. Inspektora Armiji gen. Rémla
i ptk. dr. Konczacki im. Dowoédcy O. K.
gen. Popowicza; z Zarzadu Komitetu
prezes inz. Rybicki, wiceprezes rektor
inz. Zipser, sekretarz hr. dr. to$, dr.
Parnas, radca wojew. Aulich i dyr. Ti-
ger: z Komisji rewizyjnej radca HO6fiin-
ger i dr. Préchnicke delegaci Komite-
téw Powiatowych: Bilinski (Bébrka), Na-
walny (Jaworéw), Bikart (Kolbuszowa),
Wiecek (Krosno), Mayering (Lwoéw, dz. Il),
dyr. Szajner i Gostkowska (dz. IV), rad-
ca Lange (dz. VI.), nadkom. Hampel
i nadkom. Frankiewicz (Policja Panstw.),
insp. Forowicz (M. K. E.), dr. Majewski
(Dyrekcja O. K, P), Bajorek (Lisko),.dr.
Polakowski (Rawa Ruska), radca inz. Ja-
klinski (Rudki), naczelnik Pakos (Sam-
bor) i Dobrzanski (Tarnobrzeg).

Po zagajeniu zgromadzenia przez pre-
zesa inz. Rybickiego w skiad prezydjum
zgromadzenia weszli; prezes dr. Czer-
winski, jako przewodniczacy, prezes inz.
Prachtel Morawianski, jako zast. prze-
wodniczagcego i naczelnik Pakos, jako
sekretarz. Z kolei prezes inz. Rybicki
i dyr. Tiger przedstawili program prac
i projekt preliminarza budzetowego Ko-
mitetu na rok 1931. Dyr. Tiger stwier-
dzit ustalenie ogdélnego "programu prac
L. 0. P. P, w skiad ktérego na rok 1931

weszty; szkolnictwo w dziedzinie lotnic-
twa i obrony przeciwgazowej (szkota
pilotéw, mechanikéw lotniczych i szkota

gazowa), budowa lotnisk i zorganizowa-

nie na obszarze Panhstwa sieci instruk-
toréw obrony przeciwgazowej i obrony
przeciwlotniczej, propaganda i organi-
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zacja nowych placéwek. Lwowski Ko-
mitet Wojewddzki podjat starania o utwo-
rzenie na Politechnice Lwowskiej grupy
lotniczej, ktorej zaczatkiem jest labora-
torjum aerodynamiczne. Na cel powyz-
szy uzyskat Komitet uchwatg Ogélnego
Zgromadzenia L. O. P. P. w Warszawie
subwencje Zarzadu Giéwnego w kwocie
30.C00 zt. Szkolnictwo lotnicze $rednie
posiada we Lwowie Szkole Mechanikéw
Lotniczych L. O. P. P., ktéra obecnie
na drugim kursie ksztatci 50 nowych
mechanikéw ptatowcowych. Program
budowy lotnisk przewiduje w woje-
wodztwie Iwowskiem urzadzenie lotnisk
w powiecie sokalskim, grédecko-jagiel-
lonskim, rawsko-ruskim.

Teren pod lotnisko w sokalskiem zo-
stat zbadany przez Komisje miedzymi-
nisterjalng. Ponadto Komitet przewiduje
w roku 1931 budowe i urzgdzenie lotni-
ska w Borystawiu, ktére miatoby stuzyé¢
nawigzaniu komunikacji lotniczej na
szlaku Lwéw— Borystaw. W dziedzinie
O. P. G. (obrony przeciwgazowej) Komi-
tet prowadzi przy pomocy inspektora
O. P. G. Kkursy instruktorskie i prze-
szkoleniowe, tworzy druzyny O. P. G
i zaopatruje w sprzet O. P. G. W r. 1931
L. O. P. P. ma zapoczatkowac takze akcje
O. P. L. (obrony przeciwlotniczej). Ce-
lem zwig¢kszenia liczby cztonkéw nie
moze usta¢ akcja propagandowa Komi-

tetu, prowadzona przy pomocy ekspe-
dycji samochodowej, odczytéw, objazdu
wagonem O. P. G., lotéw eskadry pro-

pagandowej i t. d. Tu nalezg tez prace
wsrod mtiodziezy, a w szczegdlnosci mo-
delarstwo lotnicze oraz popieranie prac
mitodziezy szkét wyzszych, zgrupowanej
w stowarzyszeniach lotniczych, jak Zwig-
zek Awiatyczny Studentéw Politechniki
Lwowskiej i Aeroklub Akademicki Lwow-
ski.

Budzet Komitetu opiera sie gtdwnie
na sktadkach, ktére preliminuje sie na
rok 1931 w wysokos$ci 170.000 zt. Ogo6l-
na kwota preliminowanych dochodéw
wynosi 354.150 zt. W wydatkach powazng
pozycje sanowi utrzymanie Szkoty Me-
chanikéw Lotniczych, na co preliminuje
si¢ 12U.000 zt. W dyskusji nad progra-
mem prac i preliminarzem budzetowym
zabierali m. in. gtos pitk. dr. Konczacki,
radca woj. Aulich i p. Mayering. Wy-
jasnien udzielali prezes inz. Rybicki idyr.
Tiger.

Po jednomys$lnem przyjeciu progra-
mu prac Komitetu i zatwierdzeniu pre-
liminarza budzetowego Ogé6lne Zgroma-
dzenie uchwalito zaprosi¢ do Komitetu
honorowego: p. wojewode Br. Nako-
niecznikow-Klukowskiego, p. Prezydenta

miasta inz. J. Haluch-Brzozowskiego, p.
rektora Uniwersytetu J. K. prof. dra St.
Witkowskiego, p. Rektora Politechniki
inz. W. Minkiewicza i p. Rektora Aka-
demji Medycyny Weterynaryjnej prof.
dra Br. Janowskiego. Po wyczerpaniu

porzadku obrad przewodniczgcy zamknat
zgromadzenie, a prezes inz. Rybicki po-
dziekowat zgromadzonym za udziat iprze-
wodniczgcemu prezesowi d-rowi Czer-
winskiemu za sprezyste prowadzenie
obrad.

KOMITET WOJ. SLASKI.'

Z dziatalnosci L. O. P. P. W dniach
2, 3, i 4-go grudnia b.r. odbyty si¢ sta-
raniem miejscowego Kota L. O. P. P.
w Nowej Wsi w kinach m, Piast" i ,Eu-

Nr.l

ropa” przedstawienia filmowe dla wszyst-
kich szkét o tresci lotniczej i gazow ej.
Wyswietlano film obrazujacy dziatalncsé
Ligi, nadto film instrukcyjny obrony
przeciwgazowej, oraz humoreske lotni-
cza, ,Aneika i Awionetka”. Frekwencja
na kazdem przedstawieniu byta bardzo
duza.

Budzet Komitetu Slgskiego. W dniu
29 listopada odbyto sie zebranie Zarza-
du Slgskiego Komitetu Wojewoédzkiego

L. O. P. P.,, na ktérem wuchwalono pro-
gram prac i budzet na rok 1931.
Prezes zagaitl zebranie i przystepujac

do omoéwienia programu,
ktére punkty jak,

podkreslit nie-
wzmocnienie propa-
gandy w szkotach, tworzenie ko6t szkol-
nych, reorganizacje niektérych komite-
tow, dalszg rozbudowe lotniska, popie-
ranie sportu lotniczego, akcje obrony
przeciwgazowej i przeciwlotniczej.
Preliminarz budzetowy otwiera i za-
myka sig sumg 480.C0O0 zt., zostanie zto-
zony do zatwierdzenia Ogélnemu Zgro-
madzeniu Prégramowo-budzetowemu.

KOMITET WOJ. w TARNOPOLU.

Ogo6lne Zgromadzenie
wo-budzetowe.

programo-
Dnia 6 grudnia b. r
odbyto si¢ Ogélne Zgromadzenie pro-
gramowo-budzetowe Komitetu Woiew.
L. O. P. P. w Tarnopolu, — przy udziale
16 delegatéw Komitetéw Powiatowych
oraz cztonkéw Woj. Kom.

Zebranie zagait przewodniczacy Kem.
Woj. p. Wicewojewoda Dziewattowski-
Gintowt, ktéry po przywitaniu przyby-
tych delegatéw ztozyt krotkie sprawo-
zdanie z dziatalnosci Komitetu w roku
1930, podkres$lajagc dodatnie wyniki osiag-
niete przez Komitet pod wzgledem orgr-
nizacyjnym, przejawiajgce sie w stale
wzrastajgcej liczbie ko6t i cztonkéw, jak
réwniez we wzroscie wptywéw kasowych,

Swiadczacych o duzej zywotnos$ci Komi-
tetow Powiatowych.
Po odczytaniu protokutu poprzed-r

niego zgromadzenia — przystagpiono do
uchwalenia budzetu na rok 1931. wyka-
zujgcego po stronie wptywéw i rozcho-
déw 206.5C0 zt.

Z wazniejszych pozycyj przeznaczono
na lotnisko w Brodach i Brzezanach
140.000 zt. O.P.G. 10000 zt. na O.P. L.
7.500. zt., oraz na propagande 5.000 zi.

Nastepnie Wiceprezes'Woj. Kom. Dr,
Czyrski w obszernym referacie przed_sta
wit program prac na 1931 r. podres$lajac, iz
dziatalno$¢ Komitetow winna i$¢ przede-

wszystkim — niezaleznie od akcji pro-
pagandowej i zbierania funduszéw —m
w kierunku organizacji pracy w dziedzi-
nie O.P.G. i O.P.L.

Przy sposobnos$ci uchwalenia budze-
tu i programu pracy Ogélne Zgroma-
dzenia powzieto szereg bardzo waznych
uchwat.

Miedzy innemi uchwalono réwniez
wzigé¢ udziat w Wystawie Regjonalnej
majacej sie odby¢ w Tarnopolu w czer-
wcu 1931 r. przeznaczajac kwote 3.000 zi.
na budowe i urzadzenie stoiska, w kté-
rem znalaztyby pomieszczenie wykresy,
tablice, fotografje, modele/plany lotnisk
i t. p. — obrazujgce wyniki dotychcza-
sowej dziatalnosci L. O. P. P. na terenie
Wojewdédztwa i jakiemi torami pdjdzie
dalsza praca Ligi, oraz demostrujace
spoteczenstwu rezultaty jego wydatnej
ofiarnosci na cele Ligi.
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POLECAMY

Polska; co zwiedzié? Gdzie wyjechaé na urlop? dowiesz sie czytajac .przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i Adm. Warszawa —
Al. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Belgja »La Conquete de IAiIr” — Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.
CzeChOS‘I'OwaCja: »Letectvi’ — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji®
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRAHAX11l, Fochowa 8.
»Le mois Aeronautique TschCCOsIovaque“ — dodatek do mies. ,Letectvi”, redagowany po
R francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.
Fl’aanaZ .L’Avion” — Miesigcznik ilustrowany. — Organ Zwigzku Pilotéw Cywilnych Francji. PAR1S IX.
51. Rue de Clichy.. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
Le Document Aeronautique” __  Miesigcznik ilustrowany, zrédtowo informujacy o sprawach
lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARI5 IV,
40, Quai des Colestins.
H'a.ljas LAeronautica” —  Miesiecznik ilustrowany.A— Organ Pilotéow i Konstruktoréw Witoskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LANO, Via Gesu 6.
»Notiziario Tecnico diAeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via

Agostino”~Depretis 45,
,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumeratg
zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via Agostino Depretis, 45.

»,Rassegna Marittima Aeronautica Illlustrata” — Miesigecznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel znaC powinien
Do nabycia w skitadnicy Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel. 602-04.

Cena
1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki . 3,—
2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. W}t Lindeman l,—
3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman 2.50
4. Krotki zarys chemji, gazéw i dymédw bojowych — kpt. Kalusinski 2
5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk Jasinski. 1—
6. Wskazowki meteorologiczne — Stefan. Htasek-Hlasko 4,-
7. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wi Lindeman 13,—
8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski 5,—
9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt. 10,50 w oprawie skoroszyt 8.50
10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk. Karnicki . . 1,80
11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski 1.50
12. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1.80
13. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec 4,—.
14. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski 4.50
15. Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawinski 6,—
16. O wtadze nad biekitami — T. Garczynski . . . . 1—
17. Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej — S. flbzéttowski 1 -
18. Koleje a wojna lotniczo gazowa — M. Romeyko -30
19. Fotografja i aerofotografja — A. Gosiewski . . . 16,-
20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki 15,—
21. Iperyt. — Lindeman 15—
22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel 3 —
23. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwszewydanie 1.50
24. " " " drugie wydanie 3.—
25. Propaganda (Jej metody i znaczenia) W}. Balinski 6.00
26. Obrona Przeciwgazowa — por. Z. Marynowski . 5.50
27. Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo — W14+, Balinskiwyd. Il . 0.10
28. Pelny $pichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski 0.10

29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . 0.40
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Optata pocztowa uiszczona ryczattom.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
L OT”

Rozkiad lotow

Wainy do 15111 1931 .

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzi na n Godzina
KIE RUN E K
od 1L.IX od 16.X.30 , od 16.X.30 od i.IX
do 15.X.1930  do 13.111.1931 do 15.111.1931 do 15.X.1930
12.50 1250 ' 6. Warszawa  p. 11.10 11.10
15.00 15.00 5, p. Poznan 0. u( 9.00 9.00
13.15 13.15 ,'s 0. Warszawa p- " 11.00 . iV 11.00
15.18 15.15 r p. Bydgoszcz o. , 9.00" ' 9.00
8,30 830 ' o. warszawa p. K 1445 14.45
1030 10.30 ;r p. Katowice o. g 1245 12.45
6.30 1200 ' o,  Wwarszawa p. 12.00 16.30
9.00 14.30 ., p. Lwow 0. (i 9.30 14.00
12.30 1230 '* o  warszawa p, *K 11.30 11.30
15.00 15.00 -r p. Gdansk 0. " 9.00 9.00 -k
10,50 12.30 1050 12.30 ' p. Katowice p. >K 1045 1220 1045 12,20
11.35 13.15 11.35 13.15 .r o. Krakow 0. . 10.00 11.35 10.00 11.35
* H#* * 1p ) ‘L * * . * *
11.15 11.15 11.15 11.15 0. Katowice , p. 12.00 12.00 12.00 12.00
12.52 12.55 p. Brno oj 10.20 10.20
13.15 13.15 0. Brno p. 10.00 10.00
13.45 14.15 13.45 14.15 r p. Wieden r 0. & 9.00 9.30 9.00 9.30
* 1i V k **
9.40 8.00 0. Lwow p, 14.30 13.30
14.00 12.30 p. Galati , , O. 10.00 9.10
114.20 13.00 0. Galaiti p. 9.30 8.50
15.40 14.30 » P Bucuresti 0. 8.00 7.30
J o\
ObJlainieni« cnabdw:

* samoloty kursuja tylko w poniedziatki, Srody.i piatki

** , . we wtorki, czwartki, soboty
fiS
o, odlot i ' (m i ‘WL
pi,.., prZlet .nr . i - ,r i — . ml = f- ia ,vs
ilidd) Muni ilAMLG; iHTWUiWjIlA- "t "t AimjjiWHHATIIMUTi ili W P LifidiLidm ijj.i lUjJiii.idiiiip i:vWiii iijj mua’ Jii Hiud<uc]i <=

Zakt. Graf. ,,Drakarnia Bankowa”. Warszawa, Moniuszki |II.



