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Z. TRZCINSKA-KOSTERBINA.

Kof)iee« as lobiiesy ftngfji— miss

Niespodziewany start —

Nikt w Polsce z pewno$cia nie my-
Slat — jeszcze na Sylwestra — iz Nowy
Rok przyniesie nam nielada sensacje, bo
zapowiedZz rychtego przelotu przez War-

szawe najpopularniejszej pilotki angiel-
skiej — Amy Johnson, ktéra wystarto-
wata

z Londynu w sam dzien 1 stycznia
z zamiarem dotarcia przez Rosje i Syberje
do Pekinu.

Start miss Johnson, trzymany do ostat-
niej chwili w najgtebszej tajemnicy, wpro-
wadzit w zdumienie i niepokdj lotnicze
sfery angielskie lecz nim wyjasni¢ przy-
czyny tego zdumienia — przypomne w
krétkich stowach australijski lot angiel-
skiej miss, ktoéry stat sie przyczynag i to
najzupetniej zastuzona jej lotniczej stawy.

Miss Amy wystartowata rankiem 5 ma-
jar. ub. z Croydon pod Londynem na
swoim dwuptacie ,Gipsy Moth" (120 KM),
noszacym muzykalng nazwe ,Jason” z
ukrytym zamiarem pobicia rekordu z 1928
roku znanego angielskiego lotnika Berta

Hinklera. Lot ten prowadzit nieomal —
ze w linji prostej z Londynu do Karachi
(przez Wieden, Konstantynopol, Aleppo,
Bagdad i Bender Abbas) a stamtad —
przez Kalkute do Australji.

Juz w najblizszych dniach raid miss

Johnson, ktéra leciata zupeinie sama (co
jest jej upodobaniem) wzbudzit na catym
Swiecie ogromng sensacje, gdyz pobita
ona o 3 doby rekord Hinklera, pzebywa-
jac w sze$¢ dni ogromng trase (4140 mil
angielskich), dzielaca stolice Anglji od
Karachi.

Niedo$¢ na tem. W drodze miedzy
Aleppo a Bagdadem spotkata miss Amy
piaszczysta burze, ktéra zmusita jg do
ladowania w okolicy bezludnej. Szaleja-
cy huragan grozit co chwila porwaniem
samolotu i roztrzaskaniem go. Energicz-
na niewiasta nie traci gtowy lecz wycig-
ga co zywo z maszyny swoj szczupty
bagaz, sktadajacy sie¢ z niewielkiej wa-
lizki, oraz skrzynke z narzedziami i pod-
ktada wszystko pod kota zamiast podp6-
rek, ratujagc w ten spos6b ,Jasona” od
niechybnej zguby.

To tez nic dziwnego, ze w Karachi
czekaty na miss Amy gratulacyjne depe-
sze od lorda Thomsona, Sekretarza Stanu
oraz od miss Bondfield — Ministra Pra-
cy a po jej powrocie z Australji do
Anglji — szereg odznaczenh i przyje¢ en-
tuzjastycznych.

Jednakze forsowny ten raid i nieskon-
czony szereg przyje¢ na jej czes¢ w An-
glji odbity sie podobno niekorzystnie na
organizmie miss Amy, o ile sadzi¢ mozna
z gtoséw wiekszosci prasy angielskiej jest
wyczerpana fizycznie, co odbija si¢ na
nerwowem jej nieco lataniu.

Mozna wiec tatwo zrozumieé¢ teraz
zdumienie, jakie wywotat w Anglji nie-
spodziewany odlot mis Johnson i to do
raidu tak hazardownego jakim jest prze-
lot nad Rosjg i Syberja — w dodatku w
samym $rodku zimy...

Dzienniki angielskie przepetnione sa
artykutami o locie tym — artykutami pet-
nemi trwoznego niepokoju lub tez naj-
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Jofjnson « Jtfars*a«ie

historja rajdu do Australji — Wrazenie z rozmowy ze stynnag
lotniczka.
szczegbtowszemi wiadomos$ciami o pierw- okoto godz. 20 ambasada angielska zo-
szych etapach rajdu. stata powiadomiona, iz miss Johnson wy-
Poza Anglja — oczywiécie i $wiat caty ladowata z powodu mgty na'.'polach wsi

Sledzit z ciekawo$cig lot mtodej Angielki
lecz z najwiekszem by¢ moze natgzeniem
interesowano sie nig w Polsce gdyz na-
stepnym etapem raidu po Berlinie byta
Warszawa, dokad miata ona przyby¢
4 stycznia w niedziele,

Caty Swiat lotniczy i wszystko, co ma
z nim co$ wspo6lnego przybyt na lotnisko

Stynna lotniczkg angielska
mis Amy Johnson, ktéra niedawno bawita
w Warszvawie.

mokotowskie, by powita¢é
skiego lotnictwa sportowego.
13 honorowa eskadra ziozona z 4 pta-
towcow nalezacych do Aeroklubu War-
szawskiego wyleciata na spotkanie miss
Johnson, ktoérej spodziewano sig¢ na linji
Poznan — Warszawa, lecz wrécita po
3 kwadransach z niczem...

Z zapadnieciem mroku poczeto nie-
pokoi¢ sie o los angielskiej miss, o kto6-
rej nie byto zadnej wiadomos$ci poza de-
pesza z Berlina, iz wystartowata ona
stamtad o godz. 10 min. 30. Dopiero

stawe angiel-
Okoto godz.

Amelin pomiedzy Przasnyszem a Ostro-

teka (czyli w prostej linji na 'p6inoc od
Warszawy — o jakie 100,j km) ‘tamiac
podwozie i $migto. Nazajutrz wieczér
mis Amy przybyta do Warszawy samo-

chodem i zatrzymata sie w ambasadzie
angielskiej, dokad polecono nam — przed-
stawicielom prasy — udaé sie we wto-
rek o godz. 10 rano by interwiewowac
stynng lotniczke

Pomimo zapowiedzi, iz przyjeci be-
dziemy okoto godz 10-ej miss Johnson
przychodzi do nas dobrze po dwunastej
(podobno spata, zmeczona podroéza).

Chociaz jestedmy nieco cierpko uspo-
sobieni tem diugiem czekaniem — juz po
paru zdaniach zamienionych z miss, prze-
baczamy jej wszystko gdyz mita prostota
i brak wszelkiej afektacji, ktéra bytaby
zrozumiata potrosze u tak popularnej
osoby — a przedewszystkiem moze wy-
glad jej zewnetrzny naktaniajg nas do
niej ogromnie zyczliwie.

Miss Amy jest szczupta, niewielkiego
wzrostu niewiasta o ciemnoblond wtosach,
duzych jasnych oczach i bardzo delikat-
nej cerze. Cato$¢ robi wrazenie istoty
dos¢ wattej, a w kazdym razie nie Kko-
biety, ktdéra pobita rekord lotniczy jedne-
go z aséw angielskich!

W ciggu potgodzinnej rozmowy z nami
miss Amy — rozmowy do$¢ utrudnionej
zreszta, gdyz nie wtada ona zadnym in-
nym jezykiem poza angielskim — dowia-
dujemy sie, ze mgta i $niezyca zmusity
ja do ladowania, gdzie sie dalo, ze prze-
leciata ona Wiste wzigwszy jg za jedno
z jezior na Kujawach (zapewne Gopto,
gdyz miss Johnson leciata trasg migdzy
Toruniem a Poznaniem), ze widzialnos$¢
byta zadna, wigc trzymata sie tylko bu-
soli a wiatr przeciwny zepchnagt ja na
péinoc, ze Polska a zwtaszcza ks. kanonik
Serejko, u ktérego na plebanji przebyta
prawie dobe jej si¢ ogromnie podoba i ze
dalszy jej lot zalezy od stanu maszyny
oraz od pogody.

Rozmawialiby$my ditugo z dzielngi tak
sympatyczng miss gdyby nie wiadomos$¢,
iz za chwile bedzie rozmawiac¢ z lotniczka
Londyn — trzeba sie wiec zegnad.

— ,Thank you verg much” — moéwi
z mitym u$miechem Amy Johnson, podpi-
sujac szereg autograféw — bardzo sig cie-
sze, ze mnie tak serdecznie w Polsce
przyjeto i ze dzieki przypadkowi mogtam
pozna¢ Wasz Kraj.”

m ’ *

Poniewaz uszkodzenie ptatowca miss
Johnson okazato sie niewielkie— samolot
stoi gotéw do lotu w stoczni Polskich
Linij Lotniczych, gdzie go naprawiono.

Angielska lotniczka postanowita jednak-
ze udac¢ sie najpierw koleja do Moskwy
by oméwi¢ z lotnikami sowieckimi spra-
we dalszego lotu. Miss Johnson wyje-
chata do Rosji 9 stycznia,



Zarzad Gt. L. O. P. P. dele-
gowat na wystawe lotniczg w Pa-

ryzu inz. Jana Kaweckiego. Poza

obszernem sprawozdaniem, zlozo-

nem Instytucji, autor dzieli sie ni-

zej swemi spostrzezeniami z Czy-
telnikami ,Lotu Polskiego".

Ostatnia wystawa lotnicza zajeta ten

sam gmach Grand Palais jak i poprzed-

nie. To juz weszto w tradycje, chociaz

ma wiele niedogodnos$ci, gdyz mimo swe-
go ogromu, budynek ten jest za maty,
azeby mozna byto w nim w catej swel
potedze przedstawi¢ dzisiejsze olbrzymy
powietrzne; musimy sie zadawalnia¢ ich
modelami lub tez fragmentami czesci.
Nalezy sadzi¢, ze kiedy$ nastepne wy-
stawy beda sie odbywaty we wtasciw-
szem dla nich otoczeniu, moze na jednem
z lotnisk, o ile nie zechcemy, azeby
sprowadzity sie one do pokazu prawie
wytgcznie modeli.

Pod wzgledem rozmiaru zajetej po-
wierzchni Xll-a wystawa jest mniejsza
od swej poprzedniczki. Wptynat na to
prawdopodobnie cigzki kryzys, jaki na
catym $wiecie przezywa przemyst lotni-
czy; tem tez si¢ tlumaczy wieksza niz
zazwyczaj przewaga francuskich wystaw-
cow nad zagranicznymi, ktérych znaczng
cze$¢ musialy powstrzymaé¢ wysokos$¢
kosztéw transportu i utrzymania na miej-
scu swego personelu podczas wystawy.
Z tego powodu wystawa nie data dosta-
tecznego pojecia o tem, jakie prady w
dziedzinie konstrukcji samolotéw panuja
dzi$§ we Wioszech, Anglji, Czechostowacji
a nawet czesciowo w Niemczech, nie
moéwigc juz o Ameryce. Panstwa te
albo zupetnie wstrzymaty sie od udziatu,
albo tez udziat ich jest tak minimalny,
ze nie daje pogladu na istotny stan
rzeczy.

Gtéwng cecha charakterystyczng ostat-
niej wystawy jest zaznaczona po raz
pierwszy przewaga samolotow ,cywil-
nych” nad wojskowemi. Poréwnujac ko-
szty, jakie fabryki lotnicze musiaty wytozy¢
na opracowanie i wykonanie tej ilodci sa-
molotéw cywilnych ze znikoma jeszcze
obecnie pojemnoscia rynku widaé¢, ze
wytwoérnie z jednej strony przewidujg
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znaczne powigkszenie sie zapotrzebowa-
nia na samoloty komunikacyjne i tury-
styczne, z drugiej za$ strony pragng cho¢-
by czesciowo wyzwoli¢ sie z wytlacznej
zaleznos$ci od dotychczasowego jedynego
klijenta, jakim jest lotnictwo wojskowe,
ktérego wymagania nie zawsze idg po
linji ostatnich postepéw aerodynamiki
i konstrukcji samolotowej. Grozito to
bowiem niebezpieczehnstwem dla fabryk
lotniczych, zajmujacych si¢ produkcja
wytacznie sprzetu wojskowego, ze zosta-
ng one zdystansowane na drodze poste-
pu lotniczego przez te fabryki, ktére pro-

dukcje swa oparty gtéwnie lub nawet
wytacznie na samolotach do uzytku po-
kojowego. Obecny wiec odruch jest

zdrowy i wyj$¢ powinien tylko na dobre

zaréwno fabrykom lotniczym, ktére zy-
skajg nowa klijentele, jak rowniez i lot-
nictwu wojennemu, z ktérego bark zo-

stanie zdjeta troska o catkowite utrzy-
mywanie przemystu lotniczego oraz kté-
re otrzymywaé bedzie z inicjatywy fa-
bryk aparaty wojskowe 2z zastosowaniem
ostatnich zdobyczy aerodynamiki.
Korzys$ci te juz uwidoczniajg sie w
ostatnim salonie w postaci zerwania z
dotychczasowym szablonem, ktéry grozit
francuskiemu lotnictwu zepchnigciem na
dalszy plan z szeregu mocarstw lotniczych.
W wystawionych typach znajdujemy
juz zastosowanie wynikéw badan aero-
dynamicznych ostatnich lat, a wiec prze-
dewszystkiem zasada jednoptatu zatrium-
fowata na catej linji. Juz tylko nieliczne
firmy lotnicze przytrzymuja sie konstru-
kcji dwuptatowej; wigkszo$¢ za$ stanow-
czo z nig zerwata nawet w zastosowaniu
do samolotéw poscigowych, w stosunku
do ktérych diugi czas utrzymywato sie
btedne mniemanie o wyzszoéci dwupta-
ta. Wystawa zastata jednak przemyst
francuski w poét drogi pomiedzy zerwa-
niem ze staremi metodami, a znalezie-
niem nowych form. Z tego powodu w
konstrukcji wielu francuskich aparatéw
spotykamy jeszcze stare pozostatosSci w
postaci linek i zastrzatéw, wptywajacych

ujemnie na wilasnosci aerodynamiczne
samolotu, a ktére moznaby usungé. Na-
lezy sadzi¢, ze francuscy konstruktorzy

w dalszym etapie swej pracy braki te

usung. O goragaczkowej pracy, jaka obec-
nie w nich wre, $wiadczy réwniez fakt,
ze spora ilo$¢ wystawionych typoéw sa-
molotéw, albo nie latata zupetnie jeszcze,
albo tez ma za sobg zaledwie niewielka
ilos¢ godzin, niewystarczajacg na wycia-
gnigcie praktycznych wnioskéw co do
ich wartosci. Praca nad wuzyskaniem
dobrych nowoczesnych prototypéw pta-

towcow zaréwno ,cywilnych" jak i woj-
skowych jest wydatnie popierana przez
francuskie ministerstwo lotnictwa, Kktére

na ten cel
0 wielkosci ich

tozy bardzo znaczne sumy.
Swiadczy fakt, ze nie
mogty one by¢ nawet wykorzystane w
1930 roku przez przemyst lotniczy. W
przemys$le tym dokonywa sie réwniez
1inne znamienne przeobrazenie, a mia-
nowicie fuzje firm. Fuzje te pozwalaja
na racjonalniejsze wykorzystanie biur
konstrukcyjnych oraz na obnizenie ko-
sztow produkcji; jednocze$nie potaczony
kapitat poszczeg6lnych firm umozliwia
wydatniejsza prace nad nowemi typami,
oraz zabezpiecza od upadku w dobie
kryzysu firmy stabsze finansowo, chociaz
stojagce wysoko pod wzgledem technicz-
nym.

Pomiedzy samolotami komunikacyjne-
mi wyraznie zaznaczajg sie¢ dwie grupy
typéw: pierwszy o matej nosnosci (czte-
rech — szeSciu pasazeréw), o mocy
silnika do 600 KM,, drugi za$ typ
wielosilnikowy o mocy og6lnej zwy-
kle przekraczajgcej tysigc koni o obsa-
dzie (pasazerowie i zatoga) do dwudzie-
stu oséb. Przestano w konstrukcji ich
wychodzi¢ z mylnego zatozenia, ze sa-
molot komunikacyjny jest to witasciwie
samolot wojskowy chwilowo tylko uzyty

do celu przewozu pasazerow. Poglad
taki podporzadkowujgcy wzgledy kom-
fortu wymaganiom wojskowym wytwa-
rzat typy samolotéw zupetnie nie przy-
stosowane do swoich zadanh. Dzisiaj
wreszcie wtasciwy podziat zostat juz
uskuteczniony i na wygode pasazeréw
zwraca sie znacznie wigksza, chociaz
jeszcze niedostatecznag uwage. Kilka tyl-

ko firm, majacych juz za sobg pewne
tradycje w projektowaniu komunikacyj-.
nych samolotéw, przedstawity typy skon-
czone, zaréwno pod wzgledem wymagan



eksploatacji jak i odpowiedniego komfor-
tu kabiny. W  samolotach ladowych
zwrécono tez uwagg na dobre oprofilo-
wanie wzglednie nawet ukrywanie pod-
wozia w locie, celem zmniejszenia opo-
réw szkodliwych; w wodnoptatowcach
natomiast zaznacza si¢ wyrazna przewa-
ga samolotéw tédkowych nad zaopatrzo-
nemi w plywaki.

Stosunkowo duzo wystawiono
netek, gdyz okoto dwudziestu,
gdy na poprzedniej wystawie
wszystkiego pie¢. [Ilos¢ ta jak
i nazwa powazniejszych firm,
poczety budowe tego typu
pozwalajg przypuszczaé, ze sport lotni-
czy ma widoki rozwoju. Postep na tern
polu jest bardzo znaczny w poréwnaniu
z poprzedniemi latami; zwrécono bardzo
wielka uwage na tatwos¢ i bezpieczen-
stwo pilotazu, wygode pasazeréw i ta-
nios¢. Ta ostatnia jest doprowadzona
do minimalnych granic we Francji dzieki
premjom, jakie rzad daje kupujacym pew-
ne okresélone typy awionetek. Roéwniez

awio-
podczas
byto ich
réwniez
ktore roz-
samolotow

i premje za wylatane godziny
zmniejszaja znacznie koszty
eksploataciji. Dzigki premjom
przy kupnie cena awionetki
dwuosobowej 2z silnikiem stu-

konnym wynosi okoto 10.000.—
zt., a wigc nie jest wigksza od
ceny przecigtnego samocho-
du'). Warunkami, ktéreby bar-
dziej rozpowszechnity sport lot-
niczy, pozostaja: doskonalenie
pewnos$ci dziatania silnika oraz
doprowadzenie do maksymal-
nych granic tatwosci pilotazu i
moznoéci bezpiecznego lgdowa-
nia i startu na mniej lub wie-
cej przydatnych terenach.

w dziedzinie samolotéw
wojskowych wiele uwagi po-
Swigcono zmniejszeniu oporéw
szkodliwych przez doskonalsze

oprofilowanie oraz powigksze-
nie szybkos$ci, tej zasadniczej
cechy dobrego samolotu po-

Scigowego. Przy samolotach
ciezkich do bombardowania i do
wywiadoéw oprécz powyzszych
starano sie do minimum doprowadzié¢
martwe pole obstrzatu, powiekszajac
ilos¢ obronnych karabinéw maszynowych
oraz odpowiednio ich umieszczajac. Prze-
cigtna moc silnika dzisiejszego samolotu
poscigowego wynosi okoto 600 KM,
a szybkos¢ przekracza znacznie 200
klm/godz. Zaréwno w samolotach woj-
skowych jak i komunikacyjnych starano
sie umozliwi¢ pilotowi kierowanie nawet
podczas nieodpowiednich warunkow

dalekich
ulepszen

J Tego rodzaju premjowanie jest sto-
sowane w celu poparcia lotnictwa pry-
watnego, réwniez przez inne panstwa,
ostatnio przez Witochy. Pozadane bytoby
wprowadzenie takiego premjowania réw-
niez i w Polsce.

Samolot mysSliwski polskiej konstrukcji
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atmosferycznych. Osiaga sig to
umieszczenie szeregu przyrzgdoéw,
poza wskazaniem naruszenia réwnowagi
ptatowca, pozwalajg réwniez komuniko-
wacé sie z lotniskiem i ustala¢ wtasciwy
kierunek lotu. Jest to bardzo wazne ze
wzgledu na palgca konieczno$¢ rozwiag-
zania w najblizszym czasie kwestji noc-
nych lotéow.

Pod wzgledem materjatu uzytego na
budowe, wida¢ zdecydowane zwycigstwo
metalu czy to pod postacig duralu i je-
go pochodnych, czy tez stali wysokoga-
tunkowej. Z tych dwuch materjatéw na-
razie jeszcze dural ma zdecydowang
przewage, jednak konstrukcja wytgcznie
stalowa lub tez migszana stal — dural
znajduje swoich zwolennikéw. O wiel-
kich postepach metalurgji w dziedzinie
wytrzymatosci stali i wuvodpornienia jej
na wptywy atmosfery i kwaséw mozna
byto sie przekona¢ w specjalnym dziale
zarezerwowanym na ten cel.

W dziale silnikéw dalsze dazenia do
powiekszenia mocy silnika, jego pewnosci

przez
ktére

P. Z.

na wystawie lotniczej w Paryzu.

dziatania i zmniejszenia wagi. Jak juz
wyzej wspomniano: $rednia moc silnika
wynosi dzisiaj 500 — 600 KM, a nie-
rzadko dochodzi do 1000 KM. Pewnos¢
dziatania osigga sie przez stosowanie
wysoko-gatunkowych materjatéw, lepsze
wystudjowanie warunkéw pracy poszcze-
gélnych czesci i doktadniejsza ich obréb-
ke. Uzycie stali wysokiego gatunku
pozwala tez na zmniejszenie wymiaréw,
a wiec zmniejszenie wagi silnika, nie
zmniejszajac pewnos$ci jego dziatania.
Nalezy sobie uprzytomnié, ze jeszcze
kilka lat temu silnik dziatajacy 30 godzin
bez przerwy byt uwazany za silnik bar-
dzo dobry, dzisiaj granica ta podniesio-
na jest do 100 i wiecej godzin.

Szereg firm silnikowych rozpoczeto
préby stworzenia silnika na paliwo cigz-
kie, azeby zmniejszy¢ niebezpieczehstwo
pozaru podczas lotu; pierwsze wzory te-
go typu silnika byty juz umieszczone na

lojtie sit na czionko

L.
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wystawie; szkoda, ze brak byto pomie-
dzy niemi niemieckich rozwigzan tego

zagadnienia. Przeszkoda ku rozpowszech-
nieniu silnikéw na paliwo ciezkie jest
wieksza waga w poréwnaniu z silnikami
na benzyne. Wprawdzie zuzywajg one
wagowo mniej paliwa, jednak oszczed-
no$¢ ta ujawnia sie dopiero przy bardzo
dtugich przelotach. Przy przelotach kroét-
kich nie

odgrywa ona wielkiej roli i
woéwczas nalezy wybierac pomiedzy
wiekszg waga wilasng silnika a niebez-
pieczeristwem pozaru. Poniewaz ten
ostatni przy dzisiejszym stanie techniki
silnikowej dosy¢ rzadko sie zdarza —
wyboér zwykle zatrzymuje sie na silniku
benzynowym tem bardziej, ze silniki na
paliwo ciezkie nie sg dostatecznie wy-

prébowane w dziataniu.

Jedna jeszcze jest cecha charaktery-
styczna ostatniego salonu lotniczego, a
mianowicie powszechne stosowanie Smi-
giet metalowych cze$ciowo ze zmiennym
skokiem. Jest to nawet dos$¢ trudne do
wyttumaczenia, gdyz mimo niezaprzeczo-

nych korzysci, jakie daje $migto
metalowe, cena jego jest na-
razie tak wysoka, ze nie
usprawiedliwia jego zastoso-
wania tak powszechnego, jak
mozna bytoby sadzi¢ wedtug
salonu.

Osobna wzmianka nalezy sie
dziatowi polskiemu na wysta-
wie. Polska wzieta pierwszy
raz udzial w wystawie i debiut
ten okazat sie odrazu bardzo
udatny. Wystawiony samolot
poscigowy P. VI Panhstwowych
Zaktadow Lotniczych zdobyt
powszechne zainteresowanie i
uznanie miedzynarodowych sfer
fachowych. Opis tego typu
umieszczony byt w Nr. 5 .Lotu
Polskiego" roku ubiegtego. Ma
on za sobg zreszta zdobycie
pierwszej nagrody na konkursie
ptatow céw poscigowych w Bu-
kareszcie w roku 1930. Angiel-
skie pismo ,Aeroplane” nazwa-

to typ ten najlepszym samolotem posci-
gowym na kontynencie, Opinja taka ze
strony zwykle bardzo powsciggliwych
anglikéw ma swoje znaczenie. Na spe-

6

cjalne zaproszenie sfer fachowych fran-
cuskich samolot ten byt demonstrowa-
ny w dn. 22 grudnia na lotnisku w
Bourget.

Reasumujagc powyzsze i mozna uznac,
ze w stosunku do wystaw poprzednich,
ostatni salon przedstawia znaczny postep
mimo, ze zaskoczyt on wielu konstrukto-
row w pét drogi. Nalezy zatem sadzi¢,
ze nastepny w 1932 roku da wiele wie-
cej juz skrystalizowanych ostatecznie ty-
péw, opracowanych na zasadzie ostatnich
badan instytutéw aerodynamicznych, kté-
rych prace tak ditugo byly niedoceniane.
Mozna wigc juz obecnie powiedzieé¢, ze
powinien on by¢ jeszcze bardziej intere-
sujacy, anizeli ostatni w roku 1930.
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opuscita przez

czasopisma, zamieszczajac w Nr. artykut p t

a obrona wnetrza kraju”, niedopatrzenie

ze wyrazone w nim poglady o zadaniach i struktu-

P. odbiegajg znacznie od pogladéw organu oficjalnego Ligi.

Ponizej znajduje si¢ odpowiedZ na wspomniany artykut.

WE. BALINSKI
Dyrektor w Zarzadzie Gt L. O. P. P.

O zadania 1 strukture L. O. P. P.

Ws$réd licznych czynnikéw, cechujgacych L. O. P. P., sa
trzy zasadnicze. Sa to oczywiscie jej cele gtéwne: rozwdj
lotnictwa, obrona przeciwgazowa ludnosci cywilnej i udziat
w przeciwlotniczej obronie krajul).

Nie poruszalibyémy tych spraw, znanych dobrze wigk-
szoéci Czytelnikéw ,Lotu Polskiego”, gdyby nie obawa, ze za-

cytowany wyzej
nieporozumienia.

W przeciggu pierwszych sze$ciu lat swego istnienia
L. O. P. P. realizowata wytgcznie cele lotnicze, liczyta 250.000
cztonkéw, zebrata milionowe fundusze i rozwingta propagande,
ktéora pozwolita jej zarejestrowa¢ w roku nastepnym o 100.000
cztonkéw wiecej.

W siédmym roku swego zycia, a w 1928 kalendarzowym,
nastagpito potgczenie Ligi Obrony Powietrznej Panstwa z Towa-
rzystwem Obrony Przeciwgazowej, powstatem réwniez w 1923
roku, jak L. O. P, P.2. 0Od 10 lutego 1928 r. byty zrealizowa-
ne dwa cele. Sa jednakowo wazne, ale nie jednakowo jasne
byty sposoby osiggniecia ich, a drogi do nich wiodty w kie-
runku nieco odmiennym3).

Wreszcie w 1929/30 r. L. O. P. P. zgodzita sie wzigc
udziat w obronie przeciwlotniczej, ktéra wymaga znéw nowych
warunkéw. Tym warunkom poswiecony jest w znacznym sto-

przez Redakcje artykut moze wywotaé¢ pewne

pniu artykut p. t. ,L. O. P. P. — a obrona wnetrza kraju",
piéra inz. Tadeusza Kalusinskiego, zamieszczony w ,Locie
Polskim" Nr. 11 z ub. roku i Nr. 1 biez. roku4).

Inz. Kalusiéski, jako tegi znawca o. p. g., nalezacy do

stosunkowo szczuptego u nas grona fachowcéw tej dziedziny,
rozwingt tam wiele mys$li b. ciekawych i postawit szereg wnio-
skéw dotyczacych obrony przeciwgazowej i przeciwlotniczej
kraju. W$réd tych wnioskéw znajduje sie jeden, ktéry chyba
niewielu znajdzie zwolennikéw ani w L. O. P, P., ani w spo-
teczenstwie naszem, do ktérego réznych, a szerokich warstw
naleza cztonkowie Ligi.

Mjr. Kalusinski przytaczajgc nieodzowne jego zdaniem
warunki dla przygotowania o. p. 1 i o. p. g. wnetrza Kkraju,
twierdzi, ze niezbednym warnkiem spetnienia zadan, podjetych
przez Lige w tym Kkierunku, jest reorganizacja L. O. P. P.5.

*) Taki jest obecny stan faktyczny. Statut moéwi tylko
0 rozwoju lotnictwa we wszystkich jego dziedzinach i o obro-
nie przeciwgazowej. Przytem, co do tej méwi o wszechstron-
nem badaniu Ssrodkéw obrony chemicznej i dwojako ogranicza
te obrog: przygotowaniem Iludnoéci cywilnej do obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej.

2 W 1923 r, zarejestrow. (z przeksztatconego
O. P. G, zawigzanego w 1922 r).

3) O tern patrz artykut p. t ,Liga Obrony Powietrznej
1 Przeciwgazowej" W4, Balinski, ,Lot Polski" Nr. 2 luty 1928r.

4) Artykut ten szeroko traktuje o catoksztatcie zagad-
nien o. p. 1L i o. p. g.

5 Kursywa autora niniejszego artykutu.

Komitetu

Czytamy tam:

.Przeszkolenie i zorganizowanie aparatu alar-
mowo-ratowniczego o. p. L i o. p. g. jest zada-
niem, ktére catkowicie moze by¢ wykonane przez
L. O, P. P. z warunkiem, iz Liga zmieni swéj do-
tychczasowy charakter organizacji luznej... i t. d."

,Jednak ogrom zadanh, ktoére w powaznej
czesci naleze¢ beda do kompetencji L. O. P. P,
wymaga rewizji statutu Ligi, ktéra z organizacji
luznej o charakterze t. zw. ligowym — co w zu-
petnosci charakteryzueje sfrukture organizacyjng
L. O. P. P. sta¢ sieg musi organizacja — o kos$écu
twardszym i wiekszej karnoéci orga-
nizacyjnej cztonko6 w".

,Z organizacji luznej L. O. P. P. przemieni¢

sie musi na organizacje o charakterze dyscyplino-
wanym, majac jednak zadanie trudniejsze do wy-
konania, niz zwykte przysposobienie wojskowe,

a mianowicie: przysposobienie materjatowe prawie
catego terenu Panstwa oraz fachowe ludzi".

.,Dodatnie rozwigzanie nastgapi tylko w tym
wypadku, o ile L. O. P. P. stanie sie karng, goto-
wa na kazde wezwanie Ojczyzny, ofiarnym du-
chem owiang organizacja, a przestanie by¢ ,Liga”.

Nie rozpatrujemy tu stusznosci fachowych wywodow
autora, sktadajgacych sie na tres¢ jego artykutu, ale wobec
przytoczonych cytat wypada rozwazyé, czy LOPP. powinna
sie zgig¢ lub ztamaé, stosujac si¢ do owych fachowych wa-
runkéw, czy tez zachowaé¢ swoéj charakter dotychczasowy, re-
zygnujac raczej z prac, wymagajacych radykalnych zmian
LOPP. To zalezy od odpowiedzi na nastepujgce pytania.

Czy nikt poza LOPP. nie moze speini¢ zadan, ktére na
nig pragniemy ztozyé¢, zmieniajgc jg przytem do$¢ gruntownie?

Czy LOPP. zmieniona t. j. dostosowana do tych zdaniem
autora niezbednych warunkéw o. p. g. i o. p. |, nie straci swej
warto$ci pod innym wzgledem? Czy bedzie mogta rozwijac¢
z pozytkiem inne swe prace tak, jak to ma miejsce obecnie?

Wreszcie, czy Liga zobowigzata sie¢ do realizacji wszyst-
kich prac zakres$lonych jej przez inz. Kalusinskiego? (Tu jest
gtéwna przyczyna nieporozumienia).

OdpowiedZ na te pytania powinna wyjasni¢ sprawe,

ponad ktoéra, gdy zostata poruszona, nie sposéb jest przejs¢ do
porzgdku dziennego, bo ten mégitby by¢é powaznie zamacony.

Kiedy LOPP. taczyta sie¢ z TOP. zdawano sobie juz do-
brze sprawe z ré6znic pomiedzy metodami realizacji zadan lot-
niczych i gazowych, ale przyjeta zostata catkowicie i bez wa-
han organizacja Ligi, podobna do organizacji TOP., lecz posia-
dajgca wigkszg swobode — autonomie placéwek miejscowych;
zaden glos wtedy nie padt za jakagkolwiek reorganizacja.

Dalej, gdy Liga otrzymata propozycje podjecia o. p. 1
i rzecz te roztrzgsano ze wszystkich stron, nie pomijajagc we-
wnetrznych warunkéw organizacyjnych LOPP., zatrzymano sie
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na wspétudziale Ligi nie wymagajagcym zasadniczych zmian

w organizacji, ktéra zdata egzamin swej zywotnos$ci. Jej obecne
walory zdecydowaty o tern.
Nie chcac i nie mogac wyrzekac¢ sie wartosci, stanowig-

cych podstawe bytu i rozwoju LOPP., oraz pozwalajacych jej
oddawna stuzy¢ wydatnie obronie kraju, Liga zarazem nie byta
sktonna do podjecia prac, ktére wytworzytyby w spoteczen-
stwie niebezpieczne ztudzenie, ze speini jakies wazne zadanie,
przekraczajgce w istocie jej sity. Ot6z propozycje otrzymane
przez Lige nie idg tak daleko, jak te, ktére czyni inz. Ka-
lusinski.

Nikt nie bedzie przeczyt, ze potrzebna jest Lidze dyscy-
plina, ale pomiedzy potrzebnag nam dyscypling istotna, oparta
na zrozumieniu koniecznos$ci sumiennego spetniania przyjetego
obowigzku obywatelskiego i wielkiej moralnej odpowiedzialno-
$ci za to, a dyscypling formalng, panujacg w instytucji, ktérej
stosunki personalne charakteryzuje komenda zwierzchnikéw,
posiadajacych wzgledem podkomendnych silng egzekutywe, za-
chodzg duze réznice. Liga ma personel urzedniczy, pobiera-
jacy ptace i w stosunkach pomigedzy statutowemi wtadzami
a funkcjonariuszami oraz pomiedzy funkcjonariuszami na roz-
maitych stanowiskach, powinno panowaé¢ maximum stuzbowej
dyscypliny, oczywiécie w rozsagdnem, szlachetnem znaczeniu te-
go terminu, odpowiadajgcem nowoczesnym zasadom organizacji.

a tego typu stowarzy-
Ogniowe, Sokét, Harcerstwo

Analogje pomiedzy L. O. P. P.
szeniami, jak Ochotnicze Straze
i t. d. nie sg dostatecznie $ciste, aby wytrzymaé¢ mogty gtebsza
krytyke. Stowarzyszenia spoteczne podzieli¢ mozemy na dwie
wielkie grupy:

1) Stowarzyszenia, do ktérych naleze¢ moga w zasadzie
wszyscy obywatele kraju. Eliminujemy 2z nich tylko pewne
okreslone jednostki, lub grupy, czyli stwarzamy dla nich wy-
jatkowe ograniczenia okre$lane negatywnie. Te stowarzyszenia
sa zawsze ideowe o celach wielkich i bezspornych dla obywa-
teli danego kraju.’

2) Druga grupa, to stowarzyszenia badz ideowe badz tez
nie, do ktérych naleze¢ moga nie wszyscy obywatele, lecz tylko
wyraznie okreslone jednostki albo grupy.

Do pierwszej grupy nalezg L. O. P. P.,, P. C. K., Liga
Morska i Rzeczna i t. p.; do drugiej — zwigzki czysto ideowe
z bardziej ograniczonym dostepem, jak np. Harcerstwo, Orga-
nizacje P. W. (meskie i zenskie), albo tez zwigzki zawodowe,
kluby i t. d.

Pierwsze zwigzki, majac zawsze cele wyraZznie przed-

miotowo okre$lone, nie podejmujg w zasadzie akcji innych or-
ganizacji; prace L.O.P.P., P. C. K., Ligi Samowyst. Gosp. i t. p.
sg odgrodzone od siebie granicami, odgradzajgcemi pewne dzie-
dziny naszego zycia i cele ich, jako bezsporne, nie moga koli-
dowaé¢ z sobg. Drugie cechuje inny stosunek. Majgc albo za-
dania obejmujace cele idealne ale nie bezsporne, czesto okre-
Slone podmiotowo, albo, obejmujgc okres$lona grupe ludzi, kté-
rych sprawom gtéwnie stuzg — moga podejmowac u siebie za-
dania zwigzkéw grupy pierwszej. Tak np. Harcerski zwigzek
ideowy zcktada u siebie kota L. O. P. P.,, witgcza do swego
programu dziatalno$¢, nalezacg do wielu dziedzin naszego zy-
cia, uprawianych przez r6zne inne stowarzyszenia.

Otéz pierwsza grupa, to wolne zwiazki, ktoére,
dla pewnego $cidle ograniczonego celu publicznego,
trudem realizujg dziatalno$¢, bezwzglednie wymagajgca statego
i daleko posunietego przestrzegania zasad organizacji, ktoérg
Taylor nazwat organizacjg typu wojskowego, gdy ws$réd zwigz-
kéw drugiej grupy daje si¢ to osiagnaé¢ albo bardzo tatwo, albo
przynajmniej duzo tatwiej. Tutaj jednostki nieodpowiednie,np.
niepostuszne, nieczynne — wyklucza sie ze stowarzyszenia, na
czem prawie zawsze tracg one; niekiedy b. duzo.

przeszto po6t miliona cztonkow,
a ktdéra pragnie ilos¢ te powigkszy¢, przyciagajac do siebie
obywateli, ktérzy w miare sit, uzdolnienn, czasu i zasobéw pie-
nigznych zechca wspiera¢ cele Ligi i pracowac¢ w niej, powinna
stworzyé warunki tatwe, pozostajac wolnym zwigzkiem
obywateli, czyli powinna mie¢ nadal swo6j ,ligowy" cha-
rakter. Podejmowaé¢ powinna prace w takim zakresie,
w jakim speini¢ je moze, nie tracac nic na swym nieza-
leznym obywatelskim charakterze, stanowigcym jej wielkg site
zywotnag.

Na progu dziesieciolecia swej dziatalnosci Liga. majaca
za soba juz duze zastugi, bedacag twoércg wielu rzeczy wiecej
niz duzych, maigca w swym sktadzie tysigce obywateli biorga-
cych czynny udziat w dobrowolnym wysitku, ktéry tworzy te
rzeczy, stuzgca za wz6r organizacjom innych krajow, czego
dowody wcigz odbiera, ta Liga nie moze ryzykowa¢ zasadni-
czych zmian w swej strukturze, wyrzekac¢ sie waloréw, ktoére

pracujac
z niematym

L. O. P. P., liczac juz
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dotychczas sktadatly sie na jej zycie i czyny, bo mégtby to by¢
skok w przepas¢ z uszczerbkiem dla dobra publicznego.

Rola Ligi jest rzeczywiscie wyrazna, ale wyptywa ona
z zadan juz przyjetych na siebie, a nie z tych, ktére pragneli-
bys§my na nig witozyé, zgdajac w zwigzku z tem ryzykownego
eksperymentu. Inz. Kalusinski pisze:

,Zatem rola L. O. P. P. — polega¢ bedzie
na dalszem wykonywaniu najwiekszej inicjatywy,
argumentowaniu, przekonywaniu i pracy z wta-
dzami Panstwowemi, Samorzadowemi, fabrycz-
nemi."

Tymczasem wspoétpraca moze by¢ zakredlona znacznie
szerzej: wybiegaé moze poza wyliczone w cytacie wtadze.
Chodzi wszakze o jedno: aby nie sktada¢ na organizacje spo-
teczng ciezkiej odpowiedzialnos$ci za przygotowanie Kraju do
obrony i nie zdejmowac¢ tej odpowiedzialnosci z bark, na kté-
rych cigzy. Przy takiem zatatwieniu sprawy, jedynie stusz-
nem, zmiany w strukturze Ligi nie sg potrzebne.

Ale autor artykutu ,Obrona wnetrza kraju" bardzo ogra-
niczyt jedno wazne zadanie dotychczasowe L. O. P, P., miano-

wicie — propagande. Czytamy tam:

,Uswiadomienie obywateli moze i8¢ droga
dotychczasowg t. j. droga propagandy, ale nie
zawsze programowej..., moze tez i$¢ do szerokich
mas ludnosci przez szkoty, seminarja, stowarzysze-
nia oSwiatowe, stowarzyszenia samorzgdowe i ko-
munalne. W tym celu nalezatoby przeszkoli¢
wszystkich nauczycieli, instruktoréw, dziataczy
oswiatowych, wurzednikéw i t. d. Prace wusSwiada-
miajagce w szerokich masach ludnosci prowadzi-
liby wyzej wymienieni, rola L. O. P. P. ograni-
czytaby sie do roli fachowej, kierowniczej i kon-
trolnej."

Notabene: autor stusznie rozr6znia propagande iwyszko-
lenie, o czem méwi w innych ustepach (Cz, I.).

W przytoczonej cytacie jest uwaga o nie zawsze Ppro-
gramowej akcji. Programowos$¢ lub brak tejze jest zawsze
kwestjg organizacji i pod tym wzgledem czynnos$ci wyszkolenia,
propagandy i t. d. dzielg wspoélny los. Gdzie jest dobra organi-
zacja tam i propaganda i wyszkolenie sg dobre, wigc to nie
przemawia ani za ani przeciw nim. Ale o to niema sporu.
Smiem twierdzié, e propaganda ostabngé a tembardziej
ustaé nie moze. Zadne stowarzyszenie, je$li chce zyé i rozwi-
ja¢ sie nie moze oby¢ sie bez propagowania dziedzin, ktérym
stuzy i bez uswiadamiania o samem sobie. Mato jest uczyé
i ¢wiczyé. Trzeba we witasnym zakresie uswiadamia¢, zachecac
do nauki i ¢wiczen, pobudza¢ do pracy na polu obrony, do
wspoétpracy z nami w naszych szeregach. Jak czyni¢ fo beda
wyliczone jednostki czy organizacje? jaki program utozg? czy
jedynym ich celem jest nasz cel? czy jest w nich tyle zrozu-
mienia sprawy i entuzjazmu dla niej ile my mamy? Musimy
dba¢ o propagande prasowa, radjowa, filmowa, zabawkowa,
odczytowg i t, d.. dba¢ o tematy atrakcyjne, zywe, Swieze,
0 witasciwej tendencji, o jasnej i prawdziwej tresci. Kota
L. O. P. P. w szkotach, seminariach i wszedzie gdzie tylko sa,
skoro majg by¢ czynne — powinny otrzymywaé¢ od wyzszych
placéwek materjat odpowiedni dla pracy w zakresie us$wiada-
miania. Azeby wszystkie placowki Ligi, jej cztonkowie, a takze
obcujgce z nimi jednostki, nie nalezagce do L. O. P. P., dziataty
we wspélnym kierunku, powinnismy réznemi sposobami wcigz
stawia¢ im przed oczy i uszy nasz wielki cel, objasnia¢ jego

wielko$¢, wskazywaé¢ drogi don wiodace i nikt inny tego nie
zrobi tak dobrze, jak ten, kto catkowicie posSwiecit sie temu
celowi i dazy don rozumnie, wytrwale, pos$piesznie i nietylko

wedtug przymusu pitynacego z rozkazu. W naszej propagandzie
moze ulegaé pewnym wachaniom. tylko jej kierunek, natezenie
1 metody.

L. O. P. P.
organizacjach dawnych
wielki zakres jej prac,

od chwili powstania, czyli w obydwu swych
(L. O. P.-P i T. O. P.) zrozumiata, ze
obejmujacy setki rodzajéw funkcji,

sktadajacych sie z mnéstwa aktéw, ktédre musza sie odbywacd
we wtasciwym czasie i miejscu, a wymagaja b. réznorodnych
uzdolnien fachowych — 7Ze ten zakres wymaga personelu
ptatnego.

Tu mamy te dyscypline stuzbowa, ktérg L. O. P. P. po-
winna bez trudu utrzymaé¢ na wtasciwym poziomie, oczywiscie
pod warunkiem przestrzegania wszystkich bez wyjatku zasad
racjonalnej organizacji. Nam dlatego powinno by¢ tatwo, ze
Liga angazowaé¢ powinna ludzi o szczegélnie rozwinietych po-
czuciach moralnych. Tego wymaga jej charakter ideowo-ligowy.

Mata dygresja, bo nasuwa mi sie¢ pod piéro luzna uwa-
ga o pewnej wtasciwosci pracy urzednika L. O. P. P., ktéra
powinna mu daé¢ wielkie zadowolenie. Istnieje niestuszny



i bardzo nieinteligentny poglad, ze praca w instytucji
nej za wynagrodzenie materjalne jest przykra. Przeciwnie, bo
pracownik taki wie, ze do grosza, z ktérego czOrpie swe wy-
nagrodzenie za prace, ktéra z natury rzeczy musi by¢ zaptaco-

spotecz-

na, nie przylgneta najmniejsza krzywda ludzka. Grosz ten zo-
stat ztozony (na wszystko co jest potrzebne do osiggniecia
wielkiego celu) dobrowolnie, a nie pochodzi z kasy, do ktérej

mogt wpasé¢ Sciggniety przymusowo,
wej,

ani tez z operaaji handlo-
ktéra mogta zawiera¢ czynnik nieetyczny.

W  konkluzji: 1) niema' powodu do zmiany zasadniczej
struktury L. O. P. P. 2) Liga powinna nadal prowadzi¢ te
prace kierownicze, wykonawcze i nadzorcze, ktére prowadzi¢
moze przy obecnej strukturze, unikajac przy tem prac, zdej-
mujgcych z kogokolwiekbadZ odpowiedzialno$¢ za obrong Kra-
ju. 3) Liga powinna zaszczepia¢ swe idee innym organizacjom
i winna dopomagac¢ im, jako jedyna organizacja spoteczna, po-
wotana do realizowania wytacznie tych a nie innych cel6w.

Grupa pilotow, obserwatoréw oraz mechanikéw
z ministrem Balbo posrodku,
Atlantyk

Potudniowej.

ktérzy wzieli udziat

w przelocie przez z Italji d> Ameryki
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Prenum

Il rozpowszechniajcie

,Lot

4) W miare wzrostu funduszéw powinna rozwija¢ swe prace,
angazujac pracownikéw ptatnych do czynnos$ci, wymagajacych
statego petnienia tych funkoji, ktére nie moga by¢ powierzone
osobom ofiarujagcym dobrowolnie swoéj czas wolny od wtasnej
pracy zawodowej. 5) Organizowaé¢ ten personel tak, azeby
nalezycie spetniat zadania swe w czasie pokoju i wojny. 6)
Zesp6t fachowy wykonawczy, zorganizowaé¢ wspélnie z wtadza-
mi panstwowemi tak, azeby w chwili odpowiedniej znalazt sie
we wtasciwem miejscu, pod wtasciwemi rozkazami, odpowie-
dzialny taksamo, jak odpowiadaja w czasie wojny wszelacy
funkcjonariusze powotani do obrony Kraju. Nie przesadza sie
tutaj do jakiej organizacji o twardej dyscyplinie ludzie ci w cza-
sie pokoju naleze¢ beda.

Twierdzenia te pozwalam sobie poda¢ jako poglad Ogél-
ny zgodny z zapatrywaniami wtadz stowarzyszenia, wynikajacy
zarazem ze statutu, oraz z regulaminéw, programoéw i rozmai-
tych uchwat naczelnych oraz miejscowych wtadz L. O. P. P,
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L. GOCEL.

P O L S K I

Nr. 2

Poczatki lotnictwa w grafice.

Dowodem wielkiego zainteresowania,
jakie zagranica okazuje rozwojowi lotnic-
twa sg m. in. retrospektywne badania
jego poczatkéw. | co ciekawe, ze tym
badaniom oddajg si¢ nietylko specjalisci,
ale zarowno wielkie rzesze inteligencji,
pracujacej w innych zawodach. Ws$réd
niej poczesne miejsce w tej dziedzinie
zajmuja historycy, zbieracze dziet z za-
kresu grafiki, bibljofile i t. p.

Piszacy te stowa styszal niejednokrot-
nie od réznych marchands d'estampes
Paryza, Wiednia i Monachjum, ze wszel-
kie stare dzieta, szczegdélniej za$ ilustro-
wane, zwigzane z historjag poczatkéw
awjacji, wszelkie sztychy, przedstawiaja-
ce wzloty Montgolfieréw, a nawet takie,
ktére nigdy nie miaty miejsca, a byty li
tylko wyrazem ludzkiej fantazji w dzie-
dzinie opanowania przestrzeni, wszelkie
wreszcie karykatury zwigzane z tym
przedmiotem, maja dzi$ wyjatkowo wielki
popyt zaréwno u zawodowcoéw, jak i u
amatorow lotnictwa.

A ze tak jest, dowodem tego ksiazka,
ktéra mam przed sobg. Tytut jej brzmi:
,Dictionnaire des estampes et livres illu-
stres sur les ballons et machines volan-
tes" par J. E. Darmonl) Montpellier chez
H. Barral, 4 rue de Girone. 1929.

Autor tej pracy, majacy w swym lite-
rackim dorobku kilka ciekawych i, co za-
znaczy¢ nalezy, pieknie wydanych prac
z zakresu sztuki, — jako to: o koloro-
wych rycinach XVIIlI st. (1920 r.), o gra-
fice japonskiej (1922 r.), o malarzach mi-
njaturzystach (1926) i wzigt tu sobie za
zadanie spisa¢ wszystkie dzieta ilustro-
wane i ryciny, jakie w zwigzku z po-
czatkami i rozwojem lotnictwa ukazaty
sie od poczatku sztuki graficznej do 1880 r.
Znajdziemy tu wigec zebrane w porzadku
alfabetycznym (podiug pierwszych liter
tytutu dzieta lub ryciny) wszelkie w tym

zakresie druki, sztychy, litografie i t. p.
francuskie, angielskie, niemieckie i wto-
skie, a nadto przecietne ceny tych rze-

czy na dzisiejszym francuskim rynku sta-
rozytnosci. Niektére z podanych tu cen
przedstawiajag sie naprawde powaznie.
Tak np. pierwsze wydanie fantastycznej

powieéci Restif de la Bretonne'a p. t
..La decouverte Australe par un homme
volant — Paris 1781, zawierajgce 20z g6-

ra tadnych miedziorytéow
reprodukujemy) — kosztuje dzi$§ do 3000
frs. Tylez samo niezmiernej rzadkos$ci
angielskie dzieto Walkera Th. p t ,Tre-
atise upon the art of flying by mechani-
cal means" Hull 1810. Jeszcze wiecej,
bo do 4000 frs. wynosi cena nie ksigzki,
ale jednego tylko sztychu Helmana, wy-
konanego wedtug rysunku Watteau: ,La
Luatorzieme experience aerostatige de
M. Blanchard a Lille le 26 aont 1785.

(z nich tujeden

*) Cena egzemplarza 80 fr. frs.
luksusowym papierze 130 frs.

a na

O kazdej rycinie, czy ksigzce o awja-
cji autor daje jaka$ wzmianke, objasdnie-
nie, przewaznie kroétkie, czasem jednak
znajdziemy w pracy p. Darmon'a i diuz-
sze opisy. Podaje on nam wtasnie taki
szczegbtowy opis dzieta Robertsona p. t
,La Minerye, yaisseau aerien, destine aux
decouverts et propose a toutes, les aca-
demies de I'Europe”. Yienne 1804). Ow

Podr6z na ksiezyc.

Rycina z dzieta Godwina F. — ,,1'Hom-

me dans la lunge" — Paris 1670 i przed-

stawia znanego podréznika hiszparnskiego
Gonzales’a.

balon Robertsona, to ni mniej, ni wiecej,
tylko praszczur wspétczesnego Zeppelina.
Miat on liczy¢ 150 stép $rednicy, byc
powleczony surowym jedwabiem, specjal-
nie spreparowanym w Ljonie, posiada¢

skrzydta 1z dziatalnoscig... w wyobrazni
autora, wreszcie mie¢ doczepiong +t6dz
z catym szeregiem kajut, skitadoéw, salg

do ¢wiczen gimnastycznych, do spaceréw,
pokojem dla lekarza, kuchnig, drwalnig
etc. Mial wreszcie posiada¢ drugg mniej-
szg tédz-klatke, przeznaczona na mieszka-
nie... ciekawych i ryzykownych pan.
Miaty one podr6zowac oddzielnie dlatego,
ze obecnos$¢ ich, zdaniem autora, ws$réd
personelu meskiego, obarczonego troska
o0 bezpieczenstwo podrézy, mogta stac sie
powazng przyczyng do groznego w tym
wypadku roztargnienia panéw.

Widocznie p.
ministg!

Wracajagc do omawianej pracy p. Dar-
mon nalezy podkres$li¢ z wielkiem wuzna-
niem wysitek autora okoto opisania wszyst-

Robertson byt antyfe-

kiego, co wchodzi w zakres historji gra-
fiki lotnictwa. Jasli jednak znajdziemy
tu lub owdzie jaki$§ brak, to pochodzi

nie z winy autora, ile raczej stad, ze ta
lub owa ksigzka lub rycina nie byty mu
znane wskutek

ich rzadkos$ci. Nie znaj-
dziemy tu np. wzmianki o opisanej prze-
ze mnie w Nr. 1 ,Lotu Polskiego” z ub.
r. najstarszej rycinie, zwigzanej z lotnic-
twem,

a przedstawiajgcej balon na uwie-
zi — drzeworytl) dzieta Wegecjusza, dru-
kowanego w 1529 r., ani tez innej wzmian-
ki o amsterdamskiem wydaniu ,Podrézy
na ksiezyc" Cyrano de Bergerac'a. za-
wierajgcem bardzo ciekawe sztychy z fan-
tastycznemi wzlotami, — ale sa to braki,
powtarzam, nieuniknione.

Prace swag konhczy autor bogatg biblio-

grafia dziet, traktujgcych o poczatkach
lotnictwa — gtéwnie w jez. francuskim.

Jeszcze kilka stéw nalezy sie stronie
graficznej dzieta. Mamy tu wiec trzy
doskonate kolorowe ilustracje artysty

francuskiego E. Blanche'a, z ktérych wy-
réznia sie pomystem wzlatujacy Ikar.

Znajdujemy tu jeszcze 17 innych ry-
cin, bedacych reprodukcjami starych
drzeworytéw, miedziorytéw i litografji,
opisanych w tej pracy. Jedng z nich po-
dajemy tu Sz. Czytelnikom ,Lotu Pol-
skiego”.

Na zakonczenie nalezy mi jeszcze wy-
razi¢ stowa uznania dla wydawcy p. Bar-
ral’a?2, ktéry z wielkim pietyzmem po-
traktowat zewnetrzng szate tej ksigzki
(papier, czcionki i ryciny) i zatgczyé
jedno pobozne westchnienie w strone na-
szych specjalistow w dziedzinie lotnictwa
i mitodnikéw-zbieraczy — kiedy to oni
péjda w $lad za swymi kolegami zagra-
nicznymi i poczng gromadzi¢ stare ryciny
i ksigzki, odnoszace sie¢ do przesztosci
lotnictwa.

Dla nich pigkna praca p. Darmon'a
stanie sie zaréwno mitg rozrywka dla
umystu, jak réwniez niezastgpionym prze-
wodnikiem przy poszukiwaniach.

J Ostatniemi czasy wpadto mi w re-
ce jeszcze starsze — bo z 1512 r. pierw-
sze erfurckie wydanie dzieta Wegecjusza
,De re militari” z Omawiang wyzej ryci-
na. Mito mi wiec jest sprostowaé¢ mdj
przesztoroczny artykut w tym sensie, ze
najstarsza rycina, zwigzana z lotnictwem,

liczy juz nie 400, a 418 lat! (Przyp. au-
tora).
il Zaznacze mimochodem, ze p. Ba

ral oprécz firmy wydawniczej
pod tymze adresem bogaty
rzadkich ksigzek i rycin.

posiada
antykwariat



LUSTROWANE

Odlot eskadry italskiej da Ameryki Potudniowej, pod kierownictwem ministra lotnictwa Balbo.



Wystawa lotnicza

w Paryzu.

Jeden z frag-
mentéw  wysta-
wy: na froncie
platowiec komu-

nikacyjny
Bleriot 125.
Samolot P. Z. L. 6
polskiej konstrukcji.
Samolot Moreaux.Ill R. 2. i tréjsilni-

[kowy Couzinet 30.

Samolot Liore i Oliuier 203



Stynni francuscy lotnicy

Goulette i Lallouette po-

dejmowani przez Aero-
klub francuski.

Amerykanizacja prasy Nowego Kontynentu

kroczy wielkiemi krokami naprzéd. Na

zdjeciu widzimy sztab reporteréw w kabinie
piatéw ca lecgcego do Kalifornji.

U goéry. Model ptatowca demonstrowany na Zjezdzie Bezpieczehstwa

Powietrznego w Paryzu,

Lotniczka amerykanska p. Wiktorja Bruce po swoim udanym
przelocie z Londynu do Tokjo zostata udekorowana przez ba-

Sterowiec japoniski Nr. 3 ktéory spalit sie niedawno rona Sakatami.

podczas jednej ze swych podrézy w Krainie Wscho-
dzgcego Stonca.



Warkot silniké6w amerykanskiej eskadry
przypomina powietrzng potege
Wuja Sama,

Wirtouzi spadochronowi zmieniajg
spadochron Kkilkakrotnie podczas
jednego skoku.

Lotnik angielski Venant de Croydon przy heli-

kopterze witasnej konstrukcji

z silnikiem 100 KM.



Nr. 2
1 1
POLSKA
Nowy Lot Matej Ententy i Polski
odbedzie sie w r. 1933.

Aeroklub Jugostawianski, na ktérym

zkolei cigzy obowigzek zorganizowania
nastepnego lotu Matej Ententy i Polski
zwotat konferencje aeroklubéw panstw

zainteresowanych, dla oméwienia pewnych
zmian, ktére nalezatoby wprowadzi¢ do
postanowien regulaminu zasadniczego Lo-
tow M. E. i P.

Po dyskusji postanowiono, by zawody
samolotéw wojskowych urzadzaé¢ co 2 la-
ta, w latach nieparzystych (Challange de
Tourisme International — miedzynarodo-
we konkursy awionetek organizowane sa
w latach parzystych, a doswiadczenie na-
uczyto, ze niepozgdane jest ozganizowa-
nie 2-u podobnie wielkich imprez w cig-
gu 1 roku)

Poniewaz jednak Jugostawianie uznali
za wskazane zrobienia przerwy po 4 kon-
kursach, nastepny Lot Matej Entety i Pol-
ski odbedzie sie dopiero w r. 1933. By
jednak zapewni¢ nadal utrzymanie kon-
taktu miedzy lotnictwami M. E. i P. po-
stanowiono organizowa¢ w latach 1931
i 1932 wizyty lotnicze miedzy zaintereso-
wanemi Panstwami,

Marga Etzdorf dokonata przelotu na
awionetce z Berlina do Afryki.

L OT

P O L S K 1

ninlin.

Poprzednie Loty M E. i Polski orga-
nizowaty: Jugostawja 11927), Czechosto-
wacja (1928), Rumunja (1929) i Polska
(1930).

W czasie pobytu w Belgradzie dele-
gaci polscy zostali przyjeci na audjencji
przez ksiecia Pawta, stryjecznego brata
J Kr. Mosci, Kréla Aleksandra.

Amerykanski krol szybkosci kpt.

13

wietrznej tCompagnie International de
Navigation Aerienne) Cidna kursujgace na
szlaku Warszawa — Wroctaw — Pra-
ga — Paryz z powodu zitych warunkoéw
atmosferycznych i zbyt krétkiego dnia,
zaprowadzity zimowy rozkitad lotéw na
wyzej wspomnianej linji.

Samoloty odlatujg codziennie o godz.
8.40 z lotniska cywilnego przy ul. Topo-

lowej i przybywaja do Pragi koto 12-ej,
gdzie nocujg. Start z Pragi nazajutrz
godz. 9.48, ladowanie w Paryzu koto

3-ej p. p. (czas francuski).

Nowy ten rozktad obowigzywaé¢ be-
dzie jedynie w ciggu miesiecy zimowych,
poczem znowu bedzie mozna spozyé
pierwsze $niadanie w Warszawie, obiad
w Pradze, a podwieczorek w Paryzu.
O tem nie marzyt nawet Juljusz Verne.

Franek Hauks ustanowit nowy rekord

na awionetce.

Rozwé6j Aeroklubu Akademickiego.

Zauwazamy niezwykle duzy i pomys$iny
rozwo6j Aeroklubu Warszawskiego.

Posiada on w chwili obecnej 6 samo-
lotéw Henriot, 3 Albatrosy, 3 awionetki:
R.W.D. 2, R.W.D. 4i P.Z.L. &

Précz tego 6-ciu cztonkéw Kklubu po-
siada prywatne awionetki.

Po zaptaceniu nowonabytych ptatéw-
cow Aeroklub Warszawski posiada
w chwili obecnej jeszcze z gb6rg 117.000
zt.,, ktére bedg wydatkowane na dalszy
rozwo6j lotnictwa turystycznego.

Jak na poczatek b. pigknie!

Zima nie odstrasza ludzi chmur.

Lubelski Klub Lotniczy organizuje
w lutym r. b. dwutygodniowy Konkurs
Samolotéw Turystycznych.

Dzien pierwszy (raidowy) zapowiada

nam lot na trasie: Lublin — Biata Podla-
ska — Brzes¢ — tuck — Zamo$¢é — Lu-
blin. Og6tem 640 kim.

W drugim dniu odbedzie sie
wysokos¢.

Konkurs rozpocznie sie dnia 30 stycz-
nia.

Aeroklub Warszawski wys$le prawdo-
podobnie na konkurs 9 maszyn.

Jak widzimy zima nie odstrasza dziel-
nych lotnikéw turystycznych. Do wio-
sny jeszcze za daleko...

lot na

Nowy rozktad lotéw na szlaku
Warszawa — Paryz.

Od dn. 1 grudnia r. ub. samoloty Mie-
dzynarodowego Towarzystwa Zeglugi Po-

ITALIA

Lot eskadry wtoskiej do Ameryki
Potudniowej.

Wtosi zorganizowali ostatnio wielki
raid, imponujacy nie tyle wtasciwym wy-
czynem ile liczbg samolotéw bioracych
w nim udziat.

Wtasciwg eskadre stanowi 12 wodno-
samolotéw ,Savoia-Marchetti" wyekwi-
powane w dwa silniki ,Fiat” A-22 po
550 MKJ1)- Dwa samoloty lecg do brze-
gow Atlantyku jako rezerwa.

Trasa lotu prowadzi przez Kartagine,
Kenitre, Villa-Cisneros, Boloma, dalej
przez Atlantyk via Natal i Bahia.

Udziat w locie bierze generat
gen. Valle,
i Cecconi

Lot zostat przygotowany bardzo sta-
rannie, trasa lotu przez Atlantyk zabez-
pieczona jest przez znaczng liczbe okre-
tow wojennych.

Balbo,
a wsréd pilotéw Maddalena

Lot ma cel wytgcznie propagandowy
i bedzie pieknym wyczynem sporto-
wym, jezeli zwazyé¢, ze zaledwie jeden

z siedmiu etapéw wynosi mniej niz 1.000
km, aprzelot nad Atlantykiem przekracza
3.000 km.

W czasie miedzy 16 a 25 grudnia
ub. r. samoloty przybyty do Boloma,
gdzie dokonano zamiany $migiet, uszko-

dzonych podczas burzy piaszczystej, oraz
szeregu drobnych napraw.

J Kazdy samolot posiada obsade
z dwéch pilotéw, radiotelegrafisty i me-
chanika.



LEONARD KOROWAJCZYK.

Chemiczne wychowanie ludnosci cywilnej.

Jedng z gtéwnych trudnosci zadawalniajgcego rozwigza-
nia kwestji obrony przeciwgazowej kraju jest ta okolicznos¢,
iz wchodzi tutaj w gre nieorganizowana i oporna na nalezyta
organizacje masa ludnosci cywilnej. Wprowadzenie w te mase
ducha dyscypliny wojskowej, aby potem méc sprawnie i pla-
nowo nig kierowaé¢, jest jednym z postulatéow O. P. G. Gdy
zbiorowa psychika ludnosci cywilnej bedzie mato odpornag na
demoralizujagcy wptyw napadu lotniczo-gazowego, wobwczas
oczywiscie skuteczne przeprowadzenie obrony przeciwgazowej
staje sie zadaniem prawie niewykonalnem; wszelka akcja, nie
oparta na twardym gruncie psychicznym, musi by¢ zawodng,
gdyz w takim wypadku znika zbiorowa wola czynu i jest unie-
mozliwiong koordynacja czynnos$ci— szerzy si¢ zamet i dezor-
ganizacja. Zjawisko to najlepiej uzasadnia fakt pewnej tenden-
cyjnosci komunikatéw prasowych z pola bitwy podczas wojny:
ten, kto podaje do wiadomos$ci szerokich rzesz ludnos$ci wiesci
z frontu wie, iz fluktuacja powodzenia na froncie nie powinna
by¢ wspétmierna z wahaniem nastrojow wewnatrz kraju, bo
one, jak rozkotysany dzwon, z trudem ulegaja modulacjom.
Prawo bezwtadno$ci w zbiorowej psychologii szczeg6lnie wyraz-
nie si¢ zaznacza.

W przysztych konfliktach zbrojnych, gdy ludno$¢ cywil-
na bedzie postawiona nieraz bezposrednio wjobliczu okropnosci
wojny, stabilizacja nastrojéow mas bedzie miata szczegblne zna-
czenie. Dlatego tez przy rozwigzywaniu zagadnienia obrony
przeciwgazowej nie moze zabrakngé¢ réwniez czynnika psychicz-
nego przygotowania ludnosci. W tym wypadku chodzi o to,
by przecietny obywatel nie tylko wiedzial co$ o wojnie che-
micznej i, ewentualnie, moégt sie postugiwaé maska przeciwga-
zowa, lecz aby miat zdolno$¢ szybkiej akomodacji w tych wa-
runkach, w jakich go postawi napad lotniczo-gazowy. A to
bedzie mozliwe tylko woéwczas, gdy pewne aksjomaty obrony
chemicznej wrosng w jego psyche tak, Zze stang si¢ wprost
podéwiadomemi przezyciami. Chodzi o wyrobienie sui generis
sinstynktu chemicznego". Z tej racji mozna owo przysposobie-
nie moralne ludnosci mozna nazwac¢ zagadnieniem jej chemicz-
nego wychowania.

Chemiczne wychowanie ludnosci cywilnej, jako praca
w ‘'kierunku wyrobienia pewnych dyspozycyj w przyszitych
okolicznosciach, ma na celu nastepujace postulaty, bedace

gruntem, na ktérym mozliwa jest trwata budowa obrony prze-
ciwgazowej.

I. Uodpornienie mas na panike. Zagadnienie to jest
niezmiernie powaznem i zarazem trudnem do rozwigzania,
tembardziej, ze samo zjawisko paniki nie jest jeszcze dosta-
tecznie zbadanem. Jednak mamy pewne dane, wskazujace na
to, iz mozliwem jest wytworzenie takich warunkéw, w ktérych
podatno$¢ na panike jest zmniejszong. Zatem, jezeli nie potra-
fimy wynale$¢ $rodkéw na opanowanie paniki, to mozemy sie
zdoby¢ na zapobiezenie jej przez wprowadzenie pewnych oko-
licznoéci przeciwdziatajgcych.

Il. Dyspozycja do automatyzmu.
dzenia kazdej akcji jest wyrobienie, rutyna. Co si¢ tyczy
O. P. G, to tutaj szczeg6lnie pewien automatyzm czynno$ci
jest wazny réwniez i z tego wzgledu, ze jest b. dobrym $rod-
kiem, zapobiegajacym panice. Pozatem za$ w pewnych nagtych
wypadkach, przy koniecznosci improwizowania (np. wypadek
zagazowania, uszkodzenie schronu i t. p.) czynno$¢ tem spraw-
niej bedzie wykonang, im wiecej w niej jest automatyzmu.
Podobnie i pewne zbiorowe czynnos$ci przy automaiycznem
wykonywaniu dajg wigkszg pewno$¢ dobrego skutku.

Warunkiem powo-

1. Wiara w $rodki O. P. G.
zrozumiatym, gdyz nie moze by¢ osiggniety skutek w zupetnosci,
jezeli sie nie ma zaufania do narzedzia.

Wymienione cele wychowania ludnosci cywilnej sag ze
sobg w $cistej korelacji. Wiara w $rodki wytwarza poczucie
bezpieczenstwa, ktoére ze swej strony daje pewno$¢ dziatania

i utrudnia powstawanie
mentem paniki.

strachu ktoéry jest podstawowym ele-
W spokojnej za$ atmosferze tatwiej o réwno-

mierno$¢ i racjonalno$¢ wszelkich czynnosci, stad za$ wytwa-
rza sie nawyk, automatyzm.

Jezeli postawili zagadnienie wychowania, to oczy-
wiécie jest to co$ odmiennego, niz wyszkolenie. Wycho-

waé to znaczy wpoi¢ w dusze cztowieka pewne zasady, ktoére
stajg sie niejako jego druga naturag. Wychowa¢ — to przez
dtuzszy czas ksztattowaé¢ psyche na miare wytknietych celéw.
Wychowanie chemiczne bedzie tem skuteczniejsze, im wcze$niej
cztowiek zostanie mu poddany. tatwiej i gtebiej piszag sie za-
sady na mtodej duszy, owej ,tabula rasa", niz na starym per-
gaminie dojrzatych lat. Poniewaz za$ kwestja obrony przeciw-
gazowej jest zawsze aktualna, jezeli nie piekaca, wiec wycho-
wanie chemiczne musi objgé spoteczenstwo od najmiodszej ge-
neracji do pokolenia, ktére juz jest na schytku. Role wycho-
wawcoéw muszg przypasé¢ wszystkim, ktoérzy w masach zyja
i z masami obcujg, wigc nauczycielstwu, os$wiatowcom, leka-
rzom i t. d

Jakiemi drogami musi p6js¢ owo wychowanie chemiczne
ludnosci? To. co dzisiaj robi propaganda L. O. P. P. w dzie-
dzinie O- P. G. jest rzecza zasadniczg, nieodzowng i réwniez
w duzej mierze wychowujgca pod wzgledem chemicznym lud-
nos¢. Rozgateziona sie¢ instruktorska, a co za tem idzie uswia-
domienie i przeszkolenie szerokich rzesz w sposobach obrony
przeciwgazowej jest. réwniez jedng z drég moralnego przyspo-
sobienia spoteczenstwa. Jednak sa dziedziny, gdzie 'duch ga-
zowy" jeszcze nie wkroczyt, ktéry znaczenie dla omawianej
tutaj kwestji jest niezmiernie donioste. Mamy odcinki pracy,
gdzie bez doraznych efektéw, lecz stopniowo i gruntownie
moze sie wykuwaé psychika mas cywilnych i wyksztatca¢ sie
6w ,instynkt chemiczny”.

1. Szkoty. Srednie i nizsze zaktady naukowe
w bardzo wysokim stopniu przyczynia¢ si¢ do stwarzania pod-
staw obrony przeciwgazowej. Znajomo$¢ Srodkéw O. P. G. jest
znajomos$cig praktyczng, zyciowa, ktéra kiedy$ bedzie potrzeb-
ng, tak jak w zyciu codziennem potrzebna jest tabliczka mno-
zenia. Ustrdj szkoty jest tak pomys$lany, Zze nie tylko ksztattu-
je Swiatopoglad cztowieka, rozwija jego intelekt, lecz réwniez
daje pewng sume¢ wiadomos$ci praktycznych, z ktéremi cztowiek
idzie w $Swiat. WS$r6d tych wiadomos$ci brakuje nawet elemen-
tarnego obznajomienia ze $rodkami obrony przeciwgazowej.
Tych wiadomos$ci, ktére w przysztosci moéga wysungé sie na
plan pierwszy, dzisiejszy absolwent szkoty nie posiada, zdoby-
wajac je dopiero potem przypadkowo na kursach O. P. G., co
oczywidcie ma znaczenie juz mniej giebokie. A przeciez wple-
cenie tych wiadomos$ci jest mozliwe nawet bez ubiegania sig
do zmiany programu szkolnego

Jezeli chodzi o szkote powszechng, to poswiecenie paru
godzin rocznie gazoznawstwu, z okazyj pogadanek przyrodni-
czych czy hygjenicznych, nie przedstawia trudnosci. Oczywiscie
wymaga to znajomos$ci przedmiotu ze strony nauczyciela, lecz
uwzglednienie [postulatéw O. P. G. w seminarjach nauczyciel-
skich z tatwos$cig rozwigzatoby te kwestje. A przeciez w tych
latach poczatkowego nauczania, gdy autorytet nauczyciela
i wrazliwo$¢ pamigciowa ucznia sg najwieksze, rzucenie nawet

Wzglad ten jest zup
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krétkich wiadomos$ci z dziedziny wojny chemicznej pozostawia ta
integralnie w
.wyksztatcenie”

Slad niezatarty, wchodzacy z czasem
glad osobnika. Takie nawet skromne

w przysztosci moze by¢ najpewniejszym punktem

dla dyscypliny gazowej.

Szkota $rednia te same zadania moze kontynuowac dalej
mowa o chemicznem wychowaniu, to przede-
wszystkiem nalezy podkres$li¢ konieczno$¢ oswojenia sie z chemja.
Ludno$¢ musi by¢ oswojona z zagadnieniami chemicznemi, musi
czem ta chemja jest dla zycia wspéiczesnego i jakie

i szerzej. Jezeli

wiedzie¢
w sobie kryje mozliwos$ci.
musi sie sta¢ bliskg dla szerokich mas.
zenia poziomu naukowego
Chemja —

stannictwo uczonego-chemika. Ta za$
tylko przez poznanie podstaw tej nauki.

Przedmiot
tychczas zamato uwzgledniany, jezeli
nia chemji w dzisiejszem zyciu
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KRONIKA -
- GAZOWA

POLSKA

Zastosowanie masek w przemysS$le.

Wiele zaktadéw przemystowych agtow-
nie goérniczych wymaga w pewnych dzia-
tach pracy uzycia przez personel robotni-
czy masek oraz aparatéw tlenowych, umo-
zliwiajgcych prace w warunkach bezpiecz-
niejszych oraz zdrowotnych.

To tez wspomniane instytucje obowig-
zane sg stosowa¢ maskii aparaty ochronne
tam, gdzie wymagajg tego warunki. Kon-
trole nad zaopatrzeniem robotnikéw
w odpowiedni sprzet sprawujg wtasciwe
inspektoraty pracy.

Zarzad Giéwny L. O. P. P. pragnac
przyjé¢ z pomoca fachowag organom kon-
trolnym inspektoratéw zwrécit sie do Min.
Pracy i Opieki Spotecznej z propozycja
zorganizowania dla delegatéw wszystkich
inspektoratéw pracy specjalnych kurséw
instruktorskich z dziedziny uzycia masek
oraz aparatéow ochronnych,
fP Poza tem L.O.P.P czyni odpowiednie
starania, zmierzajgce do wyeliminowania
sprzetu pochodzenia zagranicznego,

Tepienie szkodnikéw roslinnych.

Tepienie szkodnikéw roslinnych przy
pomocy gazéw jest u nas w kraju mato
znane, a w praktyce nie stosowane.

Celem uswiadomienia sfer zaintereso-
wanych oraz zorganizowania nalezytej
akcji, Zarzad Giéwny L.O.P.P. przystapit
do organizacji specjalnego referatu, ktory
wspotpracuje juz $cisle z kierownictwem
Stacji Ochrony Ros$lin w Warszawie.

|W zwigzku z powyzszem Zarzad Gtow-
ny L.O.P.P. wydaje drukiem ilustrowang
broszure prof. dr. K. Strawinskiego p t.
,Tepienie szkodnikéw roélinnych".
celow

Meteorologja dla gazowych.

Meteorologia pasiada dla obrony prze-
ciwgazowej pierwszorzedne znaczenie.
Obejmuje ona przedewszystkiem pomiary
wiatrow przyziemnych.

samej chemji i kultu dyletantyzmu.
nauka, kultywowana w zaktadach badawczych
boratoriach oczywiscie nie moze sie sta¢ udziatem laikéw. Lecz
musi by¢ ze strony tych laikéw zrozumienie dla doniostej roli
chemji w zyciu dzisiejszem — spoteczernistwo musi wierzy¢ w po-
wiara moze

chemji, wyktadany w szkole $redniej jest do-
przytozy¢ miare naucza-
gospodarczem

L OT P O L S K

Swiatopo-
gazowe
zaczepienia

suma wiadomosci
jednak zbyt oderwang od zycia i uczen moze najlepiej
podrecznik nieorganicznej
skonstruowaé¢ najprostszego pochtaniacza gazowego, nie da rady
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chemicznych, ktéra jest wyktadana, jest
poznac
i organicznej chemji, lecz nie potrafi

przy zatruciu lub oparzeniu. W takich warunkach, rzecz jasna,

ciela chemji

i la-

powstac

lat te walory,
przeciwgazowej.
narodéw. Za$

Zinicjatywy Zarzagdu Gtéwnego L.O.P.P.
i w porozumieniu z Panstw. Instytutem
Meteorologicznym pomiary te prowadzi¢
beda druzyny harcerskie, ktére zostanag
w najblizszym czasie zaopatrzone przez
L.O.P.P. w niezbedne przyrzady pomia-

Budowa schronu gazowego.

Z wielkiem uznaniem podnie$¢ nalezy
prace w o0. p. g. Warszawskiej Strazy
pozarnej, ktéra ostatnio rozpoczeta z ini-
cjatywy Komendanta pana Prokopa bu-
dowe schronu.

Nowe wydawnictwo gazowe.

Wyszta drukiem broszura p. t. ,Widmo
wojny gazowej" upiorng wizjg autora
pptk. dypl. Matunka Ottona, omawiajgca
obrone gazowg ludnosci cywilnej w przy-
sztej wojnie

Broszura zastuguje na specjalne uzna-
nie ze wzgledu na obszerne i rzeczowe
ujecie problemu ewakuacji ludnos$ci cy-
wilnej oraz planowej akcji ratownictwa.

Regulamin marszu w maskach.

Zarzagd Giéwny L.O.P.P. opracowywa
,Regulamin marszu w maskach", ktéry
obowigzywa¢ bedzie przy organizowaniu
zawod6éw marszowych w maskach.

Urzadzony w roku ubiegtym | marsz
przez Komitet Stoteczny L. O. P. P. dat
nadzwyczaj dodatnie wyniki.

Réwniez wukaze sie regulamin zawo-
déw eliminacyjnych dla druzyn o. p. g.

ESTONJA

M. S. Wojsk, zazadato od czynnikéw
administracyjnych, azeby nowa ustawa
budowlana uwzglednita wymagania obrony
przeciwgazowej w nowobudowanych do-
mach.

W domach tych majg by¢ budowane
schrony, gdyz dla Estonji, jako panstwa
matego, kwestja schronéw przedstawia

pierwszorzedne znaczenie. Zwlekanie z bu-
dowg schronéw mogtoby zdaniem M. S.
Wojsk spowodowa¢ wielkie straty dla
Estonji.

w szerszym zakresie.
W szczeg6lnosci
zoznawstwa w seminariach nauczycielskich.
dajacy zas6b wiedzy z dziedziny obrony przeciwgazowej stanie
sie najlepszym wychowawcag szerokich mas w zakresie O.P.G.,
gdyz bedzie wpajat w dusze cztowieka od

nie mozna poktada¢ nadziei w chemicznem przygotowaniu mto-
dziezy na wypadek potrzeb O. P. G. A
w wyktadzie szkolnym mozliwe jest poruszenie przez
zagadnien
wadzanie kwestyj teoretycznych na gruntich praktycznego i do-

réwniez
nauczy-
z gazoznawstwa i w ten sposéb spro-

przeciez

Chemja musi si¢ zdemokratyzowac, niostego zastosowania. Gdy uczen otrzyma wiadomos$ci che-
Nie oznacza to obni- miczne, poprzetykane wiadomos$ciami gazowemi, woéwczas
tatwiej bedzie moégt przyswoi¢ sobie doktryne O, P. G. juz

za$ niezbednem jest wprowadzenie ga-
Nauczyciel posia-
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jego najmtodszych
ktoére beda potrzebne przy zbiorowej obronie
(d. c. nij.
FRANCJA
Manewry lugdunskie.

Po manewrach lugdunskich stwierdzo-
no, ze nieskuteczno$¢ dotychczas stoso-
wanych $érodkéw obrony przed napadem
gazowym wymaga trzymania w pogotowiu
dla ludnosci cywilnej dostatecznej ilosci
masek.

Poniewaz jednak nie jest mozliwe za-
opatrzenie catej ludnosci wielkiego mia-
sta w maski nalezy w chwili powaznej
ewakuowacé¢ wiekszo$¢ ludzi.

ITALJA

Nowy typ aparatu tlenowego.

Znana fabryka wyrobéw gumowych
oraz sprzetu obrony przeciwgazowej
L,Pirelli" w Medjolanie opracowata no-

woczesny typ aparatu
cyjnego dla celéw O. P. G.
do produkcji tegoz.

tlenowego izola-
i przystapita

Aparaty te pod wzgledem konstruk-
cyjnym doréwnywaé maig najlepszym
typom niemieckim, bedac pod wzgledem

ceny konkurencyjne.

JAPONJA

Sttumienie powstania przy pomocy

gazow.

Podczas tlumienia powstania tubylcéw
na Formozie wojska japoriskie miaty sto-
sowa¢ gazy bojowe, w rezultacie czego po-
wstanie wkrotce sttumiono, wielu powstan-
cow zgineto.

WEGRY

Przykazania obrony przeciwgazowej.

W wydanej ksigzce, p. t. ,Przykazania
obrony przeciwgazowej" autor ptk. w sta-
nie spoczynku Petroczy b. szef Dep. Lotn.
w wegierskiem Min. Handlu i Przemystu
apeluje droga przykazan obrony przeciw-
gazowej do spoteczeristwa, azeby organi-
zowato Lige Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, stawiajac jako na wzé6r Pol-
ske, ktérej poswiecit wiele miejsca, pod-
kreslajgc niejednokrotnie sprawng organi-
zacje i zastugi L. O. P. P. w Polsce.
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Do og6tu naszych mitodych Czytelnikéw.

,Lot Polski” stat sie dwutygodnikiem.

Zwiekszyt dwukrotnie mity i coraz
wiegcej zacie$niajacy sie kontakt z Czy-
telnikami. Czytelnikéw tych jest coraz
wiecej. Wzrastajg roéwniez wymagania.
Jednego interesuje pewna dziedzina, dru-
giego zupetnie inna.

,Lot Polski", wielki przyjaciel mito-
dziezy, pragnie zadowoli¢ wszystkich,
a w szczeg6lnosci Was miodych, ktoérzy

stanowicie przyszto$¢ lotniczg Polski.

w ,Dziale Mtodziezy" znajdziecie
wszystko co moze Was zaciekawi¢: mo-
delarstwo, wiadomos$ci biezgce, beletry-
styka, odpowiedzi na zadawane pytania,
lub ciekawy artykut Kazdy numer na-

il M ]

BOBY.

szego pisma przyniesie Wam co$ zajmu-
jacego Gdybys$cie jednak pragneli cze-
go$, mieli jakie$ watpliwo$ci, zyczenia,
pytania, to pamietajcie Mili Czytelnicy,
piszcie. Pragniemy sta¢ sig¢ nietylko Zré6-
dtem informacyj lotniczych, ale odzwier-
chadleniem Waszego miodego Zzycia.

gl Wierzymy ze dopomozecie nam w tern
zadaniu, ze kontakt i przyjazn nasza
wzroé$nie jeszcze. Zwracamy sige na tem
miejscu do Czytelnikéw piszgcych z pros-
ba o nadsytanie artykutéw, Ilub nowel
lotniczych. Jes$li beda dobre, wydruku-
jemy je chetnie. Czekamy...

Redakcja.

inni L

Wrég Wspodltczesnosci

(opowiadanie).

Jerzy Brodzicz od czubka swej dosko-
nale wypomadowanej, okragtej gtowy, az
do wydtuzonych koniuszkéw modnych
bucikéw byt miodziencem w catem tego
stowa znaczeniu ultra wspétczesnym. Z

nauka szto mu wprawdzie nieco gorzej,
ale za to posiadat w klasie mir niesty-
chany.

Sam nie spostrzegt sie kiedy wyroést

na ,autorytet".

Gdy zrozumiat to, nadat sie dostojen-
stwem i dumag jak indyk. Peczniat, pu-
szyt sie¢ i imponowat tem wigcej.

LAutorytetyl sg zazwyczaj oryginalne.
Jerzy rowniez pragnat staé¢ sie oryginal-
nym. Jego najbardziej swoistym pomy-
stem byta paradoksalna maksyma rzucona
klasie jak rekawica.

— Nie modnie jest dzi$ zajmowac sie
rzeczami modnemi.

W powiedzeniu tem klasa wyczuta po-
smaczek genjuszu.

Brodzicz wystapit z catg zaciektoscig
przeciw wspotczesnym strojom (sam po-
mimo nieposzlakowanego przedziatku sta-
rat si¢ nada¢ swemu wygladowi pewne
cechy cyganerji), wspoétczesnym ksigzkom,
a zwtaszcza przeciw nowoczesnym wyna-
lazkom.

—e Czy moze by¢ co$
tycznego od lotnictwa, Ilub radja? To
dobre dla matotkéw. Nam, ludziom du-
cha nie potrzebna jest mechanizacja in-
telektow. Drwimy sobie z cywilizacji
i nieudanych préb ludzkich ptazéw wzbi-
cia sie w przestworza. Nie oderwa sig
nigdy od ziemi. Podczas gdy my, nie
uznajgcy szablonu, ani przecietnosci po-
trafimy lata¢ skrzydtami wyobrazni. To
znacznie pigkniejsze.

bardziej idio-

Klasa byta zachwycona. Wielki umyst.
Nieprzecietna jednostka. Co za Smiatos¢
sadow.

Podczas ,tygodnia lotniczego" nikt z
klasy nie poszedt na odczyt L. O. P. P,
natomiast wystuchano wesotej pogadanki
genialnego Jurka natemat ,Dlaczego drwie
sobie z algebraicznych endekéw (czytaj
niedostatecznych).

Znowu podziwiano indywidualnos¢.

Pewnego dnia dzienniki doniosty, ze
stynna francuska lotniczka Simone Dol-
beau wyladuje w stolicy. Dzienniki roz-
pisywaty sie o jej brawurowym locie przez
Atlantyk i o innych jej ,wyczynach".
M-elle Dolbeau =zorganizowata wyscig
z mtodg polskg lotniczkg o. Wandg Po-

toriskg na trasie Paryz — Warszawa.
Cata Polska podniecona byta wyni-
kami wys$cigu. Robiono zaktady. Wré6-

zono wyniki.

Cata Polska, ale nie kl. VI gimn. Chro-
brego.

Odbyto nawet zebranie kolezenskie.

— Oczywiscie, nikt z nas nie péjdzie
na lotnisko? — spytano Brodzicza.

— Nigdy nie mozna moéwi¢ ,oczywi-

Scie", to traci szablonowa banalnoscia
Wtasnie, ze péjdziemy wszyscy. Wszak
chodzi sie do cyrku. Ludzie intelektu
przygladaé¢ sie beda zmechanizowanym

ludziom materji.

Poszli.

Mata, szara gromada uczniéw — ludzi
ducha, wéréd tysigcznego zdenerwowa-
nego tlumu. Lotniczki spodziewane byty
w krotkim czasie.
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— Hallo, hallo! Tu Aeroklub Polski!
Otrzymalismy depesze, ze obie lotniczki
opusécity Wroctaw. M-elle Dolbeau wy-
startowata o godz. 13 min. 14, panna Po-
tonska wzbita si¢ w powietrze o 11 mi-
nut pézniej. Pierwsza lotniczka jest spo-
dziewana u nas w przeciggu kwadransa—
wielki megafon umilkt.

Szmer przebiegt ttumy. Wanda Po-
tonska przegra, nasza rodaczka nie oprze
sie Swietnej gallijskiej konkurentce. Szko-
da. M-elle Simone jest b. mita, ale gdy-
by tak Polka.

Brodzicz stat i patrzatl z wyrazem nie-
stychanej wyzszos$ci na ttum.

— Bydto! — wyseplenit. — Nic z ducha,
sama materja.

Nagle na horyzoncie ukazaly si¢ dwa
szybko rosngace punkciki. Pare tysiecy
par oczu wbito sie¢ w te punkciki.

— Lecag! Ktéra zwyciezy, ktéra?

— Hallo! Aeroklub Polski! 2 awio-
netki nadlatujg, awionetka francuska pro-
wadzi, polska podaza ws$lad za nia.

Znow szmer krotki jak iskra elektrycz-
na przebiega tlumy i urywa sie. Pare
zdtawionych pytan, wykrzyknikéw i ci-

sza. Nawet Jerzy nie $mie moéwi¢ w tej
chwili.

— Hallo! obie awionetki zréwnaty sie
i szykujag sie do lgdowania, robigc runde
nad lotniskiem.

Kto$ wota:

— Wanda brawo, Wandziu! Nie daj
sie.

Kto$é $mieje sie nerwowo.

— Awionetka polska prowadzi! — hu-
czy megafon. Tium entuzjazmuje sie.
Krzyczy.

Nagle M-elle Dolbeau zniza gwatto-
wnie lot. Pikuje na teb na szyje, ryzy-
kujac potamanie sobie wszystkich kosci.
Manewr niespodziewany.

Chwila wahania. Polka robi to samo.

— Predzej, predzej! — wota Boles§,
najlepszy przyjaciel Jerzego — czlowiek
ducha.

Za p6zno, awionetka francuska dotyka
kotami lotniska. Roluje.

Rozlegaja sie brawa. Krétkie, kurtu-
azyjne, niechetne. Ambicja narodowa
zostata podrazniona.

W 45 sekund pdzniej Polka Iladuje

rowniez

Wita ia grzmot oklaskoéw.

— Dzielnie sie spisata. Wszak Fran-
cuzka jest asem nielada.

— Gtlupia szopa — mowi
Jerzego starajac Ssie naprawic
swego niewczesnego entuzjazmu.

Lecz Jerzy milczy blady,

— Co ci jest? Co sie stato?

Milczenie.

— Méwze na Boga.
pyta niespokojnie Bolek.

Nagle stata sie¢ rzecz zupetnie nieo-
czekiwana W kacikach, w samych ko-
niuszkach Jerzowych o6cz btysnety tzy.

Prébowat broni¢ sig. Machnat despe-
racko reka. Wreszcie wyszeptat.

— Jestesmy durnie. Wy i ja.
Lotnictwo to piekna rzecz.

Bole$s do
wrazenie

Gniewasz sige?—

Ot co.
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KRONIKA MLODZIEZY.

Konkurs modelarski

W gimnazjum panstwowem w Kocku
odbyt si¢ niedawno pod przewodnictwem
prof. Mrozowskiego konkurs prototypow
modeli wodnoptatowcéw. Prototypéw ta-
kich zgtoszono siedem. Zostalty one wy-
prébowane na basenie gimnazjum.

Pierwsza nagrode przyznano uczniowi
kl. VI Bolestawowi Niedzielskiemu. Wi-
dzimy, ze nawet zima nie moze powstrzy-
maé¢ zamitowania miodych.

Lotnictwo na falach eteru

Jak wiadomo L. O. P. P. organizuje
co tydzien pogadanki lotnicze przed mi-
krofonem ,Polskiego Radja" pod nazwag
,Chwilek lotniczych".

Trescig tych pogadanek (wygtaszanych
we wtorki o godz. 15 min. 35) sa naj-
rozmaitsze zagadnienia, lub dziedziny lot-
nicze, omawiane przez prelegentéw-fa-
chowcéw, a takze nierzadko feljetony,
lub opisy wyczynéw powietrznych.

Nie watpimy, ze wielu naszych Mto-
dych Czytelnikéw stucha oddawna ,Chwi-
lek lotniczych", z ktérych cztowiek inte-
resujacy sie lotnictwem moze nieraz w
spos6b przystepny i przyjemny nauczy¢é
sie czego$ pozytecznego. Ciekawi jednak
jesteémy jaki rodzaj ,chwilek" odpowiada

BAMBUS

BAMBUS 2*1 V.

U/DOK Z GORY

L OT P O L S K I

Wam najlepiej. Otwieramy dyskusje, pro-
szagc o wypowiadanie sie w tej sprawie.

SKRZYNKA POCZTOWA

PP. T. Chrominski i W. Lewandow-
ski — Krakoéw. Zgodnie z zyczeniem
zwréciliSmy sie do pana Kazimierza Bita-
szczynniskiego z prosbg o plan modelu
LZuk".

,Zuk" zostanie zamieszczony w jed-
nym z najblizszych numeréw ,Lotu Pol-
skiego".

P. J. CiesSlewski — Warszawa. Na-
destany rekopis pomimo pewnych usterek
stylistycznych, Kktére pozwolimy sobie
poprawi¢ nadaje sie. Zamie$cimy. Ra-
dzimy Panu jednak wczyta¢ sie troche w
proze Sienkiewicza i Zeromskiego.

fiiiiiinfiiiifiiiiiitiiiiiifiii HiiiiiiiiiiiiiHiaiMififiiiriigiiiniiiigi
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MODEL W. W. 100.

(Kaczka rekordowa).
Opracowat instr. pilot W. Woyna.
Model niniejszy nalezy do jednej z naj-
lepiej latajacych kaczek. Podczas konkur-

su modeli wczewcur. b. byt jedynym mo-
delem, ktéry dokonal petnego lotu, az do

17
zupetnego wykrecenia sie $migta, uzys-
kujac najwiekszy dystans osiggniety na
lotnisku t. j. 328 metréw. Lot odbywat
sie w warunkach bardzo ciezkich. Model
ten lata przy kazdej pogodzie, nie wy-
taczajac deszczu. Odznacza sig¢ bardzo
silng konstrukcjg, przy nieduzej jak na

jego wielko$¢ wadze, ktéra wynosi 75 gr.
bez gumy. Z gumg wazy¢ bedzie 100 —
115 gr. w zalezno$ci od ilosci gumy, Kkto-
rg trzeba zmniejsza¢ lub zwigksza¢, sto-
sujgc sie do warunkéw atmosferycznych.
Model wyréznia sie zupelnem pominie-
ciem przy budowie drzewa, za wyjatkiem
Smigla.

Caty zbudowany jest z bambusu, trzci-
ny tankinskiej i aluminjum. Stery, skrzy-
dta, podwozie wykonane sa z bambusu,
Belki kadtubowe z cienkiej trzciny tan-
kiéskiej pierscienie do podwozia i koziot-
ki z drutu aluminjowegO. Koziotek ka-
dtubowy usztywniony jest cienkiemi sznur-
kami stalowemi.

Model mozna rozbiera¢ i sktadacé
w przeciggu 3—5 minut. Ster gérny prze-
suwany, dla regulowania lotu. Stabiliza-
tor boczny, umieszczony na podwoziu

nieruchomy, za$ ster boczny umocowany,
na przodzie, na drucie aluminjowym przez
wyginanie takowego, pozwala regulowac
kierunek modelu. Ptaszczyzny pokryte
sg fularem, mocno naciggnietym i uszty-
wnionym przez pokrycie go cienka war-
stwa cellonu, ktéry uzyskaé mozna przez
rozpuszczenie matej tafelki celulojdu
w acetonie.

KACZKA REKORDOWAw/ioo

OPRACOVAL: PILOT V.VOYNA

POZIOMY

IMGA MODULtU:

wr/2Aw i« o«

JOO

DLUGOSC LOTU-- *00,,

CZAS LOTU i

ifULIBOHDAK GRLE/LCZALt
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Winkowski obejrzat sie.
liku komisarza sportowego
biuletyn meteorologiczny.

z maszyny.

— No?...

— Zgadza sie,
zna lecie¢.

— No to jazda...

— Mamy czas.

Zaremba stat jeszcze przy sto-
i przegladat $wiezo dostarczony
Wobec tego zamknagt gaz i wysiadt

przepowiednie te same co w Pau, mo-

Musimy dociggna¢ dzi$ tylko do Sewilli.

—e Dlaczego? — obruszyt sie Winkowski. — Zdazymy
jeszcze dolecie¢ zpowrotem do Madrytu. Patrz jak Anglicy
sg juz daleko... wyprzedzili nas o dwa dni, Irvin dolatuje juz

do Wiednia.

— No, to co z tego?... Nie sztuka dolecie¢, trzeba jesz-
cze mie¢ najlepszy czas. Grunt to meteorologia, moéwitem ci
to juz tyle razy. Widzisz bracie, dowiedziatem sie tu od jed-
nego Hiszpana, ze od Madrytu do Sewilli wieczorem wieje
zawsze silny wiatr pétnocno-wschodni, a rano odwraca sig
i wieje z potudnia Jak wylecimy przed wieczorem z Madrytu
bedzie nam wiat w ogon i popychat; to samo bedzie rano.
Gdybydmy wracali wieczorem miatby$ go caty czas w nos
i robitby$ nie 200 a 120 kim na godzine. Widzisz gdzie racja...

Winkowski nie oponowat. Zaremba byt jednym z nie-
wielu w Polsce pilotéw, ktérzy ukonczyli kurs lotéw szybowco-
wych i znat sie na meteorologii jak rzadko kto.

Przed pot rokiem pobit pod Lwowem rekord Grzeszczy-
ka, utrzymujac sie w powietrzu przeszto cztery godziny.

A wiadomo przecie co znaczy w lotach
znajomos$¢ meteorologii. To tez Winkowski
kowicie kierowanie lotem, sam ograniczajac
towania i dogladania silnika.

Jak dotychczas, lecieli znakomicie.
dobrze, bo tez wyregulowany byt...

szybowcowych
zdat na niego cat-
sie tylko do pilo-

Silnik sprawiat sig
pierwsza klasa!

Tym razem przygotowali si¢ do rajdu specjalnie sumien-

nie, aby unikngaé¢ niespodzianek, ktére spotkaty ich dwa la-
ta temu.

Nowe ,R. W. D. 6", przeznaczone na rajd, golowe byty
juz w konicu kwietnia, mieli wigc czas wytrenowac¢ sie dosko-
nale. Latali godzinami po catej Polsce, nie zwazajac na po-
gode. Poznali wszystkie lotniska krajowe. W jednvm dniu
przebywali po 1500 kilometrow.

Przed samym rajdem zmieniono im silnik i polecieli

z cata druzyng polskag do Berlina.
Tu juz na lotnisku w Staaken zgromadzita si¢ elita naj-
lepszych lotnikéw Europy. Przybyli niemal wszyscy uczestni-

cy poprzednich konkurséw. Na starcie znalazto sie przeszio
sto maszyn, najnowszej konstrukcji. Obok pilotéw do zawo-
déw staneli w pierwszym rzedzie konstruktorzy, wysilajacy

sieg od lat na stworzenie najdogodniejszej
turystyczno-sportowej.

i najtrwalszej maszyny
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W tym roku, w przeciwienstwie do poprzednich konkur-
séw, préby techniczne przeprowadzono przed rajdem.

Najwyzszg ilos¢ punktéw zdobyli znéw Niemcy Fritz
Langer, pilot-oblatywacz z fabryki Junkersa i znany sporto-
wiec dr. Otto Juss.

A potem juz zwarta tawg szty polskie
przedzielone tylko niemieckg maszyng B. F. W.,
sz6sta z kolei.

Winkowski i Zaremba znalezli

J,R. W. D. 6",
ktéra staneta

sie na trzeciem miejscu,

co byto nielada sukcesem wobec niepowodzern polskiej dru-
zyny na ostatnim konkursie.
Po skonczeniu préb nastgpita krotka przerwa i zaczat

sie rajd.

Startowali do lotu na przestrzeni 7.560 kilometréw z lot-
niska w Tempelhofie w kolejnosci wyciggnietych numeréw.

Co dwie minuty wylatywata w powietrze maszyna i odra-
zu brata kurs na zachéd do oddalonego o 201 kim Bruns$wiku.

Winkowski i Zaremba wyciggneli numer 19. Gdy osiem-
nasta z kolei maszyna nikta na horyzoncie starter dal znak
choragiewka.

Zaremba podtozyt ksigzke lotéw pod
kontrolnego i nacisnagt przycisk, a potem w paru
padt maszyny.

Nie zdazyt jeszcze dobrze usadowié

stempel zegara
skokach do-

sie w kabinie gdy

Winkowski dat juz petny gaz i ruszyt do startu. Po chwili
znalezli sie juz w powietrzu.

Lecieli na peitnych obrotach silnika.

Po 75 minutach lgdowali juz w Brunswiku. Czas mieli

niezty, chciaz dali sie wyprzedzi¢ Anglikom.

Od samego Berlina Anglicy wzieli odrazu mordercze
tempo, zamierzajagc prawdopodobnie tak, jak dwa lata temu,
pierwsi ukonczy¢ rajd i nadrobi¢ tem stracone w prébach

technicznych punkty.

Juz na pierwszym etapie wysunegli sie na czoto zawodni-
kéw, osiggajac najlepsze czasy. Rajd prowadzit major Irvin,
dyrektor zaktadéw lotniczych ,De Havilland Moth" na nowiutkim

180-konnym Moth'ie. Tuz za nim lecieli zwyciezca poprzed-
niego rajdu kpt. Brook i lady Cooner. Czwarte miejsce zajat
Niemiec Maus, a zaraz za nim szedt Francuz Beloit. Win-

kowski i Zaremba znalezli sie na si6édmem miejscu.

— Zle — o$wiadczyt Winkowski dowiedziawszy sie
w Brunswiku o czasach Anglikéw — gotowismy straci¢ te pun-
kty, ktére zdobyliSmy w prébach.

Ale Zaremba nie przejmowat sie tem zbytnio. U$miech-
nat sie tylko i zazadat biuletynéw meteorologicznych. Przy-
niesiono mu je niezwtocznie.

— Grunt to meteorologia, bracie — o$wiadczyt.

— Co tu meteorologia pomoze, jak Anglik ma o 20 koni
w motorze — obruszyt sie Winkowski.

— Niech mu péjdzie na zdrowie. Wiedz jednak o tem,
ze oprocz motoru trzeba mie¢ troche oleju w gtowie, czego

wiecej
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zdaje sie tobie brakuje —
w biuletynie.

odpowiedziat Zaremba i zagtebit sie

Winkowski zajat sie motorem. Pilnie kontrolowat jak
mechanicy nalewali mu benzyne do zbiornikéw. Sam obejrzat
Swiece i zapuscit motor.

Tymczasem Zaremba skonczywszy obliczenia wiatréw,

sposobem tylko sobie wiadomym, zblizyt sie do maszyny.

— Gotowe?

— Juz...

— No to lecimy. WeZmiesz odrazu tysigc metréow
zda na tej wysokos$ci do samego Frankfurtu.

Winkowski przerazit sie nie na zarty.

— Co ty gadasz Stasiu? Po co marnowac
zyne na taki putap .. lecimy prosto...

Ale Zaremba usmiech-

i ja-

czas i ben-

nat sie.

— Wiaterek przy-
jacielu, grunt to wiate-
rek — odpowiedziat —
tam bedziesz go miat
prosto w ogonek, gdy
tymczasem nizej bedzie

ci wiat z boczku.

Winkowskiego nie
bardzo to przekonato,
ale postanowit zaryzyko-
waé¢. | okazato sie, ze
Zaremba miat stusznosé.

Na 273 kilometrach,
dzielagcych Frankfurt od
Bruns$wiku nadrobili spo-
ro. Mieli juz teraz czas
jednakowy z lady Cooner.
Wyprzedzali ich tylko
jeszcze Irvin i Brook.

W pierwszym dniu
wieczorem przylecieli do
Calais ostatni, o godzinie
7 wieczorem.

Gdy Winkowski za-
jety byt wtaczaniem ma-
szyny do hangaru, Zaremba
wgtebit sie znéw w biu-
letyny meteorologiczne. .

Po kolacji odbyli
narade.

— Musimy sie $pie-
szy¢ — mowit Zaremba.
Z potudnia nadcigga niz
barometryczny, okoto
dwunastej nad kanatem
zacznie sig¢ .tancowanie
i wtedy niema co mys$leé
o porzadnym przelocie.,,
jesli wogoéle wypuszczag
kogo z Anglji.

Przewidywania Za-
remby spetnity sie co do
joty. Zaledwie opuscili brzegi Angl)i horyzont zaczat fsie po-
wleka¢ czarnemi chmurami, pedzonemi silnym wiatrem. W po-
towie drogi nad kanatem ztapat ich deszcz, ale zdazyli jeszcze
na szczeécie wylgdowac¢ zanim zaczeto sie na dobre. W pare
minut poézniej wiatr sie wzmégt, a w po6t godziny rozpetata
sie burza. Anglicy, ktérzy wylecieli po nich, stracili na prze-
lot o kilkadziesiat minut wiecej.

Gdy sie uciszyto nieco Anglicy wystartowali zaraz dalej
do Paryza. Winkowski chciat lecie¢ razem z nimi, ale Zarem-
ba sprzeciwit sie temu.

— Poczekamy na lepszy wiatr, nie pali sie...

Tymczasem nadlatywaé¢ zaczety z Anglji pozostate ma-
szyny i ruszaly zaraz w dalszg droge. Przez Calais przeszty
juz z powrotem wszystkie maszyny polskie, wigkszo$¢ niemiec-
kich i angielskich, dwie francuskie, a oni ciggle czekali. P. 3
spedzita te noc w hangarze lotniska St. Inglewert.

— Kiedyz wreszcie polecimy dalej? — niecierpliwit sie
Winkowski.

— Mamy czas do wieczora < ustyszal w odpowiedzi —
wystartujemy o pigtej, byle odby¢ dzi$ chociaz jeden etap, ze-
by nie mie¢ punktéw karnych.

Trzeciag noc spedzili w Paryzu.
cit sig¢ i Zaremba nie stawiat juz przeszkéd,
do lotu.

Wystartowali zaraz po otwarciu kontroli
byli w Pau.

Tymczasem wiatr odwré-
przeciwnie naglit
i juz o pierw-
szej

...,potem poczut, ze leci gtlowag na doét wiszgac na pasach...”
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Tu czekata ich niespodzianka. Zastali kilkadziesigt ma-
stojgcych w hangarach, ws$réd nich pie¢ polskich.
— Prosimy o benzyne i lecimy zaraz dalej —
sie Zaremba do komisarza technicznego.

— Niestety prosze panéw start wstrzymany dla wszyst-
kich od rana. Nad Pirenejami panuje silna burza. [Przelot
bardzo niebezpieczny...

— Mamy szcze$cie — zawotat,
zupetnie jak dwa lata temu.
Na lotnisku dowiedzieli sig, ze dwadzie$cia pie¢ maszyn,
w tem osiem angielskich i trzy polskie, przeleciaty przez Pau
wczoraj popotudniu

— Bardzo sie $pieszyli... wzieli tylko benzyne i zaraz
polecieli dalej — objasniat ich uprzejmie telegrafista. — Mie-

liSmy juz wiadomosci, ze
wyladowali szcze$liwie
w Saragossie.

— Kiedy
sie burza?...

— W nocy, tak ze
juz od samego rana ko-
misarz sportowy zam-
knat start.

— No to niema co,
chodZzmy spac.

Winkowski byt zty.
Znow przyjdzie siedzie¢
w tej przekletej dziurze.
Zeby to przynajmniej za-
trzymano ich w Paryzu,
tam wiedziatby co ro-
bi¢ z czasem, ale w Pau...
Ostatecznie uznat rade
Zaremby za naistuszniej-
sza i machnawszy reka
pojechat do hotelu.

Tymczasem nad
wieczorem zaczagt kropic¢
deszcz, W nocy cate nie-
bo zaciggneto sie ciezkie-
mi, otowianemi chmurami
i rozpadato si¢ na dobre.
Na lotnisku potworzyty
sie mate, ISnigce jeziorka.

szyn,
zwrécit

ustyszawszy to Winkow-
ski —

zaczeta

— Po6jde zobaczy¢
co stycha¢ — os$wiadczyt
Zaremba.

Wrécit po godzi-
nie.

— No? — zapytat
Winkowski, przeciggajac
sie w 16zku,

— Nic...

— Jakto nic?
— Zwyczajnie... za-

nosi sie na diuzsze sie-
dzenie.
— Widzisz, co zna-
czy twoje zwlekanie — zaczat tonem wymoéwki — bylibySmy

gdyby nie to czekanie w Calais
znéw pojechat na lotnisko.

juz dawno w Hiszpaniji,
Przed wieczorem Zaremba

Dowiedziat sig, ze nad Pirenejami burza si¢ wzmaga. Wy-
stane na zwiady ciezkie samoloty bombardowe zawrécity
z drogi.

— Potrwa ze dwa dni — objasniono go na stacji meteo-
rologicznej — to tak zawsze bywa.

Wtasciwie nie byto powodu do rozpaczy. | tak im nie
liczono tego czasu, spedzonego przymusowo w Pau

Na czwarty dzien wreszcie niebo sie wypogodzito i cho-
ciaz w goérach wiaty silne wiatry, komisja sportowa zezwolita
na start. Dtuzej juz zwlekaé nie bylo mozna. Gitdwna komisja
w Berlinie i tak krzywita sie, ze rajd przecigga sig¢ przez to
o cztery dni.

Zawodnicy jednak ociggali sie ze startem, biuletyny me-
teorologiczne nie byty bowiem zachwycajace.

— Bedziecie mie¢ panowie niewesoto nad Pirenejami —
opowiadat pilagt wojskowy, Kktéory wiasnie wrécit rano z lotu
wywiadowczego w strone granicy hiszpanskiej.

Ostatecznie jednak nie byto na co czekaé,
cie¢ dalej.

— Prowadz
bedzie najciszej.

nalezato le-

mozliwie najnizej — radzit Zaremba tam

Im wyzej tem silniejszy wiatr w nos.

(d. c. n.).
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Autor artykutu kpt. Marjan Farjaszewski
~Lwéw" podczas ,Raidu Balonéw Wolnych",
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pilotowat balon
Zmuszony do lg-

dowania na Litwie Kowienskiej, dzieli sie ponizej z Czytelnikami
~Lotu Polskiego" swojemi wrazeniami.

Jeszcze jedno szarpniecie i balon zatrzymat sie. _ Czutem
dotkliwy b6l lewego ramienia.
— Jak sie¢ czujesz stary? —

zapytatem mego pomocnika

por. Stencla.

— Uffl Zdaje sie, ze zyje, ale i tak udalo nam sie.
Przekleta pogoda, przekleta pogoda.

Istotnie, deszcz lat jak z cebra. Czutem sie podobny do
zmoktej kury, ociekajgcej strugami dzdzu. Nie wiem czy zda-
rzyto Wam sie¢ Czytelnicy kiedy porzadnie zmoknagé¢, ale tak
naprawde, by ubranie zamienito sie w milusi, chtodny zbiornik

wody, w ktérej cztowiek chlapie si¢ przy najmniejszem poru-
szeniu. Jes$li tak, to jak czuliscie sie wéwczas? Co do mnie
to ,pompa" ta wptywata djablo ujemnie na mdéj humorek.

Nie wolno nam byto jednak mys$le¢ o sobie. Balon prze-
dewszystkiem.

OprézniliSmy go z gazu. Wreszcie
i narzekajac wygramoliliS$my si¢ z gondoli.

Ciemnos$ci nieprzeniknione i ten paskudny zimny deszcz.

klnac, ztorzeczac

Przytem nie mieliSmy najmniejszego pojecia gdzie jesteSmy.
Zdawato nam sie wpradzie, ze rozrézniamy kontury jakiego$
kosciota i zabudowan wiejskich, ale co to byt za kosciot

i co za wie$, tego nie byliSmy na razie w stanie odgadng¢.

Nie pozostawato nam nic innego jak czeka¢ na uka-
zanie sie jakiej$ istoty ludzkiej, u ktédrej moznaby zasiegngc
jezyka.

Na szczes$cie nie czekaliSmy diugo. WS&r6d ciemnosci
nocnych biysneto Swiatto. Migneto, ukazato sie, znowu znikto.
Wkrétce mozna bylo wyraznie zauwazyé, ze Swiatetko porusza
sie, a co wiecej, zbliza sie do nas.

Po uptywie kilku minut ujrzeliSmy wysoka, barczysta
postaé¢, ktéra z beztroskg Swiecita nam w oczy wielkg karbi-
dowga latarnig, wiodgcg swé6j rodowéd zapewne od jakiej$ wy-
kwintnej karety.

— Hej, panie, nie Swie¢ pan tak w oczy! — zawotatem.

Posta¢ staneta jak wryta, nie przestajac jednak razi¢ na-
sze teczowki karbidowem $wiattem.

mmNiech pan taskawie nie $Swieci, bo mozna os$lepngé —

powtdrzytem.

Milczenie.

— Gdzie jestesmy?

Milczenie.

— Niemowa, czy co0? Moze powie nam pan gdzie
jestesmy?

— To samo milczenie i bezruch. Wreszcie nieokreslony
ruch reka.

— A ta na Litwie! — to rzekiszy obywatel zrobit pra-
widtowy odwrét ,cofajgc sie w petnym porzadku na z gory
obrane pozycje", krécej moéwigc oddalit sie posSpiesznie w Kkie-
runku wsi.

Nie pomogty nasze wotania i istna sfora pytan, ktérag

pusciliSmy w $lad za nim. Nie mogliSmy nic zrozumieé¢. Kiej

licho
mieli

,Litwa", chyba wioska ,Litwa", bo niemozliwe

przelecie¢ granice.

abysmy

A jednak tak byto. Wylagdowalismy o 35 kim od granicy
polskiej na Litwie Kowieniskiej we wsi Zmujdki, powiatu Wit-
komirskiego. Znajdowali$my sie obecnie w pokoju nauczyciel-
skim szkoty, dokad nas goscinni Litwini zaprosili.

Od chwili zniknigcia milczacej i mokrej postaci z latar-
nig, nie musieliSmy diugo czekaé, zaalarmowana przez nig wie$
wylegta gremjalnie na nasze spotkanie. Nie okazywali zadnych
wrogich zamiaréw, ciekawo$¢ raczej, potgczona z dumg, ze wta-
$nie spadliSmy u nich a nie gdzie indziej.

ZazadaliSmy zawiadomienia wtadz o naszym wypadku.
Chodzito nam o zabezpieczenie balonu i wyjasnienie sprawy
powrotu do kraju. Powiedziano nam, ze posterunek policyjny
znajdujgacy sie¢ w sasiedniej wsi zostat juz zawiadomiony tele-
fonicznie.

Jak dowiedzieliSmy sie pézniej, zaszedt w zwigzku z tem
dosy¢ zabawny incydent. Lecac w ciemnos$ci wywréciliSmy
balonem stup telegraficzny (co byto wtasciwg przyczyng na-

szego przymusowego lgdowania). Wypadek ten spowodowat
uszkodzenie linji telefonicznej.

Posterunek policji zrozumiat zamiast balon — ba-
ta 1jon. /

Bataljon polski z 2 oficerami! Rany Boskie
to wojnal

Posterunek policji ewakuowat si¢ czempredzej do pobli-
skiego miasteczka, zawiadamiajac po drodze przerazong lud-
no$¢ o nowoczesnym najezdzie na Litwe. Dopiero 'jnowy tele-
fon rozproszyt obawy dzielnych stug sprawiedliwosci.

Powr6émy jednak do naszego balonu. ZostawiliSmy go
pod opiekg paru chetnych obywateli, a sami schroniliSmy sie
przed deszczem do wspomnianej szkoty wiejskiej. Podazyt za
nami ttum wiesniakow.

Piec az patal od goraca. ZdjeliSmy wiec skérzane kurtki.

Dopiero teraz nasi gospodarze dowiedzieli sig, ze jesteSmy
oficerami. Ku naszemu zdumieniu wiadomoé$¢ ta zdawata sie
ich cieszy¢. Zadnych wrogich odruchéw, przeciwnie, wiele zy-
czliwos$ci i sympatii.

Z catej gromamdy, nie wykluczajgc nauczycielek, tylko
3-ch wiesniakéw moéwito po polsku. Stali sie oni naszymi ttu-
maczami.Rozmawiali z nami $piewnym litewskim akcen-
temw petnem poczuciu waznosci chwili i powierzonej im
czynnosci.

— tadne mundury maja ,polskie oficery" — zauwazyt
ktorys.

— A wasze nie tadne?

— Ta nasze i tadniejsze, ale zawsze co polskie, zaraz

pana poznac.
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— Nie lubicie tu Polakéw, gospodarzu? — pytatem dalej.
— Czemuz nie mamy lubi¢, przecie nie skrzywdzili?
— Tylko Wilno oddajcie — dorzucit inny.
— Ta ty bratenku nie wymawiaj gosciom — bronit mnie
pierwszy rozméwca. — Zabrali nasze Wilno. Potrzymaja, po-

trzymaja, wreszcie opamietajg si¢ puszczg i znéw wszystko be-
dzie dobrze.

Po smacznem $niadanku w towarzystwie oficeréw policji,
odjechalis$my samochodem do odlegtego o 15 km. miasteczka
Witkomirska, jgdzie zbawczy eskulap prébowat opatrunkami
przyj$¢ z pomoca naszym nieco nadwergzonym upadkiem po-
wiokom doczesnym.

Dwie godziny potem migkkie resory dostojnego Fiata
kotysatlty nas po nieréwnos$ciach dawniejszego traktu car-
skiego, ‘taczacego Wilno z Petersburgiem. Jechalismy do
Kowna.

W podrézy tej towarzyszyt nam naczelnik polic i wilho-
mierskiej, gentleman mity, starajgcy sie usilnie urozmaici¢ nam
droge rozmaitemi objas$nieniami.

Przez diuzszy czas toczyli$émy sie wzdtuz rzeki Swistej,
bedacej doptywem Niemna. Widok przedliczny. Wody rzeki
wezbrane deszczami toczyty nurt potezny, zielono-szary, rwacy
naprz6d jak przeznaczenie uwozgace nas w Kkierunku wrazego
Kowna, stolicy polakozercow.

Kowno oka-
malowniczo
kamiennym

Ale nie taki djabet straszny jak go maluja.
zato sig wcale tadnem miastem. Ciggnie sie ono
po obu stronach Niemna, potgczone wielkim
mostem.

Mijamy nowy gmach Ministerstwa Skarbu, ktéry na pierw-
szy rzut oka wzieliSmy za teatr.

Gtéwna ulica. Domy przewaznie dwupietrowe.
aptek, ksiegarn i bankéw.

Dojezdzamy wreszcie do gtéwnego urzedu
skad wkrétce przewozg nas do Komendy Miasta.

Od tej chwili zostajemy pod bezpos$rednig opiekg wtadz
armji niepodlegtej Litwy.;

5 dni szpitala! Ha, trudno, co cesarskiego, cesarzowi.
Nie spada sig¢ bezkarnie po nocy balonem. Ramie dokucza
mi nieznodnie. Porucznik réwniez nie czuje sie Swietnie.

Dwaj zotnierze z bagnetami na karabinach, stojgcy przy
drzwiach zapewne po to bysmy nie mys$leli, ze jesteSmy u sprzy-
mierzenicow.

To nasza warta honorowa — $mieje sie porucznik.

Wojacy ci nie tyle mieli, jak dowiedzieliSmy sie pdzniej
od siostry, uniemozliwi¢ nam ucieczke ile nie dopuszcza¢ do
rozmoéwek z przebywajacymi na kuracji oficerami litewskimi,
ktérzy z niewiadomych przyczyn mieli djablo duzag na to ochote.

Wiele

policyjnego,

Nigdy w 2zyciu nikt nie ofiarowat mi tylu papieroséw. Litwini
sna¢ sg namietnymi palaczami. Odniostem wrazenie, ze caty
oficerski garnizon Kowna poczestowat mnie papierosem. Proécz

tego nadestano nam réwniez sporg ilo$¢ rosyjskich gazet i ksig-
zek. Jak na okrzyczanych wrogéw wcale niezle.

Lekarze i pielegniarki zwracali sie do nasréwniez w tym
jezyku, cho¢ rozumieli wybornie po polsku. Trudno, zakaz.
Germanistyczna polityka czynnikéw miarodajnych przemoca
narzuca im nienawis$¢.

Pomimo tego traktujg nas wiecej
nie niemal.

W piatym dniu pobytu naszego w szpitaluwrgczono nam
dokumenty na powrét do Polski.

Wraca¢ mamy wraz z balonem przez granice totewska.

Wkrétce tez wyjezdzamy w towarzystwie oficera policji.

niz zyczliwie, serdecz-

TRESC NUMERU;
lotnicza w Paryzu.
Kronika Miedzynarodowa.
Kronika gazowa. Dla Mtodziezy.
Model W. W. 100.
Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.

Wystawa Pro Dorno Nostro.
lotnictwa w grafice.
ludnos$ci cywilnej.
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Z. Trzcihska-Kosterbina: Kobiecy as lotniczy Anglji —
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Obrona przeciwgazowa.
Boby:
Jan Wielowieyski:
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Balinski:

,Drukarnia Bankowa",

O L S K i 21
W drodze pozostawia si¢ nam zupeing swobode. Wolno
nam rozmawia¢ z kim tylko dusza zapragnie.
Podrézni dowiedziawszy sie, ze jada z polskimi oficera-

mi, zasypywali nas gradem pytan. .
Wszyscy prawie moéwig po polsku.

Jak tam w Warszawie?

Czy bardzo nienawidzicie Litwinéw

Czy to prawda o przesSladowaniach naszych obywateli

w Polsce?

Alez nie, nie...

Litwindw u nas nie nienawidzi.

nasi wrogowie.

My tu tez w to nie wierzymy.

tak
to

znowu
tylko

odpowiadamy — nikt
Wmawiajg w was

Lubimy nawet Pola-

kéw, tylko nie mozemy jako$ dojs¢ do tadu z wam .

— Ha, szkoda...

— Ale nie méwmy o polityce, opowiedzcie nam pano-
wie lepiej o pigknych Polkach. Styszatem kiedy$ o pewnej

warszawiance...
Rozmoma ozywia sie, staje sie coraz bardziej przyjaciel-
ska, serdeczna. Biorg w niej udzial znajdujacy sie w wagonie

oficerowie litewscy. Nie krepujac sie rozmawiajg z nami
po polsku.

Wyrazam rado$¢ z tego powodu.®

— Mnie to nawet i tatwiej moéwi¢ po polsku — zauwa-

za jeden z oficeréw — tylko, tylko, ze to wtasciwie nie wolno.

Pewien starszy pan tak sie zachwycat sposobnoscig po-
rozmawiania w naszym jezyku i popatrzenia na polskie mun-
dury, ze przejechat o 3 stacje dalej niz zamierzat pierwotnie.
Taka okazja nie zdarza sie codzien < mruczat —
cztowiek ma i wrazenie, ze jest na Europie zachodniej. Nie-
prawdaz bratenki?

Oczywiscie, przyznaliSmy mu racje, wyrazajac i z naszej
strony sympatie i radosne zdumienie z powodu zyczliwos$ci z kté-
ra sie na kazdym kroku spotykalismy.

Opuszczajac Litwe, nie miatem wrazenia wyjazdu z kraju
wrogow.

Sztuczne nienawisci/podsycane przez politykéw: Moskwy
i Berlina sg tylko fusami ptywajgcemi na czystych wodach
odwiecznej przyjazni polsko-litewskiej.

Jak groteskowo wyglada obecnie na $cianach urzedoéow
litewskich w Kownie osamotniona pogon, obok portretu Mic-
kiewicza najwiekszego piewcy narodu polskiego, ktéry bedac

wielkim Polakiem nie zawahat sie nazwa¢ Litwy ojczyzng. Po-
gon i Mickiewicz w bliskiem sasiedztwie obrazu Matejki
»Grunwald".

Brak tyjko orta biatego, a bytoby typowe upigkszenie

wielu naszych urzedoéw.

Jak to dobrze by¢ nieraz rozbitkiem balonowym.

Cztowiek sie wprawdzie zdziebko pottukt i kapichne
przemokt, emocji sie tez natykat coniemiara. Ale za to wraca
do Polski peten otuchy.

Nienawis¢ litewska jest plotka.

Polityka, polityka i jeszcze raz polityka, niepozwalajaca
dojrze¢ Litwinom witasnego zbawienia. Ale zastona ta spadnie
niebawem, jestem teraz tego pewien. Slepota, czy zta wola
Kilku ludzi nie moze diugo otumaniaé¢ caty naréd.

Naréd, ktéremu kazg nienawidziec!

| znowu nadejda czasy, w ktérych orzet bialty Rzeczypo-
spolitej towarzyszy¢é bedzie pogoni we wspoélnej pracy nad
rozwojem i potega obu braterskich narodéw.

miss Amy Johnson w Warszawie. Inz. Jan KawecKki
O zadania i strukture, L. O. P. P. L. Gocel:
Chemiczne wychowanie

Poczatki
Leonard Korowajczyk:
(opowiadanie). Kronika Mtodziezy.

5 dni

Wrég wspobtczesnosci

Rajd. Kpt. Marfan Farjaszews$ki: na Litwie Kowien-

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.
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Nowy Zarzad F.A.l. Na ostatnim Zjezdzie F. A. 1, ktéry odbyt sie 1 grudnia r. ub. w Paryzu ukonstytuowat
sie nowy zarzagd w nastepujacym sktadzie:

Prezes F. A- I. Ks. G. BIBESCO (Rumunja)

V-prezesi von HOEPPNER (Niemcy)
ptk. MESSNER (Szwajcarja)

hr. dOULTREMONT (Belgja)

L. CABOT (Stany Zj. Am. Pin.)

Gen. K. A. B. AMUNDSON (Szwecja)

! ptk. 0O'GORMAN (Anglja)

R. RU1Z FERRY (Hiszpanja)

Gen. PICCIO (Wtochy)

Van den BERCH (Holandja)

L. BLERIOT (Francja)
Sekretarz Generalny P. TISSAND1ER (Francja)
Skarbnik G. BESANQON (Francja)

Przyznanie NI. D. P. Komisja Sportowa ARP po zbadaniu przedtozonych dokumentéw przyznata nastgepujacy E
osobom Miedzynarodowy Dyplom Pilota:

Nr. 176 KARLIftSKI Antoni ur. 7,XI11,1899 m. ur. Taczanéw

, 177 STEFANIUK Kazimierz ur. 2.111.1905 m. ur. Bohukaty

, 178 JUREK Wactaw ur. 13.1X.1896 m. ur. Krepa

, 179 SIDO Jézef ur. 17.11.1903 m. ur. Stojance

, 180 TOND1S Stanistaw ur. 25.IV.1897 m. ur. Warszawa

. 181 1ZYCKI Mateusz ur. 22.11.1898 m. ur. Odessa

, 182 KOWALCZYK Eugenjusz ur. 19.V111.1903 m. ur. Warszawa
, 183 SOLTYKOWSK1l Jan ur. 13.V.1908 m. ur. Krakoéw

, 184 ZOLOTOW Pawet ur. 13.X1.1892 m. ur. Taganrog

, 185 KORENHENDLER Piotr ur. 29.V1.1900 m. ur. Marynpol

, 186 Dr. CZARKOWSK1-GOLEJEWSK1 Kajetan ur. 20.1V 1897 m. ur. Zagrobek.

VAQ5ZAWA

KRAKOWSKIE PRZEDM|ESC|E 11-Tel. 3 AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski
KOMTO CZEKOWE P.K.O.WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny.
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STATUT L. O. P. P.

W dniu  19/XIl r. ub. p. Komisarz
Rzadu na m. st. Warszawg zatwierdzit
Statut L. O. P. P. w nowem brzmie-
niu, uwzgledniajacem zmiany przyjete
przez ostatnie Sprawozdawcze Ogél-
ne Zgromadzenie L.O.P.P. z wyjatkiem
kat. 4 p. 1, ktérego zmiana nie zostata
zatwierdzona.

ZARZAD GLOWNY

VIIl Tydzien L. O. P. P. Podajemy
tekst upowaznienia otrzymanego od Mi-
nistra Spraw Wewnetrznych na organiza-
cje Tygodnia.

{Zaswiadczenie.

Na prosbe Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej z dnia 4 listopada 1930
r. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych ze-
zwala wyzej wymienionej Lidze na urzag-
dzenie ,Tygodnia Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej" w czasie od 7 do 14

czerwca 1931 r. wiacznie na cele Ligi
na obszarze Rzeczypospolitej za wyjat-
kiem wojewédztwa $laskiego. Na pro-
gram ,Tygodnia” ztoza si¢ zbiérki na
listy i do puszek, odczyty, widowiska i
zabawy. Puszki i listy winny by¢ ponu-

merowane, zaopatrzone w piecze¢ i pod-

pis Komitetu oraz zaswiadczone przez
miejscowe wtadze administracji ogoélnej.
Zezwolenie niniejsze wazne jest pod

ze zaréwno Liga jak i oso-
by przez te Lige wydelegowane dla
celow kwestarskich beda $cisle prze-
strzegaty obowigzujgcych przepiséw.

warunkiem,

Za Naczelnika Wydziatu
(—) Wojnar.
Radca Ministerjalny.

Zjazd dla buchalteréw. Zarzad
Gtéwny zwotat na dzien 24 stycznia b.r.
Zjazd dla buchalteréw Komitetéw Wo-

jewddzkich, na ktérem omoéwione beda
kwestie:

1) Analizy bilansu,

2) Skrétéw bilansowych,

3) Sprawozdan finansowych,

4) Analizy poszczeg6lnych rachun-
kow,

5) Pokaz przebitkowego
chunkowos$ci,

6) Pokaz
totek.

Na Zjezdzie rozwazone beda nadto i
usuniete watpliwosci, jakie Komitety na-
potykaja w prowadzeniu rachunkowosci.

systemu ra-

maszyn do liczenia i kar-

Otwarcie kursu. W dniu 26.1.31 r.
nastgpi otwarcie Kursu dla instruktoréow
lotnictwa i O.P.L. Kurs trwa¢ bedzie do
dn. 1.111.1931 r.

Kurs instruktoréw O. P. G. | klasy.

Na zyczenie Komitetu Wojewdédzkie-
go L. O. P. P. w Katowicach Zarzad
Gtéwny L. O. P. P. organizuje dla dele-
gatéw tegoz Komitetu Kurs Instruktor-
ski 1-ej klasy, Kktéry rozpocznie sie w
Warszawie w dniu 15-go stycznia r. b.

Koszty zwiazane z urzadzeniem Kursu
pokrywa powyzszy Komitet.

Nowe wydawnictwa gazowe.

Zarzad Gtéwny L, O. P. P. przystagpit
do druku ksigzki p. t. ,Chemja gazéw
bojowych", krétki zarys dla szké6t oraz
instruktoréw O. P. G.

Autorem wydawnictwa jest inz. Ste-
fan Karolec, wyktadowca Wojskowej
Szkoty Gazowej.

Katalog Przezroczy Gazowych.

Wobec wyczerpania ostatniego na-
ktadu Katalogu przezroczy O.P.G., Zarzad
Gt. przystgpit do opracowania Katalo-
gu, ktéry bedzie uzupetniony szeregiem
nowych przezroczy.

Regulaminy marszéw i zawodow

O. P. Gl

W najblizszym czasie ukaze sig¢ sta-
raniem Zarzagdu Gitéwnego regulamin
marszéw w maskach oraz zawodoéw eli-
minacyjnych O. P. G. do uzytku plac6-
wek L. O. P. P.

,Chwilki Lotnicze" w lutym 1931 r.
od godz. 15.15 do 15.50. 311 Mtodzi w
lotnictwie, inz. St. Rudzinski; 1011 o ko-
munikacji, kobiecie i awiacji wogole, p.
L. Dura; 1711 Skrzydlate piéra, p. red. J.
Piotrowski; 2411 Lotnictwo a prasa, red.
J. Lewestam.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. SLASKI.

Zgromadzenie programowo-budze-
towe. W dniu 13 b. m. odbyto sieg
Zwyczajne Doroczne Og6lne Zgroma-
dzenie programowo-budzetowe Slagskie-
go Komitetu Wojewédzkiego L. O. P. P.

W zebraniu wzigli udziat Delegaci
wszystkich Komitetow Powiatowych i

Nr. 36.

Miejskich, Reprezentanci Wtadz, Organi-

zacji Spotecznych i Prasy

Prezes Komitetu Pan Wojewoda Dr.

Grazynski powitat zebranych i w kroét-
kich stowach skreslit program prac na
rok 1931. Imieniem Zarzadu Gitéwnego

przeméwit Wiceprezes Zarzadu Gtléwne-
go L.O.P.P. Dr. Zenon Martynowicz Dy-
rektor Panstwowego Instytutu Chemicz-
nego. Uchwalono budzet, ktéry w do-
chodach i rozchodach wykazuje sume
480.000, zt. Zestawienie dochodéow i
rozchodéw wykazuje niezwyktg zywot-
no$¢é Komitetu, jego wspaniaty rozwdj i
realne podstawy. W tej sumie, tak w
dochodach jak i rozchodach uwzglednio-
no sktadki cztonkowskie, ofiary, impre-
zy, dochody przedsigbiorstw, Tydzien i
Dzien Loppu, urzadzenie lotnisk, budo-
we ladowisk, sport lotniczy, obrone
przeciwlotniczg i przeciwgazowa, propa-
gande, stypendja, organizacje placowek
nowych i inne.

Program prac przedstawia nam staty
rozwéj L. O. P. P. na Slasku, jednak je-
szcze niewspo6tmierny w ilosSci swojej do
liczby ludnosci Slgska i ogromu zadan
L.O.P.P. Dochody oparte przewaznie na
pozycji wptywéw statych t. j. drobnych
sktadkach cztonkowskich. W dziedzinie
Obrony Przeciwlotniczej i Przeciwgazo-
wej projektuje sie w roku 1931 szkole-
nie instruktoréw, obserwatoréw, poste-
runkéw obserwacyjno meldunkowych na
terenie catego Slaska, Ponadto prze
widuje sie utworzenie ko6t szkolnych na
na calym Slasku, otwarcie bibljotek
szkolnych, modelarstwo.

W sporcie lotniczym przewiduje sie
zakup awionetek, urzadzenie rajdow,
kursy P. W. treningi dla wyszkolonych
pilotéw i przeszkolenie w Centralnych
Szkotach pilotow.

Krétki ten zarys programu na rok
1931 wykazuje dobitnie ze Zarzad Sla-
skiego Komitetu nalezycie spetnia swo-
je obowiagzki, nadat organizacji tej zdro-
we podstawy i przodujgce miejsce wéréd

wszystkich organizacyj spotecznych na
Slasku.
Zebranie zakonhczono apelem Zgro-

madzonych o wydatng pomoc w reali-
zacji zamierzen Ligi tak waznej dla
obrony kraju.

Kurs Lotniczy P. W. W czasie od 15
stycznia 1931 r. do 6 kwietnia 1931 r.
odbywa¢ sie bedzie Kurs Lotniczy P. W.
zorganizowany przez

Slgski Klub Lotniczy,

Kolejowag Lotnicza Kadre Sportowg i

Slgski Komitet Wojewo6dzki L.O.P.P.

Kurs ma na celu przygotowanie kan-
dydatéw do wziecia udziatu w praktycz-
nem wyszkoleniu na przysztych oficerow
i podof. wojska lotn., oraz nasamodziel-
nych pilotéw turystycznych isportowych.
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Warunki Przyjecia:
Ha kurs zostali przyjeci stuchacze
obojga ptci, ktérzy sa:

1) obywatelami Rzeczypospolitej Pol-
ski,

2) nie przekroczyli 21-go roku zycia.

3) odpowiadaja przepisowym wymo-
gom zdrowotnym,

4) posiadajag wymagany
kowy: szkota wydziatowa,
Srednia, szkota techniczna,

5) zobowigzg sie do bezposredniego
przestrzegania obowigzujacych na kur-
sie przepiséw i regulaminéw.

6) Kandydaci na powyzszy kurs win-
ni wykazaé sie zaswiadczeniem ukon-
czenia | stopnia P. W. ogdélnego. O ile
powyzszego przeszkolenia nie posiadaja
winni odby¢ je w czasie od 7 stycznia
do 31 grudnia 1931.

Ponadto na kurs zostanie
pewna ilo$¢ stuchaczy t. zw.
tygentowych cztonkéw $laskich organi-
zacji lotniczych, ktérzy zobowiagzg sie
do uprawiania sportu lotniczego. Kurs
odbywaé¢ sie bedzie w godzinach wie-
czornych — oplata minimalna— dla nie-
zamoznych przewiduje sie zwolnienie z
optat-.

Blizszych informacji
muje zgtoszenia:

Slgski Komitet Wojewédzki L O.P.P,

w Katowicach
Gmach Wpjewoédzki
(pokdj 876) tel. wewn.

cenzus nau-
nizsza szkota

przyjeta
ponadkon-

udziela i przyj-

477.

KOMITETY POWIATOWE

Sprawozdanie z VIl tygodnia LOPP.
Sprawozdanie Powiatowego Komitetu
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej w Bielsku Podlaskim z VII Tygodnia
odbytego w czasie od 18 do 25 maja
1930 roku.

Przychéd
Miasto Bielsk-Podlaskj:

Z kwesty ulicznej urzadzonej w dniach
18, 22 i 25 maja 493 zt. 84 gr.

MY POWMIT

mitAlU

L

OT P O L S K I
Na listy ofiar przy stolikach: przy
urzedzie pocztowo-tel, 57 zt., przy ko-

Sciele parafialnym 16 zt. 50 gr., przy Ma-
gistracie 14 zt, przy ul.3 maja 3 zh
50 gr. Razem 91 zi

Czysty zysk z flkademji 136 zt. 25 gr.

Czysty zysk z zabawy ogrodowej 80 zi.
15 gr. Za nalepki 193 zt. 90 gr. Za losy
propagandowe 84 zt. Na listy rozestane
do instytucji i oséb 235 zt.
mareczkil210 z. 60 gr. Razem 2524 zi.
92 gr.

Powiat précz Biatowiezy:

Kolo Hajnéwka 1036 zt. 67 gr. Ma-
gistrat w Siemiatyczach 295 zt. 83 gr.
Komisarz p. Feliks Satuba 1z Rudki
169 zt. 10 gr. Koto w Bransku 167 z.
95 gr. Urzad gminy Masiewo 114 zi
93 gr. Koto w Ciechanowcu 93 zl. 46 gr.
Koto w Drohiczynie n/B. 70 zt. 34 gr.
Magistrat w Bockach 67 zt. 89 gr. Koto

w Narwi 65 zt. 30 gr. Urzad gminy to-
sinka 35 z. 31 gr. Urzad gminy Orla
32 zt. 50 gr. Urzad gminy Skoérzec 25 zt.
Magistrat w Mielniku 20 zt. 18 gr. Ma-
gistrat w Kleszczelach 16 zt. 72 gr. Urzad
gminy Milejczyce 13 zt. 55 gr. Urzad
gminy Widzgowo 13 z. Koto w Gro-

dzisku 12 =zt 47 gr, Urzad gminy Na-
rojki 11 zt. 80 gr. Urzad gminy Doma-
nowo 11 zt. Koto Naucz, w Rudce 10 zi
Urzad gminy Orla 9 zk. 44 gr. Urzad
gminy Radziwitéwka 9 zi. 40 gr. Koto
w Narojkach 9 zt. 40 gr. Urzad gminy

Kleszczele 7 zt. 55 gr. Urzad gminy Pa-
synki 5 zt. 30 gr. Koto w tubinie 2 zl.
80 gr. Urzad gminy Radziwitowka 2 zh
Razem 2339 zt. 9 gr.

Ogoétem 4864 zt.
48 gr.

1g9r, Wydatki 456 zt.
Czysty zysk 4407 zt. 53 gr.

KOLA L. O. P. P.

Komunikat z dziatalnosci L. O: P. P.
Staraniem Kota L.O.P P. w Kamieniu od-
byta sie w dniu 14-go b. m. akademja,
na ktéra skladaty sie¢ $piewy chérowe

Tow. Spiewu ,Harmonja”, deklamacje,
oraz odczyt o lotnictwie, flkademje za-
gait prezes Kota, naczelnik Gminy So-

" 1OPP.
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Nr. 2
kota. Od$piewaniem ,Roty” akademje
ukonczono.

1-sze Koto Kolejowe L. O. P. P.
w Kielcach. W dzien $-go Mikotaja 6

grudnia r. b. Zarzad 1-go Kota Kolejo-
wego L. O. P. P. Kielce pod przewod-
nictwem p. R. T. Krzyzanowskiego przy
udziale p Ir. Budytkinéwny jako skarbn.
p8g8.Z&arzyckiego jako sekretarza i pp.
Stanikowskiego, Tomaszewskiego, Choj-
nowskiego, Poiita oraz pp. J. Budytki-
nowej, Kréléwny. fl. Budytkinéwny, Wy-
ganowskiej, Szczepanskiej, Pionkowskiej.
E. Zatorskiego, Z. Zatorskiego, Jagiel-
skiego, Maksymowicza, Czapskiego, Ho-
rodko, Kuleszynskiego, Satasa i Sznajdra,
w pieknie udekorowanej sali kolejowej
przy ul. Niepodlegto$ci zorganizowat lo-
terje fantowg, urozmaicong atrakcjami
muzykalno-wokalnemi i loterjag amery-
kanska.

Wiecz6r udat sie znakomicie.

Co za$ najwazniejsze, ze. uzyskano
na rzecz Ligi wptyw tysigca ztotych, nie
moéwigc o korzysciach prppagandowych
jakie sie tym sposobem osigga.

Og6lne Zgromadzenie. Koto Miej-
scowe L. O P. P. w Ustrzykach Dolnych
zawiadamia swoich Cztonkéw, ze Ogélne
Zgromadzenie Kota odbedzie sie dnia
18 stycznia 1931 r. o godz. 10.30 w Szkole
Powszechnej w Ustrzykach Dolnych z na-
stepujgcym porzadkiem dziennym;

1) Zagajenie i wybér Prezydjum og6l-
nego zebrania Kéta.

2) Odczytanie protoké6tu z ostatniego
ogbélnego zebrania.

3) Sprawozdanie Zarzadu Kota za
r. 1930.

4) Sprawozdanie Komisji rewizyjnej;
i wnioski tejze.

5) Wybér Zarzadu i Komisji rewizyj-
nej na r: 1931.

6) Wybér 1 Delegata na Ogédlne
Zgromadzenie Komitetu Powiatowego

L.O.P.P. w Lisku.

7) Uchwalenie programu prac i
zetu Kota na r. 1931.

8) Wnioski i interpelacje.

bud-

PHEOWMISWO
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POLECAMY

Polska; cCo zwiedzié? Gdzie wyjechaé na urlop? dowiesz sie czytajac ,przeglad tury -
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —

Al. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Be|gjaS ,.La Conquete de TAIir” __  Miesigecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Th¢resienne.
CzeChOS‘I'OwaCja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXIlI, Fochowa 8.
»,Le mois Aeronautique TschechIovaque“ — dodatek do mies. ,Letectvi\ redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.
Francja: »L’Avion” — Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwigzku Pilotéw Cywilnych Francji. PfIRIS IX
51. Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
.Le Document Aeronautique” — Miesiecznik ilustrowany, zrédtowo informujacy o sprawach
lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARI5 .1V,

40, Qua$ des Colestins.
Italjai |,,Aeronautica” — Miesigecznik ilustrowany, — Organ Pilotéw i Konstruktoréw Witoskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir.p MILfINO, Via Gesu 6.
»,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minlst. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fi. ROMTfl, Via
flgostino Depretis 45,
»Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fi. ROMfl, Via flgostino Depretis, 45.

.Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfl, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel znaC powinien
Do pabycia w skitadnicy Zarzadu Giéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel. 602»04.

Cena
1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki . . 3,—
2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman 1,—
3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman 2.50
4. Krétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. Kalusinski 2.
5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski. . . . . 1,—
6. Wskazéwki meteorologiczne — Stefan Htasek-Htasko . . 4,-
7. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt Lindeman . 13,—
8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski 5—
9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pi. 10,50 w oprawie skoroszyt 8.50
10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk. Karnicki . . . . 1,80
11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski . . . 1.50
12. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bo;owych — prof. W. Lindeman 1,80
13. Chemiczne $rodki bojowe — Kkpt. Korolec . . . . . . 4,—
14. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski 4.50
15. Chemja na ustugach ochrony ros$lin — Dr. Strawinski . . . . 6.
16. O wtadze nad btekitami — T. Garczynski . . . . . 1,—
17. Lotnictwo w wojnie wspétczesnej — S. flbzo}towskl . . . . 1,—
18. Koleje a wojna lotniczo gazowa — M. Romeyko . . -,30
19. Fotografja i aerofotografja — fl. Gosiewski . . . . . 16 —
20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki . . . . 15,—
21. Iperyt. — Lindeman . . . 15-
22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt Bartel . . 3,—
23. Repetitorjum gazozngwstwa — por. Ziembinski |p|erwsze wydanle 1.50
24. " " " drugie wydanie 3.—
25. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wt Balinski . 6.00
26. Obrona Przeciwgazowa — por. Z. Marynowski 5.50
27. Dlaczego musimy mle¢ silne lotnictwo — W+, Balinski wyd. 1. 0.10
28. Peiny Spichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski . . . . . 0.10
29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce —mkpt. Andrzejewski . '0.40
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.
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POLSKIE LINJE LOTNICZE
L OT”

Rozktad lotdow

Wazny do-4511 1931 r.

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzina God zina
KIERUNEK
od 1.I1X od 16.X.30 od 16.X.30 od l.1X
do 15.X.1930 do 15.111.1931 do 15.111.1931 do 15.X.1930
12.50 12.50 T o Warszawa P- ! 11.10 11.10
15.00 15.00 4 p- Poznan 0. g 9.00 9.00
13.15 1315 T % warszawa  p * 11.00 11.00
15.18 15.15 4 p- Bydgoszcz 0. 6 9.00 9.00
8.30 830 T O warszawa K 1445 14.45
10 30 1030 2 p Katowice 0. e 1245 12.45
6.30 1200 T %%  warszawa K 1200 16.30
9.00 1430 4 . Lwow 0. ¢ 9.30 14.00
12.30 1230 T .. warszawa p. K 1130 11.30
15.00 1500 4 p,  Gdansk o. ., 9.0 9.00
10.50 12.30 1050 1230 | E' Katowice p ¥ 1045 1220 1045 12.20
11.35 13.15 11.35 13.15 4 Krakow 0. , 10.00 11.35 10.00 11.35
« *%x * as ¢ jk * %
1115 1115 1115 1115 ; .. Katowice b 12.00 12.00 12.00 12.00
~ 1252 - 1255 | _ Bro o. 1020 — 1020 — .
— 1315 — 1315 ®7 Brno p* 1000 — 1000 —
1345 14.15 1345 1415 v p.  Wieden 0. tt 900 930 900 9.30
* * jk * * * ok
T
9.40 8.00 0. Lwoéw . 14.30 13.30
14.00 12.30 p-  Galati o. 10.00 9.10
14.20 13.00 1 ..  Galati o 9.30 8.50
15.40 14.30 4 p. Bucuresti 0 JL 8.00 7.30

Objasnienie zeak$SK

samoloty kursujg tylko w poniedziatki, $srody i piatki
, we wtorki, czwartki, soboty

odlot

przylot

Zakt Graf. ,Drukarnia Bankowa". Warszawa. Moniuszki II.



