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L Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo tys. setny. 8. Silniki lotnicze 1930— inz. Olszewski i inz. Junosza-
Wt. Balifiski ) ) ) ) ) ) — .10 Stepowski ] ] ) ) ) a4

2.  Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Z. Barlel . 3.— 9. Chemja na ustugach ochrony roslin — dr. K. Stra-
3. Budowa modeli latajacych, wyd. Ill — W. KoScia- winski . . . . . . 6.
nowski i B. G-rzeszczak : : ) - 230 10, Lotnictwo 1930 r. — Fr. Schneider . . . 5.—
4. Obrona przeciwgazowa — por. Z. Marynowski - 550 11, samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz-Sianozecki . 3.—

5 Podstawy lotnictwa (w oprawie ptéciennej) — Dr. 12. Wojna chemiczna na ladzie i morzu (w opr. pt6c.)—
Mises , . ) . - ) - 10.50 Vedder i Walton . . , . 18.—

6. Podstawy lotnictwa (w oprawie skoroszytowej)—Dr. 13. Repetitorjum z gazoznawstwa, wyd. Il — por. M.
Mises . - S - - - 850 Ziembinski . . .. . . . 3—

7. Teorja i budowa samolotow, 3 tomy — prof. G. 14. Repetitorjum z gazoznawstwa, wyd. IIl — por. M.

Mokrzycki . . . . . . B Ziembinski : ) . ) . 3.—
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FABRYKA SAMOCHODOW
ISOTTflI FRASCHIMI

MEDJOLTfIN

SILNIKI ,, ASSO” ZACHOWALY NADAL

10 REKORDOW SWIATOWYCH:

1) Rekord wysokos$ci z obcigzeniem 2000 kg.: 6262 m. w gcdzine 45 minut.
2) Rekord najwiekszego obcigzenia na 2000 m.: obcigzenie 10 tonn.

3) Rekord wysokosci z obcigzeniem 7500 kg.: 3231 m.

4) Rekord wysoko$ci z obcigzeniem 10.000 kg.: 3231 m.

5) Rekord wytrzymatosci z obcigzeniem 5000 kg.: 1godz. 31 min. 39 sek.
6) Rekord wytrzymatosci z obcigzeniem 7500 kg.: 1 godz. 31 min. 39 sek.

7) Rekord wytrzymatosci z obcigzeniem 10.000 kg.: 1godz. 31 min. 39 sek.

8) Rekord szybkosci na 1000 km. bez obcigzenia przy szybkosSci prze-

cietnej 274,094 km. na godzine.

9) Rekord szybkosci na 1000 km. z obcigzeniem 500 Kkg. przy prze-

cietnej szybkosci 252,380 km. na gcdz.

10) Rekord szybkosci na 1000 km. z obcigzeniem 1000 kg. przy szybkosci

przecietnej 252.380 km. na godz.
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NfiSZEf APARATYfi SAMOPISZACE
znajdujg zastosowanie wszedzie tam, gdzie
pozadang lub niezbedng jest pézniejsza kon-
trola waznych pomiaréw, jak naprzyktad przy

lotach kwalifikacyjnych i rekordowych. Do-
starczamy aparaty do rejestrowania: wyso-
kosci, szybkos$ci, temperatury, ilosci obrotéw silnika.

DRUKI AERO GIZOb 1 OFERfil RA 2HDAHIE M M IE .

AfKANIfrWBKKB JKE.

BAMBERCWERR

BERUN-FRIBDENAW
PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

D/H DANIIb KRAUSNAR S. A

WfIRSZHW I, ZORHW Ifl 22 TEL. 325-55, 604-97, 611-49.
SKRZYNKA POCZTOWA 104. 365

Migdzynarodowa
Towarzystwo Zeglugi Powietrzne]

Compagnie Internationale
de Hanigation Herlenne

L S K I Nr.

Préocz naszych ulubionych piw

., 1yskiego Jasnego"
»T1yskiego Eksportu”
.Porteru”

wydajemy jak co roku tak i
w tym roku znowu nasze wy-

borne nawarzone

CZARNE PIWO

(Bockbiet)

Mozemy ten pierwszorzedny

napdj kazdemu poleci¢, Kktory
wyszynkuje sie jak i nasze inne
piwa we wszystkich pierwszo-

rzednych lokalach gérne slaskich

Mm M | Suw Mumii

TYCHY 6. SL.
SP. RKC.
483
W dn, 28 stycznia r. b. wygrali prem

jowe bilety na przelot samolotem, w mie
sigcu grudniu r. b, nastepujacy prenume

ratorzy roczni ,LOTU POLSKIEGO"

INDOM
1) Tarczynski, w/m Hoza 22 — 16.
2) Knoll J6zef w/m Zérawia 5.
STRASftOURC
3) Koto L. O. P. P, Rusinowicze, st. Lachowicze,
4) Faust Bernard, Pabjanice, Rocha 5.
5) Dr. Gorczynski Henryk, Lwéw, Magdaleny 3.
6) ,Swietlica” Gimn. Panstw, im. Wyspianskiego,
Miawa.
[5TWABSLL
P6 upowaznienia na odbiér biletow na-
li W r. 1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty: lezy sie zwracaé¢ do Administracji ,Lotu
2.669.036 kilometrow. 'f Polskiego" (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-
szg by¢ wykorzystane do dn, 28 lutego
W A R S ZA W A
I UL. TOPOLOWA n LOTNISKO CYWILNE
W Tel. 858-13 i 810-81 f Adr. tel.: C. I. D. N. A.

188



Nr.

Uniwersalny aparat leczniczy
niezbedny w kazdym domu

Leczy promieniami elektrycznemu wszelkie

choroby jak reumatyzm, ischias i t. d.

Wzmacnia osrodki nerwowe i usuwa $lady
pnefprzATHa sie.

Wytaczne Przedstawicielstwo na Polske:
KISIEL i S-ka, Bielsko, ul. Piastowska 3
Tel. 29-32 i 20-29.

SWIETOCHLOWICE, UL. WOLNOSCI 3.
Tel. Krél.-Huta 615 i 14-12.

Sktad zelaza, dosfauisa dla kopaln i buf

Posiada stale na skladzie zelazo fa-

sowe, dzwigary, blachy zelazne, mo-

siezne i cynkowe. Przybory do wo-
dociggéw i materjaty budowlane.
'Wielki wybor tézek metalowych,

TEADEMARKOF ROYAL
TYPEWEHTR COMMNUINa

E.BRASZCZOK iS-ka

KATOWICE, Kosciuszki 16, tel. 19-49.

P O L S K I i

Przedsiehiorstwa Robdt Budowlanych

Telefon: Nowa Wieé Nr. 85.

Wykonanie rob6t podziemnych, murarskich
ciesielskich, betonowych i zel-betonowych
Wykonanie robot kanalizacyjnych, drogo-

wych i t d.

Roboty wewnetrzne réznego rodzaju”“mogag byc¢
iw zimowej porze wykonywane:

Zaktady Malarskie
AUGUST DYLLAR z 0. p.
KATOWICE, ul Majacka 3/1 p. Tel. 2301 i 1785.

R o k zatozenia 1877.

poczta Maniewicze

Wiktora Farutina

Eksploatacja”™ wiasnych terendéw

rolnych, lesnych i kamieniotomow,



Nr. 3

PRZYRZADY POMIAROWE
DLA LOTNICTWA:

BUSOLE PLATOWCOWE,
TEODOLITY DO OBSERWACJI BALONIKOW,

OSPRZET POKLADOWY SAMOLOTOW, KOMPASY,

TERMO- 1 BAROMETRY, SZYBKOSCIO- 1WYSOKOM1ERZE IT. P.

G. GERLACH - WARSZAWA

Ossolinskich Ns 4. Telefon 649-77.

Oszczedne gospodynie uzywaja tylko
mydta | samopliorace

Wyroby marki ,,Alboril”
odznaczone zostaty ztottemi medalami
na wystawach krajowych i zagranicznych.

192 f o) A vonskiet*

feonf | o (e

uuuuuuuu

N\
|
x



LOT POL/KI

ROK IX. — Nr. 3 (90). DWUTYGODNIK. LUTY 1931.

O ROWNOUPRAWNIENIE KOBIET.

Wspétczesne panie miast ,barkarolli" wolg muzyke $migta, a miast perfum rycyne i smary. Dzi$ wszystkie latamy.
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O Ministerstwo Lotnictwa.

W ubiegtym miesigcu ukazaly sie w pismach
codziennych wzmianki o mo.zliwosScr stworzenia
w Polsce w najblizszym czasie Ministerstwa Lotnic-
twa. Wszyscy, ktdrym sprawa rozwoju naszego
lotnictwa lezy na sercu, powitali te wazng nowine
z wielkg radosciag. Niestetety jednak w pare dni
potem nastgpito oficjalne zaprzeczenie powyzszej
wiadomosci. Dla nas, ktérzy pracujemy w lotnic-
twie, byt to wielki zawéd, gdyz nie ulega zadnej
watpliwosci, ze stworzenie Ministerstwie Lotnictwa
jest nieodzownym warunkiem postawienia u nas
zeglugi powietrznej na nalezytym poziomie, co wie-
cej, uwazamy to za jedno z najwazniejszych i naj-
pilniejszych zagadnien w Polsce. Z przykroscia
przyznaé¢ trzeba, ze sprawa ta nie jest u nas nale-
zycie doceniana, jak zresztg wogéle nie jest doce-
niana rola i waga lotnictwa w...z.ycip panstwa nowo-
czesnego. A jednak wszyscy, Kktérzy problemowi
temu poswiecajg cho¢ odrobine uwagi i zaintereso-
wania, jasno zdaja sobie sprawe z tego, ze dzisiej-
sze panstwo nie moze istnie¢ bez silhego lotnictwa,
a tembardziej panstwo, ktore winno i chce by¢ po-
tega na kontynencie europejskim.

Lotnictwo bezsprzecznie stalo sie juz dzisiaj
jedhym z najsilniejszych $rodkéw propagandy w po-
lityce zagranicznej. Mamy na to niezbite dowo-
dy. Dzisiaj gdybysmy sie zapytali w Rumunji, co
0 nas wiedza, otrzymalibySmy napewno odpowiedz:
macie Swietne lotnictwo. Pozatem niewiele wiedzie-
liby Rumuni o Polsce? Czem takie zjawisko da sie
wyttumaczy¢? Uczynity to nasze ptatowce szybu-
jace pomiedzy Battykiem, a Morzem Czarnem, pta-
towce, ktore przelatuja nad krajem rumunskim z re-
gularnoscig hronometréw, ludzie nastawiajg zegarki
na jwidok polskiego Fokkera. A przeciez linja istnie-
je zaledwie po6t roku.

A sukces P. Z. L. 1 (P. Z. L. 6)
cie na zawodach ptatowcow mysliwskich?

w Bukaresz-

i A zwyciestwo polskie na wystawie w Paryzu,
czy to nie wielka propaganda? Upewniam Was,
Szapowni Czytelnicy, ze miljony wydane na propa-
gande polskg zagranicg nie odniosty takiego skutku,
jak wyzej przytoczone fakty. Dzis gdy Swiat caty
interesuje sie najmniejszym nawet wyczynem spor-
towym, fakt zwyciestwa naszego w Bukareszcie, lub
sukcesu na wystawie paryskiej nie przeszedt bez
echa, Najlepszm tego dowodem niech bedzie prze-
glad miedzynarodowej prasy lotniczej w ostatnich

czasach, W kazdem prawie piSmie lotniczem wspo-
minano o naszem powodzeniu i zwyciestwach.

Jednakze wszystko to, co zdobyto polskie lot-
nictwo, jest niczcem w poréwnaniu z tem, co czynig
w tym Kkierunku inne mocarstwa. Dos$¢ wspomniecé
choc¢by kierunek i cel grupowego lotu transoceanicz-
nego Italji, dokonego w ubiegtlym miesigcu, aby zro-
zumie¢ co mozna uzyskaé¢ przez nalezyte wykorzy-
stanie

A przeciez my mamy cate Batkany,
jesteSmy zwigzani rasowo, a ktdre jeszcze stojg dla
naszego eksportu lotniczego otworem. Tutaj nie
wolno nam sie da¢ wyprzedzi¢, rynek batkanski
musi do nas nalezeC.

Lecz od dobrej woli do czynu jeszcze daleko.
Powaga zagadnien polityki lotniczej musi byé¢ pod-
kreslona w administracji Panstwa; za cato$¢ tej po-
lityki winien odpowiada¢ minister lotnictwa (podse-
kretarz stanu) odpowiedzialny przed premjerem
ustawodawczemi. Polityka lotnicza musi
by¢ skoncentrowana w jednem reku.
nictwa musi mie¢ moznos$¢ opracowania kilkoletnie-
go planu rozwoju lotnictwa i musi mie¢ moznosé
urzeczywistnienia tego planu. Dlatego tez musi on by¢
samodzielny i niezalezny od pogladéw panujgcych
w tej sprawie w poszczegl6lnych ministerstwach.
Wiasny budzet da mu moznos¢ realizowania tych
wszystkich poczynan, zapewnia dalszy po-
mys$lny rozw6j naszego lotnictwa.

Wysuwane czesto w obecnej chwili zdanie, ze
dzisiejszy stan ekonomiczny jest nieodpowiedni do
takich zamierzen, mianowicie do tworzenia minister-
lotnictwa, a wiec specjalnego budzetu, jest
stabym argumentem. Pieniedzy nie mamy, to praw-

lotnictwa.
z ktoremi

i ciatami
Minister lot-

ktore

stwa

da, ale przeciez Wydatki zwigzane bezposSrednio
z utworzeniem samodzielnego urzedu lotnictwa, be-
da nikte. A zreszta nalezy jeszcze raz z calym
naciskiem i stanowczoscig stwierdzi¢, ze kwestja

lotnictwa jest aktualng i konieczng dla naszego Pan-
stwa, ze raczej winnismy ograniczy¢ wydatki w in-
nych dziedzinach, w zadnym jadnak razie nie osig-
ga¢ robwnowagi budzetowej kosztem lotnictwa.
Niezrozumienie i niedocenienie tej sprawy mo-
ze jpz w najblizszej przysztosci daé sie nam we
znaki. Azeby temu zaradzi¢, potrzeba nam'jednej woli
i jednej reki, ktoraby skoordynuowata wszystkie wysit-
ki i popierajac moralnie i materjalnie usitowania tych
wszystkich, ktérzy rozumiejg doniosto$¢ lotnictwa.
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Organizacja naszej komunikacji powietrznej i ustalenie
zakresu jej dziatania spoczywa — jak wiadomo — w rekach
Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji,
a Polskie Linje Lotnicze .Lot” sg jedynie wykonawcami zadanh
powierzonych im przez wymieniony Wydziat. Moéwigc zatem
o zamierzeniach P. L. L. .Lot" na rok biezacy, mozna wymie-
ni¢ niemal tylko te zadania, do ktérych wykonania P. L. L.
,Lot" sa przygotowane i z jakiemi sig¢ liczg.

Z powyzszego zatlozenia wychodzac, rzucimy szereg uwag
na temat spodziewanego rozwoju naszej komunikacji w roku
biezagcym, z tem jednak wyraZznem zastrzezeniem, iz nie sa to
plany konkretne, skutkiem czego ulec moga bardzo znacznym
zmianom, lub tez wogéle w roku biezagcym nie beda zreali-
zowane.

W dziedzinie rozwoju sieci by¢ moze, iz rok 1931 przy-
niesie jej rozszerzenie przez uruchomienie linji Warszawa —
Wilao, Poznan — Berlin, a moze réwniez przedtuzenie az do
Sofji i Salonik linji biegngcej obecnie ze Lwowa przez Galati
do Bukaresztu. Wprowadzenie w zycie tych zamierzen zalezne
jest od wielu okolicznosci, z ktérych przedewszystkiem wymie-
ni¢ nalezy zawarcie uméw migedzynarodowych i znalezienie Zr6-
det pokrycia kosztéw utrzymania nowych linij.

Rok 1931 przyniesie zapewne wycofanie 2z wielu linij
4-osobowych samolotéw typu ,Junkers" i zastgpienie ich sa-
molotami nowszemi, mieszczgcemi wiekszg ilos§¢ pasazerow,
budowanemi wytacznie w kraju. Zrealizowanie tego zamie-
rzenia bedzie doniostem, gdyz w wielu wypadkach z powodu
szczuptej pojemnosci samolotéw rezygnowac trzeba z podrézy.

Pozatem powiekszony zostanie rynek zbytu dla samolotéw,
budowanych w kraju. Zrealizowanie tego zamierzenia zalezne
jest przedewszystkiem od przystosowania naszych lotnisk do

startu i lgdowania samolotéw wiekszych.

Rok 1931 prawdopodobnie przyniesie zainstalowanie
w wiekszych samolotach urzadzen radjowych dla utrzymywa-
nia tgcznosci ze stacjami radjowemi przyziemnemi. Inowa-
cja ta znakomicie podniesie regularno$¢ lotéow, gdyz piloci

Wynaleziony przez

Waltera Angermunda przyrzad na samolot pocztowy,

ROK

informowani przez stacje przyziemne o warun-
ktére maja spotka¢ na swych drogach.
regularnosci i przygotowania pilotéw do

beda stale
kach atmosferycznych,
Celem podniesienia

prowadzenia samolotéw w nocy i gestej mgle, P. L. L. ,Lot"
przeprowadzajag juz proébne i szkolne loty, t. zw. ,Slepe”,
w ktérych pilotéw orjentuje nie widziany krajobraz, a wytgcz-
nie instrumenty poktadowe.

Z dalszych projektéow choé¢ moze odleglejszych, nalezy
wymieni¢ zamiar zorganizowania przewozu samolotowo-kole-
jowego. Inowacja ta bytaby bardzo waznem posunigciem

w organizacji naszej komunikacji powietrznej. Dzieki niej mo-
znaby byto nabywaé¢ bilety kombinowane samolotowo-kolejowe
na podréze na drogach, ktére tylko czgesciowo mozna przeby¢
samolotem, np. z Warszawy do Zakopanego W tym wypadku
réwniez z kazdej i do kazdej miejscowos$ci w Polsce moznaby
byto wysytaé towary frachtem specjalnym, okreslonym np jako

-najszybszy”. Nadawca takiej przesytki, optacajac ustalong
stawke taryfowg, zadalby tylko najszybszego przewozu, pozo-
stawiajac ocenie wtadz kolejowych i P. L. L. ,Lot", jaka dro-

ga przesytka ma by¢ przewieziona, z tem zastrzezeniem jedy-
nie, zeby przesytka doreczona byta adresatowi jaknajpigedzej.

P. L. L. ,Lot" nosza sie z zamiarem wydania w r. 1931
ilustrowanego przewodnika samolotowego po Polsce, zawiera-
jacego szczegbétowe opisy tras lotéw, ciekawych objektéw, nad
ktéremi samoloty przelatujg i t. p.

Wydziat Aerofotogrametryczny P. L. L. ,Lot”, dla kto6-
rego rok 1931 bedzie drugim rokiem istnienia, zostanie prawdo-
podobnie rozszerzony, gdyz naptyw zgtoszeh na wykonanie
zdje¢ jest coraz wiekszy.

Oto w og6lnych zarysach zamierzenia P. L. L. ,Lot” na
rok biezacy. Nie wyczerpujg one naturalnie catosci projektow
rozwoju organizacji naszej komunikacji powietrznej, ktéra poza
eksploatacjg obejmuje cate mnéstwo innych poszczegdélnych
dziatéw. Catoksztatt zatem naszych zamierzeh w dziedzinie
rozbudowy komunikacji powietrznej jest naturalnie wielokrotnie
wigkszy.

pozwalajacy na petnienie serwisa pocztowego

bez potrzeby lgdowania.



Lotnictwo a Sztuka, hasto to przed
kilkunastu laty nie znalaztoby gtebszego
oddzwieku ws$réd rzesz artystow réznych
narodowos$ci. W ciggu ostatniego dzie-
sieciolecia staje sie jednak rzecza jasna,
iz lotnictwo jest ideg realng, odpowiada-
jaca kulturalnym i ekonomicznym potrze-
bom zycia, — wzbudza wiec coraz wie-
ksze zainteresowanie ws$rod spoteczenstw
réznych krajéw. Lotnictwo zaczyna byc¢
czynnikiem, odgrywajgcym niepos$lednig
role w stosunkach ludzkich. Przede-
wszystkieni rozwija sie w sposéb nader
szybki komunikacja lotnicza. Sie¢ szla-
kéw lotniczych pokrywa olbrzymie prze-
strzenie miedzypanstwowe, sta-
nowiac drogi dla intellektualne-

go i ekonomicznego zblizenia
sie narodéw. Pozatem wzrasta
zainteresowanie do lotnictwa,

jako do sportu. Powstaje sze-
reg stowarzyszen turystycznych

i klubéw, celem ktérych, u na-
rodéw dobrej woli, jest pro-
paganda idei lotnictwa, nie w

sensie stosowania ptatowca ja-
ko Srodka zagtady i zniszcze-
nia, lecz jako prawdziwej Kkul-
turalnej zdobyczy cztowieka.

Niewatpliwie okolicznos$¢ ta
jest bodZzcem dla otwartego po-
stawienia, miedzy innemi, kwe-
stji: jakiz jest stosunek uswie-
conych tradycjami, architektury
i sztuki — do mitodej, bo nie-
spetna trzy dziesiatki lat licza-
cej, sztuki lotniczej?

Kierujgc sie wzniostym za-
miarem popularyzacji i propa-
gowania idei lotnictwa, jako
kulturalnego dorobku ludzkosci,
bo naprawde przeciez nie z
pragnienia mordu i niszczenia
idea ta powstata, organizatorzy
wyraznie zaznaczyli cel wysta-
wy, mianowicie: primo — zgru-
powaé wszelkie prace z za-
kresu architektury, rzezby, gra-

Siedzibg Wystawy, otwartej
6 listopada, a trwajgcej do kornica roku
ubiegtego, byty salony Muzeum Sztuki
Dekoracyjnej (Pavillon de Marsan, 107
rue Rivoli).

Przechodzac do oméwienia charakte-
ru Wystawy, odniesione wrazenia na-
lezy podzieli¢ zasadniczo na dwie ka-
tegorje: do pierwszej nalezatyby wraze-
nia nastrojowe i par excellence arty-
styczne, co zreszta samo przez sie musi
sie wytoni¢ z nazwy Salonu; do drugiej
za$ kategorji zaliczy¢ trzeba wrazenia
krytycznego przegladu prac, gwoli odna-
lezienia psychologicznego i zyciowego

WIiiAZIrn rA z JIWY.

tych, co w walce nie ulegli, lecz tylko
zrzgdzeniem losu — odeszli, Bohater-
stwo, nieztomno$¢ w walce i osiggniete
zwycigestwa sg niewatpliwie bodZzcem do
gtebokich pomystéw artystycznych, czer-
panych z emocji ducha.

Z drugiej strony, przy szczeg6towym
przegladzie wystawionych prac, nieza-

leznie od poziomu artystycznego, wyczu-
wa sie tryumf 2z powodu osigganego
wytrwale zwycigstwa. Duma, napetnia-
jaca dusze, szuka ujscia i znajduje je w
gloryfikacji ziszczonych marzen,
jako dorobku genjusza ludzkiego. Czy
to wytworne panneau z pigkng alegorja
podboju nieba, czy rzezba —
pomnik lotnictwa, czy tez skro-
mna sylwetka ptatowca na bia-
tem tle nieba — porcelanie ta-
lerza, wigkszo$¢ przedmiotow,
za nielicznymi wyjatkami, sg sa-
me w sobie symbolami zwy -
ciestwa idei Ilub te sym-

bole na sobie nosza.
Tematy lotnicze, absorbujac
i podniecajagc wyobrazni¢ twor-

cza, nie tylko wcielajg sie w
dzieta malarstwa i rzezby, lecz
wkraczajag réwniez w dziedzine

zycia powszedniego, kitadac swag
piecze¢ na przedmiotach zwy-
ktych — codziennego uzytku.
Swiadczy dobrze o tem szereg
przyktadéw ze zdobnictwa prze-
dmiotéw, z ideg lotnictwa naj-
mniej wspélnego majacych.
Dwa zasadnicze momenty
uczuciowe odnajduje sie na wy-

stawie: jeden — cze$¢ posSwie-
ceniu sie, drugi — chwata zwy-
ciestwu.

Co sie tyczy poziomu arty-
stycznego, to naog6t jest on
wysokim; wiekszos$¢ dziet z gra-
fiki, malarstwa i rzezby, prze-
waznie autoréw francuskich, po-
za gtebig ujecia tematéw, nosi
cechy prac o zupeinem opano-

fiki, malarstwa i zdobnictwa, waniu kompozycji, jak w sensie
ktére powstaty w zwigzku z wzajemnego ukitadu poszczegdl-
rozwojem mtodego, lecz juz nych elementéw, tak réwniez
zwymesklego .!ot.nlctwa, ?ecun— R. Mesfrailety Projekt osrodka turystyki lotniczej. w znaczeniu dekoracyjnem i ko’—
o — pobudzi¢ i zacheci¢ pra- lorystycznem. Szereg szczego6-
cujacych w dziedzinie sztuki, tow, majacych charakter zdob-
zdobnictwa i rzemiost do wy- nictwa przedmiotéw uzytku, za-
sitkéw twoérczych, poswieconych idei zwigzku przedstawionych poczynan z ideg trzymuje widza i piesci oko wytwornym
lotnictwa. samego lotnictwa. smakiem i prawdziwg skromng dystynkcja,
OdpowiedZ na to dat | Salon pod ty- Zastanawiajgc sie nad kategorjg pierw- ktérych nigdy nie brak naszym przyja-
tutem ,L’Aeronautique et L'Art" w Pa- szg wrazenn, mozna stwierdzi¢ niezbicie, ciotom z Zachodu.
ryzu. Wystawe o charakterze miedzyna- ze lotnictwo w rozwoju swym jest wi- Niestety przeglad poszczeg6lnych dziet

rodowym zainicjowat i zorganizowat Ae-
ro-Klub Francuski pod wysokim prote-
ktoratem Prezydenta Republiki, Mini-
strow Lotnictwa, Handlu, Poczt i Tele-
graféw oraz Centralnego Zrzeszenia Sztuk
dekoracyjnych i Podsekretarjatu sztuki
(Union Centrale des Arts Decoratifs et
Sous-Secretariats des Beaux-Arts).

W skitad Komitetu Organizacyjnego
weszli: jako Prezes Honorowy P. Chau-
lin-Serviniere, Prezes P. Paul Tissandier
i Sekretarz Generalny wystawy P. Yvan-
hoe Rambosson.

dziane przez ludzko$¢ nie tylko pod ka-
tem ptaszczyzn z duralu i ptétna werni-
ksowanego. Pierwiastki poswigcenia-sie.
i heroizmu, co mocno legty w podstawy
genezy idei lotu,;jako wykUrit ducha ludz-
kiego — -w duchu tez musialy znales¢
oddzwiek, siegajac do gtebi serc ludzkich
i poruszajac najczulsze S$truny liryki i ar-
tyzmu.

Swiadczy o tem szereg dziet z rzezby
‘i'malarstwa, w ktérych najczesdciej mys$la
przewodnig jest—-apoteoza tych co zwy-
ciesko daza naprzéd, jak réwniez tam-

nie moze by¢ dokonanym nawet zgruba,

ze- wzgledu na ramy i charakter arty-
kulu; ktéry jest zaledwo Zarysem o0go6l-
nyln. fi Ve r- ii

Przechodzac do drugiej kategorji wra-
zen, osnutych na badaniu stosunku sztuki
do lotnictwa pod wzgledem praktycznej

celowos$ci — gtéwnie nalezy méwi¢ o ar-
chitekturze, dziat ktérej jest najpowaz-
niejszym i najbogatszym. Architektura,
jako sztuka stosowana i w znacznym

stopniu uzalezniona od warunkéw mater-
jalnych, bedac z jednej strony wyrazi-



cielom artyzmu, jednocze$nie nie moze nie

byé¢ w zgodzie z racjonalnemi wymaga-
niami. stawianemi jej przez zycie. W
zastosowaniu wiec do lotnictwa, sztuka

architektoniczna poza forma musi widzie¢
to, co jest eelowe i zasadniczej idei lot-
nictwa odpowiadajace. -'Zrozumiatem
wiecljest, ze dziatl architektoniczny Salo-
nu zostat otoczony; specjalng piecza.
Stwprzona w..lym--éelu .? ramienia Komi-

tetu Organizacyjnego — komisja archi-
tektéw miata; za zadanie “przeglad i uto-
zenie nadestanych .prac oraz fachowa
oceng. f h

Wzajemny stosunek sztuk architekto-

nicznej i lotniczej uwydatnit sie wyraznie
w pracach nadestanych w ilosci dwu-
dziestu kilku. Tematy tych prac oraz
ich charakter $wiadczg, iz lotnictwo w

zastosowaniu do potrzeb zycia wymaga
juz od architektéw konkretnego i plano-
wego wspotdziatania, z oddaniem sie i
zrozumieniem, ze to co w chwili obec-
nej w lotnictwie osiggnieto, nie ma
charakteru dorywczoS$ei i tymczaso-
wosci.

Z drugiej strony doktadny przeglad
prac wskazuje, ze architekci rozumiejg
doniosta role lotnictwa w zyciu ludzkiem
i myslg w swej twdrczosci kategnrjami
odpowiadajagcemu jego psychologii; wieg-
cej— nie obawiajg si¢ uchylenia rabka
zastony, zazdros$nie strzegacej przysztosc.

M. Deloge. Wyzyskanie energji

oswietlenia szlaku.

Fotografje zaczerpnigete z miesiecznika

wiatru
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Przedstawione rozwigzania architekto-
niczne w odniesieniu do zagadnien lotni-
czych, $wiadczag o dazeniu architektow
do celowej i zgodnej wspétpracy w imie

osiggniecia zwycigstwa idei.

Z nadestanych prac, wiekszo$¢ sta-
nowi projekty portéw lotniczych oraz
.08rodkéw turystyki lotniczej i aeroklu-
boéw.

Jednem z konkretnych-zagadnien po-
stawionych arcHitektgm -francuskim przez
Aero-Klub byto przestudiowanie kon-
cepcji osrodka jturvstyki lotniczej'w oko-
licach Paryza. Kilka projektéw (Ghre-
tien-Lalanne, Decaujc, Deloge, Mestrallet),
opracowanych rzeczowo ze zrozumie-

niem rzeczy, daje odpowiedZ na to py-
tanie.

W szeregu koncepcji portow lotni-
czych spotyka sig pomysty nowe, $wiad-

czgce nie tylko o dazeniu projektujgcych
do stworzenia kompozycji czysto archi-
tektonicznej, lecz réwniez o gtebokiem
zastanowieniu sig nad samem zagadnie-
niem ruchu lotniczego w zwigzku z naj-
bardziej racjonalnym ksztattem i usytuo-
waniem lotnisk, wyznaczeniem kierunkéw
ruchu oraz lgdowan i startéw. Graficzne
ujecie pomystu ptywajgcego portu lotni-
czego oceanicznego wskazuje, iz autor
(H. Defrasse), pr6cz szeregu elementéw
nastrojowych, potrafit tez da¢ sumienne
i drobiazgowe opracowanie catosci, wy-
kazujac rutyne i wyrobienie
architektoniczne, jak réwniez
przygotowanie w kwestja¢ch lot-
niczych. Ta sama cecha, w
mniejszym lub wiekszym stop-
niu, daje sie zauwazy¢ we
wszystkich ‘prawie projektach.
Zainteresowanie architekta
sprawami lotnictwa siega nawet
dalej’, niz granice portu lotni-
czego, moéwig o tem studja nad
architekfonicznem wyznacze-
niem szlakéw lotniczych i ich
odwietleniem, przez wyzyskanie
energji kinetycznej wiatru.
Ogo6lny charakter prac wska-
zuje, ze pomysty ,architektury
lotniczej* zapoczatkowatyjuz
okres prob i poszukiwan, ktoére
idgc droga ewolucyjng, réwno-
legle do rozwoju i przeobrazen
lotnictwa, "doprowadzg zapew-
ne do pewnych okres$lonych
form i kanonéw, stanowigcych
odrebng gataz w sztuce arclii-
lektonicznej i budowlanej.
Druga wazng cechg w pro-
jektach architektonicznych jest
obecno$¢ mySliurbanistycz-
nej. tW wiekszosci projektow
dajersie zauwazy¢, fprécz sta-
ran o poprawno$¢ kompozycji
architektonicznej i o nalezyte,,
pod wzgledem wymagan lotni-
czych, fachowe ujecie, —1da-
zenie do organicznego zwig-
zania koncepcji z osiedlem ludz-
kiem, wedtug zasad urbani-
styki. Niewagtpliwem jest, iz
objekt budownictwa lotniczego,
czy jest to port lotniczy, czy

dla

,,L'Europe

tez centrum tu-
rystyka lub aero-
klub, - jest juz
widzianym przez
architekta jako
sktadowa czes$é
organizmu Osie-
dla; odgrywajac
wiec role w zy-
ciu zespotu mu-
si by¢ racjonal-
nie z tym ze-
spotem zwigza-
ny. Okolicz-
no$¢ ta nieza-
wodnie jest wa-
znym poczatko-
wym objawem
procesu ,upra-
womochienia

sie" zalozen architektonicznych i budo-
wlanych lotnictwa w zespole osiedla. Do-
wodzi to jednocze$nie, iz objawy przypad-
kowosci zatozenn, ktére niejednokrotnie
miaty miejsce wskutek niedostatecznego

Yuanhoe Rcmbosson
Sekretarz generalny
Wystawy.

zrozumienia lub niedoceniania roli lotni-
ctwa w stosunku do potrzeb zycia — na-
lezg juz do przesztosci.

W zwigzku z ciggtym rozwojem lot-
nictwa i coraz wiekszym jego wplywem
na uktad stosunkéw zyciowych, archi-

tektura dni przysztych bedzie miata do
rozwigzania szereg zagadnien o duzej,
niewatpliwie doniostosci. Jaka bedzie
rzeczywista tres¢ tych zagadnien — trudno
jest odgadna¢, zaréwno jak niemozebnem
jest przewidzieé¢, w jakie formy ostateczne
wyleje sige lotnictwo przysztosci.

W kazdym razie niewatpliwem jest,
ze to co w dziedzinie tej czeka ludz-
kos¢ — jest wielkie i ponad wszelka
miare przero$nie skale doby obecnej,
ksztattujac nie tylko formy zewnetrzne,
lecz i wewnetrzng tres¢ zycia.

Narazie wystawa ,TAeronautigue et
I'Art" dowiodta niewatpliwie, ze lotnic-
two w rozwoju swem wywiera duzy
wptyw na réznorodne dziedziny zycia

codziennego i ze jest Zr6diem, z ktoérego

moga czerpaé¢ natchnienie twdrcze nie
tylko jednostki, dla swych na wiekszg
skale zakrojonych pomystéw, lecz i szer-

szy o0g6t, poszukujacy tego, co jest wznio-
ste i co do serca przemawia.
Stuszne wigc jest zdania, jeszcze przed

otwarciem wystawy wypowiedziane, przez
jej promotora p. Yvanhoe Rambosson'a,

ze dla wprowadzenia w zycie nastrojow
artystycznych, inspirowanych przez lot-
nictwo, nie jest konieczng umystowos¢

transcedentalna; wystarczy li tyiko
zumienie i wyczucie rzeczy.

Zro-

Nalezy sie spodziewaé, ze raz nawig-
zane oficjalne stosunki pomiedzy lotnic-
twem a sztukg nie ulegng w przysztosci
rozluznieniu i ze dorobek chwili obecnej,
uwidoczniony na wystawie, bedzie za-
cheta do dalszej owocnej pracy i no-
wych pomystéw, wyrazem ktérych za
trzy lata bedzie Il Salon ,TAeronautigce
et 1'Art".

llustrie",



Wiecznie czynny i niezmordowany duch ludzki, da-
zgcy do ulepszen i rozwoju kazdego wynalazku — nie spoczy-
wa ani na chwilg réwniez i w dziedzinie aeronautyki

Od chwili, w ktérej mozno$¢ wzniesienia sie cztowieka
w powietrze stata sie faktem dokonanym, widzimy ciagte
i bardzo ré6znorodne préby osiggania coraz wigekszych wy-
sokosci.

Juz okoto 50 lat temu szeroko omawiano sposoby i wa-
runki, ktére pozwolityby na ,podniebne” wzniesienie sig
balonem.

Zdawano sobie spraweg z koniecznos$ci zbudowania w tym
celu hermetycznie zamknigtej kabiny— jednakze nie potrafiono
da¢ sobie rady z konstrukcyjnemi i technicznemi
jej budowy.

Jedli chodzi o sit¢ motoryczng, ktéra miataby wznosié
statki powietrzne na duze wysokosci, to projekty byty tak ory-
ginalne, ze zdaja sie by¢ zaczerpnigte z bajek.

Po prébach z réznego rodzaju lampami naftowemi pod-
grzewajacemi powietrze zawarte w balonie, projekty wkroczyty
w inng dziedzine.

Kroniki lotnicze notujg nastepujace dwa fakty:

W  roku 1799 otrzymat cesarz niemiecki memorjat pod
tytutem: ,0 projekcie wynalazku uruchomienia balonu przez
orty”. Autor i szczegéty nie sa zdaje sie znane.

W roku 1886 niejaki R. E. Wulff zgtosit w Paryzu do
urzedu patentowego wynalazek umozliwiajacy wzniesienie sie
balonu na znaczng wysoko$¢é zapomocg uzycia zywych ortéw
i sepéw jako ,sity pociggowej".

Wynalazca ten, ktéry prawdopodobnie ,udoskonalat
technicznie" projekt swego nieznanego niemieckiego poprzed-
nika, opisywat szeroko konstrukcje urzgdzenia, ktére miato by¢
umieszczone ponad balonem a ktérego gtéwna czedcig miata
by¢ obrecz z bardzo skomplikowana uprzeza dla ptakéw. Nie
brakto réwniez i ,hamulcéw" na te site motoryczng, wznoszgca
balon w podniebne strefy — pod postacig siatek, ktére zmu-
szatyby ptaki do spokoju w razie potrzeby wstrzymania wzno-
szenia sie czy lotu.

Trudno dzi$§ osadzi¢ wiele w tych projektach byto
latanerii, a wiele naiwnoéci i wiary w sprawe.

Koniecznem jednak jest zdanie sobie sprawy z faktu, ze
zaledwie czterdziesci pare lat dzieli nas od chwili, kiedy lot
na wielkg wysoko$¢ miat wszelkie znamiona bajki, do chwili
dzisiejszej, w ktorej znamiona bajki ustepuja miejsca nieza-
chwianym obliczeniom opartym na prawach fizyki i bogatym
materjale doswiadczen lat poprzednich.

Mimo catlg fantastyczno$¢ lotu na wysokos$¢ 15 kilo-
metréow z szybkos$cig ponad 500 kilometrow na godzing —
jest juz pewnem, Zze niedtugo bedziemy $wiadkami ta
kich lotéw.

Szereg wzmianek w lotniczej prasie krajowej i zagra-
nicznej doniosto, ze na polecenie D. V. L. (Deutsche Versuchs-
anstalt fur Luftfahrt) buduje sie w zaktadach Junkersa proto-
typ wielosilnikowego samolotu, przeznaczonego do lotéw na
wysokos$ci okoto 15.000 km. Samolot ten, stanowigcy pierwsza
prébe konstrukcyjnego rozwigzania tego problemu, bedzie stu-
zyt do badania warstw powietrza w znacznych wysokos$ciach
i konstruktorzy jego majg petng nadziejge, ze dokona on wielu
cennych prac wstepnych i studjow na temat mozliwos$ci komu-
nikacji w stratosferze.

Konieczno$¢ budowy tego rodzaju samolotéw wyptywa
z coraz bardziej potegujgacego sie rozwoju komunikacji lotniczej
i z zadan coraz wiekszych szybkosci. Sprosta¢ za$ tym zada-
niom przy dzisiejszych formach samolotéw i odpowiadajacych

trudnosciami

szar-
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im zakresom wysokos$ci jest nader trudno. Konstruktorzy sta-
rajg sie wprawdzie wszelkiemi $rodkami zwiekszy¢ réwnocze-
$nie zasieg i szybko$¢ samolotu, jest jednak z powodu szeregu
trudnosci watpliwe, czy starania te doprowadzg do celu. Przy
wzros$cie szybkos$ci roénie mianowicie opér czotowy, co zmu-
sza do zastosowania silnikéw o wigekszej mocy, ktére potrze-
bujg znéw wigcej materjatéw pednych. To za$ przyczynia sie
do wigekszego obcigzenia ptatéw, przez co wzrasta szybkos$¢
ladowania, ktéra znéw stanowi jeden z kardynalnych warunkéw
bezpieczeristwa komunikacji.

Poniewaz dotychczasowe doswiadczenia
linij lotniczych wykazaty niezbicie, ze wydajno$¢ komunikacji
lotniczej wzrasta wraz z odlegtoscig, wiec dzisiejsze zadania
idg w kierunku budowy samolotéw o wielkim zasiggu, duzej
szybkos$ci i mozliwie matej szybkosci lgdowania. Warunkom
tym odpowiada idealnie samolot, przeznaczony do lotéw
w stratosferze.

Udatnos$¢ lotéw w stratosferze jest uwarunkowana dwo-
ma zasadniczymi postulatami konstrukcji i wyekwipowania:

z eksploatacji

1) szczelno$¢ kabiny, w ktoérejby panowaty normalne
ciS$nienie i temperatura, mimo niska temperature i cisSnienie
zewnetrzne.

2) naped, dziatajgcy bez zarzutu przy niskiem ci$nieniu

i temperaturze.

Obydwa zadania, oparte na fizycznych wtasciwoéciach
stratosfery, sa do wurzeczywistnienia przy dzisiejszym stanie
techniki. Szkodliwy wptyw niskiej temperatury i niskiego
ciSnienia mozna usungé¢ przez zastosowanie odpowiednich dwu-
Sciennych kabin i wprowadzenie skomprymowanego powietrza
zapomocg kompresora od$rodkowego. Zagadnienie opalania
i dobrej izolacji cieplnej jest takze do rozwiazania, gdyz zna-
my juz caty szereg ciat o malym ciezarze gatunkowym, ktore
przedstawiajg pierwszorzedng izolacje.

Urzeczywistnienie drugiego zgadania t. j.
silnika do nowych warunkéw jego pracy,
wieksze trudnos$ci i stanowi jeden z najwazniejszych proble-
moéw techniki lotéw w stratosferze, niemniej jednak podobno
Junkers pokonat i tutaj zasadnicze trudnosci, tak, ze wtasciwie
nalezy uwaza¢ zasady konstrukcyjne tego samolotu za ustalone,
wobec czego lot taki, gdyby si¢ nawet miat odby¢ w niedtugim
czasie, nie powinien nas zaskoczy¢.

Zalety lotu w stratosferze sga znaczne. Nie nalezy ich
szuka¢ jednak w samej budowie takiego samolotu, ale w typo-
wych warunkach ruchéw powietrza. Zte warunki atmosfe-
ryczne, najwiekszy dzisiaj wro6g komunikacji powietrznej, nie
istniejg na wysokos$ci powyzej 10 000 m., przestaje istnie¢ wiec
niebezpieczenstwo ztej pogody, jak burzy, mgty, gradu, deszczu
i t. p. Przeciwnie samolot taki wykorzysta panujace w stra-
tosferze prady powietrza do zwigkszenia swej szybkosci. Uzy-
skawszy np przy lotach na wschéd wysoko$¢ 13.500 m. wyko-
rzystamy dzieki panujgcym tam pradom szybko$¢ dodatkowa
100 km/godz., przy lotach na zachéd osiggniemy 18.000 m.
i wykorzystamy panujace tam wiatry wschodnie. W tych wa-
runkach osiggnie taki samolot szybko$¢ okoto 500 km/godz., co
nalezy uwaza¢ za szybkos$¢ $rednia przy petnem obcigzeniu,
a nie chwilowa szybko$¢ maksymalng

W poréwnaniu z samolotem dzisiejszym ma samolot ten
wielkg zalete w wypadku przymusowego Ilgdowania. O ile
dzisiaj przy defekcie silnika musimy ladowaé¢ czasem w ciggu
Kilku minut, to w razie odbywania lotu w stratosferze mamy
na to okoto godziny czasu, co wumozliwia nam. nawet przy
lotach nad oceanem, zaalarmowanie jakiego$ pobliskiego
okretu.

dostosowanie
przedstawia znacznie

P. A
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Pierwszy Kongres Miedzynarodowy Bezpieczenstwa Lotniczego.

W Czasie od 8 do 23 grudnia ub. r. obradowat w Paryzu
(przy wspotudziale kilkuset delegatéw pieédziesieciu jeden
panstw), pierwszy Kongres Miedzynarodowy Bezpieczennistwa
Lotniczego.

Kongres zostat otwarty przez prez Doumergue'a w wiel-
kim amfiteatrze Sorbonny, poczem prace rozdzielone zostaty po-
miedzy szereg komisyj, ktére rozpoczety obrady nad zagadnienia-

mi specjalnemi, jak: organizacja ogélna, tworzywa, samoloty,
silniki, trasy i nawigacja, meteorologia, zastosowanie instru-
mentéw specjalnych, fizjologia, szkolnictwo, wubezpieczenia
i sterowce.

Uczestnicy kongresu zwiedzili zaktady firm Salmson,
Hispano-Suiza, Lorraine-Dietrich, Potez, Renault, Breguet,
Liore et Olivier, Cams, Morane Saulnier, lotnisko Le Bourget,
oraz w dniu 18 grudnia uczestniczyli w pokazie praktycznym
na lotnisku Orty, gdzie demonstrowane byty Autogiro la Cierva,
samoloty wyekwipowane w igroskop Constantin samoloty
o Slepem prowadzeniu, samolot Goudron Lessere na tasmach
zamiast kot, silniki na cigezkie paliwo Clerget i Arnoult de
Grey, samolot Handley Page ze skrzydtami szczelinowemi, oraz
szereg przyrzadéw pomocniczych, stuzacych do zwigekszenia
stopnia bezpieczenstwa.

Prace poszczeg6lnych komisyj odbywaty sie pod zna-
kiem porozumienia poszczegélnych narodéw, przyczem posta-
nowiono nawigza¢ na przyszto$¢ staty kontakt (drogg wymiany
raportéw, rezultatéw badan i statystyk), w ceiu zwiekszenia
bezpieczenstwa ogélnego w lotnictwie, lezgcego w interesie
wszystkich panstw.

W szczeg6lnos$ci postanowiono: ujednostajni¢ sprawe
nomenklatury i oznaczenia stopéw stosowanych w lotnictwie,
zaja¢ sie energicznie przeprowadzeniem badan laboratoryjnych

Na marginesie Xlli

Charakter ogoé6lny XIl salonu lotniczego, ktéry odbyt sie
w grudniu w Paryzu, nosit inny charakter niz dotychczasowe.

Liczne eksponaty wyraznie dowodzity wzrostu zaintere-
sowania francuskiego przemystu lotniczego samolotem komuni-
kacyjnym i sportowym. Liczne eksponaty maszyn przeznaczo-
nych do celéw pokojowych dowodzity réwniez wzrostu zna-
czenia lotnictwa cywilnego dla kazdego panstwa.

Fakt, ze wtasnie francuskie wytwérnie wystawity tak
liczne nowe konstrukcje samolotéw komunikacyjnych j sporto-
wych zastuguje na specjalne omoéwienie.

Kiedy przed niedawnym czasem szereg panstw, nietylko
w $rodku Europy lecz i na jej krancach, przystepowat do
organizowania komunikacji powietrznej, zdawato sie, ze bez
maszyn niemieckich, lub tez maszyn o pos$redniem pochodze-
niu niemieckim nie moze by¢ mowy o dobrze funkcjonujgcych
linjach lotniczej komunikacji.

Blizko 75% Unii lotniczych na $wiecie byto obstugiwa-
nych przez komunikacyjne samoloty niemieckie. Nawet pan-
stwo o takim przemys$le jak Wiochy wuruchomity w roku 1926
pierwsze"swe linje lotnicze samolotami niemieckiemi.

Francja nie mogac z Wielu wzgledéw rozbudowywaé
przemystu lotniczego wojskowego i cywilnego réwnoczes$nie,
wolata mieé¢ trudnosci przez szereg lat z komunikacjg lotnicza
anizeli wpuszcza¢ na swoje linje zagraniczne maszyny, (wyja-
tek zrobiono w ostatnim roku na jednej linji miedzynarodowej).

Komunikacja lotnicza we Francji przeszta szereg cigzkich
préb i byta przedmiotem powaznych zarzutéw.

Obecnie przyszedt czas na pokazanie $wiatu dotychcza-
sowych wynikéw pracy francuskich konstruktoréw w dziedzi-
nie iotnictwa cywilnego, ktére dowodzg jak wiele zrobiono
w ciggu lat ostatnich.

Ogélnie mozna stwierdzi¢ nastepujace tendencje w kon-
strukcjach..

Dominujg konstrukcje metalowe obok konstrukcji mig-
szanych. Pojemno$¢ kabin waha sie w cyfrach 6, 12 i 20 pa-
sazerow. Co do silnikéw to przewazajg silniki gwiazdziste
chtodzone powietrzem. Smigto metalowe.

w kierunku ustalenia odpornosci i zachowania sie stopow
podczas pracy, ustaleniem sposobéw praktycznych szybkiego
badania wartosci gotowych wyrobéw, zajaé¢ sie zunifikowaniem
metod konstrukcyjnych ptatowcéw i stosowanych przy obli-
czeniach wspoétczynnikéw, przeprowadzi¢ badania poszczeg6l-
nych paliw, ze specjalnem uwzglednieniem wusunigcia do mini-
mum niebezpieczenstwa pozaru. Komisja dla spraw nawigacji
i szlakéw powietrznych obradowata specjalnie nad kwestja
lotbw podczas mgty, sygnalizacjg, oswietleniem lotnisk i tras,
odsytajac do Miedzynarodowej Komisji Nawigacyinej sprawe
ustalenia typu latarn sygnatowych. Dalej zajmowano si¢ spra-
wa radjotelegrafji ustalajac dtugos¢ fal dla sygnalizacji lotni-
czej, przyczem radjotelegrafje uznano za wazniejszag od radio-
telefonii. Ustalono, ze samoloty komunikacyjne przelatujace
nad morzami lub wiekszemi przestrzeniami pustynnemi musza
posiada¢ aparature radjowa, pozwalajgcg na utrzymanie kon-
taktu z najblizszg stacjg nawet w razie wylgdowania przymu-
sowego. W innych wreszcie komisjach uchwalono wnioski
m. in., ze piloci komunikacyjni wiekszych samolotéw musza
sie wykaza¢ praktyka tem wiecej zaawansowang, im wieksza
jest liczba pasazeréw, personel techniczny winien by¢ wzywa-
ny i szkolony w dalszym ciggu w kierunku posiadanej spe-
cjalnosci. Uchwalono wreszcie, ze centralne stacje meteorolo-
giczne poszczegblnych panstw winny utrzymywaé ze sobg jak-
najscislejszy kontakt, w szczegélnos$ci za$ nalezy zapewnié¢ lot-
nikom mozno$¢ otrzymywania szybkich i doktadnych biulety-
néw meteorologicznych.

W dziedzinie aerostatyki postanowiono zajg¢ sie kwestjg
obnizenia zapalnos$ci wodoru i poszukiwaniami Zrédet i spo-
sob6éw tanszej produkcji helu, uznajac gaz ten za jedyny $ro-
dek gwarantujacy bezpieczenstwo przeciwpozarowe.

W. D.

Salonu Lotniczego.

Szczegbéty wykonania i wyposazenia wewnetrznego sa

dostosowane do charakteru komunikacji lotniczej t. j. duzej
wygody pasazera

Wprawdzie wiele maszyn — to prototypy, Kktére nie
maja za sobg jeszcze wynikéw dodatnich w eksploatacji, nie

mniej jednak juz dzi$§ mozna stwierdzi¢, ze francuskie lotnictwo
Cywilne bedzie mogto swe wielkie i ré6znorodne potrzeby po-
krywaé¢ w krajowych wytwoérniach i to w zupetnie zadawalnia-
jacej formie technicznej.

Nic tez dziwnego, ze prasa niemiecka — bez wzgledu
na zabarwienie polityczne — pisze o Paryskim Salonie z matym
entuzjazmem — albo tez pomija milczeniem eksponaty frar cu-
skie, rozpisujac sige szczegétowo nietylko o eksponatach nie-

mieckich, ale réwniez opisujagc bardzo efektownie transport
powietrzem tych eksponatéw do Paryza, ich ustawienie oraz
wodowanie ,Dorniera” na Sekwanie.

Bardzo charakterystycznym jest gtos ,Kolnische Zeitung”
w sprawie Salonu:

.Wtasciwie kazdego Niemca powinno sie postac
do Paryza celem obejrzenia XII Lotniczego Salonu.
Kazdy Niemiec powinien przekonaé¢ sie — tak zwo-
lennik pokojowego wspétzycia z Francjg jak i zwolen-
nik wojny odwetowej — o niestychanej potedze Ilot-
niczej Francji z ktérg w chwili obecnej nie moze sie
mierzy¢ zadne panstwo".

.Berliner Lokal Anzeiger" w artyku'e p. t. ,Na przegla-
dzie samolotéw bombardujacych” po omoéwieniu ré6znych ekspo-
natéw ktére mogtyby byé specjalnie niebezpieczne dla stolicy
Niemiec i gtéwnych osrodkéw niemieckiego przemystu podkre-
Sla jakby z zalem, ze

.W samolotach bombardujgcych niemieckiego
wpitywu zupetnie nie widac¢”.

Zdaje sig, ze nie mogli sobie Francuzi zyczy¢ lepszego

komplementu.



POLSKA

Konkurs samolotéw Turystycznych.

Jak wspominali$my juz Lubelski Klub
Lotniczy organizuje zawody lotnicze.
Sg to I-sze tego rodzaju zimowe za-

wody lotnicze w Polsce, budzg wigec one

niemate zainteresowanie w ko-
tach lotniczych.

Aeroklub Warszawski wystat
na zawody 7 awionetek.

Awionetki Sekcji Studentéw
Politechniki Warszawskiej —
R. W. D. 4 (silnik Cirrus Her-
mes) — pilot Pronaczko; awio-
netka R. W. D. 4 — pilot Wy-
siekierski; J. D. 2 (siinik Ge-
net) — pilot kpt. Gedgowd;
D. H. Moth (Gipsy) — pilot i
wtasciciel Pruszkowski; D. H.
Moth (Gipsy) — pilot i wtasci-
ciel Skérzewski; awionetke D.H.
Moth (Cirrus Mark IIl)-— 'pi-
lot Hirszbandt — wtasciciel s
Departament Aeronautyki M. S.
Wojsk.; P. Z. L. 5 (Gipsy) —
pilot Putaski.

Aeroklub Akademicki ' w
Krakowie wystawia 1lawionetke

S 1 (silnik Cirrus Mark Ill) — pilot Sot-
tykowski.
Podlaska Wytwoérnia Samolotéw 1

awionetke P.W.S. 50 (Cirrus Mark-Il1l) —
pilot Stefaniak.

Lubelski Klub Lotniczy — L. K. L. 2
(silnik Genet) pilot Zuromski i awionetke
firmy Plage i Laskiewicz R. XII.

Trase lotu podaliSmy w poprzednim
numerze ,Lotu Polskiego".

.Dziewcze z nieba"
Polske.

opuscito juz

Mis Amy Johnson jak wiadomo zre-
zygnowata na razie ze swego szalonego

Model praszybowca Otto Lilienthala z lalka przed-
stawiajaca tragicznie zgastego pioniera lotnictwa.

projektu lotu przez Syberje do Pekinu.

Wystuchawszy zdan naszych lotnikéw
z kpt, Orlinskim na czele w zupetnosci
potwierdzonych w Moskwie przez lotni-
kéw sowieckich, mtoda Angielka posta-
nowita wraca¢ do Londynu.

Przed startem2 Warszawy Miss Johnson
odwiadczyta odprowadzajacym jg dzien-

nikarzom, ze bynajmniej nie rezygnuje z
lotu, ktéry przedsiewezmie skoro tylko
zapanuja pomys$liniejsze warunki atmosfe-
ryczne.

O ministerstwo lotnictwa.

Dnia 17 stycznia referat prasowy
Zarzgdu Giéwnego L. O. P. P. zorganizo-

wat konferencje prasows.

Na konferencje przybyli licz-
ni przedstawiciele pism i or-
ganizacyj stotecznych.

Przemawiali prezes Zarzadu
Gtéwnego inz. Juljan Eber-
hardt i wiceprezes inz. St. Ru-
dzinski, tlumaczac koniecznos$¢
zeSrodkowania wtadz w jednym
organie centralnym.

Wywigzata sie zywa dy-
skusja, podczas ktorej wygto-
szono pare dluzszych przemé6-
wien.

-Ostatecznie dziennikarze
orzekli, ze Sprawa podsekre-
tarjatu stanu, lub ministerstwa
powietrza jest ze wszech miar
dla prasy aktualng i godng po-

parcia.
Otwarcie kursu obrony powietrznej.
Zarzagd Gtéwny L. O. P. P. dn. 26

stycznia otworzyt kurs obrony przeciw

lotniczej, dajac dowdd ustawicznej troski

o0 szkolenie swego personelu tecznicznego.
Na kurs zgtosito sie wiele o0séb.
Potrwa miesigc.
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Ciekawe wyktady o lotnictwie
w Szkole Dziennikarskiej.

W dniu 16 stycznia r. b. o godz. 6 po
potudniu p. sekr. gen. P. L. L. ,Lot" Jan
Wilczynski wygtosit z katedry Wyzszej
Szkoty Dziennikarskiej w Warszawie nie-
zmiernie interesujacg prelekcje na naste-
pujace tematy:

1. ,Jaka jest rola Polski w miedzy-
narodowej komunikacji powietrznej"?

2. ,Dlaczego sie¢ lotnicza polska
obejmuje tylko pewne miasta Rzeczypo-
spolitej"?

3. ,Prasa i lotnictwo”.

Wyktad na powyzsze tematy odbyt
sie przy wypetnionem audytorjum i wy-
stuchany byt z.widocznem zainteresowa-
niem przez studentéw W. S. D.

P6t miljona kilometréw w powietrzu.

Dnia 24 grudnia 1930 r. pilot Polskich

Linij Lotniczych ,Lot", p. Tadeusz Kar-
pinski, prowadzgc samolot na linji War-
szawa — Lwoéw, ukonczyt poét miljona
kilometréw, ktére przebyt w powietrzu

w stuzbie pilota komunikacyjnego.

Pan Karpinski jest trzecim pilotem
w Polsce, ktéry po pilotach pp. Burzyn-
skim i Dtugaszewskim, osigga te olbrzy-
mig iloé¢ kilometréw powietrznych, réwna-
jaca sie przeszto 10 okrazeniom kuli
ziemskiej.

Pan Karpinski, podobnie jak jego po-
przednicy, potezna te przestrzen pod-
obtoczng przebyt w codziennych lotach,
nie naraziwszy zadnego z przewozonych

pasazerow na jakikolwiek szwank na
zdrowiu.
Powyzszy jubileusz jest najlepszym

dowodem peitnego bezpieczeristwa naszej
komunikacji powietrznej, a fakt, ze jubi-
lat, petnigc zawdéd pilota od r. 1922, czuje
sie jak najlepiej, $wiadczy o tem, ze ,la-

tanie” jest najzupetniej zdrowe i bynaj-
mniej nie wyptwa ujemnie na organizm
ludzki

Podkresli¢
Karpinski w
lotnictwie komunikacyjnem ani

sie wreszcie godzi, ze p,
czasie catej swej stuzby w
razu nie

42 g. 16 min. w powietrzu, majac tak tadnag

buzie. Towarzyszka Bobby, May Cooper.

uT i’ O L S K 1

uszkodzit prowadzonych przez siebie sa-
molotow.

ANGLJA

Statystyka ofiar w lotnictwie
angielskiem.

Angielska statystyka podaje, iz wcig-
gu r. 1930 utracito zycie z powodu wy
padkéw w lotnictwie wojskowem w Anglji
65 osob (w r. 1929—42 osoby, w r. 1928—
76 o0s6b).

BELGJA

Belgja zakupuje samoloty wojskowe
w  Anglji.

Wedtug doniesien, nadchodzacych z
Brukseli, rzad belgijski przeznaczajac na
zakup samolotéw 52 miljony frankéw
udzielit wiekszego zamoéwienia angielskiej
wytwoérni Fairey Aviation Co.

W] Ogoélne wydatki nalotnictwo belgijskie
na r. b- ustalone zostaty w wysokosci
64 miljonéw frankoéow.

CZECHOSLOWACJA

Komunikacja powietrzna w Czecho-
stowacji w r. 1930.

1930 czechostowackie przedsie-
biorstwo komunikacji powietrznej (Ce-
skoslovenske Statni Aerolinie) obstugi-
wato linje: Praha— Mar. Lazne (140 km),
Praha — Brno — Bratislava — Kosice —
Uzhorod (718 km), razem 858 km. Ruch
utrzymywany byt tylko od 15 marca do
31 listopada. W pozostatych miesigcach
komunikacja nie byta utrzymywana. Sa-
moloty, dokonywujgc 3.388 lotow prze-
wiozty 8976 pasazeréw oraz 164.298 Kkg.
poczty, bagazu i towaru. Przecietna re-
gularno$¢ wyniosta 94%. Rok 1930 przy-
niést Ceskoslovenske Statni Aerolinie je-
den nieszczes$liwy wypadek, ktéry zda-
rzyt sie po raz pierwszy od r. 1924, t. j.

W r.

od poczagtku istnienia przedsiebiorstwa.
Wypadkowi ulegt w dniu 22 sierpnia
samolot typu ,Ford", przyczem zgineto
13 oso6b.

W r. 1931 C, S. A. zamierzajg rozsze-
rzy¢ swojg sie¢ przez uruchomienie linji
Praha — Karlovy Vary, Bratislava —
Piestany, Praha — Moravska Ostrava,

przyczem mozliwem jest, iz to ostatnie
potaczenie biec bedzie przez Kral. Hradec.

Obok C. S. A. istnieje w Czechosto-
wacji przedsiebiorstwo komunikacji po-
wietrznej pod nazwg ,Ceskoslovenska
Letecka Spolecnost”, ktére w r. 1930
utrzymywato komunikacje powietrzng na
linjach: 1) Berlin — Dresden — Praha—
Wien, tacznie z przedsiebiorstwem nie-
mieckiem Deutsch Luft Hansa i austrjac-
kiem Oesterreichische Luftverkehrs A. G.,
2) Praha — Monachjum — Zurich — Ba-
zylea tgcznie ze szwajcarskiem przedsie-
biorstwem Ad Astra Aero, 3) Praha —

Halle — Dortmund — Essen — Roterdam,
4) Halle — Marjanske Lazne.
ESTONJA

Komunikacja powietrzna w Estonji

Wedtug nadchodzacych wiadomosci
z Krélewca, rzad estonski upowaznit mi-
nisterstwo komunikacji do przedtuzenia

Bobby Trout, zwycigezczyni kobiecego lotu
diugodystansowego.

na dalsze 5 lat koncesji, udzielonej S. A.
,Aero" w Helsingforsie na utrzymywanie
komunikacji powietrznej miedzy Estonja

a Finlandja.

S. A, ,Aero” obstuguje Helsingfors —
Revel i Abo — Mariehamn — Stock-
holm.

FRANCJA

Nagroda za osiggnigcie szybkosci.
1.000 km na godzineg.

znany francuski kon-
Ludwik Bleriot, ufun-

W grudniu ub. r.
struktor samolotéw,

dowat nagrode za zdobycie zawrotnej
nawet na dzisiejsze pojecie szybkosci.'
Nagroda, Kktérg stanowi przedmiot

artystyczny wartoéci 100.000 frankéw, w
my$l regulaminu opracowanego przez Ae-
roklub Francji przyznang bedzie defini-
tywnie lotnikowi, ktéry, prowadzac sa-
molot, osiagnie szybko$¢ 1,000 km na go-
dzine, bez wzgledu na to, czy bedzie to
lot prosty czy tez w kole zamknigtem.
Narazie nagroda przyznawana bedzie
prowizorycznie jako przechodnia za zdo-

bycie szybkosci ponad 600 km na go-
dzine.
HOLANDJA

Organizacja statej komunikacji po-

wietrznej miedzy Europg a Ameryka.

Fokker, holenderski fabrykant zna-
nych samolotéw tej samej nazwy, ktéry
bawit czas diuzszy w Ameryce, gdzie
réwniez posiada wytwoérnie swych pta-
towcéw, przybyt obecnie do Europy.
Wedtug doniesienn pism niemieckich, ce-
lem jego wizyty maja by¢ pertraktacje
z niemieckiemi sferami lotniczemi w spra-
wie zaprowadzenia statego potaczenia po-
wietrznego miedzy Europg a Ameryka
przez Islandje¢ i Grenlandje.



Chemiczne wychowanie ludnosci cywilnej.

DOKONCZENIE.

2. WEyzsze zalktady naukowe. W roku 1929
w Instytute of Technology w Masachusetts zostaty wprowadzo-
ne specjalne wyktady o wojnie chemicznej. Wiadomo$¢ ta
Swiadczy, jak solidnie Amerykanie pojmujg zagadnienie obrony
przeciwchemicznej panstwa. Rzecza zupeinie zrozumialg jest,
iz jezeli propagujemy znajomo$¢ wojny chemicznej wéréd rzesz
ludnosci cywilnej, to tembardziej musza je posiada¢ ci, co
stang na stanowiskach kierowniczych. U nas tymczasem zja-
wisko omal ze nie jest odwrotne; studenci wyzszych zaktadéw
wtasnie sg tymi, ktérzy bodaj najmniejsze majg pojecie o woj-
nie chemicznej. Nawet zawodowi chemicy, technologowie, far-
maceuci nieraz stabo sig¢ orjentuia w tych zagadnieniach, nie
moéwiagc juz nic o przyrodnikach, prawnikach, humanistach.
Studenci medycy nie rozrézniaja zatru¢ gazowych lub oparzen
iperytowych od wypadkéw, spotykanych w 2zyciu codziennem.
Wyjatki sa nieliczne i to tam tylko, gdzie swoim osobistym
wptywem profesor zmusza do zainteresowania sie dziedzing
gazoéw Parafrazujgc ostatnie stowa Goethego, nalezaloby za-
wotaé: wiecej gazoznawstwai na wydziatach przyrodniczych
(chemicznych) i lekarskich. W stosunku do innych wydziatéw
moéwié¢ na ten temat byloby conajmniej przedwczesne, jezeli
nie ryzykowne. Lecz te specjalnosci, ktére czy to z chemja
czy z leczeniem majg styczno$¢, musza stanowczo powigkszyé
zapas swych wiadomos$ci z dziedziny gazéw bojowych. Prze-
ciez kazdy lekarz podczas wojny bedzie postawiony przed mo-
zliwo$ciag spieszenia pomocy zagazowanym; kazdy aptekarz be-
dzie moze nieraz musial udziela¢ rad ludnos$ci w sprawach
OPG; kazdy chemik moze by¢ powotany do wytwérni i o$rod-
kéw badawczych. Nie czas bedzie wuczy¢ sig na setkach
ofiar. A przeciez nawet dzisiaj zdarzajg sie wprost humory-
styczne wypadki, gdy lekarz gotéw przepisa¢ zagazowanemu
akurat to, co mu najbardziej zaszkodzi. Oto co moéwi w tej
sprawie wybitny nasz uczony, znawca chemicznych $rodkéw
bojowych, prof. W. Lindeman:

.W czasie wojny, gdy caty Swiat byt zaskoczony
wprowadzeniem przez Niemcoéw wojny chemicznej,
nie byto innej rady — lekarze musieli nauczy¢ sig
wszystkiego z dorywczych instrukcyj, z osobistych
doswiadczen przy tozu konajacego, zatrutego towarzy-

sza broni. Lecz czy nie bedzie nieostroznoscig, bite-
dem nie do powetowania, jezeli my pozostaniemy
w takich samych warunkach co do pomocy lekarskiej

réwniez i w przysztej wojnie".

Wstapienie w $lady Instytutu w Masachusetts
wielkim atutem na przysztos¢.

bytoby

3. 0go6t ludnos$ci. W stosunku do szerokich mas
ludnosci cywilnej réwniez nalezatloby zwré6ci¢ wuwage na
pewne momenty wychowawcze. Rzeczg zrozumiatlg jest, iz
przy koniecznos$ci operowania taka iloscig ludzi, jak to sie
zdarzy w obronie przeciwgazowej, nieuniknione sa niedoktad-
nosci zaré6wno w dostarczeniu Srodkéw jak i w samej organi-

zacji. Z tego wzgledu nieraz ludno$¢ bedzie musiata zdobywac¢
sie na stosowanie przygodnych $rodkéw, nawet na improwizo-
wanie obrony. tatwiej za$ jest stworzy¢ co$ nowego tam,
gdzie sie ma znajomo$¢é wszelkich mozliwo$ci i pewne boga-
ctwo doswiadczenia: na lepszy pomyst wpadnie farmaceuta, niz
zwykty Smiertelnik, bo jest wiecej zzyty z chemikaljami, ma
wiekszag swobode pomystéw. W tym witasnie kierunku — ,zzy-

cia sie“ ludnosci z bojowemi $rodkami chemicznemi — musi i8¢
wychowanie mas. Jak to uczyni¢? Nie mam zamiaru da¢ wy-
czerpujgcej recepty, gdyz w takich rzeczach recepty tworzy
samo zycie. Sg natomiast pewne mozliwosci, wymienione ni-
zej, ktérych wyzyskanie jednak musiatoby da¢ pozytywne re-
zultaty.

Zaktady przemystowe, w ktérych ma sie do czynienia
z wydzielaniem szkodliwych Ilub przykrych dyméw i odoréow
zaréwno w interesie zdrowia osobnika jak i ze wzgledu na
strone ,gazowo-wychowawcza“ winne bezwzglednie wprowadzi¢
maski przeciwgazowe-przemystowe. Mamy dzisiaj catly szereg
konstrukcyj masek i pochtaniaczy specjalnie przewidzianych
dla zwigzkéw chemicznych. Uzycie masek w zaktadach prze-
mystowych oswoitoby robotnika z tym sprzetem i wzbudzitoby
w nim wiare w skuteczno$¢ Srodkéw OPG. Pomijajac propa-
gandowe znaczenie masek przemystowych nalezy przedewszyst-
kiem podkresli¢ te okoliczno$é¢, iz zapotrzebowanie przemystu
stworzy warsztaty i wytwoérnie sprzetu OPG, ktére podczas
wojny potrafig dostarczy¢ nalezng ilos¢ swych fabrykatéw na
ustugi ludnosci cywilnej.

Apteczki domowe. Nieraz wypadnie ludnos$ci cywil-
nej postugiwacé¢ sie srodkami chemicznemi w celu ratowania za-
gazowanych. Pomoc lekarska nie zawsze bedzie w poblizu,
a zwitoka w pomocy przy zatruciach zwykle kohczy sie tragicz-
nie. Jest wiec rzecza koniecznag, by znalazta sie jaknajwieksza
ilod¢ ludzi, ktérzyby oprécz teoretycznej znajomos$ci zasad ra-
townictwa gazowego posiadali rowniez umiejetno$¢ chociazby
elementarng, operowanie odczynnikami chemicznemi i $rodka-
mi opatrunkowemi. Zycie codzienne dostarcza setek okazyj
do pracy ratowniczej (skaleczenia, oparzenia, zatrucia, krwoto-
ki i t. d.) lecz zwykle na pomniejsze wypadki nie zwraca sie
uwagi, a gdy nastepuja grozne powiktania, woéwczas bezpo-
Srednio wzywa sie pomocy lekarskiej. Jest b. niewielu, kto6-
rzyby potrafili sami zaradzi¢ w wypadkach uszkodzenia ciata.
Zr6dto tego stanu tkwi w tem, iz zbyt mate jest, ze tak po-
wiem zzycie sie ludnosci z chemicznemi $rodkami — sg one
zawsze groznem niewiadomem, od ktérego lepiej by¢ dalej...

Rzeczg niezmiernie wazng zaréwno pod wzgledem
.,chemicznego wychowania”, jak i rzeczywistej przydatnosci
w przysztych okazjach jest propaganda apteczek domowych.
Pod tym wzgledem majg duze mozliwosci do wykorzystania
przedewszystkiem szkoty, przez swych lekarzy, Koto Mtodziezy
Czerwonego Krzyza, Stowarzyszenia miodziezy, Towarzystwa

odwiatowe, a nawet zwigzki zawodowe i organizacje spoteczne.

Apteczka domowa musi si¢ staé niezbednym sprzetem
kazdego domu. Przyzwyczaja ona do postugiwania sie chemi-
kaljami, wyrobi niezbgednag zrgczno$¢ w opatrywaniu, a moze na-
wet zmusi do pogtebienia elementarnych wiadomos$ci z ratow-
nictwa ogélnego i gazowego. W kazdym razie apteczki domo-
we moga by¢ siecig ratownicza, ktéra niemate ustugi odda
w przysztych warunkach obrony przeciwgazowej.

Tepienie szkodnikoéw.
oswojenia ludnosci z

znaczenie dla
Srodkami obrony jest akcja

Réwniez wielkie
chemicznemi

tepienia szkodnikéw; ros$lin. Sprawa ta jeszcze nie cieszy sie
popularnoscia, jakkolwiek wiadomo, ze straty spowodo-
wane przez szkodnikéw roslin sg kolosalne. Np. w Rosji wy-

soko$¢ szkéd, wyrzadzonych przez
diew, siega rocznie 2.500 miljonéw

owady, jak ppdaje Lebie-
rubli; w Ameryce roczne



RKTURLNOSC|Iustrowrne

U goéry. Eskadra bojowa U. S. A. w przelocie nad New-Yorkiem. U dotu na lewo: 2-ie dtugodystansowe pilotki amerykan-
skie May Cooper i Boby Trout zwyciezczynie kobiecego rekordu utrzymaty sie w powietrzu 42 godz. 16 m. Na prawo:
,Dziewcze z nieba" miss Amy Johnson w Berlinie.



TRANSATLANTYCKI LOT GRUPOWY

Baczno$¢ Czytelniku! Masz przed sobg conajtazszycht) aséw lotnictwa Italji. Ludzie ci dokonali 'net » wodnoptatowcack) typu S.M.55 Atlantico (silnik Fiat A. 22) przelotu nad Atlantykiem szybujac nad
przeszto 10.000 kim. trasg. Wyprawg dowodzili minister Balbo (na prawo), gen. Val/e (na lewo) oraz ptk. Maddelene (u dotu po Srodku). U goéry po srodku Il Duce, Benito Mussolini opiekun lotnictwa Italji

w stroju pilota.
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Symbol zwyciestwa Lindberg'a i Costes-
Bellonte. Dar Francji dla Stanow
Zjednoczonych. Masyw srebro i ztoto.

Pawet Landowski. Pomnik Clemenfa
Adera.

G. Jeannin. Panneau. Szkio tra-

R. Mestrallet. Projekt pomnika lot-

niczego.

Porcelana.

C, Boulenger.

Ozdoby Raflin i Villemain.

Fuhar srebrny.
d’Aviation".

LPrix
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szkody podajg na 2 —
obliczono,
15000 centnaréw maki.**)

5 milionéw dolaréw,*)
iz. rocznie na mtynach pada pastwg owadd6éw 10000—
Towarzystwa rolnicze w pierwszym
rzedzie musiatyby zaja¢ sig sprawa tepienia szkodnikéw. Nie

L OT P O L S K

w Niemczech

Popularyzacja. badan nad pokojowem

15

wskazéwek na programach i na wszelkich innych drukach byto-
by bardzo dobra inowacja, sowicie w przysztoéci si¢ “optacajaca.

zastosowaniem

trzeba tiémaczyé, iz umiejetna akcja przyniostaby podwdéjne chemicznych $rodkéw, bojowych przyczynitoby sie w wysokim
korzyéci. Pcjzatem i wychowawcze znaczenie tego rodzaju prac  Stopniu do zainteresowania ogotu gazami, bez przymusu ko-
jest niemate! ludno$é przedewszystkiem pozbytaby sie uprze- niecznosci obrony. Tak jak bron palna, dzigki licznym zasto-
dzenia do chemicznych $rodkéw walki, Wiadomo, iz znajo- Sowaniom w zyciu pokojowem stata si¢ rzecza ogdlnie znang

mos$¢ przedmiotu
wiekowi poczucie
hamulcem paniki.

opanowania go — to

Zwalgzanie paniki.
zdarzajg si¢ wypadki, gdzie

Wiadomo,

zmniejsza obawe przed nim,
za$ jest najlepszym

iz w zyciu
w  wyniku paniki $mier¢

gdyz daje czto- i rozumiana,

codziennem
zbiera

a tem mniej potepiana, tak podobnie i gazy bojo-
we z biegiem czasu stang si¢ nieodtacznym atrybutem naszego
zycia czy to podczas wojny
sie stanie, tem lepiej.
dewszystkiem pi$smiennictwo popularno-naukowe.
Skreslony szkic drég wychowania gazowego

czy pokoju, Lecz im predzej to
Wielka role do odegrania ma tutaj prze-

ludnosci cy-

obfite Zniwo. Sktonno$¢ do paniki poteguja dwie rzeczy: staba wilnej me rosci pretensyj do petnego ujecia zagadnienia. Za-
znajomos$¢ istoty niebezpieczernistwa (tylko instynktowne nie- gadnienie jest i obszerne i trudne do ujecia w jaki$ system.
mal ujecie grozy), oraz znikoma znajomo$¢ lub nieuswiado- Jest to raczej kwestja zespolenia drobnych wysitkéw i skiero-
mienie Srodk6éw obrony. W tej mierze sa niezmiernie poza- wania ich do jakiego wspdlnego celu. Obrona przeciwgazowa
dane pewne instrukcje, niejako przykazania co do zachowa- ma strone materjalng i moralng. Te druga wtasnie miaty po-
nia sig w miejscu, mogacem byé orgarnietem panika. wyzsze rozwazania na celu; generalny postulat obrony przeciw-
Dajmy na to w teatrach, kinach, cyrkach i t. d. tak jak gazowej moze by¢ postawiony w ten sposéb, iz niema skutecz-
ostrzezenia przed wypadkiem muszg znales¢ réwniez miej- nych $rodkéw O. P. G. bez dyscypliny gazowej, ta za$ jest Sci-
sca pouczania o zachowaniu sie na wypadek pozaru, zata- Sle uzalezniona od ducha, jaki ozywia bronigcg sie grupe.
mania sie i t. p. Mozna $miato przypuscié¢, iz 90°/0 publicz- Mocny duch moze powstaé¢ tylko na gteboko wpojonych zasa-
nosci, znajdujacej si¢ na sali np. kina nie zdaje sobie sprawy, dach, ktére nieraz dziatajg zupetnie nieswiadomie dla dopro-
jakie zadanie majg owe ogniste nadpisy: ,wyj$cie zapasowe"; wadzenia do takiej tub innej reakcji To witasnie zbudowanie

a przeciez nikt napewno nie bedzie rozgladat sie za odpowied-
nim nadpisem, gdy go porwie wezbrana fala ttumu,

panika. Umieszczenie pouczen, wskazan,

Pejtroczy'ego wtadze francuskie rozmiescity
w odpowiednich sktadach przygranicz-
nych 15 miljonéw masek gazowych dla
ludnos$ci cywilnej.

Sprawa zaopatrzenia i szkolenia lud-
nosci cywilnej zostata powierzona po-
szczeg6lnym gminom.

Nowy przyrzad do wytwarzania
magty.

i Podczas ¢wiczen z dziedziny obrony
pcjwietrznej w Roncag okoto Lugdunu zo-
stat zastosowany nowy przyrzad do wy-
twarzania sztucznej mgty. Przyrzad ten,-
tatwy do uzycia, wytworzyt mgte, zawie-
siny Kktérej w przeciggu catej godziny
zakrywaty catkowicie fabryki, drogi ko-
munikacyjne i kolej pomigedzy Ronca, Ne-

uiville i wzgérzami Halluin az do samej
grhnicy belgijskiej; w$réd obecnych na
doswiadczeniu witadz wojskowych i cy-

wilnych nowy przyrzad wzbudzit wielkie
zainteresowanie.

nawet krétkich tylko

ogarnietego przedmiot tego,

nosci cywilnej.

podtoza moralnego dla przysztego systemu O. P. G.
codmy nazwali
Proces

stanowi

chemicznem wychowaniem lud-

wycisnigecia ,pietna gazowego" w du-

szach obywateli oczywiscie musi by¢ obliczony na lata — tem

Znany przemystowiec niemiecki Dr.
Stolzenberg z Hamburga skonstruowat
aparat w formie rozpylacza tornistrowego,
ktéry przy pomocy plomienia benzyno-
wego jest w stanie niszczyé iperyt w te-
renie.

Zdaniem konstruktora niszczenie ipe-
rytu ptomieniem jest bardziej praktyczne,
skuteczne i tanie, anizeli posypywanie te-
renu zaiperytowanego wapnem chlorowa-
nem, wzglednie cieczami neutralizujgcemu

-Dziatanie aparatu polega na rozpyla-
niu czystej benzyny, ktéra pod wpilywem
silnego cidnienia w zbiorniku wytryska
i pali sie w specjalnym palniku kierowa-
nym dowolnie reka, wydajac obfity pto-
mien.

Aparat powyzszy jest pomys$lany row-
niez dla celéw pokojowych, mianowicie
do podgrzewania zamarznigtych rur wo-
dociggowych i t. p.

Wydajno$¢ wynosi 4 litry na godzine,
a pojemnos$¢ 25 litrow.

o . niemniej konieczno$¢ jego rozpoczecia uzna¢ musimy.
. *) Dr. K. Strawinski Chemja na ustugach obrony ro- Tylko przy dostatecznem uwzglednieniu wspomnianych
$lin.  Warszawa 1928 r. wyzej — dwoéch stron zagadnienia O. P. G. moze dawaé cat-
**) G. Chtopin — Wojenno-sanitarnyje osnowy protiwga- kowitg rekojmie gruntownego przysposobienia kraju do obrony
zowogo dieta. Leningrad 1930 r. przeciwgazowej.
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FRANCJA NIEMCY
Wedtug broszury ptk. wegierskiego Aparat do niszczenia iperytu.

Nowej kGmstrmktm mm&m prseciwga-

Komisja gazowa w Frankfurcie n/M,

Powszechny Komitet Ratownictwa je-
dnoczacy wszystkie stowarzyszenia sani-
tarne i instytucje ratownictwa wspoélnie
z zainteresowanemi w tej dziedzinie orga-
nizacjami (policja, straz ogniowa etc.,
stacjonowane w Frankfurcie n/M (utwo-
rzyt po wypadku z fosgenem w Hambur-
gu Komisje gazowa, ktdérej zadaniem byto
zbadaé¢ i wykorzysta¢ doswiadczenie z ra-
townictwa podczas tego rodzaju wypad-
kéw gazowych.

Obecnie Komisja ta zostata przemia-
nowana na stalg komisje gazowag po-
wszechnego Komitetu Ratownictwa w
Frankfurcie n/M. i obejmuje wszyskie za-
dania z dziedziny obrony przeciwgazo-
wej.



Nowe maski niemieckie.

Niemieckie fabryki sprzetu gazowego
wyprodukowaty nowe typy masek prze-
ciwgazowych zaréwno dla celé6w wojsko-
wych jak i przemystowych oraz obrony
ludnosci cywilnej.

Maska Reichswehry.

Maska ta przypomina maske angielska
lub wioska.

Maska jest noszona w torbie ptaskiej,
posiada pochtaniacz ptaski oraz zawoér
wdechowy i wydechowy.

W torbie znajduje sie kieszonka na
puder chlorku wapna, celem doraznego
usuwania iperytu na ciele.

Dotychczas Reichswehra uzywata ma-
sek skérzanych typu 1918 r.

Maska przezroczysta.

Maske te fabrykuje firma Stolzenberg
w Hamburgu.

Nowej konstrukcji przezroczysta maska

przeciwgazowa.

Maska wtasciwa wykonana jest z prze
zroczystego celofanu, rameczka za$ ze
skéry lub gumowanej tkaniny elastycznej.

Celem unikniecia potnienia maska musi
by¢ smarowana specjalnym preparatem.

ROSJA SOWIECKA

Zastosowanie iperytu.

Z fachowych ko6t niemieckich dono-

szg, ze w czasie ostatnich walk chin-
sko-sowieckich wojska sowieckie nie-
chetnie atakowaty chinczykéw, wobec

czego wtadze sowieckie zastosowatly eska-
dry samolotéw, ktdre rozpylaty iperyt
nad armja chinska.

Rezultatem tego byta paniczna uciecz-
ka chinczykéw bez walki, oraz szybkie
zlikwidowanie akcji wojennej przy wiel-
kich stratach dla chinczykéw, ktérzy byli
bezradni.

Tepienie szkodnikéw roslinnych.

W ubiegtym roku zorganizowano w So-
wietach zakrojong na wielkg skale akcje
tepienia szkodnikéw rosélinnych przy po-
mocy $rodkéw chemicznych.

Udziat wzieto 15 ptatowcéw, opylono
okoto 15.000 hektaréw ogrodéw i pol
w okolicach malarycznych.

Krakowska Straz Ogniowa w maskach przeciwgazowych.

RUMUNJA

Wtadze rumunskie zakupity w niemiec-
kiej firmie Drager 30.000 masek przeciw-
gazowych.

STANY ZJEDNOCZONE

Walka ze szkodnikami.

W Stanach Zjednoczonych A. P. sto-
suje sie obecnie nowy skuteczny sposéb
zwalczania ryjkowca (curculionidae) —
szkodnika bawetny. W wielkich metalo-
wych zbiornikach uktada sig¢ nasiona ba-
weilny, poczem zamyka sie je hermetycz-
nie i wypompowuje z nich powietrze.
Rozrzedzenie doprowadza sie¢ do takiego
stopnia, ze usuwa si¢ powietrze nawet
z poréw nasion. Po tych czynnosciach
wprowadza sie kwas pruski, ktéry prze-
nika w nasiona i dezynfekuje je, nie wpty-
wajgc na zdolnos$¢ kietkowania i na inne
wtasciwosci.

Otwarcie Kursu Instruktoréw O. P. G.

| klasy Slaskiego Kom. Woj. L.

SZWAJCARJA

Miedzynarodowy zwigzek dla obrony

przeciwgazowej ludnoéci cywilnej.

Lansowana doniedawna przez grono
oséb w Szwajcarji miedzynarodowa orga-
nizacja obrony przeciwgazowej ludnosci
cywilnej pod nazwg ,Croix Violette“,
znajdujgca sie pod protektoratem putkow-
nika Fonjalazz przeszta ostatnie stadjum
reorganizacji, na skutek Kktoérej decydo-
wano dotychczasowag nazwe ,Croix Vio-
lette” (Krzyz Fioletowy) zmieni¢ na
,Croix Brunne" (Krzyz brunatny).

Jednoczes$nie
personalne,

zaszty pewne zmiany
gdyz dotychczasowy inicjator

organizacji ,Croix Violette“ inz. Stackel-
berg ustgpit z nieznanych nam dotad
powodoéw.

,Croix Brunne" zabiega o wspoéiprate
wptywowych jednostek w poszczegélnych
panstwach, hy w ten sposéb nada¢ orga-
nizacji charakter miedzynarodowy.

O. P. P.

w Warszawie.
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Wystartowali pierwsi i lecieli szerokg doling
potudnie pomiedzy dwoma tagodnemi zboczami, a potem
skrecajgca na zachod.

Winkowski zastosowat sie w petni do polecenia nawiga-

idagca na
lekko

tora. Prowadzit maszyne niemal nad wierzchotkami drzew,
ryzykujac w razie przymusowego ladowania rozbiciem maszy-
ny — nie starczytoby bowiem czasu na szukanie jakiego$

réwniejszego kawatka pola, na ktérem mozna bytoby osigsé¢
nie tamigc w najlepszym razie podwozia.

Wychyliwszy sig z maszyny widzieli wyraznie przesu-
wajgce sie pod samolotem winnice, rozrzucone zielonemi pta-
chtami po zboczach wzg6rz.

Potezna, jakby jednolita $ciana g6r zblizata sie coraz
bardziej. Réwnoczednie wiatr zaczat przybiera¢ na sile. Po
chwili wlecieli w labirynt skalnych ztoméw, przykrytych gesto
puszystemi czapami $niegu, ktére ISnity oSlepiajacag bielg w pro-
mieniach stonca.

Rzucanie zaczeto sie na dobre. Wiatr przelatujac ze
Swistem wagwozami czepiat sie skrzydet i statecznikéw spycha-
jac maszyne w doét, coraz nizej, pomiedzy poszarpane zbocza,
poroste zrzadka matemi, kartowatemi drzewkami.

Winkowski prébowat wyjsé¢ wyzej, ale tam bylo jeszcze
gorzej. Ostatecznie sprowadzit maszyne z powrotem w dét
pomiedzy g6ry. Tu byto mozliwiej, przynajmniej wiadomo
skad mozna si¢ spodziewa¢ uderzenia wiatru.

Lecieli teraz waskim wawozem, ktérego $ciany schodzity
sie coraz bardziej. Skrzydta samolotu dotykaty niemal skal-
nych zboczy. W pewnej chwili poczuli uderzenie w maszyne.
Zaremba wychylit sie z kabiny — na lewem skrzydle balan-
sowata oberwana gatazka kartowatej oliwki.

W tym momencie maszyna doszta do ostrego zakretu,
Winkowski z catym artyzmem potozyt jg w lekkim wirazu na
lewo, akurat tyle ile byto potrzeba.

— Mistrz — pomys$lat Zaremba.

Nagle rzucito go co$ wtyt, zbocza
pod stateczniki, z pod podwozia wyjrzato
potem poczut, ze leci gtowa w doét wiszac na pasach, ktére
wciskaty sie gteboko w ciato, az wreszcie zndéw rzucito go
w bok tak silnie, ze wyrznat gtowa w $ciae kabiny.

— Koniec — przemketo mu przez moézg.

Zamknat oczy oczekujac czego$ strasznego.

Ale koniec jako$ nie nadchodzit. Silnik pracowat nadal
normalnie, dajac o tem zna¢ miarowym stukotem titokow.

Zaremba otworzyt powoli oczy i stwierdzit, ze wszystko
jest w porzadku. Z obu stron, o parg metrow od krawedzi
skrzydet, pietrzyly sie nadal strome, poorane waskiemi szczeli-
nami, skalne $ciany.

— Co to byto? — zapytat sam siebie.

W tej chwili w aviofonie ustyszat gtos Winkowskiego.

— Ale$Smy mieli stracha, co?

skalne schowaty sie
na chwile niebo,
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— Co to byto? —

— Nie widziates? —
czyt sie prosta, wysokg $ciana.
bo inaczej bytaby z nas galareta.
w dwudziestometrowym wawozie,
li¢ takag sztuka.

Zaremba kiwngt gtowa. Winkowski miat racje. To byta
.klasa” i to rzadka klasa Winkowski pokazat w tym locie
cala swojg umiejetno$¢ opanowania maszyny, zdobyta wielo-
letnig stuzbg na linji komunikacyjnej — miat za sobg przecie
przeszto miljon kilometréw, wylatanych bez jednego wypadku.

Z trudem wydostali sie z ciasnego wawozu. W piec
minut pé6zniej przelecieli pomiedzy dwoma szczytami goérskie-
mi i znaleZli sie po stronie hiszpanskiej.

Trafili na doling rzeki Gallego i gnali juz wzdtuz niej.
az do Jabarclla, patem wzieli sige troche na lewo, aby $cig¢
ostry tuk, ktéry w tym miejscu zataczato koryto rzeki.

Dolecieli do Saragossy wyjatkowo dobrze, przebywajac
przestrzenn 182 kilometréw w rekordowym czasie 52 minut.

— 210 kilometréw na godzine na gérskiej trasie przy
takiej pogodzie — dziwili sie Hiszpanie.

Winkowski promieniat. Mechanicy pokazywali go sobie
palcami.

— Patrzcie na tego Polaka, leci jak warjat. Na tej za-
bawce przeleciat z Pau w niecata godzine...

To tez i obecnie postanowit catkowicie zaufaé¢ Zarembie.
Posiedzieli jeszcze na lotnisku i wreszcie koto potudnia wy-
startowali do Madrytu. Lecieli bardzo nisko, niemal nad sa-
memi drzewami. Widzieli doskonale z géry wiesniakéw hisz-
panskich, pracujacych w winnicach, jak na gtos motoru pod-

powtorzyt gtosno pytanie.

zdziwit sie pilot. — Wawéz kon-
Musiatem zrobi¢ retournement,
Ale klasa, co? Akrobacja
nie kazdy moze sige pochwa-

nosili gtowy i odprowadzali wzrokiem szybujacg nad nimi
awionetke.

O godzinie wp6t do drugiej wylgdowali w Madrycie.
Zjedli obiad na lotnisku i zabrali sie do przegladania $wiec

w motorze. Robili to sami, nie
sie maszyny.

— Strzezonego Pan B6g strzeze — o$wiadczyt zaraz na
pierwszym etapie Winkowski — juz ja wole sam sie upapraé,
a mie¢ pewnos$é¢, ze wszystko jest w porzadku.

pozwalajac nikomu dotknaé

O godzinie 5 kazali wytoczy¢ maszyne na start. Zatat-
wili wszystkie formalnosci i w kwadrans pé6zniej byli juz
w powietrzu. Wzieli odrazu kurs na Sewille, lecac na 500
metrach.

Po po6t godzinie spotkali w drodze srebrnego Junkersa,
a zaraz za nim awionetke ,B. F. W.". Niemcy lecieli juz

z powrotem z Sewilli do Madrytu. Potem mijali
maszyn, wracajacych na noc do stolicy Hiszpanji.
Informacje udzielone Zarembie przez mechanika na lot-
nisku w Saragossie byty dobre. Rzeczywiscie wial wiatr
z p6inocy i co minute wzmagat sie. R. W. D. zyskiwata coraz

coraz wigcej
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wiekszg szybko$¢, gdy tymczasem maszyny lecace z powrotem
spychane byty ku Sewilli.

Przestrzen z Madrytu do Sewilli przelecieli w rekordo-
wo szybkim czasie, robigc przecigtnie 220 kim. na godzineg.

Komisarze sportowi ogladajagc maszyne nie chcieli po-
pfostu wierzy¢.

— Na takiej awionetce 220 kim. to nadzwyczajne...

— Nie do wiary...

Trzy razy obliczali czas, sadzac, ze sig¢ pomylili.

Winkowski i Zaremba przejrzawszy pobieznie motor

wstawili maszyne do hangaru i pojechali do miasta.

Kazali obudzi¢ si¢ o piatej rano

O wpo6t do siédmej juz byli na lotnisku. Zaremba spoj-
rzawszy na kiszke wiszagcg nad hangarami zatart rece.
Widzisz tego serdelka — zawotat do Winkowskiego —

jak sie dynda w strone Madrytu Wiatr jak zloto w na-
szg strone.

Wyciagneli maszyne na start, nalali benzyny i czekali
na otwarcie kontroli.

Z uderzeniem godziny siédmej ostemplowali ksigzke
lotéw i wylecieli.

Wiat silny wiatr z potudnia dmac im w stateczniki. Pod
nimi rozciggata si¢ pusta ptaszczyzna, zrzadka tylko przekre-

Slona biata wstega rzeki, lub rozrzuconemi
gtosciach od siebie .wioskami.
Lecieli na 1000 metréw, gdy nagle motor zaczat strzelacd.
Winkowski spojrzat na manometr i zdretwiat. Ciénienie
benzyny spadio do zera.

w znacznych odle-

— Co$ sie stato ze zbiornikiem, nie mamy benzyny
krzyknat w aviofon.
Zaremba obrécit sie. Z tytu za plecami miat zbiornik

gtowny, wbudowany pomiedzy siedzeniem pilota i obserwatora.

To co ujrzat zmrozito mu krew w zytach.

W duraluminjowej $cianie zbiornika widniaty na wyso-
koséci kilku centymetréw od dna, dwa otworki wyborowane
Swiderkiem. Przy jednym z nich wisiat przylepiony kawate-
czek miekkiej gumy.

Zaremba zrozumiat. Padli ofiarg zamachu. Jaka$ zbrod-
nicza reka. zazdroszczac polskim lotnikom sukcesu, przedziu-
rawita zbiornik i dla niepoznaki zalepita dziurki gumg. W dro-
dze guma rozpusdcita sie i wieksza cze$¢ benzyny wyciekia.
Dziura w baku gtéwnym — krzyknat pochylajac sie
do aviofonu.

— Ladujemy? — ustyszat w stuchawkach gtos Win-
kowskiego.

— Za nic... odkre¢ zbiornik zapasowy i le¢ dalej...

— Nie starczy do Madrytu.

— Nie martw sie, moze co$ poradze.

Przypomniat sobie, Zze w Saragossie napetnit benzyng
spora blaszanke, ktdéra zabrat z Warszawy. Miatl tam zelazna

porcje benzyny, na wszelki wypadek.

—m Sicher ist sicher, powiedziat Manlicher —
Winkowskiemu na lotnisku mokotowskiem, gdy ten
z jego zapobiegliwosci i sarkat na =zbyteczne
maszyny.

Teraz, ta banka benzyny uratowata
ladowania na tej zamartej pustyni, najezonej
réwnata sie ciezkiemu uszkodzeniu ptatowca,
a by¢ moze Smierci.

Nie namy$lajac sie otworzyt skrytke z przyrzgdami
urzagdzong w kadtubie samolotu i wydobyt szpryce z cienkim
koncem, stuzaca do zastrzykiwania mieszanki do cylindrow.

Wyciggnagt potem blaszanke z pod siedzenia i otworzyw-
szy ja zagtebit do jej wnetrza szpryce. Obréciwszy sie na-
stepnie wtozyt cienkag rurke w dolny otworek, wyborowany
w $cianie zbiornika i wstrzykngt do $rodka szklanke benzyny.

Strzatka na manometrze Winkowskiego zakotysata sie.
Co$ ty zrobit? — zawotat pilot do aviofonu.

Nic... dolatem troche benzyny.
Skad? — zdziwit sie Winkowski.

— Z powietrza... — odpart juz podirytowany Zaremba
i zabrat sie do wstrzykiwania nastepnej porcji.

Czynno$¢ te powtarzat az do chwili gdy z dolnej dziurki
sgczy¢ sie zaczagt cieniutki strumyczek benzyny.

Ille masz jeszcze benzyny? — zapytat.

Dziesie¢ litrow...

Zamknij zbiornik zapasowy i otwérz gtéwny...
strzatka spadnie do potowy to krzycz., doleje wiecej.

Tymczasem roztozyt przed sobag mape i zaczat obliczaé
droge do Madrytu.

Dzielito ich jeszcze sto blisko kilometréw.

—e+ Moze wystarczy... Och! Zeby tylko
Tyle wysitkéw péjdzie na marne przez gtupig szklanke benzyny.

Po kilku minutach ustyszal gtos Winkowskiego,

odwiadczyt
Smiat sieg
obcigzenie

im zycie. Préba
odtamkami skat
kalectwu zatogi,

Jak

wystarczyto. .

o
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— Stasiu, juz...
Obrécit sie i zndéw zaczat wstrzykiwaé¢ benzyne do gtéw-
nego baka.
| tak cala droge, co pewien czas na sygnat Winkow-
skiego dopetniat kilku zastrzykami zawarto$¢ zbiornika.
Wreszcie blaszanka zostata pusta.
Juz nie mam wigcej. Jak ci wyjdzie to otwdrz zbior-
nik zapasowy.
Dobrze...
Po pewnym czasie w stuchawkach rozlegt sie gtos pilota.
Stasiu, mamy jeszcze dwa litry benzyny.
Zaremba wychylit si¢ z maszyny i spojrzat w dot.
Na horyzoncie widniaty strzeliste, biate wieze i okragte
koputy Madrytu. Z boku rozciggato sie réowne lotnisko Satafe.
Zaremba odetchnagt.. Byli uratowani.
Ladowali juz ze stojgca deska.

Na lotnisku Winkowski podniést okropnag awanture.
Wezwat wszystkich komisarzy i zazadat wystania meldunku
do gtéwnej komisji sportowej w Berlinie oraz sporzadzenia
protokutu, ktérego odpis zabral ze sobsg.

Komisarze zrazu wzdragali sig, krecili gtowami i mieli
wielkg ochote zbagatelizowa¢ i zatuszowaé¢ cata sprawe, ale

wobec stanowczej postawy obu lotnikéw ustapili.

Winkowski i Zaremba sami zabrali sie do
zbiornika. Nie dopuscili nikogo do maszyny.
Mam ich wszystkich do$¢, po same uszy — os$wiad-
czyt Winkowski ttumaczowi = niech mi tylko dostarcza na-
rzedzi i zebym ich wigcej nie widziat na oczy.

Naprawa zbiornika zabrata im trzy godziny. Trudnos$¢
polegata na tem, ze trzeba byto zalutowaé¢ dziury nie wyjmujac
zbiornika z maszyny, zeby nie naruszy¢ plomb, zatozonych przy
wylocie w Berlinie, grozito to bowiem dyskwalifikacjg.

Okoto godziny 12 byli wreszcie gotowi. Nabrali benzy-
ny i zaraz wystartowali do Saragossy. Winkowski nie us$mie-
chat sig¢ juz ironicznie, gdy Zaremba napetniat swojg blaszanke
i ustawiatl jg w nogach przy siedzeniu.

W Saragossie doleli tylko benzyny

naprawienia

i oliwy i zaraz wy-

lecieli dalej. To samo w Barcelonie.

Winkowski part naprzéd i Zaremba nie oponowat, cho-
ciaz wiatr mieli nie bardzo pomys$iny. Chciat réwniez jak
najpredzej wydostaé sie z tego niego$cinnego Kkraju, gdzie
o mato nie skrecono im karku.

To tez nie zwazajac na do$¢ pbézng por¢ — dochodzita

juz szésta — i koniecznos$¢ przelotu nad skrawkiem morza, co
w wypadku przymusowego lgdowania grozito $miercig w falach,
przetarli tylko $wiecie w silniku i wystartowali z Barcelony.

Sktonito ich do tego jeszcze jedno.

Gdy wylagdowali i chcieli podrolowaé¢ najkrétsza droga
do zegara kontrolnego, zastgpit im droge jaki¢ podoficer hisz-
panski, z niebieskg opaska obstugi tecbnicznej i krzyczac co$
wskazywat bialy pas, ciggnacy sie na skraju lotniska.

Winkowski przymknat gaz i wychylit sie z gondoli.

Co jest?.,.

Tamtedy rolowanie — krzyczat tamang francuzczyzng
podoficer — tedy rolowaé¢ nie wolno..

Tam piasek, zapyli mi caty motor...
Ale podoficer nie zwazat na to.

Tel ordre — krzyczat wskazujagc wciaz
sty skrawek lotniska. — Passer par ici...

—— Catuj psa w nos — zawotatl Winkowski i dodawszy
gazu ruszyt prosto przed siebie po szmaragdowej murawie.

Podoficer wsciekty pobiegt za nimi. Podszedt potem do
Winkowskiego i oswiadczyt mu groznie.

Panie, pan nie ustuchal polecenia, radze szczerze
le¢cie w tej chwili dalej, bo inaczej .. wogdéle stad nie wyle-
cicie na tej maszynie...

Winkowskiego az poderwato. Chciat odrazu zdzieli¢
podoficera trzymanym w dioni lejkiem od benzyny, ale poha-
mowat sie w pore. Machnat tylko reka. Nie meldowatl Hawet
0 tem komisarzowi sportowemu, wiedzgc, ze i tak na nic sie
to nie przyda.

Opowiedziat jedynie o zajéciu Zarembie i obaj postano-
wili startowac¢ jaknajpredzej, ryzykujac raczej spoéznienie sig
na nastepne lotnisko i punkty karne, niz pozostanie w Barce-
lonie i narazenie maszyny na jakie$ uszkodzenie, ktéreby uda-
remnito dalszy lot.

Bedziemy mieli ciezkg przepraweg nad morzem —
zauwazyt Zaremba — wole jednak to, niz pozostanie tutaj.

W kwadrans po6zniej P. 3 musneto po raz ostatni niego-
$cinng ziemie hiszpanska. Resztka szybkosci wzieli wysoko$é
1 ruszyli petnym gazem na péinoc.

O trzy na siédmag przelecieli
Vendres i znalezli sie nad morzem.

na piaszczy-

nad rybacka osadg Port

(D. c. n)
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Kurs modelarski w doksztatcajgcej

szkole samochodowo-lotniczej.

Duza sala.

Przy stotach mnéstwo chtopcéw. Za-
jeci majstrowaniem jakich$ dziwacznych
na pierwszy rzut oka przedmiotéw.

— Co panowie tu robig? —
pierwszego z brzegu chiopca, mtodzierica
o jasnej, ztocistej czuprynie i wielkich,
marzycielskich troche oczach.

pytam

— Jakto, pan nie widzi?

— Niby widze, tylko...

— Tylko nie rozumie pan co to jest?
— Wtasdnie.

Biysk zdziwienia i pogardy przebiega
twarz chiopca.

— Robimy modele
$nia z wyrozumiatoscia.
— Ach, modele.

— Tak prosze pana modele, to nie jest

samolotéw — obja-

rzecz do pogardzenia. Niech pan sie
przyjrzy temu oto ptaszkowi. Za kilka
dni bedzie latal i to jeszcze jak, lepiej
od innych.

— Czy przygotowuje go pan na kon-
kurs?

— Moze i na konkurs.
juz rzecz dalsza. Dzi$
lekcje.

— Lekcja prac recznych?

Znéw krotkie zimne jak stalowa klin-
ga spojrzenie. Irytuje chtopaka najwi-
doczniej, bo powiedzcie sami jak mozna
zadawac¢ tak nierozsgdne pytania.

ze to
zwykta

Tylko,
mamy

Jestem jednak gos$ciem, wypada wiec
by¢ dla mnie grzecznym. Pod tym wzgle-
dem przyzna¢ nalezy, ze niemam nic do
zarzucenia mojemu rozmoéwcy.

— Zaraz panu wytlumacze — odpo-
wiada uprzejmie. — JesteSmy uczniami
pierwszego kursu doksztatcajgcej szkoty
samochodowo-lotniczej, jest nas 160i pra-
cujemy pod kierownictwem pp. prof.
Btaszczyéskiego i asystenta kpt. Babin-
skiego.

— Rozumiem — moéwig, silagc sie¢ na
mozliwie inteligentny wyraz twarzy.

Chtopiec robi nieznaczny ruch reka,
ktéry ma powiedzie¢ gtosno ,za pozwo-
leniem”, a pocichu ,nic pan nie rozumie,
laiku".

— Nie uczymy sie¢ modelarstwa me-
chanicznie, prosze pana. Przechodzimy
popularny kurs aerodynamiki i historji
lotnictwa. Modelarstwo jest jakby uzu-
petnieniem, zajeciem praktycznem, czem$
w rodzaju nagrody lotniczej.

— Nagrody... czyzby to sprawiato pa-
nom przyjemnos$¢?

— Niema pan nawet wyobrazenia co
za przyjemnos$é. Czujemy sie tak, jak
muszg sie czu¢ miodzi wylaszowani pilo-

ci. Bo niechze pan zrozumie, co$ jest
ciezsze od powietrza, co wediug od-
wiecznych praw cigzenia powinno by¢
przyczepione do ziemi, lata. | to robi-
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my sami. doskonale
poco...

Oczy bityszczaty mu zapatem.

Robimy, wiedzac

Doksztatcajgca szkota samochodowo-
lotnicza pod kierownictwem znanego dzia-
tacza spotecznego putk. Mayera rozwija
sie Swietnie.

Posiada ona 2 wydziaty: Lotniczy i sa-
mochodowy, do ktérych kierowani sa
chtopcy zaleznie od uzdolnien.

| kurs jest wspdlny i decydujacy.

Modelarstwo jest tam obowigzkowe.

Przedmiot traktowany powaznie i ze zro-
zumieniem rzeczy.
Nie wiem, czy wy Czytelnicy odczu-

liscie dume, skonstruowawszy samodziel-
nie pierwszy model, ,ktéry naprawde sam

latat”.

Co do mnie, to zabieram si¢ do ro-
boty i gdy =zobacze nastepnym razem
tego mitodego zapalenca lotniczego, po-
wiem:

— | ja umiem zbudowa¢ co$, co jest
ciezsze od powietrza, a pomimo to
lata! J. L.

KRONIKA MLODZIEZY.

Najmitodszy lotnik Swiata.

Od pewnego czasu w Ameryce panuje
istna furja wyszukiwania superlatywow.
Kto jest najgrubszy, najszybciej biega,
najlepiej gra w tennisa, lub zjada najwig-
cej kanapek z serem szwajcarskim.

Niedawno jedno z pism czikagowskich

ogtosito ankiete na temat, kto w naj-
wczes$niejszym wieku latat juz samolo-
tem

Wynik byt zgota sensacyjny, okazato
sie bowiem, ze notowano juz 14 naro-
dzin w samolocie. Pytanie wigc zostato
nierozstrzygnigte. Mamy na $wiecie 14
ludzi, ktérzy od przyjscia na Swiat la-
taja.

Powietrze i morze to przysztosé

Polski.

Ukazat sie Nr. 1 czaspisma
organu oficjalnego Ligi Morskiej i Rzecz-
nej. Numer ten rozpoczyna ©6smy rok
istnienia wydawnictwa. Jak zawsze przy-
nosi on obok starannie dobranej i cieka-
wej tresci szereg pigknych ilustracyj z
moérz i oceandéw catego Swiata. Na inte-
resujaca tres¢ tego numeru sktadajg sie
m. in. nastepujace prace: 1 art. wstgepny

~Morze"

p. t. ,Trzema drogami ku jednemu celo-
wi" — omawia zadania programowe Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktéra przeksztatca

sie obecnie na Lige Morska Kolonjalng;
2. Si vis pacem.. — Juljan Ginsbert;
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3. Jak to nazwaé? — H. T.; 4. Sto-
wianszczyzna poganska a morze — Sta-

nistaw Poraj; 5.
glugi — R.; 6.

Zagadnienia i troski ze-
Dokota tragedji zaglowca
,Kobenhavn ; 7. Z Zzycia marynarki wo-
jennej panstw obcych.

Dodatek ,Pionier Kolonjalny" przy-
nosi nastepujace prace: 1 Kilka wnio-
skéw do naszego programu — Hubert Su-
kiennicki; 2. Przyczynki do dziejow ko-
lonialnych Erancji — Bolestaw Celinski;
3. Z kongo do Europy—Jan Gadkowski;
4. Przeglad kolonjalny — Franciszek
typ.

Cato$¢ uzupetniajg 34 ilustracje i ry-
sunki, oraz bogata kronika.

Mtoda pilotka brytyjska w podziece
prezesowi L. O. P. P.

Po wylgdowaniu w Warszawie Amy
Johnson podczas lotu Londyn — Pekin,
prezes Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.
inz. Eberhardt, ktéremu nieobce sg wa-
runki geograficzne i meteorologiczne

Wschodniej Azji miat sposobnos$¢.zetkni.e-
cia si¢ z mitodg, odwazng pilotkag angiel-

ska i odradzania jej dalszego Ilotu na
wschod podczas mroznej zimy sybe-
ryjskiej.

Odjezdzajgc z Warszawy Amy Johnson
wystosowata do prezesa Zarzadu Gitoéw-
nego L O. P. P. list nastepujgcej tresci:

Ambasada Brytyjska, Warszawa
w styczniu 1931 r.

Szanowny Panie.

Przed opuszczeniem Warszawy chcia-
tabym podziekowaé¢ Panu jeszcze raz za
udzielenie mi tak cennych wskazéwek,
opartych na panskiem doswiadczeniu.

Rady Pana wptynety znacznie na moje
postanowienie odtozenia mego lotu na
czas pbzniejszy.

Spodziewam sie, ze bede miata przy-
jemnos$¢ zobaczenia Pana, kiedy powroéce
w lecie.

taczqc podziekowania i
wzgledy, szczerze oddana

(—) Amy Johnson.

uprzejme

SKRZYNKA POCZTOWA

P. Tadeusz Lubczynski — Krakow.
Artykuty o modelarstwie zamieszczamy
co pewien czas. Jezeli wiec rozporza-
dza Pan istotnie ciekawym materjatem
dotyczacym prac modelarskich ws$réd
mtodziezy,, to bardzo prosimy...

P. Marja Lubohnska—Siedlce, ul. Sien-
kiewicza. Dwutygodnik ,Lot Polski” zaj-
mie sie niebawem poruszonem przez Pa-
nig zagadnieniem. Nie piszemy teraz
o tem obszerniej, gdyz sprawa ta bedzie
niespodziankag dla naszych Czytelnikéw.

P. Jerzy Zdunikowski — Poznan, ul.
Zwierzyniecka. ,Chwilkami Lotniczemi
zajmuje sie dziatl propagandowy Zarzadu

Giéwnego L. O P. P. W sprawie reko-
pisu prosze porozumie¢ sie¢ z Kkierowni-
kiem dziatu.

P. Mieczystaw Zern — Warszawa, ulL
Hoza. Samolot taki nie mogtby latac.
Zupetnie wadliwa konstrukcja. Radzimy

kupi¢ sobie podrecznik modelarski.
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Koszty utrzymania samolotu turystycznego.

Liczba posiadaczy
stycznych wzrasta w
dniem.

Niezawodnie i w tej chwili wielu z mto-
dych adeptéw lotnictwa zamys$la kupno
awionetki, lub nawet zbiera na ten cel
fundusze i przeprowadza kalkulacje, jakie
wydatki czeka¢ go bedag poza wydatkiem
kupna, transportu i pierwszych formal-
nosci.

Poniewaz rzecz
maga badZ co badz

samolotéow tury-
Polsce z kazdym

to dos$¢ trudna i wy-

nietylko znajomosci
techniki lotu i konstrukcji samolotu, lecz
i pewnej dozy dosSwiadczenia, chcemy
przyj$¢ w tej mierze z pomoca przysztym
nabywcom samolotéw.

Sprébujemy podda¢ analizie,
tylko zgrubsza, wszystkie
sktadniki kosztéw utrzymania
turystycznego.

ChcielibySmy, by rozwazanianasze da-
jac mozliwie catkowity obraz kosztéw, ja-
kie czekaja w przysztosci nowonabywce
awionetki, przyczynity sie do usuniecia tych
watpliwosci, ktére, by¢é moze, tamuja
powziecie ostatecznej decyzji kupna.

choéby
zasadnicze
samolotu

Sadzimy réwniez, ze rozwazania te
nie beda bez pozytku i dla obecnych
wtascicieli samolotéw turystycznych.

Koszty utrzymania samolotu turystycz-
nego mozna podzieli¢ na dwie grupy:

Koszty state, t. j. niezalezne od ru-
chu i

Koszty zmienne, t. j. raczej koszty ruchu

Do statych naleza: hangarowanie, do-
z6r techniczny, ubezpieczenie od ognia
i kradziezy, Swiadectwa sprawnosci i. t. p.

Koszty zmienne sg to: benzyna, oleje,
cze$ci zamienne, optaty za start i lgdo-
wanie, obstuga silnika, remonty, ubezpie-
czenie od wypadku i od opowiedzialnos$ci

cywilnej, wreszcie — jako swego rodzaju
jeden z kosztéw zmiennych — amorty-
zacja.

Koszty state obcigzajg samolot nieza-
leznie od tego, czy znajduje sie w ruchu,
czy tez stoi bezczynnie w hangarze.

Koszty zmienne sa $cisle zwigzane
z ruchem.

Koszty state.

Optaty za hangarowanie zostaty unor-
mowane rozporzadzeniem Min. Kom. i Min-
Spr Wojsk: z dn. 8 maja 1929 r. (Dz.
U. R. P. Nr. 59, poz 461).

Stawka nie moze przekracza¢ 2 gr
za dobe od 1 m2 zajmowanej w hangarze
powierzchni, gdy ptatowiec stale korzysta
z jednego i tego samego hangaru Nato-
miast, gdy ptatowiec przechowany jest
tylko czasowo, to stawka maksymalna wy-
nosi 10 gr. za dobe za czas do 1 tygod-
nia oraz 5 groszy za czas od 1 tygod-
nia do miesigca.

1los¢ metrow kwadratowych, zajmo-
wana przez ptatowiec, oblicza sig, mno-
zac pozpigetos¢ tego ptatowca przez jego
diugosé.

Zatem jako optate statg nalezy przy-
ja¢ 2 gr. za m2 za dobeg.

Wyzsza optata bedzie wchodzi¢ w gre

tylko w wypadkach przelotéw i zwigza-
nego z niemi hangarowania na innych
lotniskach.

Przyjawszy przecietng rozpigtos¢, nwio-
netki na 11 m., <g dtugo$é¢ na’'7 m;,' otrzy-
mamy powierzchnie 77 nr. Wobec tego
optatg’'za hangarowanie, stanowigca czesc¢
kosztéw statych, wyniésie ,1:54 zt. za do-
be. a 562 zt. 10 gr. rocznie.

Druga grupe kosztéw statych stanowiag
koszty nadzoru technicznego.

Prawo obowigzane jest czuwa¢ nad
bezpieczenstwem swych obywateli. Szcze-
gélnie zachodzi ta potrzeba, gdy sie ma
do czynienia z lotnictwem, ktére stanowi
zupetnie nowg dziedzine, dziedzine popie-
rang przez panstwo, a specjalnie wrazli-

wa na najdrobniejsze niespodzianki.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa za-
réowno korzystajagcemu ,z samolotu, jak

i osobom trzecim, ktéreby mogty by¢
w jaki$ spos6b narazone na szwank w wy-
niku wypadku lotniczego, samoloty, szcze-
gbélnie za$ samoloty turystyczne musza
hy¢ poddawane periodycznym kontrolom
specjalnego organu nadzoru technicznego,
podobnie jak to ma miejsce z diwigami,
kottami parowemi i t. p.

Obecnie obowigzany i uprawniony do
przeprowadzania kontroli technicznej sa-
molotéw cywilnych jest Oddziat Polski
Bureau Veritas.

Optata za takie kontrole obcigza wta-
Scicieli samolotéw i wynosi 80 — 100 zto-
tych rocznie, zaleznie od mocy silnika
(do 50 K.M. — 80 z}. a od 50 do 150 K.M.—
100 zt.)

Za kazdy wyjazd, zwiazany z wyko-
naniem kontroli, wtasciciel winien poza
wspomniang optata roczng zwréci¢ Bureau
Veritas koszt podr6zy eksperta oraz die-
ty za caly czas podré6zy. Djety wypta-
cane sa za caty czas przebywania eksper-

ta poza miejscem jego statego pobytu
i nie moga przekracza¢ 25 zt. za dobe.

Koszt podrézy stanowi wytacznie
koszt samego przejazdu. Ekspertyza za-
biera zwykle 2/2 doby — 1 dobeg (nie li-
czac czasu trwania przejazdu). Kontrole
dokonywane sa raz na kwartat.

Stad dla samolotéw, majgcych swe

lotnisko macierzyste poza siedzibg eksper-
ta Bureau Veritas wynikajag dodatkowe
koszty okoto 100 zt. rocznie z tytutu zwro-

tu djet oraz koszty przejazdu eksperta,
ktére sa zalezne od odlegtosci.

Obecnie Eksperci Bureau Veritas
znajduja sie w Warszawie, Lwowie, Po-
znaniu i Krakowie.

Gdy lotnictwo turystyczne osiaggnie
dostateczny stopien rozwoju, zmniejsza

sie réwniez koszta kontroli technicznej.

Koszt podro6zy eksperta bedzie mogt
by¢ rozktadany na kilku posiadaczy sa-
molotéw, gdyz ekspert Bureau Veritas

moégtby za jednym zachodem uskutecznié
kontrole kilku samolotéw, lub tez Bureau
Veritas powotatoby do zycia nowag pla-
céowke w danej miejscowosci i wéwczas
kontrole odbywatyby sie bez specjalnych
wyjazdéw ekspertow.

Koszt ubezpieczenia od ognia i kra-
dziezy jest stosunkowo drobny. Zalezy
on oczywiécie od miejscowych warunkoéw,
a mianowicie od tego. czy hangar jest
drewniany czy ogniotrwaty, jakie sg za-
bezpieczenia przeciwpozarowe i t. p.

:czenia wedtug Stawek,

Trzeba przyja¢ koszt takiego ubezpie-
obecnie pobiera-
nych przez T-wa Ubezpieczeniowe, na
1,2% od wartos$ci samolotu (samolot w han-
garze ogniotrwatym) rocznie.

Stawka ta bedzie najbardziej zblizong
do prawdy, gdyz w najblizszej przsztosci
wszystkie wazniejsze lotniska cywilne
otrzymaja hangary zelazo-betonowe.

Przyjawszy w przyblizeniu wartos$¢
samolotu turystycznego z silnikiem na 25
tysiecy ztotych, otrzymamy roczny wyda-
tek na ubezpieczenie od ognia i kradzie-
zy 300 zi.

Najmniejszemi z kosztéw sa wydatki,
zwigzane z corocznem odnawianiem upo-
waznienia do dokonywania lotéw w cha-
rakterze pilota turystycznego. Wynoszag
one 6 zt. Dla mieszkancéw prowincji
dochodzg do tego ponadto koszta podroé-
zy i jednodniowego pobytu w stolicy
w zwigzku z badaniami lekarskiemi (patrz
Rozp. Min. Kom. z dn. 8 lutego 1929 r.
Dz. U. R. P. Nr. 35, poz. 323).

Koszty zmienne.

Zuzycie paliwa zalezy w pierszym
rzedzie od mocy silnika. Przy obecnie
uzywanych silnikach spalinowych wynosi:

na silnik 40 konny 10 kg.na godz.

. 45 ”
» 80 »
100 24 " , it d

Najwigcej stosunkowo zwolennikéw

posiada silnik 80-konny, stanowiacy przej-
$cie od silnikéw samolotéw turystycznych
stabej mocy do silnikéw samolotéw tury-
stycznych duzej mocy. To tez ten silnik
wezmiemy za podstawe naszych dalszych
obliczen.

Przyjawszy cene 1 kg. benzyny lotni-
czej = 1 zt, otrzymamy koszt paliwa na
godzing lotu silnika 80 konnego okoto 19
zt. Dochodzi do tego koszt olejéw i innych
smaréw okoto 2 zt. na godzine.

A zatem koszty paliwa zalezg $cisle
od ilosci godzin lotu.

Oczywiscie przy umiejetnem obcho-
dzeniu sie z silnikiem mozna te koszty
jeszcze nieco obnizyé, gdyz przyjeliSmy
je, jako $rednie.

Przyjawszy, ze przecietnie 1 lot samo-
lotu turystycznego nie trwa dtuzej jak
U/z godz. i ze ilo$¢ takich lotéw nie prze-
kracza 100 rocznie, otrzymamy 150 godzin
lotu rocznie. Stad koszt paliwa wyniesie:

(19 z+. X 150) = 2.850 zt.
(2 zt. X 150) = 300 zt.
Razem okoto 3.150 zt.

benzyna
oliwa

Koszt obstugi przed startem zostat
réwniez unormowany rozporzgdz. Min.
Kom. z dn. 8 maja 1929 r. (Dz. U, R. P,
Nr. 59, poz. 461 § 3). Stawki maksymal-
ne, podane w tem rozporzadzeniu, zawie-
rajag jednoczednie optaty za korzystanie
z lotnisk przy starcie i ladowaniu, Opta-
ta za jeden start i jedno ladowanie wraz
z korzystaniem z pomocy stuzby starto-
wej wynosi¢ moze wedtug tego rozporza-
dzenia maksymalnie 4 2z}, od samolotu
z silnikiem do 100 K.M. oraz 5 zt. od sa-
molotu, posiadajacego silnik od 100 K.M.
do 200 K.M.
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Przy stu lotach rocznie, przyjetych
przez- nas- zai norme dla ptatowca z silni-
kiem 80 K.M., koszt roczny z tytutu tych
optat wyniéstby 400 zt. Jednak rozpo-
rzagdzenie, o ktérem mowa, wprowadza
w p: ,e" § 3 réwniez nizsze Znacznie
stawki abonamentowe. Wynosza one dla
ptatowca turystycznego 288' zt. rocznie.

Nalezy tu zaznaczy¢, ze ustalone wroz-
porzadzeniu z dni. 8 maja’ 1929 r. Stawki
za start i ladowanie obejmujg roéwniez
wynagrodzenie za uzycie stuzby startowej
lotniska celem odprowadzenia statku po-
wietrznego ze startu i na start, za zapu-
szczenie $migta, za przyniesienie benzyny
i smaréw, napetnienie zbiornikéw i chtod-

nicy oraz optate za korzystanie z infor-
macji meteorologicznych, nie zawieraja
natomiost optaty za przejrzenie silnika

i ptatowca po lagdowaniu, wzglednie przed
startem, objete pojeciem ,konserwacji".-
Stad dla catosci obrazu trzeba tu do-
da¢ jeszcze te pozycje
Przy stu startach rocznie ilo$¢ godzin
pracy mechanikéw przy takich przegla-
dach wyniesie ogétem 500 godz. Przy

przecietnej stawce 2,50 zt. za godzine
pracy dobrego mechanika otrzymamy
koszt roczny takich przegladéw 1250 zi.

Kazdy statek powietrzny po przelata-
niu pewnej ilosci godzin winien przejs¢
remont generalny, niezaleznie od tego,
czy miat jakie wuszkodzenie, czy tez nie.
Okres ten zalezy w czes$ci od warun-
kéw, w jakich samolot jest przechowy-
wany, oraz od skrupulatnosci, z jaka do-
konywane jest przygotowywanie do lotu

Przyja¢é mozna, ze przecietnie przy
stu lotach rocznie samolotu turystycznego
w Polsce wypada na 2 lata 1 remont ge-
neralny ptatowca, a 3 remonty silnika.

Gotéowkowo daje to koszt roczny ro-
bocizny okoto 500 zt. i 2.700 zt. czyli ra-
zem okoto 3200 zt, liczac koszt jednego
remontu silnika okoto 1800 zi., a ptatowca
okoto 1.000 zt.

Do tego dochodzi réwniez koszt cze-
$ci zapasowych, ktéremi normalnie winny
byé¢ przy tych przegladach lub remontach

generalnych zastepowane czes$ci zuzyte,
lub  uszkodzone Warto$¢ tych czesci
wyniesie w naszym wypadku dla silnika

okot0;$800 zt., a dla ptatowca okoto 600 zt.
rocznie.

Remonty, spowodowane t. zw. pospo-

licie ,wypadkami*jlotniezemi”, stanowig
odrebng grupe. Ustali¢; zg6ry ich kosztu
nie podobna. Wtasciwie nie obcigzaja
one wtasciciela samolotu; lecz towa-

rzystwo asekuracyjne, gdyz zasadg winno
by¢ ubezpieczenie samolotéw od- wypad-
kéw. Ubezpieczenie takie winno réwniez-
obejmowaé¢ odpowiedzialno$¢ .myswilng za
szkody,,, .jakie poniosty -osoby trzecie
w wyniku pez~ihusowych lgdowan i t. p.

D-zlatajagce w Polsce towarzystwa ase-
kuracyjne,, ktére przyjmuja ubezpieczenia
od t. zw. V,aerocasco:V ustality ostatnio
wysoko$¢ op&t'“Ubezpieczeniowych na
25 zt. na godzine lotu dla kazdych 100 000
zt. sumy ubezpieczeniowej samolotéw ko-
munikacyjnych. Nie wiadomo jeszcze,
na jakich warunkach beda te towarzystwa
przyjmowaty ubezpieczenia samolotéw tu-
rystycznych, nalezy jednak przypuszczaéd,
ze stawki nie bedg podwyzszone wigcej
jak o0 50%,'¢zyli wyniosg 10 zt. za go-
dzine-tatu samolotu turystycznego, a 1500
zt. rocznie (przy 150 godz. Jotu). Kwota
ubezpieczenia 6d odpowiedzialnos$ci nie
powinna byé nizsza od 100.0l10 zt. Przy-
puszczalna stawka nie powinna wynie$¢
ponad 200 zt. rocznie.
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Wprawdzie ubezpieczenia sa drogie,
jak wida¢ z ,powyzszego i wydawatoby
sie dla dobrego, dbatego o samolot pilota
moga okaza¢ sie¢ zbytecznemi, jednak nie
nalezy ich nie docenia¢, gdyz ,wypadKki
chodzg po ludziach"." Jedno przymusowe
albo i nieprzy.musowe lgdowanie na-ztym
terenie, lub nawet na dobrym, lecz-w
ztych warunkach atmosferycznych, wykaze
catg dobrg strone- przezornosci. Bolna-
wet mate stosunkowo uszkodzenie skrzy-
dta lub podwozia moze pociggng¢ za so-
ba koszt kilku tysiecy, co w danym mo-
mencie mogtoby by¢ dla wtasciciela sa-
molotu zbyt wielkiem obcigzeniem i przez
dtuzszy lub krétszy czas pozbawi go mo-
znos$ci korzystania z samolotu. A co be-
dzie, gdy przy niezupetnie szcze$liwem
ladowaniu zostanie wyrzadzona komus$
krzywda duza fizyczna Ilub materjalna
i gdy zajdzie konieczno$¢ zaptacenia
wiekszego odszkodowania?
okaze
Insty-

W takich witasnie wypadkach
sie caty pozytek ubezpieczenia.
tucja ubezpieczajgca nietylko bedzie zo-
bowigzana pokry¢ koszta remontu, lecz
i wyptaci¢ odpowiednie kwoty poszkodo-
wanym.

A wigc ubezpieczajmy swe

Samolot, jak wszystko na $wiecie, ma
ograniczony czas zycia, i to czas niedtugi.
Przytem zycie ptatowca jest écisle zalezne
od jego pracy i nawet oblicza si¢ na go-
dziny pracy. Przyjeto, ze ptatowce me-
talowe maja zycie dtuzsze od drewnia-
nych. Duza role odgrywa tutaj konser-
wacja, dobér wtasciwego silnika i t p.
Dobra konserwacja jest w stanie znacz-
nie przedituzy¢ czas zycia ptatowca ponad
przyjeta norme. Norma taka bywa usta-
lana teoretycznie lub praktycznie.

samoloty.

W praktyce przyjeto, jako przecietng
norme dla ptatowcéw drewnianych okoto
1.000 godzin, dla metalowych okoto 3.000
godz., a dla silnikéw od 700 do 1.000 go-
dzin. Jednak normy te, o ile chodzi
0 ptatowce, dalekie sa od $cistosci igru-
bo pesymistyczne. Przy obecnej technice,
1 dobrej konserwacji moznaby przyjac,
cyfry o okoto 50% wyzsze.

Wchodzi tu w gre jednak inny jeszcze
moment, ktéry odgrywa duzg role. Jest
nim t. zw. ,przestarzehie\_,typu”. Przy
szybkim postepie:w dziedzinie -lotnictwa,
moga zaj$¢ takie zmiany w konstrukcjach
samolotéw i silnikéw, Zze nabyty dos¢-
jeszcze niedawno samolot, jako ostatnie
stowo techniki, pozostaje daleko w tyle
za innemi pod wzgledem swych wyczy-
néw, wygody i bezpieczenstwa lotu. Stad
Samolot kohczy swdj zywot; pomimo ze
nie wylatat swych godzin i-ze jestzdolny
do wuzytku. Prof. Pirith w jedneih ze
swych rozwazan na temat kosztéw eksplo-
atacji ustala okres zycia samolotu ze
wzgledu na mozliwe postarzenie sie typu
na lat 5.

Przyjmiemy ten okres za podstawe
dla naszych' dalszych rozwazan.

Kazdy wtasciciel samolotu winien li-
czy¢ sie z tem, by po pewnym czasie
moégt naby¢é nbWy silnik, a nastepnie i
nowy samolot. Ale czy w danym mo-
mencie’ bedzi¢ miat dostateczng ilo$¢ go-

towki? L m%*
By si¢ ta gotéwka znalazta, proponu-
jemy takie postepowanie. Przyjawszy

zycie silnika i ptatowca nalat5(t. j, przy
naszych poprzednich zatozeniach na 750
godzin lotu), stwarzajmy sobie sami fun-
dusz amortyzacyjny, sktadajgc co pewien
czas na oddzielne konto do banku czy
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kasy kwoty, odpowiadajgce zamortyzo-
wanej wartos$ci silnika i ptatowca.

Cyfrowo bedzie to Wygladato przy
naszych uprzednich zatozeniach naste-
pujaco:

amortyzacja silnika 2.400 zt. rocznic
:amortyzacja ptatowca 2.400 ,, »

RazCm 4.800 zt; rocznie.

Reasumujac -wszystko wyzej powie

dziane, otrzymamy przyblizony roczny

koszt utrzymania samolotu turystycznego
(przy 150 godzinach lotu rocznie):

A. Koszty state.

Hangarowanie 562 zt.
kontrola techniczna 200 , *)
ubezpieczenie od

uszkodzenia na ziemi 300 ,
upowaznienie 6 ,,.%

B. Koszty zmienne

Benzyna . 2.850 zit.
Smary . . 300,
Konserwacja 3.650
Remonty generalne 3.200 ,,
Optaty za start, Ig-
dowanie i obstuge
startowa . . 288 ,
Ubezpieczenie ,aero-
casco" . . 1.500 ,,
Ubezpieczenie od od-
powiedzialnosci cy-
wilnej . . 200,,
Amortyzacja silnika 2.400
” ptatow-
ca . . . .. 2400
Razem 17.856 zt. rocznic
czyli koszt 1-ej godziny Ilotu wyniesie

120 zit.

Na zakonczenie zaznaczymy, ze w roz-
wazaniach swych bynajmniej nie mamy
pretensji do nieomylnosci. Wszelkie
uwagi, a szczeg6lnie spostrzezenia posia-
daczy samoloiéw turystycznych, oparte
na praktyce, przyjmiemy z wdzieczno-
Scig, sadzac, ze w ten Sposéb bedag mo-
gty by¢ ustalone cyfry bardziej zblizone
do’ rzeczywisto$ci i stad dajace lepszy
obraz ciezaréw, zwigzanych z utrzyma-
niem Samolotu turystycznego. Nam cho-
dzi jedynie, jak zaznaczyliSmy na wste-
pie, aby da¢ cho¢ zgrubsza ramy, w ja-
kich sie te ciezary winny miesci¢. Ewen-
tualne uwagi prosimy kierowac¢ .do re-
dakcji ,Eotu Polskiego”, a odpowiemy
na nie chetnie.

w). Plus koszta podrézy.
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Handley Page 42. — Wielki samolot
komunikacyjny, zabierajacy 38 pasazerdéw.
Jest to dwuptat o szkielecie metalowym,
wyposazony w 4 silniki, z ktérych dwa
sa zawieszone na S$Srodkowej czesci gor-
nego skrzydta, dwa za$ lezg na dolnem
skrzydle po obu stronach kadtuba. Usztyw-
nienie zewnetrzne komory platéow jest
przeprowadzone wytacznie zapomocg skos$-

nych zastrzatéw nos$nych i przeciwno$-
nych.
Gorne skrzydto ma rozpigtosé¢ wiek-

szg od dolnego; mieszczg sie w niem od-
cigzone lotki, naprzeciw ktérych u przed-

niej krawedzi zastosowano skrzydetka
szczelinowe automatyczne
Szkielet skrzydta (jak réwniez prze-

dniej czesci kadtuba) jest duralowy. Oku-
cia wazne (nos$ne) sa ze stali nierdzewie-
jacej.

Usztywnienie wewnetrzne skrzydta jest

przeprowadzone przy pomocy ukos$nie
z ksztattownikéw duralowych. Wogble
konstruktor unikat stosowania $ciggien

(jedynie znalez¢ je mozna w usztywnieniu
opierzenia). Ciekawe jest zamocowanie

NOWO/CI

dolnego skrzydta na kadtubie.
sktada sie z 4 czeéci,
krotkie, taczace sie z kadtubem, sg wy-
bitnie odchylone ku dotowi. W ten
spos6b uzyskano wysokie zamocowanie
skrzydet na kadtubie — a wiec wol
ng przestrzen dla urzadzenia kabiny,
nie podnoszac zbytnio catej konstrukcji.
Przednia czesé kadtuba, mieszczaca
przedziat zatogi i kabiny pasazerskie,
jest duralowa, pokryta lekkim stopem
(Alchud). Szkielet ztozony jest z 4
podtuznie, mocnych ram poprzecznych
i usztywnien przekatnych, krzyzujacych

Skrzydto
z ktérych dwie

sie miedzy ramami. Do tych wszyst-
kich elementéw jest przynitowana bla-
cha pokrywajgaca. Jest to sposé6b, da-

jacy bezwatpienia solidng budowe przy
niewielkiej wadze — jednak skompliko-
wany i kosztowny.

Tylna cze$¢ kadtuba jest z rur
wych spawanych, pokryta ptétnem.

Dzieki umieszczeniu silnikéw tuz przed
przednig krawedzig skrzydet znaczna czes¢
kadtuba musiata by¢ wysunietag naprzéd
dla wyréwnowazenia podituznego. Na sa-
mym przodzie mies$ci sie przedziat pilotéw
z podwdjnym mechanizmem sterowym.

Nowos$¢ stanowiag dzZwignie sterujace
przepustnice. Sag one w ten spos6b po-
taczone z kranami benzyny, ze pilot po-
ruszajac dzwignie najpierw otwiera prze-

stalo-

W DUALE

LOTNICZEJ

woéd paliwowy, w dalszym dopiero ruchu
otwiera przepustnice. Siedzenia pilotow
jak i orczyki sg przestawialne. Widocz-
noé¢ z przedziatu zatogi jest Swietna na
wszystkie strony.

Podwozie jest trojnogowe. Specjalna
trudno$¢ stanowita fabrykacja osi wygie-
tej z rury stalowej twardej, $rednicy
180 mm.

Amortyzacja oleo-pneumatyczna; kota
sg zaopatrzone w hamulce Palmera. DZwig-
nia do uruchomienia hamulcéw miesci
sie miedzy siedzeniami pilotow.

Opierzenie poziome jest dwuptatowe.

Opierzenie pionowe jest potréjne ze
specjalnemi powierzchniami odcigzajace-
mi stery kierunkowe. Zamiast ptozy jest
uzyte koto z pneumatykiem, zwrotne.

Paliwo jest zawarte w zbiornikach
umieszczonych w gérnem skrzydle.

Ciekawem jest, ze prototyp ten budo-
wano na zamowienie ,Imperial Airways1

odrazu w o$miu egzemplarzach. Sa one
przeznaczone do kursowania na linji po-
wietrznej Anglja— Indje.
Charakterystyki.
Narazie dostepne sa tylko nastepujace
dane;
Wymiary: b = 04 m2
S = 279 m.
i‘>‘- . Tl
- eecis
yqjern

Wielki samolot komunikacyjny Handley Page 42 o 4 silnikach mocy tacznej 1960 KM, mieszczacy 38 pasazerow.



Nr. 3
Silniki Jupiter XI 4 X 490 = 1960 MK.
Ciezary: Pc = 13400 kg.
ps = 48 kg/m2
pn = 6,8 kg/MK.
Cechy lotu: Vmin = 90 km/godz.
(przyblizone) Vmax = 155 km/g.

FRANCJA

Bleriot 110. — Jest to nowy typ sa-
molotu raidowego, przeznaczony do préb
pobicia rekordu diugotrwatosci lotu i diu-
goéci przelotu. Zastosowano uktad jedno-
ptata ze skrzydtem potozonem na kadtu-
bie. Aby moéc uzy¢ wydatnego profilu
poétgrubego i znacznego wydiuzenia Q = 8)
zrezygnowat konstruktor z systemu wol
nonos$nego, uzyskujac dzigki temu oszczed-
no$¢ na wadze.

Zewnetrzne usztywnienie skrzydta two-
rzy $ciegna nosne, biegngace do spodu
kadtuba i przeciwno$ne, zamocowane na
stupkach wystawionych w ptaszczyznie
symetrji nad skrzydtem.

Konstrukcja jest statycznie niewyzna-
czalna, gdyz skrzydito nie jest dzielone.
W widoku z géry krawedz tylna ma ksztatt
tuku elipsy, krawedZz przednia jest prosta.

Krance skrzydta sa zaokraglone. Lotki
posiadajg o0$ obrotu sko$ng w stosunku
do ptaszczyzny symetrji samolotu i sa
odcigzone cze$ciami zewnetrznemi, wy-
stajacemi przed oS.

Nowos$¢ poniekad przedstawia ksztatt
przekroju poprzecznego kadiuba. Jest on
w gérnej czesci owalny, lecz w dole boki
zbiegajg sie w ostrg krawedz, dajgc tym
sposobem minimum interferencji z ele-
mentami podwozia i $ciegnami. Ksztatt
ten jest réwniez korzystny ze wzgledu
na polepszenie widocznos$ci z miejsca pi-
lota, obranego w tym samolocie osobli-
wie.

Silnik chtodzony wodg (Hispano Suiza
600 MK ) mie$ci sie na przodzie, omasko-
wany catkowicie Chtodnica czotowa lezy
tuz przed silnikiem i powyzej watu $migta
(Jest to ulokowanie chtodnicy dajgce mi-
nimum opotu).

Za przegroda ogniowg, zajmujac cala
Srodkowa cze$¢ kadiuba, lezg zbiorniki
paliwa o tgcznej pojemnos$ci 6000 1

Wewnatrz kadtuba i w okolicy tylnej
krawedzi skrzydta miesci sie przedziat za-
togi, przeznaczony dla dwuch pilotéw,
siedzacych jeden za drugim.

Widoczno$¢ pozostawia wiele do zy-
czenia (przoéd, goéra i tyt — Slepe); kazdy
z pilotébw ma do swej dyspozycji dwa
okienka okragte w bokach kadtuba; précz
tego ruchomy peryskop.

Dzieki zwezonemu w dolnej
kadtubowi piloci posiadajg dos¢

czesci
rozlegte

W zimie w 1930/31 P. L.
(dla

dzieki

co ceny biletow kolejowych il

LOT P O L S K I

(i ku przodowi
w dét.

Za przedziatami pilotéw miesci sig¢ ka-
bina z t6zkiem. By¢ moze, ze brak in-
nego miejsca na kabine odpoczynkowa
sktonit konstruktora do poniechania zwy-
ktego w podobnych wypadkach ulokowa-
nia zatogi na wysokosci przedniej krawe-
dzi skrzydta.

siegajace) pole widzenia

Tablica z instrumentami jest w ten
spos6b zawieszona, ze jest widoczna z obu
miejsc.

Konstrukcja tak kadtuba jak i skrzydta
jest drewniana.

Skrzydto jest normalne,
rowe, kryte ptétnem.

Kadtub systemu ,monocoque”.

Podwozie tr6jnogowe; golenie elastycz-
ne biegng do okué¢, umieszczonych na ra-
mie kadtubowej w potowie wysokosci
boku.

Opierzenie posiada stery odcigzone.
Statecznik poziomy jest nastawialny w lo-

dwudzwiga-

cie. Opierzenie jest drewniane.
Charakterystyka:
Wymiary: b = 26,5 m.
1 = 14,57 m.
S = 81 m2
Silnik: Hispano-Suiza; N = 60 MK.
Ciezary: Pw = 2505 kg.
Pu m= 4490 kg.
Pc = 6995 kg.
ps = 86 kg/m2
pn = 11,7 kg./MK
Cechy lotu: Vmax w 193 km/g
Teoretyczny zasieg 11000 km.

Teoretyczny czas lotu max. 70 godz.

NIEMCY

Albatros L 83. — Samolot transpor-
towy o wielkiej no$nosci handlowej, prze-
znaczony do przewozenia pasazerow i to-
waru.

Jest to dolnoptat z krétkiemi zastrza-
tami (podobnie jak Albatros turystyczny)
biegngcemi do gérnych podtuznie ka-
dtuba.

Charakterystycznem jest potozenie opie-
rzenia poziomego ponad kadiubem (aby
pracowato w mozliwie niezakiéconych
strugach). Skrzydto, ktérego szkielet jest
z duralu, zweza sie wydatnie ku kran-
com.

Pokrycie skrzydta jak i kadiuba pté
cienne. Zatoga umieszczona jest w catl-
kowicie oszkionvm przedziale tuz za sil-
nikiem. Widoczno$¢ bardzo dobra. W oko-
licy $rodka ciezkosci miesci sie kabina
i przestrzen ftadunkowa. Kadiub jest spa-
wany z rur stalowych. Usztywnienie prze-
set w przedniej'cze$ci sztywne, w tylnej
zapomocag S$ciegien.

Podr6ozujmy samolotami!

L. ,Lot"*

KI.
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Zwréci¢ trzeba uwage na gtadkie oma-

skowanie silnika i zamocowanie masek
zamkami w rodzaju samochodowych, co
nadzwyczaj utatwia prace mechanikéw.

Opierzenie posiada nastawialny w lo-
cie statecznik poziomy.

Podwozie tréjnogowe z amortyzacja
zapomocg zgniatanych krazkéw gumo-
wych. Ptoza ogonowa jest zwrotna i amor-
tyzowana podobnie jak podwozie.

Paliwo mies$ci si¢ w zbiornikach skrzyd-
towych o pojemnosci tacznej 320 1

Charakterystyki:

Wymiary: b = 25 m.
1= 13 m.
h = 3.5 m
S = 57 m2
Silnik; Junkers L 5. N = 300 MK.
Ciezary; Pw = 1525 kg.
Pu = 1475 kg.
Pc = 3000 kg.
ps = 52,7 kg/m2
pn = 10 kg/MK
Cechy lotu: Czas lotu 5 godz.

Ciekawy pomyst
patentowego

Pomyst amfibji. —
amfibji zgtosit do urzedu
Dr. Merkel.

Dla unikniecia cigzkiego, skomplikor
wanego i zawodzgcego mechanizmu do
podnoszenia wzgl. wciggania podwozia,
proponuje Dr. Merkel zbudowaé¢ amfibje
jako dolnoptat z kadtubem-todzig i uszczel-
niong $rodkowga czescig skrzydia. Skrzy-
dto musi by¢ w tym wypadku odpo-
wiednio uksztattowane, mianowicie po-
siada¢ odchylenie ku gé6rze, miec przed-
niag krawedz specjalnie wysoko na pro-
filu podtozong (zwtaszcza w poblizu ka-
dtuba) i stuzy¢ réwnoczeé$nie jako stopien
(redan).

Przeto tylna cze$¢ skrzydta daje sie
odchyla¢ ku gorze i jest odciggana w swe
normalne potozenie zapomocag sprezyny.
Podczas startu w wodzie unosi sie auto-
matycznie, tworzac stopien.

Podwozie Ilgadowe sktada sie z kola
potozonego w plaszczyZznie symetrji sa-
molotu i bocznych podpérek (lub koétek)
umozliwiajgcych normalng pozycje na zie-
mi.

Koto gtéwne jest zanurzone o tyle w
kadtubie, ze nie powoduje zbyt wielkiego
dla wodowania momentu wywracajacego.

Obawe budzi w tym pomys$le bliskie—
z koniecznoéci—ziemi potozenie skrzydta.
Uszkodzenie kamieniem np. przy starcie
ladowym moze sie odbi¢ fatalnie na
ptawnosci samolotu po wodowaniu.

udzielajg od normalnych cen biletobw 40% znizki

statych cztonkéw L. O. P. P. 50%)

czemu ceny biletbw samolotowych wynoszg mniej wiecej tyle
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Kryzys we francuskim ministerstwie lotnictwa.

Lotnictwo francuskie
Min Laurent Eynac,
loletni
pienia i oddania
wojskowych.

przechodzi
od dwéch
Paul

teki p. Painleve,

Zajscie to, taczace sie co do czasu

Salonu Paryskiego,
sileniem gabinetowem, poprzedzone

prasowa, wywotane zostato
przeciwko samodzielnemu min. lotnictwa,
tychczas catoksztatt organizacji i polityki

wojskowej jak i cywilnej.
Ostatni Salon Paryski,

postepu w dziedzinie konstrukcji samolotéw,
dzi¢ odnalezienia przez wytwoércéw francuskich drogi

nej, jednolitej, stwierdzajac,
jeszcze tej drogi,

obecnie ostry Kkryzys.
lat Minister,
podsekretarz stanu lotnictwa, zmuszony
bytemu min,

z otwarciem Xll-go
a zwigzane bezposSrednio z ostatniem prze-
kilkumiesiecznag kampanja
dtugotrwata walka,

ze wiekszo$¢ konstruktoréw szuka
eksperymentujac rozmaitemi sposobami.

lat dziewigciu,
a poprzednio wie- wojskowego,
zostat do usta-
spraw

zostat zrealizowany.

prowadzong

godzin lotéw,

nie zdotat stwier-
wytycz-'
lament nietylko
A czasu byto dos¢,

a w samej Francji
opracowany przez Min.
1918 w ciggu lat dziesigciu,
dzielnego min. lotnictwa,

Wedtug danych
wypadkoéw w ostatnich
Francji zmniejszyta sie w roku 1930 do 1 wypadku na + 3.100
w przeciwienstwie

ztozenia przed wieloma miesigcami
programu organizacyjnego,
zatwierdzony, ale

program organizacji lotnictwa
Spraw Wojskowych w r.
t. j. do chwili utworzenia samo-
zaledwie w drobnych swych czgstkach

statystycznych,
latach w

liczba nieszcze$liwych
lotnictwie wojskowem we

do stosunku 1 wypadku na

koncen.truj_acemu’ do- 1.100 godzin w roku 1921 i przy wzros$cie liczby godzin wyla-

lotniczej zaréwno tanych do + 250.000 w roku 1930 w stosunku do 105000 w ro-

ku 1921. Cyfry te stanowig rzeczowg obronge min. Laurent

pomimo wykazania niewatpliwego Eynaca. Faktem nie do zmilczenia jest réwniez to, ze pomimo

przez ministra lotnictwa
nie zostal on dotychczas przez par-
nawet poddany dyskusji.

bo program ten czeka na zatwierdzenie —

Wine tego zwalono na p. Laurent Eynac'a, jak roéwniez od wrzeénia 1928 roku.
zrucano na jego barki odpowiedzialno$¢ za ostatnie nieszcze- Wedtug ostatnich wiadomosci, niezalezne min. lotnictwa
Sliwe wypadki w lotnictwie i rzekomo powolny rozwdj prac ma by¢ utrzymane.
samego min.llotnict.wa._ N ) . . Pozostawiajac dyskusje na temat sympatyj i antypatyj
Podtoze catej tej kampanji tkwi poniekad w zazdrosci osobistych prasie francuskiej stwierdzi¢ nalezy, ze Francja

o gospodarke w lotnictwie wojskowem

niczych od min. lotnictwa, ktére wedtug

poziomie, zaréwno pod wzgledem
technicznym. Trzeba jednak przyznaé,
w ciggu dwéch
bi¢ sie w tym okresie czasu dato.
zostat zrealizowany w catos$ci,

lez¢ i ustali¢ linje wytyczng techniki
w ruch catg skomplikowana maszynerje.

Nie zdotali jednak tego dokona¢ réwniez Anglicy,

dajacy niezalezne min. lotnictwa od r.

Listopadowa ,Skrzydlata Polska" w
artykule wstepnym omawia ciezkg sytu-
acje, w jakiej znalazty sie kluby lotnicze
w Polsce. Zaraz w nastepnym artykule
p. Z. M. Piatkowski zdaje sprawe ze sta-
nu lotnictwa sportowego we Francji, da-
jac po czesci odpowiedZz na poprzednio
poruszone zagadnienia. W $cistym z tem

zwigzku stoi nastepny artykut p t. ,Kil-
ka stow i poréwnan na tle dziatalnosci
naszych klubéw lotniczych”. Dalej na-

stepuja: inz. Szczepana Grzeszczyka ,No-
wy skok w rozwoju polskiego lotnictwa
bezsilnikowego" (z ilustracjami), ..Rozwdj
aeronautyki w Z. S. S. R.’, ,Preliminarz
budzetowy Zarzadu G#éwnego L. O. P, P.
na r 1931", kronika polska, przeglad
prasy, wreszcie kroétki feljeton T. Prusz-
kowskiego na temat lotéw szybowcowych
w Bezmiechowej.

Przeglad Lotniczy w numerze grudnio-
wym zawiera nastgpujace artykuty: Por.
pil. Krzysztoffa Ludwika ,Zasadzka sa-
molotu mys$liwskiego", por. pil. obs. Wa-

ze strony min.
wojskowych, dazacego do uniezaleznienia swych formacyj
tych projektéw obej-
mowatoby tolko agendy lotnictwa cywilnego,
samem do dawnego podsekretarjatu stanu.
Niewatpliwie lotnictwo francuskie nie stoi na wtasciwym
organizacyjnym jak i
ze min.
lat swego urzedowania zrobit wszystko co zro-
Program rozwoju
ale tez okres dwuletni zbyt byt
krotkim, by w ciggu niego zaprowadzi¢ tad organizacyjny,
i sprawnie wprowadzi¢

spraw
lot-

redukujac sie tem rza nad Europa,

Scisle Polityka

Laurent Eynac

lotnictwa nie ordynowanej

zna- Min. Paul

zda¢ musi sobie

posia-

1916. ani Wtosi w ciggu

gnera Stefana ,Wyszkolenie personelu
latajagcego w putkach lotniczych w za-
kresie aeronawigacji i orjentacji”, pik.
Moktowskiego Tadeusza ,Loty przez

Atlantyk poé6tnocny od strony Europy w
Swietle badan naukowych”, kpt. pil. Kar-
pinskiego Stanistawa ,Budowa lotnisk",
inz. Skarbinskiego Michata ,Aluminjowe
zbiorniki w lotnictwie". Numer uzupet-
niaja zwykte dzialy sprawozdawcze i kro-
nikarsko-bibljograficzne.

Redaktor angielskiego The Aeroplane
W numerze z 10 grudnia r. ub. pisze z
okazji Miedzynarodowej Wystawy Lotni-
czej w Paryzu, iz ,w poréwnaniu z in-
nymi samolotami o normalnym typie pod-
wozia najlepszym okazem na wystawie
jest z pewnos$cig polski P. Z. L. 6", do-
dajac, ze ,w chwili obecnej samolot ten
nalezy uwaza¢ za najlepiej zbudowang
maszyne jednomiejscowg na kontynencie
europejskim®”.

Pochlebne wzmianki o samolocie pol-
skim umieszcza réwniez francuski Les

Trudno przewidzied,
ale zakonczy¢ sie moze katastrofalnie,
zastanie lotnictwo francuskie niezorganizowane celowo.

lotnicza
tarcia wewnetrzne nie powinny hamowac¢ jej rozwoju,
cje osobiste wobec widma kleski muszg ustgapi¢ miejsca sko-
wspoétpracy opartej
czenstwa narodowego.

dobrze musi sige zastanowi¢ nad swa przyszig polityka lotnicza
i szybko zdecydowac¢ sie na wyboér witasciwej drogi.

kiedy moze rozpeta¢ sie nowa bu-

jezeli
stoi poza walka partyjna i wszelkie
a ambi-

na zrozumieniu idei bezpie-

Painlave moze okaza¢ si¢ wtasciwym cztowie-
kiem na wtasciwem miejscu,
dobrze
jaka bierze na swe barki.

ale przystepujac do nowej pracy
sprawe z ogromu odpowiedzialnosci,

Ailes, wzmianki te
w tonie znacznie
wym.

jednak urzymane sa
bardziej powsciagli-

Tak L’'Ala DTtalia jak londyniski The
Journal of the Royal Aeronautical So-
ciety na gwatt zajeli sie egzaminowaniem
Leonarda da Vinci. Chodzi im o prze-
konanie sig czy duzo umial on z aerody-

namiki. Ciekawo$¢ podyktowana chyba
ta tez okolicznos$ciag, ze zimowy zastdj
na rynku nowosci i sensacyj lotniczych

pobudza do grzebania si¢ w starych ,szpar-
gatach".

U. S. Air Services, wydawany w Sta-
nach, zajmuje sie w dwu kolejnych arty-
kutach propaganda lotniczg i stosunkiem
jej do wypadkéw nieszcze$liwych w lot-
nictwie. W do$¢ niespodziewany sposoéb
autor dochodzi do postawienia tezy, ze
witasnie wypadki nieszczeéliwe moga od-
da¢ wielkie ustugi propagandzie na ko-
rzy$¢ lotnictwa! Autor rozumuje w spo-
s6b nastepujgcy. Cztowiek boi sie tego,
czego nie rozumie. Przyczyny Kkatastrof
kolejowych i samochodowych sg tatwo
zrozumiate, dlatego ogét przechodzi nad
nimi z tatwoscig do porzadku dziennego
i korzysta dalej z zaufaniem z tych $rod-
kéw komunikacyjnych, wierzac, ze przy

zachowaniu $érodkéw ostroznosci jest w
zupetnosci bezpieczny. Ot6z, korzystajac
z kazdego wypadku nieszcze$liwego w

lotnictwie, wzbudzajgcego zawsze wielkie
zainteresowanie publiczne, nalezy przy-
czyne wypadku wysSwietli¢ jaknajprzy-
stepniej, a woéwczas .. przestanie on byc¢
straszny.



Sczescie w nieszczesciu.

Chociaz raz przyszedte$ punktualnie na obiad!

ROZRYWKI UMYSLOWE.

Pod kierownictwem Waci. G. Sledzinskiego.

Dla mitej i godziwej rozrywki wszystkich naszych Czy-
telnikéw od numeru niniejszego wprowadzamy staty dziat Roz-
rywek Umystowych, ktéry ukazywaé sie bedzie narazie raz
w migsigcu.

Jestedmy w wielkim przekonaniu, ze Czytelnicy mile po-
witajag nasze ,Rozrywki” i wszystkie zamieszczane zadania he-
dg napewno rozwigzywane. P.P. Autoréw prosimy za$ o taska-
we nadsytanie nam wiasnych projektéw, odpowiadajacych po-
ziomowi naszego Dziatu — ktére chetnie zamieszcza¢ bedziemy.

Za rozwigzanie zadan z numeru niniejszego, Redakcja
przeznacza w drodze losowania:

3 ksigzki, roéznych autoréw ,z
jako trzy pierwsze nagrody.

Termin nadsytania rozwigzan — trzytygodniowy.

Rozwigzania oraz wszelkg inng korespondencje do Dziatu
Rozrywek Umystowych — kierowa¢ nalezy pod adresem Re-
dakcji ,Lotu Polskiego” Warszawa, Dituga 50, z dopiskiem
,Rozrywki Umystowe".

,Bibljoteki Groszowej"

LOGOGRYF.

W powyzsza figure wpisa¢ nalezy 16 wyrazéw 3 litero-
, 0 podanem nizej znaczeniu. Wyrazy nalezy wpisywac

TRESC NUMERU: J. W.:
ka. P. A.: Ku lotom w stratosferze.

O ministerstwo lotnictwa. W.:

X1l Salonu Lotniczego. Kronika Miedzynarodowa.

Zamierzenia P. L. L.
W. D : Pierwszy Kongres Miedzynarodowy Bezpieczenstwa Lotniczego. R.:
Obrona przeciwgazowa.

No wylagdowalismy bez wypadku, ale co dalej?...

poziomo, a $Srodkowe ich litery, czytane naokoto figury (1— 16)
dadzg rozwigzanie,

Znaczenie wyrazéw: 1 Przeznaczenie. 2. In.: pamieta

o kim$é. 3. Rodzaj papugi, 4. Nuta gamy. 5 Spéd. 6. Sko-
rupiak. 7. Szpieg w jezyku angielskim. 8. Waz. 9. Imie zen-
skie. 10. Opowie$¢ przedhistoryczna. 11. Krzew kwitnacy.
12. Liczba. 13. Formacja lodu. 14. Imie zenskie. 15. Zaimek
osobowy. 16. Bor.

Sprostowanie: W Nr. 12 ,Lotu Polskiego” na str. 12 za-
miast nazwiska lotnika Brie wydrukowano ,Venant de Croydon".

»Lot". Inz.-arch. D. Zaleski: Lotnictwo a sztu-

Na marginesie

Leonard Korowajczyk: Chemiczne wychowanie

ludnosci cywilnej. Kronika gazowa. Jan Wielowieyski: Rajd. Dla Mtodziezy. Kronika Mtodziezy. Skrzynka pocztowa-

S. A.: Koszty utrzymania samolotu turystycznego. Nowos$ci w dziale techniki lotniczej. Kryzys we francuskim ministerstwie

lotnictwa. Przeglad czasopism. Humor. Rozrywki umystowe. Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Biuletyn L. O.P.P.
Redaktor: Jerzy Witkowski Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa",

Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITO POLSKO

PIULETYK

L. dz, 65151 5.1 — 31. 1. 1931 r. Nr. 3 (39)
Przesuniecie termi- Wobec wyrazenia przez szereg czionkéw zyczenia oditozenia Walnego Zgromadzenia
nu Zgromadzenia A. R. P, zapowiedzianego na dzien 31. i. 31.,, ze wzgledu na odbywajgce sie w Lublinie w tym

Ogdlnego. samym czasie zawody Lotnicze p. n. ,Lubelsko-Podlaskie Zawody Lotnicze", oraz ze wzgledu na

nieunikniong obecno$¢ na tych zawodach cztonkéw witadz fl. R. P., Zarzad Gidwny zmuszony
jest powtérnie odtozy¢ termin Zgromadzenia Ogé6lnego, ktére odbedzie sie dnia 14 lutego 1931 r.
o godz. 18-ej w lokalu Aeroklubu R. P. przy ui.; Krak. Przedmieécie 11 (wejscie od ul. Krélew-
skiej z zachowaniem tego samego porzadku dziennego.

Przyznanie IH.D. P. Komisja Sportowa fIRP po zbadaniu przedtozonych dokumentow przyznata nastepujacym

osobom Miedzynarodowy Dyplom Pilota wraz z licencjg sportowa na rok 1931.

Nr. 187 Por.5PRONASZKO Mieczystaw ur. 22.X.1902 — Warszawa
, 188 Prot. PRUSZKOWSKI Tadeusz ur. 5.1V.1888 — .Borucice
, 189 Inz. HIRSZBAND Robert ur. 11.1X.1899 — Warszawa

, 190..WYSIEKIERSK1 Zbigniew ur. 23.11.1907 — Minsk Maz

, 191 Inz. RYCHTER Witold ur. 2 11.1902 — Warszawa

., 192 Kpt. SKARZYNSKI Stanistaw ur- 1.V.1899 — Warta

, 193 CHORZEWSK1 Kazimierz ur. 8.V.1903 — Kijow

., 194 Por. KRYNSKI Stefan ur.29.VHI.1905 — Warszawa

VARSZAVA *
KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11 T6L 5 fTVQ* AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

— j, Kwiecinski
KOMTO CZEKOWE P.K.O.VARSZAVA 16269.
ARREI TELEGR ACROI/LUB WARSZAWA'.*

Sekretarz Generalny.



STATUT

. Wyszedl.J drukiem w nowem wydaniu

statut Ligi ze wszystkiemi ostatniemi
zmianami. Broszura zawiera dodatki
nastepujace:

1. Przepisy wykonawcze do § 10 art.
23 Statutu.

2. Terminy Ogélnych Zgromadzen.

3. Regulamin Obrad Ogé6lnych Zgro-
madzen.

4. Regulamin dla Két Szkolnych.

ZARZAD GLOWNY

Modelarstwo. Pobyt
Wojew. na kursie Lotnictwa i O. P. L.,
rozpoczynajacym sie dn. 26 b. m. zosta-
nie wyzyskany w kwestjach, zwigzanych
z rozwojem modelarstwa wogéle, a zwla-
szcza z regulaminem konkursu modeli
latajgcych.

Wobec powyzszego, Zarzad Gloéwny
zwrécit sie do Komitetu Wojew., aby
delegaci ich zaopatrzyli si¢ w materjat
rzeczowy o stanie modelarstwa repre-
zentowanego wojewdédztwa, zapoznali sie
gruntownie z regulaminem konkursu
oraz przedstawili wnioski, dotyczace zmia-
ny regulaminu, o ile takie sie nasuna.

dyrektoréw

Otwarcie kursu O. P. G. l-ej klasy.
W dniu 16 b. m. odbyto sie w War-
szawie w sali reprezentacyjnej Zawodo-

wego Zwigzku Kolejarzy R. P. uroczyste
otwarcie Kursu Instruktoréw obrony
przeciwgazowej l-ej klasy dla delegatéw
Slagskiego Komitetu Wojewo6dzkiego
L. O. P. P.

Otwarcia Kursu dokona! Vprezes
Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P. dr. Z. Marty-
nowicz, Kktéry w przemoéwieniu swem
podkreslit donioste znaczenie organizacji
obrony przeciwgazowej ludnosci cywilnej
na terenie centrum przemystowego, ja-
kiem jest Slask.

Otwarcie Kursu zaszczycili swg obec-
nosécig gen. Rpuppert, szef. Dep. Zdro-
wia M. S. Wojsk., ptk. inz. K. Moniuszko,
szef Wydziatlu Chemicznego M. S. Wojsk,

ptk. Zembrzuski, delegat P. C. K. inz.
Berger, cztoneK Zarzadu Gtéwnego
L.O.P.P., kpt. J. Misinski, inspektor
gtéwny o. p. g. oraz wyktadowcy.
Tepienie szkodnikéw roslinnych.
Celem rozpoczecia prac z dziedziny te-
pienia szkodnikéw ros$linnych, Zarzad

Gt L. O. P. P. po przeprowadzeniu sze-
regu konferencji z czynnikami fachowe-
mi zdecydowat przystapi¢ do prac nad
tepieniem szkodnikéw roslinnych.

Prace te koncentrujg sie w Inspekto-
racie Gtéwnym O. P. G. Dziatalnos$¢ ta
rozpoczyna sie z dniem 1 marca b.r.

Odpowiednie instrukcje bedg Komi-
tetom w swoim czasie wydane.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOM. WOJ. KRAKOWSKI.

Inauguracja Aeroklubu Akademic-
kiego w Krakowie. W dniu 7 listopa-

da w sali Kopernika na Uniwersytecie
w Krakowie odbyta sie inauguracja no-
wego roku fl. A. krakowskiego, na kt6-
ra przybyli przedstawiciele Witadz U. J.

i L.O.P.P. miejscowego.

Mtodziez wypetniajaca po brzegi sale,
powitat imieniem A. A. K. i L. O. P. P.
Kpt. Dr. Michalik Kazimierz, podnoszac
znaczenie sportu lotniczego, jego orga-
nizacje i $wietne wyczyny najmtodszych
pilotéw sportowych w Polsce. Kol. Ekiel-
ski przedstawit zebranym sprawozdanie
z dziatalnosci sportowej lotniczej za rok
1930, Kol. Zattokal — program szkolenia
akademikoéw w roku 1930/31, nastepnie
Kol.’ pilot Sidd opowiedziat w sposéb
niezwykle barwny i ciekawy jak zbudo-
wal swojg pierwszag awionetke i odbyt
na niej swoj chlubny lot po catej Polsce.

Zebrani uchwalili jednogtoénie naste-
pujaca rezolucje:

~Mtodziez Akademicka zebrana na
wiecu inauguracyjnym Og6lno-akade-
mickim zwotanym przez A. A w Krako-
wie w dniu 7 listopada 1920 roku przyj-
muje do wiadomos$ci sprawozdanie z do-
tychczasowej dziatalnosci A. A. K. zmie-
rzajace do stworzenia poteznego o$rodka
sportu lotniczego w Krakowie a majaca
pierwszorzedne znaczenie dla rozwoju
potegi panstwa polskiego przez:

1) gremjalne zacigganie sie w sze-
regi cztonkéw A. A. K.

2) uczeszczanie na kursy przysposo-
bienia lotniczego,

3) szerzenie haset i idei rozwoju lot-
nitwa polskiego ws$réd mitodziezy i spo-
teczenstwa,

4) usilne popieranie kolegéw akade-
mikéw w pracach konstrukcyjnych na
polu lotnictwa,

5) szerzenie idei Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, ktdéra udziela aka-
demickim klubom lotniczym swego mo-
ralnego i materjalnego poparcia.

Loty propagandowe L.O.P.P. Loty
Propagandowe L. O. P. P. odbyty sie
w ubiegtym miesigcu w Chrzanowie

Babicach i Brzeszczu przy udziale Aero-
klubu Akademickiego w Krakowie, bu-

.Wojewddzkiego

Nr. 37.

dzgc wielkie zainteresowanie dla lotnic-
twa i spetniajac nalezycie propagande
lotnictwa wéréd najszerszych sfer publi-
cznosci i wtosScianstwa

KOMITET WOJ. LUBELSKI.

Otwarcie kursu Ill kategorji O.P G.
Dnia 17-go stycznia r. b., odbyto sie
w Piaskach k/Lublina otwarcie Kkursu
obrony przeciwgazowej dla instruktoréw
m kategorji.

W godzinach popotudniowych w gma-
chu szkoty powszechnej zgromadzili sie
przedstawiciele Zarzadu miejscowego
kota L.O.P.P., w Piaskach, oraz stucha-
cze kursu — z ramienia Komitetu Woje-
wodzkiego L O.P.P. w Lublinie kurs roz-
poczat insp. O. P. Gaz., p. W. Rudni-
cki wygtaszajgc odpowiednie przemoéwie-

nie — z kolei przemawiali pp. Dr. Wa-
rzycki — prezes kota miejscowego
L O. P.P., poczem pierwszy wyktad wy-
gtosit cztonek Zarzadu tamtejszego Kota
i instruktor O. P. Gaz., Mgr. Jan Pa-
whowski.

Wyktady na kursie odbywac¢ sig¢ beda
w/g programu dla kurséw O. P. Gaz., iii
kateg., przy wspoétudziale Inspektoratu
O. P. Gaz., — na Kurs
zapisato sie 44 osoby.

juy Nowe modelarnie szkolne. W tych
dniach na terenie Komitetu Wojew6dz-
kiego L. O. P. P., zorganizowane zosta-
ty i rozpoczety prace dwie nowe mode-
larnie szkolne.

Pierwsza z nicli zatozona zostata
z inicjatywy Komitetu Wojewddzkiego
i przy poparciu Komitetu Powiatowego
L.O.P.P., w Tomaszowie Lubelskim.

Na uroczystosci otwarcia modelarni
obecni byli cztonkowie Zarzadu Komite-
tu Powiatowego L.O P.P. w Tomaszowie
Lubelskim z p. Starosta Wielanowskim —

prezesem Komitetu i Dr. Kornelem Da-
widowiczem — sekretarzem Komitetu na
czele.

Modelarnia szkolna rozpoczeta prace
pod kierunkiem p. Prof. Jana Sidorskie-
go — absolwenta wyzszego kursu mo-
delarstwa lotniczego zorganizowanego
przez Zarzad Gitéwny L. O. P. P. w War-
szawie — przy Panstwowym Instytucie
Robét Recznych.

|Przy tej sposobnos$ci nalezy podkre-
$Sli¢ niezwykle zywa dziatalnos¢ jaka
przejawia Komitet Powiatowy L. O. P. P.
w Tomaszowie Lubelskim, wybijajac
sie¢ na czoto wszystkich innych plac6-
wek powiatowych na terenie Wojewoé6dz-
twa Lubelskiego.

Druga modelarnia szkolna zostata
zorganizowana w Lublinie przy Panstw.
Gimnazjum im. Staszyca — dzigki popar?
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ciu okazanemu przez Dyrekcje
Gimnazjum, ktéra udzielita
i kotu szkolnemu L.O.P.P.
chu gimnazjalnym.

Mowa modelarnia jest warsztatem pra-
cy konstrukcyjnej dla 20-tu chtopcéw z
klas wyzszych, ktérzy pracuja pod kierun-
kiem instruktora modelarstwa Komitetu
Wojewo6dzkiego p. Janusza Sipaytio.

tegoz
modelarni
lokalu w gma-

KOMITET WOJ. w NOWOGRODKU.
Zjazd delegatéw Komitetéw Po-
wiatowych L.O.P.P. w Nowogrédku.
W dniu 10 stycznia 1931 r. w sali kon-
ferencyjnej Urzedu Wojewé6édzkiego w No-

wogrédku odbyt sie zjazd delegatéw
Komitetéw Powiatowych. Obecni byli
wszyscy delegaci Komitetéw Powiato-

wych z wyjatkiem Komitetu Powiatowe-

ho Stoipce.
Zjazd zagait Prezes Nowogrédzkiego
Komitetu Wojewddzkiego P. Wicewoje-

woda F. Godlewski, ktéry w godzinnem
przeszto przemoéwieniu podkreslit wielkie

znaczenie L.O.P.P., jako instytucji opar-
tej na ogromnem zaufaniu szerokich
mas spoteczennstwa, instytucji, ktorej
programem jest da¢ spoteczenstwu
mozno$¢ obrony przed wrogimi ata-
kami. Nastepnie moéwca stwierdzi! ko-

niecznos$¢ usprawnienia
Komitetéw aby w

dziatalnosci
roku obecnym przy-

spozy¢ organizacji jaknajwiekszej ilosci
cztonkow. Przewodniczyt obradom p.
inz. Layman.

Nastepnie rozpatrzono porzadek
dzienny, Kktéry dzielit sje na 2 czesci.
Postanowiono zebranie odbywaé¢ bez
przerwy.

Na pierwsze miejsce wysuneta sie
kwestja organizacji VIII Tygodnia LOPP.
ktéry odbedzie sie miedzy 7-14 czerwca
b. r.

Po odczytaniu programu Tygodnia,
rozwingta sie obszerna dyskusja odno$-
nie do przeprowadzenia Tygodnia na te-
renie poszczegdélnych powiatéw i Kot,
przyczem postanowiono przyja¢ za pod-
stawe program szczegbétowy, omawiajg-
cy z wielkg doktadnos$cig wszelkiego ro-
dzaju imprezy propagandowe Tygodnia.
W dyskusji zabierali gtos wszyscy obec-
ni, dorzucajac szereg cennych uwag,
opartych na wieloletniem doswiadczeniu
przy urzadzaniu Tygodni L. O. P. P.

Po ukohczeniu obrad w sprawie Ty-

godnia, przystagpiono do drugiej czesci
programu, a mianowicie do interesuja-
cych organizacje i szeroki o0g6l czton-

kéw L.O.P.P. tj. do usprawnienia zbiera-
nia sktadek cztonkowskich. Po obszer-
nym referacie przedstawionym przez
Zarzad, wywigzata sie diuga i ozywiona
dyskusja, ktéra przeciggneta sie do godz-
ej. Wnioski te delegaci zapowiodzieli
nadesta¢ z nowemi uzupetnieniami.

KOMITETY POWIATOWE

Zakonczenie kursu Obrony Prze-
ciwgazowej 11-ej kat. i Modelarstwa
lotniczego. W dniu 21 grudnia 1930
roku w Bielsku-Podlaskim w gmachu
Pannstwowego Gimnazjum odbyto sie uro-
czyste zakonceenie i-go kursu Obrony
Przeciwgazowej ii-ej kat. i Modelarstwa
lotniczego.

Kurs ten ukonczyto 17 stuchaczy.

Prymus kursu p. tukasiewicz Jan,
ktéory ukonczyt kurs z wynikiem celuja-
cym, otrzymat tytut instruktora 1-ej kat.

o T P O L S K I

Tytut instruktoréw O. P. G.
otrzymali: p. Potiujanéwna
Nawrotéwna Jadwiga,
p. Baran Stanistaw, p. KonarzewskKi
Edward, p. Koniuszy ‘Stanistaw, p. Ku-
Iczyriski Wtodzimierz,p Drobniuch Edward,
p. Lubowicki Kazimierz, p. ISzymanski
Stanistaw, p. Budlewski Piotr, p. Maru-

li-ej kat.
Janina, p,
p. Erhart Stefan,

szewski Zygmunt, p. Grochowski Stefan
i p. Mankiewicz Czestaw.
Tytut instruktoréw O. P. G. Ill-ej kat.

otrzymali: p. Sobolewski
Pué¢ko Stanistaw.
Kurs Modelarstwa
daci z posrod nauczycielstwa
powszechnych p. tukasiewicz
Konarzewski Edward

Udziat w uroczystos$ci wzieli przedsta-

Wactaw i p.
ukonczyli kandy-

szkol
Jan, p.
i p.Cisek Wincenty

wiciele Kom. Woj. L. O. P. P, urzedéw
Panstwowych i organizacji spotecznych
m. Bielska-Podlaskiego i powiatu, wy-

ktadowcy kursu, oraz wszyscy absolwen-

ci kursu.
Na wuroczystosci przemawiali prezes
miejscowego Powiatowego Komitetu

L. O. P. P. p. Zembrzuski Wtadystaw, za-
stepca Starosty powiatowego p. Szczek

Stanistaw oraz Dyrektor miejscowego
Gimnazjum Panstwowego p. Tajchert
Jézef, ktoérzy w swych przemdwieniach

zobrazowali wielkie znaczenie, jakie ma
dla panstwa i spoteczenrnstwa szkolenie
instruktoréw w Obronie Przeciwgazowej,
apelujac gorgco do obecnych absolwen-
téw, azeby przez ukonhczenie Kkursu nie
uwazali, ze rola ich zostaia juz ukohczo-
na, przeciwnie by byli odtad najblizszy-
mi wspoétpracownikami organéw L.O.P.P.
i niesSli tymze skuteczng pomoc w czyn-
nej pracy jako tez uswiadomienie jak-
najszerszego og6tu spoteczenstwa w dzie-
dzinie Obrony Przeciwgazowej.

Swiadectw uczestnikom
imieniu kolezanek i kolegéw
przemoéwit prymus Kkursu p. tukasiewicz
Jan, zapewniajgc ze kazdy z kolegéw
na swoim terenie w miare moznos$ci sta-
ra¢ sie bedzie z najlepszym skutkiem
krzewi¢ te wiedze na kursie nabytag i by¢
tacznikiem pomigdzy obywatelem a wita-

Po rozdaniu
kursu, w

dzami L.O.P.P.
Na zakonczenie wuroczystos$ci odbyt
sie w salonach Klubu Obywatelskiego

bankiet przy udziale absolwentéw kursu
i zaproszonych gosci, ktéry w bardzo
miiym i serdecznym nastroju przeciggng)

sig do p6Zna w nocy.

Kurs instruktoréw O.P.G. w Katu-
szu. Celem wyszkolenia kadry instruk-
torskiej O. P. G. odbyt sige kurs instruk-

toréw 1M klasy przy Powiatowym Komi-
tecie L.O.P.P., w Kaluszu ha podstawie

wytycznych i programu Zarzadu Giéw-
nego L. O. P. P., jak réwniez Wojewoédz-
kiego Komitetu L.O.P.P, w Stanistawo-
wie, w czasie od dnia 10 XI. 1930 do
dnia 13 grudnia 1930 r.

Kierownikiem kursu byl instruktor

1 klasy p. Major W. P. Witold Kaminski.
Wyktady prowadzili; P. Tatara Wta-

dystaw Sekretarz Woj. Kom. L. O. P. P.
w Stanistawowie, P. Major Witold
Kaminski i Dr. Stanistaw Strzelichowski

lekarz powiatowy w Kaiuszu.
Na kurs. ten zgtosito sie 33 stucha-

czy, za$ ze wzgledéw stuzbowych i cho-
roby do egzaminu przystapito 21 stu-
chaczy.

Program kursu utozony byt pomimo,
-ze przewidywano wyszkolenie instrukto-
réw 1 klasy, dla instruktoréw Il klasy.

Nr. 3

Wynik
stuchaczy
torow I

egzaminu viykazat,
posiada wiadomosci
klasy.

ze czesc
Insruk-

Kurs ukonczyli jako

Il klasy:

instruktorzy

Czyzycki Stanistaw Komendant Poste-
runku P. P.

Ignaszewski Jan

Kiszka Jan

Kirytowicz Juljan

Mgr. Landau Baruch Prcfesor gimna-
zjalny.
Inz. Szuster Wtodzimierz Radca bu-

downictwa.

Szumilak Mieczystaw

Szczygiet Eugienjusz

Strausse fldolf Inspektor Policji miej-
skiej

Wactawski Stanistaw

jako instruktorzy Ili klasy:

Bereznicki Wtadystaw

Dressler Wilhelm

Dudek Jan

Gondek Jézef

Kaminski Marjap,

KochvFerdynandJ

Kowalski Piotr

Machéwna> Korneija

Pindus Mikotaj

Plauszewski Franciszek

Suwata Stanistaw.,

Kurs zakonczony zostat w dniu 13
grudnia 1930 r. wspo6lng fotografja,
uroczystoscig rozdania Swiadectw w obec-
noéci przedstawicieli wtadz administracji

iurzedéw, J. W. P, Posta Sokola, przed-
slawiciela Wojewédzkiego Komitetu
L. O. P. P. w Stanistawowie P. Tatary

Wtadystawa i cztonkéw Powiatowego Ko-
mitetu L O.P.P. w Katuszu.

Zawdzigczajac dobrej organizacji kur-
su instruktoréw O. P. G. i wyktadowcom
ktérzy wyktadami swymi wzbudzili zainte-
resowanie nietylko ws$réd stuchaczy,
lecz i wér6d spoteczennstwa tut. powiatu,
kurs w wynikach swoich dat zapisy
80 frekwentantéw na nastepny kurs
instruktorski.

Zgtoszenie sie tych stuchaczy moze
by¢é wskaznikiem nietylko zaintereso-
wania sig¢ sprawag O. P. G., lecz réwniez
zrozumienia waznos$ci zagadnien Obrony
Przeciwgazowej Kraju.

e Z dziatalnos$ci L.O.P.P.w Tarnowie.
Nowozorganizowany zarzad jtjkomitetu
L.O.P.P. w Tarnowie pod przewodnictwem
prezesa sadu dr. Parylewicza rozpoczat
ozywiona dziatalno$¢ w kierunku zjed-
nywania cztonkéw, budowy lotniska, utwo-
rzenia klubu lotniczego i druzyn prze-
ciwgazowych; akcja ta ma wybitne, zna-
czenie z uwagi na MosScice.

-AStaraniem tegoz komitetu wygtosit
w ubiegtg niedziele mjr. dr. Michalik
z 2 p. lotniczego z Krakowa odczyt pod
tytuterr: ,Walka o zdobycie polskich
przestworzy", zaznajamiajgc stuchaczy
ze stanem obecnym lotnictwa, jego wiel-
kim postepem i dgzeniami L. O. P. P.
o nalezyty rozw6j naszego lotnictwa
dla obrony panhstwa. Odczyt illustrowa-

ny byt filmami lotniczemi.
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PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, Mokotow -Lotnisko
Telefony: Dyrekcji 528-24. Biuro Zakupow 528-25.

PhR32 222

Adres telegraficzny: L,PEZETEL",
KONTO CZEKOWE: w B-ku Gospodarstwa Kraj, 152, w P.K.O, Warszawa Nr. 39603,

'‘Dziat lotniczy

Ptatjwce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéow wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skltadowe i zespoty

3=

m do takowych.
Dziat ogolny
Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe. ma*
W
BUDOWNICZY PIECOW KAFLOWYCH
H ' K O K O S Z K | ) Wykonuje wszelkie ,w zakres budowy piecéw wchodzace
Katowice, ul, Mas*jacka 32, Tei, 16-34 roboty i reparatury. i

Nowoczesne piece Kaflowe. 457

SO200S0OCSO0SO0ELO0GFcG30GKIOSOOSOCSOOIOCSOQfOCBOOK3C&DC®3C2SD0O

113 —_ 3
e— «EXPRES“ =! Imni4tdudowy |
A N
§ wt. IMieczyslaw KRAK 8 D Spotdz. z ogr. odp,
. 8 n w Nowej-Wsi.,. k/Krél.-Huty
§ Katowice, ul Stawowa 11, tel. 23-19 A .
8 g Zastepstwo Banku Polskiego. Kolektura Polskiej
BIURO INFORMACYJNO-PODATKOWE. ¥ Loterji Panstwowej. Tel. Nr. 75.
480 i
m<~c~rogoc”or>c«oor)orc”fo$ocrorcronrcho(KDoripeoorElI E¥Y¥YYYYYYYYYYYY¥YIYI¥YYYY¥YYYYYYY>3 -¥YYYY¥Y¥¥Y¥YYE]

jest otwarty stale bez wzgledu na

®95
I Ianl pogode siia wszystkich
Co @ @ag QX
©

©
jtadajcie ofert od Najw. Fabryki Pianin w Polsce
E SOMMERFELO Bydgoszcz 0
La O. P. Pa
Grand Prix Paryz 1927.
FGLJA KATOWIC E 0 Zapisy przyjmujg Komitety
ul. Ko$ciuszki Nr. 16. Telefon nr. 28-98. M iejSCOWE L O P P
Dostawca Panstw. Kons, Muz. Katowice.
iw® © a
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Prenumerujcie
I rozpowszechniajcie dwutygodnik

T
Lot Polski®.
i n [ ] T lim -, = > . m* , i
Warunki prenumeraty: roczna 18 zt., % rocznie 9 zl.v kwartalnie 4.50 gr.

Adres: Warszawa, Dtuga 50, tel. 311-48. Konto czekowe na P, K. O. 7860.

B U - T i i ind i i i iin i e iiiiiiiiiing
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llustrowany miesiecznik. m. m. -m Organ lotnictwa wojskowego ~

wydawanyf przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowej.

Prenumerata: kwartalna — 7,50 zt., po6troczna — 15 zit, roczna 30 zi.,, na prowincji roczna —

32 zt,, zagranicg roczna — 5 doi., potroczna — 3doi, n Numer pojedynczy — 3 z

Redakcja i Hdministracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39. Tel. Nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17,944.

t. pr

=
9u
Sk

HITTULHUIUIGLH] PHLITin procitiiMiesc pimn it muai neiniimi U N CTiHie i mi i im e onUmiyitiili i = Junouiiin it mmdtimmil i Jtia

LITERATURA FACHOWA

Luftfahrzeuge und Luftfahrzeugmotoren. RM.

Wydanie | ,Deutsche Kraftfahrzeug-Typenschau*
Omnibusse Nutzkraftwagen, Zugmaschinen.

Wydanie Il. ,Deutche Kraftfahrzeug-Typenschau"
Personenkraftwagen und Kraftrader.

Wydanie |IlI. .Deutsche Kraftfahrzeug - Typen-

schau" . . . s . .
Entwicklung und gegenwartiger Stand des Me-

ORGAN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW tallflugzeugbaues.

llustrowany miesiecznik poSwiecony lotnictwu ijego technice Najwazniejsze zagadnienia odno$nie wzorowego

Drugi naktad. Z 86 rys. Przez E. Meyer, Dresden
Der verspannungslose, freitragende Fliigel.

latania. Przez E. Meyer, Dresden
Der Tiefdecker.
Z 51 rys. przez E. Meyer, Dresden

Prenumerata w Kkraju rocznie 12zt kwart. 3 zi. Koiben im Kraftfahrzeugbau. 1930.

Z 36 rys. przez dypl. inz. E. Mahle, Stuttgart
24 6 Metal AeropTane Construktion.

” ”o” ” Jedyne niemieckie wydanie odczytéw prof. Jun-
kersa w Anglji o budowie ptatowcéw metalowych

z 53 rys. . . .

Neue Wege im Motorenbau:
Egzemplarz okazowy Wysy}a na 2qdanie_ Rozprawa o dwusowowym silnikuDunkersa. Przez

W. Bernhard, Leipzig . . . .
Reifenuntersuchungen auf dem Niirburg-Ring,
< \ A e . | der Lanstrasse und der Laufmaschine.

ADMINISTRACJIA Z 20 rys. Przez H. Bieger, Dresden

' zagranica

2.—

2.—

. — .60

. — .60

1.50

150

— .60

— .60

Wysytke broszur uskutecznia sig¢ jedynie po przekazaniu

gotowki.

Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 21. g.

Naktad 0011116 itO tfO M It G m b H.
Dresden-A. 19, Miiller-Berset-Strasse 17,
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POLECAMY;

Polska; Co zwiedzié? Gdzie wyjechaé na urlop? dowiesz sie czytajac .przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —
Al. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

BG|fjjS" ,,La Conquete de 1'Air” - Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji: Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES— 16. Rue Théresienne.
CzeChOS‘I'OwaCja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXIlI, Fochowa 8.
,,Le mois Aeronautique TschCCOsIovaque“ — dodatek do mies. ,Letectvi", redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron,
Francija: ,,L'AViOﬂ" — Miesigcznik ilustrowany. — Organ Zwigzku Pilotéw Cywilnych Francji PfIRIS IX
51, Rue de Ciichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
.Le DocumentAeronautique” —  Miesiecznik ilustrowany, zrédtowo informujacy o sprawach
lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PfIRIS 1V,
40, Quai des C¢lestins.
Italja: LAeronautica” —  Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotéw i Konstruktoréw Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILfINO, Via Gesu 6.
.NotiziarioTecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fl. ROMfl, Via
flgostino Depretis 45,
,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Miri. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fl. ROMfI, Via flgostino Depretis, 45.
.RassegnaMarittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfl, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel znaC powinien
Do nabycia w sktadnicy Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel. 602-04.

Cena

1 Maska Przeciwgazowa uzywana w Poisce — kpt. Andrzejewski . . . . 0.40

2 Pieniedzy dla twoérczosci lotniczej — inz. Z. flrnd . . . . . 0,40
3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) W}. Balinski . . . . . 6.00
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — Kkpt. Dr. Dekanski 4,50

5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski . . . . . . 16,—

6 Krotki zarys chemji, gazéw i dyméw bojowych — kpt. T. Kalusinski . . 2,—
7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojow'e — pik. Karnicki' . . . . . 1,80

8. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . . . . . . . 4,—

9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy) s . 1,50
10. ” . . gazoznawstwa 1,50
11. Iperyt. — prof. Wi Lindeman . . . . 15—
12. Walka chemiczna w przyrodzie— prof. Wi Lindeman . . . 1,—
13, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt Lindeman . . . 13,—
15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. Sypniewski . . . . . 12,—
16. O lataniu dla przyjemnoéci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtod.)— Wt Uminski 0,35
17. Samolot na ustugach cztowieka — Wt Uminski . . . . . . 0,35
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — Wi}, Uminski 0,35
19. Wskazéwki dla instruktoréw modelarstwa lotniczego — W. Woyna . . 0,20
20. Wojna chemiczna na lgdzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton . 15,50
21. Co to sa gazy bojowe? — por. M. Ziembinski . . . . . 0,40

Zarzad Gitowny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.

pmcT

—-—

TN T th N T th T

TN

=

—_——



Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
., O T7”

Rozktad lotow

Wazny do 15111 1931 .

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzina Godzina
KTERUNEK
od 1.I1X od 16.X.30 od 16.X.30 od 1.IX
do 15.X.1930 do 15.111.1931 do 15111.1931  do 15.X.1930
12.50 1250 ' o. Warszawa p. y~ 11.10 11.10
15.00 15.00 .5y p. Poznan o. ( 9.00 9.00
13.15 13.15 ! 0. Warszawa p. 11.00 11.00
15.18 15.15 p. Bydgoszcz 0. s 9.00 9.00
8.30 830 ' o  Wwarszawa p. 14.45 14.45
10 30 10.30 f p. Katowice o. ,. 1245 12.45
6.30 12.00 '* o.  Warszawa  p. 12.00 16.30
9.00 1430 o p. Lwow 0. 9{‘5 9.30 14.00
12.30 1230 's o. Warszawa p. > 11.30 11.30
15.00 15.00 f p. Gdansk o. } 9.00 9.00
10.50 12.30 10.50 12.30 's p. Katowice p. > 10.45 12.20 1045 12.20
11.35 13.15 11.35 13.15 . r o, Krakéw o. g 10.00 11.35 10.00 11.35
* ** * * % - ** * * % *
iP k
11.15 11.15 11.15 11.15 0. Katowice p. 12.00 12.00 12.00 12.00
12.52 12,55 p. Brno o. 10.20 10.20
13.15 13.15 0. Brno p. 10.00 10.00
13.45 14.15 13.45 14.15 >r p. Wieden o. g 9.00 9.30 9.00 9.30
* * t * % * %
9.40 2 8.00 0. Lwow p. e b 14.30 13.30
14.00 12.30 p. Galati o. 10.00 9.10
14i20 13.00 0, Galati f P- 9;30 8.50
15.40 14.30 > p. Bucuresti 0. 8.00 7.30

Objaf *l«rlc (iikowi

samoloty kursujg tylko w poniedziatki, srody i piagtki
” we wtorki, czwartki, soboty

odlot

przylot

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa". Warszawa, Moniuszki H.
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