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PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, Mokotow-Lot nisko
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. Biuro Zakupoéow 8.50-.25.
Adres telegraficzny: L,PEZETEL".
KONTO CZEKOWE: w B-ku Gospodarstwa Kraj. 152, w P.K.O. Warszawa Nr. 39603,

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skiadowe i zespotly
do takowych.

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

W dniu 28 lutego r. b. wygrali

_~—

>

= o

2) WP. J. Kotowski w/m Piekna 60 — 6.

prem-

jowe bilety na przelot samolotem, w mje-
sigcu styczniu r. b. nastepujgcy prenume-
ratorzy roczni ,LOTU POLSKIEGO"

1) WP. St. Pozowski w/m Mianowskiego 14.

: 0
STASLRC 7/ 3) Gimnazjum Il Dyrekcji Lwéw, Batorego 5.
'j 4) Knothe Stefan, Rawicz, Korp. Kad. 3 Komp.
1 Pluton.
ii
'j 5) Stacja flerologiczna L. O. P. P., Wilno,
“i Zakretowa 15.
d 6) Kolo L. O. P. P. przy Ostrowieckich Zakta-
IBTAMBOL Ostrowiec Kiel.
7; W r. 1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty: J: Po upowaznienia na odbidr biletéw na-
$ -A lezy sie zwraca¢ do Administracji ,Lotu

2.669.036 kilometrow.

N

r. b.

Polskiego" (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-
sza by¢ wykorzystane do dn, 28 marca
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W KROLEWSKIE?/J
naprzeciw poczty

przy ul. Moniuszki Nr. 1 dom wtasny
Tel. Nr. 757 i 708.

Inst. pupilarnego bezp. Magistrat odpowiada ma-
jatkiem 37 nillj.) oraz sita podatkowa

PRZYJMUJE: Wktadki oszczednos$ciowe po-

czawszy od 1zt wzwyz (wktadkidolarowe),

dyskontuje weksle, udziela pozyczek, zatatwia
wszelkie czynnoéci bankowe.

HUCIE

Pierwszy warunek

komunikacji powietrznej,
to bezpieczenstwo. Mia®
rédajnyns tego mciynnikiem
jest nawigacyjne wyposa-
zenie, na ktérem 'mozna
w zupetnos$ci polega¢. Do-
wodza tego liczne wyczy-
ny lotnicze o $wiatowej
stawie, do osiggniecia kt6-
rych wielkg pomoc oka-
zaty . -

WRRSZRWR, ZORRWIR 22

TELEF. 325-55, 604-97, 611-49.

SKRZYNKA POCZTOWA 104.

Zadajcie ofert od Nagjw. Fabryki Pianin w Poisce

B. SOISSIffIEIIFEILlIi BYDGOSszCZ

Grand Prix Paryz 1927.

F I LJ fl K A T O W IC E
\ ST .
ul. Kos$ciuszki Mr. 16. Telefon nr. 28-98.

Dostawca Panstw. Kons. Muz. Katowice.

Przedsiebiorstwo Inzynieryjno - Budowlane

Spétka z ograniczong poreka
Katowice, ul. Zielona 301 Telef, Nr.22-08.

Roboty iillyoierskie

Rnhnfu 7Dla7nhofnnmiiD Str°py, zbiorniki, silosy,
nUUUIj MJIIUfIUUUIUIIUMSIl  urzadzenia posadzkowe,

obudowa szybéw.

Roboty - architBhtonicziio-budoiirlang <zxaine.vo-

lonje, zaktady przemystowe.

PROJEKTY, OBLICZENIA STATYSTYCZNE,
KOSZTORYSY.



Nr. 5 L O T

SPOLKA AKCYJNA

—— Czutéw, poczta Tychy ==
Wyrabia:

Oddziat. ,,Fabryka celulozy":
sulfitowa.

celuloze

Oddziat: ,,Fabryka papieru": bibutke bie-
long od 18 gr. m2 do parafinowania,
marszczenia (crepe) i t p., bibutki kolo-
rowe, butelkowe, papiery pakowe, je-
dnostronnie gtadkie w réznych gatun-
kach i grubosciach.

Oddziat: ,,Fabryka ligniny": wysoko bie-
lona lignine ,,Celwa” dla celéw sanitar-
nych, bielong i niebielong lignine dla
celow dekoracyjnych i wszelkiego ro-
dzaju opakowania.

Oddziat: ,,Tartak": wszelkie materjaty
tarte budulcowe oraz!stolarskie, fabry-

kacja skrzyn i ramek do opakowania. -.

495

S K |1

M

» TERMO’

#
a SP. z OGR. ODP.
sm
é‘M K atowice 1.
A Krakowska 2. & Tel. 2560.
M
Warsztaty i sktady tel. 2804.
fldres telegraficzny: ,TERMO”.
A
SM
A Urzadzenia ogrzewan centralnych i wen-
SM tylacji, suszenie tazienki, urzadzenia Sa-
A nitarne. Ogrzewania dalekonosne. Ogrze-
Ww  Wwania miast. Zuzycie ciepta odlotowego.
A Spawanie autogeniczne. Rurociggi wyso-
V*/  kiego ci$nienia. Wskazowki i objasnienia
A , odnosne do- zagadnien ciepto-tech.
w
A

Powiatu Rybnickiego

W RYB N

| K

PRZY STAROSTWIE

Instytucja bankowa pupilarnej pewnosci,

pozyczek dtugo-i

pozyczek z

czynnosci

krotkoterminowych. —

Panstwowego Banku Rolnego. — Zatatwia wszelkie

Przyjmuje wkilady. — Udziela
PosSredniczy przy zaciaganiu
inne
bankowe.

497
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SM
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lelazie ki triiuditn

wszelkiego rodzaju

dla nafty, oleju, benzyny, benzolu 1t p.

Zelazne potbeczki
dla oleju, ttuszczu etc.

Zbiorniki na benzyne

bo lje ry 1 rezerwoary

do smiecl -

Spétka Akcyj na

PIOTROWICE, SLASKIE



LOT POL/KI

ORGAIRICIOB&OHYPOVIETRZHE7IP&ZE<IVEAZOWEY
ORAZ*AEROKLUBU*RZECZYPOS$POLITE7*POLSKIE7*

ROK IX. — Nr. 5 (92). DWUTYGODNIK. MARZEC 1931.

PLATOWCE NAD WIECZNEM MIASTEM.

Malownicza panorama Rzymu; w go6rze eskadra samolotéw wojskowych.
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Pitk. Rayski o przemysle lotniczym.

W dniu 20 lutego r. b. odbyta sie konferencia prasowa
zorganizowana przez Departament Aeronautyki, o przebiegu
ktérej zamieszczamy notatke na str. 7.

W czasie konferencji putk. inz. Ludomit Rayski,
Depart. Aeronautyki, wygtosit przeméwienie,
mieszczamy:

Szef
ktére ponizej za-

Celem dzisiejszej wizyty byto nawigzanie blizszego kon-
taktu z prasg, ktéory to kontakt byt dotychczas bardzo luzny.
Miato to dobre i zte strony. Zite strony braku $cislejszego kontaktu
stanowito to, ze WPanowie nie byli dobrze poinformowani
0 tem, co sie dzi$ dzieje w lotnictwie, do czego to lotnictwo
dazy, dobrag strong za$ jest to, ze zamiast operowaé¢ frazesami,
moge Panom pokazaé¢ fakty t. j cze$S¢ naszego przemystu,
ktéry Panowie widzieli i eksponaty, ktére majg za sobg caty
szereg prac i wysitkéw nietylko tych wytwérni, ktére Panowie
zwiedzali, lecz i wytwérni wysokowartosciowych surowcéw
1 pétfabrykatéow, do wyroboéw tych artykutéw lotnictwa po-
trzebnych.

Uwazam, ze zamykam obecnie I-szy okres w lotnictwie
i dlatego chwila ta nadaje si¢ do dzisiejszej konferencji. Dzi$
robimy w kraju prawie wszystko, co temu lotnictwu jest po-

trzebne, poczawszy od przyrzadéw, a skohczywszy na silnikach
lotniczych. Ogladajgc same wyroby i ich wykonanie, Panowie
moga skonstatowaé, jakiej precyzji i wysitkow ze strony fa-
bryki i personelu konstrukcyjnego i technicznego wymagato

opanowanie fabrykacji tych przedmiotéw.

Przechodzimy do kosztéw. Cyfry powiedza Panom naj-
wiecej, Wydawali$my z budzetu lotniczego na materjat lotni-
czy, zamawiany zagranica:

w roku 1926
" 1927
1928

872 miljona zt.
przeszto 15 "
3Ve »

"

Dzi$ wydajemy U/2 miliona na potrzeby, ktére sa daleko
wieksze, jak w roku 1926 i 1927, jako to licencje i drobne
rzeczy, ktérych w kraju wyrabia¢ nie mozemy ze wzgledu na
niewielkg produkcje, np. opony.

Poréwnywuigc ceny u nas i zagranica, stwierdzamy, ze
ceny krajowe bardzo mato réznig sie od zagranicznych, nie-
ktére sa nizsze, niektdre nieco wyzsze.

Panstwo unikneto w tym wypadku specjalnych wydatkéw

na cele inwestycyjne, a wszystkie potrzeby pokrywato z sum
normalnego budzetu. Nie moge tu operowaé¢ doktadnemi cy-
frami ze wzgledu na tajemnice panstwowa, by wykazaé, ze na-

sze sumy budzetowe sg bardzo mate i wielokrotnie
w innych panstwach Zachodniej Europy.
zy zestawienie, ze na utrzymanie l-ej
tego, co otrzymuje 1 eskadra francuska,
nasza eskadre na tym samym poziomie. Widzimy wigc z tego,
ze Departament prowadzi specjalnie celowag polityke przemy-
stowg, dla ogétu czestokroé¢ niezrozumiata i dlatego spotykato
sie wielokrotnie z krytyka. Kto$ nieoheznany ze sprawag z te-
go lub innego posuniecia pomys$latby, Zze robi sie jakie$ gtup-
stwa. Obowigzkiem moim jest sprawe te wyttumaczyé. Stwier-
dzi¢ nalezy, ze Departament poczynit prawidtowe posuniecia
dla stworzenia nietylko przemystu ale i podniesienia polskiej

nizsze niz
Jiko przyktad postu-
eskadry wydajemy 2z/3
mimo to utrzymujemy

my$li  konstrukcyjnej. W swoich posunieciach Departament
dazyt, by polska praca konstrukcyjna rozpoczynata sie nie od
punktu ,0", ze tak powiem, lecz od poziomu, na jakim dzi$§ stoi

technika wspétczesna na zachodzie.

W tvm celu kupujemy licencje i uruchamiamy fabrykacje
drzewng, stali spawanej i aluminium. Kupuiac licencie. jedno-
czeSnie dawato sie moznos$¢ ksztatcenia fabryk i konstruktoréw
w zaktadach o wyrobionej opinii technicznej. Zeby stanaé na
tym poziomie, na ktérym znajdowata sie zagranica, trzeba byto
prowadzi¢ pbnowo polityke licencying i przemystowa. Moze
sie kto$ zapytaé, dlaczego sie kupuje licencje, kiedy to nie ma
sensu. Dzi$§ mamy dowody, ze kupowanie to bylo stuszne, bo
jesli chodzi o ptatowce, dzieki szczedliwie w swoim czasie na-

bytym licencjom, konstrukcje nasze naleza do pierwszych
na Swiecie.

Réwnoczes$nie jedynie przez nabycie licencji pierwszo-
rzednych silnikéw Lorraine-Dietrich, Wright i innych, bylismy

w stanie w szybkim czasie zaopatrzy¢
rzedny materiat.

lle czasu i wydatkéw wymaga opracowanie
wego typu Swiadczy fakt,

lotnictwo w pierwszo-

silnika no-
ze obecnie' w Polskich Zaktadach

Skody buduje sie¢ prototyp nowego silnika, ktéry juz do tej
pory kosztowat zgérag 1.200.000 ztotych, a préby nad nim po-
chtong jeszcze wiele pieniedzy i czasu nim sie stanie zdatnym
do ustawienia na ptatowcu.

W tych warunkach terminowe zaopatrzenie lotnictwa
w doskonate lecz witasnej konstrukcji silniki bytoby niemozli-
we. Jednakze praca odbywa sie nieprzerwanie i wyniki mamy
obecnie doskonate, o czem $wiadczy nowy silnik szkolny ma-
jora Petera oraz motor Skody, ktére odbyty lub odbywaja pro-
by w locie i mamy nadzieje, ze w ciggu jednego roku bedzie-
my mieli nowy typ lekkiego silnika, z ktérym bedziemy mogli
wejs¢ juz na konkurs awionetkowy z zupeitna gwarancjg do-
broci silnika.

Jak szalone trudnosci
stuzy¢ przyktad Francji, Kktérej budzet
2.086.000.000 frankéw. tatwo sobie Panowie zda¢ moga spra-
we jak wielkie utatwienia techniczne ma lotnictwo francuskie
w poréwnaniu z naszem, bo procent wydany na stuzbe tech-
niczng przy 5 eskadrach i przy 50 jest niewsp6tmierny co do
swej wielkos$ci, a praca techniczna jest prawie taka sama.
Naprzyktad: I. B. T. L. francuskie posiada budzet 150 miljonéw
frankéw, a my 750.000 ztotych. W |I. B. T. L. francuskiej pra-
cuje 60 inzynieréw specjalistow, my mamy wszystkiego paru.

finansowe ma Departament, moze

lotnictwa przewiduje

Zasadniczo, gdyby Departament miat jak sie nalezy zba-
da¢, ktéry z silnikéw w Swiecie jest najlepszy, potrzebowatby
nietylko kredytéw wyzszych anizeli mu przyznano, ale réwniez
bardzo dtugiego czasu, czego w lotnictwie nie mozna poczy-
na¢ wobec szybkiego postgpu techniki lotniczej, gdyz to, co
jest dobre dzi$, juz jutro jest przestarzate. Nie mozemy sobie
pozwoli¢ na to, aby prébowaé¢ materjat lotniczy, tak jak sie
prébuje armaty, lub karabiny maszynowe, ktdére sie bada nieraz
w ciggu 8 lat i dopiero na zasadzie tych prob wybiera sie te,
ktére sa najlepsze.

Lotnictwo musi i§¢ z codziennym postepem techniki
moze pozostawaé w tyle.

W tych stowach przedstawitem
lotnictwa.

Chciatbym odpowiedzie¢ na pare
Departamentowi w ubiegtym okresie. Pierwszy dotyczy zasto-
sowania ptatowcow Fokkera. W swoim czasie Departament
powzigt decyzje nabycia Fokkeréw. Spadaty gromy na gtowe

i nie

ogélny rozwdj naszego

zarzutéw, czynionych

Departamentu za to, ze to sa drewniane ptatowce, ze to
wszystko bedzie sie pali¢ i konczy¢ sie $Smiertelnemi wypad-
kami. Ja jednak zapatrywatem sie na te sprawe optymistycz-

nie i mojem zdaniem Fokkery byty dobre i stwierdzitem, ze
mozemy sie postugiwaé nimi z powodzeniem przy uzyciu wy-
tacznie polskiego materjatu, gdyz Fokkery z polskich wytwérni
rzeczywiscie okazatly sie aparatami pierwszorzednemi, chodza
juz 2 lata na naszych linjach, a jeden Fokker polskiej pro-
dukcji zostat nabyty dla linji Bruksela — Paryz i przez caty
ten czas nie byto zadnego wypadku. Ze strony prasy jednak

spotykatem sie z zarzutami, dlaczego wuzyto do ich wyrobu
drzewa i ze nieuniknione sga wypadki $miertelne. Praktyka
wykazata co innego, a sama licencja zostata nastepnie zaku-
piong przez 11 panstw, w tem przez Francje, Belgie, Czecho-

stowacje i inne, za o wiele wyzszg cene, my za$ byliSmy pierwsi
w tem kupnie i nabyliSmy jg prawie za bezcen.

Obecnie nasze lotnictwo cywilne stoi na wtasnych nogach-
Gdyby$my pozostali przy Junkersach, wygladaliby§my gorzej,
gdyz budowa Junkerséw w Polsce byta niemozliwa w tym
czasie z powodu trudnosci fabrykacyjnych, a jako ptatowce
pod kazdym wzgledem ustepowaty one Fokkerom.'

Nastepnie przypominajg sobie Ilwanowie, zapewne afere
z Frankopolem. Produkcia zupeitnie nie szta. gdyz my Polacy
o wiasnych sitach nie byliSmy w sianie pozwoli¢ sobie na tak

luksusowg fabryke, jak"silmki lotnicze, ze wzgledu na brak
funduszéw.
Zaktady Skody, ktéore Frankopol przejety, opierajg pro-

dukcje swoja na polskim personelu,
co byto zastrzezone w umowie.
Silniki Lorraine-Dietrich wyrobu Polskich Zaktadéw Sko-

poczawszy od dyrektora,

dy, chodzg na Fokkerach na Polskich Linjach Lotniczych i nie-
ktére silniki majg za sobg juz po 500 godzin lotu. Cyfra ta
przewyzsza wydajno$s¢ materiatéw zagranicznych, przyczem

stwierdzi¢ nalezy, ze w okresie 3 — 4 lat nie byto wypadku
na polskich ptatowcach tak wojskowych, jak i cywilnych.

W ten spos6b przedstawia sie catoksztatt zagadnien,
tyczacych przemystu i materjatow lotnictwa.

do-
W sprawie per-
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sonelu, poniewaz jest to rzecz czysto wojskowa, ze wzgledu na
tajemnice powstrzymam si¢ od blizszych wyjasnien.

Miedzy innemi naszemi poczynaniami, ktére okazatly sie
bardzo na czasie, wspomneg, ze zatozyliSmy szkote podoficerska
lotniczg dla matoletnich, do ktérej sa przyjmowani chtopcy
w wieku lat 15— 16, z wyksztatceniem prymitywnem, celem
wyszkolenia ich na pilotéw lub mechanikéw. Jak bardzo byta

Bezpieczenstwo

P O L S K | 3

potrzebna taka szkota $wiadczy fakt, z¢ na 100 miejsc ztozono
6600 podan. Jeden z kandydatéw przywedrowat pieszo z Row-
nego do Bydgoszczy. Na szkole tej budujemy wielkie nadzieje.

Zastuga osiaggniecia tych wynikéw przypada w udziale
inzynierom tak wojskowym jak i cywilnym, oraz kierownictwu
fabryk, ktérzy dotozyli wszelkich staran, aby pokona¢ trudno-
Sci i lotnictwo polskie postawi¢ na wysokim poziomie.

Lotnicze a policja

lotnicza.

Niebywaty rozwéj zeglugi powietrznej w ostatniem szcze-
gélnie dziesigcioleciu, pomimo iz uczyniono wyrazne postepy
na polu techniki lotniczej, nie zmniejszyt jednak ilosci wypad-
kéw, a raczej je niestety powigkszyt. Smutny ten fakt mozna
sobie wyttomaczyé¢ tylko ogélnym stanem nerwowym, upadkiem
zdrowotnos$ci oraz catkowicie zmienionej psychice ludzkiej, jako
skutkiem niedawno minionego kataklizmu wojennego, oraz bez-

sprzecznie natezeniem ruchu powietrznego we wszystkich jego
przejawach.

Lotnictwo, ktérego uprawianie do niedawna byto przy-
wilejem zaledwie matej stosunkowo, w kazdym prawie Kkraju,

garstki ludzi najodwazniejszych, pasowanych przez wspé6tziom-
kéw na bohateréw, dzi$, otwarcie moéwigc, spowszedniato. Stato
sie Srodkiem komunikacyjnym coraz bardziej normalnym i na-
rzedziem sportu.

Naogoét ilos¢ wypadkoéw lotniczych stoi, wyrazajac sie
matematycznie, w prostym stosunku do rozwoju awiacji. Tak
byto przynajmniej dotad. Statystyki z tej dziedziny sa na-
prawde przerazajagce. Gdy za$ poczeto zastanawiac¢ sie nauko-
wo nad przyczynami tego niesamowicie smutnego, hamujacego
przeciez rozwdj zeglugi powietrznej zjawiska, dochodzono do
catego szeregu waznych wnioskow.

Pierwszym i najbardziej przekonywujgcym byto stwier-
dzenie, ze w przewaznej mierze wypadki owe majg swoje Zr6-
dto w wadliwos$ciach czysto ludzkich, czyli ze wine ich spo-
wodowania ponoszg sami lotnicy jako tacy. Odgrywaja turole
znane zresztg wspéiczynniki ulegania wypadkom wogéle, jak
nieostroznos$é¢, lekkomys$linos$é¢/lekcewazenie, zbytnia brawura,
brak fachowych wiadomos$ci, wprawy, niekiedy zdolnosci i t. p.

W drugim rzedzie dopiero, czyli w znacznie nizszym
stopniu jak skrupulatne badania wykazaty, przyczyng wypad-
kéw lotniczych sg niedoktadnosci i mankamenty konstrukcyjne
oraz techniczne niedopatrzenia,

Jakkolwiekby sie rzecz ta miata, nie ulega zadnej watpli-
woséci fakt, ze rozwdj zeglugi powietrznej w znacznej mierze uza-
lezniony jest od rozwigzania catoksztattu probleméw tak bez-
pieczenstwa, jak ekonomicznych waloréw statkéw powietrznych.

Uznano takze, ze prace i wszelkie dazenia do rozwigza-
nia powyzszych zagadnien, jako zawierajacych w sobie poza
czynnikiem ekonomii, takze pierwiastki humanitaryzmu, musza
nosi¢ charakter wysitku miedzynarodowego. Woéwczas tylko
stang si¢ one dobrem ogélnem, niosgc dobrodziejstwa swe i bto-
gostawienstwo catei ludzkosci.

Takie prawdopodobnie rozumowania stanowity podsta-
we dla zorganizowania specjalnego kongresu, ktéry jako I-szy
Miedzynarodowy Kongres Bezpieczeristwa Lotniczego odbyt
sie w czasie pomiedzy 10 a 23 grudnia z. r, w Paryzu, stolicy
Swiata.

52 panstwa, ws$réd ktérych znajdowaty sie np. takze mi-
niaturowe twory panstwowe jak Luksemburg, Monaco, San Ma-
rino i niektére kraje egzotyczne, przystaty swe delegacje i przed-
stawicieli w ilosci okoto 400-u, azeby w atmosferze loialnej,
petnej dobrych checi i zrozumienia wspdtpracy zastanowic¢ sie,
wymieni¢ zdania i mys$li na temat wielki, obejmujgcy obszerne
dziedziny wiedzy technicznej z zegluga powietrzng zwigzanej.

Zadawano sobie rozliczne pytania i szukajac na nie odpo-
wiedzi w catym szeregu ciekawych i starannie przygotowa-
nych rozpraw naukowych, odczytéw, debat i dyskusyj, sta-

rano sie dotrze¢ do
zalezne jest i bedzie
wietrznej.

Chodzito w danym wypadku takze o zblizenie
do siebie dla nawigzania wzajemnego kontaktu w celu

istoty warunkéw, od spetnienia ktérych
bezpieczenstwo catosci komunikacji po-

narodéw
wspol-

nego omawiania réznych mozliwo$ci, majgcych uczyni¢ zegluge
powietrzng $rodkiem komunikacyjnym catkowicie bezpiecznym.
Czy kongres osiagnat cel
Niewatpliwie w wielkiej mierze, lecz nie catkowicie.

zamierzony?

Kongres byt dopiero poczatkiem monumentalnego dzieta,
ktérego zrealizowanie ma stuzy¢ dobru ogélnemu kulturalnej
ludzkosci.

Pobudzone zostaty do wspdlnego czynu najtezsze umysty
techniczno-lotnicze catego niemal $wiata. Krok naprzéd zo-
stal wiec uczyniony niewatpliwie w odwiecznej walce cztowieka
z zywiotem-powietrzem.

Jesli zatem ,bezpieczehAstwo" ma sig sta¢ prawem oraz
dobrem ogdélnem obywateli danego panstwa, obowigzek czuwa-
nia nad niem nalezy zasadniczo do rzadu, a w rzadzie do mi-
nistra Spr. Wewn.

Skoro wiec ,bezpieczenstwo publiczne" oddane zostato
pieczy Ministra Spraw Wewnetrznych, organ jego specjalny
Policja Panstwowa,

Pojecie bezpieczennstwa rozcigga sie dzi$ takze na dzie-

dzine komunikacji powietrznej. Musi zatem istnie¢ organ pan-
stwowy, ktérego zadaniem bedzie kontrola, azeby ruch ten. od-
bywajacy si¢ na zasadzie specjalnych przepiséw i rozporza-
dzen, odpowiadat takze réwnoczesnie wszystkim warunkom,
zmniejszajacym wszelkie ryzyko tak ludzi jak i materjaiu.

Wracajgc wiec do tresci obrad kongresu i jego przebie-
gu, stwierdzi¢ trzeba, ze kongres poswiecit wieksza czeé¢ prac
swoich zagadnieniu techniki lotniczej, neglizujac wazniejszg
w danym wypadku dziedzine potrzeby istnienia nieprzerwanej
oraz wszechstronnej kontroli, mogacej znacznie predzej do-
prowadzi¢ do zmniejszenia sie do minimum niebezpieczennstwa
zeglugi powietrznej.

Pomimo iz problem policji lotniczej wszechstronnoscia
swoich zadan, siegajacych niekiedy poza granice wtasnego pan-
stwa, nosi charakter poniekad miedzynarodowy, nie zostal jed-

nak niestety postawiony na porzadku dziennym tego interesu-
jacego kongresu. Przyczyny tego zjawiska oficjalnie nie sa
znane i ani jednem stowem nie zostaty podane uczestnikom do

wiadomosci. Kompletne
stawiciela panstwowych francuskich wtadz
blicznego z dziedziny lotnictwa w osobie szefa tamteiszej po-
licji lotniczei zdawatoby sie wskazywaé¢ na to, ze Rzad francu-
ski jako inicjator i organizator zjazdu chwilowo nie uwazat za
wskazane poruszenie tego zagadnienia. Z pewna doza praw-
dopodobiernistwa ustali¢ mozna, ze na to ,przemilczenie" wpty-
waty zaré6wno momenty natury politycznej miedzynarodowej, jak

,desintéressement” urzedowego przed-
bezpieczehstwa pu-

zapewne zbyt duze réznice w stanie organizacji wtadz bezpie-
czenstwa lotniczego w poszczegélnych krajach. Nie chciano
przypuszczalnie takze zmaci¢ zgodnej i petnej dobrych checi

atmosfery obrad kongresu przez poruszenie tematéw cokolwiek
drazliwych i delikatnych.

Mimo to wrazenia z pobytu na kongresie, ogélnie biorac,
pozwalajag z cata pewnos$cig stwierdzi¢, ze miniony Uszy Mig-
dzynarodowy Kongres Bezpieczenstwa Lotniczego w Paryzu
bezsprzecznie zapoczatkowal ere na wielka skale prowadzonej
akcji miedzynarodowej, ktérej celem ostatecznym bedzie do-
prowadzenie zeglugi powietrznej do takiego stadium technicz-
nego rozkwitu i wszechstronnego udoskonalenia, azeby mozli-
wosci wypadkéw oraz katastrof, dzi§ niestety tak czestych
i rozmiarami zastraszajgacych, ograniczy¢ do minimum.

Jedli teraz si¢ zwazy, ze wszystkie rezolucje i postano-
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wienia kongresu beda stanowity materjal do wydania odpo-
wiednich rozporzadzen i przepiséw, uzupetniajacych krajowe
ustawodawstwo, nietrudno zdac¢ sobie sprawe z doniostosci faktu,
iz w wyniku tak pierwszego kongresu, jak réwniez i nastepnych
bedg dawaty pomys$ine rezultaty.

WACLAW SOBOL.

P r o ¢ e s

Wywiad z

Dla zebrania Zrédtowych wiadomo$ci o przygodzie na-
szych lotnikéw, ktéra sasiedzi nasi zechcieli awansowaé¢ do po-
wagi niemal wydarzenia politycznego, udatem si¢ do Krakowa,
gdzie w 2 putku lotniczym petni stuzbe gtéwny oskarzony
w procesie opolskim, sierzant Hugon Wolff. Jak wiadomo,
Wolff w zwigzku z lgdowaniem w Opolu zostat przez sad nie-
miecki w dn. 31 stycznia b. r. skazany na 2 tygodnie aresztu,
ktéra to kare zresztg juz przed wydaniem wyroku z 50%-wa
nawigzka odcierpiat, gdyz inkryminowane jlmu przestepstwo
miato miejsce w dniu 9 stycznia b. r.

Z]lawiam si¢ w Rakowicach w sobote przed potudniem,
gdy praca w oddziatach z uwagi na krétszy dzien zaje¢ przy <
biera specjalnie zywe tetno. To tez na odszukanie Wolffa
musze straci¢ troche cennego czasu. Z pieknie zabudowanego
terenu koszar im. gen. Nullo, przebiegam do réwnie wzorowo
prezentujacych sie koszar hetmana Chodkiewicza, informuja
mnie tu bowiem, ze w mieszczacym sie tam kasynie podoficer-
skiem odnajde Wolffa, uczestniczacego w zebraniu. Uprzejmy
kapral wskazuje mi wychodzacego z sali obrad Wolffa. Jest
to zresztg zbyteczne, Przypominam go sobie wybornie, aczkol
wiek raz sie z nim tylko zetunatem. Byto to w Katowicach,
w maju ubiegtego roku, lflna zebraniu Rady $laskiego Klubu
Lotniczego, w ktérym Wolff petnit funkcje przydzielonego przez
wojskowas¢ instruktora.

To pierwsze spotkanie z Wolffem wigze mi sie w pa-
mieci ze wspomnieniem przemitej podrézy powietrznej z War-
szawy z Dr. H.. okraszonej przymusowem lgdowaniem w dro-
dze powrotnej w Milanéwku pod Warszawag.

_ Zresztg Wolff moze, a raczej chyba moégt pozostawic
trwalsze, dodatnie wrazenie. Moéwie mdgt, gdyz znajduje go
bardzo zmizerowanym i przygnebionym. Z wyraznem ,oh"!
Wolff spowiada mi sie z wielkiej przykrosci, jaka mu przygoda
opolska przyniosta. Cierpi ambicja pilota, ktéry nie moze sie

rozgrzeszy¢ z urojonej zresztg winy spowodowania tego, jak
moéwi, ,szumu" swym nieudanym lotem. ,Ubyto mi dziewie¢
kilo" — ttumaczy swéj wyglad.

Mtody, przystojny szatyn, ma w twarzy duzo z zuchwa-
tosci przy pewnym jednocze$nie chtopiecym wdzieku. Mowi

duzo na ulubione, lotnicze tematy, a wéwczas w oczach zapa-
laja mu si¢ naprzemian btyski to zapatu, to jakby tesknoty.
Oddziatywuje tem na stuchacza, ktéry, w miarg opowiadania
o jakim$ np. Albatrosie, wigzionym beznadziejnie i bezuzytecz-
nie w hangarze, zatraca pomatu odczucie, ze mowa 0 maszy-
nie, a wiec rzeczy martwej, rodzi sie bowiem w nim niepo-
strzezenie uczucie litosci nad biednym, izgdnym swobodnego
lotu, a dreczonym w ciasnocie klatki ptakiem.

Wolff byt ongi$ pilotem niemieckim, a ta przeszto$¢ jego
nie jest pozbawiona pewnej jawanturniczo$ci. Po demobilizacji
armii wstapit Wolff do ostawionej w puczu battyckim ,zelaznej
brygady" niemiecko-rosyjskiej'generata von Goltza. Laduje pierw-
szy w Rydze. Wszystko to oczywista czyni z Wolffa sylwetke
dos¢ ciekawa.

.“Wychodzgc z koszar zdradzam mu cel mej
raz na wstepie Wolff mi sie ,obcina".

Zaklina sie, ze mimo naszej dawnej znajomos$ci, bez ze-
zwolenia "swej wtadzy na“temat Opola rozmawia¢ szczegétowo
nie moze. Dopiero interwencja sympatycznego kapitana Bajana,
(znanego czytelnikom m. in. z Cballenge'u 1930) poinformowa-

wizyty i za-

nego o mych upowaznieniach, oddala skruputy stuzbisty. Wolff
prosi mie do siebie, zadowolony z obrotu sprawy, od poczatku
bowiem uwaza mie za ,swego". Do ,obcych redaktoréw" odno-

si sie, jak wiekszo$¢ lotnikow,
nie, pozwalajace mi zapoznad
podoficerow 2 putku.
koszar,

z rezerwa. Przyjmuje zaprosze-
sie z warunkami mieszkalnemi
Zamieszkujag dwa duze budynki, obok
pod wzgledem tak wygladu zewnetrznego, jak urzadze-
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W jesieni roku 1932 w Madrycie, stolicy Hiszpanji, ma
sie odby¢ Il z kolei Miedzynarodowy Kongres Bezpieczenstwa

Lotniczego, na ktérym problem policji lotniczej jako organu
miedzynarodowej egzekutywy bezpieczeristwa lotniczego bedzie
niewatpliwie na porzgdku dziennym.

O p o I s k i
Wolffem).
nia i porzadku, catkowicie zestrojone 2z godnag wszelakich

pochwat catoscig wojskowych zabudowan Ilotniskowych. Usa-
dowiwszy Sie w wygodnym fotelu w jednym ze swych mitych
pokoikow, przystepuje Wolff do opowiadania swych przygéd.

,Dziewiatego stycznia o godzinie 12,20 — moéwi positku-
jac sie mitg gwara $laska — wystartowatem wraz z plutono-
wym Imielg i kapralem Ludkiewiczem aby nasza tréjka Wi-
bault odprowadzi¢ do Grudzigdza. Bierzemy kurs 350, osigga-
jac wkrétce skalista doline Ojcowa. Ten pierwszy odcinek
naszego lotu byt, jak mieliSmy sie o tem przekonaé¢, jedynym
na ktéorym pogoda byta znosna. W kilkanascie minut poézniej
warunki lotu zaczety sie ksztattowac¢ wiele inaczej niz to za-
powiadata doreczona nam przed startem meteorologia. Wiatr
z meldowanych 2 — metréw wyraznie w sile podskoczyt. Oce-
niaé¢ go juz musze na 5— 6 metrow. Pole widzenia skurczyto
sie do jakich$§ 600 metréw, a leniwie przesuwajace si¢ chmury
wiszg na wysokos$ci niespetna stu metrow,

W dole $niezyca. Przesuwam przed oczyma mape, roz-
wazajac rade rzuconag mi na pozegnanie przez kapitana Piotro-
wicza: ,Trzymac¢ sie Wisty, Wolff"! Staje sie to juz teraz ko-
niecznos$ciag. W tym momencie silny, zdradziecki podmuch wy-
rywa mi z rak mape, wciskajac ja w kat kadiuba. Mapa, ten
punkt wyjscia dla jakiej$ rozsadnej mys$li o faktycznie przela-
tywanej trasie, towarzyszy mi od tej chwili ,na pasazera"!
Niejasne odczucie spodziewanego niepowodzenia, ktére prze-
zywatem przed startem, wystepuje teraz coraz wyrazniej w splo-
cie niepomys$inych okolicznosci lotu.

Chcac powiadomié¢ towarzyszy, o mej nieSwiadomosci
do faktycznego kierunku lotu. ,Rzucam” maszyne w tyt, lecz
moéj manewr wywotuje identyczng reakcje ze strony Imieli
i Ludkiewicza. Powtazam go kilkakrotnie, i za kazdym razem
wprawne dtonie karnie lecacych za mnag towarzyszy regulujg
dystans w trdjce.

Gdy wreszcie drapi¢ sie niespodziewanie w goére i chwy-
tam poézniej z pozostatymi Wibault ami jaka-takg linje, me zna-
ki reka pozostaja niezrozumiane. Wale wigec naprzéd ze Swia-
domoscia, ze tylko poprawiony ostatnio kurs naprowadzi¢ nas
moze na niezawodny drogowskaz, Wiste.

co

Sniezyca hula juz teraz na dobre. Lecimy, jak w koli-
sku brudno-biatej zastony, zwodniczo gdzieniegdzie przycie-
mnianej. Wiatr pracowicie uktada $nieg, krysztatek za krysztat-
kiem, w kazdym zatomie mych okularéw. Czuje juz nieznosng
obrecz lodowa koto oczu. Po chwili mam juz $nieg pod szkta-
mi, a lé6d na szktach.

Minuty lotu diuzg sie niepomiernie.

Wreszcie przez metng zastone przeziera coraz wyrazniej

sylwetka jakiego$ miasta przedzielona od nas linjg rzeki. Prze-
rzucam w mys$li wszystkie mozliwosci. Wtoctawek?! Ale na-
dzieja ta pryska szybko, po stwierdzeniu, ze mingta zaledwie

godzina lotu. Gdy chwytam wzrokiem jaka$ szerszg, wzgled-
nie réwna przestrzen, orjentujac sie, ze nie mamy wyboru, za-
taczamy szeroko dwie rundy, starajgc sie da¢ do zrozumienia
swym towarzyszom, ze nie wiem gdzie si¢ znajdujemy. Wresz-
cie laduje, notujac obecnos$¢ jakiejs sylwetki w poblizu.
Cztowiek ten zbliza sie szybko do mej maszyny, prze-
cieram oczy... tak... niestety, mundur .niemiecki — kolejarz,
,Oppeln" — odpowiedZ na me instynktowne pytanie rozwiewa
reszte ztudzen. Zapada ciszalw ktoérej raczej widze niz sty-
sze, kotujgcego nademna Imiele. Ludkiewicza niema Z oddali
pieciu reichswerzystéw podaza szybko ku nam. Odwracam sie
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do maszyny, pozostawionej na matych obrotach — btyskawicz-
ny zamiar startu, zgaszony zimng refleksja: jestem na placu
¢wiczen piechoty — w poblizu rowy, sterty jakich$ bali, drze-
wa — niemozliwe! Widzgc, ze Imiela podchodzi do ladowa-
nia. daje mu szeroki znak reka wprzéd do podiecia dalszego
lotu. Nie widzi go juz i planuje obok, Gdy podbiega do mnie.
w krotkich stowach informuje¢ go o naszem potozeniu. Patrol
reichswery stoi przed nami. Zwracam sie do prowadzgcego
i z akcentowang swobodg opowiadam mu o naszej przygodzie.
Niemiec stucha milczac, lecz gdy z koricowych mych stéw do-
rozumiewa sie, ze uwazamy sprawe za wyczerpana i myslimy
o starcie do dalszego lotu, przecina kwestje krétkiem: ,ich mus
ihn fest zu nehmen”. Kolejarz asystujacy nam nieprzerwanie
dorzuca z obrzydliwym rechotem: ,Sie kamen wohl Bruening
besuchen". Tylko cata sitag woli panuje nad soba, by mu nie
da¢ nalezytej odprawy.

Obserwujac btysk oczu Wolffa przy ostatnich stowach
wyobrazam sobie, jak wymowna musiata by¢ taka milczgca
odpowie¢ na niewczesny zart Prusaka, zart, ktéry wtozony
w usta Wolffa, przez niesumiennych sprawozdawcéw, miat mu

przyczyni¢ pézniej kilku meczacych dodatkowych przestuchan,
a catej sprawie przygodnego ladowania nada¢ znamiona granicz-
nej prowokacji. Te kilkakrotne nieraz w ciggu jednego dnia
przeprowadzane badania najbardziej daty sie we znaki naszym

lotnikom. ,Juz na wartowni — ciagnie swe opowiadanie
Wolff — musiatem zwréci¢ sie do komendanta warty, starego
feldfebla, zeby mi wskazat osoby, ktére sg w urzedowem pra-

wie zadawania mi pytan.
czednie i to przewaznie

Padato ich bowiem po kilka jedno-
nie odnoszacych sie do okolicznosci
lotu, a dotyczacych typu, przydziatu taktycznego i uzbrojenia
naszych maszyn. W tym chaotycznem ,badaniu” brata udziat
nietylko komisja wojskowa w osobach dwu porucznikéw i ka-
pitana (notabene komisja ta rozpoczeta urzedowanie od gru-
bianskich uwag rzucanych przez mitodego i wojowniczego pod-
porucznika, ktérego umitygowata dopiero informacja feldfebla,
ze moéwie po niemiecku, ale takze kilka oséb cywilnych, o kto6-
rych uprawnieniach nic mi, oczywiscie, nie byto wiadomo). Po
mojem oéwiadczeniu przewieziono nas do t. z. Polizeihrftubel-
wachungstelle, gdzie zazgdano Ilegitymacyj i rozkazu lotu,
p6zniej za$ autem do Landespolizei, gdzie kazdego z nas osobno
przestuchano. Upadajgcych ze znuzenia otoczyto nastepnie
pieciu policjantéw po cywilnemu i przeprowadzito bocznemi
ulicami do aresztu. Podczas tej wedréwki do pruskiego wie-
zienia w towarzystwie wymienionych pieciu panéw (zaden
z nich nie wyjmowat nawet na chwile prawej reki z kieszeni)
dowiedzieliSmy sie o zaszczyceniu nas dodatkiem nadzwyczaj-
nym, jaki jeden z miejscowych ,Blattéw" wuznat za niezbedne
wydaé¢. Fakt ten, uzupetniajagc ton i kierunek pierwszych ba-
dan, zorjentowat nas catkowicie w awansie, jaki nadano catej

sprawie naszego przymusowego lgdowania. Pie¢ pierwszych
dni w wiezieniu opolskiem spedziliSmy w osobnych celach,
zamknieci na trzy rygle. Szdéstego dnia przeprowadzono nas
do wspdlnej celi i wezwano na przestuchanie, ktére odtad po-
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mogto wypetniaé¢ te badania, jesSli panowie zasadnicze zezna-
nia co do celu i przebiegu lotu ztozyli, popierajac je odpo-
wiedniemi dowodami, jak np. rozkaz Ilotu do Grudzigdza?

— Otéz to — podchwytuje Wollf — mimo sprawozdan meteorolo-
gicznych z dnia krytycznego, mimo orzeczenia rzeczoznawcy,

ze busola w mym aparacie dziatata zupetnie wadliwie — ba-
dania prowadzono dalej. Nabieraly one coraz bardziej cha-
rakteru osobistego i meczyty mnie okropnie. Niemieckie

brzmienie mego nazwiska, poprzednia stuzba w armji niemiec-
kiej, wszystko to nastawito niemcéw na poszukiwanie jakowej$
tajemnicy w fakcie wstgpienia mego do armji polskiej. Pod ta
czy inng przykrywka, lub wrecz, wypytywano mnie o to bezu-
stannie. Musze zaznaczy¢, ze nasz ,kurjerek" nie utatwit mi
sytuacji, podajac fatszywa wiadomos$é, ze ja czy zona moja po-
siadamy krewnych w Opolu. Ale — dodaje zaraz z u$mie-
chem— wyzbytem sie wkrétce zalu do panéw redatoréw
.kurjerka". Wyczytanej w dostarczonej nam do wiezienia nu-
merze wiadomos$ci o ,zazigbionej busoli” jako przyczynie na-
szego zbtgkania, zawdzieczamy pierwszg szczerg wesotos$¢.

— Jakie wrazenie zrobit na Panu rzeczoznawca w ichp ro-
cesie p. Oxee? ,Jak najlepsze". ,To byt jedyny, ze spotka-
nych niemcéw, gentelman. Nie pytat o nic, co nie stato w $ci-
stym zwigzku zwigzku z lotem, a nastepnie sam starat si¢ uchy-
la¢ od odpowiedzi, na podobne pytania zadawane mu na pro-
cesie. Przy opowiadaniu swych przygéd z wojny Swiatowej
stwierdzit Oxee, ze stuzyliSmy w jednej eskadrze, cho¢ w ré6z-
nych latach. Byto to w 44 eskadrze, wchodzacej w skitad 5-ej
armji niemieckiej operujacej pod Verdun. Odniostem tam dwie

rany. Nastepnym mym oddziatem byta 250 eskadra — ,jagd-
staffel von Brederlov" — przy 4-ej armji. ,A co pan przypomina
sobie z przebiegu procesu"? ,Stosunkowo bardzo niewiele,:

bylismy tak wyczerpani $ledztwem...
zwiezte
wszelkie

Zwrécitem tylko uwage na
i rzeczowe osSwiadczenia kapitana Oxee, rozwiewajac
watpliwosci co do charakteru naszej przygody.

,O8wiadczenie kapitana Oxee obfitowaty w okredlenia
do$¢ oryginalne w rodzaju ,btgdzi¢ w lotnictwie to nie wyja-
tek" lub ,nawet minister Balbo zgubit kierunek” etc. ,Ponad-
to Oxee kategorycznie stwierdzat, ze busola moja dziatata zu-
petnie wadliwie, i ze ,100% wieksza niz w innych okolicz-
nosciach" karno$¢ w kluczu mysliwskim, zniewalata Imiele do
ladowania za mng”.

Dowiaduie sie jeszcze od Wolffa o dodatniem wrazeniu,
jakie wywarli oskarzeni na korespondentach piim, nawet nie-
mieckich, o troskliwej opiece nad oskarzonymi konsula R. P.
w Bytomiu Molhomme'a, ktéry wprost z sali sagdowej odwiézt
ich autem do Katowic, wreszcie o matej owacji, jaka urzadzili
obywatele Katowic (ws$réd nich wielu uzywajacych wytacznie
jezyka niemieckiego), odjezdzajagcym do Krakowa lotnikom na
dworcu — poczem zegnam mitego sierzanta.

Spotkany powtérnie kapitan Bajan informuje mie, ze
dzi$ wtasnie odjechat do Opola sierzant Pokrzywka dla prze-
jecia maszyn od Niemcéw i zatadowania na wagony. ,Tran-

wtarzato sie codziennie przez nastgpnych dni 10, az do wre- sportowane kolejg nie spowodujg juz zadnego wykroczenia
czenia nam aktu oskarzenia", — Nie rozumiem, wtrgcam, co przeciw dekretom Prezydenta Rzeszy” — zartuje kapitan Bajan.
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UROCZYSTE OTWARCIE KURSU PRZYSP,

WOJSK. LOTNICZEGO W KATOWICACH.

Przedstawiciele wtadz, wojska i spoteczeistwa na uroczystos$ci otwarcia.



Nie wszystkim wiadomo, ze w skiad ekspedycji
wchodzita ekipa stynnych operatoréw filmowych
z Haroldem Junem na czele.

Rezultatem tej pracy jest wspaniaty film ,Ekspedycja
Byrda do bieguna potudniowego”; jest on zywa kronika, jednym
wielkim obrazem bohaterskiej walki cztowieka z potegg zy-
wiotu. Mimowoli cisng si¢ do gtowy refleksje: jak dziwnych,
cudownych czaséw doczekaliSmy sig; siedzac w wygodnym fo-
telu kinowym, pod pieédziesigtym ktérym$ stopniem szerokos$ci

Byrda
.Paramountu”

geograficznej, mozemy witasnemi oczyma widzie¢ wchtania¢
w siebie i $ledzi¢ z bijgcem sercem bohaterski lot Byrda! Lot,
ktéry sprowadzit do Antarktydy iskrowa depesze prezydenta

Hoovera:
,2Jestedmy dumni z podrézy, ktérgécie odbyli i szcze-
Sliwi, ze podr6z ta dowiodta raz jeszcze, iz duch Wiel-
kiej Przygody nie zagingt. Winszujemy zaréwno Panu
jak i jego towarzyszom, gdyz wiemy, ze ich starania
i doktadna praca przyczynita sie w wielkim stopniu do
odniesionego triumfu' |

Po kilku tygodniach podrézy ws$réd ptynacych
zwatéw lodowych gdy u nas juz pod jesien sie¢ miato, przybija
dzielny tamacz lodéw do ,Ziemi Wiktorji”. Zatoga $piesznie
wytadowuje na lad zapasy i, kosztowne urzadzenia. Ze szcze-
g6lng jednak troskliwos$ciag wytadowuje precyzyjne instrumenty
wielkie; radiostacji nadawczo-odbiorczej, oraz potezny samolot,
olbrzyma tréjsilnikowego, typu AT 5 Ford, ktérego przezna-
czeniem bedzie potem dokonanie historycznego lotu do bieguna.

dokota

Poza trdéjsilnikowym Fordem widzimy przetadunek i montaz
Izejszych samolotéw: ,Fokker Universal" i ,Fairshild” oraz
awionetke ,General Aeroplanes”.

Wobec tego, ze przelot nad biegunem potudniowym moégt
odby¢ sie jedynie wiosng u nas jesien), organizacja Ekspedycji
Byrda zostata jeszcze w Ameryce pomy$lana w taki sposéb,
by miesigce ,zimy" (u nas lata), to znaczy czas przymusowej
niewoli ws$réd -cztery 4-pét- miesigca -4rwadaaej nocy polarnej
i ustawicznych huraganéw ;i wsciektej zawieruchy, spedzi¢ mo-
zliwie najproMukcyjniej, by :przygotowaé¢ sam lot ponadbiegu-
nowy. a jednocze$nie zbada¢ pod wzgledem naukowym (szcze-
gélnie geologicznym) nieznane dotad ziemie Antarktydy.

Lad Antarktydy obejmuje olbrzymie przestrzenie po obu
stronach potudniowego kregu polarnego. Obszary te, obliczone

na kilkanascie miljonéw kilometréw’' kwadratowych, w znako-
mitej wiekszos$ci przedstawiajg bezludne pola lodowe, rzadko
przerywane ,tundrga" z -jej suchoétniczg roslinnoséciag. To tez

z nastaniem dtugich miesiecy
Ekspedycje spotkat los zwykity .w tych niego$cinnych stro-
nach: zupeine ,zamurowanie" zywcem — ze wszystkich stron
zapomoca lodu, ktérego grubo$¢ wynosi w tym okresie nie mniej
niz 4 metry.

Ekspedycja Byrda byta wyjatkowo zaopatrzona w pro-
wianty i wszelkie utensylja, umozliwiajace zatodze bardzo diugi
pobyt wsréd lodow.

Trzy okrety Byrda zawieraty zapasy,
posiadata zadna ekspedycja polarna,

nieprzeniknionej nocy polarnej

ktérych nigdy nie
A wiec dla przyktadu:
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2.000 funtéw szynki, 4.000 funtéw wieprzowiny, tonne ciele-

ciny, dwie toDny konserw rybnych i dziewie¢ tonn konserw
miesnych. !

Lista prowiantéw utozona [zostata przez specjalistéw
i lekarzy, tak by w najmniejszej “ilosci zawie$¢ najwiekszg

ilos¢ sktadnikéw pozytecznych. Troskliwo$¢ Amerykanéw wy-
razita sie nawet w uszanowaniu tradycji i natogéw zatogi. Skta-
dy okretowe zaopatrzone zostaty bowiem w 2.500indykéw, aby
mogto sta¢ sie zado$¢ tradycji Bozego Narodzenia, a nawet
w nieodzowng dla Amerykanina gume do zucia.

Specjalnie starannie zorganizowany zostat dziat
ekspedycji, na czele ktérego stanagt dr.
zapomniano o bezwonne; lanolinie,
sg typowym krajem wichroéw,
ragany.

Ws&ro6d pracy i przygotowan uptywajg cztonkom
dycji Byrda miesigce zimy polarne;, to jest czerwiec,
sierpien, wrzesien i pazdziernik. Lecz
sna i zbliza sie¢ szybko dzien, na ktoéry,
zna, z biciem serca czekat komandor Byrd i jego 80 wsp6tto-
warzyszy i przyjaciot. Widzimy, jak zatoga ekspedycji szykuje
piekny samolot do drogi. Poniewaz cato$¢ nie moze przenosié
ciezaru 6 tysiecy kilograméw, wiec najdrobniejszy nawet szcze-
g6t zostaje skrupulatnie zwazony i zapisany w ogélnym ra-
chunku wagi.

Pierwszenstwo majg 100-kilowe paczki suchego prowiantu
oraz nadzwyczaj precyzyjne instrumenty pomiarowe, fizyczne
i geologiczne.

Nadchodzi dzien 25 listopada 1929 roku. Wszystko goto-
we. Byrd jeszcze raz osobiscie wszystko sprawdza — poczem
moment bardzo uroczysty i wzruszajacy: komendant podchodzi
do kazdego i kazdemu z osobna $ciska dton diugim, meskim
usciskiem. Jeszcze raz dziekuje im wszystkim za ofiarng prace
i zegna ich — kto wie, moze na zawsze?

O godzinie 12-ej dnia tego Byrd, jako
Bent Balchen, jako pilot, Harold June, jako operator filmowy
oraz Mackinley, jako fotograf i geograf — ws$réd radosnych
okrzykéw zatogi wystartowali z ,Matej Amerykil by dokonaé¢
historycznego lotu do Bieguna Potudniowego na przestrzeni
2.574 km, w jedng strong!

Jak juz zaznaczyliSmy, ptatowiec, na ktérym
byt tréjsilnikowym olbrzymem Forda, typu 5 AT.

Przy starcie aparat wazyt zgéra 6 tysiecy kg,
miat przelatywaé¢ szczyty gérskie, wznoszgce si¢ na kilka ty-
siecy metrow. Tylko lotnik-fachowiec zda sobie sprawe z tego,
:co znaczyto w tamtych warunkach lecie¢ przy petnem obcigze-
niu, przebywac¢ strefy rozrzedzonego powietrza, by¢é zmuszo-
nym wznosi¢ sie coraz wyzej, nieustannie manewrujgc ws$rod
poktadéw chmur, kryjacych nieraz skaliste szczyty.

Przez caty czas trwania lotu zatoga nie miata ani chwili
spoczynku. Byrd chodzit to tu, to tam. wydajgc rozkazy,
sprawdzajgc nawigacje, fotografujac, niepokojac si¢ o ilos¢ zu-
zytej benzyny. Balchen nie opuszczat steru. Zastepowano go
w rzadkich chwilach, gdy juz zdretwiate cztonki jego odma-
wiaty mu postuszenstwa. Harold June i Mackinley napetniali
rezerwoary benzyng w miare, jak sie wyprézniaty, wracajac
nastepnie do swych funkcyj: June wysytat depesze radiowe,
wyliczat ilo§¢ zuzytej benzyny i robit zdjecia filmowe, dzieki
ktéorym teraz wszystko z taka doktadnos$ciag wiemy i widzimy
naocznie. Mackinley znéw przebiegatl kabine ptatowca z apa-
ratem fotograficznym posiadajagcym specjalne urzadzenie dla
sporzadzenia planéw, a wazgacym az 45 kg. Kabina zawalona
byta bagazem, ws$réd ktérego gtéwnag role odgrywaty 100-kilowe

lekarski
Francis Coman. Nie
gdyz okolice Antarktyku
zamieniajgcych sie czgsto w hu-

ekspe-
lipiec,
nadeszta wreszcie wio-
bez przesady rzec mo-

dowédca zatogi,

lot odbyto,

a przeciez

(dokonczenie na str. 24-gj).
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Pokaz nowego polskiego ptatowca
mys$liwskiego P. VI i lotnicza konfe-
rencja prasowa.

Departament Aeronautyki w porozu-
mieniu z Panstwowemi Zakladami Lot-
niczemi i z Polskiemi Zaktadami ,Skoda”
zorganizowat w dn. 20 lutego r. b. dla
prasy stotecznej pokaz znanego juz dzis$
ze swych triumféw bukaresztenskich
i paryskich ptatowca mys$liwskiego P. VI
(.konstruktor inz. Putawski).

Pilot P. Z. L, stynny z raidu Warsza-
wa— Tokio — Warszawa as naszego lot-
nictwa kpt. B. Orlinski wykonat nad lot-
niskiem mokotowskim szereg figur akro-
batycznych uwidaczniajac niezwykta
zwrotnos¢ i tatwos$¢ pilotowania powyz-
szego aparatu.

Précz tego, jak juz wspominalismy,
jednomiejscowy ten samolot jest gérno-
ptatem skonstruowanym w ten sposéb,
ze skrzydio nie stanowi przeszkody w wi-
docznosci gdyz zostato ono wy-
giete w ksztatcie litery ,V", tak, ze
pilot moze zaréwno widzie¢ wprzéd po-
nad skrzydtem, jak i bokiem pod skrzy-
diem. Jak jednomy$lnie (po ,Salonie”
paryskim) twierdzi prasa zagraniczna, sa-
molot ten nalezy do naciekawszych i naj-

»Trzej muszkieterowie powietrzni".
ktérzy przelecieli

lepiej zbudowanych w ostatnich
sach ptatowcéw mysliwskich.

Po demonstracji P. VI, dziennikarze
zwiedzili Polskie Zaktady ,Skoda", na
Okeciu i obejrzeli szereg ciekawych eks-
ponatéw lotniczych produkcji krajowej,
wystawionych przez Departament Aero-
nautyki M. S. Wojsk.

Na zakonczenie odbyta sie konferencja
prasowa, na ktérej przemawiali kolejno
szef Departamentu Aeronautyki ptk. dypl.
Rayski, dyr. nacz. ,Skody" inz. Heyne
i ptk. Abczynski, omawiajgc najbardziej
donioste poczynania i owoce polityki
lotniczej ostatnich lat.

Migedzy innemi pik. Rayski moéwit
o sprawie wprowadzenia do lotnictwa
polskiego samolotéw typu ,Fokker", wy-
kazujgc wielkie zalety tego ptatowca.

Ccza-

Konferencje zakorniczyto zebranie to-
warzyskie, na ktérem dziennikarze w mi-
tym i swobodnym nastroju poruszali
z obecnemi na konferencji przedstawicie-
lami lotnictwa interesujgace ich zagad-
nienia.

O locie polskim do Afryki.

Nie od rzeczy bedzie powiedziec

stéw kilka o tak gtosSnym obecnie locie

polskim do Afryki.

Jak wiadomo dla celéw propagando-

Taki tytui zdobyli sobie trzej piloci amerykanscy Jimmy Corson,
przestrzen odpowiadajgacg 100 okrgzeniom kuli
rownata sie okrazeniu kuli ziemskiej, obwijali nitke dokota globusu.

ziemskiej.

to po raz setny.

Za kazdym
llustracja nasza przedstawia

wych kpt.-pil. St. Skarzynski i nawiga-
tor mechanik — inz. |.por.-obs. Andrzej
Markiewicz przedsiewzigli lot do Afryki.

Inicjatywa, ktéra od nich wyszia, zna-
lazta zyczliwa opieke witadz lotniczych.
Na zlecenie tych wtadz Panstwowe Za-
ktady Lotnicze wspo6lnie z Polskiemi Za-
ktadami ,Skoda" przeprowadzity przygo-
towanie ptatowca i silnika.

Przygotowania te trwaty okoto 3-ch
miesigecy. Zatoga brata w nich czynny
udziat, opracowujgc najdrobniejsze nawet
szczegobty przysziego lotu.

Lotnicy posiadaja na poktadzie bagaz
wagi okoto 140 klg., sktadaigcy sie z broni,
amunicji, kino i foto—aparatu, zelaznej
porcji jedzenia iwody, apteczki, narzedzi,
czedci zapasowych, ubrania i bielizne.

Przewidywana trasa prowadzi przez
Biatogréd — Ateny — Kair —e Kbartum —

— Addes Abbebu — Dar es — Salum —
— Elisabethyille — Duala — Dakkar —
— Casablanca — Barcelona — Paryz —
— Medjolan — Wieden — Warszawa.
Lotnicy leca na aparacie ,t 2“ kon-
strukcji P. Z. L., catkowicie metalowym
krytym ptétnem. Szybko$¢ przelotowa

maszyny okoto 160 kim. godz.
maximalna — 205 kim. godz.

Dzieki powiekszeniu zbiornikéw umiesz-
czonych w skrzydtach lotnicy moga lecie¢
w ciggu 13 godz. bez lgdowania.

Szybkos¢

Fred i Jimmy James:
razem gdy przebyta przestrzen
ich w chwili, gdy czynig
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Pomiedzy kontynentem St.
mieszang komunikacje pocztowa,

L OT

Zjednoczonych
powietrzng
stawia moment, gdy statek opuszcza port Los Angelos
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grody przechodniej, przez co w mysl re-

gulaminu zawodo6w, puhar pozostatby na
zawsze w rekach Anglji. Sytuacja ta po-
ruszyta opinje publiczng; tak ze jest na-
dziejg dostarczenia pienigdzy na ten cel,
poniekad narodowy, przez osoby pry-
watne. A chodzi tu o zgérg 5 miljonéw
ztotychl

Co stycha¢ z Hmy“Johnson?

Amy Johnson przed powrotem do
swej ojczyzny, zostawiwszy samolot, udata
sie na wywczasy zimowe w goéry Szwaj-
carji.

a Hononuln
i morska.

zaprowadzono ostatnio
llustracja nasza przed-
udajgc sig do Honolulu,

a w go6rze trzymotorowy samolot Forda w chwili zrzucania worka z poczta.

Ogéblna dtugosé trasy wynosi 25 000 km.

W pomys$lnych warunkach nalezy sie
spodziewa¢ powrotu naszych dzielnych
lotnikéw w ostatnich dniach marca.

Lot jak zaznaczyliSmy, ma na celu
propagowanie na etapach polskiej tech-
niki i sportu lotniczego.

Czyz nie pigekna i wymowna propa-
ganda?

Czwarty jubilat powietrzny

28 stycznia b. r. grono aséw lotnictwa
cywilnego, ktérzy w stuzbie komunika-
cyjnej osiagneli po pét miljona kilome-
trow diuga droge przez przestworza (pp.
Burzynski, Diugaszewski, Karpinski) po-
wiekszyt p. Stanistaw Plonczynski, kon-
czac w tym dniu réwniez 500 tysigeczny
kilometr swoich codziennych podrézy.

P. Ptonczynski pracuje w lotnictwie
komunikacyjnem od r. 1925 i, prowadzac
samoloty od siedmiu lat, nie narazit zad-
nego ze swoich pasazeréw na jakikolwiek
szwank na zdrowiu, co z jednej strony
jest dowodem wybitnej sprawnos$ci pilota,
z drugiej za$ wysokiego poziomu naszej
komunikacji powietrznej.

ANGLJA

O losy zawoddéw Schneider'a

Trudnos$ci finansowe, istniejace row-
niez w Anglji, sprawiaja, ze rzad wzdra-
ga si¢ ponies¢ kosztéw zblizajgcych sig
zawodéw o puhar Schneider’a. | to po-
mimo, ze istniejag powazne szanse na wy-
granie przez Anglikéw po raz trzeci na-

BELGJA

O samowystarczalnos$¢ krajowego

przemystu lotniczego

Od diuzszego czasu nie wiedzie sie
lotnictwu belgijskiemu. Wypadkéw $mier-
telnych w lotnictwie wojskowem byto od
czasu wojny europejskiej duzo wiecej niz
poprzednio przez caty czas wojny. Prze-
myst lotniczy belgijski upada, nie mogac
wytrzymac¢ konkurencji z firmami zagra-

Nowosécig jest tablica,
lifornja) ktore

jaka

umieszczono
ostrzega kierowcéw out, ze ptatowce podchodzace do lgdowania, prze-
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nicznemi, ktére sa wyraznie faworyzo-
wane przez czynniki miarodajne.

Spoteczenstwo belgijskie oczekuje od
rzadu inicjatywy w uzdrowieniu tych
smutnych stosunkoéw.

FRANCJA

Samolot-samochéd Breguet’a

Ludwik Breguet, jeden
lotnictwa, a zarazem filaréw
mystu we Francji, przystgepuje podobno
do budowy samolotu-auta. Mowie po-
dobno, jednak pogtoska ta ma cechy
prawdopodobienstwa, gdyz wtasnie L. Bre-
guet rozpoczat swag dziatalno$¢ lotnicza,
okoto ¢wieré¢ wieku temu, od préb budo-
wy $miglowca, startujagcego i ladujacego
pionowo. Dzisiaj, nareszcie, jest torzecz
mozliwa, cho¢ jeszcze bardzo trudna.

z pionieréw
tego prze-

Egzotyczny gos$¢ na lotnisku

w Bourget

IByt nim... sam Krisznamurti. Jak wia-
domo podr6zuje on obecnie po Europie.
Dnia 30 stycznia Krisznamurti wystar-

towat samolotem z Paryza do Kolonji.

Przed zawodami o puhar Schneider’'a

Francuzi przygotowali na zawody wo-
dnosamolot Nieuport-Delage z silnikiem
Hispao-Suiza o sile 1500 NK. Maszyna
ta jest juz gotowa. Pozostaje jeszcze wy-
trenowanie sie¢ na niej pilota, ktéry ma
na zawodach broni¢ barw Francji.

1TALJA
Dobre wyjscie z delikatnej sytuacji
Przeloty oceandéw stajg sie chlebem

powszednim. Przynajmniej dla prasy.
Charakterystycznem jest jednak, ze ,prze-
lotnicy” zawsze wolg droge powrotng od-
by¢é w mniej ryzykowny sposéb. Jest to
szczeg6t tem bardziej drazliwy im wspa-
nialszy byt przelot, a do takich nalezata
ostatnia wyprawa eskadrowa Wtochoéw
do Ameryki Potudniowej.

Gen. Balbo, dowédca flotylli po-
wietrznej, ma jednak najwidoczniej szcze-
Scie, bo zamiast kaza¢ tadowac¢ jedena-

na szosie kolo lotniska Glendale (Ka-

latujg nisko nad szosg i ze trzeba uwazaé¢ aby unikna¢ zderzenia.
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$cie wielkich wodnosamolotéw
ktad okretu — sprzedat je

rzadowi Brazylji po 800000

sztuke.

na po-
wszystkie
lirbw za

Rekord wysokos$ci ,stoi"

coraz mocniej

Od trzech lat Italja jest posiadaczka
rekordu wysokoéci dla kategorji z obciag-
zeniem 2000 kg. Rekord ustanowit swe-
go czasu Antonini na ,,Caproni'm'". Od
tego czasu nikomu nie udato sie wyrwac
rekordu z rak witoskich, a bedzie to te-
raz jeszcze trudniej, gdyz w koncu stycz-

nia r. b. na samolocie Savoia-Marchetti
S-71 pilot Passaleva poprawit wyczyn
Antonini‘ego o kilkaset metréw. Rekord

wynosi wiec teraz 6540 m. Samolot jest
mtodszym bratem wstawionych przelotem
transatlantyckiego S-55 i S-64.

Silnik samolotu rekordowego — czeski
Walter ,Castor". Brawo Czesi!

NIEMCY

Radjotelegraf na samolotach
komunikacyjnych

Nowos$¢ te, dawno zreszta zapowiada-
na, wprowadzita ostatecznie Lufthansa na
szlaku Berlin — Drezno — Praga — Wie-
den.

Do-X wprawia sie nad Atlantykiem

Do-X przygotowuje sie oddawna do
lotu atlantyckiego i w tym celu wybrat
sie na krance Europy, ostatnio do Lizbo-
ny, aby robi¢ stopniowo coraz wigksze
wypady w kierunku Nowego Swiata, po
1000 km i wiegcej.

Posr6d naszych czasopism lotniczych

Noworoczny Przeglad Lotniczy, organ
Departamentu Aeronautyki, drukuje sze-
reg artykutéw o znaczeniu wojskowem:
Studjum wspoétdziatania artylerii przeciw-
lotniczej z lotnictwem mys$liwskiem, Or-
ganizacja pokojowa eskadry linjowej i Za-
gadnienie celnosci przy bombardowaniu
lotniczem. Artykutami ..cywilnemi" sa:
Stanistawa Karpinskiego kpt. pil. Budowa
lotnisk, Wactawa Czaplickiego mjr. obs.
XIl Miedzynarodowa wystawa lotnicza w
Paryzu i szereg artykutéw opisowych,
dotyczacych nowos$ci w dziedzinie samo-
lotéw. silnikéw i t. p. Pozatem jak zwy-
kle bogaty przeglad lotnictwa panstw
obcych, kronika i bibljografja.

Dzieki artykutowi wstepnemu w nu-
merze 1-ym Skrzydlatej Polski wuprzyto-
mniamy sobie pewne powodzenie, ktérem
zostaty uwienniczone w roku ubiegtym wy-
sitki naszego lotnictwa. Niestety sa to
wcigz jeszcze wysitki nieproporcjonalne
do wynikéw. Autor pisze, ze nalezyta
organizacja i unifikacja lotnictwa w Pol-
sce umozliwi prace mniej wytezong i kosz-
towng, a predzej dochodzgcg do celu.

»W najwazniejszem zagadnieniu szy-
bownictwa w chwili obecnej" W. Czer-
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Niewolnictwo patentowe

Ustawodawstwo patentowe, ktdrego
celem jest unormowanie stosunkéw w
wytwoérczosci przemystowej, przyjmuje w
lotnictwie zupeinie niespodziewany obrét:
tamuje dalszy postep w tej dziedzinie.
llustracja do tego sg kosztowne procesy
patentowe, ktére zmuszone s prowadzié
naprzyktad wytwérnie niemieckie, posia-
dajace patenty na konstrukcje silnikow,
wmontowanych w skrzydta. Jak wiado-
mo konstrukcja taka rozpowszechnia sig
coraz bardziej na catym Swiecie i dopie-
ro ostateczny wynik proceséw wykaze,
czy rzeczywiscie firma niemiecka Rohr-
bach, posiadajgca na to patent, byta pierw-
sza i jedyna inicjatorka tego systemu
i czy wobec tego ma ona naprawde pra-
wo do pobierania wynagrodzenia od in-
nych wytwérni, stosujacych ten sam wy-
nalazek.

RUMUNJA

Postepy przemystu rodzimego

Wytwérnia lotnicza rumunska I. A. R.
wypusécita bardzo wudatny nowy dolno-
ptat wojskowy C. W.-8 witasnej konstruk-
cji, wykonany catkowicie z drzewa z ma-
teriatu krajowego. Wogdle do budowy
samolotu uzyto o ile moznos$ci, produktow
wyrobu rumunskiego.

Samolot miat na prébach w locie wy-
jatkowe wprost zalety.

Oto jeszcze jeden powdd dlaczego mu-

simy sie $pieszy¢ z naszym eksportem
lotniczym.

winski, konstruktor polskich szybowcoéow
rekordowych, pisze mniej wiecej na ten

sam temat w zakresie spraw szybownic-
twa. Chodzi mianowicie o danie podstaw
organizacyjnych i naukowych polskiemu
szybownictwu. Jak wynika z artykutu
wtasciwie wszystko juz dla nalezytej or-
ganizacji tego dziatu lotnictwa jest goto-
we. Pozostaje tylko troche dobrej woli,
a bedziemy mieli sprawnie dziatajaca
prace w szybownictwie, opartag o Poli-
technike we Lwowie.

Wynalazki i ulepszenia

Aero-Revue Suisse z drugiej potowy
stycznia r. b. w artykule inz. Th. Che-
valley propaguje idee zaopatrzenia samo-
lotu nie w kota lecz w gasienice nawzér
czotgbw. W istocie, od poczatku lotnic-
twa kotom posdwieca sie bardzo mato
uwagi. A przeciez samolot lagduje i star-
tuje na znacznie gorszych drogach, jesli
wogo6le nie na bezdrozach, niz jezdzi sa-
mochéd. Samochdéd gasienicowy poko-
nywa nawet piaski Sahary, czemuzby
wiec wynalazek ten nie dato sie zastoso-
wac¢ rowniez do lotnictwa!

W tym samym numerze znajdujemy
artykut pod tytutem ,Skrzydlata Paneu-

Wielki angielski hydroplan wojskowy

wpadt do wody i zatongt w poblizu Ply-

mouth, 9 oséb znalazto $mieré. Oto pra-

ce przy wydobywaniu ptatowca z giebiny
morskiej.

STANY ZJEDNOCZONE

Slady Tradewind’u

W okolicach wysp Azorskich
z przeptywajacych tamtedy okretéw za-
uwazyt resztki jakiego$ samolotu, by¢
moze zaginionego od 10 go stycznia r. b.
amerykanskiego Tradewind'u, ktéry proé-

jeden

bowat przeby¢ Atlantyk w Kkierunku z
Ameryki do Europy.

ropa”. Autor zastanawia sie nad powo-
dami zwyciestw przemystu lotniczego

Stanéw Zjednoczonych na rynkach euro-
pejskich, dochodzac do ciekawych wnio-

skéw. Zaden inny przemyst — takie sa
wywody autora — nie jest tak zalezny
od wcigaz nowych zdobyczy postepu, a

wigec od wynalazkowi patentéw, jak szyb-
ko rozwijajgce sie lotnictwo. Z tego-wy-
nika, ze postep ten uzalezniony jest od
sprawnego dziatania urzedu patentowego
i odpowiedniego ustawodawstwa patento-
wego. W Europie granice panstwowe
komplikuja bardzo znacznie te sprawy.
Stany Zjednoczone A. P. oczywiscie nie
maja tych trudnos$ci. Wobec tego autor

sadzi, ze panstwa europejskie powinny
pomys$le¢ o ulepszeniu i wzmocnieniu
wzajemnej ochrony patentowej swych

wiasnych obywateli.

Amerykanski Aviation stusznie zwra-
ca uwage, ze wyboér terenéw na lotniska,
ktére powinny siecig pokry¢ kraj caty,
powinien by¢ planowy. Chodzi miano-
wicie o to, aby raz wybrane lotniska nie
okazaty sie w przysztosci potozonemi w
miejscu nieodpowiedniem. Wszak wzdtuz
tych tych lotnisk poéjda w przysztosci
wazne szlaki powietrzne. Podobnie ulice
W nowopowstajacem miescie tworzg stop-
niowo skomplikowana siatke arteryj ko-
munikacyjnych. Jak miasto i jego sie¢
ulic nie moze dzi§ zabudowywac¢ sie na
chybit-trafit, zupetnie tak samo i potoze-

nie tych lotnisk powinno by¢ zgéry sta-
rannie zaprojektowane.

Oto i nowy kilopot! Nalezy jednak
przyznaé racje autorowi tego artykutu.
Ktéz i kiedy u nas zajmie si¢ rozplano-

waniem sieci lotnisk Polski?
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Na prawach rekopisu.

Wojna chemiczna
w Swietle prawa miedzynarodowego.

Historja twierdzi,
micznych do celéw bojowych
ka wojenna.

Od najdawniejszej

ze zagadnienie wuzycia $rodkéw che-
jest niemal tak dawne, jak sztu-

przesztosci az do najnowszych cza-

séw, bron chemiczna, we wszystkich swoich fazach rozwojo-
wych. byta i jest potepiang w opinii spotecznej. Ten negaty-
wny stosunek opinji spotecznej do tego rodzaju broni wytwo-

rzyt sie z pobudek czysto etycznych, pod wptywem regut prawa

wojennego, czy zwyczajowego, czy tez umownego, zaleznie
od poje¢ panujgcych w danej epoce.
Po wojnie $Swiatowej, po skonstatowaniu wielkiej warto-

$ci nowej broni, wystepujg przy omawianiu zagadnienia wojny
chemicznej na miedzynarodowych konferencjach nowe czyn-
niki: ekonomiczne i polityczne, coprawda nie zawsze wyraznie

zarysowane. Najchetniej jednak i w najnowszych czasach po-
stugiwano sie teza rzekomego okrucieristwa i nierycerskos$ci
tej broni.

Wzburzenie, jakie panuje jeszcze obecnie w spoteczen-
stwie przeciwko broni chemicznej, jest czesciowo naturalng re-.
akcjg og6tu przeciwko wszystkiemu, co jest nowe i niezwykte,
czesciowo tez echem propagandy antyniemieckiej, datujgcej sie
z czas6w wojennych. Wiadome jest, ze przy wprowadzaniu
jakichkolwiek nowych sposob6éw walki spotyka sie zawsze
z burzg protestéw. Tylko znane okrucienstwa znajdujg apro-
bate opinji spotecznej. Z historji wiemy, ze wszystkie nowe
$rodki i sposoby prowadzenia wojny, o ile okazuja sie skutecz-
nymi, zostaja przyjete i nie zdarzyto sie dotad nigdy, by wy-
rzeczone sie nowej broni, choé¢by najokrutniejszej. Stosuje sig
ja za$ do chwili, w ktérej mozna jg zastapi¢ inng, jeszcze bar-
dziej skuteczng.

Prastare Wedy Indyjskie, pierwszy aryjski kodeks pra-
wny, induskie prawo Manu (okoto 2000 lat przed Nar. Chryst.)
zakazujg stanowczo uzywania trucizn, jako $rodkéw bo-
jowych.

W starozytnej Grecji i Rzymie opinja spoteczna, przepisy
prawne i umowy miedzypanstwowe (np. amfiktjonskie), zawsze
wystepowaty przeciwko broni zatrutej, uwazajgc ja za godng
tylko barbarzyncéw.

W S$redniowieczu tradycje rycerskie ludéw germanskich
i Arabéw miaty olbrzymi wptyw na etyke wojenng istanowity
potezng opozycje przeciwko stosowaniu broni zatrutej; dlatego
tez byta ona naog6t mato uzywang (wojny krzyzowe). W wie-
kach pézniejszych rozwéj srodkéw trujagcych wystepuje spora-
dycznie, jednak bron trujgca jest potepiang w opinji Swiata
cywilizowanego.

Deklaracja Petersburska.

W wieku XIX; w miarge rozwoju stosunkéw miedzynaro-
dowych, wytania sie dazenie do stworzenia norm prawa - mieg-
dzynarodowego, zgkazujgeego, stosowania $rodkéw trujacych
w,jczasie wojny. Pierwszym aktem tego rodzaju jest deklaracja
Petersburska z dniali, 12. 1868 r., ktora gtosi zakaz uzywania,,
Srodkéw walki,;_zadajgcyEh,zbedn,e cierpienia porazonej , niemi

ofierze, jakiemi sa np. pociski natadowane substancjami wybu-
chowemi Ilub zapalajagcemi i wazace mniej niz 400 gr. (pocisk
dum-dum), jak réwniez zakazuje uzywania do celéw wojennych
jakichkolwiek trucizn.

Do kontrahentéw tej deklaracji, bedacej umcwg miedzy-
narodowg, nalezaty: Zwigzek Pé6inocno-Niemiecki, Bawarja, Wir-
tembergia, Austro-Wegry, Belgja, Danja, Francja. Grecja, Anglja,
Niderlandy. Wtochy, Persja, Portugalia, Rosja (inicjatorka tej
umowy), Szwajcarja, Szwecja, Norwegja, — przystgpita za$
Turcjal.

Przestrzeganie tej umowy jest warunkowane tak zwang
klauzulg powszechnego udziatu, ktéra pozbawia jag mocy w ra-
zie przytaczenia sie do wojny panstwa nieumownego. (Ta umo-
wa obowigzuje tylko kontrahentéw i strony, ktére do niej przy-
stapity, w razie wojny pomigdzy dwiema lub kilkoma z tych
stron; nie moze za$ stosowal sie do stron, ktére umowy tej
nie zawieraty, ani tez do niej nie przystapity. Przestataby
réwniez by¢ obowigzujacg w wypadku, gdyby w wojnie po-
miedzy kontrahentami lub stronami, ktére do umowy przystg-
pity, przytaczyto sie do jednej ze stron walczgacych mocarstwo,
ktére do umowy tej nie przystgpito2.

KonferencjagBrukselska z 1874 r.

Potwierdzeniem mys$li deklaracji petersburskiej zajeta sig
w roku 1874 konferencja brukselska, ktéra w przyjetej dekla-
racji gltosita, ze postep cywilizacji wymaga tagodzenia, w miare
moznosci, okropnosci wojny, a § 11 tej deklaracji mowi, ze
strony wojujace nie maja nieograniczonego prawa obierania
Srodkéw szkodzenia nieprzyjacielowi. (8 11 brzmi: ,les lois de
la guerre ne reconnaissent pas aux parties belligerantes unpou-
voir illimite quant au choix des moyens de se nuire recipro-
quement®), a 12 § stanowczo zabrania uzywania trucizn i broni
zatrutej, jak réwniez uzywania broni, ktéraby niepotrzebnie po-
wiekszata cierpienia ludzi juz niezdolnych do walki. (D'apres
ce principe sont notamment interdits: a) I'emploi du poison ou
des armes, de projectiles ou de matieres propres a causer des
maux superflus ainsi que l'usage de projectiles prohibes par la
declaration de St. Petersbourg, de 1868").

Deklaracja ta wprawdzie nie zostata ratyfikowana i wsku-
tek tego nie nabrata mocy obowigzujacej, jednakze wywarta
ogromny wptyw na sformutowanie praw wojny ladowej
przez Konferencje Haska, przy iiltadaniu Konwencji w tej
sprawie.

J) Patrz Dr.
prawa publicznego.

Z. Cybichowski: Encyklopedia
Tom 1, zeszyt 1, 1926 r.

2 ,Cet engagement n'est obligaioire que pour les
ties contractantes ou accedantgs, en cas dei guerre entre deux
ou plusieurs d’entre elles; il n'est pas gpplicable vis-a-yis, de
parties non-contractantes ou quj mauraient pas accede. Il ces-
serait egalement d’etre obligatoirp; du mement u dans, une
guerre entrg deu”. parties contractantes ou accedantes,’ une
partie non.contractante ,qu qpi najurail p~s accede se joindrait .
a lun des bejligergnts".~; ~ jo )

podreczna



LUSTROWANE

Lotnictwo,

a zima.

Zima przykryta pola, gory
i lasy srebrnym Kkobier-
cem. Dla lotnictwa nie
jest to jednak przeszkoda.
Ptat?wce, zaopatrzone w
ptozy zamiast két, startu-
ja i laduja na $niegu zu-
petnie swobodnie, umozli-
wiajgc w len sposéb utrzy-
manie sezonu przez caly
rok.

llustracje nasze przedstawiaja szereg obrazéw
z zycia lotniczego w zimie.






Z dziatalnosci L.

Stoisko Powiatowego Komitetu L. O. P. P.
w Chrzanowie na Wystawie Ruchomej.

U géry na prawo: Kurs O. P. G. |Il katg.

w Bielsku Podlaskim dla funkcjonarjuszy

Policji Panstwowej i Przysposobienia W oj-
skowego Kobiet.

Obok: Strzelnica Przysposobienia Wojsko-
wego wraz z komorg gazowa urzadzong
przez Kom. Pow. L. O. P. P. w Zywcu.

Wyktadowcy oraz absolwenci Kursu O. P. G. Il ej kategorji

Instruktoréw Modelarstwa Lotniczego zorganizou anego

przez Pow. Kom. w Bielsku Podlaskim.
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Pierwsza Konferencja Haska z r. 1899.

Ponownie tem samem zagadnieniem zajeta sie I-sza Kon-
ferencja Haska zwotana w roku 1899 z udziatem 26 panstw.
Owocem jej prac byty: trzy konwencje, trzy deklaracje i szes¢
zyczen.

Nas interesujag tylko:

1) Il-ga konwencja — w kwestji spraw i zwyczajow woj-
ny ladowej,

2) I-sza deklaracja — w sprawie rzucania pociskéw i $rod-
kéw wybuchowych z balonéw.

3) ll-ga deklaracja — w
cych gazéw.

Konwencja druga (i trzecia) miata na celu tagodzenie
konfliktow zbrojnych, ktérych wybuchowi nie udato sie zapo-
biec. Konwencje te liczg si¢ z faktem, ze wojna jest nieunik-
nional). ,Zwazywszy, ze przy szukaniu $rodkéw zachowania
pokoju i zapobiezenia konfliktom zbrojnym miedzy narodami,
jest rzecza réwniez wazng pamieta¢ o wypadkach, w ktérych
odwotanie sie do broni nastgpitoby wskutek wydarzen, nie da-
jacych sie staraniami odwréci¢" — moéwi wstep do drugiej kon-
wencji, ktéra ma stuzy¢ nawet w takim wypadku ostatecznym
interesom ludzkos$ci i ciggle sie rozwijajacym potrzebom cywi-
lizacji. — ,W tym celu postanowiono podda¢ rewizji prawa
i powszechne zwyczaje wojenne dla ich doktadnego sformuto-
wania. Aby jednak iw wypadkach konwencjg nieunormowanych
dowédcy wojsk nie mogli postepowaé¢ dowolnie, uznano, ze az
do czasu wydania bardziej wyczerpujgcego kodeksu praw wo-
jennych. ludnos$¢ i spér wiodace strony pozostajg pod ochrong
i panowaniem ,zasad prawa narodéw, ktére wynikajg ze zwy-
czajow ustalonych miedzy narodami cywilizowanymi, z praw
ludzkos$ci i postulatéw sumienia publicznego".

Artykut 22-gi tej konwencji gtosi, ze wojujace strony nie
maja nieograniczonego prawa w wyborze $rodkéw szkodzenia
nieprzyjacielowi.

Artykut 23-ci, w zaleznosci

sprawie duszacych Ilub truja-

od powzietych ‘uchwat, za-

brania:
a) stosowania trucizn i broni zatrutej,
b) stosowania broni, pociskéw i materjatéw, ktére powo-
duja zbedne cierpienia.
Konwencja ta zawiera klauzule powszechnego udziatu
(art. Il-gi). Chiny i Szwajcarja konwencji tej nie podpisaty.

Szwecja, Norwegja i Turcja — nie ratyfikowaty.

Pierwsza deklaracja (1899) zabrania rzucania pociskéw
i Srodkéw wybuchowych ze statkéw napowietrznych, oraz in-
nymi analogicznymi sposobami.

Druga deklaracja z dn. 2. VII. 1899 obowigzuje kontrahen-
tow do niestosowania pociskéw, ktérych celem jedynym jest
wydzielanie duszacych lub trujgcych gazéw.

Réwniez ta deklaracja zawiera klauzulg powszechnego

udziatu. Do deklaracji tej przystagpito 21 panstw, w tej licz-
bie wszystkie wielkie mocarstwa. Ameryka, Anglja i Portu-
galia nie podpisaty tej deklaracji, Turcja za$ nie ratyfi-
kowata?2).

Widzimy wiec, ze poszczeg6lne uchwaty haskiej konfe-

rencji miaty obowigzywaé¢ tylko w wypadku, o ile w wojnie
nie bierze udziatu zadne panstwo z poza grona pahstw kon-
trahujacych.

Il-ga Konferencja Haska (1907).

Zgodnie z zyczeniami pierwszej konferencji haskiej ze-
brata sie w roku 1907 tez w Hadze, konferencja (zwana Il-gg
pokojowa Konferencjg Haska z 1907 r.), w ktdérej udziat wzieto
45 panstw. Szwecja i Norwegja wystgpity samodzielnie.

Konferencja utozyta caty szereg konwencyj. deklaracyj
i zyczen, z ktérych bedziemy rozpatrywac¢ tylko IV-ta konwen-
cje i XIV-tag deklaracje.

Artykuty 22-gi i 23-ci IV-ej konwencji sagidentyczne z te-
miz artykutami Il ej konwencji z r. 1899, za$ deklaracja XIV-ta
odpowiada I-ej deklaracji z r. 1899.

‘) Ludwig Ehrlich -
£w - mm

2i3 Dr. L

Prawo narodéw str. 39 wyd. 1925,

Kunz: Gazkrieg u. Yolkerrecht, Wien, 1927.
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Il-ga deklaracja z r. 1899, jako zawarta na nieograniczony
czas, nie byta nawet dyskutowana na li-ej konferencji (i za-
chowata moc obowigzujaca)3.

Konwencje i deklaracje Il-giej konferencji haskiej zawie-
raja rowniez klauzule powszechnego udziatu.

Szereg panstw podpisato niektére konwencje
ferencji haskiej z zastrzezeniem, inne wcale ich nie podpisaty.
Ponadto nie wszystkie uchwaty ratyfikowano4). Widzimy wigc,
ze 1l-ga konferencja haska nie wuzyskata takiego powodzenia,
jak I-sza. Swiadczy to, iz stanowisko niektérych parstw w sto-
sunku do ograniczania lub zabraniania stosowania pewnego ro-
dzaju broni ulegto zmianie. Czy przekonaty sie one o bez-
skutecznos$ci uchwalania takich ograniczen, czy tez przewidziaty
wyzszo$¢ nowej broni — trudno ustali¢.

li-ej kon-

Wojna $wiatowa przekres$lita wszystkie istniejace dotad
uchwaty miedzynarodowe w sprawie wojny chemicznej. Po
pierwszym wypadku uzycia gazéw bojowych powstat zasadni-
czy spor, czy Niemcy postapity zgodnie z obowigzujgcem pra-
wem miedzynarodowem, czy tez byto to pogwatceniem haskich
konwencyj?

Wiadome jest, ze Serbja — pierwsze panstwo, Kktéremu
wypowiedziano wojne (26 lipca 1914 r.) — podpisata, lecz nie ra-
tyfikowata konwencji z 1907 roku, dotyczacej gazéw trujgcych.
Turcja za$, ktérej Rosja wypowiedziata wojne 3-go listopada
1914 roku, nie ratyfikowata réwniez tej konwencji, azatem for-
malnie rzecz biorgc, konwencje haskie z 1907 r. nie obowigzy-
waty panstw biorgcych udziat w wojnie 1914 — 1918 r.

Jednakze powstato pytanie, czy konwencje z 1899 r. nie
byty obowigzujgce dla tych panstw, ktére konwencji z roku
1907 nie ratyfikowaty?

Istnieje pod tym wzgledem znaczna rozbiezno$¢ w opinji
fachowej. Opinja Niemiec orzekta, ze stosowanie gazéw byto
zgodne z prawem migedzynarodowem, natomiast po stronie ko-
alicji twierdzono, ze byto to pogwatceniem obowigzujgcego wal-
czace panstwa prawa miedzynarodowego, ze stosowanie broni
chemicznej przez koalicje byto jedynie odwetem, co jest naj-
zupetniej zgodne z konwencjami haskiemi.

Profesor Ludwig Ehrlich€ twierdzi, ze z ogélnych zasad
wynika ponadto, iz skoro Austro-Wegry, Niemcy, Francja oraz
Serbja, Wtochy i t. d. byty stronami konwencji z r. 1899 (ale
Serbja, Witochy i t. d. nie byty, skutkiem nieratyfikowania, stro-

nami analogicznych konwencyj z r. 1907) to Austro-Wegry,
Niemcy, Francja i t. d. nie mogty konwencjami z r. 1907 znies$¢
mocy obowiazujgcej konwencji z r. 1899, poniewaz wymaga-

toby to zgody wszystkich kontrahentéw z 1899 roku. Mogty
wiec tylko zawrze¢ nowe konwencje, obowigzujgce jedynie
o tyle, o ile ci kontrahenci z 1907 roku mogli znie$¢ postano-

wienia poprzednich konwencyj, t. j. w braku zgody wszystkich
kontrahentéw z 1899 roku, tylko na wypadek wojny, w Kktorej
braliby udziat jedynie kontrahenci z 1907 roku.

Dlatego postanowienia o wustaniu mocy obowiazujacej
jednej z konwencyj poézniejszych, w razie przytgczenia sige do
jednej lub obu wojujgcych stron panstw, ktére nie sg stronami
tej konwencji, zrozumie¢ nalezy tak, ze o ile wszystkie strony
wojujgce byty stronami wczeé$niejszej, ale nie wszystkie stronami

péiniejszej konwencji, to wczeéniejsza konwencja bedzie obo
wigzujgca pomiedzy niemi.

Nasuneto sie dalej pytanie, czy postanowienie, uchyla-
jace moc obowigzujacg poszczegélnych konwencyj w razie
udzialu w wojnie panstwa niekontrahujacego, nalezy interpre-

towacé S$ciesSniajgco, uwzgledniajgc znaczenie panstw niekontra-
hujgcych, czy tez dostownie; zagadnienie to byto aktualne pod-
czas wojny $wiatowej do listopada 1914 roku (udziat Turcji),
a w kazdym razie nie dituzej niz do maja 1916 roku (udziat
Wtoch): précz Turcji i Wtoch — nie byty stronami konwencji
z 1907 roku: Serbja, Czarnogéra, Butgarja i Grecja W roku
1917 wypowiedziata tez wojne Niemcom Liberja, ktéra niebyta
nawet strong konwencji z 1899 rokull

. Turcja, Serbja, Wtochy,
nie byty stronami tej konwencji.

5 L. Ehrlich —

Grecja, Butgarjai Czarnogéra

PravfO narodéw, Lwodéw 1923 r. str. 541.
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Kazde miasto jest w niebezpieczenstwie.

Obrona przeciwlotnicza i przeciwgazowa miast, to jedno
z najwazniejszych i najbardziej skomplikowanych zagadnien, nad
ktérych rozwigzaniem pracujga uczeni i wojskowi, pragnac za-
bezpieczy¢ wielkie skupienia ludnosci przed atakiem sit po-
wietrznych, popartych $rodkami walki chemicznej.

W catokszatcie zagadnien zwigzanych 2z obrong miast,
kwestjg wielkiej doniostos$ci jest akcja skierowana przeciw dzia-
janiu bomb zapalajacych, ktérej poswiecamy artykut niniejszy.

bomb
fabryk,
wybu-

Na niszczace i wysoce niebezpieczne dziatanie
zapalajacych narazone sa dachy doméw mieszkalnych,
zaKtadétf i t. p. Bomby przebijajg wigzania dachowe,

chajg i zapalaja poddasze, gdzie zwykle nagromadzone sag
w wielkiej ilosci materjaty tatwopalne.

Wigzania dachowe wiekszoéci domoéw wykonane sg
z belek drewnianych i krokwi. Kazde poddasze podzielone

jest dla wygody mieszkarncéw na kilka czes$ci przewaznie drew-
nianemi przepierzeniami. Na poddaszach nagromadzone sa przez
mieszkancéw rozmaite bezuzyteczne rupiecia, meble, kosze etc.
etc. ktére réwniez sa materiatem tatwopalnym. Jasng jest rze-
cza, ze ogien wzniecony w takiem miejscu, majgc mase podat-
nego materjatu, rozszerza¢ sige bedzie gwattownie. Wzniecenie
pozaru na poddaszu jest tembardziej grozne, ze Ogien bywa
zwykle zauwazony ztosunkowo do$¢ péino, dopiero wtedy gdy
dym i ptomienie wydostang sie przez pokrycie dachu. Zloka-
lizowanie ognia bywa juz w tych wypadkach do$¢ trudne i wy-
magajace znacznych i skoordynowanych wysitkéw.

Przechodzagc do omawiania organizowania akcji obronej,
stwierdzi¢ nalezy, ze liczba pozaréw wzniecona podczas napa-

du lotniczego za pomocag bomb zapalajacych bedzie bardzo
znaczna, wskutek czego straz ogniowa w jej obecnym stanie
organizacji, nie bedzie w moznosci podota¢ zadaniu. Ponadto

akcja ratownicza strazy ogniowej bedzie w wysokim stopniu
utrudniona przez szereg okolicznosci spowodowanych dziata-
niem bomb kruszgcych i gazowych, jak: uszkodzenie sieci te-
lefonicznej, wodociggéw, zatarasowanie ulic gruzem zbombar-
dowanych domoéw, zagazowanie terenu it p. i t. p. Straz
ogniowa niewyposazona w odpowiedni sprzet przeciwgazowy
wogble nie bedzie mogta dziataé. Woéwczas cate dzielnice mia-
sta musiatyby ulec zniszczeniu, pozbawione wszelkiej pomocy.

Ostatni obiad kolezeriski na kursie
w Warszawie.

Dziatanie bomb zapalajacych uwazajg niektérzy za bar-
dziej niebezpieczne od bomb gazowych, gdyz pierwsze oproécz
strat materjalnych wywotuja roéwniez efekt moralny. Akcja

obronna winna by¢ oparta na zasadach samoobrony domowej
poprzedzonej wydaniem celowych zarzadzen.

Wigzania dachoéw, jak réwniez i samo poddasze winno
by¢ zbudowane z materjatéw ogniotrwatych, przyczem drzewo
winno by¢ usunigte. W starych domach przepierzenia i czesci
drewniane o ile nie moga by¢ usuniete, winny by¢é impregno-
wane lub tez w inny sposéb zabezpieczone przed dziataniem
bomb zapalajgcych. Ponadto na poddaszu powinien znajdowacd
sie suchy sprzet przeciwogniowy (piasek) i ptynny (mieszanina
wody z solg, sodg i szktem wodnem) aby ogien mozna byto
w zarodku ugasi¢. Dozorca domu i jego pomocnik powinni
by¢ wyszkoleni w walce z ogniem i wyposazeni w sprzetprze-
ciwgazowy.

W czasie napadu lotniczego dozorca z pomocnikiem po-
winni znajdowa¢ sig na poddaszu, aby na wypadek wzniecenia
tam pozaru przez bomby zapalajace, niezwtocznie przystapic
do gaszenia ognia. Akcja samoobrony powinna by¢ tak zorga-
nizowana, aby kazdy dom, fabryka, zaktad, szpital, czy stacja
kolejowa mégt by¢ obroniony we wilasnym zakresie, bez pomo-
cy strazy ogniowej, przy pomocy zgromadzonych na miejscu
Srodkéw przeciwpozarowych.

Kazda organizacja spoteczna jak: harcerze. Czerwony
Krzyz, zwigzki b. wojskowych i t. p. i t p. rozporzadzajgca
dyscyplinowanym materjatem ludzkim, powinna wyszkoli¢

swych cztonkéw w obronie przeciwogniowej. Pozgdanem jest
réwniez aby w szkotach technicznych i wyzszych zaktadach
naukowych wprowadzone zostaty wykiady o organizacji obrony
przeciwogniowej, jak réwniez i ¢wiczenia praktyczne.

Niezaleznie od akcji samoobrony domowej, sktad osobo-
wy zawodowych i ochotniczych strazy ogniowych musi by¢
wzmochiony i utrzymywany w stanie ciggtej gotowosci.

Zasadg powinno by¢ réwniez, ze straz ogniowa nie mo-
ze by¢ uzywana do zadnej innej akcji, jak tylko do gaszenia
pozaréw. Absorbowaé¢ oddziaty strazackie akcjg usuwania
gruzéw, odkazania zagazowanych terendéw i t. p. mozna tylko
w wyjatkowych wypadkach, gdy istnieje pewnos$¢, ze napad
w najblizszym czasie juz si¢ nie powtdrzy.

Kurs
Slagskiego Kom.

Instruktoré6w O. P. G. l-ej kl
Woj. L. O. P. P.

Przyjazd do Katowic.
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Spado.. ..

— ,Znany pilot amerykanski M. C. Crawall z Detroit,
wyskoczyt w ubiegltym tygodniu na spadochronie z wys. 29,000
stéop. Ladujac szcze$liwie, ustanowit nowy rekord skoku ze
spadochronem. Pilot przebywat w powietrzu przed opuszcze-
niem sie na ziemig¢ przez 3 godz. 27 min. i 19 sekund".

— Och ..

— Pan znowu wzdycha?

— Tak sie panu podobat ten zwarjowany nietoperz?

— O, przepraszam pana Czestawa, ale o ludziach boha-
terskiej odwagi nie wolno tak si¢ wyrazaé, przynajmniej nie
W mojem towarzystwie — przerwata urocza panna Janka, ste-
notypistka — powéd odczytania jednej z sensacyjnych depesz
z ,Kurjera Bronzowego” w biurze T-wa dla Handlu Ryzem.

— Bo dla pana Czestawa taki wyczyn jest rzecza nie-
uchwytng nawet w umys$le — pomdgt kolezance Stasio Pipsztul-
ski, pomocnik buchaltera.

— A pewnie. Pan Czestaw mys$li w tej chwili z pewno-
Scig, co statoby sie z lotnikiem, gdyby tak jakiejs wronie za-
chciato sie w powietrzu podzioba¢ spadochron. O, widzicie
panstwo, jakie czarne mysli nurtujag w tej chwili w gtowie pa-
na Czestawa, az czoto palcem rozciera — dorzucit z wyrazem
entuzjazmu Henryk Letkiewicz, ktéry na okazje rozmawiania
z panng Janing czekal juz bite trzy tygodnie — od czasu, gdy
na imieniny despotycznej kolezanki o$mielit sie przyniesé
cztery réze, trzy z nich, na nieszcze$cie, po dwuch dniach
,opadty" — jak twierdzita panna Janina, ktéra z tego powodu
i z powodu nieotrzymania od Stasi Dabrowskiej, czwartej ma-
szynistki, obiecanej torebki z wezowej skoéry, nie rozmawiata
z nim zupetnie. Teraz spojrzata na niego przyjaznem okiem.

Zauwazyt to Czestaw Klapinski, zastgpca szefa biura,
wtasciciel niefortunnej koncepcji westchnienia i pé6zZzniejszej
ztos$liwej uwagi o brawurowym lotniku, widzgc, jak ten tapser-
dak, Henio, hodujacy sie stale zaliczkami, gwattownie zajmuje
jego stanowisko, zdobywa sie na nieobliczalny w skutkach gest
i powiada:

— Ciekaw jestem, ktéry z nas, gdyby do tego przyszio,
skoczytby predzej =z aeroplanu: panowie, czy ja, stary pra-
porszczyk z pod portu Artura? — i powiédt zwycieskim wzro-
kiem po swoich domniemanych wrogach.

— Do takiej proby dzieli nas najwyzej jeden tydzien.
W przysztg niedziele urzadza L. O. P. P. na lotnisku w Moko-
towie pokaz skokéw ze spadochronem z dopuszczeniem odwaz-
niejszych widzéw z pos$réd publicznosci do osobistego udziatu

w skokach. Ja na te okazje czekam juz od roku — odezwat
sie przebiegty Stasio Pipsztulski, znany intrygant i kawalarz,
zostat wywalony =z poprzedniej posady za kawat, dzieki Kkto6-

remu dyrektor instytucji wyjechat w
prowincje na pogrzeb zdrowego brata.

Letkiewicz zorjentowat sie w
psztulskim:

— Watpig, czy kto z cywilnej publicznosci bedzie mogt
sobie pozwoli¢ na te przyjemno$¢. Do skokéw poza konkur-
sem zapisalo sie¢ bardzo wielu wojskowych. Rozmawiatem
o tem z mym kuzynem, tym pilotem z pierwszego putku.

— Gadanie. Pomdéwie z inzynierem Pienigzkiewiczem
z L. O. P. P. i on zarezerwuje dla nas z pewno$cig trzy albo
nawet cztery miejsca w skokach. — Zaleze¢ bedzie tylko od
amatoréw. — Czy pani odwazytaby sie, panno Janko, na takie
ryzyko? — ciagnat dalej pomystowy kanciarz.

— Bez wahania. Pan musi mi to utatwié¢, inaczej = nie
znam pana. Nie mam i tak nic do stracenia. Moéwigc
to spogladata tryumfujacym wzrokiem na dziwnie przygnebio-
nego Klapinskiego.

— To bedzie jeszcze odemnie zalezato — prébowat stra-
cony Klapinski, udajac przedrzeznianie sige, zmieni¢ przeleknio-
ny wyraz twarzy i ukry¢ silne zdenerwowanie.

— A co pan ma...

— A panu co do osoby panny Janki — przerwat bro-
nigcej swoja wolnoé¢, amatorce groznych skokoéw, Letkiewicz.
trzymajacy sie kurczowo odzyskanej przed chwilg pozycji.

— Tak, ale to bedzie jeszcze zalezato od jej rodzicow,
ktérych ja nie omieszkam w pore ostrzec! — zagrzmiatl ziryto-
wany i oburzony Klapinski i na znak przerwania nerwowej po-
lemiki, otworzyt wielka ,Salda — conti".

— Ciekaw jestem, jaki on order dostat pod portem Artu-
ra? — mruknat pod nosem, tak jednak, by go wszyscy styszeli,

LPrima Aprilis" na

sytuacji i jat tga¢ za Pi-

autor projektu skakania na ztamanie karku,
djabli biora.

— Tylko bez osobistych wycieczek! —
tela bohater z wojny japonskiej.

— Bo to nie jest od pana zaleznem.
kazda rasowa niewiasta, dopnie swego i skakac
petnoletniag i nikt jej nie zabroni.

— Tak, ale jak sie stanie nieszcze$cie, to ja si¢ o to po-
staram, ze pana do kryminatu zamkng!

czujac, ze pomyst
zerwat si¢ z fo-

Panna Janka, jak
bedzie. Jest

— Kiedy ja sam bede skakat, kochany panie. Sta¢é
i mnie jeszcze na odwage.
— | mnie sta¢ na odwage, ale warjackich pomystéw,

jezeli idzie o mtoda dziewczyne, tolerowaé¢ mi nie wolno!

— Co tu wiele gada¢. Zna pan panne Janine i wie pan,
ze nie ustgpi. — Osobiscie, jako projektodawca, znalaztem tyl-
ko takie wyjscie, ze pan z pannag Jankg bedziecie ciggna¢ losy
i wyskoczy z samolotu ten, na kogo los wskaze.

—1Dobrze — wykrztusit gtucho Klapinski.

W czasie, gdy Pipsztulski wysuwat koncepcje ciggnie-
nia loséw, Janina, niedomy$lajac sie zadnego kawatu, proé-
bowata oponowaé¢. Dopiero szelmowskie mrugnigcie lewego
oka Pipszlulskiego, utwierdzito jg w przekonaniu ze skok z sa-
molotu bedzie dla niej zarezerwowany.

Pipsztulski tymczasem przygotowat sprytnie dwie zapat-

ki — jedna z gtéwka, druga — bez.

— Prosze panstwa — rozpoczat gltosem zawodowego
.kupca" z placu Kercelego — dwie zapatki — jedna z gtéwka,
druga — bez. Skacze ten, kto wyciggnie z gtéwka.

Spocony Klapihski zrobit pierwsze mipjsce pannie Jani-
nie. Byto mu juz wszystko obojetne: ,A niech ja..” — Tkniety
jednak ziem przeczuciem, w obawie o wtasnag skére, zblizyt sie
do reki z zapatkami i rzecze chytrze:

— Ja bede pierwszy wybierat. Postaram si¢ nie pozo-
stawi¢ zapatki z gtéwka.

| tak sie niestety stato. Reszte czasu w urzedowaniu
dnia tego cale towarzystwo spedzitlo w grobowym nastroju.

Od strony biurek, przy ktérych pracowali Pipsztulski i Letkie-
wicz, zalatywat od czasu do czasu jaki$ szept, zakonczony zto-
wieszczym chichotem. Po urzedowaniu rozeszli sig wszyscy
w ponurem milczeniu. Klapinski, mieszkajacy niedaleko biura,
odjechat dnia tego — wbrew zwyczajowi— do domu takséwka.

W domu nie mogli go pozna¢. Byt dziwnie wzruszony.
Nie jadt obiadu. Na zadawane pytania nie odpowiadat. Poto-
zyt sie spaé. Snito mu sie, ze leciat gdzie$§ z putkownikiem
Lindbergh'iem i ze w pewnym momencie zdobywca Atlantyku
wyskoczyt na spadochronie, pozostawiajagc go samego w kabi-
nie. Samolot zadart przéd z motorem ku gérze. Chwile leciat

tak. Potem przestat odczuwaé¢ na twarzy ped powietrza. Sa-
molot zaezynat sie chwia¢. Chwycit sie rekoma za burte.
Moment — i samolot, pchniety jaka$ sita, stoczyt sie lewem
skrzydtem w korkociag. — Z zawrotng szybkosciag zaczeta sie
zbliza¢ ziemia. Straszne. Zamknat oczy. Coraz silniejszy
wiatr. Dziwny szum w uszach. Przerazliwy gwizd linek.
W pewnym momencie styszy ludzki gtos: — Cesiu! Cesiu! —

Oglada sie. To szybujgcy na spadochronie putkownik Lind-

bergh kieruje sie w jego stronge. Juz dosiega kabiny — ale...
i ziemia tuz. Chwyta jedynego zbawce rekami i ciggnie do
kabiny. — Silniejsze szarpniecie. — Budzi si¢g. To 2zona,
z oczyma petnemi tez, trzyma go za ramie i pyta: — Co ci

jest, Cesiu?

Nic nie odpowiedziat.
troje dzieci.

W tym samym czasie panna Janina roita ztote sny. Jak
to w gazetach bedzie o niej, jako pierwszej Polce, ktéra z bra-
wurowag odwaga wyskoczyta z samolotu, lecacego na znacznej
wysokos$ci. — Potem przyjecia, wizyty, fotografowie, reporte-
rzy, kontrolerzy, dziennikarze, lekarze, engagement do filmu,
a nawet — hm... moze nawet Hollywood.

Nazajutrz biuro T-wo dla Handlu Ryzem zostalo zawia-
domione, ze pan Czestaw Klapinski dnia tego w biurze nie
zjawi sig, poniewaz ma 38 stopni goragczki.

— To febra z portu Artura — zauwazyt Pipsztulski.

*

W kacie pokoju ptakato rzewnie

W soboteg, poprzedzajgacag niedzielne zawody na lotnisku,
podszedt do biurka Klapinskiego okoto godziny drugiej Stasio
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Pipsztulski i konferowat z nim przyciszonym gtosem przez kilka
minut. Na zakonhczenie rzekt gtosno:

— A wiec jutro o godzinie pierwszej przed bramag portu
lotniczego na Topolowej.

Nadeszta niedziela. O
przed brama portu lotniczego: panna Janina,
psztulski. Janka zdradzata silne podniecenie.
gladata sie w lusterku, poprawiajac figlarny lok, wysuwajacy
sie z pod kapelusza — gtadzita brwi i rzesy. Pipsztulski,
w doskonatym humorze, przekomarzat sie¢ z nia:

— A co bedzie, jak pani wylgduje na pl. M. Pitsudskiego?

— Kaze sie odwiezé¢ takséwka do domu.

— Ale czy to sie pani uda, bo widzi pani, rozentuzjaz-
mowana publiczno$¢é nie wypusci pani z¢ swych obje¢.

— Dam sobie ze wszystkiem rade.

oznaczonej godzinie zeszli sig
Letkiewicz i Pi-

Co chwila prze-

Czekali dobry kwadrans. Wreszcie zajechata takséwka,
z ktoérej z trudem wygramolit sie Klapinski, Policzki miat za-
czerwienione. Szedt mocno chwiejnym krokiem. Lewa kie-

szen ptaszcza uwypuklata sig, kryjac
do poétlitrowej flaszki.

jaki$ przedmiot podobny
Byt opromieniony.

— Ja was, panstwo, przepraszam za opO6Znienie, ale... —
rozpoczat, z nieznang u niego werwg i humorem w gtosie, ca-
tujac w reke Janing. — W promieniu pietnastu metréw roz-
petzt sie¢ zapach alkoholu.

— No chodZmy —- rzekt Pipsztulski, ktéremu do reki
przyczepit sie Klapinski.

Mineli brame portu. Lotnisko i zabudowania zalegaty

ttumy publicznosci. Wielki
lowat wtasnie do linji startu.
Klapinski zerwat sie w strone
psztulski, ttumaczac:

— Jeszcze formalnos$ci lekarskie i przebranie sie czekaja

2-u motorowy Farman-Goliat ru-
Na widok olbrzymiego ptatowca
lotniska. Przytrzymat go Pi-

na nas. Lotnictwo ma swoje przepisy. To nie jest handel ryzem.

Weszli do jakiego$ pokoju w jednym z budynkoéw, znaj-
dujgcych sie na terenie portu. Kilka szafek, dwa stoty z nie-
samowitemi przyrzagdami i barwne plakaty reklam lotniczych
Stanowity catkowite umeblowanie pokoju. Dwuch wojsko-
wych w kurtkach skérzanych — powstato na ich przyjecie.

— Pan Lopinski, pan Epengiel — piloci — rozpoczagt

Pipsztulski, przedstawiajgc nieznajomych reszcie towarzystwa.

— Czy to z panem ja polece na wyskakiwanie — zaczat
potrzgsaé¢ reka pierwszego rozmowny Klapinski.

— Tak, prosze pana, ale przedtem jeszcze préba lekarska.

— A gdzie sa doktorzy?

— Przed chwilg skonczyli badanie
kandydatéw, za chwile rozpoczng dalsze.

Ledwie zdazyt wypowiedzie¢ te stowa,
sie boczne drzwi i do pokoju weszty
fartuchach.

— Panowie asystenci — wyrzekt poétgtosem Epengiel.

— Kto z panstwa jest pierwszy — przemoéwita dziwnie
nielekarskim gtosem jedna z biatych postaci, podchodzac
w strone okna.

Janine troche =zdziwit, troche przestraszytwidok
cha ,asystenta"”. Na mocno zbrudzonem biatem ptétnie
datniaty sie dwie duze krwawe plamy. W pokoju
zapach, przypominajgcy udatnie spalona pieczen.

— Prosze rozpia¢é marynarke — ciggnat dalej asystent,
podchodzac do usadowionego w wielkiem krze$le z porgczami,
Klapinskiego.

— Ja musze wyjs¢? — zapytata Pipsztulskiego po6tgto-
sem Janina, spuszczajac powieki.

— Pani mozepozosta¢. Badanie odbywa sie prowizo-
rycznie — przerwat jeden z odzianych na biato, gtlosem zdra-
dzajagcym wielka ochote zrobienia komu$ krzywdy.

Tymczasem Klapinskiemu zatozono
wego dwoma korncami
nosa.

pierwszych pieciu

gdy otworzyty
trzy postacie w biatych

fartu-
uwy-
zapanowat

jakiego$ weza gumo-
do uszu — jednym do jednej dziurki od

Jeden z asystentéw ujgt go za reke w przegubie i spo-
gladajac na kompas, trzymany w drugiej rece, liczyt co$ Kla-
piéski myslat, ze nie wytrzyma. Préba trwata dwie minuty.

— Tetno oSmset — tamane przez czterdzie$Sci pieé¢ stop-
ni — zawyrokowat badajgcy do kolegi, stawiajgcego znaki
w kalendarzu terminowym.

Z kolei przystapiono do opukiwania delikwenta. Na gto-

we zatozono mu hetm metalowy
wybijanemi otworami. Nogi

z matemi, symetrycznie po-
zostaty skrepowane twardym rze-

mieniem. Kazano mu duzo razy z wyciggnietym i schowanym
jezykiem moéwi¢: ,A”. W czasie tych préb dwaj wojskowi,
zajeci rozmowg z pannag Janing, powstrzymywali co chwile ci-

snacy sie im bezlitosnie na oblicze u$miech.

— Serce, ptuca, nerwy w porzadku — zaopinjowat esku-
lap w fartuchu rzeznika i rozwigzujgc spoconego Klapinskiego,
dodat: — Moze pan przejsé¢ na start.

Ostatnie sto\va wywarty na Klapinskim ogromne wraze-
nie. Podszedt do swego ptaszcza i siegngt do kieszeni. Na
chwile zawahat sie.
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— Prosze pana, czy ja moge wyjs¢ na kilka minut? —
zapytatl uroczys$cie jednego z asystentow.

— Naturalnie. Pan musi jeszcze pobra¢ ekwipunek, a to
sie wydaje tu na miejscu — odpart zagadniety — wtasciciel
ironicznego grymasu, nieschodzacego z oblicza.

Kiedy drzwi zamknety sie za Klapinskim, w pokoju zro-
bito sie, jak w ulu.

— A to matador! — wykrzyknagt jeden 2z ,asystentéw".
Gwattowne znaki porozumiewawcze i wzrok Pipsztul-
skiego, skierowany na Janine, przerwat dopiero drwiny pod

adresem Klapinskiego.
duzego pieca kaflowego

Jeden z cztonkéw komisji podszedt do
i zgiat grzbiet — drugi wyskoczyt na

niego i zdjat z pieca, podajac trzeciemu, jaka$ duzg torbe z sza-
rego, grubego ptoétna z catem wigzaniem paséw i rzemieni.
Zaledwie zdazyli to uskutecznié¢, wszedt Klapinnski. Oczy btysz-

czaty mu ogniem.

— Cz... czy juz mozna? —

— Wiadomo. Zaraz sie pan ubierze — odpart jeden
z wojskowych i przystapit z kolegg do naktadania na Klapin-
skiego torby z pasami. Po chwili duza, ciezka torba znalazta
sie z tytu, ponizej marynarki — pas skrepowat brzuch, nogi
i ramiona otoczyty rzemienie. Pipsztulski i jeden z wojsko-
wych ujeli go pod rece, zdazajagc w strong drzwi.

— Pa... pa... panno Ja... Janko — prébowat co$
na pozegnanie.

Janina, nie rozumiejaca catej komedji,pré6bowata oponowac:
— Alez on jest zupetnie pijany. Panowie, jak mozna? —
Zabije sie!

Wstrzymat jg Letkiewicz.

— Niech sie pani nie boi —
kajat ja.

Tymczasem wojskowy, prowadzgcy z Pipsztulskim Kla-
pinskiego, dat ostatniemu jakié zielony $Swistek papieru i wska-
zujac na cizbe ludzi, dochodzacag do kordonu policji, zamyka-
jacej dostep do pola startu, polecit mu:

— Niech pan z tym papierem przejdzie przez ttum i za-
czeka obok posterunkéw policji na maszyne. Ja za chwile
»podruluje”.

— 1dZz pan sam.

wybetgotat z trudem.

powie-
dzie¢

nic mu nie bedzie — uspo-

Ja musze wraca¢ do komisji 'lekar-

skiej — odezwat sie z kolei Pipsztulski, pozostawiajgac, chwiej-
nie idacego, Klapinskiego samego.
Niezrazony ,zawodnik" podszedt na tyty ttlumu, skiero-

wanego frontem do lotniska.

— Plac! Pro... prosze miejsce zrobi¢! —
dania sobie odwagi.

Kilka os6b ustgpito na bok. Zrobit sie szpaler. Klapin-
ski doszedt do posterunkédw, minat je i podazyt na pole wzlo-
tow. Zagrodzit mu niespodziewanie droge jaki$ jezdziec w gra-
natowem ubraniu. — Nie mégt zrozumieé, czego chce od nie-
go. Po chwili nadbiegto dwuch takich samych, ale piechotg —
bez koni. Poznat policjantéw.

— Dokad pan podaza? —
mie powietrze w nozdrza.

— Jakto do.., dokgd? A co... co pan?

— Pan taskawie zawréci — odrzekt w odpowiedzi
natowy mundur, ujmujgc go pod reke.

— Teraz ja skaczg! — wrzasnat Klapinski,
nowat nagty przyptyw energji.

Policjanci spojrzeli po sobie.
koto gtowy.

— Warjatl Da¢ mu kaftan! — wyrwato sie z pierwszych
szereg6w, zajetych przez grupke tobuzéw miejskich.

— Prosze mnie pusci¢! — szarpnat sie Klapinski.

— Gdzie pan mieszka? — spytat przybyty przodownik.

— Co panu do tego?! — irytowat sige Klapinski.

— Waldemarasl

—- Odwiez¢ go do domu!

— M6j skok...

— Daé¢ mu rumul!

— Gdzie taksowka?

— Pusci¢ mniel...

— Hipek-Warjatl

— Szofer! Tul!l

huknat dla do-

zapytat jeden, wciggajgc tako-

gra-
ktérego opa-

Jeden wykonat jaki$ ruch

— Ja sam skacze! — opart sie handlarz ryzu, siadajac
ze spadochronem na murawie.

Nazajutrz, po przebudzeniu sie pana Czestawa, podeszta
do t6zka pani Klapinska, pytajac:

— Gdzie$ ty byt wczoraj popotudniu, Cesiu?

— Kto ci dat te torbe z jajami? — Wszystkie pottuczo-

ne — potowa zgnitych.

— Gdzie jest spadochron?

Koniec.
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Swit blady ukazat sie na wschodzie
i zaczat uparcie usuwa¢ mrok nocy, za-
taczajac coraz szersze kregi nad u$piong
ziemig. Nic nie przerywato grobowej ci-
szy. Wiatr nawet nie zaszumiat, nie za-
szelescit w lisciach drzew pocietych ku-
lami, co jak kaleki wyciggaty potamane
i obdarte z kory gatezie ku niebu z nie-
ma skargg na krzywde jaka je spotkata.
Powoli stawato sie coraz jasniej i mgta
zaczeta ustepowad, a przez jej nikig po-
wtoke mozna byto dostrzec, cho¢ niezu-
petnie jeszcze wyraznie, linje okopoéw i
zasiek6w biegnaca wezem wzdtuz pola
zoranego granatami. Dtugie pyski kara-
binéw maszynowych wyzieraty gdzienie-
gdzie z ponad watu okopu, gotowe kaz-
dej chwili plung¢ otowiang $ling kul.

W okopie grupkami drzemali strudze-
ni catodzienng walka zotnierze, tulac do
piersi bron nabita.

Nagle w cisze te wdart sie ledwo do-
styszalny szum silnika. Czujne ucho war-
townika schwycito ten gtos i za chwileg
rozlegt sie przyttumiony gwizdek.

W jednej chwili ozyty okopy, a nad
watem wzniést si¢ sznur hetmoéw z dtugie-
mi zadtami karabinoéw,

Porucznik Leski lezgc na wale badat
przez lornetke brzeg lasu, gdy zblizyt
sie do niego zotnierz i zaraportowat:

— Panie poruczniku, melduje postusz-
nie, stycha¢ warkot samolotu.

Porucznik podniést lornetke do oczu,
Zaczat szukaé.

Dtugo wodzit szktami, az wreszcie za-
trzymat sie i znieruchomiat. Na jasnem
tle nieba, jeszcze daleko i wysoko doj-
rzat maty, ciemny punkt, gingcy chwilami
z oczu w falach stonecznych promieni.
Kilka st6w komendy.

— Bacznos$¢! Nieprzyjaciel!

A potem cisza oczekiwania. Leski
szepnat co$ lezagcemu koto niego kapralowi.

— Tak jest, panie poruczniku.

— Tylko to nie zarty, leci prosto na
nas.

— Fraszka, panie poruczniku — odpo-
wiedziat wesoto kapral. Bedzie kotlet
po bolszewicku, szkoda tylko, ze bez ka-
pusty. Oho, i to niejeden, a dwa.

Rzeczywiscie, za pierwszym, widocz-
nym juz gotem okiem, leciat nieco dalej
drugi ptatowiec.

Warkot silnikéw stawat sie¢ coraz wy-
razniejszy, roznosit sie gtodno po rosie,
ptynat nad ziemig i ttukt po drzewach
pobliskiego lasu, dudnigc jednostajnie.

— Warcz, warcz — mrukngt Dzie-
ciol — ja ci zawarcze; psy nad twojem
écierwem jeszcze warczeé bedag. Ze tez
ich wcze$niej cholera nie wzigta i az tu
przyniosta — dodat gtosniej.

Kapralji gwizdzac cicho przez zeby,
zaczat gorliwie nastawia¢ celownik kara-
binu maszynowego, bo oba platowce zbli-

zaty sie coraz szybciej obnizajagc sie je-
dnoczes$nie. tatwo mozna bylo odgad-
naé¢, ze drugi usituje zrownacé sie z pierw-
szym, gdyz odlegto$¢ miedzy niemi zmniej-
szata sie z kazdag chwilg.

— Kiej licho tak nisko lecg — zauwa-
zyt Leski.

W okopie umilkty rozmowy. Trwozna
cisza przyczaita sige. Zotnierze znali przy-

jemnosci ,piguty" lotniczej.
Juz sa blisko. toskot silnikéw dudni
w uszach. Nagle z réwnego warkotu

wyodrebnito sie urywane szczekanie kara-
binu maszynowego, a po chwili pierwszy
ptatowiec, zaatakowany przez dopedzaja-
cy go, wystrzelit wysoka $wiece i ostrym
wirazem w prawo przerzucit sie w tyt,
zyskujac w ten spos6b na razie przewa-
ge nad atakujgcym.

Zoinierze ostupieli. Przeciez oba samo-
loty posiadajg wrogie znaki, oba jedna-
kowego typu, co$ tu nie w porzadku, a

moze fortel tylko. W gdérze zawrzata
walka. Oba ptatowce wala na siebie z
wsciektoscia, atakujac sie i uciekajac

wzajemnie przed sobg. Od czasu do cza-
su wyrywa sie grzechot karabinu, poczem
milknie i samoloty kraza zachodzac ostroz-
nie i chytrze, by za chwile natrze¢ zdra-
dziecko z go6ry lub z dotu, a po nieuda-
nym ataku znéw rozprysnac¢ sie w prze-
ciwne strony.

Chwilami zdaje sie, ze za sekunde
grzmotng o siebie, deszcz drzazg posy-
pie sie tylko z nieba. Lecz lotnicy
warci siebie, nie ustepuja wzajemnie,

a kazdy panuje nad swojg maszyng. War-
kot silnikéw raz cichnie, to znéw wzma-
ga sie i wybucha piekielnym rykiem po-
twora w bezsilnej wsciektos$ci.

Od czasu do czasu, oblana ztotemi pro-
mieniami storica, blysSnie oSlepiajaco ma-
ska silnika, niczem rozwarta paszcza bu-
chajgca ogniem, z wyszczerzonemi zebami
rur wydechowych i mgta $migta co koli-
stag fontanng rozpryskuje sie przed nia.
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— Ki djabet — zaklgt dos$¢ gtosno po-
rucznik — dokad bedzie trwat ten taniec.

Ledwo dokonczyt tych stéw, gdy je-
den aparat wymykajac sie drugiemu, kto6-
ry przez chwilge jak sep zawist nad nim
prazac go celnym ogniem 2z karabinu,
rzucit sie w doét.

Wpadt w zwitek korkociagu, z ktére-

go nie moégt juz wyprowadzi¢ maszyny.
i gtucho zadudnita ziemia. Rozlegt sig
trzask tamanych skrzydet. Maszyna :za-

ryta sie silnikiem w miekka glebe; z silni-
ka buchnat kigb dymu.

Cata uwaga skierowata sie teraz na
zwyciezce, dajagcego gtosnym hatasem sil-
nika zna¢ o sobie. Zatoczyt tuk nad
grobem pokonanego przeciwnika i obni-
zajac sie znacznie, skierowat si¢ wprost
na polskie okopy.

Porucznik otrzasnat sie z wrazenia.
Teraz na nas kolej — rzekt gltucho —
Dzieciot, uwaga.

Tamten nie ruszyt sie.

Samolot zblizat sie, rzucajac ogromny
szybko biegnacy po ziemi cien.

— Zaczynaj! — krzyknat gtosniej, bo
ptatowiec petnym gazem walit tuz, tuz
przed samemi okopami, a kapral nadal
zachowywatl obojetnos¢.

Nie byto iuz czasu, porucznik jednym
susem znalazt sie przy karabinie, odepchnat
zotnierza i chwycit za raczki. Grad kul
posypat sie¢ na pltatowiec mijajacy ni-
sko okopy.

Celnie trafiony pierwszemi kulami sil-
nik zachtysnagt sig, charknat niewyraznie
i maszyna rzucita sie dziobem raz, drugi,
niczem czajka nad woda. a potem szero-
ki o0z6r ognia lizngt skrzydta i kadtub
roztrzepotat si¢ na wietrze w warkocze,
Slizgajgc sie po powierzchniach nieobje-
tych jeszcze pozarem. Trwato to Kkilka
sekund. Ogromna pochodnia z furkotem
zblizata sie ku ziemi, az wreszcie huk
wstrzasnat powietrzem.

Do porucznika kleczacego jeszcze przy
karabinie podpetzt Dzieciot.

— Panie poruczniku, nie mogtem strze-
la¢, co$ mi... Nie dokonczyt, chwycit sie
za pier$ i ruszajac jeszcze wargami zwa-
lit sie na wznak bezwtadnie.

Porucznik pochylit sie nad nim, roz-
piat mu bluze. Krew bluzneta lepka czer-
wong struga. Kapral nie zyt.

Gdy po skonczonej wojnie kpt. Leski
wrécit do domu, powitaty go tzy radosci
i bélu. Zrozumiat. Leon, jego mtodszy
brat. Szloch matki potwierdzit przypusz-
czenia. Kochat brata, nie moégt pogodzic¢
sie z ta mysla.

I kurs"Modelarstwa Lotniczego w Toruniu.
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Ojciec zblizyt sig do niego i ujmujac
pod reke wyprowadzit do pokoiku, ktory
niegdy$ byt dla obu braci najmilszym za-
katkiem pracy i pogawedek. Naprzeciw

drzwi na S$cianie wisiat duzy portret Leo-
na w mundurze lotnika, dzieto starego
Leskiego, z ramami obciggnigtemi w koto
krepa.

Stali obaj nieruchomo wpatrzeni w
obraz tego, Kktéry juz nazawsze odszedt
od nich.

Stary Leski podszedt do biurka i wy-
cigqgajac z szuflady pomiety arkusz pa-
pieru rzekt: dostaliSmy tylko ten list od
kolegi nieboszczyka. Pozatem jeszcze su-
cha wiadomos$¢é urzedowa — dodat po
chwili, podajac papier synowi.

Ten wzigt go do rak i podniéstszy
do oczu czytat.

Kikowa, 12.V11.20

— Kikowa? — Kikowe znat, ale skad,—
starat si¢ przypomnieé¢ sobie, lecz opuscit
ten szczeg6t czytajac dalej.

Szanowny Panie!

Z trudem przychodzi mi skres$li¢ tych
kilka bolesnych stow.

10 lipca rano syn Pana Leon
Smiercig lotnika, $mierciag bohatera, po-
Swiecajac sie za wielu. W nieréwnych
walkach z liczniejszym wrogiem eskadra
nasza postradata kilka aparatéw, a my
kolegéw-pilotow. Zostato nas tylko paru

zginat

w ich liczbie i syn Panski. On to po-
dat szalony projekt, ktéry podjat sie
sam wykonaé¢. Znajac z doniesien poto-
zenie bolszewickiego lotniska, przedart

sie tam i w niewytlomaczony wprost spo-
s6b wykradt aparat przygotowany wtasnie
do atakowania polskich pozycji.

Podstep rychto wykryto i w $lad za
nim wystano poscig, ktéry dogonit go,
ale juz niemal na polskiej stronie, tam
musiat stoczy¢ walke z Kktérej wyszedt
zwyciesko, lecz niestety...

W tem miejScu przerwat. Wspomnie-
nie nagtym doptywem krwi uderzyto do
gtowy i chaotycznie zaczgat mu sie prze-
suwaé¢ obraz z frontu. Rozszerzonemi
Zrenicami patrzyt na drgajacy mu w pal-

Kino na ustugach

Wysitki w kierunku wykorzystania
kina do obserwacji i kontroli pracy sa-
molotu, oraz funkcyj lotnika, datujg sig

od czasu wojny $Swiatowej.

Samolot porusza sie w przestrzeni w
réznych kierunkach i ptaszczyznach, do
wysnucia $cistych wnioskéw nie wystar-
czy znajomo$¢ diugosci szlaku, oraz czasu,
trzeba w kazdym momencie znale$¢ od-
no$ne miejsce samolotu w przestrzeni.

Trudnos$ci te udato sie pokonaé¢ nie-
mieckiej firmie ,Askania", ktéra skon-
struowata specjalny przyrzad do spostrze-
zen lotniczych — Kkino-teodolit. Aparat
ten umozliwia nietylko oznaczenie do-
ktadnych wytycznych szlaku samolotu,

ale réwniez pozwala fotografowac i $cisle
wyznaczy¢ miejsce samolotu w przestrzeni
w przeciggu Vi sekundy.

L OT
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Hallo! Kaprall Wré¢!

lotnictwa.

Nadzwyczajny rozw6j lotnictwa w ostat-
nich latach, jak réwniez potrzeba wyproé-
bowania zdatnos$ci fachowcéw z réznych
gatezi lotnictwa, poparty usitowania w
kierunku wynalezienia czutego aparatu
obserwacyjno-lotniczego wraz z kino-ka-
mera.

Firmie ,Askania" wudato sie skonstru-
owac¢ przyrzad, odpowiadajacy powyzszym
wymaganiom.

Umozliwia on $ciste notowanie zacho-
wania sie lotnika i samolotu w powietrzu

w czasie startu, lgdowania, wpadania w
préznie i rozmaitych nieprzewidzianych
wypadkach. Zezwala na wysnuwanie

Scistych wnioskéw co do: przebytej drogi,
ilosci czasu, szybkos$ci samolotu, sity
wialiu, potozenia w przestrzeni, zdatnos$ci
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cach papier, a zamiast dalszych wierszy
widziat dwa ptatowce kottujace sie w
powietrzu, potem ogien, dym, czyje$
oczy i cichy gtos:

— Panie poruczniku, nie mogtem... co$
mi..., a potem otulit go dym.

KRONIKA MLODZIEZY.

Lotnictwo interesuje mtodziez nawet

w Rustralji

Jak donosi paryski Matin w Sydney
powstat ,Zwigzek miodziezy lotnicze)".

Zwigzek ma na celu popieranie pie-
niezne i moralne lotnictwa btekitnego
sztandaru.

Do zwigazku dotychczas
juz 6.000 mtodziezy w wieku

zapisato sieg
szkolnym.

Wielkie zawody modeli
w zimie

ptywajacych

Na specjalnie zbudowanym basenie
ptywackim w gmachu Sportowego Towa-
rzystwa Studentéw w Paryzu przy ulicy
Bernard Martin odbyty sie zawody mo-
deli wodnoptatowcow.

Sa to juz drugie podobne zawody, kt6-
re notujemy w ciggu biezgcej zimy.

Zainteresowanie sie sportem modelar-
skim ros$nie.

SKRZYNKA POCZTOWA

P. Zofja Werledge — Warszawa. Plac
3 Krzyzy 18. Prenumerate francuskiego
pisma ,Les Ailes" uskutecznia ksiggarnia
Gebethnera i Wolffa.

P. Mieczystaw Chréscielewski — War-
szawa, Mokotowska. Interesujemy sie
wszelkiemi zdjeciami fotograficznemi o
charakterze lotniczym, wykonanemi przez

naszych Czytelnikéw.
Prosimy przystaé.

J. Lisiecki — Otwock. W sprawie
Pana listu prosimy uprzejmie o osobiste
zgtoszenie sie do naszej redakcji,
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obnizania, mozliwos$ci i zwrotnos$ci
aparatu.

Tego kino-kamera da¢ nie moze, poz-
wala ledynie stwierdzi¢ odno$ne potozenie
aeroplanu, jednakze nie wyznacza kata
potozenia samolotu w stosunku do obser-

watora i w dodatku nie daje obrazu ciag-

startu

tosci ruchu.

Pomyst wykorzystania teodolitu do
spostrzezen lotniczych okazat sie w prak-
tyce stusznym, gdyz ma on dwa kota
z podziatkami, co umozliwia obliczenie
kierunku linji.

Jedli sie skieruje teodolit na wysoka
wieze, wowczas na kotach mozna obliczy¢
kierunek celu. Jes$li spoglada¢ na cel
z dwuch punktéw, to mozna oznaczyé
miejsce celu w przestrzeni. Znajdzie sie
on w punkcie przecigcia sie¢ kierunkéw
osi obydwu teodolitow, ustawionych do
obserwacji.

Celem wyznacze-
nia statych punktéw
uzywa sie jednego

teodolitu, Ktorym
dokonywa sie po-
miaréw z réznych
miejsc.

Do oznaczenia
ruchomych punk-

téw uzywa sie Kkil-
ku teodolitéw, usta-
wionych w réznych
miejscach.

Kino - teodolit,
ktérego wynalazcg
jest dr. Fuss, jedno-
czy w sobie wtasci-
wosci teodolitu i Ki-
nematografii.

Kino-teodolit utrwala i notuje kat wy-
sokosci przedmiotu nad horyzontem i kat
odchylenia od ptaszczyzny azymutu, réw-
noczednie przy pomocy wmontowanego
chronometru notuje, kiedyzrobiono zdjgcie.

Rysunek 1. podaje schemat rozstawienia
kino-teodolitéw do spostrzezen lotniczych.

Teodolity A, BiC sapotaczone elekro-
kablem, ktéry porusza z jednakowg szyb-
koscig motory kamer.

Na podstawie zanotowanych katéw
i czasu pomiaréw daje sie doktadnie ob-
liczy¢ miejsce przebywania samolotu
i jego ruch.

Rysunek 2 daje wyglad teodolitu. Na
poziomej osi teodolitu umocowano lunete,
ktéra ma system zwierciadet i stuzy do
przeniesienia przedmiotu na Kkino-tasme.
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Obok pierwszej lunety znajduje si¢ druga,
przez Kktérg obserwator przy pomocy
krzyzowego wizjera moze $ledzi¢ za po-
ruszajgcym sie przedmiotem.

Okulary 8 a. i 8 b. umozliwiajg tatwe
Sledzenie ruchomego przedmiotu.

Rysunek 3 objasnia prace teodolitu.
Do gtéwnej lunety wpadajg réwnolegle
promienie $wiatta, ktére zbiera giéwne
zwierciadto, (6a), zwierciadto to odbija pro-
mienie na zwierciadle 6 b., ktére z kolei
rzuca je na kino-tasme (7).

Konstrukcja ta umozliwia nadanie apa-
ratowi bardzo matych rozmiaréw.

Film porusza sie pod szklang ptytka,
na ktoérej nakreslono prostopadte linje,
wyznaczajgce kierunek pola widzenia.
Linje te umozliwiaja robienie poprawek,
jesli przedmiot nie znajduje sie $cisle w
punkcie ich przecigcia.

tozyska kota wysokosci i kota azymutu
sg $cisle ustawione, jedno obok drugiego
(14, 16, 17) Doktadnoé¢ spostrzezen
wzmaga sig¢ dzigki stozkowi, pryzmatom

Latarnia morska na skalach sw. Piotra | Pawia.

Na Oceanie
500 mil
szerokos$ci

Potudniowo-Atlantyckim,
od wybrzeza Brazylji na 0° 55

péinocnej i 21° 39 diugosci
zachodniej znajdujg sie skaty Ssw. Piotra
i Pawta. Na tych to skatach wznosi¢ sie
ma — dzieki staraniom rzgdu brazylij-
skiego — nowa potezna latarnia morska,
ktéra ma stuzyé¢ za drogowskaz dla lot-
nikéw.

W roku 1922 pierwsi przelecieli Ocean
Potudniowo-Atlantycki Portugalczycy, Ga-
go i Coutinho i zmuszeni byli opusci¢ sig
w poblizu skat Piotra i Pawta. Od tego
czasu skaty te zwrécity na siebie wieksza
uwage i lotnicy Potudniowej Ameryki
orientowali sie zapomocg tych skal, wi-
docznych z daleka.

Nowa latarnia jest systemu szwedzkiej
firmy ,Aga" (Gasaccumulator). System
ten stosowany jest juz w nieco mniejszych
aparatach do os$wietlania linji lotniczej
Londyn”— Paryz.

Wielki cylinder zelazny o S$rednicy
5 m, wewnatrz wytozony drzewem i za-
wierajgcy 78 butli acetylenu rozpuszczo-
nego, spoczywa na wiezy betonowej
wysokos$ci 100 m. Zapomocg cidnienia
ulatniajacego si¢ gazu komora lampowa
obraca sig¢ na tozysku kulkowem dwa ra-

zy na minute i wydaje co 10 sekund
silny btysk, widoczny na 50 mil mor-
skich.

Oprécz Swiatta blyskowego, latarnia

zaopatrzona jest w state $Swiatto pomoc-
nicze, ktére dziata bez dopetniania caty
rok; Swiatto gtéwne funkcjonuje 6 mie-
siecy, poczem musi nastgpi¢ zamiana
butli.

Wtaczanie i wytlgaczanie aparatéw na-
stepuje samoczynnie dzigki dziataniu Swia-
tta stonecznego, skonstruowanego przez
znanego badacza Dalén, dyrektora gene-
ralnego firmy ,Aga".
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(20 i 21),
oraz pryzmatowi
na kino-tasmie,
gara.

Szybko$¢ notowania zdjeé wyraza sieg:
piec na sekunde.

systemowi soczewek (41 i 42)
(34). Utrwalaja sie one
jak réwniez i tarcza ze-

Tym sposobem $ledzi¢ mozna szlak
ruchomego przedmiotu, nawet na matej
odlegtos$ci, co jest wazne podczas obser-
wacji réznych zwrotéw samolotu.

Rejestracyjna kamera sktada sie: z po-
dajnika filmowego, zaworu przekaznika
podajgcego i przekaznika zamykajacego,

Przebieg zdje¢
jest nastepujacy:
prad elektrycz-
ny, majacy zré-
dto w centralnej

stacji, porusza
obracajaca sie
diafragme; eks-

ponowanie filmu
trwa krétko. Po

ekspozycji sa-
moczynnie wsu-
wa sie drugi

przekaznik, kt6-

ry wykonuje czynnos$¢ przesuwania filmu.

Specjalne przyrzady kontrolujg jedno-
czesno$¢ zwrotéw diafagmy w réznych
teodolitach. Specjalny wat z elektroma-
gnetem przesuwa film.

Aparat ma optyke z wielka sitg Swiatta.

Kino-teodolity majg wielkie zastoso-
wanie w awiatyce dzigki umozliwieniu
obserwacji samolotéw, aero statéow, sity
pradéw powietrznych i t. p.

Szczeg6lnie donioste znaczenie posiada
kino-teodolit dla lotnictwa i artylerji prze-
ciw—lotniczej na wypadek wojny.



ANGLJA

,Supermarine-Geaut". W zaktadach
,Supermarine" jest obecnie w budowie
olbrzymi wodnoptat pasazerski. Zespot
napedowy zawiera 6 silnikéw Rolls-Royce
po 900 MK; silniki sa umieszczone nad
skrzydtem w trzech grupach, po dwa w
ytandem™". Kadtub-t6dz jest, podobnie
jak w Do-X, wielopigetrowa. Skrzydto
wolnonosne o rozpietosci 53 m, posiada
zmienny profil i eliptyczny obrys. Opie-
rzenie sktada sie z eliptycznego statecz-
nika poziomego ze sterem wysokosci
i trzech statecznikéw i steréw kierunko-
wych.

Pasazerskich miejsc jest 40, z tego 20
sypialnych. Pojemno$¢ zbiornikéw 102351.
(przy zupeitnem napetnieniu zasieg 2100
km). Konstrukcja catkowicie metalowa
*(z wyjatkiem pokrycia czesci tylnej skrzy-
dta ptétnem), przyczem uzyto stali nie-
rdzewieigcej. Szybko$¢ maksymalna ma
by¢é 235 km/godz.. minimalna 116 km/godz.
Powierzchnia nosna 3716 m2 cigezar w
locie 34000 kg., z czego do 7000 kg. ta-
dunku handlowego. ,Supermarine Geaut"
bedzie mégt $miato konkurowaé co do
wielkos$ci z Dornierem Do-X.

CZECHOSLOWACJA

Hero — fl. 42. Samolot niszczyciel-
ski o wygladzie zewnetrznym bardzo zbli-
zonym 'do Fairey'a dilugodystansowego.
Widzimy tu silnie zaznaczong daznos¢
do wuzyskania jaknajwiekszej ,finesse".
Skrzydto drewniane, wolnonoéne o zmien-
nej cieciwie i grubosci profilu. Kadtub
dtugi z rur stalowych z przedziatem za-
togi tuz przed przednig krawedzig skrzy-
dta, ktore jest zamocowane na kadtubie
na sposo6b fokkerowski, zapomoca 4 okuc.
Pilot i obserwator siedza obok siebie
i maig doskonatg widoczno$¢ na wszyst-
kie strony. Bomby w kadtubie, w $rod-
ku ciezkctéci. Do celowania obserwator
musi si¢ ktas¢ na poditodze, co stanowi

znaczng niedogodno$¢. Daleko w tyle
kadtuba jest stanowisko Strzelca. Pod-
wozie tréinogowe. Kota zaopatrzone w

owiewki i hamulce Palmer'a.

Charakterystyki.

Wymiary: b= 20.81 m.
1= 138 m.
h = 3,4 m.
S = 59 m2
Silnik: Asso" N = 1000 MK.
Ciezary: Pw = 2940 kg.
Pu = 1800 kg.
Pc = 4740 kg.
ps = 80,4 kg/m2
pn = 4,74 kg/MK.
Cechy lotu: Vmax = 270 km/g.
Czas wznosz. na 5000 m. = 50 min.

WDZIALE

Jjkmijaeeli

Samolot transportowy 3-silnikowy Cousinet typ 20.

FRANCJA
Cousinet typ 20. Jest to jakby w
zmniejszeniu ,L’'arc en ciel" — samolot

raidowy z przed kilku lat. Jest réwniez
3-silnikowy, jednak silniki jego sa roate-
mi, 40-konnemi Salmsonami. Zbudowany
caty z drzewa. Skrzydto niedzielone,
dwudzwigarowe, pokryte jest sklejkg. Cie-
ciwa i grubo$¢ zmniejsza sig¢ znacznie ku

kraricom. Lotki umieszczone daleko od
krancow skrzydta, aby zapobiec drga-
niom.

Na skrzydle lezy kadtub, i¢wniez kry-

ty sklejka. Ku tytowi kadiub zweza sie
i wygina ku g6rze, tworzac statecznik
pionowy (jest to najbardziej charaktery-

styczna cecha samolotéw Rene Cousi-
net'a). Dwa boczne silniki sg wysuniete
przed krawedZ przedniag skrzydta i gtad-
ko omaskowane.

Przedziat zatogi (dwa miejsca obok
siebie) tuz przed skrzydtem. Widocznos$¢
znakomita. Przedziat zamkniety i oszklo-
ny. Za nim bagaznik (pojemno$¢ 2 m3
oraz kabina na 3 pasazeréw (wzglednie
200 kg poczty).

Zbiorniki benzyny w skrzydle.

Podwozie tréjnogowe, wciggane w lo-
cie. Po wciggnieciu podwozia kota kry-
ja sie w zabudowaniach silnikéw bocz-
nych, za$ osie i wsporki osi lezg pod
skrzydtem. Oczywisdcie nie jest to roz-
wigzanie najlepsze, gdyz op6r tych cze-
$ci jest wtedy conajmniej réwny temu,
jaki miaty przed wciggnieciem, précz te-
go za$ optyw Srodkowej czedci skrzydta
jest powaznie upos$ledzony.

Opuszczanie podwozia odbywa sie
dziataniem jego ciezaru i oporu powie-
trza, po zwolnieniu przez pilota dzwigni.
Ptoza ogonowa jest zwrotna i zaopatrzo-
na w kétko.



Charakterystyki:

Wymiary: b = 16,06 m
1 = 10,5 m,
h = 2,6 m
S = 31,5 m2
Silniki: Salmson; N = 3X 40 = 120 MK.
Ciezary: Pw = 1012 Kkg.
Pu = 528 kg.
Pc = 1540 kg.
ps = 49 kg/m2
pn = 12,9 kg./MK
Cechy lotu: Vmax = 165 km/g
D = 2000 km.
H = 4250 m.
Zwraca uwage wysoki ciezar wiasny

i znaczne z obcigzenie

mocy.

tego powodu

Schreck FBR 310. Amfibja turystycz-
na — jedna z niewielu dotychczas zbu-
dowanych w $wiecie. Jednoptat o skrzy-
dtach usztywnionych zewnetrznie od dotu
zastrzatami, od go6ry sSciegnami. Budowa
drewniana. Skrzydta o statej cieciwie,
z zaokraglonemi kranncami. Lotki dtugie,
nieodcigzone. Pokrycie skrzydta ptot-
nem. Kadiub-t6dz ma 4 podtuznice je-
sionowe, zwigzane wregami. Calos$¢ szkie-
letu pokryta sklejkg brzozowg o grubosci
zmniejszajacej sie ku tytowi, gdzie kadtub
przechodzi w statecznik pionowy. Sklej-
ka pokrywajgaca jest lakierowana we-
wnatrz i zewnatrz specjalnym lakierem
chronigcym od wilgoci.

Z przodu, oszklone obficie, jest miej-
sce pilota. Dalej, we wsp6lnem pomiesz-
czeniu, kanapa dla dwuch pasazeréw.
Kabina jest obszerna (szeroko$¢ 1092 mm).

Na potowie diugosci zastrzatéw skrzy-
dtowych znajduja si¢ zawieszone ptywaki

boczne. Silnik znajduje sie nad kabing
z tytu.
Podwozie tréjnogowe. Podnoszenie

podwozia odbywa sie przez zsuwanie te-
leskopowej goleni elastycznej. Ciezar
podwozia jest dos¢ znaczny (60 kg), wiec
jako amribia samolot jest przeznaczony
do uzytku jako dwumiejscowy (wzgl. na
krétkie — do 100 km — przeloty, trzymiej-
scowy). W tyle kadituba znajduje sie'pto-
za ogonowa z ptaskich sprezyn.

Opierzenie poziome umieszczone jest
na potowie wysoko$ci statecznika piono-
wego i usztywnione jest od géry Sciggna-
mi, od dotu zaslrzatami.

Amfibia uzyta dla turystyki rozszerza
znacznie jei mozliwos$ci i z tego wzgledu

nalezy podnie$¢ z wuznaniem inicjatywe
p. Schreck'a.
Charakterystyki:
Wymiary: b = 12 m.
1= 7,6 m.
<h!= 3,08 m.
S”= 21 m2

, Niszczycielski ptatouiiec Aero
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Amfibja turystyczna Schreck FBA
Silnik: Lorraine; N = 120 MK.
Ciezary: Pw = 720 kg.
Pu = 250 kg.
Pc = 970 Kkg.
ps = 46 kg/m2,
pn = 8,1 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 160 km/g.
V lad. = 55 60 km/g.
H = 3500 m.
D = 300 km.

Ciezar uzyteczny jest, jak widaé¢, nie-

znaczny, trzeba jednak zauwazyé, ze
sga to pierwsze préby w nowej dziedzi-
nie.
SZWAJCARJA

Soldenhof — bezogonowy. System
bezogonéwych samolotéw zyskuje coraz
to wiecei zwolennikéw. W Anglji np.
kapitan Hdl buduie obecnie w wytwérni

.Westland Aircraft works” nowa, 3-miej-
scowg odmiane swego ,Pterodaktyla".
Inzynier Soldenhof zbudowat po proé-
bach w tunelu aerodynamicznym proto-
typ 2-miejscowej maszyny turystycznej
zaopatrzonej w silnik Salmson 40 MK. 3
Jest to wolnonos$ny jednoptat ze skrzy-
dtem potozonem w dole gondoli. Silnik,
jak to jest normalnem w ptatowcach bez-
ogonowych, jest umieszczony z tytu gon-

doli i porusza $migto pchaigce.

Skrzydto posiada odchylenie ku tyto-
wi 30°. Forma strzaty jest wiec bardzo
wyraznie zaznaczona. Statecznos$¢ po-
dtuznag uzyskat konstruktor przez zmiane
profilu (im dalej od kadiuba — profil

coraz cienszy) oraz zmiane kata natarcia
(ku krancom skrzydta kat natarcia prze-
chodzi na uiemny).

Cieciwa skrzydta pozostaje na catej roz-
pietosci jednakowa i rowna 2 m.

Organami sterowemi sa lotki (bedace
réwniez sterami wysokos$ci) i stery kie-
runkowe ustawione na skrzydtach po obu
stronach kadtuba w odlegtosci ok. 3 m.

typ A. 42.
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310 z silnikiem Lorraine 120 MK.

od ptaszczyzny symefrji samolotu. Ze

wzgledu na bardzo skuteczne dziatanie
steréw kierunkowych, co juz stwierdzili
Niemcy na swym ,Storch'u”, stery te sa

utrzymane w bardzo skromnych wymia-
rach (ok. 400 X 400 mm).

Statecznikéw pionowych wtasciwych
niema. Szczatkowa ich posta¢ stuzy ra-
czej jako podstawa dla zawiaséw steréw
kierunkowych.

Jest to zupetnie zrozumiate, gdyz for-
ma strzaly zapewnia doskonatg statecz-
no$¢ kierunkowa.

Gondola zawiera dwa miejsca potozo-
ne za sobg. Widoczno$¢é w przéd, w gob-
re i na boki znakomita; w dét nieco ogra-
niczona przez skrzydto, zwtaszcza z dru-
giego miejsca.

Podwozie sktada sie z trzech kot z
ktéorych dwa przednie na wspélne) osi
tworza wtasciwe podparcie samolotu ty-
pu klasycznego, za$ trzecie koto, potozo-
ne w tyle, niemal pod silnikiem, jest osa-
dzone w widetkach jako koto rowerowe
i stuzy do sterowania na ziemi. Cieka-
wem jest. ze pozycja, w jakiej samolot
laduje, jest bardzo zblizona do potozenia
w locie. Z tego powodu wydaje sie pro-
blematycznem wykorzystanie przy sadza-
niu samolotu maksymalnej nosnosci skrzy-
dta.

,Finesse" samolotu (modelu) ma swe
,maximum" bardzo wysokie (zwtaszcza
w stosunku do matego wydtuzenia), mia-
nowicie 18.

Dostepne sa narazie nastepujace dane
cyfrowe:

Wymiary: b = 10 m.

1= 5 m

S = 175 m2
Silnik: Salmson N = 40 MK.
Ciezary: Pw = 240 kg.

Pu = 210 kg.

Pc = 450 kg.

ps = 25.7 kg/m2

pn = 11,2 kg/MK

Cechy lotu: V max, oo 160 km/godz.

D = 720 km.

Samoloty bezogonowe sg S$wietnym
systemem, jesli chodzi o unikniecie nie-
bezpiecznego przeciggniecia: po dojsciu

szybkos$ci kat natarcia ustala
sie na wielkosci odpowiadajgcej maksy-
malnej nos$nosci i lot odbywa sie dalej
normalnie. Lotki znajdujg sie tu za cze-
Scig skrzydta, ktéra ma najmniejszy kat
natarcia, a wiec tam. gdzie oderwanie naj-
péZniej nastepuje. Sag wiec zawsze sku-
teczne i moga ochroni¢ przed korkocig-
giem. Niebezpiecznem zato moze sie oka-
za¢ gwattowne pikowanie, gdyz wtedy
przez skrecenie skrzydet te same lotki—
jako stery wysokosci — moga zawies¢
przy prébach wyciagniecia maszyny. Po-
méc tu moze tylko troskliwy dobér pro-
filbw/ skrzydta.

do utraty
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(poczatek na str. 6-ej).

paczki z zywnoécig dla zalogi. Zywno$¢é te obliczono na prze-
ciag miesigca dla czterech ludzi.

Poczatkowo ptatowiec leciat nad goscincem, ujezdzonym
przez psy pociggowe; dalej rozpoczat sie teren dziki, niedo-
stepny, pokryty szczelinami i rozpadliskami. Wkrdétce ukazaty
sie przed oczami czterech $miatkéw $niezne szczyty gdérskie,
ciggnace sig¢ z potudnia ku lodowcowi Bordmoore. Jeden z tych

szczytéw nie byt notowany dotychczas na zadnej mapie. Prze-

latujgc, Byrd zrzucat zywnos$¢, poczte i tyton ekspedycji geolo-
gicznej, badajgcej te nieznane tereny, a znajdujacej sie wéwczas
0 200 i 300 km od Matej Ameryki na kilku etapach i ba-

zach operacyjnych. Ekspedycje te miatly na celu jaknajdoktad-
niejsze zbadanie okolic podbiegunowych. Porozumiewali si¢ ci
ludzie zjByrdem zapomoca telegrafu bez drutu.

Przelatujac nad szczytami trzeba bylto bezustannie wzno-
si¢ sig, aby nie uderzy¢ o jeden z nich. Platowiec skierowat
sie ku lodowcowi Akselhu-Borg (3000 m.) uwazanemu przez
Amundsena za punkt kulminacyjny tego gérskiego tancucha,
1 tak tez dotychczas sadzono. Tymczasem ze wszystkich stron
wyrastaty przed samolotem nowe, ostre szczyty, zagrazajac
wcigz podréznikom i dodajac ponurej grozy otoczeniu. Ptato-
wiec obcigzony do ostatnich granic, wznosit sie z trudem.
Chwilami zdawato si¢ niemozliwoscig przebycie tej skalistej za-
pory bez uderzenia o jeden ze szczytéw, zakrytych chmurami.
Wysokosciomierz wskazywat juz 3049 m, ale trzeba byto wznies¢
sie jeszcze o wiele wyzej, by przelecie¢ bezpiecznie. Rozrze-.
dzone powietrze nie podtrzymywato ptatowca. W Kkohcu mu-
siano zdecydowaé¢ sie na wyrzucenie czes$ci tadunku, gdyz nic
innego nie pozostawato do zrobienia. Byrd z cigezkiem sercem
zgodzit si¢ na wyrzucenie jednej paczki z zywno$cig (100 kilo!>
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0 $mierci gtodowej. Po chwili nadszedt moment jeszcze smut-
niejszy: zaszta konieczno$¢ wyrzucenia jeszcze jednej 100-kilo-
wej paczki z zywnoscia!

Dopiero po wyrzuceniu tych dwu
ptatowiec wzniést sie lekko, przeleciat nad szczytami, ktoére
zdawaty sie rozstepowaé¢ przed nim i oczom lotnikéw ukazata
sie rozlegta, ciggngca sie az do bieguna przestrzen, oswietlona
jaskrawem storicem.

Wylatujac z Matej Ameryki Byrd zabrat z sobg chora-
giew gwiazdzista Ameryki Pétnocnej. Jako talizman, a takze
celem uczczenia pamigci zmartego Benneta, Byrd zabrat ze soba
kamien z jego grobu w Arlington. | oto ponad punktem, przez
ktéry przebiega o$ $wiata, lotnicy zatoczyli kilkanascie kregéw
1 zrzucili chorgagiew gwiazdzistg, przyczepiong do kamienia
z grobu Benneta. Gilebokie, niewypowiedziane wzruszenie ogar-
neto catg zatoge...

...Trzeba bylo wracaé¢! Barometr spadat i zachodzita
obawa, ze lada chwila zerwie sig¢ burza. Lot powrotny odbyt
sie w catkowitym spokoju. Balchen pilotowat bez najmniej-
szego wzruszenia: znal juz przeciez droge. Lecieli z szybko-
$cig 0 20 km na godzine wigekszg niz poprzednio. Ponad lo-
dowcem Aksel-hu Borg osiggneli 4300 m. wysoko$ci. Byt to
ostatni etap tej bohaterskiej wedréwki powietrznej. Zaledwie
zatoga wylgdowata w Matej Ameryce — rozpetata sie grozna
burza, idaca za nig z potudnia, od samego bieguna.

Po trzech dniach, gdy burza ucichta, Byrd poleciat z no-
wa ekspedycja i powrécit 3 grudnia, zdazywszy zrobi¢ zdjecia
fotograficzne nieznanych ‘tancuchéw gérskich, napotkanych
w locie poprzednim, a ciagnacych si¢ na przestrzeni 240 km.

Wyprawa Byrda stanowi dowdéd zelazny, niezbity, ze we
wszystkich ekspedycjach naukowych, we wszystkich ludzkich
zamierzeniach lotnictwo odegrato i odegra dziejowag role!

paczek z zywnosciag

Mimowoli nasuwaly sie catej zatodze gorzkie mysli o nieprze-

widzianem lgdowaniu w tych pustyniach i, kto wie, moze H. G.
R R N e R T e A e T e e W R R R e e R R N R R R N R R S R A N N R e R TR AT
L T R R R R A R R R O R T L e R e R R R R R R R R RN R A R N R

ltalja. Ultrawspéfczesny widoczek z zycia ludzi nieba.

Na zdjeciu widzimy ¢wiczenia w skoku ze spadochronem.
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P O L E CA M Y I
POISka; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przeglad tury-

styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —
fll. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Bclljjfl: ,,La Conguete de I'Air” __  Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Thdéresienne.
CzeChOS‘I'OwaCja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXII, Fochowa 8.
.Le mois Aeronautigue TschCCOslovaque® — dodatek do mies. ,Letectvi’, redagowany po
. francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.
Fraana; ,L’Avion” — Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji PfIRIS IX
51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
Le Document Aeronautigue” __ Miesigcznik ilustrowany, zrédtowo informujacy o sprawach
lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PfIRIS 1V,
40, Gtuai des Cclestins,
Iltaija: ,Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotéw i Konstruktoréw Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILfINO, Via Gesu 6.
,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. R. ROMfl, Via
flgostino Depretis 45,
,,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Mir,, Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fl./ROMA, Via flgostino Depretis, 45.
,Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfl, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel zna¢ powinien
Do nabycia w skiadnicy Zarzagdu Giéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel. 602-04.

Cena
1. Maska Przechygpzowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . . . . 0.40
2; Pieniedzy dla twoérczosci lotniczej — inz. Z. flrnd . . . . . 0,40
3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) W#4. Balinski . . . . . 6.00
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski . 4,50
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl, Gosiewski . . . s . 16,—
6. Krotki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. T. Kalusinski . . . 2,
7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pik. Karnicki . . . . . 1,80
8. Chemiczne $rodki bojowe — Kkpt. Korolec . . . . 4
9. Kataloy PpYZeZroczy z wZiedziny lbtrictwa (Opi%"d‘W’D bu‘ézwowy) . , . 1.50
10. " " " gazoznawstwa ” . i . 1,50
11 Iperyt. — prof Wt Lindeman . . . . . . . . . 15,—
12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wi Lindeman . . . . . 1,—
13, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych-érodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wi Lindeman . . . 13—
15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. Sypniewski . . . 12,—
16. Olataniu dla przyjemnosci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mlod )— Wt Uminski 0,35
17. Samolot na ustugach cztowieka — Wt Uminski . . . . . 0,35
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — W+ Uminski . s 0,35
19. Wskazoéwki dla instruktoréw modelarstwa lotniczego — W. Woyna . . 0,20
20. Wojna chemiczna na lgadzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton . 15,50
21. Co to sa gazy bojowe? — por. M, Ziembinski . . . . . . 0,40

Uwaga;

“

Zarzad Giéwny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
1 ,,L O Tn

Rozktad lotow

Wazny do 15111 1931 .

SAMOLOTY KURSUJE CODZIENNIE Z W YJETKIEM NIEDZIEL.

Objasnienie znakoéw:

samoloty kursujg tylko w poniedziatki, Srody i pigtki
we wtorki, czwartki, soboty
odlot

przylot

Zakt, Graf. ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.

Godzina Godzina
KIE RU N E K
od I.1X od 16.X.30 6d 16.X.30 od LIX
do 15.X.1930  do 15.111.1931 do 15.111.1931  do 15.X.1930
12.50 12.50 Q. Warszawa p. 1 11.10 11.10
15.00 15.00 . p. Poznan 0. 9.00 9.00
13.15 13.15 O. Warszawa p. 1 11.00 11.00
15.18 15.15 y P Bydgoszcz o. 9.00 9.00
8.30 8.30 0. Warszawa [ 14.45 14.45
10 30 10.30 p- Katowice o] 12.45 12.45
6.30 12 00 o. Warszawa p- ;|_k 12.00 16.30
9.00 1430 o p. Lwow 0. 9.30 14.00
12.30 12.30 0. Warszawa p. 15 11.30 11.30
15.00 15.00 4 p Gdansk o. 9.00 9.00
1050 12.30 1050 1230 ¥ . Katowice  p X 1045 1220 1045 12,20
11.35 13.15 11.35 13.15  o. Krakow o. 10.00 11.35 10.00 11.35
* * % * * % $/O >k ## * * % *
11.15 11.15 11.15 11 15 .0. Katowice p. 12.00 12.00 12.00 12.00
— 1252 — 12.55 p. Brno 0. 10.20 — 10.20 —
— 13.15 — 13.15 0. Brno p. 10.00 — 10.00 —
1345 14.15 1345 1415 \ p Wieden 0. (a 9.00 930 9.00 9.30
* * ] >- * % * %
9.40 8.00 0. Lwow p- 14.30 13.30
14.00 12.30 p- Galati 0. 10.00 9.10
14.20 13.00 0. Galati p- 9.30 8.50
| 15.40 14.30 b Bucuresti o. 8.00 7.30
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Zastosowanie zyrafy do odbioru poczty lotniczej

— Czy moge jecha¢ do Afryki?

Niema jak by¢ w lotnikach! — Przepraszam, ale my startujemy do lotu przez ocean.

Wyszedt zeszyt 2 ,Grafiki”, dwumiesiecznika poswieconego sztuce graficznej i drukarstwu,
zawierajgcego Kkilkadziesigt ilustracji oraz szereg artykutdow krytycznych i fachowych. Cena
zeszytu zt. 4.— do nabycia we wszystkich ksiegarniach.

TRESC NUMERU: Ptk. Rayski o przemys$le lotniczym. W. W.: BezpieczeAstwo Lotnicze a policja lotnicza. Wactaw Sobol:
Proces Opolski (wywiad z p. Wolffem). H. G.: Dziejowa rola samolotu w ekspedycji podbiegunowej Byrda. Kronika Migdzy-
narodowa. Przeglad Czasopism. Obrona przeciwgazowa. J. M. t.: Wojna chemiczna w $wietle prawa miedzynarodowego,
tka: Kazde miasto jest w niebezpieczenstwie. Ryszard Ojeda: Spadochron. Dla Mtodziezy, Kronika Mtodziezy. Skrzynka
pocztowa. F. B.: Kino na ustugach lotnictwa. Latarnia morska na skatach $w. Piotra i Pawta. Nowos$ci [w dziale techniki
lotniczej. Humor. Biuletyn L. O. P. P, Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.

Redaktor: Jerzy Witkowski. Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa". Moniuszki 11,
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ZARZAD GLOWNY

Referat prasowy. P. Jerzy, Lewe-
stam opuscit z dn. 1 lutego b. r. stano-
wisko referenta prasowego Zarzadu Gt
L.O.P.P., objat je natomiast p. Zygmunt
Jastrzebski, referent prasowy Komitetu
Stotecznego Ligi.

Komisja. Do Komisji przygotowuja-
cej materjat dla nowego zjazdu w spra-
wie reorganizacji zbierania sktadek de-
legowat Zarzad GI. jako przewodnicza-
cego p. v-prezesa inz. S. Rudzkiego i p.
sekretarza — Dyr. W. Balinskiego.

Komisje. Utworzona zotata Komisja,
opracowujgca projekty regulaminéw or-
ganizacyjnych Inspektoratéw O.P.G. oraz

Lotnictwa i O. P. L. Skiad Komisji jest
nastepujacy: sedzia Fr. Falkiewicz, dr.
Z. Martynowicz, kpt. J. Misinski, inz.
S. Rudzinski — prezesi, gen. Pastawski,

Wiktor, Rybicki, Skrzynski, Zienkiewicz.

Przewodniczy v-prez. Zarz. Gt dr. Z.
Martynowicz, sekretarzem jest kpt. J. Mi-
sinski.

Odznaczenia. Komisja rozpatrujaca
projekt zmiany przepiséw statutu LOPP.
0 odznaczeniach zmuszona byta przer-
waé swe prace wskutek nieotrzymania
od znacznej liczcby Komitetéw odpowie-
dzi na postawione im pytania.

W sktad Komisji wchodzg 2z Rady
Giéwnej prezes Jan Zagleniczny, v-pre-
zes dr. K. Vacqueret i sekretarz prof.

K. Taylor; z Zarzadu Gt.:
Eberhardt, v-prezesi dr. Z. Martynowicz,
inz. S. Rudzinski i prof. C. Witoszynski,
skarbnik prof. M. Huber, sekretarz inz.
Z. flrnd.

Nadto biorg udziat w pracy Komisji—
nacz. Zarz. Gt Fr. Falkiewicz i dyr. W.
Balinski. Przewodniczy prezes Z. Gk
inz. Eberhardt, referuje projekty dyr. W.
Balinski.

prezes inz. J.

W sprawie objazdu placéwek LOPP.
przez akwizytora Sktadnicy LOPP.
Wobec obaw, podniesionych przez je-
den z Komitetéw, co do akcji akwizy-
tatorskiej p. Kapki, zapowiedzianej w
liscie Zarzadu Gt do Komitetéw Nr. 663
z dn. 23 stycznia r. b., pospiesza Zarzad
Gtéwny z ébszernem wyjasnieniem, kto-
re powinno zapobiedz wszelkim watpli-

wosciom cé do celu i zakresu pracy d.
Kapki.
Zaopatrzenie placéwek Ligi w sprzet

1 wszelkie materjaty posiadane
Centralng Sktadnice Ligi
odbywac¢ sie bedzie

przez
w Warszawie,
w sposéb dotych-

czas przyjety bez posrednictwa p. Kapki.

Zaopatrzenie za$ obcych organizacji
panstwowych (wojskowych i cywilnych)
oraz samorzadowych, instytucji spotecz-
nych i przedsigbiorstw prywatnych (w
szczeg6lnosci przemystowych) odbywato
sie dotychczas gtéwnie przez firmy pry-

watne, handlujgce sprzetem o. p. g.
Liga, ktérej placéwki obarczone wiel-
kiemi programowemi pracami, prowa-
dzity tylko dorywczo te sprzedaz, przy-
czem na wielu terenach jedynie przy
okazji, nie mogta sita rzeczy konkuro-
waé z firmami prywatnemi, stosujacemi

metody kupieckie
wazne zyski.
'Y Przedsigbiorstwa te, nie
L. O. P, P.,, beda oczywiscie nadal rozwi-
jalty swoje operacje, liczac sig jedynie
z interesem wilasnym, a nie z dazeniami
L.O.P.P. oraz naszego przemystu.
Wobec powyzszego akcja, podjeta
przez Zarzad Gléwny i oparta na zasa-
dach handlowych, wywota¢ moze nieza-
dowolenie tylko zaiteresowanych firm
prywatnych, gdy dla Komitetéw jest ra-
czej dogodna, bo przedstawiciel handlo-
wy Sktadnicy, dziata¢ bedzie w porozu-
mieniu z placéwkami Ligi.
Doswiadczenie i wazne dla obrony
informacje, zdobyte dzieki tej sprzedazy
przez przedsiebiorstwa handlowe, oraz
powazne zyski osiggniete przez nie, kt6-
rych placéwki Ligi nie tylko nie uzyska-
ty, lecz o ktérych nawet przewaznie nie
wiedzg, wskazujg, ze wzmozenie operacji
Sktadnicy jest rzeczg b. wazng dla Ligi.

i czerpigcemi stad po-

zwigzane z

Szczeg6lnie dotyczy to zaopatrzenia
w specjalny sprzet, chronigcy przed za-
truciem personel instytucji obcych (zwta-
szcza przemystowych) przy petnieniu
niektérych czynnos$ci zawodowych. To
pozwala mniemaé¢, ze zapoczatkowana
akcja Sktadnicy, przyjeta zostanie przez
wszystkie placéwki z uznaniem.

Wyrazi¢ sie to powinno w pomocy
okazanej podrézujagcemu przedstawicie-
lowi Sktadnicy, posiadajacemu duze prak-
tyke w sprzedazy sprzetu o. p. g., zdo-
bytag w handlu prywatnym, o ktérym byta
mowa.

Zjazd poswiecony modelarstwu.
W  dniu 13 lutego r. b. odbyt sie
w Warszawie Zjazd poswiecony konkur-
som modelarskim. W zebraniu, Kktoére
obradowato w lokalu Zarzadu Gtéwnego,

wzieli udziat zawodowi modelarze pp.
Woyna, Btaszczynski i Pigtek oraz de-
legaci placéwek L.O.P.P.: z ramienia Za-
rzagdu Giéwnego — pp. dyr. W. Balinski
i refer. prop. S. Tarwid, a z ramienia Ko-
mitetow — pp. Lenartowicz, Tiger, Za-
charewicz, Humpola, Ko$cianowski, Pig-
tek, Ros$ciszewski, Korenchendler, Ka-

Nr. 39.

minski, Romer. Obradom
czyt dyr. W Balinski.

Porzadek dzienny obejmowat sprawy:
1. Zagajenie,- 2, Zmiany regulaminu
3. Dyskusja, 4. Organizacja Konkurséw
Wojewédzkich, 5. Wnioski.

W wyniku konferencji opracowany
zostat nowy projekt regulaminu konkur-
séw modeli latajagcych, .ktéry przedsta-
wiony zostanie do zatwierdzenia wtasci-
wym instancjom L. O. P. P.

U podstawy szeregu zmian lezy nowy
podziat zawodnikéw na dwie grupyjigtéw-
ne: zawodowcéw i amatoréw. Grupa
amatoréw dzieli sie na podgrupy: instruk-
toréw i nieinstruktoréw, ktérzy znéw
tworzg dwie dalsze podgrupy: senioréw
i juniorow.

Regulamin zostanie podany do publi-
cznej wiadomos$ci najdalej w poczatku
kwietnia r. b.

przewodni-

O Swiadectwa zdrowia dla stat-

kéw lecacych do Grecji. Zarz. Gt po-
daje do wiadomos$ci okdlnik M.S.Wewn.
oraz rozporzadzenie M. K., Wydz. Lotn.
Cyw.

Okolnik Nr. L/516/31/P

W sprawie $wiadectw zdrowia dla

statkéw powietrznych udajacych sie do
Grecji.
Zataczony odpis okélnika Minister-

stwa Spraw Wewnetrznych Nr. Z. H. 12/31
z dn. 3.11.31 r. przesyta sie do wiadomo-
éci, z jednoczesnem poleceniem niewypu-
szczania z portéw lotniczych paszporto-
wo-celnych statkéw powietrznych pol-
skich, wudajacych sie lotem do Grecji,
dotad dopdki nie bedg posiadaty odnos$-
nych $wiadectw zdrowia, wystawionych
zgodnie z postanowieniami wyzej wymie-

nionego oké6lnika Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych.
P. o. Naczelnika Wydziatu Lotnictwa

Cywilnego
(—) Inz. Filipowicz
Podputkownik-obserwator

Okélnik Nr. 16

zdrowia dla
udajacych si¢ do

W sprawie $wiadectw
statkéow powietrznych

Grecji.

Rzad grecki podat do wiadomosci
Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej zarzag-
dzenie swe, w my$l ktérego wudajace

sie¢ do Grecji statki powietrzne powinny
by¢ zaopatrzone w $Swiadectwa zdrowia,
wystawione przez-wtadze stuzby zdrowia,
wtasciwe dla miejsca odlotu.

Z zwigzku z tem Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych (Departament Stuzby
Zdrowia) przesyta w zalgczeniu formu-



larze rzeczonych $wiadectw z prosbha
0 zarzadzenie przekazania ich lekarzom
powiatowym w powiatach, posiadajgcych
porty lotnicze, do uzytku w przypadkacli
wystawiania $Swiadectw dla statkéw, od-
latujacych do Grecji.

Koszty podrézy

lekarza na lotnisko

1zpowrotem oraz optaty za ogledziny
lekarskie i wystawienie $wiadectwa po-
nosi wtasciciel (art. 16 ust. 3 migedzyna-
rodowej Konwencji Sanitarnej paryskiej

z 17 stycznia 1912 r.) statku, na rzecz

lekarza. Takse ogledzin zatwierdza Mi-
nister Sjjraw Wewnetrznych. Narazie
ustanawia si¢ ja w wysokos$ci 10 zt.

Dyrektor Departamentu
Dr.

Stuzby Zdrowia
Piestrzynski.

Wzér
str. 32.

zatgcznikéw podany .jest na

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOM. WOJ. POZNANSKI.

Sprawozdanie z dziatalno$ci za rok
1930. W roku sprawozdawczym 1930 na
terenie Komitetu Wojewédzkiego Po-
znanskiego rozwinigeto energiczng akcje
w trzech kierunkach:

1) Intensywnej propagandy w mysl
zalecen Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.
zwrécenia uwagi na Kom Pow. i Kota
w szczeg6lnosci.

2) Usprawnienia funkcjonowania Za-
rzadow i wydziatow.

3) Wyszkolenia.

Srodki jakiemi dysponuje Kom. Woj.
Pozn. sa bardzo niewielkie, jednakze dzie-
ki odpowiednio =zorganizowanej pracy
i ideowos$ci pracownikéw swych, wyni-
ki sga warte zastanowienia.

W 1930 r. odwiedzono 251 placéwek
i miejscowosci.

Wyswietlano filmy
miejscowosciach.

Urzgdzono 2 wystawy L.O.P.P.

Przeprowadzono w 17 miastach po-

L. O. P. P. w 91

kazy z wudziatem lotnictwa i obreny
p. gazowej.

Wygtoszono 146 odczytéw propa-
gandowych.

Przy odwiedzaniu wszystkich miej-
scowos$ci przyjeto jako zasade zatatwie-

spraw ligowych, jak to
organizacyjnych O.P.L.

nie wszystkich
propagandowych,

i O. P. G.

W catym szeregu Komitetéw osig-
gnieto wreszcie utworzenie w tonach
danych zarzadéw statutowo przewidzia-
nych wydziatéw: lotniczego i gazowego.

W dziedzinie wyszkolenia w r. 1930

sa nastepujace rezultaty:

Kurséw 1M kat. 8.

Kurséw ogélno-informacyjnych 64.

Przecietna frekwencja na kursach
waha sie w granicach od 25 — 50 oso6b.
Zaopatrzenie w sprzet odbywa si¢ me-

todycznie, w my$l opracowanego planu
jeszcze w 1929 r.
Skutkiem tej pracy jest nastepujacy
wzrost liczby cztonkoéw i tak:
Rok 1927 okoto22 tysiecy
” 1928 N 33
” 1929 N 45 *
” 1930 N 58
W liczbach tych sg podani cztonko-

wie rzeczywisci i popierajacy, przyczem
rzeczywistych w r. 1930 byto 28.000, po-
pierajacych okoto 30 tysiecy. Zazna-

L OT P O L S K I

czy¢ tu nalezy ponadto, ze na terenie
wojewo6édztwa okoto 40 tysiecy dzieci
szkolnych popiera Lige swemi groszowe-
mi sktadkami, nizszemi od statutowego
wymiaru, wobec czego w sumie cztonkéw
podane sa tylko te z dzieci, ktére opta-
cajg statutowe sktadki.

W r. 1930 na 39 Komitetéw Powiato-
wych, zaledwie trzy sa takie, ktére wpta-
city w roku sprawozdawczym og6tem
kwoty nizsze od 2.000 ziotych.

Nalezy doda¢, ze walnie do wzmoze-
nia akcji przyczynit si¢ zakup samocho-

du, ktérym w r. 1930 przejechano
w sprawach L.O.P.P. okoto 30.000 kilo-
metrow.

Ludzi pracujagcych w dziale organi-
zacji i propagandy ljest trzech, a to:
Kierownik biura, Inspektor O.P.G. jako
stali pracownicy, trzeci jest wzywany
w miarge nieodzownej potrzeby, i to

z Srodowiska oficeré6w lub akademikoéw.

Obsada instruktoréw O. P. G. | kl.
Na terenie Komitetu Wojewddzkiego
L. O. P. P. Poznan ustalono czasowo ha
r. 1931 nastepujaca obsade instruktoréw
powiatowych O.P.G. | Kkl.:

Bydgoszcz pow. i miasto oraz Czarn-
kéw pow. i miasto p. Palaszewski Wtitad.

Chodziez pow. i miasto Kowalski Mar-
celi,

Gniezno pow. i miasto oraz Gostyn
pow. i miasto Stachowski Marjan.
Grodzisk pow. miasto Ptak Ignacy 11

Inowroctaw pow. miasto oraz Jarocin
pow. miasto — Puchata Leon.

Kepno pow. i miasto — Fengler An-
drzej.
Koscian pow. i miasto oraz KoZmin

pow. miasto — Bogdanowicz Adolf.

Krotoszyn pow. i miasto, Leszno pow.
miasto, Miedzychéd, pow. miasto, Mogil-
no pow. miasto — Koztowski Jo6zef.

Nowy Tomy$l pow. i miasto—Jajczyk
Franc Il

Oborniki
nistaw Il

Odolanéw pow. i miasto,
miasto oraz Ostrzeszéw pow. i
Kryjom Stanistaw.

Pleszew pow. i miasto — Bieganowski
Zdzistaw.

Poznan pow. miasto oraz Smigiel pow.
i miasto — Zawadzki Tadeusz.

Srem pow. i miasto — Kietézewski
Kazimierz i Skrzypczynski M.

pow. i miasto— Nowak Sta-

Ostréow pow.
miasto—

Sroda pow. i miasto — Wieckowski
Tadeusz.

Strzelno pow. i miasto oraz Szamo-
tuty — Zawadzki Edward.

fSzubin pow. i miasto, Wagrowiec oraz
Wolsztyn — Wujec Feliks.
L,LWrzesnia pow. miasto oraz Wyrzysk—
Kubiak Franc.
Znin pow.
Stan.
Przestali petni¢ obowigzki istruktoréw
powiatowych pp.:
Szymczak Fr.

i miasto — Paluszkiewicz

nauczyciel z Jarocina.

Szymanski Ludwik nauczyciel z Lesz-
na.

Woéjtowicz Mieczystaw nauczyciel z
Ostrowa.

Cepurski Kazimierz nauczyciel z Ra-
wicza.

Kozak Michat nauczyciel z Wagréwca.

Szymanski Kazimierz nauczyciel z Mo-
gilna.

Zarzagd Komitetu Wojewdédz. L.O.P.P.
Poznan przypomina Zarzagdom Kom. Pow.
Wojewdédztwa Poznanskiego, ze w roku
biezgcym na wiosne odbedzie sie w Po-
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znaniu kurs instruktoréw |I. kl. O. P. L.
i O P. G, kandydatéw na instruktoréw
powiatowych i miast wydzielonych. Szcze-
goélniej bytoby pozgdanem zgtoszenie
kandydatéw z tych powiatéw, ktére do-
tychczas jeszcze wyszkolonych oséb nie
posiadajg. Warunki, jakim winien odpo-
wiada¢ kandydat w odnos$nem pismie
zostaty podane. Dotychczas jeszcze nie-
wszystkie Komitety Powiatowe na pismo
Zarzadu Kom. Woj, odpowiedziaty,

KOMITET WOJ. w TORUNIU.

Uroczyste zakonczenie Kursu Mo-
delarstwa Lotniczego i Kursu Infor-
macyjnego O. P. G. urzgdzonych stara-
niem Komitetu Wojewé6dzkiego L.O.P.P.
w Toruniu. W dniu 122 br. o godz. 19-gj
w sali posiedzen Rady Miejskiej w Ra-
tuszu w obecnos$ci przedstawicieli witadz
Adm. Ogélnej, Wojskowos$ci i Szkolnictwa
oraz Dyrekcji Urzedu Pocztowo-Telegra-
ficznego odbyto sie uroczyste zakohcze-
nie kursu Modelarstwa Lotniczego oraz
Kursu Informacyjnego Obrony Przeciw-
gazowej.

Obecnych powitat Prezes Zarzadu Ko-
mitetu Wojewédzkiego L.O.P.P. p. Gen.
Pastawski, nastepnie wygtosili przemé-
wienia okolicznosciowe p. Sedzia Dr. Pi-
kor — Sekretarz Komitetu Wojewdédz-
kiego L. O. P. P, p. Wicewojewoda Dr.
Seydlitz, p. Kurator Okregu Szkolnego
Swiderski, p. Prezes Dyrekcji Poczty
i Telegrafu Maciejewski.

Miedzy innemi zaszczycili swa obec-
noscig zakoniczenie kurséw p. mjr. Sulik,
Starosta Grodzki p. Staniszewski Dy-
rektor Urz. Tel. Sokotowski, Dyr. Urz.
Poczt. Niezielinski, p. Naczelnik Grzanka,
pptk. Wolszlegier, p. Wizytator Szkolny
Czystowski.

W imieniu kursantéw przemawia! p.
profesor Eckstein.

Kurs Modelarstwa Lotniczego zostat
zorganizowany przez Komitet Wojewédzki
L. O. P. P. przy wydatnej pomocy Ku-
ratorjum Szkolnego z p. zastepca Kura-
tora Swiderskim oraz pp. Radca Bta-

zewskim i Wizytatorem Czystowskim na
czele.

W kursie wzieli udziat nauczyciele
szk6l powszechnych, $Srednich i zawodo-

wych ze wszystkich powiatéw wojewé6dz-

twa w liczbie 34 (w tem 2 nauczycielki)
oraz 3 urzednikéw kolejowych z Toru-
nia, Bydgoszczy i Tczewa, ogé6tem 37
stuchaczy.

Jako fachowy wyktadowca zostat za-
proszony Instruktor Modelarstwa Lotni-
czego p. Alfred Pokiziak z politechniki
Iwowskiej, pozatem zostaly wygtoszone
wyktady z organizacji L.O.P.P. i propa-
gandy oraz z dziedziny Obrony Przeciw-

gazowej i Przeciwlotniczej przez wy-
ktadowcow Komitetu Wojewo6dzkiego
L. O. P. P.

Kurs trwat od dnia 3.2 do 12.2 b. r.
witacznie.

Organizujac powyzszy kurs Komitet
Wojewddzki L. O. P. P. w Toruniu miat

na celu odpowiednie wyszkolenie perso-
nelu nauczycielskiego, ktéryby nastepnie

w swych zaktadach naukowych prowa-
dzit Kétka Szkolne Modelarstwa Lotni-
czego, szerzac tym sposobem wsréd

mtodziezy szkolnej zamitowanie i zainte-
resowanie dla lotnictwa, zgodnie z jed-

nym z kardynalnych zadan L. O. P. P,
ktére ma na celu popieranie i rozwoj
naszego lotnictwa.
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Kursanci byli zakwaterowani i wyzy-
wieni na koszt Komitetu Wojewédzkiego

L. O. P. P. w 4 Putku Lotniczym. D-ca
pptk. Henner oraz Korpus Oficerski oka-
zali pp. kursantom szeroka gos$cinnos$¢
i wszelkg pomoc.

Kurs informacyjny Obrony Przeciw-
gazowej dla personelu Urzedu Telegra-
ficznego w Toruniu zostat zorganizowa-
ny w imieniu Komitetu i;Miejskiego
L. 0. P. P. w Toruniu przez5wojew6dz-
kiego Instruktora O. P. G. p. Abramo-
wicza i trwat od dnia 26.1 do dnia 1011
br. witgcznie.

W kursie brato udzial 94 stuchaczek
i stuchaczy w dwéch grupach.

Wyktady prowadzone byty przez: pptk.
Barana, por. Olesiewicza, kierownika
biura Komitetu Wojewoédzkiego p, Abra-
mowicza, ktéry swem doswiadczeniem
i rutyng wielce sie przyczynit do spraw-
nego przeprowadzenia kursu.

KOMITETY POWIATOWE

Sprawozdanie kasowe Powiatowego
Komitetu Ligi Obrony Powietrznej i Prze-

ciwgazowej w Bielsku Podl. za 1930 rok.

Dochody Komitetu:
Saldo na 1830 r. 888 zt. 67 qr.
Odsetki 51 15
Wpisowe 64 50
Sktadki cztonkowskie 4503 20 »
Ofiary . 892 59
Imprezy 1979 66
,Tydzien Lotniczo-Gazc ‘4407 53 n
Subsydja 1478 10 b

863 , 25
15128 z. 65 gr

Wydatki:
Pensje instruktora i sity

pomocniczej 2319 zt. 18 gr.
Lokal pod biuro 449 15
Materjaty pismienne 97 35 N
Porto . 137 30
Przejazdy . . . . 639 14
°/0°/0 od zainkasowanych

sktadek cztonkowsk. . 97 . 50 ,
Prenumerata pism iopra-

wa rocznikéw 31 - »
Reperacja maszyny 21 % — »
Propaganda 40 , — w
Urzadzenie kurséw prze-

ciwgazowych i mode-

larstwa lotniczego 765 | 05
Omytkowo zaprzychodo-

wane . 31 —
Orkiestrze Gimnazjum . 35 w
Nabyte ruchomos$ci: na- "

rzedzia modelarskie, '

szyld, szafa do akt,

modele samolotéw i

stemple 538 || 92
Wystano do Komitetu

Wojewoédzkiego w Bia-

tymstoku 9800 » I
Wptacono bezposSrednio

do Komitetu
Pozostato$¢ na dz. 1/11931.

Razem
Prezes Zarzadu (—)

Skarbnik (—)
Sekretarz (—)

Wojew. 9 44
117 62 »

15128 zt. 65 gr

W. Zembrzuski
Radkiewicz
Nowocien:

Imprezy O.P.G.w pow. Bitgorajskim.
Sprawag obrony przeciwgazowej coraz
wiecej zaczynaja interesowac¢ sig¢ tak
miasta jak i glucha prowincja. Oto obra-
zek z dziatalnosci Komitetu Powiatowe-
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go L.O.P.P. wBitgoraju w Lubelskiem, na
czele ktorego stoi starosta pan Sza-
towski. Duzym naktadem pracy przy
nadzwyczajnie ograniczonych wydatkach
pienieznych Komitet Powiatowy L.O.P.P.
urzadza akademje z odczytem komen-
danta P. W. Akatoffa o obronie przeciw-
gazowej i lotniczej ilustrowany przezro-
czami. Urzadzenie pochodu propagan-
dowego, w skitad ktérego wchodzity od-
dziaty P. W. strazy ogniowej i szk6t pow-
szechnych w maskach gazowych, przy
dzwigekach orkiestry, wskazuje, ze szerze-
nie propagandy idei L.OP.P. nie jest dla
tego Komitetu zjawiskiem obcem. Naj-
wiekszg z imprez O.P.G. urzadzonych przez
Komitet Powiatowy w Bitgoraju w roku
1930, byt napad gazowy i obrona prze-
ciwgazowa,— przy uzyciu $wiec dymnych
i petard, W pokazie omawianym wyzej
najczynriiejszy udzial brata straz ognio-
wa, ktéra urzadzita ratownictwo zagazo-
wanych w domach zagrozonych poza-
rem, pozatem oddziat policjantow w ma-
skach dzielnie przeprowadzat unieszko-
dliwienie plam iperytowych.

KOtA L. O. P. P.

Protokét Og. Zgromadzenia Kota
L. 0. P. P. w Swietochtowicach, od-
bytego w dniu 15 stycznia 1931,:r.

O godz. 1930 zagait posiedzenie pre-
zes kota p. Stadek hastem ,Czes$¢ Oj-
czyznie"!

Sekretarz Kota odczytat protokét z
ostatniego posiedzenia i z wailnego ze-
brania, ktére zebrani przyjeli do wiado-
mosci.

Na przewodniczgcego zebrania wy-

brano p. Bytomskiego..

Sprawozdanie ztozyli:
dek, p. Bela i p. Dyrbus$.

Ogélny dochéd Kota wynosit w roku
sprawozdawczym 587,00 zi.

W poréwnaniu z ubiegtym rokiem wy-
nosit dochéd w foku sprawozdawczym
0 724,41 zt. wiegcej.

Rozchody wynosity 5.759,29 zi.

Zalegtych sktadek na nowy rok byto
420,50 zt. u 160 cztonkéw co stanowi
13°/0 od uiszczonych sktadek.

Faktyczny stan cztonkoéw 579.

Imieniem Komisji rewizyjnej zdat spra-
wozdanie p. asesor Rolnik i stwierdzit
ze komisja zbadata ksigegi kasowe i do-

prezes p. Sta-

Seryice sanitaire du district

Patente de sante

Je certifie, que le lieu de depart du
aeronef
POUT ettt ainsi que
ses environs ne sont pas contamin$s
par la peste, le chol$ra, ou envahis par

une ¢pidemie quel-conque, notamment
de typhus. de yariole, dysenterie etc.,
que Tequipage et les passagers ne sont
pas atteints d'une maladie coutagieuse,
quil’s ne proviennent pas des lieux
contaminés, et que les bagages et mar-
chandises se trouvant a bord rie sont
pas contamin¢s.

Le Medicin du district:
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wody 2-krotnie, znalazta wszelkie dowo-
dy i ksigegi w porzadku zgodne ze sta-
nem. przedstawionego przez skarbnika
i wnosi o wudzielenie absolutorjum, co
uczyniono jednogtos$nie.

W Wyniku wyboréw ukonstytuowat sig
nowy Zarzad:

Prezes — p. Stadek,

Wiceprezes — Naczelnik gminy p. Po-
lak,

Sekretarz — Urz. Wydz. Pow. p. Bela,

Zast. Sekr. — Furikcj. gm. p. Stadek
jun.

Skarbnik — Nacz. Urz. Poczt, p, Dyr-
bus.

tawnicy +— Nadradca p. Buzek, —
dyr. Donnerstag, — kier. szk. p. Ko-
pacz, — szef biura p. Malcher, — st
przéd. poi. p. Nowaczek, — kupiec p.
Drost.

Komisja rewizyjna — asesor p. Rol-
nik, — -eksp. poczt. p. Piechaczek, —
nauczyciel p. Ptaszek, — restaurator p.
Michalik, — inzynier p. Czerner, — i szef

biura p. Frania.

Wybér opiekunéw Két szkolnych od-
padt z powodu tego, ze Kota szkolne
bedg zorganizowane — jak p. Bytomski
wyjasnit przez kierownikéw szkét.

W wolnych stowach wniést p. Don-
nerstag o uchwalenie listonoszom od-
szkodowania za $cigganie skitadek. Na
temat ten rozwineta sie obszerna dy-
skusja, ktorej zakonczeniem byto pro-
ponowanie w miejsce odszkodowania
pienigznego, urzadzi¢ dla wszystkich,
ktérzy zajmowali sie Scigganiem skiadek
ofiar wspoélny wieczorek. Pan prezes
wyjadnia, ze podobng propozycje podano
ubiegtego roku, ktérag nie uwzgledniono,
gdyz mogtaby tylko szkodzi¢ interesom
Kota L. O. P. P. Pan Piechaczek przy-
tagcza sie do wywodoéw p. prezesa i oSwiad-
cza w imieniu listonoszéw, ze ewtl.
uchwalonej kwoty nie przyjmujga. Wobec
powyzszego p. Donnerstag swojg propo-

zycje cofa. Pan Bytomski oznajmit, iz
na przysztem zebraniu wygtosi odczyt
i prosi o liczny udziat. Dla propagandy

postanowit zarzad porozumieé¢ sige z wta-
Scicielem tut, kina celem wysSwietlania
filméw propagandowych L.O.P.P, Termin
wyéwietlania zostanie podany cztonkom
do wiadomosci.

Po wyczerpaniu
p. Stadek zebranie
nictwu"!

porzadku zakonczyt
hastem ,Cze$é lot-

Odpis

dnia 193

Stuzba zdrowia na powiat

Swiadectwo zdrowia

Zaswiadczam,
ku powietrznego
do ,jakotez jego
okolice nie sa zakazone dzumag Ilub
cholera, ani tez nawiedzone epidemja,
w szczeg6lnosci epidemja duru plami-
stego, ospy, czerwonki i t. d., ze zatoga
i podrézni nie sg dotknigci chorobg za-
kaznag i nie przybywajg z miejsc zaka-
zonych tudziez ze bagaze i towary, znaj-
dujgce sie na statku, nie sa zakazone.

ze miejsce odlotu stat-

Lekarz Powiatowy:



Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej

CZLONEK F. A. L
Warszawa, Krakowskie PrzedmiesScie Ns 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

BIULETYN Nr. 5 (41).

701 — 1.1l 7937.

Dyskwalifikacja Sportowa,

Zarzad Gtéwny Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej na zebraniu odbytem w dniu 24. U. 1931 r. powzigt naste-

pujaca uchwate: _
Aeroklub Akademicki w Krakowie zostaje za nielojalnos¢ sportowg w mysl art. 186 Regulaminu

Sportowego F, A.l, — zdyskwalifikowany sportowo. Dyskwalifikacja ta jest, zgodnie z art. 188 Reg, Sport.
F. A, I, czasowg (az do odwotania) i ma charakter krajowy w mys$l art. 202 Reg, Sp, F, A, |

Wybdér wiadz,

Rada Naczelna na zebraniu w dn. 24 lutego 1931 r. dokonata w mys$l Art, 12 § 4 Statutu A. R. P. wyboru pre-
zydjum w sktadzie:
Prezes: Gen. dyw. KONARZEWSKI Daniel
Wiceprezesi: Inz. EBERHARDT Juljan
Prof. WITTIG Edward
Sekretarz: Mjr. dypl. KWIECINSKI Bogdan

oraz w mys$l Art 14 § 1, 2 i 3 wyboru Zarzgdu Gitéwnego w sktadzie:
Prezes: Ks. RADZIWItt Janusz
Wiceprezesi: Pptk. inz. FILIPOWICZ Czestaw
Ptk. Inz. RAYSKI Ludomit
Br. de ROSENWERTH Stanistaw
Sekretarz Generalny: Mjr. dypl. KWIECINSKI Bogdan
Skarbnik: kpt. PIATKOWSKI Zygfryd
Cztonkowie: Dyr. MAKOWSKI Wactaw
Prof. PRUSZKOWSKI Tadeusz
Dr. VACQUERET Karol

oraz Komisji balotujgcej w sktadzie:
Przewodniczacy: hr. SOLTAN Wiadystaw
Cztonkowie: Prof. HUBER Maksymiljan
Dyr. RUMBOWICZ Witold
Prof. W1TOSZYNSKI Czestaw
Prez. ZAKRZEWSKI Zygmunt.

P r ot o k 6 1t

Zwyczajnego Zgromadzenia Ogélnego A. R. P., ktére odbyto sie dn. 14.1131 r. o godz. 18-gj
w lokalu Aeroklubu R. P. przy ul. Krakowskie Przedm. 11.

1. Zagajenie. Posiedzenie Zgromadzenia Ogélnego zagaja prezes Zarzadu Gléwnego Janusz Ks.
w obecnosci 34 cztonkéw przypominajac, ze w mys$l Art. 11 § 3 Statutu A. R. P. Zgromadzenie Ogdlne jest prawomocne
bez wzgledu na ilos¢ obecnych cztonkéw oraz, ze zado$¢ uczyniono postanowieniom Art. 11 § 2, o sposobie zwotania Zgro-
madzenia Ogdélnego. Poczem proponuje przyjecie nastepujagcego porzadku dziennego:
Zagajenie
Wyboér Prezydjum Zgromadzenia Ogélnego
Przyjecie protokutu poprzedniego Zgromadzenia Ogoélnego
Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego A. R. P.
Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej
Wnioski Rady Naczelnej na Zgromadzenie Ogélne
(Jdzielenie absolutorjum ustepujacym witadzom A. R. P.
Wybér nowych wtadz A. R. P.
Wolne wnioski.

©OoNOOHWONE

Obecni przyjmuja przez aklamacje proponowany porzadek dzieriny.
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2. Wybér Prezydjum. Zgromadzenie Ogélne dokonuje przez aklamacje wyboru Przewodniczacego w 0so-
bie p.yiceministra Czapskiego Witolda, ktéry wybér przyjmuje i zaprasza do stotu prezydjalnego jako wiceprzewodniczacych
pp. hr. Soitana Wtadystawa i prof. Pruszkowskiego Tadeusza.

Referentem jest z urzedu Sekretarz Generalny A. R. P.

3. Przyjecie pi*otokutu. Sekretarz Generalny odczytuje rprotokutpoprzedniegoZgromadzenia Ogéblnego,
ktéry obecni przyjmuja w dowdéd czego zostaje podpisany przez Przewodniczacego i Sekretarza.

4. Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu CIl.A. R.P.Sekretarz Generalny odczytujenastepujace
sprawozdanie Z dziatalnosci A. R. P. za okres pierwszego 3 lecia:

,Wtadze Aeroklubu R, P. ukonstytuowaty sie ostatecznie na Zgromadzeniu Ogélnem, ktére odbyto sie w dn.
15.XIl 1927 r. Z datg ta zakorniczony zostat okres prac Komitetu Organizacyjnego i na podstawie zatwierdzonego statutu,
wybrany Zarzad Gtéwny A. R. P. i Rada Naczelna A. R. P. przystgpita do witasciwej pracy cigzacej na Aeroklubie jako
instytucji reprezentujacej lotnictwo polskie, gtéwnie sportowo na zewnatrz.

Nawigzanie kontaktu z zagranicznemi sferami lotniczemi.

Ze wzgledu na to, ze istniejgcy poprzednio ,Aeroklub Polski" byt przyjety do Miedzynarodowego Zwigzku Lot"
niczego (F, A. I.) w Paryzu, jako reprezentant Polski, powtdérne przyjecie Aeroklubu R. P., ktéry objat agendy tego Klubu
nie byto potrzebne. Zaszta natomiast konieczno$¢ nawigzania zerwanego kontaktu z Zarzadem F. A. 1 i z Klubami innych
panstw nalezgcymi do F. A. I

Wystosowano wiec odpowiednie listy do wszystkich tych instytucji z zawiadomieniem o powstaniu A. R. P.
i z powitaniem.

Na zjezdzie F. A. |I. odbytym wiosng 1929 r. w Kopenhadze”~jdetegaci A. R. P. nawigzali z prezydjum F. A. 1
i z przedstawicielami innych klubéw bezposredni kontakt.

Kontakt ten pogtebit sie jeszcze przez drugi Zjazd Zwyczajny i trzeci Nadzwyczajny, ktére to zjazdy odbyty
sfe w Paryzu.

Précz tego z wybitniejszych przedstawicieli $wiata lotniczego gos$cit A. R. P. u siebie ministra Flandin'a prezesa
Aeroklubu francuskiego p. inz. Hirschauera, wybitnego cztonka tegoz Aeroklubu, p. Hoeppnera wiceprezesa Aeroklubu nie-
mieckiego, lotnikéw francuskich Costes ile Brixa i wielu innych.

Urzadzenie lokalu Klubowego.

Zarzad Gt A. R. P. jako gtéwne zadanie postanowit sobie stworzenie lokalu klubowego w centrum miasta, ktéry
statby sie lokalem reprezentacyjnym lotnictwa polskiego.

Mimo olbrzymich w tym Kkierunku czynionych wysitkéw urzeczywistnienie tego planu stato sie mozliwe tylko
dzigki dwom sprzyjajagcym okoliczno$éciom, a mianowicie:

1) oddanie przez wtadze wojskowe odpowiednich na ten cel pomieszczen. Zarzad Giéwny uwaza za swoj mity
obowigzek na tern miejscu jeszcze raz podziekowaé¢ Panu Generatowi Dyw. Danielowi Konarzewskiemu |. Wiceministrowi i Szefowi

Administracji Armji, za tak wybitne popieranie spraw Aeroklubu, i stwierdzi¢, ze tylko dzieki temu poparciu realizacja pro-
jektu urzadzenia lokalu klubowego byta mozliwa.
1) wydajnem w poparciu przez szereg instytucji, firm i t. p. Aeroklub przez powazne datki pieniezne, d

moégt A. R. P. spetni¢ druga cze$¢ swoich zamierzen, a mianowicie urzadzenie lokalu i reprezentowanie oraz popieranie
sportu lotniczego.

Lokal klubowy urzadzony zostat weditug projektu prof. Mieczystawa Kotarbinskiego w polskim stylu wytgcznie
z polskich materjatéw. Stanowi to wiec i pod tym wzgledem doskonaty czynnik propagandowy.

Sport Lotniczy.

Drugie zadanie jakie spetni¢ musiat A. R. P. polegato na pchnigciu sportu lotniczego na wtasciwe tory.

To tez A. R. P. rozwinat bardzo intensywng dziatalno$¢, badZ przez zapewnienie nalezytej Kontroli Sportowej
imprezom organizowanym przez inne instytucje czy kluby, badZ tez przyjmujac na siebie catkowitg organizacje sportowg
zawodo6w lotniczych.

W roku 1928 A. R. P. przeprowadza na odcinku Polski kontrole sportowag w czasie trwania Lotu Malej Ententy
i Polski organizowanym przez Aeroklub Republiki Czechostowackiej, a jesienigag tego samego roku kontrole sportowag Il-go
Krajowego Konkursu Awionetek urzadzonego przez Zarzad Giéwny L. O. P. P.

W roku 1929 Aeroklub organizuje po raz pierwszy we wltasnym zakresie catkowita impreze sportowg, a miano-
wicie: w czasie trwania Powszechnej Wystawy Krajowej organizuje z polecenia Departamentu Aeronautyki M. S. Wojsk.
Miedzynarodowe Zawody Balonéw Wolnych. Do zawodéw tych précz balonéw polskich stajg balony 3 francuskie i 1 czeski.

W tym samym roku A. R. P. przeprowadza kontrolg sportowg, na odcinku polskim, Lotu M. E. iP. zorganizowac
nym przez Krdél. Aeroklub Rumunski, oraz kontrole sportowg na lotniskach w Poznaniu i Warszawie Miedzynarodowego
Konkursu Awionetek organizowanego przez Aeroklub francuski z polecenia F. A. L

W koncu 1929 r. jest do zanotowania jeszcze jeden radosny fakt w dziedzinie sportu lotniczego, Aeroklub R, P,
przeprowadza kontrole préby wustalenia migdzynarodowego rekordu wysokos$ci w 11-ej kategorji samolotéw turystycz-
nych (awionetek).

Préba ta podjeta przez por. pil. Zwirko Franciszka z p. Kocianem jako pasazerem, koriczy sie pomysinym wyni-
kiem ipo raz pierwszy Polska zapisana zostaje na liste rekordéw miedzynarodowych. Rekord ten w chwili obecnej jest juz
niestety pobity i nalezy do Niemiec.

Staty wzrost zainteresowania sige sportem lotniczym powoduje dalsze wzmozenie dziatalnosci sportowej A. R. P.

W roku 1930 juz 3 imprezy, w tym dwie miedzynarodowe obejmujg dziatalno$¢ A. R. P.

Na poczatku roku 1930 odbywa sie w Warszawie pierwsza konferencja lotnicza o charakterze miedzynarodowym
zorganizowana przez A. R. P. a mianowicie konferencja majaca na celu uzgodnienie pewnych zasadniczych pogladéw na
sprawe lotéw M. E. i P. Rezultatem konferencji byto uchwalenie regulaminu Zasadniczego Lotu M. E. i P. W konferencji
tej, uczestnicza przedstawiciele Aeroklubéw: Rumunji, Jugostawji i Czechostowacji,

W roku tym Polska po raz pierwszy bierze udzialt w ,Migedzynarodowym Konkursie Awionetek".

Wobec tego rola Aeroklubu, ktéry w zesztorocznym konkursie przeprowadzat na dwuch polskich lotniskach kon-
trole, zasadniczo sie zmienia.

Aeroklub zobowigzany jest do delegowania swego przedstawiciela do Miedzynarodowej Komisji Sportowej tego
konkursu i staje sie przez to wspétorganizatorem catych zawodéw.

Aeroklub R. P. wystawia z funduszéw oddanych do jego dyspozycji przez Min. Kom. ekipe z 6 samolotéow.
Oprbécz tego bierze udziat 6 innych samolotéw zgtoszonych przez wytwérnie. Udziat nasz w Challenge'u odbyt sie wsrod
szeregu trudnos$ci spowodowanych okolicznosciami natury wyzszej, (mgta, choroba jednego z pilotbw podczas raidu, zawoéd
jaki sprawit nowy typ silnika zastosowany na czotowej awionetce reprezentacyjnej). Mimo to wyniki osiggniete przez ekipe

uwazac¢ nalezy za zupetnie pomysSine, a liczny udziat polskich awionetek w tych zawodach wywart na przedstawicielach innych
panstw bardzo duze wrazenie i zywo byt komentowany.



W imie sprawiedliwo$ci stwierdzi¢ nalezy, ze wyniki polskie stojg na réwni z wynikami francuskiemi.

Dalej fl. R. P. przeprowadzi! z polecenia Dep. Aeronautyki M. S. Wojsk, catkowita organizacje tegorocznego Lotu
M, E. i P. i w kohcu przeprowadzi! fl. R. P. catkowita, kontrole i organizacje sportowag tegorocznego 3-go Krajowego Kon-
kursu flwionetek urzadzonego przez Zarzad Gt. L. 0. P. P.

Komisja Lotnictwa Sportowego.

W roku 1929 powotana zostata przez Aeroklub R. P. z polecenia Pana Ministra Komunikacji ,Komisja Lotnic-
twa Sportowego" jako organ doradczy tegoz Ministra.
Komisja ta w sktad ktérej wchodzg przedstawiciele instytucji Panstwowych i Spotecznych zainteresowanych

w rozwoju lotnictwa sportowego, ma gtéwnie na celu pilnowaé¢, by wysitki sportowo-lotnicze szty w pewnym okre$slonym Kkie-
runku, oraz by sumy przeznaczone w réznych budzetach na lotnictwo sportowe byly wydatkowane racjonalnie. Dalej K.L.S.
ma na celu pilnowanie by gospodarka w klubach sportowych byta celowa i racjonalna. K. L. S. posiada opracowany, a przez
Pana Ministra Komunikacji zatwierdzony regulamin wewnegtrzny.

fifiljacja Kluboéw.
By zapewni¢ sobie nalezyty wptyw na kluby lotnicze przeprowadzona zostata przy stworzeniu K. L. S. zasada, ze
z pomocy Komisji korzysta¢ moga tylko Kluby lotnicze afiljowane do fl. R. P. Z klubami takiemi podpisane zostaty spec-

jalne umowy o prowizorycznej afiljacji, ktéore muszg by¢ co rok prolongowane, flfiljowane prowizorycznie w chwili obec-
nej do fl. R. P. sg wszystkie kluby lotnicze za wyjatkiem tédzkiego Klubu Lotniczego.
Kluby afiljowane licza w chwili obecnej okoto 1000 cztonkéw. Ilos¢ pilotow w klubach, wraz z osobami wojsko-

wymi, dochodzi do liczby 220. Kluby rozporzadzajg taborem liczagcym okoto 40 samolotéw szKolnych i turystycznych. Pod
barwami klubéw przebyto w r. b. okoto 175,000 w lotach turystycznych i zawodach.

Zakonczenie.

Tak po krétce przedstawia sige dziatalnos¢ fl, R. P. za okres pierwszego trzechlecia.

Oprécz wyzej przytoczonych faktéw, zaznaczyé jeszcze wypada, ze fl.R.P.brat udzialt w Miedzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu w 1930 r., gdzie wystawit szereg tablic pogladowych i statystycznych dotyczacych sportu
lotniczego w Polsce. Dzieki staraniom K. L. S. umieszczono tez na wystawie szereg awionetek i szybowiec.

Za udziat w Wystawie fl. R. P. uzyskatl najwyzsze odznaczenie przewidziane dla takiej grupy wystawcow.

] Aczkolwiek pozostaje jeszcze ogromnie duzo do zrobienia, to jednak stwierdzi¢ nalezy, ze przez swojg dotych-
czasowgag dziatalno$¢ fl. R. P. posunat znacznie naprzéd sprawy sportu lotniczego i ze spetnit w tym okresie cigzgce na
nim obowigzki".

Przewodniczacy otwiera dyskusje nad sprawozdaniem. Przewodniczgcy stwierdza, ze 'do gtosu nikt sig¢ nie
zgtasza, wobec czego przechodzi do nastgepnego punktu.

5, Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej: P. ptk. flbczynski Henryk cztonek Komisji Rewizyjnej fl. R. P.
odczytuje nastepujacy protokut Komisji Rewizyjnej:

,Komisja Rewizyjna w sktadzie ptk. flbczyriskiego i Dyr. Rumbowicza przeprowadzita dn. 10— 14 bm. rewizje ksiag
i dowodoéw.

Wobec zdekompletowania Komisji Rewizyjnej przez ustgpienie p. gen. Rybaka i nieobecno$¢ pp. Zaglenicznego
i ptk. Fydy oraz wobec zbyt krotkiego czasu pozostawionego na jej czynnoéci, Komisja zmuszona byta uciec si¢ do pomocy
fachowego personelu W. Z. Z. fl. oraz P. Z. L. zaofiarowanej bezinteresownie.

W ten spos6éb Komisja Rewizyjna miata mozno$é poddaé¢ kontroli ksiegowos$é¢ fl. ,R. P. od chwili zatozenia.

Badania te ujawnity kilka drobnych pomytek na ogélng sume zit. 6,60 (stownie: sze$§¢ ztotych 60 gr.), ktére zostaty
decyzja Zarzadu usuniete.

Buchalterja stosowana poczatkowo systemem wiloskim zostata z poczgtkiem roku 1929 zmieniona na system
amerykanski, daleko praktyczniejszy w danym wypadku.

Prowadzenie jej zadnych uwag nie nastrecza.

Rk. wydatkow i wptywéw na dzien 31.X11.1930 r. wykazuje przewyzke wptywéw nad wydatkami o kwote 92.499 zi.
48 gr., w ktérej jednak zalegte sktadki cztonkéw wynosza zt. 46.482,29 zi.

Zataczony bilans zestawiony na dzien 31.X11.30 r, okazat sie zgodny ze stanem faktycznym ksiegowoSci.

Stan kasy w dniu 10.11.31 r. wynosit zt. 2.426,10 (stownie; dwa tysigce czterysta dwadziescia”sze$¢ ztotych 10 gr.)
i odpowiadat stanowi ksigzkowemu.

Wobec powyzszego Komisja Rewizyjna wnosi o udzielenie Zarzadowi Gt fl. R. P. absolutorjum.

W koncu Komisja Rewizyjna pozwala sobie zwréci¢ uwage jak nastepuje:

Stan ilosciowy cztonkéw fl. R. P. w chwili kontroli wynosit 192, z ktoérej to liczby jednak zaledwieT 41 cztonkéw
optaca regularnie sktadki.

Przyczyny takiej zalegto$ci w zbieraniu funduszéw fl. R. P., Komisja dopatruje sie w nieobsadzeniu stanowiska
skarbnika, ktérego rolag jest wtasnie rozwiniecie energicznej akcji w tym Kkierunku.

Dalej Komisja pozwala sobie zwré6ci¢ uwage na maty stopien wykorzystania lokalu klubowego w stosunku do

sum uzytych na jego instalacje". Podpisali: — pik: Abczynski H. (—) dyr. Rumbowicz W.

Przewodniczacy otwiera dyskusje nad sprawozdaniem Komisji Rewizyjnej. Wobec nie zgtoszenia si¢ do gtosu
przez nikogo, przewodniczgacy przechodzi do nastepnych punktéw porzadku dziennego.

6. Whnioski Rady Naczelnej. Sekretarz Generainy odczytuje nastepujace wnioski Rady Naczelnej:

Wniosek 1. Nagstepujace osoby prawne zostaja wybrane na cztonkéw wspierajacych Ri R. P. (w my$l art. 6. § 3):
Goérnoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura Katowice.
Polskie Zaktady Skody Warszawa.
Podlaska Wytwoérnia Samolotéw Biata Podlaska.
Zaktady Mechaniczne E, Plage iT.Laskiewicz Lublin.
Panstwowe Zaktady Lotnicze Warszawa.
Bank Polski Warszawa.
Panstwowy Bank Rolny Warszawa.
Standard Nobel w Polsce.
Bank Dyskontowy w Warszawie.
10. Katowicka Spétka Akcyjna dla Goérnictwa i Hutnictwa — ,Huta Bismarka".

Réwnoczeé$nie Zgromadzenie Ogoélne fl.R.P. wyraza podziekowanie Ministerstwu Komunikacji i Ministerstwu Spraw

Wojskowych za poparcie okazane fl. R. P.

Uzasadnienie: W. w. osoby prawne przez wktad swéj umozliwity urzadzenie lokalu fl. R. P. i przez to
przyczynity sie do stworzenia reprezentacyjnej placéwki lotnictwa polskiego, co sie tyczy Min. Kom. i Min. Spr. Wojsk, io te
dwie instytucje panstwowe przyczynity sie nie mniej do rozwoju fl. R. P. jednak wzgledy formalne nie pozwalajg na zapisanie
ich na liste cztonkéw wspierajacych. Wniosek ten zostaje przez aklamacje przyjety.

©O NGO OAWNPR
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Wniosek 2. Zgromadzenie og6lne zatwierdza uchwate Zarzadu Gitéwnego fi. R. P., mocag ktérej afiljowane
zostaty prowizorycznie na rok 1930/31 nastepujace Kluby lotnicze:

1. Aeroklub Akademicki w Warszawie
2. " " w Krakowie
3. " " we Lwowie
4. " ” w Poznaniu
5. " " w Wilnie

6. " » w Gdansku
7. Slaski KluP Lotniczy

8. Lubelski Klub Lotniczy

9. Wiekopolski Klub Lotnikéw

10. Stoteczny Klub Lotniczy

11. Klub Lotniczy P. W. S.

Uzasadnienie: flfiljacja klubéw lotniczych, aczkolwiek nie jest $cisle okreslona statutem, wynika z jego
uchwal, a mianowicie Art. 1 § 2 przewiduje, ze A.R.P. ,rozcigga swoja dziatalnos¢ na caty obszar R.P.", a czyni¢ to moze
wtasnie najlepiej za posSrednictwem klubéw afiljowanych, dalej Art. 2. § 1 przyznaje A.R.P. prawo zawierania umoéw, w koncu
Art. 3 méwi o ,popieraniu rozwoju polskiego lotnictwa we wszelkich jego dziedzinach", Wniosek ten zostaje przez akla-

macje przyjety.

Wniosek 3. Zgromadzenie Ogélne upowaznia Zarzad Gitéwny A. R. P. do zawierania umoéw afiljacyjnych
z klubami lotniczemi istniejacemi na obszarze R. P. i Wolnego Miasta Gdanhska, na zasadach jakie uzna Zarzad Giéwny za
wskazane w interesie rozwoju sportu lotniczego.

Zarzad Giéwny A. R. P. zdawa¢ bedzie kazdorazowo na Zaromadzeniu Oadélnem sprawozdanie z zakresu Afil-
jacji Kluboéw.

Uzasadnienie: Wniosek ten”ma na celu umozliwienie "Zarzgdowi Giéwnemu kontynuowania rozpoczetych
prac nad zespoleniem wszystkich kluboéw lotniczych istniejagcych na obszarze R. P.

Wniosek ten zostaje przez aklamacje przyjety.

Wniosek 4. Zgromadzenie Og6lne wzywa Zarzad do uruchomienia lokalu klubowego do dn. 15. 111 1931 r.

Wniosek ten zostaje przez aklamacje przyjety.

Sekretarz Generalny stwierdza, ze pozatem nie wptynat zaden wniosek zgtoszony zgodnie z postanowieniem
statutu A. R. P, wobec czego ten punkt porzadku dziennego zostat wyczerpany.

7. Udzielenie absolutorjum ustepujacym wtadzom A.R.P. Przewodniczacy po zatatwieniu wnioskéw
zgtoszonych przez R.N. na podstawie nie zgtoszenia zastrzezen po wystuchaniu Sprawozdania z dziatalnos$ciZarzadu Gt., i Komisji
Rewizyjnej, stawia wniosek o udzielenie absolutorjum ustepujagcym wtadzom A, R. P,

Wniosek ten zostaje przez aklamacje przyjety.

8. Wybdér nowych Witadz A. R. P. Sekratarz Generalny odczytuje postanowienia Statutu A. R. P. co do
wyboréwwtadz, na zgromadzeniu Ogélnym. Sekretarz Generalny wyjasnia, ze wobec uptywu diugiego czasu od ostatniego
Zgromadzenia Ogélnego wybér do R. N. ma objgé wszystkich30 cztonkéw. Wybér ten zgodnie z statutem musi odbywaé
sie¢ przez gtosowanie tajne.

Przewodniczacy proponuje do Komisji Skrétacyjnej pp. Dyr. Rumbowicza Witolda, Dr. Vacqueret'a Karola i Prof
Witoszynskiego Czestawa, co zostaje przyjete przez aklamacije.

Pierwsze glosowanie datlo wymagane statutem wyniki. Bezwzglednag wiekszos$cig gtoséw zostali wybrani do R. N.
Minister KtiHN Alfons
Pik. inz. ABCZYNSKI Henryk
Ptk. de BEAURAIN Janusz
Vice-min. CZAPSKI Witold
Prezes inz. EBERHRRDT Juljan
Ptk. inz. FILIPOWICZ Czestaw
Pptk. GRABOWSKI Hilary
Kpt. Dr. HALEWSK1 Tadeusz
Prof./HUBERj|Maksymiljan
Vice-min. Gen. dyw. KONARZEWSKI| Daniel
Mjr. dypl. KWIECINSKI Bogdan
Dyr. MAKOWSKI Wactaw
Dyr. inz. MARTYNOWICZ Zenon
Inz. PECZALSK1 Mieczystaw
Kpt. PIATKOWSKI Zygfryd
Prof. PRUSZKOWSKI Tadeusz
Ksigze RADZIWILE Janusz
Pik. dypl. RAYSKI Ludomit
Prezes de ROSENWERTH Stanistaw
Inz. ROGALSKI Stanistaw
Prezes RUDOWSKI Jan
Dyr. inz. RUMBOWICZ Witold
Prezydent m. st. Warszawy inz. SLOM1NSK1 Zygmunt
Hr. SOLTAN Wtadystaw
Poset TEBINKA Zygmunt
Dr. VACQUERET Karol
Prof. W1TT1G Edward
Prof. WITOSZYNSKI Czestaw
Dyr. ZAKRZEWSKIJZygmunt
Mjr. ZIEMBINSKI Kazimierz.

W dalszym ciggu przystagpiono do wyboru Komisji Rewizyjnej. Przez aklamacje wybrani zostali:
jako cztonkowie: Dyr. HEYNE Tadeusz
Dyr. IWANOWSKI Jerzy
Prezes ZAGLENICZNY Jan,
jako zastepcy: Sedzia FALKIEWICZ Franciszek
Prezes ROTWAND Andrzej
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Do Sadu Honorowego wybrani zostali przez aklamacje:
Hr. BNIfiSKI Adolf
Minister CAR Stanistaw
Vice-min. CZAPSKI Witold
Prezes inz. EBERHARDT Juljan
Hr. PRZEZDZ1ECKI Raynold
Prof. PONIKOWSKI Antoni
Prof. PRUSZKOWSKI Tadeusz
inz. RYBICKI Stanistaw
Hr. SOLTAN Wtadystaw
Prezes SULOWSK1 Tadeusz

9. Wolne wnioski: — Przewodniczacy stwierdza, ze na sali znajduje sie p. Ptonézynski Stanistaw, ktdéry jako
pilot awionetkiR.W.D.2 zajgt w posréd uczestnikéw polskich najlepsze miejsce w Miedzynarodowym KonkursieRwionetek.

Przewodniczacy dzigkujac p. Pltonczynskiemu za zaszczytng obrong barw polskich, wrecza mu wséréd oklaskow
obecnychnagrode honorowg, ufundowang przez p. Ministra Komunikacji w formie rzezby w bronzie.

P. Dyr. Makowski zabiera gtos oswiadczajgc, ze przemawia nie tylko w imieniu wtasnym, aleréwniez jako prezes
Rady Klubéw Afiljowanych.

P. Dyr. Makowski os$Swiadcza, ze w chwili obecnej kluby afiljowane nie posiadajg faktycznie zadnego wptywu na
sprawy A. R. P. Wobec tego celem $ciSlejszego zwigzania Klubéw afiljowanych z A. R. P., nalezatoby przepracowac¢ statut
A. R. P, celem nadania pewnych praw Klubom afiljowanym i dlatego wnosi nastepujacy wniosek:

,Zgromadzenie Og6lne uchwali¢ raczy: Powotuje si¢ Komisje Statutowg, celem opracowania zmian w statucie
A. R. P.,tak by okres$lony zostat/$cisle stosunek A. R. P. do Klubéw Afiljowanych.

Po przedtozeniu projektu zmian statutowych przez te Komisje, Zarzad Gitéwny A. R. P. zwota w ciggu miesigca
Nadzwyczajne Zgromadzenie Ogélne".

Wniosek Zgromadzenie przyjmuje przez aklamacje i w taki sam sposéb zostaje wybrana Komisja w sktadzie:

Kpt. Dr. HALEWSKI Tadeusz

inz. KRASICKI Witold

Dyr. MAKOWSKI Wactaw

Red. OSIfiSKI Jerzy (z poza A. R. P))
Kpt. PIATKOWSKI Zygfryd.

Przewodniczacy stwierdza ze nikt nie zgtasza si¢ do gtosu, wobec czego po wyczerpaniu catkowitego porzadku
dziennego, zamyka posiedzenie Zgromadzenia Ogélnego o godz. 20 min. 15.

BILANS ZAMKNIECIA

STAN CZYNNY N A D z | E fi 31.XI1.1930 R. STAN BIERNY
1 Kasa 125,79 1 Wierzyciele 31.323,57
11 P.- K. O. 454,56 1. Weksle wtasne 17.000,00
Ili. D#uznicy 46.482,29 11 Komisja Lotn. Sport. 15.953,31 64,276,88
IY.TRuchomos$ci biurowe 6 103,55 IV. Sumy przechodnie 18.885,46
V. Lokal klubowy 97.549,16 150.715,35 Saldo z r/ku Strat i Zyskow 92.499,48
VI. Sumy przechodnie 24.946,47
175.661.82 175.661,82
KOMISJA REWIZYJINA: (—) ptk. H. Abczynski (—) dyr. W. Rumbowicz SKARBNIK ARP: w/z (—) B. J. Kwiecinski

Rachunek Strat i Zyskow

STRATY Sporzagdzony dn. 31.XIl1 1930 r. ZYSKI
I. Koszty administracyjne I. Sktadki cztonkowskie

Wynagrodzenie personelu, optaty wpi- Wpisowe i sktadki cztonkéw, oraz sktadki

sowego do F. A. I druki, ogtaszanie biu- afiljacyjne do kluboéw lotniczych 69.334,—

letynéw, wydatki kancelaryjne, $wiatto, o .

Opat i t. p. 69.531,01 I, Dyplomy i licencje

Optaty pobierane za migdzynarodowe

Il. Lokal klubowy dyplomy pilota i licencje sportowe 710,15

Koszty remontu lokalu oraz robét ma- . . . .
I1l. Subwencje, cztlonkowie wspierajacy

larskich 42.460,17
’ Otrzymane subwencje na urzadzenie lo-
kalu klubowego oraz wpisy cztonkéw
SALDO 92.499,48 wspierajacych 129.400,00
IV. Zawody
" 1. Rézne zawody 1928 r. 1.369,71
2. Miedzynarodowe Zawody
VvL/L .V:/L.LTL Tw ; Balonowe 1929 r. 3.301,07 4.670,78
V. Procenty
%% konta czekowego w P..K. O. 375,73
204 490,66 204.490,66

KOMISJA REWIZYJINA: (—) pitk. H, Abczynski (—) dyr. W. Rumbowicz SKARBNIK ARP: w/z (—)B J. Kwieciriski
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VlI.

VII.

VIII.

XI.

Szczegotowe sprawozdanie rachunkowe

z sum otrzymanych i wydatkowanych w czasie od 15 grudnia 1927 r. (zatozenie R\. R. P.)
do dnia 31 grudnia 1930 r.

Sktadki cztonkowskie

iiv; Wptyw ze skitadek wptaconych przez cztonkéw oraz kluby

lotnicze . . .
2. Zalegte sktadki od cztonkéw i klubéw lotn. do 1930 r.

witacznie

3. Zwrot wpisowego.

Dyplomy i licencje

1. Wptyw z optat za wydane przez fi. R. P. miedzynarodowe
dyplomy pilota oraz licencje sportowe .

2. Wydano na druk dyploméw i licencji oraz réznych blan-
kietow w zwiazku z wydawaniem dyplomoéw

Subsydja, cztonkowie wspierajacy
Otrzymane subwencje na urzadzenie lokalu klubowego- wpisy
cztonkéw wspierajagcych oraz inne subwencje

Koszty administracyjne
1. Optaty wpisowego do F. R. I. .
2. Druk biulfetynéw fl, R. P. w Locie Polskim, honorarja re-
daktorskie oraz prenumerata dla cztonkdéw
3. Wynagrodzenia pracownikéw, wydatki kancelaryjne, druki,
instalacje i optaty telefonéw, wyjazdy stuzbowe, opat,
Swiatto i t. p.
Zawody (rézne zawody 1928 r.).
fi. 1) Otrzymano na wydatki réznych zawodo6éw 1928 r.
2) Wydano na rézne zawody 1928 r, . .
B. Miedzynarodowe Zawody Balonowe 1929 r.
t) Wpiywy
2) Wydatki
C. Miedzynarodowy Raid fiwionete
1) Wptywy
2) Wydatki
D. Lot Matej Ententy i Polski
1) Wptywy
2) Wydatki
E. Lot Potudniowo Zach. Polski
1) Wptywy
2) Wydatki
F. 3 Krajowy Konkurs Rwionetek
1) Wptywy
2) Wydatki
Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu
1) Wptywy
2) Wydatki

Procenty
°/0 % °d konta czekowego P. K. O.

Sumy przechodnie

Wydatki do rozliczenia

Ruchomoséci biurowe

Wydano na zakup ruchomos$ci biurowych oraz zegaréw kon-
trolnych . . .

Lokal klubowy
Remont oraz urzadzenie lokalu klubowego

Komisja Lotnictwa Sportowego
1) Wptywy dla Komisji Lotn. Sport.
2) Wydatki Komisji Lotn. Sport.

W wykazanej og6lnej sumie wydatkéw na 551.266,27 zi.
mieszczg sig rachunki, ktére w dn. i. I. 31 nie byly jeszcze
uregulowane na og6lng sume
oraz rachunki uregulowane wekslami wtasnemi na
Rzeczywista suma wydatkéw do 1. I. 1931

W wykazanej ogoé6lnej sumie wptywéw na 550.005,34 zi.
mieszczg sie ro6zne sumy nalezne R. R. P, a w dniu 1. 1 31
nie uregulowane
Rzeczywista suma wpywéw do 1. 1 31.

Stan kasy w/g bilansu

Stan w P. K. O. w/g bilansu

Warszawa, dnia 1 marca 1931 r.

Sekretarz Generalny fl.

24 084.—

45.300.—

2.527,15

16 816,73

50.187,13

31 323,57
17.000 —

125,79
454,56

R. P.

(—) B. J. Kwiecinski,

Wy datk

50.—

2.876,25

69.531,01

6.058,75

24.125,07

210.743,30

56.902,62

2.800.—

9.554,56

6.965,36

600.—

6.103,55

140.009,33
536.319,80

14.946,47
551.266,27

48.323,57
502.942,70

580,35
503,523,05

Skarbnik fi.

R. P.

Nr. 5

Wptywy

69.384.-

3.586,40

131.400.—

7.428,46

27,426,14

186.396,83

69.042,32

3.500.—

10.415,68

10.150,—

375.73

519.105,56

30.899,78

550.005,34

46 482,29
503,523,05

503.523,05

wjz (—) B, J. Kwiecifski.



