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R. ADAMOWICZ.

O ministerstwo lotnictwa

Zagadnienie utworzenia w Polsce ministerstwa lotnictwa jest dyskutowane prawie
tak dtugo, jak w odrodzonym Panstwie istnieje samo lotnictwo,

W chwili obecnej zagadnienie to nabrato znacznie wiecej cech aktualnosci. Fakt
ten ttomaczy si¢ nietylko tem, ze z dniem kazdym wzrasta znaczenie lotnictwa z punktu wi-
dzenia obrony Parnstwa i wzgledéw gospodarczych lecz réwniez i okresem, Kktoéry obecnie
przezywamy, a ktéry zyje pod hastem przebudowy organizacyjnych podstaw poszczegélnych
dziedzin zycia i poszukiwania coraz to doskonalszych jego form.

Zagadnienie, o ktérym mowa, zyskuje réwniez z dniem kazdym na popularnosci, na
skutek przenikania w spoteczenstwo pracy propagandy lotniczej, ktéra miedzy innemi spowo-
dowata zainteresowanie szerokich sfer sprawami organizacji i pracy wtadz lotniczych.

Zaréwno aktualnos$é¢, jak i popularno$¢ tego zagadnienia wuzasadnia w dostatecznej
mierze zajmowanie sie przez calg prasg, tak codzienng jak i fachowg sprawami, zwigzanemi
z projektowanym utworzeniem ministerstwa lotnictwa.

Stwierdzi¢ jednak mozna, ze glosy w tej sprawie publikowane — w przewaznej swej
czesci — dyskusji nad samg istotg zagadnienia nie pogtebity.

Ograniczaja sie one przewaznie do stwierdzenia koniecznosci istnienia ministerstwa lot-
nictwa, powotujgc sie na znaczenie lotnictwa w panstwie i przytaczajac przyktady panstw obcych.

Faktem jest, Ze teoretycznie rzecz biorgc, najdoskonalszg formag organizacyjng wtadz
lotniczych w danym panstwie jest ministerstwo lotnictwa czy powietrza, wyposazone we
wszelkie $rodki, ktéremi moze dysponowaé tego rodzaju najwyzszy urzad.

Faktem jest jednak rowniez, ze obecny stan rzeczy w lotnictwie, oparty juz na podsta-
wach prawnych i organizacyjnych, zezwala na spokojne i wszechstronne przestudiowanie
catoksztattu skomplikowanego zagadnienia — bez naglenia do po$piechu.

Konsekwencjga tego stanu rzeczy jest fakt, ze mimo braku w chwili obecnej specjal-
nego rzecznika intereséw catego lotnictwa w Radzie Ministréw, intensywna praca na niwie
lotniczej w panstwie trwa i daje rezultaty — nie zawsze moze eiektowne z punktu widzenia
zainteresowan szerokiego og6tu — ale istotne, programowe i pozyteczne. Podkreslenie tego
faktu jest konieczne 2z tego wzgledu, ze jak juz powiedzieliSmy, dotychczasowa dyskusja
publiczna nie ujeta jeszcze do$¢ powaznie treéci, zajmujac sie przewaznie forma i ze praca
ta czeka na wykonanie.

Zagadnienie szczeg6towej organizacji ministerstwa lotnictwa, zakresu jego dziatania,
rozgraniczenia kompetencji Ministréow; wojny i lotnictwa, to wszystko tematy wymagajace
bardzo sumiennych i wielostronnych studjéw,

Tembardziej, ze jezeli bedziemy szukaé¢ odpowiednich wzoréw zagranica to mozemy
je znalez¢ i dla tezy scentralizowania wtadzy zwierzchniej nad catym lotnictwem w jednym
urzedzie i dla tezy rozdzielania lotnictwa cywilnego od wojskowego, a wreszcie i dla tezy
podporzadkowania poszczegélnych gatezi lotnictwa odpowiednim ministerstwem, stwarzajac
w nich w tym celu odpowiednie komérki organizacyjne.

Zastanowi¢ si¢ réwniez wypadnie nad powodami, Kktére wywotujg tarcia i gorace
dyskusje w panstwach posiadajacych od szeregu lat ministerstwa lotnictwa. Sadzgc z gtoséw
prasy, to jes$li chodzi o Francje i Anglje przyczyn nalezy szuka¢ w niewtasciwem rozgrani-
czeniu kompetencyj ministréw wojny i lotnictwa.

We Wtoszech trudnosci te zostaly — zdaje si¢ zniwelowane — przez zatrzymanie
zwierzchniej wtadzy nad lotnictwem wojskowym w rekach ministra wojny mimo, ze cate
lotnictwo w Italji lezy w zakresie dzialania ministerstwa powietrza, zajmujgcego sie réwniez
zaopatrzeniem i wyszkoleniem wojsk lotniczych.

Koniecznem jest zatem przed przystapieniem do powaznej dyskusji i pracy nad pro-
jektowang organizacjg ministerstwa powietrza u nas, nie tylko doktadne zapoznanie si¢ z orga-
nizacjg zagraniczng, lecz réwniez z jej przyczynami i skutkami, oraz prziprouadzenitm S$cistej
i rzeczowej analizy stanu rzeczy w Polsce.

Dobra organizacja przysztego ministerstwa, dobrze przemys$lany i $cisty zakres
kompetencji, odpowiadajacy lokalnym warunkom, to nieodzowne podstawy jego przysziej
owocnej pracy.

Omoéwienie tych podstawowych spraw zwigzanych $ciSle ze sprawowaniem urzecu
przez przysztego ministra lotnictwa w Polsce, moze da¢ nie tylko cenny materjal do ustalenia
organizacji jego urzedu, lecz moze réwniez w znacznym stopniu wptyngaé¢ na utatwienie spet-
nienia w przysztosci tych odpowiedzialnych obowigzkéw. Jeéli sie w chwili obecnej podkreséla
brak ministra lotnictwa w Gabinecie, to tgczy sie to przedewszystkiem z dazeniem do uzyska-
nia dla lotnictwa takich kredytéw jakich by ono w imie swego znaczenia dla Panstwa wyma-
gato. Jasnem jest, ze nie chodzi tu o fundusze na przesadne powiekszenie aparatu urzedni-
czego, na gmach reprezentacyjny czy temu podobne wydatki, lecz kredyty na rozwéj prze-
mystu lotniczego, rozbudowe sieci lotnisk i drég powietrznych, popieranie nauki, twoérczosci
lotniczej, a wreszcie sportu lotniczego i szkolnictwa, Uzyskanie takich kredytéw w prelimi-
narzu budzetowym, obrona ich na forum parlamentarnym, a wreszcie celowa i skrzetna gospo-
darka niemi, bedzie niewatpliwie jednym z najwazniejszych zadan przysziego ministra lotnictwa.

Jedli mowa o $rodkach, to liczy¢ sie jednak nalezy z faktem, Zze przyznanie takich
czy innych kredytéw na dang dziedzine zycia panstwowego jest $cisle zwigzane z ogélnemi
potrzebami i moznosciami Panstwa i ze w chwili obecnej mimo catego zrozumienia potrzeb
i znaczenia lotnictwa, wieksze kredyty sa bodaj ze niemozliwe. Z prac ustawodawczych
i organizacyjnych, to przyszte ministerstwo lotnictwa bedzie miato catly szereg spraw zasacni-
czych i szczeg6towych juz przygotowanych i opracowanych, wymagajgcych zmian czesto tylko
natury formalnej. To samo odnosi sie do wytycznych polityki wewnetrznej i zagranicznej,
ktére wymagaé beda realizacji i dalszego rozwoju, a zasadnicze zmiany moga by¢ konieczne
jedynie w wypadku aktualnych zmian w uksztattowaniu sie stosunkéw miedzypanstwowych.

Do opracowania pozostang tylko te zagadnienia ktérych realizacja $cisle jest zwig-
zang z powiekszeniem $rodkéw finansowych, ktére jednak réwniez w duzym procencie sg
przygotowane.
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Turystyke samolotowag podzieli¢ mozna — podobnie jak
turystyke samochodowg — na trzy rodzaje: gdy kieruje sie sa-
molotem samodzielnie, gdy postuguje si¢ samolotem turystycz-
nym, lecac nim w charakterze pasazera, a wreszcie, gdy odby-
wa sie podréz dla celéw turystycznych samolotem komunika-
cyjnym.

Pierwszy z wymienionych rodzajow, ktéry jest klasyczng
turystyka lotniczga, potaczony jest z umiejetnoscia kierowania
samolotem, a zatem wymaga specjalnych przygotowan, drugi
jest najdogodniejszy,
jednak jeszcze u nas
mato popularny, trze-
ci jest od wielu lat w
Polsce wprowadzony
i moga z niego korzy-
sta¢ wszyscy.

Turystyka samo-
lotowa pierwszej kate-
gorji, cho¢ mtoda, roz-
wija sieg u nas inten-
sywnie i uprawiaja ja
zaré6wno osoby, posia-
dajgce witasne samo-
loty. jak i pilo-
ci, korzystajacy z sa-
molotéw, stanowig-
cych witasnos$¢ zorga-
nizowanych klubow
lotniczych, ktérych
obecnie mamy w Pol-
sce az 10 i jeden na
terenie w. m. Gdanska.
Klubami temi sg badz
aerokluby akademickie, istniejace w Krakowie, Poznaniu, Lwo-
wie, Wilnie i Gdansku, a ktére zespolone sg w Zwiagzek Pol-
skich Aeroklubéw Akademickich, badZz tez inne organizacje,
jak Aeroklub Warszawski, ktéry potaczyt poprzednio istniejgce
na terenie stolicy: Aeroklub Akademicki i Stoteczny Klub Lot-

Ladowaé¢ mozna nawet na nosie
Giewontu...

niczy, Wielkopolski Klub Lotnikéw w Poznaniu, Slaski Klub
Lotniczy w Katowicach, Lubelski Klub
Lotniczy w Lublinie, tédzki Klub Lotni-

czy w todzi i Klub Lotniczy Podlaskiej
Wytwoérni Samolotéw w Biatej Podlaskiej.
Wymienione kluby liczyty w r. 1930 1317
cztonkéw, w tem 256 pilotéw i rozporza-
dzaty 49 samolotami. Pozatem 6-ciu po-
szczeg6lnych cztonkéw klubéw posiadato
wiasne samoloty. W roku ubieglym w
polskich klubach lotniczych dokonano ogé-
tem 11,933 lotéw, a w lotach turystycz-
nych przeleciano 103,250 km,

Lotnictwo turystyczne w Polsce jak
widzimy w r. 1930 wykazato duza akty-
wnoé¢, ktéra ponadto objawita sie w urza-
dzaniu imprez krajowych (Zlot Podhalan-
ski awionetek w Nowym Targu, Il Lot Po-
tudniowo-Zachodniej Polski, Il Krajowy
Konkurs Awionetek, Zawody Mtodych Pi-
lotéw i t. d.) oraz wzieciu udziatu w kon-
kursach zagranicznych (meeting Aeroklu-

Powabne ale niestety...
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bu Morawskiego w Brnie, Il Mie-

dzynarodowy Konkurs Awionetek).

Jeden z naszych pionieréw

turystyki samolotowej, kpt. Babin-

ski, ktéry na swoich matych samo-

locikach, budowanych w kraju, nie-

jednokrotnie oblatywat cata Polske, we wspomnieniach swoich
o podr6zy do Zakopanego, pisze: ,Aby podkres$li¢, ze awio-
netka J. D. 2 (awionelka konstrukcji p. Jerzego Drzewieckiego,

zbudowana w warsztatach sekcji lotniczej studentéw Politech-
niki Warszawskiej) jest maszyng praktyczna w uzyciu, posta-
nowitem odby¢ na niej kréotkg wycieczke do Zakopanego, Sied-

miogodzinna podréz kolejg z Krakowa odstrasza mitosnikow te-
go wuzdrowiska. Poza faktem wyszukania lgdowiska w Zakopa-
nem pociggato mnie ogromnie zbadanie, czy nie udatoby sie
zastosowaé¢ awionetki do celéw turystyki wysokogérskiej przez
zastgpienie uciazliwego wspinania sie pieszo po skatach, przy-

jemnym i nie nuzagcym spacerem w samolocie z ewentualnos$cia
ladowania nawet w poblizu szczytéw”. | rzeczywiscie kpt.
Babinski powziety plan wykonat i lgdowat bez najmniejszego
defektu, gdzie chciat, to obok Antatéwki,! to na Lipkach obok
ulicy Koscieliskiej,

udowadniajac tem, ze
rzeczywiscie dla tury-
styki lotniczej i dla
zwiedzania Polski
aeroplanem  poprostu
niema przeszkéd. Tak
jak to praktycznie
stwierdzit kpt. Babin-
ski i wielu innych na-
szych  turystéw po-
wietrznych, wykorzy-
stanie samolotéw do
celéw krajoznawczych
ma powazne szanse
rozwoju, a poza cha-
rakterem sportowym,
ktéry tego rodzaju tu-
rystyka daje, t. j. kie-
dy prowadzi sie sa-
molot samodzielnie,
ma te przewage nad
kazda inna, ze nie
jest krepowana szla-
kami komunikacji powietrznej, drogami kolejowemi czy szosa-
mi samochodowemi, a wreszcie jest tania, gdyz przelot jednego
kilometra, wliczajac benzyne, smary i amortyzacje samolotu,
kosztuje zaledwie okcto 50 groszy. Cena samolotu turystycz-
nego zaswynosi tylko okoto 20 tysiecy ztotych i niewatpliwie
z biegiem [czasu bedzie coraz nizsza. Turystyke samolotowg
popieraja zainteresowane rozwojem lot-
nictwa wtadze panstwowe, zaréwno cy-
wilne jak i wojskowe, a wigc przedewszy-
stkiem w zakresie szkolenia w pilotazu,
jak i korzystania z lotnisk i lgadowisk.
Kwestjag turystyki samolotowej zajmuje
sie ro6wniez nasze ustawodawstwo, ktore
okresla sposé6b rejestracji prywatnych
samolotéw, kwestie uprawnien kierow-
cow, odpowiedzialno$¢ wobec os6b trze-
cich, kwestje korzystania z lotnisk i t. p.

Samoloty turystyczne korzystaé
moga z lotnisk, przeznaczonych do uzytku
publicznego, ktérych w chwili obecnej
w Polsce mamy 16, t.j. w Brzes$ciu n/Bu-
giem, Bydgoszczy, Ciechanowie, Czesto-
chowie, Katowicach, Krakowie. Lwowie,
todzi, tucku, Motodecznie, Nowym Tar-
gu, Poznaniu, Tarnopolu, Warszawie,
Wilnie i Zamos$ciu. Poza wymienionemi
posiadamy 13 lotnisk i lgdowisk w miej-

..w Kaczym Dole tez...



scowosciach nastepujgacych: w Biatej Podlaskiej, Deblinie,
Grodnie, Grudzigdzu, Jarocinie, Kaliszu, Kielcach, Lidzie,
Lublinie, Ostrowiu Poznanskim, Pucku, Stonimiu i Toruniu.
Budowa wielu dalszych lotnisk i lgdowisk jest w projekcie.

Optata za korzystanie z lotnisk wynosi zt. 4.— od sa-
molotu, wyposazonego w silnik o mocy do 100 KM. (zwykle
silnik samolotu sportowo-turystycznego nie przekracza tej
sityi; przewidziane sa abonamenty kwartalne przy minimum
15-tu lotach na kwartat i woéwczas optaty sa pieciokrotnie
nizsze, oraz przewidziane sg specjalne znizki w wypadku

czestszego Kkorzystania z
bardzo niskie i

lotnisk.
bynajmniej

Jak widzimy, optaty te sa
nie ucigzliwe dla turystéw samolo-
towych. Wymienione optaty mieszcza w sobie wynagrodzenie
za uzycie stuzby ,lotniskowej celem odprowadzenia samolotu
ze startu i na start, zapuszczenia $migta, przyniesienia ben-

zyny i smarow, napetnienia zbiornika i chtodnicy, tudziez
za korzystanie z informacyj meteorologicznych i sygnaliza-
cyjnych. Optaty za przyjecie samolotu do hangaru obliczo-
ne sa w zaleznosci od zajmowanej przez samolot przestrzeni

w hangarze i wynoszg 2 do 10 groszy za 1 metr kwadratowy
powierzchni, przyczem uiszczenie tych optat uprawnia do ko-
rzystania z oswietlenia w hangarze, pomocy personelu, obstu-
gujacego hangar, a wreszcie dozoru samolotu. Réwniez rozpo-
rzagdzenie to okresla kwestje wysokos$ci optat za reparacje samo-
lotobw prywatnych, dokonywanag przez obstuge lotniskowa, za
korzystanie przez turystéw samolotowych =z samochodéw cie-
zarowych wraz z obstuga, za ubezpieczenie hangarowanych
samolotéw od pozaru i uszkodzenia i t. d. i t. d. Wtadze pan-
stwowe, pragnac jaknajbardziej popiera¢ rozwéj turystyki sa-
molotowej i umozliwi¢ ja rzeczywiscie najszerszemu ogoétowi,
zwalniajag samoloty poszczeg6lnych organizacyj z wszelkich
optat, tan, iz ze wszystkich urzgdzen moga korzystaé¢ zupetnie
bezptatnie osoby, latajagce na samolotach aeroklubéw akade-
mickich oraz innych polskich klubéw lotniczych.

Jak to juz na wstepie pozwolitem sobie zaznaczyé¢, do-
tychczas mato popularnem jest jeszcze w Polsce postugiwanie
sie samolotami turystycznemi przez osoby, nie bedace pilo-
tami. Niewatpliwie jednak sitg rzeczy idealny ten sposéb
zwiedzania kraju podobnie jak to ma miejsce juz dzisiaj zagra-
nicag i u nas cieszy¢ sie bedzie niedtugo najwieksza popular-
noscig, a wynajem ,taxi powietrznych" dla celéw turystycz-
nych oraz posiadanie wtasnych samolotéw bedzie zjawiskiem
tak samo normalnem, jak normalnem jest dzisiaj wynajmowa-
nie czy posiadanie wtasnych samochodow.

Rozwdj miedzynarodowej turystyki powietrznej
miat specjalnie donioste znaczenie dla Polski.
bowiem kraj nasz lezy w $rodku Europy,
swym rozlegtym réwninom
terenem dla lotnictwa,

bedzie
Z jednej strony
z drugiej za$ dzigki
jest zupetnie wyjgtkowo idealnym

skutkiem czego nosi nawet miano cen-
tralnego lotniska Europy. Niz Polski, obejmujac 4/5 catego
obszaru naszych ziem, pozwala na bezpieczne ladowanie nie-

mal wszedzie. Dlatego tez oczekiwaé¢ nalezy, ze zwiedzanie
Polski samolotami bedzie w niedtugim czasie bardzo modnem
i ze turys$ci zagraniczni beda masowo zlatywa¢ do Polski, celem
poznawania w najdogodniejszy spos6b piekna naszego kraju.

Dotychczas najpopularniejszym sposobem zwiedzania
Polski samolotem jest postugiwanie sie¢ komunikacjg lotnicza,
ktéra — jak wiadomo — z miast polskich obejmuje: Bydgoszcz,
Katowice, Krakéw, Lwoéw. Poznah i Warszaweg oraz w. m.
Gdansk, a z zagranicznych Brno (w Czechostowacji). Wieden,
Galacz i Bukareszt (w Rumunji).
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Wykorzystanie samolotéw komunikacyjnych dla celéw
turystycznych daje wybitne korzys$ci z ktérych przedewszy-
stkiem wymieni¢ nalezy mozliwo$¢ przebycia nsjwigkszej prze
strzeni w najkrétszym czasie. Podczas bowiem gdy szybkos$¢
pociagu pos$piesznego wynosi 60 km. na godzine, a przecietna

szybko$¢ turystycznego samochodu 40, samolot w tym sa-
mym czasie robi az 150 km. Skutkiem tego w ciggu jednego
dnia samolotem mozemy przeby¢ droge 1.500 km, a koleja

lub samochodem tylko 600. Drugim walorem
molotu komunikacyjnego -jest poznawania
nad ktérym przelatuje samolot.

turystycznym sa-
urzezbienia kraju,
Krag widzenia z samolotu obej-
muje obszar — zaleznie od warunkéw atmosferycznych, to jest
stopnia zachmurzenia i wysokos$ci, na ktérej leci samolot —
okoto 50 km. w promieniu. Jaka to wspaniata lekcja geo-
grafji — patrze¢ na zywa mape, najdoktadniejszg i ani o chwi-
le nieprzestarzatal Przygladajac si¢ krajobrazowi z lotu pta-
ka, naprawde dopiero poznajemy doktadny bieg naszych rzek,

ich doptywy, zales:one czy bagniste obszary, potozenie na-
szych miast i osiedli, tancuchy gérskie, bieg naszych drég bi-
tych, trasy kolei zelaznych, granice naszego Panstwa. Lasy,

poia, goéry, rzeki, jeziora, wsie i miasta przesuwajg sie przed
oczami turysty samolotowego, jak na lezacym na ziemi ekranie.
Ta cudna panorama nie ma réwnej sobie, a jeden z naszych
literatow tak charakteryzuje poznawanie kraju z samolotu:
,Nikt nie zna kraju, kto nie jezdzi dylizansem powietrz-
nym. Zaden podrecznik geografji nie pouczy mnie tak gdzie
w Polsce urodzaino$¢, a gdzie piachy i bagna, jakie sg obszary
miast, w jakim stosunku pozostaje ze soba widome oku bogac-
two kraju, a krajowa sie¢ komunikacyjna, jakie centra cierpia
na brak dogodnych potgczenn, w ktérych naszej ziemi potaciach
wieki zatrzymaty sie w biegu, a gdzie cywilizacja? juz dotarta

i zadomowita sie. Wszystko to mam na zywej mapie — i to
na mapie jakiej skali! Gdyby to byto rzeczag mozliwg, semi-
naria geografji handlowej, a kto wie, moze nawet repetytoria

kursu geografii wogéle, powinny sie odbywa¢ na samolotach.
Kilkadziesigt razy widziatem z mapy Polski, ze migdzy Kutnem
a Ptockiem rozcigga si¢ znaczna jeziorzysto$¢ — i zawsze o tem
zapominatem; raz mi sie przestrzen tych woéd zasrebrzyta
w dali, gdym na samolocie szybowat nad Mazowszem — i zawsze
bede o nich pamietat. Dopiero z samolotu zapoznatem sig ze
wszystkiemi sekretami biegu naszych rzek, dopiero loty daty
mi nie luzne wyobrazenie, jakie przedtem miatem, lecz obje
cie, poznanie wymiaréw naszych puszcz, wéd wododziatow,
wzniesien i spadéw. Tak jak jedynie piesza wedréwka daje
poznaé¢ szczegoéty, tak tylko samolot zaznajamia nas z catosciag
terenu. Nie jest to do pogardzenia: jednym okélnym rzutem
objgé trzy — cztery powiaty".

Opinja powyzsza niewatpliwie jest stuszna i mozna ja
sprawdzi¢ codziennie, gdyz codziennie kursujg nasze samoloty
komunikacyjne z bardzo wysokg regularnoscia i pelnem stu-
procentowem bezpieczenstwem, a przewiozty dotychczas wiele
dziesigtek tysiecy os6b. Walory naszej komunikacji lotniczej
dla celéw turystycznych podnosza znakomicie niewygérowane
ceny biletéw, ktdére nie przewyzszajg kosztéw podrézy kolejo-
wej, komfort, jaki daje samolot, a wreszcie zwiedzanie Kkraiu
w najzdrowszych warunkach, bo bez zmeczenia, skwaru i ku-
rzu, czego nie mozna 'uniknaé, postugujac sie jakimkolwiek
innym $rodkiem lokomocji.

W.
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Najmtodsza gataz lotnictwa, ktéra jest szybownictwo, za-
stuguje z wielu wzgledéw na wieksze zainteresowanie i nawieg-
kszg popularyzacje niz to ma miejsce do chwili dzisiejszej
w Polsce. Nie méwigc juz naturalnie o tem, ze zastuguje ono row-
niez na poparcie usilne, na réwni z lotnictwem silnikowem,
przez te wszystkie czynniki, ktére dbaja o rozwéj naszego lot-
nictwa.

Jedliby sie chciatlo og6lnie wymieni¢ zalety szybow-
nictwa, Kktére usprawiedliwiatyby powyzsze zdanie, to nale-
zatoby zwréci¢é wuwage na znaczenie szybownictwa przede-
wszystkiem w trzech Kkierunkach: sportowym, konstrukcyjnym
i naukowym.

Loty szybowcowe majg dla sportu lotniczego znaczenie
pierwszorzedne, poniewaz wyrabiajgc te same zalety i wyma-
gajac od swych adeptéw tych samych uzdolniern co loty silni-
kowe, duzo bardziej nadajg sie do popularyzacji lotniczych za-
mitowan ws$réd mitodziezy z tej racji, ze sa niepomiernie tansze
od lotéw na samolotach. Dalej sg doskonatem ,przedszkolem”
dla kandydatéw do szkolenia sig na pilotéw turystycznych,

A wreszcie wyrabiajg doskonale tak cenne dla kaz-
dego zalety jakiemi sa: szybko$¢ orjentacji i decyzji, przy-
zwyczajenie do zgodnej i dyscyplinowanej pracy w pewnym
zespole, a wreszcie osobistga odwage, ktérej nikt nie przy-
nosi ze sobg na $wiat — lecz zdobywa przez wtasciwe wy-
chowanie.

Niemieckie statystyki wykazuja, ze kandydat na pilota

uzyskuje wymagane wiadomos$ci do otrzymania $wiadectwa sa-
modzielnego pilota sportowego w czasie trzy razy krétszym,
O ile przedtem umiat juz przez p6t godziny utrzymaé sie w po-
wietrzu na szybowcu.

Dla jednostek posiadajacych zamitowanie i zdolnosci kon-
struktorskie lotnicze, ma szybownictwo ogromny urok w tem,
ze moga minimalnemi $rodkami i stosunkowo tatwo przejs¢ z pa-
pieru do rzeczywistosci.

Bauer de Betaz piszagc o wielostronnem znaczeniu roz-
winigtego w Niemczech szybownictwa, dla lotnictwa niemiec-
kiego, powiada miedzy innemi: ,Jego techniczne znaczenie polega
na moznoéci dalszego rozwoju szybowca, przy zastosowaniu
silnika pomocnicze-
go, w lekki ptalo-
wiec — co jest du-
zo tatwiejszem jak
przej$cie z samolo-
tu o silniku duzej
mocy do lekkiego
samolotu turystycz-

nego stabosilniko-
wego ".

A wreszcie
z punktu widzenia

naukowego czy tez
praktycznego bada-
nia atmosfery jako
osrodka, w ktérym
porusza sie szybo-
wiec i ptatowiec,
wykorzystywania
statych i przejscio-
wych pradéow po-
wietrznych do lotu
1 doskonalenia sie
w sztuce latania,

O L

Przygotowanie do starta szybowca.
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szybownictwo da¢ moze i daje bogaty materjat.

Znalaztszy si¢ po raz pierwszy z instruktorem w powie-
trzu na samolocie, ten kto ma juz za soba loty szybowcowe,
nie czuje si¢ obco. Jest on juz doskonale obeznany z atmo-
sfera, jej zyciem i wtasciwosciami.

Juz w chwili obecnej, tak w Niemczech, jak i w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Péinocnej, t. j. w panstwach o szeroko
rozwinietej dziatalno$ci szybowcowej, sa dyskutowane projekty,
aby od kandydatéw ubiegajacych sie o przyjecie do szké6t pi-

lotébw — wymagac¢ jako warunku koniecznego, odbycia poprzed-
nio wyszkolenia w lotach bezsilnikowych
Jedli chodzi o Niemcy, to koniec roku ubiegtego i po-

czatek biezgcego odznacza sie specjalnie zywag akcjg tak w kie-
runku popularyzacji jak i popierania szybownictwa. Byty mi-
nister Dominicus odbywa pielgrzymke po wiekszych miastach
Rzeszy Niemieckiej i budzi zainteresowanie i ofiarno$¢ narzecz
lotéw szybowych — mimo to, ze szybownictwo w Niemczech
jest juz ogromnie rozwiniete.

Niemcy posiadajg juz dzi$ szes¢ wytworni fabrykujacych
szybowce.

Centrow statych wyszkolenia w szybownictwie funkcjo-
nuje w Niemczech siedem. Pozatem jest prowadzona intensy-
wna praca teoretyczna i praktyczna na 135 kursach szybownic-
twa w miastach wiekszych Rzeszy.

Na terenie Niemiec dziata 168 szybowcowych
miodziezy.

O tempie rozwoju szybownictwa w Niemczech $wiadczy
fakt, ze w chwili obecnej posiadajg rézne organizacje #acznie
ponad 1200 szybowcéw, podczas gdy cyfra ta w poczatkach
roku 1930 nie dochodzita do 600.

Wszystko to dzieje sig pod hastem

zwigzkow

,przysztos¢ i sitaNie-

miec — w powietrzu" i dalej ,kto nie moze lata¢ na samolo-
cie — niech lata na szybowcu".

Hasta te mozna i trzeba propagowac¢ i u nas.

W Stanach Zjednoczonych Ameryki P6tnocnej szybownic-
two jest zgrupowane w specjalnej organizacji ,National
Gtiden Association”, do ktérej wchodzi ponad 30 zwigzkoéw
szybowcowych.

Szybownictwo w Stanach jest w fazie organizowania sig
i rozwoju. O tem jednak, ze zamierzenia w tej dziedzinie sa

powazne, $Swiadczy
fakt, ze osiem fa-

bryk lotniczych roz-
poczeto juzw swych
zaktadach produk-
cje szybowcow.
Powyyzszch kilka
cyfr podatem w tym
celu, aby da¢ dowod
jaki nacisk ktada na
szybownictwo oba
panstwa, w ktérych
lotnictwo juz dawno

wyszto z powija-
kéw, gdzie prze-
myst lotniczy stoi

na wysokim po-
ziomie i gdzie na
mrzonki nie wyrzu-
ca sie pieniedzy.
Jesli chodzi
o nasze stosunki w
tej dziedzinie, to
przedstawiaja sie
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one o tyle dobrze, Zze mamy wszystkie dane do rozwinigcia
u siebie szybownictwa w takim stopniu, jak to jest potrzebnem
i na jaki mozemy sobie obecnie pozwoli¢. Posiadamy juz do-
brych konstruktoréw szybowcowych.

Posiadamy — wprawdzie jeszcze bardzo
centrum wyszkolenia szybowcowego.

| posiadamy kadre ,starych” pilotéw szybowcowych, kt6-
rzy moga spetnia¢ doskonale — i spetniaja juz — rolge in-
struktorow.

prymitywne —
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Chodzi obecnie o zapewnienie mozno$ci pracy iulepsze-
nie jej warunkéw obydwu lwowskim organizacjom pionierskim
szybownictwa i wykorzystanie ich dziatalnosci do systematycz-

nego i wtasciwego popularyzowania i rozwoju szybownictwa.
Nie mozna tu liczy¢é wytgcznie na pomoc rzadowa.
Nalezy wzbudzi¢ zapat do szybownictwa nietylko w tych

osrodkach, gdzie juz cieszy sig popularnosciag lotnictwo, lecz

i tam, gdzie sport lotniczy silnikowy, jako kosztowny, nie moze
liczy¢ na powodzenie.

Posiadamy réwniez organizacje mitodziezy pracujacej z za-
podwieceniem na polu szybownictwa.

to nie miejsce majowek Aeroklubu
ciezkiej,
ale za to radosnej pracy lotniczej.

patem i
Bezmiechowa,
demickiego we Lwowie. To
czerpujacej fizycznie —
O chtodzie, zabtoceni

teren
po pas,

do roku pionierzy szybownictwa,
dla rozwoju tego sportu w Polsce.

POLSKA

Postagp produkcji polskiej

Rezultatem rocznej
Maszyn Mechanicznych ,Avia" sga mig-
dzy innemi dwa nowe silniki lotnicze,
zdatne do ptatowcéw szkolnych i sporto-
wych.

Pierwszy — konstrukcji majora Petera,
LAvia P. IV" 90 KM 4-cylindrowy w rzad,
chtodzony powietrzem, jest konkurencja
Cirrus Hermesa i Gipsy

Drugi— Avia W. Z. 100 — konstrukcji
inz. W. Zaleskiego, 5 cylindréw, gwiazdzi-
sty o mocy 100 KM.

pracy Wytworni

Oba te silniki sg prototypami, ktore
przeszty prébe fabryczng i zapowiadaja
sie bardzo interesujgco. Avia P. IV ma

by¢ wystawiony na przysztym Salonie
Lotniczym w Paryzu.

Inz. Andrzej Markiewicz
por. obserwator.

czesto bez cieptej
przez caty dzien pracuig tam w ciggu kilku tygodni
stwarzajagc doskonate

Warszawa — Paryz w jeden dzien

Miedzynarodowe Towarzystwo Zeglugi

Powietrznej ,Cidna”, petnigce obstuge
lotnicza na szlaku Warszawa — Wro-
ctaw — Praga — Norymbergia — Stras-
burg — Paryz, poczawszy od dnia 20

kwietnia r. b. wznawia swo6j rozktad letni.
Pasazer startujgcy z Warszawy rano, be-
dzie w Paryzu w godzinach popotudnio-
wych.

[Polski lot do Estonji

We $rode dn. 4 b. m. odbyt sie zlot-
niska cywilnego start samolotéw polskich
do Tallina. Pierwszy o godz. 11-ej min.
10 przed potudniem wystartowat por.
Zwirko na RWD 2, nastepnie kierownik
ekipy kpt. Halewski na RWD 4, po nim

pilot Szulczewski na Lublin R. 14, ostatni
mjr. Diugoszowski na P. W. S, 12-bis.

Ekipe naszg pro6cz publicznosci ze-
gnali na lotnisku przedstawiciele wtadz
wojskowych i L. O. P. P,

Wobec wycofania sig z raidu samolotu
P. Z. L. 2, na ktérym miat lecie¢ kpt.
Bolestaw Orlinski, w wizycie estonskiej
biorg udziat 4 ptatowce.

Pobyt lotnikéw polskich w Estonji
potrwa 2 — 3 dni.
Pierwsi inspektorzy obrony przeciw-

lotniczej wyszkoleni przez L. O. P. P.

W dn. 1 marca r. b. odbyto si¢ w lo-

kalu Komitetu Stotecznego L. O. P. P.
uroczyste rozdanie $wiadectw absolwen-
tom | kursu inspektoréw obrony przeciw-

lotniczej zorganizowanego
Gtéwny L. O. P. P.

Za stotem prezydjalnym zasiedli: v-pre-
zes Zarzadu Gt. L. O. P. P. inz. Rudzin-
ski, sekretarz Aeroklubu R. P. mjr. dypl.
Kwiecinski, sekretarz Zarzadu Gt. inz.
Arnd, inz. Szaniawski i radca Adamo-
wicz z Min. Komunikacji, prezes Aero-
klubu Warszawskiego kpt. Halewski, dyr.
Balinski i wyktadowcy kursu.

Uroczysto$¢ zagait y-prezes inz. Ru-
dzinski, poczem przemawiali mjr. Sztabu
Gtéwnego Kwiecifiski, radca Adamowicz

przez Zarzad

Poza inneni wzgledami, musi najmtodsza gatgez naszego
Aka- lotnictwa znale$¢ og6lne mocne i gorgce poparcie, réwniez ze
zmudnej i wy- wzgledu na swo6j wiek i dotychczasowe wyniki pracy.
Zastugujg na nie tak Awiatyczny Zwigzek Studentow
strawy Politechniki Lwowskiej, jak i Aeroklub Akademicki we
dwa razy Lwowie.
kadry

imieniem Min. Komunikacji, kpt. Halewski
imieniem Depart. Aeronautyki MSWojsk.
i inz. Rudzinski w imieniu Zarzadu Gtéw-
nego. Imieniem stuchaczéw przemawiat
p. Tiger ze Lwowa, sktadajagc Lidze po-
dziekowanie za zorganizowanie takiego
Kkursu. Wregczenia dyploméw dokonat
v-prezes Rudzinski, poczem nastapita
wspoélna fotografia.

Kurs inspektoréw obrony przeciwlot-

niczej ukonczyto 19 absolwentéw.
Walne Zebranie Lubelskiego Klubu
Lotniczego
W dniu 21 lutego r, b. o godz. 18-gj,

odbyto sie Walne Zebranie Lubelskiego
Klubu Lotniczego w lokalu sekretarjatu,
ul. Powiatowa 1, przy udziale 35 oséb.

Zebranie zagait prezes Klubu p. inz.
Gumowski zapraszajac na przewodniczag-
cego putk. Rudnickiego, ktéry na aseso-
réw powotat pp. Langego i Grzybow-
skiego.

Po odczytaniu sprawozdania Zarzadu,
Komisji Kasowej i Kierownikéw Sekcyj,
Zebranie udzielito ustepujacemu Zarzado-
wi absolutorium, oraz uchwalito — za
petne ofiarnosci oddanie sie sprawom
Klubu — wyrazi¢ specjalne podziekowanie
inz. Gumowskiemu.

Stanistaw Skarzynski
kpt. pilot.
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NastepnieMokonano wyboru nowego
Zirzagdu w sktadzie: prezes — p. J. Ar-
kuszewski, v-prezes — inz. M, Bartolew-
ski, sekretarz — inz. J. Lange, skarbnik—
p. Z. Kruk, kierownik sekcji sport.— inz.
F. Wyszynski, kierownik propagandy —
p, Z, Radomski, kierownik Sekcji Kult.
Oswiatowej — p. J. Gili, kierownik Biura
Konstrukc. — inz. M. Bartolewski. kie-
rownik Sekcji Bud. Awj. — p. J. Fiodor,
kierownik podsekcji szybowcowej— p. W.

Szulczewski, kierownik podsekcji trenin-
gowej — sierz. J Zuromski.
Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp.

Sowe, Abramowicza i Czaplinskiego, za$
do Sadu Rozjemczego pp. dyr. Debow-
skiego, inz. Rudlickiego i putk. Rudnic-
kiego.

Nastepnie zebrani uchwalili zwrécié
sie do pp. inz. Kazimierza Arkuszewskie-
go i inz. Romana Le$kiewicza z prosbag o
przyjecie godnos$ci Cztonkéw.Honorowych
Klubu. i

Zebranie zakonczyto sie o godz. 21-ej
min. 30. Cztonkowie Zarzadu L. K. L.
urzedowaé¢ bedag w lokalu sekretariatu,
ul. Powiatowa 1, codziennie z wyjatkiem
niedziel, od godz. 18-ej do 19-ej.

ANGLJA

Nowa zmora lotnictwa

Wiele ktopotu i pracy byto potrzeba
zanim odkryto prawa, kierujace niebez-
pieczneni zjawiskiem Kkorkociggu i straty
szybkos$ci. Obecnie sgto juz rzeczy o tyle
zbadane, ze przy dzisiejszym postepie
techniki lotniczej niedtugo zupetinie prze-
stang one by¢ grozne. Zjawia sie jednak
nowy, trudny do wyttumaczenia postrach
lotnikéw/jest nim t. zw. przez Anglikéw

Sbuffeting".

Doktadne przedstawienie sobie prze-
biegu katastrofy samolotu w powietrzu
jest niemozliwe. Jednakze oddawna

istnigty podejrzenia, ze w pewnych nie-
szcze$liwych wypadkach maszyna rozpa-
da sie niemal na cze$Sci w powietrzu...
Rzecz to trudna do wuwierzenia i sami
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przedstawiciele nauki i techniki wuwazali
takie twierdzenie za niedorzeczne. Alisci

z tych sfer wtasnie dochodzi wiadomosé¢,
ze trafno$¢ takiego przypuszczenia zosta-
ta rzeczywiscie stwierdzona ponad wszel-
ka watpliwosé. Chodzi teraz o znalezie-
nie $rodkéw zaradczych. Jest to zadanie
bynajmniej nie tatwe.

ANGOLA

Lotnictwo w flngoli

Interesujemy sie Angola ze strony emi-
gracyjnej, nie od rzeczy wiec bedzie spoj-
rze¢ réwniez na te kolonje dla naszego

wychodZztwa — z punktu widzenia lotni-
czego.
Lotnictwo w Angoli nie istnieje iwta-

dze miejscowe,
dobnych wypadkach,
a zbytecznemi formalnos$ciami
pobyt rzadkich przelotnych go$ci po-
wietrznych. Dostanie benzyny, oliwy itp.
rzeczy lotniczej pierwszej potrzeby, po-
taczone jest .tam z nieprzewidzianemi trud-
nosciami.

Mimo to lotnictwo w Angoli ma przed
sobg widoki Swietnej przysztosci Prze-
dewszystkiem z powodu bogactw natural-
nych tego kraju, jego duzych obszaréw
i braku jakichkolwiek nowoczesnych $rod-
kéw komunikacji.

jak zwykle bywa w po-
lotnikéw nie lubig,
zatruwaja

EGIPT

Pozytek~z samolotu w piaskach
Sahary

Zdarzyto sie, ze [pewni tury$ci zbyt
daleko zapuécili sie samochodem w bez-
droza pustyni, graniczacej jak wiadomo
w dolinie Nilu bezposrednio z okolicag
o nowoczesnej kulturze. Lekkomy$lni au-
tomobilisci, gdy benzyna[:si¢ im wyczer-
pata, byliby zgineli z gtodu, gdyby samo-
loty, wystane pojkilku dniach na poszu-
kiwanie [zaginionych, nie znalazty ich,
wysgczajacych ostatnie krople wody z
chtodnicy samochodowej.

FRANCJA

Jeszcze jeden rekord

Piloci Lallouette i de Permangle zdo-
byli dla Francji nowy rekord $wiatowy.
Na francuskiej awionetce Farman'a z fran-
cuskim silnikiem Renault 95 MK przele-
cieli 2920 kilometrow. Byto to w potowie
lutego b. r.

Jeden rekord wigcej czy mniej:
domos$¢ banalna. Lot jednak — peten
niespodzianek i napigecia nerwéw. Wiec
najpierw ,tramontana"”, czyli charaktery-
styczny gwattowny wicher poéinocny,
wita lotnikéw na progu Hiszpanji.
Nad Pirenejami w powietrzu ,rzuca" tak

silnie, ze nietylko mapy ale i wiekszy

bagaz podrézny wylatujag z samolotu
jak z procy. Beczutka z wodg zrywa
sie z trokéw i stacza nanogi pilotowi.

Wszystko to omal nie konczy sige ka-

tastrofg Potem w ciagu diugich godzin

lot we mgle jak w Wacie. Lotnicy le-
ca juz wzdtuz brzegéw poétnocnej Afry-
ki, a w takiej mgle tatwo zboczyé¢ na
petny ocean. Wreszcie dreczaca nie-
pewnos$¢ konhczy sie, bo przez ,okno"

w chmurach co$ widaé: z6ttoczerwone

piaski i biate domostwa afrykanskie.

A wiec to nie Ocean!

wia-

Dobrg strony tatw4j
benzyny

zapalnosci

‘Chociaz Francja od df uzszego'juz cza-
su posiada benzyne =ze specjalng przy-
mieszkg. wynalazku p. Ferrie, czyniaca
ja bezpieczng pod wzgledem pozarowym,
jednak dopiero niedawno ten gatunek
benzyny otrzymat wreszcie oficjalng zgo-
de witadz na zastosowanie praktyczne.
Ztosliwi twierdza, ze wtadze maja racje,
bo wtasnie tatwo zapalna benzyna w ra-

zie pozaru samolotu wutatwia $ledztwo:
winng jest zawsze benzyna. Teraz za$
trudniej bedzie o winowajce!

NIEMCY

Tajemnica Do-X

Dlaczego Do-X koniecznie chce prze-
lecie¢ przez Atlantyk? Zdawatoby sie, ze
niema w tem nic zdroznego, jednak cho-
dza pogtoski, iz Do X nie tyle chce ile
musi ,zameldowac¢" sie z drugiej strony
Oceanu. Mianowicie inzynier Dornier
miat jakoby otrzymac¢ pienigdze na budo-
we swego wodnosamolotu od potentata
prasowego w Stanach Ziednoczonych,
Hearst'a, i przytem pod wyraznym warun-
kiem zaprezentowania sobie maszyny w
Ameryce po przelocie atlantyckim.



%

4 PP LK

|*/\

Na prawach rekopisu.

Wojna chemiczna
w Swietle prawa miedzynarodowego.

Niektérzy prawnicy utrzymuja, ze Serbja i Turcja, jako
nalezace do matych panstw, nie mogty obali¢ nieratyfikowa-
niem mocy obowigzujgcej IV-ej Konwencji z 1907 r., wbrew
klauzuli powszechnego udziatu.

Takie stanowisko jest zaprzeczeniem zasady prawnej row-
kontrahujgcych panstw.

Inni autorzy widzg usprawiedliwienie Niemiec w kwestji
stosowania gazéw bojowych, w niescistem sformutowaniu arty-
kutéw Il-ej konwencji z 1899 r. i IV-ej konwencji z 1907 r.
Konwencie te zabraniajg uzywania pociskéw— moéwig zwolennicy
tego pogladu — nie za$ cylindréw i zbiornikéw wydzielajacych
gazy; dalej, konwencje te nie dotycza, ich zdaniem, stosowania
fal gazowych, wytworzonych w okopach, ktére dosiegaja nie-
przyjaciela jedynie unoszone wiatrem.

Z tego rodzaju rozumowaniem spotykamy sie w pracy
parlamentarnej komisji niemieckiego Reichstagu, ogtoszonej
w 1927 r, p. t. ,Prawo Miedzynarodowe podczas wojny S$wia-
towej 1914 — 1918 r." tom IV-ty, ktérego jeden z rozdziatéow
traktuje o wojnie gazowej.

Z pracy tej wynika, ze:

1) Armja niemiecka, stosujac w pazdzierniku 1914 r. na
froncie francuskim, tak zwane ,Ni-pociski" (Ni-Geschosse), po-
ciski, ktore nie zawieraty ani gazéw ani tez trucizn, w rozu-
mieniu haskiej deklaracji z 29 lipca 1899 r., nie popetnita
przestepstwa z punktu widzenia prawa miedzynarodowego.

Prawdziwe pociski gazowe, tak zwane ,T-pociski" (T-Ge-
schosse), armja niemiecka zastosowata dopiero w poczatku
1915 r. na froncie rosyjskim, lecz byty to pociski gazowo-kru-
szgce. a wiec nie podpadaty one pod zakaz haskiej deklaracji,
ktéra zabrania uzywania pociskéw, majacych jako cel jedyny
wydzielanie gazéw. Pociski te gazowo - kruszace, posiadaty
zwykte wiasnosci pociskéw artyleryjskich, t. j. kruszace dzia-
tanie, lecz z dodatkiem dziatania draznigcego, ktére w pewnych
warunkach mogto by¢é nawet szkodliwe. Pociski te ré6wniez nie
znajdujag sie w kolizji z przepisami haskiemi, dotyczacemi pro-
wadzenia wojny na ladzie, z 17 pazdziernika 1907 r., poniewaz
w przepisach tych moéwi sie (lit. a) o truciznie i zatrutej broni,

nosci

a w przepisach pod lit. b — o powodowaniu zbednych cier-
pien. Przepisy te nie dotycza niemieckich pociskéw, jak wo-
géle jakichkolwiek pociskéw gazowych, uzywanych w czasie

wojny Swiatowej.

2) Armja francuska posiadata podczas wybuchu
Swiatowej bron chemiczng w postaci karabinowej amunicji ga-
zowej i przypuszczalnie w postaci granatéw recznych, jak to
ujawnito sie¢ w marcu 1915r. Uzycie tej amunicji stoi w sprzecz-
nosci z przepisami haskiemi. Jest to pierwsze pogwatcenie pra-
wa miedzynarodowego. Latem 1915 r. Niemcy uzywali réwniez
min gazowych, ktdére nie posiadaty kruszacego dziatania, lecz
stanowity $rodek odwetowy.

3) Stosowanie napadu falowego pod Ypres, 22 kwietnia
1915 r. nie moze by¢ uwazane za pogwalcenie deklaracyj
haskich, poniewaz nie dotyczg one tego sposobu stosowania
gazow.

4) Wiosng 1916 r. Francuzi zaczeli stosowac pociski z fos-
bez 'kruszacego dziatania, wobec czego ze strony nie-

wojny

genem,

mieckiej nastgpito stosowanie pociskéw ,zielony krzyz", row-
niez bez tadunku wybuchowego. Jest to pogwaitcenie haskich
deklaracyj, poniewaz jedynym celem tych pociskéw byto roz-
przestrzenianie gazow trujgcych. Lecz i w tym wypadku na-
lezy traktowaé¢ wuzycie tych pociskéw jako zgodne 2z pra-
wem miedzynarodowem, poniewaz byta to tylko zaostrzona
forma dozwolonych $rodkéw walki, zapoczatkowanej przez
Francje.

5) Prowadzenie wojny gazowej nie wywotato
ani ze strony niemieckiej, ani tez ze strony francuskiej,
ze strony innego przyjmujacego udziat w wojnie,
tralnego panstwa.

Stad mozna wnioskowaé¢, ze deklaracja haska z 29 lipca
1899 r. na skutek jakby cichego porozumienia wojujacych stron,
byta w zawieszeniu w czasie wojny $Swiatowej. Przypuszczenie
takie jednakze nie usuwa faktu, ze Francja pierwsza naruszyta
przepisy prawa miedzynarodowego, podczas gdy Niemcy tylko
nasladowaty Francje i w ten sposéb zastosowaty prawem prze-
widziane $rodki odwetowe.

Jasne jest, ze rozumowanie powyzsze nie wytrzymuje
krytyki, gdyz haskie konwencje miaty na celu nie ograniczanie
pewnych poszczegélnych metod, lecz zakazanie stosowania ga-
zé6w trujacych lub duszgcych jako takich i w jakikolwiek spo-
s6b. Jezeli za$ skutkiem fali gazowej byto przyczynienie do-
datkowych i zbednych cierpien uczestnikom wojny, to podpada
to pod artykut 23-ci konwencji IV-ej z 1907 r.

Wiemy, ze haskie umowy, dotyczgace praw i zwyczajow
wojny ladowej i morskiej, miaty podtoze czysto etyczne, gdyz
chodzito o ,tagodzenie okropnosci wojny” i ,aby strony woju-
jace nie miaty nieograniczonego prawa obierania $rodkéw szko-
dzenia nieprzyjacielowi". Jednakze pomimo to, juz w 1899
roku, na I-ej konferencji haskiej, ujawnita si¢ rozbiezno$¢ po-
gladéw co do celowos$ci ograniczania stosowania $rodkéw walki.
Delegaci Stan. Zjedn. A. P., gdy

lub tez
czy tez neu-

chodzito o podpisanie li-ej
deklaracji o zakazie stosowania pociskéw, ktérych jedynym
celem jest wydzielanie duszacych lub trujacych gazéw, otrzy-

mali od swego rzadu instrukcjel), w ktoérej byto zaznaczone, ze
ograniczenie $rodkéw wuzywanych w wojnie ladowej i mor-
skiej ,nie zdaje si¢ by¢ mozliwe do zastosowania w praktyce".

,Jest rzecza watpliwg, czy wojny stang sie rzadsze" —
moéwi instrukcja ,i czy beda mniej niszczycielskie; historja po-
ucza nas, ze Ww miare wzrostu kosztéw wojennych i destruk-
cyjnosci wojny, okresy pokoju trwajg znacznie diuzej. Konys$¢
jaka mozna osiggna¢, powstrzymujac genialng pomystowos$é na-
szego narodu w obmys$laniu $rodkéw obrony, jest watpliwa,
zwazywszy pokusy, na jakie beda wystawione narody i ludzie
w czasie wojennym, wobec ktérych wszelkie zawarte umowy
miedzynarodowe okaza sie bezsilne.

Niezgodzenie sige jednego silnego mocarstwa moze za-
chwia¢ calg sprawe. Zaleca sig zatem delegatom, by nie uzy-
wali swych wptywéw w celu popierania projektéw, ktérych
urzeczywistnienie jest tak watpliwe”.

') Chemical Warfane, vol. 12 N. 10, 1926.

sprze



Lotnicy francuscy Paillard i Maillovx, ktérzy dokonali Ilotu

8000 km. bez Igdowania, pokrywajac te przestrzen w ciggu

50 godzin, nie zdotali jednak pobi¢ rekordu $Swiatowego,
ktoéry wynosi 8188 km.

W Stanach Zjednoczonych wprowadzono do armiji
nowy typ ptatowca niszczycielskiego, ktéry osigga
szybko$¢ 119 mil na godzine i zabiera 2250 fun-
llustracja nasza przedstawia nowy sa-
pod-

tow bomb.
molot, pilotowany przez kpt. Lowell Smith'a,
czas jednego z prébnych lotow.
Pomiedzy San Diego w Kalifornji a Texasem uruchomiono
nocng komunikacje lotnicza. Trasa
jest oswietlona 120 lampami. O wielkosci kazdego z tych re-
flektorow $wiadczy zatgczona ilustracja.

ta wynoszgca 1100 mil
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dziatalnosci

L. O. P. P.

Uroczyste zakornczenie I-go Kursu

Inspektoréw Lotnictwa i O.P. L. zor-

ganizowanego przez Z. Gt L. O.P.P.

Siedzg przedstawiciele wtadz i wojska

z w.-prezesem Z. Gt inz. Rudzinskim.
Stoja absolwenci kursu.

Delegaci Konferen-
cji Organizacyjnej
yill-go Tygodnia
L.O P.P., zainicjo-
wanej przez Okre-
gowy Komitet Kol.
przy Dyrekcji K.P.
w Wilnie, a odbytej
pod przewodn. Dyr.
Kol. Panstw. — p.
inz. Falkowskiego,
Honorowego Pro-
tektora powyzsze-
go Komitetu.

W dniu 3 marca zo-
stat otwarty Kurs
Inspektorow O.P.G.
Po $rodku wicepre-
zes Z. Gt inz. St
Rudzinski, obok kpt.
J. Misinski, gtéwny
inspektor O. P. G.

Uczestnicy kursu O. P. G. zorgani
zowanego dla nauczycielstwa przez
Kom. Pow. L. O.P. P. w Zywcu.

Obok: Zakonczenie kursu O. P. G.

Ul ej k. w Hajnéwce, urzgadzonego

staraniem Pow. Kom. L. O. P P.
w Bielsku Podlaskim.

Kurs O.P.G. w Ka-
tuszu. Po $rodku
siedzg: inz. Witodz.
Szuster prezes Kom.
Pow. w Katuszu.
Mjr. Witold Ka-
minski, kier. kursu.
Wiadystaw Tatara
sekretarz Wojew.
Komitetu L.O.P.P.
w Stanistawowie,
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ZYGMUNT OKU LICZ.

Walka gazowa ze szkodnikami
Spichrzowemi.

Zapasy ziarna, ztozone do spichlerza, sktadéw zbozo-
wych i mtynédw, narazone sg na zniszczenie przez caly szereg
szkodnikéw, ktére rozmnozywszy sie w duzych ilosciach, moga
spowodowaé¢ dotkliwe straty. W pierwszym rzedzie do szkodni-
kéw spichrzowych, u nas najczesciej spotykanych, nalezy zali-
czy¢ najgrozniejszego z nich, Wolka zbozowego. Chrzgszcz
wotka dochodzi do 3,5 mm. diugosci. Gtowa jego przedituza sie
w ryjek. W ciggu roku wydaje on 2 pokolenia. Samice tego
chrzaszcza wygryzaja w ziarnie otworek, do ktdérego sktadaja
jedno jajko. Jedna samica znosi kilkadziesiat jaj, a wiec zaraza
tylez ziarn. Po Kkilku dniach z jaja wylega sie larwka, ktéra
wyjada catlg zawarto$¢ ziarna nie naruszajac skorupki, a na-
stepnie przepoczwarcza si¢g. Z poczwarki po pewnym czasie
wychodzi nowy chrzaszczyk. Wotek zZeruje najchetniej na
pszenicy i zycie. Jakie szkody wotek moze wyrzadzi¢ zilustruje
nam najlepiej doswiadczenie, ktére podaje w swej pracy Go-
rinow. 20 wotkéw puszczone do naczynia z 60 gramami psze-
nicy, zjadty przez 7, 5 miesigca 41 graméw ziarna. Z tych 20
sztuk powstato 1380 nowych osobnikéw.

Réwnie groznym szkodnikiem jest M 61 ziarniak Motyl
jego jest 6 mm. dtugi, o rozpigetosci skrzydet 15 mm. Motyl lata od
konnca maja do potowy lipca. W tym czasie samica skitada kilka-
dziesiat jaj, ktére pojedynczo przylepia do ziarn. Na poczatku
jesieni gasienice wchodzg do réznych szpar, gdzie przepoczwar-

czajag sie. Wiosna z poczwarek wychodza nowe motyle. Obec-
no$¢ mola w ziarnie tatwo pozna¢ po oprzedzie szarym, ktory
gasienice zostawiajg na ziarnie wraz z malemi biatemi odcho-
dami.

Czesto spotykanym w mace i otrgbach jest Mgcznik
mtynarek. Jest to czarny chrzaszcz, dochodzgcy do 30 mm.
dtugosci, Larwy mitynarka zywig si¢ maka i otrebami.

Wreszcie do szkodnikéw spichrzowych, przewaznie wsze-
dzie u nas spotykanych, zaliczy¢ trzebaMyszy iszczury, kté-
re bezposrednio zywiac sie ziarnem, mogg spowodowaé¢ duze stra-
ty, To bytyby najgrozniejsze szkodniki ziarna, z ktéremi walka
mechaniczna nie daje przewaznie wyniku, wyjatek chyba sta-
nowiag szczury i myszy. Wszelkie bielenia wapnem przeciwko
tym owadom szkodliwym, oraz zasmarowywanie szpar, mijaja
sie czesto z celem Zawsze znajda sie jakies mate otwory,
w ktorych szkodniki pozostang i beda mogty nadal rozmnazaé
sie, a dokonana praca poéjdzie na marne. Wtitasciciel spichrza
po wielokrotnych wysitkach, czynii nych w celu pozbycia sie
tych nieproszo tych gosci, staje bezradny i zniechecony, a ziarno
swe z rezygnacjga oddaje na pastwe. Najskuteczniejszym $rod-
kiem w tych razach, gdy ziarnu naszemu grozi niebezpieczen-
stwo, jest zastosowanie walki gazowej.

Z gazéw uzywanych do dezynsekcji omoéwie te tylko,
z ktéremi bezposrednio pracowatem i wyniki otrzymane na-
ocznie stwierdzitem. Jeden z wtoscian pod Warszawg opowia-
dat mi o wotku zbozowym, ktéry u niego w spichrzu wystegpo-
wat i z ktérym walczy! od szeregu lat, stosujgc wszelkie po-
dawane mu $rodki mechanicznego zwalczania, lecz zadnego
dodatniego wyniku nie otrzymat. Opowiadat o swych stratach,
ktére mu rok rocznie wotek wyrzadzat. Liczb tych strat nie
podaje, gdyz sg wprost nie do uwierzenia. U wioscianina tego

larwa, poczwarka i ziarna uszkodzone

przez niego.

Wotek zbozowy: jego

z ramienia Stacji Ochrony Ros$lin T. O. W. przeprowadzatem
prébna walke gazowa dwusiarczkiem wegla w d. 13.8.30 r.
Po doktadnem stwierdzeniu dodatniego wyniku dezynsekcji
przeze mnie, wtasciciel spichrza nie miat stéw na podzigekowa-

nie, za tak radykalna pomoc. Takich zarazonych spichrzéw
u nas mamy tysiace. Tysigce ludzi stoi bezradnie. Tysigce Ju-
dzi rok rocznie niesie dan na rzecz tych szkodnikéw. Wielo-

tysieczne straty rok rocznie ponosi spoteczenstwo.

Macznik mitynarek i jego larwa.

Walka gazowa ze szkodnikami $pichrzowemi.

Dwusiarczek wegla CS2 Jest to przejrzysty lotny ptyn
o zapachu slodkawym przypominajacym chloroform. Wrze przy
46°C. Do dezynsekcji spichrzéw jest u nas prawie nie uzywa-
ny, badz to z obawy przed nastepstwami jakie moze spowodo-
waé przez nieumiejetne zastosowanie (tatwo wybucha), badz
tez przez nieswiadomoé$é. Praca z dwusiarczkiem wegla jest
zasadniczo bardzo prosta, wymaga jednak zachowania ostroz-
noéci przy jego stosowaniu. Pierwszg czynnos$cig przy walce
gazowej ze szkodnikami $pichrzowemi jest doktadne wymierze-
nie lokalu, przeznaczonego do dezynsekcji, w celu okres$lenia
ilosci dwusiarczku wegla. Na 10 m3 lokalu, potrzeba 1 Kkg.
Nastepnag czynnos$ciag jest przybicie pétek pod sufitem, do roz-
stawiania naczyn z dwusiarczkiem wegla, gdyz powstajacy gaz

jest cigezszy od powietrza i wolno opada ku dotowi. Waznem
bardzo jest uszczelnienie catego lokalu. Wszystkie otwory
z zewnatrz muszg by¢ doktadnie zabite, zasmarowane glina,

badz to zalepione papierem. Po zatatwieniu tych prac przygo-
wawczych powinno si¢ zmierzy¢ temperature w przeznaczonym
do dezynsekcji lokalu, ktéra nie powinna by¢ nizszg od
18-19°C. W przeciwnym razie dezynsekcje trzeba odtozyé, badz
tez zupetnie zaniecha¢ gdyz nie otrzymamy pozadanego wy-
niku. Gdy temperatura jest odpowiednia, mozna przystapi¢ do
rzeczy najwazniejszej t. j. do nalewania do misek dwusiarczku
wegla oraz rozstawiania misek na specjalnie przybitych pél-
kach, badz tez na belkach. Warstwa dwusiarczku w naczyniath
rozstawianych nie powinna przekroczy¢ grubosci 5 cm. Miski
na po6tkach trzeba rozstawia¢é w mozliwie réwnych odlegtosciach

od siebie. Podczas dezynsekcji spichrza, ziarno w $pichrzu
moze pozostaé¢, gdyz gaz ten ziarnu nie szkodzi, nalezy jednak
wtedy zwiekszy¢ ilos¢ piynu, w stosunku do ilosci ziarna.
Podczas pracy z dwusiarczkiem wegla powinno sie by¢

w maskach gazowych Nalezy pamieta¢, ze dwusiarczek tatwo
od ognia wybucha, a wiec zachowa¢ trzeba wielkg -ostroznosc¢.
Po nalaniu i rozstawieniu misek, drzwi szczelnie zamknaé¢ iza-
lepi¢ doktadnie gling wszystkie szpary. Czas trwania dezyn-
sekcji jest wzgledny. Im temperatura wyzsza, a koncentracja sil-
niejsza, tem okres dezynsekcji krétszy i odwrotnie. Przecietnie
czas trwania dezynsekcji wynosi 24 godziny. Po uptywie tego
czasu ubikacje mozna otworzyé, Pamieta¢ trzeba, zej po dezyn-
sekcji musi by¢ przeprowadzone doktadne wietrzepie. W walce
gazowej przeciw szkodnikom $pichrzowym mozna uzy¢ réw-
niez chloropikryne. Jest to ptyn przezroczysty, dziatajacy lza-
wigco. W uzyciu jest chlorapikryna duzo tatwiejsza od dwusiarcz-
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dzo draznigco na gruczoty tzowe, przeto przy pracy z nig po-
powinno sie¢ uzywaé¢ réwniez maski gazowej. Technika prze-
prowadzania walki gazowej z chloropikryng jest taka sama, jak
przy dwusiarczku wegla. Na 10 m3 objetos$ci lokalu dezynseko-
wanego bierze si¢ 150 gr chloropikryny. Temperatura nie po-
winna by¢ nizszg od-)-200C. Zamiast nalewania chloropikryny
lub dwusiarczku wegla do misek, i ustawiania na poélkach,
mozna uzy¢ opryskiwaczy, stosowanych w ogrodnictwie, kto6-
rych wyloty wstawia sie do spichrza z zewnatrz, przez otwér
specjalnie do tego zrobiony. Zagranicag opryskiwacze sg czesto
uzywane do tego celu. Walka gazowa w zastosowaniu do zwal-
czania szkodnikéw w spichrzach jest $rodkiem niezastapio-

M6l ziarnowy. nym, Przy umiejetnem zastosowaniu moze odda¢ ogromne
ustugi, zwtaszcza w naszych miynach, lub sktadach zbozowych,
ku wegla, gdyz od ognia nie wybucha, oraz nie jest tak niebezpiecz- ktére obecnie przewaznie sa rozno$nikami tych szkodnikow.

na dla zdrowia, jak dwusiarczek wegla. Poniewaz dziata ona bar-

Z dniem 1 marca 1931 roku zostat nawigzany blizszy kontakt i wspoétpraca miedzy L. O, P. P.
a Stacjg Ochrony Ro$lin T, O. W w sprawach dotyczgacych zwalczania chordéb i szkodnikéw roslin $rod-
kami chemicznemu

Dzieki wielkiej przychylnosci dla tych spraw, Redakcji dwutygodnika ,Lot Polski", opisy aktual-
nych doswiadczen wraz z fotografjami, ilustrujgcemi zwalczanie chordob i szkodnikéw roslin Srodkami
chemicznemi, oraz przyktady zastosowania tych doswiadczen do warunkoéw gospodarczych, beda regular-
nie umieszczane na tamach tegoz pisma,

Zygmunt Okulicz

Doradca L. O. P. P. w sprawach Ochrony RoSlin.
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I-E LUBELSKO-PODLASKIE ZAWODY LOTNICZE.

Nagrody ofiarowane~dla zwycigskich pilotow.



Nr: 6

Interesujagc sie bardzo lotnictwem,
niem ,Lot Polski,, Bardzo
mie przeznaczyt Pan
w sprawach, ktére nas interesuja.

o$mielam sie przysta¢ Szanownemu

nam napisa¢ rodzaj
nasza fantazje tworczg.

uprzejmie ze strony Szanownego
dziat dla mitodziezy,
Korzystajac
Panu
samolotemJest to praca szkolna. Mianowicie, na jednej z lekcji psychologji
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zainteresowa-
Pana, ze w swem pis-
i my mozemy sig wypowiedzie¢
z tak taskawie udzielonego gtosu,
swg prace p. t, ,Moja pierwsza podroéz
kazano

czytam zawsze z wielkiem

gdzie

wypracowania pod wyzej wspomnianym tytutem, chcac zbada¢
Poniewaz moja praca

otrzymata ocene b. dobrg i zostata

uznana za jeing z najlepszych, wigc o$mielam si¢ jg zataczy¢ z prosbg o umieszczenie

jej w swem pismie w dziale
padnie pomys$inie

,dla mitodziezy", jeéli ocena Szanownego Pana wy-

Pozostaje z szacunkiem

(—) Eugenja Taczatéwna,

Byto to w wakacje ubiegtego roku.
Znajdowalid$my sie na werandzie willi
panstwa Z. w Lublinku, pod todzig. Go-
dzina trzecia po potudniu; upat okropny.
Co tu robi¢ zreszta dnia? Siedzie¢ w ogro-

dzie?.. Nudno! 18¢ na spacer do lasu?...
Ech. taki upal! Wiec co robi¢?...
Uprzejma gospodyni wyteza umyst,

zeby znalez¢ jaka$s
cych sig gosci.

rozrywke dla nudza-
Wszystkie projekty upa-
daja wobec zaru lejgcego sie z nieba na
wille, na ogréd i na diuga biatg szose.
Wtem rozlega sie warkot nadjezdzajace-
go samochodu, krotki, urywany sygnatl;
auto zatrzymuje sie u bramy ogrodu.
Wszyscy zwracamy gtowy w kierunku
niespodziewanych gosci, czy goscia.

— No. przeciez jakie$ urozmaicenie —

mys$le sobie.
‘“rTymczasem furtka otwiera sie i uka-
zuje sie mitody oficer w mundurze lotni-
czym. Patrzymy dalej z wielkg cieka-
woscig, gdy nagle pani Z. zrywa sig¢ z
okrzykiem: Danek! Danu$! — Okazuie sie,
ze jest to brat gospodyni Bogdan W. po-
rucznik 4 putku lotniczego Toruniu.

Nastepuje ogdlna prezentacja i cate
towarzystwo zarzuca lotnika gradem
pytan:

Skad si¢ pan tu wzigt? Kiedy? Jak?
Moze pan przyleciat?

Oficer potwierdza.

Ogo6lne zdziwienie.

— Czy to niebezpieczne? Jakiego do-
znaje pan przy tem wrazenia?

Okazuje sie, ze p. Bogdan przyleciat
przed dwoma godzinami z Torunia ze
swym mechanikiem, dwuosobowym samo-
lotem poécigowym i..., ze nie jadt jeszcze
obiadu. Nastepuje konsternacja, wszystkie
panie, nie wytaczajac mnie, zakrzatnety
sie zywo i po chwili zaprowadzono pana
Bogdana do stotu zastawionego tak obfi-
cie, ze starczytoby na nakarmienie nietyl-
ko naszego mitego goscia ale catego putku
lotniczego w Toruniu.

W czasie positku kto$ podat projekt,
aby korzystajac z obecnosci lotnika i sa-

mochodu pojecha¢ zwiedzi¢ lotnisko w
Lublinku. Projekt zyskat ogdlng aprobate
i po chwili sttoczeni w aucie mkniemy

na lotnisko. Droga nie jest dtuga i po Kil-
ku minutach stajemy u celu.

uczm ,VI1II" kl. w todzi.

Niema tu nikogo, précz kilku zoinierzy
pilnujacych samolotéw. Biegniemy szybko
w strone samolotu pana W. Samolot stoi
na polu, jak dziwaczny ptak z rozpostar-
temi do lotu skrzydtami. Ogladamy go
w niemym podziwie. No, pomys$le¢ tylko!
Taka maszyna zbudowana z zelaznych
pretéw i drzewa unosi sie w powietrzu,
jak ptak. drwigc sobie z drég i granic mig-
dzypanstwowych. Tam w gdrze przestrzen
jest wolna, bez kresu!

Milczace skupienie przerywa pan W.
niespodziewanem pytaniem.

— A moze Kkto$ z panstwa chciatby

,polata¢" sobie na mojej maszynie?
Swietna mys$l, ale kto? Panie spogla-
dajg po sobie pytajaco i cofaja sie lekli-
wie w tyt, panowie réwniez nie okazuja
zbytniego zapatu, jedynie pan Z. zgtasza
sie odwaznie. Spoglagdam pytajaco na ma-
musie i ryzykuje $miato:

— Jal

— Co?...
musia.

Wszystkie panie popierajg mamusie.

— Niech pani nie jedzie! To takie nie-
bezpieczne!

Ale ja okazuje sie bardzo wymowng
i stanowcza, wynajduje tysigce argumen-
téw i przy wydatnem poparciu p. Bogda-
na zyskuje permisje, aie pod warunkiem,
ze nie wzniesiemy sie wysoko, nie pole-
cimy daleko, bedziemy lata¢ tylko kilka
minut etc. etc...

Ale ja stysze

tak

ty?... Nigdy! — przecina ma-

tylko potowe tych za-
strzezen, bo reszta tonie w kominiarce
i olbrzymich okularach, a po chwili sie-
dze juz w samolocie, przymocowana do
siedzenia szerokim pasem. Lotnik zajmuje
swoje miejsce, rozlega sieg warkot silnika
i... startujemy.

Przez Kkilka sekund samolot toczy sie
po ziemi i mam wrazenie, ze jade autem,
gdy wtem!. . doznaje niemitego wrazenia,
jakby oberwania sie wnetrznosci, lekkie
uczucie mdtosci i szum dziwny, jakby
ptynacej wody. Zaciskam kurczowo rece
na burcie samolotu i zamykam oczy. Nie
wiem jak ditugo to trwato, gdy jak przez
mgte ustyszatam gtos pilota.

— Jak sie¢ pani czuje?

Odwazytam sige otworzyé oczy; ujrza-
tam odwréconego w mojg strone pana W.
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a wokoto nas niebieski bezmiar. Odwaznie
spojrzatam w doét. LecieliSmy nad torem
kolejowym. Szyny wygladaty, jak dwie

srebrne niteczki, a po nich sunagt zwolna
czarny pociag, malenki, jak dziecinna za-
bawka.

— To lux—miedzynarodowy—Kkrzyczy
pan W.—idzie teraz do Warszawy. A my
dokad mamy lecia¢? A moze tez do War-
szywy, do ,Bristolu"?

Miatam jednak nieco skromniejsze zy-
czenie—przelecie¢ nad todzig.

Samolot zatoczyt wspaniaty tuk i po
kilku minutach szybowali$my nad mia-
stem, lecgc dos$¢ nisko. Widziatam wy-
raznie domy, ulice i drobne czarne punkci-

ki: — to ludzie, Moze niejeden z nich
patrzy z zazdro$ciag na srebrnego ptaka,
szybujacego wysoko pod niebem, moze

wsréd nich jest kto$ znajomy, ktéry nie
podejrzewa, ze pasazerem jestem < ja.
Bardzobym chciata, by wszyscy mogli
mnie widzieé¢, lecz jest to niestety nie-
ziszczalne.

Jeszcze minuta i miasto ucieka w tyt,
a przed nami znéw pola, taki, lasy, wsie,
drogi, tory, stawy i wszystko to takie ma-
lenkie, jak dziecinne zabawki, a ponad
nami strop niebieski réwnie daleki od
nas, jak od ziemi.

Wtem w silniku rozlega sie przykry
zgrzyt; powtarza sig¢ raz i drugi. Zaniepo-
kojony pilot bada zbiornik i odwraca sie
ku mnie.

— Musimy ladowaé — moéwi dziwnie
zmienionym gtosem — zabrakio benzyny!

Jakoz samolot poczyna zataczaé¢ sze-
rokie kota. Opadamy na jakie$ pastwisko.
Zblizajgca sie szybko ziemia przyprawia
mnie o zawr6t gtowy, przymykam oczy.
Silny wstrzgs i... juz! Pilot wyskakuje
z samolotu, bada zbiornik i os$wiadcza:

— W zbiorniku jest otwér i benzyna
ucieka.

Chce mi sie $mia¢. Catg droge znaczyt
samolot benzyng, czesto moze na gtowach
ludzi. Ale szybko odchodzi mnie ochota
do $miechu, gdy sobie us$wiadamiam, ze
bez benzyny nie mozemy wréci¢ na lot-

nisko. Co tu robi¢? Pan Bogdan decyduje
sie szybko:

— Pani zostanie na strazy samolotu,
a ja p6jde poszukaé pomocy.

Po chwili odchodzi polng drozyng le-
dwie widoczng, a ja siedzeg w samolocie
odziana w jego kurtke i w reku trzymam
rewolwer, nie wiedzac nawet gdzie ma

bezpiecznik. Dodaje on mi otuchy. Siedze
tak oto sama ws$réd pél, tuz obok ciagna
sie niskie, geste zaro$la, na tyle jednak
wysokie, by ukryé cztowieka. Przychodzi
mi na mys$l przygoda stawnej lotniczki
Angielki, ktérej samolot opadt gdzie$
w Azji, na pustyni, i ktéra ocalita zycie
dzigki swym produkcjom taneczno-wokal-
nym. Zachwyceni dzicy nietylko zaprosili
ja do swych namiotéw, lecz nawet spro-
wadzili z odlegtego miasta pomoc j juz
po trzech dniach mogta lecie¢ w dalszg
droge. Zatopiona w tych marzeniach sty-
sze nagle ostry szelest ws$réd krzakéow.
Zamieram z przerazenia. Czuje, ze zaraz
padnie zdradziecki strzat, ze zbliza si¢ ku
mnie $mieré, ze... o Boze, ktéz zna pod-
stepy, jakiemi kroczy zto na tym S$wiecie...
reke
(z zasunietym bezpieczni-

Wyciggam w kierunku krzakéw
z rewolwerem

kiem) i wotam drzgco — bohaterskim
gtosem:

— Stéj, ho strzelam!

Ciszal!... Przypominam sobie, ze kto$
mi moéwit, iz tongcy widzi, jak na dtoni
cate swe zycie... To prawda! Teraz,
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w obliczu $mierci i ja widziatam calg swa

przeszto$é. zostat zabezpieczony i zbiornik poczat
— Kto to? takomie pochtania¢ zapas benzyny.
...Patrze i widze, jak z pod krzakéw Po uptywie pot godziny byliSmy na

wysuwa sie chytkiem duzy zajac; przy- lotnisku w Lublinku. Stonce witasnie zaszto.

cupnat chwile, popatrzyt na samolot Moja podr6z samolotem trwata réwne

okragtemi oczyma i pomknat w pole. .
Odetchnetam i
kieszeni morderczg bron.

Boze, gdyby mnie tak kto$ zobaczyt, podréza. Mamusia powitata mnie, jakbym
stojacg z rewolwerem w reku naprzeciw Ppowracata z tamtego Swiata. Pan Bogdan
drzacego zajgca! Gdyby np. Wandzia?... nie kwapit sie jakos opowiada¢ nasza

Storice juz chylito sie ku zachodowi, Przygode. Na liczne pytania odpowiada

gdy rozlegt sie turkot bryczki.

moj pilot. Okazato sig, ze o kilka kilo- — Bylismy w Warszawie, w ,Bristolu”!
metréw znajduje sie duzy dwoér. Wtasci-

ciel, majac zapas benzyny dla Swego ZamiesciliSmy powyzej wrazenia z
.Essexa“, podzielit sie nig uprzejmie z pierwszej podr6zy samolotem p. Eugenji

SUOEEEELEREEEEEEEE T E et e CE L i w i

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. Helena Hochlingier6owna w to-
dzi. Rekopis Pani otrzymalismy. Jest
dobry i do druku sie nadaje. Umiescimy
go w jednym z najblizszych numeréw
,Lotu Polskiego".

Prosimy jednak na przyszto$s¢ pisac
djalogi od nowego wiersza bez cudzysto-
wow, positkujac sie mys$inikami. Np.:
Czy pisata juz Pani nowele? — py-
tamy — A moze prze$le nam Fani nowa
prébke swej tworczosci.

Radzi jestedsmy z tego kontaktu, ktéry
zacie$nia sie miedzy Czytelnikami a na-
szg Redakcjg, tylko panno Heleno, trze-
ba koniecznie raz polecie¢ naprawde.
Pamiegtajcie, ze ,Lot Polski" wylosowuje
dla swych Prenumeratoréw 2 przeloty
miesiecznie.

WP. Mrozowski Jo6zef —
Nowela nie nadaje sie.

Warszawa.
Trzeba — piszac

rzeczy lotnicze cho¢ zdaleka przyjrzeé
sie samolotom.

W PP Lewandowski i Chrominski.
Niestety, modelu -Osa” zamies$ci¢ nie
mozemy.

Awionetka RWD 2 bez silnika kosztu-
je 11.000 ztotych, RWD 4 — 13 tys. zi.

szybko schowatam do

To wracat
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p. Bogdanem.

sze$¢ godzin.

nas wszyscy zaniepokojeni

W kilka minut maty otwér

Gdy w kilka minut potem
weszliSmy do salonu panstwa Z. otoczyli
nasza dtuga

tylko patrzagc porozumiewawczo na mnie:

Nr, 6
Taczaléwny pisane jako wypracowanie
szkolne. Wrazenia kreslone z werwa
i wielka ,sympatja dla powietrza", zdra-

dzajace zdolnosci i fantazje twdrczg sym-
patycznej autorki. Mamy jednak watpli-
woséci czy panna Eugenia istotnie odbyta
podobny lot? Dlaczego? Moze na pytanie

to odpowie ktéry$s =z naszych mitodych
Czytelnikow.
W kazdym razie radzi jesteSmy, ze

mozemy drukowa¢ utwory miodych, zaj-

mujacych sig i interesujacych sig lotnic-
twem.
Kto wie, moze panna Taczatéwna,

bedzie kiedy$ po zdaniu
Ammy Johnson.
simy o jeszcze

matury polska
Dziekujemy za juz, pro-
Czytelnicy czekamy...

Wni luu M0 MIUIWIIINNNY W T 11 efe 1IN 119710110 NN N NN I DN o111 100N i

REGULAMIN

Ogoélnokrajowego

Konkursu

jest

BIULETYNIE

WP. Andrzej Niemira
ktéry Pan pyta umiesciliSmy w Nr.
,Lotu Polskiego" z r. ub.

Artykut [o
10

WP. Jerzy Gérski i Jan Koczur —
,Lot Polski" zasadniczo poezji nie dru-
Kuje. Wiersze zamieszczamy w wypad-
kach o ileby nadestany utwér posiadat
zupetnie wyjatkowag warto$¢ artystyczng
i odpowiadat charakterem naszemu dwu-

Pamietaj

o Konkursie Modeli

Wodnoptatowcow.

Modeli

Latajacych

umieszczony w

L. O. P. P.

tygodnikéw. Krytyke wiersza Pana Ko-
czurg zatatwimy listownie.

WP. Wanda Potonska — Ksigzki lot-
nicze moze Pani dosta¢ w sktadnicy Za-
rzadu Gt L. O. P. P.,, Warszawa, Dtuga
50 I-sze pietro.

WP. Jan Kwasniewski — Adres Pol-
skich Linji Lotniczych ,Lot” podajemy:
Warszawa, Marszatkowska 138.



Wodnoptatowiec W. W. 80.

Konstrukcji instr. W. Woyny,

Wodnoptatowiec niniejszy przystoso-
wany jest do regulaminu jaki bedzie obo-
wiazywatl na konkursie organizowanym
przez Redakcje ,Lotu Polskiego".

Odznacza sig prostota w wykonaniu
poszczeg6lnych czesci i forma skrzydta,
posiadaiaca najwyzszg wydajnos$é No-
wosécig jest umocowanie ptywakoéw do
skrzydta, z ktérem stanowiag jedng catos¢,
naktadang nastepnie na belke kadtubows.
Skrzydto mozna dowolnie przesuwaé na

belce, przy pomocy suwaka.

Stery oraz ptywak tylny przytwier-
dzone sg nieruchomo do belki kadtubo-
wej.

Skrzydta i stery wykonane catkowicie
z bambusu, obciggniete fularem, a nastep-
nie posmarowane rozpuszczonym w ace-
tonie celulojdem.

Belka kadtub o-
w a wykonana z beleczki
olszowej lub lipowej, diu-
gosci 90 cm. Obsada do
$migta mosiezna. Odle-
gtos¢ miedzy haka-
mi na gume 80 cm.

Ptywaki wykonane
z fornieru olszowego lub
lipowego, grubosci 1 mm.
Po wyciegciu bocznych
Scianek, majacych profil
oderwanego zeberka i po-
taczeniu ich dwoma prze-
grédkami, naklejamy na
nie nastepnie dtu-
gi pasek fornieru.
Klejenie uskutecz-
ni¢ nalezy klejem
stolarskim lub cer-
tusem. Brzegi pty-
wakéw obklejamy
jeszcze dla wzmoc-
nienia paskiem pa-
pieru.

Obydwa przednie pty-
waki tgczymy dwiema
cienkiemi listewkamiprzy-

Prawo przedruku wzbronione.

klejanemi klejem do gb6rnej czesci pty-
waka. Do tych listewek potem przywiag-
zujemy zastrzaty taczace pilywaki ze
skrzydtem.

Zastrzaty, wykonane z bambuso-

wych listewek o wymiarach 2 X2 mm,
przygotowujemy w ilosci czterech sztuk,
w ksztatcie szeroko rozwartej rzymskiej

piatki. Dolng wygieta czescig przytwier-
dzamy je nastepnie w oznaczonem miej-
scu do listewek tgczacych pilywaki, na-
stepnie za$ krotsze golenie przywigzuje-
my do bocznych $cianek suwaka umie-
szczonego posrodku skrzydta, a diuzisze
golenie przywiazujemy do czwartego ze-
berka, tak na przedniej jak i tylnej kra-
wedzi skrzydta, po jego uprzedniem ob-
klejeniu.

Dla wzmocnienia cato$ci usztywniamy
jeszcze ptywaki ze skrzydiem przy pomo-
cy $ciegien przechodzacych na krzyz po-
miedzy goleniami od skrzydet do pitywa-
kow.

Skrzydta i stery wysokos$ci wy-
konujemy z bambusowych listewek, posia-
dajgcych posrodku grubo$¢ 2 mm, azwe-
zajacych sie stopniowo ku koncowi, gdzie
grubo$¢ wynosi 1 mm. W sterze bocz-
nym grubos$¢ listewki wynosi 1 mm. Po
wykonhczeniu modelu ptaszczyzny réwniez
werniksujemy. $migto lakierowane, po-
ruszane jest 8 — 10 nitkami gumy o prze-
Kroju 2X 2 mm.

Szeroko rozstawione ptywaki
modelowi doskonatg réwnowage.

nadaja

Po umocowaniu zastrzatéw do piywa-

koéw pokrywamy takowe trzykrotnie

puszczonym celuloidem,
szcze werniksujemy, aby

roz-
a nastepnie je-
catkowicie za-

bezpieczy¢ je od przesigkania wody.
To samo czynimy i z ptywakiem ogo-

nowym,
belki

ktéry przytwierdzony
kadtubowej przy pomocy piers$cie-

jest do

nia bambusowego w przedniej czesci i cien-

kiej listewki bambusowej
czesci.

w tylnej jego
Sedo tfd ecu
géc Cott
iJ O CCecr
C-Tcodo ~ cf



W dziedzinie cha-

rakteréw ludzkich, po-
dobnie jak w chemiji,
istnieja niedajace sie ni-

czem wyttomaczy¢ po-
winowactwa; dwa pier-
wiastki duchowe pocig-
gaja sie wzajemnie z ta-
jemna, nieodpartg sitg i
przy blizszem obcowaniu
wchodzg w trwate zwigz-

ki przyjazni lub mitosci,
jezeli idzie o cwie istoty
ptci odmiennej. Z dru-
giej za$ strony spotyka-
my natury, ktére niby
dwie jednoimienne ele-
ktrycznosci, odpychaja
sie wzajemnie, dla nie-
wiadomych przyczyn,

ukrytych gdzies na sa-
mem dnie duszy.
W liczniejszych skupieniach ludzkich zjawisko to, ktoére-
go istoty nigdy moze nie uda sie zbada¢ psychologom, wyste-
puje w postaci nieuzasadnionych wstretéw, badz zywych
sympatji i daje si¢ tatwo obserwowaé¢ kazdemu, kto lubi przy-
patrywac¢ sie charakterom.

Kapitanowie putku lotniczego w pogranicznej miejsco-
woséci N. stanowili doskonaty przyktad owego psychicznego
prawidta. Stach — wysoki, tegi blondyn, miat w sobie co$ ze
zwierzecia, przepetnionego nadmiarem sit zyciowych, niedostep-
nego wszelkim subtelniejszym drgnieniom duchowym. Czto-
wiek ten moéwit gtosno, wybuchat dziecinnym beztroskim
Smiechem dla lada powodu, byt niedosScignionym towarzyszem
przy kieliszku, umizgat sie do kobiet z rozbrajajaca bezcere-
monialnoécia, stowem nosit, jak powiadajg, serce na dtoni.
Obok tych niezaprzeczonych zalet, tkwity w nim jednak i pe-
wne wady, ktére mu koledzy tatwo wybaczali. Byt popedliwy,
cho¢ szybko po wybuchu wracat do réwnowagi; prézny, nieco
chetpliwy i zadzierzysty; to wszystko, obok licznych przyjaciot,
przysporzyto mu paru ukrytych wrogow.

Jézef H. za$ byt jakby kontrastem Stacha, jego zywa
antitezg: zréwnowazony, zamknigty w sobie, milczgacy, subtelny,
odwracajgcy sie ze wstretem od wszystkiego co pospolite
i ptytkie, skromny i cichy. Nic wiec dziwnego, ze Stach razit
go nieraz swojem zachowaniem si¢. Mimo to miedzy tymi dwo-
ma tak jaskrawo réznigcymi sie charakterami istniaty poprawne
stosunki kolezenskie.

Byto to pewnego letniego dnia, w ktérym odbywaty sie
nakazane przez putkownika ¢éwiczenia ze spadochronami i walki
napowietrzne, a to z okazji przybycia szefa lotnictwa. Na czoto
wszystkich pilotéw wysuneli si¢ nasi dwaj kapitanowie, ktérzy
stusznie uchodzili za aséw putku. Ich samoloty, unoszgce sig
na wysoko$ci péttora tysigca metréw, byty $ledzone z lotniska
przez kilkaset par oczu z najzywszg ciekawos$cig. Przypatry-
wano si¢ tej udanej walce z prawdziwg satysfakcjg, miata ona
bowiem wszelkie pozory rzeczywistego starcia sie ptatowcow.
Tysigczne mistrzowskie zwroty wywotywaty nieraz huragan
oklaskéw ze strony kolegéw, $Swiadomych, jakiej potrzeba
zrecznoéci i opanowania aparatu, zeby z takg swobodg nim
wtadac¢. Kiedy wreszcie obaj przeciwnicy wyladowali znuzeni
wyczerpujacymi popisami, przyjeto ich entuzjastycznie.

— Brawo, Stachu! Pysznie wyprowadzite$
z korkociggu!

— Niezréwnany bytes$, Jo6ziu!

Wyciggaty sie do nich dziesigtki dtoni.

— Byty chwiie, kiedybym gtowe dat za to, ze zestrze-
litby$ Stacha — zawotat mtody porucznik, ktéremu niezmiernie
zaimponowata brawura kapitana H. — ze trzy razy chyba
miate$§ go na muszce!

maszyne
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— Alja jego z dziesige¢ razy!
jac gtosnym swym $miechem.

Jézef nic nie rzekt, lecz na jego pobladtej twarzy za-
igrat nieco wzgardliwy usmieszek, ktéry urazit Stacha.

krzyknat Stach, wybucha-

— Nie chce ci bynajmniej imponowaé¢ Jéziu! zawotat
czerwienigc sie, jeste§ w manewrach niezréwnany, przyznaje;
ale watpie, czy dokazatby$ tego co ja, jezeli idzie o spado-
chron.

— Czyzby? rzucit ironicznie Jo6zef.
— Czy wiesz J6ziu, jaka sztuke wyprawitem dzi$§ przed
potudniem na manewrach?

— Wiem, ze opusdcites sie ze skrzydita zupetnie gtadko,
tylko$ omal nie wpadt w katuze!

Rozlegt sie $miech kolegéw, gdyz istotnie Stach wrécit
z podobtokéw na lotnisko porzadnie zabtocony.

— Och, na polu byto nieco wilgotno, oto wszystko,
Lecz nie o to idzie, ttomaczyt sie zty nieco Stach. Czy dacie
wiare, ze leciatem juz z p6t minuty chyba do ziemi, rozpedzi-

tem sie jak jaka bomba, az mi dech zaparto i mimo to nie
stracitem ani troche zimnej krwi, daje stowo! Potem dopiero
nie $pieszgc sig, wolniutenko, odpigtem bezpiecznik od spado-
chronu! No, kto z was dokazatby takiej sztuki?

Po tern wyzwaniu zapanowata diuga chwila milczenia.
Nalezy uprzytomni¢ sobie, ze ¢wiczenia ze spadochronami sa
najbardziej denerwujgce no i najniebezpieczniejsze. Lotnicy
niechetnie skacza i to tylko w razie giozagcego im wyraZznie
niebezpieczenstwa albo na rozkaz przetozonego. Zdajg so-
bie bowiem sprawe z tego, ze najstaranniej nawet przygoto-
wany spadochron czasami moze zawie$¢. Woéwczas lotnik
spada jak kamien, a dosiggnawszy z szybko$cig pocisku ziemi,
staje sie w okamgnieniu bezksztattng krwawg miazgg. Stowem

$Smieré, brutalna, pospolita $mieré¢, od Kktérej nie uratuje cie
ani zrecznos$é¢, ani przytomnos$¢ umystu, nic! Tak wiec zapadto
milczenie. Patrzono z pewnym podziwem na Stacha, ktdrego

pulchne, rumiane oblicze jasniato tryumfem.

Przeciez nie o$mielitby sie zablagowact.
nie ktamatl

— A co? zawotat Stach. Nikt z was napewno nie odwa-
zytby sie zrobi¢ czego$ podobnego.

Jézef zmarszczyt nagle sw'oje gtadkie czoto, w jego duszy
toczyta sie jakas$ zawzieta walka. Wreszcie, nic nie moéwiac,
podniést w gore reke.

— Ty? zachtysnat sie Stach. Ty leciatby$
albo i wiecej metréow i nie otwieratby$ spadochronu?
przez pét minuty!

— Tak, ja! odpart z nieugietg stanowczo$cig J6zef. A mo-
ze nawet i dtuzej, jezelibym tak chcial!

— No to zaktad! wybuchnat poirytowany Stach.

— O co0? zapytat zimny Jézef.

— O to, kto z nas dwuch bedzie dituzej
otwartym spadochronem. Przyjmujesz?

— Dlaczegozbym nie miat przyjgc?

— No to reka, Jéziu!

— Rekal

Prawice dwuch kolegéw splotty sie wéréd zwartego kota
Swiadkow.

— Niech major przetnie, rzekt Stach.

Major zblizyt sie z uSmiechem.

— A o jaki kusz ma i8¢ zaktad? zagadnat.

Jozef zamyslit sie.

— Stawka musi by¢ wysoka
niebezpieczenstwo — szepnat.

— Cho¢by o tysigczek! wykrzykngt Stach.

— Nie godzi sie ryzykowac¢ swoich cztonkéw dla mizer-
nej floty— odpart Jé6zef, na ktérego twarzy zna¢ byto pewne
zaktopotanie.

— No wiec co mam postawi¢? nalegat podniecony Stach.

Nigdy zresztg

tak dwiescie
Uwazaj!

spadat z nie-

ze wzgledu na... wyrazne

Wiem! Te ordery czerwonego lotnikal Moje pierwsze trofea,
pamietasz? Byto to w 1919 roku, kiedym zaczynat. Ty bytes
tez dopiero podporucznikiem. Bestja, stracit trzech naszych
pilotéw, istny djabet. Ostrzeliwat z karabinu maszynowego
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piechote podczas wyprawy Kijowskiej. Wszyscy na niego po-
lowali bezskutecznie. Dopiero ja po kwadransie zacietej walki
zestrzelitem go. Mam dotad te jego bolszewickie odznaczenia,
a byto ich nie matol | zegarek ztoty, ktéry otrzymat od putku.
Wiesz jak sobie cenie¢ te pamiatke. No?

Ale ta wysoka stawka nie zadowolnita sna¢ Jé6zefa.
Wahat sie jaka$ chwile, potem nachylit sie do ucha kolegi
i szepngt mu co$ tak cicho, ze nikt z obecnych nie do-
styszat, Stach zaptonat rumiencem.

— Nie rozumiem! zawotat.

— Jezeli przegrasz, nie bedziesz tam chodzit, zapadniesz
sie jakby pod ziemie! Zgoda?

Stach krecit gtowg, zna¢ stawka wydata mu si¢ nawet
w tym wypadku, kiedy chodzito o zycie, zbyt wysoka.

— A jesli ty przegrasz? rzucit niespokojnie.

— Wodéwczas ja odejde, a ty pozostaniesz sam na placul

Nastato milczenie. Jézef niecierpliwie oczekiwat decyzji
kolegi. |Istotnie stawka byta nad wyraz wysoka, choé¢ nie miata
nic wspélnego =z przedmiotami materjalnemi. Chodzito tu
o piegkng panne Elcig, co6rke obywatela z sgsiedztwa. Obaj
nasi lotnicy skrycie kochali sig¢ w pannie Eleonorze i ener-
gicznie, kazdy na swoéj sposéb, ubiegali sie o jej serce. Panna
Elcia byta istotnie $Swietlanem zjawiskiem na tle pospolitego
otoczenia putku. Wysoka, o klasycznych niemal rysach twa-
rzy, petna niewiesciego uroku, zuchwata dojezdzaczka najogni-
stszych koni, wysportowana, istna Djana, niecita iskry zapatu
w sercach wielu lotnikéw. Kazdy mniej wiecej sie w niej
podkochiwat, lecz z pomiedzy licznego grona wielbicieli panna
Elcia wyraZznie wyr6zniata naszych dwéch kapitanéw. Stach
pociggat ja swoja brawurg, wesotg naturg i otwartoscig. Jo6zef
za$ necit glebokoscig, wyksztatceniem i subtelnoscig odczuwan.
W chwili kiedy rozstrzygata sie wysoko$¢ i natura stawki, za-
den z rywali nie byt pewny jej wzgledéw, panna widocznie
wahata sie ktéremu z nich odda¢ reke, o ktérg tak natarczy-
wie ubiegata sie miodziez z catej okolicy. Jézef w giebi du-
szy zywit prawdziwe uczucie dla panienki i z niechecig patrzat
na konkury swego kolegi, ktory przybrat taktyke, znang z woj-
skowos$ci pod nazwg szturmu czy szarzy. Nie ukrywat sie ze
swojemi zapatami do panny i dazyt do celu najkrétsza i naj-
pewniejszg wedtug niego droga. Jo6zef natomiast zbyt subtelny
azeby przyjg¢ taktyke kolegi, podkopywat sie jak jaki saper,
aproszami i sapami do fortecy, z ktérej bronito si¢ biedne ser-
duszko. Strach nieraz $miertelny opanowywat go na mysl, ze
zuchwalstwo, bezceremonjalno$¢ Stacha moze doprowadzi¢ go

do tryumfu. Postanowit wiec skorzysta¢ =z nadarzajgcej sige
sposobnosci i zda¢ na swojg zimnag krew i odwage losy swo-
jego serca, stowem zagraé¢ va banague.

Stach stanat nagle wobec alternatywy, ktérej sie wcale

nie spodziewat. | on wprawdzie nie byt pewny zwycigstwa,

z wysokos$ci uzasadnionych nadziei widziat si¢ nieraz stracony

na samo dno zwatpien, w Jo6zefie widziat niebezpiecznego

wspoétzawodnika, ktérego lekat sie nie na zarty. Na jego ru-

mianem zadowolonem z zycia obliczu widoczna byta rozterka.

— No, o c6z zaktad? rzucano zewszad rozciekawione
Dlaczego nie méwicie o jaka stawke poszio?

— Wybaczcie, lecz to po-
zostanie miedzy nami; idzie
tylko o zgode i dotrzymanie sto-
wa Ww razie przegranej, uspa-
kajat kolegow Jézef. Czut jed-
nak, jak serce uderzato mu przy-
$pieszonem tetnem.

stowa.
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Zgodzi sie, czy sie nie zgodzi? pytat sam siebie w duchu,
peten $miertelnego niepokoju.

Wreszcie po diugiej walce wewnetrznej
nat dion.

— Przyjmuje! zawotat.
zaktad. Tak! musze wygrag,
sie J6ziu w swojej rachubie, zal

Stach wyciag-

Przyjmuje, bo wierze, ze wygram
dodat tupiac noga. Zawiedziesz
mi cie troche.

— No, ale putkownik? Czy nie bedzie miatl nic prze-
ciwko takiej rozgrywce, w ktdérej idzie o zycie jego oficeréw,
rzucit kto$ z boku.

— CO6z chcesz, przeciez mamy nakazane <¢wiczenia ze

spadochronem, wzruszyt ramionami Stach.

Istotnie putkownik dat swoje przyzwolenie pod warun-
kiem. ze oba spadochrony beda doktadnie przed rozstrzygnie-
ciem zaktadu wyprébowane. Staneto na tern, ze nazajutrz ra-
no samolot do bombardowania zabierze précz swojego pilota,
i obserwatora, naszych dwuch rywali. Obserwator zaopatrzy
sie w aparat kinematograficzny, ktérym bedzie filmowat lot-
nikéw od chwili kiedy obaj na sygnat z karabinu maszynowego
skoczg rownoczeédnie ze skrzydet. W ten sposéb wszelkie wat-
pliwoséci co do pierwszernstwa zostang z géry wykluczone.

Nic dziwnego, ze caly putk zywo zainteresowat sie za-
ktadem, zwtaszcza, ze nikt nie wiedziat o naturze stawki. Zda-
wano sobie tylko sprawe z tego, ze musiata by¢ ona niezmier-
nie wysoka.

Nazajutrz wczesnym i pogodnym rankiem wytoczono
z hangaru duzy samolot bombardowy, w ktérym poza pilotem
i nawigatorem biorgcym na siebie krecenie kinoaparatu i kon-
trole wspétzawodnikéw, zajeli miejsca na obu skrzydtach dwaj
kapitanowie’

Wies¢ o oryginalnym zaktadzie gruchneta na cate mia-
sto, jak sygnat alarmowy, ttum ciekawych zebral sie na kran-
cach lotniska, przy hangarach za$ caty niemal skiad lotniczego
putku. Manja zaktadania sie szerzyta sie jak zaraza pomiedzy
oficerami. Stawiano catomiesigczne gaze, zegarki, pamigtkowe
pierécionki, cate ubogie mienie oficerskie znajdowato sie¢ w go-
ragczkowym ruchu. Najwyzszy jednak spodziewany wynik za-

ktadu wahat sie pomiedzy szesSciuset a siedmiuset metrami.
Lotnicy wiedzieli bowiem z doswiadczenia jak fatalnie czuje
sie ciato ludzkie, rzucone w préznag przestrzeh. To tez przy-

ze zaden z dwuch zapas$nikéw nie przeleci
bez otwarcia spadochronu przestrzeni siedmiuset metrow,
a i to wydawato sie wiekszoéci $wiadkéw niemozliwem do
osiggniecia Juz samo opuszczanie sig¢ pod silnym katem z pod
obtokéw na ziemie, czyli t. zw. ,pikowanie" samolotu nie na-
lezy bynajmniej do przyjemnosci,

Zwolennicy Stacha liczyli na
Stronnicy Jo6zefa na jego opanowanie sie
nieraz dawat dowody.

Nie zaniedbano niczego, zeby zabezpieczy¢ lotnikéw od
niespodzianek, sprawdzano parokrotnie spadochrony, wiarogod-

puszczano ogélnie,

jego szalong brawure.
i zimng krew, ktorej

nos$¢ wysokos$ciomierza, umieszczono w najwygodniejszej po-
zycji operatora filmowego.

Podczas godziny poswigconej na ostateczne przygoto-
wania, podniecenie rosto i kiedy dwaj zapasnicy zajeli swoje

miejsca na skrzydtach samolo-
tu, doszto ono do zenitu. Za-
ciekawienie byto tern Zzywsze,
ze nikt nie wiedziat, o co wta-
Sciwie stanat zakitad.

d. c. n
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Koszty utrzymania samolotu turystycznego.

Pod powyzszy m tytutem zamiesciliSmy w Nr. 3 ,Lotu
Polskiego" artykut p. S. A. Poniewaz sprawa ta wzbudzita
wielkie zainteresowanie w szerokich kotach naszych Czytelni-
kéw w numerze niniejszcm zamieszczamy jeden z artykutéw
polemicznych pisany przez znanego sportowca pilota p. B. Ské-
rzewskiego.

Artykut w numerze 3 Lotu Polskiego p. t. ,Koszty utrzy-
mania samolotu turystycznego" jest bardzo na czasie i z pew-
noécig wzbudzi duze zainteresowanie w coraz liczniejszych ko-
Lch tych. ktérzy mys$l niedawno jeszcze tak fantastyczng po-
siadania witasnego samolotu zaczynajg traktowac¢ realnie i ro-
zumieé¢ korzys$ci i przyjemnos$é, ktéry ten idealny Srodek komu-
nikacji daje.

Do nich zaliczam tych licznych automobilistéow, ktérych
walka z elementem kurzu i btota znurzyta i ktérzy doswiad-
czeniem naocznem wiedzg, ze stale podréze po kraju na du-
zych przestrzeniach do przyjemnosci nie naleza i sa okupywa-
ne tak wielkiemi kosztami, ze wolg wréci¢ do tanszego i wy-
godniejszego sposobu podrézowania, jakim jest kolej.

Dla tych wszystkich podréz wygodnym samolotem komu-
nikacyjnym linij ,Lot" jest objawieniem i powodem do refleksji
na temat wzglednos$ci.

Ale c6z, kiedy samoloty komunikacyjne trzymajg sie $ci-
$le swych tras i rozktadéw godzin, co wielu ludzicm nie od-
powiada.

Przytem wieksza cze$¢ sportowcéw wolataby
chwyci¢ za stery i lata¢ gdzie i kiedy im sie podoba.

Dla tych wszystkich dzisiejszy, turystyczny lekki samo-
lot zostal stworzony i doprowadzony do obecnej doskonato-
Sci, to tez szerzy sie w niektérych krajach w zastraszajgcem
tempie.

Moje skromne dos$wiadczenie
godzin na wtasnych maszynach dajg mi cyfry do
Czytelnikéw ,Lotu Polskiego” beda interesowac.

Pierwsza pozycja ,Koszty state" bardzo sumiennie zesta-
wiona, bytaby do przyjecia, gdyby nie za wysokie koszta za
hangarowanie, przynajmniej, jezeli chodzi o prawdziwy, tury-
styczny samolot, ktéry wedtug mych doswiadczen z rozmaitych
powodoéw, ktérych tu wyliczaé nie moge, bez sktadanych skrzy-
det jest nie do pomys$lenia.

Jezeli skrzydta sig
garowanie obniza sie o
podanych stawek.

Koszty ,Veritas“ bedg wynosity tylko zi, 100, — bo pilot
ktéry duzo lata bedzie z pewnos$cig raz na kwartat nalotnisku
gdzie jest ekspozytura ,Veritas“.

A duzo musi lata¢ pilot, ktéory chce wylata¢ rocznie 150
godzin, jak podaje p. S. A. Na powyzsza cyfre godzi¢ sie mo-
zna i zatrzymujemy ja do naszych obliczen.

Pozycyj, na ktére sie godze, nie wymieniam
je w koricowem zestawieniu.

Pozycja na benzyne moze pozosta¢ tgcznie z zapuszcza-
niem i prébami silnika, cho¢ jest troche obficie liczona, jak na
silnik 80 MK.

samemu

przelecianych blisko 500
reki, ktoére

sktada, co jest
60%, powiedzmy

obowigzkiem, han-
zt. 250, — wedtug

i umieszcze

Pozycja na oliwe jest takze przeholowana, bioragc pod
uwage, ze dobry, 4 cylindrowy silnik 80 MK w zadnym razie
nie powinien zuzy¢ wiegcej, jak 14 litra na godzing. Poniewaz
jednak co 25 godzin caly zapas oliwy wyrzucamy z Karteru

w interesie silnika, zatrzymujemy i te cyfre.

Start i lgdowanie kosztuje 2 zt. o ile nie korzysta sie
ze specjalnych ustug personelu, co przy sportowej maszynie
nigdy nie ma miejsca. Mimo to zatrzymujemy i te pozycje
w wysokos$ci zt. 288.

Tak daleko zgadzam sie najzupetniej z p. S A.

Od tego miejsca jednak kalkulacja jest z catg pewnos$cia
oparta na mylnych danych, przez co i koricowa cyfra jest bar-
dzo oddalona od rzeczywisto$ci i moze odstraszy¢ niejednego
kandydata na prywatnego lotnika.

Zapytuje p. S A., czy miat przez diuzszy czas do
nienia z nowoczesnym 4-cylindrowym silnikiem lotniczym?

Gdyby miat, to z pewnos$cig nie podatby tak fantastycz-

czy-

nej cyfry jak 500 godzin pracy mechanika rocznie przy prze-
gladzie silnika, nie liczagc w tem remontow.
Dla zilustrowania rzeczywistosci podam sposéb, czas

i koszta konserwacji silnika, jaki wprowadzitem u siebie z naj-
lepszym rezultatem, czego dowodem fakt, ze po 400 godz. bez
generalnego remontu silnik pracuje ,jak nowy", daje petne

obroty i przy 1.900 obrotach szybko$¢ mojej
ponad 150 km/godz.
Co 5 godzin lotu dolewam

maszyny wynosi

oliweg i smaruje zapomoca
prasy mechanizm wentylowy. Cata ta czynno$¢ wynosi 5— 10
minut. W roku spedzam na tej ,pracy" nie wiecej jak 5 go-
dzin. Poniewaz wykonuje jag sam, nic mnie nie kosztuje.

Raz na 25 godzin spuszczam oliwe z karteru, czyszcze
filtry od oliwy i benzyny, nalewam 7 litréw Swiezej oliwy, kon-
troluje wentyle, przyczem reguluje 1 lub 2.

Przy tem wszystkiem pomaga mi mechanik, ktéry row-
niez myje maszyne i smaruje stery,

Czas pracy witasnej 2 godziny, mechanika 6 godzin.

Operacja powtarza sig¢ 6 razy w roku = 36 godzin me-
chanika a 2,50 zt. razem rocznie zi. 90,

Co 125 godzin zdejmowanie gtowic, cylindréw, tiokow,
skrobanie wegla, szlifowanie wentyli, czyszczenie $wiec. Poza

ta okazjg Swiec sige nie rusza.

Wykonuje te prace z mechanikiem pracujgc max. 36 go-
dzin, mechanik dostaje za jednag operacje zt. 90.

Kazdy zamitowany sportsman z pozytkiem dla siebie wy-
kona te prace sam razem z dobrym mechanikiem, poniewaz
jest pouczajgca, nie trudna i nie meczaca.

O ile nie chce sam sie tym zajmowaé¢ weZmie 2 mecha-
nikéw i koszt podniesie sie do zt. 180. Zaznaczam jednak, ze
cyfry te sg przesadzone i obejmujg juz koszta nanowe uszczel-
nienia, ktére wynoszg kazdorazowo okoto zt. 12.

Przyjmujac eyfry p. S. A, ze samolot nasz ma nam stu-
zy¢ przez 750 godzin w przeciggu 5 lat, to w pierwszych 3 la-
tach innych wydatkéw w zwigzku z konserwacjag silnika i sa-
molotu z cata pewnos$cig nie bedziemy mieli.

Przed 450 godzinami teoretycznie, w praktyce jednak
przed 500 — 700 godz. o generalnym remoncie silnika nie po-
trzebujemy mys$le¢, co wypadnie w 4-ym roku eksploatacji.

Warunek: pierwszorzedny silnik, staranne §¢ i fachowos$¢
przy obchodzeniu sie z nim, jak najmniej korygowania i dtu-
bania.

Jednem stowem: daé¢ mu zy¢!

Remont generalny wraz z cze$ciami 4-cylindrowego sil-
nika w zadnym razie nie powinien przekroczy¢ 1000— 1.500 zt.
i bedzie jedyny przez caty okres 5-letni.

Nie sa to cyfry urojone, tylko wziete z praktyki wielu-
set silnikéw tego typu.

W 3-cim roku nalezatoby przejrze¢ plalowiec, da¢ nowe
buksy do kot, ostroge, rozebra¢ i skontrolowa¢ amortyzacje
podwozia, naped steréw, wigzania skrzydet i kadtuba, no i co
bardzo wptywa na konserwacje — odmalowac¢ catos¢.

To samo powtdrzymy po-5-letniej stuzbie. Cena kazdo-
razowo okoto 1.500 zt.

Wtenczas pomyslimy o sprzedazy maszyny i o kupnie
nowej, naturalnie szybszej z silnikiem 100 lub 120-kcnnym, bo
nasz stary, poczciwy ptak bedzie sig nam teraz wydawat bar-
dzo wolny i ospaty w poréwnaniu do nowych, wspaniatych
modeli.

Ale dla poczatkujgcego pilota lub do szkoty pilotéw be-
dzie zupetnie wtasciwym nabytkiem i moze jeszcze wiernie stu-

zy¢ drugie 750 godz. i wigcej.

Nowoczesny, dobry samolot po 750 godz, nie przestaje
istnie¢! W Anglji samolot w tym wieku przedstawia wartos$¢
rynkowa okoto 50%.

,<Jason" miss Amy Johnson przed rozpoczeciem rekor-

dowego lotu do Australji miat 400 godzin.
Dlatego i nasz lotnik po 750 godz. nie spali swej maszyny
lecz sprzeda jg powiedzmy za 10.000 zi.

Wydatkéw nieregularnych przez te 5 lat miatk:

6 razy docieranie wentyli, czyszczenie ttokéw
6X180... . 1.100
1 generalny remont silnika . . . . . » 1.500
2 remonty i malowanie ptatowca . . . . » 3.000
5 lat ,Veritas* . . . . 500
5 lat hangarowanie . . » . 1.250
5 lat ubezpieczenia na ziemi . . . » 1.500
5 lat ubezpiecz, od odpowiedzialnosci cywilnej . . . 1.000
rézne . . . . . . 150
Razem zt. 10.000
Z tego wszystkiego widzimy, ze powyzsze wydatki wré-
cg sie naszemu lotnikowi po 5 latach ze sprzedazy starannie

utrzymanej maszyny.



Nr. 6 LOoOT
Pozostaje wiec roczny wydatek na $rodki
pedne . zt. 3.150
1/5 czg$¢ ceny nowej maszyny , 5.000
Ubezpieczenie Aerocasco (?) . . , 1.500
Mechanikom, ktérzy majg nadz6r nad maszyna,
sktadka Klubu Lotniczego etc. " 350

Razem zt. 10.000

Z mego witasnego 3-letniego dos$wiadczenia cyfra ta jest
bardzo bliska rzeczywistos$ci.

Poniewaz rocznie maszyna lata
po 120 km) 18,000 km, kazdy

150 godz. czyli (liczac
rzeczywisty przebyty kilometr

Kazdy kto

Budowa lotnisk

napisang przez znanego autora Inz. Dr.

Tomasza Kluza.

P O L S K 1 21

kosztuje 56 groszy, co da sie korzystnie poréwnaé¢ z kosztem
sportowego samochodu.

O ile nasz lotnik zrezygnuje z ubezpieczenia Aerocasco,
ktére jeszcze zreszta dotychczas nie jest ustalone, to moze so-
bie zaoszczedzi¢ dalsze 1500 zt. i obnizy¢ koszt kilometra
na 45 gr.

O ile lata ostroznie i ma wprawe i doswiadczenie, bar-
dzo mato przez to ryzykuje.
Nie liczagc amortyzacji i ubezpieczenia, koszt kilometra

wyniesie 20 gr.
Poniewaz samolot jest 2-miejscowy,
mniej, niz bilet 2-ej klasy w kurjerze.

10 gr. na osobe czyli

interesuje sie sprawami lotnictwa winien przeczyta¢ ksigzke p. t

I drog lotniczych

Ksigzka ta jest do nabycia

we wszystkich ksigegarniach.

Obrazek z niedalekiej przysztosci.

Policjant: — Psia krew
drugi raz w tym tygodniu.

jest niepoprawny,

TRESC NUMERU;
Kronika Miedzynarodowa.

lotnictwa.
J. M. t.:
gmunt Okulicz: Walka gazowa ze szkodnikami $pighrzowemi.
ptatowiec W. W. 80. Szalony zaktad.
litej Polskiej. Biuletyn L. O. P. P,

R. Adamowicz: O ministerstwo

Obrona przeciwgazowa.

Redaktor: Jerzy Witkowski.

Zakt. Graf. .Drukarnia Bankowa",

zapisuje go

Wojna
Dla Mtodziezy.
Koszty utrzymania samolotu turystycznego,

Wspoétczesne dzieci.

Liii pogardliwie: — Co balonik?
Daj awionetke to zobaczymy.

Turystyka samolotowa. R. A.: Najmtodsza gatez lotnictwa.

chemiczna w $wietle prawa miedzynarodowego. Zy-
Instr. W. Woyna: Wodno-

(Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospo-

Skrzynka pocztowa.
Humor.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.



Aeroklub Rzeczypospolite) Polskiej

CZLONEK F. A. I

Warszawa, Krakowskie Przedmiescie Na1ll.

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R, P.

Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

BIULETYN UME

1111 — 15.U1 1931.0

Poswiecenie lokalu

W dniu 22 marca r, b. odbedzie sie w obecnosci Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej Polskiej uroczyste poswiecenie i otwarcie

lokalu klubowego A. R. P,, na
ktéra to uroczystos¢ zaproszono juz pp. Cztonkéw imiennie.
w

razie gdyby zaproszenia nie doszty na czas do ragk pp. Cztonkow, Ae-
roklub R. P, uprzejmie prosi o przybycie na uroczystos¢ te na godz.

12 min. 20.
Przyjecie cztonkoéw Przyjeci zostali do Aeroklubu jako cztonkowie zwyczajni:
BABECKI Juljusz, Dyr. Pol, Fabr. Ekstraktéw Garbarskich — Warszawa.
Ptk. FILIPOWICZ Czestaw, Naczelnik Wydz. Lotn. Cyw. Min. Kom. — Warszawa.
Dr. SIMMER Fryderyk, Dyr. Lesienickiej Fabr. Drozdzy — Lwoéw.
Inz. SZANIAWSKI Witodzimierz —

Warszawa.

Przyznanie M. D. P.

Komisja Sportowa A. R. P. po zbadaniu przedtozonych dokumentéw przyznata nastepu-
jacym osobom Miedzynarodowy Dyplom Pilota wraz z licencjg sportowa na rok 1931:

Dyplom kategorji C (pilot samolotu)

Nr. 195 ZUROMSK! Jézef ur. 16. Il. 1893 —

Kostrzyn
Nr. 196 JAKUBCZYK Zenon wur. 27. IX. 1907 — Strzemieszyce.
Terminarz Lotniczy F. A. 1 komunikuje, iz dotychczas zarejestrowane [zostaly nastepujace zawody lotnicze
na 1931 r. nanok 1931.
8." VI. Bukareszt (Rumunja): Miedzynarodowy zlot gwiazdzisty,
15. VI. Medjolan (ltalja): Zawody lotnicze,
4— 5 VIl. Clermont-Ferrand (Francja): Miedzynarodowy zlot gwiazdzisty i zawody lotnicze
w Auvergne.
15.  WII. Italja: Italski

lot okrezny.
Sprostowanie

W ostatnim biuletynie Nr. 5 (41) zawierajacym protoké6t Zgromadzenia
szczono omytkowo w punkcie 6, wykazujgcym

liste cztonkéw wspierajacych,
Towarzystwo Przemystowe GETEPE w Warszawie” oraz

Og6lnego opu-
Polsk. Linje
szym prostuje.

,Gérnos$laskie
co sie niniej-

firme
Lotn. ,Lot”

Warszawa, dnia 15 marca 1931 r.
L. dz. 201/51.

WAPSZAW A

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE SS.Tel. z o AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
—j J3. J. Kwiecinski
IIOMTO CZEKOWE P.K.O.WLRSZAWA 16269.

Sekretarz Generalny.
ADRES TEISCSAEROKLUB WARSZAWA'.'
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ZARZAD GLOWNY

Kurs lotnicwa i o. p. 1L Wyktady
na Kursie zakornczono dnia 21. U. 31 r.

W dniach 24 1l. — 27 Il. odbyty sie
egzaminy.

W sktad komisji egzaminacyjnej wcho-
dzili pp. inz. Arnd, dr, kpt. Halewski
i inz. Kawecki.

Wyktadali pp.: radca Adamowicz, dyr.
Balinski, kpt. Halewski, dr. Kluz, mjr,
Kwiecinski, kpt. Kroélikiewicz, kpt. Lalko,
kpt. Maczynski, kpt .Misinski, por .Morda-
sewicz, Naczelnik Z. H. P. Sedlaczek,
inz. Szaniawski, mjr. Witkowski, p. Woyna,
por. Zawalnicki, por. Zakrzewski.

Z posréd 32 stuchaczow $Swiadectwa
z ukonczenia kursu otrzymali: pp. Anto-
nowicz Tadeusz, Gergowich Mieczystaw,
Grzymata-Grzybowski Witodzimierz, Ka-
minski Witola, Kawecki Teodor. Koscia-
nowski Wactaw, Krajewski Tadeusz, Kra-
lewski Wtadystaw, Radomski Zygmunt,
Romer Stanistaw, Sztybel Tadeusz, Ti-
ger Adam, Walkarz Franciszek, Wasi-
lewski Joachim, Woznicki Tadeusz, Wo-
jewdédzki Marjan, Witkowski Jerzy, Wilcz
Aleksander, Zacherewicz-Swiecicki Sta-
nistaw.

Z posérod pozostatych szedciu decyzja
Komisji Egzaminacyjnej uzyskato prawo
do ztozenia egzaminéw uzupetniajacych.
Komisja Egzaminacyjna wychodzac z
iz zatozenia, pp. Kursanci po uzyskaniu

Swiadectw beda mieli prawo do zajmo-
wania bardzo odpowiedzialnych stano-
wisk, postanowita przyja¢ ogdélny sto-

pien wyzej $redni jako uprawniajgcy do
otrzymania Swiadectwa inspektorskiego.

Zarzagd Gtéwny podaje do wiadomo-
$ci placéwek L. O. P. P. nowy regulamin
Og6lnokr Konkursu Modeli Latajgcych,
obowigzujgcy w roku biezgcym.

REGULAMIN

Ogélnokrajowego Konkursu Mo-
deli Latajgcych.

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli
latajacych.

2. Udziat w Konkursie moga brac¢
amatorzy i zawodowcy*) w dwuch od-
dzielnych grupach. Grupa amatoréw

dzieli si¢ na ucznidéw i amatoréw-instruk-
toré6w. Do grupy amatoréw instrukto-
réw wchodzg réwniez i starsi modelarze,
pracujacy luzno. Grupa uczniéw dzieli
sie na senioréw i junioréw.

*) Do zawodowcéw zalicza si¢ kon-
struktoréw, Kktérzy z racji swych prac
w zakresie modelarstwa otrzymuja wy-
nagrodzenie.

3. Zawodowcy winni przedstawi¢ mo-
dele wtasnej konstrukcji. Slepe kopje
modeli fzagranicznych niej beda dopu-
szczane do konkursu.

4. Kazdy model powinien posiadac
badz cyfry, badz tez nazwisko lub znak
specjalny witasciciela, z pozostawieniem
na widocznem miejscu 3 cm.2 powierz-
chni, do umieszczenia stempla Jury i
kolejnego numeru startu.

5. Kazdy z uczestnikéw moze demon-
strowa¢ tylko modele wykonane przez
siebie, przyczem w ilosci dowolnej.

6. Komitety Wojewé6dzkie deleguja
na konkurs po jednym tylko uczestniku
z kazdej klasy i z kazdej grupy, ktorzy
osiggneli najlepsze wyniki na konkur-
sach eliminacyjnych.

7. Rozgrywki dla amatoréw i dla
zawodowcéw odbywac¢ sie bedg oddziel-
nie.

8. Po terminie oznaczonym przez
Zarzad Giéwny L. O. P. P. zadne zgto-
szenia nie beda uwzgledniane.

9. Modele dzielg sie na 4 klasy:

A. kadtubowe, B. belkowe, C. rekor-

dowe, D. dowolne.
Klasa A. Modele kadtubowe:
do tej grupy beda zaliczone modele

o jednem $migle ciagnacem, z kadtubem
catkowicie krytym o przektroju mini-
malnym 3% powierzchni skrzydet, wyra-
zonym w cm.2 Guma musi by¢ kryta
w kadtubie. Catkowita ditugo$¢ modeli
nie moze przekracza¢ rozpietosci mo-
delu.

Klasa B. Modele belkowe: do
tej grupy zaliczone beda modele o je-
dnem $migle ciggngcem, o dowolnych
rozmiarach, lecz z okreédlong odlegtoscia
pomiedzy haczykami na gume; odlegtos¢
ta powinna wynosi¢ $cisle 80 cm.

Klasa C. Modele rekordowe
te modele pedzone réwniez guma moga
mie¢ dowolny ksztatt i wymiary oraz
ilos¢ Smigiet.

Klasa D. Modele dowolne: do
tej grupy bedag zaliczone wszelkie modele
0 dowolnych rozmiarach, budowie i na-
pedzie, jak, np. modele oryginalnych
pomystéw, wielodmigtowe kadiubowce,
kadtubowce Kkaczki, modele z- odrzuca-
ng guma lub z guma na przektadni,
modele pedzone motorkiem, modele ra-

kietowe, modele wykonywujgce akro-
bacje, amfibje i t. p. Jednakowoz, aby
otrzymacé¢ nagrode, model musi przela-

tywaé¢ minimum 50 m. lub osiggnaé¢ czas
lotu 7 sek. dla zawodowcéw, a dla ama-
toréw 30 m, lub czas 5 sek.

10. Modele startujace w klasach A, B
1C nie moga startowaé¢ w klasie D.

11. Modele startujagce w klasach A,
B i C, musza by¢ pedzone gumag zawie-
szong na haczykach bez jakichkolwiek
przektadni.

Nr. 40.

12. Modele junioréw nie moga by¢
lzejsze niz 80 gr, diugosé¢ za$ gumy nie
moze przekracza¢ 50 cm.

13. Modele klasy fl i B winny posia-
da¢ podwozie, pozwalajgce im na start
z platformy.

14. Modele klasy A i B wspoétzawod-
niczag o zdobycie jak najwigekszej liczby
punktéw uzyskanej z wzoru P= L+10T,
gdzie L oznacza odlegtos¢ od miejsca
startu do miejsca lgdowania, mierzong
w matrach, a T — czas lotu w sekun-
dach. Pomiar diugosci bedzie dokony-
wany z $cistoscig do 0,1 mtr. czasu za$
do 1/5 sek. Modele klasy A iB majace
budowe skrzydet wzorowanych na bu-
dowie skrzydet samolotéow (profilowa-
nych), otrzymujg dodatkowo 10°/0 ogél-
nej liczby zdobytych punktéw.

15. Kazdy model klasy A i B winien
wykona¢ po 4 loty: 2 — startujac z reki
i 2 — startujac z platformy, dtugosci
10 m., przyczem popychanie modelu jest
niedozwolone.

16. Przy obliczaniu punktéw L i T
dla modeli klasy A j B bedzie brana
pod uwage potowa sumy wyczynéw, uzy-
skanych z dwéch najlepszych lotéw obu
rodzajow.

17 Mylny start bedzie anulowany.

18. Modele klasy C startujg trzy razy
dowolnie.

19. Obliczanie punktéw dla klasy C
eodbywa sie na podstawie wzoru, poda-
nego w punkcie 14 niniejszego reguta
minu. Za podstaw” do obliczenia bie-
rze sie lot najlepszy.

20. W razie uzyskania jednakowej
liczby punktéw przez dwa modele w kla-

sie A i B — pierszenstwo majg modele
lepiej wykonane.
21. W razie uzyskania jednakowej

liczby punktéw przez dwa modele w kla-
sie C — pierszenstwo bedag mie¢ mode-
le o mniejszej dtugosci.

22. Kazda klasa przewiduje po trzy
nagrody: w postaci cennych przedmio-
téw dla grupy amatoréw, a pienigznych—
dla zawodowcow.

23. Nagrody beda przyznawane bez
wzgledu na ilo§¢ zgtoszonych modeli
w kazdej klasie, o ile dany model wy-

petni warunki lotu podane w punkcie 24.

24. Nagrody za najlepsze wykonanie
modelu przyznane beda, o ile dany mo-
del osiggnie czas 7 sek. i przeleci 50 m.
w grupie zawodowcéw a 5 sek. i 30 m.
W grupie amatoréw.

Dla junioréw jednak czas
bedzie 3 sek. a odlegtos¢ 15 m.

25. O kolejnosci startu poszczegél-
nych klas decydowaé¢ bedzie specjalnie
powotane jury.

26. Kazdy zawodnik moze wnie$¢ re-
klamacje do jury najdalej w godzing po
ogtoszeniu przez jury wyniku konkursu.

wynosic¢
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27. Wszelkie reklamacje rozstrzyga Sprawozdanie Komitetu Miejskie-
ostatecznie jury, do ktérego nalezy cat- 9o L. O. P. P. w Pabjanicach za rok
kowicie okreslenie wynikéw zawodéw. 1930-ty. W mysSl ogdélnego programu
prac L. O- P- P-, ktérego wyrazem sg
Uwagi: wskazania przyjete

Nagrody na konkursach
nych okres$laja Komitety
w swoim zakresie.

eliminacyj-
Wojewdbdzkie

,Chwilki Lotnicze" w kwietniu 1930
roku w godzinach 15.35— 15.50. Dnia 7.1V.
ZewprzestrzeniFalk-Regulska Alina. 14.1V.
Obrone przeciwlotnicza kraju inz. Jan

Kawecki. 21.IV. Mtodzi modelarze a ro-
zw6j lotnictwa, dyr. Wt. Balinski. 28.1V.
Szybownictwo, kp. Adamowicz.
KOMITETY POWIATOWE

Z dziatalnos$ci Komitetu Powiato-
wego L. O. P. P. w tucku na Woty-
niu. Zatwierdzono sprawozdanie finan-
sowe za rok 1930 w ogé6lnej kwocie

37.019 zt. 40 gr.

Po stronie wptywoéw: Sktadki cztonk.
17.299 zt. 21 gr., Sprzedaz znaczkéw na
ofiary 7.167 zt. 47 gr,, Koncesje 3.139zf.
28 gr., Dobrowolne ofiary 1.079 zt. 40gr.,
Wydawnictwa 324 zt. 95 gr., VII Tydzien
Lotniczy 5.466 zt. 89 gr. i inne wptywy
2.542 z+. 20 gr.

Po stronie wydatkéw: Koszty admi-

nistracji 1.732 zt. 35 gr., Stypendja 200
zt. Wydatki podczas obchodu VII Ty-
godnia 783 zt. 75 gr., Przelew do Ko-

mitetu Wojewo6dzkiego 26.999 zt. 04 gr.
Inne wydatki (umundurowanie dla woz-
nego — inkasenta, wyktady na kursach

Obrony Przeciwgazowej wyswietlanie fil-
moéw propagandowych, odznaki czton-
kowskie) razem 862 zt. 63 gr., przewyzka
wptywéw nad wydatkami 6.441 zt. 63 gr.

Poruszono nastepnie sprawe propa-
gandy. Po dyskusji postanowiono wy-
Swietla¢ filmy propagandowe i przezro-
cza, kolejno we wszystkich szkotach, po-
przedzone odczytami. Sprawe te prze:
kazano do wykonania Sekcji Propagan-
dowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze Komitet
Wojewdédzki uzyskat od Zarzadu Gtow-
nego, samochéd propagandowy, oraz
kilka filméw. Dzieki temu rozszerzong
zostanie propaganda na prowincje.

W dniu 9 lutego przeprowadzono kon-
trole modelarni. Od dnia 15 grudnia r.
ub. prowadzone byly wyktady teoretycz-
ne, nastepnie — w zwigzku z zaopatrze-
niem modelarni w potrzebne sprzety
i narzedzia — w dniach najblizszych roz-
poczna sie zajecia praktyczne. Podczas
Obch/odu VIII Tygodnia — od 7 do 14
czerwca r. b. — projektowany jest kon-
kurs modeli latajgcych.

Obecnie trwa kurs Obrony Przeciw-
gazowwj dla uczni ki. VI i VII Gimnazjum
Koedukacyjnego M. Gliklicha i dla pra-
cownikéw wiezienia w tucku. W naj-
blizszych dniach rozpoczng sie wyktady
na kursach O. P. G. dla pracownikéw
bankowych, nauczycielstwa szkét pow-
szechnych i $rednich, oraz kolejno dla
Gimnazjum Panstwowego, Szkoty Han-
dlowej, seminarjum Nauczycielskiego
i zbiorowy kurs dla pracownikéw Urzedow
Panstwowych i Komunalnych.

Stwierdzi¢ nalezy staty

talnosci Komitetu na catym
wiatu tuckiego.

rozwéj dzia-
terenie po-

przez Ogé6lne Zgro-
madzenie Programowo-Budzetowe LOPP
Komitet Miejski w Pabjanicach rozwijat
swa dziatalno$¢ w kierunku:

1) podtrzymywania statego
L. O. P. P. przez powigkszanie
cztonkdéw i $Scigganie sktadek,

2) szerzenie propagandy lotniczej
i uswiadamianie spoteczenstwa o ko-
niecznosci rozwoju lotnictwa dla celéw
ogélno-panstwowych i gospodarczych
kraju,

3) popieranie poczynan lotniczych
a zwtaszcza modelarstwa wsr6d mitodzie-
zy szkolnej,

4) szkolenie w gazownictwie
nie przeciwgazowej
teczenstwa, a
W pierwszym
kraju.

W okresie sprawozdawczym Komitet
Miejski L. O. P. P. — liczyt 438 cztonko6w.
Sktadek cztonkowskich od cztonkéw rze-
czywistych zebrat 1452 zt. i od cztonkoéw
popierajacych (Kota Szkolne) zt. 185 gr.
20. Sciggnat tez zarzad sktadki zalegte
za rok 1928/29 w sumie zt. 890.

tacznie z akcjg og6lno krajowg w ce-
lu szerzenia propagandy lotniczej zorga-
nizowat ,VII Tydzien Lotniczy", zakon-
czony ,Porankiem Lotniczym”, urzadzo-
nym sitami ruchliwego Kota Szkolnego
L. O. P. P. przy Panstwowem Gimnazjum
im. J. Sniadeckiego. Poranek zgroma-
dzit w sali Kina Miejskiego okoto 1000
dziatwy szkolnej, ktéra z zainteresowa-
niem wystuchata recytacji oraz kilku re-
feratéw z dziedziny iotnictwa i gazow-
nictwa w opracowaniu uczniéw Gimna-
zjum.

rozwoju
liczby

i obro-
szerszych mas spo-
zwtaszcza tych, Kktoérzy
rzedzie beda obronficami

Nr. 6

LVII Tydzien Lotniczy przyniést:
Zbiérka uliczna dn. 18 maja 610 zt. 62 gr.

Z list ofiar 923 , 09 .
Razem 1zt 1533 gr. 71
Rozchéd 50 —
Czysty zysk zi. 1481 gr, 71

W my$l konieczno$ci popierania po-
czynah lotniczych mtodziezy Komitet
Miejski L. O P. P. roztacza opieke nad
Kotami Szkolnemi. Jest ich obecnie
dwa: 1) Koto Szkolne przy Panstw. Gimn.
im. J. Sniadeckiego, liczace 162 czton-
kéw, zostajace pod opieka prof. H. Sal-
skiej i 2) Koto szkolne przy Miejskiem
Seminarjum Koedukacyjnem. zostajac”

pod opieka prof. L. Pawtowskiego.

W celu przeszkolenia spoteczenstwa
w obronie przeciwgazowej i przygoto-
wania podinstruktoréw gazowych Komi-
tet urzadzit kursy gazoznawcze.

Egzamin z odbytego pierwszego kur-

su, trwajacego siedem tygodni, odbyt
sie w dniu 11 kwietnia 1930 roku.
Instruktorem kursu byt p. Jan Mu-

raszko.

Na og6lng liczbe 23 stuchaczy otrzy-
mato Swiadectwa z ukonczenia kursu 21
os6b.

Absolwenci tego kursu utworzyli Koto
podinstruktoréw gazowych pod opieka
i kierownictwem p. Muraszki, w celu
dalszego ksztatcenia sie w dziedzinie
gazownictwa.

W okresie sprawozdawczym Zarzad

odbyt 8 posiedzen, na ktérych omawiat
sprawy biezgce organizacji.

Zarzad w roku 1930 stanowit

1) J. Kasperkiewicz — prezes,

2) Dr. H. Broniatowski — wiceprezes,

3) Prof. H. Salska :—"sekretarz,

4) Mgr. E. Szyké6ra — skarbnik,

5) B. Faust,

6) S. Klimkiewicz.

Jak wiadomo Zarzad Gtéwny oraz szereg Komitetéw Wojewdédzkich wzigty

udziat w Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji
w wyniku czego L. O. P. P. zostata wyré6zniona

i Turystyki w Poznaniu w 1930r.

,Listem Pochwalnym".

Ponizej umieszczamy fotografje nadestanego Lidze Dyplomu.
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POLECAMY:

POISka; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac .przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —

fll. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

BdyjSli ,,La Concjuete de I'Air” Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzgce w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.
Czechostowacija! ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXIlI, Fochowas.
.Le mois Aeronautigue TschCCOsIovaque“ — - dodatek do mies. ,Letectvi", redagowany po
R francusku. Prenum. roczna 30.— Koron,
Fraana! ,,L'’Avion” — Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwigzku Pilotéw Cywilnych Francji PfIRIS IX
51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
Le Document Aeronautigue” __ Miesiecznik ilustrowany, zrédtowo informujacy o sprawach
/31 lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PfIRIS 1V,

40, Quai des C¢lestins,
Itisljglg ,Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotéw i Konstruktoréw Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILfINO, Via Gesu 6.
sNotiziario Tecnico diAeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fl ROMfTfl, Via
flgostino Depretis 45,
,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fl. ROMfl, Via flgostino Depretis, 45.

,Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfl, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel zna¢ powinien
Do nabycia w skiadnicy Zarzadu Gidéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel. 602-04.

Cena
1. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . . . . 0.40
2. Pieniedzy dla twoérczos$ci lotniczej — inz. Z. flrnd . . . . . 0,40
3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) W} Balinski . . . . . 6.00
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski . 4,50
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski . . . . . . 16,—
6. Kroétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. T. KalusifAski . . . 2,—
7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pitk. Karnicki . . . . . 1,80
8. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . . . . 4,—
9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy) . . . 1,50
10. " ” » ” gazoznawstwa , ” . . . .1,50
11. Iperyt. — prof. Wi Lindeman . . . . . . . . 15—
12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman . . . . . 1,—
13. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wi Lindeman . . . 13,—
15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. SypniewskKi . . . . . 12,—
16. O lataniu dla przyjemnos$ci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtod.)— W}t Uminski 0,35
17. Samolot na ustugach cztowieka — Wit Uminski . . . . . . 0,35
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — Wi} Uminski . s s . 0,35
19. Wskaz6éwki dla instruktoréw modelarstwa lotniczego — W. Woyna . . . 0,20
20. Wojna chemiczna na ladzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Waiton . . 15,50
21. Co to sa gazy bojowe? — por. M. Ziembinski . . . . . 0,40

A .

Uwaga:

Zarzad Gioéwny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
.,L OT”

Rozktad lotow

Wazny do 1 kwietnia 1931 r.

SAMOLOTY KURSU jag CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzina Godzina
KI1TERUNEK
od LIX od 16.X.30 od 16.X.30 od LIX
do 15.X.1930 do 1.1Y.1931 do 1.1Y.1931 do 15.X.1930
12.50 1250 1 o  Warszawa p. ¢ 11.10 11.10
15.00 15.00 , p- Poznan 0. i 9.00 9.00
13.15 13.15 0. Warszawa p. K 11.00 11.00
15.18 15.15 p- Bydgoszcz 0. j 9.00 9.00
8.30 830 B o warszawa . ¥ 1445 14.45
10 30 10.30 5y P Katowice o i 12.45 12.45
6.30 12.00 1 0. Warszawa p- A 12.00 16.30
9.00 1430 »  p- Lwow o. (i 9.30 14.00
12.30 1230 ¥ o warszawa ' 1130 11.30
15.00 15.00 ;' p- Gdansk 0. 9.00 9.00
1050 12.30 10.50 12.30 1 p- Katowice p- ] 1045 1220 1045 12.20
11.35 13.15 11.35 13.15 sr O. Krakow 0. i 10.00 11.35 10.00 11.35
% ¥t % ¥t 1 i\/. IR % IR *
11.15 11.15 11.15 11.15 0. Katowice p- 12.00 12.00 12.00 12.00
- 12.52 - 12.55 p. Brno o. 10.20 10.20 -
— 13.15 — 13.15 0. Brno p- 10.00 — 10.00 —
13.45 14.15 1345 1415 >' p Wieden 0. o 9.00 9.30 9.00 9.30
* * 1% Jk * % * %
9.40 8.00 0. Lwow p- 14.30 13,30
14.00 12.30 p- Galati 0. 10.00 9.10
14.20 13.00 0. Galati p- 9.30 8.50
15.40 14.30 >r -7 - Bucuresti o. L 8.00 7.30

Objas nlenle zooakodw:

samoloty kursujag tylko w poniedziatki, $rody i

» . we wtorki, czwartki, soboty
odlot
P, przylot

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa". Warszawa, Moniuszki 11.



