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Dziat lotniczy

w Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celow wojsko- os
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skiadowe i zespoty
n do takowych. n

m Dziat ogolny 4D

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.



POLSKIE

LINJE LOTNICZE

Rozktad Lotdow

Wazny od 1 kwietnia do 15 wrzes$nia 1931.

99LO T "

Czas Srodkowo-Europejski.

Pota-

Pola-

Potag-

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel-

: Godzina Godzina < A Godzina Godzina
czenia
2o _odlotu KIERUNEK przylotu- Clé(ill'?lla ﬁé?l’?il—a odlotu KIERUNEK odlotu
cze: i przylotu I odlotu cze: cze i przylotu i przylotu
1550 o Warszawa 1010 A < 10.40 WARSZAWA  p. 1500
1800 p. Poznan g.00 ! ! 12.30 Krakow o. 13.10
. £ n® * *k *k
1530 0. Warszawa 950 ¢ BN o 1300 1300 K rakouw 1220 1250
17.20 p. Bydgoszcz 8.00 <o Wos B4 Katowice z_ < 1180
15.40 Warszawa 1020 A lgi_j—% 0 9gH 14.10 Katowice p. 11.20
18.00 Gdarisk (Danzig) goo ! PN»em oo 1556 Brno 0. 935
sl 1610 Brno p- 9.20
16.00 0. Warszawa 930 9" 0 17.10 1550 WIEN 0. 940 820
18.00 p. Katowice 7.30
8.00 WARSZAWA 15.20
— E 10.40 0. Warszawa 15.00 = 10.30 p. Lwéw 12.50
Eo . B .
&> 12.30 p. Krakow 13.10 * * %
2 O 03N
i g o )p.3 11.00 o Lwow p. 1220
EF 13*00 Krakéw 12.30 1230 p. Cernauti* o. 1050
13 40 Katowice 11.50 uN'E 1300 0. cCernauti* p- 1020
g 15.40 p- Galati 0 7.40
8.00 o Warszawa p. 15.20 1600 0. Galati P 7.20
1030 p. Lwow 0. 1250 1720 p. BUGURESTI o 6.00

OBJASNIENIE

ZNAKOW

I* | samoloty kursuja tylko: w poniedziatki, $rody, piatki,
|**] samoloty we wtorki, czwartki, soboty,
o. odlot,
p. przylot,
* ladowanie w Cernauti dopiero po otwarciu tam lotniska.
w
| Zadajcie tylko $ KOMUNALNA
pierwszorzedne W

== =5

Ksigzece go

piwa szlachetne

Browaru

=

S5 = =3

w Tychach

Powiatu Pszczynskiego
W PSZCZYNIE

Telefon Nr.

Pota-
czenia
lotni
cze

6.

Przyjmuje wkiady oszczednosciowe,

udziela pozyczek, inkasuje
weksle i zatatwia wszel-
kie czynnosci

bankowe.
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Kurt Fi PTk ¢ Kino COLOSSEUM

HANDEL JELIT, Maszyny rzeznickie

oraz inne przyb>bory. L. , .. .
Krélewska Huta, Hala Targowa — Tel. 15-55. 504 dzwieckowe w Krolewskiej Hucie,

ul. Wolnosci 48. Tel. 16-10.

Pierwszérzed ne i najwieksze kino

K. KAJZIK i J. KASPROWSK1

Za cene biletu Il Klasy mozemy podro-
Hurtownia apt-drogeryjna

) S zowaé samolotami
Krélewska Huta, Plac Mickiewicza 4,

Ziota lecznicze — Specyfiki = = p. k S ,lot tei I I I I I.

= Chemikalia — Farby
fIYD7W F% IAY A MIESIECZNIK lotniczy l.°.p.p.
£E& & /% W/ % POSWIECONY GLOWNIE LOTNICTWU
MIITIIBIIHI I DA WNIEJ MLODY LOTNIK MBOM-Um SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZ.

ORGAN KLUBOW LOTNICZYCH powstaty z potagczenia MLODEGO LOTNIKA | PILOTA
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Szlakiem powietrznym do Estonji.

narasta-
gtéwnych

Wysitek L. 0. P. P., ktéra przy ustawicznem
niu nowych terenéw pracy, strzec musi swych
celéw, — mimo silnego przecigzenia centrali, jakg jest Zarzad
Giéwny, idzie jednak w kierunku obejmowania zagadnien, kté-
rych podjecie, cho¢ nie stalo sie palaca jeszcze koniecznoscia,
dopetnia jednakze logicznie tancucha prac juz dokonanych.

Jako typowy przyktad tego stanowiska L.O.P.P. stuzy¢ moze
zorganizowanie lotu do Estonii, w ktérym tak przemyst lotniczy
polski, jak i lotnictwo sportowe, miaty okazje zaprezentowad
sie zagranicy, przyczem pobiegto to torem specjalnych intere-
séw, jakie ugruntowane na obopdélnej sympatji wigza nas z bat-
tycka poinoca.

Nierzadkie nawet w kotach przemystowych gtosy powat-
piewania w pomys$ine wyniki zamierzonej wyprawy nie wpty-
nety ani na postanowienie Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P., ani
na umniejszenie optymizmu prezesa Aeroklubu Warszaw-
skiego, D-ra Halewskiego, organizujgcego ekipg pod barwami
swego klubu.

Do startu lotu wyznaczonego

na ranne godziny 4-go

marca ekipa nasza staneta w komplecie. Zaczgé musimy tutaj
od maszyn, ktére posiada¢ miaty w tym locie swédj wiekszy
niz zazwyczaj udziat. Staneto ich na starcie cztery. A wiec,

znane konstrukcje Sekcji Lotniczej stud. Pol. Warsz,— RWD-4
z silnikiem Cirrus Hermes 85 KM i RWD-2 z silnikiem Salmson
40 KM. oraz reprezentacja dwu wielkich wytwérni — RX1V, Zakta-
déw Mechanicznych Plage i Laskiewicz w Lublinie i PWS 12 bis,
Podlaskiej Wytwérni Samolotéw w Biatei; obie maszyny z sil-
nikami Wright 220 KM produkcji Polskich Zaktadéw Skody.’

Obsady stanowig: PWS 12 — mjr. Dtugoszowski, R XIV—
pilot Szulczewski, z mechanikami. Kapitanowi Halewskiemu,
pilotujagcemu RWD 4, towarzyszy poset Rudowski, jeden z nie-
licznych latajacych cztonkéw naszego parlamentu. Porucznik
Zwirko leci ,solo" na RWD-dwdjce.

Zimno w Warszawie — a gdzie Wilno!
zima sie dopiero zaczyna. Maszyny startuigce w Warszawie
na kotach, lgdowaty na Porubanku w zaspach $niegu. Do dal-
szego lotu wystartowano po zamianie koét na ptozy, w dniu
7 marca.

Kurs najpierw do bramy wlotowej na Dziwinsk, po linji
kolejowej, wzdiuz granicy litewskiej, pézniej zakret pod katem

Tam, wiadomo,

niemal prostym, ku péinocy, lewem pobrzezem Dzwiny, na
Ryg?.

Pogoda na odcinku Wilno — Dynaburg zta. Niskie
chmury, mgta, $niezyce. Ale przedewszystkiem mréz, state

i potezniejgce z kazdym przelecianym ku Tallinowi kilometrem

zjawisko na catej trasie. 22° R. to nie zarty.

Lotnicy nasi lagdowali w Rydze nawpé6t skostniali z zi-
mna. Ztoéliwi opowiadaja, ze to wtasnie widok zzigbnietych
Polakéw natchnat ktérego$ z sympatycznych gospodarzy, stowa-
mi, ktéremi u nas wita¢by nalezato np. Italczykéw. Okresle
nie ,stoneczna Polska" (autentyczne!) byto niewatpliwie petng
uprzejmoséci przesada, pozwalajaca jednak na uwage, ze uprzej-
mo$¢ u naszych poéinocnych sasiadéw jest zjawiskiem niepo-
miernie czgstszem, niz u nas stonce. Od pierwszej chwili wy-
wigzata sie mita atmosfera miedzy naszymi, a lotnikami fotew-
skimi, przybytymi na lotnisko wespét z postem Arciszewskim
i attache wojskowym putkownikiem Kara. Zresztg btyskajace
na wielu czarnych mundurach totewskich pamiatki wojskowych
wizyt, nasze znaki lotnicze, utatwiajg to znakomicie. Nie brak
wsréd totyszéw i takich, ktérzy, jak np. dowddca szkoty put-
kownik Indans byli dwukrotnie w Polsce.

Lotnisko, potozone na prawym od miasta brzegu DZwiny
kompletnie zasypane $niegiem, zaledwie pozwala rozré6znic¢
ksztatty Kkilku réwnolegle ustawionych betonowych hangaréw.
Prace Klubu totewskiego ktéremu prezyduje Wiceprezydent
Rygi pan Sudmals, wskazuja, ze wystarcz® posiada¢ 4 na-
dajgce si¢ do lotu ptatowce, aby na niwie sportu lolnicze-
go rozwinaé petng zapatu akcje. Jest to faza rozwoju, Kktérg
moglibyS§my poréwnac¢ np. do poczatkowego okresu Caudron'a
W rozwoju naszego sportu lotniczego.

Nastepnego dnia o godzinie 11,15 nasi startujg do Tallina,
wtasciwego celu lotu.

Etap Ryga — Tallin dzieli sie¢ na dwa odcinki, z ktérych
pierwszy Ryga — Parmii wykreéla linja brzegowa morska, drugi
Parmii — Tallin zmusza do lotu na busole.

Widoczno$¢ na catej trasie niezta. Po 2 godz. 15 min.
lotu lotnicy nasi ladowali na lotnisku Mallinskiem potozonem
daleko od miasta.

Powitanie naszych lotnikéw miato charakter bardzo uro-

czysty. Brali w niem wudzial poza postem naszym Libickim
i attache kpt. Kwiecinskim, estonskim vice-ministrem komuni-
kacji Jiingensohnem, prezes T-wa Lotniczego minister Koster,
szef sztabu generalnego, generat Torvand, generalicja, lotnicy

estonscy i liczna publicznos$é¢.

Wyprébowana i odwzajemniona sympatja
Polski znalazta swéj peltny wyraz w niezwyktej goscinnosci,
jaka otaczano naszych lotnikéw pcdczas catego pobytu. Przy
szeregu wydawanych bankietéw i koniecznos$ci ztozenia oficjat
nych, owianych serdecznosScig wizyt — trzeba byto mocno liczy¢
sie z czasem by wykroi¢ go odrobine na pokazy sprawnosci
naszych maszyn. Pokaz ten odbyt sie w dniu 10 marca przed
licznem zgromadzeniem fachowcéw i zainteresowanych. Akro-
bacje naszych pilotéw, dokonywane na matej wysokos$ci, azwta-
szcza brawurowe popisy Zwirki na RWD 2, wzbudzity wielki
podziw Estoriczykéw. Podobne loty Estonczykéw, technicznie
poprawne odbywaty sie na znaczniejszej wysokosSci.

RWD 2 byta wyrézniana specjalnem zainteresowaniem ze
szkodg maszyn fabrycznych. Tlomaczymy to z jednej strony

estoriska do

sportowemi ambicjami estoriskiemi, z drugiej za$ faktem pozo-
stawania Estonji w orbicie sugestyj angielskich, tradycyjnie,
zwtaszcza w lotnictwie podtrzymywanych. W tych warun-

kach, oczywista, lotniczym
maleje.

Uzywane w lotnictwie angielskiem maszyny, to Buldog,
Bristol, de Havilland, jeszcze Potez 25 Jupiter. Lotnicy nasi
podkres$lajg systematyczno$¢ i dobrg organizacje, jakie cechuja
urzadzenia i prace estonskie. Nie nalezy przeto watpi¢, ze tak
utworzenie lotnictwa sportowego, jak i zorganizowanie insty-
tucji podobnej naszej L O. P. P. powiedzie sig catkowicie.

Podczas pobytu lotnikéw polskich w Tallinie, specjalny
delegat Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P., inzynier Kawecki, przygo-
towatl grunt do rozmowy na temat wspétpracy lotniczej spor-
towej, jak i organizacyj spotecznych obu krajéw, majgacych na
celu rozwijanie lotnictwa.

W rozmowach tych prowadzonych, nie trzeba zaznacza¢,
w atmosferze obopélnej sympatji wykryto wiele istotnych mo-
zliwosci realnego wspétdziatania.

12 marca nastapit odlot z wizyta do Rygi; lotnicy nasi
bowiem otrzymali w miedzyczasie zaproszenie do totwy. Wy-
startowano w trdjke, gdyz Szulczewski naskutek defektu silnika
musial pozosta¢ w Tallinie. Pozwolito mu to zaprezentowacd
nalezycie swag klase akrobacji.

Mimo przeszkéd ekipa szcze$liwie dobija do Rygi. Dwa
przymusowe lgdowania nie majg tu zasadniczego znaczenia.
Porucznik Zwirko bowiem laduje tuz przy Rydze, mjr. Diugo-
szowski za$ naskutek trudnej orjentacji, musiat lgdowac¢ od niej
o 30 km dla rozeznania terenu. Lotnictwo totewskie w dal-
szym ciggu podejmowato serdecznie przybytych Ceni¢ to trzeba
tembardziej, jesli si¢ zwazy, ze w armji totewskiej ogniskuja sie
najtezsze i najcenniejsze sity narodu totewskiego.

14-go start do Wilna. Kapitan Halewski laduje przymu-
sowo w PodbrodziU koto ~ilna, skad po usunigeciu drobnych
uszkodzen startuje dalej. Do Warszawy udaje si¢ dwie maszy-
ny t. j, mjra Dtugoszowskiego i por. ZwiTki. Z kotami, Kktére
trzeba z uwagi na brak $niegu na lotnisku w Warszawie zamie-
ni¢ na ptozy, znowu kilopot. Startowa¢ na kotach nie pozwala
wilenski $nieg.

Zawsze pomystowy porucznik Zwirko, radzi sobie startu-
jac na ptozach i po wylgdowaniu na najblizszej skorupie lodu
zamienia je na kota. Majorowi Diugoszowskiemu utalwicno na-
zajutrz start przez ubicie $niegu na pewnej przestrzeni lotniska,

zainteresowanie obcym przemystem
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Szybownictwo na szerokim Swiecie.

W poprzednim numerze ,Lotu Polskiego” usitowatem
zwréci¢ uwage Czytelnikéw na znaczenie szybownictwa oraz
na konieczno$¢ jego rozwoju i jaknajwiekszej popularyzacji
u nas.

Obecnie pragne przedstawi¢ w gtéwnych
jego zagranica.

Pierwsze
w zyciu lotniczem wielu
bownictwa.

Loty szybowcowe we Francji rozpoczeto uprawia¢ w la-
tach 1921, 22 i 23 w terenach pod Vouville, Combegrasse
i Biskra.

W Anglji w latach 1922 i 23 pod

Italja organizowata swe pierwsze
ku 1923 i 24 w terenach pod Assiago.

W latach 1922 i 23 odbyty sie réwniez loty w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej, w Rosji Sowieckiej nieco
wczesniej

W Niemczech

zarysach stan

dziesieciolecia zaznaczyty sig,
zainteresowaniem dla szy-

lata ubiegtego
panstw,

Itford Hill.
loty szybowcowe w ro-

loty bezsilnikowe rozpoczeto w roku 1920.

W tych samych latach rozpoczynano loty szybowcowe
w szeregu innych panstw.
Wszedzie jednak — poza Niemcami — po paru latach

uprawiania tego pieknego sportu, nastgpity przerwy w dziatal-
nosci stowarzyszen i organizacyj, podczas gdy w Niemczech
pracowano bez przerwy tak w kierunku praktycznego upra-
wiania szybownictwa jakotez w Kkierunku technicznego i na-
ukowego wykorzystywania corocznych zdobyczy na niwie szy-
bowcowej.

Ta systematyczna i prowadzona konsekwentnie praca
d ita takie rezultaty, ze w roku ubiegtym, ktéry nazwaé¢ mozna
rokiem renesansu szybownictwa — znalazty sie Niemcy na przo-
dujgcem miejscu, nie majac réwnego Sso-
bie konkurenta.

Inne panstwa, chcac stang¢ na od-
powiednim poziomie w dziedzinie szybo-
wnictwa, byty zmuszone do znacznie bar-
dziej intensywnej niz poprzednio pracy
i do wzorowania sie w wielu wypadkach
na niemieckiem szybownictwie.

Stany Zjednoczone i Anglja spro-
wadzaty sobie instruktoréw niemieckich.

Francja, Witochy, Belgja, Holandja
i t. d. wysytaty do Niemiec pilotow szy-
bowcowych celem szkolenia sie w swym
fachu i zapoznawania si¢ z organizacja,
ktéra dala takie rezultaty.

1lo§¢ cztonkéw licznych niemiec-
kich zwigzkéw szybowcowych dochodzi
obecnie do 10000 Iludzi, z czego okoto
1.500 posiada licencje szybowcowych pi-
lotéw ,Rohn Rossiten Gesellschaft" utrzy-

muje opr6cz dwu szkét szybowcowych
w Rolm i Wasserkuppe, ktére sg centra-
mi juz nie szkolenia si¢ lecz doskonale-

nia sie w szybownictwie, specjalny In-
stytut badawczy w Frankfurcie nad Me-
nem.

Dyrektor Instytutu ma dokt pomocy
specjalny komitet doradczy, rade nauko-
wag i wydzial administracyjny. Istytut
jest podzielony na nastepujace dziaty:
techniczno-lotniczy, aerodynamiczny, me-
teorologiczny i pomiaréw pradéw po-
wietrznych, naukowa stacje lotniczg oraz
warsztaty.

Wiekszych szybowisk posiadaja
Niemcy 25, szk6t szybowcowych 7. Szko-

ty te — poza dwoma wymienionemi —
sg w: Dornberg K. Kassel, Grunau K.
Hirschberg, Hirzenheim, Schwarzenberg

i w Wangen.

W roku ubiegtym pod wptywem
duzego zainteresowania gos$ci zagranicz-
nych szybownictwem niemieckiem, zosta-
ta powotana do zycia ,Internationale Stu-
dien-Komission fiir den Motorlosen Flug".

W przestworzach.

Podkreéli¢ réwniez nalezy fakt, ze nauczyciele przyrody
i matematyki oraz geografji w szkotach niemieckich, przy kaz-
dej nadarzajacej si¢ sposobnosci, dostosowujg pewne czeSci
swych wyktadéw do celéw popularyzacji szybownictwa ws$réd
mtodziezy.

Z tych stéw paru o organizacji szybownictwa w Niem-
czech wida¢, jak stworzono tam z tej dziedziny lotnictwa juz
dzi§ — dziedzine realnej pracy i zainteresowan spoteczenstwa
od uczonego poczawszy a na sztubaku skcnczywszy.

We Francji rezultaty pierwszych lal uprawiania szybow-
nictwa byty doskonate. Wyczyny bitly nawet rekordy niemiec-
kie! jednakze potem szybownictwo we Francji zamarto.

W roku 1928 odbyty si¢ zawody szybowcowe pod Vou-

yille, co byto hastem do rozpoczecia ponownie intensywnej
pracy w szybownictwie.

W tymze roku specjalna komisja francuska z ramienia
Ligi propagandy lotnictwa odbyta studja w Rohn, nawigzata
kontakt z szybownictwem niemieckiem,,a w reku 1S30 stwo-
rzono organizacje pod nazwa ,Avia", ktérej zadaniem jest ba-
danie naukowe i techniczne lotéw bezsilnikowych, ich propa-
ganda i pomoc w uprawianiu szybownictwa.

Dziatalno$¢ Avji w ciggu ubiegtego roku data rezultaty

powazne. Stworzono na terenie Francji przeszto 50 zwigzkéw
szybowcowych, dajac im oprécz instrukcyj teoretycznych —
plany budowy szybowcéw i wybierajac tereny odpowiednie na
szybowiska.

Jednym z filaréw Avji jest dawniej juz
zek szybowcowy stuchaczy wuniwersytetu paryskiego, ktéry
wszedt w skiad Avji. W zorganizowanych w jesieni roku
1930 zawodach szybowcowych koto Sens, brato udziat 13 klu-
béw szybowcowych. Pierwsza szkota szybowcowa imienia Li-

lienthala powstata we Francji w jesieni
roku ubiegtego koto Tuluzy.

W roku ubiegtym potozono we Fran-
cji fundamenty zapewniajgce racjonalny
i szybki rozwdéj szybownictwa.

Angielskie szybownictwo — podo-
bnie jak francuskie od roku 22 — 23 —
nie dawato o sobie stysze¢ do roku 1929.
W roku tym ukonstytuowat sie Brytyjski
Zwigzek Szybowcowy, kléry sprowadzit

istniejacy zwiag-

z Niemiec instruktoréw lotéw szybowych
i fachowcéw =z ,Rohn <Rossiten - Gesell-
schaft".

W ciggu pieciu miesiecy dziatal-
nosci Brytyjskiego Zwigzku Szybowcowe-
go powstato 72 kluby szybowcowe, ktére
weszty do wymienionego zwigzku.

Fachowa prasa lotnicza angielska,
jakotez codzienna, poswigeca obecnie du-
Zz0 miejsca sprawom szybownictwa, nie
moéwigc o tem, ze istnieje juz organ spe-
cjalny p. n. ,The Saiplan und Glider".

Szybowce sprowadzone z Niemiec
sa coraz czes$ciej zastgpowane maszynami
witasnej konstrukcji i wyrobu angielskie-
go, do czego staneto juz 6 fabryk, widzac
w tem interes handlowy.

Popularno$¢ i szybki rozwéj szy-
bownictwa w Anglji jest zrozumiaty —
jesli sie wezmie pod uwage zamitowanie
Anglika do sportu i charakter sportu szy-
bowcowego.

Powazny procent zagranicznych
elewéw w niemieckich szkotach szybow-
cowych, stanowili w roku 30 Anglicy.

W roku 1930 powstaty réwniez
stowarzyszenia i zwigzki szybowcowe w
Belgii, Holandji, Austrji, Hiszpanji, Danji,
Szwecji, Wegrzech, Czechostowacji, Ju-
gostawii i Szwajcarii. Przedstawiciele
szybownictwa tych panstw w wielu wy-
padkach czerpig réwniez wiedze szybow-
cowg u zrédet niemieckich.

We Wtoszech, po niezbyt udanych
zawodach pod Assiago w r. 1924, opieke
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nad szybownictwem objat rzad. W Paulo nel Frignano pow- Aktywny okres zycia szybownictwa w Stanach Zjedno-
stata pierwsza wioska szkota szybowcowa. Druga szkote zor- ~czonych Ameryki Poétnocnej datuje sie od paromiesigcznego
ganizowano pod Genua. Akcja popularyzacji szybownictwa  Pobytu w roku 1928 licznej i dobrze dolarami optacanej eks-
zostata rozpoczeta ponownie w roku ubiegtym, przy udziale Pedycji niemieckiej. Teren nadajacy sie do lotow bezsilniko-
wtadz wojskowych i organizacji faszystowskiej mtodziezy. wych pierwszy znaleziono koto Bostonu.

Informacje o szybownictwie w Rosji Sowieckiej sa dosé Loty niemieckich instruktorow — tak samo jak w An-
trudne do skontrolowania. Faktem jest jednak, ze odpowiednie  glii — obudzity zamitowanie i ambicje ,Jankes6éw" do tego sportu.
organizacje zajmuja sie usilnie rozwojem tego sportu. W ciggu dwu lat powstato kilkadziesigt klubow szybow-

Faktem jest réwniez, ze juz w roku 1925 w zawodach cowych i wiele szk6t. W 1929 — osiem fabryk zajmuje,sie juz
w ROIm brata udziat sowiecka ekipa z 6 szybowcami wkasnej produkcja szybowcéw. Oproécz zapatu — moze liczy¢ szybow-
konstrukcji i ze zawodnicy niemieccy z uznaniem wypowiadali nictwo w Stanach na dwu sprzymierzencéw, mode i dolary.
sie o pokonanych partnerach. Lotnictwo jest modne a stosowanie si¢ do mody wymaga $rod-

W przesztorocznych zawodach szybowcowych na Krymie  kow finansowych, ktérych zapewne nie zabraknie.
brato podobno udziat 200 sowieckich pilotéw szybowcowych, Z powyzszych informacyj wida¢, ze szybownictwo bedac

Biorac pod uwage $cista wspé6iprace niemiecko-rosyjska rownoczesnie — jesli si¢ zastosuje teorje wzglednosci — dzie-
na polu lotnictwa, nie nalezy watpié, ze rosyjskie szybownic- dzina najstarsza i najmiodszg lotnictwa, rozkwita w catej petni
two nie cierpi na brak dobrych instruktoréw i doradcow. na catym Swiecie.

11141 SM

Lotnictwo polskie poniosto bolesng stratg. Na posterunku, w znaczeniu najbardziej Scistem, gdy
odnosi sig do cztowieka, ktory bedac konstruktorem i pilotem, ginie przy sterze stworzonej przez siebie
maszyny — zeszedt z tego Swiata inzynier Zygmunt Putawski.

Niechaj stowa, ktére tu padnag, stowa pozegnania, nie bedg rozumiane, jako wynik btednie
rozwinietej zasady ,de mortuis nihil guam bene"— (niechaj nie sadzi iclj nikt) jako wyraz powszechnie
a tak powierzchownie odczuwanego obowigzku $Swiadczenia tym, ktorzy odchodza.

Istotny, bo na wielkim dorobku lotniczym oparty, obowigzek wyprzedza tu u nas pragnienie
wypowiedzenia tych silnych uczué, ktére owtadajg naszemi sercami zawsze, ilekro¢ dobiegnie nas wiesé
o nowej luce w lotniczych szeregach. Wierzymy, ze witasnie to jest zgodne z surowymi zwyczajami rodziny
lotniczej. CzyzbySmy mogli wspomina¢ Putawskiego, pierwej jako oficera, pilota-sportowca, jako kolege? —
a nie zaczyna¢ od Putawskiego-konstruktora?

Azaliz wolno nam, na chwile choéby, rozdzieli¢ nazwisko Zmartego od dzieta, ktérego w tak
miodymwieku dokonac¢ zdotat, ktéiem wyznaczyt nowy etap, nowe drogi twdérczej mysli polskiej!

Niewiele lat mineto od chwili opuszczenia progéw Politechniki Warszawskiej, gdy po odbyciu
praktyki we francuskich zaktadach lotniczych, przechodzi do Panstwowych Zaktadoéw Lotriczych. Tu wielkie
zdolnosci miodego inzyniera zostajg nalezycie ocenione. Otrzymuje samodzielne zagadnienie rozwigzania
konstrukcji ptatowca mysliwskiego-

Tu Putawski sie skupia i po dwu lotach rzuca w naszga szarg jeszcze woéwczas rzeczywistose
lotniczga btyskawice swej mysli — P. 7!

P. 7, pierwszy polski ptatowiec poscigowy, gruntuje imie naszych wysitkow lotniczych w Swiecie,
znaczy zaszczytnie nasze miejsce w Salonie Lotniczym, budzi najlepsze nadzieje.

Sprowadzi¢ siebie catego, w 29 roku zycia do brzmienia tego kroétkiego, ajakze wielkiego symbolu
P — oto cata tres¢ postaci Putawskiego.

Wigzaé odczucie znaczenia swych sukceséw z mitym, pelnym naturalnosci i szczerosci uczuciem
do mitodszych nawet kolegéw, przy wytezonej, odpowiedzialnej pracy nie zatraci¢ nic z mtodzienczej radosci
zycia, — oto tak rzadko zbiezne cechy wyro6zniaty Putawskiego

o, [ ]

Twarde postanowienia, z zelaznym uporem w czyn wprowadzane... z us$miechem, zapamietatos¢
w opanowywaniu materji, charakterystyczna przy wielkim temperamencie i dzielnosci fizycznej',— i gorujacy
nad tern wszystkiem wieczny, wieczny gt6d powietrza— dopeiniajg portretu tej takjeszcze mitodej a wybitnej,
tak interesujacej i tak wiele jeszcze obiecujacej - a juz niestety odesztej jednostki.

*

Putawski byt wielkim konstruktorem, ale takze byt dobrym i zamitowanym pilotem.
Tylko tak peine, tak Szerokie zwigzanie sie z lotnictwem mogto odpowiadac¢ jego bogaiej naturze.

Putawskiego jako kolegi nie zapomni rodzina lotnicza', Putawskiego, jako konstruktora— zapomnieé
nie bedzie mogta Polska.

Ten dtugi tancuch P, poczawszy od pierwszego poprzez P jedenaste i inne konstrukcje, az do
tragicznej amfibji— ten wielki dorobek lotniczy buduje Mu w Ojczyznie pomnik, ku ktéremu niejednokrotnie
bedziemy zwracali swe oczy. . .

Tak jak stusznem bylo czasu wojny stawianie bohaterskiego zoinierza powietrza Guynemera
miodziezy francuskiej za przyktad stuzby dla ojczyzny — tak oczywistem jest, ze Putawski pozostanie zywym
drogowskazem dla miodziezy polskiej, w niestrudzonem budowaniu rozumniejacej przysztos¢ swojej Ojczyzny.

Bo On, choé¢ w zaraniu zycia odszed}, ,dzi§ Ojczyznie jest niczem nie dtuzny".
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Polskie lotnictwo sportowe w roku 1930.

W ostatnich dwéch latach datjsi¢ zauwazy¢ bardzo inten-
sywny rozwdj “polskiego lotnictwa sportowego. Jeszcze trzy
lata temu po za wojskiem nikt w Polsce sportu lotniczego nie
uprawiat. Obecnie mamy sie¢ dobrze zorganizowanych klubéw
lotniczych, ktérych wyniki pracy moga sie mierzy¢ z temi, ja-
kie osiagnety zagranicg stowarzyszenia o”wiele starsze, w spo-
teczenstwach znacznie bogatszych.

Mimo, iz $rodki, jakiemi lotnictwo sportowe rozporza-
dzato w roku 1930, byty bardzo szczupte i, w poréwnaniu z r.
1929 (jesli sie¢ uwzgledni wzrost potrzeb) — zmniejszone, dzia-
talno$¢ roku ubiegtego przewyzszyta znowu bardzo znacznie
owooe roku poprzedniego. Zilustruje to nam najlepiej ponizsze

zestawienie gtéwnych danych, dotyczacych dziatalnos$ci klubéw
w latach 1928 — 1930.
1928 1929 1930
Liczba cztonkOow ..covvvevnnnnnne 440 879 989
» czt.-pilotéw . . . . 25 143 256
Ilo§¢ samolotéw w uzyciu 22 56 81
godzin lotu . . . . . 529 3.278 4.585
km. przebytych na rai-
dach i w lotach turyst. 5 tys. 48 tys. 193 tys.
1los¢ wyszkolonych pilotéow 9 92 55

Jak widzimy, lotnictwo sportoweTdoznato rozwoju w kaz-
dej dziedzinie. Jedynie ilo§¢ wyszkolonych spadta. Stato sig
to wskutek odjecia klubom pomocy na szkolenie i stworzenia
specjalnego os$rodka (jednego zamiast dotad 8 kurséw przy Kklu-
bach), t. j. Centrum P. W. L. w ktodzi. Bardzo natomiast wzro-
sty dwie pozycje: ilos¢ cztonkéw pilotéw oraz ilos¢ kilometrow
przebytych w lotach turystycznych. Pierwsza $wiadczy o wzro-
Scie powagi klubéw. Wstepuja do nich coraz liczniej starzy
piloci wojskowi. Druga moéwi nam, ze rozwéj klubéw posuwa
sie po wtasciwej drodze. Sport i turystyka powietrzna sg to
bowiem dwa gtéwne cele, dla ktérych kluby lotnicze istnieja.

Nie chcac jednak przediuza¢ artykutu, ktérego ramy zo-
staty nam $cisle zakreslone, przejdziemy do podania suchych
faktéw z dziatalnosci roku 1930. Sadzimy, ze Czytelnikom na-
szej prasy fachowej nie trzeba nizej podanych cyfr wyjasniaé.
Wszyscy mamy w pamieci poszczeg6lne zdarzenia Totez
zawsze bedziemy mie¢ w niniejszym artykule na uwadze pod-
sumowanie catoéci, a nie omawianie poszczegélnych kwestyj.

Organizacja

W roku 1930 sport lotniczy w Polsce uprawiat Aeroklub

Rzeczypospolitej oraz nastepujace kluby dzielnicowe, wzgl.
wojewoddzkie:

Warszawa. Aeroklub Akademicki w Warszawie i Sto-
teczny Klub Lotniczy;

Krakéw. Aeroklub Akademicki w Krakowie;

Lwoéw. Aeroklub Akademicki we Lwowie;

Poznan. Aeroklub Akademicki w Poznaniu i Wielko
polski Klub Lotnikéw;

Katowice. Slaski Klub Lotniczy;

.Wilno. Aeroklub Akademicki w Wilnie;

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy;

t6dz. todzki Klub Lotniczy;

Biata Podlaska. Klub Lotniczy Podlaskiej Wytwdrni

Samolotow.

Poza wymienionemi, egzystowat polski klub lotniczy na
terenie Wolnego Miasta Gdaniska, mianowicie Aeroklub Aka-
demickijw Gdansku, zrzeszajgcy Polakéw studiujacych na Po-
litechnice Gdanskiej.

Wszystkie Wymienione kluby byty afiljowane do Aero-
klubu|Rzeczypospolitej.
Wobec A. R. P. i witadz centralnych Kkluby reprezen-

towata Rada Klubéw Afiljowanych, sktadajaca sie
nego prezydjum”oraz prezeséw wszystkich klubow.
Nad catoscig rozwoju lotnictwa sportowego czuwata Ko-
misja Lotnictwa Sportowego, ktoérej dziatalnos¢ w roku 1930
byta bardzo owocna” Po raz pierwszy bowiem lotnictwo spor-
towe miato swéj budzet oraz przeprowadzona zostata czesciowo
kontrola dziatalnosci klubow.
ID. )T Rozwdj naszego klubu reprezentacyjnego, t. j. Aeroklubu
Rzeczypospolitej, byt w roku 1930 Szczegdlnie intensywny.
Nie bedziemy gé' W"niniejszym artykule Omawiaé, gdyz w pierw-

z wybiera-

szym numerze marcowym Lotu bylto zamieszczone szczeg6towe
sprawozdanie z dziatalnosci A. R. P. za caly okres jego istnie-
nia, ktéore, niewatpliwie, nasi czytelnicy majag jeszcze w swej
pamieci.

Kluby dzielnicowe liczyty w dniu 31 grudnia 1930 roku:

Cztonkéw zwyczajnych

nadzwyczajnych Lo 157
Razem cztonkéw czynnych Lo 989
A. R. P. miat cztonkoéw ..o, 192

Sport i turystyka.

Rok 1930 obfitowat w zawody o pierwszorzednem zna-
czeniu. Na czoto ich wysuwajg sie: udziat nasz w Challenge
de Tourisme International oraz IlIl Krajowy Konkurs Awionetek,
zorganizowany przez L.O.P.P. W Challenge'u osiagneliSmy re-
zultaty niegorsze od Francuzéw, stwierdzajac, w przeciwien-
stwie np. do Hiszpanéw, ze lotnictwo sportowe chcemy budo-
wacé catkowicie na sitach krajowych i mamy ku temu wszelkie
dane. Il K. K. A. byt zawodami pod kazdymwzgledem uda-
temi, Zaréwno jego rezultaty techniczne, jak isportowe prze-
szty znacznie oczekiwania organizatoréw.

Pozatem trzeba wymieni¢ trzy zawody, zorganizowane
przez kluby, a mianowicie:
Lot Potudniowo-Zachodniej Polski (A. A. K.\

Podhalanski Zlot Awionetek (A. A. K.),

Zawody Mtodych Pilotéw (A. A. W.).

Droga przebyta przez polskie samoloty turystyczne w ro-
ku 1930 wynosi 193 tys. km. Najciekawszym lotem turystycz-
nym, wykonanym poza udziatem w konkursach, byt lot grupo-
wy do Brna morawskiego, potaczony z udzialem w tamtejszym
meetingu.

Z posrod pilotéw-turystéw, najwiekszg ilos¢ lotéw osiag-
nat hr. B. Skérzewski, ktéry na swoim Moth'ie ,znajdowat sie
w powietrzu" w r, 1930 przez 147 godzin. Nastepne miejsca co
do czasu lotéw turystycznych zajmuja pp,; inz. Jerzy Drze-

wiecki (120 godz.) i kpt. Giedgowd (98 godz.).
Posiadaczy samolotéw do prywatnego uzytku mieliSmy
niewielu, bo zaledwie 6-ciu. Na ich czele stali pp. Skérzewski

i prof. T. Pruszkowski.

Szkolenie.

W roku 1930 ukoniczyto szkolenie 55 os6b, wuzyskujac
prawo do dyplomu pilota-turysty Il kI Na ukoniczeniu byto
w dn. 31.XIl 1930 — 13. Szkolenie odbywato sie w Centrum
P. W. L. w todzi oraz w nastgpujacych Kklubach: Warszaw-
skim, Krakowskim, Poznaniskim, Wileriskim, Slaskim, Lubelskim

i Bialskim. W Centrum wyszkolenie
w klubach — 13.

Szkolenie w Centrum byto bezptatne. Uczniowie byli
skoszarowani na lotnisku w Lublinku. Kandydaci pochodzili
z klubéw. 67% stanowili akademicy. Wszyscy musieli odpo-
wiada¢ warunkom przysposobienia wojskowego.

W klubach szkolono za optata, naogét nieprzekraczajaca
sumy 1000 zt. Obecnie warunki szkolenia w klubach, opiera-
jace sie na rozporzadzeniu M. K., przewidujg optate wyzsza,
mianowicie 2000 zt. oraz szereg postanowien ograniczajgacych
prawo korzystania z pomocy panstwowej przy treningu.

Oprécz szkolenia na ptatowcach, A. A. L. zorganizowat
(poraz pierwszy w Polsce) catkowite wyszkolenie na szybow-
cach, ktére ukonczyto 3 osoby.

W roku sprawozdawczym korzystato
wego 136 pilotow.

otrzymato 42 pilotow,

z treningu klubo-

Szybownictwo.

Na specjalne podkre$lenie zastuguje — podobnie jak
w roku 1929 — rozwéj szybownictwa. W roku 1930 mielismy
dwie wyprawy szybowcowe, zorganizowane przez A. A. L. i Z. A.

Na pierwszej latato 13 pilotow wykonujac 108 lotéw
w czasie ogélnym 6 godz. 32 min. 26.sek. Najdtuzszy lot na
tej wyprawie trwat 1 godz. 26 min 30 sek. (p. R. Matz).

Na drugiej wyprawie latato juz 34 pilotéw wykonywujac
352 loty w czasie 12 godz. 48 min. 32 sek.

W roku .1930 zostat pobity rekord ditugotrwatosci lotu

ktéry obecnie wynosi 2 godz. 30 min. 15 Sek. oraz usiano
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wione: rekord wysokos$ci — 420 m. ponad start oraz rekord
dtugotrwatosci lotu z pasazerem — 1 godz. 2 min. 18 sek.
Jes$li chodzi o szkolenie na szybowcach, to wyniki osig-

gniete w roku ubiegtym byly nastepujace: dyplom pilota szy-
bowcowego kat. C (najwyzszej) otrzymato 2 osoby, kat. B — 7,
kat. A — 5.

Tabor.

W roku sprawozdawczym Kluby miaty w uzyciu
lotéw witasnych:

szkolnych

turystycznych.. .

iNNYyCh e,

samo-

Razem 49

Na ilos¢ te ztozyto sie: 20 samolotéw zakupionych przez
kluby, 14 przydzielonych przez wojsko, 11 ofiarowanych przez
L. O. P. P. oraz 4 — przez M. K.

Samolotéw cztonkoéw oraz
uzytkowaty kluby 9.

Prawie wszystkie samoloty byty konstrukcji krajowej.
Najwigcej byto w uzyciu awionetek typu RWD-4 (6 szt.), na-
stepnie — JD-2 (4 szt.).

zaprzyjaznionych organizacyj

Statystyka lotow.

W roku 1930 polskie samoloty turystyczne wykonaty po-
nad 24000 lotéw (w Klubach i Centrum P. W. L. bylo 23 953)
w czasie 4.585 godzin

Na samoloty klubowe przypada lotéw: 11.252 w czasie
2.002 godz. 20 min., na samoloty cztonkéw klubéw: 681 w cza-
sie 432 godz. 41 min.

Inna dziatalnos¢.

Poza sportem, niektéore kluby zajmowaty sie takze techni-
ka, projektujac i nastepnie budujac we wtasnym zakresie —

Iwvi LT 20 T T,

Kaoila lahsjaabra

POLSKA

Konferencja prasowa

Referat prasowy Zarzadu Gtéwnego
L. O P. P. zorganizowat w dniu 21 marca
konferencje prasowa z okazji lotu pol-

Polskie Linje Lotnicze
dzajg z dniem 1 kwietnia nowy
lotéw, w mys$l ktérego samoloty kursowac
beda codziennie z wyjgtkiem niedziel na
linjach nastepuiagcych:

Warszawa — Bydgoszcz, Warszawa —
Gdansk, Warszawa — Katowice,
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awionetki. W omawianym roku wykonano w klubach 4 proto-
typy, z ktérych dwa (S-1 i S-2) braty udziat w IIl K. K. A.
Dwa pozostate typy (inz. Janowskiego z A A. P. oraz LK.L-2)
wykonczone zostaty pézniej, odbywajgc prébne loty.

Po przejeciu samolotéw od L. O. P. P., kluby wspétdzia-
taty z komitetami Ligi przy propagandzie ptatowcowej.

Wnioski.
Tak sie przedstawia dziatalno$¢ Ilotnictwa sportowego
w r. 1930 Jesli chodzi o wnioski, to przedewszystkiem trzeba

podkres$li¢ = co juz zaznaczyliSmy we wstepie — Ze nasz sport
lotniczy rozwija sie z duzag sitg, bardzo intensywnie. 2e opie-
rajac sie nie na jednostkach, lecz na zespotach klubowych, ma
zapewniony rozwdj staty. W roku zesztym brak byto wyczynéw
indywidualnych, j. np. rekordy, czy raidy pojedyncze. Trium-
fowaty zespoty na zwycigskim typie maszyny. Totez na za-
koriczenie trzeba wspomnie¢ takze o taborze.

Uzyskanie dobrych a.wionetek krajowych jestgtéwng zdo-
bycza lotnictwa sportowego w roku 1930. Dzigki temu rozwdj
sportu i turystyki moégt wkroczy¢é na dobrg droge. Ztakwestja
wigze sie olbrzymi wzrost bezpieczenstwa i zaufania publicz-
nosci do awionetek krajowych. W tej dziedzinie rok 1930 do-
konat zasadniczego przewrotu,

Méwigc o tem. nie mozna nie podnie$¢ zastug wspéipra-
cujgcej $cisle z klubami Sekcji Lotniczej stud. Polit. Warsz.
Dobry tabor, Swietne wyniki techniczne IlIl K. K. A. lotnictwo
sportowe zawdzigcza niemal wytgcznie zespotowi konstrukto-
réw RWD.

Oto gtéwne dane i zasadnicze wnioski. Pozadajgacych
szczegb6téw odsytamy do sprawozdan i komentarzy w Nr. Nr.
2 — 4 Skrzydlatej Polski. Tam tez znajdujg sie dane doty-
czace klubéw poszczegdlnych, ktérych, ze wzgledu na szczu-

ptos¢ miejsca, nie mogliSmy poda¢ w niniejszym artykule.
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wy i tego samego dnia po zatatwieniu
intereséw okoto godz. 16-ej powraca¢ do
domu.

W mys$l nowego rozktadu lotéw noi"
malnv czas podrézy samolotem wynosié
bedzie:

z Warszawy do Bydgoszczy 1 godz.
50 min., Gdanska 2 godz. 20 min., Kato-
wic 2 godz., Krakowa 1 godz. 50 min.,
Lwowa 2 godz. 30 min., Poznania 2 godz.
10 min., z Krakowa do Wiednia 2 godz.
50 min., ze Lwowa do Bukaresztu 6 godz.
20 min., z Katowic do Brna 1 godz. 45
min., z Brna do Wiednia 1 godz.

,Lot” wprowa-
rozktad

Réwnocze$nie z nowym rozktadem lo-

Warsza- tow wchodzi w zycie nowa taryfa oso-

skiego do Estoniji. wa m— Krakéw (bezposrednio), Warsza- bowa, ktéra w poréwnaniu z taryfag z lata

Zagait konferencje redaktor ,Lotu Pol- wa — Lwéw, Warszawa — Poznan, Ka- ubiegtego roku zostata znacznie obnizona.
skiego" mjr. Jerzy Witkowski, ktéry we-  towice (Krakéw) — Wieden, Podczas bowiem, gdy w sezonie letnim
zwat obecnych aby uczcili przez powsta- 1930 r. cena przelotu wynosita mniejwie-
nie $mier¢ tragicznie zmartego w dniu trzy razy w tygodniu na linjach: cej tyle co cena biletu kolejowego | klasy,
tym konstruktora inz. Putawskiego. Lwéw — Czerniowce (Jassy) — Ga- to obecnie ceny — przy uwzglgednieniu

Po nim zabrat gtos kpt-pil. dr. T. Ha- lati — Bukareszt, Katowice — Krakow, 20°/o0 znizki, z jakiej korzystajg cztonko-
lewski opowiadajgc szczeg6towo przebieg Katowice — Brno — Wieden wie L. O. P. P. (cztonkiem L. O. P. P.
estonskiego lotu. Jedng z waznych zalet nowego roz- moze byé kazdy obywatel Polski) nie

W imieniu Zarzadu Gtéwnego, orga- ktadu jest inowacja, polegajaca na uru- przewyzszajga niemal cen biletéow kolejo-
nizatora raidu, inz. Kawecki moéwit o ko- chomieniu bezposredniej linji Warsza- wych Il klasy, a w wielu wypadkach sa
rzySciach osiggnietych przez ten nadbat- wa— Krakéw, przy réwnoczesnem utrzy- od nich nawet nizsze. Pozatem nadmie-

tycki lot. podkres$lajgc zacie$Snienie wezta
przyjazni miedzy Polska a Estonja.

Na zakonczenie dyrektor Wtadystaw
Balinski moéwit o aktualnych zagadnie-
niach Ligi wykazujgc rozrost i potege tej
organizacji.

Po konferencji zademonstrowano dzien-
nikarzom film propagandowy L. O. P. P.

z lotéw szybowcowych w Bezmiecho-
wej.
Rozw6j polskiego lotnictwa komu-
nikacyjnego
P. L. L. ,Lot" robig wszystko by udo-

godni¢ pasazerom podréz powietrzng.

maniu codziennego potaczenia na
Warszawa — Katowice.

linji

Nowy rozktad lotéw zezwala podréz-
nym, przylatujacym do Warszawy z Byd-
goszczy, Gdanska, Katowic i Poznania, w
tym samym dniu odby¢ dalsza podroéz
samolotem z Warszawy do Bydgoszczy
Gdanska, Katowic, Krakowa, Poznania,
Brna i Wiednia, pasazerowie za$ przyla-
tujacy do Warszawy z Katowic, Krako-
wa, Lwowa i Bukaresztu, moga lecie¢ da-
lej do Bydgoszczy, Gdanska, Katowic
i Poznania.

Nowy rozktad
cie mieszkancom Bydgoszczy,
i Poznania przybywaé¢ rano do

lotéw umozliwia wresz-
Katowic
Warsza-

ni¢ sie godzi, ze pasazerowie samolotowi
w Bydgoszczy, Gdansku, Katowicach,
Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Brnie, Wie-
dniu i Bukareszcie korzystajg z bezptat-
nego dowozu samochodami z centréw
miast do portéw lotniczych i zpowro-
tem. co réwniez ohniza ogdélne Kkoszty
podroézy.

O szlak

na linjj

lotniczy ponad Niemcami

Warszawa — Berlin — Paryz

WKkroétce podjete zostang rokowania
polsko-francuskie w sprawie zawarcia
umowy resortowej lotniczej miedzy obu

sprzymierzonemi panstwami.
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Po ogltoszeniu konwencji
cuskiej, dotyczacej eksploatacji handlo-
wych linij powietrznych na szlaku Pa-
ryz — Warszawa i Warszawa — Paryz,
powstata konieczno$¢ ustalenia catego
szeregu spraw technicznych, jak to roz-

polsko-fran-

ktadu lotéw, obstugi maszyn i t. p.
W zwigzku z tem pozostaje kwe-
stja uruchomienia komunikacji lotni-

czej miedzy Polska a Francja na szlaku

Paryz — Berlin — Poznan — Warszawa
oraz Paryz — Strasburg — Praga — War-
szawa.

Komunikacja na tych linjach bedzie
mozliwa dopiero z chwilg, gdy oba rzg-
dy, polski i francuski, zawrg odnoéne
umowy z rzadem Rzeszy Niemieckiej.

Dotychczas jednak rzad niemiecki, po-
mimo, iz zawart juz z Polskag zasadniczg
umowe lotnicza, nie zdradza bynajmniej
ochoty do podiecia rokowan technicznych,
ktéreby umozliwity wprowadzenie statej
stuzby lotniczej miedzy Polska a Francja
przez terylorjum niemieckie,

ANGLJA

Propaganda lotnicza w flnglji

»Manchester Guardian" donosi, iz fa-
bryka lotnicza w Manchester buduje obec-
nie szereg specjalnych samolotéw, Kktére
stuzy¢ beda dla urzadzania pokazéw lot-
niczych. Pokazy odbywaé¢ sie majg w
lecie biezgcego roku, przyczem oblaty-
waé¢ bedag cata Anglje dwie eskadry,
odwiedzajgc 52 miasta. Celem pokazow
jest jaknajszersze zaznajomienie publicz-
noséci z podrézami samolotowemi, przy-
czem wtadze angielskie wychodzg z za-
tozenia, ze pokazy, zorganizowane na
wielka skale, przyniosa lepsze wyniki od
imprez, urzadzanych sporadycznie przez
kluby lotnicze.
samolotéow w

Zderzenie powietrzu

Wypadek taki zdarzyt sie nad lotni-
skiem w Evere dnia 6 marca r. b. Cho-
ciaz w wyniku zderzenia skrzydto jedne-
go aparatu zostalo odciete, jednak ofiar
w ludziach nie byto! Jeden z samolotow
zdotat wylgdowaé¢ bez wiekszego defektu,
drugi za§ — bez skrzydta — oczywiscie
sie roztrzaskat, lecz lotnik zdgzyt wysko-
czy¢ na spadochronie i wyszedt z kata-
strofy zdréw i caty.

Wbrew rozpowszechnionym
dom, wypadek ten jasno wykazuje
bezpieczehstwo komunikacji lotniczej:
gdyby zderzyty sie dwa samochody, ja-
dace z szybkos$cig lotu aeroplanéw — z
pewnos$ciag nie obytoby sie bez ofiar w
ludziach, prawdopodobnie $miertelnych.

Jednoczednie wypadek ten raz jeszcze

pogla-

dowodzi pozytku spadochronu na samo-
locie.
FRANCJA

Zebranie Miedzynarodowego Zrzesze-

nia Przedsiebiorstw Komunikacji Po-

wietrznej

W dniu 12 marca r. b. odbyta sie w
Paryzu XXV-ta Konferencja Miedzynaro-
dowego Zwigzku Przedsiebiorstw Komu-
nikacji Powietrznej (I. A. T. A.). Przed-
miotem obrad byto ujednostajnienie taryf
przewozowych oraz uproszczenie prze-
wozu towaréw na linjach miedzynarodo-
wych.

P O L S K I

Rekord cigzko zdobyty

W koncu lutego r. b. zatoga jedno-
ptatu Bleriot 110 z silnikiem Hispano-Su-

iza 650 MK znalazta sig w posiadaniu
podwdéjnego rekordu: diugotrwatosci i
odlegtoéci. Pierwszy wynosi wiec obec-

nie 75 godzin 23 minuty, drugi — 8805 Ki-
lometréw. Zastuga zdobycia dla Francji
nowego rekordu przypada w udziale pilo-
tom Bossoutrout i Rossi.

Warunki lotu byty ciezkie — odby-
wat si¢ on wzdtuz obwodu zamknigtego
w okolicach Oranu — wobec stanu po-
gody bynajmniej nie sprzyjajgcej lotni-
kom. Dlatego tez zapewne piloci wyla-
dowali, gdy w =zbiornikach pozostawato
jeszcze 300 litréw benzyny, co starczy-
toby jeszcze na 4 godziny lotu i jakie$
nowych kilkaset kilometrow.

Miarg trudnos$ci, pigtrzacych sie przed
,zdobywcami” nowych rekordéw, niech
stuzy fakt, ze az trzy zatogi i trzy samo-
loty, specjalnie zbudowane w tym celu,
od diuzszego <czasu prébowaty, wcigz
bezskutecznie, szczeScia w szrankach re-
kordowych. Pilotom Bossoutrout i Rossi
udato sie w koncu, ale po czterech bezo-
wocnych lotach. A byli tacy, co prébo-
wali nawet siedmiokrotnie...

Trzy rekordy Swiatowe w
Francuzéw

rekach

Pilotom Lallouette i Reginensi powio-
dto sie wySmienicie w dniu 9 marca b.r.
Za jednym lotem zdobyli trzy rekordy
Swiatowe: odlegtosci, dtugosci i szybko-
Sci. Dwa pierwsze rekordy posiadali do-
tychczas Niemcy, piloci Ristics i Stein-
dorff; trzeci rekord (w tej kategorji ina-
szyn) zostat ustanowiony po raz pierwszy.

Samolot rekordowy francuski — byt
to Farman 302 z silnikiem Hispano-Suiza
650 MK. Samolot wzigt do lotu, jako
obcigzenie wymagane dla rekordu, dwie
tony wody w zbiornikach zaplombowa-
nych. Lotnicy osiagneli odlegto$¢ (w ob-
wodzie zamknietym) 2678 kilometréw,
przelecianych w ciggu 17 godzin i 3 mi-
nut z szybko$cig przecietng 147 km/godz.

RUMUNJA
Honory lotnicze

Krél Karol nadat medal ,Zastugi Lot-
niczej” krélowi Belgow, krélowej Elzbie-
cie i ksigciu Walji.
UNIYERSUM

Odznaczenia L. I. fl.

Mato kto wie o istnieniu w Paryzu
tej miedzynarodowej ligi lotnikéw (takie
jest znaczenie inicjatéw L. | A.), dtuga

zato jest ostatnia lista odznaczonych przez
nig pilotéw réznych narodowosci. Zadtu-
ga nawet, aby mozna byto ja podawac
w catosci, ograniczymy sie wiec do za-
znaczenia nazwisk bardziej wybitnych.
Sa to: Costes, Bellonte, Kingsford, Smith,
Kronfeld. Hawks, Barnard, Lombardi, Hu-
go Eckener i Amy Johnson. Jest row-
niez Japonczyk. Nie brak totysza. Tyl-
ko nas tam niema!

STANY ZJEDNOCZONE

Nowy $Swiatowy rekord kobiecy?

Jak zwykle w takich razach rekord
musi by¢ sprawdzony przez odpowiedniag
organizacje miedzynarodowg, a jest nig

t. zw. F. A. I. Z tem wiec zastrzezeniem
ostatniag rekordmanka wysokos$ci ma by¢
lotniczka Miss Ruth Nicolls. Osiagneta
ona wysoko$¢ 9000 metréw, bijac w ten
spos6éb swag poprzedniczke, Eleonore
Smith.

Produkcja samolotéw w Stanach
Zjednoczonych w roku 1930

Amerykanska lzba Lotniczo-Handlowa
publikuje, iz w Stanach Zjednoczonych
w roku 1930 wyprodukowano 3224 samo-
loty. Z og6lnej tej liczby przypada na
samoloty cywilne 2235 sztuk, na samolo-
ty wojskowe za$ 711 sztuk. Reszta sag
to samoloty préobne i dosSwiadczalne.
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Przeglad czasopism.

Miesiecznik ,Przeglad Lotniczy”

Bardzo interesujacym jest artykut pik.
Moktowskiego p. t. ,Loty przez Atlantyk
pétnocny od strony Europy w S$wietle
badan naukowych". Jest to czes$¢ trzecia
i ostatnia obszernego studjum, w ktérem
autor na podstawie interesujacego, zebra-
nego przez siebie materiatu analizuje dro-
biazgowo poszczeg6lne loty, dokonane
z mniej lub wigcej szczesliwym wynikiem,
w kierunku Nowego Swiata. Obszernie
uwzglednione zostaty réwniez obydwa
loty atlantyckie & p. mjra ldzikowskiego
i mjra Kubali.

Jak zwykle u tego autora zywo na-
pisany jest nastepny artykut, przyczynek
do zagadnienia bardzo u nas waznego i
nieprzestajagcego by¢ na czasie, piéra mjra
dypl. pil. Romeyki. Tytut brzmi: ,Busola
czy orjentacja w terenie". Artykut zasad-
niczo przeznaczony dla wojskowych, z
pozytkiem jednak moze by¢ przeczytany
przez kazdego wiecej ambitnego pilota,
bez wzgledu na to, czy zgodzi si¢ on z
wywodami autora, czy nie.

Pozatem szereg drobniejszych artyku-
t6w i mnéstwo cennego materjatu infor-
macyjnego.

Tygodnik ,Les fliles"

Les Ailes nie przestaje ostro krytyko-
waé niezdrowe stosunki, panujgce w lot-
nictwie francuskiem. Oto jeden z przy-
ktadow. Kilka nowych i doskonatych
samolotéw stoi bezczynnie, poniewaz bra-
kuje dla nich pewnych czeéci, w swoim
czasie niedostarczonych. Samoloty te
zajmujg miejsca w hangarze, a poniewaz
na nich sie z koniecznos$ci nie lata, wiec
zostajg jakby bez gospodarza. Skutek
jest taki, ze niszczg sig¢ na deszczu, ,wy-
rzucone” z hangaru. Ostatecznie — strata
Kilkudziesieciu tysigcy frankéw!

Tak wiec biurokracja i formalistyka—
konczy Les Ailes — dzieki ktérej naj-
prostsze rzeczy obstawione sg takiemi
trudnosciami, ze stajag sie niewykonalne,
gotowe sg zrujnowac¢ lotnictwo fran-
cuskie.



Na prawach rekopisu.

Wojna chemiczna
w Swietle prawa miedzynarodowego.

Motywy, dla ktérych Ameryka nie podpisata li-ej dekla- kojowej — po uptywie mniej wiecej takiego czasu, jaki prze-
racji 1899 r. znajdujemy w sprawodaniu admirata Mahon'a, ktére  dzielat konferencje I-sza od ll-ej. Termin zwotania lll-ej kon-
brzmi nastepujaco: ferencji przypadt w roku 1915, w czasie najsilniejszego roz-

1) .Poniewaz nie byto dotychczas w uzyciu pocisl@Rienia wojny Swiatowej, ktérej wybuchowi staraty sie zapo-
wydzielajacych gazy i poniewaz z ta bronig nie przeprowadzo- Dbiec poprzednie konferencje, w czasie, gdy zaczeto stosowac
no zadnych do$wiadczen, — zatem umowe obecng nalezatoby do wzajemnego zwalczania sie Srodki przeciwne normom zwy-

podpisa¢ na Slepo, nie wiedzac, czy wyniki tych doswiadczen
beda decydujace i czy szkody, wyrzgdzone nieprzyjacielowi ta
bronia, przewyzsza rezultaty niezbedne dla osiggnigecia konca
wojny.

jog ;£,2) ,Zarzuty okrucienstwa i zdradliwosci, stawiane wojnie
uzywajacej pociskéw, zawierajacych gazy, robiono dawniej broni
palnej i torpedom, chociaz obie te bronie sa uzywane bez zad-
nych skruputéw.

31 ,Nielogicznem jest zgota rozczulanie
caniem ludzi zapomocag gazéw, gdyz wszyscy gotowi sg stwier-
dzi¢, iz wolno jest w czasie wojny wysadzi¢ w powietrze o pé6t-
nocy pancernik, rzucajgc 400 — 500 ludzi w odmety morskie,
bez zadnej nadziei ratunku. Gdy zostang wprowadzone w uzy-
cie pociski, zawierajgce jedynie tylko gaz, wtedy dopiero mozna
bedzie decydowaé¢ w tej sprawie”.

Oprécz Ameryki — nie podpisaty ll-ej deklaracji: Anglja
i Portugalia (Turcja za$ nie ratyfikowata), motywujgac to brakiem
jednomys$linosci skutkiem stanowiska zajetego przez Ameryke
w tej sprawie. Anglja i Portugalja przystapity do tej deklaracji
w 1907 r.

Reasumujac znaczenie haskich konferencyj,
nia sie¢ w bardzo skomplikowane prawnicze
lub innej interpretacji co do tresci i mocy obowigzujgcej tych
aktéw miedzynarodowych, mozna jednak z catg pewnosciag
stwierdzi¢: 1) ze niema watpliwo$sci co do zamierzeh i zyczen
wypowiedzianych w sprawie uzycia gazéw trujacych, lub du-
szacych; 2) ze konstrukcja prawnicza tych aktéow byta wadli-
wa; 3)Jze nie miatly one zadnej praktycznej wartosci, bowiem
nie uchronity ludzkosci od gazéw trujacych, ktére, jako
bron, byly w czasie wojny $wiatowej bardzo waznym czynni-
kiem klesk i zwycigstwa dla stron wojujgcych; 4) ze Ame-
ryka juz w i: 1899 przewidziata praktyczng warto$¢ umow
haskich.

Prof.
w sposoéb

sie nad uémier-

bez zagtebia-
argumentacje tej

dr. Z. Cybicbowskil charakteryzuje ten stanrzeczy
nastepujacy: ,Duch i przepisy prawa wojennego sa
petne sprzecznos$ci i stanowig poniekad biedne koto, z kt6-
rego ludzko$¢ wydostanie sie zupeitnie dopiero po ustaniu
wojen".

Traktat Wersalski.

Konferencje haskie miaty intencje sta¢ sie instytucja perio-
dyczna. W koncowym akcie li-ej konferencji (1907) kontrahu-
jace panstwa wyrazity zyczenie zwotania Ill-ej konferencji po-

') Encyklopedja podreczna prawa publicznego, I-szy tom,

Ill-ci zeszyt 1927 r.

czajowego i umownego miedzynarodowego prawa wojennego.
Niemcy, jak o tem moéwiliSmy wyzej, ztamaty deklaracje

haska, majacg za podstawe prawng udziat w wojnie Turcji, cho-

ciaz wydaje sie, ze klauzula powszechnego udziatu, w jej sen-
sie praktycznym, ma na celu rozwigzanie rgk temu panstwu,
przeciw ktéremu wystgpito mocarstwo nienalezgce do sygna-
tariuszy konwencji.

Turcja wystgpita nie przeciwko, a po stronie Niemcow,

wobec czego bytoby zrozumiatem, gdyby nie Niemcy, lecz ko-
alicja, lub w ostatecznym razie Turcy zgwatcili uchwate ha-
ska, a fakt ten, ze to uczynity Niemcy, zdaniem mojem, nie-
bardzo moze byé usprawiedliwiony klauzulg powszechnego
udziatu.

Pierwsza prébe bojowego uzycia gazéw zrobiono ze stro-
ny Niemiec 31-go stycznia 1915 r., w Polsce, w Bolimowie,
miedzy towiczem a Skierniewicami, o 60 km od Warszawy,
przeciw Rosjanom, nie za$, jak niemal zawsze twierdzi sig, na
pétnoc od Ypres, w dniu 22 kwietnia 1915 r. Odtad stosowa-
nie gazéw trujacych, duszacych i innych $rodkéw walki che-
micznej stato sig¢ powszechnem u wszystkich uczestnikéw wojny
Swiatowej. Wytworzyta sie cata strategia i taktyka nowej broni
chemicznej.

Ogromna ilo$¢ ofiar broni chemicznej z jednej strony,
istniejgcy oddawna poglad opinji spotecznej na stosowanie tej
nowej broni z drugiej strony, )Juz w czasie wojny S$wiatowej
wywotaty caly szereg akcyj ze strony rozmaitych organizacyj
narodowych i miedzynarodowych za zawieszeniem wojny che-
micznej, jednakze ten apel nie odniést Zzadnego skutku; nowa
bron bowiem okazata sie nader skuteczng.

Dopiero na konferencji pokojowej 1918 —
wojnie $Swiatowej, sprawa wojny chemicznej, pod
opinji publicznej, w powazny sposéb zawazyta na
konferencji.

I-sze plenarne posiedzenie konferencji
sie 25 stycznia 1919 roku.

Konferencja ta utozyta pie¢ traktatéw pokojowych, ktére
podpisano w réznych miejscowo$ciach pod Paryzem:

1920 r, po
naciskiem,
obradach

paryskiej odbyto

1) Z Niemcami w Wersalu, 28 czerwca 1919 roku,

2) , Austrjag w St. Germain-en Laye — 10-go wrze$nia
1919 roku,

3) z Butgarja w Neuilly, 27 listopada 1919 roku,

4) , Wegrami w Trianon, 4 czerwca 1920 roku,

5) , Turcja w Sevres, 10 sierpnia 1920 roku.

Traktaty te sa podobne do siebie. Za wzér postuzyta im
umowa z Niemcami. Traktat wersalski wszedt w zycie 10.1. 1920 r.
i nazywa sie oficjalnie ,Traktat Pokoju miedzy mocarstwami
sprzymierzonemi i skojarzonemi a Niemcami, w Wersalu, dn.
28 czerwca 1918 r.
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Polska ratyfikowata ten traktat dnia 31 lipca 1919 roku*).

Ameryka nie ratyfikowata go, nie chcac angazowaé sig
mv sprawach polityki europejskiej.

Nas interesujg artykuty 171-szy i 172 gi traktatu wersal-
skiego, jako dotyczace gazéw bojowych.

Z artykutem 171 identyczne sa artykutly nastepujace:

135 traktatu w St. Germain,

82 " » Neuilly,

119 " , Trianon,

176 ” » Sevres.

Artykut 171 brzmi: ,Poniewaz postugiwanie sie gazami
duszgcymi, trujgcymi, lub tym podobnymi, jakotez wszelkimi
ptynami, materjatami, lub podobnymi sposobami jest zakazane,
przeto fabrykacja ich w Niemczech i przywé6z ich do Niemiec
jest surowo wzbroniony".

,T0o samo dotyczy materjatu specjalnie przeznaczonego

*)  Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr. 35r. 1920.

Gazy trujgce XVI wieku,

Francuski uczony | Cortier, ktéry w
1535 roku badat obyczaje kanadyjskich
Indjan szczepu Huronéw, zamieszkujgcych
wyspe ,Wniebowzigcie Matki Boskiej"
(miejscowa- nazWa — Naticausti albo Anti-
costi) opowiada, ze szczep ten odznaczat
sie umiejetnosciag wojowania i stosowat
dymy jadowite w obronie przed najazdem
nieprzyjacielskim.

System fortyfikacji polegat na ota-
czaniu swego obozu faszynami i stosami
ktéd drzewa cedrowego, nasyconego tltusz-
czem morskiego wilka i rozmaitych ryb,
oraz réznemi substancjami trujgcemi. Gdy
nieprzyjaciel zblizat sig, wojownicy Hu-
ronéw ustawiali sie w taki sposéb, aby
stang¢ tytem do wiatru i zapalali przy-
gotowane stosy drzewa, ktére wytwarzaty
tak gesty, czarny i cuchnacy dym, ze nie-
przyjaciel dusit sig, a w kazdym razie
dym ten o$lepiat napadajacych w takim
stopniu, ze w poptochu rzucali sie na
siebie, mordujac sie wzajemnie.

Widzimy wiec, ze gazy trujace byty
juz w XVI wieku bardzo umiejetnie wy-
zyskane przez plemiona indyjskie, Kktére
prowadzity miedzy sobg zaciekte walki
i trwaty nieustannie na stopie wojennej.
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do fabrykacji, przechowywania lub uzywania
duktéw i sposobéw".

.Wzbroniona jest réwniez fabrykacja i wwéz do Niemiec
wozOéw pancernych, czotgéw i wszelkich tym podobnych ma-
chin, mogacych stuzy¢ celom wojennym™".

Artykut 172. W ciggu trzech miesiecy od uprawomoc-
nienia sie niniejszego traktatu, Rzad niemiecki poda do wiado-
moséci Rzadéw Giléwnych mocarstw sprzymierzonych i stowa-
rzyszonych rodzaj i spos6b fabrykacji wszystkich materiatéow
wybuchowych, substancyj trujacych i wszelkich innych prepa-
ratow chemicznych, 'uzywanych przezen podczas wojny, lub
przygotowywanych przezen w celu takiego zuzytkowania”.

Z brzmienia tych artykutéw widzimy, ze traktatten, bedac
wyrazem prawa miedzynarodowego, byt faktycznie $rodkiem
karnym przeciwko Niemcom, majac na celu rozbrojenie tego
panstwa ze wzgledu na jego potezne fabryki przetworéw che-
micznych, ktére uwazano, za olbrzymi arsenat, zapewniajgcy
temu mocarstwu przewage w $rodkach walki chemicznej w cza-
sie wojny i monopol wszechdwiatowy w handlu chemikaljami
i amunicjg, w czasie pokoju.

rzeczonych pro-

Jest to fakt mato znany szerszemu o0g6-

towi, gdyz powszechnie sadza, ze zwigzki W rzeczywisto$ci wojna chemiczna ki. W naszem stuleciu, w epoce naj-
chemiczne zaczeto stosowac jako Srodki jest tak dawna, fgk sama sztuka wojen- wigkszego rozkwitu chemji, bron che-
bojowe dopiero podczas wojny $wiato- na, lecz $rodki i sposoby prowadzenia miczna zajeta nalezne jej miejsce w tech-

wej. Jest to mniemanie mylne; bardzo roz-
powszechnione i trudne do sprostowania.

tej wojny byty zalezne od stanu techniki
wojennej i wiedzy chemicznej danej epo-

nice wojennej.
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Samochéd propag. w objezdzie pow. bochenskiego.

Kurs O. P. G. zorganizowany przez Pow. Kom. w tucku

(Wotyn).
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K. BLASZCZYNSKI.

DLACZEGO

ZOSTAL ZMTENIONY REGULAMIN KONKURSU

MODELI LATAJACYCH.
Szybki rozwdéj naszego modelarstwa danemi w regulaminie, chociaz tego ro-
szczeg6lnie wuwidocznit sie w ostatnich dzaju modele mato przypominajg swym
latach, sagdzac chociazby z zesztoroczne- wygladem obecne samoloty, ale natomiast

go ogoélno-krajowego konkursu. Pokazna
iloé§¢ zgtoszonych modeli i zawodnikéw
Swiadczyta o wielkiern zainteresowaniu
sie modelarstwem nietylko mtodziezy, ale
i starszych, przyczem mozna byto zauwa-
zy¢, ze w niektérych wojewédztwach
modelarstwo stoi na wysokim poziomie.
W zwigzku z ogélnym postepem mode-
larstwa lotniczego okazato sie, ze regu-
lamin konkursu modeli latajgcych, ktérym
positkowano sie od szeregu lat, jest nie-
wystarczajacy, a w niektérych wypad-
kach wprost nie odpowiada obecnym
wymaganiom.

To tez Zarzad Giéwny L. O. P. P.
dbajac o dalszy rozwéj modelarstwa lot-
niczego, powzigt decyzje zwotania kon-
ferencji modelarskiej, ztozonej z czton-
kéw Zarzagdu i starszych modelarzy,
wzglednie upowaznionych przedstawicieli

poszczeg6lnych wojewoédztw. Konferen-
cja ta odbyta sie w wubiegtym miesigcu
w Warszawie w Zarzadzie Giéwnym,

gdzie po diugiej dyskusji i szczegétowem
rozwazaniu wszystkich punktéw, ostatecz-
nie zostat utozony projekt nowego regu-
laminu. Précz wigkszych zmian poczy-
nionych w nowym regulaminie, zwrécono
réwniez uwage i na doktadne okreslenie
kazdego punktu, tak, aby na przysztos¢é
uniknga¢ wszelkiego rodzaju nieporozu-
mienn, ktére powstawaty nieraz na tle
nie dos$¢ konkretnie ujetych punktow
starego regulaminu.

Wieksza liczba zawodnikéw biorgca
rok rocznie udziat w zawodach, nabrata,
ze tak powiem, pewnej rutyny konkurso-
wej. Przyczem dla osiggnigcia lepszych
rezultatéw zaczeto startowa¢ w niekt6-
rych klasach z takim rodzajem modeli,
ktére dawaty wiekszg gwarancje zdo-
bycia nagrody. Wprost korzystano z te-
go, ze w regulaminie brak byto doktad-
nego okredlenia, iz modele kadtubowe
lub belkowe powinny byé¢ tylko o jednem
Smigle ciggnacem, tak jak to sie ogélnie
rozumie w obecnem modelarstwie. Uzy-
wano np. kaczek jedno- lub dwu-$migto-
wych, budowanych w ten sposéb, aby
wymiary zgadzaty si¢ z warunkami po-

wyniki w locie dajg o wiele lepsze.
Albo tez positkowano sig modelami z
odrzucang guma i $migtem, obliczone
gtownie na wzbijanie sie do gory, aby

p6ézniej po wyrzuceniu gtéwnego ciezaru,

stajgc sie lekkimi szybowcami, mozliwie
jaknajdtuzej planowaty na ziemig, tym
samym zyskujac na czasie i dystansie.

Moznaby wiec przypuszczaé,
sztym roku prawie wszyscy
stanegliby do konkursu z modelami tego
rodzaju, ktéreby sie wiecej nadawaty do
klasy rekordowej anizeli do kadtubowej
lub belkowej. Dlatego tez wuwazam za
bardzo celowe $ciste okreélenie punktéw
w nowym regulaminie, dotyczacych kaz-
dej klasy. Z jednej strony sitg rzeczy,
modelarze, ktérzy zechca bra¢ udziat w
konkursie, bedg zmuszeni budowa¢ rézne-
go rodzaju modele, jednoczednie starajac
sie osiagnac¢ jaknajlepsze rezultaty w po-
szczegblnych klasach. Z drugiej strony
za$ nowy regulamin bynajmniej nie kre-
puje zadnego modelarza, ktoéory osiggnat
dobre wyniki z jakimkolwiek rodzajem
modelu, gdyz ma mozno$¢ brania udziatu
w konkursie w klasie dowolnej.

ze W przy-
zawodnicy

Jeszcze jedna sprawa, tyczgca sig¢ sa-
mych zawodnikéw, ktéra wytonita sie na
ostatnim konkursie, zostata w nowym re-
gulaminie doktadnie okreslona. Miano-
wicie okazato sie, ze do grupy instrukto-
réw staneli nietylko modelarze, Kktorzy
traktujg modelarstwo jako zawéd, pobie-
rajac za to wynagrodzenie, ale uwazali
sie i ci za zawodowcéw, ktédrzy bedac
instruktorami z amatorstwa, nie pobiera-
ja za to wynagrodzenia; miedzy nimi
znalezli sie réwniez i starsi modelarze-
uczniowie,

Nowy regulamin modeli latajacych, w
ktérym przewidziane sg powyzej opisane
sprawy, ze wszechmiar bedzie odpowiadat
obecnemu stanowi naszego modelarstwa.
Co za$ sie tyczy konkurséw modeli wo-
dnoplatowcéw, szybowcéw i redukcyj-
nych, to ogdlnie obowigzujacych regu-
laminéw niema, a uktadajg je poszcze-
gélne wojewoédztwa lub instytucje, urza-
dzajace dany konkurs.

INr. 7

PISZA DO NAS.

Szanowny Panie Redaktorze!

Przeczytawszy w Nr. 6 ,Lolu Polskie-
go" z r. b., prace p, Eugenjj Taczatéwny
p. t
i uwage Sz. Redakcji: ,mamy jednak wat-

pliwosci

,Moja pierwsza podréz samolotem”

czy panna Eugenja istotnie od-
lot?
zam odpowiedZ na to jest prosta.

Chodzi
zy i nigdy nie
uczud.

byta podobny Dlaczego?" — uwa-

o start. Latatem juz ze 20 ra-

doznawatem podobnych

Rulujagcy samolot to nie auto.

Wrazenie samolotu sungcego petnym ga-

zem po murawie lotniska jest stokro¢

piekniejsze. Bajeczny rozmach i sita.

Apotem wzbicie sie w gbére. Przysiegam

na wszystko, ze wzlatujagc nie miatem

wrazenia oberwania sie wnetrznosci. Moze

jestem specjalnie niewrazliwy, ale witasci-

wie nie odczutem zadnej, zadnej emocji.

Sympatyczna autorka pisze: ,doznatam

wrazenia, jakby oberwania wnetrznosci,

lekkie uczucie mdtosci i szum dziwny”.

Protestuje! Panna Taczatéwna nie latata.

Tak mozng sobie tylko wyobrazi¢ start.

(—) Jerzy Bobinski

ucz. kl. VIII— Libusza.

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. Feliks Pawtowicz. — Nadestane
winiety sa bardzo tadne, nadaja sie. Mo-
del P. Z. L. 6 wraz z opisem umie$cimy
w jednym z najblizszych numeréw ,Lotu
Polskiego".

Pyta pan, czy moze pan
jeszcze pare modeli?

Alez bardzo prosimy! Oczywiscie
nie mozemy obiecywacd terminowego
umieszczania. Kazdy dobry model jest
zawsze pozadany. Opisy moga by¢ diuz-
sze, lecz nie za bardzo dtugie.

nadestac

WPP. Eug. Machczynski, St. Barto-
siak i St. Zalewski. —mPo ukonczeniu
I-ej Miejskiej Szkoty Rzemie$lniczej im.
Konarskiego, wydziatu samochodowo-lot-
niczego mozna by¢ przyjetym do Cywil-
nej Szkoty Mech. Lotniczych L. O. P. P.
we Lwowie Ilub wojskowej — Centrum

Wyszkolenia Podoficerskiego w Byd-
goszczy.
WP. Gustaw Dudzicz. — Model skon-

struowany przez pana nie moze absolut-
nie latac.

WP. Mieczystaw Targonski. 4- Odpo-
wiedZ na pytanie znajdzie pan w Kroni-
ce Polskiej ,Lotu Polskiego" Nr 6 r. b.
w notatce p. t. ,Warszawa — Paryz w
jeden dzien”.
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wierzchu skrzydta i jest tym progiem na
ktérym strugi powietrza potykaja sige, moé-
wigc potocznym jezykiem i odrywajg sie
od skrzydta zmniejszajac site nos$na (do
wywotania podci$nienia ssacego koniecz-
na jest jak dowiedlismy najwieksza szyb-
ko$¢ na jaknajwiekszej drodze w kierun-

W Polsce od
podczas wszystkich pér roku.

roku 1931

juz nietylko

oOT P OL S KI

ku optywania przez powietrze skrzydita)
a zwigkszajagc bp6r. Tutaj juz sprawa
wolnego ruchu modeli nabiera odwrotnego
znaczenia gdyz wtasnie przy ruchu wol-
nym tatwiej nastepuje oderwanie sig strug
powietrznych niz przy szybkim. Reasu-
mujac: skrzydto w wypadku jednostron-

SO-WA.

Lotnictwo
Aeroklubéw Akademickich,

raz skrupulatniej plany,
czysto sportowej.

Po raz pierwszy, rzec
czatku roku kalendarz lotniczy na
z tych czy innych przyczyn nie
lotniczego, a ktoérzy

postepow,
w lotniczym $wiatku.
Czytelnicy nasi

wszechnionem przekonaniem, ze

sportowe w Polsce
korzystajac z pomocy Wtadz
neto sie w ostatnich dwu latach na tyle,
cia dziatalno$¢ przypadkowa, wprowadzajgc przemyslane

moga zblizyé
Sledzg jednak z wielkim
uczestniczac we wszystkich jego troskach i $lac mu najlepsze zyczenia dalszych
rzucamy te gar$¢ informacyj dotyczacych

muszg pozegnaé¢ sie juz
sezon lotniczy rozpoczyna sie,

Nr. 7

nego krycia powinno
gdyz:

1) szybko$¢ powietrza jest wigksza na
gérnej stronie,

by¢ kryte z géry.

2) strugi majag na wierzchniej stionie
wiekszg daznos¢ do oderwania sig¢ od
skrzydta czemu nalezy przeciwdziatac.

Doda¢ trzeba iz model pokryty z goé-

ry wyglada znacznie estetyczniej, co tez
jest w modelarstwie wazng rzecza. Inte-
resujacych sie gtebiej poruszanemi pro-
blemami odsytam do ksigzeczki Misesa
,Podstawy lotnictwa" z ktorej zreszta
czerpatem elementarne sposoby dowo-

dzenia praw aerodynamicznych.

ugruntowane petng zapatu praca
i L. O. P. P, rozwi-
ze stopniowo eliminuje ze swego zy-

i opracowywane co-

dotyczace tak strony organizacyjnej jak i dziatalnosci

mozna, mamy okazje omoéwié¢ juz w po-
rok biezgcy. Wszystkim tym, ktérzy
sie bezposrednio do sportu
zainteresowaniem jego rozwdj,

spodziewanych wydarzen

na zawsze Z rozpo-

jak w wielu

gateziach sportu, z poczatkiem wiosny,

lotnictwo

Ze dzdzysta jesien nie ostabia tetna rsportu lotniczego, wiemy
przebiegu i rezultatach Ill-ci Krajowy Konkurs Awionetek lub zesztoroczng
surowej pani-zimy poraz pierwszy w Polsce zaktécony zostat przez zawody lotnicze.

30,1. — 2.11.
Wytwdérni Samolotow,
Polskiego"”,

przebieg, wykazat bardzo

Lubelsko-Podlaskie Zawody
otworzyty kalendarz
nie od rzeczy bedzie jednak przypomnie¢,
odpadtych w konkurencji zawodnikéw (bliski wynikom
znaczne postepy naszego

* *

Lotnicze, organizowane
Cho¢ sprawozdanie
ze tak z uwagi na procent
111-go K. K. A.), jak i caty
lotnictwa sportowego, dajac

lotniczy.

organizatorom dalsze cenne doswiadczenia, pilotom za$, zwtaszcza miodym, okazje

treningu w dalszych przelotach.

Lubelsko-Podlaskie Zawody wejda juz,
darza sportu lotniczego, podobnie, jak np. Lot Potudniowo-Zach. Polski.

wacé sie tylko nalezy,

*

5.111. — 16.111. mLot do Estonji.
lotnictwa cywilnego w krajach battyckich;

stata do kalen-.
Spodzie-

jako pozycja

ze nazwa tych zawodoéw zimowych ulegnie zmianie.

Pierwsza oficjalna wizyta polskiego
lot dokonany w ciezkich warunkach

atmosferycznych, wykazat w peini nasze zalety, wzbudzit przeto zrozumiate zainte-

resowanie u mitych naszych pétnocnych

nie na mimem miejscu.

20.1V. 20,V.
lotnictwa polskiego
Iwowskich pionieréw

mozna, dla
zastep
Lwowie.
mitosnikéw tego tak czystego,
czego sportu.

W proste skrzydta

wietrzne wiry by je silniej jeszcze

Iwowska — kogéz z nas nie pociggnie

rzysta¢ bedziemy mogli

sgsiadow:

Bezmiechowa.
szlakiem,
szybowcowych z
Na ich zew odpowiedzg szybownicy z innych klubéw.
niesktéconego

zaopatrzony
zrozumieg,
obfitg strugg obleje zbocza g6r, odstoni przed oczyma panorame Karpat,
dzacy ws$réd zalesionych zboczy dobroczynny wiatr
ku temu
krok za krokiem, zdobywamy nowe zwyciestwa w tej dziedzinie
Cho¢ wszyscy $ledzi¢ bedziemy przebieg wyprawy,
z goscinnoéci Lwowa.

Lot ten omoéwimy obszer-

Wiosna. Historycznym  juz, rzec
od Lwowa po Dukle, podazy znowu
Aeroklubu Akademickiego We
Zjedzie sige wielu
zadnym zgrzytem maszyny, lotni-
cztowiek
pokonac,

rzuci sieg
pokochad!

znowu w po-

Gdy stonce
a zawo-
na starcie bandere
gdzie rok rocznie,
lotniczego sportu!
nie wszyscy sko-
Przeto pociecha dla wielu bedzie

rozwinie
szybowisku,

film Zarzadu Gtéwnego L, O. P. P. z jesiennej wyprawy szybowcowej.

komunikacyjne, ale

juz oddawna.
jesienng wyprawe

Lubelski
z tych zawodéw

przez

i sportowej* pracowaé¢ bedzie calg paig

Dos$¢ przypomnie¢ Swietny w swym
szybowcowg. Jednakze spokoj

Klub Lotniczy i Klub Podlaskiej
zamieszczono w numerze 4 ,Lotu
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Ten pierwszy polski film szybowcowy zbliza do szybownictwa najbardziej oddalonych, zjednuje najbardziej-.obojet-
nych — w pigknych zdjeciach ttomaczy wszystko. Upomnijcie sie o wySwietlenie tego filmu w swych Kotach L -CL P. P!
Redakcja goraco go poleca. Szersze wiadomos$ci o szybownictwie w Polsce i zagranica drukujemy na innem miejscu.

* -

. Arel>WHxCi Zawody Miodych Pilotow. Aeroklub Warszawski (powstaly z potgczenia Aeroklubu Akademickiego
w Warszawie i Stotecznego Klubu Lotniczego) organizuje w Warszawie ,Zawody Mtodych Pilotéw". Wtasciwie najmtodszych
pilotow, bo uczestniczy¢ beda w nich prawdopodobnie tylko piloci wyszkoleni w okresie letnim 1930 r. (z Centrum Wojsko-
wego Przysposobienia Lotniczego w todzi) oraz, nieliczni zreszta, wyszkoleni w okresie jesieni 1930 r. izimy 1931 r., na tere-
nie poszczegdlnych Klubéw.

Tematem takich zawodéw sg wtasciwie podstawowe umiejetnosci pilota (krotki start, ladowanie na punkt
z okres$lonej wysokos$ci po wykonaniu przepisanej ilosci spirali), jednak niezwykle surowo egzaminowane. Do$¢ zaznaczy¢* ze
w rezultacie pierwszych takich zawodéw, organizowanych w roku ubiegtym przez Aeroklub Akademicki w Warszawie. Jury
nie przyznata zadnemu z zawodnikéw pierwszej nagrody, a dopiero druga zdobyt pilot Antoni Kocjan (uczestniczyt w rekordo-
wym locie na wysoko$¢ por. F. Zwirki — 1929). Przygladajac sie takim zawodom, obserwowaé znakomiciemozna stopiefpewnos$ci
z jaka poszczegélni piloci demonstrujg to niejako ,abecadto” pilota.

.Niejeden z kandydatéw na lotnika ma okazje przekonaé¢ sie naocznie, ze lubo przebywana po tylekro¢ bez trudti.
bo w fantazji, ciezka jest jednak droga w biekity.

*

Okrezny po Klubach. Do Lotu Okreznego po Klubach wystartujg awionetki Aeroklubu Warszawskiego,
len najstarszy z Klubéw lotniczych ztozy w ten sposéb wizyte we wszystkich o$rodkach klubowych w Polsce. Lot ten, w kté-
rym wezmag udziat zatogi ,reprezentacyjne t. j. wyprébowani piloci raidowi, spetni swdéj cel dorzucajgc jeszcze jedng ni¢ do

kanwy licznych juz dzisiaj stosunkéw miedzynarodowych.
*

Koniec sierpnia. Lot® Potudniowo-Zachodniej Polski. Zorganizowany po raz pieiwszy w roku 1929 jest najsympa-
tyczniejsza impreza lotnicza, tak jak najwigeksza jest Krajowy Konkurs Awionetek. W zawodach w roku 1930 przelatywano
trase: Krakow mNowy Targ Katowice Czestochowa — Krakéw, wzbudzajgc wielkie zainteresowanie w$réd sympa-
tykow lotnictwa.

Lot Potudniowo-Zachodniej Polski jest pomy$lany jako zawody miedzyklubowe. Pierwsze nagrody w roku 1929
i 1930 zdobyli piloci Aeroklubu Akademickiego w Warszawie.

Impreze te zainicjowat i rok rocznie organizaje ruchliwy Aeroklub Akademicki w Krakowie.

*

Poczatek wrzes$nia. Zlot Gwiazdzisty do Warszawy (reprezentacyj klubéw dzielnicowych) projektowany przez
Aerokluo Warszawski bedzie nosit charakter regularnych zawodéw, posiadajac swoéj regulamin i przewidziane nagrody. Wyzna-
czony po locie okreznym A. W, po klubach, moze by¢ uwazany za niejako zbiorowg rewizyte klubéw w A. W., jednocze$nie

za$ bedzie po Lubelsko-Podlaskich Zawodach Lotniczych i Locie Potudniowo-Zachodniej Polski, trzeciag w tym roku impreza
z cechami konkurencji miedzyklubowej. Zlot ten wypas$é ma na otwarcie Wystawy Sportu Lotniczego, inicjowanej przez Aero-
klub Warszawski. O $miatem tern zamierzeniu A, W. nie mozemy, niestety, podaé¢ blizszych informacyj, projekty bowiem

w tej mierze nie sg jeszcze naszkicowane.
Gdyby zamierzenie to znalazto petna realizacje, a tego po ambitnym A. W. spodziewaé sig¢ nalezy, Wystawa zgru-
powataby niezmiernie interesujacy materjat obrazujagcy powstanie, rozwdj i potrzeby lotnictwa sportowego.

*

Jesien! Nastepna wyprawa szybowcowa i wreszcie IV-ty Krajowy Konkurs Awionetek, urzadzony przez L. O.P.P.
Impreza ogélno krajowa, wyniki ktérej w roku ubiegtym byly wiecej niz zadawalniajgce i wzbudzily wielkie zainteresowanie
zagranicy postepami lotnictwa polskiego. Przypomnijmy sobie co$ nie co$ z poprzednich 3-ch konkurséw:

I. 6.X.— 9X.1927. Udziat 5 awionetek. Pieiwszg nagrode zdobywa awionetka JD-2 (konstruktor Jerzy DrzewiecKki,
Politechnika Warszawska), pilotowana przez porucznika (obecnie kapitana) Kazimierza Kaline.

Il. 29 X. — 1X1.1928. Udziat 16 awionetek. Pierwsza nagroda przypada awionetce D. K. D. IV (konstrukcja braci
Dziatowskich z Krakowa) pilotowana przez Bargiela (cztonka Aeroklubu Akademickiego w Krakowie, obecnie pilota Linji
Lotniczych ,Lot”).

I1l. Wrzesien, pazdziernik 1930 r. Staneto na starcie awionetek 24 reprezentujacych dwie grupy. Pierwsze nagrody
w swoich grupach zdobyli por. por. Zwirko i Skrzypinski, na maszynach R. W. D. konstrukcji Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw
Studentéw Politechniki Warszawskiej. Prototypy wszystkich tych awionetek byty subwencjonowane przez L. O. PjP.

Spodziewac¢ sig¢ nalezy, ze w organizacji IV-go K. K. A. zajdg znaczne zmiany, przedewszystkiem ulegnie mody-
fikacji trasa, przeistaczajgc sie z okreznej na ,r6zyczkowga” t. j. formujaca gwiazde z Warszawg jako punktem centralnym.
Ponadto rozwazano projekty pewnego uprzywilejowania pilotéw miodych, ktérzy dotychczas (jak np. w Ill-cim K. K. A. Sido
i Sottykowski) musieli walczyé na jednakich warunkach z takimi wygami raidowymi jak np. Orlinski, Zwirko, Giedgowd. Zgod-
nie z ta opinja zawody krajowe bytyby przedewszystkiem dla pilotéw mitodych, jedynie przy wystgpieniach zagranicznych
rekrutowanoby zatogi z pos$réd wytrawnych rajdowcéw. Poglad przeciwny t. j. zmierzajacy do zachowania status quo réwno-
uprawnienia, podkreéla jego znaczenie jako dopingu dla mtodych pilotéw znajdujacych ponadto dobre wzory u swych doswiad-
czonych wspétzawodniké6w. Pozatem i ten argument jest specjalnie wazki, zwolennicy tego pogladu znajduja, ze zawody ogdélno
krajowe takie jak Krajowy Konkurs Awionetek powinny dawa¢ mozno$¢ eliminowania najlepszych pilotéw do wystgpien o cha-
rakterze miedzynarodowym, a wigc z poséréd doswiadczonych rajdowcéw. Dyskusja, po uwzglednieniu jeszcze innych koncepcyj,
jest,!ljak widzimy, interesujaca.

By da¢ mozliwie petny obraz przewidywanych zawodéw tegorocznych wspomnie¢ musimy jeszcze o innych niekra-
jowych. Do tych nalezy Migdzynarodowy Zlot do Bukaresztu (poczatek czerwca), organizowany przez Aeroklub Rumunji
z okazji majacej sie tam odbywac¢ konferencji Miedzynarodowej Federacji Lotniczej (F. A. 1.) ktérej nasz Aeroklub Rzeczypo-
spolitej' Polskiej jest cztonkiem. Regulamin tych zawodoéw wskazuje, ze bedzie to konkurencja dos$¢ ciezka, wymagajaca od
zawodnika wiele doswiadczenia.

. 1

Nastepny ,Challenge de Tourisme Internetional (Migdzynarodowy Rajd Awionetek). odbedzie sie dopiero w roku
przysztym. Organizowa¢ go bedzie w mys$l regulminu, Aeroklub ostatniego zwyciescy, a wiec Aeroklub von Deutschlaridi
O kwestji czy Polska zgtosi swdj, jak w roku poprzednim Wspétudziat, trudno dzis§ mowic.
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Znany powiesciopi-
sarz profesor Wiadystaw
Uminski napisat nowelg tg
specjalnie dla ,Lotu Pol-

skiego". Stanowi ona czg-

steczkg cyklu lotniczego

znakomitego pisarza.

Obie strony zache-
caty wybrancoéw gorgcemi
okrzykami

— Smiato Stachu!
Wygrasz napewno!

— Nie daj sie bra-
cie!

— Trzymaj sie
ostro, Jo6ziu. Nic ci nie

bedzie!
Lecz Jo6zef prawie
nie styszat tych apostrof.
Wpart sie¢ gteboko w samego siebie i blady, milczacy, z iro-
nicznym pétusmiechem na zwartych, nawpétskamieniatych ry-
sach, stangt na skrzydito aparatu, ktéry drzat juz caty jak w fe-
brze od szybkich uderzen ttokéw w cylindrach poteznego sil-
nika i od szalonego warkotu zawrotnie krecgcego sie Smigla.

Sain putkownik sprawdzit w ostatniej chwili, czy spado-
chrony znajdujg sie w porzadku, poczem machnieciem ditoni dat
znak pilotowi.

Wielka maszyna, popychana sitg tysigca koni, potoczyta sie
jak kula po gtadkiej powierzchni lotniska i wnet przy petnym
gazie oderwata si¢ od ziemi, wznoszac sie w gore.

Strzatki wysokos$ciomierza posuwaty sie zwawo na tar-

czy. W dziesig¢ minut po. starcie wskazywaty juz tysigc me-
trow. Jo6zef stojagc na skrzydle, patrzal jak ziemia zapadata
sie pod jego nogami, a widnokrag sie podnosit. Z tej rosngcej

szybko wysoko$ci hangary wydawaty sie tekturowemi pudet-
kami rozrzuconemi na lotnisku jak dziecinne zabawki, ludzie
byli podobni do stabo poruszajagcego sie mrowiska. Decydu-

jaca chwila zblizata sie.

Tysigc piec¢set, dwa tysigce metréow! Umoéwiono sie, ze
skok nastapi dopiero z wysokos$ci 2500 metréw, poczem samo-
lot zacznie zniza¢ si¢ gwattownie azeby operator filmowy mégt
podazy¢ za spadajgcymi lotnikami. Jézef czut potegujace sie
bicie serca. Rozpalone policzki chtostat ped powietrza.

Jego silna wola jak struna naprezata sie w nieztomne
postanowienie. Tak, wygra! musi wygraé, za wszelka ceng,
choé¢by nawet samego zycia! W oczach staneta mu nagle pe-
wna scena z przed paru miesigecy, ktérej wspomnienie kasato
go jak zmija jadowita w samo serce.

Byto to pewnego majowego wieczoru, kiedy w cienistym
ogrodzie panny Eleonory kwitty bzy, narcyzy i ogromne rézo-
we piwonie, ktérych subtelna won nasycata powietrze niezréw-
nanym balsamem i upajata jak stare wino. Pan Jézef zesko-
czyt z roweru, opart go o starg lipg w dtugiej alei i szedt w pot-
mroku gasngcego dnia, szukajac wzrokiem postaci ukochanej
dziewczyny.

Wiedziat, ze o tej porze lubi przechadzaé¢ sig¢ i napawac
tchnieniem wiosny, ktéra wéwczas roztaczata catg krase swych
wdziekow.

Nagle postyszat srebrzysty, nerwowy $miech z altanki,
obrostej odurzajaco pachngacem caprifoljum. Stangt jak wryty;
czut ze od nagtego wzruszenia nogi ugiety sie pod nim i za-
marto na chwile serce.

Tej kaskadzie $miechu zawtérowat gltos meski, gtos tak
dobrze mu znany, gtos Stacha. Co$ go ukiluto w piersiach.
Cicho, jak tasica zblizat sie do altanki.
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Tak, oboje byli tam, samil Panna Eleonora, trzymajac
w dioni wspaniale rozkwittg peonje, siedziatla nataweczce i ko-
kieteryjnym ruchem muskata wonnym kwiatem twarz Stacha.
On wdychat z rozkoszg subtelng won, oczy jego zarzyty sie jak
Swietojanskie robaczki w trawie.

Kiedy dion panny zblizyta sie, chciwym ruchem przylgnat
do niej wargami i w ciszy nocnej stycha¢ byto namietne poca-
tunki, ktére bolesnero echem odzywaty si¢ w natezonym stuchu
Jozefa.

Odszedt z zgdiem zazdrosci w sercu.
i on trzymat w swoich gorgcych dioniach te
ktérej jeszcze nie zastygly pocatunki kolegi.
glarz bez busoli, zabtgkany na
oceanie zycia. Wal-
czyt rozpaczliwie z
zywiotem, ktéry go
chciat pograzy¢ w
odmety rozpaczy.

Potem znéw jeden
usmiech Eleonory
wynosit go napod-
niebne szczyty,
gdzie jasno Swieci-
to stonce nadziei.

AjednakEleo-
nora Die byta ko-'
kietka; ona tylko
nie wybrata jeszcze,
a wybiera¢ ma pra-
wo kazde serce.
Decyzja jej zaleza-
ta moze od woni
kwiatéw, od jedne-
go spojrzenia, ktére
moéwi nieraz cho¢
usta milcza, moze
od tchnienia wio-
sennego zefirka?
Czyz kto kiedy
zgtebit dusze i ser-
ce tej dziewczyny?

| dzi$, kiedy
postawiono wszyst-
ko na karte, zaden
zdwuch rywali nie
byt jeszcze pewny
zwycigstwa.

A teraz roz-
strzygnigcie zbliza-
tosie zkazdg chwilg.

Zaczynata sie walka
0 najwyzszg tresc¢
zycia. Skoro ko-
bieta nie wybrata,
niech los za nig za-
decyduje! Takiemi
drogami kroczy¢
musi przeznaczenie
biernych istot.

Pilot
znak reka. Wyso-
kosciomierz wska-
zuje 2500 metrow.

Samolot pta-
wi sie w jasni let-
niego stonca, ozyw-
czy zimny podmuch
muska policzki J6-
zefa, ktéry catym
wysitkiem woli na-
kazuje duszy spo-
kéj. Teraz trzeba
skaka¢ przez Rubi-

A jednak potem
samag racake, na
Byt dzis jak ze-
rozkotysanem namietnos$ciami

daje



LOT
koQ zycia, tam w dole czeka albo $mier¢ albo najwyzsza z na-
gréd, o jaka moze pokusi¢ sie cztowiek, Odezwata sie mitral-

jeza; ostre, szybko po sobie nastepujgce strzaty oprzytomity
marzacego ciggle Jézefa. Stach wyprostowal sie nagle na
skrzydle i bez wahania, jak automat rzucit sie w bezdenng
przestrzen.

- Eleonora! — wyszeptat Jézef. | z tem stowem,

z talizmanem na ustach, nasladowat kolege. Przez jedno mgnie-
nie oka ujrzal nad sobg oddalajgcego sie szybko srebrzystego
ptaka, ktéry niedawno unosit go na swoim grzbiecie, a teraz
pozostawit wtasnym sitom i losom.

Oh, spadanie! Ten ped w dét ku matce ziemi, ktora
tak zazdros$nie przyciska do tona swoje dzieci! ten ped, w kt6-
rym wszystka krew sptywa do serca, napetnionego przejmuja-
cym wszystkie fibry lekiem. Jézef z palcem na sprzaczce spa-
dochronu leciat jak ciezki kamien.

Z kazda uptywajaca sekundag potezniat mu w uszach dziki
poszum powietrza, ktére rozpierat swem pozbawionem wszel-
kiego oparcia ciatem. A jednak w porywach tego huraganu
wyraznie styszat potezniejace uderzenia wiasnego serca. Nie
byt to juz strach wobec niebezpieczernistwa,'nie! Opanowany
byt radosnem podnieceniem. Czyz z kazda sekundg nie zblizat
sie do upragnionego celu? Moze teraz wtasnie Eleonora, nie-
Swiadoma, ze spetnia sie jej przeznaczenie, zrywa wonne kwiaty
w swoim ogrodzie? Z poczatku Jézef liczyt sekundy: raz, dwa,
trzy, dziesig¢, dwadziescia! Obrachowat sobie przedtem do-
ktadnie, ile ich musi uptynaé¢, azeby jego wolno spadajace ciato,
wedtug danych z fizyki, przebyto w przestrzeni 700 metréow.

Byto to niezawodnie maximum jakie moze osiggna¢ cztowiek,
nawet obdarzony taka zimnag krwig jak on! Juz kres wysitku!
Zapierato mu dech w piersiach; wicher szarpat niemitosiernie

jego odzieza, jakby chciat rozebraé¢ go do naga. Tracit niemal
przytomnos$é, krew niepowstrzymang fala uderzata mu do gto-
wy. Jeszcze chwil kilka a wola odméwitaby mu postuszen-
stwa. Pociggnat wiec nerwowym ruchem za kétko, azeby otwo-
rzy¢ zbawczy spadochron. | nagle zadrzat. Czyzby sity jego
wyczerpaty sie juz w tych zapasach z demonem ciezkos$ci? Albo
moze mechanizm sie popsut? Bo ped wzrastat nieubtaganie
a spadochron nie otwierat sie.

Jedno, drugie rozpaczliwe targniecie. Daremne wysitki!

I J6zefowi wydart sie nagle z przyttoczonych piersi okrzyk
zgrozy wobec nieuniknionej $mierci Namietna zgdza zycia wy-
buchneta zywiotowym protestem z dna jego duszy. Nie chce
umieraé¢, choéby nawet dla Eleonory. Nie chce, zeby jego ciato
zamienito sie w bezksztattng miazge krwi i pogruchotanych
koéci. Szybko jeto przemykaé si¢ przed oczami cate jego mito-
de zycie, petne pracy i niebezpieczenstw a tak niestety ubo-
gie w to co mu nadaje najwyzszg tresc¢.

Lecz ten btyskawiczny kalejdoskop wydarzen zgast réow-
nie szybko jak sie zaczat. Goérowaty nad temi meka.ni duszy
dojmujaco przykre wrazenia, te same jakich dos$wiadcza¢ mus.
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spadajacy z podnieba pocisk armatni. Bo napdr huraganu rést
w piekielnie szybkiem tempie. Jaki$ potezny ucisk gniétt mu
niemitosiernie stopy. Tak musiatby sie czu¢ cztowiek, prze-
chadzajacy sie po Jowiszu lub Saturnie, gdzie sita ciezkosci
przewyzsza stokrotnie site przyciggania -ziemskiego Musiat
wyprezy¢ nogi, azeby nie zwing¢ sie w jakis kigb bolesny. Po-
wadktrze stawato si¢ dotykalnem, niemal twardem jak woda po-
toku, toczacego sie niepowstrzymanym pedem, jak ciezki piach.
Miat wrazenie, ze zimna kaskada sptywa wzdiuz jego ciata od
nég do samej gtowy i tutaj rozptywa sie nagle w nico$¢; bo
wokoto jego otwartych przerazeniem ust tworzyta sie duszgca
préznia. Piersi, w ktorych tomotato przejete juz Smiertelng
trwoga serce, daremnie podnosity sie i opadaty, azeby ziapac
ozywczy oddech.

Oh, powietrza! cho¢ troche tego powietrza, ktére prze-
wala sie wokoét jego ciata ciezka, jak uderzenie batlwanéw mor-

skich, struga.

Wola, niedawno jeszcze napieta jak cieciwa tuku, zata-
mywata sie. Ziemia, ten potwér, ktéry, za chwile miat go
zmiazdzy¢, zbliza sig; oh Boze, jak szybko i nieubtaganie! Za-

mglone oko rozrézniato juz hangary i mrowie ludzi biegajgcych

trwoznie w ré6znych kierunkach,” z zadartemi gtowami, wy-
machujacych rekami. Jeszcze tysigc metrow tego zawrotnego
ruchu i katastrofa stanie sie faktem. Ciato $miatka uderzy

w miekka ziemie ciezko i zagtebi sie w niej jak bomba lotni-
cza. Smieré, $émieré szybka jak piorun, nieubtagana, okrutna!
Kiedy wola obezsilniona zatamie sig, m6zg ogarnia apatja,
poprzednica nicosci. J6zef juz nie mys$lat, nie bat sie. Gdyby
nie duszno$¢, ta okropna duszno$¢! Szum w uszach, szum nie-
zalezny od pedu rozw$cieczonego powietrza, rozgalopowane
pulsy w skroniach, Zzar krwi pgedzonej masazem wichru od stép
do gtowy, potem Swiadomos$¢ gasnie jak zdmuchnieta Swieca.
Nagle bolesne szarpniecie! Jaka$ potezna sita porwata
go za ramiona i brutalnie dZwigneta w gé6re. Mial wrazenie,

ze ta potega rozerwie go na dwoje. Stawy trzasty mu w ra-
mionach. Spadochron otwarty!

Pier§ spragniona oddechu chwyta juz powietrze, Kktore
staje si¢ coraz miekszem, jeszcze kilkanascie sekund, a dziki

huragan zamienia sie w jaki$ stodki zefir, ktéry piesci jego
zmeczone ciato i chtodzi rozognione lica, stopy dotykajg cze-
go$ miekszego niz 6w $miertelny stup zgeszczonego powietrza,

ktéry sprawiat mu takg meke. Ziemia!
Styszy gwar rozkrzyczanych piersi, czyje$ rece chwytaja
uwalniajg z paséw. Lezy nawp6t przytomny, drzacy
Niosg go i kiadg w kasynie na otomanie. Lekarz putko-
wy naciera mu skronie, wlewa co$ do ust. Wokoto przerazone
oczy kolegéw $ledza kazde drgnienie jego twarzy. Sityszy ury-
wane stowa podziwu i nagany.
A to warjat! Tysigc piecset metrow!
ze to katastrofa. Jak mozna byto?

go,

ByliSmy pewni,

Uptywa dobra godzina zanim Jézef wraca zupeinie do
przytomnos$ci. Juz wie, ze wygrat! | jak wygral! Majg go za
bohatera za szalerica, podziwiajag go. Putkownik wspomina

o trzech dniach aresztu za wyrazne i niepotrzebne igranie z zy-
ciem Nic to! ZwyciezyH!

Lecz nagle w jego sumieniu odzywa sie¢ wyrzut. Czyz
ma prawo nazwac¢ sie zwycigescag? Czyz nie przyszto ono po-
mimo jego woli? Czy moze podac¢ lojalnie dtonh Eleonorze i pa-
trze¢ jak jego kolega wyrzeka sie szczescia, ktérego on, Joézef,
tak niezastuzenie dostgpi? Chce sige podnie$¢, szuka wzrokiem
Stacha. Ten stoi u jego wezgtowia, smutny. Wycigga dion,

— Jest twoja szepce, odwracajac sie. ktza Swieci
w jego oku.

Jézef zrywa sig. Pragnie wyznaé¢ wszystko, opowiedziec
swoje meki, uzna¢ swojg porazke. Na Boga! Czyz on naprawde
wygrat ten szalony zaktad?

Lezy, a w jego duszy rozgrywa sie okropna walka. Przy-
myka oczy, oh zasnagé¢. | oto nagle staje przed nim jej postac,
staje i uSmiecha sie.

Tak. Opatrzno$é¢! Jestem darem boskim dla serca,
ktére nie waha sie peknaé, azeby posig$¢ moje wiasne.

Widziadto znika, a na twarzy Jo6zefa rozlewa sie btogosé¢
niebianska. Juz nie wyzna nikomu co przeszedt, niech to po-
zostanie jego tajemnicg do konca zycia. Zamyka oczy i oddaje
sie stodkim marzeniom. Potem zasypia gteboko, jak chory
w chwili przesilenia sie niebezpiecznej choroby.
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Latecoere 38-0. — Jest to wodno-
ptat zbudowany na zapotrzebowanie To-
warzystwa Poczty Lotniczej (Aeropostale).
Stuzy¢ ma do przenoszenia poczty przez
Potudniowy Ocean Atlantycki, to tez w
konstrukcji zwrécono szczegdélng uwage
na odpowiedni zasigg i bezpieczenstwo
przelotu. Co do uktadu, to przypomina
Dornier-Wal'a we wszystkich zasadni-
czych punktach.

Skrzydto posiada szkielet metalowy,
dwudzwigarowy, kryty ptétnem. Wy-
dtuzenie wieksze niz u Dornier'a, a mia-
nowicie 4 = 7. Kohce skrzydta sg owalne.

Lotki diugie i waskie sg dwudzielne
i posiadaja na catej niemal krawedzi
sptywu waska loteczke kompensacyjna,

wychylang automatycznie przy ruchu lot-
ki. Dolna nasada skrzydtowa stuzy jako
ptywak dla utrzymywania réwnowagi
poprzecznej na wodzie. Plywak ten po-
siada profil obustronnie wypukty i pokry-
ty jest blachg duralowa; u jego krancoéw,
Scietych prostokatnie, znajdujg sie wezty
zastrzatow nos$nych i przeciwnos$nych,
ktéorych po dwie pary jest po kazdej stro-
nie kadtuba. Baldachim utrzymywany
jest przez dwie pary wspérek N, usztyw-
nionych $ciggnami o ptaszczyznach pro-
stopadtych do podituznej osi samolotu.

Kadtub miesci na samym przodzie po-
sterunek stuzby morskiej, zamykany w
czasie lotu; nastepnie maty przedziat ta-
dunkowy, poczem sterownie. Sterow-
nia wyposazona w podwéjne sterowanie
i wszystkie przyrzady, jest catkowicie
oszklona. Okna gérne i boczne dajg sie
odsuwac. Bezposdrednio za sterowniag
miesci sie kabina radjowa i nawigacyjna.
Stad wiedzie korytarzyk miedzy zbiorni-
kami paliwa, wiodacy do kabiny ,mie-
szkalnej" zatogi. Z tytu wreszcie znaj-
duje sie drugi przedziat tadunkowy. Sil-
niki sg umieszczone nad skrzydiem we

wsp6lnej ostonie w tandem. Mechanik
moze w czasie lotu dosta¢ sie pomiedzy
oba silniki (od dotu, przez otwér w

skrzydle) i uskutecznié
Szkielet kadtuba sklada sie z wregow,
podituznie i listew usztywniajgcych, po-
krycie blachg z lekkiego stopu. Ochro-
ne od korrozji uzyskano przez oksydacje
i pociagniecie specjalnym lakierem. Naj-
wieksza szeroko$¢ kadtuba wynosi 2,5 m,
za$ dtugos¢ 15 m. (mniei nizjpotowa roz
pietosci). Opierzenie klasyczne, zbudo-
wane z ksztattownikéw duralowych, po-
kryte ptétnem.

drobne naprawy.

Charakterystyki:

Wymiary: b — 31,4 m.
1 = 16,75 m.
t = 4,4 m.
h = 6,0 m
S 130 m2

DZIALE

Wodnoptatowiec Latecoere 38-0.

Silniki: Hispano-Suiza; N = 2 X 650 MK.
Ciezary: Pw = 5534 kg.
Pu — 5102 kg.
Pc = 10636 kg.
ps = 81.8 kg/m2
pn = 8,2 kg./MK
Cechy lotu: Vmax .= 214 km/g.
Vek = 165 km/g.
H = 4200 m.
D = 4500 km.
Cigzar uzyteczny sklada sie z:
Zatogi — 352 kg.
Paliwa — 4250 kg.
tadunku handlowego — 500 Kkg.

Polez 42. — Sanitarny samolot eko-
nomiczny, pozwalajacy na pomieszczenie
jednego chorego i pilota. Zbudowany
caty t drzewa, pokryty ptétnem. Jedno-
ptat z dolnem skrzydtem wolnono$nem.
sktadajgcem sie z trzech czesci: Srodko-
wa jest zwigzana na stale z kadtubem,
ktory tworzy niska belka skrzynkowa
zbudowana z 4 podtuznie i ram poprzecz-

nych, zewnatrz obita sklejka. Skrzydto
jest dwudzwigarowe, konstrukcji klasycz-
nej. Skrzydto zweza sie znacznie Kku

krancom, ktére sa zaokraglone. Dtugie,
waskie lotki nie sg odcigzone i nie sie-
gaja krancow.

Belka kadtubowa tworzy podtoge
dla przedziatu pilota i pomieszczenia
chorego. Oprofilowanie gérne kadtuba
jest lekkie i w duzej cze$ci — a miano-
wicie na catej ditugosci noszéw z cho-
rym— odejmowane. Do przedziatu pilo-
ta wiodg drzwiczki z lewej strony kadtu-

ba. Przedziat ten jest otwarty. Widocz-
nos$¢ dobra, ograniczona tylko pionowo
w doét. Podwozie tréjnogowe z amorty-

zacjg krazkami zgniatanymi.
dajg hamulce. Zamiast ptozy ogonowej
jest kotko zwrotne. Opierzenie duze,
ster kierunkowy odcigzony.

Nosze zawieszone sg elastycznie; w
pokrywie kadtuba przewidziane sg dwa
podituzne okienka. Przedziat chorego jest
ogrzewany elektrycznie (instalacja 300 W.).

Kota posia-

Samolot nie jest zbyt Ilekki, moze
dzieki duzemu wydtuzeniu i niskiej belce
kadtubowej. To tez stosunek cigzaru

uzytecznego do wiasnego nie jest wysoKi

==0,37 1 Przez to, ze niema miej-
Pw }
sca dla lekarza ogranicza sig¢ zakres sto-

sowania; pozatem dzieki potozeniu prze-

dziatu chorego poza $rodkiem cigezkosci
zmienia si¢ znacznie wywazanie samo-
lotu. Niezaprzeczong korzy$¢ daje za-

stosowanie dolnego skrzydta przy starcie
i ladowaniu — co w samolocie sanitar-
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nym jest szczegélnie wazne
na wstrzgsanie chorego.

ze wzgladu

Charakterystyki.

Wymiary: b= 12,84 m.
1= 7,94 m.
h = 2,34 m.
S = 20 m2
Silnik: Salmson 9AC; N = 120 MK.
Cigzary: Pw = 708 Kkg.
Pu = 262 kg.

Pe == 970 kg.
ps == 48,5 kg/m2

pn = 8 kg/MK.
Cechy lotu: Vmax = 185 km/g.
UALJA
Savoia S-55. — Nie jest to nowy typ,
jednak do niedawno odbytego przelotu

eskadrowego przez Atlantyk Potudniowy
wprowadzono pewne modyfikacje i warto
przypomnie¢ w ogélnych zarysach pigkna
koncepcje tego samolotu, Kktéry ma za
sobg wiele udanych raidow.

Uktad bardzo prosty: skrzydio wolno-
nosne wsparte bezposrednio na dwuch
ptywakach — kadtubach. Nad skrzydtem
silniki (dwaY ustawione w tandem. Opie-
rzenie jest zamocowane na koncu dwuch
dzwigaréw biegngcych od ptywakoéw i
skrzydta ku tytowi. Konstrukcja jest
drewniana, pokrycie sklejkowe.

Przedziat pilotéw miesci si¢ w S$rod-

kowej czes$ci skrzydta., W pitywakach
pomieszczono zapas paliwa (w kazdym
ptywaku 3 zbiorniki po 630 1 i 4 po
205 1). W lewym ptywaku urzgdzono
tez kabing radjo, wyposazong w stacje
odbiorczo-nadawcza (telegraf i fonja).
Dla wypoczynku piloci mogli opuszcza¢

sterownig¢ w czasie lotu i przechodzi¢ do
ptywakoéw.

Zasilanie paliwem odbywato sie za-
pomocg 2 pomp napedzanych od silni-
kéw; pompy czerpaty paliwo z kolektora
wspoélnego dla wszystkich zbiornikéw da-
nego plywaka. Stan wody chtodzacej
mogt by¢ reczng pompa uzupetniany w
czasie lotu ze zbiornika umieszczonego
w skrzydle. Smar byt zawarty w zbior-
niku miedzy silnikami; gtéwny zapas sma-
ru znajdowat sie w skrzydle, skad me-
chanik mégt pompowaé recznie w czasie
lotu do gtéwnego zbiornika.

* M0 NN N 300 <IN <> 10100 eI 111001 ( 111111101
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Charakterystyki:

Wymiary: b = 24 m.
1= 16 m.
h = 5m.
S = 93 m2
Ciezary: Pw = 5000 Kkg.
Pu = 5000 kg.
Pc = 10000 kg.
ps = 107,5 kg/m2
pn = 8,75 kg/MK
Cechy lotu: Vmax. = 170 — 220 km/g.

(W wysokiem obcigzeniu powierzchni
i mocy wida¢ jeden z warunkéw sprzy-
jajacych wypadkom po starcie nocnym
z nad brzegéw afrykanskich).

RUMUNJA

Carafoli CW-8. — Samolot poscigo-
wy. ktorysdat dobre wyniki w dotychcza-
sowych prébach.

Dolnoptat wolnono$ny, zbudowany z
drzewa. Skrzydito zweza sige ku krancom.
Lotki dajg sie réwnoczes$nie opuszczad
(dla zmniejszenia szybkos$ci przy ladowa-
niu).

Pilot posiada ze swego miejsca dosko-
nalg widoczno$¢, tak bardzo waznag dla
poscigowca. Linja kadiuba jest gtadka
za wyjatkiem garboéw dla 3-rzedowego
silnika. Owiewek za gtowag pilota prze-
chodzi w statecznik pionowy bez wyraz-
nego wygiecia ku gbérze, czem przypomi-
na konstrukcje Cousinet'a.

Podwozie jest tréojnogowe z owiewka-
mi dla két.

CharakterystyKki.

Wymiary: b = 11,5 m.
1 =71 m
h = 25 m
S = 182 m2
Silnik: Lorraine ,Courlis"; N = 600 MK.
Cigezary: Pw = 990 kg
Pu == 440 kg
Pc = 1400 kg
Cechy lotu: Vmax = 317 km/g.
Czas wznoszenia na 3 km. 3'44"
., 5 , 830"
H = 9000 m.
Samolot CW-8 wykonywa podobno

cata akrobacje tacznie z lotem nurkowym
na petnym gazie.

s.-lT P.
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STANY ZJEDNOCZONE

Z. R. S. 4. Stany Zjednoczone poste-
puja konsekwentnie po linji swej polityki
sterowcowej, nie zrazajac sie ani wlasne-
mi niepowodzeniami (Shenandoch 1925r.)
ani katastrofg R-101. Sterowiec jest tam
traktowany przedewszystkiem jako narze-
dzie wojenne, nieocenione dla dziatan
morskich.

Przystgpiono obecnie do budowy no-
wego, olbrzymiego sterowca Z. R. S. 4
w zaktadach Goodyear-Zeppelin Corp.

w Akron. Jego pojemno$¢ ma wynosSic¢
180,000 m3. Gazem nos$nym ma by¢ nie
wodér, lecz hel, niepalny i nietrujacy.

Gaz zawarty bedzie w szeregu balone-
téw niezaleznych od siebie.

Szkielet sterowca bedzie systemu Zep-
pelina. Wewnatrz powtoki jest przewidzia-
ne pomieszczenie dla 6 samolotéw, ktére
w czasie lotu beda mogty startowac i ,lag-
dowac" Najwiekszg no$nosé¢ stanowi
rozwigzanie zespotu napedowego.

Napedu dostarcza 8 silnikéw Maybach
po 560 MK. Silniki te sg ukryte wewnatrz
powtoki, nie stawiaja wiec zadnego do-
datkowego oporu. Ruch przenosi sie na
$Smigta zapomoca ditugiego watu i ko6t ze-
batych. Smigto daje sie dowolnie usta-
wia¢ przez obro6t naokoto poprzecznego
watu napedowego w ten sposéb, ze o0$
ciggu $migta mozna obréci¢ w granicach
0° do 90° ku gérze. W skrajnem gérnem
potozeniu $migto dziata wytacznie jako
helikopter. W posrednich potozeniach
nadaje sterowcowi précz ruchu w gore
odpowiedni ruch naprzéd. Praktyczno$¢
tego urzadzenia zostata wyprébowang —
narazie laboratoryjnie. Ta nowo$¢ ma
zapewni¢ sterowcowi nader wielkg szyb-
kos¢ wznoszenia sie (do 10 m/sek.) i ta-
twe manewrowanie przy ladowaniu, tem-
bardziej, ze silniki mogg by¢ uruchomio-
ne wstecz.

Dtugos$¢ Z. R. S. 4 ma wynosi¢ 230 m.

Najwigksza $rednica 45 m.

Moc taczna 4480 MK.

Najwieksza szybko$¢ 134 km/godz.

Szybko$¢ podrézna 90 km/godz.

Zasieg przy szybkosci podréznej ma
byé¢ 16800 km.
Narazie zasigg wtasdnie jest jednym

z punktéw, w ktérych samoloty nie mo-
ga rywalizowaé¢ ze sterowcami.

iR Hulmlml\luulllllwllrm BT i iw iiiaaih i mi, umuiiioiiiouiin mu i i e i (et

STANISEAW MICINSKI

Prezes Komitetu L. O. P. P. w Grodnie.

W dniu 22 marca r. b.

W zmartym traci

zawdziecza utworzenie

L. O. P. P. niestrudzonego dziatacza,

zmart

ktérego niestrudzonej

w Warszawie.

pracy

lotniska w Grodnie.

Cze$¢ Jego pamieci!

iraa
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Kitty.

N OWETLA

Najprzéd Tomasz po wyjsciu z wojska latat na Polskich
Linjach Lotniczych jako pilot na trasie Warszawa — Gdansk,
Warszawa — Poznan, lecz i tujak i w wojsku zresztg, pokrzyzowat
mu plany koniak. Pewnego poranka zapominajgc o pasazerach,
ot tak sobie dla radosci zycia, wykonat swym ciezkim Fokke-
rem klasyczng akrobacje Zaczatl od niewinnej glisady na lewe
skrzydto, a pé6zniej ha, hulaj dusza: looping, beczka, pikowanie
w doét; czego tam wkoncu nie byto. Zupetnie tak jak gdy-
by siedziat na zwinnej poscigowce i walczyt z niewidzialnym
wrogiem.

Koledzy piloci, stojacy w na lotnisku
Nigdy nie sadzili, ze Fokkerem mozna tak
chwyconymi jednak okazali si¢ pasazerowie. Zwtaszcza pewien
tegi, powazny mecenas, ktory wygramolit sie z kabiny blady
jak trup i powldkt sie prosto do zawiadowcy portu.

— Co6z to u djabta, marmelade z pasazeréw chcecie zro-
bi¢? — dart sie na cate gardto — Ja was nauczeg, do kryminatu
wsadze, w kajdany zakuje, ja was..., ja was... — pienit sie, wa-
lac piescig w stot.

— Spokojnie, spokojnie panie mecenasie.

byli zachwyceni.
lata¢, Mniej za-

Jest to wypa-

dek zgota wyjatkowy. Nic sie przytem nie stato, lecz zapew-
niam pana, ze pilot zostanie ukarany.
| ukarano Tomasza. Poprostu ,Lot", pomimo jego nie-

watpliwych waloréw powietrznych, nie moégt tolerowaé takiego
pilota komunikacyjnego. Pokazano mu drzwi.

Tomasz znalazt sie¢ bez posady. Byt zawodowym ofice-
i lotnikiem, pozatem zadnej specjalnosci, nic. Zaangazowac sig¢
na urzedniczka za 250 ztotych miesiecznie i caty dzien $leczy¢
nad jakiemi$ idjotycznemi ksiggami, gdy w zytach piynie krew
asa, takze nie tak tatwo.

Pozostat wigc tylko koniak.

Tomasz z beztroskg dziecka
w knajpach.

— Gdy skoniczag mi sie pienigdze — mawiat do swych
przygodnych przyjaciét pozostanie mi jeszcze ta oto zabawka.
To moéwigc gtadzit pieszczotliwie swoéj maty browning. Ot

przesiadywat wieczorami

i wszystko. Finita la comedia!

Pewnego dnia spotkat w barze kpt. Jareckiego, swego
dawnego druha z 34 eskadry, z ktérym nie jedna chwile na
froncie razem spedzili. Byt wiasnie po dobrej wstawig, niena-

turalnie podniecony i wes6t.
— Tomek!
— Jerzy!
Padli sobie w objecia.

— Co ty wyrabiasz? — pytat Jarecki — Styszatem, ze
podobno pijesz?

— A pije, co mam robi¢ — odpart ponuro Tomasz.
Wylano mnie do cywila, a teraz konjec z linjami, wiec topie

resztki zycia w alkoholu. Kto wie czy to jeszcze nie najlepsze.

— WstydZz sie! Co za gtupie gadanie. WeZ sie do ja-
kiej pracy. Chtop zdréw jak byk. Przetrzymat Niemcéw, Bol-
szewikéw, a teraz poddaje sie, bo... bo panicza wylano z po-
sady Rekawy zakasa¢ zuchu i do roboty!

— Dobrze ci gadaé, chcesz abym odrabiat kawatki? Nie,
przyjacielu Lepiej troszke otowiu w tepetyne.

Woéwczas Jarecki zaczgt méwi¢. Co moéwit i jakich uzy-
wat argumentéw na przekonanie przyjaciela pozostanie tajemni-

Opis uroczystosci poswiecenia lokalu

Aeroklubu Rzeczypospolitej

cg, dos¢ ze w dwa tygodnie po tej rozmowie Tomasz zostat
radiotelegrafista ,Cidny", latajagcym na szlaku Warszawa— Pa-
ryz. On, jeden z najlepszych akrobatéw powietrznych w armiji,
idealny pilot komunikacyjny — radiotelegrafista.

— Niech sig¢ najprzéd odzwyczai od picia — powiedziat
dyrektor ,Cidny" — przecie za to wylano go z ,Lotu”. Nie
pomogty zabiegi i protekcje ruchliwego Jareckiego.

Dyrektor sie zacial;

— Pbézniej moze. Zobaczymy.
odzwyczai od butelki.

Zawsze jednak przyjemniej jest dla lotnika by¢ chocéby
radiotelegrafista i lata¢, anizeli sumowa¢ dtugie kolumienki cyfr
w jakim$ arcynudnym banku.

Niech sie jednak najpierw

W ciggu 6 miesiecy Tomasz latat do Wroctawia, Pragi,
Paryza. W ciggu 6 miesiecy mial przed oczyma te samg sza-
chownice drogi, te same wioski, wzniesienia, géry. Trafitby
z zamknietemi oczyma. Ale Tomasz nie byt juz pilotem. Ze
stuchawkami na uszach tkwit nieruchomo obok szcze$liwego
kolegi i tapat informacje: ,Za Strasburgiem lecie¢ zupelnie ni-
sko, bedziecie mieli pomys$iny wiatr. Hallo, zupetnie nisko!"
Tracat kolege w bok i czynit wymowny ruch rekg. W doé#!
Wéwczas Fokker znizat lot. 1 tak mniej wiecej byto zawsze.
Czesto informacje owe byty nawet dla Tomasza zbyteczne; pro-
wadzit go 6w nieomylny ptasi instynkt.

Zaszta w nim jednak zasadnicza zmiana. Przestat pic.
Czasami, ale to bardzo rzadko; marzyt o tem jak to bedzie,
gdy znéw zostanie pilotem.

Ranek byt Wiat
wietrzyk.

Tomasz siedziat na gérce w bufecie warszawskiego lot-
niska i po$piesznie, W towarzystwie pilota Czecha, pit herbate,
zagryzajac wielkg pajda chleba z szynka. Pit wietkiemi tykami
parzac sobie niemitosiernie gardto. Do startu pozostawato za-
ledwie 12 minut, a nie lubit lata¢ ,na pusty zotgdek”.

— Bedzie hustawka nad gérami — mruknagt Czech.

chmurny. lekki, potudniowo-zachodni

— A bedzie — potwierdzit Tomasz. — Czy duzo mamy
pasazeréw?

— Duzo? Zartujesz. Komu sie chce lataé w taka psia
pogode. Jest jedna pasazerka.

— Psiakrew, pasazerka. Tomasz nie lubit kobiet w ka-
binie. Twierdzit, ze nie potrafig rozumieé¢ powietrza.

Gdyby byta chociaz tadna, ale napewno okaze si¢ sucha,
kostyczng globtroterkg witéczgcag .sie po miedzynarodowych
szlakach, posiadajgca nieodtaczng skérzang walize, nieprzema-

kalng gabardine i pantofelki na niskich obcasach. Un tipe
tres moderne.
Znali obydwaj te typy uwspoéitczesnionych kobiet i czuli
do nich szczera abominacje.
* *
*
Mechanik dat petny gaz. Poczem silniki $cichty.
Gotowe!
Tomasz jak zwykle zajgt swe miejsce koto pilota.
(d. c. n)
Polskiej z powoddéw od redakcji

niezaleznych umiescimy dopiero w Nr. 8 ,Lotu Polskiego",

Redaktor: Jerzy Witkowski.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa",

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
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Przyjecie cztonkoéw

Rekordy
miedzynarodowe.

Przyjeci

F. A.

L
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zostali do Aeroklubu jako cztonkowie zwyczajni:
Ryszard ADAMOWICZ, Radca Ministerjalny — Warszawa.

Zbigniew ARNDT, Sekretarz Zarz. Gt L. O. P. P. — Warszawa.

Rene DUVERNOY. Major pilot Obserwator Franc. Misji Wojskowej.

Henryk GORECKI, Radca prawny P. L. L. Lot. — Warszawa.

Jozef JASINSKI. Kpt.-pilot. — Warszawa.

Stanistaw KRZYCZKOWSK1, Inz. Kierownik techn. P. L. L. Lot. — Warszawa.

Dr, inz. Tomasz KLUZ, Kierownik ref. rozb. w Wydz. Lotn. Cyw. — Warszawa.

Inz. Marjan MICHALOWSKI — WARSZAWA.

Jézef MYSTKOWSK1, Kierownik dziatu Handl. Finans. P. L L. Lot.

inz. Felicjan POLTURAK, Referent Wydz. Lotn. Cyw. M. K. — Warszawa.

Marjan ROMEYKO, Major. dypl. — Warszawa.

Jerzy Stanistaw RGDL1CKI, Kierownik Biura Konstr. Zakt. Mech. Plage i T. La-
$kiewicz. — Lublin.

Jan WILCZYNSKI, Sekretarz Generalny P. L. L. Lot. — Warszawa.

Jerzy WEBER, Vice-Dyrektor Panstw. Zaki. Lotn. — Warszawa.

Franciszek WIEDEN, Podputkownik Dowédca I-go Putku Lotniczego— Warszawa.
Inz. Ludwik ZEJFERT, Major rezerwy wojsk. loth. — Warszawa.

zatwierdzita nastepujace rekordy miedzynarodowe:
KLASA C. (Samoloty silnikowe)

Z obcigzeniem wuzytecznem 2000 kg

Rekord wysokos$ci (Wtochy).

Sandro Passaleya na samolocie Savoia-Marchetti S. 71, 3 silniki Walter ,Castor”.
Lotnisko de Cameri (Novara) 29 stycznia 1931 r. . > . 6.540 mtr.

Samoloty lekkie — 1-sza kategorja

Rekord odlegtosci w linji prostej (Francja).

Lalouette et Permangle, na samolocie Farman 23l silnik Renault 95 KM.
DTstres — Villa Cisneros, 11 i 12 stycznia 1931 . . . . 2.912 km.

Samoloty lekkie — 2-ga kategorja.

Rekord szybkos$ci na 100 klin. (Francja).
et Gtuintaa, na jednoptat. Farman 230, silnik Salmson 40 KM.

Salel

na trasie

Warszawa, dnia 37 marca
L. dz. 292j31.

Villesauvage — la Marmogne 13 lutego 1931 r. 168 km. 20 m.

REKORDY KOBIECE.
KLASA C.

Rekord ditugotrwatoséci z zapatrywaniem w locie. (Stany Zjedn.)

Miss Evelyn (Bobby) Trout i Miss Edna May Cooper na jednoptat.

Curtiss Robin, z silnikiem Challenger 170. KM. Los Angeles Airport

Los Angeles, Californie 4—5—6—7—8—9 stycznia 1931 r.

1931 r.

s 123 godz.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.



ZARZAD GLOWNY

Zakonczenie egzaminéw w Szkole
Mechanikéw Lotniczych. W dniu 27.11.
r. b. zakonczyty sie egzaminy w Cywil-
nej Szkole Mechanikéw Lotniczych wByd-
goszczy.

Do egzaminu
wentow.

przystapito 65 absol-
Swiadectwo ukorniczenia Szkoty
i tytut ,mechanika lotniczego", przyzna-
no 55 absolwentom, w tej liczbie 3
z adnotacjg ,bardzo dobry", 26 z adno-
tacjag ,dobry", 19 z adnotacjg ,dosta-
teczny" i 7 z adnotacjg ,ledwie dosta-
teczny".

Ogo6tem za caty czas istnienia Cywil-
nej Szkoty Mechanikéw Lotniczych w Byd-

goszczy, Szkote wukonczyto i uzyskato
tytut ,mechanika lotniczego" 151 uczni.
Przyznano tytut ,mechanika lotnicze-

go" i wydano $wiadectwo ukonczenia
Szkoty nizej wymienionym wychowan-
kom podtug kolejnosci lokat:

. Piotrowskiemu Czestawowi
Pisanko Jo6zefowi
Woéjcikowi Marjanowi
Bakalarskiemu Hilaremu
Chomickiemu Konstantemu
Funkiewiczowi Kazimierzowi
Dzietczenia Piotrowi
Kuczynskiemu Leonidowi

. tukasikowi Jo6zefowj
Mnichowi Janowi
Napierkowskiemu Janowi
Petelczycowi Wactawowi y
Pedrycowi Stanistawowi
Tustanowskiemu Kazimierzowi
. Zielonce Grzegorzowi

. Antonipkowi Janowi
Burdzel Tomaszowi
Baranskiemu Teofilowi
Feszterowi Adamowi

Kwoce Witowi

. tozowskiemu Alfonsowi

. tukszy Tadeuszowi
Mateckiemu Stefanowi
Mandelke Bernardowi
Zabielskiemu Bronistawowi
Zawadzkiemu Wtadystawowi
Zdanowiczowi Aleksandrowi
Brzezickiemu Piotrowi

. Krélowi Edmundowi

. Adamczykowi Antoniemu
Cyganowi Bolestawowi
Czekajowi Wtadystawowi
Hatgasowi Ludwikowi
Jakubowskiemu Jé6zefowi
Jurkiewiczowi Ryszardowi
Kwiatkowskiemu Witadystawowi
Kowieskiemu Ryszardowi
Krasinskiemu Janowi
Markowskiemu Markowi
Sosnowskiemu Edwardowi
Szajnarowi Romanowi
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42. Wroéblewiczowi Janowi
43. Adamusiakowi Longinowi
44. Jaszczukowi Marjanowi

45. Mackowskiemu Konradowi
45. Prokopowiczowi Adolfowi
47. Sikorze Wiktorowi

48. Szostakiewiczowi Wiktorowi
49. Palaczowi Stanistawowi

50. Spizowi Jo6zefowi

51. Wyzykowskiemu Ryszardowi
52. Cywce Czestawowi

53. Drzemczewskienu Hipolitowi
54. Machowskiemu Marjanowi
'‘55. Piatkowskiemu Franciszkowi.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. SLASKI.

VIIl Tydzien Lotniczy L. O. P. P
W dniu 7. Ill. 1931 odbyta sie w Slg
skim Komitecie Wojewdédzkim L. O. P P.
konferencja w sprawie VIII Tygodnia
Lotniczego. W konferencji wzieli udziat
delegaci wszystkich Komitetéw Powiato-
wych i Miejskich oraz Wojewddzkiej
Sekcji Kolejowej. Konferencja miata na
celu omoéwienie wszystkich spraw doty-
czacych VIII Tygodnia Lotniczego, ktory
ma si¢ odby¢ w terminie od 7 do 14
czerwca br., oraz ujednostajnienie wszyst-
kich wysitkéw i catej akcji jakotez uspra-
wnienie organizacji. Na konferencji usta-
lono szereg dyrektyw dotyczacych szcze-
golnie propagandy ptatowcowej jak
jakotez szereg innych imprez.

Po oméwieniu spraw biezgacych, jak

kursu p. w. lotniczego, organizacji Kot

szkolnych, kursu o. p. g¢., budowy Ig-

dowisk, konferencje zakonczono.
Rozbudowa lotniska L. O. P. P, w

Katowicach i projekty na przysztos$¢.
W dniu 14 bm. odbyta sie¢ w sali kon-
ferencyjnej gmachu administracyjnego
na lotnisku w Katowicach konferencja
sprawozdawcza, dot. dotychczasowej roz-
budowy lotniska i projektéw na rok 1931,

w ktorej wzieli wudzial przedstawiciele
parsy, spoteczenstwa, wiadz, wojska,
policji i organizacji lotniczych na Slasku.

Sprawozdanie wygtoszone na konfe-
rencji obejmowato zarys rozbudowy lot-
niska od r. 1925. Wynika z niego, ze
przy doprowadzeniu lotniska do obec-
nego stanu zuzyto duzo naktadu pracy
i funduszoéw. Od roku 1929 potozono
specjalny nacisk na splantowanie lotni-
ska, osuszenie i wurzadzenie wolnych
przelotéw w sze$ciu kierunkach dla uta-
twienia startu, lgdowania i powiekszenia

stopnia bezpieczeristwa lotéw. Do roku
1930 przesunieto 83.000 m3 ziemi, (po-
zostaje jeszcze do zupeitnego splanto-
wania 80.000 m3), zdrenowano racjonal-

nie 8 ha, (pozostaje do zdrenowania 54
ha). Wolne przeloty juz sg wykonane.
Roboty prowadzi sie pod fachowem Kkie-
rownictwem Wydziatu Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji. Nadto
wykonano bite drogi wypadowe dla uta-
twienia startu wielkim samolotom komu-
nikacyjnym, urzgdzono stacje meteoro-
logiczng, stacje radjowg nadawczo-od-
biorcza, szereg mniejszych prac, prace
konserwacyjne budynku administracyjne-
go i hangaru.

Z programu prac na rok 1931 wymie-
ni¢ nalezy budowe duzej radjostacji
0 zasiegu 5000 km. przeznaczonej wy-
tacznie dla komunikacji powietrznej
w zwigzku z projektowang iinjg lotnicza

idacg przez Katowice a tgczaca Kkraje
Europy z krajami potudniowemi. Nadto
projektuje sige odwietlania ostrzegawcze

1przygotowanie lotniska dla nowych lo-
téw,dalej rozbudowe hangaru w zwigzku
z wzmozeniem sige ruchu pasazerskiego
irozwojem lotnictwa turystyczno-sporto-
wego. Rowniez przygotowuje sie plany
rozszerzenia lotniska.

Na konferencji
projekty budowy

poruszono réwniez
lgdowisk w Bielsku,
Tarn-Goérach, Lublincu, Rybniku, Cie-
szynie i Tychach; wspomniano o kur-
sie lotniczym, majacym na celu przy
gotowanie kadr miodych lotnikéw.

Ze sprawozdania wynika, ze Slaski Ko-
mitet Wojewdédzki nie szczedzi pracy
i trudéw, aby stworzy¢ lotnisko pod
kazdym wzgledem wzorowe. Szczeg6l-
nie podkreslono ofiarno$¢ spoteczen-
stwa Slagskiego i cztonkéw Ligi, gdyz
tylko ze sktadek i daréw wudato sie do-
kona¢ tak wielkiego dzieta.

Konferencje zakoriczono apelem do
Spoteczenstwa i prasy, aby mimo trud-
nego potozenia gospodarczego w dal-
szym ciggu okazatly swg pomoc w pra-

cach tak waznych dla obrony kraju.

KOMITET WOJ. ZAGt. DABROWSK.

zakon-
instr.

Kurs IIl. kat. W Sosnowcu
czyt sig 2 stycznia i $wiadectwa
otrzymato 32 kandydatéw.

Kurs Il. kat. W Bedznie zakonczyt sig
w dniu 22 lutego i $Swiadectwa z ukon-
czenia kursu otrzymato 32 oséb. Stu-
chacze rekrutowali sig¢ ze sfer nauczy-
cielskich szk. powsz., duzy procent
absolwentéw  stanowili podoficerowie
23 pap. stacjonowanego w Bedzinie.
Swiadectwa z.ukonhcze™* kursu wreczyt
stuchaczom starosta bedzinski p. Boxax
w asystencji kdta putku, przedstawicieli
wtadz samorzadowych i Komitetu Okr,
L. O. P. P.
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KOMITETY POWIATOWE

KOMITET POWIATOWY w GNIEZNIE.

Komitetu Pow.
W niedziele dnia

Z dziatalnosci
L.O.P.P. w GniezZnie.

1 marca br. odbyto si¢ w Sali posie-
dzen Sejmiku Powiatowego w Staro-
stwie Zgromadzenie ogdélne Komitetu
L. O. P. P. w Gnieznie przy udziale 40

os6b z posr6d delegatéw Kot
szonych gé6sci.

Po zagajeniu przez prezesa Komitetu
p. Staroste Stabego powotano na prze-
wodniczacego zebrania p. prez. Kapro-
wicza, do pi6éra za$ stud. U. P. p. Ka-
sprzyka. Szczeg6towe sprawozdanie
z catoksztattu dziatalnosci Komitetu za
rok 1930 zdat p. Starosta Staby. Przed-
stawiwszy wyjatkowe trudne warunki pra-
cy w ciggu ub. roku, zaznajomit nastep-
nie zebranych ze stanem organizacji
Ligi, ktéry naogdét niewiele odbiega od
stanu organizacji Ligi z roku 1929. A
wiec na terenie miasta i powiatu ist-
nieje 29 Ko+, zrzeszajacych blisko 2.500
cztonkéw. W ciggu ub. roku =zorganizo-
wano nowe Koto przy Sktadnicy Mater-
jatu Intendenckiego z iloscia 24 czton-
kéw oraz zreorganizowano Koto Obywa-
telskie m. Witkowa z iloscig okoto 50
cztonkéw. Podkres$li¢ nalezy, ze do no-
wozorganizowanego Kota przy Skiad.
Mat. Inten. zgtosili swoje przystagpie-
nie nietylko wszyscy urzednicy, lecz réw-
niez robotnicy.

Stan posiadania Ligi na terenie mia-
sta i powiatu w stosunku do liczby lud-
noéci coprawda sie nie powigkszyt, jed-
nakowoz zarzad zywi nadzieje, ze przy
wzmozonej propagandzie oraz wspo6t-
pracy czionéw zarzagdu uda sie w przy-

i zapro-

sztosci niedomaganie to usungé. Akcja
ta jest konieczna przedewszystkiem na
terenie samego miasta, gdzie liczba

cztonkow Kota Obywatelskiego wykazuje
w ostatnim roku staty, choé¢ nieznaczny
spadek.

Najwazniejszym jednak os$rodkiem
propagandy L. O.P.P. jest szkota, ktéra
przez nauczycielstwo wychowuje szeregi
mitodych zwolennikéw Ligi, za co p.p.
wychowawcom nalezy sie szczere uzna-
nie i podziekowanie. Zarzad za po-
Srednictwem p. inspektora Kuszy roze-
stat do wszystkich szkét w powiecie kom -
plety broszur i tablic, Kktére, wypozy-
czone przez dzieci z bibljotek szkolnych,
dojdg do rak jaknajszerszych warstw
ludnoéci i przez to spetnig swe zadanie
propagandowe.

Z wazniejszych prac,
wykonat w ciggu ub, r. wymieni¢ nalezy
urzadzenie kurséw ogélno-informacyj-
nych obrony przeciwgazowej w Witko-

ktére zarzad

(1L 1

o T P O L S K |
wie (138 stuchaczy) i w Mogilnie, kurs
O. P. G. Il stopnia w Gnieznie, ktéry
rozpoczat sie w biez. miesigcu, zorgani-

zowanie Tygodnia L. O. P P. oraz trze-
ciego kursu modelarstwa lotniczego, w
ktérym brato udziat okoto 20 uczestni-
kéw, 9 z poéréd nich wuczestniczyto w
konkursie wojewo6dzkim w Inowroctawiu,
zdobywajac miedzy innemi 1-sza nagro-
de, a najlepszy z modeli zakupit komi-
tet miejski w Inowroctawiu dla swej sta-
tej wystawy. Ten chlubny wynik zaw-
dziecza sig¢ przedewszystkiem pracy nie-
strudzonego instruktora modelarstwa
p. nauczyciela Ogérkiewicza.

Skarbnik p. Wieczorek przedstawit
sprawozdanie ze stanu kasy, z ktdérego
wynika, ze dochéd wynosit w 1930 r.
10.888,70 zt.rozchoéd zas$ 10.790,80zt. takze
na rok biez. przechodzi 97,90 zt. Na do-
chéd ztozyty sie wgtéownej mierze sktadki
(5.500,— zt.), Tydzien L. O. P. P. (2.500—
zt.). Na rozchéd zas$ gtéwnie przeka-
zana Komitetowi Wojewédzkiemu suma
9.500,— 1zt

Po wudzieleniu pokwitowania ustepu-

jacemu zarzadowi, dokonano wyboru
nowego, do Kktérego weszli: p. p. Sta-
rosta Staby — prezes, Prez. Barciszew-
ski i prez. Kasprowicz — wice-prezesi,
sekretarz skarbowy Kupczyk — sekre-
tarz, dyr. Jenek — skarbnik, oraz taw-
nicy p. p. insp. Kusza, prof. Staniszew-

ski, i stud. U. P. Roehr.

Do Komisji rewizyjnej wybrano p. p.
dyr. Perkowskiego, dyr. Guttmanna i
kontr. Wieczorka, za$ do Komisji Gazo-
wej p. p. maj. Dr. Jawinskiego, maj. Pi-
wowara, asesora Stachowskiego, kontr.
Karaskiewicza, por. Szymaniaka i Sinie-
ckiego. Na delegatéw na Walne Zgro-
madzenie Komitetu Wojewédzkiego po-
wotano p. Staroste Stabego i p. inspek-
tora Kusze, a na zastepcéw p. por. Fil-
leborna i p. Kupczyka. Nastgpnie uchwa-
lono budzet na rok 1931/32, zamykajacy
sie w dochodach i rozchodach suma
15 550,— zt., oraz program prac, ktory
obejmuje: urzadzenie pokazu w czasie
targow konskich, dalej kurséw informa-
cyjnych obrony przeciwgazowej w tonie
poszczeg6lnych két, zorganizowanie Kot
na terenie Ktecka Czerniejewa i Powidza,
przygotowanie siédmego Tygodnia Lot-

niczego oraz urzadzenie kursu mode-
larstwa lotniczego.
W dyskusji nad programem prac

zabrat gtos p. p. Filleborn proponujac
urzadzenie w czasie tyg. L. O. P. P. po-

kazu walki i obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej, dalej zorganizowanie
kursu obserwatoréw przeciwlotniczych
i opracowanie obrony przeciwlotniczej
miasta, ktére to propozycje rozpatrzy
zarzad.

Nr. 7
Na tern wyczerpat sige porzadek
obrad i p. prez. Kasprowicz zebranie
solwowat.

KOMITET POW. w tUCKU

Zakonczenie kursu O.P.G w tuc-
ku. W dniu 15 marca rb. odbyto sie
uroczyste zakoriczenie kursu Obrony
Przeciwgazowej, zorganizowanego przez
Komitet Powiatowy L.O.P.P., dla pracow-
nikéw wiezienia karno-$ledczego w.Lucku
(Wotyn).

Po rozdaniu $wiadectw nastgpita wspol-
na fotografja, przy udziale Inspektora
Min. Sprawiedliwo$ci, naczelnika wiegzie-
nia, Inspektora Wojew. O. P. G., wykta-
dowcéw i zaproszonych gosci."

KOtA L. O. P. P.

Pigtkowe posiedzenie kota miejsco-
wego L O.P.P. w Swietochtowicach za-
gait prezes p. Stadek; powitat przedsta-
wicieli witadz, przemystu i t. d. jak p.
Staroste Szalinskiego w osobie sekr.
kom. pow. L.O.P.P. asesora p. Kalickie-

go, p. Nadradcy Buzka w osobie p. in-
zyniera Czernera, p. Naczelnika gminy
Polaka w osobie p. dyr. Donnerstaga,

jak rowniez wszystkich pp. cztonkéw re-
krutujacych sig z wszystkich warst po-
czgwszy od goérnika.

Podat do wiadomos$ci zgon dtugolet-
niego cztonka gérnika $p, K. Miksy kto6-
rego pamiec uczczono powstaniem
Z miejsc. Po odczytaniu protokétu
z ostatniego walnego zebrania dodat, ze
praca w nowym roku ruszyta raz-
no naprzéd, czego dowodem jest 55
nowych cztonkéw. Dziekowat pp, inz.
Czernerowi i st. insp. gm. Twardowi
za inicjatywe przy zjednywaniu nowych
cztonkoéw i prosit wszystkich obecnych
nie ustawa¢ w pracy ale pomagac¢ kotu
we wszystkich jego poczynaniach.

Nastepnie wygtosit ref. kom. wojew.
L.O.P.P. p. Bytomski wyktad z obrazami
Swietlnemi na temat historji lotnictwa,
jego poczatkéw a skonczywszy na ostat-
nich zdobyczach techniki lotniczej Dzig-
kujac p. prelegentowi za wygtoszony
wyktad oraz wszystkim cztonkom za
przybycie, zakonczyt p. prezes posiedze-
nie hastem ,Cze$¢ Ojczyznie"
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Powiatu Rybnickiego
W RYBNIK

PRZY STAROSTWIE

Instytucja bankowa pupilamej pewnosci, Przyjmuje wkitady.— Udziela
pozyczek ditugo-i krotkoterminowych. — PosSredniczy przy zacigganiu
pozyczek z Panstwowego Banku Rolnego. — Zalatwia wszelkie inne

czynnosci bankowe.

Nawet w zimowe] porze roboty malarskie!

Roboty wewnetrzne réznego rodzaju moga by¢
iw zimowej porze wykonywane:

Zaktady Malarskie
AUGUST DYLLA z o p

KATOWICE, ul, Marjacka 3/1 p. Tel. 2301 ij]1785.

R o k zatozenia 1877.

Uniwersalny aparat leczniczy
niezbedny w kazdym domu

W r. 1930 samoloty Towarzystwa przeleciaty: Leczy promieniami elektrycznemi: wszelkie
; . choroby jak reumatyzm, ischias i t. d.
2.205.000 kilometrow. Wzmacnia oérodki nerwowe i usuwa $lady

postarzenia sig.

WARSZAWA

UL. TOPOLOWA + LOTNISKO CYWILNE
. . Wytgczne Przedstawicielstwo na Polske:
Tel. 858-13 810-81 n Adr. tel.: C. I. D. N. A. - N -
' KISIEL i S-ka, Bielsko, ul. Piastowska 3.

188
Tel. 29-32 i 20-29. 451



PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERJI
| ZAKLADY MECHANICZNE

LJURSUS* S A

DYREKCJA,; WARSZAWA, KROLEWSKA 18, TELEFON 548-10.

SAMOCHODY CWS, URSUS, SAURER

CIEZAROWE, POLCIEZRROWE, OSOBOWE, AUTOBUSY

MOTOCYKLE CWS
KAROSERJE

SAMOCHODOWE, PRZYCZEPKI

REGULATORY SZYBKOSCI

S 1T LNIKII
ROPOWE DIESEL — URSUS OD 4 DO 500 KM

AGREGATY

DLA ROLNICTWA, OSWIETLENIA

ARMATURY | ODLEWY

DLA CUKROWNICTWA, GORZELNICTWA, KANALIZACJI,
WODOCIAGOW

STOPY LOZYSKOWE
KONSTRUKCJE ZELAZNE

WINDY KAFARY, WOZY

MOTOROWKI

MORSKIE | RZECZNE, KUTRY RYBACKIE, PROMY, POGLE-
BIARKI, tODZIE, SLIZGOWCE

ANALIZY CHEMICZNE

STALI, ZELAZA, STOPOW, MATERJALOW PALNYCH | OPA-
LOWYCH, SMAROW, RUD, ZUZLI, WODY, GAZOW, FOTO-
GRRFJE MIKRO | MAKROSKOPOWE. ANALIZY W CIAGU
24 GODZIN

NA JWY ZS ZE ODZN ACZENI A NA WYSTAWACH

KRAJOWYCH I ZAGRANICZNYCH.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.



