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Kaesa OsuzHimn

w Katowicach

Dziat bankowy: ul. Pocztowa 16 (rég ul. Pocztowej i Dworcowej).
Wptafnia wkitaddébw oszczednosSciowych: ulica Pocztowa 7 (obok gtéwnej Poczty).
Woptatnie dalsze: w budynkach Magistratu w Bogucicach, Zatezu i Ligocie.

Instytucja bankowa prawa publicznego o pupilarnej #fTp\O] Ol
‘ pewnosci przyjmuje oszczednosSci poczawszy od [

1 zt. takze w dolarach ameryk. za oprocentowaniem do 14 [O

Rachunki biezace i ksigzeczki czekowe Miejskiej Kasy Oszczednosci miasta Katowic
posiadac¢ powinien kazdy kupiec przemystowiec rzemiesinik

Za zobowigzania Miejskiej Kasy Oszczednosci w Katowicach odpowiada miasto Katowice catym swym majatkiem,
wynoszgcym przeszio 80 miljonéw ziotych.

Dyskontujemy weksle i udzielamy pozyczek na dogodnych warunkach.
Przy wkiladach zapewniamy najscislejsza tajemnice.

Kasa jest czynna od godz. 8¥2rano do godziny 1372 P° pot.,, oraz od godz. 17-tej do godziny 19y2
dla wktadéw oszczednos$ciowych.
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DNIA 88 MARCA I9TI ROKU, KIEDY
PREZYDENTEM RZECZYPOSPOLITEJ POUKIE)
PROFESOR DOKTOR
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HERWUrM MAIZALKIEM POLSKI
I MINISTREM SPRAW WOJSKOWYCH

PREZESEM RADY MINISTROW WALERY StAWEK,MARSZA*S5
KIEM SEJMU DR-KAZIMIERZ SWITAISKI,MARSZALKIEM JE3
MATU WELADYStLAW RACZKIEWICZ,MINISTREM | ZASTeiKiJ,
PREZESA RADY MINISTROW BRONISLAW P1ERACKS,MINU
ITREM SPRAW WEWNETRZNYCH GENERAt DR-KLHJAM
JEAWaj»SKEADKOWSK*,NINIVIREM SPRAW ZAGRANICZNYCH
AUGUST ZALESKI,MINISTREM KOMUNIKACJI INZ*ALFON#
KUHN, URZ"D PREZYDENTA MIASTA STOLECZNEGO WARI
SUWV SPRAWOWAL IMZ* ZYGMUNT SLOMINSKI, PREZE 3
SEM RADY NACZELNEJ AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ POt3
IKIEJ RYt GENERAt DYW-DAMIEL KONARZEWSKI,A PRfeZB'1
SEM ZARZADU GLOWNEGO JANUIZ KS-RAOZIWItt, DOKOS
HAL J*E*KS*BISKUP POLOWY STANISLAW GALLAKTU UROZ
CZYSTEGO POSWIECENIA, POCZEM NASTAPILO OTWARUE
LOKALU KLUBOWEGO

AsilOHIUBU RZiliyPOIIKSUTSJ POUKKJ

PRZY UI'KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 14 W WARSZAWIE OD |
DANEGO NA TEM CEt PRZEZ MINISTERSTWO SPRAW WOJSKO
\VY<H,A URZADZONEGO WEDtUG PROJEKTOW P-HSECZYStA:
WA KOTARBINSKIEGO,PROFESORA SZKOLY SZTUK PIEKNYCH
W WARSZAWIE, X FUNDUSZOW OFIAROWANYCH PRZEZ

DWUTYGODNIK.

MINISTERSTWO SPRAW WOJSKOWYCH
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MINISTERSTWO_KOMUNIKACJI
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BANK POLSKI W WARSZAW IE
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GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY
KROLEWSKA | LAURA TY KATOWICACH
W w1

KATOWICKA SPOLKA AKC-DLAGORNICTWA | HUTNICTWA

WHUTA BISMARKA"W KATOWICACH
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PANSTWOWE ZAKLADY LOTNICZE W WARSZAWIE

PANSTWOWY BANK ROLNY W WARSZAWIE
/WWV

PODLASKA WYTWORNIA SAMOLOTOW W BIALEJ PODLASKIE
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POLSKIE LINJE LOTNICZEWLOt*VWARSZAW IE

POLSKIE ZAKLADY, SKODA"W WARSZAWIE

STANDARD NOBELW POLSCE W WARSZAWIE.
7TWWN\
ZAKLADY MECHANICZNE
5'PLAGE ST*LASKIEWIi(Z W LUBLINIE,
TWIAA

Uroczystosc re zaszczycié raczyt swojaobecnoscia pa

/pnr7 YSTotV PotwircFNiia i

PREZYDENT
PROCZ TEGO OBECNI RYLI3CZLONKOWIE

RZECZYPOSPOLITEJ

KWIECIEN 1931.

POLSKIEJ;
RZADU, CZLONKO

WIE KORPUSU DYPLOMATYCZNEGO,S*RXtDSTAV/II'EU: WLADZ

I INSTYTUCJI

W DOWOD CZEGO AKT TEN
OBECNI PODPISALI!

RZADOWYCH 1 SPOLECZNYCH ORAZ ULONKO
WIE AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ* *



L Dnia 22 marca odbyta sie uroczystos¢ poswie-
cania i otwarcia lokalu klubowego Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej przy ul. Krakowskie Przed-
miescie 11,

Od chwili swego zatozenia A. R. P. doktadat
wszelkich staran by stworzy¢ reprezentacyjna pla-
cowke lotnictwa polskiego, brak ktorej, przy dosé

licznych wizytach gosci zagranicznych ze S$Swiata
lotniczego dawat sie bardzo odczuwac.
Przystosowanie lokalu Aeroklubu do celow

jakim miat stuzy¢, zajeto dosS¢ czasu i pociggneto za
sobg pewne Kkoszta

Projekty wnetrz opracowat profesor Mieczystaw
Kotarbiniski, Swietnie wczuwajgcy sie w charakter
lokalu, przeznaczonego w pierwszym rzedzie dla lu-
dzi tak nowoczesnych jakimi sg lotnicy; nadat on
swemu projektowi cechy zupetnie nowoczesnosci.

A. R. P. mogt lokal ten wykonczy¢ jednak tyl-
ko dzieki ofiarnosci i pomocy szeregu instytucji
z ministerstwem Spraw Wojskowych i Ministerstwem
Komunikacji na czele. Obecnie po wykonczeniu
lokalu dokonano uroczystego poswiecenia.

Uroczystos¢ te taskawie zaszczyci¢ raczyt swoja
obecnoscig Pan Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej.

Okoto godziny 12-ej zaczeli sie zbiera¢ zapro-
szeni goscie i cztonkowie Aeroklubu. Miedzy inne-
mi przybyli: Pan Premjer Stawek, p. Minister Ko-
munikacji Inz. Alfons Kiihn, J, E. nuncjusz apostol-
ski Marmaggi, ambasador francuski Laroche, szereg
postéw zagranicznych i attache wojskowych, przed-
stawiciele szeregu instytucyj, Swiata lotniczego, woj-
skowosci z p. Gen. Konarzewskim na czele, pra-
sy i t, p,

O godz.
pospolitej Polskiej w
wego i cywilnego,

Po zajeciu honorowego miejsca
Prezydenta, J. E. Ks. Biskup potowy Gall

12,30 przybyt Pan Prezydent Rzeczy-
towarzystwie domu wojsko-

przez Pana
dokonat

fes
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lokalu, poczem wygtosit
przemoéwienie prezes Zarzadu Giéwnego A. R. P,
Ks. Janusz Radziwil, streszczajac dotychczasowag
dziatalnos¢ A. R. P. i dziekujac Panu Prezydentowi
za przyjecie Protektoratu nad tg placowka.

Na zakonczenie prezes odczytat uroczysty akt
otwarcia klubu zamieszczony w ksiedze ztotej, poczem
Pan Prezydent Rzeczypospolitej podpisat ten akt,
a za Nim wszyscy obecni.

W koricu nastgpito wreczenie dyploméw czton-
kow wspierajacych przedstawicielom nastepujacych
instytucji:

uroczystego poswiecenia

Bank Dyskontowy w Warszawie,

Bank Polski w Warszawie,

Goérnoslgskie Towarzystwo Przemystowe w War-
szawie,

Goérnoslgskie Zjednoczone Huty Kroélewska iLau-
ra w Katowicaoh,

Katowicka Spo6tka Akcyjna dla Gérnictwa i Hut-
nictwa ,Huta Bismarka” w Katowicach,

Panstwowe Zaktady Lotnicze w Warszawie,

Panstwowy Bank Rolny w Warszawie,

Podlaska Wytwdérnia Samolotow w Biatej Pod-
laskiej,

Polskie Linje Lotnicze ,Lot” w Warszawie,

Polskie Zaktady ,Skoda" w Warszawie,

Standard Nobel w Polsce w Warszawie,

Zaklady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz
w Lublinie.

Na zakoniczenie uroczystosci odbyt sie mity
cercie towarzyski.
¥
Warszawa zyskata lokal, w ktorym ci, ktérzy

przywykli szybowaé¢ w przestworzach, nie bedg odczu-
wali dotkliwie S$ciggniecia ich na ziemie.

Wnetrze]Aeroklubu R. P. wykonane podtug projektu prof. M. Kotarbinskiego

(klisza z czasopisma ,Plastyka"
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R. ADAMOWICZ.

NIEMIECKI BUDZET LOTNICZY NA OKRES 1930/31

Po szczeg6towej dyskusji w komisji budzetowej, odbytej
w koncu stycznia, niemiecki parlament przyjat w rzadowej re-
dakcji budzet dla lotnictwa na okres budzetowy, Kktéry rozpo-
czat sie — tak samo jak u nas — z dniem 1 kwietnia r. b.

Budzet ten wyraza sie w sumie 43.100.900 Mk niem.
(czyli okoto 90 miljonéw ztotych) i ma nastepujace przezna-
czenia:

1, Subwencje dla ,Lufthanzy".......... 18.825.000 Mk.

2. Subwencje dla przemystu lotniczego 7.000.000 ,,
3. Wydatki zwigzane z ulepszeniem produk-

Cji 1OTNICZEJ toiiiieeee s 5445 000
4. Szkolenie pilotow zawodowych 2.277.000
5. Pokrycie pozyczki udzielonej ,Lufthanzie" 2.000.000 ,,
6. Niemiecki Instytut badan lotniczych 1.545.000 ,,
7. Specjalne badania lotnicze....ccccoceiiieeneeen. 835.000
8. Wydatki meteorologiczne 1.122 200 ,,
9. Urzad bezpieczenstwa lotoéo w 1.497.000
10. Sterdéwce 1.100.000
11. Szybownictwo 300.000
12 Sport lotniczy... . 240.000
13. Balony 10.000 ,,
14. Rozbudowa portéwllotniczych 100.000 ,,
15. Wydawnictwa (mapy i atlasy).. 60.000
16. tagcznos$¢ . 239.800
17. OsSwietlenie lotnisk i drég powietrznych 453 400 ,,
18. Instytut Aerodynamiczny w Géttingen . 50.000
19. Kompletowanie zbioréw lotniczych 1.500

43.100.900 Mk.

Razem

Niektére pozycje budzetu wymagaja wyjasnienn. Pozycja
pierwsza, najwieksza, jest wyrazna Dodac¢ jedynie nalezy, ze
na subwencje za loty na linjach europejskich przeznacza sig
15.825.000 Mk., a reszte na linje lotnicze ,Lufthanzy" poza
europejska siecia.

Pozycja druga — 7.000.000 Mk. — dla przemystu ma
byé¢ wydatkowang w czterech kierunkach. Na zakupy rzado-
we — 4000.000. Na pomoc dla zbytu zagranicznego niemiec-

kich fabrykatéw lotniczych — 2.000.000 Mk, Na pomoc rzgdowga
W zbycie na rynku wewnetrznym — 500.000 Mk. A wreszcie
500.000 Mk, na wydatki zwigzane z pracami majgcemi zapewnic¢
bezpieczenstwo lotéw. Dalej do kas niemieckiego przemystu
lotniczego przejdzie réwniez suma 5 445.000 Mk. — przezna-
czona na zamowienia prototypoéw ptatowcéw, silnikéw do pta-
towcoéw i sterowcéw, nowych modeli $migiet, instrumentéw
poktadowych i t. p,

Pozycja czwarta — to subwencje
zawodowych pilotéw, funkcjonujacej
Verkehrsfliegerschule G. m. b. H.".

Pozycja piata, to druga rata amortyzacji zaciagnietej na
poreke rzadowa w roku 1929 przez ,Lufthanze" pozyczki
w wysokos$ci 6 000.000 Mk.

,Deulscher Versuchsanstalt fur Luftfabrt" (odpowiednik
naszego |. B. T. L.) ma przewidziane w preliminarzu 1545.000 Mk.
jednak ma on jeszcze zapewniony wptyw z innych pozycji —
za wykonywanie zleconych prac — 750 000 Mk., tak, ze w su-
mie bedzie rozporzadat kwotg 2.295.000 Mk.

Czysto naukowe przeznaczenie posiada pozycja si6édma,
opiewajgca na 835.000 MKk.

Z sumy tej jest przewidziane

dla niemieckiej szkoty
pod nazwg ,Deutsche

przeszto 700.000 Mk. na

studja w poszczeg6lnych instytutach techniczno-lotniczych,
opracowujacych specjalne zagadnienia na zlecenia organéw
rzgdowych lotniczych.

Dalej przewidziane sg tu subwencje na indywidualne
prace naukowe w dziedzinie techniki lotniczej, na komisje
specjalne i dla Instytutu Zeglugi Powietrznej w Stuttgarcie.

Z sum przeznaczonych na moteorologje powazng czes$cé
pochtaniajg wydatki osobowe, bo przeszto 500 000 Mk. Na
ulepszenie sieci meteorologicznej 250.000 Mk. Koszta na wy-
datki specjalne.

Sumy w pozycji dziewigtej,
wydatki na personel i koszta eksploatacji

to znowu przedewszystkiem
sieci radioelektrycz-

nej obstugujacej niemieckie lotniska i komunikacje lotnicza.
Na cele te jest preliminowanych blisko, 900.000 Mk. Reszta
na szkolenie radiotelegrafistow i mechanikéw, na koszta lotéw

specjalnych i t. p. Sprawami temi zawiaduje urzad pod nazwa
sZentrallstelle fur Flugsicherung".

Pozycja dziesigta jest przeznaczong w potowie na sub-
wencje dla Towarzystwa z ogr. odp. budowy Zeppelinéw, aw po-
towie na zorganizowanie zamierzonych linij komunikacji po-
wietrznej zapomocg tychze sterowcoéw.

Pozycje 11, 12 i 13, dajace w sumie 550.000 Mk. — to
subwencje rzadu dla niemieckiego sportu lotniczego, ktére juz
znajdujg sie w oficjalnych budzetach, pomimo, ze Niemcom
sportu lotniczego z ramienia rzadu popiera¢ nie wolno.

Subwencje dla szybownictwa w sumie 300.000 Mk. sg po-
dzielone w ten sposéb, ze 260.000 Mk. otrzymuje centrala
w Roéhn (,Réhn-Rossitten-Gesellscbaft") a 40.000 jest przezna-
czone na subwencjonowanie réznych zwigzkéw szybowcowych.
Budzet ..R6hn -Rositten - Gesellschaft" jest preliminowany na
400.000 Mk. z czego 140.000 pokrywa nie budzet Rzeszy a Kraje
zwigzkowe, Z sumy przeznaczonej na sport lotniczy ma by¢
uzyte 96.000 Mk. na nagrody i koszta organizacyjne zawodoéw
lotniczych, a 144.000 na subwencje dla organizacyj uprawiajg-
cych sport lotniczy.

Suma na popieranie lotow balonéw kulistych jest stosun-
kowo skromna — bo wynosi 10 000 Mk.

Pozycja szesnasta jest przeznaczona do dyspozycji urzedu
bezpieczenstwa lotéw na techniczng rozbudowe sieci radioelek-
trycznej. Ostatnie 3 pozycje same sie ttomacza.

Dyskusja nad tym preliminarzem byta, ze strony opozycji
parlamentarnej, prowadzona w kierunku zgdania jego obnizenia
w wydatkach majacych charakter ukrytych wydatkéw wojsko-
wych — tak w wydatkach osobowych jak i w rzeczowych, jak
np. subwencje dla przemystu — olbrzymich kadrach personelu,

wydatkach na szkoty pilotéw i sport i t. d. Zadano réwniez
zmniejszenia subwencji dla ,Lufthanzy"” motywujgac to koniecz-
noscig zaprzestania rozbudowywania sieci jej linij lotniczych

i oszczednos$cig w wydatkach osobowych.

Argumenty opozycji nie sg jednak interesujace —
waz sg jasne i dawno znane.

O tem, Ze przynajmniej
wilnego w Niemczech ma
juz kazdy.

Ciekawemi jednak i nowemi
przedtozenia rzgdowego, ktérym przewodzit
kacji Rzeszy v. Guerard.

Przestano sie juz krepowac¢ i mydli¢ oczy opinji publicz-
nej krajowej i zagranicznej argumentami, ze lotnictwo niemiec-
kie to tylko lotnictwo komunikacyjne, handlowe, pocztowe, ze
ma na celu wytgcznie kulturalne zblizenie narodéw pragnacych
zgodnego wspoétzycia gospodarczego i t. p. Minister v. Guerard
przedstawit poréwnanie sit zbrojnych lotniczych panstw innych
i Niemiec. O$wiadczyt dalej, ze Niemcy nie pozwolg juz obec-
nie ,zatka¢ sobie geby” takiemi drobiazgami jak np. zniesie-
niem ograniczeh co do lotnictwa sportowego. A wreszcie po-
wiedziat — podkreslajgc uzgodnienie swej tezy z Ministrem
Spraw Zagranicznych Rzeszy,—ze jedynym celem Niemiec musi
by¢ obecnie uwolnienie sie¢ zupetnie od wszystkich, niedaja-
cych sie dituzej zcierpieé¢, ograniczen swobodnych zbrojen po-
wietrznych! Czyli innemi stowy moéwigc — zrzuci¢ wiezy kre-
pujace jeszcze, chociazby minimalnie, rozwéj wojskowego lotnic-
twa niemieckiego, rosngcego w site i Srodki, pod opiekunczemi

ponie-

potowa budzetu lotnictwa cy-
charakter $cisle wojskowy — wie

obrohcow
Komuni-

byty argumenty
Minister

skrzydtami drapieznego czarnego orta pruskiego!
Szereg méwcoéw nastepnych — witajac radosnie os$wiad-
czenia ministra — juz szczeg6towo uzasadniato nieodzowno$¢

posiadania przez Niemcy oficjalnie lotnictwa wojskowego i absurd
istnienia sity zbrojnej bez lotnictwa.

Enucjacje te sa bardzo charakterystyczne i
jest zwréci¢ na nie uwage i wyciggngé¢ odpowiednie
sekwencje.

Pamieta¢ przytem nalezy o dwu faktach.

Przesztoroczny budzet lotniczy Niemiec byt uchwalony,
po przeprowadzeniu zadanych i stusznych skreslen, na sume
26.000.000 Mk. Mimo to kredytami dodatkowemi podniesiono
go prawie do dwukrotnej wysokos$ci i obecnie Zrédta oficjalne
podaja w sprawozdaniach, ze na cele lotnicze w okresie 30/31
samo Ministerstwo Komunikacji Rzeszy wydato z funduszéw
Skarbu Rzeszy 45.777.550 Mk.

koniecznem
kon-

(dok. nast.).



Dr. inz.

TOMASZ KLUZ.

DROGI LOTNICZE | KOSZT ICH BUDOWY W POROWNANIU

Z INNEM1 DROGAMI

Czasy nowozytne charakteryzujg sie w spos6éb wybitny

ogromnym rozwojem $rodkéw komunikacyjnych. Rozw6j ten
datuje sie dopiero od okoto 100 lat. W chwili obecnej mamy
do czynienia: li z ruchem wodnym $&rédladowym i morskim,

2) z ruchem kolejowym, 3) z ruchem motorowym drogowym

i 4 z ruchem lotniczym. Catemu ubiegtemu okresowi dziejow
wystarczat — gdyz wystarcza¢ musial — ruch wodny zaglowy
i ruch kotowy drogowy. Nie tak dawno jeszcze wzrosta

gwattownie kolej, opanowata niemal wszystkie kraje i w szybki
i nagly sposéb wyréwnata to upodledzenie komunikacji wie-
kéw poprzednich. Zdawato sie, ze na inne $rodki lokomocji
niema juz miejsca. Trzeba byto zaledwie 20 lat ostatnich, by
zrozumieé¢, ze tak ruch samochodowy jak i samolotowy ma

racje bytu i stanowi nieodzowng potrzebe zorganizowanych
spoteczenstw dzisiejszych. To podwojenie $rodkéw lokomocji
w ostatnich 20 latach wptyneto w sposéb zdecydowany
zwiekszajgco na ruch.

Jako przyktad przytoczy¢é mozna kolej. W Niemczech
w r. 1860 wypadato na 1 mieszkanca 0,8 podrézy, w roku za$
1928 — 24 podréze koleja, co daje wzrost 35-krolny ruchu ko-
lejowego. W tym samym okresie czasu wzrést réwniez i ruch
towarowy w stosunku 15-krotnym. Zapotrzebowanie wigc ru-
chu w czasach nowozytnych wzrasta znacznie szybciej, niz
ludno$¢. Mimo iz wprowadzone zostaty nowe $rodki lokomocji
liczy¢ sie jeszcze trzeba z dalszym wzrostem ruchu kolejowego,
ktéry to wzrost ustali¢ mozna na 1°/0 rocznie w stosunku do
zaludnienia (por. Pirath ,Forschungsergebnisse").

Ruch lotniczy w poréwnaniu z innemi $rodkami loko-
mocji wymaga stosunkowo matych wktadéw na inwestycje
zwigzane z budowg drég lotniczych i dostawg taboru lotniczego.
Jezeli wezmiemy przyktadowo pod uwage dzisiejszy stan (do
r. 1929j $srodkéw komunikacyjnych w Stanach Zjednoczonych

A. P., to kapitaty inwestowane w poszczegélnych rodzajach
ruchu przedstawiajg sie nastgepujgco (koszt drogi wraz z ta-
borem):
1) drogi wodne 28 miljardow zi.
2) drogi Kolejowe ...oooooiiiiiiiiniiiiiiiininnnnn, 320
3) drogi kotowe
a) zwykte dla pojazdéwkonnych . 58 "
b) dla ruchusamochodowego 260 » »
4) drogi lotnicze ....ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiie 3,6 » »
Ogélne Kkoszta inwestycyjne kapitatow, ulokowanych

w ruchu samochodowym (3b) i lotniczym (4) wynosi przeszio
'/a wszystkich kapitaléw, umieszczonych w $rodkach komunika
cyjnych. Powyzsze zestawienie wskazuje nam réwnoczes$nie,
jak matych stosunkowo Wktadéw wymaga ruch samolotowy
W poréwnaniu z ruchem kolejowym #tub samochodowym.
Najpowazniejszemi wydatkami tak w ruchu kolejowym

jak i samochodowym sa koszta budowy tras kolejowych i szos
samochodowych. W poréwnaniu z powyzszemi koszt budowy
tras (drég) lotniczych jest bardzo maty i posiada pod tym

wzgledem pewne analogie raczej z ruchem okretowym morskim,
niz z ruchem kolejowym lub drogowym.

W istocie swej ruch lotniczy, odbywajgcy sie w o$rodku
tréjwymiarowym, jakim jest atmosfera, nie jest w tym stopniu
zwigzany z terenem i jego uksztattowaniem, jak drogi kotowe
i zelazne. Zwigzanie ruchu lotniczego z terenem nie ogranicza

sie jednak tylko do lotnisk wzdituz danej trasy lotniczej. No-

woczesna trasa lotnicza posiada précz lotnisk i inne urzadze-

nia, ktére w sumie dopiero daja wtasciwg trase lotnicza.
Zasadniczo dobrze urzadzona i wyposazona trasa lotni-

cza sktada sie wedtug najnowszych pogladéw z 4-ch elemen-
tow trasy (por. prace autora niniejszego artykutu ,Budowa
lotnisk i drég lotniczych" Lwéw 1930), a mianowicie:

1) z lotnisk umozliwiajgcych wprowadzenie
stanU spoczynku w stan lotu i odwrotnie,

samolotu ze

2) z urzadzén radjowych trasy,
goniometryczne, radjostacje
respondencyjnych i t. d.

3) z os$wietlenia trasy sktadajgcego sie
lotniczych i o$wietlenia lotnisk i lgdowisk,

jak radjolatarnie, stacje
dla celéw meteorologicznych, ko-

ze Swietlnych
atarn

KOMUNIKACYJNEMI

4) z ladowisk na trasie umozliwiajgcych spokojne i
pieczne lgdowanie ptatowcéw w razie przymusowego ladowania.

Powyzsze elementy uzupetniajag i zespalaja si¢ wzajem-
nie tworzac w sumie takga samg droge dla komunikacji lotni-
czej, jaka przedstawia odpowiednia szosa dla ruchu samocho-
chodowego lub trasa kolejowa dla ruchu kolejowego. Pojazd
jakiegokolwiek rodzaju bedacy w ruchu na witasciwej jemu
trasie musi mie¢ zapewnione: 4) wytyczone kierunki ruchu,
2) jaknajwigeksze bezpieczernistwo ruchu, 3) swobode poruszania
sie po trasie przy zuzyciu jaknajmniejszej ilosci energji,
4) miejsca postoju, zaopatrzenie w paliwo, wymiang osé6b i to-
waréw oraz remonty i naprawy. Powyzsze wymagania stawia-
ne dobrej trasie winny by¢ zapewnione na okres ciggty, a wiec
podczas wszystkich pér roku i to tak w dzien, jak i w nocy,
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych.

W wypadku trasy drogowej dwa pierwsze
spetnia sztucznie wybudowana droga lgdowa z
nawierzchnig, przy trasie za$ kolejowej —

wymagania
odpowiednig
nawierzchnia zwi-

rowa z dwoma pasami zelaznych szyn. Przy trasie lotniczej
kierunki, wzdtuz ktérych ma sie odbywac¢ lot, nie mogag byc¢
wytyczone i wyznaczone )edynie tylko na mapie, lecz —
co najwazniejsze — i na terenie, lub w samej atmosferze.
Przebieg trasy lotniczej wyznaczony na terenie musi by¢ tak
realny i rzeczywisty dla ruchu, jak droga kolejowa lub szosa
dla ruchu naziemnego. Nie wystarczy wiec oznaczy¢ na tere-

nie pewne punkty wzdituz kierunku trasy lotniczej, lecz nalezy
umozliwi¢ ich widoczno$¢é w czasie mgty, w nocy i w okresie
takich warunkéw atmosferycznych, ktédre zmniejszaja pole wi-
dzenia pilota. Poszczegdlne wiec punkty terenu, lezace w linji
przebiegu trasy winny byé oznaczone przy pomocy specjalnych
latarn lotniczych. OS$wietlenie trasy nie moze by¢ uwazane

za urzadzenie pomocnicze drogi lotniczej, lecz za jej element
zasadniczy.

W pewnych jednak porach i okresach czasu szereg la-
tarn lotniczych nie daje pilotowi linji ciggtej. Podczas gestej

magty, silniejszych deszczéw i t. d. widzialno$¢ tych latarn jest
tak mata, ze praktycznie o wytyczeniu kierunkéw trasy lotni-
czej nie moze by¢ mowy. Zadanie to przejmuja na siebie
wtedy w cato$ci urzadzenia radjowe, ktére wyznaczajg w sa-
mej atmosferze kierunek przebiegu trasy lotniczej przy pomocy
pewnego pasa niewidocznego, lecz uchwytnego dla pilota
dzieki odpowiednim radjoodbiornikom. Poniewaz te ostatnie
urzadzenia nie sa w tym stopniu zalezne od warunkéw atmo-
sferycznych, co os$wietlenie trasy, wiec wysuwajg sie na plan
pierwszy dajac wtasciwy element trasy lotniczej, petnigcy taka
role w atmosferze, jakg w komunikacji kolejowej spetniajg szyny.

Trzecim elementem trasy lotniczej sa lagdowiska roz-
mieszczone na trasie w takich odlegtosciach, by umozliwiaty
lotnikowi znajdujgcemu sie na normalnej wysokos$ci dotarcie do
ladowiska bez pracy motoru przy pomocy lotu $lizgowego.
Ladowiska na trasie sg wiec czynnikiem zwiekszajagcym zna-
komicie bezpieczeristwo ruchu lotniczego. Na wzmozenie bez-
pieczenstwa wplywajg réwniez powaznie pewne urzadzenia
radjowe przez podawanie pilotowi wiadomos$ci co do warun-
k6w atmosferycznych na trasie.

Ostatnim elementem trasy lotniczej sa lotniska, ktére
odpowiadajg stacjom kolejowym w ruchu kolejowym. Koniecz-
no$¢ odpowiedniego zatozenia i wyposazenia lotniska jest
kwestja og6lnie znana,

W poréwnaniu z innemi rodzajami komunikacji koszt
budowy jednostki dtugosci trasy lotniczej w naszych obecnych
warunkach mozna w przyblizeniu okreéli¢ nastepujaco:

A. Catkowity koszt budowy lotniska o ogélnej
wierzchni okoto 100 ha na terenie wzglednie ptaskim i
usytuowanym (w poblizu duzego miasta):

po-
dobrze

1) wykupno gruntéw, 100 ha a 10.000z+, razem 1.000.000 zt.

2) plantowanie, 200.000 m3 ziemi a 2 zi, » 400.000 ,,
3) drenowanie i uprawa, 100 ha a 3000 zt., " 300.000 ,
4) dojazdy i drogi 200.000 ,
5) o$wietlenie lotniska... 200.000
6) dwa hangary, 2X500.000 1.000.000

7) stacja benzynowa 200.000 ,,
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8) dworzec lotniczy ... 500.000 =zt Przy odstepie latarn co 30 km., na 1 km. trasy przypada
9) warsztaty 300 000 okoto 1500 zi.

10) kottownie 200.000 D. Koszt zatozenia urzadzen radjowych obejmujacych
11) kolonja mieszkalna 500.000 radjolatarnie, goniometry i stacje korespondencyjne:
12) garaze .. . : 100 000 1) radjolatarnia z masztami............. 100.000 23
13) wodociagi i kanalizacja.. 300.000 2) dwa goniometry wraz z odbiornikami i nadajni-
14) stacja pomp, wieza cisnien 300.000 KAMI oo ; o 100.000
16) nieprzewidziane i inne 500.000 3) radjostacja korespondencyjna (aparatura) . . , 150000,
razem okoto 6.000.000 zt. 4) wieze dla radiostacji koresp 80.000 ”
. L i » . . 5) budynek radjostacji ... 120.000 "
Poniewaz srednig odlegto$¢ lotnisk w Polsce przyjac 6) wykupno terenu i nieprzewidziane... 50.000 .
mozna na okoto 250 km., wiec catkowity koszt budowy lotni- Kot 600.000 zt
ska roztozony na ten odcinek trasy daje 24.000 zt. na razem okoio ’ #
1 km. trasy. Przy odstepie radjolatarn réwnym odstepowi lotnisk (250
B. Koszt budowy ladowiska o powierzchni okoto 16 ha  km.), *na 1 km. trasy wypada z urzadzen radjowych okoto
2500 zt.

na terenie tanim, ptaskim, nie wymagajacym drenowania i two-
rzenia nawierzchni wynosi w przyblizeniu;

1) wykupno gruntéw, 16 ha a 2000 zi., razem 32.000 zi.
2) drobne roboty, plantowanie i uprawa . .o 10 000 ,*J
3) najkonieczniejsze oswietlenie ....cccooooiimiiiiiiiiierenennna. 20.000
4) 20.000 ,,
5) studnia i magazyn benzyny .. 10.000 ,
6) droga i nieprzewidziane 8 000
razem okoto . 100.000 zt.

Przyjmujgc odstep lgdowisk na okoto 30 km, na 1 km.
trasy wypada w zaokragleniu 3000 zi.

C. Koszt jednej latarni lotniskowej $redniego zasiegu; '1

Na podstawie powyzej przeprowadzonego orientacyjnego
obliczenia koszt 1 km. trasy lotniczej wyniesie 24.000 -j- 3.000 +
+ 1.500 + 2.500 = 31.000 zi.

Natomiast koszt budowy 1 km. trasy kolejowej
mozna na 800 000 do 1.000 000 zt. (linja dwutorowa),
nie na 900.000 zt. W tych samych mniejwiecej granicach obra-
ca sie koszt 1 km. nowoczesnej drogi asfaltowej (autostrady)
dla ruchu samochodowego.

Z poréwnania powyzszych cyfr wynika, ze budowa trasy
lotniczej przedstawia koszt okoto 30 razy nizszy, niz koszt bu-
dowy trasy kolejowej lub samochodowej.

Na podstawie analizy kosztéw trasy lotniczej widocznem
jest, ze na catkowity koszt 1 km. tejze trasy wptywa w bardzo

okresli¢
przeciet-

1) latarnia z doprowadzeniem energii  ...cceeeeeieeeens 30.000 ZL. silnym stopniu koszt budowy lotnisk (okoto 4% catkowitego
2) maszt VOkQ*O 20 m. wys 8.000 , j kosztu). Dalsze trzy elementy trasy lotniczej (o$wietlenie,
3) teren i nieprzewidziane.. 7.000 . radjo, ladowiska) uczestnicza w ,/5 czeéci w ogélnym koszcie
razem okoto 45.000 zt. trasy.
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Spieszcie do Bezmiechowej
aby przekona¢ sie naocznie
0o pracy naszych dzielnych szybownikow.
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A. KICINSKI,

NIEMIECKA OFENZYWA POWIETRZNA

Ze wszystkich ograniczen Traktatu Wersalskiego odno$-
nie do zbrojen, Niemcy najchetniej przyjety paragraf dotyczacy
zniesienia lotnictwa wojskowego. Dzieki tej klauzuli przystapity
natychmiast do reorganizacji i racjonalnej demobilizacji swego
lotniczego przemystu wojennego, skutkiem czego, przystoso-
wawszy sie do istotnych potrzeb i warunkéw, Rzesza w polityce
lotniczej unikneta szeregu btedéw jakie dotkliwie odczuty na sobie
inne panstwa, u ktérych przemyst lotniczy, skutkiem wojny i jej
wymagan nadmiernie rozbudowany, w warunkach pokojowych
pomimo wydatnej pomocy rzagdéw i systemu protekcji oraz przy-
wilejow, w ramach wojennych utrzymaé¢ sie nie dat. Niezdro-
we wspoétzawodnictwo migedzy fabrykami, state ogladanie sie
na pomoc rzadowga, pozbawito ten przemyst gospodarczo zdro-
wych i naturalnych podstaw istnienia. Wbrew kardynalnej za-
sadzie nie popyt regulowat podaz, a sztucznie stwarzane zapo-
trzebowanie utrzymywato efemerydy fabryczne na powierzchni
zycia

Wszystkie panstwa, majac uwage zaprzatnieta witasng
wewnetrzng politykg lotnicza, nie dostrzegaty przez diugi
czas stale i konsekwentnie wydzieranego im pierwszenstwa
w dziedzinie lotniczej przez Rzesze Niemcy z wtasciwg im

pasja pracy i wytrwato$Sciag przebudowaty z gruntu
przewodnig w dazeniu do zawtadniecia powietrzem
wity stworzy¢ potezng komunikacje powietrzng, co im sige do-
skonale wudato. Ich sie¢ komunikacyjna powieksza sie z roku
na rok; np. w 1919 r. niemieckie samoloty komunikacyjne w ilo-
$ci 144 sztuk przeleciaty 580.139 kilometréw, przyczem prze-
wiozty 2.342 pasazer6w — w roku 1928 ilos¢ samolotéw wzrasta
do 772, a przeleciane Kkilometry wynoszg 11 449.744, pasaze-
réw 120.711. Dzi$ te cyfry znowu sg o wiele wyzsze, dos$¢ po-
wiedzieé, ze liczba samolotéw juz dawno przekracza 1000.

swag idee
i postano-

Maszyn wuzywanych w Niemczech jest 14 typéw, z tych
najbardziej znane: Albatros, Dornier, .Fokker, Focke VCulf, Jin-
kers i Rohrbach. Warto zauwazyé, ze na czternascie typow,
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tylko pie¢ jest wyposazonych w jeden silnik, najczesciej
tykamy liczbe 2 i 3. Znany nam z szeregu opiséw i
Dorpier Do-X posiada az 12 silnikéw, skutkiem czego
ktad swoé6j moze zabiera¢ 172 ludzi wraz z zaloga. Fabrykacja
w Niemczech jest poprowadzona wedle nowoczesnych wyma-
gan, przyczem nie szczedzi sig pieniedzy zaréwno pochodzenia
spotecznego jak i rzgdowego na préby i state ulepszenia.
Celem dostarczenia obstugi ptatowcédw istnieje w Rzeszy

17 szk6t lotniczych, ktére co roku wypuszczaja:

S50pilotéw kat. C(najlepszych),

100 N ., B

300 " w A

spo-
reklam
na po-

Tak poteznie rozbudowane lotnictwo komunikacyjne i han-
dlowe powaznie zaniepokoito sasiadéw, przyczem oficerowie
francuscy dowodnie stwierdzili, ze wszystkie obecnie cy-
wilne ptatowce niemieckie sa budowane specjalnie w ten spo-

s6b, by w kilku godzinach przeprowadzone adaptacje przeisto-
czyty je na aparaty wybitnie bojowe.
Ptatowce o charakterze typowo wojskowym sa wedle

sprawozdan angielskich i francuskich wyrabiane masowo i ma-
gazynowane w Holandji (ptatowce mysliwskie), Rosji, Szwecji,
Litwie, Szwajcarji. Skutkiem tego kontrola nad lotnictwem woj-
skowem niemieckiem zostata catkowicie zwycieskim panstwom
z ragk wytracona.

Stusznie przeto p. Andrzej

Michelin, b. prezes Aeroklubu
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stanu rzeczy i nawotuje do porzucenia inercji spotecznej i apatji
w dziedzinie zainteresowanh lotniczych.

P. Michelin moéwi: ,musimy wcigz pamietaé¢, ze przeciw-
nik jest wspaniale zorganizowany i specjalnie przygotowany do
niszczycielskiej akcji. Ponadto ma on oparcie w catej opinji
niemieckiej, ktéra wprost z dzikim entuzjazmem opowiada sig
za ta akcja! Pewnego dnia, niemal w naszych oczach, przeisto-
cza sie statki powietrzne ,Lufthanzy" w krazowniki pomocni-
czell.. dalej méwi: ,wyrosna jak z pod ziemi w réznych ustron-
nych zatokach zasobne warsztaty, ktéorym niemieckie statki do-
starcza narzedzi, oraz materjalu — i zawrze tam praca nad za-
opatrzeniem w rynsztunek wojenny samolotéw komunikacyj-

nych"... Stowa p. Michelin'a potwierdza w catej rozciggtosci
gen. Castelan. Uwazamy, ze obawy wyrazane przez p. M. pod
adresem francuskich rodakow, nabierajag i dla nas nie-

mniejszego znaczenia i oby byly ostrzezeniem skutecznem na-
szego spoteczenstwa i obudzity go wreszcie ze $pigczki w dzie-
dzinie lotnictwa. Ludno$¢ nasza zahukana troskami dnia co-
dziennego, w wiecznej pogoni za zarobkiem i chlebem,
ma niestety odwrécong uwage od tego, co sig dzieje za mie-

dza. Pomimo biedy musimy sie zdoby¢ na zywiotowe
wprost poparcie naszego lotnictwa jezeli chcemy zy¢é. W lot-
nictwie przedewszystkiem nasza techniczna strona obrony,

a w duchu silnym i zjednoczonym jej moralna i niespozyta pod-
stawa. Patrzmy i badZmy czujni. A czy jestedmy gotowi,
niech kazdy, komu niepodlegta Ojczyzna droga jest, sam sobie

francuskiego przestrzega przed tragicznemi

POLSKA

Budowa szkoty pilotéw pod Radomiem
na ukonczeniu

W r. 1929 Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej rozpoczeta budowe
pierwszej cywilnej szkoty pilotéw pod
Radomiem, ktérej potrzeba dawata sieg

bardzo odczuwaé. Budowe przeprowadza
Zarzad Gitéwny L. O. P. P. za poSrednic-
twem specjalnego komitetu pozostajgcego
pod przewodnictwem sedziego F. Falkie-
wicza.

Ogélny koszt robét wyniesie przeszito
1 miljon zt., przyczem suma ta pokryta
bedzie z funduszéw Ligi.

Przed kilku dniami specjalna komisja
ztozona z naczelnika wydz. lotn. cyw. w
Min. Kom. inz. Filipowicza, inz. Sza-
niawskiego, v-prezesa Zarzadu Giéwnego
L. O. P. P. inz. St. Rudzinskiego i in-
spektora lotniczego L. O. P. P. inz. Ka-
weckiego, dokonata szczegd6towej inspekcji
robo6t i stwierdzita, ze postepuja one za-
dawalajaco.

Dotychczas wykonczono juz catkowi-
cie hangar oraz budynek szkolny, w Kkt6-
rym przeprowadzane sg jedynie insta-
lacje wewnetrzne jak: ogrzewanie, wodo-
ciagi, przewody elektryczne etc.

Obecnie toczag sie pertraktacje
powiekszenia terenu
ktére bedzie miato
row powierzchni.

W r. b. rozpocznie sie
terenu lotniska.

celem
lotniska szkolnego,
kilkadziesigt hekta

niwelowanie
Komisja stwierdzita, ze o ile nie zajda

zadne nieprzewidziane okoliczno$ci, to
szkota oddana bedzie do uzytku w 1932 r.

skutkami obecnego odpowie!

Bedzie ona mogta szkoli¢ jednoczes$nie
50 ucznibéw.

V-ta miesieczna Wyprawa
Szybowcowa

Od 1 do 31 maja r. b. A.L. organizuje
w Bezmiechowej V-tg miesieczng Wypra-
we Szybowcowa.

Program wyprawy obejmowaé bedzie:
kurs poczatkowy, kurs wyzszy, kurs tre-
ningowy, pomiary doswiadczalne i wykta-
dy teoretyczne. Zgtoszenia bedag przyj-
mowane najdalej do dn. 20 kwietnia.
Optaty dla cztonkéw aeroklubu wynosié¢
beda za catkowity kurs poczatkowy 100 zt.,
wyzszy 50, treningowy 20.

A. L. przewidujac liczny naptyw oséb
zainteresowanych dla poznania szybow-
nictwa i zwiedzenia wyprawy, ze wzgle-
du na ograniczong liczbe pomieszczen
noclegowych (maximum 50), zmuszony
jest zastosowaé¢ wzgledem os6b stowarzy-
szonych w Klubach restrykcje bez-
wzglednego uprzedniego zgtaszania przy-
jazdu.

Zgtasza¢ przyjazdy mozna listownie
do A. L. (Lwoéw, ul. Kalecza 20a), w ter-
minie do 25 kwietnia, a po tym terminie
listownie, telefonicznie lub telegraficznie
do Kierownictwa V-ej Wyprawy (Bezmie-
chowa, p. Lisko).

A. L. wzgl, Kierownictwo V-ej Wy-
prawy bedg potwierdza¢ zgtoszenia, ce-
lem réwnomiernego roztozenia frekwencji
na caty okres Wyprawy

A. L. poczyni starania o bezposrednie
potaczenie telefoniczno-telegraficzne Bez-
miechowej z pocztag Lisko.

W zgtoszeniach nalezy podawac
os6b, dzien przyjazdu, oraz
przebywania na Wyprawie.

ilos¢
ilos¢ dni

Osoby pragnace poznac¢ loty zaglowe
i szkolne, wuzaleznione od sprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych, winny przy-

bywaé¢ na okresy przynajmniej Kkilku-
dniowe.
Do Bezmiechowej mozna dojezdzac

koleja do stacji kolejowej
ca, a stamtad konmi.

Lisko-tukawi-

A. L. poczyni starania u Wtadz Woje-
woédztwa Lwowskiego o wyreparowanie
drogi dojazdowej z Liska do Bezmiecho-
wej i udostepnienia jej dla dojazdu sa-
mochodem.

Dla os6b, pragnacych przyby¢é naWy-
prawe droga powietrzng, A. L. moze po-
leci¢ ladowisko w Zastawiu, odlegte od
Bezmiechowej o 12 km

A. L. poczyni starania w Dep.
M.S.Wojsk, o urzadzenie i
tego ladowiska.

Aer.
zaopatrzenie

Ladowania w Bezmiechowej, przy dzi-
siejszym stanie lgdowiska, A. L. nie po-
leca.

Zainteresowanym A. L. wys$le szcze-

g6towy opis lagdowiska w Zastawiu, oraz
warunki dostania sie do Bezmiechowej.

Dla os6b przybywajacych kolejg A L.
bedzie wysytat na zgdanie furmanki wzgl.
pojazdy mechaniczne do stacji kolejowej
Lisko-tukawica, odlegtej od Bezmiecho-
wej o 6 km.

Nowy zarzad fl. fl. K.

Donoszg nam z Krakowa, ze na zwy-
czajnem walnem zebraniu cztonkéw A.A.K.
w dniu 14 marca b. r. zostal wybrany
nowy zarzad, ktéry ukonstytuowat sie
w nastepujacym sktadzie: prezes — mijr.
dr. Michalik Kazimierz, vice-prezesi —

Bezdek Stefan i Pacuta Zygmunt, sekre-
tarz — Dudek Wtadystaw, skarbnik —
Paschalska Janina, =zast. skarbnika —
Semkowicz Adam, bibliotekarz — Pituta
Marjan, gospodarz — Mitkowski Czestaw,
kierownik. Sekcji Techn. — Dudek Wta-
dystaw, Kkier. Sekcji Sport. — inz. Sty$
Wiestaw, kier. Sekcji Propag, — Bezdek
Stefan,



Nr. 8
ANGLJA
Katapulty ladowe
Na wzér katapult stuzacych do star-

towania samolotéw z poktadéw okretéw
dokonywane sg obecnie w Anglji préby
z katapultami lgdowemi. Przyrzady te,
dajgce sie z tatwoscig przewozi¢ z miejsca
na miejsce przy pomocy zwyktego tra-
ktora, rozwigza niewatpliwie kwestje
startu na terenach normalnie do tego ce-
lu niezdatnych. Préby w Farnborough z
samolotami Fairey |IIl F. daty rezultaty
doskonate.

Awantura z Miss Columbja.

W angielskiem Min. Spraw Wewn.
podniesiono sprawe pomocy, udzielonej
przez wojskowy hydroplan ,Miss Colum-
bii”, ktéra po przelocie Atlantyku utkne-
ta na wybrzezu wyspy Scilly z braku
benzyny. Pomimo ze benzyna zostata
przez lotnikéw amerykanskich zaptacona,
opinja angielska twierdzi, ze specjalne
wysytanie hydroplanu wojskowego z pa-
liwem byto tak samo niewtasciwem, jak
niewtasciwem by byto wysianie torpe-
dowca z weglem dla statku prywatnego,
ktoérego kapitan nie potrafi obliczy¢ do-
ktadnie potrzebnych zapasow.

A no, lot przez Atlantyk juz nie jest
sensacja.
ARGENTYNA
Prezydent panstwa podrézuje
samolotem
Prezydent rzeczpospolitej argentyn-
skiej odbywat niedawno podr6z inspek-

cyjng po kraju. Charakterystycznem jest,
ze uzyt do tego samolotu. Prezydentowi
na pewnej przestrzeni towarzyszytaswita—
réwniez na samolotach.

AUSTRIJA

Szybowiec dla narciarzy

J. Krupka zbudowat szybowiec mini-

malnych  wymiaréw, bez kadtuba, ze
skrzydtami, przytwierdzanemi wprost do
ramion. O ile wierzy¢ pierwszym wia-

domos$ciom, p. Krupce wudalo sig¢ utrzy-
maé¢ w powietrzu 15 minut, rozpedziwszy
sie uprzednio na nartach.

FRANCJA

Praca Migedzynarodowej Ilzby Handlo-
wej nad usprawnieniem komunikacji
powietrznej.

W dniu 4 grudnia 1930 r. odbyto sie
w Paryzu posiedzenie Wydziatu komu-
nikacji powietrznej Miedzynarodowej lzby
Handlowej, w ktérem udziat wzigli przed-
stawiciele Anglji, Belgji, Holandji, Francji,
Italji, Japonji, Niemiec i Stanéw Zjedno-

czonych Ameryki Pétnocnej.
Powzieto szereg uchwat z dziedziny
ustawodawstwa lotniczego, ktére prze-

stano w formie projektéw do rzadéw po-
szczeg6lnych krajéw. Szczegdlnie zastu-
guja na uwage wnioski Anglji w kwestji
wytgczenia samolotéw z objektéw podle-
gajacych zajeciu lub konfiskacie oraz w
kwestji uproszczenia formalnos$ci celnych
w komunikacji powietrznej. Z innych
ciekawych wnioskéw wymieni¢ nalezy
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zadanie jednolitego ubezpieczenia przed-
siebiorstw komunikacji powietrznej w
dziedzinie odpowiedzialno$ci wobec o0s6b

trzecich, uproszczenia przepiséw praw-
nych z dziedziny przepisywania prawa
wtasnos$ci samolotéw oraz uregulowania
kwestji podstaw prawnych przedsieg-
biorstw komunikacji powietrznej. Na
wniosek przedstawiciela Belgji postano-

wiono zwréci¢ sie do witadz celnych w
kwestji utworzenia na linjach miedzyna-
rodowych portéw celnych przetadunko-
wych, coby znacznie wuproscito manipu-
lacje i skrécito czas przewozu powietrz-
nego. Ponadto postanowiono zwr6cic¢ sie
do Miedzynarodowego Zwigzku Poczto-
wego z wnioskiem o zwotanie konfe-

rencji przedstawicieli Zarzadéw Poczto-
wych poszczeg6lnych krajow i przedsie-
biorstw komunikacji powietrznej. Kon-
ferencja ta, ktora bytaby podobng do
konferencji odbytej w roku 1927 w Hadze,
zajetaby sie sprawa usprawnienia funkcjo-
nowania poczty lotniczej i ujednostajnie-
nia optat za przew6z samolotowy.

NIEMCY

Popularno$¢ komunikacji powietrznej
w Niemczech.

Statystyka berlinskiego portu lotni-
czego za rok 1930 podaje ciekawe cyfry,
Swiadczgce o popularnosci komunikacji
powietrznej w Niemczech. Czytamy tam,

ze w r. 1930 miato miejsce w berlinskim
porcie lotniczym w Tempelhof 14.758
startéw i 14.711 lagdowan, przyczem sa-
moloty przewiozty tacznie 48.431 pasa-
zerow i 949.000 kg. frachtu. Berlinski
port lotniczy w r. 1930 zwiedzito 650 000
os6b.

Ekspansja niemieckiego przemystu

lotniczego.

Pisma niemieckie donosza, ze w po-
blizu Londynu powstaje obecnie fabryka,
ktéra bedzie budowac¢ samoloty typu nie-
mieckiego Klemm, wyposazajgc je w sil-
niki angielskie.

Nowa fabryka, w Kktérej reprezento-
wany ma by¢ wytgcznie kapitat niemiec-
ki, pod wzgledem wielko$ci i mozliwos$ci
produkcji nie ma mie¢ sobie réwnej w

catej Anglji i ma wyrabia¢ tanie samo-
loty sportowe, ktérych cena ma nie prze-
kracza¢ 200 funtéw, to jest okoto 8.600
ztotych.

Nagroda do wygrania

Suma 3000 marek niemieckich ocze-
kuje na konstruktora samolotu bezogono-
wego i bezpodwoziowego, ktéryby maégt
przelecie¢ przynajmniej 300 kilometréw.
Samoloty bez ogonaj juz sa, gorzej jest z
podwoziem. Ofiarodawcy majg czekad
jeszcze tylko do konca roku biezgcego.

Import ijeksport samolotéw
niemieckich

W roku 1930 Niemcy eksportowaty
146 samolotéw, zamoéwity" za$ zagranica
5 maszyn,gw czem 4 w Anglji. Z krajéw,
ktére zaopatrzytly sie w roku 1930 w sa-
moloty niemieckie, na pierwszem miejscu
stoi Anglja, ktéra zakupita 31 sztuk, na
drugiem Sowiety (27), potem ida Stany
Zjednoczone (11) i Francja (4).

Oficjalny budzet lotniczy Niemiec
na rok 1931/32

Budzet niemieckiego Ministerstwa Ko-
munikacji na lotnictwo na rok. 1931/32
wynosi 37 milionéw marek (okoto 78.4
milionéw ztotych), z ktérej..to sumy prze-
znaczono 16 miljonéw marek (okoto 34
miljonow ziotych) na' subsydja dla komu-
nikacji powietrznej (Lufthansa). Lufthansa
otrzymuje subwencje za przeleciane kilo-
metry, przyczem zobowigzuje sie obstugi-
wac linje, wskazane jej przez minister-
stwo komunikacji. Poza subsydjami rzg-
dowemi Lufthansa otrzymuje dotacje od
poszczeg6lnych krajéw, ktére w roku
1930/31 wyniosty 5.2 miljonéw marek (z
tego Prusy 4.2 miljony marek).

ROSJA SOWIECKA

Komunikacja lotnicza w Sowietach

Kierownik lotnictwa cywilnego Rosji
Sowieckiej, Baranéw, oswiadczyt na ostat-
niej konferencji prasowej, iz w roku 1931
sie¢ komunikacyjna lotnicza Sowietéw
wzroé$nie z 27.000 kilometréw do 53.000
kilometréw, przyczem Moskwa bedzie po-
siadata komunikacje lotniczg ze wszyst-
kiemi wiekszemi miastami w Rosji Euro-
pejskiej i Azjatyckiej. Wedtug os$wiad-
czen Baranowa komunikacja lotnicza So-
wietéw postugiwaé sie bedzie wytgcznie
samolotami, wyprodukowanemi w Kkraju,
a mianowicie trzysilnikowemi Ant. 9i je-
dnosilnikowemu K. 4.

STANY ZJEDNOCZONE

Komunikacja lotnicza Europa—Ame-

ryka
P. Litchfield, prezes amerykanskiego
przedsiebiorstwa Good-Year Zeppelin,
ktére — jak wiadomo — postawito sobie

za zadanie zorganizowanie komunikacji
powietrznej transatlantyckiej, postugujacej
sie sterowcami, ztozyt ostatnio w senacie
St. Zjedn. os$wiadczenie, iz komunikacja
miedzy Ameryka a Europg oraz Amery-
ka a Dalekim Wschodem zostanie podje-
ta w r. 1935, przyczem czas podrézy w
stosunku do dzisiejszego skroéci sie przy-
najmniej o potowe. P. Litchfield zwrécit
sie ré6wniez do rzadu Stanéw Zjedno-
czonych z prosba o subsydiowanie ko-
munikacji powietrznej w tej samej mie-
rze, w jakiej subwencjonowana jest ko-
munikacja morska.

Projekty raidéw transatlantyckich

Kingsdorf Smith, znany ze swego prze-
lotu, dokonanego w r. 1928 nad Oceanem
Spokojnym z Ameryki do Australji, za-
mierza odby¢ w tym roku raid z San
Francisco do Japonji. Lot ten, ktéry be-
dzie znacznie trudniejszy od poprzednie-
go, bo miedzy Ameryka a Japonja niemal
niema wysp, dokonany ma by¢ na 4-sil-
nikowym samolocie typu Fokker.

Miss Aelja Garhart, ktéra w czerwcu
1928 r, wraz z pilotem Stultzem bez Ia-
dowania przeleciata z Ameryki do Azji,
zamierza powtérzy¢ lot, postugujgc sie
tym razem ,Autogiro" de la Cierwa. Lot
ten bedzie bardzo ciekawy, gdyz pomimo
ze z jednej strony ,Autogiro” umozliwia
start i~lgdowanie niemal prostopadle, to
z drugiej strony samoloty te rozwijaja
stosunkowo mata szybko$¢..
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Na prawach rekopisu.

Wojna chemiczna
w Swietle prawa miedzynarodowego.

Liga Narodoéw.

Po zawarciu traktatu wersalskiego, sprawa wojny che-
micznej nie przestata by¢ aktualng. Pojawity sie monografje
uczonych i fachowcéw, rozpatrujacych wojne chemiczna z pun-
ktu widzenia chemicznego, wojskowego, medycznego, prawne-
go i t. p.

Dyskutowano w Komisjach Ligi Narodéw), w Instytucie
prawa miedzynarodowego, w stowarzyszeniach chemikoéw it. d,
jak réwniez w prasie fachowej i niefachowej. W 1920 r. Mie-
dzynarodowy Komitet Czerwonego Krzyza zwrécit sie do Ligi
Narodéw z zgadaniem zakazu uzywania gazéw bojowych w przy-
sztych wojnach.

Naogét przewazata potepiajagca opinja uzywania gazéw
ze wzgledéw humanitarnych itechnicznych, wynikajgcych z wta-
Sciwosci gazéw, ale z drugiej strony konstatowano niemozliwo$¢
kontrolowania prac badawczo-naukowych nad gazami i groma-
dzenia surowcéw do wytwarzania gazow?2.

Liga Narodéw, stworzona na podstawie traktatéw pokoju
i majaca sie zaja¢ pacyfikacjg $wiata, oraz popieraniem wszel-
kich poczynan humanitarnych w catej spoteczno$ci miedzyna-
rodowej, musiata wprost automatycznie zainteresowaé¢ sie za-
gadnieniem wojny chemicznej,

11-gie Zgromadzenie Ligi Narodéw (wrzesien 1921 r.), Ko-
misja Ill-a wytonita dwa zapatrywania na uniemozliwienie3d
wojny chemicznej:

1) droga zwrécenia sie z apelem do ludzi nauki catego

Swiata o ujawnienie swoich zdobyczy w dziedzinie ga-
z6w (Lor-d Robert Cecil) i

2) droga zwotania nowej konferencji miedzynarodowej.

Wniosek pierwszy zostat przyjety na plenum i przekaza-
ny do Tymczasowej Komisji Mieszanej, ktéra w tym celu wy-
tonita specjalny Komitet Badah. Komitet nawigzat Scisle wspét-
prace z Miedzynarodowa Komisjg Wspo6tpracy Umystowej przy
Lidze Narodéw (Commission Internationale de Cooperation In-
tellectuelle) i w rezultacie apel ten do najwybitniejszych uczo-
nych $wiata nie zostal ogtoszony, jako niewykonalny.

Do bojowych $rodkéw chemicznych naleza:

1) wszelkiego rodzaju gazy bojowe: draznigce, duszace,

trujace, przewaznie o dziataniu skombinowanem, zaleznie od
stezenia.

2) ptyny i substancje zrace i zapalne, uzywane do celéw
bojowych (miotacze ognia).

Raport zwraca uwage na ogromny rozw6j broni che-

micznej: W 1914 r.

nad 1000.
Mozliwo$¢é nowych wynalazkéw wydaje sie wprost nie-

ograniczona. Nastepnie podkreslono, ze $rodki chemiczne bo-

znano 30 gazéw bojowych, a w 1924 r. po-

) Posiedzenie Narodéw —

w Rzymie.

Rady Ligi 15 maja 1920 r.

). 10-te posiedzenie Rady Ligi Narodéw, 20 wrze$nia

1920 r. w Brukseli.

') Patrz Dr. |I. Kunz, Gazkrieg u. Yélkerrecht, Wien, 1927.

jowe sa to prawie bez wyjatku zwykle substancje
szeroko i stale stosowane w zyciu codziennem, w najrozmait-
szych gateziach przemystu. Stad ta tatwos¢ przygotowania,
oraz ukrycia zbrojen chemicznych. Dalej rapoit wymienia ce-
chy szczeg6lne broni chemicznej z punktu widzenia taktyczne-
go. Wnioskuje si¢ ostatecznie, ze bron chemiczna jest szczeg6l-
nie grozna ze wzgledu na swoje wtasciwoséci. ROéwnorzednie
z wojng chemiczng raport Tymczasowej Komisji Mieszanej
traktuje o wojnie bakteriologicznej.

Raport stwierdza, ze broni bakteriologicznej prawie nie
stosowano w praktyce, podaje tylko, ze byta w tym kierunku
préba ze strony Niemiec w 1916 r, aby zarazi¢ nosacizng ka-
walerie rumunska.

Raport Tymczasowej Komisji Mieszanej nawotuje do ba-
czenia i $ledzenia postepoéw prac naukowych w dziedzinie wojny
bakteriologicznej.

Znamienne jest ostatnie zdanie raportu Tymczasowej Ko-
misji Mieszanej:

»W wyniku — stwierdzajac z jednej strony coraz licz-
niejsze i réznorodniejsze zastosowania nauki do celéw wojen-
nych, z drugiej strony za$, ze prawdziwie $miertelnem niebez-
pieczenstwem dla danego narodu jest popas¢ w u$pienie w za-
ufaniu do uméw miedzynarodowych, aby sie przebudzi¢ bez-
bronnym wobec nowej broni, — Komisja uznaje za rzecz pod-
stawowg uswiadomienie narodéw o tem, jak straszliwa grozba
cigzy obecnie nad nimi”.

Raport Tymczasowej Komisji Mieszanej
przez V-te Zgromadzenie Ligi Narodow.

Statl si¢ on nastepnie podstawa bardzo szerokiej dyskusji
na Miedzynarodowej Konferencji o obrocie materjatem wojen-
nym, w Genewie, maj — czerwiec 1925 r.

chemiczne,

zostal przyjety

Protokdét Genewski o zakazie wojny chemicznej,
z dn. 17. VI. 1925 r.

Konferencja ta poswigcita wiele czasu debatom nad za-
gadnieniem wojny chemicznej i bakteriologicznej. Zagadnienie
to wytonito sie w zwigzku z art. 2 projektu konwencji o uzy-
ciu materjatu wojennego. W artykule tym byta mowa o wyco-
faniu z obrotu tych rodzajéw broni, ktére sg niezgodne z pra-
wem narodow.

Delegacja polska odegrata tutaj role wybitna.

Sprawa zostata otwarta przez wniosek Stanéw Zjedno-

czonych Am. P6in. dotyczacy zakazu wuzycia $rodkéw walki
chemicznej. Wniosek amerykanski wywotat dtuga dyskusje
w tonie komisji prawnej konferencji, a zwtaszcza jej komisji
wojskowej.

W toku dyskusji przyjeto teze polska, iz zakaz obrotu

materiatami uzywanemi do walki chemicznej jest wtasciwie
niewykonalny i nawet bardzo niepozadany, albowiem:

1) do celéw wojennych uzywa sie najzwyklejszych sub-
stancyj chemicznych, stosowanych stale i bardzo szeroko w prze-
mys$le i zyciu codziennem.

2) Podobne ograniczenia obrotu materiatamichemicznemi
pogorszytyby tylko jeszcze bardziej potozenie panstw nie pro-
dukujgacych $rodkéw chemicznych.



Zq Swiata.

Czy to osa? Nie, to autogiro
w locie dokota olbrzymiego
obelisku w Waszyngtonie.

Obok: Préba zakotwiczenia ste-

rowca ,Los Angeles" na pelnem

morza. DosSwiadczenie to usku-

teczniono w czasie manewréw
w porcie panamskim.

Efektowne zdjecie
skoku ze spado-
chronem.

Obok widziwy pta-
towiec amerykanski
nowej konstrukcji
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Z dziatalnosci

L. O. P. P.

Grupa uczenie i uczniéw szkoty powszechnej Im.
Marsz. Pitsudskiego w tukowie, Kktorzy przeszli
kurs obrony przeciwgazowej.

Ponizej:' Uczestnicy kursu instruktorskiego 111 Kl.
w Rawiczu, zorganizowanego przez Poznanski
Komitet Woj. L. O. P. P.

Wyzej nalewo: Pierw-
szy kurs informacyjny
O. P. G. i O.P. L.
w Wejherowie.
Nizej na prawo: Kurs
P. W. Lotniczego na
lotnisku w Katowicach.

Obok: Grupa mtodzie-
zy szkoty powsz. w
Skierniewicach po ¢wi-
czeniach z maskami
gazowemi.
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Wytonita sie wobec tego koncepcja zakazu nie
materjatami chemicznemi, lecz uzywania ich wogéle do
wojennych.

Stany Zjednoczone zaproponowaly dwa rozwigzania:

1) Albo zwotanie nowej konferencji miedzynarodowej
jeszcze w 1925 r. w Waszyngtonie.

2) Albo utworzenie specjalnego
otwartego dla wszystkich panstw.

Przyjeto ostatni wniosek amerykanski i utozono protokét
0 zakazie walki chemicznej i bakteriologicznej, bedacy wtasci-
wie parafrazg art 5 Traktatu Waszyngtonskiego, z dn. 6.2.1922 r.
uzupetnionego polskim wnioskiem o wojnie bakteriologicznej.
Protokdét ten z dnia 17.6. 1925 r., ustalajacy dla jego kontra-
hentéw bezwzgledny zakaz stosowania wojny chemicznej i bak-
teriologicznej, brzmi nastgpujgco: *)

,Zwazywszy, ze uzywanie na wojnie gazéw duszacych,
trujgcych lub podobnych oraz wszelkich cieczy, materjatéw lub
sposob6éw analogicznych, zostato stusznie potepione przez opinje
powszechng $wiata cywilizowanego, — zwazywszy, ze zakaz
uzywania tej broni byt uwzgledniony w uktadach, do ktérych
przystapita wiekszo$§¢ mocarstw $wiata, pragnac uzyskaé po-
wszechne uznanie, iz zakaz ten, ktéry naktada obowigzek za-
réwno na sumienie, jak na czyny narodéw, jest wiaczony do
prawa miedzynarodowego, o$wiadczaja: ze Wysokie Strony
Umawiajgce sie, o ile nie sa juz stronami w traktatach, zabra-
niajagcych stosowania tej broni, —mzakaz ten uznaja, rozciggnie-
cie jego na kwestig stosowania srodkéw wojny bakteriologicz-
nej przyjmuja — i uwazanie si¢ za zwigzane miedzy sobg po-
stanowieniami deklaracji, niniejszym zgadzaja sie.

Wysokie Strony Umawiajgce sie dotozg wszelkich staran,

obrotu
celéow

protoké6tu dodatkowego,

aby skitoni¢ inne panstwa do przystapienia do protokétu ni-
niejszego”.
Na konferencji byli obecni przedstawiciele 45 panstw,

brakowato przedstawiciela Meksyku i Rosji Sowieckiej.

Protokdét zostat przyjety jednogtos$nie, lecz podpisato go
natychmiast tylko 29 panstw z 45 obecnych, a ratyfikowato go,
cho¢ uptyneto prawie pig¢ lat (pie¢ lat zgdérg) od dnia uchwa-
lenia, tylko 27 panstw, a mianowicie: Anglja, Austrja, Belgja,
Chiny, Danja, Egipt, Hiszpanja, Finlandja, Francja, Indje, Islan-
dia, Kanada, Liberja, Jugostawia, Niemcy, Nowa Zelandja, Persja,
Polska, Portugalja, Rosja Sowiecka, Rumunja, Szwecja, Turcja,
Unja Potudn-Afrykanska, Venezuela, Wtochy.

Polska ratyfikowata go 30 kwietnia 1929 roku (data o$wiad-
czenia rzagdowego) i obowigzuje on tylko wzgledem tych panstw
umownych.

Protok6t Genewski
aktem migedzynarodowym,
chemicznej i

z dn. 17 czerwca 1925 r. byt ostatnim
usitujgcym zabroni¢ stosowania wojny
bakteriologicznej.

Tak przedstawia sig sprawa wojny chemicznej w $Swietle
umoéw i traktatéw miedzynarodowych. Zdawatoby sig¢ wiegc, ze
caty Swiat cywilizowany zasadniczo potepia stosowanie $rod-
kéw chemicznych w czasie walk ,jako nieludzkie, godne bar-
barzyncéw" i ze w przysztych wojnach bron ta nie bedzie
w uzyciu.

Jednakze juz podczas konferencji genewskiej dat sie sty-
sze¢ gtos powatpiewania, aby umowy i traktaty mogty powstrzy-
maé strony wojujgce od stosowania broni chemicznej. Fakt to
znamienny, gdyz w ten sposéb”przemoéwit delegat Francji, Paul
Boncour, wybitny adwokat paryski, cztonek izby deputowanych
1 przewodniczacy komisji wojskowej.

Pan Paul Boncour o$wiadczy! kategorycznie, ze nie
dzi, by umowa miedzynarodowa, zakazujagca stosowania jakie-
go$ istotnie poteznego $rodka walki, mogta, mimo wtasciwego
ratyfikowania i wejécia jej w zycie, — zachowa¢ moc obowig-
zujacg w razie przyszitej wojny. Wojna wspoétczesna bowiem—
to walka na $mier¢ i zycie pomiedzy narodami pod bronig
a nietylko pomiedzy ich wojskami, jak to byto dawniej. Wojna

sg-

wspoétczesna decyduje o losie wielu przysztych pokolen, we
wszystkich dziedzinach Zzycia danego narodu, — dlatego tez
jest wprost nieprawdopodobnem, ahy w chwili decydujgcej

moégt ktéry$s z walczacych narodéw nie uciec sie do wszelkich
mozliwych $rodkéw i sposobéw walki — byle osiagnaé swe
cele. Dlatego tez, zdaniem p. Paul Boncour'a, jedyny skuteczny
spos6b uniemozliwienia wojny chemicznej— to uniemozliwienie
wojny wogéle, w drodze odpowiedniego systemu umoéw mig-
dzynarodowych, opartych o $cis$le sprecyzowany i automatycz-
nie dziatajacy aparat sankcji wszelkiego rodzaju przeciwko
gwatcicielom pokoju.

U Patrz Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr.'28,
z dn. 20 kwietnia 1929.
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Mowa p. Paul Boncour’'a jest jaskrawym dowodem nie-

wiary, aby wojna chemiczna mogta by¢ uniemozliwiona w dro-

dze umoéw miedzynarodowych. Z drugiej strony, istniejacy za

czaséw woiny Swiatowej spoér, czy bojowe S$rodki chemiczne
rzeczywiscie sg czem$ bardziej barbarzyrnskiem od materjatéw
wybuchowych, od todzi podwodnych etc,, czy rzeczywiscie ta
bron zagraza cywilizacji i prowadzi do zagtady ludzkosci —
trwa w dalszym ciagu.

Coraz cze$ciej i nietylko w fachowej literaturze
spotka¢ sie ze zdaniem, ze bron chemiczna jest nie
manitarna od innych $rodkéw walki, ze =zarzuty okruciennstwa
i podstepu pod adresem wojny chemicznej stawiano réwniez
w swoim czasie i broni palnej i torpedom, ktére jednak obecnie
sa uzywane bez jakichkolwiek skruputéw, — ze nie jest ani
logicznem, ani tez ludzkiem nadmierne roztkliwianie sie nad
ludZzmi zatrutymi gazami duszacemi, skoro wszyscy gotowi sa
przyznaé, iz jest rzecza dopuszczalng wysadzenie w powietrze
pancernika o pétnocy i pograzenie w wodzie okoto 1000 ludzi
pozbawionych wszelkich szans uratowania zycia, — ze walka
chemiczna, ze wzgledu na jej nadzwyczajng skutecznos$¢ i ta-
nioé¢, nietylko powinna by¢ uznanag przez kraje cywilizowane,

mozna
mniej hu-

ale powinna sta¢ si¢ jedynym sposobem walki, jakiego beda
uzywaty, bez najmniejszego wahania, wszystkie narody cywi-
lizowane.

Przyktadem takiej ewolucji w pogladach na bron che-

miczng moze stuzyé charakterystyczna polemika, jaka w swoim
czasie toczyta sie pomiedzy sekretarzem amerykanskiego towa-
rzystwa chemicznego, p. Parsons'em, a sekretarzem stanu Kel-
log'iem, w sprawie wojny chemicznej, ogtoszona natamach cza-
sopisma .Journal of Industrial and Enginuries Chemistry” 1926,
1927 r. Chodzito o to, aby Stany Zjednoczone nieratyfikowaty
protok6tu genewskiego. W tym celu przytaczane byty wszyst-
kie mozliwe argumenty za koniecznos$cig uzycia $rodkéw che-
micznych w wojnie i za nieratyfikowaniem protokétu.

Polemika ta gto$nem echem odbita sie w cywilizowanym
Swiecie i wywotata zwrot w opinji Stanéw Zjednoczonych
w sprawie wojny chemicznej.

W Anglji spotykamy sie réwniez z pogladem, ze ,wojna
chemiczna jest bronig przysztosci, a zaniedbanie jej oznacza by¢

zdystansowanym w wys$cigu przygotowan i ryzykowac¢ kleske.
Dopé6ki wojny nie ustang — apatja jest samobdjstwem a prze-
sad — zdrada"l).

Pozatem dyskusja w angielskiej prasie fachowej i co-
dziennej2 wytonita jeszcze inne ujecie zagadnienia wojny che-
micznej; cechg wojny chemicznej jest: 1) r6znorodnos$¢ srodkéow
bojowych wobec rozlegto$ci wiedzy chemicznej, 2) natychmia-
stowa gotowos$¢ (bez zapaséw) w czasie wojny, Oba te mo-
menty wprowadzaja w gre czynniki, ktore sie¢ nie dadzg prze-

widzie¢ i obliczy¢ u przeciwnika w czasie pokoju, a wobec
tego stosunki sit bojowych sa niepewne. | staby moze okazaé
sie bardzo niebezpiecznym. Wojna staje sie¢ coraz wigkszem

ryzykiem. Dlatego tez opinja angielska domaga sig¢ efektywnego
ograniczenia broni wszelkiego rodzaju — chemicznej i me-
chanicznej — o ile posiada ona te dwie cechy réznorodnosci
i gotowosci.

Liga Narodoéw

Debaty o zakazie wojny chemicznej
w 1926 — 1930 r.

i bakteriologicznej

Pomimo uchwalenia Protokétu Genewskiego z dn. 17. 6.
1925 r. nie zaprzestano debatowa¢ w komisjach Ligi Narodéw3
nad zagadnieniem zakazu wojny chemicznej i bakteriologicznej,—
szukano nowych drég, aby uniemozliwi¢ w przysztych wojnach
stosowanie broni chemicznej.

Francja i niektére inne panstwa zaproponowaty, jako
Srodek urzeczywistnienia powszechnego zakazu wojny bakterio-
logicznej, grozbe odwetu temiz $rodkami chemicznemi. Wedtug
tego projektu wszystkie panstwa miaty by¢ zobowigzane do
okazania pomocy w $rodkach chemicznych pierwszemu zaata-
kowanemu zapomocg gazéw panstwu.

Anglja, Ameryka, Niemcy, Witochy, Szwecja i inne pan-
stwa wypowiedziaty sie przeciwko tego rodzaju sankcji, praw-
dopodobnie przewidujac, ze uchwalenie takiej konwencji mo-
gtoby wywotaé¢ tylko nowa wojne chemicznag o wzmozonej sile.

(dokonczenie nast.).

B Fuller
don 1923.
2 ,Przemyst Chemiczny"

3 Patrz Handbuch des
Niemayer, Berlin 1929.

S. F. C. Colonel, Reformation of War. Lon-

Nr. 9, 1930 r.

Abrustungsproblems, Pruf Dr.
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LOT P OL S K I

REGULAMIN

KONKURSU MODELI LATAJACYCH -WODNOPLATOWCOW

organizowanego przez ,Lot Polski"

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli

latajgcych-wodnoptatowcow.

2. Udziat w konkursie moga bra¢
amatorzy i zawodowcy w dwuch oddziel-
nych grupach. Do grupy zawodowcoéw

zalicza sie tylko tych modelarzy, ktoérzy
z racji swych prac w zakresie modelar-
stwa otrzymuja wynagrodzenie. Do gru-

py amatoréw wchodzg zaréwno starsi jak
i mtodsi modelarze (uczniowie), zajmujg-
cy sie modelarstwem z amatorstwa.

3. Zawodowcy muszg posiada¢ mo-
dele witasnej konstrukcji. Slepe kopje
modeli zagranicznych nie beda dopu-
szczone do konkursu.

4. Kazdy model powinien posiadac¢
na widocznem miejscu 3 cm2 powierzchni
do umieszczenia stempla jury i kolejnego
numeru startu.

5. Kazdy z uczestniké6w moze de-
monstrowaé tylko modele wykonane przez
siebie, przyczem w ilosci dowolnej.

6. Modele dzielg sie na dwie klasy:
A — kadtubowe,

B — dowolne.

Klasa A — Modele kadtubowe Do
tej klasy beda zaliczone mo-
dele z kadtubem, wzglednie
o kadtubie-ptywaku, catko-
wicie Kkrytym, o przekroju
minimalnym 2,5% powierzchni
skrzydet, wyrazonym w cm2
Guma nie koniecznie musi
by¢ ukryta w kaditubie. Cat-
kowita dtugos¢ modelu nie
moze przekraczac rozpietosci
modelu.

Klasa B — Modele dowolne. Do tej
klasy zaliczone beda mode-
le dowolnych rozmiaréw i
ksztattow.

7. Modele startujgce w Kklasie A

nie moga startowaé¢ w kl. B.

8. Modele biorgce wudziat w kon-

kursie muszg by¢ pedzone guma.

9. Modele kl. A
opatrzone w ptywaki,
start z wody.

i B musza by¢ za-
pozwalajace im na

10. Modele kl. A
czag o zdobycie jaknajwigkszej
punktéw uzyskanej z wzoru P =
gdzie L — oznacza odlegtos¢
startu do miejsca wodowania,

liczby
L -j- 10t,
od miejsca
mierzonag

i B wspétzawodni

w metrach, a t— czas lotu w sekundach.
Pomiar diugosci bedzie dokonywany ze
Scistoscig do 1 mtr., czasu za$ do 15 sek.

11. Kazdy modelj kl.jA i B winien
wykona¢ 3 loty startujac z wody, przy-
czem popychanie modelu jest niedozwo-
lone.

12. Przy obliczeniu punktéw L it
dla modeli kl. A i B bedzie brany pod
uwage najlepszy lot.

13 Kolejno$¢ zajmowanych miejsc
przez modele bedzie okreslona w ten
spos6b, ze pierwszernistwo maja modele
kl. A i B, ktére osiagng w trzech lotach
dwa poprawne wodowania (bez wywro6-
cenia), nastepnie o0 jednem poprawnem
wodowaniu, a na koncu te, ktére nie
uzyskaty zadnego poprawnego wodo-
wania.

14. W razie uzyskania jednakowej
liczby punktéw przez dwa modele w Kkl
A i B — pierwszenstwo maja modele
lepiej wykonane.

15. Mylny start bedzie anulowany.

16. Kazda klasa przewiduje po trzy
nagrody w postaci cennych przedmiotéw
dla grupy amatoréw, a pienieznych —
dla zawodowcow.

17. Nagrody beda przyznawane bez
wzgledu na ilo$¢ zgtoszonych modeli w
kazdej klasie, o ile tylko osiggng minimum
lotu 30 mtr. lub czas 7 sek. dla zawo-
dowcéw, a dla amatoréw lot 20 mtr. lub
5 sek. ze startu z wody.

18. Puhar im, inz. putk. K. Meyera
bedzie przyznany temu zawodnikowi, kté-
ry osiggnie swoim modelem najdtuzszy
dystans lotu. przy starcie z wody z po-
prawnem wodowaniem bez wywrdcenia
sie modelu.

Puhar powyzszy jest nagroda prze-
chodnig 2-krotnie kolejno zdobywang,
lub 3-krotnie nie kolejno.

19. Kazdy zawodnik moze wnie$¢ re-
klamacje do jury najdalej w p6t godziny

po ogtoszeniu przez jury wyniku kon-
kursu.
20. Wszelkie reklamacje rozstrzyga

ostatecznie jury, do ktérego nalezy catko-
_wicie okreslenie wynikéw zawodow.

21. Na konkursie poza regulaminowo
moga by¢ demonstrowane modele o réz-
nego rodzaju napedzie, ktére, o ile jury
uzna za stosowne, otrzymajg wyréznienie.

Nr, 8

PISZA DO NAS.

Szanowna Redakcjo!

Przeczytawszy w numerze 6 ,Lotu
Polskiego" prace p. Eugenji Taczatéwny,
$piesze odpowiedzie¢ na pytanie Szan.
Red. o watpliwos$ci odbytej podrézy po-
wietrznej przez autorke.

Ot6z co do samej pracy — jestem za-
chwycony stylem, oraz bujng wyobraznia,
ktéra zajgca z hatasem przedziera przez
krzaki. Niewatpliwie u$miatby sie z tak
hatasliwego zajagca sam $§ p. Ejsmond,
Jednak nie oto tu chodzi, mam bowiem
wykazaé brak ,fachowos$ci” w pracy p.
Taczatéwny. Otéz silnik z powodu bra-
ku benzyny nie zgrzyta, lecz normalnie
sie zatrzymuje. Nastepnie osoba, ktora
leci pierwszy raz, absolutnie nie zauwa-
zy w powietrzu nienormalnego biegu sil-
nika, zdolnosci tej nabierajg lotnicy przez
dtuzszg praktyke. Pilot p Taczatéwny
nie orjentowat sie we wskazaniach ,benzy-
nomierza" o ile lgdowat z pustym zbior-
nikiem. Pozatem benzyna samochodowa
absolutnie nie nadaje sie do silnikéw lot-
niczych, szczegélnie wojskowych, gdyz
rézni sie swym daleko wiekszym cigza-
rem gatunkowym oraz zanieczyszczeniami
jak: ttuszcze, kwasy i t. d.

Ciekaw jestem bardzo czy wudato mi

sie odpowiedzie¢ trafnie na pytanie
Szan. Redakcji.
taczac wyrazy szacunku, pozostaje

Piotr Brzezicki
tazy, pow. Zawiercie.

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. Mirostaw Iring — Swietojarnska
27. Otrzymalismy wiersz pana, ktéry nie
harmonizuje z lotnictwem. Panski samo-
lot przypomina raczej sanki mknace na
kulig, Dziwna, beztroska i szalencza ra-
dos$¢... Przytem odskok na ziemie i owa
nieznang troska i bél, réwniez niczem
nie sa usprawiedliwione. Prosimy o co

innego.

,Lot Polski" wiersze drukuje jedynie
w wypadkach, gdy przedstawiajg b. duzg
wartos¢ artystycznag i lotniczg. Wolimy
proze.

WP. Henryk Wroéblewski — Krakow.
Konstruktorzy - inzynierowie Rogalski,
Drzewiecki i Wigura buduja obecnie
dwie nowe awionetki RWD 5 i RWD-6

(ze sktadanemi skrzydtami).
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HELENA HOCHLINGIEROWNA.
Lédz. klasa VIII.

P OL S KI 15

Samolotem do Hanki

Nie tak, jak sig¢ to stalo, wyobrazatam sobie mojg pierw-
sza podréz aeroplanem. Marzytam, ze bedzie to w pigkny,
stoneczny dzien, ze przy sterze zajmie miejsce jakis ,on”, sta-

wny, na swym stalowym ptaku z wichrem latajacy w zawody,
,on", patrzacy w przestrzen madremi, szaremi oczyma, Los
chciat inaczej. Stato sie to w spos6b nastepujacy: Miatam

w Krakowie swa jedynag przyjaciotke Hanke. Pisywatys$my do
siebie bardzo czesto; zwierzaty$Smy si¢ wzajemnie w listach ze
swoich marzen, omawiaty$my interesujace nas zagadnienia. Na-
gle kiedy$ nie otrzymatam w zwyktej porze listu. ,Co sie¢ Hance

stato — mys$latam — moze choruje? Ale chyba nie! Ostatnio
pisata, ze czuje sige Swietnie; list przyjdzie jutro"! Widocznie
jej co$ staneto na przeszkodzie. Aha! to napewno eskapada

lotnicza z ,panem Witodkiem", o ktérym mi kiedy$ pisata. Slicz-
nie, dla ,kogo$ tam” panna Hania zupeitnie zapomina o przy-

jaciétce! Powiem jej kilka stéw prawdy w najblizszym liscie—
obiecywatam. Tymczasem i nazajutrz nie byto zadnej wiado-
moséci. Zaniepokoitam sie naprawde. Ja jej tu wyrzucam obo-

jetnos¢ i niewdziecznos$¢, a moze sie jednak co$ stato? Moze
rzeczywiscie chora? Musze dzi§ napisaé. Po obiedzie roz-
poczetam list. Nagle kto$ zadzwonit do drzwi. Drgnetam
mimowoli. Dzwiek dzwonka byt jaki$ ostry, urwany... Na-
reszcie list od Hanki —- pomy$latam z radoscia, a zarazem z ja-
kimé ogromnym niepokojem. Rzeczywiscie od kuzynki Hanki,
ale nie list, tylko depesza. Wzietam jg do reki z przerazeniem
i nie miatam poprostu sity, aby ja otworzy¢.

Machinalnie skierowatam sie¢ do pokoju. Tak, z Hanka
stato si¢ co$. Wreszcie rozerwatam papier. Zaczernity mi przed
oczyma stowa: ,Przyjezdzaj natychmiast! Hanka od Kkilku dni
strasznie chora i ciggle Cig wzywa w gorgaczce. Doktdr nie ma
prawie nadziei; badZz wiec przygotowanag na wszystko”. Po-
ciemniato mi w oczach. Hanka walczy ze $miercig! Wzywa
mnie ciaggle w goraczce, podczas gdy ja ja posgadzam o nie-
wdziecznos$¢; jestem podta!l — pomys$latam i wybuchnetam pta-
czem. Wreszcie uspokoitam sie nieco i zdecydowatam sie je-
cha¢ natychmiast do Krakowa. Tymczasem pocigg miat odejs¢
dopiero p6zno wieczorem. Co$ mnie $cisneto za gardto. Boze!
ja wyjade dopiero wieczorem izanim zdgze, Hanka moze umrzec.
A te godziny do odej$cia pociggu beda sie tak strasznie, strasz-
nie wlokty... Chyba oszaleje! Nie mogtam juz diuzej siedzieé
w domu. Byto mi jako$ okropnie duszno. Wysztam na miasto.
Oh, zeby juz nadszedt ten wiecz6r! Nagle na ulicy kto$ salu-

tuje ipodchodzi. To znajomy z lotniska.
— Co sie pani stalo, ze ma pani taka zrozpaczong mi-
ne? — pyta.

— Dostatam niedawno depesze z wiadomosciag, ze
jacioétka moja jest bardzo chora.

przy-
Pocigg do Krakowa odjezdza

0 godz. 11.30, a tymczasem ona moze umrze¢ — odpowiadam
1 znowu tzy n% naptywaja do oczu.

— Doskonale sie sktada — moéwi znajomy —- przyjechat
dzi§ z Krakowa jeden z cztonkéw aeroklubu akademickiego

i odjezdza o piatej, wiec gdyby pani chciata polecie¢, to byto-
by najpredzej. Chyba, ze pani boi sie¢ pofrungé¢ pierwszy raz
tak daleko.

Ba¢ sig, gdy Hanka moze umiera?
A wiec o piatej na lotnisku.

Naturalnie, ze
Wrécitam natychmiast do

jade!
domu,

przebratam sie i pojechatam na lotnisko, Pigtej jeszcze nie
byto, ale ,méj" aparat stat juz przed hangarem.

— Wie pani — moéwi méj znajomy — ten pilot ma zmar-
twienie, kto$ mu choruje w Krakowie.

O pigtej przyszedt pilot,
najwyzej dwadziescia kilka lat i ogromne,

ktéry miat ze mng lecie¢. Miat
btekitne oczy. Po

Modelarze!

przywitaniu szybko zsunagt szkta. Ja juz zapomniatam o roz-
paczy. Ot, za niecalg godzing zobacze sie¢ z Hankag. Jestem
juz zupeinie o nig spokojna i az sie dziwig, skad mi si¢ wzieta
ta pewnos$¢, ze ona wyzdrowieje. Pojade do niej samolotem!
Pierwsza moja powietrzna jazda. Wreszcie wsiadamy do sa-
molotu, startujemy i za chwile szybujemy w kierunku Krako-
wa. Lot jest naprawde wspaniaty. Teraz czuje sie prawie
szcze$liwa. Silnik warczy, $migto obraca si¢ zawrotnie, awiatr
bije w twarz. Cudownie! Tylko od czasu do czasu wpadamy
gwattownie w t. zw. ,dziury", ale zaraz wyréwnujemy lot ipe-
dzimy znéw gtadko. Nagle pilot odwraca sie nieco i widze
jego S$cisniete bélem wusta. Widocznie bardzo cierpi. Ten
skurcz jest dostatecznym dowodem. Moze réwniez umiera mu
tam kto bliski, moze ukochana?... | nagle ktade reke na jego
ramieniu i krzycze gtosno, aby mie ustyszal poprzez warkot
silnika.

— Prosze sie nie martwi¢! Wiem napewno, ze wszystko

dobrze i ten Kkto$ nie odejdzie od pana. Napewno!
Prosze wierzy¢, ia wiem!

bedzie
Napewno!

Przez chwile patrzy na mnie zdumiony,
usmiecha sig¢ i widze, ze jego cudne,

a potem nagle
dziecinne oczy zachodza

mgta. Ale nie jestem pewna. Moze mi si¢ tak zdawato przez
podwéjne szkila... Godzina lotu mija szybko. Suniemy juz nad
Krakowem. Za chwilg lotnisko, ladowanie a w kilka minut po-

tem wpadam do mieszkania Hanki.

— Jak sie czuje? —
mi otwiera.

pytam w drzwiach jej kuzynki, ktéra

—m Cicho! teraz $pi. Niedawno oprzytomniata i pytata
0 ciebie. PowiedzieliS$my, Zze przyjdziesz niedtugo. Zaraz po-
tem zapadta w niespokojny sen. Doktér powiedziat, ze to kry-
zys i jezeli nie nastapi jaki$§ wstrzas nerwoWy, bedzie ura-
towana.

Potem wprowadzajg mnie do pokoju mojej Hanki. Jest
bardzo blada, czupryna rozrzucona na poduszkach, rzesy rzu-
caja na policzki delikatny cien. Podchodze do #t6zka. Wtem

chora otwiera oczy. Spostrzegta mnie, usmiecha si¢ lekko iwy-
cigga rece. Pochylam sie, a ona obejmuje mnie mocno za szyje
1 szepce: Kochana! wiedziatam, Zze przyjdziesz.. Jest bardzo
ostabiona i zmeczona; powieki zsuwaja jej sie na oczy i zasypia
spokojnie poraz pierwszy od kilku dni.

— Uratowana — moéwi lekarz — kto wie jednak czy
takby sie stato, gdyby pani tak wczes$nie nie przyjechata, Mo6gtby
nastgpi¢ wstrzas, ktérego sie tak obawiatem, a wtedy nie byto-
by ratunku.

Czuje sie taka szcze$liwa.
ztota Hanke! Jaki Bég dobry!

Mys$le o

Wiec uratowatam mojg mata,

znajomym z tédzkiego lotniska, bo gdyby nie

on... Wtem dzwonek w przedpokoju. Otwieram i przedemna
staje... ten sam pilot, ktéory mnie przywiézt. Zrozumiatam
wszystko. To ten Witodek, o ktérym pisata kiedy$ Hanka. Ze
tez wczes$niej nie domys$litam sie tego! Ale Kkiedy sie przed-
stawit na lotnisku, mys$latam o czem innem i nie zwrécitam
uwagi na nazwisko. To on o Hance mys$lat przez cata droge.
I na jego petne niepokoju spojrzenie odpowiadam szybko: ,Ura-
towana! Bedzie zyta!" | oto wspaniaty lotnik, wykonujacy
z zimng krwig najniesamowitsze koziotki na swym aparacie,

zakrywa twarz dtonmi i wybucha dziecinnym prawie ptaczem.

Tak, inaczej wyobrazatam sobie swéj pierwszy podniebny
lot, ale potem, patrzac na szcze$cie Hanki i Wiodka nie za-
towatam, ze poraz pierwszy nie ,on” Kkierowat sterem stalo-
wego ptaka.

Pamietajcie, ze konkurs modeli latajacych-wodnoptatowcow

odbedzie sie w czerwcu r. b.

Regulamin  podajemy

na stronicy 14
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Wodnoptatowiec ¥

Konstrukcji instr. K. Btaszczynskiego

Budowe niniejszego wodnoptatowca
moge poleci¢ wszystkim modelarzom za-
réwno poczatkujacym, jak i bardziej za-
awansowanym, a to z powodu licznych
zalet, jakie tgaczy w sobie dany model.
Prosta i celowa konstrukcja modelu po-
zwala natatwg regulacje i demontaz, przy-
czem jeszcze bardziej podnosi jego war-
tos$¢ stateczny i rowny lot, krotki start
i pewne wodowanie.

Charakterystyka modelu: catkowita
waga 190 gr., przekréj gumy 4,6 mm.,
$migto 35 cm., czas dziatania $migta 37
sek., przecietna szybko$¢ 7 —<9 m. na sek

Skrzydta: na okalajaca krawedz
skrzydet uzyty jest bambus, ktérego
grubo$¢ wynosi posrodku 3 mm. stop-

niowo dochodzac na koncach skrzydet
do grub. 1 mm Tak samo i bambusowe
zeberka umieszczone w krawedziach,

réznig sie w swej grubosci, srodkowa po-
siada grub. 3 mm., a koncowe 1,5 mm.
Krawedzie skrzydta, tak jak i zeberka
od dotu opitowane sa na potokragto.
Skrzydto od géry pokryte jest cienkim
kolorowym papierem, t. zw. ,pergami-
nem” i dobrze powleczone stabym roz-
tworem cellonu. Natomiast te miejsca,
w ktérych przyklejony jest papier, nale-
zy dwukrotnie posmarowaé¢ pedzelkiem
nieco gestszym cellonem.

Ogon: stateczniki poziomy i pionowy
wykonane sg podobnie jak i skrzydio z
bambusu, tylko $rodkowa grubos$¢ jest
nieco mniejsza, pokryte rowniez papierem
i tak samo pocellonowane.

Ptywaki: Sposéb budowy pojedyncze-
go ptywaka zblizony jest do szablonowej
budowy kadtuba. Na dwuch przegrodach
A i B odpowiedniego ksztattu, wykona-

Prawo przedruku wzbronione

nych z korka grubosci 4 mm., przytwier
dza sie na klej nitkg cztery kwadrato-
we prety bambusowe o przekroju 2 X 2
mm. Dwa dolne prety w odpowiedniem
miejscu sa przeciete i pozostate ich czesci
umocowane nieco wyzej Ww przegrodzie
korkowej B w tym celu, aby utworzyé
t. zw. zabek, co znacznie utatwia oder
wanie sie ptywaka od wody. Caty pty-
wak pokryty jest cienkim nieprzemakal-

nym papierem (takim jaki sie uzywa do
pakowania masta lub wedlin), przyczem
dla lepszego zabezpieczenia kanty pty-

waka okleja sie dodatkowo waskag listew-
kg papieru. Aby catkowicie zabezpie-
czy¢ ptywaki od dziatania wody, pocia-

Skaia t:10nu
"Wijmicirtj w Cni
Mudft c35an
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ga sie je dos¢ cienka warstwg werniksu,
a po zupetnem ich wyschnigciu maluje
sie farbg srebrng, t. j. proszkiem alumin-
iowym (szlif-bronz), rozpuszczonym w
cellonie. Obydwa ptywaki przymocowa-
ne sa na state do krawedzi skrzydia za-
pomoca cienkiego drutu.

Kadtub i umocowanie skrzydet: Ka-
dtub w tym modelu tworzy belka drew-
niana przekroju 8 X 8 mm. z guma umie-

szczona na wierzchu. Belka z przodu po-
siada obsade mosiezng z tozyskiem Kkul-
kowem dla $migta, a z tylu haczyk wy-
giety z drutu aluminiowego do zaczepia-

nia gumy. Na samym koncu belki znaj-
duje sie przecigcie, w ktére wchodzi
przednia krawedZ steru pionowego, a

wbity poziomo maty gwozdzik w belke
przechodzi przez jednag z dziurek znajdu-
jaca sig na krawedzi steru. Potgczone
w jedng catos$¢ stateczniki pionowy i po-
ziomy przednig czedcia przymocowane
sa do belki kadtubowej (rys. Z), Tego
rodzaju umocowanie steréw pozwala w
razie potrzeby na zmiang kata w statecz-
niku poziomym.

Skrzydto wraz z ptywakami przymo-
cowane jest zapomocg sze$ciu zastrzatéw
bambusowych (przekroju kroplowego
2X4 mm.) do jednego dos¢ dtugiego
drewnianego suwaka, ktéry przytwierdzo-
ny jest dwiema skowkami do gtéwnej
belki kadtubowej. Skrzydto posiada po-
Srodku kat 1,5°, a przy kohcu 0°.
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Zwyciestwo przyjazni

NOWELA

Ostatni, serdeczny uscisk dioni z pozostajagca zatoga pa-

rowca ,La Victoire" i obaj odwazni piloci wsiedli do zamknie-
tej kabiny samolotu. Przy sterach usiadt Jan Guervais. Pawet
Clotin ulokowat si¢ na siedzeniu obserwatora, ostatnim rzutem

oka sprawdzajgc instrumenty. Wreszcie, machnigcie rgeka, sygnat
gotowosci do startu. Mechanicy odskoczyli od samolotu,
ktéry drgnat i zaczat sie lekko $lizga¢ po $niegu, wzbijajac
ptozami swych nart biaty tuman.

Aparat, kierowany silng reka Jana, najlepszego pilota
armji francuskiej, wzniést sie lekko do géry, zatoczyt pare
kregéw ponad parowcem i grupka pozostatych towarzyszy, wy-
gladajacych obecnie na $niegu niby mate, czarne zuki, poczem
skierowat si¢ na poétnoc.

Lot do bieguna zostat rozpoczety.

Historja tego lotu byta prosta, jak prosty bywa kazdy
czyn bohaterski. Dwaj serdeczni przyjaciele, Jan Guervais
i Pawet Clotin, obaj Swietni piloci wojskowi, towarzysze jeszcze
z czaséw wojny Swiatowej, zwani przez wspo6tkolegéw ,latajg-
cymi djabtami” tak Za swoje czyny bojowe jak i za Smiate,
graniczace z zuchwatos$ciag wyczyny sportowe, weszli w poro-
zumienie z jednag z firm lotniczych, proponujac dokonanie lotu
do bieguna na aparacie jej marki. Projekt samolotu sporzadzili
sami, a uzyskawszy aprobate firmy, wtasnym kosztem zorgani-
zowali wyprawe, ktéra miata rozstawi¢ imie Francji, ich za$
nazwiska wpisa¢ po wieczne czasy do wielkiej miedzynarodo-
wej ksiegi bohaterstwa.

W rok po powzieciu tego planu, rozpoczeli prébne loty
ria swym olbrzymim samolocie. Nie zrazali si¢ wcale sazniste-
mi artykutami, pisanemi przez fachowcéw i laikéw, w najro-
zmaitszych. pismach stotecznych, w ktérych odradzano im tego
szaleniczego zamiaru, gromadzac cate szeregi przeszkédd, wyli-
czajac dtuga liste polegtych lotnikéw, kuszacych sig¢ przed
nimi o zdobycie bieguna.

,Zupetnie niezrozumiatla wydaje si¢ potrzeba na-
razania zycia oraz wyrzucania stosu pieniedzy dla czynu,
w catem tego stowa znaczeniu wielkiego i trudnego, ktéry
jednak nie przyniesie nikomu pozytku, a ograniczy sig
jedynie do zatkniecia tréjbarwnego kawatka materji w za-
spe $niegu” — pisat jakis§ dziennikarz w jednem z pism
marsylskich.

Efekt tego artykutu byt ten, ze nastgpity dwa pojedynki
z Janem Guervais i Pawtem Clotin, pojedynki w obronie sztan-
daru Francji, zniewazonego przez dziennikarza z Marsylji. Im
wigcej wznosito si¢ gtoséw przeciwko zamierzonej wyprawie,
tem silniej obaj jej organizatorzy zacinali sie¢ w sobie. Cofnig-
cie sie teraz réwnatoby sig¢ tchérzostwu.

W potowie kwietnia ,La Victoire", parowiec dowodzony
przez kapitana Lavaux, przybit do potudniowego skraju olbrzy-
miego pola lodowego, na poétnocy od Szpicbergu. Samolot
zostat zmontowany w przeciagu niespetna dwuch tygodni. Caty
sztab mechanikéw, z dwoma inzynierami na czele, pracowat
dzien i noc, pod osobistym kierunkiem obu pilotéw. Wreszcie
dokrecono ostatnig $rubke, ostatnia przewidziana puszka z kon-
serwami zostata umieszczona w matej $pizarni, ostatni prébny
lot wypadt nadspodziewanie pomys$inie. Piloci czekali tylko na
odpowiednie warunki atmosferyczne, siedzac zagrzebani po
uszy w stosach komunikatéw i biuletynéw meteorologicznych.

Dnia 14 maja, o godzinie 11 minut 28 przed potudniem
nastgpit start. W dwie godziny p6zniej wszystkie pisma pary-
skie wydaty dodatki nadzwyczajne. Lot sie rozpoczat.

Pawet Clotin co p6t godziny nadawal depesze radjowa
do kapitana Lavaux, komunikujac o przebiegu lotu. Do godziny
13-ej wszystko byto w porzadku.

O godzinie 13 ej minut 15 radjostacja okrgtowa otrzymata

depesze: ,WpadliS$my w burze $niezna... Wiatr péinocno-za-
chodni znosi nas z przewidzianej trasy... Ciemno...
Godzina 13.45. ,Nie wiemy gdzie jestedmy... Huragan

sie wzmaga..."
Godzina 14-ta.

sokos$ci 200 metréow../’
Godzina 14-ta minut 20:

,Sytuacja rozpaczliwa... Lecimy na wy-

,Ladujemy!"

A potem cisza. Na wezwania stacji okretowej nikt nie
odpowiadat. Do godziny 18-ej naprézno usitowano porozumie¢
sie z lotnikami. Czyniono najrozmaitsze przypuszczenia, odsu-
wajac cisnaca sie¢ gwattem mys$l o katastrofie. Wreszcie o go-
godzinie 18-ej minut 30, kapitan Lavaux, po porozumieniu
sie z inzynierami i mechanikami nadat nastepujgaca depesze
do Paryza:

,Porucznicy Jan Guervais i Pawet Clotin nie od-
powiadajg na wezwanie... Zaszed}l prawdopodobnie wy-
padek... Zwracam si¢ do rzgdu norweskiego z prosba
o wystanie samolotéw ratowniczych".

Pawet Clotin otworzyt oczy. Nie zdawat sobie zupetnie
sprawy gdzie sie znajduje. Dokota byto ciemno. Styszat jaki$
niezno$ny warkot, przerywany od czasu do czasu $wistem. Po-
ruszyt sie W tym momencie poczut dotkliwy bél w lewej
rece. BO6l ten przywrécit mu momentalnie przytomnos$¢. Przez
jego mézg przewingt sie¢ caty szereg obrazéw. Oto wraz ze
swym przyjacielem Janem startujg do lotu biegunowego. Z po-
czatku dopisuje im pogoda. Lecag prosto na poinoc, kierujac
sie strzatkami swych instrumentéw. Potem na horyzoncie wy-

rasta jaka$ biata $ciana. Chca sie wznies¢. Nie moga, gdyz
baki wypetnione benzynag i oliwg zbyt obcigzajg samolot. Za-
nurzajg sie w biata, miekka $ciane $niegu. Robi sie zupetnie

szaro. Maja nadzieje, ze to jakas$ miejscowa zawierucha, przez
ktérag wkrétce przebrng. Odczuwajg silne uderzenia bocznego
wiatru. Sniezyca zamienia sie powoli w huragan. Nie tracag
jednak nadziei. Niech tylko huragan przejdzie, wyladuja na
jakiem$ polu $niegowem. Potgczenie 2z ,La Victoire" pra-
cuje bez zarzutu. Otrzymujg kilka stéow gorgacych od kapi-
tana Lavaux. Depesze konczy okrzyk: ,Vive La France!". Jan

odwraca gtowe, nachyla sie do ucha Pawta i krzyczy:

— Musimy ladowaé¢!.. Niepodobna jest lecie¢ dalej.

Potem patrzy na wysoko$ciomierz. Strzatka wskazuje
130 metréw. Samolot zniza swéj lot nieustannie. Pawel Kkiwa
gtowag Janowi na znak zgody. Jednak wie, ze lgdowanie w ich
sytuacji rowna sie katastrofie. Czarno dokota niczem w nocy.
Sniegu nie widaé. Jan musi ladowaé na $lepo. Jedyng wska-
z6wkag jest wysokos$ciomierz. Leca coraz nizej. 110 metréw,
100, 80, 60, 20... wreszcie, gwattowny wstrzas, gtuchy trzask,
ginacy zupeitnie w ryku rozszalatego huraganu i ciemnos¢
jeszcze wieksza,..

Obrazy te przelatujg szybko przez moézg Pawta. Przela-
tujg jakby gdzie$ z oddali i ging w mroku, ustepujac miejsca
nastepnym. Wreszcie zatrzymujg sie w miejscu. Zaczyna tylko
wibrowaé¢ w skotatanym moézgu Pawta jedno stowo, ktérego
sensu nie moze z poczatku zrozumieé: Jan. Co to jest Jan?
Aha! Jan GuerVais jest jego przyjacielem. Razem ukonhczyli
szkote pilotazu, razem walczyli na froncie, a potem razem po-
lecieli do bieguna. | znowu powtarza sie serja przejs¢ ostat-
nich paru godzin. Wtem blyskawica ol$nienia przeszywa moézg

Pawta Gdzie jest Jan?! Przeciez pilotowal do ostatniej chwi-
li'?... Zaczyna gorgczkowo maca¢ dokota siebie... Reka jego
napotyka co$ miekkiego i grubego. . Tak, to on... Jak tu cie-

mno .. Nic nie wida¢... Przypomina sobie, gdzie umiescit pare
latarek kieszonkowych z baterjami. Po chwili juz je znalazt...
Zapala. . Widzi wnetrze kabiny w okropnym nietadzie... Na
podtodze zwisa z siedzenia Jan... Jest nieprzytomny... Pawet
odpina pasy, ktéremi byt przymocowany do swego miejsca,
przykleka ze strachem koto ciata swego przyjaciela... Rece
jego gorgczkowo rozrywajg zapigecia kombinezonu, wdzieraja
sie do $rodka, szukajac gotego ciata... Chwila ciszy... A potem
nagta rados$¢... Jan zyje .. Czuje wyraznie pod palcami stabe
uderzenia serca .. Tak, ale nieprzytomny.. Trzeba go ratowac...
Wpierw nalezy wydostac¢ sie z tej przekletej kabiny, w ktérej
jest ciemno niby w grobie. Pawet gramoli sie niezgrabnie, od-
czuwajac nieznos$ny bo6l w rece... W tej chwili dopiero widzi,
ze samolot stoi, nachylony ku przodowi... Zeby méc ustaé trzyma
sie rgkami $ciany... Chce otworzy¢ drzwi... Stawiajag mu opoér...
Opiera sig¢ calg sitg i pcha d6 przodu... Drzwi zaczynaja sieg
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lekko uchylaé... Pawet czuje, ze razem =z drzwiami odsuwa
jaki$ wielki ciezar... W tej chwili wpada do ciemnej kabiny
promyk stonca... O$wietla wnetrze... Teraz Pawetl widzi sterte
$niegu, ktéra przywalita drzwi kabiny... Chwile odpoczywa,
poczem znoéw z pasjg zabiera sie¢ do otwierania... Po dobrej
p6t godzinie $wiezy podmuch wiatru wdziera sie do kabiny...
Pawet wychodzi z samolotu rozgladajac sie dokota... Przed
nim wyrasta olbrzymi kadiub samolotu zagrzebany przodem
w $niegu... Ogon sterczy w goérze... Dokota, jak okiem sigegna¢,
pustynia $niezna... Tu i O6wdzie wigksze i mniejsze wzg6rki
$niezne... Wszystko skrzy sie w promieniach storica... Pawet
przymyka oczy... Zbyt gwaltowne przejscie od ciemnos$ci do
ktujacej bieli.. Po chwili przypomina sobie Jana... Pedem
wraca do kabiny... Odpina pasy i wycigga ostroznie bezwtadne
ciatlo Jana na $nieg .. Rozpina mu odzienie pod szyjg, poczem
wpada zpowrotem do samolotu i po chwili wraca z matg apteczka...
Zaczyna cuci¢ przyjaciela. Trwa to dtugo, bardzo diugo...

Zdaje mu sie, ze mineta cata wiecznos¢ od chwili, kiedy Jan
otworzyt oczy... Pawet usmiecha si¢ don, zaczyna gtadzi¢ po
twarzy i moéwi: ,Chwata Bogu, ze wszystko sie dobrze skon
czyto... Jeste$Smy zdrowi i cali... Trzeba tylko zeby$ wypo-
czat, a potem obejrzymy maszyne i naprawimy... Jak Bég da,
polecimy dalej"... Oczy Jana patrza na Pawta z jakim$ dziw-
nym wyrazem. . Wida¢ w nich bél, zato$¢ zmieszang z rezy-
gnacjg.. Pawet wstaje z kleczek, idzie do samolotu i przynosi

twarda, skoérzang poduszke, ktérg podkiada Janowi pod gtowe,
poczem moéwi: ,Zaraz zagrzeje troche kawy... Napijemy sie
i porozmawiamy pézniej co nalezy czyni¢"... Gotuje kawe...
Chce napoi¢ Jana, ale ten lekkiem przeczeniem daje znak, ze
nie ma ochoty.., Pawet pije sam. . Patrzy na przyjaciela, ktory
przymknat powieki i wyglada raczej na martwego niz na zy-

wego.. W tej chwili oblatuje go strach $miertelny... Jan
umiera, a on zostanie sam... Sam, w tej gluszy i pustce...
Nie, to niemozliwe, to potworne... Rzuca sie na kleczki koto
Jana i zaczyna go szarpaé... Jan otwiera oczy, spoglagda na
przyjaciela; tagodny usmiech wykwita mu na blade wargi, po-
czem szepce: ,Pawle drogi!." Pawet zrywa sie... Uspokaja
sie, a jednocze$nie wstyd przed samym soba i pized Janem,

ktéry go napewno zrozumiat... Czuje jaka$ gorycz w ustach...
Wycigga z kieszeni fajke i zapala... Palgc tak, zaczyna sie za-
stanawia¢ nad ich potozeniem... Gdzie sg, nie wie, tak ze na-
wet depesza wystana o pomoc bytaby bezptodna... Depesza!l.,
Trzeba jednak zawiadomi¢ ,La Victoire" o ich katastrofie.,,
ktéra godzina?... Pawet patrzy na zegarek regczny... Stanat!l..
Biegnie do kabiny... Tam jest réwniez zegar, nakrecany raz
na tydzien... Wskazuje godzine 10-ta... To znaczy od wczoraj
lezeli nieprzytomni... Sprawdza radjostacje .. Nie dziata...
Rozpacz...

Juz 6smy dzien oczekujga naprézno pomocy... Jan lezy

chory... Przy upadku doznat jakiego$ niebezpiecznego wstrzasu
wewnetrznego. . Ciagle pluje krwig... Jest tak staby, ze Pa-
wet musi go poi¢ jak dziecko... Jan wogéle nic nie je... Sity

jego sg tak wyczerpane, ze watly ptomyk jego zycia tli sig¢ co-
raz stabiej,. Utrzymuje go przy zyciu tylko silna wola... Nie
chce umrze¢ za predko... Rozumie to doskonale, ze w ten spo-
s6b tylko moze podtrzymaé¢ Pawta, ktédry co chwilg z niepoko-
jem na niego patrzy... On, Jan, wie, ze umrze.. Zal muumie-
ra¢, nie dla samego zycia, nie dla rodziny, ktérej nie posiada,
lecz dla tego kochanego Pawta, ktérego, jako cztowiek starszy,

kochat prawie-jak syna... Ale Pawet nie powinien umrze¢...
Przed nim cate,zycie... Zreszta ma narzeczong, ktérg kocha
i ktéra jego kocha... Musi wiec on, Jan, zy¢ dopéty, dopdki

nie przybedzie, pomoc,. A on wie, ze nadejdzie... Nie pozwola
im marnie zging¢... Spodziewa sig¢ ukazania lada chwila samo-
lotu ratowniczego...

P O L S K I
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Pawet wyremontowat aparat. Strzaskane $miglo zastapit
nowem, zapasowem, jak réwniez i lewg pltoze. Mogliby juz
dawno odlecie¢, gdyby nie brak benzyny; w jaki$ niewyttéma-
czony spos6b powstata szczelina w zbiornikach zapasowych iben-
zyna wyciekta... Jest tylko tak niewiele, ze z trudem jeden tylko
cztowiek mégtby pokusi¢ sie na przelot powrotny,. Zreszta
niewiadomo dokad ich huragan zapedzit.. Moga sie znajdowac
o tysigc mil od miejsca gdzie pozostawili ,La Victoire". Naj-
gorsze, ze zapasy zywnos$ci sie skonczyty,. Pozostato zaledwie
troche kawy i jedna paczka sucharkoéw..

Pawet nie jadt juz od trzech dni. Stepiatym wzrokiem
patrzy bezmys$lnie w biatg pustynie.. Ma goraczke. Co
chwila zdaje mu sig, ze styszy warkot silnikéw nadlatujacej
odsieczy.. To znéw widzi gdzie$s bardzo daleko jakie$ czarne
punkciki na biatem $nieznem przes$cieradle.. Zrywa sie wtedy
i biegnie ku tym majakom, krzyczac ile sit w gardle.. Potem
wraca do obozu zgnebiony i zrozpaczony., Jan zaczyna go
coraz czes$ciej namawiaé¢, by ratowat si¢ sam.. Samolot gotéw
do odlotu kusi coraz bardziej.. Nieraz godzinami wpatruje sie
wen z gtodng pozadliwos$ciag,. Ah! wsig$¢ i uciec od gtodu,
rozpaczy i tej oSlepiajacej bieli, ktéra sprawia niemal b6l fizycz-
ny., Chwilami zdaje sie Pawtowi, ze szalenstwo chwyta go za
witosy.. Raz nawet wsiadt do kabiny isprawdziwszy wszystkie
stery probowat startu.. Powiédt sie w zupetnosci,. Sitg woli
zmusit sie do lgdowania. . Jeszcze dwa dni meczarni,, Jan
bredzi w malignie.. Opowiada o zielonych tanach zyta, o cie-
ptych promieniach storica, wspomina jaka$ Marje... Okropnos¢. .
Pawetl czuje, Zze nie przetrzyma jednego dnia.. Samolot stoi
jakby na uragowisko.. Zda sig¢ $mia¢ do rozpuku z bezradno-
$ci dwuch ludzi,, Szydzi z ich niemocy.. Co? &mieje sig, drwi,
szydzi,. Jak $mie, W kazdej chwili mozna don wsigé¢ i zmu-
si¢ do postuszenstwa. . Niczem ulegly niewolnik zawiezie tam,
dokad go skieruje wola pilota — jego pana.. Wtem., Cytl,
Co to?,. To Jan szepce: ,Pawetku, chodZz do mnie., jestes$
przeciez jedynym mym wiernym druhem,;" Pawel zrywa sie..
Tak, on nie opus$ci swego przyjaciela, Umrze wraz z nim,.
Nie pomoga szyderstwa martwej maszyny,. Pawet podchodzi
powoli do samolotu z usmiechem ironji na ustach.. Przyglada
mu sie chwile, poczem siega po banke z benzyng.. Powoli,
nie spuszczajac wzroku z maszyny, wylewa jej zawarto$¢ do
kabiny,. Nastepnie tymze samym, prawie automatycznym ru-
chem, wycigga pudetko zapatek, pociera jedna z nich i wrzuca
do kabiny.. Jasny ptomien bucha do géry., Pawet wybucha
émiechem., Smieje sie diugo, przeciaggle, zachtystujac sie nie-
mal., Poczem podchodzi do swego towarzysza, nie przestajgcego
wcigz majaczy¢ i nachyla si¢ nad nim.,

Wycigg z raportu komandora Olafa Strindforda, Kkiero-
wnika ekspedycji ratunkowej:

az wreszcie po 17 lotach, strawionych na bez-

skutecznem poszukiwaniu, postanowitem zaniecha¢ dal-

szych wypraw. Skomunikowawszy sie przy pomocy radja

z calg eskadra, wyznaczytem wspélny punkt zborny.

Lecac w oznaczonym przez siebie kierunku ujrzatem na-

gle przez szkia lornety stup dymu, wznoszacy sie z pod

wysokiego pagoérka. Polecitem natychmiast Ilgdowac.

UjrzeliSmy dogasajacy samolot, a opodal obu poszukiwa-

nych pilotéw, lezacych w us$cisku. Po przewiezieniu
odnalezionych oficeréw na poktad ,La Victoire", star-
szy z nich, porucznik Jan Guervais, zmart wskutek

krwotoku wewnetrznego.
umys$linie podpalit samolot,
rzysza, ciezko chory. Lekarze
uratuja.

Porucznik Pawet Clotin, ktory
by nie opusci¢ chorego towa-
twierdzg jednak, ze go
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— Ach prawda, gdzie jest pasazerka?

W tej chwili grupa os6b wyszta z budynku portowego.
Dwie starsze panie, grupa panéw, no i... pasazerka. Po-
znali jg odrazu, W reku niosta skoérzany neseserek, odziana

w jasno-btekitng gabarding i pantofelki na ptaskich obcasach.
Nie byta jednak ani sucha, ani nieprzyjemng. Uderzyta ich
odrazu jej uroda. Z pod matego sportowego Kkapelusika pa-
trzyty duze tadne biegkitno-szare oczy. Byty doskonale dopa-
sowane do koloru ptaszcza.

— Pregdzej, ptatowiec startuje!

Ostatnie pozegnania. Obie starsze panie.
uscisneta ja z jaka$ tepa rozpacza. PdézZniej panowie.
cukierki. | kabina.

Tomasz odwrécit sie. Siedzi w pierwszym
przy drzwiczkach przedziatu pilota i usmiecha sig¢ do
wadzajacych. Tomasz nigdy nie zajmuje sie pasazerami,
razem jednak patrzy. Patrzy uwaznie.

— Gotowe! — Mechanicy wyrywajg podpérki z pod két.

— Petny gaz! Naprzoéd!

Fokker rusza.

Radiotelegrafista rzuca ostatnie spojrzenie na giupe od-
prowadzajacych. Nagle co$ go uderza. Kroétko, kréciutko i od-
skakuje jak stalowa klinga. To oczy, tak, oczy petne jakiego$
fanatycznego uwielbienia i niepokoju.

Ruluja.

Start jest kroétki.
wajac maszyne od ziemi.

Wigc znowu to samo.
ptaska szachownica p6l, wreszcie Wroctaw na tle
zdata goér.

Lot mozliwy,

Jedna z nich
Kwiaty,

fotelu, tuz
odpro-
tym

Trzy silniki rycza triumfalnie, odry-
Ten sam widok: zadymiona t6dz,
majaczacych
cho¢ troche rzuca. Biuletyn meteorolo-
giczny nie klamie, do Wroctawia spokdj.

Tomasz opiera si¢ wygodnie o porecz fotela i zapada
w jaka$ senng zadume. Tam gdzie§ w doie leniwie wlecze sie
dymek biegngcego pociagu.
Sygnat. Uwaga! Warszawa! Mo6wi Warszawa!
Tomasz chwyta otéwek. Depesza? Wszak lot jest spo-

Przesadzajg w swej gorliwos$ci informatorskiej.

Bardzo wiele mitych pozdrowien dla Kitty — Gustaw
odda¢ pasazerce.
— Hm, znowu pasazerka —
o niej tak zupetnie zapomnie¢.

Czech trgaca go w bok:

— Czego chcg?

— Pozdrowienia dla pasazerki —
w dawnym mitym us$miechu, ukazujgcym dwa

kojny.

Tomasz dziwi sig¢, ze mogt

i Tomasz us$miecha sig
rzedy silnych,

zdrowych zebéw. Smieje sie poraz pierwszy, odkad lata jako
radiotelegrafista.
— Swoja droga to trzeba mie¢ bzika — mys$li — zeby

Trzeba by¢ skonczonym durniem, umie-
Nie watpi ani na chwile, ze

Wiec nazy-
cho¢ wyglada

posyta¢ takie depesze.
jacym tak patrze¢ jak ten tam.
wtasciciel owego spojrzenia jest autorem depeszy.
wa sie Kitty? Brzmi to troche 2z angielska,
na Polke.

Tomasz odwraca sie w strone kabiny. Pasazerka siedzi
nieruchomo zakrywszy rgkoma twarz. Nie widzi go, zdaje sig,
ze czuje sie nieszczeg6lnie. Jakie$s mgliste, pastelowe wspo-
mnienie sgczy mu sie przez moézg. Gdzie? Kiedy widziat juz
te postac?

Wroctaw, Aparat siada lekko na lotnisku.
watek i zatrzymuje sie opodal gmachu portowego.

Urzednik niemieckiej Luft Hansy otwiera drzwiczki ze-

Ruluje ka-

wnetrzne. Tomasz i pilot wchodzg do kabiny.

Pasazerka siedzi w jednakowej beznadziejnie nierucho-
mej pozycji.

— Czy pani sie Zle czuje?

— Och, Zle.

— Zaraz przejdzie — méwi Tomasz w naglym porywie
rycerskoéci — pani pozwoli, ze jej pomoge, Przejdziemy na

chwile do bufetu, recze stowem, ze bedzie lepiej. — Wyjat

paszport. — Polka? Coz znaczy to dziwaczne
zatatwit formalnosci. Poszli.

Jeden, dwa, trzy Kkieliszki.

z torebki jej
imie Kitty? —
I znéw koniak.
szeSciu miesiecy.
Pita nie dajac sie namawiac,
— Lepiej pani?
— Dziekuje, troche lepiej. Bardzo pana przepraszam za
ktopot. Pan jest zapewne pilotem?
Byto jasne, ze go dotychczas nie zauwazyta.

Pierwsze od

lub zmuszaé.

— Nie pani, jestem obecnie tylko radiotelegrafista lot-
niczym.

— Ach, radiotelegrafistg.

— Tak i mam tu co$ dla pani — podat jej kartke z de-
pesza.

Rzucita na nig okiem, poczem obojetnie schowata do
torebki.

— Czy dalej podr6z bedzie spokojniejsza?

— Nie wiem, bo widzi pani bedziemy lecie¢ nad gérami.

Goéry jednak nie okazaty sie straszne. Lot byt wyma-

Lecieli wysoko nad chmurami, ktére podobne do $niez-
oSlepiajaco biatego oceanu robity wrazenie niesamowitego,
fantastycznego korowodu bladych cieni. Gdzie niegdzie w ja-
snym zwale widniaty luki, przez ktére dostrzec mozna byto
bajecznie oddalong i nierealng jako$ ziemig.

Praln! Laduja! Wszystko idzie dobrze. Nazajutrz (gdyz
obowigzuje jeszcze rozktad zimowy) dalszy start do Paryza.

Pasazerka wysiadta, stata chwile niezdecydowana,
masz sam niewiedzgc dlaczego podszedt do niej.

— Pani zapewne nie zna Pragi, polecam tu dwa hotele:
Imperial, lub Beran¢k sa niedrogie, a zupeilnie nowocze$nie
urzadzone. Nasi pasazerowie zatrzymujag si¢ tam zawsze.

Spojrzata na niego uwaznie. Poraz wtéry zadat sobie
pytanie, gdzie mdégt juz widzie¢ te oczy. Co$ go poprostu do
nich ciagneto. Jakie$ dalekie, zamglone wspomnienia.

— Pan jest bardzo uprzejmy — odrzekta.

rzony.
nego,

To-

Skrzypek. Zwtaszcza cudowny byt ten skrzypek wydo-
bywajacy niestychane wprost rzeczy ze swego instrumentu.
Zapomnieli o bostonje, o catej dtugiej i dowcipnej rozmowie,

druga butelke burgunda,
Stuchali. Melodja petzta

o tem, ze juz powaznie nadwerezyli
ze wokoto siedzi strojny, obcy tlum.
po sali, ws$lizgujac sie jak zZmija w nerwy, moézg i dusze. Kile-
bowisko dawnych, zamazanych wspomnien. Terazniejszo$¢ na
chwile, kréciutka jak mgnienie chwilke znikta.

Nagle Tomasz sie ockngt. Spostrzegt, ze siedzi naprze-
ciwko Kitty, ktéra 4na oczy, gtowe, rece nogi. Kitty jest bar-
dzo tadnag, mitg i bliskg. Skrzypce milczaty.

Tomasz zaczgt méwi¢. Jak za dawnych studenckich cza-
séw; wiele, bez sensu i zwigzku. Wiedziat jedno, Zze jakas$ spre-
zynka w nim przeskoczyta, ze ta jasnowtosa osdbka niestycha-
nie mu sie podoba i ze przezywa co$, co czuje juz w sobie
dawno pod$wiadomie. Co sig nie powtdérzy moze nigdy wiecej
W zyciu.

Powiedziat... zdaje sie, ze powiedziat...,
czelnie piekne oczy.

Kitty sie z tego $miata.

ze ona ma bez-

Dtugo, przeciagle...

Pilot towarzystwa zapadt nagle
na ostry atak $lepej kiszki. Dyrektor praskiej ,Cidny" dowie-
dziawszy sie o Swietnej przesztosci lotniczej radiotelegrafisty,
a niemajac innego wyjscia, zaproponowat mu lot.

Byt w siédmem niebie. Poleci, i to z kim? Z nia,
z Kitty... Zapomniat wczoraj nawet w pos$piechu dowiedzie¢

Szczes$cie mu sprzyjato.
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sie jej nazwiska. Lecz byto mu to w gruncie obojetne.
trwat. Pasazerka stata sie dla niego czem$ bardzo waznem,
czem$, bez ktérego nie wyobrazat sobie przysztosci.
Wystartowat, majgc w kabinie précz Kitty jakiego$ Niem-
przemystowca.
Boze, co to byt za lot. Startu prawie nie bytlo;
mozna, ze ptatowiec sam oderwat sie od ziemi i runagt w
zalany storicem bezmiar. Tomasz wiedziat jedno, ze znéw lata
i ze tam w pierwszym fotelu siedzi ona — Kitty. Pragnat pra-
wie by co$ sie stato, by mégt wykaza¢ swoje bohaterstwo, bra-
wure, wysokag klase pilotazu. Ale jak
$Sliczna i silniki pracowaty bez =zarzutu.
stwierdzit tak namacalnie piesni silnikéw.
zdanie pewnego cywila: ,Prawda, panie
motorowem $piewaniem to bujda? Jakze literatura potrafi pa-
skudzi¢ lotnictwo". Bronit sie¢ wéwczas. ,Nie. To nie zadna
literatura, ale prawda najszczersza, prawda, o ktorej wie kazdy,
kto wiele latat, Gdyby moégt teraz stysze¢ ten tam!

Ptyneli nad pagdérkowata miejscowos$cia az do samej
rymbergii.

A co péiniej?

Usmiech Kitty. Szklanka herbaty.
twiatych koséci i daiej w droge.

Czar

ca —
rzec
siny,

na ztoé¢ pogoda byta
Nigdy przedtem nie
Przypomniat sobie
kapitanie, ze z tem

No-

Rozprostowanie zdre-
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Ren. Pilynie mnéstwo statkéw, bark, stateczkéow. Wi-
dzi wyraznie na jakim$ maszcie malutkg tréjbarwnag cho-
ragiew.

Francja! Stary Strasburg!

Tyle razy latat tedy jako radiotelegrafista. Dzi$, sam
nie wiedzac czemu, byt wzruszony. Wszystko go wzruszato.
Byt nawet gotéw Sciskaé celnikéw na lotnisku.

Posadzit maszyne tak zgrabnie i lekko, jak gdyby nigdy
nie miat zadnej przerwy w lataniu.

Nad pobojowiskiem wielkiej wojny leciat juz o zmroku.

Byto zupetnie ciemno, gdy zdata biysnat miljonem 3Swia-
tet Paryz. Wielka tuna wdzierata sie w czern nocy, rozpra-
szata cienie, ukazujgac nagle mrowie $Swietlnych punkcikéw.

Tomasz znizyt lot =zblizajagc sie¢ do miasta-potwora,
Cate fontanny jasnos$ci bity pod niebo.

Wielki tréjsilnikowy Fokker leciat prosto na skrzacy sie,
gwiazdzisty Paryz.

Lotnik pomysSlat,
by¢ zachwycona.
gtym btysku

ze przecie tam w Kkabinie
Odwrécit sie i ujrzat
latarni-cyklopa

Kitty musi
ja na mgnienie w na-
lotniska Le Bourget.

(d. c. n.).
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Koszty utrzymania samolotu

Prawdziwag rado$¢ sprawity nam na-
destane do Redakcji ,Lotu Polskiego"
uwagi p. Skérzewskiego, stanowigce odzew
na nasz apel w artykule pod identycz-
nym jak powyzszy tytutem (,Lot Polski”
Nr. 3/90 z r. b. str. 20— 21). Autorowi
ich bardzo za nie dzigkujemy. Daty nam
one te satysfakcje, ze apel nie prze-
brzmiat bez echa i ze temat poruszony
w artykule jest zupetnie na czasie.

Jeszcze wigkszg rado$¢ sprawitoby
nam odezwanie i innych poza p. Sk6-
rzewskim pionier6w naszego lotnictwa
turystycznego, gdyz pomogtoby to nam,

a réwniez moze i catemu szeregowi inte-
resujacych sig tem zagadnieniem Czytel-
nikéw ,Lotu Polskiego” do wyrobienia
sobie prawidtowego pogladu na koszty
utrzymania samolotu turystycznego.

Ze skrucha przyznajemy, ze aczkol-
wiek mamy staty kontakt ze sferami lot-
niczemi, a w szczegélnos$ci czesto styka-
my sie z zagadnieniami techniczno-gospo-
darczemi z dziedziny lotnictwa, nie
jestesmy jednak, niestety, ani wtascicie-

lami ani uzytkownikami awionetek.

Stad rozwazania nasze sa raczej teo-
retyczne. Dane praktyczne, jakiemi roz-
porzadzaliSmy, nie byty zbierane przez
nas samych bezpos$rednio. Dlatego tez,
poruszajac w ,Locie ,Polskim" sprawe
kosztéw utrzymania samolotéw turystycz-
nych, wzywaliS§my i wzywamy pp. posia-
daczy takich samolotéw do taskawego
wypowiedzenia sie i zyczliwie przyjmie-
my wszelkie uwagi na poruszony przez
nas temat.

Zaznaczy¢ na wstepie musimy, Zze zu-
petnie rozmys$inie unikaliSmy rézowego
przedstawienia sprawy, chcac, by rze-
czywisto$¢ przyniosta mitosnikom lot-
nictwa raczej mite niespodzianki, niz roz-
czarowania.

Wracajac do uwag p. Skérzewskiego,
musimy stwierdzi¢, ze nie ze wszystkie-
mi podanemi przezen cyframi mozemy
sie zgodzi¢. Jes$li nasze cyfry byty zbyt

turystycznego

pesymistyczne, to
optymistyczne.

Wiec przedewszystkiem sprawa robo-
cizny przy przegladach silnika i ptatowca
przed startem i po ladowaniu.

Podane przez nas 500 godzin pracy
mechanikéw odnosi sie do przeglagdu ca-
tego ptatowca, a nie wytacznie silnika,
jak przyjat p. Skoérzewski. Przegladow
ptatowca przed i po locie p. Skoérzewski
w swojej kalkulacji nie uwzglednia. Przez
nas natomiast wziete byty one pod uwa-

te sg stanowczo zbyt

ge, jako niezbedny czynnik wtasciwej
konserwacji samolotu. Ze nie jeste$my
w tym wzgledzie odosobnieni $wiadczy

np. artykut p. inz. M. Ducout ,Le budget
d'un avion de tourisme" w TAerophile”
z dn. 28.X1— 14.XIl 1930 r., ktéry jednak
wpada w druga ostateczno$¢ i wyzej
ocenia koszt przegladéw piatowca,. niz
silnika. P. M. Ducout ocenia roczny koszt
konserwacji samolotu na 4.900 fr. fr.
(czyli okoto 1.600 zt.), liczagc w tem
2.500 fr. fr. (t. j. okoto 830 zt.) jako koszt
konserwacji Samego ptatowca (np. takie
pozycje, jak czyszczenie, mycie).

Przyjeta przez nas cyfra 500 godzin
pracy przy przegladach silnika i ptatowca
pochodzi od os6b, ktére nie pracowaty
same przy tych przeglgdach. Oczywiscie,
kto rozporzadza na tyle wolnym czasem,
by méc samemu przeprowadzaé te przegla-
dy, lub tez osobiscie je dopilnowaé¢ w mysl
zasady ,panskie oko konia tuczy", ten
osiggna¢ moze bardzo znaczne oszczed-
nosci, tembardziej, gdy jest tak renomo-
wanym pilotem i znawcg silnikéw i pta-
towcoéw, jak szanowny autor uwag, ha
ktoére obecnie odpowiadamy.

Natomiast co sie tyczy remontéw ge-
neralnych, to ze skrucha, alei z pewnego
rodzaju zadowoleniem stwierdzamy) ze
podane przez nas cyfry moga by¢ uwa-
zane za nieco przeholowane, o ile zarow-
no ptatowiec jak i silnik sga pierwszo-
rzednej jakosci i sg konserwowane z cata
pieczotowitoscig. Lecz trudno nam sig
zgodzi¢ na cyfry p. Skoérzewskiego, w

szczegblnosci na to, by generalny remont

silnika miat mie¢ miejsce dopiero po
500 — 700 godzinach pracy. W towa-
rzystwach komunikacji powietrznej, w
ktorych silniki sa specjalnie pieczotowi-
cie i fachowo obstugiwane i konserwo-

wane, generalne remonty maja miejsce
przecietnie po 150 goczinach lotu, czesto
po 120, a tylko wyjatkowo po 300 go-
dzinach.

Jesdli silnik p. Skérzewskiego pracuje
jak nowy po 400 godzinach bez remontu,
to trzeba przyznaé, ze p. Skoérzewski ma
wyjatkowe szczedcie, gdyz silniki tego ty-
pu nie spisaly sie przeciez Swietnie pod-
czas zesztorocznego migedzynarodowego
lotu okreznego

Co sie tyczy kosztu remontéw gene-
ralnych, to wysoki koszt podany przez
nas pochodzi stad, ze przewidujemy tylko
i to wytacznie remonty fabryczne. Dla-
czego? Bo tylko te dajg dostateczng
rekojmie nalezytego fachowego wykona-
nia. A gdzie jak gdzie, ale w dziedzi-
nie lotnictwa, gdzie zycie lotnika zalezy

od byle drobiazgu, remonty moga by¢
powierzane tylko fachowym i odpowie-
dzialnym rekom, co zreszta przyznaje
i sam p. Skoérzewski. Prawda, ze takie
remonty kosztujg bardzo duzo, ze jaki$
domorosty mechanik zrobi to samo nie-

por¢ uanie taniej, lecz przeciez tutaj w
gre wrhodzi zycie ludzkie. Lekcewaze-
nie tych spraw bylo przyczyng wielu
wypadkow.

Co za$ do kosztu czes$ci zapasowych,
to podane przez nas nie sa zbyt wygo-
rowane. Tak np. cze$ci zapasowe do
silnikéw Wrighfa 220 KM, bedacych w
uzyciu P. L. L. ,Lot" obcigzaja godzine
pracy silnika kwotg 10,39 zt., pomimo, ze
czesci te sa przez ,Lot" sprowadzane w
wiekszych ilosciach i z pierwszych rak.
Koszt czeéci zapasowych do silnikéw
Junkers'a 6-cylindrowych o bardzo pro-
stej konstrukcji wynosi w P. L. L. ,Lot”
na 1 godzine lotu 11,85 zt. Przy 150 go-
dzinach lotu rocznie wyniesie to 1.558 zl..
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IWright) i 1.777 zt. (Junkers), a wigc cy-
fry zblizone do naszych. A koszt cze$ci
zapasowych ptatowcéw P. L. L. ,Lot"
migszanej konstrukcji (drzewo i stal)
wraz z kosztem materjatéw uzytych przy
remontach wynosi okoto 26 zt. na godzi-
ne lotu. Przy niedo$¢ starannej obstu-
dze koszt cze$Sci zapasowych musi wzro-

snac. Jednak ustalenie $cistej o tyle
o ile cyfry moze mie¢ miejsce dopiero
woéwczas, gdy bedzie mozna operowacd

danemi statystycznemi za diuzszy okres.

Co do niskich cyfr p. Skérzewskiego,
do pochodzg one réwniez i stad zapewne,
ze nie wzigt on pod uwage wiekszego
kosztu obstugi zimg i koniecznoéci mniej
lub wiecej drobiazgowego przegladu pta-
towca po zimowej bezczynno$ci, tego, ze
np. silniki smarowane rycyna musza byc¢
na wiosne rozbierane, przemywane, a na-
stepnie skladane.

Nie mozemy sige réwniez zgodzi¢ na
twierdzenie, ze po 5 latach bedzie mozna
jeszcze sprzedaé¢ korzystnie maszyne.

Pomimo, ze samolot w ciggu 5-ciu lat
nie wykona catych 750 godzin, lecz, po-
wiedzmy, potowe tego, to jednak w gre
tu wchodzi wspomniane juz przez nas
uprzednio przestarzenie si¢ typu. Zreszta
sam p. Skoérzewski wspomniat, ze po 5
latach ,nasz stary, poczciwy ptak bedzie
sie nam wydawat wolny i ospaty” (my
dodamy tu jeszcze ,niewygodny, staro-
modny, niepraktyczny i t. p.") — w po-
rownaniu do nowych wspaniatych modeli.
Czy znajdzie si¢ wiec na taki samolot
nabywca? Moze to mie¢ miejsce w An-
glji, gdzie ludzie poswigcajg sportowi wieg-
cej jak my czasu i pieniedzy. Tam sa-
molot, ktéry juz wykonat 750 godzin lotu,

/
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Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa",

LOT P O L S K I

jest nietylko zdatny jeszcze
i nie przestarzaty, lecz moze by¢ jeszcze
nadal ostatniem stowem techniki w dzie-
dzinie awionetek, gdyz wylatat te godzi-
ny w krétkim przeciggu czasu. Inaczej
jest u nas, gdzie na 49 zarejestrowanych
samolotéw turystycznych w r. 1930 tylko
trzy miaty ponad sto godzin lotu, przy-
czem najwyzszg ilos¢ godzin stanowi 119,
a 34 samoloty z tych 49-ciu miaty poni-
zej 50 godzin.

do wuzytku

Zgadzamy sie z p, Skdérzewskim, ze
ze sprzedazy samolotu po 750 godzinach
pracy mozna osiggng¢ jeszcze zwrot okoto
50% wytozonej na jego kupno gotéwki.
Lecz osiagna¢ to mozna tylko duzo lata-

jac i nie dopuszczajac w ten sposéb do
zestarzenia sig¢ typu samolotu. Brzmi to
nieco paradoksalnie, lecz tak jest. Po-

wtarzamy, ze nie w tym celu moéwilismy
tutaj prawde w oczy, by zniecheci¢ do
kupna samolotu. Nie, celem naszym jest
zaoszczedzenie przykrych rozczarowan,
ktéreby mogty wptynaé bardziej znieche-
cajaco do lotnictwa wogble, niz nasze
cyfry do kupna. Z naszych wywodoéw
zdaje sie wyptywaé¢ nie wniosek, by sa-
molotu nie nabywad¢, lecz przeciwnie —
nabywaé¢, ale o ile poszczegélne jedno-
stki nie sg w stanie same duzo lata¢, na-

bywaé¢ je Ilub tez uzytkowac tacznie z
innymi, a wigec w klubach, mniejszych
lub wiekszych zwigzkach, wreszcie po
dwie, trzy osoby razem. Wo6wczas w
istocie osiggna¢ mozemy to, co pisze p.
Skoérzewski, t. j. czeSciowy zwrot ceny
kupna.

A teraz zastanéwmy sie,
przez p. Skoérzewskiego

czy rzucona
mys$l zrezygno-

Kto wskaze, gdzie jest samolot?

Wydawca:

Moniuszki
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wania z ubezpieczenia t. zw. ,aerocasco"
itwierdzenie o matem ryzyku uszkodzenia
samolotu sg stuszne. Wré6émy do cyfr.
Na wspomnianych juz 49 samolotéw w Pol-
sce byto w 1930 r. 21 uszkodzenh, z kt6-
rych 4 — stuprocentowe, 3 — piecdziesier
cioprocentowe, 13— od pigeciu do trzy-
dziestu trzech procent i 1— dwuprocen-
towe.

Chyba te cyfry wystarcza, by prze-
kona¢ kazdego, ze sprawy ubezpieczen
nie nalezatoby lekcewazy¢.

Na zakonczenie musimy przyznaé¢ naj-
zupetniejszag racje p. Skoérzewskiemu co
do sktadanych skrzydet, ktére w rzeczy-
wistosci przeszto o 60% zmniejszajg koszt
hangarowania. Musimy tez poruszy¢ spra-
we, ktéra wptynetaby znacznie na koszt
remontéw. Chodzi nam tu o warsztaty
reparacyjne samolotéw turystycznych.

Warsztaty takie, zorganizowane na
wiekszych lotniskach staraniem klubéw
lub zwigzkéw lotniczych, posiadajace wy-
kwalifikowany lecz nieliczny personel,
mogtyby taniej wykonywacé¢ wszelkie re-
monty awionetek, niz fabryki, obcigzone
wielkiemi generaljami, a specjalizujac sie
w dziedzinie ptatowcoéw turystycznych
i silnikow stabej mocy, dokonywatyby
remontéw by¢ moze nawet i lepiej, niz
nasze krajowe fabryki, uskuteczniajgce re-
monty tych typéw samolotéow i silnikow
jedynie ubocznie. Ponadto przy dokony-
waniu remontéw w takich warsztatach
odpadatyby koszta (i ewentualna strata
czasu) zwigzane z przeprowadzaniem od-
dzielnie remontu ptatowca, a oddzielnie
silnika (np. remont silnika w Warszawie,
a ptatowca w Lublinie).

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
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Przyjecie cztonkoéw

Aeroklub Rzeczypospolite] Polskie]

CZLONEK F. A. L
Warszawa,

Krakowskie Przedmiescie Na 11
Adres telegraficzny: Aero]|klub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R, P.

Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

NI 8 (W),

Przyjeci zostali do Aeroklubu R. P. jako cztonkowie zwyczajni:

Henryk JAKUBOWSKI, gen.

Inz. Mieczystaw KURMAN,

Aleksander LEDNICKI —
Dr.

Przyznanie M. D. P.

Komisja sportowa A. R. P.
rodowy Dyplom Pilota Kategorji C

kier.
Warszawa.
Alfred WIELOPOLSKI — Warszawa.

1.V — 15.1V 1931.
reprezentant P. L. L. ,Lot” Bukareszt.
dziatu przem. w I. B. T. L. Warszawa.

po zbadaniu przedtozonych dokumentéw przyznata Miedzyna-
(pilot samolotu) wraz z licencjg sportowag na rok 1931:
Nr. 197 SIMMER Fryderyk, ur, 27.X11.1892 w Stockerau (Austrja).
Rekordy F A. I
miedzynarodowe

zatwierdzita nastepujace nowe rekordy lotnicze:

KLASA C. (Samoloty silnikowe)

Samoloty lekkie

Rekord odlegtosci w

2-ga kategorja.

(najmniej dwumiejscowe o c. wt.

do 280 kg.)

linji prostej (Francja)
Reginensi i Lecointe na awionetce Farman 230 z silnikiem Salmson 40 KM.
Toussus le Noble — Marignane (Marsylja) dn. 18.11.31

KLASA C.
(bis)
I-sza Kategorja

Rekord wysokoséci (Witochy).

Domenico Antonini i Spartaco Trevisan na wodnoptat.
Cirrus Hermes 105 KM.

Lotnisko Lambrate (Medjélan) dn. 27.11.31.

Warszawa, dnia 15 kwietnia 1951 r.
L. dz. 339/31.

(najmniej dwumiejsc. o c. wt.

636 km, 50 mtr,..

(Wodnoptatowce) Wodnoptatowce lekkie.

do 500 kg.)

Caproni ,Ca 100" Idro z silnikiem!

5.324 mtr..

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.
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ZARZAD GLOWNY

,Chwilki Lotnicze" — w maju 1931 r.
Godz. 14.35 do 14.501)

Dnia 5.V. Dorobek techniczny lotni-
ctwa polskiego z lat ostatnich, — inz.
Z. flrnd. 12.V. Problem samolotéw ra-
kietowych — Jerzy Falkiewicz. 19.V.
Lotnictwo morskie a modelarstwo —
red. J. Witkowski. 26.V. Wiec na lot-
nisku. — M. Morsztynkiewiczéwna.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOM. WOJ. LUBELSKI.

Praca L. O. P. P. wéré6d mtodziezy

szkolnej, fikcja propagandowa i orga-
nizacyjna prowadzona przez Komitet
Wojewé6dzki L. O. P. P. w Lublinie przy

wspoétudziale i poparciu wtadz szkolnych,
a majaca na celu organizowanie mto-
dziezy szkolnej w Kolach L.O.P.P., daje
bardzo dobre rezultaty.

Najlepszym tego dowodem jest stale
wzrastajaca ilos¢ Két Szkolnych na te-
renie catego Wojewoédztwa Lubelskiego:
w ostatnim tygodniu mamy do zanoto-
wania powstanie dwoéch nowych Kot
Szkolnych. 1-sze z nich zatozone zostato
w Koedukacyjnym Gim. Humanistycznym
Tow. Szkoty Sredniej w Deblinie, dzieki
poparciu dyrektora Stanistawa Kurow-
skiego.

Na zebraniu Organizacyjnym Kota
niemal cata mtodziez gimnazjum wyrazi-
ta gotowos$¢ nalezenia do L. O.P .P; do
do Zarzadu, Kota ktérego opiekunem
z ramienia szkoty jest p. prof. Piotr Po-
siadty wybrani zostali nastgpujgacy ucznio-

wie i uczenice: Prezes — Stefan Krzy-
wiec, v-prezes — Kazimiera Jonska, sek-
retarz— Jo6zef Czekalski, skarbnik — Ja-

nina Leczkéwna. Nowy Zarzad Kota
przystapit do energicznej pracy postana-
wiajgc stworzy¢ biblioteczke lotnicza
i poczyni¢ przygotowania do zatozenia
modelarni szkolnej.

11-gie Kolo Szkolne, liczace z g6érag 60
cztonkéw; zorganizowane zostato dzieki
taskawemu poparciu p. Kierownika szko-
ty powszechnej w Milanowie pow. Ra-
dzyniskiego; do Kota tego nalezy réwniez
cate grono nauczycielskie wymienionej
szkoty; opiekunem Kota w Milanowie
jest p. Kierownik Kucharski, skarbnik —
Mieczystaw Muszynski, sekretarz — Gu-
staw Piasecki, oraz cztonkowie Zarzadu:
Henryk Krdél i Feliks Tadeusz. Nowe
Koto rozpoczeto juz zywag prace organi-
zacyjna i propagandowa.

*) Zmiana godzin
nego miesigca i spowodowana
czytami maturalnemi.

dotyczy tylko jed-
jest od-

Bardzo pozytecznie pracujgce Koto
Szkolne L.O.P.P. przy Gim S. S. Urszu-
lanek w Lublinie zorganizowato w marcu
odczyt w gmachu gimnazjum dla swoich
cztonkin; prelegentem byt p. Zygmunt
Radomski, inspektor Lotnictwa i O. P. L.
Komitetu Wojewdédzkiego w Lublinie,
ktéry wygtosit pogadanke na temat ,Hi-
storja lotnictwa i jego stan obecny"; po-
gadanka ilustrowana byta szeregiem
przezroczy.

Catos¢ spotkata sie z zywym zainte-
resowaniem licznie zgromadzonych wy-
chowanek gimnazjum na czele z opie-
kunkami S. S. Urszulankami.!;

Ciekawa impreza propagandowa
L. O. P. P. w Lubartowie. Koto miej-
scowe L. O. P. P. w Lubartowie przy
taskawej wspétpracy pani Wandy Sliwi-
ny, utalentowanej literatki, znanej pod
pseudonimem ,Jagienki z pod Lublina",
zorganizowato w Lubartowie wiecz6r
poswiecony propagandzie celéow L.O.P.P.
Na program imprezy, ktéra odbyta sie
przy wypetnionej sali miejscowego kina
,Oaza”, ztozyta si¢ komedja lotnicza w
dwéch aktach piéra p. Wandy Sliwiny
pod tytutem ,Predko i dobrze”, oraz
szereg utworéw tejze autorki na te-
maty lotnicze; cato$¢ zakoriczona zo-
stata finatem zatytutowanym ,Niech zyje
L. O. P. P.¢

Wszyscy amatorzy wywigzali sig zna-
komicie ze swych rél, to tez impreza po-
zostawita jaknajlepsze wrazenie; czysty
dochéd zasilit kase Kota.

Nalezy na tym miejscu podkresli¢
prace p. Wandy Sliwiny, ktéra nie szcze-
dzita staran przy organizacji imprezy,
dzieki czemu udata si¢ ona doskonale.

Z dziatalnos$ci inspektoratu O.P.G.
Realizujgc plan prac na rok 1931 In-
spektorat Wojewdédzki O. P. G. w okre-
sie od 1l-go stycznia do 1-go kwietnia
zorganizowat Kkilka kurséw O. P. G. na
terenie miasta Lublina majac na wzgle-
dzie obrone przeciwgazowg.

Dalsze prace organizacyjne, zaopa-
trzenia i wyszkolenia Inspektorat O.P.G.
powierzyt miejscowemu Komitetowi we-
dtug planu utozonego specjalnie dla po-
wyzszego Komitetu.

Zainteresowanie sig¢ sprawg O. P. G.
na prowincji ogarnia coraz szersze war-
stwy spoteczehstwa. Wyrazem tego za-
interesowania sa zapotrzebowania na
prelegentéw i pokazy z dziedziny O.P.G.
Komitet Wojewédzki, majgc doskonaty
Srodek propagandowy w postaci czo-
towki samochodowej, nawet w porze zi-
mowej stara si¢ zaspakaja¢ prosby po-
szczegbélnych Két. W okresie tym czo-
towka zwiedzita nastgepujgce miejscowo-
$ci: Ratoszyn, tuszczow, Wolka, Sie-
dliszcze, w ktorych urzadzone byty przed-
stawienia sktadajgce sie z odczytu i
pokazu kinematograficznego z wyswie-

Nr. 42.
tleniem filmu =z dziedziny O. P. G.
i O. P. L. Przedstawienia te, précz do-
robku propagandowego, daja zwykle

pewne korzyéci materjalne.

Zakonczenie kursu O. P. G. dla
Szk6t Srednich. W dniu 29-go marca
w lokalu L. O. P. P. przy ul. Powiatowej
Nr. 1 odbyta sig¢ uroczysto$¢ zakoncze-
nia kursu O. P. G. dla Szkdét Srednich
meskich w Lublinie.

W obecno$ci przedstawicieli wtadz
szkolnych i kuratorjum Lubelskiego
44-ech absolwentéw kursu otrzymato
Swiadectwa instruktorskie 11-ej kategorji
na powyzszym kursie wyktady byty pro-
wadzone przez nastepujgce osoby:

Ratownictwo —e dr. Dtuzniewki, bojo-
we $rodki chemiczne — prof. Paciorek,
technika walki — prof. Godziszewski,
¢wiczenia taktyczne — kpt. Cebula.
Obrona indywidualna — insp. Rudnicki,
zbiorowa prof. Dec, meteorologja —
prof. Paciorek, obrona przeciwlotnicza

i propaganda — insp. Radomski. Ogol-
ne kierownictwo kursu spoczywato w re-
ku inspektora O. P. G.

KOMITET WOJ. LWOWSKI.

p. g. Staraniem Sekcji Pro-
pagandowej Powiatowego Komitetu Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
odbyt si¢ w dniach 8, 9 i 10 marca 1931
trzydniowy kurs propagandowo instruk-
torski obrony lotniczej i przeciwgazowej
Polski. W kursie wzieto udziat: 42 oséb,
w tern 26 nauczycieli szkét powszechnych
z powiatu kamioneckiego, 7 funkcjonar-
iuszy Policji Panstwowej, 6 urzednikéw
Pow. Komendy Uzupetnien (P. K. U.)
i 4 uczni gimnazjalnych.

Uroczyste otwarcie kursu w obecnosci
jego uczestnikéw, tudziez licznie zebra-
nych przedstawicieli wtadz, urzedéw ior-
ganizacyj spotecznych, nastgpito w nie-
dziele 8 marca b.r. w sali posiedzen Ra-
dy Powiatowej, ktéora stuzyta ré6wnoczes$-
nie za sale wyktadowg. Zebranych po-
witat serdecznie Przewodniczacy pow.
Komitetu L.O.P.P., starosta Robert Kul-
pinski.wytuszczajac zadanie kursu tudziez
donioste cele L.O.P.P,, ktére winny zna-
le§¢ poparcie catego spoteczenstwa.
Z kolei przeméwit referent organizacyj-
ny Lwowskiego Komitetu Wojewddzkie-
go, P. fidam Willman, zachecajac do in-
tensywnej pracy i organizacji L.o.pr. P,
zwtaszcza wobec agresywnych dazen nie-
mieckich i sowieckich. Przewodniczgcy
Sekcji Propagandowej: p. Major Hipolit
Wojciechowski powitat uczestnikéw tejze
Sekcji, Wskazujgc réownocze$nie na zada-
nia i prace, jakie oczekuja uczestnikow,
absolwentéw kursu na terenie powiatu,
streszczajace sie w zywej, celowej, umie-
jetnej propagandzie celéw i idei L.O.P.P.
wsréd najszerszych warstw narodu,

Kurs o.
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Wtasciwy kurs rozpoczal odczyt pro-
pagandowy p. A. Willmana, ilustrowany
filmem,przedstawiajgcym dotychczasowa
dziatalno$¢ L.O.P.P. w Polsce. Program
kursu obejmowat nastepujace zagadnie-
nia: 1) znaczenie lotnictwa i obrona prze-

ciwlotnicza (referent p. Kapitan — pilot
6 p. lot. ze Lwowa Wiktor Robatycki)
2) historja gazéw, 3) walka gazowa,

4) obrona przeciwgazowa (prelegent por.

w rez. Michat Franciszkiewicz), 5) sprzet
przeciwgazowy z pokazami | éwiczeniami
praktycznemi w terenie (prelegent Por.
Jo6zef Biatorucki, pow. Komendant P. W.
i W. F.), 6) ratownictwo (prelegent Dr.
Ambrozy Celewicz). Wyktady ilustrowa-
ne obrazami $Swietlnemi obejmowany 11
godzin, ¢wiczenia praktyczne odbyty sie
w 3 godzinach. Kurs zakohczono sto-
sownem przemoéwieniem p. Majora H.
Wojciechowskiego, rozdaniem odpowied-
nich zaswiadczen uczestnikom Kkursu,
tudziez zebraniem towarzyskiem, w cza-
sie ktérego w malej pogawedce oma-
wiano metody i wytyczne plany L.O.P.P.
w tutejszym powiecie na przysztos¢.
W czasie kursu przeprowadzono propa-
gande obrony lotniczej i przeciwgazowej
przez zorganizowanie w sali wyktadowej
skromnej wystawy dotyczacej literatury

t. j. ksigzek, broszur, czasopism, tablic,
wykreséw, sprzetu obrony przeciwgazo-
wej i t. p. tudziez przez wydanie Kkilku

tysiecy ulotek propagandowych, wzywa-
jacych do ogladania firnéw p. t., 1)
Silne lotnictwo — to silna Polska, 2)
Nie wytruja nas wrogowie, 3) Obrona
przeciwgazowa, 4) Dziatalno$¢ L.O.P.P.,
ktére wyswietlano w dn. 9 i 10 marca
1931 od godz. 6 wieczorem przy licznym
udziale widzéw. W czasie kursu doko-
nano kilka zajmujgcych zdje¢ fotogra-
ficznych.

KOMITET WOJ. SLASKI.

SPRHWOZDANIE 2z DZIRLHLHOSCI
KOMITETU MIEJSKIEGO w KROLEW -

SKIEJ HUCIE Zfl R. 1930.
l. Organizacja. |INa terenie
Huty istnieje Komitet Miejski z prawa-
mi Komitetu Powiatowego i skltada sie

on z sze$ciu Koét Miejscowych i czterech
K6l Szkolnych (piate Kolo Szkolne, t. j.
przy Woj. Szk. Mech. Hutn. od wrzes$nia
wraz ze szkolg przeniosto sig do Kato-
wic).

Kolo Nr.
wi, policja

1tworzg urzednicy panstwo-,

i wojsko, Kolo Nr. 11 urzed-
nicy komunalni, Zaktadu Ubezpieczen
i Lecznicy Brackiej; Koto Nr. Il tworzy
r.aucielstwo szkél $rednich i powszech-
nych, Koto Nr. IV skitada sig¢ z cztonkéw
wolnych zawodéw, a Koto Nr. V tworzag
urzednicy i robotnicy wielkiego przemy-
stu, Kolo VI tworzy personel przy Gen.
Konsulacie R. P. w Bytomiu.

Liczba K6l Szkolnych powiekszona
zostata z 4 na 5 a mianowicie po usil-
nych zabiegach zarzagdu i poparciu p.
dyr. Warcholika zorganizowano Szkolne
Kolo przy gimn. Mat. Przyr., natomiast
jak juz wyzej zaznaczono ubyto jedno
Koto Szkolne, ktére przeniosto swag sie-
dzibe do Katowic.

Sktad osobowy organizacji
na terenie miasta Krél. Huty w roku
1930 byt nastepujacy: prezes — dr. Za-
gérowski Juljan, dyrektor ,Skarbofer-
mu"; ylceprezes — Spaltenstein Win-

L. O. P.P.

Krol,

LOT POL S KII

centy,
Niciewicz
skarbnik —

prezydent miasta; sekretarz —
Jézef, dyr. policji miejskiej:
Blak Jan, urzednik prywat-
ny; zast. sekretarza — Morkowski Ne-
pomucen, dentysta; zast. skarbnika —
Szczur Franciszek, nacz. z Zakl. Ubezp.;
czl. zarzadu — Koj Aleksander, nacz.
z Zakl. Ubezp.

Oprécz wymienionych Panéw czton-
kami zarzadu z urzedu byli prezesi naj-
liczniejszych K6l Miejscowych, a mia-
nowicie: Szczek Bolestaw, nacz. sadu;
Dubiel Pawet, burmistrz miasta; inz. Droz-
dowski Witold z Huty Krél. i Laury. Za-
stepcami byli: & p. Boczek Robert, in-
spektor szkolny i Stawski Jan, adwokat
i notarjusz.

W sktad Komisji rewizyjnej Komitetu
Miejskiego wchodzili pp.: Koziot Jerzy,
dyrektor Banku Polskiego; Maskulinski

Zygmunt, dyr. Banku Przemystowcow
i Grze$ Franciszek, radca Magistratu.
Zastepcami byli: dyr. Banku Ludowego
Antaszek Jan i dr. Jan Dymnicki z
M. K. O. Delegatami na Walne Zebra-
nie Komitetu Wojewoédzkiego wybrani
byli pp.: D-ca 75 pp. pik. Klaczynski
Wactaw i naczelnik sadu Szczek Bole-
staw.

Praca Kol Miejscowych ograniczata
si¢ do propagowania idei L. O. P. P.

wsréd swych cztonkéw, werbowania no-
wych i pomocy Komitetowi Miejskiemu
przy urzadzaniu imprez.

Program pracy Kél Szkolnych prze-
widywat odczyty z zakresu lotnictwa i
obrony przeciwgazowej, utworzenie dru-
zyn gazowniczych oraz wys$wietlanie fil-
moéw propagandowych.

Komitet Miejski odbyt w roku 1930
dwa Zebrania Walne, t. j. 11. IV. 1930
zebranie sprawozdawcze i dnia 27. XI.
zebranie programowo-budzetowe. Ze-

bran plenarnych zarzadu odbyto sie trzy
i szereg posiedzen prezydjum.

Komitet Wojewédzki w swem spra-
wozdaniu, przedtozonem na Walnem Ze-
braniu w dniu 30.1V.1930 r. stawia Ko-
mitet Krélewsko-Hucki za wzér innym
Komitetom i wyraza petne uznanie za-
zragdom tegoz. Kola Miejscowe i Szkol-
ne odbywaty stosownie do statutu regu-
gularnie swe zebrania zarzadu i walne.

Liczbe cztonkéw w stosunku do licz-
by mieszkancéw miasta uznajemy je-
szcze za niewystarczajgcg, gdyz jest
2624 cztonkéw rzeczywistych L. O. P. P.
(nie liczac mtodziezy), co stanowi za-
ledwie 2.948% og6lnej liczby mieszkan-

céw miasta (89.000). Liczba cztonkoéw
rzeczywistych w poréwnaniu z rokiem
1929 wzrosta tylko o 10 oséb, liczba zas

cztonko6éw wspierajacych wzrosta o 29,23%,
co w gtéwnej mierze zawdziecza¢ nalezy
przychylnemu stanowisku do zamierzen
L. O. P. P. pp. dyrektoréw i grona pro-
fesorskiego tut. szkdét $Srednich oraz
miodziezy, ktéra swych kolegéw do Ko-
tek L. O. P. P. przyciggta. Ogoé6tem licz-
ba cztonkéw zwiekszyta sie w roku 1930
w poréwnaniu z r. 1929 o 9,43%. Giow-
ng przeszkodg rozwoju naszego Komi-
tetu w roku 1930 byt ciezki stan gospo-
darczy.

Komitet Miejski w roku 1931 wzmoc-
ni w znacznym stopniu akcje propagan-
dowg przez przyciggnigcie do pracy
szerszych warstw oraz propagande od-
czytowo-prasowa, urzadzanie kursow
0. p. g. it p

1. Fundusze.

Nr. 8

Fundusze sktadajg si

z wpisowego, sktadek, daréw i docho-
dow z imprez. Sktadki wpitywaty nor-
malnie, t. j. przecietnie miesiecznie
zt. 1.368,64, co stanowi 92.889% i byty

czesciowo
inkasenta (zwtaszcza w Kole
kszosci za$ instytucje,
nicy sa cztonkami
sktadki

inkasowane

co miesigc lub

przez

witasnego

V), w wie-

L. O. P. P,

ktérych pracow-
nadsytaja
co kwartat do

poszczegélnych Koét Miejscowych.

Ogoélna suma

wplywow

Komitetu

Miejskiego w roku 1930 wyraza sie kwotg

zt. 37.342,21, przewyzszyta wiec

zr. Sktadki

1929 o zt. 3.742,59.

wptywy
czton-

kowskie w r. 1930 przyniosty'zt. 16.425,70

zatem w poréwnaniu z r.

1929 wzrosty

0 zt. 1.417,10. Z balu uzyskalismy zt. 10,58

wie

wodzki
wiecej fniz w r.
tych 2.154,86 wiecej
najwiekszy wzrost w ru-
,Tygodnia", a

roku
przyniést o

cej niz w
Dzien

poprzednim.
zt.

1929, a ,Tydzien"
niz w r.

1929.

Woje-
1.562,91
o zio-
Wi-

z loterji

dzimy zatem
bryce ,Wojew. Dnia" i
to wskutek urzgdzenia 2 pokazéw oazo-
wych.

Nadmieniamy, ze dochéd
1,koncertéw nie doréwnat

zr.
zem lw r.
o zt. 690,99 mniej
sprzedazy broszur uzyskano o zi.

Zmniejszenie
wskutek matej

niz

tego dochodu powstato

frekwencji na koncertach z
niepogody, ,ora za wysokiemi
losow.

Dochody:

Tyt.

Tyt.

Tyt.
Tyt.
Tyt.
Tyt.

Tyt.

Tyt.

Tyt.

Tyt.

Tyt.

Tyt.
Tyt.

Tyt.
Tyt.
Tyt.

1929, gdyz
1930
niz w

w roku poprzednim.

I. Dochody z majatku
Gotéwka z r. ubiegt,
Odsetki od niej

1. Subwencje
samorzgdow
inne

Il. Wpisowe

IV. Wktadki...

V. Dary

VI. Propaganda

Tydzien L. O, P. P.

Wojewddzki Dzien
L. O. P. P.

Imprezy Komitetu
Miejskiego
Dochody ze msta-
tych przedsie-
biorstw .

VIll. Dochody nieprz.

Sprzedaz inwenta-

VII.

Razem

Rozchody:

I. Administracja
Wydatki osobowe
Wydatki rzeczowe

Il. Propaganda
Tydzien L. O. P. P.
Woj. Dzien L.O.P.P.
Imprezy Komitetu

Miejskiego.

Ill. Przekazy do
Kom. Wojew.

IV. State przedsieb.

V. Subwencje i zapo-

MOQi weveveveieeieieiienen

VI. Fundusz rez..............
VII. Wydatki nieprz.

VIII. Inwentarz..................

Razem

Kasy

dochodom

r.

zt.

"

”

"

zt.

zt.

zt.

imprezy te przyniosty ra-
ztotych 4.767,21,
1929.

czyli
Ze
118,70

powodu
cenami

1.606,17
22,63

201,50
16.423,70
891,75
6.848,38
6.209,77

6.743,11

34,22

24,—
39.009,23

360,—
221,33

1.336,02
817,31

2.975,26

31.716.01

401,10
125,35
1.056,85

39.009,23



POLSKIE

LINJE

LOTNICZE

L OT™

Rozktad Lotdow

Wazny od 1 kwietnia do 15 wrzes$nia 1931.

Czas $rodkowo-Europejski.

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel

Godzina Godzina Godzina Godzina cngmé
_odlotu KIERUNEK przy lotu _odlotu KIERUNEK odlotu lotni-
i przylotu 1 odlotu i przylotu | przylotu cze
Warszawa WARSZAWA
Poznan Krakow
* *k * ok
Warszawa 13.00 13.00 0. Krakow p- 1220 12.30
Bydgoszcz 1340 M Katowice 0. ; 1150
Warszawa 1410 1 0. Katowice p- \ 11.20
Gdarisk (D . 15.56 p- Brno 0 9.35
ansk (Danzig) 1610 y 0. Brno p- 9.20
Warszawa 17.10 15.50 p WIEN 0. 940 820
Katowice 8.00 0. WARSZAWA p- 15.20
Warszawa 10.30 p- Lwow 0. 12.50
Krakow * *x
11.00 O Lwow p 12.20
Krakow 1230 p- Cernauti* 0. 10.50
Katowice 1300 0. Cernauti* p- 10.20
15.40 p Galati 0. 7.40
Warszawa 16.00 o. Galati 1p.  7.20
Lwow 17.20 p- BUCURESTI 0. 6.00
OBJASNIENIE ZNHKOW
I"J samoloty kursuja tylko: w poniedziatki, $rody, piatki,
I™| samoloty » » we wtorki, czwartki, soboty,
0. odlot,
p. przylot,
* ladowanie w Cernauti dopiero po otwarciu tam lotniska.
~ -
n S . [ ] a r

if KATOWICE

I. ulj. Pitsudskiego lir. 4, iI I I N tl UI L'nLJmIIIII

® .. telefon 3-19. ® dZ’WiQkOWE
| wtasG. Uiktor Dworouiy ®
D Znana

w idobrze zaprowadzona w .
D restauracija. (] nitem.e

(1 Specjalnos¢:
li znakomita kuchnia.

Nowa-Wie$ G, SI,

B A n a u.u M 'm- yr
Spétdz. z ogr. odp.

w Nowej-Wsi, k/Kroél.-Huty

Zastepstwo Banku Polskiego. Kolektura Polskiej
Loterji Panstwowej. Tel Nr. 75. |
KAWIARNIA i CUKIERNIA

Mak.symiljan Lamia
Katowice, ul. Wojewddzka 16.

Znana z najlepszych i duzego wyboru ciastek
jak i doborowych trunkow.

m
m
m
m

=

tujjt

powiatu lublinieckiego
w Lublincu §

EEEECEEEEEEEEEEEEEH

Uniwersalny aparat leczniczy
niezbedny w kazdym domu

Leczy promieniami etektrycznemi: wszelkie
choroby jak reumatyzm, ischias i t. d.
Wzmacnia osrodki nerwowe i usuwa $lady

kpostarzenia”sie.

Wytaczne Przedstawicielstwo na Polske:
KISIEL i S-ka, Bielsko, ul. Piastowska 3.
Tel. 29-32 i 20-29.



Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

DYREKCJA: Warszawa, Kroélewska 18. Telefon 548-10*

7akl Graf  Drukarnia Bankowa" Warszawa Moniuszki 11
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