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Poza kilkoma oficjalnemi, dos¢ ubogiemi w tres¢ komu-

nikatami Havasa czy ATE, dotyczacemi historycznego Ilotu
profesor# Piccard'# nie mieliSmy wtasciwie dotad zadnych
szczeg6tow, ilustrujacych okolicznosci i przebieg tej epokowej

podrézy miedzyplanetarnej.

Obecnie profesor Piccard opublikawat przed kilku dniami
na tamach paryskiego ,Journal'a" tre$s¢ uwag, ktére poczynitw
swym dzienniku poktadowym, tak iz otrzymujemy doktadny obraz
O przebiegu tej pierwszej w dziejach podrézy miedzyplanetarnej.

Gdy o Swicie 29 maja na lodowiec Ober-Gurgl wkro-
czyt wojskowy patrol austriacki w sile 20 strzelcow z 12-go
putku strzelcéw alpejskich — oczom tych ludzi przedstawit sie
do$¢ niezwykty widok: &réd ponurej i zupetnie martwej sza-
rzyzny skat i lodowcéw, na biatej ptaszczyznie $niegu osiadia
srebrzys$cie potyskujaca w promieniach stonecznych kuta alu-
minjowa. Gdy zotnierze zblizyli sie do aero$tatku — ujrzeli,
ze u stop jego kto$ ztozyt butelke z ciemnego szkia, wewnatrz
ktérej wida¢ byto <Ewiartke papieru, zwinigta w rulon. Po
otworzeniu butelki okazato sig¢, ze zawierata ona wtasnoreczne
pismo prof. Piccard’'a tej tresci: ,Dnia 27 maja, o godzinie 9
wieczorem wylgdowatem na tym lodowcu. Stojagca obok gon-
dola balonu zawiera intrumenty naukowe i przedmioty osobiste-

go uzytku. Osobe, ktéra te gondole odnajdzie, upraszam o nie-
otwieranie jej. Pan Kipfer i ja wysiedliSmy z gondoli 28 maja,
rano, by zej$¢ w niziny. PoszliSmy na lewo, liczac od nas.

—mProfesor Piccard".

Zaledwie oficer, dowodzacy patrolem, wydat niezbedne
polecenia, majace na celu zabezpieczenie sterowca przed dzia-
taniem lodowcéw, gdy ujrzano ekspedycje ratunkowsa, ztozong
z 20 gorali, wystanych przez wtadze austrjackie. Wraz z g6-
ralami nadszedt profesor Piccard ze swym asystentem, inzy-
nierem Kipferem. Pod ich kierownictwem goérale, wspélnie ze
strzelcami zajeli sie odtransportowaniem balonu w doliny.
Niestety, catkowite przeniesienie obu cze$ci aeros$tatku, to jest
zaré6wno samego balonu, jak i aluminjowej, hermetycznie za-
mknietej gondoli = nie dato sie uskuteczni¢. Po namys$le zre-
zygnowat prof. Piccard z gondoli i zajat si¢ przeniesieniem
samego balonu. Natomiast metalowa konstrukcja zamknietej
todzi, w ktérej uczony odbyt ze swym asystentem pierwszg
podréz w stratosfere zostata oddzielona od powtoki balonowej
1 pozostawiona chwilowo swemu losowi.

Po uptywie kilku godzin przybyt z Augsburga na Ober-
Gurgl inzynier Schiirle, technik-specjalista przystany umysSinie
przez zaktady balonowe w Augsburgu, celem dokonania de-
montazu aeros$tatku. Inzynier Schiirle zajal sie przeniesieniem
balonu az do Zwieselsteinu, skad samochodami zostat balon
odtransportowany do fabryki balonéw w Augsburgu.

Gdy strzelcy alpejscy z najwiekszg ostroznoscig przesu-

wali balon, wiatr wzdat lekko powtoke balonowag i wéwczas
na jasno biekitnem tle gumowego pokrycia zajasniaty ziote
inicjaty: F. N. R. S. bedace symbolem szwajcarskiego Fonds

National de Recherches Scientifigues (Narodowy Fundusz Badan
Naukowych), ktérego wtasnoscig jest balon profesora Piccard'a.

Profesor Piccard jaki§ czas przygladat sie¢ wytezonej
pracy goérali i zotnierzy i nagle z niespotykanem u tego chtod-
nego fizyka zdenerwowaniem, gtos$no, by go wszyscy stysze¢ mo-
gli odezwat sie w te stowa: ,Jeszcze raz, $réd tych pustych lodow-
céw powiadam i niech wszyscy dobrze to stysza, ze wzniostem
sie na tak wielkg wysokos$¢ tylko i jedynie dla celéw nauko-
wych — nigdy za$, by pobija¢ jakie$s rekordyl Nigdy! Nigdy!

Gdy profesor Piccard znalazt sie z powrotem w Augs-
burgu, skad zaledwie przed 48 godzinami wystartowat w sfere
zupetnej prézni — nie poznat tego cichego miasteczka niemiec-
kiego. Dotad mato komu znane, zagubione $r6d wysokich gér
miasto, znane w historji jedynie z racji odbytego tam kongresu
augsburskiego, na ktérym walczacy z papiestwem protestanci
niemieccy utozyli zasady nowej wiary, miasteczko typowo pro-
wincjonalne, teraz szumiato i zyto ruchami petnemi podniece-
nia wielkomiejskiego.

Przez cate trzy tygodnie,
profesora Piccard’a, uczony ten

poprzedzajgce
wraz ze

historyczny lot
swym asystentem
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siedziat w Augsburgu i bez przerwy studjowat warunki i mo-
zliwosci swego przysztego lotu. To tez mieszkancy nie-
wielkiego Augsburga doskonale znali obu wuczonych i przez
caty czas ich pobytu w tem miescie okazywali im liczne do-

wody szacunku i zyczliwos$ci

To tez w wielkiej swej skromnosci wielkiego uczonego
nie mogt znakomity fizyk poja¢, czemu to wiasdnie teraz wszyst-
kie domy miasta przybrano flagami nietylko niemieckiemi i ba-
warskiemi, nietylko szwajcarskiemi, co bytoby jeszcze zrozu-
miate, lecz nawet belgijskiemi na cze$¢ prof. Piccard’'a, jako
profesora fizyki politechnicznej Wolnego Uniwersytetu Kro-
lewskiego w Brukselli. A ulicami cichego dotad Augsburga
przeciagaty orkiestry z pochodniami, oddziaty strazy pogra-
nicznej, strzelcéw alpejskich, skautéw, ttumy mieszkancoéw zbie-
raty sie przed wejsciem do hotelu, w ktérym zamieszkat prof,
Piccard, Naraz kilka orkiestr potagczonych =zagrato hymn bel-
gijski ,La Brabaneonne", a z piersi tysiecy ludzi wyrwaty sie
okrzyki na cze$¢ prof. Piccard'a, bo oto w tej chwili urzedni-
cy miejscy przed bramami, hotelu, gdzie stat prof. Piccard —
rozplakatowali uchwate rady miejskiej miasta Augsburga o nada-
niu prof. Piccard'owi obywatelstwa honorowego miasta Augsburga.

A potem telegramy, telegramy, telegramy!...

Po uptywie dwéch godzin od nadejscia pierwszej
szy od pani Piccard naptywacé¢ zaczety tak wielkie
pesz, ze zaprzestano ich odczytywania.

depe-
masy de-
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Po raucie,
Piccard wyszedt na balkom swego pokoju, skad ponad dachami
uroczys$cie iluminowanego miasta, huczacego w dole okrzykami,
po raz ostatni poptynat wzrokiem w strone ciemniejacych
w oddali goér i szczytow alpejskich, gdzie jako zadatek przy-
sztej swej pracy i przysztych triumféw zostawit samotng, alu-
miniowg gondole...

Nazajutrz rankiem pierwszy pocigg poranny uwozit obu
uczonych do stolicy Belgji.

Przyjazd do Brukselli, powitanie, jakie zgotowata ukocha-

ktéry przeciagnat' sie do pézna w noc prof.

nemu profesorowi mtodziez akademicka Krélewskiego Uniwer-
sytetu w Brukselli, byty dalszym ciggiem tych owacyj, Kktoére
zapoczatkowatl zagubiony w gérach Augsburg i w przyjeciu

tem nie bytoby moze nic niezwyktego, gdyby nie niespodzianka,
jaka catemu $wiatu naukowemu zgotowal sam profesor Piccard:

Oto podczas bankietu, wydanego na cze$¢ uczonych
przez krélewska pare belgijska, po niezliczonych przemoéwie-
niach wstat prof. Piccard i w paru stowach podziekowat ze-
branym, ze tak licznie si¢ zgromadzili, by wuczci¢ szcze$liwy
wynik podré6zy w stratosfer¢g. Poczem ku powszechnemu entu-
zjazmowi zebranych powiedziat te stowa: ,Wybaczcie mi, ze
nie umiem pieknie moéwié¢ i nie moge Wam podziekowac tak,
i ikbym chciat. Zato pozwdlcie, ze odczytam Wam méj dzien-
nik poktadowy, ktéry prowadzitem przez catly czas trwania po-
drézy w stratosferg. Dziennika tego nie odczytatem dotad,
pragnac go po raz pierwszy otworzy¢ tu, w tym Wolnym Uni-
wersytecie Krélewskim, gdzie od tylu lat wykiadam". | po
tych stowach prof. Piccard pokazat zebranym spory zeszyt
oprawny i wzruszonym gtosem zaczgt czytacé:

,Dziennik poktadowy statku F. N. R. S-".

Godzina 5. Chwila spoczynku. WyjechaliSmy o godzi-
nie 3 min. 57 rano. Przed odjazdem, okoto godz. 3 min. 30,
w chwili, gdy przymocowywano gondole do balonu silny wiatr

przewroécit gondole na bok. Upadek ten spowodowal pewne
szkody wewnatrz gondoli. Jeden z pos$réd dwoéch aparatéow-
generator6w wytwarzajgcych powietrze jest uszkodzony. Cy-
linder mc talowy jest ztamany; jednakowoz przy pomocy tasmy
izolacyjnej zreperowali§my go. Co gorsze jednak, stwierdzilis$-

my znieksztatcenie $cianki kabiny w sasiedztwie otworu, przez
ktéry wychodzi sonda elektrostatyczna. Przewidziane byto
wprowadzenie tej sondy w dziatanie bezpos$rednio po wyru

szeniu. Obecnie ta czynnos$¢, naskutek znieksztatcenia $cianki
kabiny, daje si¢ z trudem uskuteczni¢. Izolator, w postaci cy-
lindra szklanego z kwarcem, jest zbity.

W chwili gdy balon sie wznosit, ci$nienie wewnetrzne
gwattownie sie obn zato. O godzinie 4 min. 25, po 32 minu-
tach od wzlotu balon jest w réwnowadze Osiagnelismy wy-
sokoé¢: 15.000 metréw. Temperatura wewnetrzna: przeszio 7°.

Szron, ktéry pokrywa $cianki, zaczyna prészy¢ $niegiem
wewnatrz kabiny. Wilgotnos¢: 80%

Godzina 5 min. 11. Stata wysoko$¢ od godz. 4 min. 30.
Wygladajgc przez gérne okienko widzimy balon w formie zu-
petnie kulistej. Licznik promieni gamma, zainstalowany przez

Kipfera, pracuje normalnie.
Godzina 5 min. 45. Temperatura wewnetrzna: przeszto
11°. Odnawiamy tadunek potasu; nasz generator powietrza

pracuje na ptynnym tlenie.

Godzina 5 min. 54. Okres$lenie szybko$ci: 280 mtr. w 44"

ku zachodowi. Szybko$¢ dos¢ staba. tancuch gérski Leck
wida¢ pod balonem.

Godzina 5min. 57. Decydujemy sie wznie§¢ wyzej.
Zrzucamy tadunek ($rut otowiany).

Godzina 6 rano. Zrzucilismy 50 kilo S$rutu.

Godzina 6 min. 18. Wnetrze kabiny oS$Swietlone przez
stonce. OsSwietlenie normalne, czynigce prace przyjemna.

(Od chwili wzniesienia sie az do wschodu storica musielismy
pali¢ elektryczno$¢). Zupeiny brak wszelkiego zycia. Woda
cieknie wzdtuz $Scianek. Temperatura 16°.

Godzina 6min. 35. Powazne odkrycie. Lina wentylu —
nie w porzadku. Nie wiemy, czy bedziemy mogli otworzy¢
wentyl: jes$li nie, wéwczas nie bedziemy mogli wylgdowac¢
przed zapadnigciem wieczora. Postanawiamy oszczedzac
tadunku.

Godzina 7 min. 5. Ruch pionowy. 4% metra na se-
kunde w kierunku zachodu. Poprzestajemy na funkcjonowaniu
tylko jednego generatora powietrza— drugi zamykamy w prze-
widywaniu konieczno$ci przedtuzenia pobytu w przestworzach.

Styszymy lekki $wist. To nowa ucieczka powietrza —
lecz nie zaraz jg wykrywamy.

Godzina 7min. 12. Temperatura przeszto 25°.

Godzina  7min. 15. Obserwujemy przez okienka
morze chmur we wszystkich kierunkach.

Pod nami spostrzegamy przestoniety lekkim obtokiem te-
ren bardzo urozmaicony. Po paru chwilach ujrzeliSmy ku za-
chodowi Alpyl Widok Alp w stohcu porannem byt wspa-
niaty. Gdybysmy tylko nie mieli ktopotu z wentylem.

istne
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Niebo ciemno bitekitne, lecz nie czarne, nieco jasniejsze
ku zachodowi. Szczegétéw nie widaé. Cisnienie zewnetrzne:

79 milimetrow.

Godzina 7 min. 45. ZrzuciliSmy 112 Kkilo
$nienie zewnetrzne obniza si¢ do 77 milimetrow.
wi lesiste tancuchy goér, pokrytych $niegiem.

Godzina 8. Szybko$¢ pionowa: 2 metry 50 cm. na se-
kunde; kierunek: pétnoco-wschéd. Cisnienie zewnetrzne: 76 mi-
limetréow (odpowiadajgce okoto 16.000 metréow — podiug tem-
peratury).

W tej chwili dziewie¢ dziesigtych masy atmosferycznej
znajdowato sie pod nami.

Dysponujemy jeszcze tadunkiem 388 kilogramoéw ciezaru.
Moglibyémy sie wznie$¢ znacznie wyzej, gdyby niezdatny do
uzytku wentyl nie wymagat specjalnych ostroznosci.

Godzina 8 min. 20. Na potudnie, pod chmurami widzimy
skaliste goéry, pokryte $niegiem — oszacowane na jakie§ 2500 m
wysokosci.

Godzina 8 min.
kierunek — wschéd.

tadunku. Ci-
Ku potudnio-

25. Szybkos$¢ pionowa: 3 mtr
Konstatujemy, ze sznur wentyla owinagt
sie dokota swego begbna. Gdyby nie ten fakt, moglibysmy
wentyl otworzy¢. (Niestety, wewnatrz kabiny jesteSmy bezsilni
wobec tej sytuacji).
Sytuacja meteorologiczna zadawalajaca.
Godzina 8 min. 36.

50 cm/sek.

Brak chmur.
Cisnienie — odpowiadajgce 3630 me-
trom wysokos$ci. Zatem wysoko$¢ nasza wzrosta o Dblisko
50 metr. Temperatura: przeszto 25°.

Godzina 8 min. 42. Z powodu uszkodzenia wentyla ry-
zykujemy zty przebieg ladowania. Postanawiamy opakowac
wszystkie cigezkie aparaty; pozwalamy funkcjonowaé¢ jedynie
aparatowi, ktérego zadaniem jest mierzy¢ stopien jonizacji atmo-
sfery. (JesteSmy zmuszeni do przedsiewziecia tych Srodkow
ostroznoéci, by w czasie lgdowania ochroni¢ sig¢ od zderzenia
z ciezkiemi, metalowemi aparatami).

Tak wiec naskutek defektu wentyla jesteSmy zmuszeni do
przekres$lenia wiekszej czes$ci naszego programu naukowego.

Godzina 9 min 30. UkonczyliSmy opakowanie. Tempe-
ratura: przeszio 34°.
Godzina 9 min. 46. Prébujemy pociggngé¢ za wentyl.

Sznur urywa sie od raczki,
przerwy.

Godzina 10 min. 10. JesteSmy wieZzniami powietrza.
dziemy mogli wylgdowaé¢ dopiero okoto 14-ej,
do tego czasu — czyz nam starczy tlenu?

W czasie usitowan pociggniecia wentyla sttukliSmy baro-
metr rteciowy! Na szczeécie kabina jest lakierowana, bowiem
aluminjum Zle znosi zetknigcie si¢ z rtecig. Staje si¢ gorgco —
zdejmuje koszule.

Godzina 10 min. 25,
nie zewnetrzne: 79 m/m.

Godzina 10 min. 30. Przed naszem okienkiem przesuwa
sie delikatny obtok krysztatkéw lodowych. (Zjawisko to skon-
statowali$my parokrotnie. Nie wiemy, czy chodzi o obtok na-
turalny, czy tez o szron, powstatly nazewnatrz balonu i ktéry

nastepnie przedostat si¢ przez jeden z trzech szczytéw gondoli).
Temperatura 41°.

lecz bgben obraca sie mimo to bez

Be-
15-ej, 16-ej. Lecz

Temperatura: przeszto 39°. Ciénie-

Godzina 11. JesteSmy w cieniu balonu. Temperatura
gwattownie opada.

Godzina 15 min. 48. Cisnienie zewnetrzne: 87 m/m.

Godzina 17 min. 45. Ci$nienie zewnegtrzne: 96 m/m. Po-
zostato nam tlenu jeszcze tylko na 4 godziny. Oby tylko rteé¢

nie przegryzta aluminjum.

Godzina 18 Cis$nienie zewnetrzne 97 m/m. Nie
jemy, dlaczego balon nie opada. Mamy jeszcze przed
2 godziny $tonca. Potem z pewno$cig opadniemy.

Godzina 18 min. 35. Przygotowujemy o$wietlenie elek-
tryczne. Cisnienie zewnetrzne: 100 m/m. Oby tylko aluminjum
wytrzymato i bylebySmy nie opadli w morze.

Godzina 20. Ci$nienie zewnetrzne: 127 m/m. Balon jeszcze
w storicu — lecz juz nie na dlugo.W tej chwili jesteSmy
jeszcze w stratosferze — na wysoko$ci 12.000 metrow.

Godzina 20 min. 22. Ci$nienie zewnetrzne: 201 m/m.
Wiegc jednak nie udusimy sie. Wylagdujemy w bardzo wyso-
kich gérach. JesteSmy jeszcze na wysokos$ci 9 tysigcy mtr.

Godzina 20 min. 52. Wysoko$¢: 4500 mtr. Otwieramy
otwér wyjsciowy dla ludzi.

(W tem miejscu dziennik poktadowy urywa sie. Na koricu
dorzucono kilka stéw reka prof. Piccard'a):

Wyladowalismy okoto 21, na wysokos$ci 26CO mtr.
dowcu Ober-Gurgl.

pojmu-
sobg

na lo-
Pozostato nam 350 kilo cigzaru.

A. Piccard

Prof. fizyki politechnicznej
w Wolnym Uniwersytecie w Brukseli.



Pierwsze dni kwietnia 1931 r. W Kkra-
jtPzimno i $nieg. Dokad jechaé¢, zeby
wypoczaé, a uniknagé¢ dtugiej i meczacej

podrézy, nie tracac drogich dni krétkiego
urlopu? ,Embaras de richesse", bo prze-
ciez wszedzie blisko tam, dokad mozna
dostac¢ sie samolotem, Z wielu projektéw
wybieramy z zong droge przez Krakéow —
Wieden — Monachjum— Zurych do Ge-
newy. Wszystkiego kilka godzin podré-
zy, blisko stamtad na stoneczng Riviere
i na pétnocne brzegi Afryki, blisko do
mitego Paryza, gdzie neci Miedzynarodo-
wa Wystawa Kolonjalna.

Odlot z Warszawy o godz. 10.40 piek-
nym, krajowym ,FokkePem". Samolot
przepetniony. W 80 minut po wystarto-
waniu z Warszawy lgdujemy w Krako-
wie. W chwile p6Zniej przylatuje samo-
lot z Katowic i Wiednia. Wysiadajag pa-
sazerowie, stuzba wytadowuje z samolotu

cale mnéstwo towaréw, a eleganckie
autobusy oczekujg juz podréznych, azeby
odwies¢ ich do S$rédmiescia. Jednem
stowem zycie w catej petni tetni na lot-
nisku w Krakowie, ktére do niedawna
jeszcze, bo do konca marca b. r. posia-
dato tylko jedna jedyna droge lotnicza,

taczacg go ze Swiatem — przez Katowice.
Pozostajemy na lotnisku. Odprawa
celna i paszportowa, poczem o godz. 13-ej
odlatuje nasz ,Junkers", prowadzony
przez pilota Ptonczynskiego, zagranice.
Cudng jest trasa lotu, kiedy po okra-
zeniu Krakowa samolot bierze kierunek
potudniowo-zachodni i biegnie w poblizu
Karpat, przyczem w dali wida¢ wyniostg
Babig Go6re i granitowe szczyty Tatr.
Przelatujemy Beskidy Zachodnie, Slaskie,
Morawskie, szczyty goérskie ponad 1000 m.
widzimy mnéstwo zamkéw, ruin, klaszto-
réw, miedzy innemi sitynny Yetehrad,

P O L S K I

gdzie [$w. Cyryl i Metody zatozyli w
IX-ym™wieku jeden z najstarszych Kklasz-
tor6w w Czechach, $wietnie zagospoda-
rowane miasta, wijace sie rzeki, winnice

stowackie, kopalnie nafty, fabryki i t. d.
it d

Po przenocowaniu w Wiedniu odla-
tujemy o godzinie 9,30 do Monachjum
12-to osobowym, trzysilnikowyra ,Rohr-
bach'em™".

Trasa lotu biegnie ponad Wiedniem

i piekna jego okolicag. Kilka razy prze-
cinamy Dunaj i po 1'/2 godzinie opusz-
czamy granice Austrji, przechodzac na
terytorjum niemieckie.

Port lotniczy w Monachjum, na ktérym
ladujemy po 2'/2 godz. locie, imponuje
nowoczesnemi budowlami. Godzina ocze-

kiwania na dalszy start pozwala na
szczegbtowe zwiedzenie jego urzadzen
Olbrzymia hala dworcowa, nieprawdo-
podobnie zbytkowny urzad celny i po-
cztowy, luksusowa poczekalnia dla pa-
sazer6w, takaz restauracja, kawiarnia,

kioski z czasopismami, a nawet eleganckie

sklepy, obszerne betonowe perony i ze-
lazo-betonowe hangary, przeszio 6 m.
wysokie i 200 m, diugie, stacja iskrowa,
meteorologiczna i réowne jak stét lotni-

sko o $rednicy 1000 m. dowodzg az nad-
to dobitnie, jak praktyczni i oszczedni
Niemcy nie wahajg sie wydawa¢ kroci
i miljonébw na komunikacje powietrzna,
wierzac w jej potege i przysztosé.
Megafony wzywaja do zajgcia mjejsc
w maszynie, odlatujgacej do Zurychu.
Majestatycznie wznosi sig¢ nasz samo-
lot, w catej krasie zegna nas piekne Mo-

nachjum. Wzbijamy sje coraz wyzej
i wyzej, az do 3000 m., bo droga wiedzie
ponad coraz wyzszemi szczytami. Tuz
przed jeziorem Boderiskiem, na samej

Genewa W nocy.

o”go,
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Nad jeziorem Bodenskiem mija nas
olbrzymich rozmiaréw Zeppelin.

granicy Niemiec i Szwajcarji,
my nad Friedrichsbafen, z olbrzymiemi
hangarami dla Zeppelin'é6w i najwiek-
szych wodnoptatéw niemieckich Dornier.
Przecinamy jezioro Bodenskie, lecac nad
niem okoto 20 m. Mija nas potwornych
rozmiaréw ,zdobywca Atlantyku" —
Zeppelin, podziwiamy Konstance i ujscie
Renu, poczem wjezdzamy na przestworza
Szwajcarji.

przelatuje-

Jakiz inny $wiat, cho¢ oddalony za-
ledwie o D/ godz. lotu od Monachjum!
Po tamtym wspaniatym Zzelazo betonowym
dworcu lotniczym wita nas skromny, ale
$Sliczny dworek drewniany, malowniczo
potozony obok jeziora Zurychskiego. Na
i nad lotniskiem cate miasto samolotéw
sportowych i turystycznych.

Spozywamy w przemitej gospodzie
lotniska mleko i ser ,oryginalny" szwaj-
carski, zabieramy takaz czekolade na
droge i zajmujemy miejsca w naszym
,Rohrbach'u”, aby przeby¢ najpiekniej-
szy odcinek podrézy: Zurych — Genewa.

Trasa lotu na tej linji, trwajgcego 1g.
45 m. (224 km.), przecinajac wszerz cala
Szwajcarje jest nie do opisania piekny.
Lecac koto brzegdéw jeziora Zurychskie-
widzimy jak na dioni Rapperswill
i Lucerne, przelatujemy nad Bernem,
Frybergiem i Lozanna, wlatujemy wresz-
cie nad Leman, nad ktérym lecimy az
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do samej Genewy. Montreux, Morges
i Douvaine przesuwaja sie przed nasze-
mi oczyma jak w kalejdoskopie, a wresz-
cie na zakonczenie, z oddalenia kilku-
dziesieciu kilometréw wytania sie¢ z mgty
i $niegbw wspaniata i majestatyczna
Mont Blanc.

O godz. 5-ej jestedémy w Genewie,
a w 15 minut pézniej rzezcy i zupetnie
niezmeczeni zachwycamy sie stolicg Ligi
Narodow.

Ogélny czas podrbézy naszej z War-
szawy wyniést wszystkiego 9 godz. 20 min.
zamiast godzin 38, ktére musielibySmy
przesiedzie¢ w najszybszych pociggach.
Dwa dni i dwie noce nie stracone z urlo-
pu, a précz tego, poza cudng droga po-
potudnie i caly wieczé6r w Wiedniu, noc
w wygodnem #6zku, na dzienh Monachjum

i Zurych, i wreszcie tegoz samego dnia
popotudniu juz granica szwajcarsko-fran-
cuska.

W.

Dr. ANTONI FIUMEL mijr.
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Dworzec w porcie lotniczym w Monachjum.

KOMUNIKACJA POWIETRZNA A CHOROBA POWIETRZNA

Podbdéj powietrza na catej kuli ziemskiej przyczynit sie
do szybkiego rozwoju lotnictwa nietylko wojskowego, ale i ko-
munikacyjnego. Oprécz bowiem nieocenionych ustug lotnictwa
przy obronie Panstwa, podkres$li¢ zaréwno nalezy nadzwyczaj-
ne korzysci, jakie przy szerszem popieraniu lotnictwa komuni-
kacyjnego osiggna¢ mozemy.

Komunikacja lotnicza ma bardzo wiele zalet i dogod-
noéci, tylko spoteczenstwo nasze, przez brak szerszego zainte-
resowania lotnictwem wogoéle, nie catkowicie je dotychczas wy-
korzystuje. A przecie ono jedynie umozliwia nam najszybsze
przenoszenie si¢ z miejsca na miejsce, tanim Kkosztem, w naj-
dogodniejszych warunkach hygjenicznych: wygodne kabiny, na
Swiezem powietrzu, w umiarkowanej temperaturze, przy zupet-
nym braku kurzu, czy innych =zanieczyszczern, a cena biletu
réowna li-ej kl. kolei. Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze ta podréz
przy obecnym stanie techniki lotniczej ma warunki zupetnego
bezpieczenistwa.

Czemze wiec ttumaczyé, ze szersze
zbyt sie do tej najwygodniejszej komunikacji
chyba nieufnoscig, wynikajacag z nieznajomos$ci warunkoéw, lub
z obawy przed tak zwang choroba powietrzng, ktérej rzeczy-
wiécie ulegaja niektérzy podrézujacy, a ktéra przecie jest do
zwalczenia mozliwa.

Oméwie¢ wiec tu pokrétce powstawanie
przyczyny, objawy i zapobieganie takowej.

Gtéwnie narzad przedsionkowy, znajdujacy sie w uchu
wewnetrznem, a takze wzrok i uczucie dotyku stanowiag istote
réwnowagi naszego ciata. Gdy powyzsze narzady dajg sprzecz-
ne wskazéwki o ruchu i pozycji ciata w przestrzeni, wéwczas
powstajag objawy chorobowe.

Pod nazwag choroby powietrznej przyjmujemy pewien
zesp6t objawéw chorobowych, ktére wystepuja wskutek wy-
prowadzenia naszego ciata z réwnowagi przez ruchy, do kté-
rych nasz wustréj nie jest przyzwyczajony, w nastepstwie
czego nastepuje anormalne pobudzenie narzadu przedsion-
kowego. Bezwarunkowo, ze i inne czynniki mogga powodo-
waé¢ chorobe powietrzng, do tych przedewszystkiem nalezy
stan psychiczny podrézujgcego, Jezeli podrézujacy jest spo-
kojny, niema obawy lub strachu przed podréza, nie jest w sta-
nie depresji, zdenerwowania, przemeczenia, zazwyczaj czuje
sie zupetnie dobrze w czasie podrézy i nie ulega chorobie po-
wietrznej. Osoby natomiast nerwowe, zbyt wrazliwe, niewy-
poczete, przemeczone, stabe tatwiej ulec moga chorobie. Oso-
by podr6zujace po raz pierwszy skionniejsze sa do tej choro-
by, niz osoby czesto podrdézujgce. Wrazliwo$¢ indywidualna

warstwy og6tu nie-
garng? Jedynie

tej choroby,

odgrywa najwiekszg role w powstawaniu choroby powietrznej
i objawy jej moga by¢ rozmaite i o roznem nasileniu. Nie-
mniej waznym jest stan atmosfery. Gdy powietrze jest spo-
kojne i wiatry sa mate niezbyt silne, nie odczuwa sie bujania
samolotu, wéwczas podré6z jest przyjemna i podrézujgcy wy-

jatkowo ulegajg chorobie powietrznej. Odwrotnie sie dzieje
przy silnych wiatrach i gwattownem bujaniu samolotu. Poza-
tem i umiejetno$¢ pilotowania moze tez mie¢ duze znaczenie
i przyczynia¢ sie do powstawania choroby. Jezeli pilot jest

doniosto$¢ swej roli, stara sie pro-
unikajac strefy o zbyt silnych wia-
trach, a szukajac spokojnych warstw powietrza. W tem miej-
scu zaznaczy¢ musze, ze ten czynnik u nas w Polsce zupetinie
odpada, bowiem lotnictwo komunikacyjne obsadzone jest przez
doswiadczonych i dobrych pilotéw. Do czynnikéw drugorzed-
nych nalezatoby zaliczy¢ pewnag wadliwo$¢ wentylacji w ka-
binie samolotu, huk silnika, oraz mate okienka w kabinie sa-
molotu. Ale wiadomg rzeczg jest, ze ustréj nasz moze stop-
niowo zaadoptowac¢ sie do nowych warunkéw zycia, dowodem
czego moze postuzyé¢ zupetna niewrazliwo$¢ na chorobe po-
wietrzng zawodowych i sportowych lotnikéw, oraz oséb czesto
podrézujagcych samolotami.

Gtéwne objawy powietrznej choroby to ogélne ostabienie,
bladoé¢, pocenie sie, zawroty gtowy, nudnosci i wreszcie wymioty.
Objawy powyzsze mogag by¢ o roznem nasileniu i o ré6znym
czasie trwania. Zazwyczaj utrzymuja sie¢ przez czas krotki
i szybko ustgpuja po wylgdowaniu. Zaznaczy¢ tu musze, ze
objawy chorobowe w powietrzu, sg znacznie tagodniejsze, niz
na morzu, a to dlatego, ze samolot chwilowo tylko ulega buja-
niu i znéw moze by¢ wprowadzony do warstw powietrza spo-
kojnego.

Co do sposobéw zapobiegania chorobie powietrznej wy-
szczegdblni¢ najwazniejsze. Przedewszystkiem przed podroéza
trzeba by¢ dobrze wypoczetym. Nastgpnie w dniu podrézy
i przed jej rozpoczeciem nalezy spozywaé¢ pokarmy lekko
strawne i w nieduzej ilosci. Unika¢ zbyt obcistego i grubego
ubrania. Podr6zujacy bardziej wrazliwi powinni sie starac
siada¢ na przednich miejscach kabiny. W razie odczuwania
zawrotéw gitowy lub nudnosci nalezy rozpigé¢ ubranie, by uta-

doswiadczony i rozumie
wadzi¢ samolot spokojnie,

twi¢ oddychanie, nastgpnie robi¢ nalezy oddechy gtebokie.
Mozna otworzy¢ okienko w kabinie, by dostat sig¢ don prad
Swiezego powietrza. Nie patrze¢ w okienko. A dla zmniej-

szenia pobudliwo$ci narzadu przedsionkowego przechyli¢ nale-
zy gtowe, ku tytowi. Na gtowe stosowaé¢ mozna oktady z zim-

nej wody.



Osoby wrazliwe moga korzystaé¢ z catego szeregu $rodkow
zapobieganie
produkowane
z ktérych wymieniam najwigcej dotych-
Mothersill's saesick, Nautisan.

farmakologicznych, na celu
powietrznej. Srodki
pigutek lub czopkéw,

czas uzywane: Vasano, Talasan,

majacych
powyzsze

L
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nastepne.
chorobie
sga pod postacig

Nalezy na godzine przed lotem przyja¢ dwie pigutki jednego przychylniej do
z podanych $rodkéw i zaraz po rozpoczeciu podrézy dwie bedzie.
POLSKA Nowy rekord polski na samolocie

Wizyta gen. inspektora

lotnictwa francuskiego w Polsce

W $rode dn. 3-go czerwca przybyt do
Polski generalny inspektor lotnictwa fran-
cuskiego, gen. Hergault.

Gen. Hergault przybyt pociggiem do
Poznania, gdzie na dworcu powitat go
dowédca 0. K. VII, szef Wojskowej Misji
Francuskiej gen. Denain, oraz szef Depar-

tamentu Aeronautyki M. S. Wojsk. ptk.
dypl. Rayski.
Po krétkim pobycie w Poznaniu zna-

komity go$¢é w towarzystwie gen. Denain
odleciat na samolocie Potez do Warsza-
wy, przybywajgc do stolicy o godz. 18
min. 20,

Na lotnisku powitali go przedstawi-
ciele wtadz wojskowych i prasy.

Wraz z generatem przybyli pptk. Pa-
stier i mjr. Valin.

W pierwszym dniu pobytu w Warsza-
wie, a wiec jeszcze w $rode gen. Herga-
ult zostat przyjety przez p. Marszatka Pit-
sudskiego w Belwederze na godzinnej
audjencji.

Francuski generalny inspektor zwiedzit
szereg naszych oddziatéw i urzadzen lot-
niczych.

Centra przysposobienia
pod

lotniczego
zarzgdem departamentu
aeronautyki

Centrum przysposobienia lotniczego
w todzi, prowadzone dotychczas przez
Komisje lotnictwa sportowego, oraz no-

woutworzone centrum lotnicze w Nowym

Targu, objat pod swéj zarzad i na swoj
budzet departament aeronautyki M. S.
Wojsk., ktéry prowadzi¢ je bedzie w po-

rozumieniu z Panstwowym
chowania fizycznego.

Kursy pilotazu w centrum tédzkiem
rozpoczety sig w dniu 10 b. m., w No-
wym Targu za$ rozpocznag sie w dniu 10
lipca b. r.

Centrum w Nowym Targu przeznaczo-
ne jest dla akademikéw, t6dzkie zas— dla
pozostatych kandydatow.

Oba centra szkoli¢ beda razem okoto
50 uczniéw.

urzedem wy-

bezsilnikowym

Przebywajgcy w Bezmiechowej na

kursie szybownictwa por. Zygmunt La-
skowski dokonat na szybowcu szkolnym
,Czajka" lotu trwajgcego 2godziny 29 mi-

nut 14 sekund.
Jest to wynik lepszy o 15 minut od
zesztorocznego rekordu inz. Grzeszczyka.
Wynik por. Laskowskiego tembardziej
zastuguje na wyréznienie, poniewaz zostat
osiggniety na ciezszym szybowcu szkol-
nym.

Zwyciesca miedzynarodowych zawo-

doéw lotniczych w Bukareszcie pobit

rekord Swiatowy

Zdobywcy trzeciej nagrody
dzynarodowych zawodach lotniczych w
Bukareszcie por-pil. Skrzypinski i obser-
wator red. Alfred Chrzanowski przyle-
cieli do tawicy.

Por. Skrzypinski pobit "w drodze po-
wrotnej $wiatowy rekord dtugosci lotu
bez lgdowania na maszynie tego typu tj.
awionetce Il kategorji z silnikiem 40-kon-
nym Salmsonem, przebywajac trase Jas-
sy — Poznan, okoto 1000 km. w niespetna
9 godzin.

na mie-

Otwarcie lotniska turystycznego
w Sandomierzu

Dzigki staraniom Komitetu Wojewédz-
kiego L. O. P. P. w Kielcach zostato we
Srode dn. 3 czerwca otwarte nowe lotni-
sko turystyczne w Sandomierzu, potozone
tuz pod miastem na btoniach pod Pie-
przéwkami nad Wistg posiadajac dojscia
z trzech stron, oraz wymiary 450 na
600 mtr.

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie przylotem
samolotéw wojskowych i turystycznych
od godz 8 rano oraz licznym zjazdem
przedstawicieli wtadz i gosci. O godz. 11
odprawiona zostata na lotnisku msza $w.
przez ks. pratata Rewerge. Po poswiece-
niu lotniska starosta Gliszczynski, imie-
niem komitetu wykonawczego budowy
lotniska i miejscowego L. O. P. P. oddat
lotnisko wtadzom do uzytku. Na uroczy-
stoséci tej byli obecni przedstawiciele dep.
lot. z mjr,. Turbiakjem, woj. kielecki Pa-
ciorkowski, woj. krakowski dr. Kwasniew-

Dziatanie
zabezpiecza od choroby powietrznej.

Rzecz oczywista niema
podrézy powietrznej
czam jednak, ze tych jest niewielu,
tego

Nr. 12
tych lekéw jest pewne i w zupetnosci
rady jedynie dla tych, co do
sa bezkrytycznie uprzedzeni. Przypusz-

og6t zas z dniem kazdym

Srodka komunikacyjnego odnosi¢ sie

ski, d-ca O. K. V. gen. tuczynski, d-ca
2 giej dywizji leg. gen. Smorawinski, d-ca
3-ciej grupy aeronautycznej ptk. pil. dypl.
Jasinski, dyrektorowie kolei panstw, z
Kielc, Radomia i Krakowa i wiele inn.
Po szeregu przemoéwien odbyty sie po-
pisy lotnicze eskadr =z Krakowa, jak
wspaniate akrobacje powietrzne wykona-
ne przez znanych pilotéw: kpt. Piotrowi-

cza, Bajana i por. Laskowskiego, oraz
loty awionetek i pasazerskie na samolo-
cie Junkers Linji Lotniczych ,Lot”, ktére

cieszyty sie wielkg frekwencja.
Aeroklub akademicki byt reprezento-
wany przez prezesa dr. K. Michalika i

cztonkéw Mitkowskiego, Kroka i Pro-
chowskiego, ktérzy przylecieli na awio-
netkach: R. W. D. 4 i S. 1 konstr. Sidy,
wykonujac ng miejscu liczne loty pasa-

zerskie. Z innych klubéw przyleciaty po
jednej maszynie ze Lwowa: Sikorzanka
i Cborzewski i z Poznania: Hotodynski
i Jakubczyk. Ogoétem byto przeszio 26
samolotéw na uroczystosci. Nowe lotni-
sko potaczy miasto Krakéw z Sandomie-
rzem droga powietrzng, wynoszacg nie-
spetna 140 km., ktére bedzie mozna sa-
molotem przeby¢ w jedna godzine. Tak
wigc sprawa lotnictwa turystycznego sta-
bosilnikowego na terenie potudniowo-za-
chodniej Polski wkracza w nowe fazy
rozwoju.

ALGIER

Nasz kolega

W Oranie powstato nowe pismo lotni-
cze p. n. ,Les Ailes Oranaises". Jest to
bodaj pierwsze czasopismo lotnicze w
Afryce. W ten sposéb prasa lotnicza
podbita ostatni lad, dotad nie posiada-
jacy swego witasnego podniebnego perjo-
dyku.

ANGLJA

Nie bedzie lotnisk?

Powaznym minusem lotnictwa jest jego
,szeroka natura", wymagajgca duzo miej-
sca do lgdowania a zwtaszcza startowania,
podczas gdy, wprost przeciwnie, cywili-
zacja dazy do skupiania sie kosztem miej-
sca wolnego. Otéz nareszcie i lotnictwo
przestanie i$¢ przeciwko pradowi. Lot-
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niska (przynajmniej dla startowania) stang
sie zbyteczne. Startowaé¢ bedziemy z ka-
t-ipulty czyli, wyrazajac sie obrazowo, a
opis konstrukcyjny pozostawiajac komu
innemu, — z procy znacznych rozmiaréw
i mocy. Katapulty okretowe juz sg, a
obecnie w Anglji zbudowano doskonaty
model lgdowy. Narazie bedzie on stuzyt
celom lotnictwa wojskowego, umozliwia-
jac start ciezkich samolotéw bombardo-

wych wszedzie tam, gdzie dotrze kata-
pulta przy pomocy kolei lub samo-
chodu.

FRANCJA

Samolot podobny do sterowca

Kombinacja samolotu wzglednie $mi-
glowca ze sterowcem nie jest nowoscig.

Maszyna inzyniera Oemichen’a, nazwa-
na przez swego twodrce ,helicostat'em"”
tem si¢ rézni od innych, ze lata. Na
pierwsze wejrzenie jest to sterowiec.

Jednak ma on tylko kilkanascie metrow
dtugosci, a wigc nie jest wigekszy od du-
zego samolotu i zawarty w nim gaz (wo-
bec tak matych rozmiaréw ,sterowca”)
nie moze go oczywiscie unie$¢ w powie-
trze. W rzeczywistos$ci ten zbiornik z ga-
zem stuzy tylko do utatwienia zachowania
réwnowagi catej maszynie, ktéra jest po-
prostu $migtowcem. Jednocze$nie obniza
ona wage tego ciekawego $mitgtowca o
50 procent, przez co czyni ladowanie bez-
pieczniejszem

Inz. Oemichen pracuje nad swym po-
mystem od 10 lat, obecny helicostat jest
juz czwartym ulepszonym typem. Wszyst-
kie poprzednie roéwniez lataly. Nr. 4
moze ladowaé¢ i startowac Scisle pionowo,

sta¢ w miejscu (w powietrzu), lecie¢ po-
ziomo jak normalny samolot, wreszcie
bezpiecznie poraszutowa¢ z chwilg za-

trzymania silnika. Nr. 4 nalatat juz 5go-
dzin, najwigksza wysoko$¢, jaka osiggnat,
wynosi jeszcze tylko 125 metréw.

Samolotem zamiast statkiem

Od 1 maja r. b. wznowiona zostata
komunikacja lotnicza przez La Manche,
pozwalajaca na dostanie si¢ do Anglji
bez narazania si¢ na nieprzyjemnosci
morskiej choroby. Rozktad lotow jest
przystosowany do przyjazdu i odjazdu
pociggéw po obu stronach kanatu.

Tez rekord

Na lotnisku w Le Bourget pod Pary-
zem codziennie wiele o0s6b po raz pierw-
szy w zyciu prébuje przejazdzki po-
wietrznej Niedawno Le Bourget zdobyto
nawet, pod tym wzgledem pewnego ro-
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dzaju rekord, gdyz w ciggu jednego dnia

okoto tysigca os6b wzieto taki ,chrzest
powietrzny".
INDJE
Lotnictwo hinduskie
W zwigzku z postepami Indji na dro-

dze stopniowego uniezalezniania sie od
Anglji nie jest wykluczone, ze w najbliz-
szym czasie Indje zdobgda prawo do po-
siadania wlasnego wojskowego lotnictwa
autonomicznego o personelu, ztozonym
wytacznie z rodowitych Hinduséw.

ITALJA

Budzet lotnictwa

Wtoski budzet lotnictwa na rok 1931/32
wynosi imponujacg cyfre 752 miljonéw
lirbw. Nic dziwnego, ze przy takich su-
mach Wtosi moga lata¢ calg eskadrg do
Ameryki Potudniowej i Zze w ten sam
spos6b zamierzajg ztozy¢é wizyte Stanom
Zjednoczonym. Nam pozostaje tylko za-
zdroscic.

Pozyteczna inowacja

Chociaz samolot uwaza sie powszech-
nie za uosobienie nowoczesno$ci, a jed-
nak jest on konserwatywny. Samochéd
z dwiema kierownicami, jedng do lewego,
druga do prawego kota, bytby szczytem
niedoskonatosci. Samolot jest takim od
lat dwudziestupigciu: ma dwie Kkierowni-
ce, jedng obraca sie recznie (drazek ste-
rowy), druga nogami (orczyki). Podobnie
jak w samochodzie, te dwa ruchy mozna
skombinowaé¢ w jednej jedynej kierowni-

cy regcznej, a przez to uprosci¢, zautoma-
tyzowaé¢ i uprzystepni¢ samolot. Uczy-
nita to wytwérnia Caproni na swym sa-

molocie Ca 97.

Nie wdajac sie w szczegéty technicz-
ne, nalezy stwierdzi¢, ze jest to uproszcze-
nie dawno oczekiwane, tembardziej, ze—
jak wiadomo — witasnie ruchy orczykami
(w nowym Ca 97 juz nie istniejgcymi) sa

najtrudniejsze do nauczenia sie i sko-
ordynowania z ruchami drazkiem stero-
wym.

NIEMCY

Linja Zeppelinowa

Komendant niemieckiego Zeppelina, o
ktorego dalekich podrézach nie potrzeba
przypominaé¢ Czytelnikom, znajduje sie
obecnie we Francji. Dr. Eckener prowa-
dzi tam rokowania w zwigzku z przyszig
linja komunikacjng, obstugiwang przez
Zeppeliny, i majaca pataczy¢é Europe z
Ameryka. Komunikacja ta wchodzi po-

matu na tory realizacji. Linja przejdzie
nad Francjg i steré6wce lagdowaé¢ beda na
lotnisku w Orty, posiadajacem odpowied-
niej wielkoéci hangary sterowcowe.

Niemiecki lot okrezny
Impreza ta przygotowuje sie na sier-
pien r. b. Marszruta bedzie liczy¢ 2130 ki-

lometréw. Udziat w locie wezmg piloci
niemieccy i austryjaccy.

STANY ZJEDNOCZONE

Rekord DieseTa

W pierwszej potowie kwietnia r. b.
samolot Bellanca z silnikiem Diesel (wy-
twérni Packard) 225 MK latat nad Flory-
dg zg6rg 75 godzin, ladujac nie z powo-
du jakichkolwiek niedomagan silnika lecz
wobec silnej burzy. Ten rekord $wiato-
wy silnika lotniczego na olej cigzki kaze
przypuszcza¢ szybsze wprowadzenie tych
nowych ekonomicznych silnikéw do ogél-
nego uzytku w lotnictwie.

Nie jest tak zle!

Pomimo przystowiowych ciezkich cza-
séw kwietniowa wystawa lotnicza w De-
troit cieszyta sie¢ niebywatem od lat wie-

lu powodzeniem. Zwiedzito jg 90.000
os6b. Wystawito swe wyroby 160 firm,
pracujgcych na polu lotnictwa. Podczas

samej tylko wystawy zamoéwiono 636 sa-
molotéw na ogé6lng sume 1.652.751 dola-
réw. Nalezy doda¢, ze wystawa byta
otwarta 9 dni.

New York wielkiem szybowiskiem

Wiele jest zawsze klopotu ze znale-
zieniem terenu do lotéw szybowych.
Dawniej szukano ich w okolicach gé6rzy-
stych, dzisiaj szybuje si¢ doskonale nad
zupeitng réwning. W obydwu wypadkach
szybowiec unosi sie na ,wstepujacych-
(skierowanych ku goérze) pradach po"
wietrznych. Na réwninie prad taki powsta-
je naprzyktad nad piaszczystem polem w
skwarne potudnie. Nikomu jednak dotad
nie przyszto do gtowy, ze jeszcze silniej-

szem Zrédiem cieptego, unoszgcego sie
do go6ry powietrza, jest miasto, a zwta-
szcza tak wielkie jak Nowy Jork. Zade-

monstrowat to nowojorczanom Wolf Hirth,
latajac nad miastem drapaczéw na swym
szybowcu i wzbudzajac powszechny en-
tuzjazm.

Prawdopodobnie odtad — o ile oczy-
wiécie przepisy policyjne nie stang temu
na przeszkodzie — dalszy rozwéj szy-
bownictwa bedzie znacznie ‘tatwiejszy.
Kazde wieksze miasto, zwtaszcza w zi-
mie i przy intensywnem paleniu w pie-
cach, stanie sie wymarzonem szybowi-
skiem.
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ZYGMUNT OKULICZ.

WALKA GAZOWA

ZE SZKODNIKAMI

DOSWIADCZENIA Z DZIALANIEM CJANOWODORU NA OWADY

Z chwilg przyrostu ludnosci, gdy walka o byt staje sie
trudniejsza, wytonita sie potrzeba ochrony roélin pozytecznych
przed chorobami i szkodnikami.

Cztowiek stara sie aby zadna roélina nie
zaden szkodnik nie zniszczyt jej, gdyz ubytek ros$lin pozytecz-
nych nawet w matych ilosciach lecz w poszczegélnych okoli-
cach, da w sumie ogromne cyfry. Ubytek roélin w pierwszym
rzedzie odbija sie ujemnie na produkcji.

W ostatnich czasach, gdy wynalazki w réznych kierun-
kach postepuja z niezmierna szybkoscig naprzéd, akcja ochro-
ny ros$lin réwniez rozwija sie intensywnie, zastosowujac do
swych celéw caty szereg wudoskonalen wieku XX (opylania

zgineta, aby

roslin motorami samochodowemi, samolotami, zabijanie szkod-
nikéw gazami i t. p.).
Wiele préb jest czynionych nad zwalczaniem choréb

i szkodnikéw $rodkami chemicznemi. Chemja w zastosowaniu
do zwalczania szkodnikéw rozwija sie stale.

Mamy caty szereg szkodnikéw, ktérych zwalczy¢ mecha-
nicznie jest niepodobiernstwem badZz to ze wzglegéw technicz-
nych, badZz to ze wzgledu na wysokie koszta.

Z pos$rod catego szeregu sposobéw zwalczania chemicz-
nego szkodnikow, bardzo aktualnga jest walka gazowa ze
szkodnikami spichrzowemi.

Czynione sg réwniez proéby zwalczania szkodnikéw ga-
zami w szklarniach i cieplarniach w ogrodnictwie. W Ame-
ryce przeprowadzano doswiadczenia zwalczan szkodnikéw ga-

TABLI

Wyniki dosdwiadczen z dziataniem cjanowoduru na owadyr_przeprowadzonych przez Dr.

zami na drzewach owocowych w sadach. Chodzi
padkach o znalezienie takiego gazu, ktéryby nie
Sliny,

w tych wy-
zabijajac ro-
moégt zniszczy¢é owady znajdujcgce sig na tej roslinie.

Z inicjatywy Stacji Ochrony Ros$lin w Warszawie, a dzie-
ki poparciu finansowemu Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. oraz
dzieki zyczliwos$ci Ministerstwa Spraw Wewnegtrznych (Wydziat
Stuzby Zdrowia) przeprowadzono wstepne doswiadczenia z cja-
nowodorem, jako poczatek catego szeregu dosSwiadczen z tym
gazem.

Korzystajac z okazji iz Wydziat Stuzby Zdrowia Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych przeprowadza dezynsekcje mie-
szkan (wyraz dezynsekcja pochodzi od stowa insekty, oznacza
zabijanie insektéw) zarazonych tyfusem, wstawiano do pokoi
dezynsekowanych rézne gatunki owadéw w celu stwierdzenia
jak cjanowodér bedzie na nie oddziatywat. Doswiadczenia te
przeprowadzane byty w Druji, w powiecie Bractawskim, w wo-
jewodztwie Wilenskim.

Przed przystgpieniem do opisu
Swiadczen, chce krétko wspomnie¢
sowych mieszkan.

Na po6tnocnych i wschodnich granicach wojewdédztwa
Wilenskiego panuje od pewnego czasu tyfus plamisty.

przeprowadzanych do
o samej dezynsekcji tyfu-

W celu sttumienia tyfusu
szerzenia sig, przeprowadzane

i nie dopuszczenia
sa dezynsekcje

do jego
cjanowoddérowe

i Zygmunta Okullcza w dniu 24.1V.31 r.
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1 Wotek zbozowy 262
2 Wotek zbozowy ... 157
3 Macznik miynarek 10
4 Macznik mitynarek 13
5 M Kk lik 2
6 M Kklik ... 43
7 M6l ziarniak 43
8 M6l ziarniak 25
9 Roztocze b. duzo
10 Roztocze b. duzo
11 Czerwce na kliwji b. duzo
12 Czerwce na asparagusie b. duzo
13 Czerwce na asparagusie.. b. duzo
14 Mszyce na hortensji b. duzo
15 Mszyce na hortensji. b. duzo

mieszkan, w celu zabicia wszéw. Jak wiadomo wszy znajdu-
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LSkA

POMNAZA

LOTNICZE
mSZEREGI

Rozdanie dyploméw nowym pilotom wyszkol, przez Aer. Warsz.

Instruktorzy oraz piloci Warszawsk. Aerokl. z mjr. Kwiecin-
skim sekr. A.R.P. i mjr. Makowskim dyr.P.L.L. ,Lot" po $rodku.

/KERYKA

POPIERAWYNALAZKI |
DEMONSTRUJE WA POTEGE

Nasi inspektorzy gazowi
wséréd personelu dworca
lotniczego w Katowicach.

Manewry floty powie-
trznej U. S. A.
w Chicago.

Pilot ameryk. H. Pitcairn
laduje na swoim ,Auto-
giro" przed Biatym Do-
mem w Waszyngtonie.



Obrazki ze Swieta Lotniczego Francjiw Vincennes
25 maja 1931 r.

Prezydent Dournergue w rozmowie z pilotem Doret.

Prezydent Powrét do Le
Doumer Bourget lotni-
stucha [héw  Gaulotto

wyjasnien Sololi Richard
pilota wraz z egzotycz-

Thoret’a. nym pasazerem

mtodym Iwem
z raidu Afry-
kanskiego.



Nowy spos6éb wyprowadzania Zeppelina do startu.

U gérygna prawo: nowy sterowiec francuski typu

Zodiac.

Elli Beinchorn zakonczyta swoj lot
afrykanski.

Major Cotton probéje silnik przed odlotem na
ratunek zaginionego A. Courtauld'a.

Ponizej: Zlot ortéw lotnictwa $Swiatowego.

Ksiezniczka rumun-

ska lleana i jej na-

rzeczony arcyksig-

ze Leopold Sahator } 'V
znany lotnik. i

Obok: Lotnik amerykanski FM . Hawks, ktéry dokonat
rekordowego lotu Londyn — Kopenhaga — Berlin —
Paryz — Londyn.



Z dziatalnosci L. O. P. P.

Przedstawiciele wojska,
witadz i wyktadowcy na u-
roczystem zakoricz, kursu
P. W. Lotniczego w Ka-
towicach. Posrodku stoja:

pik. pil. Jasinski, dr. Ro- Zakonczenie kursu
blem i radca Stopczynski. 0. P. G. urzadzo-
Obok:lzebranie Kom.Mor- nego przez Komitet
skiegow Gdyni. Przemawia Miejski L. O. P. P.
dr. Pikor obok kom. Unrug. w Bydgoszczy dla

pracownikéw poli"
cji i poczty.

Kurs O.P.G. w Siemiatyczach zorga-
nizowany przez Komitet L. O. P. P.
w Bielsku-Podl.

Kurs instruktorek O.P.G. przy Panstwowej Szkole
Przemyst. Zenskiej w Biatymstoku.

Kurs O.P.G. |Il kategorji w Gnieznie,
posrodku filtr skrzynkowy systemu
Pawiowa.

Kurs O. P. G. urzadzony staraniem Kom. L. O. P. P.
w tucku dla uczni gimnazjum ,Mojzesza Gliklicha".
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jace sie w mieszkaniach, w ktérych byli tyfusowo chorzy, sa nia te sa bardzo wazne, gdyz wskazuja nam wyraznie ktdre
w pierwszym rzedzie roznos$nikami tej choroby. z owad6éw uzytych do dodwiadczen, sa odporne na cjanowo-

Wytwarzanie cjanowodoru do dezynsekcji odbywa sie
w bardzo prymitywny sposéb. Po dokiadnem uszczelnieniu
lokalu i zalepieniu wszystkich szpar papierem, na $rodku po-
koju wstawia sie wysoka beczke drewniang z pewng iloSciag
stezonego kwasu siarczanego, rozcienczonego woda przed samg
dezynsekcja. Do tej beczki z kwasem siarczanym wpuszcza
sie na sznurku cjanek sodu zawinigty w papier. Natychmiast
po wykonanin powyzszego, wychodzi sie¢ z mieszkania zamy-
kajac za sobag szczelnie drzwi, zalepiajac szpary. Z potgaczenia
kwasu siarczanego z cjankiem, wytwarza sie cjanowodor.

1loé¢ cjanku i kwasu siarczanego przeznaczonego do de-
zynsekcji zalezna jest od objetosci lokalu.

Do doswiadczern z cjanowodorem wzigto
owady: 1) wotek zbozowy, 2)
4) mol ziarniak ziarniak,
sie, 8) mszyce na hortensji

Doswiadczenia przeprowadzano w dwéch koncentracjach
2% i 3%. Dezynsekcja 3% cjanowodorem trwata 2 godziny,
2% — 3 godziny.

Doswiadczenia te sg o tyle nie $ciste, ze trzeba byto
korzysta¢ z takich koncentracji jakie wladze miejscowe w da-
nych okolicznosciach stosowaty. Niemniej jeenak do$wiadcze-

nastepujace
macznik miynarek, 3) mklik,
5) roztocze, 6) czerwce na asparagu-

dér, a wiec jakie koncentracje i jaki
nalezy stosowa¢ do poszczegblnych szkodnikéw. (Tabela 1).
Tabela powyzsza przedstawia wyraznie $&miertelnosé
owadéw uzytych do doswiadczen. Z tabeli tej widaé, ze czes¢
owadéw wotka zbozowego, jak réwniez macznik miynarek, po
dezynsekcji w 2% koncentracji odzyty. Natomiast w koncen-

czas trwania dezynsekcji

tracji 3% macznik catkowicie zostat zabity. Mklik, mél ziar-
niak, roztocze, czerwce i mszyce, zostaty catkowicie zabite.
Cjanowoddér jest gazem bardzo silnym. Dla przyktadu
zdarzenia ktére miaty miejsce podczas dezynsekcji. Do mie-
szkania w ktérym otwarto po dezynsekcji okno w celu wie-
trzenia, wskoczyt kot. Wyjety kot natychmiast na zewnatrz,

nie dawat zupetnie znaku zycia. Po zastosowaniu mu sztucz-
nego oddychania, kot po diugim przeciggu czasu zaczat wolno
przychodzi¢ do przytomnosci.

W drugim wypadku po otwarciu okien
siadty na dachu nad oknem gotebie Po
bie spadty z dachu martwe na ziemie

Ciekawem jest bardzo, iz tak silny gaz, ktéry zwierzeta
wyzsze ué$mierca momentalnie nie zabija w zupetnos$ci niekt6-
rych owadéw np. wotka zbozowego. Prawdopodobnie odgry-
wa tu rolg odmienna budowa systemu oddechowego.

po dezynsekcji,
pewnej chwili gote-

OBRONA PRZECIWGAZOWA W ROSJI SOWIECKIEJ]

Przepisy z korzystania z schronéw przeciwgazowych.

Rozwdj chemicznego przemystu.
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OBRONA PRZECIWGAZOWA

W Rosji sowieckiej panuje przekona-
nie, ze przyszta wojna bedzie skierowana
przeciwko catej ludnosci kraju i ze uzyte
bedg wszystkie S$rodki walki. Podziat
Srodkow walki na dozwolone i zakazane
jest uwazany za nierealny, gdyz miedzy-
narodowe umowy nie dajg po temu za-
dnych gwarancyj.

Przewidujac, ze w przysztej wojnie
gazy bojowe odegraja wazng role i ze
mozliwo$¢ aerocbemicznych napadéw na
ludno$¢ cywilng, Da os$rodki przemystowe
wewnatrz kraju nie jest wykluczona,
Rosja sowiecka intensywnie przygotowuje
sie do walki chemicznej i do obrony lu-
dnosci cywilnej —e indywidualnej i zbio-
rowej.

Kazde miasto sowieckie jest podzielone
na odcinki. Kazdy odcinek ma swoja
kompanje obrony, skiadajgca sie z mito-
dziezy od lat 16 do 20 oraz z obywateli,

M. OSINSKI
gimn. im. ks. Skorupki, kl. VI.

TRIUMF

Na Jurka padt wielki cios moralny.
Wojskowa Komisja orzekta, ze nie moze
byé przyjety do lotnictwa ze wzgledu na
nieodpowiedni stan zdrowia. Ze zdener-
wowania trzasnat drzwiami i wyszedt z
domu. Udat sie do ogrodu, skad po chwili
wyszedt na pétkulisty wat tgkowy, ziele-
nig i kwieciem zastany. Idac zwolna po-
grazony w przeréznych mys$lach, oddalit
sie od domu. Jurek potozyt sie na zie-
lony dywan #aki, przewrécit si¢ na wznak,
wlepit oczy w strop biekitnego nieba i
rozmys$lat nad swym losem. Tuz obok
niego bzykaty koniki polne, brzeczaty osy
i pszczoty; motyle unosity sie leniwie nad
taka tworzac z zawrotnych plaséw jakis$
dziwny taniec; wiaterek z zachodu swym
powiewem naginat cieniuternkie todyzki
tymotki i rejgrasu, i mierzit czoto, policzki,
nos lezgcego.

Strapiony mitodzieniec dat upust czar-
nym mys$lom.

— Czemu — gryzt sie Jurek— panuje
na Swiecie djabelska utuda i trapi umyst
ludzki? ..

Wszystko bylo stracone, marzeniaroz-

wiane jak banka mydlana. Teraz nie
wierzyt w szczes$cie, stracit ostatni pro-
myk nadziei w spetnienie tego, do czego

sie dazy.
Zawrzata w nim zadza jakiej$ dziwnej
wtadzy nad $Swiatem, jak lawa w krate-
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zwolnionych od wszelkich
stuzby wojskowej. Kompanja taka liczy
od 160 do 170 ludzi. Pozatem do kompanji
wchodzg kobiety-wolantarjuszki Kazda
kompania sktada si¢ z sekcji obserwacyj-

obowigzkéw

nej, sekcji chemicznej, sekcji sanitarnej
wraz pielegniarkami Cz. Krzyza, sekcji
policyjnej i bezpieczeistwa publicznego

i sekcji rezerwowej.

W kazdym odcinku znajduje sie du-
zych rozmiaréw schron betonowy z nad-
budéwka, w ktérej miesci sie dowdédztwo
odcinka, a w samym schronie punkt ra-
townictwa, wyposazony w wszelki sprzet
sanitarny i samochody do przewozenia
zagazowanych.

W celu przyzwyczajenia ludnos$ci do
warunkéw wojny aerochemicznej i dania
jej praktycznych wskazéwek, jak ma sie
zachowaé¢ w czasie napadu chemicznego,
przeprowadza sie liczne ¢wiczenia, na
ktérych proponuje sie nabywanie masek
i przejScie przez komore gazowa. Poza-
tem przyzwyczaja si¢ ludno$¢ do znosze-
nia gazu tzawigcego.

MARZEN

rze. Czutby sie w tej chwili szcze$liwym,
gdyby mogt sie sta¢ tak poteznym two-
rem, zeby catg kule ziemska objaé¢ w
dtorn i mocarnym usciskiem zmiazdzy¢ ja
tak, jak moze kazdy cztowiek zmiazdzy¢
glizde, lub biedronke obcasem. Serce
jego napetnito sie goryczg przykrych
uczué. Jego niemoc wobec potegi Swiata
sprawiata niewystowiony boél. Pocéz to
serce bije w piersiach skoro tyle wyrzg-
dza przykrosci.

Bolesne wuczucia i jakie$ fatalistyczne
przejecie sie marnoscig zycia wyczerpaty
go duchowo. Melancholijny szum lekkie-
go zefiru (wszystko dnia tego wydawato
mu sie melancholijne), szelest trawy i
szmery owadoéw ukotysaty do snu Jurka,
predzej i milej, niz nianka w kolebce,
gdy byt niemowleciem.

Zasnat.

Snito mu sie, ze jako porucznik-pilot
wyrusza na jednoosobowym samolocie na
podb6j oceanu Atlantyckiego. W prze-
piekny dzien sierpniowy o godz 3 p. p

wsiada sam do samolotu na lotnisku w
Warszawie, przypasuje sig¢ pasami i star-
tuje, ot tak sobie, poprostu. Tium ludzi
zebranych na lotnisku zegna go z wiel-
kim entuzjazmem. Grzmot oklaskoéw,
zmieszany z warkotem silnika i burza
okrzykéw odbity go niejako od ziemi i
poderwaty w podniebne szlaki. Zrobit
kilka rund i wzbit sie wysoko. Masa
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PRZEMYSt CHEMICZNY

W 1914 r. w Rosji istnialty zaledwie
zaczatki przemystu chemicznego. Nieliczne
zaktady tego przemystu zostaty kompletnie
zniszczone przez rewolucje. WKkrétce je-
dnak bolszewicy zrozumieli, jak wielkie
znaczenie ma przemyst chemiczny dla
obrony kraju i zajeli sig¢ jego odbudowa.
W 1927 r. warto$¢ produkcji tego prze-
mystu wynosita juz 400 miljonéw rubli
(przedwojennych). Wprowadzeniem ,pia-
tiletki“ produkcja ta znacznie powiegk-
szyta sie, gdyz nowy plan przewidywat
na cele rozbudowy przemystu chemicz-
nego wydatek w wysokos$ci 1,4 miljarda
rubli. Fabryki prochu, materjatéw wybu-
chowych, kwaséw, sody, chloru, fosgenu
wyrastajg jedna po drugiej.

T-wo ,Osoawiachim”, ktdéra organizuje
obrong przeciwgazowa ludnosci cywilnej,
przyczynia sige réwniez do ,uchemizowa-
nia" kraju, jako podstawy obronnej kraju.

ludzi malata, malata, upodabniajac sie do
ciemnego bezksztattnego mrowiska.

Poczut sie krélem przestworzy.
blaski stonrnca otaczaty go
wieficem. W bezmiarze lazurowych prze-
strzeni sunat na zachéd, Atlantyk, No-
wy-Jork. Réwny, warczacy oddech sta-
lowego ptaka wskazywat, ze wszystko
idzie dobrze. Uciekt od przyziemnej sza-
rej krainy w jasne i promienne niebiosa.
Chciatby ptyna¢ tak diugo, ditugo, bez
konca, zamieszka¢ w tych przestworzach
i sta¢ sie ich absolutnym wtadcag. Pedzit
jak kula, jak wicher przed burzag. Wkrot-
ce minat lad i zawist nad sinym oceanem
rozposcierajagcym swe bezgraniczne wody
kilkaset metrow pod nim — a byt dnia
tego cichy i spokojny jak $pigcy potwér,
lecz Jerzy czutl wyraznie, ze kazdej chwili
moze sige obudzi¢ i rozedrgac¢ si¢ furja
pienistych batwanoéw.

Stato sie.

Ztote
wspaniatym

Byt miedzy Europa a Ameryka, gdy
potezny potwoér-ocean przebudzit sie i
warknat ze zloscig tygrysa. Wsciekte

zywioty z pasjg rozszarpywaty wody oce-

anu na strzepy, zwijaty je w podtuzne,
ogromne waty i rzucaly niemi w gore,
aby wnet rostrzaska¢ je na pyt o zgar-
biong powierzchnig¢ morza.

Straszne wiry wichru porwaty samo-
lot, jak ptasie pi6éro, rzucaty nim we
wszystkie strony. Miotato nim jak su-
chym korkiem, lub chréstem w nurtach

gérskiego potoku. Zdawacby sie mogto,
ze huragan porozrywa caty ptatowiec na
szczatki, ktére zmiesza z batwanamiiroz-
rzuci po oceanie.

Jednakze tak sie nie stato, Przeciwnie.
Wyszedt zwyciesko z tej strasznej ofen-
zywy zywiotu morskiego dzieki umiejet-
nemu sterowaniu.

Po krétkiej burzy przemeczony i roz-
bity Jurek zbizat sie do Nowego-Jorku
z uczuciem takiej radosci chwaty i triumfu,
jakiej doznaje zwycieski wédz po krwawej
walce.

O jakze wielkim uczut sie w tej chwili,
gdy szczes$liwie wylagdowat na amerykan-
skiem lotnisku. Spontaniczna owacja,
zaszczyt, stawa, o ktérej marzyt od dzie-
cinstwa, od tego czasu, kiedy poraz pierw-
szy jego oczy ujrzaty lecacy vi obtokach
samrlot, kiedy to rozbudzito sig¢ w nim
zamitowanie do latania...
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Nagle zbudzit sie. Rozwarty sie oczy
i znébw wroécita szara rzeczywistos¢.

W pierwszej chwili Jurek nie wiedziat,
gdzie sie znajduje.

— Czyzby Nowy-Jork? —
sam siebie. Ale gdziez tam?...

pytat sie

Niestety, niestety!
Dookota obszary tgk, nad ktéremi uno-
szg sie leniwie opary, apowyzej ciemnos$¢
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cionej trawy. Wstat ocigzale i wrécit do
domu...

Zrozumiat, ze chociaz nie wszystkim

dane jest by¢ pilotem mozna jednak ko-
cha¢ lotnictwo. Przezyt juz triumf, wie-
dziat jak on wyglada i wiedziat, ze teraz
gdy obudzit sie¢ znéw matym, ,odwalo-
nym" pilotem, ktéry prawdopodobnie nigdy
nie bedzie latat, kocha lotnictwo jeszcze
wiecej.

nocy. Przejmujacy chtéd wionat na niego Nawet tu na ziemi dato ono mu chwile
i niejako spedzit go z legowiska zgnie- upojenia.
FUETEEEEE TR T MU e e v e FREEEEEEEEE PR e e r T M ML

Komunikat

w sprawie Konkursu Eliminacyjnego Modeli Latajgcych
organizowanego przez Komitet Stoteczny L. O, P. P.
1931 r.

1. W zwiazku z organizowanym przez Zarzad Gt L.O.P.P.

Ogodlnokrajowym Konkursem Modeli Latajacych na jesieni 1931 r. Ko-
mitet Stoteczny L.O.P.P. urzadza w dniu 28 czerwca r. b, lub w ra-
zie niepogody w dn, 29 czerwca r. b. w godz. 9 min, 30 — 17, na

lotnisku cywilnem przy ul. Topolowej doroczny Konkurs Eliminacyjny
Modeli Latajgcych.

2. Do konkursu mogg stawa¢ w poszczeg6lnych klasach mo-
delarze amatorzy i zawodowcy, bedacy cztonkami Kom. Stoi. L O. P. P,

3. Uczestnikow konkursu obowigzujg postanowienia zawarte

w regulaminie konkursu na rok 1931,
4. Zgtoszenia do konkursu nalezy nadsyta¢é do Kom, Stoi,
L. O. P. P. na drukach ustalonego wzoru, najp6zniej do dn, 25 czerwca.

dostarczone
przy ul. Topolowej dnia 28

5. Modele zgtoszone do konkursu winny by¢
lotnisko cywilne
9 min, 15,

6. Informacje w sprawach konkursu udziela

L. O. P- P.ul. Chmielna 27 w godz. 8 — 15.

przez uczestnikéw na
czerwca w godz. 8 min. —

Komitet Stoi.

iifiiiiiifunim ....iiiii iiiiiiii uiii ulnu uniiiniiii i i i iiiH D minimuminii nivuniidiiiiiiimmonilicimi i muadiiiiisiiiiiiiiiinimumuix

Zakonhczenie kursu dla mtodziezy zorganizou anego przez Komitet Wojewo6dzki
L. O. P. P. miasto Poznan.
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Plakat reklamowy P. L. L. ,Lot" wyko-
nany przez K. Dyge wucznia | Kkl. szkoty

rzemie$l. im. Konarskiego w Warszawie.

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. Bronistaw Gruszczynski. Niech
Pan bedzie taskaw blizej sprecyzowac
pytanie. ,Wiadomos$ci o sprawie szy-
bownictwa", to bardzo luzno powiedziane.
O szybownictwie mozna pisa¢ tomy. Szcze-
g6étowa odpowiedZ po otrzymaniu pan-
skiego listu zamiedcimy w nastgpnym nu-

WP. Jan Nycz — Krakéw, Urzedni-
cza 18 Specjalnej szkoty lotniczej dla
maturzystéw niema. Nalezy ukonczy¢
szkote podchorazych. Dla podchora-
zych istnieje szkota lotnicza w Debli-

WP. Maciej Debski. Moze zechce
Pan raz jeszcze nadesta¢ poprzednie py-
tania. Plan i opis P, Z. L.-6w umiesci
my w jednym z numerdédw najblizszych.

WP. Tadeusz Sobétka — Szkota Me-
chanikéw Lotniczych. Zyczymy Panu po-
wodzenia w dalszej nauce. W sprawie
stypendjum napiszemy oddzielnie.

WP. Jerzy Rozwadowski — Brwindéw.
O ewentualnym terminie Konkursu Mo-
deli Konstrukcyjnych zawiadomimy Pana.
W kazdym razie bedziemy mieli na uwa-
dze Jego cenng propozycje.

WP. Witold Sielecki. Wiersze do-
bre, lecz niestety, ,Lot Polski" drukuje
poezje tylko w razach zupeinie wyjatko-
wych. Prosimy o utwé6r mowg niewig-

zana.



Model Bocian" W. W. I

Opracowat pilot W. Woyno

Prawo przedruku wzbronione

Model ten opracowany jako wz6r
modelu egzaminacyjnego dla Kursu Instru-
ktoréw Modelarstwa Lotniczego przy Pan-
stwowym Instytucie Robét Recznych, od-
znacza si¢ zupetlnie nowg formag skrzydet
i steréw, dajac doskonate rezultaty w lo-
cie. Nawet dos$¢ ciezko wykonany model,
moze przelecie¢ 150—200 metrow. Model

posiada znaczne zdolno$ci szybowe, lata
przy kazdej pogodzie i doskonale lgduje.

Do budowy uzyto bambusu, drzewa,
aluminium. Pokrycie moze by¢ z kalki,
z fularu.

Wymiary modelu sa nastepujace:

Dtugosé 1000 mm.

Rozpietos¢ 950 mm.

Smigto 300 mm.

Guma 8 certek 2X2 mm.
Waga 100— 130 grm.

Belka kadtubowa wykonana z drzewa
olszowego lub sosnowego posiada dtu-
go$¢ 1000 mm. przekr. 7X 8 mm. Moze
rowniez byé wykonana z trzciny tonkin-
skiej o $rednicy 4—5 mm.

350

Kolo L.

Obsada do $migta, mosiezna, zas
ostroga na przodzie belki stuzaca jedno-
czednie jako haczyk do gumy wykonany
z cienkiej wys$cigowej szprychy rowero-
wej 1,5 mm. Oska do $migta ze szprychy
rowerowej 2 mm. Do $migta peretka dre-
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O. P. P. w Niwce (Zagtebie Dabrowskie).

wniana lub metalowe tozysko kulkowe.
Rozpérke na beleczce kadtubowej z li-
stewki 10 cm tego przekroju co kadtub
lub z drutu aluminiowego 3 mm.

Podwozie potaczone jednoczeénie ze
sterem bocznym gitéwnym wykonane jest
z bambusu.

Podwozie zaopatrzone jest w alumin-
iowe pierscienie, ktoéremi potgczone jest
z belkg kadtubowsg.

Przez piers$cienie przechodzi zwisajaca
pod kadtubem guma.

Skrzydto i ster wysokos$ci wykonane
catkowicie z bambusu posiadaja konce
zaokraglone o jednakowym promieniu.
Srodkowe zeberka skrzydta i steru stuzig
jednoczes$nie za suwaki, przytwierdzone
do kadtuba za pomocag Srubek aluminio-
wych. Do Srodkowego zeberka w skrzydle
z gbérnej strony, wpuszcza si¢ zagiety ko-
ziotek, do ktérego zbiegajg si¢ gbérne
usztywniajace $ciegna, dolne za$ $ciegna
za pomoca haczykéw, zaczepia sie ucha
umocowanego na podwoziu. Tylnia Kkra-
wedz skrzydta podniesiona jest lekko ku
gérze od 5— 10 mm.

Niezaleznie u nieruchomo przytwier-
dzonego do podwozia gtownego steru
bocznego na przodzie belki kadtubowej
znajduje sie mniejszy o potowe ster boczny
dodatkowy, ruchomy, umocowany przy
pomocy drutu aluminjowego, pozwalajgcy
na regulowanie kierunku lotu.

Smigto 30 cm. nie powinno wazyé wie-
cej niz 15 gramoéw. Model puszczony na
otwartym terenie powinien osiagna¢ 300 m.
przy 20— 30 m. wysokosci.

Rozebrany zajmuje niewielkg prze-
strzenn, dajac sie wygodnie przenosic.
Odznacza sie réwniez wielkg wytrzyma-
toscig, nie moéwigc juz o Smigle, ktoére
umieszczone stylu modelu rzadko kiedy
ulega uszkodzeniu.



—mRys$?

— Iru$ moja!

— Czemu taki zmieniony glos?
— Na ciebie? Zioto ty moje!

Czy gniewasz sie Rysiu?
Ale powiedz mi nareszcie

czy sie zgadzasz i niechaj meka moja si¢ skonczy. Zrozum
malenka, ze nie jestem w stanie znosi¢ dtuzej podobnego
zycia!l

— Czemu dreczysz mnie tak Rysiu! Przeciez znasz
moje potozenie i wiesz, ze nie moge ci dzisiaj da¢ odpo-
wiedzi...

— Dzisiaj nie mozesz, wczoraj réwniez nie mogtas, jutro
znowu co$ stanie na przeszkodzie... A ja nie moge, nie moge...
Wiesz, ze mitos¢ moja to nie kaprys, nie mitostka, ze z po-
waznem uczuciem igra¢ nie wolno...

Chciata przerwaé, ale ciggnat dalej.

— Nerwy moéje odmawiajg mi postuszenstwa.
panem moich mys$li i czynéw.

Nie jestem
Kiedy latam, my$le wigcej o to-

bie, niz o maszynie. Jezeli kochasz mnie Iru$, rzucisz dom,
meza biyskotki i stroje i péjdziesz ze mna...

— Kocham cie, Rysiu!

— Nie, nie kochasz! Gdybys$s kochata, nie zniostabys,
abySmy niby ztodzieje kradli chwile szczeécia! Nie zniostaby$

podziatu. Chce cie cala, niepodzielnie...
moja pani w objeciach meza...

i ta straszna mysl, ze

— Rysiu — zawotata z wymoéwka.

— No dobrze, Iru$. juz dobrze. .

— Zrobie, co kazesz, Rysiu, Dzi$ jeszcze rozmdéwie sie
z mezem.

— Nareszcie! Wiegc jak zwykle, o 6-ej?

— Tak.

— Pa, malenka.

— Dowidzenia, Rysiu.

Z westchnieniem ulgi odtozyt stuchawke telefonicznag.

Wigc zgadza si¢e. Nareszcie! Nie wyobrazat sobie zycia
bez tej kobiety, ktéra zreszta nie byta wiecej warta, anilepsza

od wielu innych. Bardzo tadna, mita, zgrabna lecz ptytka
i niezbyt madra. Zdawat sobie doktadnie z tego sprawe, jed-
nakze kochat ja do szaleistwa i wubierat w szate, utkang
z marzeh, snoéw i pragnien, przecietng, szykownag warsza-
wianke.

Pania Irene Ruczynowska poznat na balu i zrazu nie

uczynita na nim wielkiego wrazenia. Byt zresztag wéwczas za-
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jety tylko swojemi ukochanemi samolotami i zadnakkobieta dlan
nie istniata.

Lecz w kilka dni po balu, idac na lotnisko, spotkat Irene,
jadagca w samochodzie. Na ukion odpowiedziata stonecznym
usmiechem. | udmiech przenikngt w dusze mezczyzny, zrodzit
zachwyt i uwielbienie, wirowat koto niego, gdy wzbit sie w po-
wietrze, rozpraszat chmury i ztocit niebiosa. Zapatrzony w prze-
$Sliczny us$miech, stracit nagle panowanie nad ptatowcem i wpad#t
w korkociagg. Stoneczny ué$miech zahartowat mu serce i wole...
cudem jakim$ pozwolita mu lgdowac¢ i wyjé¢ bez szwanku z nie-
uniknionej katastrofy.

Przyniést mu szczescie!

Wiec zapragnagt go znowu i radowat sie jak dziecko, gdy
na czerwonych, wiecznie spragnionych wargach p. Ruczynow-
skiej wykwitat $liczny uémiech. Pokochat Ireng za 6w ué$miech
stoneczny, za tadne spojrzenie, ktérem go piescita. Pokochat
wreszcie, bo byta mu przeznaczong przez Ananke, ktdérej kaprys
uszczes$liwia ludzi lub spycha na dno bélu i niedoli...

A tymczasem lIrena byta bardzo zadowolona, ze nowym
jej wielbicielem okazat sie przystojny lotnik, ktérego nazwisko
dobrze byto znane w stolicy. W zaufaniu zwierzata sie licz-
nym przyjaciétkom, ktére jej zazdroS$city kapitana Dolskiego, ze

— ...bardzo mi sie podoba.

Ani przez chwile nie pragneta, aby ciche
Ryszarda zmienito sie w giebsze, silniejsze uczucie. Codzienne
telefony, spotkania u znajomych, na dancingach, wystarczaty
jej w zupetnosci. Nie wystarczaty jednakze Dolskiemu, ktérego
poczatkowy zachwyt, w predkim czasie zaptongt wielkim pto-
mieniem mitosci.

Kiedy Irena po raz pierwszy zgodzita sie wreszcie od-
wiedzi¢ Dolskiego, uczynita to pod wpitywem cieptych stow
mitosnych i... ciekawos$ci, ktéra nie mata role odgrywata.

Zdrada! Pierwszy raz zdradzita meza! (Jezeli tego do-
tad nie uczynita, to dlatego jedynie, ze nikt nie umiat tak tadnie
prosi¢, jak Ry$...) | poznata emocje grzechu, ale nie nauczyta
sie kochac.

Z czasem wielka mito$¢ Dolskiego rozniecita w jej sercu

uwielbienie

lalki maty ptomyczek. Ryszard spogladat przez rézowe szkia
uwielbienia na stabo tlejagce wegielki mitosci w sercu lIreny
i ogrzewal przy nich swojg tesknote. Maty pltomyczek byt
mu przewodnikiem na powietrznych szlakach, nadziejg,
szczeciem.

Irena czuta si¢ zupeinie zadowolong. Meza swojego nigdy
nie kochata. Wyszta za niego zamaz, namawiana przez rodzi-
céw; sama zreszta uwazata, ze starg pannag zostaé¢ nie ma sensu.
Nie byta réwniez zbytnio kochana przez meza, gdyz Ruczy-
nowski jeszcze przed $lubem rzucit swe serce pod zgrabne nézki

jasnowtosej ,girlsy". Zona byta dlan dodatkiem do bogato
urzgdzonego mieszkania i stanowiska dyrektora banku. A zZe
6w ,dodatek" zadawalat sie¢ w zupetnos$ci strojami, brylantami,

nie wiedzie¢ —
jest wygodna i piekng in-

a o istnieniu rywalki zdawat
zacierat rece i wuwazat, ze
stytucja.

| trwata sielanka, oprawiona w bogate stroje i kradzione
chwile szczescia, spedzane w pokoju Rysia Dolskiego. Trwata
i mogtaby trwac¢ jeszcze diugo, gdyby nie szalona zachcianka
Ryszarda, aby rozeszta sie z mezem i zostata jego zong!

sig bynajmniej
zycie

Tez pomystH Irena zupetnie nie pragneta podobnej
zmiany!

Najpierw obawiata sie skandalu, ale wiecej jeszcze bata
sie nedzy, ktéra ja czekata przy boku ukochanego cztowieka.
Kochata przeciez nawet swego ,chevalier sans pour et repro-

che", jak go nazywata. Byta dumna, ze jej Ry$ z drwigcg mi-
ng zaglada w oczy $mierci i umie pokonywaé¢ wszelkie niebez-
pieczenstwa, czychajace nan w panstwie wtadcy przestworzy.
Pochlebiato jej mitosci wtasnej uczucie znanego lotnika. Ale
gdy pomys$lata o kapitanskiej gazy, o zyciu, ktére ztocitaby
tylko aureola stawy, wracata poé$piesznie do meza, ktérego
wprawdzie nie stroit nimb bohatera, ale zato dobrze wypchany
pugilares.

Dolski nie wiedziat jednak, ze jego S$liczna Iru$ wcale
nie pragnie sta¢ sie jego zong. Nalegat wiec, aby przyznata
sie przed mezem do wszystkiego i zazgdata rozwodu. | w kon-

cu Irena ustgpita. Data wreszcie stowo Ryszardowi, ze rozmoéwi
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sie z mezem, ale wuczynita to,
rozmowe z Dolskim.

— Nie mam zamiaru zgodzi¢ sie na jego gtupie zgdanie—
zwierzata sige przyjaciotkom.

Nie pragneta zadnej zmiany i nie mogta zrozumieé, czemu
.Ry$ nie czuje sie dobrze. Posiada $liczng i strojng przyjaciotke,
ktéra go nic nie kosztuje... Czegéz mu wiecej potrzeba do
szczescia?

aby predzej skorniczy¢ niemitg

Dolski czekat na Ireng z biciem serca.
upragniona lrusia, a za nig wkroczy do jego pokoju rados$¢
i wesele. Nareszcie przestanie sie kry¢ ze swojem szczes$ciem.
Jego ukochana bedzie naprawde naleze¢ do niego! Wytacznie
i niepodzielnie.

Ale godziny oczekiwania wlokty sie leniwie. Dolski nie
wiedziat, jak przy$pieszy¢ upragniona chwile. Zdenerwowany,
patrzat na zegarek, to znéw podchodzit do okna i spogladat na
ulice, skapang w jesiennej, beznadziejnej szarudze. Przecho-
dzili r6zni ludzie, zbyteczni, czasami niepotrzebni... tylko tej
jedynej, wymarzonej nie byto pomiedzy nimi.

Palit papierosa za papierosem... Jak ditugo trzeba czekac
na szczes$cie... Nagle ustyszat czyje$ kroki... Cichutko otwo-
rzyt drzwi wejsciowe... Tega, sapigca jejmos$¢ obrzucita go du-
mnym wzrokiem i skierowata si¢ na wyzsze pietro.

— WiedZzma — pomys$lat z niechecia.

Nie miatjuz sit dtuzej czekaé¢. Zegar wydzwonit godzine 8-3.
Nie przyjdzie...

Przyjdzie $liczna,

Schwycit czapkeg, nacisnat ja na oczy i wybiegt pospie-
sznie z domu. Szedt ulicami wprost przed siebie, nie widzac
zaczepiajacych go usmiechéw, nie odpowiadajac na uktony,

nie baczgc na nic i na
w Alejach.

Dtugi® szereg tawek I$nit, wymyty niedawnym deszczem
Ze wszystkich zakatkéw wiat nieznosny chidéd i pustka... Nagle
my$l jasna, jak promien stonca w beznadziejnie smutny dzien

nikogo... Zatrzymat sie dopiero

listopadowy... A moze wtasnie rozmawia z mezem i dlatego
nie przyszta. Mita, kochana dziewczynka!
Zatelefonowat z pobliskiej cukierni. Czekat diugo przy

aparacie. Nareszcie upragniony i ukochany gtos zaczat ttoma-
czyé, ze przeprasza, ze to nie jej wina, ze przyjs¢ nie mogta,

ale, ze krawcowa przystata wtasnie suknie, ze okazaty sie
poprawki...

— Czy rozmawiatas z mezem? — przerwat gtucho.

— Ach! Bo wtasnie, widzisz... bo nie mogtam... kraw-
cowa...

Chwytat uchem oddzielne stowa, z ktérych kazde nieli-
tosciwie go smagato.

— Nie gniewaj sie Rysiu — ustyszat jeszcze — Jutro...

Bez stowa odrzucit stuchawke.

Ostatni ptomyk nadziei zgast.
niego niepodzielnie naleze¢.

Wrécit do domu i rzucit sie na t6zko. Dosyé! Tak diu-
zej trwac¢ nie moze! Ciagle widzi czerwone usta, nigdy nie na-

Irena nigdy nie bedzie do

sycone i wiecznie upragnione,.., ktére catuje Ruczynowski...
Zy¢ bez niej? Wykres$li¢ Irusi¢ ze swojego zycia? Zapomniec¢?
Nie jest w stanie. Przeciez zycie woéwczas straci dlan cel

i sens!
Zbytnio kochat swojg $liczng Irusig, swojg malernikg pania.

Przebaczat jej wszystkie kaprysy i milutkie gtupstewka, ktére
wygtasza swoim rozkosznym gtosikiem... Ale by¢ stale zto-
dziejem wtasnego szczescia...

Rozogniona wyobraznia rysowata jej cudowne, biate
ciatlo w objeciach Ruczynowskiego... Megka! Nie, nie, po sto-
kro¢ nie!

Wigc rozstaé sig?

| Bez ciebie Iru$? — tkata dusza.

Nie! To niemozliwe!

I nagle zjawita sig¢ mys$l o $mierci... Cudowny odpoczy-
nek! Taki Umrzeé¢, nie mysle¢, nie meczy¢ sige diuzej. Bez
namystu wyciagnat reke po lezacy na stoliku rewolwer, ale na-
tychmiast odrzucit go.

Nie! On sam nie odejdzie, nie
wi Ireny. Us$miechnat sie gorzko.

obleje potokiem tez, ale czy nie
soleta?...

odejdzie i nie
Wiadomos$¢é o jego
osuszy ich nowa

pozosta-
Smierci
bran-

n i i.PoLCe?dei nocD ktérE» Przespal bez snéw i marzen,
Dolski obudzu si¢ bardzo spokojny i zdecydowany na wszystko.

Uporzadkowat swoje papiery, cze$¢ ich spalit, napisat poze-
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gnalny list do matki i poszed}t na lotnisko. Stamtad zatelefono-
wat do Ireny i bez Zzadnego zniecierpliwienia stuchat jej nie-
zrecznego usprawiedliwiania sie.

— Jak to dobrze, ze nie gniewasz si¢ Rysiu! Ale widzisz,
nie mogtam rozmawia¢é z mezem, bo przyszta krawcowa...
A wtasciwie czy nam tak niedobrze? Wiem, Zze mnie bardzo

kochasz. Ale gdybysmy musieli sie utrzymywaé¢ z twojej ofi-
cerskiej gazy, nie wyobrazam sobie, by$ mdégt kochac Zle
ubrang lIrusie.

— Nic sobie nie wyobrazam Iru$, ale zy¢ bez ciebie
nie moge.

— Rysiu...

Przerwat jej predko.

— Niech moja pani zaraz przyjedzie na lotnisko. Lubisz

silne emocje, prawda Iri?
Odpowiedziat mu radosny okrzyk.
— Za po6t godziny przyjade!
Spokojnie odtozyt stuchawke.
wyrok $mierci.
Przyjechata $licznie wubrana, w skérzanem palcie i ma-
lenkim kapeluszu, wesota, szcze$liwa jak nigdy.
— A za chwilg, nie bedzie juz ciebie— mys$lat naktadajac

Irena podpisata na siebie

okulary.

Irena zajeta miejsce w samolocie i zajrzata mu przez
ramie w oczy.

— Kochasz? — spytata cicho.

— Na $mier¢ i zycie!

— Co ci sie stato kochanie? —espytata z niepokojem.

— Nic, Iru§ — odpowiedziat Dolski — ale zal mi wielu
niespetnionych marzen i nieprze$snionych snéw.

Bedziemy jeszcze szczeéliwi — rozeSmiata sie wescto

Irena — Albo nam Zle?

Nic nie odpowiedziat, ale zaraz przy$pieszyt obroty
si nika i samolot zwinnie i lekko poszybowat powietrznym szla-
kiem. Ani na chwile nie zapomniat o swem postanowieniu

Chciat tylko przedtuzy¢ ostatnie chwile zycia,
poraz ostatni cudownym lotem, czué¢ w poblizu
towanej kobiety...

rozkoszowac s'e
obecno$¢ umi-

Nigdzie nie $pieszyt i nigdzie nie dazyt, a tam gdzie
zamierzat... i tak zdazy ..

Oto ziemia ucieka; nad nim lazur biekitnego nieba,
a w dole, w przepascistej gtebi majacza zabawne malenkie
domki i ludzkie mrowisko...

Nigdy moze lot nie sprawiat mu takiej rozkoszy jak dzisiaj.

— Ostatni raz lecimylru$! — zawotat, chociaz wiedziat,
ze warkot silnika zagtuszy jego stowa.

Zatrzymat silnik i zwrécit sie do lIreny.

— Czy wiesz Iru$, ze za chwilg juz nas nie bedzie?

— Rysiu! — zdziwienie... niepokoj...

— Zy¢ bez ciebie nie moge, Iru§ — w gtosie Dolskiego
brzmiat beznadziejny smutek — Wiec chce ciebie zabrac¢ taro,
gdzie niema ani gazy oficerskiej, ani strojow, ani gatgankow..,

— Rysiu! — okrzyk trwogi.

— Po6jdziemy sobie Iru$, péjdziemy razem
nie rozdzieli!

— Rysiu!

Strach, paniczny, strach. Chwycita Dolskiego
i wpita sie paznokciami w ciato przez skére kurtki.

I nagle potok brzydkich, gtupich, ordynarnych stéw, pty-
nacych z $licznie wykrojonych, czerwonych, nigdy nienasyco-
nych ust.

i nic juz nas

za ramieg

Czy$ oszalat?
Pomocy! Ratunku!
chce wroéci¢ na
niecierpieg!

Zmysty postradates?
Matko najswigtsza...
ziemie, nie

On zwarjowat!
Nikt nie ustyszy... Jda
chce umieraé¢! Nienawidze cig,

Ale twarz Ryszarda pozostata kamienng.
~ Predzej, styszysz. Wracaj zaraz, a potem mozesz sie
zabi¢, jezeli masz ochotge. Nie kocham cie i nigdy nie kochatam.
Zaczeta gtosno ptakac.
Ktamig. Kocham ci¢ Rysiu, bede ci postuszng, dzi$
jeszcze rozmowie sie mezem... Przysiggam... Ale wracaj, wracaj.
Ja sie tak boje...

Przekupka btysneta mys$l i grymas niesmaku wy-
krzywit na chwile spokojng twarz Dolskiego.
Z teczy i promieni stonecznych utkana misternie mitos¢

zaczeta sie rwaé na strzepy, pozostawiajgc miejsce dla wstretu
i obrzydzenia.

Dla takiej kobiety rozstawac¢ sie z zyciem? Dla lalki
o duszy przekupki? Mtode, piekne Zzycie, ktére mogto jeszcze
stuzyé ojczyznie i spoteczenstwu?

Tysigce mysli zawirowato z sitg stu motoréw i zagtuszyto
ordynarne, glupie stowa, padajgce z czerwonych, nigdy niena-
syconych, ale juz nie upragnionych ust.
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Odetchnat gteboko,
krzykliwy gtos, ktérego dzwiek niedawno
kochat...

Patrzat z radoscia na cudowne krainy powietrznego
wtadcy, ktére taskawy los pozwoli mu niezawodnie jeszcze nie
raz ogladac¢! Usmiechngt sie do zwinnych $migiet, do zgrabnych

Miat wrazenie, ze daleko pozostawit
jeszcze tak bardzo

skrzydet, do ciezkiego silnika! Ci go nigdy nie zawiodg! Praw-
dziwi przyjaciele, druhowie serdeczni! Az do $mierci pozostang
mu wierni i wraz z nim zging!

A czyz grozny warkot silnika nie jest piekniejsza muzyka
od $licznego gtosu kobiety, ktéry umie tak bole$nie smagac?
Nagle przypomniat sobie siedzacg za nim przerazong lreng
i rozeSmiat sie. Czyz to mozliwe, ze jeszcze kilka chwil temu
zycia sobie bez niej nie wyobrazat, a obecnie wyobrazi¢ sobie
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| mitosnem spojrzeniem popiescit swojego skrzydlatego

rumaka.

Jakze cudownem jest zycie, ktére odwaga i $miatos¢
lotnika stworzyta! Kraina cudéw stoi dlan otworem... Uczut
rozpierajaca go rados$¢ zycia. .

Ladowat na lotnisku lekko, zgrabnie, jak zwykle. Mecha-

nicy podbiegli do samolotu i podprowadzili go do hangaréw.
Zanim Dolski zatrzymat silnik, Irena przy pomocy me-
chanika, staneta na ziemi i z widoczng ulgag zdjeta okulary
i kominiarke. Ryszard wysiadt spokojnie i zaraz ustyszat zna-
jome stowa, wypowiedziane mitym, rozkosznym gtosem.
— Co ci sie stato? Nie gniewasz sie Rysiu?
Nie uscisnagt jednakze wyciggnigtej don dtoni,
pachnacej dioni. Wzruszyt ramionami i powoli odszedt

migkkiej,
droga,

juz nie moze zycia z taka kobieta.. Brr! Otrzasnat sie z nie- prowadzacg do nowego zycia, do staw-y i zaszczytéw, pozosta-
smakiem. wiajac poza sobg na zawsze zbrukany sen o szczesciu.
Z. Osinska.
wy, przesuwajacy sie w kabinie przenosi Szeroko$¢ przy ztozonych skrzydtach
S a m o |l o ty ruch na jednoramienng dzwignie posred- wynosi 3,43 m.
:;%\'/a:t;riawlgizzmea Zizzizior??e:iazlj:(g_ Silniki: Hornet ABC. Genet Major
ANGLJA Zaleta tego uktadu bytoby to, ze nie- N= 75 MK. N= 105 MK.
ma czeéci wystajacych poza skrzydto. Ciezary: Pw=426 Kg. Pw=447 Kkg.
Civilia‘n. Coupe. Turysty.czny §amo— Przyszto$é okaze, czy sposéb 6w nie ps=43,9 kg/m
lot dwumlejsrjm./vy, odznaczajacy  sie d’oj kryje w sobie takze wad, jak np. kompli-  cechy
brg sterownoscia  przy matej 'szy.bkosm kacja mechanizmu, w zwiazku z tem licz-  |5ty: Vmax=163 Fm/g. Vmax=186 km/g
lotu. Préby w locie okazaly, ze jeszcze ne przeguby i mozno$é powstawania lu- L
60 km/aod t dziatai dost Vmin= 58 km/g.
Ft”zy ! m/godz. stery dziatajg dosta-  ;4w, znaczne tarcie w kulisie, a wiec VO= 168 m. na V0=244mnn
ecznie. ) ) o mozno$¢ zacieé. min. min.
Zewnetrznie nie odznacza si¢ niczem — Bardzo ciekawe i celowe jesturzadze-
za wyjatkiem znacznych wymiaréw opie-  nje uyruchamiajace hamulce, w ktére sa-
rzenia pionowego. H P&
molot jest oczywidcie zaopatrzony. NIEMCY

Rozwigzanie jest konstrukcyjnie czy-

ste, ciekawe w wielu szczegé6tach. _
manewrowania na

Dla uproszczenia i utatwienia pilotowi
ziemi

istnieje tylko

Uktad jednoptata =z zastrzatami V. iedna diwignia hamulcowa. Pozatem lin- Junkers Ju 52. Jest to samolot to-
Skrzydto lezy na kadtubie i daje sig skta- Li wiaz CS do hamulcéw.zacze ione s warowy dla duzych tadunkéw i naznacz-
da¢ po wyciagnieciu sworzni przednich aza A p a ne diugosci przelotéw. Uktad jak u wic-

s na orczyku obok linek steru kierunko . .
oku¢ dzwigarowych. wego kszosci samolotéw Junkersa; dolnoptat

D f : h . <la- . . R .

o wyciggania tych sworzni obmysla Linki hamulcowe przechodzg kazda wolnonos$ny z krytym przedziatem zatogi

no praktyczny i niezawodny zamek, kto-
rego dobrg strong jest to, ze nacisk, po-

} . . Wahacze
trzebny do wprowadzenia sworznia (nie-

haczach.

przez paie krazkéw osadzonych
te, sprzegnigte z so-
ba dajg si¢ porusza¢é

tuz za silnikiem i przestrzenig tadunkowa
nad skrzydtem. W tym wypadku prze-
dziat towarowy jest szczegdlnie obszerny.

na wa-

zapomocag dzwigni

raz znaczny!) wywieramy przez przektad- . . . . . Wymiary jego sa: dtugos¢ 6,35 m, szero-

. Lo h | , dziat dob k - ) X ’ ’ .

nie dzwigniowg okoto 2:1. amulcowej, czlarajac podobnle ja na kos$é 1,65 m; wysoko$¢ 1,90 m. Przedziat
. . . prezacze pasow. locie linki hamul- . . .

Budowa drewniana. Pokrycie SkleJkﬁ- cowe sa zluznione. Po przyciagnieciu 1St zaopatrzony w dwa wielkie otwory
Kabina jest oszklona z przodu, z bokéw d#wigni hamulcowej napinaja sie. W tedy do tadowania: jeden z boku drugi w su-
i od gory szybami ze szkta niekruszgcego ruch orczyka powoduje juz za.ciéniecie ficie. Konstrukcja skrzydta i kadtuba
§ie (triplex). Widocznoéé_wiec je_st taka, odnoénego hamulca. Przy dalszem przy- nie odbiega od ustalonego systemu Jun-
]ak.w otwa[’t){m §amolome. _Mlejsca_ sa ciagnieciu dzwigni recznej hamulca oba ke.rsa: Ipo_krycne blachg falistg, skrzydto
utozone skosnie: pilot nalewo i wysuniegty kota sa hamowane — przyczem ruchy wielodzwigarowe (rury duralowe), przy-
naprzéd. . . czem S$rodkowa cze$¢ tworzy catos¢ z ka-

. [ orczyka wptywajg jednakowo skutecznie

Dla wygody zatogi przewidziano: sze- Lo . . dtubem.

X © S N . N na stopien zahamowania wzglednego koét. . . .
rokie drzwi wejSciowe, nisko nad ziemiag Lotki zastosowano szczelinowe i opu-

W tem wtasnie lezy wielka zaleta opi-

poloz.ona, podtoge kabiny., poduszki sie- sanego mechanizmu szczane (dla skré?enia _sta!’tu i_ wybiegu |
dzeniowe nadymane powietrzem, dtuga Sa one waskie i znajdujg sie na catuj
rure wydechowa biegnaca pod kadtubem Podwozie jest trojnogowe. Golenie 4 pjetosci skrzydia. Posrodku kazdego
i uchodzaca poza kabina. elastyczne sg zamocowane na przegubach 145 sq dzielone. Cze$é przykadiubowa
Ster kierunkowy jest uruchomiony nor-  Kulistych. dziata wytacznie jako skrzydetko opu-
malnie: orczykiem i linkami. Pozostate Silniki moga byé: albo Genet-Major szczane. Czeséci zewnetrzne dajg sie
stery otrzymuja ruch za pos$rednictwem (105 MK), Ilub tez A. B. C. ,Hornet” opuszcza¢é w mniejszym stopniu, zato w
dzwigni i ciegien sztywnych. Oryginalnie (75 MK). kazdem potozeniu funkcjonuja jako lotki
rozwigzano mechanizm uruchomienia lo- witasciwe.
tek: drazek biegnacy skrzydtem wzdtuz Charakterystyka: Ideg przewodnig konstruktora byto
dzwigara tylnego porusza kulise odpo- zrobi¢ samolot jaknajbardziej ekonomicz
wiednio uksztattowang (dla nadania ré6zni- Wymiary: b= 10,80 m. ny przy zachowaniu jednak dobrej szyb-
cowoséci ruchowi lotek). Kamien bronzo- 1= 5.80 m. koéci lotu Dlatego zastosowano silnik
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chtodzony wodg jako dajgcy mniejsze zu-
zycie paliwa niz silnik chtodzony po-
wietrzem.

Opory sg utrzymane w jaknajnizszych
granicach, totez mimo znacznego obcig-
zenia mocy (9,65 kg/MK) maksymalna
szybko$¢ pozioma wynosi 194 km/godz.

Nadmieni¢ jeszcze trzeba, ze ster wy-
sokoéci jest, podobnie jak lotkg od skrzy-
dta, odsuniety od statecznika poziomego
a to dla powigekszenia skutecznosci przy
duzych katach wychylenia.

Préby w locie wykazaty niezwykle —
jak dla obcigzenia powierzchni 60,3
kg/m2 — matg szybkos$¢ lgdowania, mia-
nowicie 77 km/godz. Précz dziatania lo-
tek opuszczonych przypisaé to nalezy
gtéwnie niskiemu potozeniu skrzydta,
a wiec tworzeniu sie poduszki po-
wietrznej.

Podwozie tréjnogowe z amortyzacja
oleo-pneumatyczng. Kota zaopatrzone sa
w hamulce, tyt kadtuba podtrzymuje ko6t-
ko ogonowe.

W catosci Ju 52 jest ewolucjg lekkiego
samolotu towarowego W 33.

Charakterystyki.

Wymiary: b = 29,5 m.
1= 18,5 m. *
S = 116 m2
Silnik: BMW VII; N = 685 MK.
Ciezary: Pw = 3850 kg.
Pu = 3150 kg.
Pc = 7000 kg.
ps = 60,3 kg/m2
pn = 9,65 kg/MK.
Cechy lotu: Vmax = 194 km/g.
Vek = 160 km/g.
Vmin = 77 km/g
H prakt. = 3200 m.
Dtugos$¢ startu z petnem obc. 255 m.
» wybiegu » , 155 m,
ANGLJA
,Scud"— szybowiec ¢wiczebny skon-

struowany przez ,Braud Aircraft Ltd.” w
Croydon, aby zapewni¢ klubom szybow-
cowym sprzet krajowy. Dazeniem kon-
struktora byto zredukowaé¢ jaknajwiecej

cigzar wtasny przez specjalne uksztatto-
wanie kadiuba i zaniechanie wielkiego
wydtuzenia skrzydta. Uktad ,Scud'a" ma

wiele zalet, jak mate opory interferencyj-
ne koto kadiuba (dzieki ustawieniu kwa-
dratowego przekroju kadtuba przekatnia
pionowo), szybki demontaz skrzydta przez

wyjecie 4 sworzni i odtgczenie linek lot-
kowych, celowe umieszczenie ptozy pod
dolng podtuznica, mozliwe dzigki wspo-
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Szybowiec szkolny —

mnianemu uksztattowaniu kadtuba. Pilot
siedzi pod skrzydtem. W przedziale pi-
lota gérna podituznica kadtuba jest przer-
wana, Sity przenoszg stupki baldachimu,
ktérych jest 8 i rozporki miedzydzZwiga-
rowe skrzydta. Skrzydto jest do dZwigara
tylnego pokryte sklejka. Kadtub ma
podtuznice jesionowe i jest kryty sklejka.
Opierzenie poziome i pionowe bez sta-
tecznikéw. Ster wysoko$ci stosunkowo
maty (biorac pod uwage matg diugosc
kadtubal!) i potozony blisko dolnej kra-
wedzi kadtuba, ktéry ku tytowi zbiega sig

w ostrze (dogodne dla zaczepienia linki
przed startem).

Ptozy ogonowej brak.
m Dane cyfrowe tego matego szybowca

sa nastepuigce:

Wymiary: b 7,50 m.

1= 3,90 m.

h = 1,25 m.

V<A S = 7,60 m2
Ciezary: Pw = 45 kg.
Pu = 73 kg.
Pc =118 Kkg.

ps = 155 kg/m2
Ze wzgledu na wysokie stosunkowo

obcigzenie powierzchni przy niewielkiej
Jfinesée” Scud moze szybowac¢ tylko w
duzym, wietrze.

Silniki
SZWAJCARJA
Statax ,S 3". Lekki silnik 3-cylin-

drowy o mocy 45 MK, w ktéorym dzigki
zastosowaniu procesu Diesla osiggnieto
niskie zuzycie paliwa, znaczng niezawod-

nos$¢ biegu, bezpieczenstwo pozarowe i
wielkg réwnomierno$¢ momentu obroto-
wego. Jest to dwusuw z przektadniag
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»Scud".

$Smigtowg 2: 1. Przy 1200 obr/min. $migta
uzyskuje sie petng moc (45 MK). Brak
zaworéw. Paliwo (moze by¢ mieszanka
benzyny z benzolem, nafta Iub ropa)
wtryskuje sie powietrzem sprezonem do
cylindréw; powietrza do tego celu do-
starczajg pompki lezagce obok cylindréw
roboczych i odlane wraz z nimi. Pompka
paliwowa ttoczy paliwo do rozpylacza.
Przez czas rozruchu uzywa sie ben-
zyny. Poki silnik sie nie rozgrzeje zapton
nastepuje zapomocg magneta i Swiecy.
1 -f- 2 min. silnik przechodzi automa-
tycznie na obieg Diesla; nastepujg samo-
zaptony (zewnetrznie daje sig¢ to pozna¢
po zwiekszeniu ilosci obrotéw ok. 5°/0).
Wtedy mozna juz wytaczyé magneto
(wzglednie pozostawi¢ w dziataniu dla
oczyszczania $wiec przez iskrzenie).
Mate obroty $migta pozwalajg na uzy-
skanie wysokiej sprawnosci. Smarowa-
nie pod cidnieniem zapomocg 2 pompek
smarowych. Jako nowo$¢ wprowadzone
sg w tym silniku tozyska igtowe (watecz-
kowe — przyczem $rednica wateczkéw
jest b. mata w stosunku do ich dtugosci)
dla catego mechanizmu korbowego. Cze-
$ci mechanizmu sg utwardzone procesem
azotowym Krupp'a
Cylindry chromowane z zeliwa
rego. Gtlowice z lekkiego stopu.
Waga silnika wynosi okoto 64 kg.

sza-
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BIULETYN

Odwotanie dyskwa-
lifikacji sportowej.

Zlot Podhalanski
oraz

iii Lot Pot. Zach,
Polski.

Przesuniecie termi-
nu Italskiego Lotu
Okreznego.

Terminarz zawodoéw
lotniczych.

Rekordy
miedzynarodowe.

Aeroklub Rzeczypospolite! Polskiej
CZLONEK F. A. I
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie Jfs 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A, R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Hr, 12 (M),

1.VI— 15.VI 1931

Zarzad Giéwny Aeroklubu R. P. powzigt 5.Vl b. r. nastepujaca uchwate:
,Z dniem 6 czerwca b. r. odwotuje sie czasowag dyskwalifikacje sportowg AEROKLUBU
AKADEMICKIEGO w KRAKOWIE powzietag uchwata Zarzagdu Gitéwnego A. R. P. z dn. 2411 b. r.".

Aeroklub R. P. zatwierdzit nastepujace
Akademicki w Krakowie:

19 lipca b. r. — Zlot Podhalanski,
15— 16 sierpnia b. r. — 1lIl Lot Potudniowo-Zachodniej Polski.

terminy dla zawodéw zgtoszonych przez Aeroklub

Krélewski Aeroklub Italji komunikuje, iz termin zawodéw lotniczych organizowanych
przez nich pod nazwg ,Giro Aero d’ltalia 1931" przesuniety zostat na dzien 9 lipca,

W zwigzku z tem termin zamkniecia listy zgtoszen =z pojedyncza optata wpisowego prze-
suniety zostat na dzien 15 czerwca b. r.

Blizsze szczego6ty tych zawodoéw podane zostaty w biuletynie A. R. P. Nr, 9 (45).

F. A. |. zarejestrowata nastepujace nowe zawody lotnicze na rok biezacy:

15— 16 sierpnia — Belgja — Migedzynarodor'- raid lotniczy.

30 sierpnia — Belgja (Antwerpia) — Miedzr arodowy raid lotniczy organizowany przez
Klub lotniczy w Antwerpji.

12 wrze$nia — Zawody o puhar Schneidera.

F. A. |. zatwierdzita nastgpujace nowe rekordy miedzynarodowe:

KLRSH C

Obcigzenie 500 kg.

Rekord szybko$ci na przestrzeni 2.000 k i. (Francja)
Obcigzenie 1.000 kg.

Rekord szybko$ci na przestrzeni 2.000 km. (Francja)
Obydwa rekordy ustanowit pil. Paris na samolocie Latecoere 28
650 KM. w Tuluzie, dnia 11.1V 1931 r.

(Samoloty silnikowe)
228 km. 267 m.

228 km. 267 m.
z silnikiem Hispano-Suiza

Samoloty lekkie.

I-sza kategorja.

Rekord diugotrwatosci (Francja) . . . 29 godz. 38 min.
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknigtym (Francja) 3.465 km. 211 m.
Obydwa rekordy ustanowili lotnicy Freton i de la Vergne na awionetce Farman 231 z sil-

nikiem Renault 95 KM. na obwodzie Istres — Nimes — |Istres i Fosses Jumeaux — Arles w dniach

8 i 9 1IV. 1931 r.
Il-ga kategorja.
Rekord wysokos$ci (Francja).

Reginensi i de Vizcaya na awionetce Farman 230 z silnikiem Salmson 40 KM.
Tousus le Noble dn. 12.1V 1931 r. 5 km. 305 m.

Warszawa, dnia 15 czerwca 1931 r.
L. dz. 643/31.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.
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OGOLNE ZGROMADZENIE

SPRfIWOZDRNIE

ze Zwyczajnego Sprawozdawczego

Ogélnego Zgromadzenia Ligi Obrony

Powietrznej i Przeciwgazowej w dniu
30 maja 1931 r.

Ogélne Zgromadzenie
gmachu Stowarzyszenia
Warszawie.

Wzieto w niem wudziat 41 delegatéw
z 21 Komitetow Wojewoédzkich, a mia-
nowicie pp.: L. Witkowski i M. Kosciat-
kowski (Biatystok), T. Wolski i J. Mes-
sing (Kielce), M. Kwas$niewski i J. Gre-
ger (Krakéw Woj.), W. Gorzecki i J. Orto-

odbyto sig w
Technikéw w

wicz (Krakéw Kolej.), S. Rybicki i fi.
Tiger (Lwoéw), B. Swidzinski i S. Bryta
(Lublin), Olszyna-Wilczynski i J. Wol-
czynski (L6dz), F. Godlewski i L. Wolnik
(Nowogrédek), B. Frydrychowicz i T.
Dotega-Kamienski (Polesie), S. [Pastaw-
ski i S. Szepetys (Pomorze), W. Kazi-

mierski i R. Konkiewicz (Poznan Miejski),

T. Sztybel i Z. Morzycki (Pozn. Woj.),
S. Wiktor i K. tukoski (Stanistawoéw),
T. Stopczynski i K. Sadkowski (Slask),
K. Gintowt-Dziewattowski i dr. Czyrski
(Tarnopol), S. Fioryanowicz i W. Top-
czewski (Warszawa Stolecz.), J. Przyby-
szewski i W. Rozwadowski Warszawa
Woj.), E. Zienkiewicz i K. Zaniewski
(Warszawa Kolej.), L. Uniechowski i 1
Gizycki (Wilno-Woj.), fi. Niedziélka i H.
Markiewicz (Wilno Kolej.), W. Habich

(Wotyn).
Rade Gitéwng reprezentowali pp. vi-

ceprezes dr. K. Vacqueret, sekretarz
prof. K. Taylor i cztonkowie: J. Berkie-
wicz, R. Goérecki, S. Kwasniewski, fi. Mo-

gilnicki, S. Ptuzanski, W. Sottan, R. Sze-
reszowski. S. Manduk, M. Strazyc.
Zarzad Gtéwny reprezentowany byt

przez prezesa inz. J. Eberhardta, vice-
prezesa inz. S. Rudzinskiego, sekretarza
inz. Z. flrnda, skarbnika prof. M. Hubera

i cztonka F. Falkiewicza.
Komisje Rewizyjng

pp.: W. Jaworski,

Wankowicz.

Nadto obecni byli wspéipracownicy
biura Zarzadu Gtéwnego na czele z dyr.
W. Balinskim i Gt Inspektorami inz. J.
Kaweckim i kpt. J. Misinskim.

Poza tem przystuchiwali si¢ obradom
przedstawiciele wojskowych i cywilnych
witadz [panstwowych, instytucyj nauko-
wych i prasy.

reprezentowali
Z. Przybyszewski i fi.

Porzagdek dzienny.

Porzagdek dzienny! obejmowat naste-
pujace sprawy: 1. Zagajenie, 2. Wybory
Prezydjum Zgromadzenia, 3. Sprawozda-
nie Zarzadu Gitéwnego z dziatalnosci
L- O. P. P. w 1930 roku, 4. Sprawozdanie

Rady Gtoéwnej, 5. Sprawozdanie i wnio-
ski Komisji Rewizyjnej, 6. Dyskusja nad
sprawozdaniami, 7. Nowe przepisy sta-
tutu L. O. P. P. 0 odznaczeniach, 8. Wnio-
ski Rady Gtéwnej i Zarzadu Giléwnego,
9. Whnioski, zgtoszone do Zarzadu Giéw-
nego conajmniej na dwa tygodnie przed
terminem Ogdélnego Zgromadzenia, w
my$l art. 22 § 5 Statutu, 10. Wybory
a) uzupetniajagce do Rady Gtownej, b)
uzupetniajgce do Zarzagdu Giéwnego, c)
Komisji Rewizyjnej, d) Komitetu Odzna-
czen.

Zagajenie i wybo6r Prezydjum.

Zagait Zgromadzenie o godz. 10 m. 15
prezes Zarzadu Gtéwnego inz. J. Eber-
hardt, poczem zjazd ukonstytuowat sie,
powotujac na przewodniczacego p. wo-
jewode M. Zyndram-Kos$ciatkowskiego,
na asesoroéow pp.: wicewojewode K.
Gintowt-Dziewattowskiego i J. Gregera,
a na sekretarza p. K. Sadkowskiego.

Protoko6t pisat dyr. W. Balinski.

Po dyskusji nad porzadkiem dzien-
nym postanowiono skreslic w punkcie
10 pod literami a) i b) wyrazy ,uzupet-

niajace do“, azeby dokana¢ wyboru ca-
tego Zarzadu, ktérego wszyscy czitonko-
wie ztozyli mandaty, oraz catej Rady
Gtéwnej.

Nadto uchwalono przenie$s¢ punkt 10.
t. j. wybory prze4 punkt 8, t. j. zatatwic
je przed wnioskami.

Sprawozdania i absolut. Z. Gt

Po przyjeciu
z powyzszemi

porzadku
zmianami,

dziennego
przystapiono

do punktu 3-go, t. j. do sprawozdania
Zarzadu Giléwnego =z dziatalnosci Ligi
w 1930 r.

Wobec rozestania
delegatom na 8 dni
i zapoznania sie ich z tekstem, posta-
nowiono obszernego sprawozdania nie
odczytywaé, lecz wystucha¢ sprawozdaw-
czego przemoOwienia przedstawiciela Za-
rzadu Giéwnego, oraz przystapi¢ do dy-
skusji nad sprawozdaniem po wystucha-
niu sprawozdan Rady Giéwnej i Gtéwnej
Komisji Rewizyjnej.

Viceprezes inz. S. Rudzinski imieniem
Zarzadu Giéwnego wygtosit przemoéwie-
nie, podkres$lajac dalsze zwigekszanie
liczby cztonkéw, oraz wpltywéw pieniez-
nych, okrzepnigcie organizacji i wzmoc-
nienie dyscypliny w niej, oraz wskazujac
na wielkg role dotychczasowego spotecz-
nego charakteru Ligi dla jej rozwoju
i na wzrost zainteresowania czynnikéw
panstwowych Liga i wzrost ich zaufania
do L. O. P. P.

Nastepnie viceprezes dr. K. Vacque-
ret przytoczyt ze sprawozdania Rady
Gtéwnej ostatni ustep, podkreslajac zna-
czenie tegoz dla organizacji. Sprawozda-

sprawozdania pp.
przed Zjazdem

Nr. 46.

nia catego nie odczytywano, gdyz wyda-
ne drukiem tacznie z poprzedniem (Za-
rzadu Gt.) znane jest pp. delegatom.

Po wystuchaniu sprawozdania Gtow-
nej Komisji Rewizyjnej, zawartego w jej
protokdéle Nr. 12, oraz wnioskéw tejze
o udzielenie Zarzadowi Gtéwnemu abso-
lutorjum, wywigzata sig¢ krotka dyskusja,
zakonczona i przyjeta oklaskami, uchwala
Ogoélnego Zgromadzenia, wyrazajaca Za-
rzadowi Giéwnemu absolutorjum i po-
dzigkowanie.

Wybér Komisji Matki.

Nastepnie wybrano Komisje Matke
w sktadzie: wojew. M. Kwasniewski (prze-
wodniczacy), gen. S. Kwasniewski, wice-
wojewoda F. Godlewski, B. Frydrycho-
wicz, radca T. Stopczynski, nacz. S. Fio-
ryanowicz i inz. E. Zienkiewicz.

Projekt odznaczen.

W czasie obrad Komisji zebrania nie
przerywano i przystapiono do 7-go pun-
ktu porzadku dziennego: ,Nowe przepi-
sy statutu L. O. P. P. o odznaczeniach".

. W ozywionej dyskusji zabierali gtos
pp.; J. Eberhardt, Olszyna-Wilczynski, T.
Sztybel, S. Rudzinski, K. Vacqueret, K.
Gintowt-Dziewattowski, I. Czyrski i dr.
Kroebl.

Uchwalono co nastegpuje:

Nizej przytoczone artykuty i paragrafy
statutu otrzymujg nowe brzmieniel firt.
1, § 4, — Stowarzyszenie posiada wtasng
piecze¢, sztandar, godio i odznaki —
cztonkowska, instruktorskie, oraz zastu-
gi; art, 11, §5 — Przy Zarzadzie Gi6wnym
istnieje Komitet Odznaczen; art. 22 § 5—
punkt k) skresli¢ ten punkt; art. 27 § 3—
punkt k) wykonywanie uchwat Ogélnego
Zgromadzenia Ligi, Rady Gtéwnej i Ko-
mitetu Odznaczen; art. 28 § 10— nowy
punkt k) dokonywanie wyboru 5 czton-
kéw Komitetu Odznaczen; stary art. 31
otrzymuje Nr. 32; nowy art. 31 § 1 —
Komitet Odznaczen istnieje przy Zarza-
dzie Gtéwnym, § 2— W skiad Komitetu
wchodzi 7 os6b: prezes Rady Gitoéwnej,
jako przewodniczacy Komitetu, prezes
Zarzadu Gtéwnego, oraz 5 cztonkow, wy;]j
bieranych na 1 rok przez Rade G} z po-
srod jej cztonkéw, § 3 — Wazne sg
uchwaty Komitetu powzigete zwyklg wiek-
szos$cig gtos6w przy udziale conajmniej
potowy jego cztonkéw z wyboru, oraz
prezesa, § 4— Posiedzenia Komitetu sa
poufne. Z posiedzen Komitetu sporzg-
dzane sg protokdéty, przechowywane w
aktach Zarzagdu Gt., § 5 — Do Komitetu
naleza: a) przyznawanie na wniosek Za-

rzadu Gt i Komitetu Wojewoédzkiego
zaopinjowany przez Zarzad Gi. odzna-
czen osobom, ktére potozyty wybitne

zastugi w dziedzinach, ktérym stuzy sto-
warzyszenie, albo dla rozwoju stowarzy-



Nr. 12

szenia, b) uchwalanie na wniosek Zarza-
du Gt i Komitetu Woj. zaopinjowany
przez Zarzad Gt wystgpien do witadz
panstwowych o nadanie odznaczen ogél-
no-panstwowych za wybitne zastugi w
dziedzinach, ktérym stuzy stowarzysze-
nie, osobom, ktére otrzymaty odznacze-
nia L. O. P. P.,, 8 6 — Uchwalanie odzna-
czen L.O.P.P., oraz wystapien do wtadz
panstwowych o odznaczenie Cztonkéw
Zarzagdu Gt odbywa sie na podstawie
wnioskéw Rady Gtéwnej, § 7 — Uchwaty
Komitetu Odznaczen sg ostateczne, § 8—
traci prawo do odznaczenia, kto zostaje
wykre$lony z liczby cztonkéw Ligi na
mocy art. 8, § 2 punktéow c) i d) statutu
art. 33 — dawny art. 32.

W tem miejscu p. wojew. M. Kos$ciat-

kowski ztozyt przewodnictwo dalsze w
rece p. wicewojew. K. Gintowt-Dziewat-
towskiego.

Whnioski.

Poniewaz Komisja Matka nie zakon-
czyta obrad, przystagpiono do wnioskoéw
Zarzadu Giéwnego. Do p. 8-go porzadku
dziennego Rada Gitéwna wnioskéw nie
zgtosita.

Viceprezes Rudzinski zreferowat na-
stepujace zasady organizacji Inspektora-
toréw Lotnictwa i O. P. L., oraz Obrony
Przeciwgazowej.

Ogb6lne Zgromadzenie zyczylo sobie
uchwali¢ zasady organizacji Inspektora-
torow.

W wyniku prac Zarzadu Gitéwnego,
ktéry powotat w tym celu specjalng Ko-
misje z udziatem Kkilku Prezeséw Komi-
tetow z os$rodkdédw, znajdujacych sie w
odrebnych warunkach mamy tezy naste-
pujace.

Zgodnie z art. 27 § 3 lit. O statutu,
ramowy program prac dla catej L.O.P.P.
ustala Zarzad Gtéowny, zatwierdza Rada
Gtéwna (art. 28 § 10 lit. a), a uchwa-
la ostatecznie Ogdélne Zgromadzenie
L. O. P. P. (art. 22 § 6 lit. c).

Zarzgdowi Gitownemu w mys$l art. 27
§ 3 lit. e statutu przystuguje prawo kon-
troli nad wykonaniem tego programu.
Komitety realizujag zgodnie z uchwa-
tami i instrukcjami Zarzadu Gitéwnego
swoje programy — lotniczy i gazowy przez
swe Zarzady i powotane do tego organa
wykonawcze, w szczegdlnos$ci przez in-
spektoréow lotnictwa i o. p. 1 i inspek-
tora gtéwnego obrony przeciwgazowej.
Zarzad Gtéwny za$ analogicznie rea-
lizuje swéj program i sprawuje fachowa
kontrole przez swoich — inspektora
gtéwnego lotnictwa i o. p. 1 i inspekto-
ra gtbwnego obrony przeciwgazowej.
Przy kazdym Komitecie Wojewédz-
kim powinni by¢é w miare moznos$ci —
inspektor lotnictwa i o. p. 1, oraz inspek-
tor obrony przeciwgazowej. Laczenie tych

funkcyj w jednej osobie moze nastgpic
za zgodag Zarzadu Gilownego.
Inspektorow Wojewo6dzkich mianuje

i zwalnia Zarzad Komitetu Wojew. Mia-
nowanie inspektoré6w wojew. moze nasta-
pi¢ po uprzedniem uzyskaniu zgody Za-
rzadu Gitéwnego.

Inspektoréw Gtéwnych mianuje i zwal-
nia Zarzad Gitéwny.

inspektorzy Gtéwni lotnictwa i o. p.l.,
oraz obrony przeciwgazowej, pracuja
pod kierunkiem Zarzadu Gi#éwnego. In-
spektorow Gitéwnych jako funkcjonar-
juszéw Zarzadu Gitéwnego obowigzuje
jego regulamin biurowy.

L O T P O L S K 1

Inspektorzy Wojew. peitnig swe obo-

wigzki pod kierunkiem Komitetu Woj.,
lecz w sprawach fachowych obowigzani
sg $cisle stosowac¢ sie do instrukcyj

i wskazéwek Zarzadu Gtéwnego. W ra-
zie niemoznos$ci z jakichkolwiek powo-
déw zastosowania sig do powyzszych
instrukcyj i wskazéwek, inspektorzy wo-
jew. obowigzani sg zawiadomi¢ o tem
Zarzad Gtowny w drodze stuzbowej.

Zasady powyzsze bez dyskusji zostaty
w catosci i jednomyS$inie przez Ogélne
Zgromadzenie zatwierdzone.

Nastepnie prezes J. Eberchardt przed-
stawit wniosek Zarzgdu Gtéwnego o zmia-
ne art. 26 § 4 statutu o kompeten-
cji Zarzadéw Komitetow Wojewddzkich
i Miejskich z prawami Wojewoédzkich
przez dodanie w nim punktu m)

,Zawieszanie w czynno$ciach Za-
rzadéw Kom. Powiatowych i Miej-
skich z prawami Powiatowych,'oraz
poszczegbélnych cztonkéw".

Punkt ten nalezy wprowadzi¢ do art.
26 § 4 statutu — analogicznie do punktu

n) 8 4 art. 25 o kompetencji Zarzadéw
Komitetéw Powiatowych i Miejskich
z prawami Powiatowych, oraz punktu
r) 8 3 art. 27 o kompetencji Zarzadu
Gtownego.

Wniosek uchwalony zostatjednomys$l-
nie.

Trzeciego wniosku Zarzagdu Giéwne-
go posiadajgcego przychylng opinje Ra-
dy Gitéwnej, co do zmiam §8§ statutu,
okres$lajgcych ilos¢ cztonkéw Zarzadu
Gtéownego, oraz ilos¢ i sktad cztonkodw
Rady Gt nie rozpatrywano, gdyz wobec
decyzji Zgromadzenia o0 przesunieciu
wyboréw przed punkt 8 porzadku dzien-
nego i toczacych sie obrad Komisji
Matki, prezes Eberhardt odstapit od po-
pierania go.

Wobec dalszego trwania narad Ko-
misji Matki, Og6lne Zgromadzenie prze-
szto do 9-go punktu, t. j. do wnioskoéw,
zgtoszonych do Zarzadu Giéwnego co-
najmniej na dwa tygodnie przed termi-
nem Ogoélnego Zgromadzenia w mysl
art.. 22 § 5 statutu.

Referowali je pp. J. Eberhardt i W.

Balinski.
Wszystkie wnioski Komitetow Wo-
jew., dotyczace zmian statutu, prze-

kazane zostaty Zarzadowi Gtéwnemu do
rozwazenia w zwigzku z nastepujaca
uchwatg Ogélnego Zgromadzenia przyje-
ta jednomys$inie: ,Wobec piecioletniego
trwania statutu, Zarzad Giéwny powota
do zycia Komisje Statutowg i zwroéci sie
do wszystkich Zarzadéw Komitetéw Wo-
jewodzkich z ankieta co d6 zmiany sta-
tutu i ztozy gotowe propozycje, opraco-
wane przez Komisje Statutowg nastep-
nemu Ogélnemu Zgromadzeniu®”.
Powyzszy wniosek przyjety zostat po
diuzszej dyskusji nad wnioskami Komi-
tetow i po wystuchaniu p. Sedz. F. Fal-
kiewicza, ktéry jako autor statutu, zwré-
cit uwage Zebrania, iz wobec koniecz-
noéci wprowadzenia po 5 lataah pe-
wnych zmian nalezy unikng¢ dorywczo-
$ci, statut bowiem stanowi cato$¢ orga-

nicznie z sobg zwigzanych artykutéw
i paragraféw. W ten spos6éb Zarzad
Gtéwny otrzymat 4 wnioski Komitetu

Kieleckiego, dotyczace art. 18 § 5, art.
19 § 5, art. 20 § 5, art. 22 § 5.

Rowniez zdjete zostaly nha zyczenie
delegatéow Komietu Wojewo6dzkiego War-
szawskiego z porzadku dziennego jego
dwa'wnioski — jeden o Inspektoratach,
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zatatwiony przy punkcie 8-ym, oraz
0 zmianach porzadku budzetowanh.
Przedstawiciele Komitetu Miejskiego
Poznanskiego wycofali wniosek o sktad-
kach cztonkowskich, a Komitetu Wojew.
w Nowogrédku — interpelacje dotyczace
roztamu w Zarzadzie Gtownym.
Rozpatrzono nastepujgace wnioski.
Wniosek Nr. 1 Komitetu Kieleckiego:
LAby inspektorom i instruktorom o.p. g.
1o0.p. 1, ktérzy ukonczyli kursy, ustano-
wi¢ uniformowe bluzy, pasy i czapkill

Zarzad Gtowny wypowiedziat sieg
przeciw wnioskowi, ktéry nie zostat
przyjety.

Wniosek Nr. 2 Komitetu Tarnopol-
skiego, dotyczacy ,Kota Panll przyjety

zostat z poprawka Zarzadu Gt w naste-
pujacem brzmieniu: ,0g6lne Zgromadze-
nie.L. O. P. P. w Warszawie odbyte dn.
30 maja 1931 r. wita z zywag radoscig
inicjatywe Zarzadu Gitéwnego Kota Pan
przy Komitecie Budowy Cywilnej Szkoty
O. P. G. do zbiérki funduszéw na budo-
we szkoty O. P. G. w Warszawie na te-
renie catej Rzeczypospolitej i wyraza
najgtebszy hotd Pani Prezydentowej Mo-
Scickiej, iz raczyta przyjgé protektorat
nad powyzsza akcja.

Dla konsolidacji prac Komitetu Pan
z L. O. P. P, jako powotanej w pierw-
szym rzedzie dla zbiérki funduszéw spo-
tecznych na cele rozbudowy lotnictwa
i O. P. G. dla uniknigcia nieporozumien
i niecheci spoteczenstwa do nowej akcji
zbiérkowej, jako tez dla trwatego wyko-
rzystania dla dobra Panstwa powstatej
inicjatywy spotecznej, uchwala poddac
powyzszg akcje pod egidg L. O. P. P.
i przeprowadzi¢ ja przez Komitety Pan
w ramach organizacji L. O. P. P.

W tym celu Ogélne Zgromadzenie
poleca Zarzgdowi Gitownemu opracowacd

w porozumieniu z Kotem Pan w War-
szawie projekt zespolenia organizacji
Pan z L. O. P. P.,, a po zatwierdzeniu

tego projektu przez Rade Giéwna, wpro-
wadzenie go w zycie”.

Wniosek 3. Przyjeto nastepujacy wnio-
sek Komitetu Nowogrédzkiego.

Wniosek brzmi: ,0 spowodowanie
przekazywania sktadek cztonkowskich
przez Kota: funkcjonarjuszéw dyrekcji

lasé6w panstwowych i prywatnych, pocz-
towo-telegraficznych i nauczycielskich
do odnos$nych Komitetéw Powiatowych,
gdyz do chwili obecnej takowe sg wpta-
cane bezposrednio do Dyrekcji: poczt6-
wo-telegraficznej w Wilnie, le$nej w Wil-
nie i Biatowiezy, oraz do Kuratorjum
Wilenskiego przez nauczycielstwo z te-
renu tutejszego wojewoédztwa".

Przyjeto réowniez uzupetnienie
wniosku, mianowicie, Ze w razie
tralnego zbierania sktadek przez
nizacje majace placéwki- na terenach
paru lub kilku Komitetéw, nastgpi¢ po-
winien podziat zebranych centralnie fun-
duszéw pomiedzy wtasciwe Komitety Wo-
jewddzkie,

tego
cen-
orga-

Wy bory.

Po wyczerpaniu wnioskéw Komitetéw
Ogb6lne Zgrdmadzenie. wystuchato pro-
pozycji Komisji Matki co do sktadu Cen-
tralnych Wtadz L. O. P.P. i Gtéwnej Ko-
misji Rewizyjnej.

Wszystkie proponowane listy odczy-
tane przez p. wojew, M. Kwasniewskiego
przyjete zostaty przez aklamacje.

W ten spos6b wybrani zostali.

1) do Zarzadu Gtéwnego pp.: Alfre
Birkenmeyer — redaktor, pptk. Jézef
Bizon— D-ca 1 p. art. p-lotn., inz. Cze-
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slaw Filipowicz— nacz. Wydz. Lotn. Cy-
wiin. Min. Kom., Szymon Jaroszewski —
gt. insp. Zwigzku Strazy Pozarn., ppik.
Walery Jasinski — komendant Szkoty
Gazowej, dr. Zenon Martynowicz — dyr.
Chem. Inst. Badawczego, ptk. Kazimierz
Moniuszko — szef Wydz. Chem. M. S.
Wojsk., Mieczystaw Myslinski — nacz,
Wydz. Min, S. Wewn., Adam Nowodwor-
ski — nacz. Wydz. Gt Kom. P. P., ptk.
Ludomit Rayski — szef Dep. Aeronaut.
M. S. Wojsk., Wtadystaw Starzak— pre-
zes kol. Przysp. Wojsk., dr. Stefan Sta-
rzynski— yicemin. Skarbu, mjr. Ignacy
Wadotkowski — szef Wydz. P. (J. W. F.
i P. W.,, prof. Czestaw Witoszynski —
dyr. Inst. Aerodyn., Wincenty Wyrzykow-
ski — nacz. Wydziatu P, K. O.

Na zastepcoéw pp.: prof. Jan Haraba-
szewski — Min. Wyznan Rei. i O. P., kpt.
Mieczystaw Kretowicz — kier. ref. Dep.
Aeronaut. M. S. Wojsk., Franciszek Ma-
tek — radca Min. Poczt, i Telegr., mijr.
Witodzimierz Sekunda — P. U. W. F.
i P.W., ptk, Jan Sendorek — z-ca szefa

Dep. Aeronaut. M. S, Wojsk., dr. Bohdan

Zaklinski — dyr. P. C. K.
2) do Rady Gtoéwnej pp.: ptk. de Ba-
ruain — d-ca 1 Grupy Lotn., inz. Eugen-

iusz Berger — kier. Wydz. Inst. Bad Nat.

(Jzbr., inz. Witold Czapski — Vicemin.
Kom., inz. Juljan Eberhardt — b. minist.
Kom., gen. dr. Roman Goérecki — prezes

Banku Gosp. Kraj, dr. Henryk Gruber —
prezes P. K. O., Aleksander Hauke No-

wak — dyr. Dep. Min. S. Wewn., prof.
Maksymiljan Huber — prof, Polit. Warsz.,
ptk. Jan Jagrym Maleszewski — komen-
dant Gt P. P., Stanistaw Kalicki — Nacz.
Wydz. Kom., pik. Wtadystaw Kilinski —
dyr. Panstw. Inst. W. F. i P. W, Wiady-
staw Korsak — vicem. Spraw Wewn.,
gen. Stanistaw Kwasdniewski — z-ca szefa
Sztabu G}, gen. Tadeusz Piskor — szef
Sztabu GL, inz. Jan Pohowski — nacz.
insp. Przem. Mag. m. Warsz., dr. Stani-

staw Rouppert— szef. Dep. Zdrowia M.S.
Wojsk., ptk. Zygmunt Woynicz-Siano-
zecki — szef Wojsk. Inst. Gazowego, Wta-
dystaw Topczewski — prezes Zwigzku
Ofic. Rezerwy, pitk. Rudolf Underka —
d-ca 11 Grupy p-lotn., pik. Aleksandra
Zag6rska — prezeska Zwigzku Legjoni-
nistek, prof. Jézef Zawadzki — prof. Po-
lit. Warsz.

Na zastepcoéw pp.: prof. Czubalski —
prof. Uniwersyt. Warsz. Jan Karkoszka—
prezes Zw. Inwalidéw, pptk. Tytus Kar-
pinski—szef Wydz. Dep. Aeronaut. M. S.
Wojsk., prof. Kazimierz Kling — prof.
Polit. Warsz., prof. Jan Ruszkowski —
dyr. Stacji Ochr. RoS$lin, Jé6zef Ryszkie-
wicz — viceprezes Federacji.

3) do Gitéwnej Komisji Rewizyjnej
pp.: dr. Aleksander Gawlik — sekr. gen.
P. K. O., Antoni Le$niewski — nacz.
Wydz. B. G. K., dyr. Jan Karwowski
przemystowiec, Wactaw Jaworski — gt
buch. Chem. inst. Bad., Jan Jedlinski —
prokurent Banku Rolnego.

Na zastepcéw pp.: inz. Zdzistaw Przy-
byszewski, dyr. Antoni Pawlikowski, ptk.
Aleksander Wankowicz.

L
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4) Wobec
czen, przewidujgcego wyboér czionkow
Komitetu Odznaczen przez Rade Giowng
ze swego grona — sprawa zawarta pod
literg d) punktu 10-go spadta z porzadku
dziennego.

Na zakonczenie przyjeto oklaskami
wniosek nagly o wystosowanie depesz
do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
i do Pana Marszalka Pitsudskiego.

Po o$wiadczeniu p, prezesa J. Eber-
hardta, ze zebranie konstytucyjne Za-
rzadu Giéwnego w nowym sktadzie od-
bedzie sie w lokalu Zarzadu Gtéwnego
dnia 8 czerwca o godz. 19-ej, przewod-
niczgcy vicewojew. K. Gintowt-Dziewat-
towski zamknat Zgromadzenie Ogdlne.

Tekst depesz, ustalony przez Prezyd-
jum Zgromadzenia brzmiat:

1) Depeszy do Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej:

,0g6lne Zgromadzenie Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej obradujac
w dniu trzydziestego maja 1931 roku

w Warszawie, sktada wyrazy najgtebszej
czci i hotdu pierwszemu Obywatelowi
Panstwa, a swemu Wysokiemu Protekto-
ratowi".
Przewodniczacy Zgromadzenia
Dziewattowski- Gintouit.

2) Do Pana Marszatka Pistudskiego:

,O0g6lne Zgromadzenie Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej obradujac
w dniu trzydziestego maja 1931 roku

w Warszawie, skitada Wodzowi Narodu,
a swemu Cztonkowi Honorowemu, wy-
razy najgtebszej czci i hotdu, donoszac
o stwierdzonym statym i wydatnym roz-
woju L. O. P. P. i gotowos$ci prowadze-
nia dalszej wytgezonej pracy w mysl ha-
set i wytycznych ustalonych przez Pana
Marszalka".

Przewodniczgcy Zgromadzenia

Dziewattowski- Giniowt.

ZARZAD GLOWNY

Zarzad Gtéwny L. O, P. P.

1. Prezes: Martynowicz Zenon dr. —
w/m Bracka 3, telefon d. 647-68 b. 660-79
623-08.

2. Viceprezes: Filipowicz Czestaw inz.
w/m. Wiejska 3. Wydz. Lotn. Cyw.

3. V-prez. Moniuszko Kazimierz pitk.
w/m Senatorska 35.
4. V-prez.: Birkenmeyer Alfred red.

w/m Wiejska 4 tel. 865-02 261-34.
5. Sekretarz: Wyrzykowski Wincenty

nacz, w/m P. K. O. Centrala tel. 832-58
424-40.

6. Skarbnik: NowodworskKi Adam
insp. w/m Ciepta 13 m. 8 tel b. 540-24
d. 320-66.

Cztofn kowie:1

7. Bizon Joézef ppitk. w/m 1 p. art.

p-lot. Mokotéw-Lotnisko.

8. Jaroszewski Szymon insp. w/m
Gt Insp. Zw. Strazy Pozarnych, Poznan-
ska 11— 4 tel. b. 880-71 d, 1021-43.

nitio s ma czonko

przyjecia projektu odzna- 9.

Nr. 12

Jasinski Walery pptk w/m Zoli-

bérz ofic. Kaniowska 21.

10. Myslinski Miecz nacz. w/m M:
S. Wewn. tet. 313-55 683-58.

11. Rayski Ludomit ptk. w/m Dep.

Aeronautyki.

12 Starzak Wtadystaw prezes w/m
Kolej. Przysp. Wojsk. tel. 230-03.

13. Wadotkowski Ignacy mijr.
P. U, W. F. i P. W. MySliwiecka 3/5 tel.

d. 542-66 b. 447-46.
Zastepcy

1. Harabaszewski Jan prof. w/m Min.

Wyzn. Rei. i O$w. Publ.

2. Matek Franciszek w/m Radca Min.
Poczt, i Telegr.

3. Sekunda Wtodzimierz mjr. w/m
P. U. W. F. i P. W.

4. Zaklinski Bohdan dr. ptk. w/m

Dyrektor P. C. K.
5. Mieczystaw Kretowicz kpt. — Dep.
Aeronatyki tel. 820-72.

6. Sendorek Jan plk.-pilot — Dep.
Aer. 820-72.
Sktad Wydziatéw
Gazowy:
1. Moniuszko Kazimierz ptk. — w/m
Senatorska 35.
2. Jaroszewski Zygmunt Gt Insp.

Zw. Strazy Pozarnej — Poznanska 11/4.
3. Jasinski Walery pptk. — Zolib6rz

Ofic, Kaniowska 21.

4. Harabaszewski Jan prof. — Min.
Wyznan Rei. i Osw. Publ.

5. Sekunda Wtodzimierz mjr, — P.
U. W. F. i P. W.

Handlowy:

1. Starzak Wtadystaw —
lejowego Przysposéb. Wojsk.

Prezes Ko-

2. Matek Franciszek — Radca Min.
Poczt, i Telegraf.

Lotniczy:j

1. Filipowicz Czestaw inz. — Nacz.
Wydz. Lotn. Cyw. Min. Komun.

2. Rayski Ludomijt inz. — Szef D-tu
Aeronautyki MSWojsk.

3. Kretowicz Mieczystaw kpt-pil. —
Kier. Ref. Dep. Aeronaut. MSWojsk.

4. Sendorek Jan Pik-pil — Z-ca
Szefa Dep. Aeronautyki MSWojsk.
,Lot Polski":

1. Birkenmeyer Alfred Redaktor —
Poset na Sejm.

Propaganda:
1. Birkenmeyer Alfred Redaktor

Poset na Sejm.

,Chwilki Lotnicze" w lipcu godz.
15.35 — 15.50.

7.V1l. ,Zasady budowy lotnisk" —
inz. J. Kawecki. 14.Vll. ,Ostatnie wy-
niki polskiego lotnictwa sportowego" —
Zygm. Jastrzebski. 21.VIl. ,0 lataja-
cych Swietliskach ludzkich" — Cithurus.

28.VIl. ,Nasze zwyciestwa w Zagrzebiu"—
Tadeusz Kroélikiewicz.

w/r:
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E PLAGE 1 T. LASKIEWICZ

Budowa jedno i dwuosobowych samolotéw dla M. S. Wojsk

Wszelkie konstrukcje wchodzgce w zakres przemystu lotniczego

Remington — to najwieksza

Remington — to maszyny do
trwatosc,

pisania, ktérych znako-
Remington — to najszybsza mita konstrukcja opar-

i wydajna praca, ta jest na doswiadcze-
Remington — to prawdziwa niu wyprodukowanych
oszczednosé. 5 miljonéw maszyn.

Trwajg one dziesiatki lat; dajg zawsze roéwne i piekne pismo, zna-

komite i wyrazne kopje; posiadajg ,idealne" nie meczace uderzenie

WARSZAWA — HOTEL BRISTOL

Oddziaty:. Bydgoszcz, Katowice, Krakow, Lwow, t6dz, Poznan, Wilno, Gdansk. B
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Restauracja ,Pod Koleja" L wielkie Hajduki
. ul. Krakowska 85
Kier. R us s ek _ Telefon 4-84.
KATOWICE, ul. Wojewé6dzka 15. Tel. 24-86.

Znana z dobrej kuchni mi m m.
m. m. j doborowych. trunkdw.

H. HOLZMANN, KATOWICE

Telefon 801 Dom sanitarny ul. Teatralna 2.

Katowice, ul. Konopnickiej 5. Telefon 28-23.
ARTYKULY DLA LECZNIC i LEKARZY.

Instrumenta chirurgiczne, meble operacyjne, mikroskopy, elektro- Wykonuje
medyczne aparaty,- lampy do naswietlanr, bandaze i opatrunki, wszelkie reperacje elektr, samochodowej.
warsztat ortopedyczny, zaktad niklowania. B8 556

Basoc*oo*oa»0a*oa*ocaoo*0o0!oasoo*oa*oc*oa*oaloa*oc*ooecicsogj

8 .LOT* Lotnisko §
- .8 1edyne miejsce wycieczkowe i wypoczynkowe. Obser- §
§ wacja startéw i zlotéw aparatéw pasazerskich i awionetek.
Pierwszorzedny lokal z kuchnig warszawska i zimnym bu-
” fetem, oraz dobrze pieleggnowane napoje, Radjo — Rozrywki.
Na run i Swieze powietrze, zaprasza gospodarz
fldolf Szmyd, kpt. w st. spocz.

. s 2 . 8
SpECJaInOSC W‘I’OSkIe IOdy i 0*00*00*00*30*00800K 0*00*00*30*00*00*00*00*00*00*0060Cfcffl

Od 1 lipca 1931 r. zawakuje posada INSPEKTORA

w Kieleckim Wojewddzkim Komitecie L. 0. P. P. Reflektu-

jacy na to stanowisko zechca sie zgtasza¢ po informacje do

560 biura Komitetu Wojewdédzkiego L. 0. P, P. w Kielcach, ulica
Sienkiewicza 36 w godzinach od 10 rano do 3 popot.

ZARZAD,

jatow ice, 7)urekcyjna

Instruktor 0. P. G. z kursem 1 kateg.  PIENUMERLjcie | rozjowszechniajcid AwiutygoilnR Lot Polski
zmieni stanowisko na miejsce ruchliwsze na
Powiat, Fabryke, miasto wieksze Ilub inne.
Zgtoszenia pod ,Lavoisier” do Red. ,Lotu Pol.

Warunk.i prenumeraty:
roczna 18 zt., ¥2rocznie 9 zt., kwartalnie 4.50 gr.

Warszawa, Dtuga 50, tel. 311-48. Konto czekowe P. K. O. 7860.

1111111IM

Sg do odstgpienia patenty, wzglednie licencja

z nastepujacych atentow olskich firm Societe . . ,
B Totoure aae Y Za cene biletu Il klasy mozemy podro-

Nr. 5975 na: ,,Skrzynkg weztowag do taczenia czesci sa-

molotow™ . zowac samolotami

Nr. 5887 na: ,,Urzadzenie do przymocowywania silnika
na ptatowcach lub statkach powietrznych”.

"gy i : P li. k ,LOT” fet 54Q)

Warszawa, Krucza 43.

lilii™
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POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT"

Rozktad Lotdow

Wazny od 1 kwietnia do 15 wrzednia 1931.

Czas S$Srodkowo-Europejski.

Samoloty kursujg codziennie z wyjgtkiem niedziel

Pota- ; : Pota- Pota ; A
A Godzina Godzina 3 X Godzina Godzina
?é?r?il—a . odlotu KIERUNEK przylotu clf)(ter?ila Cl(z)fgil_a odlotu KIERUNEK odlotu
cze: i przylotu I odlotu cze: cze i przylotu i przylotu
550 o Warszawa a 10.40 WARSZAWA . 1500
8.00 p. Poznan _CN 12.30 Krakow o. 13.10
Jss oo e
5.30 o. Warszawa 00 13.00 1300 0. Krakow p- 1270 17,30
I 7.20 p. Bydgoszcz ggzc 1340 ! p. Katowice 0. > 1150
5.40 Warszawa o5 14.10 0. Katowice p- 11.70
i 8 00 Gdarisk (Danzig) 1555 p- Brno © 935
I g 1610 1f 0. Brno p- 9.70
6.00 Warszawa . 17.10 15.50 p- WIEN 0. 940 820
8.00 Katowice
| wi 8.00 WARSZAWA 15.20
0.40 Warszawa 10.30 Lwow 12.50
2.30 Krakéw * **
11.00 0. Lwow P 12.20
3*00 Krakow 12.30 p. Cernauti * 0. 10.50
340 Katowice 13.00 0. Cernauti* p- 10.20
15.40 p- Galati 0. 7.40
8.00 Warszawa p 1520 f 16.00 0. Galati p- 7.20
10.30 Lwow o. 1250 1 17.20 . BUCURESTI o.  6.00

Do nabycia w skiadnicy Zarzadu Gté6wnego L.O.P.P. Diuga 50, tei. 602-04.

OBJASNIENIE ZNHKOW
I* | samoloty kursujg tylko: w poniedziatki, $rody, pigtki,

|**] samoloty " ., ' we wtorki, czwartki, soboty,

o. odlot,

p. przylot,

* ladowanie w Cernauti dopiero po otwarciu tam lotniska.

Wydawnictwa, ktdre kazdy obywatel zna¢ powinien

1. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt, Andrzejewski

2. Pienigdzy dla twérczosci lotniczej — inz. Z. Arnd

3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wt Balinski . . . .

4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski . . .

6. Krotki zarys chemji, gazéw i dyméw bojowych — kpt. T. Kalusinski s

7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pik. Karnicki s

8. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . . . s "
9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy) . s
10. » » » » gazoznawstwa ,, »

11. Iperyt. — prof. Wt Lindeman . . . .

12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman . . . .
13, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wi Lindeman

15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. Sypniewski . . . . .
16. Olataniu dla przyjemnosci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mlod.)— WI. Uminski
17. Samolot na usiugach cztowieka — Wi} Uminski

18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — Wi. Uminski

19. Wskazéwki dla instruktoré6w modelarstwa lotniczego — W. Woyna

20. Wojna chemiczna na lgdzie i-morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton
21. Co to sagazy bojowe? — por. M. Ziembinski

AWag a:

Zarzad Gtowny L. O. P. P. zastizega sobie prawo zmiany powyzszych

Cena

0.40
0,40
6.00
4,50
16,—
2,—
1,80
4,—
1,50
1,50
15—
1,—
1,80
13,—
12,—
0,35
0,35
0,35
0,20
15,50
0,40
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Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa”, Warszawa, Moniuszki 11.



