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ha KONKURS LATAYCAO N H
WODNOPLATOWCOW

Drugi konkurs Modeli latajacych wodnoptatdw
cow odbyt sie w dniu 24 .czerwca r. b. w porcie
handlowym na Pradze w basenie Nr. 3, faskawie
udzielonym nam przez p. inz. SwieSciakowskie-
go z Zarzadu Dr6g Wodnych. Termin Kkon-
kursu byt dwukrotnie odraczany z powodu nie-
pomysinych  warunkow atmosferycznych, dlate-
go tez zawodnicy zamiejscowi nie stawili sie,
z wyjatkiem p. Twardowskiego, ktéry trzykrotnie
przyjezdzat z Poznania, aby wzig¢ udzial w za-
wodach.

Basen portu handlowego znacznie lepiej nadaje
sie do konkursu, niz zeszioroczny w Parku Pade-
rewskiego, jednakze i on nie jest bez zarzutu. W kaz-
dym razie kwestja terenu na przyszioroczne zawody
oraz na préby jest kwestjg otwarta. Redakcja nasza
przed konkursem dokonata przegladu réznych te-
rendw w Warszawie i okolicy, jednak wszystkie one
nie odpowiadaty wymaganym warunkom. Najlep-
szym wyjsciem z sytuacji bytoby stworzenie sztucz-
nego lotniska, lecz, niestety, koszta takiej imprezy
bytyby niepomiernie wysokie. Przeto redakcja nie
ustaje w dalszych poszukiwaniach i ma nadzieje, ze
przy pomocy zyczliwych tej sprawie Czytelnikéw,
znajdzie, dla przysztorocznych zawodéw teren, ktéry
w zupetnosci odpowie swojemu celowi.

Ilos¢ zgtoszonych modeli wynosita 45, jednak
wskutek niestawienia sie kilku zawodnikéw, do star-
tu staneto 25.

Stajacy do konkursu byli dostatecznie przygoto-
wani i przedstawili bardzo ciekawe i dobrze ob-
myslone modele. Gumowych ptywakow, ktore w ze-
sztorocznym konkursie okazaly sie matowartosciowe,
nie bylo zupetnie. Trudnoscig, ktorej kilku uczest-
nikdw, jeszcze nie potrafito pokonaé, byt start mo-
delu, krotszy lub diuzszy, ale w kazdym razie prze-
waznie za diugi.

Naog6t trzeba zaznaczyé, ze w dziedzinie mode-
larstwa wodnoplatowcéw zrobiliSmy duzy krok na-
przéd. Najlepszym tego dowodem sg wyniki, otrzy-
mane przez zwyciezcow konkursu, nie moéwigc juz
o0 rekordowym czasie instr. Kazimierza Blaszczyn-
skiego, ktérego model, utrzymujac sie 78 sek. w po-
wietrzu, uzyskat lepszy czas, niz tego rodzaju nie-
mieckie modele. Wspomnie¢ nalezy, ze i instr. Woy-
na uzyskat bardzo dobry rezultat, niestety, jednak,
poza konkursem.

Twierdzimy stanowczo, ze gdyby nie trudnosci
terenowe i do$¢ drogi materjat, potrzebny do bu-
dowy modeli wodnoplatowcow, w szybkiem tempie
zyskalibySmy w tej dziedzinie bardzo dobre wyniki.

Miodziez nasza, ktora przejawia zawsze tak duzo
energji i zapatu, potrafi z pewnosciag pokona¢ na-
streczajace sie w tej dziedzinie trudnosci i, miejmy
nadzieje, ze za rok ilo$¢ zawodnikéw zwiekszy sie
znacznie, a wyniki konkursu beda imponujace.

WYNIKI II KONKURSU MODELI LATAJACYCH WODNOPLATOWCOW

Imie i nazwisko

Klasa .
zwyciezcy

Staszek Jan
Twardowski Marjan
Wesotowski Stanistaw

AMATORZY
Modele kadtubowe

Szwarc Leszek
Twardowski Marjan
Wesotowski Stanistaw

AMATORZY
Modele dowolne

ZAWODOWCY

Modele kadtubowe Btaszczynski Kazimierz

ZAWODOWCY

Modele dowolne Woyna Wojciech

/. W.
Kolejnos¢ 1los¢ Odlegtos¢ Czas
nagrody punktéw w mtr. w sek
| 160 20 14
1 130 30 10
11 110 20 9
1 245 45 20
1 110 30 8
11 80 20 6
| 900 120 78
| 285 75 21
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B. J. POPLAWSKI,

Kto$ wyrazit sie, ze Piccard z poséréd mieszkancéw ziemi
widziat najblizej ksiezyc i ze wobec tego nalezy oczekiwac
sensacyjnych sprawozdan z tej podniebnej wyprawy. W po-
réwnaniu z odlegto$cig, dzielacg nas od ksiezyca, skromne
piccardowskie 16 kilometréw jest kroplag w morzu. O co innego
chodzito profesorowi Piccard’owi.

Ziemia nasza jest gluchym partykularzem, spowitym
w chmury, opary i niezbadane warstwy atmosfery, przez ktére
spogladamy we wszech$wiat jak przez ciemne okulary, widzac
ten wszech$wiat w wiekszos$ci szczegétéw w tym stanie, w jakim
sie znajdowat... setki tysiecy lat temu! A tak sie szczycimy
naszym postepem. W istocie wobec niezmierzonych przestrzeni
kosmicznych w poréwnaniu z ograniczong szybkos$cig $wiatta,
tyle lat potrzeba, aby promienie z odlegtych gwiazd dotarty
do naszego okal W najwiekszem obserwatorjum astronomicz-
nem w Mount Wilson w Ameryce wida¢ gwiazdy, z ktérych
Swiatto idzie do ziemi 140 miljardéw lat.

JesteSmy stworzeniami giebinowemi. Zyjemy jakby na
dnie oceanu, opancerzeni przez atmosferg, pozbawieni wigkszo-
$ci promieni, przeszywajacych ustawicznie przestworza. Ziemia
otrzymuje, tylko jedng dwumiliardowa cze$¢ catkowitego pro-
mieniowania stonecznego Pozatem fale o diugoséci od 0,340
do 0 675 mikrona, ktére odczuwamy jako $wiatto, stanowig za-
ledwie drobna czgstke wszystkich ,gatunkéw" fal stonecznych
(pozafijoletowych, cieplnych, Roentgena, ultraroentgenicznych,
radjowych i t. p.), obejmujacych mianowicie olbrzymia rézno-
rodnos$¢ fal o diugosci od 0,00000034 mikrona (mikron jest mil-
jonowa czescig metra) do 20000 metréow.

Fale eteru kryja w sobie zagadke istoty energii i ma-
terii, powstawania i rozpadu atomoéw i Swiatéw, stanowigc nie-
watpliwie najgtebsze zagadnienie nauki. Zyciodajno$é promieni
stonecznych i zarazem $mierciono$noé¢ niektérych fal znanag
jest z codziennego doswiadczenia i wiadomos$ci dziennikarskich
0 wypadkach przy ekspe-ymentowaniu z promieniami Roentgena
1 innymi.

’ Zrozumiata jest wobec tego cheé wzniesienia sie ponad
pochtaniajacg promieniowanie powtoke gazowag ziemi, aby méc
zbadac¢ fale eteru —- niejako ,na swobodzie”.

Jasnem jest niebezpieczenstwo, na jakie badacz wystawia
sie podczas podobnej wyprawy w panstwo zagadkowych, by¢
moze morderczych pociskéw, wysytanych przez stohce i nie-
zliczong rzesze innych ciat niebieskich, pociskéw niestepio-
nych jeszcze przez zagradzajacg im droge atmosfer¢ naszego
globu.

Czy nie natknie sig tam na ,promienie $mierci” (ktére
ludzie starajg sie wytworzy¢ sztucznie w laboratorjach wojsko-
wych — oczywiscie dla celé6w zagtady blizniego)?

Wobec takiej i tym podobnych ewentualnosci koniecz-
nem jest wstepne zbadanie oceanu powietrznego przed osobi-
stem wyruszeniem na daleko zakres$lony jego podbdj.

Zorza poinocna, jak wyliczono, Swieci na wysokos$ci okoto
90 kilometréw nad naszym padotem. Poniewaz zjawisko zorzy
péinocnej jest w zasadzie identyczne ze $wieceniem t. zw.
elektrycznych zaréwek gazowych (wypetnionych rozrzedzonym
gazem ,szlachetnym", naprzyktad neonem i uzywanych w ostat-
nich czasach coraz chetniej do reklamy), w ktérych $Swieci gaz
pod wptywem przechodzacego przezen pradu elektrycznego,
stad mozliwe jest przyblizone obliczenie gesto$ci atmosfery na
powyzszej wysokoéci. Okazuje sig, ze cisnienie atmosferyczne
jest tam niezwykle niskie. Jednakze dopiero znacznie wyzej,
byé moze na wysokos$ci 300, 400 czy nawet 500 kilometréw na-
lezy oczekiwaé¢ catkowitej prézni. Danych pod tym wzgledem
dostarczajg nam obserwacje ,gwiazd spadajacych" czyli mete-
oréw, rozzarzajacych sie i $wiecacych juz na tak znacznych
wysoko$ciach, co dowodzi tarcia o atmosfere, a wiec istnie-
nia tejze. Widzimy wigc, ze atmosfera, a przynajmniej jej $la-
dy siegaja bardzo wysoko. Z drugiej strony jednak juz nakil-
ku kilometrach jest ona tak rzadka, ze przestaje nadawacé sie
dla pobytu istot zywych. Temperatura powietrza zpoczatku
spada wraz z wysokos$cig, nastgpnie za§ — sa to jednak tylko
przypuszczenia teoretyczne — stopniowo wzrasta, osiagajac na
wysokos$ci 40 czy 50 kilometréw cyfre przecietng, robwng (o dzi-
wo!) normalnie obserwowanej na powierzchni ziemi. Od tej
wysokos$ci na dziesigtek kilometrow wzwyz ma sie rozciggac
warstwa o cieptocie wrzgcej wody(!!,

60 km

K 1 3

GRANICA 5TRATO s FERY

GRANICA TROPOSFERY

Objasnienia

do rysunku sga umieszczone na konicu artykutu.
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A wigc — powiedzg ludzie o zytce lotniczej i bujnej bez zadnej korzysci dla cywilizacji!) i wtasnie dzieki temu byta
wyobraznil— na tej wysoko$ci powstang w przysztosci linje lot- tak dalekonos$na: w rorzedzonem powietrzu pociski leciaty pre-
nicze Europa — Ameryka — Australja itd. (o ksiezycu — dzej i dalej. Ale zastugg profesora Piccar'da jest Swietne
patrz dalej): gesto$¢ osrodka niezmiernie mata, a wiec opor obmys$lenie i przygotowanie lotu, wskutek czego udat sig¢ on
rowniez, wskutek tego btyskawiczna szybko$¢ lotu! Pozatem doskonale, torujac droge do dalszych bardziej wyczerpujacych
brak tam wiatru (wobec — praktycznie biorac — braku po- badan.

wietrza), deszczu, $niegu, mgty itp. utrapien pilotéw. Wreszcie
by¢é moze i wysoka temperature, te energje darmowg, tez no-
znaby jako$ wykorzysta¢. Oczywiscie, ze samolot musi. by¢
idealnie szczelny, a silnik i wurzadzenia do od$wiezania po-
wietrza wewnatrz kabiny pasazerskiej specjalnie opracowane.

Ot6z bezwatpienia lot prof. Piccard'a w szczelnej gondoli
z dowcipnem ogrzewaniem naturalnem przez samo storicel) do-
starcza cennego materjalu doéwiadczalnego dla dalszego roz-
woju lotnictwa komunikacyjnego i wojskowego. Zapewne prze-
dewszystkiem niemieckie lotnicze Zaktady Junkersa, budujace
obecnie prébny samolot wysoko$ciowy 2z hermetycznie zam-
knigtag kabing, nie omieszkaja wykorzysta¢ danych z wyprawy
szwajcarskiego uczonego i jego pomocnika doktora Ripfera,
zrealizowanej przy wspoétdziataniu Niemcéw i na ich terenie.

I na tem wtasciwie polega znaczenie tego lotu, przynaj-
mniej dla $wiata lotniczego. Dla wiedzy $cistej prof. Piccard
wydart przyrodzie réwniez nieco tojemnic, ale te nas tu mniej
interesuja.

Wiec tak mato korzysci bezposrednich dla lotnictwa?

Oczywisécie. Zadanie zbadania wyzszych warstw atmo-
sferycznych jest zbyt trudne, zeby mozna byto pozwoli¢ sobie
na nieogledne postgpowanie. Dlatego wtasnie profesor Piccard
wykonat lot wtasciwie dos¢ skromny. Cé6z jest 16 kilo-
metrow (o kilka tylko kilometrow wiecej od dotychczasowych
rekordéw) w poréwnaniu z 200 czy 500 kilometrami odlegtosci
do przypuszczalnych granic atmosfery! Baloniki-s6ndy dolatuja
znacznie wyzej, bo do 40 kilometrow. Jednak balonik taki
jest za maty, aby mégt unies¢ rzeczywiscie odpowiadajgcy ce-
lowi przyrzad pomiarowy, dlatego tez dane otrzymywane przez
tego rodzaju baloniki, nigdy nie byty dos¢ $ciste. Nalezy do-
da¢, ze niemiecka ,Gruba Berta", ostrzeliwujgca Paryz, wysy-
tata pociski tez na wysokos$¢ jakich 40 kilometréw (oczywiscie

) Potowa kulistej gondoli byta wymalowana na czarno,
potowa na biato. Zatloga mogta zwracaé¢ dowolnie badZz jedng
badz druga strone do stonca, w ten sposéb regulujac ogrzewa-
nie gondoli przez promienie stoneczne. Dzieki temu urzadze-
niu wewnatrz gondoli byto zupetnie ciepto pomimo, ze tylko
Scianka o grubosci 3V, milimetra oddzielata zatoge od zewnetrz-
nego mrozu, dochodzgcego do 60 stopni.

S. ABZ6LTOW SKI. ~

Wyprawa prof. Piccarda przybliza nas do chwili, kiedy ludz-
kos$¢ bedzie mogta opuszcza¢ nasz glob, udajac sie w kosmos.
Aby przezwyciezy¢ przycigganie ziemskie i przenie$¢ sie chocby
na ksigzyc trzeba rozwingé szybkos$¢ tak wielka, jaka nigdy
jeszcze nie byta osiggnieta na naszej planecie. Lufa armatnia
do wystrzelenia pocisku-samolotu (ulubiony pomyst wielu po-
wieéciopisarzy) musiataby mierzy¢ z dobrych kilka kilometréw.
Ta diugos¢ wymagataby jednak jeszcze tak wielkiego przy-
$pieszenia, aby osigqgna¢ pozadang szybko$¢, ze istoty zywe
zostatyby zgniecione na miazge nawet podczas najbardziej de-
likatnego wystrzelenia ich w przestrzen. Oto dlaczego poste-
powi rzecznicy komunikacji lotniczej z ksiezycem jako cel
swych marzen obieraja sobie obecnie samolot rakietowy, przed-
stawiajacy sie znacznie bezpieczniej. Niestety, samolot rakie-
towy jest jeszcze w powijakach pod wzgledem technicznym.

By¢ moze, ze tak szcze$liwie rozpoczete przez profesora
Piccard'a badania stratosfery pozwolg wkoricu na rozwigzanie,
w ten czy inny spos6b, zagadnienia komunikacji kosmicznej.
A wtedy $mia¢ sie kiedy$ z nas beda, zeSmy malutkag Ziemig
nazywali zarozumiale $wiatem, stawiajac siebie na jednym
poziomie z narodami starozytno$ci, dla ktérych $wiat siggat
tylko tak daleko, jak mogli doptynaé, zeglujac po morzu Sréd-
ziemnem.

1. Wysokoé$¢, do ktérej dotart prof. Piccard.
2. Najwieksza wysoko$¢ osiagnieta przez rekordmanéw
lotniczych przed Piccard’em.
3. Do tej wysokos$ci bardzo czesto wzlatujag angielskie
balony — rondy (z instrumentami meteorologicznemi i t. p)
4. Wysokos$¢ rekordowa niemieckiego balonu— sondy.
Meteory, rozzarzajace sig na tej wysokosci nad

dowodzg tem obecnosci $ladéw atmosfery na swej
lotu.

ziemia;
drodze

Z. Na tej wysokos$ci wystepuje zjawisko zorzy poéinocnej,
co jest dowodem obecnos$ci gazéw w tak wielkiej odlegtosci
od ziemi.

M. Najwieksza wysoko$¢, na ktérej t. zw. gwiazdy spa-
dajgce zaczynaja sie rozzarza¢ wskutek tarcia o powtoke ga-
z6w, otaczajgacag ziemie.

OBRONA PRZECIWLOTNICZA ZAGRANICA

SRODKI NAPADU

»,Poznanie istoty niebezpieczehAstwa rodzi dlah pogarde" —
takie motto umiescit por. Adam Kicinski na swej znanej czton-
kom L. O. P. P. breszurze — ,Co kazdy obywatel o obronie
przeciwlotniczej wiedzie¢ powinien". Forma tego zdania nie

wydaje si¢ by¢ trafna, przeciez ,pogarda" nie mozna si¢ obro-
ni¢ przed rzeczywistem niebezpieczenstwem; natomiast mysl
w niem zawarta, jest niewatpliwie stuszng, Nie mozna sie
broni¢ przed ,nieznanem”. Pozatem kazde nowe, nieznane

i niezrozumiate niebezpieczernstwo wywiera oprécz efektu ma-

terialnego, nader ujemny wptyw moralny.
To tez w artykule niniejszym przestudiujemy $rodki
jakiem! ewentualny nieprzyjaciel moze rozporzadza¢ do wyko-

nania napadu powietrznego. Chodzi nam oczywiscie o obszar
znajdujacy sie poza polem walki, raczej poza strefg dziatania
wojsk walczacych — wuzywajac okredlenia z czaséw wojny
Swiatowej — o obszar pozafrontowy.

Niszczenia na naszem terytorium nieprzyjaciel moze wy-
konywaé¢ zapomoca bomb réznego dziatania lub tez przez wy-
sadzanie zywej sity, wyposazonej odpowiednio w sprzet ni-
szczycielski. Pozatem, zrzucajac z powietrza literature agita-
cyjna, przeciwnik moze oddziatywa¢ na psychike szerokich
warstw ludnosci kraju.

Do wykonania tej lub innej akcji
samolotu: do dziatah bombardujacych

napadajacy musi uzy¢
— ciezkiego, o wielkiej

nosnosci, do desantéw — zaleznie od ilosci przewozonych
ludzi i sprzetu mniej lub bardziej no$nego, do dziatan agitacyj-
nych nadaje sie bodaj kazdy samolot bojowy.

W budowie samolotéw ciezkich w ostatniem dziesigcio-
leciu poczyniono wielkie postepy. Wystarczy przypomniec
dane niemieckiego Do-X1 o sile nosnej 24.000 kg. lub wto-

skiego Ca-90 P.B.2 - 30000 Kkg.

Szereg ciezkich samolotéw nowoczesnych Ilgdowych Ilub
morskich podnosi ciezar uzyteczny od 1.000 do — jak powiedzia-
no — 30 tysiecy kilograméw. Zasigg tych samolotéw, zaleznie
od tadunku waha sie¢ w granicach od kilkuset do 4 — 5 tysiecy
kilometrow.

Tablica zawierajaca charakterystyke kilkunastu najwiek-
szych samolotéw konstrukcji ostatnich 2 — 3 lat znajduje sie
na koncu artykutu.

Do tych liczb mozna doda¢ zupeinie realny projekt sa-
molotu transoceanicznego Rumplera o,mocy napedu 10.000 MK.
i ciezarze uzytecznym 64,700 kg. Y,

Wiec praktycznie biorgc, w naszych warunkach podobne
samoloty w reku nieprzyjaciela miatlyby zasigg nieograniczony,
nosnos$¢ za$ bardziej niz wystarczajagcg do uczynienia nam
wielkich szkéd.

J Por.
2 Por. opis w Locie Polskim Nr. 5, 1930 r. str.

opis w Locie Polskim Nr. 9, 1929 r. str. 7— 8.
32 — 33.
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Jednakze, gdy spojrzymy na dwie ostatnie kolumy tej tabli-
cy, zobaczymy ze: 1) szybko$¢ maksymalnai przytem katalogowal),
tych samolotéw nie przekracza w zadnym wypadku 240 km/g.
Na znacznych wysokos$ciach szybko$¢ ta spadnie ponizej 200
km/g., wiec nasze samoloty mys$liwskie (Putawski) beda miaty
przewage szybkoéci okoto 100 km/g. 2) Putap, réwniez katalogo-
wy, W jednym tylko wypadku (Latecoere 38-0) sigga 6.000 m.—
reszta waha sie od 3 do 5 tys. metréow. Wniosek: ze wiel-
kie samoloty bombardujace latajac w dzien znajda sie w strefie
najskuteczniejszego ognia artylerji przeciwlotniczej.

W czasie wojny ciezkie samoloty bombardujgce beda
moglty wykonywaé¢ swe zadania tylko pod ostong ciemnosci
nocnych.

Lot nocny wymaga dobrych warunkéw atmosferycznych.
Najwiecej nocy ,lotnych” bedzie oczywiscie w lecie, najmniej —
w zimie i okresach przejsciowych. Na szczescie tych, ktérzy
nie chca napada¢é¢, lecz muszg si¢ broni¢, w lecie noce sg sto
Sunkowo Kkrétkie.

Wspomniany juz niejednokrotnie pptk. Vauthier
w swej pracy mapke Francji z podziatem jej na strefy
samolotéw bombardowania nocnego.

Przeniostem te strefy na teren Polski, uktadajac je
w trzech kierunkach (granic zagrozonych): od zachodu, pétnocy
i;wschodu (granice kreskowe).

umiescit
zasiegu

Linje 1,1., A. A, LI. moga osiagnaé¢, wzlatujac z poza
odpowiednich granic, samoloty z tadunkiem bomb wiekszym
niz 4 tony (na kazdym samolocie) w czasie najwcze$niej 1 go-
dzina po zachodzie stohca i najpdézniej 1 godzina przed Switem.

Na linjach 2 2, B.B. i Il. Il. maksymalny tadunek bomb
wyniesie 3,3 tony, czas 2 ¢g. 30 m. po zachodzie storica i przed
Switem.

Dla linji 3.3., C.C., i Ill. Ill — }tadunek bomb 1,5 tony,
czas — 4 godziny. Dalej 0,6 ton i 5 g. 20 m.

Czyli Warszawe od strony Prus Wschodnich moze osigg-
ng¢ samolot z tadunkiem ponad 4 tony w ciggu V2 godziny po
zachodzie stornica i bombardowa¢ jg przez catg noc az do czasu
v 2 godziny przed Switem. Natomiast od strony Sowietéw, jezeli
Litwa jest neutralng, bombardowanie moze nastgpi¢ dopiero
w 3 g. po zachodzie storica i musi sie skohczy¢ na 3 godziny
przed wschodem. W miesigcu lipcu samoloty bolszewickie
mogtyby bombardowaé¢ Warszawe w ciggu tylko it/s godziny.

Oczywisécie wszystkie przytoczone wyzej liczby winny
byé uzgodnione z kazdorazowym stanem lotnictwa nieprzyja-
ciela. Jest to zadanie wywiadu lotniczego na korzys$¢ o. p. L,
o ktéorym bedzie mowa dalej.

OmoéwiliSmy bardzo zresztg pobieznie, zagadnienie zasie-
gu samolotu i jego tonazu. Nastgpnym warunkiem skutecz-
noéci bombardowania bedzie — celnos¢.

Celno$¢ bombardowan lotniczych od chwili zakonhczenia
wojny $wiatowej réwniez poczynita wielkie postepy; ten pro-
ces doskonalenia trwa nadal.

J Osiagnieta w najlepszych warunkach.

P O L S K I 5

Jeden z wielkich autorytetéw lotnictwa bombardujgcego
Francji gen. F. Marie obliczyt w r. 1926, ze celno$¢ strzelania
artylerji staje sie réwng celnosci bombardowania lotniczego na
odlegto$¢ 18 km. od strzelajagcej baterji; na rok 1930 tenze
autor podaje liczbe 15 km. Poza ta granica bombardowania
z powietrza, w warunkach idealnych, sg celniejsze niz strzela-
nie artylerji.

Wedtug tablicy przytoczonej nizej, a sporzadzonej przez
pptk. Vauthier, przy jednoczesnem wyrzuceniu duzej serji bomb,
potowa tych bomb spadnie w kwadracie o wielko$ci boku za-
leznej przedewszystkiem od wysokos$ci:

Pas trafienia 50% bomb. (uchylenia
prawdopodobne)

Wysokos$¢

lotu Stany Zjednocz. Polska Italjal)
P. A. (Luftflotten) (Luftfloten (Vece)

1.000 5 m.

2.000 10 m. 12 m.

3.000 15 — 30 m. 16 m. 100 m.

4.000 40 m. 25 m. 200 m.

5.000 50 m.

Dane, jak widzimy, sa do$¢ réznorodne, uzyskane zresztg
w warunkach pokojowych, w dzien, w terenie znanym i t. p.

Inny autor francuski2) uwzgledniajgc warunki bombardo-
wania przychodzi do wniosku, ze 50°/0 bomb padnie w obre-
bie prostokatu o wymiarach 400 X 200 m., reszta za$ utozy sie
poza temi granicami wedtug zasad balistyki artyleryjskiej.

Wnioski tego autora s~ bombardowanie lotnicze dotych-
czas nie jest dziataniem precyzyjnem, wymaga ono rozchodu
wielkiej ilosci bomb i moze byé¢ stosowane z korzyscig tylko
przeciwko celom rozlegtym i dobrze widocznym.

Wreszcie, azeby skonczy¢ z bombardowaniem, nalezy
powiedzie¢ kilka stow o materialnym efekcie dziatania bomb
lotniczych.

Wobec nadzwyczajnej noé$nosci nowoczesnych samolotéw
ciezkich, czyli nocnych, mozna przyjaé¢, ze waga pojedynczej
bomby ograniczona jest jedynie jej przeznaczeniem i wtasciwo-
Sciami jej witasnej konstrukcji.

Bomba, zrzucana z samolotu bez poczatkowej szybkosci
pionowej, nie nabedzie przy spadaniu — nawet z najwiekszych
wysokos$ci— takiej sity przebijajacej jak pocisk armatni. Z dru-
giej strony obecne bomby nie wytrzymujg uderzenia o materjaty
bardziej odporne (beton, stal).

Natomiast objekty nie zabezpieczone specjalnie przed
bombardowaniem powietrznem ulegajg, zaleznie od wagi bomby,
wiekszym lub mniejszym zniszczeniom.

Wedtug danych rosyjskich 500— 1000 kg. bomba niszczy
caty blok budynkéw miejskich, 100—200 kg. — wielopietrowe
domy, 50 kg. powoduje powazne uszkodzenie domu.

Lekkie odtamkowe bomby trafiajac w ttum wyrzadzaja
wielkie straty. W wojnie marokanskiej trzyminutowy atak ttumu,
skupionego na bazarze jednego =z miast afrykanskich, dat
800 ludzi zabitych.

O bombach zapalajacych jeden z autoréw sowieckich
pisze, ze samolot bombardujacy dzienny moze zabra¢ 500 sztuk
1 kg. bomb, nocny za$ — 1000 sztuk. Czyli Zze 80 samolotéw
dziennych lub 40 — nocnych méga stworzy¢ w wielkiem miescie
40 tysiecy pozaréw.

Oprécz bomb wybuchowych i zapalajacych moga by¢
uzyte réznego rodzaju bomby chemiczne, bakteriologiczne i t. p.
Literatura sowiecka oficjalna i nieoficjalna moéwi zupetnie
otwarcie o uzyciu tych bomb w przysztej wojnie.

Wielkie samoloty bombardujgce otwierajag przed nami
szerokie mozliwosciw kierunku desantéw powietrznych. Desanty
powietrzne stajg si¢ coraz bardziej popularnym tematem w lite-
raturze wojskowej. s

Wpdtug danych rosyjskich, wystarczy 6 samolotéw typu

Fokker F. 32. (por. tablice) do przewiezienia na odlegtos¢
do 200 km. oddziatu piechoty o sile ogniowej réwnej ba-
talionowi.

1) Zrédta, z ktérych zaczerpnieto odpowiednie liczby.
) Ptk. Aube, L'Aviation de bombardement, Revue’ Mili
taire Franegaise. Tom 36, 1930 r.
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CzytaliSmy ostatnio o praktycznych doswiadczeniach we
Wioszech z wysadzaniem kilkunastu zotnierzy z dwéch wielkich

P O L S K I
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Nie jest to wynalazek nowy; widziatem kartki agitacyjne
spadajagce z nieba juz na poczatku wojny $Swiatowej. Jednak

samolotéw zapomocg spadochronéw. Juz w czasie wojny $wia-
byty wypadki wysadzania pojedyriczych
nieprzyjaciela celem niszczenia urzadzenn kolejowych lub szpie-

towej

gostwa.

Obecnie dziatania podobne wchodzg w
ktérym nalezy sig przeciwstawic.

realnych mozliwosci,

ludzi na tytach Swiatowej na te

lotéw do
zakres zupetnie

Ostatnim sposobem oddziatywania nieprzyjaciela na wtasng

udnos$¢, jak jut zaznaczytem, jest agitacja.

TABLICA 1

L p TYP SAMOLOTU Silnik M. K. Nosnos¢
w Kkg.
1 ANT 9 (lad.) Z. S. R. R. 3 X 230 = 690 1.690
Gnom Rhone benz. — 700
zat. — 160
tad. — 830
2 Latecoere 35—0 (lad.) 3 X 400 = 1200 2.100
Francja Hispano S
3 C. A. M. S. 58 (t6dz) 4 X 300 = 1200 3.500
Francja Lorraine D
4 Latecoere 38—0 t6dz 2 X 650 = 1300 5.102
Francja Hispano S.
5 Rohrbach-Romar (t6dz) 3 X 550 = 1650 10.100
Niemcy B. M. W. VI
6 Handley Page 42 (lad.) 4X490 = 1960 ?
Anglja Jupiter Xl (38 pasaz.)
7 Fokker F. 32 (lad.) 4 X 575 = 2300 ?
Holandja Jupiter (30 pasaz.)
8 D. B. 70 (lad.) Francja 3 X700 = 2100 5.400
Orion
9 Dornier Do—S. (t6dz) 4 X 600 = 2400 7.000
Niemcy Hispano S.
10 Junkers G. 38 (lad.) 2X800 + 2X400= 7 — 11.000
Niemcy 2400
Junkers
11 Liore-Olivier Le 0 H 27 4 X 650 = 2600 8.300
(#6dz) Francja Hispano S.
12 Nbr.
12 Supermarine-Geant (t6dz) 6 X 900 = 5400 7.000
Anglja Rolls-Royce (40 pasaz.)
13 Ca 90 P. B. (lad.) Wtochy 6,X 1000 = 6000 30.000
Asso (8.000 kag.
bomby)
14 Dornier Do—X (t6dz.) 12 siln. = 6300) 24.000
Niemcy Siemens-Jupiter
J Obecnie 7.200 MK., inne dane nie sa znane.
5 A

trzeba pamigtac¢, ze

bolszewicy w swym dazeniu do rewolucji
akcje zwr6ca szczeg6lng uwage. Regulaminy
sowieckie daja zupetnie konkretne wskazéwki o
,stuzby agitacyjnej".

Obecnie po pewnem zapoznaniu sie z niebezpieczehstwem
przejdziemy do omoéwienia sposobéw przeciwstawienia sig jemu.

uzyciu samo-

Zasieg Szybkos¢ Putap w m.
w km. max/min
180/ 3.500 —
4,000
240/ 6.000
220/ 4.500
4.500 214/ 4.500
217/ 4.500
155/90
224/
1.000 220/ 5.000
220/ 3.800
3.500 194/92 2.250
przy 3.000 kg.
paliwa
225/ 3.000
2.100 235/116
2 — 4.000 210/90 5.000
214/

O KOSZT UTRZYMANIA SAMOLOTU TURYSTYCZNEGO

W kwietniowym numerze ,Skrzydlatej
Polski" na str. 62, 63 ukazat sie¢ artykut,
podpisany literg ,R", a zatytutowany:
,O mozliwoéci utrzymania samolotu tury-
stycznego".

Artykut ten zawiera sporo stusznych
zupetnie uwag. W wielu punktach zga-
dzamy sie z Autorem, co zreszta czeécio-
wo wynika i z naszych o$wiadczen w
Nr. 8 ,Lotu Polskiego".

Przedewszystkiem za$ podzielamy cat-

Dobrze sie stato, ze juz sam tytut
wspomnianego artykutu stwierdza, ze mo-
wa w nim nie o samych kosztach utrzy-
mania samolotu turystycznego, lecz ,o0
mozliwos$ci utrzymania" takiego samo-
lotu.

W ten bowiem sposo6b, atakujac nas
p. R. broni nas jednocze$nie dostatecznie.
Czy jednak nie bytoby stuszniejszem na-
danie artykutowi p. R. np. takiego tytu-
tu: ,Lotnicy turys$ci, zapisujcie sie do klu.-

kowicie troske Szanownego Autora o béw lotniczych" lub: ,Korzy$ci materjal-
rozw6j polskiego lotnictwa turystycz- ne, jakie daje posiadaczowi awionetki
nego. przynalezno$¢ do klubu" i jednoczesnie

wyrazne zaznaczenie w tekscie, ze czto-
nek klubu ponosi osobiscie mniejsze wy-
datki na utrzymanie samolotu, niz posia-
dacz tego ostatniego, stojacy poza klubem.
Woéwczas wykluczone bytyby te watpli-
woséci, ktére obecnie powsta¢ jeszcze mo-
ga u Czytelnikébw po przeczytaniu arty-
kutu p. R.,, a my nie bylibySmy zmusze-
ni prostowac¢ niescistoséci popetnionych
przez p. R.

Z oswiadczenn przeciez p. R. na str. 62
(w koncu):

1) ,kalkulacja utrzymania
sportowego, dokonana przez pp. A. i S.

samoloti
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w Nr. 3 ,Lotu Polskiego"” wedtug mego
zdania jest zta, gdyz podaje sumy znacz-
nie wygérowane"

2) ,hatomiast uwazam za bardzo
ktadng kalkulacje 'jednego 2z wtascicieli
samolotow, p. B. Skérzewskiego, Kktdérego
obliczenia sg bardzo zblizone do rzeczy-
wistos$ci", wynikatoby, ze nasze oblicze-
nia sg conajmniej mylne, ze koszty utrzy-
mania samolotu przez nas podane sanie-
zgodne z rzeczywisto$cig. Tymczasem w
wywodach swych p. R. stwierdza raczej
tylko, Zze wtasciciel samolotu, bedacy
cztonkiem klubu, bedzie ponosit w zwigz-
ku z utrzymaniem samolotu znacznie
mniejsze ciezary, niz podane przez nas
i niz ponositby je lotnik-turysta niezrze-
szony. A to juz jest zupeinie co innego.
Co innego jest ustalona przez nas abso-
lutna cyfra kosztéw utrzymania, obejmu-
jaca wszystkie przypuszczalne pozycje,
niezaleznie od tego, kto i w jakiej formie
koszta ponosi, a co innego suma wydat-
kéw efektywnych, zwiazanych z utrzyma-
niem samolotu, jaka zostata lub zostanie
wytozong przez p. X czy p. Y, wzglednie
suma obcigzen materjalnycb, jakie z ty-
tutu posiadania i uzywania samolotu spa-
dty na p. X lub p. Y.

To, ze jakiego$ wydatku, np. na ben-
zyne, ubezpieczenie lub t. p. nie ponosi
w poszczegélnym wypadku osobiscie wita-
Sciciel samolotu, lecz klub Ilub panstwo,
nie zmniejsza w niczem ogélnej (absolut-
nej) cyfry kosztéw utrzymania samolotu.
To trzeba powiedzie¢ wyraznie. Nam
chodzito w naszym artykule o mozliwie
Sciste cyfrowe uchwycenie wszystkich
kosztéw utrzymania samolotu w ogélnie
uznanym mierniku wartosci, t. j w pie-
nigdzu: zastrzegaliSmy sie przytem, ze
byé moze ten i 6w nie wydatkuje tych
kwot, lub wydatkuje mniejsze, ze zrze-
szanie sige lotnikéw-sportowcéw jest ze
wszechmiar wskazane, ze remonty moga
wypasé taniej przy odpowiedniej ich or-
ganizacji i t p. Lecz nasze rozwazania
byty teoretyczne. Byta to raczej metoda

kalkulacji, niz sama kalkulacja, gdyz ta
ostatnia zalezy $cisle od typu samolotu,
silnika i t. p. Sam p R. przyznaje zre-
szta, ze nasza kalkulacja jest ,zupetnie
stuszna i $cista z teoretycznego punktu
Midzenia".

Jednak dalszy wniosek p. R. (str. 63
ustep przedostatni), ze cata kalkulacja
nasza ,w praktyce okazuje sig¢ nierealna”
jjst najzupetniej niestuszny.

Wtasnie artykuty p, Skoérzewskiego
i p. R. potwierdzajg caty szereg cyfr przy-
jetych przez nas czysto teoretycznie, do
czego przyznawaliSmy sie i przyznajemy.
Ponadto, jak juz wyzej zaznaczyliémy,
p. R. moéwigc o kalkulacji, mysli tylko o
ciezarach, jakie ponosi sam wtasciciel sa-
molotu, odliczajac od ogétu kosztéw te,
ktére przyjmuje na siebie klub lub Skarb.

Po tych ogdélnych uwagach musimy
podda¢ rozwazaniom niektére z poszcze-
gélnych twierdzen p. R., z ktéremi nie
mozemy sig zgodzic.

m
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Bedziemy sige trzymacé¢ kolejnosci, jaka
zachowywat Autor.

Niestusznem jest przedewszystkiem

dotwierdzenie, ze Ministerstwo Komunikacji

kaze stono ptaci¢ za uzywanie lotnisk
posiadaczom samolotéw prywatnych, czton-
kom klubéw lotniczych i t. d.

Ot6z optaty te nie sag znoéw tak wy-
sokie. We Witoszech wg. dekretu z 1925 r.
dla ptatowcéw o silniku od 50 do 100 KM
optata wynosi 14,40 lir, t. j. okoto 6,8 zi.
W Anglji dla samolotu, przyjetego w na-
szym przyktadzie (t. j. zajmujgcego 77 m2
stawka wynosi 2 schil. 6 pens. t. j. okoto
5,4 zt. We Francji wprawdzie taksa rza-
dowa jest niska, 6 cent. na 1 konia mocy
silnika, ale do niej dochodzi optata spe-
cjalna dla danego lotniska, t. zw. ,d'usa-
ge" np. na lotnisku Lyon-Bron wolno po-
biera¢ te dodatkowg optate w kwocie do
12 fr. od ptatowca o silniku do 100 KM.

Obecnie, poniewaz Ministerstwo Ko-
munikacji nie utrzymuje swojej obstugi
na starcie, pobierane jest zaledwie 50%
ustalonej stawki, t. j. w naszym wypadku

2 zt. ogbétem za start i ladowanie, co sta-
nowi przeciez znikomy procent kosztu
catego lotu. A przeciez zostaty ustalone

réwniez optaty abonamentowe, przy ktoé-
rych ten koszt wynosi znacznie mniej,
a mianowicie jak oblicza sam p. R. 144 z}.
rocznie, czyli 12 zt. miesigcznie. Optaty
te w dalszej przysztosci beda musiatly
ulec znacznej zwyzce, je$li lotniska nasze
majg by¢ dobrze utrzymane.

Niech sig¢ p. R. nie oburza, lecz wezmie
otéwek do reki i zliczy, ile wynosi o0g6-
tem miesieczny koszt hangarowania awio-
netki i optat startowych. Wyniesie on
zaledwie drobny utamek przecigetnego
kosztu garazowania samochodu prywat-
nego, nie liczac $wiezo wprowadzonych
optat na rzecz funduszu drogowego. Po-
nadto optaty te stanowig w rzeczywistos$ci
drobng pozycje w stosunku do ogétu
kosztow.

Dalej p. R. méwi. ze maszyny klubo-
we muszg obstuzyé wszystkich pilotow,
a to pocigga za soba znaczne Kkoszty.
Pytamy, dla kogo? O ile chodzi o po-
rbwnanie z samolotem, uzywanym wy-
tacznie przez jednego pilota, to godzina
lotu samolotu, uzywanego przez wiekszg
liczbe pilotéw i latajacego wiecej wypada
nietylko nie drozej, lecz przeciwnie znacz-
nie taniej. Taniej wynosi obstuga i re-
monty, dozér i t. p., a przedewszystkiem
amortyzacja.

Ponadto tylko duzo latajagc na danym
ptatowcu mozna osiagnaé czesciowy zwrot
ceny jego kupna, o ktéorym mowi p. Sko-
rzewski (Lot Polski Nr. 6). NapisaliSmy
zreszta o tem obszerniej w ,Locie Pol-
skim” Nr. 8 z roku biezgcego. Oczywi-
Scie przy tacznem posiadaniu samolotu
przez kiika os6b nie ma sie tej wygody,
jak przy dysponowaniu nim przez poje-
dyricza jednostke. Lecz) mamy wrazenie,
ze przy dobrej organizacji moznaby temu
zapobiec.

Ze swej strony uwazamy za biednag
kalkulacje p. R., opartag na przewidywa-

niu sprzedazy samolotu po 5-ciu latach
i to az za sumeg 6.000 zt. PisaliSmy juz
o tem (,Lot Polski" Nr. 8), ze watpliwem
jest, by samolot moégt by¢ wogdle po 5 la-
tach sprzedany.

Musimy réwniez zaznaczyé, ze przy-
jeta przez nas do kalkulacji, a zaakcepto-
wana przez p. R. cyfra 150 godzin lotu
rocznie by zmniejszy¢ koszt 1 godz. lotu.
nie da si¢ utrzyma¢é, jesSli sieprzyj-

mie, ze samolot ma by¢ sprzedany. Jak
zaznaczyliSmy juz wyzej dla osiagniecia
tego celu konieczne jest znacznie inten-

sywniejsze latanie.

Biorac rzecz z punktu widzenia nie
teorji, lecz praktyki, musimy stwierdzi¢,
ze o ile chodzi o stan obecny, to prze-
cietna ilos¢ wylatanych rocznie u nas
przez samoloty turystyczne godzin wynosi
okoto 50. W tych warunkach koszt 1go-
dziny lotu przekracza nawet nasze ,wy-
sokie" cyfry

Sprawe remontéw iczeéci zapasowych
omoéwiliSmy w Nr. 8 ,Lotu Polskiego"” i
obecnie nie bedziemy juz do tej kwestji
wracali.

Co do dokonanej przez p. R. kalku-
lacji kosztu jazdy samochodem, wynosza-

cego az 40 gr. na 1 km. nie liczac szo-
fera, to wynikatoby z niej, ze przy obo-
wigzujacej od tak dawna taryfie takso-

wek warszawskich 50 gr. za 1 km., wta-
Sciciele takséwek, nie jezdzgcy sami, spo-
ro doktadajg do kazdego kilometra, gdyz
wedtug przyjetej normy ,/3 wptywoéw, t.j.
przeszto 16 gr. od 1 km. oddajg szofe-
rowi,

Dla catoksztattu sprawy wypada w
tem miejscu nadmienié¢, ze ze $cisle teo-
retycznego punktu widzenia koszty utrzy-
mania samolotu turystycznego sa jeszcze
wyzsze od podanych przez nas, gdyz wia-
Sciwie nalezy dolicza¢ odsetki od wyto-

zonego na kupno samolotu kapitatu,
jak czynig niektérzy autorzy zagra-
niczni.

Na zakonczenie musimy stwierdzié, ze
przy odpowiedniem zorganizowaniu re-
montéw i samego uzytkowania, przy umie-
jetnem obchodzeniu sig z samolotem, mo-
zna bezwzglednie koszta jego utrzymania
znacznie zmniejszy¢. Jednak zasadnicze-
go obnizenia tych kosztéw nalezy oczeki-
wacé tylko od techniki.

Gdy juz obecnie seryjna budowa sa-
molotéw w kraju moze doprowadzi¢ do
znizenia ich ceny, to przyszto$¢ moze nam
przynie$¢ olbrzymie zmiany pod tym
wzgledem. Wspomne choéby tylko sil-
niki na rope (typ Diesel’a), préby z za-
stosowaniem stabych silnikéw do szybow-
cow i t d.

Dopé6ki te zmiany nie nastapig,'~ko-
nieczng jest materjalna pomoc panstwa,
dzigki ktérej sport lotniczy moze by¢ do-
stepny nietylko dla szczes$liwych wybran-
céw losu, posiadajgcych odpowiednie
Srodki materjalne. Pomoc ta nie zmniej-
sza jednak rzeczywistych kosztéw utrzy-
mania samolotu, lecz tylko przerzuca czesé
ich na panstwo.
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POLSKA
Battyk — Morze Egejskie pod polska
banderg
Dn. 27 czerwca uruchomiono przez

Polskie Linie Lotnicze ,Lot" komunikacje
powietrzng do Sofji i Salonik.

W dniu tym odleciat pierwszy nor-
malny samolot komunikacyjny z Warsza-
wy, wiozagc na swoim poktadzie przed-
stawicieli oficjalnych sfer lotniczych i dy-

plomatycznych. Droga samolotu biegta
przez Lwoéw — Jassy — Galati — Bu-
kareszt — Sofie do Salonik (razem
1.850 km.).

Nowy szlak, tagczacy Battyk z Morzem
Czarnem i Egejskiem, jest juz otwarty dla
publicznoéci od dnia 29 b. m.

Samoloty kursowa¢ beda na nowej
linji 3 razy w tygodniu, wedfug nastepu-
jacego rozktadu (czas wschodnio-euro-
pejski):

Odlot z Bukaresztu we wtorki, czwar-
tki i soboty o godz. 7,15, przylot do Sofii
0 godz. 9.25, odlot z Sofji o godz. 10.10,
przylot do Salonik o godz. 12-ej.

Odlot z Salonik w poniedziatki, $rody
1 pigtki o godz. 10.30, przylot do Sofii o
godz. 1220, odlot z Sofji o godz. 13.05,
przylot do Bukaresztu o godz. 15.15.

Taryfy przewozowe z Warszawy wy-
nosi¢ beda: do Sofji bilet samolotowy
zt. 237, 1 kg. frachtu — zt. 2.35; do Sa-
lonik bilet samolotowy =zt 280, 1kg. frach-
tu — zt. 2.80.

Postowie i senatorowie, urzednicy pan-
stwowi, oficerowie W. P. w czynnej stuz-
bie oraz cztonkowie Korpusu Dyploma-
tycznego w Polsce korzystaja ze znizki
50%, za$ stali cztonkowie L. O. P. P. ze
znizki 20% od normalnych cen biletéow.

Nowy polski szlak komunikacji lotni-
czej taczy sie w Salonikach z linjg grec-
ka, biegnaca do Aten, skad rozchodzg sie
linie komunikacji lotniczej do Bagdadu
i Kairu.

Uruchomienie przez polskie wtadze
lotnicze nowego potgczenia lotniczego
wydobywa na $wiatto dzienne naturalne
walory tranzytowe naszego kraju, jako
najkrotszego traktu, ‘taczacego poéinoc
i potudnie wschodniej Europy.

Rutomobilisci i lotnicy
w Polsce

italscy

Automobilklub miasta Bergamo, zor-
ganizowat wycieczke zbiorowa swoich
cztonkéw w celu ztozenia hotdu prochom
putk. Francisco Nullo.

Wycieczka przybyta do Polski na 3-ch
samolotach i 40 samochodach. Po zwie-
dzeniu Krakowa i ztozeniu wienca na
grobowcu italskiego bojownika za wol-
nos$é¢, goscie zagraniczni wyruszyli do
Warszawy, gdzie byli podejmowani przez
Automobilklub Polski.

Raid as6w lotnictwa francuskiego

przez Warszawe < Lwoéw.
Na poczatku b. m. odbedzie sig¢ lot
propagandowy znanych lotnikéw francu'
skich: Costes. Arrachard, Challe, Girier.

Pelletier d’'Oisy, Rignot i
kierunkiem generata Degoys.

Delaitre, pod

Trasa lotu biegnie przez Bruksele —
Kopenhagge — Oslo — Sztokholm — Hel-
singfors — Ryge — Kowno — Warszawe —
Lwoéw — Biatogr6d — Bukareszt — Sofje —
Konstantynopol — Angore — Ateny.

Gdynia w sieci lotniczej.

P. L. L. ,Lot" zaprowadzity tytutem
proby na przecigg 2-ch miesiecy potacze-
nie autobusowe migedzy Gdynia, a lotni-
skiem we Wrzeszczu. Autobus odchodzi

z Gdyni z przed ,Hotelu Centralnego”
0 godz, 7.05 rano.

Inowacja ta utatwia niezmiernie po-
drézowanie z jedynego w Polsce portu
w giab kraju.

Wizyta lotnikéw angielskich.

Angielscy lotnicy Stack Nevile i Cha-

plin przybyli dn. 24 czerwca z Londynu
1 wylgdowali na lotnisku cywilnym przy
ul. Topolowej o godz. 12 m. 30. Po pot-
toragodzinnym pobycie lotnicy angielscy
wystartowali z powrotem do Londynu.

ANGLJA

Rekordy na szlaku Anglja—Australja

Ostatni rekordowo krétki czas lotu z
Australji do Anglji, ustalony przez ?na-
nego pilota Kingsford'a-Smitb'a na 12 dni
21 godzin, skurczyt sig za sprawg porucz-
nika pilota W. A Scotfa do 11 dni. Po-
siada on réwniez rekord szybkosci lotu
w kierunku z Anglji do Australii, przed-
stawiajacy sie nawet jeszcze lepiej, bo
wynoszacy tylko 9 dni z godzinami.

W $lady Do-X

W budowie znajduje sie samolot pa-
sazerski Vickers z silnikami na 6000 KM,
bedacy egzemplarzem prébnym, przezna-
czonym dla przysztej regularnej komuni-
kacji transatlantyckiej. Jak widzimy Niem -
cy znajdujg nasladowcow.

Ambicja Angielki

Tegoroczne zawody miedzynarodowe
o puhar Schneider'a moga okaza¢ sie
ostatniemi, jesdli tylko zostana wygrane
przez Anglikéw, gdyz w my$l regulaminu
zawodo6éw puhar zdobyty trzy razy z rze-
du przez ten sam nar6éd fAnglja otrzy-
mata go obydwa poprzednie razy), staje
sie definitywna wtasnos$cia zdobywcéw.
Tak wigc $wiat lotniczy stracitby pasjo-
nujacg atrakcje, ale jednoczeénie pozby-
toby sie miljonowych wydatkéw, o jakie
zawody te za kazdym razem przyprawiaja

panstwa w nich uczestniczace. W dzi-
siejszych ciezkich czasach Anglia, ktorej
prestige kaze w zawodach braé¢ udziat,

odetchnetaby z ulga!

Sprawa jednak nie jest bynajmniej tak
prosta, jak sie przedstawia. Lady Hou-
ston, znana miljonerka, jest zdecydowana

wyznaczy¢ ,z wihasnej szkatuly” nowag
nagrode, ktéra godnie zastgpitaby Ilikwi-
dujacy sie puhar Schneidera. Ciekawe,

czy rzad angielski bedzie sktonny ponosi¢
na nowo cigzary zawodéw dla kaprysu
ambitnej miljonerki?

Nr. 13

Co sig¢ zarabia na wynalazkach?

Dwa lata temu znane zaktady lotni-
cze Handley Page sprzedaty rzagdowi an-
gielskiemu swdj patent na t. zw. skrzydta
szczelinowe za 5 (pie¢) miljonéw ztotych.
Juz w nastepnym roku wynalazek dat do-
chodu — tylko za prawo stosowania go
czyli t. zw. licencje w Kkilku panstwach—
prawie w takiej samej kwocie.

Nic wiec dziwnego, ze skrzydta szcze-
linowe, to dobry interes. W tem prze-
Swiadczeniu wytwdérnia amerykanska Cur-
tiss'a zaczeta je budowaé¢ bez ptacenia
za licencje i grubo zarobita na tem. Ali-
$ci Handley Page skarzy Curtiss'a do
sadu i po péttora roku wygrywa proces—
i gotéwke.

Z drugiej strony Niemcy przebagkuja,
ze wynalazek wtasciwie nalezy do ich
rodaka, inzyniera L. Jak widzimy spra-
wy patentowe sa mocno pogmatwane.

FRANCJA

Nowa rozrywka

Urzgdzajacy wszelkiego rodzaju im-
prezy lotnicze majag interesujgcg nowos$¢
do urozmaicenia programu. Jest to t.zw.
pogon za spadochronami, lub komu wieg-
cej imponuje nazwa obca: rally-parachu-
te. Zabawa jest prosta; kilka samolotéw
wzlatuje ze sporym zapasem spadochro-
néw-zabawek, ktére puszcza w powietrzu,
podczas gdy uczestnicy na ziemi staraja
si¢ je goni¢ i w koncu ztapaé¢. Kto sie
wykaze najwiekszg iloscig tych trofeéw —
zostaje zwyciezcq.

Tego rodzaju zawody urzadzit nieda-
wno Aeroklub Francji. Wzieli w nich
udziat réwniez przygodni widzowie, wie-

$niacy. pierwsi docierajacy do lgdujacych
spadochronéw i nieraz zgdajgcy do 200
frankéw za oddanie zabawki;..

Coby powiedziat wynalazca spadochro-

néw, uniwersalny Leonardo da Vinci, na
tego rodzaju spospolitowanie swego po-
mystu?

Nowa fala rekordow

W pierwszych dniach czerwca piloci
Le Brix i Doret zdobywaja dla Francji
nowy $wiatowy rekord odlegtoéci na sa-
molocie Devoitine z silnikiem Hispano-
Suiza 650 KM. bijagc swych poprzednikéw
i rodakéw, Paillard’a i Mermoz'a. Jedno-
cze$nie prawie Paris i Gonord ustalajg
za jednym lotem odrazu trzy rekordy:
dtugosci, odlegtosci i szyhkos$ci dla wod-
nosamolotéw odpowiedniej kategorji. |

Ciekawym iest fakt. ze wodnosamolot
zwycieskiej zatogi Paris i Gonord ma juz
za soba dwanascie rekordéw miedzyna-
rodowych. Jest to znana maszyna Late-
coere 28 z silnikiem Hispano-Suiza 650 KM.
Pozatem ten sam aparat, tylko typu Ia-
dowego, ma réwniez dwa rekordy $wia-
towe.

Smieré rekordmanéw

Piloci Lallouette i de Parmangle, o
ktérych nieraz pisatem przy sposobnosci
ich wyczynéw, zgineli tragicznie 30 maja
r. b! Z niewyjasnionych powodéw sa-
molot ich nagle spadt do morza, gdy le-
cieli u brzegéw Hiszpanji. Wszelka po-
moc okazata sig sp6Zniona.



24.V1.1931 r. Lotnicy ang. Stack i Chaplin na 1 godz.
postoju w Warszawie w czasie raidu Londyn— War-
szawa— Londyn w ciggu jednego dnia.

Amerykanskie samoloty przelatujg nad
pomnikiem Linkolna w Waszyngtonie.

Olbrzymie ttumy przygladajg sie ¢wiczeniom floty
powietrznej U. S. A.
U géry na prawo: Lotnicy amerykanscy Post i Gate
w locie naokoto Swiata lgdowali w Berlinie.
Ponizej: Nowy dworzec lotniczy w Antwerpji.

LOBU

Olicer policyjny Heu-

tschel z Kassel ktéry

na szybowcu utrzy-
mat sie 11 godzin.

Frank Dace instr. pi-
lotazu z Los Angeles
wprowadzit nowg me-
tode szkolenia. Samo-
lot holowany jest na
lince przez auto w
ktérym siedzi instru-
ktor i przy pomocy
lustra koryguje btedy
ucznia, wydajac pole-
cenia przez tube, 13-
czacg go z plato wecem.



U g6ry na lewo: instruktor kpt.-pil. W. Woyna, zdobywca | nagrody w kl. B. dalej jury konkursu w osobach por. marynarki woj. Baczynskiego, inz. Wedrychowskiego, inz. Rogalskiego i redaktora mjr. Witkowskiego, ostatni instr. K. Btaszczynhski, zdobywca puharu przechodniego
im. ptk. Meyera. Na prawo zwyciezcy amatorzy: Twardowski, Staszek, Wesotowski wraz z cztonkami jury.
Barwnie przedstawiajg sig frcgrr.enty konkursu! Wiele zycia, tezyzny i zrozumienia rzeczy wykazujg dzielni piloci lilipucich eskadr. Pomys$le¢ tylko, wielu z posréd tych mitodych uczniéw pilotowac¢ bedg kiedy$ prawdziwe platowce, zdobywajgc fantastyczne dzi§ jeszcze moze
rekordy powietrzne.



Uroczyste rozdanie $wiadectw absolwentom kursu mo-
delarstwa lotniczego. Po $rodku prezes L. O.P.P. Dr.
Z. Martynowicz, obok Dyr. Panst. Inst. Robét Recznych

Przanowski.

. i
ikStsiSti
Zakonczenie kursu O.P. G. i ki. w Kra-

kowie dla deleg. pow. Zw. Strzeleckiego
oraz Panst. O$rod. Fabr.

Absolwenci kursu O. P.G. Kom. P. P. w Chodziezy.

Z dziatalnosci L. O. P. P.

Kurs Lotnictwa i O.P.L. zorganizowany przez Kom.
Woj. Poznanski. Kier. kursu byt dyr. Sztybel.

V/// tydzien L. O. P. P. w Inowroctawiu pod hastem
»Budujmy lotniska".
Absot. kursu modelarskiego po przejazdzce nad Warszawg.

Cwiczenia w komorze gazowej uczni szkoty

przemystowej w Biatymstoku.

r? i

Wystawa O.P. G. w Grudzigdzu w czasie
tygodnia L. O. P. P.

Dyrektor Lub.
Kom. Wojew.
Radomski.

Zakonczenie kursu model. lotn. Lubelskiego Kom. Woj. w Lublinie.
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Na prawach rekopisu.

Wojna chemiczna
w Swietle prawa miedzynarodowego

Pod powyzszym tytutem zamieszczaliSmy szereg sprawo-
zdan konferencyj odbytych Jednak
technicznych dopiero w niniejszym numerze umieszczamy opusz-

w Europie. ze wzgledoéw

czony fragment z konferencyj Ligi Narodéw oraz konferencyj
amerykanskich. Redakcja.
Waszyngtonska Konferencja (6. Il. 1922).
Drugi wniosek, jakkolwiek nie otrzymat aprobaty Ligi

Narodoéw, zostat jednakze zrealizowany na stynnej konfer.encji
Waszyngtoniskiej, zwotanej wkrétce po ll-em Zgromadzeniu Ligi
Narodéw, z inicjatywy prezydenta Harding'a, w celu omdéwienia
,sprawy ograniczenia zbrojen i nowych $érodkéw prowadzenia
wojen, oraz dla praktycznej préby usuniecia nieporozmien, z Kt6-
rych wynikngé¢ mogg wojny"1).

Na konferencje pierwotnie zaproszono: Wielkg Brytanig,

Japonje, Francje, Wiochy, potem: Chiny, Belgje, Portugalie
i Niderlandy.

Konferencja ta ubocznie zajeta sie sprawag wojny che-
micznej.

Rezultatem prac konferencji (6.2.1922) byt szereg trakta-
téw, rezolucyj, deklaracyj i t. d.

Jeden z traktatéw pieciu wielkich
wojny chemicznej i todzi podwodnych.

Artykut 5-ty tego traktatu postanawia:2

,Poniewaz uzywanie na wojnie gazéw duszacych, truja-
oych i innych, oraz wszelkich analogicznych ptynéw, substan-
cyj i srodkéw, zostato stusznie potepione przez powszechng
opinie Swiata cywilizowanego, a zakaz uzywania ich wyrazony
zostat w traktatach, ktérych stronami jest wiekszo$¢ panstw
cywilizowanych, mocarstwa podpisane, celem doprowadzenia
do tego, aby ten zakaz zostat powszechnie przyjety jako czes$¢
prawa miedzynarodowego, wigzgca zaré6wno sumienie, jak prakty-
ke narodéw, wyrazaja zgode na ten zakaz, godzag sig, aby obo-
wigzywatl je pomiedzy sobag i zapraszajg wszystkie inne narody
cywilizowane do przystgpienia do niego.”

Liga Narodéw (Ill-cie Zgromadzenie, wrzesien 1922) za-
lecita wszystkim cztonkom Ligi przystapienie do traktatu Wa-
szyngtoriskiego w sprawie wojny chemicznej.

Traktat ten nie uzyskat potrzebnyah ratyfikacyj (Francja
nie ratyfikowata), a przeto nie uzyskal mocy obowigzujacej.
Nic dziwnego, Niemcy do uchwat waszyngtoriskich nie nalezaty,
a majg duzo dobrych chemikoéw?3).

mocarstw dotyczy

Konferencja Waszyngtonska z dn. 7.11. 1923 r.

Pod wpltywem traktatu Waszyngtoriskiego, nastapito
zwotanie w Waszyngtonie nowej konferencji o ograniczeniu
zbrojen panstw Ameryki Srodkowej.

Dn. 7. Il. 1923 r. zawarto w Waszyngtonie konwencje
o ograniczeniu zbrojern 5 Republik Ameryki Srodkowej (Guate-
mala, Honduras, Salvador, Nikaragua, Kostarika), ktéra wyraza
zupeiny zakaz uzywania na wojnie gazéw trujacych, wszelkich
trucizn i Srodkéw chemicznych (kraje te nie posiadajg prze-
mystu chemicznego). Traktat ten jest jednocze$nie pierwszym
powojennym uktadem migdzynarodowym, w ktérym kilka panstw

suwerennych dobrowolnie ogranicza swe zbrojenia do $cisle
okreslonych ram.
Panamerykanska konferencja z 1923 r.
W maju 1923 roku odbyta sig w Sant-Jago i Ghili kon-

ferencja panamerykarnska, poswigcona sprawom bezpieczeristwa
i rozbrojenia w Ameryce, Na konferencji poruszono tez za-
gadnienie wojny chemicznej. Konferencja ta nie data wiekszych
wynikéw wobec antagonizmu 3-ch najpotezniejszych republik’
Ameryki Potudniowej, t. zw. Zespotu A. B. C. (Argentyna, Bra-
zylja i Chili) a wiec tez nie uchwalono nic nowego w kwestji
wojny chemicznej.

Liga Narodoéw. Komitet badan nad wojng chemiczng.

Komitet badan nad wojng chemiczng, wytoniony w roku
1921 przez Tymczasowa Komisje Mieszang Ligi Narodéw, nie
zdazyt sporzadzi¢ wtasciwego raportu o wojnie chemicznej dla
IV-ego Zgromadzenia Ligi Narodéw (wrzesienn 1923), wobec czego
Zgromadzenie zaznaczyto swe ,oczekiwanie" na ten raporti za-
zadato jaknajszybciej jego publikacji.

Praca Komitetu Badan zostata ostatecznie przedyskuto-
wana na posiedzeniu tegoz Komitetu Badan, w Paryzu, dn. 29,VII.
1924 roku.

Tymczasowa Komisja Mieszana upowaznita wkrotce po-
tem Komitet Badan do referowania sprawy bezpos$rednio V-emu
Zgromadzeniu Ligi Narodéw (wrzesien 1924 r.).

Wyniki prac Komitetu przedtozono V-mu Zgromadzeniu
Ligi Narodoéw, jako raport tymczasowy Komisji Mieszanej o za-

1) Patrz L. Ehrlich — Prawo Narodéw, Lwoéw, 1927 r. gadnieniu wojny chemicznej i bakteriologicznej.

2 . ) o . o Zasadniczym celem raportu byto zwrécenie uwagi opinii

3 Nalezy zaznaczyé, ze pomimo Waszyngtoriskich Kg@Pgjecznej $wiata na nowe sposoby naukowej walki (chemicz-
ferencyj, budzet St. Zjedn. Am. P. na cele zwigzane z progra- na i bakteriologiczna).
mem chemiczpo-gazowym przewidywat w r. 1923 617.500 dolL, . L

. .. . o Przedewszystkiem raport ustala samo pojecie Srodka che-
a budzet Anglji— 169.700 funt. szterl. Chodzi tu oczywiscie X . . s

Jest to logiczne, gdyz wiele materjatow wy-

Zaczepno$¢ chemiczna jest zalezna w zupet-
noéci od stanu przemystu chemicznego danego Kkraju, jest
wielkoscig poniekad utajong. Ponadto, we Wtoszech w dn,
1 lipca 1923 roku. powotana zostata do zycia krélewska woj-
skowa stuzba chemiczna, jako osobny dzial Ministerjum
Wojny.

0 program obrony.

micznego walki,
buchowych' wytwarza gazy trujagce ubocznie. Stad tez okre-
Slenie, ze za $rodki chemiczne nalezy uzna¢ tylko te S$rodki
walki, przy ktérych dziatanie chemiczne przewaza nad mecha-
nicznem.
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PRZYGOTOWANIE CHEMICZNE SOWIETOW

W Sowietach wydano w 1930 r. podregcznik dla obywa-
teli odbywajgcych obowigzkowg stuzbe wojskowa. Podrecznik
ten dotyczy wyszkolenia w oddziatach chemicznych. Tres$¢
jego obejmuje te wszystkie wiadomosci, jakie winien posiadac
zotnierz oddziatu chemicznego.

Rozdziat pierwszy daje wskazéwki
wszystkich rodzajéw broni, drugi wylicza szczegétowo
mioty, ktére skladaja sie z nastepujacych:

przygotowania politycznego
regulaminéw obowigzujgcych
administracji wojskowej i
¢wiczen fizycznych

wyszkoleniowe dla
przed-

Rozdziat trzeci dotyczy specjalnie
rocznych w oddziatach chemicznych. W czwartym rozdziale
wymienia sig wszystkie techniczne $rodki walki, na ktére skta-
daja sie: przygotowanie strzeleckie, stuzba inz.-saperska, arty-
lerja, oddziaty pancerne i lotnictwo, stuzba #tacznos$ci i tran-
sportu wojsk.

Wyszkolenie specjalne-taktyczne obejmuje: musztre, stuz-
be chemiczng, taktyke i topografje. Dla nas interesujagcem be-
dzie zapoznanie sie z dziatem wyszkolenia chemicznego i lot-
niczego.

Przygotowanie,
235 godzin i dzieli sie na trzy stopnie.
sktadajg si¢ nastepujace przedmioty:

a) bojowe $rodki chemiczne
b) $rodki techniczne chemicznego napadu
c) obrona przeciwchemiczna

d) meteorologia.

przygotowania jedno-

a raczej wyszkolenie chemiczne obejmuje
Na wyszkolenie catko-

Na zapoznanie si¢ z bojowymi
poswiecone jest 40 godzin, przyczem
juz wliczone.

Zasadniczo w programie szczegétowym Sztab Sowiecki
nie wprowadza zadnych rewelacyjnych inowacji, program ad
pkt. a) jest wzorowany na takim samym, obowigzujacym armje
niemieckga. Zarzuci¢é mu mozna pewne przecigzenie teorja.
Dzieli sig on na:

Srodkami chemicznymi
zajecia praktyczne sg tu

1. Wstep — ogélne wiadomosci o $rodkach chemicznyghszczity od O. W..

gazach, dymach i $rodkach zapalajgcych.

O gazach winien zotnierz wiedzie¢:
zyczne wtasciwosci, 2-o stezania, 3-o0 wtasciwosci chemiczne,
4-0 toksyczne, 5-0 charakterystyczne wtasnosci, 6-0 prawidta
dotyczace magazynowania, przewozu i obchodzenia sie z ga-
zami, 7-0 elementarna samopomoc sanitarna. O dymach i $rod-
kach zapalajagcych mniejwiecej tosamo. Specjalny wyktad po-
Swieca sie organizacji i technice kapielisk polowych (natryskéw).

Oddzielnie jest traktowany dziatl metod instruktorskich
niezbednych przy szkoleniu.

Jako $rodki pomocnicze i podreczniki urzedowe pole-
caja: 1) podrecznik dla Naczsostawa: Wojenno chimicze-
skoje dieto, wydanie W. Ch. U., 2) Ginsburg, Niekrasow i Jan-
kowskij: ,Wwiedienje i izuczenje bojewych 0. W, 1928" 3)
,Fiziczeskije osnowy wojennochimiczeskawo dieta”, wyd. Ch.
K. U K. S, 4) Bojewoj ustaw chimiczeskich wojsk (projekt).

Drugi przedmiot: $rodki techniczne napadu chemicznego
obejmuje 105 godzin i dzieli sie na I-o wstep, ujmujacy
rozwdj historyczny broni chemicznej, jej przypuszczalng
role w wojnie przysztosci, charakterystyke i ocenge $rodkéw

I-o jakie sa ich fi-

oraz mozliwosci stosowania ich przez wszystkie rodzaje wojsk.

2-0 naziemne przyrzady, stuzace do zakazenia powierz-
chni $rodkami zrgco-parzacemi, ich opis i spos6b uzycia.

3-0 przyrzagdy dymotwoércze, istota zaston dymnych, Swie-
ce dymne, tornistrowe dymowniki, opis i doktadny sposéb uzy-
cia. Praktyczne zajgcia. Wptyw warunké\v meteorologicznych
i topograficznych na zastony dymowe.

Nastepnie w program wchodzg przyrzady stuzace do
wytwarzania fal trujgcych, jak balony stalowe, ktérych Sowiety
posiadaja dwa typy: E-10 i E-24.

Dalej zotnierz musi sig zapozna¢ 2z miotaczami ognia,
fugasami ogniowemi i miotaczami gazéw. Specjalne wyktady
przeznacza si¢ na nauke o artylerji i pociskach chemicznych.
Jako podreczniki Sztab Sowiecki poleca: 1) ,Wojenno-chimi-
czeskoje dieto" W. Ch. U., 2) Konspekty po tiechnikie chimi-
czeskawo napadienja, Ch. K. U. K. S., 3)Instrukcja: a) po obra-
szczenju s rancewymi priborami i ogniemiotami, b) wrremien-
naja instrukcja po obraszczenju s jadowito-dymnymi szaszkami,
4) rukowodstwo dla komsostawa po obraszczenju i polzowanju
ogniemiotami, wyd. szt.

Obronie przeciwchemicznej wyzej omawiany program
poswieca 60 (sze$cédziesigt) godzin. Tutaj wyszkolenie obejmuje
a) $rodki techniczne obrony przeciwgazowej i b) stuzbe obrony
przeciwgazowej

Punkt a. zawiera cel i zadania obrony przeciwchemicznej,
klasyfikacje $rodkéw obrony, maski dla ludzi i zwierzat wtasne
oraz obce, ubrania ochronne, mascie (!) ochronne, schrony
przysposobione, specjalne, stuzba alarmowa i jej Srodki, odka-
zanie.

Punkt b. natomiast ujmuje wszystkie pojecia regulujgce
zarzgdzenia dotyczgce obrony wojsk, oraz stuzbe obrony prze-
ciwgazowej na postoju, w marszu, w boju i podczas odpoczyn-
ku; $rodki obrony przeciwgazowej przy przewozie wojsk koleja,
automobilami i konno; wywiad chemiczny i t. d. Podreczniki:
1) Nastawienie po chlmiczeskoj zaszczitie R. K. K. A., 2) Wo-
jenno-chimiczeskoje dieto W. Ch. U , 3) Wremiennaja instrukcja
po obraszczenju z tiechniczeskimi sredstwami indiwidualnoj
4) Konspiekt Ch. K. U. K. S. po tiechni-
kie chimoborony-

W dziale meteorologii ujeta jest nauka o elementach me-
teorologicznych i przyrzadach stuzacych do pomiaru zjawisk
meteorologicznych. Jako zalecone podreczniki sg podane:
1) Marchlewicz i Kutakéw O. W. w atmosferie, wyd. G. I. Z,
2) Marchlewicz i Kutakéw — Kratkoje rukowodtswo po mie-
tieorologii, 3) Wojenno chimiczeskoje dieto W. Ch. U., 4) Kon-
spiekt Ch. K. U. K. S. po mietieorologji.

Wreszcie odnos$nie zakresu do wiadomos$ci z dziedziny
lotnictwa, to obejmuja one okoto 10 godzin wyktadéw. Na pro-
gram sktada sie krétki zbiér wiadomosci ogélnych o lotnictwie
i balonach wolnych, na uwiezi i sterowcach. Dalej, wyposaze-
nie i uzbrojenie samolotow. Granice pola widzenia w réznych
warunkach.

Typy samolotéow.
niczej czynnej i biernej.
ty powietrznej.

W programie tym najciekawszem jest ugrupowanid i po-
rzadek, wedle ktérego prowadzi sie wyktady z zakresu przed-
miotéw, wchodzacych w dziedzine obrony przeciwgazowej.

Sylwety. Srodki
Ogélne wiadomosci

obrony przeciwlot-
o organizacji flo-

sucie sie ma cztonyw L 0 PP
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BAJKA O MASZYNIE LATAJACEJ

Minety jako$ czasy bajek. Szczesne
czasy, w ktérych moéwito sie o czarodzie-
jach, wrézkach, krasnoludkach, babie ja-

dze, smokach i innych straszliwych po-
tworach. Dzi$ jesteSmi przerazliwie re-
alni i od najwcze$niejszych lat odrzu-

camy z pogarda wszyskie te fantastycz-
ne opowiesci, o ktérych opowiadaty za
dawnych czaséw sedziwe babunie. Opo-
wieséci takie zaczynatly sie nieodmiennie
od stéw: ,Dawno, bardzo dawno temu
zyt potezny krél. Krél ten miat trzech
synéw", lub znowu ,W odlegtej puszczy
w matej chatce na kurzych tapkach,
mieszkat sobie zty czarodziej .. Czapki
niewidomki, zaczarowane w ptaki kréle-
wny, wszystko to tworzyto specjalny
Swiat nierzeczywisty moze, lecz szla-
chetny i piekny. Jedna rzecz byta tam
najzupeiniej pewna: Dobro zwycigeza zto.
Wiedziata o tem sedziwa babunia, wie-
dziat mtody, wstuchany w jej drzgcy gtos

wnuczek i byto im obojgu z tem jako$
dobrze.
Dzi§ prébowatem opowiadaé¢ kiedy$

w bardzo miodocianem towarzystwie baj-
ke. Wysmiano mnie najzwyczajniej w
Swiecie.

— Pan taki duzy wurést i nie wie, ze
smoki to bujda!

A ten czarodziej przenoszacy swoj
gtos na siedmiomilowe przestrzenia, to nie
zaden czarodziej. Poprostu uzywat radja
i to w dodatku kiepskiego, bo jak sam
pan moéwit, gtos wychodzit sttumiony.

Dzi$ bajki nie zajmujg wigcej dzieci,
nie moéwigc juz o miodziezy, ktoérej po-
prostu czyta¢ podobnych bzdur nie wy-

pada. Czasem znajdzie sie jaki$ dorosty,
ktéry przez sentyment do tego ,co by-
to". przeczyta, westchnie i powie, ze
jednak te bajki majg duzo czaru. Ale to
tylko niedorzeczne, stare typy.
Zapytatem kiedy$ pewnego mego przy-
jaciela szo6stoklasiste, dlaczego nic uznaje

bajek? Odpowiedziat mi zwiezle i logicz-
nie, ze w epoce dzisiejszej bajki staty
sie absurdem. Technika zabita wiarge w

cuda. Wszystko da si¢ wyttumaczyé. Dzi$
potrafimy gaworzy¢ z Ameryka, przeno-
si¢ swag podobizne o tysigckilometrowe
odlegtos$ci, wznosi¢ sig w powietrze, za-
gtebia¢ sie w morskie tonie, a nadewszyst-
ko zy¢ petng piersig i nie bawi¢ sie w
sentymentalne dykteryjki, dobre dla hi-
steryczek, lub starych panien z zesztego
stulecia.

Pier§ mego mtodego rozméwcy falowa-
ta stuszng dumag i poczuciem niezaprze-
czonej i niezbitej stusznoS$ei.

Podziwiatem go. Nie potrafitem wrje-
go wieku wygtasza¢ tak skonczenie pe-
wnych siebie zdan. Mam w sobie jednak

ducha przekory. Nie datem za wygrang.
Oto odpowiedz! JeS$li sig myle, ocze-
kuje dyskusji, mtodzi koledzy!
Uwaga! Zaczynamy!

Pewnego pigknego dnia, abyto to bar-
dzo, bardzo dawno, co$ sig¢ zmienitlo na
Swiecie. Piekne krélewny zyty sobie
szcze$liwie w poteznych rodzicielskich,
monarszych patacach. Smoki najwidocz-

niej zachorowaty na grype, bo ani rusz
nie chciaty nikogo porywaé¢. Baba Jaga
ogtosita wiloski strajk Istniata wprawdzie,

ale przewaznie w opowiesciach i jesli
nawet co$ niekiedy cichaczem wyczynia-
ta, to zachowujac zawsze az do przesady
Sciste incognito i to w tak paskudnie per-
fidny sposéb, ze nie mozna byto nigdy
stwierdzi¢ czy to istotnie z nig sig¢ miato
do czynienia. O krasnoludkach, wrézkach
i innej pomniejszej hotocie szkoda nawet
gada¢. Wszystko to sie jakby zapadto
pod ziemig i nie byto o nich ani stychu,
ani dudu.

Na $wiecie zrobito sie¢ najwyrazniej
nudno. Ludzie zajeci codziennemi szare-
mi sprawami odwrécili si¢ plecami do
Swiata fantazji i jedynie niezbicie realna
i namacalna sprawa w rodzaju kietbasy
z kapusta, lub maszyny parowej potrafita
na kréotko wzbudyi¢ ich zainteresowanie.
Jedno wszak pozywiato, drugie przynosi-
to niestychane korzys$ci materjalne.

Reszta furdal... Ale stato sig jako$
niestychanie nudno na tym Bozym $wiecie.

Otéz, jak rzekliSmy, co$ sie coprawda
pokrecito, ale ten drugi Swiat, Swiat fan-
tazji istniat réwniez. Tylko przycicht, zro-
bit sie nieSmiaty i nie dawat o sobie zna-
ku zycia.

Przebiegty
swego czasu
z polskim
wiedZzmag Uge,

czarodziej Merlin, Kktory
styngt na $wiat caty \yraz
djabtem Borutg i norweskag
zwotali wielki meeting na
na tysej Goérze. Przybyty nan bajeczne
stwory z catego niemal $wiata. Nie bra-
kowato nikogo, nawet za osobnemi prze-
pustkami wkrecit si¢ Czerwony Kapturek
i"usmolony Kopciuszek.

— No i co, drodzy panstwo? Co sg-
dzicie o sytuacji obecnej — zaczat Merlin.

— Jest zle, wtracit kto$ z boku.

— Bedzie jeszcze gorzej — dorzucit
sceptycznie Boruta.

— Nie chodzi nam jednak tu o biada-
nie, drodzy comilitoni — ciagnat Merlin —
musimy radzi¢. Ludziska na ziemi zamie-
niaja sie w automaty i upodabniajg sie
do koteczek jakiejs zgrzytliwej i djablo,
pardon panie Boruta, nudnej maszyny.
Musimy wej$¢ na widownie Swiata.
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— Zacznijmy swa dziatalno$¢ od po-
czatku— zarechotat hiszpanski czarownik
Archalais.

— Shocking — mrukneta zjawa lorda
Lérego — w dzisiejszych czasach zaczynac
znéw od tych przestarzatych, banalnych

kawatéw, to nietylko nie poprawi sytua-
cji, ale jeszcze =zepsuje starg tradycje.
Co znaczy, czarowniku, nie zwracadé

uwagi na dobry ton — dodat uszczypliwie
wytrzeszczajac groznie oczodoty czaszki,
czem draznit niezwykle Archalaisa.

— Wigc co mamy robi¢ zdaniem mi-
lorda? — odpart hiszpan nieco urazonym
tonem.

Otéz to — Co robi¢c? — powtérzyto

pare gtosow.

— Wezwatem was koledzy, aby przed-
tozy¢ gotowy plan, nad ktérym praco-
watem przeszto dwiescie lat. Plan ten
wydaje mi sie jedynem wyjsciem z tej
nieznosnej sytuacji. Postuchajcie.

Od najdawniejszych czaséw ludzkos¢
nawiedzaty plagi. Dzuma, wojna, samo-
wtadztwo, rewolucja. Dnia pewnego spa-
dto na Swiat nieszczes$cie straszniejsze od
poprzednich. Ludziom wydato sig, ze
~wszystko mogg. Ze motorem catego $wia-
ta jest moézg. zwykty ,cztowieczy" mobzg,
w ktérym Kryje sie tajemnica wszech-

rzeczy.
Zaczeto sie niewinnie. Nazwano to
poprostu racjonalizmem i poczeto tragbi¢

dytyramby na cze$¢ logiki, rozumu i t. p.
Obdarto nagle Swiat ze wszystkich ozdéb

i dekoracji Pokazano brutalng nagos$¢
i powiedziano, ze wtasnie tak by¢ po-
winno.

Byty coprawda nawroty, byto co$, co
ludzie nazywali romantyzmem, co$ co pia-

to poprostu symfonie uczucia, odziewato
Swiat w szatki konwencjonalnego pigkna
i uznawato nas, istoty bajeczne, nie dla

tego zeby wierzyli, ze istniejemy napraw-
de, lecz tylko po to by méc uktadaé¢ o nas
piekne ballady.

Gdy $Swiat zajat sig realizmem, staliSmy
sie poprostu niepotrzebni. W wieku XX
ludzie tak zajeli sie technika, robieniem
pieniedzy, zabijaniem, budowaniem, ni-
szczeniem, ze nie mys$leli o nas zupetnie.
Poprostu przestaliSmy istnie¢ dla nich.
I wtasnie w chwili, w ktérej ztoty cielec
rozumu przytyt i wyrést juz na sporego
byczka zadajemy im cios.

= Jakto? Jak mamy to rozumieé¢ —
odezwaty sie gtosy.

— Bardzo zwyczajnie — ciagnat cza-
rodziej — zakradniemi sie w dusze ma-
szyny, w serca tetnigcych silnikéw, w
kéteczka obracajagcych sie mechanizmoéw.
Wytonimy sie ztamtad, skad nas si¢ naj-
mniej spodziewaja, z machiny cztowiecze-

go tworu, zrozumiano?

— Hej, ha! — zakrzykneli tysogoérscy
wiecownicy i rozpoczeli obtedny jakis$
taniec.

Od tego czasu zaczety dzia¢ sie dzi-
wne rzeczy. Stary Tomasz, majster z elek-
trowni przysiegat, ze jego wspaniate dy-
namo, duma i chluba catego miasta, od
niejakiego czasu dziwacznie hihocze i ze
raz, ale to raz jedyny dostrzegt jak na
pasie transmisyjnym plgsata cata rodzina
gnomoéw.

Werkmistrz Jan nie dziwit sie bardzo.
— Widzi pan — objasniat — zeszly
teraz na ziemig. tW hangarze jest obecnie
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prawie gwarno, nawet nowiutkie R D W
nalezg jut do kompanji,

— Do jakiej kompanii? — zapytatem.

Spojrzat na mnie z pogardg.

— Pan nie wie. pan jeszcze nie nasz,
O tem co jest w powietrzu i na morzu
wiedzg jedynie lotnicy i marynarze.

Nachylit ku mnie swa starg, pomar-
szczong twarz i diugo, diugo opowiadat
o dziwach przestworzy i o ich fantastycz-
nych mieszkarnicach. Tego jednak nie
powtérze, bo zakrawatloby to na bajke.

— Wszystkie maszyny zyjg tam w go6-
rze — mowit Jan — wie o tem kazdy
lotnik. Ale teraz — tu znizyt gtos — te-
raz zyjag i tu na ziemi, opowiem panu
jedng historje...

.Wszystko to sg bzdury", powie z
pewnos$cia mo6j miody przyjaciel, szésto-
klasista, ,bajdy dobre dla starych bab,
lub histeryczek". Moze bedzie miat stu-
sznoé¢, a jednak po opowiesci Jana-werk-
mistrza latatem i miatem niejasne wraze-

L OT F O L S K I

nie, ze ptatowiec nie byt martwg maszy-
na. Silnik warczat, warczat, warczat. Lecz
chociaz nie uwazam sie za stara babe,
lub histeryczke, przysiagtbym, ze opowia-
da mi legende bardzo podobng do opo-
wiesci starego Jana. Rzecz dziwna, nie
wydawata mi sie ani troche $mieszna.

Pytacie o bajki? Oczywisty nonsens.
Nudne, gtupie i niepraktyczne.

A jednak moze jes$li nabiore odwagi...
opowiem wam ,bajke o latajacej machi-
nie", legende Jana — wynik meetingu na
tysej Gorze. Ale na to w dzisiejszych
czasach trzeba mie¢ duzo odwagi i duzo
latac.

Mam jednak do was prosbeg, drodzy
Czytelnicy. Nie $miejcie sie ze mnie
i sprobujcie spojrze¢ na lotnictwo nie
jako na rzecz martwa. A jesli znajdziecie
sie kiedy w powietrzu, niech nie niecier-
pliwi was ryk silnika. Wiecie co? Postu-
chajcie... a moze?...

Lecz nie, wszak to sa tylko bajki.
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ZOFJA KOPCZYNSKA.

Jak strzata smignat nad ziemig... nad chmury...
Piersig zawisnatl w przestrzeni bez konca,
Warkotem senne porazit lazury,

Cudowny goniec od ziemi do stonca.

A gdy noc sptynie cisza i tesknotg

| Swiatet drzacych) rozpali sie tzami,
Samotny goniec sunie smuga ztota,
Wedrowng gwiazdag pomiedzy gwiazdami...

Prezes Z. G} L. O. P. P. Dr.
absolwentéw kursu model. lotn.

Martynowicz oraz dyr. Przanowski w otoczeniu
przy Panst.

Inst. Robét Racznych w Warszawie.

Nr. 13

Kurs informacyjny O. P. G. dla mto-
dziezy szkolnej w Grudzigdzu.

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. to$§ Antoni — Druskieniki —
Loty propagandowe L. O. P. P. urzadza
jedynie podczas propagandowego tygodnia
lotniczo-gazowego.

WP. Irena Zakrzewska— Warszawa —
Ze wzgledéw od redakcji niezaleznych,
na razie wycieczki ptatowcowej na Wy-

stawe Kolonialng do Paryza nie urzag-
dzamy,
WP. Wtadystaw Skotnicki—Poznan—

Niech Pan bedzie taskaw przejrze¢ odpo-
wiedZz adresowang do p. Jana Nycza,
drukowang w Nr. 12 ,Lotu Polskiego"
z roku biez.

WP. Halina Mrozowska— Warszawa—
Broszury chetnie przeslemy.
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Zarzagd Giéwny L. O. P. P. organi-

zuje w roku biezacym w Warszawie
na lotnisku cywilnem w dniach 12 —
13 wrzes$nia Ogélnokrajowy Konkurs
Modeli Latajgcych,

Poczatek Konkursu w dn. 11.1IX
b. r. o godz. 10.30 rano, zbiérka uczest-
Instytucie Rerodynamicz-

Nowowiejska 50.

nikéow w
nym ul.
Udziat czynny w Konkursie beda

mogli wzigé po jednym ze zwy-

ciezcow w konkursach wojewé6dz-

kich z kazdej klasy.

Koszty przejazdéw, zakwaterowa-

nia i wyzywienia ponoszg Komitety

Wojewédzkie, ktére winny zawczasu

wyjednaé¢ w odnosnych Dyr. Kolejo-
wych 50% znizki na przejazd.
Zgtoszenia uczestnikow nalezy

Zarzadowi Giéwnemu naj-
dn. 20-go

z podaniem zapotrzebowania na kwa-

przestac
p6ézniej do sierpnia b. r.
tery. Zgtoszenia wptywajgce po tym
terminie uwzglednione nie bedg.



Panu por -pilotowi Januszowi Meissnerowi

poswiecam.

dziat, wstat i z rekami w kieszeniach podszedt do okna.— Patrz,
co ten warjat Turzecki wyprawia. — W rozgrzanem stonicem
powietrzu, tetnit rozryczany motor, pulsowat w jeczgcym ws$cie-
ktym wysitku, cicht, przygasat, to znéw potezniat falujgcym
piekielnym jazgotem. Gdzie$ na 800 metrach, Turzecki odwalat
akrobacje.

— ,Turzecki miat zawsze Zzle w gtowie, ale w kazdym
razie o wiele lepiej niz ty; — wudajesz, ze cig¢ to wszystko nic
nie obchodzi, bo ci zazdro$¢. Zupeinie stusznie. Taka kobieta!"—
Dan parsknat smiechem. Odwrécit si¢ i potozyt rece na ramio-
nach Roma: ,Stuchaj stary, bardzo mnie to cieszy, ze zawarte$
taka znajomo$¢, jedz do niej oczywiscie, baw sie i szalej, ja ci
nie zazdroszczg, mam swojg Kite, wiesz o tem i gwizdze na
wszystkie kobiety Mys$le, ze moglibySmy sie napi¢ ostatecznie
tej kawuli dla mitosci kieliszka likieru, ktéry Stefek zostawit
u mnie na przechowaniu?" — ,Bon! — dawaj — i te, zaczekaj —
nakreé¢ te piyte z ,Parady gwiazd", a ja sie tymczasem rozpa-
kuje.—Ilde poprosi¢ ciotki o dwie filizanki tej czarnej zarazy”—1
rzekt Dan, ptyty masz pod stolikiem jak chcesz nakre¢ sobie.
Bedzie predzej." — Na korytarzu zatrzymat sie. Zazdro$¢? Nie,
a jednak co$ go zabolato. Wczoraj widziat Kite. Wsiadata do
eleganckiego prywatnego auta z jakim$ panem. Wieczorem te-
lefonowata do niego. Pamieta — wzigt stuchawke — poznat jej
gtos radosny: ,Ty Dan”? Chwile poczekat i powoli potozyt stu-
chawke. Tego nigdy si¢ nie spodziewat po niej. Po obiedzie
rozbija sig¢ po Alejach z jakim$é mtodym cztowiekiem, wieczorem
dzwoni do niego. Byt strasznie ambitny. Nigdy nie moégtby
znie$¢ mysli, ze ona nie nalezy wytacznie do niego. Wolat
skonhczy¢ ze wszystkiem odrazu. Nie zazgdatby nigdy od niej
zadnego wyttomaczenia. Na drugi, prawie natychmiastowy dzwo-
nek telefonu nie reagowat zupetnie. Ostatecznie $wiat jest
piekny i szeroki. Z pewno$cig znajdzie kogo$, dla kogo bedzie
jedynym wytgcznie i najdrozszym cztowiekiem. Ale, ze Kita. .
co$ podobnego... Boze... Przytozyt dionn do czota i zaraz odjat.
Byt zbyt mtodym i silnym, by ulega¢ wptywowi chwili. Gwiz-
dzac, przebiegt w kilku skokach schody i wpadt do kredensu:—
,Ciociu, Rom wrécit, dwie filizanki kawy!"

— Za Przygode — rzekt Dan, ujmujac kieliszek petny
ztotego, przejrzystego ptynu.
— Za Przygode — powtérzyt Rom, szczerzac zegby — po-

czem obydwaj juz milczac poczeli miesza¢ ‘tyzeczkami w fili-
zankach.

— Oblatujesz jutro X-ke? Dan?

— Uhmm...

— Co ci¢ tak zatkato?

— Zdaje ci sie.

— Nic mi sie nie zdaje, jeste$, jak stara panna, Kktéra
patrzy na zachodzace stonce, Milczysz i masz gltupie spojrzenie.
Z pewnoécig zotgdkowe.

— Z pewnos$cig — koniu Bozy napijesz sig¢ jeszcze? Nie!
Odejdz, bo skalecze! Pitem duzo z Bolkiem, bede jeszcze pit
dzi§ w Moulin, a jutro nie moge mie¢ katzenjammeru. Rozu-
miesz — alkohol Zle dziata, a ja jade do Koralewa.

—- Co to za djabet?

— Koralewo? No jakze! Przeciez ona tam mieszkat

— Aha .. a— wiesz co? Mam jutro ten préobny przelot na
X-¢e do Deblina. Wez Nieuporta i odprowadZz mnie. Sigdziesz
sobie w tym Koralewie, na jakim karczowisku, czy innym placu
tennisowym i bedziesz wygladat jak kochanek z bajki. Wyobraz
sobie krélewiczu sjamski, to co$ jak bohater z tego latajacego
przesdcieradta, czy dywanu.

— Dzigkuje ci... a gdzie bede trzymat maszyne przez noc?

— Przez noc? Voila... duzo sobie obiecujesz. .

— Wcale nie duzo. Duzo to niezdrowo. O ktérej star-
tujesz?

— Chce ze $Switem, maszyna juz przejrzana, a mam
ochote na drugie $niadanie by¢ z powrotem.

—e 1 ty mnie proponujesz dlatego tak wczesng pobudke.
Merci bien. Kaz sie wypcha¢ z odprowadzeniem. Wole sie
wyspaé¢. Ty zawsze byted narwany...— tymczasem... czekaj...
bestja Stefek ma gust, nalej mi jeszcze tego soczku...
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Dzienn wstawatl wstydliwie, jako$ dziewiczo. W gérze juz
byto jasno, szczegé6lnie caty klosz nieba z lewej strony burty
rozéwietlat sie blado i tagodnie w mgtach porannych. Z tej tez
strony part lekki powiew, migkko prawie pieszczotliwie. Da-
nowi to przypomniato uczucie, kiedy pierwszy raz Kita oparta
sie lekko niesmiato o jego szeroka pier§ Byto w tym pachngcym
rannym powiewie co$ ze stodkiego jedwabnego dotkniecia ko-
chanki. Fala krwi goracej naptyngta mu do gtowy. W tej chwili
nie zdawat sobie sprawy z tego co robi. Z trudem hamowang
wéciektoécia nieco za gwattownie odsunat knypel od siebie
i dodat gazu. Potem manetke przesunagt do konca i kiedy silnik
oszalat burza i hukiem $ciggngt drazek na siebie. Przed ocza-
mi zrobito mu sige jasno. Poczerniata jeszcze noca ziemia,
uciekta pod niego, w tyt, za plecy. Z géry przed twarz, od
przodu, narzucito mu si¢ promienne, w jednem miejscu juz
srebrem dziurawe niebo, z boku oprawne w ré6zowe refleksy.
Tak, Ito jej suknia koloru cyklameny ze srebrnemi dzetami,...

bal w Resursie.. W tym momencie, zdecydowat, ze jeSli
skoriczy normalnie looping, ogarnie go szewska pasja. Prawie,
ze rzucit knypel w przéd i w lewo — kopigc orczyk. Linja

horyzontu wséciekta sie. Machneta kozta w poprzek i zawahata
sig, czy zostawi¢ juz ziemie pod soba, czy wyrzuci¢ jg jeszcze

nad niebo. Ale Dan juz zneutralizowat potozenie steré6w. Ten
taaiec maszyny miat co$ w sobie tak podobnie mitego sztuka
i ptynnoscig wykonania, jak efektowna figura tanga z dobrag
tancerkg. Tango... Kita i on tanczyli zawsze cudnie... | nagle
uczut si¢ zbyt oddalonym od ziemi. Przymknat gaz i poczat
traci¢ szybkos$¢, potem zadartszy maske motoru w goére, tago-
dnie przetozyt lotki. Jednoptat poszedt w $lizg chetnie, po-
stusznie, jak grzeczne dziecko. Z poczatku normalnie lewem
ptatem godzit w ziemie =zblizajgcg sie szybko z lewej strony
jakim$ zwichnietym skosem do twarzy, potem oszalatl i gubit

sie w otchtani 2000 metréw sunac bokiem z rosngcym pogwiz-
dem $ciegien. Dan potozyt sie lekcewazgaco na burcie i przy-

mknat oczy z ignorancjg dla catego $wiata. Ogromne masy
powietrza wality chtodng strugg w lewy policzek. "A ja sobie
bimbam" — mamrotat oddajac sie z lubosciag tej chitoscie

Uspokoit sie juz zupeinie. Otworzyt jedno oko i zaraz drugie,
ziemia zblizata sie ,pieronsko” szybko. Dos$é. Sciggnat dra-
zek, pomdégt nogami i gaz. Maszyna zawista na chwile. Wszystko
sie zatrzymato: ziemia i niebo. Rozbrzmiat tylko motor i roz-
dygotat sie potega pracy. W tej chwili stato sig co$ dziwnego,
tak dziwnego, ze Danowi zdawato si¢, ze chyba $ni. Co$ prze-
ciwnego prawom natury. Z lewej strony od géry zrobito sie
nagle jasno, suchy trzask przedart sig¢ przez huk motoru, jakie$
wiéry, czy kawatki ptétna furknety Danowi nad gtowa. Potem
maszyna przepadta chyba z pieédziesigt metrow, potem Swiat
zatanczyt komicznie, jako$ nieprawidtowo — potem wicher
walnat go w pysk i wszystko zaczeto sie w koto gtupio kreci¢.
Wzdtuz i w poprzek. ,Nie mam skrzydia" — pomys$lat Dan.
,X-ka do chrzanu — Witecki zrobit klape" — i potem — ..., to
wszystko przez Kite. Je$li sie uttucze to przez nig". Przez
nig? Niedoczekanie! Nagty bunt i reakcja nerwéw. Rzut
oka na altimetr i metalowe ko6tko raczki spadochronu. Szybko,
lecz z calym spokojem Dan odpiat klamry pasa. Podciagnat
sie i wyczekat na moment, gdy maszyna rzucita ponownie bez-
wtadnie w nowym skrecie. W tym momencie odbit si¢ juz
stopami od skdérzanego obicia burty. Pamiegta, ze zbit przytem
lusterko. Roéwnocze$nie skoczyt jak z trampoliny gtowag w dét.
Szum i pustka. Szarpnat za raczke z catlg Swiadomoscia i o ile
mozna powiedzie¢ nawet spokojnie. Oparta sie. Zlgkt sie
wtedy. Za silny bezpiecznik pomyslat. Mam do ziemi jakie$
600 metréow. Tymczasem miat ciemno$¢ w oczach, szum
w uszach i brak oddechu. Szarpnat drugi raz gwattownie,
prawie rozpaczliwie. Czut, ze zerwat cienki sznurek. Czekat
Wnet, zaraz prawie, poczut, ze co$ sie dzieje za jego plecami.
Jaki$ miesien karku zabolat go niemozliwie. | zaraz zauwazyt
ze zdziwieniem, ze ziemia stanetaw miejscu. Zawist w ciszy
dzwoniacej w uszach. Wdole lasy, droga, jaki$ staw i pola.
Bardziej w prawo szosa od niej w bok aleja wysadzana drze-
wami, dalej wéréd ciemnej zieleni biaty budynek dworu, czy
patacyku. W tyle gdzie$ jeknat motor. Obejrzat sie. Nad
sagmemi drzewami jakiego$ zagajnika suneta jasna plama ma-
szyny. Potem znikta w$réd drzew. Nie, co$ widac jeszcze.
Kurz jaki$, czy dym...

Nad samag ziemig zdawato sie Danowi, ze leci bardzo
szybko. Miat jeszcze kilkanascie metréw. Rzucit sie w goére
i uchwycit gurty jak najwyzej. Jeszcze z 5 metréw. Dom,
niski, nowoczesny patacyk, czy willa. Ptaski dach, czy taras.
Taras, Naprezyt miesnie, podciggnat si¢, podgiagt nogi. Rymnie
o gzyms. Nie.- Jest. Walngt nogami w beton i roztozyt sie
jak diugi. W tejze samej chwili nakryt go jedwab powtoki.
Nie byto wiatru. Czas jakis lezat sapigc z emocji, troche
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z pottuczenia. Potem zaczagt kla¢ i grzeba¢ si¢ z pod ptachty.
Siedzac odpiat karabinczyki i zdjat uprzaz. Wstatl i wyprezyt
migénie. Bolaty go wszystkie gnaty, najbardziej szyja. Wy-
ciaggnat papiero$nice i zapalajac papierosa poczat rozglagdac sie
z ciekawos$ciag. Taras byt potozony na pierwszem pietrze no-
woczesnego patacyku. Na szerokiem murowanem obramowa-
niu staty skrzynki peine czerwonych pelargonji i jakichs mi-
tych barwnych kwiatkéw, ktérych nazwy nie pamigtat. Z je-
dnej strony przylegat on do $ciany domu, ktérej $rodek stano-
wity wielkie potréjne balkonowe drzwi, W drzwiach tych od
wewnatrz bielity sie gtadkie muslinowe firanki. Pokéj, jaki sig

za niemi znajdowat musiat by¢é mity, widny i przytulny. Ziote
storice wczesnego letniego poranka wylazto juz z ukrycia,
przeciekato przez liscie topoli, ustawionych za domem i ozy-

wiato zielen cienistego parku, budzgczgacego si¢ cwierkaniem
ptactwa i mokrym jak klaskanie bata po wodzie, pogwizdem
wilgi. Co$ pachniato w powietrzu. Dan czut sie znakomicie
Niezwykto$¢ sytuacji wprawita go w dobry beztroski humor,
obudzony gteboko u niego zakorzenionym poczuciem rarosci
zycia. Rozejrzal si¢ raz jeszcze naokoto. Drzwi od balkonu
byty stanowczo niedomknigete. Szpara byta zbyt widoczna. Co
za nieostrozno$¢ — pomys$lat, ztodziej miat by tu tatwg robote.
Cicho, na palcach — jakby bojac sie by kogo nie zbudzi¢
podszedt do okna. Przez gérna cze$¢ szyby zobaczyt tylko
sufit i jasne zdaje sie blado-r6zowo malowane $ciany. Na
srodku wisiata lampa o kloszu z r6zowego jedwabiu, zwiagza-
nym w luznych fatdach. Ostroznie wuchylit drzwi. Przeciez
musze sig¢ stad wydosta¢ — usprawiedliwiat sie sarz przed soba,
Krok jeszcze i byt w pokoju, w ktérym opuszczone w oknach
rolety stwarzaty zaciszng atmosfere wczesnych godzin poran-
nego snu.
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AN FASIAIKACGHRONETRANYH

Statki powietrzne,' bgdgce mechanicz-
nym S$rodkiem lokomocji, muszg, analo-
gicznie do innych mechaniczne $rodki lo-
komocji kursujgce wewnatrz panstwa, po-
siada¢ dla celéw kontroli technicznej,
administracyjnej i policyjnej, zewnetrzne
znamiona ustanowione przez panstwo, a
umozliwiajgce ich identyfikacje.

Ponadto, poniewaz zasigeg dziatania
statk6w powietrznych przekracza granice
jednego panstwa, statki te w celu umozli-
wienia rozpoznania ich przynaleznosci do

poszczegbdlnego panstwa, muszg réwniez
posiada¢ i znamiona zewnegtrzne swej
przynaleznos$ci panstwowej.

Znamionami takiemi sa znaki umiesz-
czane na statkach powietrznych (malo-
wane), stanowigce zewnetrzny wyraz
przynaleznos$ci panstwowej, oraz dowéd

dopuszczenia ich do wykonywania lo-
tow przez panstwo macierzyste.

Znaki te stanowia widomy ‘tgcznik
prawny pomiedzy statkiem powietrznym,
a panstwem, do ktérego ten statek przy-
nalezy.

Sprawa znakéw na statkach powietrz-
nych >panstwowych, a w szczegdlnosci
wojskowych ze wzgledu na skrepowang
swobode ich poruszania sie na terenie
miedzynarodowym, ma znaczenie mniej
donioste od sprawy znakéw na statkéw
powietrznych prywatnych, ktére na mocy
umow lotniczych miedzynarodowych
i miedzypanstwowych majg moznos$¢ swo-
bodnego dokonywania lotéw ponad obsza-
rami wielu panstw.

Naog6t znakami statku powietrznego
panstwowego (wojskowego) sg symbolicz-
ne godta lub emblematy, zazwyczaj bar-

wne i odpowiednia kolejna numeracja.
Numer jest umieszczony na kadtubie, a
godto Ilub emblemat na powierzchniach

gérnej i dolnej skrzydta lub skrzydet, na
kadtubie oraz na sterach ogonowych
statku.

Natomiast sprawa znakéw na statkach
powietrznych prywatnych jest bardziej
skomplikowang i jest uzalezniona od sze-
regu warunkoéw, jako to: zdolnos$¢ statku
do lotu, prawo wtasciciela statku do
zgtoszenia go celem wpisania do rejestru,
oraz wpisanie definitywne statku do re-
jestru. Nadanie znakéw nastepuje prawie
robwnoczesnie z wpisaniem statku do re-
jestru.

Praktycznie znaki na
wietrznych stuzg do szybkiego
rozpoznawania przynaleznosci tych stat-
kéw w czasie ich lotu. a tem samem do
okres$lania ich potozenia prawnego za-
rowno w kraju jak i zagranicg.

W zwigzku z powyzszem znaki te po-

statkach po-
i tatwego

winny by¢ state i widoczne, t. j. wyko-
nane w taki sposéb, by nie mogty byé
w czasie lotu zdjete, zmienione, uniewi-

docznione lub niewyrazne.

Wymagania te, stawiane znakom na

statkach powietrznych, sa w szczegél-
nosci wynikiem potrzeby niezwtocznej
identyfikacji tych statkéw w razie po-

petnienia przez nie w czasie lotu wykro-
czen przeciwko obowigzujgcym na obsza-
rze przelatywanego panstwa przepisom
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bezpieczehstwa i porzadku publicznego
lub bezpieczehstwa tego panstwa.
Wzgledy powyzsze sktonity zaréwno
poszczeg6lne panstwa, jak i konferencje
miedzynarodowe prawa lotniczego do
opracowania systemu oznaczania statkéw
powietrznych prywatnych oraz sposobu
umieszczania tych znakéw na statkach w
takiej formie, aby wymagania przytoczo-
ne wyzej byty catkowicie zaspokojone.
Wyrazem tych prac na terenie mieg-
dzynarodowym sa postanowienia Zatacz-
nika A do Miedzynarodowej Konwencji
urzadzajacej zegluge powietrznag, apodpi-
sanej w Paryzu dn. 13 paZdziernika 1919
roku (ogtoszona w Polsce w Dzienniku
Ustaw R. P. Nr. 6 zr. 1929 poz. 54). Zatgcz-
nik ten byt parokrotnie zmieniany przez
Miedzynarodowa Komisje Zeglugi Po-
wietrznej (C. I. N. A.), urzedujgca na
podstawie art. 34 wspomnianej konwen-

cji. Do Konwencji tej nalezy 27 panstw
miedzy innemi i Polska.
Wedtug zasad przyjetych przez C. |I.

N. A., do korica 1928 r. znaki na stat-
kach powietrznych sktadaty sie z pieciu
duzych liter alfabetu tacinskiego, z Kkto6-
rych pierwsza litera (np. dla Polski P.)
Stanowita znak przynaleznos$ci panstwo-
wej statku powietrznego, a nastepne czte-
ry, oddzielone od poprzedniej kreska,
z ktérych pierwsza byta statg dla danego
panstwa (np. dla Polski grupa ta zaczy-
nata sie réwniez od litery P.), stanowity
znak rejestracji statku powietrznego.

W r. 1928 tabela znakéw na statkach
powietrznych, ustalona poprzednio przez
C. I. N. A., zostata przez te Komisje
zmieniona. Potrzeba tej zmiany powsta-
ta na skutek uchwat zapaditych na Mie-
dzynarodowej Konferencji Radiotelegra-
ficznej, odbytej w Waszyngtonie w r.
1927. Na konferencji tej podpisano Mie-
dzynarodowga Konwenc)e Radiotelegra-
ficzng, wraz z dotgczonymi do niej regu-
laminami, ogélnym i dodatkowym. We
wspomnianym regulaminie og6lnym usta-

lono tabele podziatu znakéw wywotaw-
czych radjostacyj kazdego 2z umawiaja-
cych sie panstw.

Miedzy innemi ustanowiono obowig-

zek, ze stacje lotnicze, t. j. stacje znaj-
dujgce sie na poktadzie statkéw powietrz-
nych, winny postugiwaé sie znakami wy-
wotawczemi odpowiadajacemi miedzyna-
rodowym serjom znak6éw przydzielonych
kazdemu z poszczegélnych panstw, we-
dtug wspomnianej wyzej tabeli zna-
kéw wywotawczych, przyczem pierwsza
wzglednie pierwsze litery znakéw wywo-
tawczych w tej tabeli oznaczajg przyna-
lezno$¢ panstwowg stacyj, a peiny znak
wywotawczy ma sktadaé sie z pigciu
liter.

Wobec powyzszego oraz przez wzglad
na to, ze wediug postanowien zatgcznika
A do poprzednio wspomnianej Konwencji
lotniczej z r. 1919, znakiem wywotawczym
radjostacji lotniczej sa znaki statku po-

wietrznego, na ktérym radjostacja sige
znajduje, t. j. znaki przynaleznosci pan-
stwowej i rejestracji tego statku, C.IN.A.

musiata zrewidowa¢ ustalong przez siebie
przed 1928 r. tabele znakéw na statkach
i musiata dostosowac jg do tabeli znakéw
wywotawczych dla radjostacyj, ustalona
przez Miedzynarodowa Konwencje Ra
djotelegraficzng z r. 1927.

Zrewidowana przez C. |I. N. A. tabela
znakéw na statkach zawiera nowe zasady
podziatu znakéw, a mianowicie:

a) znak przynaleznosci panstwowej
statku sktada sie z jednej lub dwuch li-
ter statych dla danego panstwa;

b) w zaleznos$ci od powyzszego znak
rejestracji sktada si¢ z grupy trzech lub
czterech liter, przyczem litery moga by¢
uzyte w dowolnej kombinacji, a wiec
obowigzek, by pierwsza litera znaku re-
jestracji byta statg dla kazdego danego
panstwa — zniesiono;

c) wytagczono od wuzywania za znak
rejestracji szereg grup z trzech liter, kto-
re stuza dla korespondencji radiotelegra-
ficznej w wypadkach wyjatkowych, a kté-
rych uzywanie mogtoby wywotaé zamie-
szanie w stuzbie radiotelegraficznej (np
SOS, XXX, PAN, TTT).

W ten spos6b powstaty dwie Kkate-
gorje znakoéw, przyczem oddzielanie kre-
ska znaku przynaleznos$ci panstwowej od
znaku rejestracji zachowano, np. OK-AAB
Czechostowacja lub F-AJKL Francja it.p

Tabela znakéw ustanowiona przez C.

-I. N. A. nie zawiera znakdéw szeregu
panstw jak np. Niemcy, Austrja, Wegry,
ZSSR, Hiszpanja, Szwajcarja, Norwegja,

Litwa, Estonja, Finlandja i t. d.

Panstwa te w wiekszosci wypadkow
uzywaja znakéw, skiadajacych sie z jed-
nej litery jako znaku przynaleznos$ci pan-
stwowej (np. Niemcy D, Austrja A), oraz
oddzielonej kreska grupy czterech cyfr
jako znaku rejestracji.

Na terenie miedzynarodowym nie osigg-
nigto dotychczas jednolitej unifikacji zna-

kéw na statkach powietrznych. Unifi-
kacja taka nastgpi prawdopodobnie w
niedtugim czasie z chwilg przystapienia

do Konwencji lotniczej z r. 1919 panstw,

ktére dotad do niej nalezaty.
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Oprécz znakoéw na statkach Konwencja
Lotnicza z r. 1919 oraz umowy migdzypan-
stwowe lotnicze, zawierane przez pan-
stwa nalezace do wspomnianej Konwencji"
z panstwami do niej nienalezgcemi, jak
i ustawodawstwa lotnicze krajowe wyma-
gaja by na kaditubie kazdego statku po-
wietrznego znajdowata si¢ tablica, na
ktérej powinny by¢é wyszczegbélnione:
imig, nazwisko i miejsce zamieszkania
wtasdciciela statku powietrznego oraz zna-
ki przynalezno$ci panstwowej i rejestracji.
Tablica ta ma znaczenie drugorzedne.

Wspomniane umowy miedzypanstwo-
we, z wyjatkiem Konwencji lotniczej z r.
1919, wymagaja rowniez, by znaki umiesz-
czone na statkach powietrznych byty wy-
raznie widoczne i pozwalajace stwierdzi¢
tatwo identycznos$¢é tych statkéw w cza-
sie lotu.

Gdy chodzi o przepisy polskie w tej
sprawie, to art. 15 prawa lotniczego
(Dziennik Ustaw R. P. Nr. 31 Z r. 1928
poz. 294) wymaga, by kazdy =zarejestro-
wany statek powietrzny byt oznaczo-
ny odrebnemi znakami rejestracyjnemi,
umieszczonemi na statku. Jakkolwiek
postanowienie to nie zawiera specjalnych
wymagan co do widocznos$ci tych zna-
kéw, to jednakze' ze wzgledu na to, iz
prawo lotnicze polskie, opiera sie na za-
sadach ustalonych w Konwencji lotniczej
z 1919 r. oraz byto opracowywane z
uwzglednieniem najnowszych tego rodzaju
aktéw ustawodawczych zachodnio-euro-
pejskich, nalezy stwierdzi¢, iz wymagania
te byly brane niewatpliwie przez ustawo-
dawcéw pod uwage, jednakze unormo-
wanie ich szczeg6towe zostato pozosta-
wione do uregulowania w rozporzadzeniu
wykonawczem, o ktérem mowa w ust. 2
wspomnianego art. 15 prawa lotniczego.

PISZA DO NAS.

Szanowny Panie Redaktorze!

Nie moge sie powstrzymaé, aby nie
wyrazi¢ Panu swego podziwu z powodu
tak wspaniale pod wzgledem pomystu,
wyrazistos$ci i literackich waloréw wyda-
nego przez Pana propagandowego Nr. 11
,Lotu Polskiego". Wszystko — od Oktad-
ki, ilustracyj i tresci nowel ,Zaskoczeni"

i ,Przygotowani" — pozostaje na wyso-
kosci napiecia propagandowego i na po-
ziomie prawdziwie literackim. Winszuje

z catego sercal Jest to prawdziwie oby-
watelski czyn i wysitek. Uwazatbym (po-
zwole sobie na te radeg), ze w celu pro-
pagandowym nalezatobylte nowele wraz
z ilustracjami wydacé¢ osobng broszurg pod
tytutem, budzacym zainteresowanie sze-
rokich mas, nprz. ,Nocny napad samolo-

Prenumeruj
I rozpowszechniajcie

Lot Pols

Redaktor: Jerzy Witkowski.

Zakt. Graf. .Drukarnia Bankowa",

L O T P O L S K I

Ponadto w artykule tym niema mowy
o znakach przynaleznosci panstwowej,
lecz tylko o znakach rejestracyjnych.
Jednakze mylnym bytby wniosek, iz usta-
wodawca mys$lat wytacznie o znakach
rejestracyjnych w rozumieniu ustalonem
przez C. |1 N. A. Jakkolwiek zachodzi tu
pewna niejasno$¢, jednakze majac na
uwadze podstawy i Zrédia prawne, z kt6-
rych powstato, wzglednie na ktérych sie

opierato lub wzorowato prawo lotnicze,
nalezy stwierdzi¢, Zze ustawodawca, moé-
wigc o znakach rejestracyjnych, miat na

mys$li znaki na statku powietrznym jako
catos¢, t. j. znaki sktadajgce sie ze znaku
przynaleznosci panstwowej i znaku reje-
stracji.

System oznaczania statkéw powietrz-
nych polskich braz sposéb umieszczania
znakéw na tych statkach zostaty unormo-
wane w rozporzadzeniu wykonawczem
Ministra Komunikacji z dn. 11 maja 1929
roktf* (Dz. U. R. P. Nr. 59, poz. 462).
Rozporzadzenie to zastgpito poprzednio
obowigzujgce rozporzgdzenie Ministra Ko-
munikacji z dn. 23 maja 1928 r. w tej
samej sprawie (Dz. U. R. P. Nr. 74, poz.
672). Zmiana ta zostata wywotana po-
trzebg dostosowania tego ostatniego roz-
porzagdzenia do zmienionych przez C. I
N. A. tabeli znakéw oraz postanowien
zatgcznika A do Konwencji lotniczej z r.
1919, o czem byta moWa wyzej.

Przydzielony Polsce przez C.I1. N.A.
znak przynalezno$ci parnstwowej statkéow
prywatnych polskich ,SP" niema zadne-
go zwigzku ani z nazwg Panstwa ani tez
z przynaleznos$ciag panstwowg polska. Zo-
statl on Polsce przydzielony tylko dlate-
go, ze na Miedzynarodowej Konferencji
radiotelegraficznej w Waszyngtonie w r.
1927 delegaci polskiego lotnictwa nie byli

tow niemieckich". ,Lot Polski" Czytaja
prenumeratorzy, te za$ dwie nowele musi
przeczyta¢ naréd Polski. Wydaé¢ naleza-
toby 100, 200 i t. d. tysiecy broszurek
tanich i bijagcych w oczy oktadka, zorga-
nizowaé¢ specjalny kolportaz i rzuci¢ je
W mrowisko polskie — naogét lekkomys$l-
ne i obojetne na to, czego nie doswiad-
cza dzis.

Wyrazy szacunku i powazania

F. A. Ossendowski.

Powyzszy list otrzymalismy od jedne-
go z najznakomitszych literatow polskich
p. F. A. Ossendowskiego, jest on wielka
nagroda za wysitki potozone przez nas
przy wydawaniu numeru specjalnego ,Lo-
tu Polskiego".

SkreséliliSmy obraz przysziej wojny ta-
ki jak go widzimy, taki jaki bytby praw-
dopodobnie gdybysmy nie mysleli o obro-

Wydawca:

Moniuszki

Nr. 13

reprezentowani, a przedstawiciele zainte-

resowanego ministerstwa nie oponowali
przeciwko przydziatowi tego znaku, po-
niewaz im na tem nie zalezato. Obecnie,

gdy w Migedzynarodowych Konferencjach
Radiotelegraficznych biorg udziat i przed-
stawiciele polskiego lotnictwa, Polska za-
mierza w najblizszym czasie wystgpic¢
zZ propozycja zamiany tego znaku na PL
IUszgli chodzi o polskie statki powietrz-
ne panstwowe i wojskowej, to winny one
by¢ oznaczone odrebnie i nie wolno
znakéw ustalonych dla tych statkéw lub
podobnych umieszcza¢ na statkach pry-
watnych. Sprawe znakéw dla polskich
statkéw powietrznych Wojskowych nor-
muje rozporzadzenie Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dn. 1 marca i930 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 17, poz. 129). Znakiem statkéw
powietrznych wojskowych jest szachowni-
ca. Kwestja znakéw dla innych polskich
statkéw powietrznych panstwowych nie
zostata dotad jeszcze unormowana.

W konicu zaznaczy¢ nalezy, ze na
statkach powietrznych prywatnych moga
by¢ umieszczane wszelkie inne znaki, np.
klubowe, przedsigbiorstw lotniczych i t.
p., poniewaz ani prawo lotnicze ani tez
przytoczone wyzej rozporzadzenia wyko-
nawcze nie sprzeciwiajg sig temu wy-
raznie. Jednakze z intencyj prawa lotni-
czego i Wspomnianego rozporzgdzenia
wykonawczego wynika, ze znaki te moga
by¢é umieszczone na statku tylko w takich
miejscach, ktére nie zostaly przeznaczo-
ne dla znakéw przepisowych, oraz w ta-
ki sposéb, by nie mogty by¢ z temi ostat-
niemi znakami pomieszane i by nie zmniej-
szaty w jakikolwiek badZz sposéb ich wi-
docznoséci albo wyrazistosci.

G. Kijkowski.

nie powietrznej i przeciwgazowej kraju.
O wydaniu specjalnej broszury pomys$li-
my.

Zaréwno ,Zaskoczeni" — pi6ra Jerze-
go Lewestama, jak i ,Przygotowani" —
Zdz. Grzybowskiego opracowane na pod-
stawie szkicu pitk. dypl. Abzéttowskiego
majag na celu zwrécenie uwagi szerokich
warstw, na niebezpieczefnstwo, ktére wisi
nad nami na wypadek wojny.

Redaktor naczelny ,Lotu Polskiego"
stojgcy na czele komitetu redakcyjnego,
numeru specjalnego, starrt si¢ najprostsze-
mi i najbardziej zwyktemi sposobami po-
kaza¢ niebezpieczenistwo to publicznosci.

To tez cieszg nas niezwykle, wyrazy
uznania pisarza tej miary co p. F. A.
Ossendowski, stwierdzajace niezbicie, ze
wysitek nasz nie poszedt na marne.

Redakcja.

cie
dwutygodnik
K1*1

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
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Aeroklub Rzeczypospolite] Polskie]
CZLONEK F. A. I
W arszawa, Krakowskie PrzedmiesScie Jte 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretariat A. R, P.

Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Hr. 13 m

16.VI — 30,VI 1931

BIULETYN

'M?
A-i

Zjazd F. A. L W czasie od 6 do 14 czerwca rb. odbyt sie w Bukareszcie jJXXIX zjazd F. A. I
Na Zjezdzie tym postanowiono miedzy innemi: \
1) Nada¢ medal ztoty F. A. I|.za rok 1930 Generatowi Balbd, szefowi lotnictwa wtoskiego
za lot eskadrowy przez Atlantyk potudniowy.
2) Przyja¢ w skiad F. A 1 nastepujace panstwa: Grecje, Kanade i Litwe.
3) Dokonaé¢ wyboru Zarzadu, ktéry ukonstytuowat sie w nastepujacym sktadzie:
Prezes: Ksigze Bibesco
Sek, Gen.: P. Tissandier
Skarbnik: G. Besangon
V-prezesi: 0’'Gorman,|l. K. Amundson, Cabot, hr. d'Oultremont, Messner, von
Hoeppner, Piccio, J. van den Berch, van Hemsteede, L. Bleriot,. A,
Mascias i M. Ruiz Ferry.
Rekordy F. A. I. zatwierdzita nastgpujace nowe rekordy miedzynarodowe.

ied d . .
miedzynarodowe KLAS A C-bis (Wodnoptatowce)

Wodnoptatowce Lekkie.

l 'm . AR
1-sza kategorja.
Rekord szybko$ci na przestrzeni 100 km. (Francja).
- SSi - m Lallouette i Bonlenger na wodnoptatowcu lekkim Farman 231 bis z silnikiem Renault 95 KM.
Draveil — Montereau, 28.111.1931 s . . . . . 189 km. 433 m.
Rekordy kobiece. KLASA C (Samoloty silnikowe)

Rekord szybko$ci na bazie (Stany Zjednoczone) Miss Ruth Michols na
samolocie Lockheed Vega z silnikiem Pratt & Whitney ,Wasp“ 450 KM.
Carlton (Michigan) dn. 13.1V.1931 r.

. . . 338 km. 987 m.
Rekord szybko$ci na przestrzeni 100 km. (St. Zjedn.)

281 km. 470 m>
Obcigzenie 500 kg.
Rekord szybkoéci na przestrzeni 100 km. (St. Zjedn.)

Obydwa rekordy ustanowita Miss Amelja Earhart na samolocie Loc-
kheed Yega z silnikiem Pratt & Whitney 420 KM, w Detroit dn. 25.VI.1930 r.

275 km. 904 m.

Warszawa, dnia 30 czerwca 1931 r.
L. dz. 711131.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.



ZARZAD GLOWNY

Zakonczenie kursu mod. lothicz-
Dnia 20. VI. nastgpito uroczyste za-
konczenie Il kursu instruktoré6w mode-
larstwa lotniczego dla Nauczycieli przy
Panstwowym Instytucie Rob6t Recznych.
Kurs ukoniczyto 68 oséb.

Po przemoéwieniu Prezesa
Giéwnego p. dr. Martynowicza,
pieknych stowach podkreslit
nauczyciela przy ksztattowaniu zamito-
wania mtodziezy do lotnictwa — odpo-
wiedziat dyr. Przanowski, zaznaczajac,
ze stowa p. Prezesa padng na glebe
odpowiedniag i znajdg oddzwiek w dal-
szej pracy absolwentéw. Na zakohcze-
nie prezes dr. Martynowicz wreczyt dy-
plomy.

Po zademonstrowaniu wykonanych
modeli nauczyciele pojechali na lotnisko
cywilne, gdzie odbyli loty propagando-
we, specjalnie zorganizowane przez Za-
rzad Gitéwny.

Zarzadu
ktéry w
znaczenie

Zarzad Giéwny podaje do wiadomo-
$ci nastepujgce komunikaty Ministerstwa
Spraw Wojskowych Dep. Aer.:

KOMUNIKAT I

W sprawie pr6sb o przyjecie do

Szkoty Podoficerskiej Lotnictwa dla

Matoletnich.

Departament Auronautyki M, S. Wojsk,
stwierdza, ze do wielu présb o przyje-
cie do Szkotly Podoficerskiej Lotnictwa
dla Matoletnich w Bydgoszczy, napty-
wajacych obecnie, petenci nie dotgczajag
waznych zatgcznikéw, wykazujagc poza
tem nieznajomos$¢ warunkéw, jakim wi-
nien odpowiada¢ kandydat do powyz-
szej szkoty.

Ponizej podaje si¢ do wiadomosci
wyciag z warunkéw przyjecia do Szkoty
P. L- d. M. w celu $cistego przestrzega-
nia przez zainteresowanych.

.8 11. O przyjecie do szkoty ubie-
ga¢ sie mogag obywatele R. P. w wieku
od ukonczonych 16 lat zycia do nie-
przekroczonych 18 lat zycia, przygoto-
wani naukowo w zakresie ukonczonej
6 lub 7 klasowej szkoty powszechnej i
zdolni fizycznie do zawodowej stuzby
wojskowej w lotnictwie.

§ 12. Podania o przyjecie do szkoty
winni wnosi¢ rodzice, wzglednie opieku-
nowie kandydatéw corocznie do dnia
15 lipca do Komendanta Szkoly Podo-
ficerskiej Lotnictwa dla Matoletnich w
Bydgoszczy, przyczem do podania nale-
zy dotaczy¢ nastepujace zatgczniki;

a) kroétki zyciorys kandydata,
sany przez niego wtasnorgcznie,

b) Swiadectwo ukornczenia przez kan-

napi-

dydata conajmniej 6
szkoty powszechnej,

c) metryke urodzenia
wzglednie wycigg metrykalny,

d) $wiadectwo zdrowia
(wz6r Nr. 1 patrz str. 117) wystawione
przez lekarza wojskowego, albo lekarza
rzgdowego lub samorzgdowego, ze spe-
cjalnem uwzglednieniem stanu oczu, or-
ganéw wewnetrznych i systemu kostne-
go, oraz $wiadectwo pomiaru wzrostu
(wymagany wzrost conajmniej 145 cm.),

e) dowoéd posiadanego przez kandy”
data obywatelstwa polskiego,

lub 7 klasowej
kandydata,

kandydata

f) pisemne o$wiadczenie rodzicow
wzglednie opiekunéw, o znajomos$ci ni-
niejszych warunkéw przyje¢ i zalegali-

zawane notarjalnie lub sadownie zobo-
wigzanie sie¢ (wzér Nr. 2 — patrz str.
118):

1. do oddania syna (wychowanka) do
wojska bezposdrednio po ukonczeniu
Szkoty Podofic. Lotn. dla Matoletnich i

odstuzenia przez niego w charakterze
podoficera zawodowego po 3 lata za
kazdy rok nauki w szkole, niezaleznie

od obowigzkowej stuzby wojskowej,

2. do zwrotu kosztéw za nauke i
utrzymanie w wypadku niewypetnienia
przez: syna (wychowanka) obowigzkéw
wymienionych pod 1,

3. do zwrotu kosztéw za nauke i
utrzymanie w razie zwolnienia ucznia na
prosbe rodzicow wzglednie opiekunéw,
lub w razie wydalenia ucznia ze szkoty,

4. do zwrotu kosztéw za uszkodzone
lub zniszczone dobro panstwowe szkoty,

spowodowane przez ucznia, za wyjat-
kiem samolotéw,

g) dowody stwierdzajgce okoliczno-
Sci, ktéore decydujg w mysl par. 15 ni-

niejszych warunkéw przyje¢ o pierw-
szenstwie w przyjeciu, o ile petent po-
wotuje sie na nie,

h) doktadny adres rodzicéow wzgled-
nie opiekunoéw.

§ 13. Podania wniesione po termi-
nie, wzglednie bez ktéregokolwiek z za-

tacznikéw, nie beda zasadniczo rozpa-
trywane".
Departament fleronautyki zwraca u-

wage zainteresowanych, ze podania win-
ny by¢ kierowane jak postanawia w. w.
§ 12 do Komendy Szkoty Podoficerskiej
Lotnictwa dla Matoletnich w Bydgoszczy,
gdzie tez nalezy sie zwraca¢ po wszel-
kie informacje. Dgp. Aeron. nadestanych
pod jego adresem podan rozpatrywac
nie bedzie.

KOMUNIKAT II.

W sprawie zwrotu zatacznikéw do
podan o przyjecie do Cywilnej. Szkoty
Pilotbw w Poznaniu.

Departament Aeronautyki M.S. Wojsk-
wzywa tych wszystkich, ktérzy w latach

1925, 1926 i 1927 wnosili podania o przy-
jecie do Cywilnej Szkoty Pilotow w Po-
znaniu-Lawicy z dotgczeniem oryginal-
nych dokumentéw, jak: $wiadectwa szkol-

ne, metryka urodzenia, poswiadczenie
obywatelstwa i tp., a zalacznikéw tych
dotychczas nie wycofali, by zgtaszali li-

stownie swe obecne adresy w celu zwro6-
cenia im tych dokumentéw.

Kursy Instruktoréw Powiatowych
Lotnictwa i O.P.L. Dnia 13 maja 1931 r.
zakonczono kurs instruktorow Powiato-
wych lotnictwa i O. P. L. w Poznaniu.

Kurs przestuchato 62 stuchaczéw, z
ktérych 55 zdato egzaminy z wynikiem
dodatnim.

Naczelne
czywato w
Wydziatu Lotn.
Poznaniu — p. inz.
O. K. P.,, a techniczne Kkierownictwo w
rekach wojewoédzkiego inspektora lot-
nictwa i O.P.L. — p. Tadeusza Sztybla.

Pozatem w dniu 15 czerwca nastapi-
to rozpoczecie kursu Instruktoréw Po-
wiat Lotn. i O. P. L. w Bialymstoku,
a 17 czerwca w Wilnie.

kierownictwo kursu spo-
rekach Przewodniczgcego
Kom. Woj. L. O. P. P. w
Rucinskiego, dyr.

Nowy katalog przezroczy lotni-
czych i O.P.L. Zarzad Gtéwny L.O.P.P.
przystgpit do opracowania nowego ka-

talogu przezroczy lotniczych. Katalog
bedzie uzupeitniony aktualnemi przezro-
czami lotnicz., oraz O. P. L.

Zarzad Gtéwny podaje do wiadomosSci
nastepujgcy okoélnik Nr. 11:

Sprzedaz masek przeciwgazo-
wych. Stosownie do pisma M. S. Wojsk.
Departamentu Uzbrojenia z dnia 14
kwietnia r. b. L. 1534/Chem. i postano-
wienia Komisji Handlowej Zarzadu Gtéw-
nego z dnia 11 V. r. b. Sktadnica Za-
rzadu Giéwnego L. O.P.P. bedzie sprze-
dawaé¢ maski przeciwgazowe RSC po na-
stepujacych cenach:

a) maski kat. ,A“ wraz z pochtania-
czem weglowym po 25 zt za sztuke.

b) maski kat. ,B“ (¢wiczebne) z po-
chtaniaczem weglowym po cenie 20 zi
za sztuke.

W razie wigkszej ilosci zgtoszen przez
Zarzady Ko6t, Zarzad Komitetu maégtby
utatwi¢ cztonkom K6t nabywanie masek
przez zbiorowe zakupienie i wystanie
masek do K&t w celu sprzedazy w 5-ciu
ratach,

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. KIELECKI.

otwarcie ladowiska
w Sandomierzu. W dniach 3 i 4 czerw-
ca b. r. nastgpito uroczyste otwarcie
i poSwiecenie lgdowiska w Sandomierzu.

Poswiecenie i



Nr. 13

KOM. WOJ. KRAKOW SKI.

W dn. 27 maja 1931 r.
zostat w Krakowie Kkurs
O.P.G., na ktéry delegowani zostali po-
wiatowi przedstawiciele Zwigzku Strze-
leckiego, majacy sie w przysztosci za-
bra¢ do organizacji druzyn O.P. G., a to
na podstawie specjalnego porozumienia
miedzy krakowskim Komitetem Wojew,
L.O.P.P., a okr. kom. Zw. Strzeleckiego,
oraz. delegaci wazniejszych os$rodkoéw
fabrycznych, jak Moscie, fabryki tytoniu

zakonczony
instruktoréow

w Krakowie, policji panstwowej i t. d.

Kierownikiem kursu byt inspektor
wojew. S. Lenartowicz, wyktadowcami
oficerowie 5-go Baonu Sanitarnego z

epptk. dr. Mieczystawem Henochem do-
woédca 5-go B. S. na czele

Kurs wukonczyto 26 absolwentéw, z
ktorych 12 otzymato $Swiadectwa | kat.,

12 Swiadectwa Il kat,, i 2 $Swiadectwa
Il kat.
KOMITET WOJ. LUBELSKI.

Wojewddzki konkurs modeli latajag-

cych. Dnia 14 czerwca b.r. odbyt sie w
Lublinie na lotnisku wojewé6dzki kon-
kurs modeli latajacych, zorganizowany

przez Komitet Wojewé6dzki L. O. P. P.
w Lublinie. Konkurs wywotat zywe za-
interesowanie w$éréd modelarzy z Lubli-
na i Wojewdédztwa; w rezultacie czego
zgtoszono zgérg 70 modeli, ktére zosta-
ty podzielone, stosownie do regulaminu,
na cztery klasy, t. j. modele kadtubowe,
rekordowe, belkowe i dowolne.

W klasyfikacji ogo6lnej najlepsze re-
zultaty osiggneli;

Janusz Zurakows$ki z Lublina, (Gim-
nazjum Panstw, im. Staszica), ktérego
model kadtubowy przebyt przestrzen 35
metrow w 11 sekund, zdobywajgc 309

punktéw i I-szg nagrode.
W grupie modeli belkowych najlep-
sze wyniki osigagnagt Jan Stopnicki z

z Panstw. Gimn. im. Tadeusza Kos$ciusz-
ki w tukowie, zdobywajac 296 punktéw
po przebyciu 59 metréw w 10,8 sekundy.

Trzecie miejsce w tej samej grupie
zdobyt model Stanistawa Lateka z Panstw.
Gimn. im. Kos$ciuszki w tukowie, prze-
bywajac 27 metréw w 12,6 sekundy, co
przyniosto konstruktorowi 270 punktéw
i 3-cig nagrode.

Poza powyzszemi trzema nagrodami
sgd konkursowy przyznat Mieczystawowi
Prejznerowi, réwniez z modelarni szkol-
nej z tukowa, nagrode za staranne wy-
konanie modelu ' rekordowego typu
.Kaczka".

Konkurs odbyt sie przy pieknej po-
godzie, gromadzac na lotnisku tlumy
publicznoéci, oraz mtodziezy szkolnej,
ktéra z zainteresowaniem $ledzita prze-
bieg zawodoéw.

Sktad sgdu konkursowego stanowili
pp.: Zygmunt Radomski; prof. Jan Kot,
prof. Sidorski z Tomaszowa Lubelskie-
go. prof. Marja Hellerowa =z Siedlec,
Henryk Rudnik, Kazimierz Ro6zanski
i Janusz SipayHo.

W konkursie braty udziat nastepuja-
ce zespoly modelarskie:

Z Lublina — modelarnia przy Panst-
wowem Gimnazjum im. Staszica, mode-
larnia przy Panstw. Gimn. im. Zamoj-
skiego, modelarnia przy Panstw. Semi-
nar. Naucz. Meskim, modelarnia szkoty
rzemie$lniczej im. Syroczynskiego, oraz
modelarnia przy szkole powszechnej
Nr. XIII.

Pozatem na konkurs przybyli mode-
larze z Gimn. Panstw, im. Czarneckego
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w Chetmie, Gimn. im. Tadeusza Kosciu-
szki w tukowie, Gimn, im. Staszica w
Tomaszowie Lubelskim, Gimn. im. Czar-
toryskiego w Putawach, oraz stuchacze
kursu instruktorskiego w Siedlcach ze
swemi instruktorami pp. prof. Marja
Hellerowg, Janem Sidorskim i Janem
Kotem.

Wieczorem w lokalu L. O. P. P. od-
byto sig rozdanie nagréd zwyciezcom
konkursu w obecnos$ci w-prezesa Komi-
tetu Wojewddzkiego dr. Bryly, oraz na-
czelnika Wydz. Szkél Srednich Kur. Okr.
Szkoln. Lubels. F. Wojciechowskiego,
ktérzy w przemoéwieniach swych zache-
cali mtodziez do dalszych wysitkéw wy-
trwatej pracy na polu lotnictwa.

Zakonczenie kurséw instruktor-
skich modelarstwa lotniczego. W dniu
14-go czerwca b. r. odbyto sie w Lubli-
nie po przeprowadzeniu egzaminu za-
konczenie kurséw instruktorskich zor-
ganizowanych przez Komitet Wojewédz-
ki L, O. P. P. na terenie Lublina i Wo-
jewddztwa w ciggu biezacego roku szkol-
nego Kursy te odbywaty sie w Lublinie,
pod kierunkiem prof. Jana Kota, w
Siedlcach pod kierunkiem instruktorki
p. Marji Hellerowej, oraz w Tomaszowie
Lubel. pod kierunkiem prof. Jana Sidor-
skiego.

Do egzaminu kornncowego przystapito
55 kandydatéow z ktérych 48 otrzymato
Swiadectwa uprawniajgce ich do samo-
dzielnego prowadzenia modelarni szkol-
nej.

Sa to tak zwani kandydaci na instruk-
toréw, ktérzy po wykazaniu sie roczng
praktyka w modelarni, otrzymaja $wia-
dectwa z tytutem instruktora modelar-
stwa.

Pozatem Komisja Egzaminacyjna przy-
znata 7-miu przystepujgcym do egzami-
nu kandydatom, ktéorzy odbyli juz prze-
pisang praktyke modelarska, stopien in-
struktora modelarstwa.

Nalezy podkresli¢ na
prace pp. profesoréw robdét recznych,
absolwentéw Panstw. Instytutu Robot
Recznych w Warszawie, ktérych wydatna
praca w znacznej mierze przyczynita sie
do pomys$lnego wyniku prac zakre$lo-
nych przez Komitet Wojewédzki L.O.P.P.,
w rezultacie czego biezacy rok szkolny
zakonczony zostat bardzo powaznym
edorobkiem w dziedzinie krzewienia mo-
delarstwa lotniczego na terenia Lublina
i Wojewoédztwa.

tem miejscu

Ciekawy pokaz gazowy w Lubli-
nie.. Dnia 12-go czerwca r. b. z okazji
Vlili-go Tygodnia L. O. P. P. zorganizo-
wany zostat w Lublinie przez Komitet
Wojewoédzki L O.P.P. ciekawy pokaz ata-
ku ulotniczo-gazowego na jedng z dziel-
nic miasta.

W ataku wziety'udziat oddziaty 8-go
p, p. Leg. z karabinami maszynowemi,
policja panstwowa, ochotnicza straz po-
pozarna, oddziaty polskiego czerwonego
krzyza, oraz druzyny obrony przeciwga-
zowej L.O.P.P. pod kierunkiem p. Insp.
W. Rudnickiego, w ktérego reku spo-
czywato ogélne Kkierownictwo pokazu.

Ludnoé¢ dzielnicy objetej pokazem
zostata na kilka dni przed jego termi-
nem uprzedzona specjalng odezwa sta-
rostwa lubelskiego, nakazujgcag odpo-
wiednie $rodki zachowawcze, a miedzy
innemi zabezpieczenie szyb od peknie-
cia. To tez w dniu pokazu cze$¢ mia-
sta przyjeta niezwykle ciekawy wyglad,
szyby bowiem, zaré6wno wystaw sklepo-

.czem
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wych jak i mieszkah prywatnych, zosta-
ty starannie oklejone paskami papieru,
ceiem zabezpieczenia od detonacyj pow-
statych przy wybuchach.

Punktualnie o godzinie 16-tej rozle-
gty sie syreny alarmowe uprzedzajgce
0 zblizajagcym sie ataku lotniczo-gazo-
wym, poczem w kilka chwil p6zniej sze-
reg gtuchych detonacyj zaznaczyto, iz

samoloty, ktére wukazaty sie nad mia-
stem, rzucity bomby. Jednocze$nie na
jednej z gtéwnych ulic miasta rozsnuta
sie gesta smuga dymu, Kktéra zmusita

przechodniéw do ukrycia sie w bramach
doméw, jedynie zaopatrzeni w maski
przeciwgazowe swobodnie poruszali sig
na ulicy. Jednoczeénie zostata zaalarmo-
wana straz pozarna o powstatym rzeko-
mym pozarze i przystapita do energicznej
akcji gaszenia takowego.

W dalszym ciggu pokazu na samo-
chodach pétcigzarowych nadjechaty dru-

zyny obrony przeciwgazowej L. O. P. P,
ktore rozpoczety odkazanie terenu
1 niszczenie plam iperytowych, oraz ra-

townictwo zatrutych,, ktérych odnoszono
na samochéd propagandowy L. O. P; P,
zamieniony w tym dniu na ambulans
czerwonego krzyza.

Po skonnczonym pokazie
chmury gazowej do licznie zgromadzo-
nej publicznosci przeméwit inspektor
Rudnicki, wyjasniajgc zatozenie pokazu
i jego przebieg i zachecajac do popar-
cia celé6w L. O. P. P.

Catos¢ wywarta duze wrazenie w
miescie i wielkie zainteresowanie wsréd
najszerszych warstw mieszkancéw.

i ustgpieniu

Nowy Zarzad Komitetu. Ogoblne
Zgromadzenie Komitetu Wojewédzkiego,
odbyte w dniu 11-ym kwietnia, wybrato
nowy Zarzad Komitetu Wojewoédzkiego
na rok 1931, ktéry nastepnie na posie-

dzeniu Zarzadu w dniu 30-go kwietnia
r. b. ukonstytuowatl $ie w sposéb na-
stepujacy: Prezes — B. Swidzinski, woje-
woda Lubelski, y-Prezesi: Dr. Stanistaw
Bryta i Putk. Dypl. L. Endel-Ragi$, szef
sztabu O. K. Il, skarbnik — Dyr. Stani-
staw Zaczek, sekretarz — Dyr. Jézef

Mach. Cztonkowie Zarzadu: Dyr. Jan De-
bowski, W, Karasinski, Stawomir Laguna,
Stefan Mankowski, Putk. Lek. Sosnow-
ski, p. Ins. W. Wiczynski, Nacz. Feliks Woj-
ciechowski. Na zastgpcédw wybrani zo-
stali: Ks.. Szambelan Kazimierz Gostyn-
ski, Dr. T. Chmiefnikowski, Por. Dypl.
Stomowski, Dr. Kornel Dawidowicz. Do
Komisji Rewizyjnej powotani zostali po-
nownie pp: Dyr Kazimierz Rzeszotarski,

Dyr. Tadeusz Szczerba, Dyr. flrkadjusz
Ptoski, na zastepcéw: Dyr. Jan Kita
i Dyr. flieksander Lissowski.

Pozatem w tonie Zarzadu Komitetu

ukonstytuowaty si¢ dwie komisje, a mia-
nowicie: Lotnictwa i O. P. L. pod prze-
wodnictwem v-Prezesa Dr. Bryty i Obro-
ny Przeciwgazowej pod przewodnictwem
v.-Prezesa Putkownika Endel-Ragisa.

Nowe Kota Szkolne L.O.P.P. fikcja
propagandowa prowadzona przez Komi-
tet Wojewo6dzki na terenie szkolnym
przy poparciu wtadz szkolnych przyczy-
nia sieg do powstawania coraz to nowych
két szkolnych L.O.P.P. Ostatnio mamy
do zanotowania powstanie kota szkol-
nego w Milanowie w powiecie Radzyn-
skim, ktérego opiekunem-jest p. Kuchar-
ski, kierownik 7-mio klasowej szkoty
powszechnej, dzigki pracy ktérego licz-
ba cztonkéw kota stale wzrasta, przy-
nalezg do niego wszyscy nauczy-
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ciele szkoty i niemal cala mtodziez. Ko-
to to wykazuje zywa dziatalnos$¢, urza-
dzajgc imprezy na terenie szkolnym.

W dniu 28-go kwietnia mtodziez pod
kierunkiem p. Kucharskiego urzadzita
wieczornice, na ktéra ztozyt sie odczyt
0 celach L. O. P. P., deklamacje, $piewy
1t. p. Czysty dochéd zostat przekazany
do Komitetu Wojewdédzkiego. W najbliz-
szym czasie Koto projektuje urzadzenie
nowej imprezy.

Drugie Koto szkolne powstato dzieki
inicjatywie p. M. B. lwanka nauczyciela
szkoty powszechnej w Bychawie, ktéry jest
jednoczes$nie opiekunem Kota. Urzadzony
na terenie szkoty pokaz gazowy wywo-
tat zywe zainteresowanie mitodziezy. W
chwili obecnej Koto liczy 136 cztonkow,
Prezesem zostaty wybrany Jézef Luterek,
sekretarzem Kazimiera Wojciechowska,
skarbnikiem Halina Onuszkiewiczéwna.
Koto przystapito do intensywnej pracy.

W biezgcym roku szkolnym- réwnie
zywa dziatalno$¢ wykazato Koto szkolne
przy trzyklasowej szkole koedukacyjnej
w Parczewie, urzgdzajac szereg odczy-
tow, pogadanek i imprez propagando-

wo-dochodowych. Przy kole istnieje ro6-
wniez sekcja modelarska, w ktérej pra-
cuje 20 cztonkéw Kota.

Kursy Obrony Przeciwgaz. Prowa-
dzgc w dalszym ciggu akcje wyszko-
leniowg w dziedzinie O. P. G., Komi-
tet Wojewddzki zorganizowat kursy dla

instruktoréw -111- kategorji w Tomaszo-,
wie Lubelskim, w Bitgoraju 1 Biatej Po-
dlaskiej. Kursy te byly naogét bardzo
iicznie uczeszczane, a stuchacze ich wy-
kazywali duze zainteresowanie akcja
O. P. G.

W dniu 21-go maja rozpoczagt sie
nowy kurs O, P. G, organizowany przez
Komitet Wojewoé6dzki w Lublinie i Komi-
tet Powiatowy, specjalnie dla pracowni-

kéw P.W.S. w Biatej Podlaskiej. Na kurs
uczeszcza 40 kandydatéw na instrukto-
row. Kierownikiem kursu jest Inspektor

O. P. G. Komitetu Wojewdédzkiego
Lublinie p. W. Rudnicki.

w

KOM.DYR.KOL.P.K.P.w WARSZAW IE.

Godna nasladowania uchwata. Nad-
zwyczajne Ogoélne Zgromadzenie Kota
Kolejowego L.O.P.P. Nr. 40 st. Warszawa-
Wschodnia, odbyte w dniu 29 maja r. b.
przy wudziale 140 cztonkéw, powzieto
nastepujaca godng nasladowania uchwale:

LW. wolnych wnioskach prezes Kota
p, Dobrowolski zaznaczyt, ze dochodza
wiadomos$ci jakoby na terenie niekt6-
rych Ko6t Kolejowych zdarzajg sie odo-
sobnione zreszta wypadki wykreS$lania
sie¢ z L.O.P.P. cztonkéw, co na szczeScie
nie ma miejsca na terenie Kota Nr. 40
st. Warszawa-Wschodnia, gdzie ilos¢
cztonkéw w ostatnich dniach nawet przy-
bywa i ze wykreélanie sie jest nastep-
stwem wrogiej Panstwu agitacji, majacej
swe zr6dto na zewnatrz kraju i moze
przynie$¢ szkody dla obrony spoteczen-
stwa i Panstwa.

Zebrani uchwalili:

Praojcowie nasi, walczac o wolnos¢
i niepodlegto$¢ ojczyzny, ktadli w ofierze

niezliczone ofiary, a nawet zycie. Dla
nas, spadkobiercéw ich czynéw i idei,
ktérzy doczekaliSmy sie wolnej i niepo-

dlegtej ojczyzny, wptacanie groszowych
drobnych sktadek, majacych na celu na-
szg przedewszystkiem i naszych rodzin
obrone i utrwalenie wolnoéci, jest z na-
szej strony minimalng ofiarg. Obnizenie
uposazenia, ani zadne inne powody nie
moga i nie powinny wpitywaé¢ na wykre-
Slanie si¢ z L.O.P.P.

Zebrani w sposéb jak najkategorycz-
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niejszy pietnujg poddawanie sig wpty-
wom wrogiej panstwu agitacji, oraz kaz-
dy z obecnych zobowigzuje sie do usdwia-
damiania swego najszerszego otoczenia

0 doniostych dla panstwa celach i za-
daniach L.O.P.P."

VIIl Tydzien Ligi. W akcji ,VIII Ty-
godnia Ligi" w roku biezacym poza
sprzedazg mareczek przez kasy kolejo-
we zgtosito czynny udziat 25 Két, przy-
czem zapotrzebowanie na puszki kwe-

starskie wzrosto w znaczniejszym jeszcze
stopniu, niz to miato miejsce w latach
poprzednich, tak ze Zarzad Komitetu,
chcac zado$¢uczyni¢ zapotrzebowaniom
K6t zmuszony byt précz rozestanych 100
puszek, zamoéwi¢ dodatkowo jeszcze 50
nowych puszek, ktére maja by¢ wyko-
nane i rozestane w biezacym tygodniu.
Broszury i ulotki zostaty wydrukowane
1 bedag dostarczone réwniez w biezgcym
tygodniu wedtug posiadanych przez Za-

rzad Komitetu zapotrzebowan. Pioétna
propagandowe i afisze barwne juz zo-
statly wyczerpane. Samolociki aluminjo-
we do kwesty znajdujg sie w zapasie
w dostatecznej ilosci.

Poniewaz wiele K&t przystepuje do

akcji ,Tygodnia Ligi", wychodzacej poza
tereny kolejowe, Zarzad Komitetu przy-
pomina, ze w takich wypadkach bez-

wzglednie musi mie¢ miejéce porozu-

mienie z miejscowemi Zarzgdami Komi-

tetow Powiatowych L. O. P. P. i prosi ,
o przestrzeganie tego porzadku w celu

uniknigcia jakichkolwiek tafr¢;..JUte' nie-

porozumien z innemi poza k&tejg”~orgai.
nizacjami L.O.P.P., oraz ze Wzgledu na -
konieczno$¢ przestrzegania Statutu (te-

rytorjalnego podziatu Komitetow).

Prezes (—) inz. Zienkiewicz

Sekretarz (—) inz. Sulectnski.

KOMITETY POWIATOWE

KOM. POW. BIELSK-PODLASKI.

Ogélne Sprawozdawcze Zgroma-
dzenie Komitetu Powiatowego L. O.
P. P. w Bielsku-Podlaskim. W dniu 21
lutego b. r. odbyto sie Zgromadzenie
Sprawozdawcze Komitetu Powiatowego
L.O.P.P. w Bielsku-Podlaskim. Zgroma-
dzenie zagait Prezes Komitetu P, Witady-
staw Zembrzuski przypominajac, ze w
my$l Statutu Ligi, Ogélne Zgromadzenia
sg prawomocne bez wzgledu na ilos¢
przybybylych Delegatéw.

Poczem zaproponowat przyjecie na-
stepujgcego porzadku dziennego:

1. Zagajenie

2. Wybér Prezydjum

3. Sprawozdanie Zarzadu
za 1930 rok

4. Uzupetniajagce wybory do Zarzadu

5. Wybo6r Delegatéw do Komitetu
Wojewédzkiego

6. Wolne wnioski.

Na wniosek prezesa komitetu o0g6l-
ne zgromadzenie dokonato przez akla-
macje wyboru Przewodniczgcego w 0so-
bie p. dyr. Tajcherta i sekretarza p.
Nowocienia.

Prezes komitetu powiatowego odczy-
ta! sprawozdanie za rok 1930, ktére wy-
kazato, ze dzieki wzrastajacym wptywom
Zarzagd Komitetu miat moznos$¢ rozwi-
na¢ dziatalno$¢ zapoczatkowang w la-
tach ubiegtych.

Usitowania Zarzadu Komitetu i Kot
przedewszystkiem skierowane byty ku
zdobyciu jaknajwiekszej liczby cztonkoéw,
gdyz sktadki cztonkowskie stanowiag naj-
pewniejszg podstawe rozwoju Ligi.

Komitetu

Komitet liczyt 16 Két cztonkéw rze-
czywistych i 6 K6t szkolnych, cztonkéw
rzeczywistych 2300, popierajgcych 170.

Nr. 13

Razem Kola osiggnety 6881 zi- 42 gr.
Zarzad Komitetu zas$ 7307 zt. 41 gr. Wy-
konywujgc program w dziedzinie Obro-
ny Przeciwgazowej Powiatowy Komitet
uruchomit Kursa Instruktoréw O. P. G.
Przeprowadzono:

Jeden Kurs 11-ej Kat. i szereg Kursoéw

w powiecie i m. Bielsku Ul-ej kat. Ra-
zem wyszkolono 1 — 1-ej Kat., 13— 11-j
kat. i 109 — Ill-ej kat. Pozatem prze-
prowadzono Kurs Modelarstwa Lotni-
czego i uruchomiono 2 Modelarnie Lot-
nicze, jedna przy Panstw. Gimnazjum

w Bielsku Podlaskim i drugg przy7-mio
klasowej Szkole Powszechnejw m. Bo¢-
kach. Sprawozdanie zakonczyt p.Prezes
wezwaniem do zebranych cztonkéw by

dotozyli wszelkich staran osiggniecia
jeszcze lepszych wynikéw swej pracy
w 1931 r.

Nastepnie Skarbnik Komitetu p. Bo-
lestaw Radkiewicz odczytat sprawozda-

nie finansowe za rok ubiegty, ktére ni-
zej podajemy:

Przychéd.

Pozostato$¢ z 1930 r. 888 zt. 67 gr.
Odsetki 51 , 15
Wpisowe L. 64 , 50 ,
Sktadki cztonkowskie 4503, 20 ,,
O fiary 892 , 59
Imprezy 1979 , 66
VIl-my Tydzien L.O.P. P. 4407, 53
Subsydja 1478 , 10
Mareczki na bud. Lptn, 863, 25
Razem:, 15128z+.65 gr.
Rozchéd.
Pensje instruktora i sity

pomocniczej 2319z+.18 gr.
Lokal pod biuro 449 , 15
Materjaty piSmienne . 97 , 35
Porto Lot 137, 30
Przejazdy:. . . . 639 , 14
°/0% od zalnkasowanych

sktadek cztonkowskich 97, 50
Prenumerata pism i 6-

prawa" rocznikéw 31 , —
Reparacja maszyny 21, —
Propaganda ... 40,
Urzadzenie Kurséw prze-

ciwgaz. i modelarstwa

[OtN e 765 , 05,
Omytkowo zaprzychodo-

{L= T o = 31, —
Orkiestrze Gimnazjum 35 , —
Nabyte ruchomos$ci: na-

rzedzia modelarskie,

szyld, szafa do akt, mo-

dele samolotéow i

stemple N 538 zt. 92 gr.
Wystano do Komitetu

Wojewodzkiego w Bia-

tymstoku Lo 9800 zt. —
W ptacono bezposrednio

do Komitetu Woje- s

wodzkiego . 9zt 44 gr.
Pozostatos$¢ na dzien

1.1.1931 roku 117 zt. 62 gr.

Razem: 15128 zt. 65 gr.

Po wystuchaniu sprawozdania Komi-
sji Rewizyjnej, uchwalono udzieli¢ Za-
rzgdowi absolutorjum. Ustepujacych
cztonkéw Zarzadu Zgromadzenie prosito
o ponowne objecie swych dotychczaso-
wych czynnos$ci, wobec czego w sktadzie
Zarzadu Komisji Rewizyjnej nie nastgpita
zadna zmiana.

Wobec niezgtoszenia sie do gtosu w
wolnych wnioskach i wobec wyczerpania
porzadku dziennego Przewodniczacy zam-
knat obrady Zgromadzenia dzigkujac
obecnym za przybycie.

Sprostowanie. W biuletynie Nr. 45
omytkowo opuszczono nazwisko obecne-
go na Radzie Gt p, prez. E. Zienkie-
wicza.
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Przed praca, po pracy, mozna otrzyma¢ w kazdej chwili
najsmaczniejszy i najzdrowszy positek
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jak nie we wtasnym domu.
Do osiggniecia tego celu dopomozemy Ci przez udzie- "Z W r- 1930 samoloty Towarzystwa przeleciaty: K
lenie dtugoterminowej taniej pozyczki amortyzacyjnej. 2.205.000 kilometrow. " 5f
Zadajcie naszych|bezptatnych prospektow. WARSZAWA Ilss*
Slaski Zwiazeh Kredytowy UL. ToPOLOWA LOTNISKO CYWILNE £
TAIRNOWSKIE GORY, RYNEK 10. G/SI. Tel. 858-13 i 810-81 Adr. tel.: C. I.D. N. A. Z
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m Warunkijprenumeraty:

18 zit.,

Warszawa, Diuga 50, tel.

roczna
311-48.

53 >3~ =S5

yrocznie 9 zit.,

kwartalnie 4.50 gi*.
Konto czekowe P. K. O. 7860.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, MokotoW-Lotnisko
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. Biuro Zakupéw 8.50-25.

Adres telegraficzny: L,PEZETEL". t«.

KONTO CZEKOWE: wB-ku Gospodarstwa Kraj. 1542, w P.K.O. Warszawa Nr. 39603.

Dziat lotniczy

Platowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celow wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czes$ci sktadowe i zespoty

do takowych. iii

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe

L O T

AFRYKANSK.I

kpt SKARZYNSKIEGO ipor. MARKIEWICZA
odbyt sicez MAGNETAMI

SCINTILLA

WARSZAWA - BAGATELA 15 — TEL. 838-22.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.



