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Rozw6j lotnictwa morskiego postepowat z pewnem op6z-
nieniem w stosunku do lotnictwa lgdowego.

Przyczyny powyzszego zjawiska nalezy
ze na poczatku wojny $Swiatowej, ktéra tak decydujgco przy-
czynita sie¢ do rozwoju techniki lotniczej na ladzie — obrona
na morzu przez diuzszy czas nie odczuwata potrzeby pomocy
lotnictwa morskiego.

Pierwsze wodnoptatowce nie nadawatly sig¢ jeszcze do
powaznych zadan na morzu, gdzie torpedowce speiniaty prace
wywiadowczg doktadniej i prawie przy kazdej pogodzie. Z tego
tez powodu marynarki wojenne odnosity sie do lotnictwa z pe-
wng rezerwg az do chwili, kiedy technika posuneta sie tak
dalece, ze wodnoptatowiec moégt uzupetni¢ wywiad morki i za-
graza¢ jednostkom nieprzyjacielskim.

Rozw6j wodnoptatowcéw poszedt w dwéch kierunkach:
rozpoczeto budowe wodnoptatowcéw todziowych i na pty-
wakach.

Typ wodnoptatowca na ptywakach powstat przez dosto-
sowanie samolotu ladowego do warunkéw morskich. Ponie-
waz jednak zwykta zamiana podwozia lgdowego na ptywaki
tylko w wyjatkowych wypadkach daje dobre wyniki, konstruk-
torzy zmuszeni sa specjalizowaé¢ sie w budowie samolotéw, zg6-
ry przeznaczonych wytgcznie na ptywaki.

Typ wodnoptatowca todziowego rézni sie zasadniczo od
samolotu lgdowego i w danym wypadku konstruktorzy niewiele
mogli skorzysta¢ z doswiadczenn lotnictwa lgdowego. Dzisiaj
przemyst ten stoi bardzo wysoko i trzeba zaznaczyé¢, ze obec-
nie kadtuby duzych wodnoptatowcéw todziowych budujg stocz-
nie okretowe, poniewaz 16dz taka ma wiecej cech wspdélnych
z okretem, anizeli z samolotem. Dla komunikacji pasazerskiej
i towarowej uzywa sie wytacznie wodnoptatowcéw todziowych.
Majg one te przewage nad wodnoptatowcami na piywakach,
ze utrzymuja sie lepiej na fali, i dzieki konstrukcji kadtuba
lepiej odpowiadajg warunkom morskim. Wodnoptatowce na pty-
wakach stosuje sie do specjalnych celéw wojskowych,
przy wodnoptatowcach turystycznych i rzecznych.

Jako materjat konstrukcyjny uzywa sie drzewo i metal,
jednak w ostatnich czasach przewaza metal, a czesci stykajace
sie z wodag wykonywuje sie prawie wytgcznie z metalu.

Polska posiada jedynie wodnoptatowce typu todziowego,
w ktoére wyposazone jest nasze lotnictwo morskie i rzeczne.

Wodnoptatowcéw komunikacyjnych ani turystycznych
w Polsce niema zupetnie.

Do niedawna jeszcze nie byto
ptatowcami nawet ws$réd polskich sfer
piero moéwi¢ o reszcie spoteczenstwa, ktére w wigkszos$ci wo-
géle nie wie, co to jest wodnoptatowiec. Twierdzenie takie
wydaje sie przesada, a jednak spotykatem i dzisiaj jeszcze spo-
tykam ludzi, zaliczajacych sie do inteligencji, ktérzy nie odro6z-
niaja wodnoptotowca od $lizgowca. Nasi lotnicy morscy mo-
gliby duzo opowiedzie¢ na ten temat. Przewaza pod tym wzgle-
dem stolica pomimo, ze wodnoptatowce przylatujg do Warsza-
wy stosunkowo czesto.

Nalezy stwierdzi¢ ze smutkiem, ze zaréwno
w naszeni spoteczenstwie zainteresowania sprawami
(bo troche tego hatasu nie mozna
zainteresowaniem sie), taksamo widoczny jest brak tego zain-
teresowania w sprawach zwigzanych z morzem — w danym
wypadku z lotnictwem morskiem. Moznaby powiedzie¢ z go-
rycza, ze chyba jedyny wypadek, kiedy interesujemy si¢ mo-
rzem powaznie zachodzi wéwczas, kiedy- mamy zamiar wyka-
i.a¢ 8ie w niem i badamy grunt oraz temperature wody. ..

szukaé w tem,

oraz

zainteresowania wodno-
fachowych, a céz do-

jak niema
marynarki
chyba nazwaé¢ powaznem
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Jakiez sa przyczyny tej obojetnosci dla spraw marynarki
i lotnictwa morskiego? Moze niesprawiedliwie okrojone wy-
brzeze morskie? Oczywiécie, ze po cze$ci tak. Nie mamy
bowiem portéw, miedzy ktéremi mogtyby kursowaé nasze wo-

dnoptatowce. Ale przeciez mamy dostep do morza, a to zna-
czy, ze mamy dostep do wszystkich portéow Swiata!
Wezmy pod uwage najblizsze nam morze, t. j, Battyk.

W dziedzinie

lotnictwa morskiego mamy konkurencje tylko
Niemcow.

Konkurencja tag nie jest jednak bardzo grozng, po-
niewaz niemieckie linje komunikacyjne tgczg porty niemieckie
z panstwami, potozonemi nad Battykiem, a wtasciwie tylko
z Danjg i Szwecjg. Kupcy i przemystowcy tych krajéw udajac
sie do Polski, korzystajag z drogi morskiej promem przez Trol-
leborg — Sassnitz, lub z komunikacji lotniczej przez Niemcy.
Jest to droga okrezna, drozsza, a przejazdy te odbywajg sie
nietylko do Polski, lecz takze na Batkany.

Najlepsze potgczenie migedzy pannstwami Battyckiemi amo-
rzem Srédziemnem prowadzi przez Polske. Po otwarciu linji
komunikacyjnej Warszawa — Saloniki, rzuca sie wprost w oczy
konieczno$¢ przedtuzenia tej linji do Stokholmu i ewentualnie
Kopenhagi.

Przemyst krajowy moze dostarczy¢ wodnoptatowcow,
a z czasem maogitby sie nawet pokusi¢ o zawojowanie rynkéw
lotniczo-morskich w panstwach Batkanskich i niektérych Bat-
tyckich.

A teraz jeszcze kilka stéw o turystyce

Polska, jako kraj nizinny, posiada duzo jezior i rzek
o stabym pradzie, nadajagcych sie w zupetnos$ci dla tego ro-
dzaju lotnictwa. Na wodnoptatowcu turystycznym mozna lataé¢
po catej Polsce, przyczem nie czeka lotnika tyle niespodzia-
nek, jak na ladzie.

lotniczo-wodnej.

Woda na rzekach i jeziorach jest zawsze
rownem lotniskiem, byleby tylko byta dostatecznie gteboka,
a to zgéry dobrze widaé. Lad natomiast wymaga wiekszej
ostroznos$ci i doswiadczenia, bo nie kazda zgéry zielona i ré-

wna tgczka, jest naprawde réwng i suchg. Czasem maty
wek, stupek lub bagienko podetnie skrzydta lotnikowi —
torowi, no i jego maszynie, nieraz zakupionej
sitkiem pienieznym.

Przemyst i sport lotniczy —
sie w Polsce rozwingé, bo warunki po temu nie sg gorsze niz
dla rozwoju lotnictwa Ilgdowego, a zapoznanie sie z woda
ptytka tem pewniej wyprowadzi nas na giebokos$ci i przestrze-
nie morskie.

ro-
ama-
z wielkim wy-

morski i rzeczny, powinien

Baczynski

por. loin. morskiego.
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LOTNICTWO WOJSKOWE — MORSKIE

Cztowiekiem, Kktory wynalazt Ilotnictwo morskie, jest
Henryk Fabre — on to bowiem, w maju 1910 roku, zdotat
oderwac¢ sige od tafli wodnej i wzbi¢ sie w przestworza na
pierwszym wodnoptatowcu wiasnego pomystu.

W roku 1912 odbyty sie juz pierwsze
ptatowcéw w Monako, ktére zgromadzity wiekszg
maszyn.

Wojna $Swiatowa pchneta naprzéd rozwdj

zawody wodno-
ilos¢ tych

lotnictwa mor-

skiego, ktére stato sie stopniowo skiadowg czescig floty mor-
skiej. Bez pomocy lotnictwa flota czesto nie jest w stanie
wykona¢ wielu operacyj, gdyz lotnictwo stanowi oczy floty.

lotnictwo uzupetniaja sie wzajemnie, dazac do
ostabienia, rozbicia i zniszczenia nieprzyjaciela

Flota i morskie
jednego celu —
na morzu.

Lotnictwo morskie z punktu widzenia wykonywanych zadan
dzieli sie na: rozpoznawcze, niszczycielskie, torpedowe, my-
Sliwskie i specjalnego przeznaczenia (lgcznikowe, transportowe,
sanitarne i t. p.)

Samoloty lotnictwa morskiego bywajg jednoosobowe,
dwuosobowe, trzy i wieloosobowe. Bywaja one uzbrojone
w karabiny maszynowe, artylerje, bomby, torpedy, rakiety

i urzadzenia dla wytwarzania zaston dymowych.

Lotnictwo — to oczy floty, a wigc z tego tytutu wymaga
sie¢ od niego w pierwszym rzedzie doktadnych danych o nie-
przyjacielu i sytuacji na morzu. Ten rodzaj lotnictwa nosi

nazwe rozpoznawczego i peini stuzbe dozorowania powietrza,
rozpoznawania morza otwartego oraz brzegéw i baz morskich.
Jednocze$nie z wykonaniem rozpoznania samoloty wywiadowcze
maja odpowiedzialng prace wyszukiwania p6l minowych w po
blizu portéw, w ciesninach i kanatach. Rozpoznanie tego ro-
dzaju jest wykonywane metoda fotograficzna.

Drugim niezmiernie waznym rodzajem pracy lotnictwa
morskiego jest bombardowanie. Jest ono przeprowadzane
dniem i noca przez lotnictwo niszczycielskie w stosunku do
objektow morskich i nadbrzeznych. Do rzgedu objektéw mor-
skich naleza: a) okrety nadwodne i podwodne i b) doki i war-
sztaty ptywajace.

Do objektoéw nadbrzeznych nalezy zaliczy¢é urzadzenia
portowe, sktady sprzetu bojowego, sktady wegla, mosty, przy-

stanie, Stacje radiotelegraficzne i t. p.
Dziatalno$¢ lotnictwa morskiego ma na celu zniszczenie
w pierwszej kolejnosci organéw zaopatrujgcych sity morskie

oraz baz lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Bombardowanie zawsze jest dokonywane w tozu wiatru,
a wyjatkowo pod wiatr, gdyz w ten sposéb zmniejsza sie szyb-
kos$¢ ptatowca w stosunku do ziemi, a co za tem idzie zwieksza
sie prawdopodobienstwo trafiania. Jako$¢ i iloé§¢ uzywanych
bomb zalezy od rodzaju objektéw, jakie majag by¢ poddane
bombardowaniu. Tak np., przy bombardowaniu skiadéw wegla,
lub paliwa nalezy uzy¢ bomb zapalajgcych; dla bombardowania

objektéw opancerzonych — bomb przeciwpancernych; dla zy-
wych celéw — bomb odtamkowych i gazowych.
Lotnictwo torpedowe zostato uzyte dopiero przy kohcu

wigc nie zdotato szerzej sie rozwingc Jed-
pézniejszych, jak torpedowanie
wydanych po zawieszeniu

dato we Francji,
Na podstawie tych
zarysowuja sie naste-

wojny Swiatowej,
nakze, sadzac z dosSwiadczen
niemieckich okretéw bojowych,
broni, i wtasnych skazanych na rozbrojenie,
Anglji i Ameryce nader ciekawe wyniki.
wynikéw przed lotnictwem torpedowem
pujace mozliwosci: 1) torpedowanie floty zakotwiczonej i znaj-
dujgcej sie¢ w szyku bojowym, 2) stawianie min w dowolnem
miejscu. Torpedy lotnicze niewiele sig¢ réznig od torped mor-
skich, sa tylko mocniejszej konstrukcji, by przy uderzeniu
0 wode nie uszkodzi¢ mechanizmu, regulujacego gtebokos$¢. Tor-
pedy sa umocowane w wodnoptatowcu za pomocg specjalnych
wyrzutnikéw; ruchem dzwigni, znajdujgcej sie w kabinie obser-
watora, torpeda wuwalnia si¢ od trzymajacego ja urzadzenia
1 pada do wody.

Lotnictwo morskie, walczgc skutecznie z okretami nad-
wodnemi, jest naprawde bezlitosnym wrogiem todzi podwod-
nych. Samolot ma mozno$¢ widzenia +todzi podwodnej nawet
wtedy, gdy jest ona w wodzie do gt¢ebokoéci 50 stép pograzona.
Oczywiscie stopien widoczno$ci zalezy od przezroczystosci
wody, warunkéw osSwietlenia, stanu morza i wysokosci, na jakiej
znajduje si¢ samolot.

Samolot, ktéry zauwazy t6dz podwodng, dazy do zni-
szczenia jej zapomoca bomby hydrostatycznej. Nawet wow-
czas, gdy nie dosiegnie jej ta bombg, 16dZ jest unieszkodliwiona
przez diuzszy przeciag czasu, poniewaz musi pograzy¢ sie
gtebiej.

Francuskie lotnictwo morskie w czasie wojny $wiatowej
w 200 wypadkach wys$ledzito obce todzie podwodne. W tych
rejonach, gdzie samoloty walczyty z todziami, dziatalno$¢ tych
ostatnich byta powaznie ograniczong, jezeli nie catkowicie
sparalizowang.

Polska posiada morski
na strazy jej rubiezy morskich,

dyon lotniczy w Pucku, stojacy

Od Redakcji

Z przyczyn natury technicznej Nr. 15 ,Lotu Polskiego"”

ukaze sie dopiero dn. 15 sierpnia r. b. jako podwdjny.
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POLfKIE JAAKOLOTY

Nie potrzebujemy zaznacza¢ jak wielkie znaczenie miato
otwarcie linji powietrznej tgczqcej Battyk z morzem Czarnem.

W kronice oolskiej poprzedniego numeru ,,Lotu Polskiego”
miesciliSmy  kroétki
do Salonik.
pierwszy komunikacyjny ptatowiec polski

,,Lot"

nikach.

W niedziele 28 czerwca na lotnisku sedeniskim
(Saloniki) zgromadzity sie liczne ttumy publicznosci,
oczekujgce wylgdowania pierwszego ptatowca Pol-
skich Linji Lotniczych ,Lot", ktory potaczyt Battyk

z Morzem Czarnem, lecac na trasie Gdansk-— W ar-

szawa — Lwoéw — Galati — Bukareszt — Sofia —
Saloniki.
mPasazerami byli: ptk. Filipowicz szef Wydz.

Lotnictwa Cywilnego M. K,, przedstawiciel M. S.
Zagr, p. Vetulani, dyr. P. L, L. ,Lot" mjr. MakowsKi,
z-ca szefa lotnictwa rumunskiego mjr. Cantacuzino,
sekretarz poselstwa greckiego w Warszawie p. Pe-
tros Almanahos, zona sekretarza poselstwa greckie-
go w Sofji p, M. Coskina, lotnicy butgarscy pp.: Wol-
koffet, Rogueff, nacz, lotnictwa bulgarskiego p, Tso-

koeff i p, Kidler przedstawiciel agancji P. A. T.
Samolot przywiézt puhar z wodag Battyku.

Na lotnisku powitali ich przedstawiciele witadz
panstwowych.

Wieczorem odbyt sie wspaniaty bankiet w Roof-

Garden Meditterranean Patace, w ktorym wzieli
udziat przedstawiciele Rumunji, Bulgarji, Grecji
i Polski; p. generat-gubernator Minister Gonatas,
gen. Adamides i inni przedstawiciele panstwa
greckiego. Podczas bankietu [ wygloszone zostaty
liczne przemowienia.

za-
opis startu pierwszego ptatowca P, L. L.
Ponizej kreslimy stow kilka o tem jak
wyladowat w Salo-

Przedstawiciel greckiego Ministerstwa Powietrza
p, Lerides podkresit w nadzwyczaj pieknym toascie

Swiatowe znaczenie nowego szlaku powietrznego,

poczem wychylit kielich, wnoszac zdrowie $wietnego
lotnictwa Polski,

Po bankiecie odbyta sie wzruszajgca uroczy-

stos¢ wylania wody battyckiej do Morza Czarnego,

WsSréd zupetnej ciszy zebrani ustyszeli plusk mor-

skiej wody przywiezionej z Polski, taczacej sie z szu-

mem greckich morz.

Uroczysto$¢ przylotu pierwszego ptatowca polskiego do Sa-

lonik. Na zdjeciumwidzimy pasazeréw polskiego Fokkera wraz

z oczekujgcemi na nich przedstawicielami witadz Grecji.
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LOTNICTWO ,,ROZBROJONYCH | GOSPODARCZO
ZRUINOWANYCH” NIEMIEC

Jak wiadomo, Traktat Wersalski zabronit Niemcom utrzy-
mywac lotnictwo wojskowe. Oficjalnie tez nie posiadaja go.
Inaczej przedstawia sige jednak sprawa z lotnictwem cywilnem,
to jest komunikacyjnem i sportowem, ktére Niemcy rozbudo-
waty do tak poteznych rozmiaréw, ze obecnie nie moze sie
z niemi réwnaé¢ w tej dziedzinie zaden inny naréd w $wiecie.

Przypatrzmy sig¢ oficjalnym enuncjacjom niemieckim, z kt6-
rych bedziemy mogli sobie wyrobi¢ pojecie o ekspansji lotni-
czej naszego zachodniego sasiada.

O budzecie na rok 1931/32 pisaliSmy obszernie w Nr. 8
i 9 naszego pisma,

PRZEMYSL’ LOTNICZY.

Wedtug informacyj, opublikowanych w
stycznym niemieckiego przemystu lotniczego
tego przemystu przedstawia sie nastepujaco:

Z kohcem r. 1930 czynnych byto w Niemczech 14 wy-
twérni samolotowych:

roczniku staty-
za rok 1930, 'stan

31 portéw lotniczych pierwszej kategorji,
66 " " drugiej "

23 lotnisk pomocniczych pierwszej kategorji,
110 » » drugiej »

W urzadzenia zezwalajgce na utrzymywanie komunikacji
w porze nocnej wyposazone byly trasy nastepujace:

Berlin — Krélewiec.

» «— Hannover.
Hannover — granica holenderska w kier. na Amsterdam.
Hannover — Kolonja.
Hannover — granica niemiecka w kierunku na Kopenhage.
Kolonja — " belgijska w kierunku na Londyn.
Kolonja — » francuska w kierunku na Paryz.

KOMUNIKHCJH LOTNICZA.

1 JAlbatros” w Berlinie, 2. ,Arado” w Berlinie, 3. Bay- . _Cleka\_/va jest op_mja_o nle_mle.ckle.J komunikacji lotniczej
. I . . skrajnie lewicowego dziennika niemieckiego (Rote Fahne z dn.
rische Flugzeugwerke w Augsburgu, 4. ,Dornier" Friedrichsha- . L .
. . 28. |. 1931), wyrazona z okazji debat sejmowych nad subwen-
fen, 5. ,Espenlaub w Dusseldorfie, 6. ,Ernst Heinkel w War- ciami dla Lufthanzy: .Nie ulega zadnei toliwosci. 7e dota
nemiinde, 7. Frankfurter Flugzeugbau Max Werner" w Frank- ) ! u zy- »Nle utega z J watpliw Lz

furcie n/Menem, 8. ,Hiiffer" w Munster, 10. ,Junkers" w Des-
sau, 11. ,Leicht-Flugzeugbau Klemm" Sindelfingen k/Stuttgartu,
12. ,Messerschmidt® w Bambergu, 13. ,Rheinische Luftfahrt-
Industrie” w Krefeldzie. 14. ,Rohrbach" w Berlinie.

Wazniejsze wyniki pracy w poszczegélnych zaktadach
byty nastepujace:

Zaktady ,Albatros" wprowadzity 3 nowe typy samolo-
tow, oraz przeprowadzity préby w zastosowaniu przy budowie
samolotéw z lekkiego metalu ,Elektron”.

Bayrische Flugzeugwerke przystosowaty jeden ze swoich
dawnych typéw specjalnie do celéw fotogrametrycznych i zbu-
dowaty szybki samolot pocztowy, wyposazony w silnik 500 KM.

Zaktady Dornier wykonczyty budowe olbrzyma “Do-x",
zamieniajgc w nim 500-konne silniki Siemens-Jupiter, chtodzo-
ne powietrzem, na 600/625-konne silniki Curtiss-Congueror,
chtodzone wodg. Przy zamianie silnikéw ogélna ich moc, wbu-
dowana do samolotu, wzrosta z 6000 na 7000 KM.

Zaktady Heinkel zbudowaty 4 nowe samoloty, z
rych dwa przystosowano do startu katapultowego.

Zaktady Espanlaub zajmowatly si¢ budowg prébnych sa-
molotéw bezogonowych i rakietowych.

Zaktady Focke-Wulf zbudowaty dwa nowe

kt6-

typy samo-
lotéw.

Zaktady Junkersa wykonhczyty wielki samolot towarowy,
ulepszyty samolot komunikacyjny G. 24 i wyposazylty w nowe
silniki samolot olbrzym G. 38.

Zaktady Klemm rozwijaty budowe
sportowych.

Zaktady Rohrbach nie wykazaty wiekszej
i ograniczyty sie do budowy jednego wodnoptata typu
mar", zamoéwionego przez rzad francuski.

Obok fabryk samolotowych czynna byta wytwérnia Zep-
pelinébw, ktéra w r. 1930 rozpoczeta budowe nowego sterowca.

Z wytwérni silnikéw zastuguja na uwage: ,Argus”, ,Bay-
risSche Motorenwerke", ,Junkers”, ,Maybach" i ,Siemens & Hal-

lekkich samolotéw

aktywnosci
~RO-

ske*“.

Zaktady ,Argus" wyprodukowaty nowy typ silnikéw,
chtodzonych powietrzem, o sile 80/95 KM.

Zaktady ,B. M. W.“ wprowadzity dwa typy silnikéw,
chtodzonych woda: jeden o sile 600/700 KM., drugi o sile
600/800 KM.

Zaktady Junkers wykonczyty silniki 400 i 800 KM., chto-
dzone wodg dla samolotu G, 38, oraz wyprodukowaty pierwszy
silnik lotniczy ropny.

Zaktady Maybach zajete byty wyrobem silnikéw do Zep-
pelinéw niemieckich i amerykanskich.

PORTY LOTNICZE | TRRSY DO LOTOWANOCNYCH.

Wedtug opublikowanych niedawno oficjalnych
z koncem r. 1930, Niemcy posiadaty:

statystyk

cje te uzyte beda na zbrojenia wojskowe".

Nie posiadajac informacyj z tej dziedziny, ograniczymy
sie do zroédet oficjalnych niemieckich, z ktérych jednak mozna
zorjentowaé¢ sie z jednej strony o warto$ci militarnej organiza-
cji (obstuga, samoloty), z drugiej za$ o rozwoju gospodarczym
lotnictwa niemieckiego.

Na konferencji '‘prasowej, ktéra odbyta
r. b, dyrektor Lufthanzy, p. Wronsky, ztozyt

sie w czerwcu
sprawozdanie za

rok 1930. Ze sprawozdania tego przytaczamy ustepy bardziej
interesujace:
L,Istnienie doskonatlych potaczen lotniczych w Europie

Srodkowej nakazuje zwré6ci¢ najwieksza uwage na podniesienie
szybkos$ci samolotéw komunikacyjnych. Dlatego tez w najbliz-

szym czasie szybko$¢ podniesiona bedzie przynajmniej do 200
kilometréw na godzine.

~W roku wubiegtym samoloty komunikacyjne przebyty
taczng droge 9 miljonéw kilometréw. Linje krétkie, mato ren-

towne, zostaly zwiniete, a wzmozony zostat natomiast ruch na
linjach dalekich, miedzynarodowych.

LW r. 1930 ze wzgledu na ogdélne potozenie gospodarcze
Niemiec, pomimo znacznego obnizenia cen biletéw, zmniejszyta
sie frekwencja pasazeré6w. Spadek nie jest jednak tak duzy, jak
na kolejach i linjach autobusowych. Zamierzone jest dalsze
obnizenie cen do poziomu cen biletéw kolejowych li-ej klasy.

,Przewo6z towaréw wzrdst o przeszto 10°/0, a powazng role
odegrattu import kwiatéw z Holandji i ich eksportz Niemiec do
krajow poétnocnych. Doswiadczenie wykazuje, ze kazda nowo
uruchomiona linja lotnicza musi istnie¢ czas dtuzszy, aby po-
zyska¢ sobie tonaz. Zaobserwowano to ostatnio na nowo uru-
chomionem potaczeniu Wiedenh — Konstantynopol. PomyS$lnie
rozwija sie komunikacja lotnicza z Rosjg, a pertraktacje o prze-
diuzenie linji az na Daleki Wschéd dobiegajg konca. Zrealizo-
wanie komunikacji przez Atlantyk nie jest w chwili obecnej
mozliwe i odroczone by¢ musi do czasu skonstruowania odpo-
wiednich samolotéw. Narazie wiec organizacja tej komunikacji
musi ograniczy¢ sie do obstugi lotniczo-okretowej, ktora istnieje
i ustawicznie doskonali sie.

,Lufthanza stale zbliza sie do samowystarczalnos$ci. Wyni-
ki jej pracy musza by¢ jednak rozpatrywane nietylko z punktu
widzenia rentownos$ci, ale réwniez musi by¢ brana pod uwage
warto$s¢ propagandowa, jaka dajg dla Niemiec utrzymywane
przez nig zagraniczne linje lotnicze. W dziedzinie tej bedzie
mozna osiggng¢ wyniki zadawalajgce dopiero po dtugich latach
spokojnej pracy i przy zapewnieniu potrzebnych $rodkéw finan-
sowych".

Dyrektor techniczny Lufthanzy przedstawit postepy tech-
niczne przedsigbiorstwa, jak zainstalowanie stacyj radjowych
w samolotach, szkolenie pilotéw w lotach nocnych (w r. 1930
samoloty na linjach, obstugiwanych nocg, t. j. miedzy Berlinem
a Amsterdamem, Londynem,l1Kopenhaga i Moskwa przeleciaty
765.00Qjkm.) i t. d.



O utrzymywanej przez Niemcy
czej najlepiej informuje
z niego, ze niema w Niemczech
miasta, ktéreby nie posiadato
Niemcy utrzymujg komunikacje
garja, Czechostowacija,
landia, lItalja, Jugoslawjg.|Litwa,

POLSKA

Znowu otwieramy lotnisko sportowe

Po dwuletniej pracy Komitetu Powia-
towego L. O. P. P. w Mielcu zostato osta-
tecznie zatwierdzone przez komisje mie-
dzyministerialng i oddane do uzytku dru-
gie lotnisko turystyczne na terenie wo-
jewédztwa krakowskiego, w Mielcu. Uro-
czysto$¢ otwarcia odbyta sie w niedzielg
dn. 5 lipca przy licznym udziale ludnosci
miejscowej, przedstawicieli wtadz rzado-
wych i autonomicznych.

Poswigcenia dokonat ks. pratat Pawli-

kowski, poczem podniesiono flage pan-
stwowg na znak otwarcia lotniska.
Nastepnie przemawiali: burmistrz Lej-
ko, imieniem Zarz. Gt L. O. P. P. inz.
J. Kawecki, imieniem krakowskiego Ko-
mitetu Wojewo6dzkiego dr. Michalik Ja-
ko przedstawiciele wtadz przybyli: mjr.

Grabinski, inz. Kluz z Ministerstwa Ko-
munikacji, inz. Henneberg z Dep. Aero-
nautyki, starosta Balicki i hr. Rey z Prze-
ctawia.

Oprécz samolotéw wojskowych na
uroczysto$¢ przyleciaty awionetki Aero-
klubu Akademickiego w Krakowie i sekcji
kolejowej lotniczej. Awionetki wykonaty
szereg lotéw popisowych i pasazer-
skich.

Nowe lotnisko ma rozmiary 400X700 m2
podejscie ze wszystkich stron i znakomite
warunki do lgdowania. Od miasta dzieli
je 1.5 km.

Na zakonczenie uroczystosci odbyt sie
raut w sali Sokota. Najblizszy raid awio-
netek Potudniowo-Zachodniej Polski prze-
chodzi¢ ma przez Mielec.

Lotnicy sowieccy nad granicg polska

W ciggu ubiegtego miesigca zauwazo-
no niejednokrotnie samoloty sowieckie
nad pograniczem polskiem. Dn. 15ub. m.
na odcinku granicznym Suchodowszczyz-
na ukazaty sig trzy samoloty sowieckie,
ktére po okrazeniu kilku granicznych wsi
odleciaty w kierunku Romajska. Dn. 18
na odcinku Wilejka zauwazono samolot
sowiecki, ktéry przez czas diuzszy krazyt
nad pograniczem polskiem. Dn. 19 nad
Stotpcami przelecialt samolot, ktéry po
okrazeniu stacji odleciat w kierunku Nie-
goretoje. Loty sowieckie byty prawdo-
podobnie zwigzane z wielkiemi manewra-
mi sowieckiej floty powietrznej na Bia-
orusi sowieckiej.

sieci
aktualny projekt
obecnie zadnego wigkszego
komunikacji
lotnicza z Angljg. Austrjg, But-
Danja, Estonja, Francija,
totwa,|] Norwegja,

L O T P O L S K I
komunikacji lotni- wiecka, Szwecja,
Luftbanzy. Wynika Ameryce Potudniowej

lotniczej. Ponadto

Hiszpanjg, Ho-
Rosja So-

Raid na polskim ptatowcu
,Lublin R X"

Dn. 7 lipca o godz. 3-ej rano Kkpt-pil.

S. Karpinski i obserwator inz. J. Sucho-
dolski wystartowali do raidu na trasie:
Warszawa — Torun — Poznan — £6dz —
Krakéw — Lwoéw — Zamos¢ — Brzesc¢
n/B. — Bialystok — Warszawa bez lgdo-
wania. Ogo6lna diugosé¢ trasy wynosi
1450 km. Raidu dokonano na ptatowcu

konstrukcji polskiej, wyprodukowanym w
lubelskiej fabryce samolotéw i zaopa-
trzonym w silnik o mocy 200 KMfSkoda-
Okecie). Przy starcie maszyna obcigzona
byta 732 litrami benzyny i 73 litrami oli-
wy, nie liczac obcigzenia wtasnego. Raid
trwat 12 godz. i 15 minut.

Warunki atmosferyczne na pierwszej
potowie trasy sprzyjaty lotnikom, na dru-
giej natomiast panowata pogoda chmurna

i wietrzna z licznemi opadami deszczo-
wemu Notujemy z przyjemno$cig coraz
wigcej udanych raidéw. Konstruktorem

LLublin R X" jest inz. Rudlicki.

AUSTRIJA

La Manche zdobyty po raz drugi

Tym razem na szybowcu. Dnia 20
czerwca pilot i rekordzista szybowcowy,
wiedenczyk Robert Kronfeld, przeleciat
na swym Wien'ie kanal tam i spowrotem,
zdobywajagc w nagrode 1000 funtéw szter-
lingéw, ofiarowanych przez dziennik an-
gielski The Daily Mail.

Nalezy przyznaé, ze w dzisiejszym
stanie szybownictwa zadanie nie byto
trudne. Albo ofiarodawcy zbyt nieo-
patrznie nie ,obstawili" wyczynu zadne-
mi dodatkowemi warunkami. To tez na-
groda zostata szybko zdobyta, a nawet
pewien Anglik, Beardmore, przeleciat z
tatwoscig przez La Manche dzien przed
tem, ostentacyjnie o$wiadczajac, ze chce
tylko zadowoli¢ ambicje witasnag, a nie
ubiega sie bynajmniej o nagrode.

Kronfeld wzniést sie w powietrze na
wysokos$¢ 3000 metréw, holowany przez
samolot i zaczat planowaé. La Manche
w miejscu przelotu — tem samem gdzie
ongi przelatywat Bleriot! — ma wszy-
stkiego 40 kilometréw, nie byto to wiec
wielkg przestrzenig dla rekordowego szy-

bowca. W dodatku Kronfeld przezornie
wybrat do Ilotu godziny wieczorowe i
nocne, kiedy szybciej oziebiajace sie od

wody powietrze z obu brzegéw zaczyna

Szwajcarja, Turcja, Wegrami,

Oto oficjalne enuncjacje niemieckie,
domosci z dziedziny przemystu
tego przemystu, stanu samolotéw, wyszkolenia lotnikéw i
i t. d. jest zagranica pozbawiona?
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oraz w Albanji,
i Chinach.

a iluz dalszych wia-
zdolnos$ci produkcji
t d,

lotniczego,

wia¢ na $rodek kanatu, z
jednocze$nie ciepte opary podnoszag sie
ku gé6rze. Nic dziwnego, ze w ten spo-
s6b Kronfeld bez wielkich trudnosci moégt
zachowaé¢ bezpieczng wysoko$¢ nad mo-
rzem, podtrzymywany przez prad po-
wietrza, wstepujacy z nad powierzchn
wody wzwyz.

nad ktoérego

FRANCJA

Zacofana marynarka

Bardzo ciekawe debaty odbyty sie we
francuskiej Izbie Deputowanych. Chodzito
o uchwalenie miliardowego kredytu na
budoweg nowego pancernika, przyczem
okazato sie, ze najwigkszg wadg okretow
wojennych jest fakt, ze sg one zbyt trwa-
te... Rzeczywiscie, trwato$¢ zupeinie nie

odpowiada duchowi czasu, naszemu go-
raczkowemu, ,kalejdoskopowemu" zyciu.
Pancernik, to jakby stary mebel, prze-

chodzacy z dziadka na wnuka, nie dajacy
si¢ zniszczy¢ zebowi czasu ku utrapieniu
spadkobiercow. Za cene jednego pan-
cernika mozna zbudowaé¢ 500 poteznych
wodnosamolotéw czterosilnikowych. Sa-
moloty te i ich praprawnuki szybko péj-
da na szmelc, a pancernik bedzie zyt w
spokoju z ¢wieré¢ wieku. Nie ulega wat-
pliwosci, ze zywot jego oraz jego zatogi
bedzie beztroski, jesli, jak sie okazuje,
ma on wytrzymywac¢ tylko bomby lotni-
cze péttonowe, podczas gdy wtoski Ca-
proni 600-konny juz sie wprawia w dzwi-
ganie bomby 10-tonowej. Francuscy
eksperci morscy znajduja na to jedna ra-
de: pancernik bedzie stacjonowany tak
daleko, aby go nie mogly dosiegngé sa-
moloty nieprzyjacielskie. . Ba! ale gdzie
go umieszczg za lat kilka, gdy pozostanie
on jeszcze w petni sit mtodzienczych, a
dla samolotéw zrobienie Kilku looping'ow
naokoto ziemi stanie si¢ zapewne nie-
winng igraszka.

Francja na czele rekordoéw

Swiatowych

Po samolotach Bleriot 110 i Bernard
80 réwniez Devoitine D-32 przytacza sie

do szeregu kolejnych zdobywcéw rekor-
du Swiatowego odlegtosci. W ten spo-
s6b w krétkim czasie rekord ten zostat

podniesiony do imponujacej
kilometrow. To znaczy, ze mozliwy jest
dzisiaj lot bez ladowania z jednego kran-
ca kontynentu Europa-Azja na drugi.

cyfry 10500
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Na razie powyzsze francuskie samo-
loty rekordowe sg egzemplarzami prébne-
mi. Préba jednak wypadta tak wy$Smie-
nicie, ze niewatpliwie niedtugo samoloty
tego rodzaju beda wozity nas we wszyst-
kie korice $wiata.

Malarze urzedowi w lotnictwie

Tego rodzaju urzednicy powieksza
grono personelu francuskiego minister-
stwa lotnictwa. Artyéci-malarze beda
mieli za zadanie rozwinigcie propagandy
latania.

Przy dzisiejszem gorgczkowem
wszelkie wydawnictwa ilustrowane maja
rzeczywiécie coraz wigksze powodzenie,

gdyz jeden dobry rysunek starczy nieraz

zyciu

za kilka szpalt opisu, a ,czas to pie-
nigdz". Oczywiscie, ze zaangazowani
arty$ci musza przysigé¢ fatdow, aby
przez nieznajomos$¢ lotnictwa nie wy-
rzadzili mu czasem niedZwiedziej przy-
stugi.

ITALJA

Jeszcze jeden miedzynarodowy

Kongres lotniczy

Zamierzone jest zwotanie; do Rzymu
miedzynarodowego kongresu wszystkich
lotnikéw, ktérzy przelecieli przez Atlan-

tyk. Wtosi, o ile do tego czasu nic sig
nie zmieni, beda reprezentowani najlicz-
niej z racji swego niedawnego przelotu

grupowego przez Atlantyk potudniowy.
Szkota pilotazu nadmorskiego

Witoska wyprawa transatlantycka byta
bardzo drobiazgowo przygotowane. W
tym wtasdnie celu zostata zatozona spe-
cjalna szkota pilotazu, ktéra miata stwo-
rzy¢ pilotéw, bogatych w doswiadczenie
lotnicze nad petnem morzem. Szkota ta
spetnita swe zadanie, wypus$ciwszy per-
sonel lotniczy, z ktérym gen. Balbo do-
konat przelotu grupowego do Brazylji,
i miata by¢ rozwigzana. Obecnie oka-
zuje sie, ze szkota pozostanie na state.
Czyzby Wtosi szykowali sie do nowej wy-
prawy? Moze do Ameryki Pétnocnej, o
czem swego czasu chodzity niesprawdzone
pogtoski?

NIEMCY

Rehabilitacja Do X

L O T P O L S K 1

misci skazywali te wyjatkowo kosztowng
maszyne, na szmelc! Do-X zostat zapro-
jektowany z mys$lag o zastosowaniu go do
komunikacji regularnej Europa-Ameryka.
Jednakze ,okret tatajacy”, doskonale spi-
sujgcy sie na spokojnej powierzchni je-
ziora, gdzie zostat zbudowany, zaczat za-
wodzi¢ na bezlitosnych falach morza.
Zg6ra po6t roku Do-X prébowat ,zzy¢ sie”
z morzem w portach portugalskich, a po-
tem na wybrzezu Afryki, Okazato sie
przytem, ze Do-X jest jednak krucha tu-
pinkg na Atlantyku, a szereg niepowo-
dzen i uszkodzen zdawat sie juz skiraniac¢
gospodarzy Do-X do powrotu do kraju.
Trudno jeszcze twierdzi¢ czy Do-X
rzeczywiscie przystosowat si¢ wkoncu
do cigzkich warunkéw petnego morza,
czy poprostu ,udato mu sie", dos$¢ ze w
poczatkach czerwca — przeleciat z Afry-
ki do Ameryki wraz z 13 osobami na
poktadzie! Przeleciat wprawdzie nie do
Ameryki Pé6tnocnej, jak pierwotnie byto
projektowane, lecz utartym szlakiem do
Natalu w Brazylji. BadZz co badz jest to
wyczyn bardzo powazny, zwazywszy
zwtaszcza ciezar tego wodnosamolotu,
wynoszacy az 51 ton w chwili startu.
Wtasnie z powodu tych kilkudziesigciu

ton obcigzenia start byt diugi (prawie
5 minut) i ryzykowny. | potem maszyna
nie mogta wznies¢ sie wyzej kilkudzie-
sieciu metrow nad poziomem morza...

Przez caty czas przelotu Do-X moégt po-
rozumiewaé¢ sig zapomocg radja, jednakze
w spos6b bardzo niedostateczny, a to z
powodu zaktécajacego dziatania radjosta-
cyj na mijanych' przez samolot okretach
transatlantyckich.

Przelot Atlantyku odbyt sie wtasciwie
w trzech etapach. Poniewaz w Bolamie
na brzegu afrykanskim (punkcie wyjscio-
wym wiloskiego przelotu transatlantyckie-
go) zbyt wysoka temperatura, a wiec
rozrzedzone powietrze, utrudniato start z
wielkiem obcigzeniem. Do X przeleciat
na pobliskg wyspe i stamtad wystartowat

ostatecznie, 360 za$ km od Natalu lgdo-
wat raz jeszcze, aby dopeini¢ zbiorniki
z paliwem, na wyspie Fernando de No-

ronha.
Szybowcem nad Berlinem

Pisatem juz na tem miejscu o locie na
szybowcu nad Nowym Jorkiem. Nawia-
sem moéwigc lotu owego dokonat Niemiec.

Obecnie rodak jego, Otton Fuchs, doka-
zat tego samego nad Berlinem, latajac
nad centrum miasta zg6ra godzing. Nie

zadawalajagc sie tem powodzeniem, Fuchs

Frankfurt nad Odrg, gdzie pomysS$lnie lg-
duje. Stowem szybownictwo emancypuje
sie coraz bardziej: lot bezsilnikowy z mia-
sta do miasta, to jeszcze niedawno rzecz
nie do wiary! Jednocze$nie co za na-
dzieja zdrowej i taniej komunikacji, cho¢-
by tylko dla celéw sportowych!

Jak wiadomo szybowiec wunosi sieg
dzigki pionowym pradom powietrza. Pra-
dy takie powstaja miedzy innemi nad
miejscowos$ciami mocniej ogrzanemi przez
promienie stoneczne. W wypadku lotu
nad Nowym Jorkfem i Berlinem mamy
prady nietylko zawdzigczajgce swe istnie-
nie rozpalonym przez storice letnie mu-
rom budynkoéw lecz réwniez ciepto, uno-
szace si¢ do goéry, powietrze z komindéw
fabrycznych itp. Wielkie miasta stajg
sie wiec jakby sztucznemi szybowiskami.

STANY ZJEDNOCZONE

Wycieczka panstwa Lindbergh'éw

Projektowana wycieczka Lindbergh’a
wraz z zong przez ocean Spokojny do Ja-
ponii i Chin ma nie nosi¢ charakteru zad-
nego wyczynu lotniczego, chociaz odbe-
dzie sie na samolocie. Putkownik Lind-
bergh uwaza, ze jest juz dostatecznie sta-
wny — i ozigbt do rekordéw.

Czy rekord DiesePa otwiera
nowa erg?

Od kilku lat Diesel debiutuje w lot-
nictwie. Zalety, wynikajgce z zastapie-
nia silnika benzynowego DieseTem, sa
znane (bezpieczenstwo pozarowe, tansze
paliwo, wiekszy promienn dziatania, prost-
sza konstrukcja, korzystniejsze warunki
dla komunikacji radiowej), nic wiec dziw-
nego, ze Swiat lotniczy wyczekuje z nie-
cierpliwo$ciag rekordéw DiesePa, gdyz po

rekordach — tak sie zwykle dzieje —
nastapi zastosowanie praktyczne i by¢
moze wstagpimy w nowa ere w zegludze

powietrznej...

Juz w kwietniu piloci amerykanscy
Lee i Brossy nalatali na jednoptacie Bel-
lanca z silnikiem Diesel-Packard 225 KM
zgbérg 70 godzin. W koncu maja cyfre
te podnies$li do 84 godzin 33 minut, po-
zostawiajgc o 9 godzin wtyle dotychcza-
sowych wtascicieli tego rekordu, Francu-
z6w Bossoutrot i Rossi.

Nalezy doda¢, ze samolot rekordowy
jest starg maszyna, ktéra stuzyta jeszcze
Lewin‘owi i Chamberlein‘owi, bez watpie-

wypatruje sprzyjajace mu chmury burzo- nia wiec nie ona sama lecz silnik Die-

Samolot-olbrzym Do-X, dobrze znany we i, opuszczajac Berlin, daje sig¢ im sePa. w ktéry =zostata zaopatrzona, po-

Czytelnikom z tamoéw naszego pisma, na- nies¢ przez 3 i p6t godziny, manewrujac zwolit na zdobycie rekordu $wiato-
reszcie pokazat co umie. A juz pesy- przytem w ten sposéb, ze wkoncu osiaga wego.
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W Nr.
nikowym".
ponad 2 godz.

Z tej przyczyny nie istnieje
Aeroklub R. P. za rekord

dotychczas
uznanym.

Rowniez co sie tyczy notatki o rekordzie por.

cytowany Kodeks sportowy F. A. I.

dowy i wtasciwie to mu sige udato.

12 Lotu Polskiego w Kronice Miedzynarodowej
Notatka ta w tytule swym zawiera niescistos¢,
w szybownictwie tylko rekordy przywigzane do terenu.
najwyzsza miedzynarodowa wtadzg sportowa.
przyczem stososownie do wymagan Kodeksu sportowego
chronomelryste specjalnym chronometrem.
rekord

rozréznia zupetnie $cisle rekordy Swiatowe
towych nalezg tylko maksymalne wyczyny bezwzglcdne
gélnych klasach i kategorjach noszg nazwe rekordéw miedzynarodowych
Uznanie formalne
komisarza sportowego Aeroklubu Rumunskiego w Jassy nie zostaly dokonane wszystkie formalnosci.
zgtosit Wyczyn por. Skrzypinskiego do F. A. I.

SPROSTOWHNIE

W tym celu teren taki
Do przeprowadzenia rejestracji
pomiar

Skrzypinskiego mylnie

(max szybko$¢.
Por.

prawdopodobnie nie nastapi,

i czyni starania o uznanie go jako —

ukazata sie notatka p. t.
gdyz obowigzujgky Aeroklub R. P. Kodeks Sportowy F.A.f.

musi by¢ zarejestrowany w F. A. I, ktéra jest
koniecznem jest dokonanie na terenie takim
czasu lotu musi byé zrobiony przez urzedowego
Teren w Bezmiecbowej nie zostat ani zarejestrowany, ani
szybowcowy, a z powyzszego wynika,

zostato
i rekordy miedzynarodowe.
max wysokos$¢ i t. d.).
Skrzypinski
gdyz

~Nowy rekord na samolocie bezsit
rozréznia

lofu

zgtoszony do
ze lot p. Laskowskiego nie

rejestracji.
zostat przez
uzyte stowo ,Swiatowy", gdyz wyzej
Do rekordéw Swia-
Wszelkie rekordy w poszcze-
prébowat pobi¢ rekord miedzynaro-
przy odprawie lotnika naszego przez
W kazdym razie A. R. P.

rekordu.
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MIEDZYNARODOWY KONKURS NA NAJLEPSZY ODCZYNNIK
DO WYKRYWANIA OBECNOSCI IPERYTU W POWIETRZU

Juz w czasie wojny S$wiatowej Czerwony Krzyz zajat
negatywne stanowisko w stosunku do broni chemicznej. Po
wojnie przewidujac, ze w przysztym konflikcie zbrojnym lud-

nos$¢ cywilna bedzie

w daleko wiekszym stopniu wciggnieta
w wir walki,

niz to byto w ostatniej wojnie, a to ze wzglgedu
na ogromny rozw@j lotnictwa i mozliwo$s¢ aerochemicznego spo-
sobu prowadzenia wojny, Czerwony Krzyz nie tylko nie prze-
statl zwalcza¢ moralnie wojne chemiczng, lecz zajat sie réwniez
i zagadnieniem obrony przeciwgazowej ludnosci cywilnej.

W celu wszechstronnego zbadania tego zagadnienia Mie-
dzynarodowy Komitet Czerwonego Krzyza zwotat dwie
dzynarodowe konferencje ekspertéw (Bruksela 1928 i Rzym
1929), ktére powzigty szereg uchwal, dotyczacych $rodkéw
i sposobéw obrony przeciwgazowej ludnosci.A'Jedna fz tych
uchwat wskazuje na konieczno$¢ ogtoszenia.'miedzynarodowego
konkursu na najlepszy odczynnik do wykrywania obecnosci
iperytu w powietrzu.

W mys$l tej uchwaty

Migedzynarodowy Komitet
Czerwonego Krzyza ogto-
sit na dn. 4 lipca 1929 r.
na najlepszy Wykrywacz
iperytu. Techniczne wa-
runki konkursu wymagaty,
aby odczynnik wykrywat
obecnos$¢ iperytu juz w
ilosci 0,07 mgr. na litr po-
wietrza i aby reakcja by-
ta specyficzna. Poza tem
wymagano, aby odczynnik
ten wraz z aparaturg maogt
byé wytwarzany tatwo, po
dostepnej cenie i masowo.
Nagroda — 10.000 frankéw
szwajcarskich. Termin za-
mkniecia konkursu byt
oznaczony na dzien 31
grudnia 1930 r.

Do konkursu zgto-

mie-

szonych byto 17 prac.
Z tej liczby tylko cztery
prace odpowiadalty wy-

maganym warunkom.
Sad konkursowy w

sktadzie: prof. G. Urbain

(Francja), prof. F."Haber

(Niemcy), prof. F. Swarts Siedza: pani Soutra, prof. F. Haber (Niemcy), prof.
(Belgja), prof. Sir Wiliam

Pope (Anglja), prof. H. Krzyza), W. |I. Pope (Anglja),

Zangger (Szwajcarja) i Stoja: prof. H. Zangger (Szwajcarja).

prof. L- Demalis, radca

techniczny Migedzynaro-

dowego Komitetu Czerwonego Krzyza —
kwietnia b. r. w Paryzu w Instytucie chemicznym uniwersytetu,
gdzie przeprowadzit badanie i sprawdzenie zgtoszonych prac
drogg kontroli doswiadczalnej. Wynik okazal sie nie dostatecz-
nie przekonywujgcy. Sad uznat, ze zadna z tych czterech prac
nie zastuguje na przysadzenie jej nagrody Miedzynarodowego
Komitetu Czerwonego Krzyza. Decyzja sadu zostata ujetaw for-

zebrat sie w dniu 3

prof. A. Mayer (Francja), Al. R. de Haller (prezdstawiciel M. Czerwonego

mie protokutu, do ktérego byty dotaczone uwagi, dotyczgce za-
gadnienia wojny chemicznej i dziatalnosci Miedzynarodowego
Komitetu Czerwonego Krzyza. Uwagi te zostaly ujete w formie
rezolucyi. Jedna z tych rezolucyj brzmi: U

,Sad konkursowy — bedac zdania, ze Migedzynarodowy
Komitet Czerwonego Krzyza powinien czyni¢ starania otrzyma-
nia od rzad6éw posiadane przez nich dane (i te, ktére beda oni
mogli zgromadzi¢), dotyczace wykrywania gazéw bojowych
i obrony przed temi gazami — gotéw jest pomé6c mu w tej
sprawie".

,Co0 sie tyczy konkursu na wykrywanie iperytu, konkurs
ten wykazat, ze ujawnienie matej iloéci iperytu sposobami, na-
dajacemi si¢ do stosowania poza laboratorjum chemicznem
i osoby wyspecjalizowane, jest zagadnieniem niezwykle trud-
nem, ktérego rozwigzanie zdaje sie by¢ jeszcze odlegle. Sad
konkursowy uwaza, ze rozwazanie i badanie tego zagadnienia

powinno by¢ zapropono-
wane wykwalifikowanym
chemikom™.

.Nie tracgc nadzieji,
ze z czasem zostanie wy-
naleziony praktyczny spo-
séb wykrywania iperytu,
sad konkursowy przy-
pomina, ze zagadnienie
oczyszczania powietrza,
zawierajacego iperyt, zo-
staje juz rozwigzane.
Wszystkie kraje posiaja
dzi§ sprzet filtracyjny,
ktory zatrzymuje nietylko
iperyt, lecz réwniez i
wszystkie inne gazy bo-
jowe”.

,Sad konkursowy
pozwala sobie zwrécicé
uwage Miedzynarodowe-
go Komitetu Czerwonego
Krzyza na wazne znacze-
nie $rodkéw obrony indy-
widualnej i zbiorowej i
na nieodzowno$¢ udosko-
nalenia tych $rodkow".
(Podpisy).

Jury Konkursu.

G. Urbain (Francija),

Wniosek sadu kon-
kursowego, aby Czerwo-
ny Krzyz poczynit stara-
nia ,otrzymania od rza-
déw posiadane przez nich
dane, dotyczace wykrywania gazéw bojowych i obrony przed
temi gazami", wydaje sie mato realny, nawet przy poparciu tej
akcji przez jej inicjatoréw, bowiem zaden kraj nie zechce do-
browolnie wyzby¢ sie tajemnic wojskowych, ktére moga ujem-

prof. F. Swarts (Belgja).
M. Champetier i prof. L. Demolis.

*) Revue
Kwiecienil931 r.

Internationale de la Croix-Rouge, Genewa,
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Uroczysto$¢ otwarcia komunikacji powietrznej na I‘szIJa-
ku Gdansk — Warszawa — Saloniki. Na pierwszym pla-
nie p. Minister Komunikacji inz. Kiihn. Na lewo: Fuhar
ze stong woda Battyku, ktéry na skrzydiach poteznego
Fokkera poszybowat az do morza Egejskiego.

Eliminacyjnego Modeli

Fragmenty z Konkursu
r. b.

Latajgcych odbytego w dniu 28 czerwca
w Warszawie.



Battyk pamietajgcy zamierzchte tradycjejagielloiskiej

bandery, szumi dzi§ radosnie, ze zamiast obcych oznak

na skrzydtach ptatoweé-w widzi sie biato-czerwong
polska szachownice.



KOT JAMGTA
NAD GJ&BINAfcU

Zaroito sig w powietrzu nad morzami i oceanami.
Ptatowce réznych typoéw i ksztaiiow startujg i wo-
dujg na falach, wylatuja z katapult i poktadéw

slatkéw-matek szybujac coraz $mielej i coraz da-
lej. Morski Sfinks odstonit maske, niema juz dzi$
nieprzebytych obszaréw dla lotnika.



Z dziatalnosci L O P. P

1, 4. Fragmenty zadymiania
Gniezna w czasie napadu lotni-
czego.

5. Uczestnicy kursu lotnictwa
i O.P. G. na lotnisku w tawicy.

2, Wystawa O. P. G. w Gru-
dzigdzu z okazji VIII Tygodnia
L. O. P. P.

3, 6. Wagon propagandowy O.
P. G. nie préznuje Tym razem
odwiedzit st. Maczki oraz stacje
tukow.

7. W VIII Tygodniu L.O.P.P.
w Lublinie odbyt sie Konkurs
Modeli Latajgcych. Na zdjeciu
instruktorzy oraz jury konkursu.
Po S$rodku v. prezes St. Bryta.
10. Lublin — Pokoz zadymia-
nia, a nastepnie objasnienie wy-
gtoszone przez insp. O. P. G.
putk. Rudnickiego.

9. Wycieczka z Dabrowy Gor-
niczej zwiedza lotnisko w Ka-
towicach pod przewodnictwem
ref. L. O. P. P. p. B. Burskiego.
11. St. tazy udekorowana sa-
molotami w okresie VIII T. L.
12. Odkazanie terenu na Kursie
O. P. G. dla nauczycieli w Bu-
sku Zdroju.

14. Prace niwelacyjne na lagdo-
wisku w Mielcu.

13. Zakonczenie Kursu O. P.G.
w Busku Zdroju. W $rodku:
por. Tokarski insp. O. P. G. oraz
por. Kowalczyk kierownik kursu.

15. Pokazy zadymienia na boisku w
Lubawie.

16. VIl tydzien L. O. P. P. w Lu-
bawie Pom. Przemawia prof. Petri,
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nie wptynaé¢ na stan jego uzbrojenia.
gazéw bojowych w powietrzu
lezg niewatpliwie do uzbrojenia panstwa.

Analogiczny wniosek powstat

nia wojny chemicznej:

L

Sposoby wykrywania
i obrona przed temi gazami na-

w 1921 r. w
Narodéw podczas rozwazah sposobéw i srodkéw uniemozliwie-
Lord Robert Cecil (Anglja) zapropono-

O T P O L S K I

Ligi Narodow

Komisja Mieszana),
z Migdzynarodowg Komisjg Wspoétpracy Umystowej uznata, ze
apel ten do najwybitniejszych wuczonych
ogtoszony, jako niewykonalny.

tonie Ligi

wat zwrécenia sie z apelem do ludzi nauki catego $wiata o uja-

wnienie swoich zdobyczy w dziedzinie

AUSTRJA

Walka z zatruciami benzolem

Benzol szeroko uzywany w ‘réznych
gateziach przemystu, zwtaszcza w prze-
my$éle gumowym posiada wtasnosci truja-
ce. Wobec znacznej lotnosci benzolu,
pary jego mieszaja sie z powietrzem i
przy braku dostatecznej wentylacji powo-
duja zatrucia ludzi zatrudnionych w od-
powiednich zaktadach.

Z tego wzgledu duze =znaczenie
siada umiejetno$¢ szybkiego oznaczenia
tej ilosci benzolu w powietrzu, przy kto-
rej mogtyby mieé¢ miejsca zatrucia pracu-
jacych ludzi, W ostatnich czasach jeden
z takich sposobéw zostat zaproponowany
przez dr. Leffera. Powietrze, w ktoé-
rem znajduje  sieg benzol, przeciaga
sie w ciggu po6t godziny przez ptéczke ze
spirytusem (winnym) z szybkos$cig 5 m3

po-

na godzine. Benzol rozpuszcza sig w
spirytusie, wskutek czego nie jest juz
trudno okresli¢ jego iloSciowa zawartos¢é

w danej iloSci spirytusu.

Pochtaniacze z odpowiednim materja-
tem chtonnym, chronigce przed parami
benzolu, wyrobu krajowego sa do nabycia
w Sktadnicy Zarz. Gt L. O. P. P. War-
szawa, Dtuga 50.

FRANCJA
Préby zadymiania objektow

Ostatnio miaty miejsce préoby zadymia-
nia objektéw fabrycznych roztozonych na

gazéw bojowych.

znacznej przestrzeni o 6 km. na wschéd
od Tura. Zadymianie to przeprowadzone
w obecnos$ci marsz. Petain’a miato na
celu wykazanie mozliwos$ci przestaniania
takich objektéw przed ewentualnym na-
padem lotniczym. Préby te powiodty sig
catkowicie i wykazaty dobre strony tego
rodzaju obrony biernej.

Co najciekawsze, do zadymiania tego
nie byty uzyte”jakie$s kosztowne) aparaty,
a wykonano je przy pomocy skrzyn na-
petnionych wapnem i ustawionych na da-
chach poszczegélnych objektéw fabrycz-
nych i woko6tterenu. Wapno polane oleum
(roztwé6r bezwodn. kwasu siarkowego w
kwasie siarkowym). Ciepto wytworzone
przez reakcje zamienia kwas siarkowy w
pare, dajac z wilgocig atmosfery nadzwy-
czaj gesty, biaty, nie trujacy lecz tylko
lekko draznigcy dym. W ten sposéb przy
pomocy prostego i niekosztownego sprze-
tu mozna osiagna¢ catkowite przestonienie
pozgdanych objektéw w ciggu znacznego
czasu, CO ma powazne znaczenie w cza-
sie wojny.

NIEMCY

Niszczenie szkodnikoéw
na eksponatach w muzeach

W Niemczech zastosowano ostatnio z
bardzo dobrym wynikiem niszczenie pa-
sorzytow na eksponatach muzealnych ta-
kich jak ptaki, zwierzeta i t. p. Niszczenie

13

Wniosek ten zostat nawet przyjety przez Zgromadzenie
i przekazany do specjalnej
ktéra po

komisji (Tymczasowa
porozumieniu sie¢ w tej sprawie

Swiata nie moze byc¢

to odbywa sie w ten sposéb, ze ekspo-
naty, ktére majg by¢ poddane dezynfekcji

gazowej zamykane s do odpowiedniej
komory. Dezynfekcja odbywa sie przy
pomocy siarczka wegla. Po 4 — 5 go

dzinach eksponaty sa wyjmowane
trzone.

i wie-

Budowa schronéw przeciwgazowych

Rada miasta Leyerkusen pod Kolonja
uchwalita budowe schronéw podziemnych
dla mieszkancéw tego miasta. Wniosek
w tej sprawie motywowany byt tem, ze
miasto wraz ze swemi licznemi fabrykami
chemicznemi i materjatébw wybuchowych
narazone bedzie w pierwszym rzedzie na
silne ataki lotnicze w czasie wojny.

Uchwata zaleca wybudowanie schro-
néw dla ludnosci miasta w podziemiach

miejskiego zaktadu kapielowego i piwni-
cach gmachu szkolnego. Schrony przy-
gotowane bylyby w ten sposéb, ze da-

watyby zabezpieczenie nietylko przeciw-
ko~gazom trujacym, ale i przeciw bom-
bom kruszacym. Uchwata powyzsza za-
padta na skutek obawy nietylko atakéw
lotniczych w czasie wojny, ale i na wy-
padek katastrofy w ktérejkolwiek z miej-
scowych fabryk chemicznych.

Urzadzenia dymowe na pancerniku

Deutschland

Wykonczony|niedawno pancernik nie-

mieckiej marynarkifwojennej ,Deutsch-
land" jest wyposazony w specjalne apa-
raty imitujgce zastony dymne dla ochro-

ny przed nieprzyjacielem. Podobne urza-
dzenia))posiadaja réowniez niektére okrety
mar. woj. Stanéw Zjednoczonych A. P,
miedzy innemi pancernik Cincinnati.

AL e e TN I EEEE T TR T EE e r e e e e e e e r e e e E O N TN EE TS R R E TN EEEE LN R e i IO T,

Zarzad "Gtowny L. O, P. P. organizuje w biezagcym roku we wrzesniu 1l-miesieczny kurs Obrony
Przeciwgazowej dla delegatéw Zwigzku akademickich Kot chemikéw, na ktéry Zwigzek wyznaeza po kilku

delegatéw z kazdego Kota.

Kurs ten wzbudzit duze zainteresowanie ws$rdd studentéw chemiji.

Zarzad Gitéwny L, O, P. P. pragnie w ten sposéb wyszkoli¢ instruktoréw dla mitodziezy akade-

mickiej, przy pomocy Kktérych

rozwinie planowa akcje propagowania L. O. P, P. i szkolenia w O. P, G.

miodziezy akademickiej na terenie wszystkich wyzszych uczelni Rzeczypospolitej Polskiej,

W zwigzku z tem organ Zwiazku Két chemikow p. n. Kwartalnik Cchemiczny otrzymat subsy-

djum od Zarzgdu Glownego na prowadzenie statego dzialu na tamach tego pisma,

poswieconego obronie

przeciwgazowej oraz zagadnieniom przemystu chemicznego stojgcego na ustugach obrony kraju.
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CZLOWIEK WSROD BURZY.

NA MARGINESIE FILMU

Pieknie jest i stonecznie na szczycie
MontBlanc—tylko wiatr szaleje, roznosi po

szkle zlodowaciatej grani smugi biatego
pytu.

Jak codziennie — od lat — ze schro-
niska pod szczytem — cztowiek pnie sie
pod wiatr — na szczyt (jak codziennie —

musi zobaczy¢é anemometr). Zapiera dech
od wiatru — w dole burza, dochodzg
grzmoty, echa — tu tylko wicher, szalony
wicher.

Nareszcie doszedt do szczytu. Drzwicz-

ki anemometru pod lodem — musi je
otworzy¢, W rekawicach Zle — zdjat.
Chwila — otworzyt — wiatr 70 m/sek.—
juz. Ach! — biegiem! — dwie mate plam-

ki mkna szybko po gtadkim lodzie. Za-

trzymaty sie — chwyci¢! prawie ma —
lecz wiatr szalony porwat, zabrat dwie
mate plamki rekawic — razem, potem
osobno...

Bacznoé¢! tu nie mozna bez... Pedem
do schroniska — wiatr wali z n6g — pe-
dem — chwila jeszcze — no, juz drzwi—
ufl Ale — co to? Rece, regce, tak —

rece sa biate jak $nieg. Rozetrzec¢ je $nie-

giem — potem ognia — szybko, ani chwili
czasu...

Rece w $niegu, mocny, zimny masaz...
Krew? nie — biate dalej... Do ognia!
stwardniate, znieczulone palce chwytaja
zapatki. Musi! Sztywne rece jak z dre-
wna — nie moze, nie chwyci... Zapatki

jedna po drugiej spadaja na ziemie...
Ognia? nie, ognia nie bedzie. .

n

...S.0.S... S.0.s... —
na stacji odbiorczej Chamonix — sygnat
trwogi — ze stacji meteorologicznej na
Mont Blanc. Na 5000 metréw cztowiek—
sam, ze $wiatem taczy radjo i kruche
$niegowe mosty na szczelinach lodowcow.

brzeczy Hughes

S.0.S. S.0.S. — S... cisza — cisza. .
11

W Chamonix alarm — po6jdzie wy-
prawa naj$mielszych alpinistébw — na ra-
tunek.

Wysoko kottuja sie zwatly chmur...
Wchodzg w mgty — wyzej, na 300 me-
trow — szaleje tormenta .. Twarde sta-

lowe duchy wchodzg w strefe burzy (tam

cztowiek .. moze kona...) — ida. Wicher,
$niezyca — do szpiku kosci — zlodowa-
ciate liny — wali z nég... Prébuja, wal-
cza — znéw ida.

...?... w lodowcu szczelina... Skok —
pierwszy odpada, skok — drugi odpada,
nie — to nad sity. . wicher zerwatl most
$niegowy — wréci¢, wréci¢ — muszg —
wracajg...

~,TRAGEDJA NA MONT-BLANC".

V.

Powiedzieli jej... Jak mogli? — | tak
stracony... szczeliny; mosty zerwane —
nikt juz nie doidzie. Poco, poco moéwili—
nieludzkie...

Stracony, nie zobaczy go wiecej —
przyttumione, bezsilne tkanie... Ona tego
nie przezyje — ludzie! musicie, musicie...—
cztowiek!...

Opadty rece. Nikt. Wigc nikt? P4j-
dzie! ona sama! Szalenstwo! — sitg trzy-
majg, nie puszczg. Bezsilna — rozpacz.

LAMyS$Sl — tylko on — dla niej —
zdota go wydrze¢ z chmur, na Biatym
Ptaku — cud przestworza! Ale... Stara
historja. Byli dwaj — przyjaciele, druhy
wierne, przyszta ona.., Obaj kochali —
c6z? — jako$ tak — wybrata géry— roz-
stali sig z tamtym bez stowa.

Czy teraz zechce? poleci?
wac!

Depeszo-

\Y

Szukaé! Znalezli —
czyli. Lotnik pijany w sztok. ,Oona?
Nnno tak — ddo woza kkoza — nnie —
jak Kuba Bogu, ttak” po nocy — szumi
we tbie.

— Hallo, boy — czapka!

— Na gtowie pana kapitana.

— Ttak? nno dobrze — lotnisko — tu
nie moze i$¢ krzywo — musi prosto —
raz dwa, raz dwa — no przeciez
prosto idzie... Hangar — troche, prze-
wietrzy¢ si¢ —e to dobrze robi. Combi-
naison! Helm! — psia maé¢! Dwie nogi?
tylko dwie? Przeciez przed chwilg —
tuz — obok siebie — byty trzy. — Ano,
trudno... Wrrr — $migto — juz?

Snieg — gtadkie ptozy, lekko jak po
stole .. Ster w dét, glowa szumi — juz
u siebie — bez ziemi — haust powie-
trza...

Lotnisko... dore-

co? —

Vi

Monotonne burczenie silnika — mysli
snujg sie leniwie pod czaszka: troche je-
szcze tepe, zamglone — zyskujg na ostro-
$ci. . Razem z refleksjg przychodzi co$
jeszcze — bdl, ze starej niezabliznionej
rany, ttumiony alkoholem jak morfing —
wwierca sie w dusze lotnika stalowa, roz-
zarzong igta... Poco wsiadt i dokad wta-
Sciwie jedzie?

Na kliszy pamigci wywotane, jasnieja
Jej czyste umitowane Zrenice — lecz za-
raz za niemi wynurza sie inna para ja-
snobtekitnych, surowych Zrenic: zniena-
widzone oczy tamtego... | znowu — po-
co wsiadt i dokad wtasciwie jedzie — w
asys$cie tych dwéch wpatrzonych w niego
par oczu ktérych bliskos¢ doprowadza
go do szatu.
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Wstuchat sie lotnik w warkot silnika,
w ten przyjacielski jedyny betkot maszy-
ny, z ktérym zzyt sie i zrést latami, jak
korzenh z gleba Nie da rady — wiedziat,
ze w tej samej chwili, gdy zadaje pytanie,
na diugo przedtem — odpowiedZz zapa-
dta!

Vil

Dziewczyna z rozwianemi wtosami, z
wyrazem obtednej rozpaczy w oczach —

patrzy w niebo. Modlitwa to? wyczeki-
wanie?

Juz tylko to jedno zostato — patrzec
w niebo.

VIl

Orkan szaleje na Mont Blanc, Geste,
lepkie macki chmur obmacujg wattego
ptaka, ktéry z furjag wdziera sie w ope-
tafnczy wir zywiotu. Zygzaki btyskawic
przekres$lajg czerwonym otéwkiem zama-
zang, czarng ptachte nieba. Pioruny wa-
la z piekielnym hukiem ciggtej kanonady.
Wicher policzkuje powietrznego $miatka
naodlew, raz po raz — odrzuca w tyt
kadtub aparatu, chce go zgnie$¢, strato-
waé, zmiazdzy¢! Lotnikowi ta godzina
nadludzkich walk rozciggneta sie jak naj-
elastyczniejsza guma. Wieki juz tak trwa,
w ciggtem napigciu mys$li i nerwéw —
i wieki jeszcze trwaé bedzie... Jak diu-
go, jak nieskonczenie diugo ma wzbijac¢
sie jeszcze w goéreg, spychany i miotany
na wsze strony, jak wieche¢ stomy? Juz
tylko jedna mys$l, jedno dazenie — wy-
dosta¢ sie ponad chmury, wyrwac¢ sie z
piekielnych usciskéw mgtly, z kotta szale-
jacego zywiotul... Wyzej, wyzej, jeszcze
wyzej — do stonca, do ciszy, do spoko-
ju — az zajasnieje wreszcie Kkrdlewskim
blaskiem — szczyt!

IX

Na Mont Blanc stacja meteorologiczna
nieczynna. W schronisku nad przepascia
siedziat cztowiek, o rekach grubo owi-
nigtych szmatami. Napér wichru wyta-
mat drzwi, nawiat do wnetrza cate sterty
$niegu. onieg ten przykryt cztowieka
biata czapka i biatym ptaszczem — prze-
dziwnie pieknie wyglgda w' tej bieli.
Czarna prawie od mrozu twarz—powieki
zamknigte. Spi?

Juz nie walczy, nie rozpacza, nie'mio-

ta sie w przed$émiertnej trwodze... Mroé6z
chwycit go we wtadcze objecia — prze-
stania mézg mgtg zapomnienia, kotysze

dobrotliwie
spac...

Z btogiej drzemki, w ktérg coraz gte-
biej zapadat, budzi go uporczywe brze-
czenie... — ,Mucha? na Mont Blanc mu-
cha? na taki mr6z? — a to bestja!” —
nurtuje cztowieka jakas zmeczona zasy-
piajagca mys$l. — ,Moze to nie mucha,
moze komar?. . Tak tadnie brzeczy, tak
blisko...”

Ostatnim wysitkiem uniést ciezkie jak
glob powieki. Brzeczenie ustato. Trwat
tak (jak dtugo — tego nie wie) z rozwar-
temi Zrenicami, bezmyS$inie wpatrzonemi
w otwoér wywalonych drzwi.

Az nagle spostrzegt, ze otwér ten za-
stonit sobg jaki$ ksztatt ludzki.

i tylko rozkazuje: spaé¢, spac,

W godzine pdzniej wysoki pltomien
ogniska wypedzit juz definitywnie $mier-
telny koszmar mrozu. Cztowiek patrzat
w zatlzawione oczy swego rywala i zbaw-
cy — ogien stopit najtrwalsze lody.
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WYNIKI KONKURSU ELIMINACYJNEGO MODELI SKRZYNKA POCZTOWA
LATAJACYCH.

WPP. St. Wesotowski, J. Staszek i J.
Hejduk. Piszg Panowie w sprawie uta-
twienia konkurséw modeli latajgcych pod
wzgledem technicznym. Bardzo stuszne
uwagi, nieraz wyniki konkursu w znacz-

Dnia 28 czerwca r. b. odbyt sie na Lotniska Cywilnem przy ul. Topolowej
doroczny Konkurs Eliminacyjny Modeli Latajgcych, organizowany przez Komitet Sto-
teczny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Startowato og6tem modeli _,69 . nej mierze zaleze¢ moga od materjatu,
W tem z grupy amatorow (””T"O"") — 53 0 wprowadzeniu nagréd w postaci ma-
z grupy zawodowcéw (instruktorow) — 16 terjatéw modelarskich jako to: gume an-
Modele startowaty w 4 oddzielnych klasach: gielska, papier japonski, cellony i t. p. —
w klasie A — modele kadtubowe pomyélimy. W kazdym razie wdzieczni
» B — » belkowe jestesmy za cenne rady.
» Cc — " rekordowe
B D — N dowolne.
WP. Ignacy Dubnik — Myszkéw.
Wyczyny zawodnikéw Jury Konkursu zakwalifikowato nastgepujgco: Ksiazki, o ktore Pan prosi, przeSlemy w

w najblizszym czasie.
AMATORZY

Klasa 1. Staszek Jan Lo . 239,5 pkt. 134 mtr. 34,5 sek. WP Wanda Kozlowska Warsza

j i . 89 68 . 1 i . o

WOJnowskl.Rysza.rd n a wa, Hoza 20. Nowela Pani nie nadaje

Wesotowski Stanistaw . 57 1 30 . 74 a } DI .

. sie. Jest przerazliwie smutna. Czy Pani

Klasa B. Hejduk Jerzy . . . . . 431 pkt. 215 mtr. 31  sek. istotnie wyobraza sobie, ze wszyscy lot-
Adamski T..: .................... 200 ii 105 13,5 nicy muszg gina¢ $miercig tragiczng?

Dymostawski Henryk . . 197 » 87 15 » Pisze Pani ,...i szykujac sie na nieu-

nikniong, predzej czy po6zZniej zagtade,

ZAWOD OWCY . )
wstgpit do lotnictwa”

Klasa 1. Btaszczynski Kazimierz . 442 pkt. 134 mtr. 31 sek. Istotnie, panno Wando, wszyscy je-
tl t - 362 n .69 185 . steSmy S$miertelni i predzej czy poézniej
Woyna Wojciech . . . . 315 63 10 fl pomrzemy; ale co to na Boga ma wspdl-
Klasa B. Woyna Wojciech . . . 398 pkt. 165 mtr. 26  sek. nego z lotnictwem.
Btaszczyniski Kazimierz . 338 174 31 . Niech Pani napisze co$ wesotego i na-
Woyna Wojciech . . . . 248 105 20 . prawde mitego, tak jak mitg jest postac
Bohdana w Pani noweli. Niech sie Pani
Ponadto za najlepsze wykonanie modeli zostali wyréznieni: uwagami nie zraza, gdyz widzac, ze Pani
w grupie amatorow —e Wesotowski Stanistaw ma duzo werwy pisarskiej, poprawny styl
» zawodowcéw — Btaszczynski Kazimierz. 1 dobre checi, pragniemy nastepna nowele
Uczestnikom Konkursu, ktérzy zdobyli najlepsze wyniki — przyznano nagrody: wydrukowaé bez zadnej poprawki.
dla amatoréw — w postaci cennych przedmiotéw pamigtkowych; dla zawodowcow —
pieniezne.
Najwigekszg ilos¢ punktéw uzyskaty modele w grupie amatoréw, klasie C —
699 — przelatujagc odlegto$¢ 224 mtr. w czasie 47,5 sek; w grupie zawodowcéw,
klasie C — 623 — przelatujagc odlegto$¢ 173 mtr. w czasie 45 sek.
Wyczyny i jakos¢ wykonania modeli wykazaty w tegorocznym konkursie

znacznie lepsze wyniki nizw latach ubiegtych.

B i i i u i M i u  H MMM T M

MODEL REDUKCYJNY P Z L - L_2 Poraz pierwszy na tamach ,Lotu Pol-

vl = skiego” podaje opis modelu redukcyjnego
i jako doswiadczony modelarz w budo-
wie tego rodzaju modeli zauwazytem, ze
prawie wszystkie modele wykonywane sa
z gruntu nieprawidtowo. Modele w matej
skali 1:40, wzglednie 1:25 nalezg do
modeli-miniatur, w ktérych kadtub, skrzy-
dta i ogon sa zrobione z drzewa jako
osobne czesci i nastepnie ze sobag skleja-
ne. Otéz na wymienione czesci nalezy
uzywaé¢ drzewa twardszego; najbardziej
sie nadaje buk, wzglednie na b. mate
modele jawor. Oczywiscie, ze uzywajac
drzewa twardszego, obrébka poszczeg6l-
nych czesci modelu jest trudniejsza, ale
za to mozna otrzymac¢ b. doktadng forme
nawet najcienszych czesci, jak réwniez
w twardszem drzewie mozna lepiej obsa-
dzi¢ drobne metalowe czes$ci, jak pod-
wozie, zastrzaty i t. p. Roéwniez twar-
dsze drzewo przyczynia sie do tadne-
go wygladu modelu, dajgc sie z tatwosciag
polerowaé, co przy malowaniu ma b. du-
ze znaczenie, gdyz farba réwno sige roz-
ktada i w drzewo nie wsigka.

Konstrukcji instr. K- Blaszczynskiego. jPrawo przedruku wzbronione.

Model redukcyjny nie moze byé¢ wy-
konywany bez sporzadzenia catego szere-
gu doktadnych rysunkéw, w odpowiedniej
skali, na poszczegdélne czesci. Skrzydto
danego modelu wykonane jest jako jedna
catos¢ wraz z lotkami, ktére sa nierucho

llustracja nasza przedstawia samolot tgcznikowy &£ 2" me, a tylko miejsca przymocowania ich
na lotnisku warszawskiem. do skrzydet sg oznaczone gteboko wycie-
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tym rowkiem. Wystajagce kompensatory
zg6ry na lotkach wypitowane sa z bla-
chy mosieznej. Na calem skrzydle dla
oznaczenia zeber nalepia sie cienkie i b.
waskie papierki — przed domalowaniem.
Stateczniki — poziomy i pionowy wyko-
nane podobnie jak i skrzydta. Kadtub
modelu wycigty z klocka drzewa o odpo-
wiedniej formie, na przodzie i u goéry, az
poza otwo6r drugiego siedzenia obtozony
jest blachg (cynfoljg grub. 0,2 mm., Miek-
ka blache cynfoljowa obcigga sie na ka-
dtubie palcami i specjalnem narzedziem
t. zw. stalkg polerownicza, przytem po-
szczegb6lne drobne wypuktosci wyttacza
sie na grubej ksigzce. Przypasowang bla-
szang maske, sktadajacg sie z poszczegél-
nych kawatkéw, przykleja sie Syndema-
tem do kadiuba po pomalowaniu. Motor
syst. Wright'a nie jest zbyt trudny do
wykonania, gdyz z kadtuba wystajg tylko
same cylindry, przykryte z zewnatrz oka-
lajagcym ich pierscieniem. Cylindry moto-
ru winny by¢é wykonane z'metalu, o ile
kto umie dobrze; operowac¢ takowym, w
przeciwnym badz razie robi sig¢ je z drze-
wa, malujac cato$¢ czarnym lakierem
i dla nadania wygladu metalicznego na-
ciera sie proszkiem szlif-bronzem. Aby
méc' wykonaé¢ wnetrze modelu wycina sie
odpowiednig przestrzern w kadtubie, a na
bokach przykleja sie cienkie deseczki,
tak jak to wida¢ na rys. A. Zastrzaly
i golenie podwozia wypitowane sa z dru-
tu miedzianego i w odpowiednich miej-
scach polutowane. Konce podwozia, czy
tez zastrzatow, opitowuje sie na okragto
grubosci mniej wiecej 1 mm., ktére wpu-
szcza sie na klej w otwory wywiercone
w oznaczonych miejscach w kadtubie i na
skrzydtach. Kétka i wirujacy czubek przy
$Smigle wytoczone sa z drzewa, przyczem
dyski ko6t i czubek pokrywa sie cynfolja.
Na malowanie modelu trzeba zwroécic
specjalng uwade i nie malowaé¢ go w ca-
tosci, jak to jest ogé6lnie przyjete przez
amatoréw-modelarzy, a chcac otrzymacd
gtadka i rowng powierzchnie nalezy po-
szczeg6lne czes$ci modelu, jak skrzydta,
kadtub i ogon malowa¢ osobno. Drewnia-
ne czes$ci, ktére majag by¢é malowane,
uprzednio trzeba dobrze oczys$ci¢ szkli-
stym papierem i zapoliturowaé¢. Po wy-
schnigciu politury wszelkie nieréwnosci
i chropowato$¢ jeszcze raz zczyszcza sig

Korzystajcie z komunikacji

P O L S K I

b. miatkim pomeksem z wodag i dopiero
woéwczas mozna malowaé¢ srebrng farbag
t. j. proszkiem aluminjumszlif, rozpuszczo-
nym w cellonie. Farbe rozkitada sig¢ gru-
ba warstwag, migkkim, szerokim pendztem,
gdyz farba wysychajgac zacznie sie wat-
kowac¢ i nieré6wno sie rozleje, wskutek
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czego nie otrzyma sie gtadkiej powierz-
chni, Po wyschnieciu maluje sige czar-
nym spirytusowym lakierem litery i zna-

ki i dopiero woéwczas
ostatecznie zmontowany.

model moze by¢

lotniczej
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DOKONCZENIE

Wzrok Dana przes$lizgnagt sie po wszystkich sprzetach,
szybko, badawczo, niespokojnie, jak wzrok ztodzieja. Buduar
kobiecy, szafa, toaleta, otomana zarzucona poduszkami, kozetka,
kwiaty, dywanik, *t6zko... t6zko =z jasnego drzewa, a na niem
gtéwka kobieca, nagie ramig, podniesione przytulnie z kremo-
wem ramigczkiem jedwabnej koszulki. Pigekna pani $pi; $pi
spokojnie i o niczem nie wie, niczego sie nie domys$la. Na-
prawde piekna. Burza jasnych wtoséw otula zgrabna gtéwke.
Policzek, ktéry widaé¢, jest lekko zar6zowiony i z pewnos$cig

ma gtadkos¢ i miekko$¢ brzoskwini. Nosek... $liczny w linji
drobnej, a zarazem pewnej, zdecydowanej, Zaraz... — co$
jest niepokojacego. Cien rzes przymknietych oczu?... nie. . co$
jeszcze... wiem — pomys$lat — co$ piekielnie niepokojgcego

w wyrazie, w rysunku ust... Tak zgtupiat, ze bezwiednie $cig-

gnat z gtowy haube i okulary. Co robi¢? Idjotycznie roman-
tyczna sytuacja. Wiac?.. Chyba. Nie bede przeciez kobiety
budzit i straszyt. Za pézno. Robiac koci krok w tyt w strone

drzwi, wcale nie kocim ruchem zaczat $cigga¢ biatla haftowang

serwetke z mahoniowego stolika. Serwetka byta haftowana
w ,dziury". Taka dziura zaczepita sie figlarnie o sprzaczke
od ,btyskawicznego" $ciggacza spodni wspaniatego skérzanego

kombinezonu Dana. Dan czut to. Zatrzymat sig, wyciggnat reke,
by zdazy¢ ztapa¢ wysmukty czarny flakonik z pekiem biatych
gwozdzikéw. Niestety, ciezka krysztatowa popielniczka, na ktérag

juz brakito mu czasu, przesunegta sie wraz z serwetkg za kant
stolika i... znikneta za nim. Dan widziat to wszystko katem
oka, nie spuszczajac wzroku z ciemnych rzes kobiety. Stato

sie. Popielniczka wyrzneta o posadzke... rzesy zadrgaty leciutko

i uniosty sie. Sliczne ciemne oko patrzyto z przerazeniem
wprost na Dana. Zdaje sie, ze miat ming nie bardzo madra.
Jeszcze gtupsza mial w nastepnej chwili. Zobaczyt bowiem
prawie natychmiast czarng lufke matego cacka w drobnej dtoni
skierowang prawie zupetnie doktadnie w jego nos. O la, lal—
pomys$lat z podziwem — tak szybko wyciggng¢ go z pod po-
duszki... Mata raczka drzata, widziat to doktadnie, druga troche
nerwowo szukata dzwonka gdzie§ przy t6zku. Danowi dusza
zaczeta fika¢ koziotki z uciechy. To ci chryja!

— Dam pani dwie rady. Niech pani strzela, tylko niech
pani nie dzwoni. A najlepiej ani jedno, ani drugie. Tak jak
pani teraz trzyma rewolwer, kula przejdzie o kilka centymetréw
nad mojg gtowa. Troche nizej. Mauser zrywa.

Cisza.

Dan wyszczerzyt zeby w szelmowskim usmiechu.

— Chciatem sig¢ pani przedstawi¢, ale w obliczu $mierci
wniose tylko ostatnig prosbe. List do mojej ukochanej, ktéry
mam w kieszeni, prosze przeczytaé¢, gdy bede w grobie, a po-
tem spali¢. Umieram szcze$liwy... zaluje tylko, ze pewnie nie
zdgze zapytac¢ jak pani ma na imie. .

Cisza. Ogromne czarne oczy stajag sie jeszcze bardziej
okragte zdumieniem. Wylot lufy zjezdza coraz nizej. Wresz-
cie zupetnie nieodwazny gtos. Troche drgajacy ztoscia
i strachem.

— Czego pan tu chce?...

— Niczego. Anieli mnie tu przyniesli i wcale nie za-
tuje. Prosze spa¢ dalej spokojnie, a ja — spojrzat na ze-
garek...

— O ktoérej pani je $niadanie?

— Co to pana obchodzi? Prosze sie wynie$¢l Jesli
pan mys$li, ze zartujg, to pan sie myli. Nie radze sie¢ ruszaé,
bo strzele!

— Ajajaj... teraz to juz nic nie wiem. Litoscil Jak sieg
mam wyniesé¢, kiedy mi si¢ nie wolno ruszaé. Niech sig¢ pani

wreszcie zdecyduje. A propos, o ktérej pani je $niadanie?
— Péjdzie pan, czy nie?

— Nie, skoro pani mi nie odpowie, o ktérej?
Uskoczyt w bok. Buch... buch... z tytu zadzwigczato szkio.
— Olata,.. — powtoérzyt ,z podziwem — pani naprawde

nie zartuje i strzela, a ja jestem niewinny, jak nowonarodzona
sardynka. Znalaztem sie tu zupeitnie niechcacy. Widzi pani,
zaczynam sige ttémaczy¢é¢. Czy jest w tem rzeczywiscie co$ zte-
go, jesli pytam, o ktérej je pani $niadanie? Przypuszczam, ze

nie. Wynosze si¢ jednak, bo nie chce naraza¢ panig na skan-
dal. Stuzba z pewnos$cig styszata strzaly i zaraz tu kto§ wpa-
dnie. Dowidzenia Na progu balkonu odwrécit sie raz jeszcze:
—a 0 ktérej pani...
Ale pigkna pani juz lezata z noskiem utkwionym w po-
duszki. Szczupte biate ramiona drgaty od tlumionego szlochu...

Ggdzie$ z giebi puchu ozwat sie biedny, zatamany gtosik. .

— O 9-ej... niech pan juz idzie..

— Dzigkuje i przepraszam — skionit sie¢ Dan — bede
punktualny. Wyobrazam sobie jaka tu musi by¢ $wietna ka-
wa... z pewnos$cia lepsza niz u ,ciotki"...

Znalaztszy sie na tarasie, Dan rozejrzat sie bezradnie.
Gdzie znikngé? Wzrok jego padt na zmieta, $mieszng ptachte
spadochronu. Chwycit go, zwingt w tlomok i spostrzegiszy
dwa ustawione pod murem lezaki, przysiadt za niemi. Z po-
koju nie dolatywat zaden odgtos. Przesiedziat tak z 10 minut
palac”™ papierosa i puszczajagc dym w doét, po murze, jak uczniak,

skrycie i wprawnie. ,To sig nazywa przygoda — mruczat —
i trzeba przyznaé, ze przygoda pierwszej klasy."
— Swietne keksy — moéwit Dan, opychajac sie w niemo-

zliwy spos6b — i popijajgc"kawag. Troche zamato rodzynkoéw,
ale zato ciastol... mmm...

— Bardzo sie cieszg, ze panu smakuje — odezwata sie
pani Ata t- mys$le, ze nie trzeba bedzie pana prosic.

— Wtasdnie, ze bedzie trzeba, bo pani to strasznie
nie robi...

— A wiec prosze... niech
temu $liczne btagalne spojrzenie.

— Keksa?

tad-

pan bierze... Towarzyszyto



— No a co?

— Dzigkuje, stracitem na niego apetyt.

— A na co pan ma apetyt?

«— Nie powiem, bo pani znowuz zacznie strzela¢ do mnie,
jak do kuropatwy.

Pani Ata nagtym ruchem chwycita go za reke.

— Niech pan nie méwi juz o tem... mnie
przykro...

—e Nie watpie, tak pudtowac... nic przyjemnego.

— Nooo... — Jasna gtéwka otarta sie ze ztoscig o ramig
Dana — Nieznos$ny!

Bestja Dan ukradkiem $ciagnat kawatek babki.

— Czy ja pani dokuczam? To pani mnie meczy...

jest tak

— Ja?... Nie rozumiem... dlaczego?

— Chce pani zrozumiec?

— Chce. — Spojrzeli sobie z bliska w oczy. Dan ledwo
zdazyt przetkngé babke, zeby nie zepsué¢ nastroju chwili.
Uwodzit zawsze na zimno, z wyrachowaniem i od niechcenia.
Pani Ata wytrzymywata spojrzenie... Oczy jej ciemne stracity

blask nagle, staty sig¢ czarne, gtebokie. . jakby zamglone

— Namietna — pomys$lat bezczelnie i ujgwszy miekkim
ruchem jej zlocista gtowke w dionie... pocatowat jg nagle, mocno
i krotko w usta. Zdazyta tylko westchnaé¢ z rozkoszy i przym-
kneta powieki.

— ...Bedziesz moja?...
— Bede... ty...

— Dzi$ wiecz6r wréce... noc nasza...

— Dan... dzi$ nie... Dan... nie moge...
Zdziwit sie. — Dzi$ nie, wigc kiedy?

— Dan, przyjedzZ jutro, jutro wieczorem...
Catowata jego oczy.

— Moj ty dzielny lotnikul,..
Dan mys$lat. Co to znaczy?

Jesli kobieta zdecydowata

sie powiedzie¢ ,tak" i tylko odwleka te chwile na dzien na-
stepny...

Albo takie kobiece chinskie ceremonje, albo sie kogo$
boi, albo ma te noc zajeta... zajeta... wiec kto$ inny jeszcze?...
Czekaj...

— Atal... jak sie nazywa ten majatek... ta miejscowo$¢?

— Dlaczego si¢ pytasz tak nagle? — spytata z przera-
zeniem — masz takg ming, jakby$ sobie przypominat, ze za-

miast $niadania zjadte$ kiio gwozdzi...
— Nie zartuj Ata; powiedz...

— Boze, co za stodki warjat — nazywa sie Koralewo.

— Koralewo ..

— Koralewo — powtérzyt jak echo. — Alez ja gtupi
jestem — pomys$lat — Koralewo, bardzo tadnie sie nazywa...

Wiesz Ata... zmienitem plan.
Deblina, ze miatem krakse.
kolacje i jutro na $niadanie...

Pojade na poczte i zadzwonig do
Potem zapraszam sig¢ na obiad, na

— Dan,. poczekaj... nie moge., nie mozesz zosta¢ do
wieczora, zrozum...
— Rozumiem... i dlatego zostaje.

Koto godziny ésmej Ata zaczeta zdradzac
niepokojenie. Dan widziat to i musiat sobie
chu, ze go to bawito. O o6ésmej Ata

wyrazne za-
przyzna¢é w du-
zerwata si¢ z kanapki,

wsadzita sobie w wusta chusteczke i uciekta do drugiego po
koju. Zastalt jag tam rozryczang jak mate dziecko. Wgzigt ja
na rece, lekko, jak nianka bierze niemowle,

— Kochasz?...

— Kocham, ale ty jeste$ Swinia...

— Mylisz sig, bytbym $winia, gdybym cie chciat narazi¢
na nieprzyjemnos$ci — przypusémy ze strony meza. .

— No wtadnie .. przeciez maz méj zaraz wréci..

— Ata... blagujesz jak turek... to nie maz...

— Maz!...

— Niel...

— Maz!..,

— Niell..

— Ale temu ,komus$” co przyjdzie, przedstawisz mnie
jako swojego narzeczonego. Ten kto$ zas$ bedzie., dajmy na
to — malarzem, ktory robi twéj portret.

— Dan! Oszalate$?

Weszli do salonu pod reke. Ata byta troche blada. Dan
miat mine wesotg, ruchy swobodne i zachowywat sie strasznie
bezczelnie. Z matej kanapki w rogu pokoju zerwat sie mez-
czyzna. Zrobit w ich strone dwa kroki i stanat jak wryty-

Ale Ata juz
chem.

wyciagneta do niego dionn z czarujgcym udmie-
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— Niech pan pozwoli, panie Romanie — méj narzeczony
Dan Drwecki. . Dan uscisngt reke Roma z tg wyszukang grzecz-
noscig, w Kktoérej jednak mozna odczué¢ catg fure protekcjo-
nalnosci.

Przy kolacji wytworzyta sie strasznie glupia atmosfera.
Dan paplat swobodnie. Pani Ata silita sie¢ na spokdj iz wdzie-
kiem robita honory domu. Rom nic nie jadi, tyiko pit jak

kaczka pije wode i miat strasznie zabawna minge. W koncu,
gdy wszyscy troje wstali od stotu, Rom nie wytrzymat; prze-
prosit Ate i wyciggnat Dana na werande.
— Zdejmuj durniu marynarke. Bo ci zrobie¢ takag la-
be — wymamrotat przez zaci$nigete zeby — Zze cie szlag trafi!
— Poczekaj mtodziehcze — rzekt Dan, zapalajac papie-
rosa — labe zrobisz mi potem, a teraz powiedz mi, jaka mine

miat Witecki, gdy sie dowiedziat, ze jego
skrzydta jak zapatki?
— Bardzo gtupig —

maszynie tamig sie

odpowiedziat Rom, zapominajac na-

gle o wszystkiem — moéwitem ci zawsze, ze diwigary sa idjo-
tycznie pomys$lane. Jego wynalazek z temi lotkami piekielnie
ostabia konstrukcje. Nie wierzyte§ — masz, szkoda ze$ sobie

zeb6w nie wybit, bo przysparzasz mi roboty!

— Tak? Poczekaj jeszcze. A propos,
naprawde tadna kobieta...

— Ty Swinio, ty... przyjacielowi robisz chamskie kawaty,
a porzagdnym dziewczynom zmartwienie. Wiedz stary oS$le, ze
twoja Kita o mato sie nie rozchorowata... Przypadkowo dzwo-
nita do dyrekcji w tej chwili wtasnie, gdy Deblin podat nam
wiadomoé¢ o twojej kraksie. MySlata, ze nie zyjesz — nie
wierzyta ludziom, chciata siada¢ na pociag i jechaé.., Brat jej,
ktéry przedwczoraj wrécit z Paryza, dzwonit do mnie, zebym
przyszedt i opowiedziat jej to wszystko osobiscie. Poleciatem.
Dziewczyna beczata w straszny sposéb, — miata gorgczke.
Ledwiesmy ja uspokoili. Teraz lezy i gada tylko o tobie... ty
Swinio. . a ty tu.. bron sie...

Dan dostat w zeby raz i drugi sierpowym, na odlew, az
mu pociemniato w oczach. Nie bronit si¢ wcale... A wiec ten
pan w Alejach, to byt jej brat... wrécit z Paryza... student,...
o ktérym tyle mowita... Kita... Kita. .

Jednym ruchem odgarngt Roma w bok, tak jak sie od-
garnia snop pszenicy, ktéry zawadza przy przejsciu. W oczach
miat ciemno$é. W parku pachniaty kwiaty i panowata cisza.
Biegiem dopadt do furtki i wydostat sie na droge idacag do
szosy. Gdzies w dali migaty Swiatta stacji. Gdzie$ z pdél szedt
powiew wieczorny, miekki, przytulny, ktéry przypominat Da-
nowi chwile, kiedy Kita lekko po raz pierwszy oparta si¢ o jego
szerokg piers.

ta Pani Ata, to
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Szybko postepujgcy rozwdj lotnictwa zaprzagt je takze
do pracy w stuzbie morza. Précz czynnos$ci zwigzanych S$cisle
z operacjami wojennemi na morzu, uzyto ptatowca réwniez do
stuzby pokojowej, oddajac go na ustugi wielkich parowcéw,
kursujacych miedzy obu kontynentami.

Aby skréci¢ jaknajbardziej drogocenny czas podroézy
morskiej, wielkie linje transatlantyckie uzywajg obecnie na nie-
ktérych parowcach ptatowcéw, ktére w odlegtosci od lagdu, na
jaka pozwala w przyblizeniu zasieg danego aparatu, startuja

wprost z poktadu przy pomocy specjalnych urzadzen zwanych
katapultami. Ptatowce zabierajg pilng poczte, przesytki, cza-

1. 2. Kabel, 3. Woézek, 4. Ha-

mulce, 5. Podstawa pomostu, 6. Galeryj-

ka dla obstugi, 7. Blok dla kabla, 8. Po-
ktad statku.

Pomost,

sami wyjatkowo $pieszacych
podr6z jest wybitnie skrécona.

Pierwsze urzadzenia do startu samolotéw wprost z po-
ktadu okretu byty opracowywane przez Amerykandéw. Nastep-
ne z kolei préoby podejmujag Francuzi, Wtosi i Niemcy. Kata-
pulty Amerykanéw wyrzucaty platowiec sita eksplozji materja-
6w wybuchowych. Okazato sie jednak, ze ten rodzaj napedu
jest zupetnie nieodpowiedni. Dopiero sprawe katapult posta-
wito na nogi uzycie do nich silnikéw na sprezone powietrze.
Obecnie tego rodzaju rozwigzanie stosowane jest z doskonatym
skutkiem we Francji i w Niemczech.

Katapulta musi odpowiada¢ wielu trudnym warunkom.
Samolot musi by¢é wypuszczony w powietrze z szybko$cia,

sie pasazerow. W ten sposoéb

ktéra po 20 zaledwie metrach rozbiegu musi by¢ wigekszg, Ilub
przynajmniej réwng szybkos$ci minimalnej ptatowca. W prze-
ciwnym bowiem razie grozi aparatowi katastrofa spowodowana

utratg szybkosci. Szybko$¢ minimalna samolotéw jest roézna,
zaleznie od typu aparatu; $rednio przyjaé mozna jej wartosé
na 80 — 120 klm/godz. Taka tez musi by¢ szybkos¢ wozka

katapulty, na ktérym zamocowany jest ptatowiec.

Samoloty o skrzydtach szczelinowych moga by¢é wypu-
szczane z szybko$cig mniejsza: ré6wng okoto 50 kim/godz.

We Francji wielkie zastugi na polu budowy katapult po-
tozyto ,Societe des Chantiers et Ateliers de Saint — Nazaire"
(Penhoet), ktérej urzadzenia dziataja bardzo sprawnie z gwaran-

o
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cja stuprocentowego bezpieczenstwa. Obecnie sg one zainsta-
lowane na kilku statkach wojennych francuskich i na parowcu
pasazerskim ,1'lle-de-France".

Katapulta tego typu jest ustawiona na poktadzie okretu
w poblizu dzioba. Jest ona konstrukcji catkowicie metalowej.
Gtéwna jej cze$¢ stanowi pomost osadzony na state, lub rucho-
mo na podstawie — cokole i mieszczacy wewnatrz silnik na
sprezone powietrze. Po go6rnej powierzchni pomostu porusza
sie na szynach woézek, na ktérym spoczywa ptatowiec. Na jed-
nym z koncéw pomostu zainstalowano system hamulcéw wstrzy-
mujacych rozbieg woézka, gdy ptatowiec opusci juz katapulte.

m m m m m m

Précz tego wyposazono cate urzadzenie w szereg Srodkoéw bez-
pieczenstwa odpowiadajgcych wszelkim wymaganiom.

Pomost:

Pomost catkowicie metalowy jest skonstruowany w ksztat-
cie belki o konstrukcji mostowej i o przekroju prostokatnym
z kratownic poziomo utozonych, ktérych dwie gérne ramy two-
rza tor rozbiegu ptatowca. Dlugosé pomostu zaleznie od typu
katapulty waha sie miedzy 20 — 40 metrami. Cate urzadzenie
silnikowe znajduje sie wewngtrz pomostu. Podstawa pomostu
jest stata, lub ruchoma, dajgca si¢ obraca¢. Ten ostatni wzglad
jest korzystny dla obstugi ze wzgledu na mozno$¢ nastawienia
katapulty przy starcie ptatowca w zaleznos$ci od kierunku wia-

Urzadzenia silnikowe katapulty.

1. Hamulce, 2. Kabel, 3. Zbiornik sprez,

pow., 4. Wentyl, 5. Wézek, 6. Ptatowiec,

7. Blok dla kabla, 8. Pomost, 9. Bloki
ruch., 10. Bloki nieruch., 11. Tiok,

12. Cylinder.

tru. Praktyka wykazata jednak mozno$¢ startowania z katapulty
nawet wtedy, gdy tworzy ona b. duzy kat z kierunkiem wiatru.
Na koricu pomostu zamocowano urzadzenia hamujace rozpe-
dzony wézek, majacy szybko$¢ réwnag szybkos$ci ptatowca
w chwili startu.

Grupa napedowa:

Gtéwng cze$¢ silnika nadajgcego wézkowi wraz z pta-
towcem niezbedng szybko$¢, stanowi rezerwoar na sprezone
pod wielkiem cidnieniem powietrze. Dochodzi ono do ca 100

Atm, a objetos¢ zamknietej masy gazu wynosi 1000— 1500 litréw.
Wtasciwy silnik sktada sie z cylindra na jednym koricu ctwar-
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tego, w ktérym chodzi szczelnie dopaso- .
wany tlok. Celem zyskania na sile mie- I
dzy ruchome elementy silnika wstawiono
wielokrazek o trzech blokach ruchomych
i tyluz statych.

Bloki ruchome zamocowane na
wspélnej ramie ztgczonej na state z sztan-
ga ttokowg. Wszystkie bloki osadzono
na tozyskach kulkowych, aby tatwiej mo-
gty znies¢ raptowne naprezenia, nie tra-
cac na tarcie zbyt wiele energji silnika.
Do ramy blokéw ruchomych zaczepiony
jest jednym koncem stalowy kabel robo-
czy o $rednicy 30—50 mm. Oplatajac blo-
ki catego wielokrgzka wychodzi on na
pomost od strony przeciwnej tej, na kto-
rej ustawiono wézek z ptatowcem. Na
krancu pomostu znajduje sie nieruchomy
blok, przez ktéry przerzucono kabel i za-
mocowano go drugim koricem do wézka.
Cylinder motoru tgczy sie ze zbiorni-
kiem sprezonego powietrza rurowym
przewodem. Mechanizm otwierajacy
wentyl rezerwoaru wspotdziata automa-
tycznie z przyrzadem zwalniajagcym za-
mocowany na miejscu woézek. Précz te-
go przewidziano takze szyber regulujacy
doptyw powietrza do cylindra podczas
catej drogi tloka.

Wobzek:

Wobzek jest zbudowany bardzo solidnie, ze wzgledu na
raptowne zmiany szybkosci, jakim podlega i wynikajgce stad
naprezenia. Na woézku spoczywa platowiec umiejscowiony na
nim zapomoca czterech rygli utrzymujacych aparat na wysokosci
10 cm nad poziomem wézka. System zwalniania rygli w mo-
mencie, gdy platowiec znajdzie si¢ na koncu pomostu, jest
opracowany z wielkg troskliwoscig, dajgcg maximum bezpieczen-
stwa. Podczas startu ptatowca na woézek dziata réwnocze-
Snie Kkilka sit: sita ciggu kabla, ci$nienie wywierane z g6-
ry przez mase ptatowca, dalej raptowne hamowanie i w kon-
cu sita ciagu Smigta samolotu, ktdérego silnik pracuje na pet-
nym gazie.

Woézek toczy sie po pomoscie na rolkach obchwytuja-
cych z dotu i z géry dwie szyny metalowe. Srednica rolek jest
mozliwie najmniejsza, aby, przechodzac ze stanu spoczynku
przed startem, predzej i tatwiej mogly rozwing¢ ogromnag szyb-
kos¢ (10.000 obr./minute), w bardzo krétkim czasie trwania
rozbiegu (ca 1 sek).

Przyrzady hamujace:

Przyrzady hamujagce, podobnie jak woézek, sa réwniez
bardzo mocno zbudowane, aby na matej wzglednie przestrzeni,
wynoszacej 2—2,5 metra, zahamowac¢ ciezki woézek (500— 1500
klg), pedzacy z szybkoscig ca 100 kim/godz. Czynno$¢ hamo-
wania polega na nadaniu wézkowi przyspieszenia ujemnego
o wartosci 15—20 razy wiekszej od przyspieszenia ziemskiego.
Hamowanie odbywa sie przy uzyciu sprezonego powietrza.
Wézek zaopatrzony jest w metalowe listwy, ktére przy koncu
pomostu dostajg siefmiedzy szczeki Sciskajacych je hamulcéw.
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Urzadzenie katapulty sysi. Heinkla.

Start z katapulty odbywa sie bardzo szybko i sprawnie.
Przed startem napelnia sie¢ kompresorem zbiornik na sprezone
powietrze i ustawia sie ptatowiec na woézku zamocowujgc go
na nim przy pomocy rygli. Procz tego umiejcawia sie i sam
wozek. Silnik ptatowca zostaje puszczony w ruch i w pewnym
momencie otwiera sie wentyl zbiornika, zwalniajagc jednoczes$nie
wozek. Powietrze, rozprezajgc sie gwattownie, wypycha tiok
silnik, ktéry uruchamia kabel, a z nim i wézek. Znalaziszy sie
na drugim kornicu pomostu, ptatowiec ma juz dostateczng szyb-
koS¢ pozwalajaca utrzyma¢ mu sie samodzielnie w powietrzu
i w tym momencie zostaje uwolniony z rygli. Jednocze$nie
wozek zostaje raptownie zahamowany. Otwieranie wentyla
zbiornika, a wiec uruchomienie calego urzadzenia moze by¢
dokonane przez obstuge katapulty, lub przez samego pilota.

Cate urzadzenie katapulty wyposazono w szereg przy-
rzadéw kontrolujacych jej dziatanie w kazdym momencie startu.
Dopomogly one bardzo przy studjach nad najodpowiedniejsza
forma poszczegdlnych elementéow silnika i catego przyrzadu.

Do niedawna start na petnem morzu odbywat si¢ z wody,
na ktérg uprzednio opuszézano ptatowiec przy pomocy dzwi-
géw. Obecnie marynarka zyskata przyrzad, ktéry moze by¢
stosowany niemal na kazdym wiekszym statku handlowym czy
wojskowym. Zwitaszcza dla tych ostatnich uzycie katapult stato
sie rzecza wprost konieczng, ze wzgledu na role jaka spetnia
obecnie lotnictwo morskie na wypadek wojny. Wielkim, kosz-
townym awiomatkom, ktorych caty pokiad jest lotniskiem pty-
wajgcem, przybvt grozny konkurent bijacy je swemi szczuptemi
wzglednie wymiarami, a zwtaszcza moznoscig zainstalowania go
na kazdym'wiekszym parowcu.
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Przyjecie cztonkoéw.

Inz.

Wyboér Komisji Spor-
towej A. R. P.

Przewodniczacy —

Aeroklub Rzeczypospolite] Polskie]
CZLONEK F. A. I
Warszawa, Krakowskie Przedmies$cie Na 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Hr. 14+ (50).
1.VU— 15.VU. 1931

Przyjety zostat do Aeroklubu R. P. jako cztonek zwyczajny:

Jerzy Drzewiecki — Warszawa.

Nowa Komisja Sportowa A. R. P. ukonstytuowata sie w nastepujagcym skiladzie,

Prezydjum:
mjr. Wactaw Makowski

W-przewodniczacy — ptk. Franciszek Wieden

Sekretarz —
Z/ca sekretarza —

mjr.

dyr. Witold Rumbowicz

mjr. Bogdan Kwiecinski

kpt. Stanistaw Skarzynski
Podkomisja (Sekcja) Zawodow Krajowych

Teofil Dziama .

radca Ryszard Adamowicz
prof. Tadeusz Pruszkowski

inz.

Szczepan Grzeszczyk

Bernard Skoérzewski

Kpt.

kpt.

Podkomisja (Sekcja) Rekordow

z. Stanistaw Rogalski

Felicjan Polturak
Mieczystaw Peczalski
Jerzy Wedrychowski
Stanistaw T. Halewski

Podkomisja (Sekcja) Tryptykow
Stanistaw Skarzynski
Zygfryd M. Piatkowski

radca Ryszard Adamowicz

mijr.

Kazimierz Michalik

prof. Tadeusz Pruszkowski

mjr.

kpt
por.
inz

plk.
1) Aeroklub francuski
o ll-gi puhar ,Zenith* winni przesta¢ swe zgtoszenia najp6zniej 18godzin

Zawody
miedzynarodowe.

Podkomisja (Sekcja) Dyploméw i Licencji
Wactaw Makowski
Stanistaw Skarzynski
Franciszek Zwirko
Stanistaw Rogalski
Hilary Grabowski
podaje do wiadomosci, iz

zawodnicy zamierzajacy ubiegaé sie

przedstartem.

Zawody polegaja na osiagnieciu najwiekszej szybkos$ci podréznej na trasie zamknietej o diu-

gosci 1.669,6 km. (we Francji) podzielonej na 6 etapéw.

Przelot moze by¢é dokonany w dowolnym

terminie miedzy 1 maja, a 30 wrzesnia 1931 r.

Zawody te o
i li-ej kategoriji.
2)

charakterze miedzynarodowym dostepne sg dla samolotéw turystycznych I-ej

Aeroklub w Deauville podaje do wiadomosci, iz w dniach 1 i 2 sierpnia r. b,

sie miedzynarodowy raid lotniczy.
W raidzie moga bra¢ udziat samoloty turystyczne wszystkich kategoryj.

Komunikat Aeroklu-
bu dunskiego.

Komunikat Aeroklu-
bu belgijskiego
' zgcego do F. A. I

Warszawa, dnia 31 VII 1931 r.
r j i/
Ledz~ 764

Aeroklub Kroélewski
dunskich dla pierwszego pilota, ktéry przeleci

Danji komunikuje, iz ustanawia nagrode w wysokosci 1000 Koron

Sund na szybowcu.

Aeroklub Kroélewski Belgji komunikuje, iz optaty na lotniskach belgijskich za hangarowanie
* lgdowanie znizone zostajag o 25°/0 Znizka ta dotyczy tylko pilotow —cztonkéw Aeroklubu nale-

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(4 B. J. Kwieciriski

Sekretarz Generalny.



LICA¢OBRONY
POWIETRZNE7*1* PRZECIWGAZOWE?

BIULETYN

RADA GLOWNA

Posiedzenie konstytucyjne
Gtéwnej. W dniu 9 lipca r. b.,
konferencyjnej Ministerstwa Komuni-
kacji, odbyto sie posiedzenie konstytu-
cyjne Rady Gtéwnej L. O. P. P.

Udzial w posiedzeniu wzieli pp.: pos.
fi. Birkenmayer, W. Budkiewicz, inz. W.
Czapski, inz. J. Eberhardt, inz. Cz. Fili-
powicz, S. Floryanowicz, dr. R. Gérecki,
ptk. M. Gilowacki, dr. H. Gruber, dyr.
dep. fi. Hauke-Nowak, ptk. Jagrym-Ma-
leszewski, pos. J. Karkoszka, rgen. S,
Kwasniewski, woj. M. Kwasniewski, dr.
Z. Martynowicz, J. Messing, ptk, K. Mo-
niuszko, J. Ortowicz, J. Przybyszewski,
inz. J. Pohoski, prof. J. Ruszkowski,
inz. S. Rybicki, K. Sadkowski, woj. Z.
Skrzynski, inz. T. Wolski, ptk. Z. Woynicz-
Sianozecki, W. Wyrzykowski, ptp. R. Un-
derka, inz. E. Zienkiewicz i J. Zurakow-
ski, oraz delegaci Ministerstw: — ppitk.
dypl. L. Gebe! z M.S.Wojsk. i p. L. Eckert
z Min. W. R. i O. P. Nadto z biura Za-
rzadu Gtéwnego PP.: dyr. Z. Wyrzykow-
ski, insp. gt. J. Misinski i lustr. E. Rosz-
kowski.

Usprawiedliwili nieobecnos¢ PP.: pik.
de Beaurain, adw. fi. Bityk, prof. M. Hu-
ber, radca S. Kalicki, gen. Serda-Teo-
dorski, wicemin. W.-Korsak, woj. B. Swi-
dzinski.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzien-

Rady
w sali

ny: 1) Zagajenie, 2) wybdr Prezydjum
Rady Gitéwnej, 3) odczytanie protokutu
poprzedniego posiedzenia, 4) sprawo-
zdanie Zarzadu Gidéwnego 5) Wolne
wnioski.

Posiedzenie zagait prezes Zarzadu
Giéwnego L. 0. P. P. p. dr. Z. Marty-
nowicz, przewodniczyt prezes P, K. O.
p. dr. Henryk Gruber.

W my$l art. 28 § 4 statutu L. O, P. P.
ukonstytuowato sie Prezydjum Rady
Gltéwnej w skiadzie nastepujgcym: Pre-
zes: V-Minister Wiadystaw Korsak, v-pre-
zesi: prof. Maksymiljan Huber i gen. dr.
Stanistaw Rouppert Sekretarz:— radca
Stanistaw Kalicki.

Wybér przyjeto przez aklamacje.

Po odczytaniu protokutu poprzednie-
go posiedzenia, wystuchano sprawozda-
nia Zarzadu Gioéwnego, ktére ztozyt pre-
zes p. dr. Z. Martynowicz.

Sprawozdanie Zarzadu Giéwnego po-
za czescig informacyjng, obejmowato
dziatalnos¢ L. O. P. P. w dziedzinach:
organizacyjnej, propagandowej, przeciw-
gazowej, przeciwlotniczej oraz finanso-
wej.

Rada Gtéwna powzigeta miedzy innemi
nastepujace uchwaly, zlecajac Zarzado-
wi Gldwnemu:

statych zrodet dochodéw, ktoreby po-
zwolity na wykonanie w catosci lub w
znacznej czeSci zamierzonego przez
L. O. P. P. programu prac.

2) wystgpienie do czynnikéw miaro-
dajnych o spowodowanie modyfikacji
zarzgdzen, zabraniajgcych inkasa skia-
dek cztonkowskich z list ptacy od czton-
kéw L.O.P.P. z pos$r6d urzednikéw pan-
stwowych, oraz

3) aby L.O.P.P. dazyta do potaczenia
niektérych ze swych programowych prac
z organizacjami P. W. i W. F., Strazy
Ogniowych i t. p.

Na tem posiedzenie zakonczono.

ZARZAD GLOWNY

IV K. K. H. Zarzad Gtéwny L.O.P.P.
urzadza we wrze$niu b. r. zawody spor-
towe p. n. IV Krajowy Konkurs flwio-
netek (IV K. K. fi.), ktéry bedzie obej-
mowal nastepujace proby:

1) Lot w obwodzie zamknietym,

2) Lot na wysokos$é,

3) Lot okrezny.

Najwazniejsza imprezg tych zawodoéw
bedzie ,Lot okrezny", ktérego trasa roz-
ciggnie sie na przestrzeni okoto 3000 km.
i obejmie okoto 20 lotnisk do lgdowan.

Do Konkursu bedg dopuszczone tylko
te awionetki konstrukcji krajowej, ktére
odpowiadaja przewidzianym warunkom
w regulaminie IV K. K. fi. Obsady awio-
netek, biorgcych udziat w zawodach,
réwniez powinny posiada¢ obywatelstwo
polskie, précz tego pilot musi by¢ czton-

kiem fi. R. P. lub innego klubu lotni-
czego, afiljowanego do R. R. P.
Zgtoszenie wudzialu w zawodach na-

stapi¢ moze jedynie za posrednictwem
jednego z klubéw lotniczych, afiljowa-
nych do fi. R. P.

Terminy zgtoszen:

1-szy uptywa w dniu 1 IX. 1931 r.
godz. 18-ta

H-gi uptywa w dniu 10. IX. 1931 r.
godz. 18-ta.
Regulamin i szczegétowa instrukcja

IV Krajowego Konkursu fiwionetek zo-
stanie podana w nastepnym N-rze ,Lotu
Polskiego".

Stypendja. Zarzad Gt L. O. P. P-
ustalit na rok szkolny 1931/32 nastepu-
jaca wysokos$¢ udzielanych stypendjow:

Zagraniczne 750 fr. fr.

Krajowe 125 ztotych.

Materjat do komunikatéw radjo-
wych. Zarzad Gt. L.O.P.P. prosi Komi-
tety o nadsytanie materjatu propagan-
dowego sprawozdawczego oraz reklamo-

1) opracowanie i wystgpienie z prowego nadajacego sie do komunikatéw

jektami, majgcemi za zadanie uzyskanie
poza skladkami cztonkowskiemi, nowych

radjowych ktére wygtaszane sg w czwart-
ki o godz. 15.45.

Nr. 48.

Program ,Chwilek Radjowych" na
emies. Sierpien 1931 r. Dnia 4\VI1l. ,Jak
w bajce" p. fi. Grzymata. IL.VI!Il. Oglno-
krajowy konkurs modeli latajacych" p.
W. Woyna. 18.VIIl. ,Lot" p. red. Zygm.
Kawecki.  24.Vill. ,Zawrotno$¢ wyso-
kosci" dr. med. J. Szpakowski.

KOMITET STOt. M. WARSZAW Y.

Zakonhczenie kursu O.P. G. W dniu
9 b. m. na terenie stacji Filtrow odbyta
sie uroczystos$¢ zakonczenia kursu Obro-
ny Przeciwgazowej dla pracownikéw Wo-
dociggoéw i Kanalizacji.

Kurs zorganizowany zostal przez Dy-
rekcje Wodociggéw i Kanalizacji, przy
Scistej wspoétpracy Komitetu Stotecznego
L.O.P.P., ktory jedynie jest powotany do
organizowania w Stolicy druzyn Obrony
Przeciwgazowej i ktorego praca na tem
polu zaczyna dawac¢ coraz bardziej rea-
Ine wyniki.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET W 0J. POINANSKI

Otwarcie kursu modelarstwa lot-
niczego. W dniu 8 maja, o godz. 19.30
odbyto sie w Publicznej ' Szkole Dok-
sztalcajgcej Zawodowej w Poznaniu, uro-
czyste otwarcie kursu modelarstwa lot-
niczego zorganizowanego staraniem Ko-
mitetu L. O. P. P. Miasta Poznania w
obecnosci Dyr. tejze szkoty p. Stillera,
Prezesa Komitetu L. O. P. P. Miasta
Poznania p. Gen. Dywizji w st. sp. Ser-
dy-Teodorskiego i innych cztonkéw Za-
rzadu, oraz 50 uczestnikéw kursu.

Pan Dyr. Stiller po przywitaniu czton-
kéw Zarzadu Komitetu, zwrécit stucha-
czom kursu uwage na donioste znacze-
nie modelarstwa lotniczego. Niejeden
mitodzieniec, ktory zajmowat sie mode-
larstwem lotniczem, zapoznal sie przez
to blizej z lotnictwem i stat sie dobrym
lotnikiem, a Polska dobrych lotnikéw
tak bardzo potrzebuje.

Nastepnie przemoéwit p. Gen. Dywizji
w st. sp. Serda-Teodorski. dziekujgc za
liczne zgtoszenia prosi o pilne i wytrwa-
tosciag mozna osiegngé powazne rezul-
taty. Mtodziez jest powotany do zacho-
wania wolnosci panstwa i jego granic
wywalczonych przez starsze pokolenie,
a posiadajac silne lotnictwo, mozemy
by¢ spokojni o naszg przysztosc.

Mtodziez przyjeta przemoéwienie bu-
rza oklaskow.

Po uroczystosci

odbyta sie wspdlna
fotografja.
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Pljcie znakomite ¢
Piwa Okocimskie

Marcowe
Eksportowe

#8 I Porter

‘ W sezonie zimowym Swwietojar'lskie

576

Wodomag Miasta Krakowa

Wykonany
e *, T

w roku 1901 dostarcza 12 milj. m3 wody rocznie dla celobw domowych i przemyst.

Perjodyczna kontrola i naprawa usterek instalacyj za zgtoszeniem
w Zarzagdzie — Senatorska 1. Tel.: 121-99 i 138-25.

577
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'H E R M E S

m MIEDZYNARODOWE BIURO REKLAM | WYDAWNICTW

a p

' TELEFON NR. 16-56. K ATOWICE UL. KOSCIUSZKI 33.
P. K. O. KATOWICE NR, 307, 395,

w Przyjmuje ogtoszenia do wszystkich pism krajowych i zagranicznych.

W Przeprowadza wszelkie kampanje reklamowe. Reklama sSwietlna.

w

wW Dziat wtasnych wydawnictw:

wW przewodniki i albumy zdrojowiskowe, informatory, rozkiady jazdy, kalendarze i t. p.

wW

Dzial informacyjny.
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Piekne

Zaktady Przemystowo-Handlowe

~Metal sprzet"

Sosnowiec, ul. Marjacka 5 —Tej. 391.
Adres telegraficzny: ,Metalsprzet" Sosnowiec

El El O

Produkujemy: rury ciggnione bez szwu:
kottowe, gazowe, szklarskie, cukrownicze,
rowerowe, piwowarskie, wszelkiego rodzaju
rury szczelinowe, meble metalowe, 16zka,
t6zeczka, lezaki, umywalnie, stoliki, wycie-
raczki, tawki, krzesta ogrod. i woézki dziecin.
571

BIURO SPRZEDAZY
FABRYK BIELI CYNKOWEJ w BEDZINIE

,2AUTA FENIKS1

Spoétka Akcyjna i B i cl. Inwald

Poleca biel cynkowa we wszystkich,
jakosci.

572

gatunkach pierwszorzednej
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RESTAURACJA—SIELANKA
LLOT* Lotnisko

8 Jedyne miejsce wycieczkowe i wypoczynkowe. Obser-
wacja startéw i zlotéow aparatéw pasazerskich i awionetek.
Pierwszorzedny lokal z kuchnig warszawska i ziimnym bu-

8 fetem, oraz dobrze pielegnowane napoje. Radjo — Rozrywki.

8 Na run i $wieze powietrze, zaprasza gospodarz
85! Rdolf Szmyd, kpt, w st. spocz.

Przeglad

llustrowany miesiecznik.

m m m m

O L S K | .14

RESTAURACJA H BHim B f.Iffl Dzierzawca
i BUFET (1" KInW Elinn JoézefLubelski

KRAKOW, RYNEK GLOWNY

Poleca: ze znanej dobroci zakaski i wykwintnag kuchnie
na masle. Przyjmuje zamoéwienia na bankiety, rauty, zbio-
rowe wycieczki tak w lokalu jak i na prowincji.

Lokal otwarty do godz. 2-ej w nocy. §

Zgdajcie ofert od Najw, Fabryki Pianin w Polsce

B. SOMStfIERFELD

Bydgoszcz

Grand Prix Paryz 1927.
FILJA KATOWICE

ul. Kos$ciuszki Nr. 16. Telefon nr. 28-98.

Dostawca Panstw. Kons. Muz. Katowice. 573

MIEJSKA KASA OSZCZEDNOSCI

w Tarnowskich Goérach CRatusz)
Rok zat 1905. Tel. 513, 514.
Instytucja pupilarnej pewnos$ci przyjmuje wkiady
oszczednosciowe poczgwszy od 1 ztotego za wy-
sokiem oprocentowaniem. Otwiera rachunki bie-
zgce i czekowe. Dyskontuje weksle. Udziela po-

zyczek na hipoteke i na weksle.

574

PrEnumerujEjB i rozpowszechniajcie dwutygodnik ,toi Polski”

Warunki prenumeraty;
roczna 18 zt-, potrocznie 9 zt., kwartalnie 4.50 gr.

Warszawa, Diluga 50, tel. 311-48. Konto czekowe P. K. O. 7860.

Lotniczy

Organ lotnictwa wojskowego

wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowe;.

Prenumerata: kwartalna — 7,50 zi.,

potroczna —

15 zt,, roczna 30 zi., na prowincji roczna —

32 zk., zagranicg roczna — 5 doi., p6troczna — 3 doi. = Numer pojedynczy — 3 zi

Redakcjami Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39. Tet. Nr. 820-70.

Konto P. K. O.

— 17.944.



POLECAMY

Polska; Co zwiedzié? Gdzie wyjechaé na urlop? dowiesz sie czytajac ,PRZEGLAD TURY-
STYCZNY i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —
fll. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Belgjas ,La Conquete de I'Air” — Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.

CZGChOSI’OW&Cja! .Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXII, Fochowa 8.
.Le mois Aeronautigue TscheCOslovaque® — dodatek do mies. ,LetectviM redagowany po

i francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.
Fran Cja: .,L Avion — Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji PfIRIS IX
51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
,,Le DoCUment Aeronautique” _ _ Miesigcznik ilustrowany, zréditowo informujgcy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PfIRIS 1V,
40, Gtuai des CSlestins,
Italjaa JAeronautica” — Miesiecznik llustrowany, — Organ Pilotéw 1 Konstruktoréw Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILfINO, Via Gesu 6.
.Notiziario Tecnico diAeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minlst, Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fl ROMfl, Vla
flgostino Depretis 45,

.Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min, Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fl. ROMfl, Via flgostino Depretis, 45.
.Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfTl, Via Utisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel zna¢ powinien
Do nabycia w skiadnicy Zarzagdu Giéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel.602-04.

Cena
1. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . . . . 0.40
2. Pieniedzy dla twdrczosci Iotniczej — inz. 7. flrnd . . . . . 0,40
3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) WI. Balinski . . . 6.00
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt Dr Dekanski . 4,50
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski . , . 16,—
6. Krotki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. T Kalusmskl . . . 2,—
7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk. Karnicki . . . . . 1,80
8. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . . . . . . . 4,—
9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy) . , . 1,50
10. gazoznawstwa ,, " . . . .1,50
11. Iperyt — prof Wi Llndeman . . . . . 15—
12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof W} Llndeman . . . . . 1—
13. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wk Lindeman . . . 13,—
15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. Sypniewski . . . . . 12,—
16. O lataniu dla przyjemnosci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtod.)—WI. Uminski 0,35
17. Samolot na ustugach cztowieka — Wit Uminski . . . . . . 0,35
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — Wit Uminski 0,35
19. Wskazéwki dla instruktoréow modelarstwa lotniczego — W. Woyna . . . 0,20
20. Wojna chemiczna na ladzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton . . 15,50
21. Co to sg gazy bojowe? — por. M. Ziembinski . . . . . . 0,40
dwaga

Zarzad Gitoéwny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.
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POLSKIE LINJE LOTNICZE

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

Rozktad

Wazny od 1 kwietnia do 15 wrzesnia 1931 r.

Czas srodkowo-Europejski.

Pota-
czenia
lotni-
cze:

Godzina Godzina
odlotu KIERUNEK przylotu
przylotu I odlotu
1550 o. Warszawa 10.10
1800 p. Poznan 8.00
1530 o. Warszawa p- 9.50
17.20 p. Bydgoszcz 0. 8,00
1540 o. Warszawa 10.20
1800 p. Gdansk (Danzig) 8.00
16.00 o. Warszawa 930
18.00 p. Katowice 7.30
10.40 o. Warszawa 15.00
1230 p. Krakow 13.10

* %k
13*00 Krakow 12.30
1340 Katowice 11.50
800 o. Warszawa 15.20
1030 p. Lwoéw 12.50

OBJASNIENIE

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem

Pota-
czenia
lotni
cze:

Potg-
czenia
lotni-
cze
-Si

-lay

s
“ B

s

9N

Godzina
odlotu

i przylotu
10.40
12.30

* o

13.00 13.00
1340 1
14.10
15.55
16.10 5"
17.10 15.50

8.00
10.30

11.00
12.30
13 00
15.40
16 00
17.20

ZNAKOW

lotow

KIERUNEK

WARSZAWA
Krakow

Krakoéw
Katowice
Katowice
Brno
Brno
WIEN

WARSZAWA
Lwoéw

Lwow
Cernauti *
Cernauti *
Galati

Galati
BUCURESTI

k | samoloty kursuja tylko: w poniedziatki, $rody, piatki,

I*] samoloty "

o. odlot,

p. przylot,

" we wtorki, czwartki, soboty,

* ladowanie w Cernauti dopiero po otwarciu tam lotniska.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa",

Warszawa,

Moniuszki 11.

SLOT

Godzina
odlotu
| przylotu

15.00
13.10
*#
12.20 12.30
i< 1150
11.20
9.35
9.20
9.40 8.20

15.20
12.50

12.20
10.50
10.20
7.40
7.20
6.00

niedziel.

Potg-
czenia
lotni-
cze

00
38"

<
| o
(o]



