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Warszawa, Mokotow-Lotnisko
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. Biuro Zakupéw 8.50-25.

Adres telegraficzny: , PEZETEL".
KONTO CZEKOWE: wB-ku Gospodarstwa Kraj. 1542, w P.K.O. Warszawa Nr. 39603.

Dziat lotniczy

Platowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skiadowe i zespoty
do takowych.

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe

Miedzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrzngj

Gompagnie Internationale
de llacigation Rerienne

,LOT POLSKI”

Warunki prenumeraty:
roczna 18zt., potroczna 9 zisfkwart. 4.50 z#.

: WARSZAWA, DLUGA 50, TEL. 311-48.

W r. 1930 samoloty Towarzystwa przeleciaty: KONTO CZEKOWE P. K. 0. T860.

2,205.000 kilometrow.

UL. TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE
Tel. 858-13 i 810-81 Adr. tel.: C. I. D. N A. |
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Oryginalng czesci Cheurolet s3 niezastapione

Fachowcy dobrze wiedzg, ze samo-
chod Chevrolet jest doktadnie budowany,
wiedzg z wiasnego doswiadczenia, jak do-
skonaty materjat zostat uzyty w silniku,
podwoziu i nadwoziu, jak kazda nawet
najdrobniejsza czes$¢ jest starannie i precy-
zyjnie wykonang, dobrze obmyslona.

Oryginalne czesci Chevrolet pochodzg
z tego samego zZrddta i sg identyczne z
wanemi dla produkcji samochodoéw, wyko
nane z tego samego materjatu i na
mych nowoczesnych maszynach,
normalng, bardzo surowg inspekcje
ng w Kkilku kierunkach.

Oto dlaczego oryginalne czesci tak
doskonale pasujg i tak wolno sie zuzywajq.

Oryginalne ttoki Chevrolet, o tozyskach bronzowych, sg wzorem dokiadnej
obrobki i doskonatego materjatu. Obrobione sg starannie na specjalnie zbudowa-
nych szlifierkach dla nadania im owalu, aby w pracy byty szczelne i nie przepuszczaty
oleju. Posiadajg materjat i forme naukowo obliczong i dlatego prawidtowo sie roz-
szerzajg pcdczas pracy w kazdym potozeniu w cylindrze. Rowki pierScieni sg do-
skonale przeszlifowane, dajg dobrze znang, a tak cenng szczelnos$¢ pomiedzy pier-
Scieniami i ttokiem.

Dla sworzni ttokowych tolerancja doktadnosci jest dopuszczalna w granicach
0.0001" od wustalonego wymiaru. Sworznie takie po przeszlifowaniu i zpolerowaniu
sg galwanicznie pokryte warstwag chromu, tak ze powierzchnia ich jest gtadka jak szkio.

Tak precyzyjna obrébka zapewnia oryginalnym tltokom diugotrwatg prace,
bez potrzeby wymiany i znaczng oszczednos$¢ paliwa.

GENERAL MOTORS W POLSCE

WARSZAWA, WOLSKA 103.
Sktad czesci, tel. 439-22. B2
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Z pobytu Ksiecia Mikotaja, inspektora rumunskich sit lotniczych, w Warszawie,
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KSIAZE MIKOLAJ, DOWODCA ORLOW RUMUNSKICH,
W WARSZAWIE

Do Stolicy Polski przybyt w dniu 21 sierpnia r. b. Wielki Ksigze Mikotaj, brat krdéla rumun-
skiego Karola II. \Y !

Jak przystato na generalnego inspektora sit zbrojnych i szefa lotnictwa, ksigze Mikotaj przyle-
cial na pilotowanym przez siebie samolocie typu Farman.

Na lotnisku powitali go dygnitarze panstwowi i wojskowi z Ministrem Zaleskim na czele.

Krotki swdj pobyt w stolicy Ksigze Mikotaj obrécit na zapoznanie sie z naszem lotnictwem.

Spedzit kilka godzin w Panstwowych Zakiadach Lotniczych, gdzie pokazywano mu P.Z.L.-6
w locie, nasza chlube lotnictwa mysliwskiego.

Zwiedzit lotnisko wojskowe na Okeciu, oraz fabryke silnikéw ,,Skoda".

Nastepnie udal sie samochodem do Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Deblinie, gdzie byt
podejmowany przez nasza brac¢ lotnicza Sniadaniem.

Droge do Krakowa, jak réwniez droge powrotng do Bukaresztu odbyt na samolocie.

Wizyta dostojnika rumunskiego swiadczy o wielkim zainteresowaniu, zaprzyjaznionego panstwa,
sprawami polskiego lotnictwa, tembardziej, ze jest On z zamitowania i fachowego wyksztatcenia znaw-
ca lotnictwa.

Jego przychylna opinja o lotnictwie naszem moze mie¢ donioste znaczenie dla polskiego przemystu.

A pobyt Ksiecia Mikotaja w Polsce zaciesSni jeszcze mocniej wezlty przyjazni polsko-rumunskiej.

Eskadry samolotéw niszczycielskich w powietrzu.
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Z. TRZCINSKA-KOSTERBINA

W dniach 15 i 16 sierpnia odbyt sie w Krakowie po raz
trzeci z rzedu doroczny konkurs lotniczy, noszacy nazwe Lotu
Pot.-Zachodniej Polski. Zawody te, urzadzane z inicjatywy
Akad. Aeroklubu Krakowskiego, zdobyly sobie w ciggu ostat-
nich dwuch lat zastuzong popularno$¢ jako jedne z najbardziej
udanych imprez lotniczych w Polsce — to tez mozna sie bylto
spodziewaé, ze i tegoroczny Lot Pot.-Zach. Polski nie zawie-
dzie pokltadanych w nim nadziei — tem wiecej, ze zarzad
A. A. w Krakowie z prezesem jego — mijr. dr. Michalikiem na
czele nie szczedzit zadnego wysitku by zapewni¢ imprezie po-
wodzenie. Niestety — nadzieje zawiodly, gdyz do zawodéw
przystagpita ostatecznie niewielka ilos¢ ptatowcéw (z ktérych
potowa niemal odpadia w pierwszym etapie konkursu), a po-
nadto zawiodta najzupetniej publiczno$é¢, dajac tem jeszcze raz
niezbity dowdéd, jak dalece spoteczenstwo polskie jest jeszcze
obojetne dla idei lotnictwa. Objaw ten — tak przykry dla
nas — winien by¢ stanowczo podkres$lany przy kazdej sposob-
nosci — a to dlatego, by propaganda ,powietrza" stata sie na-
prawde propaganda i przetamata dziwng obojetno$¢ ttuméw dla
najpiekniejszego ze sportéw — lotnictwa.

Dopdki tego nie bedzie — dopoki wszelkie zawody po-
wietrzne odbywaé sie bedg wobec tak niewielkiej ilosci wi-
dzéw i to wylgcznie prawie zainteresowanych fachowo w kon-
kursie, ze czynig one zawsze wrazenie jakich$ zwykilych mie-
dzyklubowych rozgrywek — dop6ty wszelkie imprezy lotnicze
skazane beda z géry w Polsce na fiasco materjalne i moralne,
a to drugie tem przykrzejsze, ze niezastuzone.

Niezastuzony byt wiec najzupeiniej razacy brak wiekszej
ilosci zawodnikéw i publicznosci na Il Locie Pot. Zach. Polski,
gdyz organizacja konkursu tego byta sprezysta i bardzo staran-
na, od tadnie wydanego regulaminu, do ktérego dotaczono do-
ktadnie opracowany formularz oraz karte kontrolng dla zawod-
nikéw (dogodne potgczenie w cato$¢ po raz pierwszy zastoso-
wane w lotniczych zawodach polskich) poczawszy, a na zwie-
dzeniu Wawelu i Ojcowa jako rozrywce dla uczestnikéw i gosci
skonczywszy.

Pierwszy dzien zawodéw rozpoczagt sie startem o godz. 7
rano do witasciwego lotu Pot. Zach. Polski natrasie: Krakéw—
Mielec — Czestochowa — Katowice — Nowy Targ — Kra-
kéw, wynoszgcej ogétem 444 kilometry z obowigzkiem lgdowa-
nia na kazdym z wymienionych etapow.

Byt to wiasciwie konkurs na szybkos¢, gdyz regulamin
przyznawat po jednym punkcie dodatnim za kazde dwa kilo-
metry, osiagniete ponad 80 km/godz.

Do konkursu tego stangto dziewie¢ maszyn reprezentuja-
cych zaledwie... 3 polskie kluby lotnicze (z og6lnej liczby dzie-
wieciulll).

Najsilniej reprezentowany byt Aeroklub Warszawski (pie¢
maszyn). Po nim szedt Aeroklub Slaski (dwa ptatowce) oraz
A. Aeroklub Krakowski (jedna maszyna), Dziewigtym zawod-
nikiem byt znany pilot sportowy —mkpt. Zbigniew Babinski,
lecacy ,luzem" t j. nie pod barwami klubowemi na swej starej
maszynie ,JD2".

Pod flaga Aer. Warszawskiego lecialy ptatowce nastepu-
gce ,PZL-5" (pilot Hirszband — pasazer Rudowski) ,,Moth*
(pilot Pruszkowski, pas. Okotowiczowa); ,RWD 4, (pilot Kor-
bel. pas. Olenski); ,RWD 5 (pilot Pronaszko, pas. Wigura);
JLRWD 7“ (pilot Drzewiecki, pas. Wedrychowski). Ostatnie
dwa typy .RWD" sg nowemi odmianami, ,RWD 5 — to luk-
susowa, oszklona limuzyna o wiszgcym, poteznym silniku
»Cirrus-Hermes", ktérg sami konstruktorzy traktujg jako typ
doswiadczalny, przejsciowy.

P O L S K I 3

TARG

Co do ,RWD. 7“ — jest to odmiana znanego ,RWD 2,
na ktérym por-pil. Zwirko osiggnat niedawno rekord wysokosci
dla samolotéw lekkich.

Aeroklub Slaski wystat na zawody ptatowce: ,RWD'i4“
(pilot Satel, pas. Zapora) oraz ,Moth’a“ (pilot Bargiel, pas.
Pawlita).

A. Aeroklub Krakowski, reprezentowany byt tylko przez
piekng w linjach maszyne ,S-1" (pilot — Sottykowski — pas.
Semkowicz) z powodu odstgpienia od zawodéw pilota Chatup-

nika z Sekcji Lotniczej Kolej. Krakéw, ktéry miat lecie¢ na
J,P. Z. L. 5" ,

Niestety — juz w trakcie pierwszego punktu zawodow:
lotu okreznego, z Konkursu odpadly cztery maszyny; ,S. I." p

Sottykowski ktéry uszkodzit samolot podczas lgdowania w Miel-
cu, ,R, W.D. 7" (p. Drzewiecki) lagdowanie przymusowe pod
Pacanowem m» ,J, D. 2" (p. Babinski) defekt motoru nad Oswieg-
ciimem oraz ,R.W.D. 4" (p. Korbel) kapotaz przy starcie w Ka-
towicach. Wypadek ostatni, ktéry mdégt mie¢ grozne nastepstwa,
zakonczyt sie ztamaniem palcéw i pottuczeniem dioni obs.
Olenskiego.

Co do kpt. Babinskiego — jego stary, rozklekotany silnik
»2Anzani" ktoéry przywiédt go najpierw z Bydgoszczy do Krako-
wa stracit, widocznie cierpliwo$¢ tracac stale na obrotach w cza-
sie lotu okreznego. Nie zwazajac na to — kpt. Babinski prze-
brnat szczesSliwie pierwsze trzy etapy, lecz musiat ostatecznie
zrezygnowac¢ z przelotu do Nowego Targu, powracajac jednakze
drogg powietrzng do Krakowa, czem zastuzylby sobie bezwat-
pienia na puhar ,Przetrwania" gdyby taki istniat.

Dnia nastepnego (16) rozpoczely sie préoby: kréotkosci
startu, gdzie najlepszy wynik (98,5 m.) osiggnat p. Pronaszko,
préba lgdowania w kole (wszyscy zawodnicy oprécz p. Prusz-
kowskiego zdobyli po 70 punktéw dodatnich) oraz przelot na
trojkacie regularnosci. Byt to najciekawszy konkurs zawodéw
polegajacy na precyzyjnem zadeklarowaniu przez kazdego z za-
wodnikéw czasu, w jakim przeleci nad trojkatem; lotnisko — Ko-
piec Kosciuszki — Kopiec Krakusa —mlotnisko. Za kazde piec¢
sekund réznicy miedzy czasem zadeklarowanym a czasem, zu-
zytym na przelot — zawodnicy tracili po 1 punkcie. W kon-
kursie tym — przedstawiciele Aer., Slaskiego piloci: Bargiel
i Satel obliczyli co do sekundy czas swego przelotu.

Ostatnim punktem zawodéw byt lot na wysokos$é, gdzie
pierwszenstwo zdobyt p. Pronaszko osiggajac przepisowy putap
1500 metréw w 6 minut.

Najlepszy czas po nim zdobyt p. Satel osiggajac putap
w 7*/s m z maszyng, obcigzong o 15 kg. wiecej niz ,R.W.D. 5".

Ostateczny wynik, zalezny catkowicie od decyzji Komisji
Sportowej , Il Lotu Pot. Zach. Polski" przyniést pewng niespo-
dzianke w przyznaniu pierwszego miejsca ,R. W. D. 5" (pomi-
mo pokaznej liczby punktéw karnych, zaliczonych p, Pronaszce
za przeoczenie Katowic w locie okreznym). Rezultat ten zo-
stal osiggniety po zastosowaniu do wynikéw indywidualnych
specjalnego mnoznika, faworyzujgcego szczegélnie, stosownie do
regulaminu, pilotéw najmtodszych.

System ten — najzupetniej stuszny, jesli idzie o zachete
dla zawodnikéw mitodych, dat w rezultacie tak kontrastowy
wynik jak fakt, ze pp. Bargiel i Satel, $wietni piloci komuni-
kacyjni, ktorzy przebyli zawody bez punktéw karnych, osig-
gneli... ostatnie i przedostatnie miejsca.

Por. Pronaszko zdobyt jako zwycigsca przechodnie na-
grody Komitetow L. O. P. P. w Katowicach i Krakowie dla
Aer. Warsz. po raz drugi oraz zwigzkowy ,puhar klubéw" po
raz trzeci i definitywny dla tegoz klubu. Ponadto p. Pronaszko
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otrzymat | nagrode (5CO zt.) p. Ministra Komunikacji oraz na-
grode w sumie 300 zt. Zarz. Gt L. O. P. P. w Warsz. Druga
nagrode p. Ministra Komunikacji przyznano p. Hirszbandowi,
trzecig p. Pruszkowskiemu.

Dwie nagrody: za najlepsze lagdowanie i najlepsza
larno$¢ otrzymat p. Bargiel.

Ponadto rozdano pare nagréd indywidualnych.

Na zawodach obecni byli mili goscie zagraniczni—przed-
stawiciele Czech i Estonji — ci ostatni jako szkolacy sie w pi-
lotazu w Aeroklubie Warszawskim — pp. Ryszard Tomson

regu-

i Harry Habel. Co. do Czech — obecni byli na zawodach
(w charakterze gosci): redaktor wielkiego dziennika morawskie-
go ,Svoboda“, wychodzacego w Brnie — p. Komenda w towa-

rmO L S K i
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Goscie przybyli do Krakowa jako przedstawiciele Aer
Morawskiego droga powietrzna, na samolocie ,Junkers F-13"
z 240-konnym silnikiem Walter. Ptatowiec ten, bedacy wia-
snoscig Mor. Aeroklubu, uzywany jest dla pasazerskich lotéw
propagandowych.

Zaréwno w pierwszym jak i drugim dniu zawodéw —
uroczystosci zakonczyta wspoélna wieczerza (w Grand Hotelu
i sali Tetmajerowskiej u Haweiki', na ktérej obecni byli przed-
stawiciele wiadz wojskowych i cywilnych z prezesem Krakow-
skiejDyrekcji Kolej, ptk, inz. Bobkowskim na czele.

Podczas wieczerzy p. red. Komend wreczyt prezesowi
A. A. Krakowskiego — mjr. Michalikowi piekny upominek, od
Aer. Morawskiego dla klubu w postaci artystycznie wykonanego

rzystwie pp. Taborsky'ego i Salbaby.

Dwa wielkie sukcesy odniosto w ubie-
glym miesigcu polskie lotnictwo sporto-
we — dnia 7 sierpnia por. Franciszek
Zwirko pobit na awionetce R.W.D. 7 mie-
dzynarodowy rekord wzlotu na wysokos¢,
w pie¢ dni pézniej dn. 12 sierpnia inz.
Jerzy Drzewiecki pobit na tej samej ma-
szynie miedzynarodowy rekord szybkosci
na 100 kim. Oba te rekordy padty w kla-
sie samolotéw sportowych |l kategorji,
dwuosobowych, wagi do 280 kg.

Nowa rekordzistka R.W D. 7, konstruk-
cji znanej spo6tki konstruktorskiei inzy-
nieréw Rogalskiego, Wigury i Drzewiec-
kiego, zbudowana zostata ostatnio w war-
sztatach Sekcji Lotniczej Studentéw Poli-
techniki Warszawskiej na Okeciu.

Samolot ten, budowany z mys$la zaata-
kowania na nim szeregu rekordéw mie-
dzynarodowych odznacza si¢ w$paniatemi
zaletami.

Zbudowany specjalnie lekko, mimo, ze
posiada az 80-konny 5-cylindrowy silnik
Genet, wazy tylko 245 kilo. Aby zao-
szczedzi¢ jeszcze na wadze, niepomalo-
wagno wcale maszyny, ograniczajgc sie do
wypoliturowania czesci drewnianych i po-
ciggniecia lakierem ptécien na skrzydtach.

Juz pierwsze proby wykazaty duze
zalety maszyny, — poézniej potwierdzity
je jeszcze zdobyte rekordy. R. W. D. 7
osiagneta szybkos¢ okoto 185kim. na godz.,
a wysoko$¢ 1.000 metréow w. 2 minuty 30
sekund.

Na wejscie do wysokosci 5.000 metréw
potrzebowywata 23 minuty; mitodzi kon-
struktorzy rzetelnie przygotowali jg ,do
czekajacej pracy.

Wreszcie dn. 7 sierpnia przystgpiono
do pierwszej proby — pobicia rekordu
wysokosci lotu.

Przy sterze usiadt znany lotnik sporto-
wy por. Zwirko, drugie miejsce zajat inz.
Stanistaw Praus. Start nastgpit w potud-
nie z lotniska na Okeciu, wobec Komisji
Sportowej Aeroklubu Rzeczypospolitej,
ktéra przeprowadzata oficjalng kontrole.

modelu znanej rekordowej sportowej maszyny czeskiej

Porucznik Zwirko poraz drugi juz sie-
gat po rekord wysokosci, On pierwszy
wogole z lotnikéw ustanowit go przed dwo-
ma niespetna laty, wznoszac sie dn. 19
pazdziernika 1929 r. w towarzystwie p.
Kocjana na awionetce R. W. D. 2 do wy-
sokosci 4004 metrow.

W osiem miesiecy poézniej rekord
ten pobili Niemcy. Dnia 11 czerwca 1930r.
matzonkowie Fuhsban osiagneli na awio-
netce Klemm L, 25 z 40-konnym Salmso-
nem wysoko$¢ 4 614 metréw.

Na wiosne b, r. wreszcie rekord ten
przechodzi w posiadanie Francuzéw. Lot-
nicy Reginensi i de Viscaya wznosza sig
dn. 12 kwietnia b. r. na 40-konnym Far-
manie 230 do wysokos$ci 5.305 metrow.

| wreszcie dn 7 sierpnia rekord ten
powraca do Polski, porucznik Zwirko
osiggnat bowiem 5996 metréw, czyli
0 691 metréw wiecej niz Francuzi.

Lot odbywat sie zupeinie normalnie.
Awionetka zuzyla na wejscie do ma-
ksymalnej wysokosci 1 godzine i kwa-
drans, schodzenie wdét trwato 30 minut.
Mimo, ze na dole panowat nieznosny
upat, tam w goérze lotnicy zastali dokucz-
liwe zimno. Termometr wskazywat 10
stopni ponizej zera — aparaty tlenowe,
utatwiajace oddychanie w rozrzedzonem
powietrzu, pokryty sie szronem.

5,996 metrow—to jeszcze prawdopodob-
nie nie ostateczna wysoko$¢, na jaka moze
sie wznies¢ R.W.D. 7. okazato sie bowiem
tam w gorze, ze motor, niezbyt dobrze
wyregulowany do pracy w rzadszem po-
wietrzu, nie dawal spodziewanej liczby
obrotéw. Mozna wiec po odpowiedniem
wyregulowaniu silnika, oczekiwac¢ poprawy
nowego rekordu.

Drugi rekord miedzynarodowy — re-
kord szybkosci — ustanowit jeden z kon-
struktorow R. W. D. 7. inz. Drzewiecki

lecac z pasazerem inz. J. Wedrychowskim
prezesem sekcji lotniczej.

Zwycieska proba odbyta sie dn. 12
sierpnia przed wieczorem na trasie dtu-

I gosci 50.685 metréw miedzy przejazdem

LJAvia'.

na przystanku kolejowym Ursus pod War-
szawg a mostkiem na rzece Rawce pod
Skierniewicami.

Odlegto$¢ miedzy temi dwoma punkta-
mi, wymierzong doktadnie przez*Wojsko-
wy Instytut Geograficzny, przeleciata
R.W.D. 7. dwukrotnie w przeciagu 33 mi-
nut, 34,8 sekund, osiggajac 181 kilometrow
na godzine.

Poprzedni rekord wynoszacy 168 km.
20 metréw na godz. nalezat do Francji.

Zdobyli go dnia 13 lutego b. r. lotnicy
Salel i Quintaa na samolocie Farman
230 z 40-konnym silnikiem Salmson, prze-
latujgc trase ViUesauvage — la Mar-
mogne.

Réwnoczesnie z rekordzistka RWD 7
opusécita warsztat na Okeciu druga awio-
netka R. W. D. 5 skonstruowana z mysla
0 przysztorocznym Challenge'u.

Kadtub tego samolotu zasadniczo réz-
ni sie od poprzednich typéw, zbudowany
jest bowiem z rur stalowych spawanych
1 obciggniety jest ptétnem, podczas gdy
wszystkie dotychczasowe R. W. D. miaty
kadtuby konstrukcji drewnianej, obite
dychta.'

R. W. D, 5 jest limuzyng oszklong ze
wszystkich stron, przyczem odznacza sig
wspaniata widocznoscia, zaréwno z miej-
sca pilota (przednie) jak i pasazera (tyl-
ne), osiagnieto to przez zastosowanie
104-konnego silnika Cirrus-Hermes z od-
wréconemi wdoét cylindrami,

W samolocie tym zastosowano cieka-
wa inowacje, a mianowicie ruchomy sta-
tecznik poziomy, tak ze pilot moze zmie-
ni¢ kat natarcia w locie, przez co otrzy-
muje lepsza stabilizacje ptatowca w po-
wietrzu.

R.W.D. 5— to prototyp maszyn, ktére
by¢é moze w przysztorocznym Challenge'u
odegrajg decydujaca role.

Jon Wielowieyski.
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MEETING LOTNICZY W KRAKOWIE

Wyzyskujgc okazje 11l Lotu Potudniowo-Zachodniej Pol-
ski, ktéry zwykt gromadzi¢ w Krakowie liczne rzesze mitos$ni-
kéw sportu lotniczego, Krakowski Aeroklub Akademicki zorga-
nizowat w dniu 15 — 16 sierpnia r. b. w Krakowie pierwszy
kongres lotnictwa sportowego, nazywajac go niezbyt szczesliwie
,meetingiem".

Mimo krétkiego terminu, przeznaczonego na propagande
i organizacje ,meetingu”, w Krakowie znalazto sie wielu czoto-
wych pilotéw i konstruktoréw lotniczych, przedstawicieli klu-
béw i innych organizacyj lotniczych, prasy i troche publiczno-
Sci. Obecni byli takze przedstawiciele wtadz. P. ministra Ko-
munikacji, ktoéry raczyt przyja¢ protektorat nad kongresem,
reprezentowat dyr. P.K.P. w Krakowie, inz. Bobkowski; wojsko—
ptk. Bolestawicz (D.O.K.), pptk. Jasinski, d-ca 3-ej grupy aero-
nautycznej, pptk, Lewandowski d-ca 2 putku Lotn., mjr. Ro-
meyko — delegat Departamentu Aeronautyki M. S. Wojsk;
Wydziat Lotnictwa Cywilnego reprezentowat radca Uszynski,
Aeroklub Rzeczypospolitej — mjr. B. Kwiecinski; Rade Klubéw
Afiliowanych pp.: prof. T. Pruszkowski, inz. W. Bereza, pos.
Rudowski i nizej podpisany.

Kongres trwat dwa dni. Obrady toczyly sie w sali
portretowej Magistratu, Na ich cato$¢ ztozytly sie: 5 referatow,
dyskusja nad niemi oraz uchwalenie rezolucyj.

Kongres otworzyt powitalnem przemdéwieniem prezes
A. A. K. mjr. dr. K. Michalik, poczem przemawial imieniem
p. ministra Komunikacji dyr. Bobkowski. Pierwszy referat
na temat ,Polskie lotnictwo sportowe — dotychczasowy rozwdj,
stan obecny i perspektywy" wygtosit mjr. Kwiecinski,

Referent przedstawit catoksztatt dziatalnosci lotnictwa
sportowego. A wiec: jego geneze, pierwszy okres pracy —
przedklubowy, powstanie klubéw i ich organizacje tudziez dzia-
talno$é, wreszcie stan obecny catego lotnictwa sportowego,
konczac swdj referat nastepujgcemi wnioskami:

1) dazy¢ nalezy wszelkiemi sitami do kontynuowania
tak pomysinie rozpoczetych prac nad stworzeniem
podwalin pod polski sport lotniczy,

2) nalezy przytozy¢é wszelkich staran, aby podnies¢ dy-
scypling w naszym sporcie lotniczym,

3) trzeba znalez¢ nowe Zrédia finansowe dla sportu lot-
niczego.

Ten ostatni postulat bedzie tatwy do spetnienia, jesli

zdota sie przekona¢ spoteczenstwo, ze sport lotniczy nie jest
karkotomng zabawka kilku lekkomysinych mitodziencéw, lecz

Nie ,awionetka”, lecz

Redakcja ,Skrzydlatej Polski”

.awionetka”, oznaczajgcego lekki

polskiego pochodzenia,

wystgpita z
samolot o silniku stabej mocy,

zrozumiatem dla wszystkich.

najwyzsza emanacjg ducha narodu, zdecydowanego podjac
wspo6tzawodnictwo z innemi narodami w walce o zupeilne opa-
nowanie powietrza.

Drugim referentem na tem sam temat byt prezes A. W.
kpt. dr. T. Halewski. Moéwca ten zwrd6cit, baczniejszg uwage
na strone ,psychiczng i psychologiczng" tematu i, jako jeden
z tworcow klubdéw lotniczych, rozszerzyt cze$¢ omawiajaca
pierwsze poczatki lotnictwa sportowego w Polsce. W zakon-
czeniu swego referatu, kpt. Halewski wskazal na szereg trud-
nosci, jakie napotykajg w swej pracy kluby, wyrazajac nadzieje,
ze wreszcie i te bedg pokonane.

Po kpt. Halewskim przemawiat dr. Michalik. Jego refe-
rat dotyczyt juz bardziej wewnetrznych spraw klubéw.

Na tem wyczerpano obrady pierwszej sesji, Na prze-
wodniczgcego kongresu zaproszono presesa Rady A. A. K,
pptk. S. Jasinskiego, na zastgpce mijr. Kwiecinskiego, na sekre-
tarza mjr. Michalika.

Na drugiej sesji rozpatrywano zagadnienia tyrystyki po-
wietrznej. Referaty wygtosili: kpt. Halewski ,Turystyka po-
wietrzna polska — formalnosci i udogodnienia”, B. Skérzewski
.Koszty utrzymania samolotu przez prywatnego witasciciela”,
wreszcie kpt. Halewski ,Metody rozpowszechnienia i propagan-
dy lotnictwa turystycznego w Polsce". W dyskusji odznaczyty
sie gtosy pp.: prof, Pruszkowskiego i pos. Rudowskiego, ktdrzy
zwrocili uwage na przeszkody napotykane przez powietrznych
turystéw. Glownym jest oczywiscie brak odpowiednich fun-
duszéw oraz niedocenianie znaczenia lotnictwa sportowego
przez spoteczenstwo, co m. inn. spowodowane jest blednem
i czestokro¢ niezyczliwem os$wietlaniem zycia lotniczego przez
dzienniki.

Nastepna rezolucja zwraca sie z apelem do witadz i insty-
tucyj o znakowanie miejscowosci, szczeg6lnie trudnych do roz-
poznania (np. Katowice). Otoczenie chocéby jednego z kominéw
pobliskich biatg obraczka odda znakomite ustugi lotnikom. Po-
zatem kongres zwr6cit si¢ do wiadz panstwowych, by zechciaty
rozwazy¢ mozliwos$ci wprowadzenia w polskiem ustawodawstwie
lotniczem jaknajdalej idacych utatwienn dla sportu i turystyki
powietrznej.

Kongres spetnit w duzym stopniu, swoje zadanie. Totez
postanowiono zbiera¢ sie w takim charakterze czesciej, obar-
czajac obowigzkiem zwotywania kongreséow Aeroklub Rzeczy-
pospolitej. W koncu nalezy podkreslié, ze organizacja kon-
gresu stata na wysokosci swego zadania, a A.A.K. i tym razem
przekonat nas o swojej znanej juz goscinnosci.

,samolot turystyczny

inicjatywa zastgpienia wyrazenia
stowem

Caty lotniczy Swiat

sportowy wypowiedziatl sie na kongresie w Krakowie za zmiang nazwy na

.samolot turystyczny” tak, jak juz

lub”,,samolot komunikacyjny”.

konkurs nosi juz witasciwg nazwe

R wiec nie ,awionetka”,

istniejg podobne:

lecz

.samolot wojskowy”

Organizowany we wrzesniu przez L. O. P. P.

.1V  Krajowy Konkurs Samolotéw Turystycznych”.

.samolot turystyczny?”.
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~AKRON” — FRUWAJACE LOTNISKO

Zaborczy cztowiek, z rzadkim uporem
wydzierajgcy przyrodzie najtajniejsze jej
tajemnice, wcigz wciela w zycie i obleka
w realne ksztalty najfantastyczniejsze
projekty, ktére jeszcze przed kilku laty
zdawaty sie tylko mrzonkami.

Wkroczywszy przed c¢wieréwieczem
zaledwie na biekitne szlaki, zabrat sie
cztowiek energicznie do ich rozbudowy.
Skonstruowat olbrzymie ptatowce — okre-
ty powietrzne, pobudowat krazowniki —
aerodromy — ptywajgce lotniska — na-
wet z todzi podwodnej uczynit schronisko
matego samolotu wywiadowczego.

Mato tego jeszcze! W Ameryce zbu-
dowano obecnie fruwajgce lotnisko —
najwiekszy sterowiec Swiata, stuzacy za
baze dla samolotéw.

Olbrzym ten niemal dwa razy wiekszy
od ,amerykanskiego Zeppelina”, narodzit
sie w wielkich zaktadach lotniczych w
Akron w stanie Ohio. Tam tez w potowie
sierpnia prezydentowa Hooverowa, ,pierw-
sza dama Ameryki", dokonala chrztu
olbrzyma, nadajagc mu imie ,Akron”.

Sterowiec ten dlugosci 240 metrow
o przekroju 40 metréw jest sztywnej kon-
strukcji metalowej. Zbudowano go cal-
kowicie z duraluminjum. Caly sterowiec
waty przeszto 60 ton.

Poruszany jest przy pomocy motoréw.

o sile tgcznej 5.000 HP. umieszczonych
w oddzielnych gondolach przymocowa-
nych po bokach kadtuba.

W powietrzu utrzymuje ,Akrona"
185.000 metrow szesciennych helu, gazu
niepalnego, a przez to zupetnie bezpiecz-
nego w uzyciu.

U spodu sterowca urzadzone sg haki,
na ktérych wiszg samoloty. W locie ha-
ki te beda odczepiane i samoloty opusz-
cza¢ beda fruwajace lotnisko, aby o wta-
snych sitach szybowa¢ w powietrzu.

Po spetnieniu zadania samoloty wra-
ca¢ bedg pod olbrzyma. Tam majg by¢
chwytane przez zaloge na specjalnie
skonstruowane haki i zpowrotem umoco-
wywane pod kadtubem.

Gdyby préby wypadty pomysinie, roz-
wigzanem bytoby catkowicie zagadnienie
komunikacji sterowcowej. Nie potrzeba-
by juz budowaé kosztownych masztéow
kotwicznych dla sterowcéw, trzymaé na
lotniskach licznej zatogi, niezbednej dzi$
przy ladowaniu olbrzyméw.

Pasazerowie, pragnacy wysigs¢, uda-
waliby sie na ziemie przy pomocy samo
lotéow, ktére zabieratyby zpowrotem pa-
sazerow, udajacych sie dopiero w droge.

Tgq samag drogg wedrowatyby na po-
ktad sterowca poczta, zapasy zywnosci,
paliwo i towary.

Przeglad czasopism

Numer Skrzydlatej Polski za lipiec
i sierpien (podwdjny) otwiera si¢ artyku-
tem redakcyjnym, wzywajgcym kluby lot-
nicze do oszczednosci, wskazujac przytem
na przyktad niemieckiego lotnictwa spor-
towego, ktéore umiato dobrze sie przysto-
sowa¢ do przezywanego obecnie kryzysu,
Na kilkunastu bitych stronicach znajduje-
my nastepnie ,Uwagi do memorjatu ,0
wolnosci latania”, podpisane przez Z. M.
Pigtkowskiego, kierownika referatu poli-
tyczno - prawnego Wydzialu Lotnictwa
Cywilnego. Uwagi maja poniekagd po-
smak urzedowy; memorjat, ktory Kkryty-
kowat zbytnig jakoby formalistyke na-
szych wladz, zostat tu — zdruzgotany.
Redakcja zapowiada dalszg dyskusje. Po
tak diugim artykule niewiele juz pozosta-
to miejsca w numerze, przynajmniej na
rzeczy powazniejsze, zadowolimy sie
wiec tylko wyliczeniem tytutéw: Przed
IV krajowym konkursem samolotéow tury-
stycznych. Projekty regulaminowe ,Chal-
lenge 1932". 1l zlot podhalanski, Po lo-

Korzystajcie z komunikacji

cie dookota $wiata. Przelot kanatu La
Manche na szybowcu, Piekny ,skok"
Wegréw przez Atlantyk. ,Rallye Bu-
kareszt". XIX konferencja Miedzynaro-
dowej Federacji Lotniczej. Inauguracja
linji Battyk — Egejskie. Miedzynarodo-
wy rekord wysokos$ci wrécit do Polski,
Eliminacyjny konkurs modeli w Warsza-
wie. Przygotowania do VI wyprawy szy-
bowcowej. Pierwsze dni zawodéw w Rohn.
Obstuga silnikéw Gipsy. Nauka pilotazu
(lot na prostej). Regulamin 1V krajowego
konkursu samolotéw turystycznych. Re-
gulamin 111 lotu potudniowo -zachodniej
Polski. Kronika Polska. Co nowego za-
granicg? Feljetony.

Lipcowy Przeglad Lotniczy
pie¢ wiekszych artykutéw.
bal. Zbigniew Burzynski daje ,Uwagi o
obserwacji z balonu”. Kpt. pil. Adam
Wojtyga umiescit ,Przyczynki do historji
lotnictwa polskiego”. Por. pil. obs. inz.
E. S. A. Jakéb Spychata opisuje ,Ame-
rykanski system radiotelegraficzny orjen-

zawiera
Por. pil. obs.
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Zakotwiczenie sterowca amerykanskiego
do masztu na okrecie.

towania sie samolotéw we mgle", nawia-
sem mowigc system jedyny i najlepszy,
(u nas z wielkim naktadem kosztéow za-
poczatkowany juz réwniez) o cale niebo
przewyzszajacy obecnie stosowany system
sygnalizacji Swietlnej. Por. obs. inz. E S.A.
Andrzej Markiewicz podaje interesujace
sprawozdanie p. t. ,Strona techniczna
raidu dookota Afryki". Wreszcie mamy
artykut ,Opinje o lotniczych silnikach
DiesePa. Poniewaz zdania o DiesePu
lotniczym sg rozstrzelone, wiec ta praca
informacyjna jest pozyteczna. Zwykile
dziaty sprawozdawcze, kronikarski i biblio-
graficzny dopetniajg catosci, utrzymanej
na wysokim poziomie.

The lllustrated London News podaje
gigantyczny projekt (tyle projektéw pow-
staje i ginie) centralnego lotniska Londy-
nu. Lotnisko spoczywatoby na wierzchot-
kach najwyzszych budynkéw Srédmiescia
i posiadatoby ksztatt gwiazdy o$miora-
miennej. Ramiona te bytyby torami do
ladowania i startowania. Przestrzen wol-
na miedzy nimi umozliwi dostep $wiatta
i powietrza do doméw nadole (biedni lu-
dzie w tych domach!). Zapomoca wind
lotnisko taczytoby sie bezposrednio z dwor-
cem kolejowym i autobusowym, ktéry be-
dzie pod lotniskiem.

lotnicze]
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Graf Zeppelin (oznaczony numerem stoczni LZ-127), wy-
budowany w 1928 r. posiada cechy nastepujace:

ODbJetoSC. i, 105.000 m3
Dtugos$C..oiiiiiiiiiieeinnn, m
Srednica najwieksza.. 30,5 m
Wydtuzenie...cooooiiiiiiiiiiiieiiieeieee 77
oS¢ SilNIKOW ..ouvveiiiiiiii, 5

Moc 1 silnika.....ccoooeiiiiiiiin. 500 KM
Kilograméw wagi na 1 KM . 2,20
Ogélna moc silnikow 2,500 KM
SzybKOSE 128 km/godz.
Ogdblna nosno¢¢ przy 0° i 760mm 129.000 kg
tadunek uzyteczny.....ccocoeeeeeen. 73.000 kg

°/0 tadunku uzytecz. odogoélnejnosnosci 57 kg

Jego konstrukcja jest wynikiem 28-letniej pracy
szy sterowiec hr. Zeppelin wybudowat w r. 1900)
i teoretycznej.

Dalekie loty wykonane przezenn w ciggu paru lat w bar-
dzo ré6znorodnych warunkach, wykazaty catkowitg sprawnos¢
i przydatno$¢ tego olbrzmiego sterowca do- podrézy, stawiajg-
cej wysokie wymagania pod wzgledem wytrzymatosci i zdol-
nosci do manewrowania.

Staranno$¢ i wszechstronno$¢ przygotowan stanowita jak
zwykle bardzo pawazny czynnik powodzenia wyprawy pomysla-
nej poczatkowo pod katem widzenia raczej wyczynu sporto-
wego (jednym z warunkéw finansowania wyprawy przez kréla
rewolwerowej prasy amerykanskiej W. R. Hearsta bylo, aby
sterowiec spotkat sie z Nautilusem Wilkinsa; z powodu nie-
moznosci spetnienia tego warunku — uszkodzenia Nautilusa —
Hearst wycofat sig), lecz”ostatecznie wykonanejfw celach nau-
kowych, a mianowicie w celu zbadania Ziemi P6tnocnej i licz-
nych wysp, odkrytych przez wyprawe sowieckg na okrecie
Gieorgij Siedow w r. 1930, a potozonych miedzy 110° i 70°
dtugosci wschodniej (t.)zn. miedzyj pétwyspem Tajmyr i No-
wa Ziemia).

24 lipca 1931 r. o godzinie 9 minut 50 Graf Zeppelin
wystartowat w kierunkujjBerlina (Tempelhof), gdzie wyladowat
tegoz dnia o godzinie 18 minut 5. Po postoju trwajacym 10
godzin 36,minut, sterowiec odleciat 25 lipca o godzinie 4 mi-
nutki do Leningradu przez wyspy Gotland i Dago. Przybyw-
szy do Leningradu o godzinie):20 minut 45, sterowiec po po-
stoju trwajagcym 14 godzin 25 minut skierowat sie 26 lipca
6 godzinie 11 minut 10 do wyspy Hookera, przez Archangielsk
i potwysep Kola. Odleciawszy z Archangielska 26 lipca o go-
dzinie 19, przybyt na wyspe Hookera 27 lipca o godzinie 21
minut 30. Przy tej wyspie wzigt poczte (opusciwszy sie nad
wode) z sowieckiego tamacza lodéw Matygin dla zimowisk
z Gieorgja Siedowa, poczem odleciat ku Ziemi Pétnocnej, skad
ponad pétnocno-zachodnim cyplem poétwyspu Tajmyr do wyspy
Dicksona, a nastepnie ponadjjciesning Motoczkina (miedzy wy-
spami Nowej Ziemi) do Archangielska. Przelot od wyspy
Hookera do wyspy*Dicksona<eodbyt sie w trudnych warunkach
atmosferycznych, ktére uniemozliwity j odnalezienie zimowisk
sowieckiej wyprawy, a nrigc nie pozwolity na oddanie jej
poczty. Z Archangielska sterowiec przez Leningrad, Krélewiec
poleciat do Berlina, skad po postoju trwajacym 1 godzine 15
minut odleciat do Friedrichshafen, dokad przybyt 31 lipca

(pierw-
praktycznej

0 godzinie 4 minut 52, koriczac w ten spos6b podréz trwajaca
ogétem 163 godziny 2 minuty i obejmujaca lot na przestrzeni
12.450 km.

Jakkolwiek nie ogtoszono jeszcze dokladnego sprawozda-
nia z tej podrézy, jednak na zasadzie tymczasowych (dzienni-
karskich) danych mozna wyrobi¢ sobie zdanie o zmiennych
1 trudnych warunkach tego jedynego w swoim rodzaju wyczynu.

Ponizsza tabela obrazuje poszczeg6lne etapy podrozy.

. Przestrzen Czas lotu Km/godz.

Kierunek lotu km godz. min. (okoto)
Friedrichshafen — Berlin 900 8 15 109
Berlin — Leningrad 1.600 16 04 100
Leningrad — Archangielsk 800 7 50 102
Archangielsk — W. Hookera 1.800 26 30 68
W. Hookera — Ziemia Pé6in. 900 »
Ziemia Péin. — W. Dicksona 1100 > 38 30 73
W. Dicksona — Nowa Ziemia 800 >
NowaZiemia— Archangielsk 1.100 8 — 138
Archangielsk — Leningrad 900 9 40 93
Leningrad — Krdélewiec 1.000 7 10 140
Krélewiec — Berlin 600 5 55 102
Berlin — Friedrichshafen 950’ 8 52 101

Razem 24.450 136
Z tabeli tej wynika, ze przecietna szybkos$¢ lotu dla ca-

tej podrozy wynosita 91 km/godz. (przecietna etapéw 103
km/godz.), wahajac sie od 68 (wtasciwie 60 km/godz, na eta-
pie od godziny 24-ej 26 lipca do godziny 21 minut 30 27 lipca —
patrz mapa). Wielkie szybkos$ci na etapach Nowa Ziemia —
Archangielsk i Leningrad — Krdélewiec znajduja wyttlumaczenie
we wptywie silnego wiatru, wiejacego w dogodnym kierunkul
(wykluczenie tego wptywu przez przyjecie maximalnej szybkosci

J W obszarach tych panowaty wtedy wiatry w kierun-
kach dogodnych o szybkosci 6 — 8 m/sek. (przyp. autora).
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Jako faktycznej szybkosci lotu da dla etapu Nowa Ziemia —
Archangielsk czas lotu:8 godzin 36 minut i dla etapu Lenin-
grad — Kroieiyiec 7 godzin 49 minut). Dzielagc etapy podroézy
na. trzy grUpy: 1) Pliedrichshafen — Archangielsk, 2) Archan-
gielsk — W. Hookera — Ziemia Péinocna — Archangielsk,
3) Archangielsk — Friedrichshafen, tudziez zaktadajac, ze na
odcinkach: Nowa Ziemia — Archangielsk i Leningrad — Kro6-
lewiec sterowiec) leciat z maximalng szybkoscig, otrzymamy
nastepujacy obraz:

Przestrzen Czas lotu km/g6dz.
km. godz. min. (okoto)
Etap 1 3.300 32 09 103
" 2 5.700 73 36 78
" 3 3.450 32 16 107
Razem 12.450 138 godz.

¢o daje przecietng szybkos$¢ lotu dla catej podrézy +
90 km/godz. (przecietna etapéw 96 km/godz).

Przyjmujac, ze sterowiec leciat stosunkowo wolno na
przestrzeni: W. Hookera — Poétwysep Tajmyr, a to z powodu
przaprowadzania badan i obserwacyj tudziez szukania zimowisk
sowieckich, mozemy jednak ten powdéd zwolnienia szybkosci
wykluczy¢ przez oparcie sie na danych przelotu Archangielsk —
W. Hookera tudziez Nowa Ziemia — Archangielsk (w oblicze-
niach dla ostatniego etapu \yykluczam wptyw wiatru w sposéb
wyzej opisany) t. j. biorgc za podstawe obliczern te etapy pod-
czas ktorych nie przeprowadzano badan, wymagajacych zwol-
nienia szybko$ci. Postgpujac w ten sposéb uzyskamy podstawe,
pozwalajgca na przyblizong ocenge warunkéw zeglugi powietrz-
nej w obszarach pétnocnych,

Czas lotu Odlegtos¢ km/godz.

godz. min. km, (okoto)
Etap 1. 26 lipca 19 — 24 go-
dzina . . . . . . 5 —n 500 100
Etap, 2. 26 lipca 24 godz. —
27 lipca 21 godz. 30 m. 21 3ff 1.300 60
Etap 3. 29 lipca 12 — 20 go-
dzina . . . . 8 36 1.100. 128
Razem 35 06 2.900 .+ 96

co: ldaje iprzecietng szybko$¢ 83 km/godz. (przecietna
etapow 96 km/godz). »

Przy wysnuwaniu wniosku co do konkretnych warunkéw
zeglugi w tych obszarach nalezy mie¢ na uwadze, ze szybkosé
dla etapu 3 jest teoretyczna, albowiem trudno przypusci¢ by
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sterowiec, wyjawszy nadzwyczajne okolicznosci, lecial na peinej
szybkosci; w wyniku otrzymamy jeszcze mniejszg (okoto 70
km/godz.) przecietna szybkos$¢.

W wyniku tych rozwazan nalezy doj$s¢ do wniosku, ze
sterowiec taki jak LZ-127 nie nadaje sie do obstugiwania regu-
larnej linji pospiesznej zeglugi powietrznej w obszarach po6t-
nocnychl, gdzie, ze wzgledu na warunki atmosferyczne, koniecz-
ne jest dla zachowania regularnosci obstugi linji wyposazenie
sterowcOw w spos6b zapewniajgcy im mozno$¢ wykonania da-
lekiego lotu, praktycznie biorgc, bez wzgledu na pogode.

Biorgc pod uwage zainteresowanie sie Niemcow daleko-
sieznemi linjami zeglugi powietrznej, nie mozna oprze¢ sie
wrazeniu, ze lot LZ-127 miat miedzy innemi na celu uzyskanie
pewnych danych, stuzacych za podstawe do prac konstruktor-
skich nad budujgcym sie LZ-128 o pojemnosci 126.000 m3
przeznaczonym do obstugi dalekobieznej linji bezposredniej.

Wyznaczenie prof Samojtowicza na kierownika nauko-
wego tej wyprawy wskazywatoby na S$cista tgcznos$¢ miedzy
nig, a wyprawag na Gieorgiju Siedowie, ktérej wybitnym czton-
kiem byt wiasnie prof. Samojtowicz. Wyprawa na Gieorgiju
Siedowie miala na celu zbadanie drogi Syberja (ujscie Obi
i Jenisieju) — Europa w celach handlowych. Badania sowie-
ckie trwaja tam juz 2 lata i sa prowadzone energicznie ze
znacznym nakiadem sit i srodkéw (zatozenie stacyj meteorolo-
gicznych na Ziemi Franciszka Jézefa i Ziemi Péinocnej oraz
kilku radjostacyj — obecnie istnieje miedzy 30° a 100° dtugosci
wschodniej 13 radjostacyj sowieckich'.

Podréz stekowca trwata tydzien, z tego nad obszarami
Oceanu Lodowatego 2 dni, nie nalezy wiec oczekiwaé¢ od niej
rewelacyj naukowych. Lecz ta krotkotrwatos¢ lotu potgczona
z dtugiemi przygotowaniami oraz udziat prof. Samojtowicza
wskazujg no to, ze: 1) wyprawa miata wyznaczone konkretne
i ograniczone co do zakresu przestrzennego zadanie, 2) zada-
nie to polegato prawdopodobnie na wyswietleniu pewnych
faktow znaczenia najzupetniej praktycznego, poniewaz praktycz-
ne zainteresowanie; Z. S. R. R. temi obszarami jest najwieksze
i najzywsze, przeto byla ona fragmentem pracy badawczej so-
wieckich kot gospodarczych, pracy uzupelnianej nie pierwszy
raz zapomocag niemieckiej techniki.

Wyniki tej wyprawy odbijg sie najprawdopodobniej na
pracach konstruktorskich oraz na ewentualnej realizacji dale-
kosieznych linij sterowcowych.

Inz. S. K. Kochanowski.

* Patrz m¢j artykuk: Linja sterowcowa Europa — Azja,
Lot Polski Nr. 15— 16 (przypisek autora).

Zeppelin nad Londynem.



POLSKA

5996 metréw nad poziomem morza

Por-pil. Zwirko, znany
ustanowit rekord wysokosci
téw lekkich li-ej kategorji
o c. whk 280 kg).

Wedtug obliczen Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa, doktadna wyso-
kos¢, ktoéra osiggnat por. Zwirko na samo-
locie turystycznym RWD-7 wynosi 5.996
metréow. Cyfra ta pobita dotychczasowy
rekord Swiatowy ustalony w dn. 12 kwiet-
nia b. r. we Francji (Tussus le Noble)
przez lotnikéw Reginensi i de Viscay'a.
Francuzi osiggneli wéwczas na samolocie
typu Farman 230, wysoko$¢ 5305 m. Z
powyzszego wynika, ze pobilismy do-
tychczasowy rekord S$Swiatowy o blisko
700 m.

lotnik polski,
dla samolo-
(dwuosobowe

Egzaminy na cztonkéw zatég
powietrznych

W drugiej potowie wrzesnia odbeda
sie w wydziale lotnictwa cywilnego Mi-
nisterstwa Komunikacji IV-te w Polsce pan-
stwowe egzaminy na pilotéw i mechani-
kow poktadowych statkéw powietrznych.
Przewodniczacym komisji egzaminacyjnej
jest SzefWydz Lotnictwa Cywilnego pptk.
inz. Filipowicz.

Egzaminy odbedg sie w czterech gru-
pach: pilotow komunikacyjnych 1 i Il ka-
tegorji, oraz mechanikéw poktadowych.
Kandydaci na pilotéw skitadajg egzaminy
z prawa lotniczego polskiego i zagranicz-
nego, konstrukcji ptatowca i silnika, na-
wigacji oraz meteorologii.

Na podstawie przepiséw uzupetniajg-
cych do polskiego prawa lotniczego, lot-
nicy i mechanicy nie posiadajgcy dyplo-
moéw, nie moga odbywac¢ lotéw na pta-
towcach.

Dotychczas panstwowe dyplomy lot-
nicze uzyskato 180 oséb. Ostateczny ter-
min zgtoszenn do wrzeSniowych egzaminéw
uptywa z dniem 1 wrze$nia b. r,

Wyjazd delegacji polskiej do Rmeryki

Dn. 12 sierpnia wieczorem wyjechat
na wystawe lotniczg w Cleveland (Stany
Zjednoczone), ktéra trwaé bedzie od dnia
29 b. m. do dnia 7 wrze$nia, szef Wydz.
Lotnictwa Cywilnego M. K. pptk. C. Fili-
powicz w charakterze cztonka rady admi-
nistracyjnej Panstwowych Zaktadéw Lot-
niczych. Na wystawe udal sie réwniez
znany as lotnictwa polskiego kpt. B. Or-
linski (z mechanikiem), ktéry na specjal-
ne zaproszenie wezmie udzial w meetingu
lotniczym na aparacie P. Z. L. VI.

Podkresli¢ nalezy, ze w wystawie lot-
niczej w Cleveland poza Stanami Zjedno-
czonemi wezmie udziat tylko pie¢ panstw:
Polska, Francja, Witochy, Niemcy, Anglja.
Zaproszenie Polski do wziecia udziatu w
wystawie najstawniejszych pilotéw Europy
i Ameryki jest niewatpliwie sukcesem
polskiego lotnictwa. !

Por.-pilot Franciszek Zwirko, zdobywca rekordu $wiatowego, przy swym piatowcu
turystycznym R WD-7.

ANGLJA

Zawody o puhar krélewski

W koncu lipca, tak jak w latach po-
przednich, odbyly sie zawody, ktére tym
razem zgromadzity mniej publicznosci
z powodu niesprzyjajagcej pogody i mniej
bezposrednich uczestnikéw wobec obo-
strzonych warunkéw nowego regulami-
nu. Na 41 zapisanych ukonczyto zawo-
dy tylko 23 samoloty, w tem jeden pi-
lotowany przez przedstawicielke pici
pieknej. -

Zwyciezcg zostat E. C. T. Edwards,
oficer wojsk lotniczych angielskich; osiag-
gnat on najwieksza szybko$¢ przecietna:
okoto 190 km. na godzine.

Transportowanie ztota samolotami

Jak wiadomo, ostatnie tygodnie zazna-
czyly sie znacznym odptywem ziota z
Anglji do Francji. Nie od rzeczy bedzie
zaznaczy¢, ze zioto to transportowano
nie koleja, lecz droga powietrzng, przed-
stawiajgcg naturalnie lepsze warunki bez-
pieczennstwa dla tak cennej przesyitki.

FRANCJA

Samolot w roli wagonu kolejowego

Ciekawe eksperymenty przeprowadza-
ja koleje francuskie: prébuja montowac
opony Samochodowe na kota wagonéw.
Dzigki temu pocigg taki jedzie po szy-
nach bez najmniejszych wstrzaséw, moze
by¢é wiec mniej mocno, a co zatem idzie
Izej zbudowany. Stad oszczedno$¢ na
sile pociggowej. Najciekawszem jest je-
dnak w tem wszystkiem to, ze lzejzsza
budowe sprébowano osiaggnaé przez za-
stosowanie konstrukcji lotniczej. Miano-
wicie ten nowy wagon motorowy otrzy-

mat silnik lotniczy (Hispano-Suiza), sam
wagon za$ jest przerobionym kadtubem
wielkiego samolotu metalowego systemu
Wibault. Zamiast podwozia samolotowe-
go wagon zaopatrzono w zmodyfikowang
rame samochodu ciezarowego.

Tak wiec lotnictwo zaczyna odmtadzac
strupieszate koleje.

Przed ,,Schneiderem*'.

Termin zawodéw o puhar SchneideFa
zbliza sie. Jednocze$nie wzrasta go-
ragczkowa praca nad samolotami wys$cigo-
wymi, majacymi wzigé udzial w zawodach.
Wytwaérnie lotnicze chca stworzy¢ ,ostatni
krzyk techniki" i pobi¢ wspoétzawodni-
koéw. W ubiegtym roku takim ,krzykiem",
niestety ,niedopieczconym”, byt samolot
wiloski, ktory miat rozwija¢ niestychang
szybkos¢, kosztem uproszczenia go do
ostatnich granic: odrzucenia podwozia
(samolot, wtasciwie wodnosamolot, ptawit
sie wiec w wodzie do potowy Smigta
i skrzydet; trudno byto zgadng¢ jak miat
startowac). Samolot ten nie zostat jednak
ukonczony natermin i w zawodach udzia-
tu nie wzigt. By¢ moze, ze ten sam los
spotka obecny cud techniki francuskiej:
2200-konnego Devoitine’a. Szybkos$¢ jego
ma przekroczy¢ 600 km. na godzine. Za-
miast wodag silnik chitodzony bedzie gli-
kolem etylowym. Powierzchnia skrzydet
stanowi jednocze$nie chitodnice.

Profesor Piccard.

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza,
t.zw. F. A. |, zatwierdzita rekord wyso-
kosci profesora Piccard’a. Po doktadnem
obliczeniu okazuje sie, ze barograf wska-
zat 15.781 metréw, jako punkt najwyzszy
lotu.

Profesor Piccard w ostatnich dniach
zostal mianowany kawalerem francuskiej
Legji Honorowej.



10

Termin zawodow o puhar Schneidera zbliza sie! Anglicy&intensywnie
przygotowuja sie!

ITALIA

Samolot niewidoczny.

Oczywiscie wynalazek trzymany jest
w Scistej tajemnicy. Jednakze nawet dzien-
niki o nim piszag. Samolot ten, nie byle
jaki. bo 900-konny, miat zda¢ w zupetno-
Sci swoéj egzamin praktyczny. Jaki to sa-
molot — niewiadomo, gdyz niewidoczny.
Stycha¢ tylko byto hatas jego poteznego
silnika.

Samoloty niewidoczne nie sg nowoscia.
Byty juz podczas wojny Swiatowej. Tylko
ze nazwa jest niescista, a raczej nasze
rozumienie tej nazwy. Nie jest to miano-
wicie bynajmniej samolot przezroczysty,
lecz w ten sposéb pomalowany, by nie
réznit sie od otoczenia. Uzywa sie tez
farby lustrzanej, dzieki czemu samolot
posréd chmur odbija je w swych lustrza-
nych powierzchniach i jest stabo widoczny

Szlachetny gest.

W zwigzku z wyprawami sowieckich
tamaczy lodow na dalekg pétnoc, generat
Nobile, niefortunny dowodca pamigtnego
dzieki swej katastrofie sterowca ,ltalja”,
ma zamiar uda¢ si¢ na poszukiwanie
szczatkéw tych. ktérzy swego czasu
zgineli, lecac na ratunek zblgkanej
Jtalii". Zgineli oni na samolocie Latham
47, ktoéry dotychczas nie zostat odnale-
ziony. Generat Nobile przytaczy sie pra-
wdopodobnie do zatogi okretu Matygin.

Nowg niespodzianka szykuje generat
Balbo.

Przelot Atlantyku potudniowego przez
cata eskadre wioska, byto to wydarzenie
niecodzienne. Sporo czasu juz uptyneto,
a nikt nie pokusit sie dotad o naslado-
wanie odwaznych Wiochéw. Najwidocz-
niej ryzyko jest wielkie. Tymczasem Wto-
si zabieraja si¢ do zadziwienia Swiata lo-
tem jeszcze wspanialszym, réwniez gru-
powym, ale juz naokoto ziemi!; Wyleca z
Orbetello, na Azory i Bermudy do Nowe-
go Jorku. Stamtad zboczg az do kanatu
Panamskiego. Dalsze etapy: Kanada,”Ala-
ska, Japonja, Chiny, Indje, Persja, Turcja,
Wiochy. Termin raidu jeszcze nie usta-
lony.

Pani L. Bach, lotniczka niemiecka,
pierwsza instruktorka latania.

NIEMCY

Zawody szybowcowe

W koncu lipca i poczatkach sierpnia b. r
odbyty sie w Niemczech tradycyjne za-
wody szybowcowe. W poréwnaniu z za-
wodami zesztorocznemi loty te przedsta-
wity sie jeszcze bardziej imponujaco.
Nieraz po kilkanascie szybowcow unosito
sie jednoczesnie w powietrzu, aw pewnej
chwili 29 (!) maszyn rozpoczeto start je-
den za drugim. W ciagu po6t godziny
wystartowaty wszystkie, t. j. z szybkoscig
jednego startu na minutge. Szybowce uno-
sity sie w powietrzu catemi godzinami.
Najdtuzej, bo 8 godzin 59 minut, utrzy-
mat sie na swej maszynie pilot Schmidt.

Ulubiong ,zabawga" szybownikéw jest
lot ,przed burzg". Przed nadciggajacemi
chmurami burzowemi powstajg zawsze
potezne wiatry wstepujgce, umozliwiajgce
szybowcom utrzymanie sie¢ w powietrzu
przez czas — teoretycznie biorgc — tak
dhtugi, jak dlugo trwa burza, pod warun-
kiem jednak takiego manewrowania szy-
bowcem, aby wcigz pozostawa¢ w obre-
bie owych pradéw wstepujacych. Pod-
czas zawodow wiasnie nadciggneta burza
i dwunastu szybownikéw wystartowato,
aby ja wykorzystaé. Tylko dwum jednak,
Hirth'owi i Groenhoffowi, to sie udato.
Groenhoff przeleciat na ,skrzydtach" bu-
rzy 220 km i wylagdowat tylko z powodu
zapadnigecia nocy.

flrktyczna wyprawa Zeppelina

Ostatnia wyprawa dr. Eckener’ai prof.
Samojtowicza w okolice podbiegunowe,
mozna powiedzie¢ — udata sie. Odbyta
sie bez najmniejszych oznak niepowo-
dzenia, tak zawsze nieroztgcznego z po-
czynaniami  Zeppelina, a to juz jest
duzo.

Ekspedycja byta czysto naukowg. Kie-
rownikiem naukowym byt prof. Samojto-
wicz, obywatel Rosji sowieckiej. Prze-
prowadzono badania nad magnetyzmem
ziemskim i nad warunkami rozchodzenia
sie fal radjowych. Wykonano spostrze-
zenia meteorologiczne, mianowicie z my-
$lg o przysztej komunikacji lotniczej Eu-
ropa —m Ameryka przez kraj polarny.

Wodnoplatowiec 10-ionowy ,,Short Valletta", na ktérym Amerykanin A. Gobhcmf

zamierza dokonac¢ lotu nad Afryka.
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Proby z nowym sterowcem na lotnisku w Orty,

Zdjecia fotograficzne ze sterowca pozwo-
lity uzupetni¢ i poprawi¢ dotychczasowe,
okazuje sie bardzo niedoktadne, mapy
tych okolic.

Zdaniem wtajemniczonych w te spra-
wy wyprawa wiecej przyniosta pozytku
niz catoroczne badania dawnym sposobem
t, j z powierzchni ziemi.

NORWEGJA

Odkrycia geograficzne z samolotu

Lotnictwu zawdzigcza Norwegja po-
wiekszenie swego kraju o nowa wyspe,
odkryta w kraju podbiegunowym przez
pilota Riiser Larsen'a.

PERU

Drugi mur chinski

W dziewiczych lasach Peru odkryto
z samolotu zagadkowe mury, ciggnace sie
na przestrzeni kilkudziesigciu kilometréow.
Prawdopodobnie sa to mury obronne,
datujgce sie z czas6w zamierzchtej kul-
tury amerykanskiej, zbudowane na dtugie
wieki przed Kolumbem. Nie po raz pierw-
szy wiec lotnictwo umozliwia odkrycia,
ktére w inny sposéb bylyby wogdle nie
do pomyslenia.

STANY ZJEDNOCZONE

Rekordowy przelot fltlantyku

W ostatnich dniach lipca r. b. po raz
czternasty dokonano lotu transatlanty-
ckiego. Nie bytoby to juz niczem nadzwy-
czajnem, gdyby nie fakt, ze jednocze$nie
lotnicy ci, Amerykanie Boardman i Pol-
lando, zdobyli laury rekordzistéw Swiata.
Przelecieli mianowicie z Nowego Jorku
bez lgdowania do Konstantynopola czyli
8.104 km. w linji prostej, bijac w ten
sposéb poprzednich zdobywcéw tego re-
kordu, Francuzéw Costes'a i Bellonte'a.
Lot odbyt sie na dobrze znanym aparacie
Bellanca, na ktérym $wiecili juz triumfy
transatlantyckie Chamberlin i Levine,
Ciekawem jest, ze zdaniem zdobywcow
ostatniego rekordu najciezsza czesScig
drogi byt nie Atlantyk lecz Alpy, ktore
wypadto przelatywaé w nocy ryzykujac
zaczepienie o wierzchotki goér, a to z po-
wodu wielkiego obcigzenia samolotu ben-
zyna, potrzebng dla dotarcia az do Kon-
stantynopola.

Szybowiec gumowy

Mamy jut pierwsze kilometry ulic,
brukowanych kauczukiem (niestety nie
u nas), dlaczegoby wiec nie zbudowac
szybowca z tegoz materjalu. Szybowiec
taki latat rzeczywiscie w okolicy Wa-
szyngtonu. Pierwsze préby skonczyty sie
wprawdzie upadkiem i poranieniem sie
pilota, lecz samolot przytem nic nie ucier-
piat. Ciekawem jest urzadzenie, pozwa-
lajace na zwigkszanie naprzemian i zmniej-
szanie ci$nienia péwjetrza wewnatrz ,kon-

strukcji" kauczukowej skrzydta. Dzieki
niemu skrzydto podnosi sie i opuszcza
na wzor skrzydet ptaka w locie. Ma to

utatwi¢ szybowanie,

Feralna trzynastka

Prawie jednocze$nie z Boardman'em
i Pollando startowali, réwniez do lotu
transatlantyckiego, = Amerykanie Clyde
Panghorn i Hugh Herndon. Byt to trzy-
nasty z rzedu lot przez Atlantyk, co nie
przeszkodzito przeby¢ go szczeSliwie,
cho¢ nie w rekordowych warunkach.

1

Panghorn i Herndon wylecieli wasciwie
nie na podbdj Atlantyku, lecz w celuwy-
darcia lotnikom Post'é6wi i Gatty'emu ich
rekordu $wiatowego w locie naokoto
Swiata. W tym celu natychmiast po prze-
byciu Atlantyku wyruszyli w dalszy lot
na Daleki Wschéd. Poniewaz jednak sa-
molot ich. ma znacznie mniejszg szybkos¢
od aparatu Post'a i Gatty'ego, jest wiecej
niz pewnem, ze rekordu nie osiggna.
Czyzby mysl o feralnej liczbie kazala im
o tem zapomniec?

flutogiro

Autogiro jest aparatem znacznie trud-
niejszym w produkcji od samolotéw ,zwy-
czajnych". Dlatego wlasnie juz od Kil-
kunastu lat, t. j. odkgd pierwsze autogiro
ujrzato Swiatto dzienne, zaledwie Kkilka
wytwaérni lotniczych przystgpito do bu-
dowy maszyn taggo typu, chociaz bez-
sprzecznie przedstawiajg one wielkie za-
lety. Amerykanie postanowili zatatwic
sie z tym szkoputem radykalnie. Po-
wstata mianowicie wytwoérnia, ktérej zada-
niem bedzie budowanie tylko jednej je-
dynej czesci autogira, zato najtrudniejszej,
bo samego ,wiatraka". Pozwoli to jej
wyspecjalizowaé sie  wysSmienicie w
obranym szczuptym zakresie, mozna wiec
przypuszczaé¢, ze w krotkim czasie ta
podstawowa cze$¢ autogira nie bedzie
pozostawiata nic do zyczenia.

Zazwyczaj jakas$ wazna, a wiec pa-
tentowana cze$¢ samolotu, a taka jest wia-
$nie 6w ,wiatrak"”, nie moze by¢ stosowana
przez byle kogo, bo wtasciciel patentu zbyt
drogo kaze sobie za to ptaci¢. Otéz w na
szym wypadku postgpiono wprost odwrot-
nie: porobiono wszelkie utatwienia, aby
tylko najwigkszg ilos¢ fabryk lotniczych
w Ameryce skioni¢ do budowania auto-
girbw, przyczem wszyscy oni na przy-
stepnych warunkach otrzymajg gotowy
juz ,wiatrak" z wspomnianej na wstepie
wytworni. Pozostanie im wiec tylko do-
robi¢ reszte, co nie jest tak trudne. Za-
pewne wigc niedlugo w Stanach Zje-
dnoczonych poprostu zaroi sie od auto-
giréw.

Piloci amerykanscy Boardman i Pollando ladujg szczesliwie w Konstantynopolu
zdobywajac rekord Swiatowy diugosci w linji prostej.



LEONARD KOROWAJCZYR.

FILTRY ZIEMNE W OBRONIE PRZECIWGAZOWE]

Niezmiernie wazng rzeczg przy schronach przeciw-
gazowych jest dobrze urzadzona wentylacja powietrza, w tym
za$ procesie na pierwszy plan wysuwa sie filtr, ktérego zada-
niem jest oczyszczanie z domieszki gazowej powietrza, dopty-
wajacego zzewnatrz do schronu. Wymagania, stawiane filtrom,
sg dosy¢ wysokie i sprowadzajg sie do nastepujacych punktéw:

1 Filtr musi chiongé¢ wszystkie znane gazy czyli jak
powiadamy, powinien by¢ uniwersalny;

2. Powinien chiong¢ duze ilosci gazu, gdyz nalezy sie
liczyé, z tem, iz koncentracja chmury gazowej moze by¢ bar-
dzo wysoka w otoczeniu schronu;

3. Musi chtona¢ gazy szybko i doktadnie, albowiem
w wypadku zapotrzebowania duzych ilosci powietrza do schro-
nu przez filtr bedzie przechodzit silny prad powietrza zatrutego;

4. Filtr musi zatrzymywac¢ gazy na trwate t. zn. nie
moze zachodzi¢ po pewnym czasie regeneracja wchionietej
trucizny, stanowitoby to bowiem wielkie uiebezbieczenstwo
dla tych, ktérzy przy filtrze pracujg. Wymaganie to moze nie
by¢ stawiane wzgledem tych substancyj chionnych, ktére po
kazdym napadzie sg niszczone, a tem samem unieszkodliwiane
na przysztosg;

5. Filtr powinien by¢ odporny na dziatanie czynnikéw
zewnetrznych, jak wstrzasy, zmiany temperatury, pogoda i t. d;

6. Filtr musi sie odznacza¢ tatwoscig w uzyciu;

7. Filtr powinien by¢ tani i tatwy do sporzadzenia.

Ws$réd réznego rodzaju materjatow filtrujacych, ze wzgle-
du na tanios¢ i tatwos¢ uzycia pierwsze miejsce zajmuje filtr
z ziemi ro$linnej t. zw. humusowej. Ziemia humusowa jest
najbardziej tatwym do zdobycia materjatem, to tez poswiecimy
nieco wiecej uwagi witasnie filtrom ziemnym.

Ziemia, uzyta jako filtr, musi zawiera¢ mozliwie najwie-
cej humusu, co daje sie pozna¢ po jej kolorze: im ciemniejszy,
tem wiecej czesci organicznych jest w niej zawartych. Wo-
g6le owych czesci organicznych musi ziemia zawiera¢ conaj-
mniej 2— 3%. Ziemie, odpowiadajgca takim wymaganiom,
mozna znalez¢ w ogrodach, sadach, w poblizu drzew i krze-
wow, w lesie; wskaznikiem dobrej ziemi jest obecno$¢ na
niej pokrzywy.

Ziemie do filtru zbiera sie tylko z gdérnej warstwy gleby
(do 20 cm. wgtab); nie powinna ona zawiera¢ zadnych obcych
przedmiotéw (jak kamienie, kawatki drzewa i t. p.), powinna
by¢ drobno zmielona, o jednostajnym skiadzie w catej swej
masie i nieco wilgotna (wilgoci musi by¢ w ziemi 20 — 40%).

Filtry moga by¢ umieszczane nazewnatrz schronu, skad
zapomoca rur tacza sie z wentylatorem i nazywajg sie wowczas
zewnetrznemi. Tego rodzaju filtry byly znane i szeroko zasto-
sowane podczas ubiegtej wojny, ze wzgledu jednak na tatwosc¢
uszkodzenia i inne niewygody okazaly sie gorszemi, niz t. zw.
filtry wewnetrzne, umieszczone wewnatrz schronu razem z wen-
tylatorem, Dzisiaj wogéle uwaza sie filtr zewnetrzny za prze-
zytek i przy schronach instaluje sie wytgcznie filtry wewnetrzne.

Przy budowie filtru nalezy uwzgledni¢ nastgpujace mo-
menty. Kazdy filtr musi posiada¢ trzy komory: 1) komore
powietrza zatrutego (rys. 1 A.). 2) wiasciwg komore filtrujaca,
3) komore powietrza oczyszczonego (C). Gdyby filtr nie po-
siadat tej konstrukcji, woéwczas podczas filtracji mogitby sie
wytworzy¢é waski strumienn przecigganego powietrza, skierowa-
ny wzdtuz najkrétszej drogi, za$ pozostate czesci nie bratyby
udzialu w pracy. Aby filtr pracowatl mozliwie calg swojg ma-
sa, dajemy jeszcze w samej warstwie filtrujacej cienkie prze-
grédki, ustawione pochyto tak, aby zmusi¢ powietrze zagazo-
wane do odbywania diuzszej drogi, Z tego samego wzgledu

otwory dobiegowy i wylotowy nalezy umiesci¢ z przeciwnych
koncow i tak, aby kierunki powietrza wchodzacego i wycho-
dzacego byly réwnolegte.

Warstwa filtrujgca umieszczona jest pomiedzy dwie moc-
ne siatki metalowe; celem ochrony przed dziatlaniem gazow
bojowych wskazane jest pomalowanie siatek lakiem lub w osta-
tecznosci farbg olejng z tem, aby oczka nie zostaty zalane.
Siatka powinna by¢ zrobiona z mozliwie cienkiego drutu
o oczkach wielkosci okoto 1,5 mm. W razie nieposiadania
siatki mozna ja zastgpi¢ kratg drewniang, pokryta stomg o tyle,
by materjat nie przesypywat sie do komory powietrza oczysz-
czonego; takie urzadzenie jest jednak gorsze, poniewaz znaczng
cze$¢ przekroju warstwy filtrujgcej zajmuje nieprzepuszczalna
warstwa drzewa.

Wymiary filtru pozostaja w Scistej zaleznosci od
rodzaju uzytej ziemi. Wysokos¢ komory powietrza zatrutego
zwykle daje sie 20 — 30 cm, uwazajac, iz gdy ziemia gorsza,
komore robi sie nizsza, o ile za$ ziemia jest w dobrym gatun-
ku — wysokos¢ jej moze by¢ wieksza. Wysoko$¢é komory po-
wietrza oczyszczonego jeszcze mniejszg role odgrywa i zwykle
wynosi okoto 20 cm. Powierzchnia przekroju obu komoér odpo-
wiada Scisle powierzchni warstwy filtrujacej.

G —_

Rys. 1

Wymiary — grubo$¢ i powierzchnia — warstwy filtru-
jacej graja pierwszorzednag role w catym filtrze; od tych wiel-
kosci zalezy wydajnos¢ filtru i wog6le jego przydatnos¢. Po-
wierzchnia i grubo$¢ ziemi sg w stosunku odwrotnie proporcjo-
nalnym do zawartych w niej czeSci organicznych t. zn, im
ubozsza jest ziemia w te skiadniki, tem grubszy i o wiekszej
powierzchni nalezy dac¢ filtr.

Wyznaczenie wysokos$ci i powierzchni warstwy filtruja-
cej przy danym gatunku ziemi mozna wyznaczaé, ze $cistoscig
wystarczajgcg do celéw praktycznych, z przytoczonych na
rys, 2 wykreséw, wykreslonych w drodze interpolacji na pod-
stawie niektérych ustalonych wartosci dla filtrow ziemnych.
Jest to tatwa metoda szybkiego wyznaczania wymiardéw filtru.
Zalezno$¢ pomiedzy procentem cze$ci organicznych w ziemi,
a gruboscig lub powierzchnia wyraza sie krzywa, ksztattem
swym zblizong do hyperboli. Na osi odcietych odktadamy
liczby, wyrazajace procent czesci organicznych; na osi rzednych
mamy liczby 1, 2, 3, 4... ktére jednak nie majg jednakowego
znaczenia dla krzywych. Mianowicie dla krzywej grubosci (h)
liczby te oznaczajg decymetry, zas dla krzywej powierzchni
(s) — metry kwadratowe. Zatem — nalezy na to zwrécic
uwage — jednej i tej samej odcietej odpowiadajg dwie rzedne,
wyrazone w réznych miarach. Dla celéw praktycznych tego
rodzaju budowa wykresu jest najzupelniej przydatna. Chcac



Nr, 17 L OT

wiec np. znalez¢ wyniiary filtru przy ziemi zawierajacej 8%
sktadnikéw organicznych, odczytujemy warto$¢ rzednych dla
odcietej 8: rzedna krzywej h wynosi mniej wiecej 3,8 t. j. gru-
bos¢ filtru musi wynosi¢ 38 cm; rzedna dla krzywej s réwna
sie okoto 2,4, zatem filtr musi mie¢ powierzchnie 2,4 m2
Drobne odchylenia przy wyznaczaniu tych wartosci roli wie-
kszej nie graja.

Jak wida¢ z rysunku, krzywe nie sg wykreslone dla
wszelkich wartosci procentowosci ziemi, Wynika to z tego, iz

ziemia, zawierajgca czesSci organicznych ponizej 3%, juz do
filtréw jest mato przydatna z jednej strony, jako mato aktywny
materjatl, z drugiej — jako wymagajgca zbyt duzych wymiaréw
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filtru (np. dla 2% wysoko$¢ 150 cm, powierzchnia — 10 m2.
Ziemia, zawierajgca powyzej 20% czesci organicznych, jakkol-
wiek jest b. dobra jako materjat filtrujgcy, to jednak nie moze
by¢ utozona zbyt mala warstwg, gdyz przeskok gazu wszystko
jedno nastapi; zbyt mala powierzchnia przekroju ogromnie
zmniejsza wydajno$¢ wentylatora, gdy za$ ten zmusimy do nor-
malnej wydajnosci, prad powietrza w filtrze bedzie tak sil-
ny, ze réwniez moze nastgpi¢ przeskok. Dlatego tez obie
krzywe dalej w prawo (na wykresie) nalezy uwaza¢ jako ro6-
wnolegte do osi odcietych t. j. posiadajace zawsze te samag
warto$¢. Widzimy wiec, ze wykres podaje te czesci krzywych,
ktére odpowiadajg wartosciom, praktycznie dopuszczalnym.

Nasuwa sie przy tem jedno zagadnienie, mianowicie czy
mozna powiekszy¢ grubos¢ filtru kosztem powierzchni i od-
wrotnie?

Przedewszystkiem nalezy wzia¢ to pod uwage, co po-
wyzej zostato powiedziane t. j., iz nie mozna nieograniczenie
zmniejsza¢ grubosci filtru, bo przy pewnej minimalnej jej wiel-
kosci nastgpuje przeskok gazu, niezaleznie od gatunku ma-
terjatu chtonnego. Roéwniez nadmierna grubos$¢ nie jest dobra,
bo moze spowodowaé nadmierny opdr i wentylator nie zdota
wytworzy¢ w masie filtrujgcej niezbednego ciggu. Zbyt duza
powierzchnia ma te zlg strone, ze utrudnia prace wentylatora
i wogoéle jest niewygodna ze wzgledéw konstrukcyjnych.

Co sie tyczy zmian w granicach dozwolonych, to trudno
tu da¢ Scistg odpowiedz, gdyz sprawa nie jest dotychczas
z cata dokladnoscia zbadana. Jezeli kierowa¢ sie analogiag
z weglem aktywowanym, to wypada, ze przekroj warstwy filtru-
jacej nie jest w jakiej$ prostej zaleznosci od czasu pracy filtru;
innemi stowy przy tym samym materjale, gdy damy inny prze-
kréj zachowujac te samag ilos¢ materjatu, to czas stuzby po-
chtaniacza ulegnie zmianie. To samo dotyczy grubosci: przy
jednej filtr bedzie chionagt taka ilos¢ gazu, przy drugiej — zu-
petnie inna, chociazby ilo$¢ ziemi pozostawata w obu wypad-
kach ta sama. Stad wynikatoby, ze danych wymiaréw filtru
nie mozna dowolnie zmieniaé¢, chociazby objetos¢ masy filtru-
jacej pozostawata niezmieniong. Oczywiscie niewielkie odchy-
lenia od ustalonej normy, podyktowane warunkami konstruk-
cyjnemi, na wartos¢ filtru decydujaco nie wplywaja.

MISJA FINLANDZKA W LIDZE OBRONY POWIETRZNEJ]
| PRZECIWGAZOWEJ

Oo lewe\: dyr. biura red. Zenon J]Afyrzykowski, kpt. Einari Haltiaoriori, prezes Zarz.

Gtéwnego L. O. P. P. dr. Zenon Martynowicz i

kpt. M. P. Parviainen-

W ostatnich dniach bawita w
Warszawie Misja
osobach pp: IEinari

finlandzka w
Haltiavriori i
M. P. Parviainen, ktéra odwiedzita
Zarzad Gitowny L, O. P. P,, inte-
resujgc sie nasza spoteczng orga-
nizacjag obrony przeciwlotniczej i
przeciwgazowej ludnosci cywilnej.

Misja zapoznata sie z catoksztat-
tem pracy i organizacjg L. O. P. P,
oraz byta na wyswietlaniu filmow
lotniczo-gazowych L. O. P. P.

Misje przyjmowat i informowat
Prezes Zarzadu Gtéwnego, p. dr,
Zenon Martynowicz.
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Budka Nr. 248 jest taka sama, jak wszystkie inne. ~Po-
malowano jag na kolor szary i przyklejono tylog $ciang do
kilkopietrowej kamienicy, z ktorej kolorytem sie zlewa, w Kkté-
rej mury wsigka i przy ktérej rozmiarach niknie.

Bardzo dobrze.. Im mniej bedzie widoczng ta mata
budka z papierosami, tem lepiej dla niskiej, siwej kobiety, ktéra
w niej sprzedaje: ,Avanti”, ,Plaskie", ,Radio", ciemnowisnio-
we ,Klub'y", niebieskie ,Ergo”, bezbarwne ,Grand Prix"
i efektowne ,Dames y" (dama z psem na pudetku).

Budka jest szara i niewidoczna — tem lepiej... BO6l zam-
kniety w czterech jej Scianach, jak w klatce, chciatby sie
skry¢ przed ludzmi. Skry¢ sie tak, jak sie kryja instynktem

samozachowawczym wiedzione wielobarwne
w pstrych kielichach kwiatow.
Budka jest szara, z trzech stron ma okienka, jak latarnia.

Z przodu zawieszono Biatego Orfa i napisano Czerwonag farbag

mate, motyle

L,PAPIEROSY"
JNWALIDA WOJENNY”.

Z drugiej strony budki namalowano duzy numer:
.248".

Wieczorem w budce S$wieci sie naftowa
Jruch  w interesie”. Mate okienko odmyka sie
i biata reka wydaje pudetka papieroséw.

Zolnierze z sagsiedniego Lotniska kupujg papierosy na
sztuki. Pochyla sie nad okienkiem gtowa nakryta okragtym
.melonem" i zgda cygar. Zalatuje sznapsem czerwona, doroz-

lampa i jest
raz zarazem

karska geba, przychodzaca ,wedle zapatkéw" i wyperfumowa-
ne ,damy" migocg w Swietle lampki ogniami sztucznych kol-
czykéw. Pozapalano latarnie i $wiatetka stacji benzynowej.
Rozbtyska czerwong kulg kiosk reklamowy i ISnig owalem

placu wystawowe szyby.
Godziny wieczorne tloczg sie jedna za druga w zgietku
ulicznym. Rechocze coraz czesciej $miech, WymysSla jeden
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szofer drugiemu szoferowi. Z baru, z kiebéw dymu i oparéw
alkoholowych wychodza podgazowani jegomoscie. Jegomoscie,
zgdajacy reszty z pieniedzy,: M ktorych.. J (niezaptacili.  Jego-
moscie, bioracy ,papierochy” na ,krede". Jegomos$cie pozy-
czajacy troche ,mamony" na kilka jeszcze ,kielonkéw" pod
groza rozbicia:

— ,Je e ee e d negj

— LJA... aa albo i d..

Ulica...

szy y yy by"
d... wéch szy y y bIl"

A potem powrét do domu. Wczoraj nawet opisano na-
szg staruszke w kurjerku: ,,Rabus na Putawskiej'. Do prze-
chodzacej ulica Putawska Marji Charewiczowej (Okrezna 12)
podsunat sie jakis opryszek i wyrwat jej torebke z prawej
dioni. Rabu$ rzucit sie do wucieczki i wpadt na policjanta.
W komisarjacie ustalono, iz jest to Bolestaw Jedrzejewski
(Krochmalna 8).

Wyblakte od tez oczy pani Charewiczowej byty j.kiedy$
ciemnoniebieskie. Ciemnoniebieskie, dziewczece, rozmarzone.
Trudno uwierzy¢. Snily one o Krélewiczu ,z bajki", ,$nie
na kwiatach" i ,zamkach na lodzie”. Zycie nie spenito bajek
pani Charewiczowej. Chyba jedna, te o ,chatce na kurzej
tapce", w ktérej sprzedawata papierosy i druga o ,latajgcym,
skrzydlatym koniu" (Jej syn, porucznik Zbigniew Charewicz
zgingt cztery lata temu S$miercig lotnika).

Kto byt winien $mierci dzielnego porucznika, niewia-
domo... Czy ,capotage" na pelnym gazie? Czy-tez... matka
uczgca syna cudownych bajek... o ,Latajgcym Zar-ptaku"?

Sto6ce Swieci nad skwerem.
kratg owalnego skweru zielenieje
Przy latarni, jak mak weseli sie zawieszony kosz na $miecie.

Szum motoru. Nisko nad domami mknie ,maszyna".
Cien roztozystych skrzydet zaciemnia na sekunde jasng zielen
trawnika...

Dzi$ chtopcy beda latali... Kochane chtopcy.

W powietrzu gra juz kilka motoréw upojonych radosnem
stoncem i biekitnem powietrzem.

Pani Charewiczowa szepce oderwane stowa pacierza...

— Poprosze o 10 sztuk ,Grand Prix"

— Dwie paczki zapatek, predzej, czy pani gtucha?

W kwadracie okienka ukazujg sie dwie z6tte czapki
lotnicze, nasuniete na oczy lakierem daszkéw.

Major Wilczynski i Tadzik Swida.. Kochani... (Oni to
wyrobili dla staruski ,koncesje” na ,skrzynke monopolowg
Nr. 248". Oni to mieli z tem duzo zachodu i bieganiny, bo
zasadniczo tylko ,Inwalidom" przystuguje prawo... Oni to
wkoncu przekonali ,Urzad”, ze . ,straci¢ syna — to czasem
wiecej znaczy w sercu matczynem, niz straci¢ reke, lub noge
na froncie...)"

— Dziendobry kochanej pani.

— Lataliscie dzisiaj?

Niebieszczy sie niebo. Za
roztozysty krzak Swierkowy.

— Latalismy.
— Start dzi$ byt od Okecia?...
— Tak.. CzytaliSmy, ze okradli panig wczoraj... By-

dio, psia...

— Tadzik, mityguj sie...

— Przepraszam kochang pania...

— Za c6z ty mnie przepraszasz, za serce...?

— Poprosimy o ,Madeny"...

Poprzez otwdér w okienku wysuwa sie biata reka z pu-
detkiem papieroséw, na dwie pochylone z6tte czapki z rozrze-
wnieniem spogladajg wyblakte oczy pani Charewiczowe;j...

Oczy... ktére kiedys$, podobno byty szafirowe, dziewcze-
ce, rozmarzone...

Trudno w to uwierzy¢...

J. Putiaiycz-Surynowa,
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Doprawdy cata karjera Johna Fitcha Swiadczyta o jego
niespozytej energji. Witasciwie dawniej John Fitch nie na-
zywat sie wcale Johnem Fitchem, ale poprostu Joskiem Fischem,
ale to byto tak dawno, ze sam Fitch naprawde o tem nie pa-
mietat.

Gdy Josek Fisch przyjechat do New-Yorku zrozumiat, ze
do zrobienia karjery potrzebne sa dwie rzeczy. Nie wyréznia-
nie sie od otoczenia i ustawiczne chwytanie aktualnosci. Josek
Fisch, mieszkaniec miasta Jasto umart, i narodzit sie na jego
miejsce stuprocentowy Amerykanin John Fitch, umiejacy zaledwie
kilka stéw po angielsku, ale posiadajacy nadto nieztomna, nie-
zaprzeczalng wole zrobienia pienigdzy, Master John wytrwat.
Postepowat zawsze w mys$l swojej zasady. Chwytaé aktualnos¢.
Na rynek poczynaty wchodzi¢ auta. Jat sie posrednictwa przy
sprzedazy aut. Zrazu powiodto mu sie doskonale. Kilka szcze-
Sliwych posunigé, kilka udanych tranzakcji i John stat na naj-
lepszej drodze do zrobienia majagtku. Byt juz wiascicielem
wlasnego Automobil salonu. Zapomniatl prawie o swem semi-
ckiem pochodzeniu i czut sie niemal Jankiesem.

Lecz John Fitch popeinit btgd. Kazdemu zdarza sie prze-

cie popetnia¢ btedy. Chcial sie wzbogaci¢ zbyt szybko. Grat
nieszczesliwie na gietdzie i stracit wszystko.
Gdy komornicy wynies$li mu ostatni mebel, John Fitch

pogtadzit swg tlustg brode i pomyslat, ze trzeba bedzie zaczy-
na¢ od poczatku.

Do samochodéw poczut nieprzezwyciezong awersje. Trze-
ba byto wymysli¢ co$ zupetnie innego. Przyszedt mu do glowy
film. Zaczat od czego$ niezmiernie matego. Byt zdaje sie za-
stepcag pomocnika mitodego operatora, czy tez co$ w tym ro-
dzaju, ate znowu powiodto mu sie doskonale. Nikt, nawet on
sam nie mogiby tego wyjasni¢, jakim sposobem stal sie witasci-
cielem wytworni i dolary zaczety ttumnie naptywac¢ do jego
sakwy.

Ale przy catym jego fenomenalnem szczeSciu miat jednak
przedziwnego pecha. W chwili kiedy powodzito mu sie najle-
piej, kiedy Fitch-Film ruszyt juz na podbdj Europy, wybuchta
wojna. John Fitch nie mieszal sie¢ wprawdzie osobiscie w za-
wieruche wojenna, bowiem czutl dziedziczny wstret do wszel-
kich niebezpieczenstw, ale zaangazowawszy caly prawie kapitat
w pewnym wielkim banku niemieckim, ktéry uwazat za swego
przysztego wspdlnika, znowu stracit wszystko.

Inny bytby juz ztamany, zniechecony. John Fitch nie
powiedziat nic, ale zaczat zajmowac sie dostawami wojskowemi.
Ale tutaj po raz pierwszy w zyciu nie powiodto mu sie szcze-
g6lnie. Wprawdzie nic nie stracit, bowiem nie mial nic do
stracenia, ale zarobit tak malo, ze nie mégt mysle¢ o zatozeniu
wilasnego interesu po zawarciu pokoju. Trzeba byto po raz
trzeci, a wlasciwie nawet czwarty zaczyna¢ od poczatku.

Swa porazke dostawowa przypisywal zdradzie zasady:
,<Zawsze zajmowac sie rzeczami bardzo modnemi". Na dosta-
wach bogacili sie jego wujowie i kuzynkowie, ktérych uwazat
przecie za zwyczajnych zydéw, ale on, John Fitch, musiat zna-
lez¢ co$ zupetnie nowego.

Przyszto mu do gtowy lotnictwo. Mys$l ta spadia na
niego zupeinie niespodziewanie w postaci reklamy stawigcej
zalety jakiej$ pasty do butéw. Ulotki-rzucono tak sprawnie, ze
John Fitch byt literalnie pokryty niemi od stép do gtéw. Nie
rozgniewat sie wcale. Przeciwnie, byt szczerze zachwycony.

— Hm, lotnictwo to moze dzi$ jest jeszcze interes. Ale
jak sie wzigé do tego lotnictwa O lataniu Fitch oczywiscie
nie mys$lat, nie o to zresztag chodzito. Nalezato odzyskaé¢ swe
pienigdze za posrednictwem lotnictwa. John Fitch powzigt co
do tego swo6j malenki plan. Juz widziat sie wtascicielem wia-
snej linji,'moze nawet calego powietrznego trustu komunikacyj-
nego tgczacego Stany z Amerykg Potudniowg, ba — a nawet
z Europa.

Lecz narazie trzeba bylto jak zwykle zaczynaé¢ od czego$
nadzwyczaj skromnego. Fitch zaczgt sie stara¢ i niebawem
dostat posade w biurze biletowem U. S. A. — Aier Ligne.
Otrzymat ja przez dawnego klijenta, kapitana lotnika, ktéremu
swego czasu sprzedatl samochéd.

Od tego czasu Master John Fitch sprzedawat bilety pa-
sazerom podrézujacym samolotami, siedzac naprzeciw afiszu,
gloszacego, ze szybka i nowoczesng jest jedynie komunikacja
lotnicza.

Siedzgc za okienkiem kasowem, marzyt o tem jak to be-
dzie kiedys$, i czekatl na zwykty przypadek, ktoéry, jak tyle razy
dotychczas, pozwoli mu wyptynac.

Ale mijaty tygodnie, miesigce, a przypadek jako$ nie
nadchodzit.

Fitch sprzedawat zielone bilety z czerwonym nadrukiem
nazwy Towarzystwa i nieodmiennie uprzejmy i cierpliwy infor-
mowat podréznych o cenie lub czasie odlotéw.

Pewnego razu weszta do biura mioda i przystojna dama.
Zdawata sie bardzo zdenerwowana. Zapytata o bilet do
Waszyngtonu.

Fitch wymienit cene.

Podata pos$piesznie pienigdze. Lecz nagle Fitch zauwa-
zyt, ze na dzien ten wszystkie miejsca sg juz wysprzedane.

— Stokrotnie panig przepraszam, nie zauwazytem, ze nie
mamy juz na dzi$ biletow.

— Nic mnie to nie obchodzi — odparta mioda pani —
ja musze dzi$ lecie€.

— Alez to niemozliwe, zupetnie, absolutnie niemozliwe —

ttumaczyt Fitch — przecie platowce posiadajg ograniczong
ilo§¢ miejsc i wszystko sprzedane.
— Ja musze, pan rozumie, musze lecie¢. Zaptace sto,

dwiescie dolaréw, ale polecie¢ musze.

— Zaraz, prosze pani, dowiem sie czy mamy moze ptato-
wiec zapasowy na lotnisku, jesli tak, to prawdopodobnie dy-
rektor zgodzi sie na ekstra lot.

Dzwonit. Platowca nie byto. Dwa znajdowaly sie w re
moncie, inne pozostaly na réznych lotniskach, przez ktére prze-
biegata trasa towarzystwa.

Absolutnie niemozliwe — wyskandowat Fitch,

| tu wlasnie stata sie rzecz najzupetniej nieoczekiwana.
Piekna dama us$miechneta sie. Pierwszy raz w zyciu kobieta
usmiechneta sie w ten sposéb do Fitcha.

Wogble dotychczas miat djablo mato czasu na zajmowa-
nie sie kobietami. Byt brzydki, gruby, o typowych semickich
rysach i wielkich obwistych wargach.

Wszystkie jego kochanki byly niewiastami nadzwyczaj
mato skomplikowanego gatunku, ktérym Fitch ptacit, a one od-
wzajemniaty mu sie swojemi taskami.

Wiedziat zawsze, ze w gruncie jest przez nie nienawi-
dzonym i ze swej strony nienawidzit je szczerze.

Czesto miedzy jednym pocatunkiem a drugim miat ochote
ucieka¢ i krzycze¢ glosno, ze wiecej nie potrzebuje w zyciu
kobiet. Ale zawsze rozsadek brat goére. Ostatecznie zycie jest
zyciem i nalezy je bra¢ takiem jakie ono jest, t. j. bez niepo-
trzebnych poezji i tragedji. Grunt to interes, ostatecznie one
maja racje.

Zadna z tamtych pan nigdy nie usmiechnetasie do niego
w ten spos6b. Wiedziat dobrze, ze tu chodzi wtasciwie o bilet,
ale ten usmiech miat w sobie dziwny jaki§ czar, ktéry nama-
calnemu prawie kiebami walit prosto w niego.

— Niemozliwe — powtdrzyt niepewnie.

— Niema na $wiecie nic niemozliwego — odpowie-
dziata pani.

— A jednak nie moge stworzy¢ miejsca — bronit sie
z rozpaczliwg szorstkoscig Fitch.

— Pan jest gentlemanem, a gentleman moze wiele dla
kobiety.

I znéw ten usmiech, petznacy, przejmujacy usmiech, od

ktérego doznawal zawrotu gtowy. Czut, ze fizyczna niemozli-
woscig jest odméwienie czego$ tej kobiecie. Przez >moézg bty-
snela mu mysl o kréliku i kobzie. Wytezyt wszystkie wia-
dze umystowe by znales¢ sposob zadoscuczynienia prosbie.

— Sprébuje — wyjgkat zwolna — sprébuje, [ale za nic
nie recze.

— Widzi pan, jaki pan dobry — zawotata”™ nieznajoma,
a usmiech stat sie jeszcze jasniejszy, jeszcze bardziej powabny—
panie, panie...

— Fitch, nazywam sie John Fitch.

— Panie Fitch... — powtdrzyta stodko.
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Nerwowo wydart z bloczka zielony bilet z
nadrukiem.

— Powiem, ze sig omylitem; sprzedatem jeden bilet za-
duzo. Bede miat awanture, ale dyrekcja bedzie musiata co$
na to poradzi¢.

czerwonym

Istotnie kierownik portu bytws$ciekty. Podbiegt do okien-

ka kasowego z zaci$nietemi piesciami.
— Panie Fitch, pan nietylko nigdy nie bedzie businessma-

nem, ale zostanie zawsze niedoteznym, grubym zydem. Czy
pan styszy, do stu piorunéw, obrzydliwym zydem, ktéry naj-
niepotrzebniej w $wiecie zapaskudza Linje Lotnicze swojag

osobg.

Fitch przetknat pigute te bez stowa.

Jednego z pasazeré6w musiano posadzi¢ obok pilota (co
w czasie zwykiym byto surowo zakazane) i poleciano.

Fitch na pozegnanie otrzymat uscisk matej delikatnej
raczki. Po6zniej poprzez szybe Fokkera migngt mu znany
usmiech.

Na drugi dzien dzienniki doniosty o zamordowaniu styn-
nego miljonera Olsena. Morderczynig byta jego przyjaciotka,
dawna ksiezna rosyjska Sonia G. Cata policja Stan6w jest na

nogach i niewatpliwie zbrodniarka znajdzie si¢ niebawem
w rekach sprawiedliwosci. Umieszczono rysopis i foto-
grafje. Ksiezna zrabowata kosztownosci na sume 2 miljonéw
dolaréw.

Poznat jg odrazu. U$Smiechneta sie ze szpalt dziennikow.
U goéry czernity sie trzcionki obwieszczajace ohydna zbrodnie,
u dotu podkreslajace jej wdziek i urode.

P O L S K I Nr. 17

Byta prawdziwg ksiezng i ukradta miljon.

udzieli¢ jakichkolwiek
sg o pofatygowanie sig

~Wszystkie osoby, mogace
informacyj o ksieznej, proszone
do prefektury policji”.

John Fitch poznat jg, jak rzekliSmy, odrazu, ale do po-
licji nie poszedt. To byla pierwsza kobieta, ktéra zauwazyt
W zyciu.

W dwa dni p6zniej aresztowano ksiezne w Waszyngtonie.
John Fitch przeczytat wiadomo$¢ te z uczuciem nadzwy-
czaj przykrego zdumienia. Wiec jakto, juz? To musiato spot-
ka¢ wtasnie jego? Jedyna kobieta, i to w dodatku Kksiezna,
ktéra przez chwile uwazata jego, zyda, za gentlemana, od Kt6-

rego zalezy wszystko i ktéry okazatl si¢ naprawde mity, wita-
$nie ta kobieta zasigdzie w fotelu elektrycznym. To byto
straszne. Znat prawa Stanéw; wyrok byt pewny.

Nie omylit sie. Sad, uznajac wine za udowodniong, ska-
zatl ksiezne na kare $mierci.

Stowa te uderzyty Fitcha
nagle stabym, brzydkim zydem z Jasta,
Fischem.

Gdy przeprowadzono

Poczut sie znoéw
Joskiem

jak grom.
zwyczajnym

obok niego skazang, poznata go.

Pomimo catej grozy procesu i wyroku wydawata si¢ zupetinie
spokojna.
Uktonit sie nisko, niziutko, tak jak sie zapewne ktaniat

jego dziadek pachciarz.

W odpowiedzi otrzymat staby, bledziutki usmiech.

John Fitch westchnat i otart pot z tysiny. Czut, ze je-
szcze jedng rzecz w zyciu bedzie musiat zaczynaé¢ od poczatku.

Boby.

Migawki lotnicze z Wystawy Kolonialnej w Paryzu.



STANY ZJEDNOCZONE

Stout ,Sky Car”. Ciekawa proéoba
zerwania z konwencjonalnem rozwigza-
niem uktadu samolotu turystycznego. Kon-
struktor Stout, znany ze swych wudanych
typéw metalowych (Ford-Stout 3-siln.)
podjat zadanie stworzenia lekkiego sa-
molotu dla prywatnego posiadacza, zzy-
tego z autem, nie posiadajgcego jednak
ani diugoletniej praktyki pilockiej ani
wybitnych uzdolnien w kierunku pilotazu.

Urzadzenia wewnetrzne zostaty wiec
upodobnione w miare moznos$ci do sa-
mochodowych, zatozono matg szybkos$é

ladowania, udogodniono prowadzenie sa-
molotu w powietrzu.

Sky-Car jest calkowicie (tgcznie zpo-
kryciem) metalowy. Uktad oryginalny:
Jednoptat wolnono$ny ze $migtem cisng-
cem. Opierzenia na koncu kratownicy
przestrzennej otwartej.

Skrzydto —i o dobrem wydtuzeniu
GK= 9,8) posiada cieciwe i grubo$¢ wy-
bitnie malejaca ku krarnicom. Sktada sie
z trzech czes$ci, z ktérych $Srodkowa, sze-
rokosci 2,5 m. jest prostokatna i pokryta
blachg falista. Z cze$cig Srodkowag taczag

sie trapezowe czeéci zewnetrzne, kryte
blachg gtadka. Lotki tworzg odcinki
krancéw skrzydet, co ma zalete lepszej

skutecznosci przy wielkich katach natar-
cia. Lotki sg kryte blachg falista. Pro-
fil uzyty dwuwypukty. Przednia krawedz
skrzydta odchylona jest znacznie ku ty-
towi, W $rodkowej czes$ci skrzydta mie-
szczag sig 2 zbiorniki paliwa.

Gondola — miesci dwa wygodne
miejsca zalogi potozone w tandem, co
nalezy zaliczy¢ do niedociggnie¢ projektu,
ktéory miatl przeciez upodobni¢ samolot
do praktyki samochodowej. Z przodu
siedzi pilot, majacy $wietne pole widze-
nia na wszystkie strony, co jest rzeczg
pierwszorzednej wagi. Tylko w goére wi-
doczno$¢ jest ograniczona przez sufit
kabiny, co jednak mozna byto z tatwo-
Scig poprawi¢, powigkszajac ku tytowi
dwa znajdujgce sie tam mate okienka.

Z prawej strony gondoli znajdujag sie
obszerne drzwi z odsuwang potowag szy-
by. Gdy samolot stoi na Ziemi w pozycji
startowej prog drzwi znajduje sie w odle-
gtosci oo 30 cm. od ziemi. Sterowanie
zapomocg drgzka i pedatéow. Diziwignia

hamulcowa i pedat rozrusznika — usta-
wione jak zwykle w autach.
Silnik wbudowany w tylnej czesci

gondoli, w gérze, na wysokoéci krawedzi
tylnej skrzydta. Zastosowano 4-cyl., od-
wrécony typ ,Rover® mocy 75 MK.
Umieszczenie silnika z tytu daje wielkie
zalety: zwiekszong wydajnosé $Smigta,
zmniejszenie hatasu dla zatogi, utrzyma-
nie w czystosci szyb kabiny, wreszcie
wieksze bezpieczehnstwo przy zapuszczo-
nym silniku, jes$li chodzi o uderzenie $mi-
gtem.

Podwozie tréjnogowe z kotami balono-
wemu Amortyzacja dodatkowa w skrzy-
dle, W gérnem zamocowaniu pionowej

samolot turystyczny -

wsporki osi. Osie i tylne wspo6rki osi
biegng niemal poziomo od kadtuba.

Kota podpierajg samolot w okolicy
Srodka ciezkos$ci (przy ustawieniu w linji
lotu). Mimo to niebezpieczenstwo kapo-
tazu jest unikniete przez odpowiednie
uksztattowanie spodu przedniej czesci
gondoli i zaopatrzenie jej w mocng ptoze
poslizgowa, na wypadek pochylenia sie
samolotu naprzéd przy ladowaniu. Umie-
szczenie ko6t pod Srodkiem cigezkosci ma
te zaletge, ze przy ,przepadnigeciu” na
kota samolot nie odbija sie pod zwiekszo-
nym katem natarcia, co utatwia niewpra-
wnym pilotom lgdowanie. Przewidziane
jest zastgpienie ptozy przedniej przez koto
mate, ogumowane.

W tylnej czes$ci gondoli, niedaleko
za kotami znajduje sie koétko ogonowe
umocowane w ruchomym uchwycie i
zwrotne. Uchwyt koétka jest potaczony
w ten spos6b z drazkiem sterowym, ze
po oddaniu drazka koétko opuszcza sig i
i dzwiga tyt samolotu. W ten sposéb
juz przed startem mozna ustawi¢ samolot
w linji lotu i skréci¢ w ten sposéb diu-
go$¢ rozbiegu. W locie i przy lgdowaniu
kétko ogonowe znajduje sie w poblizu
gondoli, dzigki czemu lgdowanie odbywa
sie przy wykorzystaniu peitnej nos$nosci
skrzydta. Manowrowanie na ziemi przy
samolocie dzwignigetym do linii lotu przed-
stawia dla pilota wielkg dogodno$¢ pet-
nego pola widzenia przed siebie.

Kratownica ogonowa jest tréjboczna:
gérne podiuznice biegna poziomo izbiez-
nie od krancéw $Srodkowej czes$ci skrzy-
dta, dolna podtuznica odchodzi od spodu
gondoli. Usztywnienie bokoéw ukosnicami
i rozporkami.

Kratownica jest z rur stalowych. Opie-
rzenie duralowe, kryte blachg falista,
stery nieodcigzone. Opierzenie pionowe

DZIALE

lotmczej

znacznych wymiaréw (ze wzgledu na wy-
sunieta przed $rodek ciezkos$ci gondole).

Podnie$¢ nalezy, ze stery znajdujg sie
bezposrednio pod dziataniem przy$pieszo-
nego przez Smigto pt wietrzg, dzieki cze-
mu winny by¢ niezwykle skuteczne (waz-
ne zwtaszcza przy manewrowaniu nha zie-
mi i locie z matg szybkoscia).

Ciezar wtasny jest stosunkowo niski—
wynosi 430 kg.

Charakterystyka:

Wymiary: b = 13,1 m.
1= 7,32 m.
S = 17,5 ml
Silnik: ,Rover"; N = 75 MK.
Ciezary: Pw = 430 kg.
Pu = 220 kg.
Pc = 650 kg.
ps = 37,1 kg/m2
pn= 14 kg/MK.
Cechy lotu: Vmin, = 57km/godz.
T = 4 godz,
Northrop ,Beta".Réwnolegle z kla-
sg samolotéw turystycznych, przeznaczo-
nych dla przecigtnego pilota-posiadacza

lekkiego
lotu, zwta-

rozwija sie w Ameryce typ
samolotu o wysokich cechach
szcza co do szybkosci.

Typ ten, zapoczatkowany przez Lock-
hed'a (w Europie przedtem jeszcze przez
De Havilland'a — ,Tiger - Moth’em), byt
nastepnie odtworzony z doskonatym wy-
nikiem w ,Trawel Air Mod. R"; obecnie
przychodzi kolej na wydoskonalony aero-
dynamicznie samolot o mniejszej mocy
(Trawel Air posiadat 300 MK) i dzigk,
2 miejscom dla zatogi majacy wiecej za
stosowan. Northrop ,Beta" jest dolno”
ptatem wolnono$nym, z otwartemi prze"
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dziatami; zatogi utozonemi w ,tandem".
Konstrukcja catkowicie metalowa, tgcz-
nie z pokryciem (blacha gtadka alclado-
wa).

Skrzydto silnie zwezone ku krancom
(cigzar max.== 1,78 m; cigzar min.= 0,64 m)
sktada 'sie z 3 czes$ci, z ktérych S$rodko-
wa stuzy do. zamocowania kadtuba, pod-
wozia i czes$ci zewnetrznych. Konstruk-
cja skrzydta niezwykle odporna na skre-
canie dzieki doskonatemu usztywnieniu
wewnetrznemu podtuznemi przegrodami
(konstrukcja wielodzwigarowa) i poprzecz-
nemu (zeberka), przy przenoszeniu napre-
zen skrecajacych przez blache pokrywa-
Jaca.

Kadtub typu monoéogue, o dolnym Amfibja turystyczna — Fizir ,AF-2".
ksztatcie optywowym.

Lotki s3 w ten sposéb potaczone ze Ciezary: Pw = 514 kg. Kota sa zamocowane 'w (widetkach
skrzydtem, ze gorna i dolna ich powierz- Pu = 286 kg. osadzonych na rurze poprzecznej, obra-
chnia s3 oddzielnie zamocowane na  za- Pc = 800 kg. canej z miejsca pilota. Podobne rozwia-
wiasach szarnierowych, dzigki czemu nie- ps = 62,5 kg/m2 zanie dat Short w swej amfibji ,Mussel".
ma prz.?/ _V:yChylaZ'u szpar. dDZ'Ef‘k' uzy- pn = 5,0 kg/MK. Samolot moze byé uzyty jako otwar-
;I;GdS;(Zéﬁbarjz:stovéiggl;o oopvx;;?i(igcvzgno); Cechy lotu: Vmax 282 km/q. ty, przyczem widocznoéé jest znacznie
i idzeni iei i Vek 233 km/g. lepsza.

i pole widzenia z miejsca pilota bez za- 9
rzutu. Vmin 77 km/g

Podwozie sktada sie z dwéch nieza- Vﬁ 7003,8mm/sek. Charakterystyka.
leznych zespotéw, obejmujacych koto Czas startu 10 se.k Wymiary: b = 115 m.
balonowe, uchwyt kota i amortyzator Diugosé start ’ 1 = 71 m.

. ; goé¢ startu 150 m.
(typu Gruss), wszystko ostonigte owiew- h = 27 m.
kiem. Jest to pod wzgledem aerodyna- Sili .16 m2
micznym typ najlepszy po podwoziu wcig-
gariem. Na koricu kadtuba umieszczono NIEMCY Silnik:  Walter, gwiazdowy; N — 85
kétko z amortyzatorem oleo. Hamulce Ciezary: Pw = 460 kg
oczywiscie zastosowane; Fizir ,Fl. F. 2". Jest to amfibja dwu- Pu = 230 kg

W ekwipunku samolotu objete sg Swia- miejscowa, turystyczna. Zasadniczy uktad Pc = 690 kg
tta pozycyjne do lotéw nocnych. Dornier'a, mianowicie gérnoptat zastrza- ps = 43 kg/m2

Opierzenie jest wolnonosne, stery fOWYy z krétka nasada skrzydtowsg na linji pn 8,1 kg/MK
sa nieodcigzone. Skrzydto jest odchylo- 2&nurzenia, stuzacg jako ptywak. Kon Cechy lotu: Vmax = 140 km/g.
ne ku gérze o 4*. strukcja drewniana. Kadtub nie jest vmin = 65 km/godz.

przeznaczony do diugotrwatego przeby- H = 3500 m.
Charakterystyka. v"\‘::”r'izﬂfej‘g’:idaz':i’e Wp'fzcy nn';:;;t';?nd Zz'al'z:: TP O L 00 OO 00 EE0, LML N
Wymiary: b 9,75 m. serwowaniu powierzchni lakierami. Pod-
1= 6 m. wozie lagdowe, opuszczane z miejsca pilo-
h = 185 m. ta pozwala zaraz po wywodowaniu wy-
s = 12,8 m2 toczy¢ samolot na brzeg.
A = 7.4 Skrzydto prostokatne z zaokraglonemi
kraricami jest dwudZwigarowe. Przéd Nowe koto balonowe. Wytwérnia
Silnik: Menasco ,Buccaner”; N =. 160 MK.  kryty sklejka, reszta piétnem. Zatoga General Tire & Rubber Co wytworzyta
Siedzi w tandem, przyczem pole widzenia nowy typ kota balonowego, odrézniajag-
jest dobre z wyjatkiem g6ry (sufit kabi- cego sie od Goodyear'a ksztattem opty-
ny). Silnik zamocowany w tyle wowym. Opona nie zatozona na koto
kabiny i w gorze. Bezposrednio posiada przekréj niemal otwartego z jed-

przed nim zbiornik paliwa, co w nej strony tréjkata, zmontowana za$ i pod

razie kapotazu wydaje sie bardzo cisnieniem przybiera ksztatt paraboli.

ryzykownem. Zamocowanie rantu zaciskanemi pierscie-
niami. Detka do potowy tylko objeta
jest przez opone: wewnetrzng powierz-
chnig spoczywa na szerokim ztobie bla-
szanym, osadzonym bezposdrednio na pia-
Scie. Przewidziane sg tozyska watkowe
i urzadzenie hamulcowe. Koto uzupet-
niaja boczne pokrywy ttoczone z cienkiej
blachy, zamocowane ptaskiemi sprezyna-
mi. Pokrywy te kontynuujg paraboidalny
ksztatt kota, ktoére w ten sposéb taczy
zalety kota balonowego z matym oporem.
Stosowanie ucigzliwych w eksploatacji
owiewkow kot staje sie w tym wypadku
niepotrzebne.

Wodnoptatowiec transportowy konstr. inz. Sikorskiego, po dokonaniu
prébnego lotu.
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JAN GACKOWSKI-

NA SKRZYDtEACH

Umieszczamy to proste i tchnag-
ce bezposdrednioscia wrazenie je-
dnego z naszych Czytelnikéow z
podrézy wodnoplatowcem z Pucka
do Gdyni, Zwracamy uwaga mto-
dych kolegéw na bezpretensjonal-
nos¢ wrazenia.

,Do Wielkiej Wsi na p6twyspie helskim
przybytem p6éznym wieczorem. Wrazenie,
jakie wywarto na mnie morze spotggowa-
ne byto malowniczym zachodem stonca,
jakiego nigdy dotad nie widziatem. Prze-
jety tym obrazem, udalem si¢ na spoczy-
nek, nie przewidujac, ze dzien jutrzejszy
przyniesie mi wielka niespodzianke, lot
hydroplanem nad zatoka gdanska.

O $wicie wybratem sie¢ nad brzeg.
Nagle stysze szum silnika, nadjezdza mo-
tocykl. a w nim, o dziwo! dobry znajomy
z Poznania, oficer-lotnik, odkomendero-
wany do morskiego dywizjonu lotniczego.
Zatrzymat na méj widok maszyne, Kkilka
stow porozumienia i juz pedze z nim do
Pucka.

Pomimo wczesnej pory panowat juz
u lotnikéw ruch ozywiony; huczaty motory.
Za chwile miaty~ozpoczg¢ sie loty hydro-
planéw nad morzem. | méj znajomy przy-
byt do portu dla odbycia lotéw ¢wiczeb-
nych. Przymoéwitem sie pieknie, i nagle
niespodzianka — lotnik zaprasza mnie do
swego aparatu.

Jeszcze mechanicy krzatali sie koto
wodno-ptatowca i poraz ostatni badali
sprawno$¢ maszyny, gdy juz siedzieliSmy
na swoich miejscach, ja na samym prze-
dzie kadtuba, przed pilotem. Zawarczaty
silniki po obydwu bokach todzi i hydro-
plan zsungt sie z brzegu do wody, rozbi-
jajac dziobem fale.

Pilot daje ,peitny gaz", aparat z roz-
machem $lizga sie po wodzie, ktoéra roz-
pyla sie miljonem srebrzystych kropelek.
Nagle co$ sie zmienito, woda jakby od-
padta, — jesteSmy w powietrzu.

Skierowali§my sig w strone Gdyni.
Za pare minut na horyzoncie ujrzatem
co$ naksztatt tawy ciezkich chmur dym-

nych. Dopiero pézniej wytonity sie z tei
ciemnej zastony parowce, statki zaglowe,
dragi, zurawie i budowle miasta.

PrzelecieliSmy kilka razy nad miastem
i nad portem, dotykajgc prawie wody.
WidzieliSmy doskonale na burtach nazwy
okretéow, a pomiedzy innemi takze i ,Po-
znan".

Gdynia z lotu ptaka przedstawia sie
bardzo okazale. Szczeg6lnie mite wra-
zenie czynig nowe domy, Kktérych biel
rzuca dziwny urok na miasto. Kréluje nad
wszystkiem potezny gmach ‘tuszczarni
ryzu.

P O L S K I

NAD BALTYKIEM

Rzuca sie w oczy ogromny ruch w mie-
$cie jak i porcie. Na przestrzeni od dwor-
ca do portu widziatem ditugie sznury po-
ciaggéw natadowanych weglem. Gdzie tyl-
ko spojrze¢ okiem, mimo wczesnego ran-
ka, kipiato zycie.

Chetnie szybowatbym tak godzinami,
ale niestety aparat zawré6cit do Pucka.

Zbyt szybko dotarliSmy do celu, toskot
silnika cichnie, wodujemy. Wodnoptato-
wiec opada tagodnym ,pikiem". Krotki

wstrzas i pedzimy z szumem przez pry-
skajgce fale. Za chwile juz biorg mecha-
nicy aparat pod swojg opieke. Wszys$tko
ma swoéj kres — niestety.

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. Aleksander Pigon — Wilno —
Trzeba uwazniej czyta¢ ,Lot Polski". Juz
pisaliSmy o zachowaniu poprzedniego
rozktadu lotéw przez P. L. L. ,Lot".

WP. Kazimiera Zebrowska — War-
szawa — Model nadestany przez Paniag

posiada pewne braki.
W zatgczeniu uwagi.
woéwczas zamiescimy.

Odsytamy poczta.
Prosimy poprawi¢,

L. O, P. P.
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PISZA DO NAS.
Szanowny Panie Redaktorze!
Dotrzymuje stowa i przysytam cata

paczke artykutéw. RoOwniez mito jest mi
donies¢ Sz. Panu Redaktorowi o naszej
.eskapadzie”, ktéra zrobiliSmy podczas
tygodnia L.O.P.P. Historja tej przejazdzki
po ulicach Poznania jest nastepujgca; juz
od diuzszego czasu projektowatem urzag-
dzi¢ jaka$ ruchoma reklame dla L.O.P.P.
Marzenia moje spetnity sie. Zabratem
sie do pracy z kolegg K. Chalickim.
Byty jednak chwile, kiedy watpiliSmy czy
zrealizujemy ten projekt. Po dluzszych
,konferencjach" projekt powoli dojrze-
wat. Dzieki poparciu nas przez wtadze,
ktére wypozyczyty nam kadiub samolotu,
uzyczeniu nam gratis samochodu przez
Pana Kreglewskiego mieliSmy moznos$¢
zrobienia doskonatej reklamy dla naszego
lotnictwa. Mianowicie objezdzalismy uli-
ce naszego miasta z przystrojonym samo-
lotem i samochodem, na ktérym znajdowa-
to sig¢ z 20 krzykaczy. Efekt byt dosko-
naty, stowem reklama byta skuteczna.
Udziat w tej przejazdzce wzieli: czton-
kowie L.O.P.P. przy gimnazjum im. Mi-
ckiewicza oraz im. K. Marcinkowskiego.
ZostaliSmy za to tez réwniez wynagro-
dzeni. Kazdy dostat na drugi dzien po-
zadng chrypke! Jednak i tem nie zrazi-
liSmy sie i jesteémy gotowi do dalszych
takich wycieczek po ulicach miasta. Przy-
sytam dwa zdjecia, ktére prositbym bar-
dzo zamiesci¢c w .Locie Polskim™.
Mam. réwniez jeszcze jedng prosbe. Mia-
nowicie bytbym niezmiernie wdziecznym
Sz Panu Redaktorowi, gdyby pod zdje-
ciem napisat kilka stéw dziekczynnych
Panu majorowi Wojtarowiczowi, Kktoéry
naprawde okazat nam wiele zyczliwosci.
Dotgczam réwniez do- tego listu Kkilka
artykutéw. Zdaje sie. ze p6jdg do kosza...
zresztg kazdy start jest trudny. W przy-
sztosci przys$le nfdzé.ci&$ lepszego. Koncze
juz ten list rrmam nadzieje, ze Sz. Redak-
cja skorzysta ze zdje¢ przystanych.

Z gtebokim szacunkiem
Jan Gackowski

na ulicach Poznania (patrz list Czytelnika).
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P O L S K I

Model redukcyjny P’7

Bohdan Grzeszczak

Jedna z najpiekniejszych i najlepszych
obecnie maszyn mys$liwskich jest samolot
Panstwowych Zaktadéw Lotniczych-—P-7,
Wykonanie modelu tego ptatowca bedzie
miato duze znaczenie dla modelarza —
pozna on konstrukcje samolotu polskiego,
jego za$ piekna sylwetka bedzie nagroda
za poniesione trudy przy pracy. Pracy
za$, trzeba to sobie odrazu powiedzie¢,
w modelu redukcyjnym jest nie mato.

Wtasciwg budowe modelu poprzedzi¢
musi sporzadzenie rysunkéw platowca
w 3-ch rzutach oraz jego charakterystycz-
nych czes$ci w odpowiedniej skali.

Oczywiscie wielkos§¢ modelu jaki chce-
my wykonaé¢ moze by¢ dowolna; jednak
uwazam, ze kazdy modelarz powinien
wykonywaé¢ .swe prace stale w jednej
skali— podnosi to wielce warto$¢ kolekcji
modeli. Osobiscie jestem zwolennikiem
stosowania w modelach redukcyjnych skali
1:40, bowiem wielko$¢ ta jest wygodna
dla wszystkich typéw samolotéw, zaréw-
no wielkich jak i matych. Stanowczo za$
odradzam wykonywaé- modele zbyt mate
np. 1:100 gdyz jest to trudne do wykoua-
nia i wtasciwie nic nie daje.

Prawo przedruku wzbronione

Materjatem najwygodniejszym do bu-
dowy, zaréwno ze wzgledu na tatwos¢
obrébki jak i cene — jest oczywiscie
drzewo (najlepiej jawor lub dla modela-
rza poczatkujgcego i nie posiadajgcego
odpowiednich narzedzi gatunek drzewa
miekkiego np. olszyna).

Drzewo wigc stosowaé¢ bedziemy do
wykonywania kadtuba, skrzydet, steréw.
Czesci za$ jak podwozie, zastrzaty, i t, p.
zrobimy z metalu.

Skrzydta z powodu ich doé¢ ostrego
zgiecia wykonamy kazdy ptat z 2-ch cze-
$ci i nastgpnie obie czes$ci ztgczymy przy
pomocy kleju i kilku sztyftobw whbitych
w obie czeéci ptata. Przedtem oczywi-
$cie ptatom nadajemy odpowiedni profil.
W ten spos6b przygotowane skrzydta wy-
gtadzamy kilkakrotnie papierem szklistym
i dwukrotnie politurujemy. Po doktadnem
wyschnieciu $cieramy nieréwnos$ci miatkim
pemeksem z wodg. Na tak przygotowane
ptaty naklejamy caty szereg paseczkow
wycietych z papieru giletkg. Paski te
imitujag pokarbowang blache, ktérg sg po-
kryte ptaty. Przyklejanie paskéw (szero-
ko$é = 72 milimetra) jest pracg dos¢

Ptatowiec mys$liwski P»7.
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uciazliwg, gdyz ciggle zwaza¢ musimy na
zachowanie jednakowych odstep6éw i do-
ktadny kierunek. W ten sposéb przygo-
towujemy takze stery, nie zapominajac
0 gtadkiem wyszlifowaniu powierzchni pa-
pierem szklistym i pomeksem.

Czes$ci ruchome steréw
my badz tylko zaznaczy¢
1 napuszczeniem tuszu w ten sposéb po-
wstaty rowek, lub tez mozemy odcigcé
piteczkg i nastgpnie Sztyftami zmocowac.

i lotki moze-
gteboka rysa

Malowaé¢ na wtasciwy kolor (ciemno
oliwkowy lub bronzowy jasny) bedziemy
w chwili, gdy juz wykonamy wszystkie
cze$ci. Przyczem najpraktyczniej malo-
waé kazdg cze$¢ z osobna przed zmonto-
waniem i to przy pomocy lakieru spiry-
tusowego Krauzego (Potrzebny kolor
otrzymujemy przez zmieszanie odpowied-
nich barw).

Teraz z kolei wypitowujemy kadtub na-
dajgc mu ksztatt owalny. W czesci przed-
niej naklejamy 9 garbéw imitujgcych opro-
filowanie cylindréw silnika i umieszcza-
my kroétkie rury wydechowe. Kabing pi-
lota stworzymy przez wyjecie w kadtu-
bie drzewa i wstawienie $cianek z grube-
go papieru rysunkowego (lub preszpanu)

podtug linji zaznaczonych na kadtubie
kreskami (przerywanemu Spos6b umie-
szczenia zegaréw na tablicy ilustruje
rys. Nr. 1. Do kabiny wmontujemy fotel,

drazek sterowy, manetki, orczyk.

Podwozie i zastrzaty wypitujemy z me-
talu, — najlepiej z blachy aluminiowej.
Koétka i ostone piasty $migta zamoéwimy
u tokarza.

Teraz kolej na czynno$¢ decydujgca
o efekcie modelu — a wiec malowanie.
Czesto niezle wykonany model zupetnie
zeszpeci fatalne pomalowanie. Dlatego tez
nalezy robi¢ to z rozmystem i skupieniem
uwagi. Do malowania uzywamy pedzla
niezbyt matego, ktadac farbe mozliwie
cienkiemi warstwami.

Model po dwukrotnem pomalowaniu
w odstepie 2-dniowym odktadamy na
3 dni w celu zupetnego wyschniecia,
Nastepnie malujemy znaki polskie — sza-
chownice biato-czerwong. Montaz nie
nie bedzie nastrgeczat wigekszych trudno-
$ci; dha¢ tu musimy o solidne zmocéwa-
nie czesci do kadtuba, zachowujac zupet-
na symetrje. Spos6b wykonania ptozy
ogonowej ilustruje rys. Nr. 2. Smigto wy-
pitujemy z blachy aluminiowej i osadzimy
w wytoczonym czubku, ktéry zamocuje-
my na szpilce umozliwiajac mu tatwy
obroét.

Rury wydechowe, opony i ptoze pb-
malujemy kolorem czarnym, wnetrze ka-
biny — kolorem srebrnym.
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Rekord Swiatowy. F. A. I

Rekord wysokos$ci (Szwajcarja)
Prof. Piccard

Rekordy
miedzynarodowe.

Rekord wysoko$ci (Szwajcarja) jak wyzej

KLASA

Rekord szybkos$ci na przestrzeni 2000 km.

Por. Paris —

w Tuluzie 11.1V.1931 r.
Rekord diugotrwatosci w obw.

Walter E.

. zatwierdzita nastgepujace rekordy:

KLASA

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskie]
CZLONEK F. A. L
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie Jfa 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.

Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

47
>6 (5Z).

J5.VillM J.IX. J95J

Packard-Diesel 225 KM w Jacksonovill Beach od 25 do 28 maja 1931 r.

Rekord wysokosci
L. Coupet na samolocie Farman
w Toussus le Noble 28.1V.1931 r.
Rekord dtugotrwatosci lotu (Francja)
» w obwodzie zamknietym
Y szybkoéci na przestrzeni 2000 km
Le Brix i Doret na samolocie ,Trait d'Union" Devoitine silnik Hispa-
Istres 23 i 24 marca 1931 r.

Samoloty lekkie

I-sza kategorja.

no-Suiza 600 MK w

Szybko$¢ na przestrzeni

Szybkos$¢ na przestrzeni

Treton i Lavergue na samolocie Farman 230 silnik Renault 95 MK
Le Marmogne 27 czerwca 1931 r.

KLASA

baza Villesauvage —

Dtugotrwato$¢ lotu (Francja)

Dtugo$¢ w obwodzie zamknigtym
Szybko$¢ na przestrzeni .
De Viscaya i Chandet na Wodnosamolocne Farman 230 S|In|k Salm—

son 40 MK baza Le Pecq — Le Roule 26 czerwca 1931 r.

Rekord wysokos$ci (Francja) .
Jean de Viscaya i Forestier na wodnosamolome Farman F- 231 sil-
Baza Farman w Le Pecq 11 czerwca 1931 r.

nik Salmson 40 MK.

Warszawa, dnia 53 VIII J93J r.
L. dz. 842/3J.

160, 2 silniki Farman 500 KM.

na wodnoptatowcu Farman 231 bis S|In|k
Mantes 24 kwietnia 1931 r,

Bornieres —

/\ (Balony)
15.781 m.
i p. Kipfer, Augsburg— Iodowmc Obergurge 27V1931
A (Balony)
Kategorja 8-ma (4.000 m3i wigcej)
15.781 m.
(Samoloty silnikowe)
(Francja) . 228.267 km/g.
28 silnik Hispano-Suiza 650 KM.
. (St. Zj. Am, Pin)) 84 godz. 32 min.
jednoptacie Beltanca silnik
Rekordy z obcigzeniem 2.000 kg.
7.507 m,

32 g. 48.35 sek.
4.670 km. 664 m.
151.362 km/g.

223 km. 546 m,

Samoloty turystyczne
I-sza kategorja

223.546 km/g.

C-bis (Wodnoptatowce)

Wodnoptatowce turystyczne
I-sza kategorja

Diugotrwato$¢ lotu w obwodzie zamknietym (Francja) 11 godz,
Dtugo$¢ w obwodzie zamknietym (Francja)
Lallouette i Boulenger
Renault 95 MK. Le Pecq —

6 min.
1.492 km. 190 m.

Il-ga kategorja

11 g. 31 min. 32 sek.
1.184 km, 256 m.
143 540 km/g.

3.231 m.
AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

(— B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.
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KOMITETY WOJEWODZKIE

KOM. WOJ. KRAKOW SKI.

Zawody marszowe L.O.P.P. W dn-
14Vl b.r. odbyty sie w Krakowie pierw-
sze centralno-wojewdédzkie Zawody Mar-
szowe L.O.P.P. organizowane przez Kra-

kowski Komitet Wojewoédzki L.O.P.P.
Do Zawodo6éw zgtoszono 31 druzyn,
z ktérych na zasadzie nalezycie odby-

tego treningu dopuszczono 21 nastepu-
jacych Organizacyj: 5 Baonu Sanitarne-
go, 2 Putku Lot., 20 Putku Piechoty,
Baonu Mostow Kolejowych, Miejskej
Strazy Pozarnej, Zwigazku Strzeleckiego,
Zwigzku Rezerwistéw, Legji Mocarstwo-
wej, Miejsk. Hufca Harcerskiego i Orga-
nizacji Przysposobienia Kobiet do Obro-
ny Kraju.

Trase diugosci 3x2 kim.
wszystkie druzyny w doskonatej formie
mimo wupalnego, dusznego dnia i pory
potudniowej. Sedziami kontrolnymi byli
podoficerowie kawalerji na koniach.
Trasa obstawiona byta U punktami kon-
trolnemi, obsadzonemi przez Org. Przysp,
Kob. do Obr. Kr. Gtéwnym Kkierowni-
kiem zawodoéw byt Inspektor Woj, S. Le-
nartowicz, Komisarzem za$ por. Pogoda
z 5 Baonu Sanitarnego.

przebyty

. W klasie

pierwszej przyznano na-
grody:
I-go stopnia — Baonowi Mostéw Ko-
lejowych, czas 22'16"

IlI-go stopnia = Baonowi Mostéw Ko-
lejowych, czas 22'45"

I1l-go stopnia — 20 Putkowi Piechoty,
czas 23' 45"

W drugiej klasie:

I-go stopnia — Zwiagzkowi Strzele-
ckiemu, czas 22'51,4"

IlI-go stopnia — Miejs. Hufcowi Har-
cerskiemu, czas 23' —

Ill-qo stopnia — Legji Mocarstwowej,

czas 23'15"

W klasie trzeciej:

I-go stopnia — Org. Przysp. Kobiet,
czas 26'6"

ll-go stopnia — Zensk. Dr. Zw. Strze-
leckiego, czas 26'27"

Ill-go stopnia —
czas 27'51,8".

Org. Przysp. Kobiet

KOMITET WOJ. POZNANSKI.

VIIl Tydzien L. O. P. P.
nie naszego wojewdédztwa
niedawno VIII Tydzien Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej. Komitety
powiatowe tej organizacji w miastach
urzadzity szereg réznych imprez icieka-
wych atrakcji. Poraz pierwszy w bie-
zacym roku w propagandzie L. O. P. P.

Na tere-
odbyt sie

przyjety udziat w Wielkopolsce samoloty
Aeroklubu Poznanskiego.

Przyzna¢ nalezy, ze
obywateli o roli

uswiadomienie
i zadaniach tej tak nie-
zmiernie waznej instytucji rosnie i zjed-
nuje jej pomimo trudnych warunkéw
gospodarczych coraz liczniejsze rzesze
cztonkéw. Najwiecej inicjatywy przy
obchodzie VIII Tygodnia wykazata mto-
dziez, ktéra z zapatem i godng pochwa-
ty gorliwos$cig popierawszelkie poczyna-

nia, zmierzajgce do wzmochnienia ojczy-
stego lotnictwa i obrony przeciwga-
zowej.

Pokaz napadu lotniczo-gazowego.
W niedziele dnia 16 b. m. o godzinie
18-ej z okazji Apelu Generalnego Zw.
Rezerwistéow i b. Wojskowych odbyt sig

na Stadjonie Miejskim pokaz napadu
i Obrony Przeciwgazowej, zorganizowa-
ny przez Koto L. O. P. P, przy Stow.

Rezerwistéow i b. Wojskowych przywsDO#4-
udziale Aeroklubu Poznanskiego, Pol-
skiego Czerwonego Krzyza, oraz 7 Ba-
onu Sanitarnego i 57 p. p. W pokazie
wziety udziat druzyny Obrony Przeciw-
gazowej szkolone przez Komitet L.O.P.P.
miasta Poznania.

Przebieg pokazu byt nastepujacy:

O godz. 18-ej ukazatly sie samoloty
nieprzyjacielskie z zamiarem zbombar-
dowania Stadjonu Poznarnskiego, ponie-
waz, jak mylnie ustalit wywiad nieprzy-
jacielski, na terenie Stadjonu nagroma-
dzony miat by¢ materjal wojenny w
wiekszej ilosci. Chcagc utwierdzi¢ lotni-
kéw wtasnie w tem mylnem przekona-
niu i skierowac¢ atak lotniczy wtasnie na
Stadjon, a tem samem odwréci¢ nie-
bezpieczehstwo od miejsc gdzie ten ma-
terjat rzeczywiscie ztozono, zadymiono
Stadjon wraz z okolicg. Podczas nalotu
ciezkie karabiny maszynowe stanowigce
obrone przeciwlotniczg staraty sie zni-
szczy¢ nieprzyjacielskie samoloty. Lot-
nicy zdotali pomimo tego zrzuci¢ Kkilka
bomb gazowych napetnionych gazami
Zrgco-parzacerni. Bomby nie uszkodzity
budynkéw stadjonu, lecz kilka oséb za-
jetych przy zadymianiu objektu zostato
ranionych odtamkami bomb i zagazo-
wanych. Ranni zostali niezwtocznie po
odlocie eskadry nieprzyjacielskiej od-
transportowani do schronu przeciwga-
zowego sanitarnego. Roéwnoczes$nie wy-
ruszyty na teren zakazony druzyny Obro-
ny Przeciwgazowej i zajety si¢ odkaza-
niem plam iperytowych przy pomocy
wapna chlorowanego i odpowiednich
narzedzi. Druzyny te. jak i druzyny
P. C. K. wywigzaty sie ze swego zadania
znakomicie, prace wykonaty ze spokojem
i znajomos$cia rzeczy.

Przebieg za$ catego pokazu byt bar-
dzo interesujacy i odmalowat w czesci
groze ew. przysztej wojny, a zgroma-

Nr. 50.

dzona publicznos$¢
spotykang emocje i
czy¢ nalezy, ze catoscig i organizacja
pokazu kierowat inspektor O. P. G. na
miasto Poznan por. Lyskawa Stefan.

przezyta nieczesto

wrazenia. Zazna-

Uroczyste zakonczenie Kkursu in-
struktorskiego O. P. G. IlIl kategorji.
Komitet L. O. P. P. miasta Poznania
zorganizowat kurs Druzyn Obrony Prze-
ciwgazowej na miasto Poznan, ktory
rozpoczat si¢ dnia 13 czerwca b. r. i
trwat do dnia 14 sierpnia. Na kurs zgto-
sito si¢ 62 kandydatéw, z ktérych kurs
ukonczyto i $wiadectwao trzymato 57 stu-
chaczéw.

Kierownikiem kursu oraz wyktadowcag
byt inspektor Obrony Przeciwgazowej
na miasto Poznan, por. w s. s. Lyskawa
Stefan.

Stuchacze podzieleni
partje. W pierwszej
Wojewddztwa, Gazowni
trowni Miejskiej i Rzezni Miejskiej stu-
chali wyktadéw rano od godziny 7.30 —
8.30. W drugiej partji urzednicy P. K. E.,
F. H. Cegielski, oraz druzyny Zw. Rezer-
wistéw i b. Wojskowych stuchali wykta-
déw w godzinach popotudniowych we
wtorki, czwartki i pigtki od godziny
17.30 — 18.30.

Uroczyste zakonczenie kursu nastag-
pito dnia 14 z. m. przy wspétudziale Za-
rzgdu Komitetu L. O. P. P.,, oraz przed-
stawicieli wtadz wojskowych icywilnych.
Obecni byli pp.: delegat D. O. K. VII
kpt. dypl. Kobylinski, radca Urzedu
Wojewdédzkiego kpt. Szczepanowski, za-
stepca kom. Pol. Panstwowej nadkomi-
sarz Czarnoziemski, nacz. WIlkp. lzby
Rolniczej i sekretarz Komitetu L.O.P.P.
Witold Preibisz, referent gazowy D.O.K.
VIl kpt. Gurtys, oraz przedstawiciel
Polskiego Czerwonego Krzyza por. Pesz-
kowski.

Na uroczystosSci przemawiat
Komitetu L. O. P. P. miasta
p. gen. Serda TeodorsKki
ny Przeciwgazowej i
Obrony Przeciwgazowej,
Swiadectwa stuchaczom,
przedniego ztozyli egzamin.

Na zakonhczenie uroczystosci
z absolwentéw kursu p. Boi.
wyrazit w gorgcych stowach
podziekowanie Zarzadowi

byli na dwie
partji urzednicy
Miejskiej, Elek-

prezes
Poznania
na temat Obro-
zadania druzyn
poczem wreczyt
ktérzy dnia po-

jeden
Kliszynski
serdeczne
Ligi, wtadzom

wojskowym i cywilnym, oraz specjalne
podziekowanie prezesowi p. gen. Serdzie
Teodorskiemu i kierownikowi kursu por.

Lyskawie.
Po uroczystosci odbyta
fotografja uczestnikow.

sie wspélna

Kurs Instruktorski O.P.G. Il kate-
gorji. Kurs rozpoczat sig dnia 16 mar-
ca br. na ktéry zgtosito sie okoto 50

kandydatéow. Kierownikiem kursu byt
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p. kpt. Gurtys ref. gazowy D. O. K. VI

Wyktadowcami byli: pp. Jérosz — d-ca
dyw. art. Przeciwlotniczej — obrona
przeciwlotnicza — por. Ziembinski d-ca

kom. Baonu Sanitarnego — obrona indy-

widualna i zbiorowa — por. Peszkowski,
kwatermistrz Baonu Sanitarnego — ra-
townictwo i meteorologja — Jachimo-
wicz, student chemji i inst. | kategorji—
Historja, walka i neutralizacja — por.
tyskawa Inspektor O.P.G. P.O. — Pro-
paganda i ¢wiczenia taktyczne.

Wyktady odbywaty sie w szkole Po-
wszechnej, dwa razy tygodniowo, po
dwie i p6t godziny, na ktérych uczestni-
czyto przecietnie okoto 40 stuchaczow.

1) Cwiczenia techniczne obejmowaty

a) zwiedzenie Dyw. Art. Przeciwlotn

b) zwiedzenie sktadéw sprzetu prze-
ciwgazowego

c) zwiedzenie zaktadow naprawy
sprzetu O: P E.

2) W pracowni chemicznej:

a) zwiedzenie laboratorjum

b) demonstrowanie reakcji chemicz-
nych

c) sporzagdzanie rozczynéw i odczyn-
nikéw odkazajacych i dezynfekcyjnych.

d) wykrywanie gazéw

e) wachanie probek gazéw bojowych.

Oprécz tego przerobiono praktycz-
nie:

1) Cwiczenie w komorze gazowej

2) zadymienie objektu

3) odkazenie terenu z plamy
towej w sktadzie druzyny O. P. G.

Egzamin odbyt sie dnia 2 i 3 tipca br.
zgtosito sie nan 19 kandydatéw, Kktérzy
zdali egzamin.

We wtorek dnia 7-go z. m. odbyto sie
uroczyste wreczenie $Swiadectw przez
prezesa Komitetu L.O.P.P. Miasta Po-
znania p. Generata Serde-Teodorskiego,

ipery-

w obecnoé$ci cztonkéw Zarzagdu i wykta-
dowcow.
KOM. WOJ. LWOWSKI.

Zakonczenie kursu instruktorow
O. P. G. lll-ej kategorji. Komitet Wo-
jewédzki L. O. P. P. we Lwowie, dazac

do organizowania druzyn obrony prze-
ciwgazowej w Miejskich Zaktadach uzy-

tecznos$ci publicznej, rozpoczat szereg
kurséw obrony przeciwgazowej w tych
instytucjach.

W dniu 21 stycznia b. r. odbyta sie
uroczysto$¢ zakornczenia kursu obrony
przeciwgazowej instruktoréw Ill kate-

gorji dla pracownikéw Miejskich Zakta-
dach Elektrycznych we Lwowie.

Na uroczysto$ci rozdania $wiadectw
obecni byli: z ramienia Dyrekcji Kolei
Elektrycznej inzynier Zdzistaw Dydu-
szynski oraz inz J. Janko, z ramienia
za$ Komitetu L. O. P. P. dyrektor major
Adam Tiger, p. o. insp. O. P. G. Kaz.
Hungendorf, oraz instruktorzy O. P. G.
M. Myronowicz i J. Cieslicki, ktérzy ten
kurs prowadzili.

Na kurs uczeszczato, oraz egzamin
zdato 13 pracownikéw, z Ktérych utwo-
rzona zostata druzyna obrony przeciw-
gazowej.

KOMITETY POWIATOWE

KOMITET POW. w BIALYMSTOKU.

Z dziatalnosci Garnizonowego Kota
L.O.P.P. w Bialymstoku. Pododdziaty
wojskowe, wchodzgce w skiad Garnizo-
nowego Kota L. 0. P. P. w Bialymsto-
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ku, droga wzywania na pojedynki zebra-
ty nastepujace kwoty: Strzelcy Komp.
1-ej — 40 zt. 47 gr., Strzelcy Komp. 1-ej
ckm.—23 zt. 20 gr., Strzelcy Komp 2-ej—
17 zt. 80 gr., Strzelcy Komp. 7-ej— 20 zi.

Niezaleznie od powyzszego Strzelcy
Komp.: 8-ej, 9-ej i 3-ej, oraz kanonierzy
14 D. fi. K., utani szwadronu zapasowe-
go, oraz 1 p. Krechowieckidgo =zgtosili
sie dobrowolnie do czasu przeniesienia
ich do rezerwy, na cztonkéw popieraja-
cych L. O. P. P.,, ptacgc jako miesigcz-
na sktadke po 10 gr

W wyniku powyzszych uchwat zebra-
no i wptacono do Komitetu
go L.O.P.P. zt. 108,27 gr.

VIlII-my Tydzien L.O.P.P. w Brzo-
zowicach. Z okazji VIll-go Tygodnia
Lotniczego urzgadzito Koto miejscowe
L.O.P.P. Zebranie Nadzwyczajne Kota,
nietylko dla cztonkéw, ale i szerszego
spoteczenstwa. Zebranie zagaitl prezes
Kota Miejscowego L.O.P.P.p. naczelnik
gminy Krupa.

Nastepnie wygtosit referat ,0 dzisiej-
szem Lotnictwie i zadaniulL. O. P. P.“

sekretarz Kota p. Liwowski Piotr.
lei o VIlt-ym Tygodniu L.O.P.P. i o akcji
zbiérkowej mowit p. prezes.

Przy dobrowolnej skitadce na ceie

Ligi zebrano 30 zt. Koto miejscowe obej-
muje 40 cztonkéw. W wolnych wnio-

skach zabierali gtos w sprawie zwigk-
szenia dziatalnosci miejscowego Kota
Ligi pp.: Krupa, Franielczyk, Liwowski.

Po kroétkiej dyskusji na ten temat zebra-
nie zamknigto hastem ,Cze$¢ Ojczyznie".

KOMITET MORSKI L. O. P. P.
Wybrzeze polskie pod znakami
L. 0. P. P. Chcac wykorzystac¢ dla pro-

pagandy L.O.P.P. sezon letni na wybrze-
zu, Komitet Morski L. O. P. P. w Gdyni
urzadzit VIII. Tydzieh Lotniczy dopiero
w czasie od 5 — 12 lipca 1931 r. Préba
ta okazata sig¢ trafng, cho¢ z powodu
zimna i deszczéw naptyw letnikéow byt
mniejszy niz zwykle. Uzyskano od Zarz.
Gt L.O.P.P. wagon gazowy, wraz z dru-
gim wagonem O. P, G. z Dyrekcji Kolei
w Gdansku objechat wszystkie wieksze
stacje kolejowe zatrzymujgc sie¢ na nich
nawet po kilka dni i uzgdzajac pokazy
i kursy informacyjne. Ponadto Komitet
Wojewo6dzki w Toruniu nadestat swoja
czotéwke samochodowg. Dzigki gorace-
mu poparciu Dowédztwa Floty oraz Mor-
skiego Dyonu Lotniczego zorganizowano
wielki'pokaz ataku lotniczo-gazowego na
miasto Gdynie.

Znakomicie obmysSlany w najdrob-
niejszych szczegé6tach rozkaz operacyjny
druzyn tworzacyah obrone bierng, oraz
jednostek bojowych Marynarki Wojen-
nej, ktére stanety przed molem ,Zeglu-
gi Polskiej" i broni¢ miaty dostepu do
miasta, zostat przeprowadzony jaknajdok-
tadniej. Po pochodzie propagandowym,
w ktérym wziety udziat oprécz orkiestry

Marynarki Wojennej i oddziatu wojsko-
wego prawie wszystkie stowarzyszenia
spoteczne: przysposobienie wojskowe,

Policja Panstwowa, Straz Graniczna, mo-

tocyklisci Aeroklubu Akademickiego
w Gdansku i t. d. w ilosci okoto 1000
os6b, wszyscy w maskach, nastgpito

przed hydroplanem stojacym na Skwe-
rze Kosciuszki pieknie udekorowanym,
kréotka akademja na wolnem powietrzu.
Punktualnie o godz. 12 szalony gwizd
syren okretéw wojennych i handlowych,

Powiatoyeepotozenie
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syreny miejskiej Ochotniczej Strazy Po-
zarnej i lokomotyw dal znak, ze za-
awizowany jest przez specjalne pla-
céwki Obrony Przeciwlotniczej rozmiesz-
czone na wybrzezu, nalot nieprzyjaciel-
skich samolotéw. Wrazenie byto tak po-
tezne, ze dzieci a nawet kobiety zaczety
ptaka¢ i wucieka¢ w kierunku miasta
nie rozumiejgc, co sie stato. Wszystkie
organizacje biorace wudziat w pokazie
obrony biernej zajety natychmiast wy-
znaczone juz poprzednio na obszernym
placu nad brzegiem morza tuz za kinem
~Morskie Oko" stanowiska maskujac swo-
Policja w maskach rozpo-
czeta usuwanie publiczno$ci, a motocy-
klisci z Aeroklubu Akademickiego w Gdan-
sku w szalonym pedzie rozjechali sie po
miesdcie z rozkazami. Tymczasem mrje-
statycznie zaczety nadlatywaé¢ od strony
Pucka cale eskadry hydroplanéw pod
osobistem dowédztwem komandora Trza-
ska-Durskiego, dowédcy Morskiego Dyo-
nu Lotniczego. Troéjka za trojka, szyk
za szykiem zaczal okrgza¢ miasto Gdy-
nig, gdy tymczasem okrety Marynarki
Wojennej rozpoczety ogien armatni i z ka-
ralben 6w maszynowych, oprécz tego ka-
rabiny maszynowe umieszczone na gma-
chu Urzedu Pocz.-Telegr,, domu przy
Skwerze Kos$ciuszki i na Kamiennej G6-
rze zaczety gra¢ jak szalone. Samoloty
zaczetly rzucacé¢ rakiety $Swietlne marku-
jace bomby, podczas gdy na wybrzezu
stycha¢ byto detonacje petard imitujace
poszczegb6lne strzaty. Okrety i plac po-
kazu otulit sie w mgnieniu oka w za-
stong dymu, ktéra prawie przystonita
wyjatkowo cudne storice. Wrazenie by-
to ogromne nawet dla tych, Kktérzy wi-
dzieli tego rodzaju wieksze pokazy w
stolicy i innych miastach. Nalot trwat
okoto 10 minut i zostat powtdrzony po-
nownie po zawréceniu samolotow.

Tymczasem rozpoczetly swoje
nos$ci druzyny ratownicze, pierwsze, kté-
re zagasity specjalnie zbudowany na
placu dom z drzewa, poczem 4 druzyny
kolejowe z Tczewa i Gdanska w sktadzie
37 os6b z 4 kompletnymi wézkami prze-
ciwiperytowymi wyruszyty na pole zaka-
zone.

W czasie trwania pokazu udzielat
objasnien licznie zebranej publicznosci
przez megafon Kkierownik obrony biernej
p. inspektor O. P. G. Gawdzinski. Po-
zatem krazyty nad Gdynig samoloty tury-
styczne Aeroklubu Akademickiego w
Gdansku.

Réwnoczes$nie zostata otwarta
mu p. Grubby wystawa gazowa
dzona przy pomocy eksponatéw
mitetu Wojewoédzkiego w Toruniu.

Przez caty tydzien odbywaty sie po-

czyn-

w do-
urza-
z Ko-

nadto ro6zne imprezy, dancingi i t. d.
w Jastarni, na Helu, Cetniewie, Jastrze-
biej Goérze, Ortowie i t. d. Ogélny do-

chéd brutto przekroczyt sume 4.000 zi,
co nalezy uwazaé¢ za powazny sukces,
uwzgledniajac krétkg dziatalnos¢ Komi-
tetu Morskiego.

Wielkg atrakcjg, zwtaszcza dla letni-
kéw, byto zwiedzanie O. R. P. ,Wicher",
ktory stangt dnia 12.VIl. na redzie przed
molem pasazerskiem. Zwiedzito go po-
nad 600 osdéb, ktére przedewszystkiem
chciaty obejrze¢ kabing, gdzie mieszkat
Marszatek Pitsudski, wracajac z Ma-
dery.

Na zakonhczenie Tygodnia Lotniczego
przeprowadzit instruktor wojewoédzki p.
Gawdzinski 3 kursy informacyjne 12-go-
dzinne dla wurzednikéw poczt. - telegr,,
Strazy Pozarnej i Zwiazku Strzele-
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ckiego.
29 pan.

Uroczyste rozdanie Swiadectw w obec-
noéci przedstawicieli wtadz i urzedéw
oraz cztonkéw Komitetu Morskiego, w
czasie ktoérego przemowit wiceprezes dr,
Pikor, p. Wicekomisarz Rzadu Bederski
i inni, odbyto sie dnia 24.Vil. b. r. w
hallu Urzedu Poczt-Telegr.

Réwniez na kurs Obrony Przeciwlot-
niczej, ktéry odbywat sie w Toruniu przy
Komitecie Wojewdédzkim w czasie od
5— 12.VIl. b. r. wystanych zostato 6 kan-
dydatéw, ktérzy ukonczyli go z wynikiem
dodatnim.

Kurs ukonczyto 155 oséb, wtem

KOMITET POW. w PLOCKU.

VIIl Tydzien L. O. P. P. w Ptocku.
VIl Tydzienh L.O.P.P. na terenie Powia-
towego Komitetu w Plocku odbyt sie

zgodnie z opracowanym programem,
podanym do publicznej wiadoms$ci w spe-
cjalnych wulotkach, oraz zamieszczonym
na tamach ,Dziennika Ptockiego". Pro-
gram poprzedzony byt odezwa, nawotu-
jaca spoteczenstwo do sktadania ofiar
na L. O. P. P.

W czasie od dnia 8 do dnia 12 czerw-
ca przeprowadzono po domach =zbiérke
na listy ofiar, sprzedaz znaczkéw, nale-
pek, broszur propagandowych i t. p.
Zbiérke prowadzili abiturjenci i abitur-
jentki miejscowych 3-ch gimnazjow.

W dniu 13 czerwca o godz. 17-ej po-
potudniu rozrzucono z samolotu na mia-
sto propagandowe ulotki. O godz. 22-ej
rozlegt sie ryk syreny strazy pozarnej,
zawiadamiajacy o nalocie samolotéw na
miasto, poczem S$wiatlo w catem miescie
zgasto, wytaczone przez elektrownie miej-
ska. Na ulicach, stosownie do uprzed-
niego zawiadomienia mieszkancéw przez
Zarzad miasta, w mgnieniu oka zapano-
waty pustki. Natomiast tlumy widzow
zgromadzity sie na placach publicznych.
Po chwili skupionego oczekiwania uka-
zata si¢ zdata na horyzoncie — na razie
w postaci punkcikéw Swietlnych, podob-
na do ruchliwych jasnych gwiazdeczek,
cigzka eskadra. Wkroétce dato sige sty-
sze¢ warczenie motoréw i mozna byto
'rozr6zni¢ na tle pogodnego nieba samo-
loty z potréjnemi ré6znokolorowemi
Swiatetkami na skrzydtach.

Obrona przeciwlotnicza w tym dniu
spoczywata w reku wojska. Domniemana
artylerja zenitowa, oraz karabiny maszy-
nowe ostrzeliwaty nadlatujagca eskadre
nieprzyjacielskg, ktéra mimo dzielnej
obrony, rzucita kilka rakiet $Swietlnych,
imitujacych Pomby z gazami trujacemi.
Dopiero silny ogien domniemanej obro-
ny przeciwlotniczej czynnej, zmusit sa-
moloty do odwrotu. O godz. 23-ej zno-
wu zabtysta elektrycznoéé¢, a syrena stra-
zy pozarnej gtosem swym zawiadomita
mieszkancéw, ze atak odparty.

W dniu 14.VI. o godz. 17, samoloty
ciezkiej eskadry niszczycielskiej w liczbie
3-ch ukazaty sie na linji Wisty, krazac
tuz nad gtowami wio$larzy (odbywaty
sie w tym czasie regaty miedzyklubowe)
Po oddaniu kilku sygnatéw syrena stra-
zy pozarnej, zawiadamiajgcych o nalocie,
licznie zgromadzona publicznoé¢ za Tu-
mem, podazyta do $rédmiescia, gdzie
na Placu Florjanskim i Kanonicznym,
skupita sie gtéwna akcja obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej.

W obronie braty udziat: wojsko, ostrze-
liwujac samoloty z armat i ustawionych
na wiezy ratuszowej oraz gmachu Sta-

L
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rostwa karabinéw maszynowych, zapalo-
no w Kkilku punktach miasta $wiece
dymne, rzucono sporo bomb dymnych,
oraz z gazem +{zawigcym, to tez Kkilka-
krotnie obserwowano wucieczke ttumoéw
przed atakiem gazowym. Szkolny Od-
dziat Czerwonego Krzyza przy gimnazjum
Reginy Zétkiewskiej jak réwniez przy-
sposobienie wojskowe bardzo sprawnie
zbieraty rannych i zagazowanych, odno-
szac ich do wuprzednio wyznaczonych
punktéw sanitarnych.

Wezwana straz pozarna wyjechata
w maskach taborem samochodowym
w sktadzie 6-iu aut i przeprowadzita

akcje na terenie zagazowanym
chu Banku Polskiego,
bardzo sprawnie.
Poza oddziatami harcerzy i p. w. k.
do obrony kraju, ktére kierowaty lud-
nos$¢ do schronéw przeciwgazowych, oraz
zbieraty rannych udzielajac im w swych
placowkach ratowniczych pierwszej po-
mocy, w szczegblnos$ci zwrécito na sie-
bie uwage Koto Szkolne L.O.P.P. przy
gimnazjum zenskiem Reginy Z6tkiewskiej,
ktére to Koto przechodzito czwérkami
przez ulice miasta z pomystowo urzadzo-
nemi transparentami, majgcemi donioste
znaczenie propagandowe dla L.O P.P.
Pozatem w réznych punktach miasta
krazyty posterunki policyjne w maskach

i nagma-
flkcia ta wypadita

gazowych.
Demonstracja ataku lotniczego-gazo-
wego i obrony przeciwlotniczo-gazowej

wywotata duze poruszenie ws$réd szer-
szej publicznos$ci naszego miasta, fl efekt
atakow dziennego i nocnego byt bardzo
zblizony do nastrojéw wojennych.

KOM. POW. w SOSNOWCU.

Kurs Instruktoréw O. P. G. Il kat.
W Sosnowcu powyzszy kurs rozpoczat
sig 20 kwietnia br., wyktady odbywaty
sie w szkole powszechnej Nr. 4 trzy
razy tygodniowo. Na kurs zapisato Sig
123 os6b, uczeszczato 79 oséb, do egza-
minu staneto 43. Egzamin zdalo z po-
stepem celujgcym 8 os6éb, b. dobrym 10,
z. dobrym 12, dobrym 10, p. dobrym 2,
wystarcz. 1. Razem 43 os6b. Kurs ukon-
czony zostat w dniu 21 czerwca br.

KOMITET MIEJSKI w KROL. HUCIE.

Wynik Konkursu balonikéw dla
mtodziezy. Wynik konkursu balonikéw
dla mtodziezy urzgadzonego przez Miej-
ski Komitet L. O. P, P. w Kroél-Hucie
w dniach 13 i 14 VI. 1931.

Balonikéw wypuszczono og6tem 115
sztuk. Z tej liczby zostato nadestanych
kartek od balonikéw 11 sztuk. Specjalna
Komisja odmierzyta na mapie odlegtosci
w linji powietrznej od Krél-Huty do miej-
scowoéci oznaczonej stemplem poczto-
wym na nadestanej kartce i przyznata
nastepujgce nagrody:

I. nagrode (ks. P.K.O. z kwotg z}. 20)
otrzymat Krysa Zbigniew. Balonik jego
doleciat do miejscowos$ci Morszyn w po-
wiecie Stryjskim (374,07 km.)

II. nagrode (ks. P.K.O. z kwotg zt. 15)

otrzymat Zientek Wiadystaw. Balonik
jego doleciat do Tokaju na Wegrzech
300,74 km. Kartke z peknietym baloni-

kiem znalazt w Tokaju p. Erdéss Zoltan
i nadestat ja w liscie w raz z rysunkiem
oraz pozdrowieniami dla polskrch przy-
jaciot.

Ill. nagrode (ks. P.K.O.z kwotg zt. 10)
otrzymat Sowinski Leszek. Balonik jego

Nr. 17

doleciat do Trzebini (40,74 km ) Reszta
kartek doleciata na odlegto$ci do 25 km.

KOtA L. O. P. P.
KIELECKIE KOLO KOLEJOWE.

Ogélne Zgromadzenie. Dnia 23
kwietnia r. b. odbyto si¢ walne doroczne
zgromadzenie cztonkéw 1-go Kolejowe-
go Kota L.O.P.P. Przewodniczyt p. St.
Brzostowski, Sprawozdanie z dziatal-
nosci Zarzadu za rok 1930 wygtosit Pre-
zes Kota p. R. T. Krzyzanowski. Koto
liczy 768 cztonkéw rzeczywistych, précz
tych pracownikéw kolejowych, ktoérzy
nalezg do Komitetu przy Dyrekcji Ko-
lejowej w Radomiu.

Pokazna ta liczba
niewiele organizacji na gruncie Kielec-
kim poszczyci¢ sie moze, Swiadczy, ze
zadania i cele Ligi znajdujg petne zro-
zumienie w$réd pracownikéw kolejo-
wych.

W roku sprawozdawczym Koto uzy-
skato 271 nowych cztonkew, dzieki sze-
roko rozwinietej przez Zarzad propa-
gandzie.

Réwniez dobre
darka finansowa.

cztonkoéw, jaka

wyniki data gospo-
Koto w roku ubiegtym
ze skitadek cztonkowskich i imprez do-
chodowych na cele Ligi osiggneto
5740 zt. 99 gr. dochodu brutto, z tej su-
my wydatkowano 155 zt. 05 gr. lecz
w tem 120 zt. na prenumerate pism fa-

chowych, t j. ,Lot Polski" ,Skrzydlata
Polska" i ,Lotnik". Pozostatg sume
w kwocie 5585 zt. 94 gr. przekazano

Kieleckiemu Komitetowi Powiatowemu
L. O. P. P.

Przedstawiciele Kota biorg
udziat w Kieleckich Komitetach,
Powiatowym i Wojewdédzkim

Wobec takich wynikéw pracy liczne
zgromadzenie cztonkéw Kota wyrazito
ustepujacemu Zarzgdowi absolutorjum
i uznato za celowe prosi¢ tenze Zarzad
o kontynuowanie prac Ligi nadal.

Zarzad ukonstytuowat sie: Prezes p.
R. T. Krzyzanowski, vice-prezes p. H.
Chojnowski, sekretarz p. J. Zarzycki,
skarbnik p. |Ir. Budytkinéwna, cztonko-
wie pp. J. Polit, Tomaszewski i Stani-
skowski. Komisja Rewizyjna p. St. Brzo-
stowski p. J, Kuszewska, p. Orzot, za-
stepcy P. Bajerkiewicz i p. Korycki.

Précz tego na zgromadzeniu poru-
szony bylo Kkilka spraw organizacyj-
nych.

czynny
L.O.P.P.
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POLEC AMY:

Polska; co zwiedzié? Gdzie wyjechaé na urlop? dowiesz sie czytajac .przeglad tury -
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —
fll. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wwydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

BCICJJéIS ».La Conquete de 1'Air” __  Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.
CzeChOSI'OwaCjaS ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXIl, Fochowa 8.
,,Le mois Aeronautique TscheCOslovaque“ — dodatek do mies. ,Letectvi®, redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.
Fraana: »L’Avion” — Miesigcznik ilustrowany. — Organ Zwigzku Pilotéw Cywilnych Francji PfIRIS IX
51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
.Le Document Aeronautique” — Miesiecznik ilustrowany, zrédtowo Informujacy o sprawach
lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PfIRIS 1V,
40, Gtuai des Cé¢lestins.
Ita lij]as , Aeronautica” — Miesiecznik llustrowany, — Organ Pilotow i Konstruktoréw Wtoskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILfINO, Via Gesu 6.
»,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fl ROMfl, Via
flgostino Depretis 45,
»Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fl. ROMTfl, Via flgostino Depretis, 45.
.Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfl, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel znac¢ powinien
Do nabycia w skiadnicy Zarzagdu Gtéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tei. 602-04.

Cena
1. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . . . . 0.40
2. Pienigdzy dla twdrczos$ci lotniczej — inz. Z. flrnd . . . . . 0,40
3. Propaga@nda (Jej modtody i zhnacZenia) Wi Balifiski . . . . . ABH00
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski . 4,50
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski . . . . . . 16,—
6. Krotki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. T. Kalusinski . . .2,
7 Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pitk. Karnicki . . . . . 1,80
8. Chemiczne érodki_bg;ow_e — kpt. Korolec . . . . . . . 4,—
Q. Katalog pY2ERATOIYIT 27 SR IHDT | dehéniitse (4BTEENIT odczytowy) . , . 1 R
10 ” » ” » gazoznawstwa ,, ” . . . . 1,50
11, Iperyt. — prof. Wt Lindeman . . . . . . . . . 15—
12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. WI. Lindeman . . . . 1,—
13, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt Lindeman . . . 13,—
15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. Sypniewski . . . . 12,—
16. O lataniu dla przyjemnosci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtod.)— WI. Uminski 0,35
17. Samolot na ustugach cztowieka — WI. Uminski . . . . . . 0,35
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — WI. Uminski . . s s . 0,35
19. Wskazéwki dla instruktoré6w modelarstwa lotniczego — W. Woyna . . . 0,20
20. Wojna chemiczna na ladzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton . . 15,50
21. Co to sa gazy bojowe? — por. M. Ziembinski . . . . . . 0,40
(lwaga

Z_érzad Giowny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.
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POLSKIE LINJE LOTNICZE
Rozktad

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

lotow

Wazny od 1 kwietnia do 15 wrze$nia 1931 r.

Czas srodkowo-Europejski.
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