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Ciszej tam w dole! Zgietk miasta nie powinien zaktéca¢ odpoczynku pasazeréw kotysanych w kabinie latajgcego sleepingu
przez senny pomruk silnikéw poteznego P. Z. L. 4.



W siedzibie Panstwowych Zaktadéw Lotniczych na Mo-
kotowie wre ozywiony ruch.

W hali maszyn warczg obrabiarki, kreca sie obtednie
kota rozpedowe, $lizgaja bezszelestnie pasy transmisyjne, z pod
ostrych jnozy i boréw sypia sie metalowe wiérki i trociny —
tu wtada czyn.

Obok, w jasnej, widnej sali, zastawionej gesto rysowni-
cami, kréluje mys$l. Tu w ciszy i spokoju, na biatych arkuszach
bristolu powstajg obliczenia, plany i rysunki poszczegdlnych
czesci metalowego ptaka. Tu rodzi sie samolot. Stad pokre-
Slone arkusze wedruja do hali warsztatowej, gdzie ,papierowy”
projekt obleka sig w realne ksztatty.

| wreszcie ostatni etap — hala montazowa, gdzie po-
szczeg6lne czesci, nieraz tak drobne jak zapatka, taczone sa
w harmonijng catos¢, gdzie z olbrzymiej ilosci belek, okug,
ptyt i nitéw powstaje gotowy do lotu ptatowiec.

Panstwowe Zaktady, Lotnicze w Warszawie, ktére daty
juzdotnictwu polskiemu trzy doskonate typy ptatowcéw —
Swietny ,.P-6", wstawiony lotem do Afryki tgcznikowy ,t-2"
i tani samolot turystyczny ,PZL-2" — budujg obecnie nowy
samolot, wielki trzysilnikowy transportowiec, przeznaczony do
lotéw pasazersko-toWarowych na duzych odlegtosciach.

Nowy ten samolot, ktérego rozpietos¢ skrzydet wynosi
przeszto 24 metry, a diugo$¢ kadtuba 17 metréw, zbudowany
jest catkowicie z duraluminjum. Jedynie okucia, podwozie
i toza silnikowe wykonane sa ze stali.

Maszyna ta, przewyzszajaca rozmiarami i nosnoscig trzy-
motorowego Fokkera, budowana jest na zamoéwienie minister-
stwa komunikacji, weditug konstrukcji inz. Stanistawa Prausa,
wychowanka Politechniki Warszawskiej.

Charakterystyczna jej cecha jest zamocowanie skrzydet
przy kadiubie. Wielkie ptaty, ditugosci okoto 11 metréw, zbu-
dowane réwniez jak i kadtub z duralu, nie przechodza przez
kadtub, tylko sg do niego w gérnej cze$ci przymocowane.

Przez te ciekawag konstrukcje osiggnieto przy niewielkiej
stosunkowo wysoko$ci ptatowca (3,2 m.) mozno$¢ stworzenia
luksusowej, wielkiej kabiny, w ktérej pasazerowie moga sie
swobodnie poruszacd.

Oryginalny ten pomyst konstrukcyjny jest wynikiem kon-
kursu na wygodny samolot pasazerski, ogtoszonego przed
trzema laty przez ministerstwo komunikacji.

Twdérca jego jest inz. Bruner, wychowanek Politechniki
Warszawskiej, zamieszkaty stale w Paryzu.

Pomyst zostat przyjety, a wykonanie go powierzono
mtodemu konstruktorowi P. Z. L. inz. Stanistawowi Prausowi.

Inzynier Praus nie zawi6édt poktadanych w nim nadziei.
Wyjechat do Paryza, gdzie poswiecit p6t roku na opracowanie
planéw nowego ptatowca. Po szeéciu miesigcach wrécit do
Warszawy.

— Gotowel... — o$wiadczyt, wreczajagc szczeg6towe ry-
sunki i obliczenia.

— Bedzie lata¢?... — zapytano go sceptycznie.

— Spodziewam sie... — padta odpowiedz.

Przystagpiono do wykonania modelu redukcyjnego —
kosztowato to tyle, co budowa nowego samolotu turystycznego—
8 tysiecy ztotych. Ale tez jednometrowy model musiat by¢
najwierniejsza kopja przysztego ptatowca, trzeba go byto wy-
kona¢ nieomal tak precyzyjnie jak zegarek. Réznica jednego
bodaj milimetra w modelu — czyli dwa i pé6t centymetra
w rzeczywisto$sci — mogtaby zmieni¢ zupeinie wiasnosci aero-

Narodziny latajgcej sypialni.
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dynamiczne ptatéw czy kadtuba i postawi¢ pod znakiem zapy-
tania wszystkie obliczenia teoretyczne.

Wreszcie model byt gotow. Poddano go
badaniom w laboratorjum aerodynamicznem w Getyndze,
a p6zniej w St. Cyr pod Paryzem, poniewaz instytut aero-
dynamiczny w Warszawie nie miat jeszcze woéwczas gotowego
wielkiego tunelu do przedmuchiwania duzych modeli.

Préby wypadty doskonale, potwierdzajagc catkowicie
przewidywania konstruktora.

Potem jeszcze w instytucie
prébom dodatkowym oddzielnie ptaty i
wych skrzydia.

Wszystko byto w porzadku, mozna byto $&miato
pi¢ do budowy.

Przedewszystkiem zbudowano jedno skrzydto i poddano
je prébie statycznej. Wypadta dobrze. DzZwigary wytrzymaty
potozony na nie cigzar.

Wobec tego zaczeto budowe ptatowca.

W maju przystapiono juz do krycia kadtuba blachg alu-
miniowa, tgczac ja ze szkieletem lekkiemi nitami rurkowemi.
Ogoétem do budowy catego ptatowca zuzyto okoto miljona nitéw,

Obecnie kadtub jest juz catkowicie pokryty, podwozie
zmontowane i przystgpiono do montowania skrzydet.

Na koniec pazdziernika maszyna bedzie prawdopodobnie
gotowa i wypetznie po raz pierwszy z hangaru na murawe
lotniska.

Woéwczas tez odbedzie kilka pierwszych lotéw prébnych,
poczem powréci znéw do warsztatéw, gdzie dokonane bedag
wewnetrzne roboty tapicerskie, a wiec ustawienie foteli, obicie
Scian, zatozenie siatek bagazowych i t. p.

| wreszcie koniec narazie. Nowy samolot poéjdzie
w stuzbe na linie, narazie tylko jako maszyna towarowo-pocz-
towa, aby wylata¢ wymagane 100 godzin prébnych. Zauwazone
w tych lotach niedoktadnos$ci beda, o ile moznos$ci, natychmiast
usuniete, a gdyby okazato sie to w tym pierwszym egzemplarzu
niemozliwe, to przynajmniej uwolnione beda od nich nastepne
maszyny tego typu.

Po stugodzinnym dopiero egzaminie nowa maszyna be-
dzie mogta poéjs¢ na linje jako normalny samolot osobowy.

Dtuga i cigzka czeka ja wiec jeszcze préba, zanim w ka-
binach jej zajma miejsca pasazerowie.

szczegbtowym

warszawskim poddawano
kilka czes$ci sktado-

przysta-

Przy konstruowaniu tego nowego transportowca polskiego
zagadnienie wygody pasazeréw, graniczacej juz z luksusem,
postawiono na jednym planie z bezpieczenstwem w locie.

Pod tym katem widzenia budowano tez kabing, znajdu-
jaca sie w przedniej czeéci kadtuba, pod skrzydiem. Jest ona
nieco wezsza w dole, a w potowie raptownie rozszerza sie.
Okna biegnace nieprzerwanie wzdtuz catej kabiny od jej po-
czatku az do konca, ustawione sa pochyto, tak ze przypatrujacy
sie okolicy pasazerowie mogg wychyli¢ sie poza kadiub i swo-
bodnie obserwowaé ziemig nawet bezposSrednio pod samym
ptatowcem.

Kabina, obliczona wtasciwie na 10 pasazeréw, podzielona
bedzie wewnetrznemi drzwiami na dwa przedziaty. Jest ona

Na lewo; Fragmenty z kursu Lotnictwa i
Woj. L. O P.

O. P. L. zorganizowanego przez Kom.
P. w Toruniu przejmuja samolot turystyczny PZL-5,
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przytem tak obszerna, ze swobodnie moze sie w niej zmiesci¢

14 foteli, albo 8 t6zek sypialnych.
Trzy silniki 220 konne Wright'a zapewnig ptatowcowi
catkowite bezpieczenstwo w locie. Jeden z nich umocowany

bedzie na przodzie kadtuba, dwa boczne wmontowane zostang
w skrzydto i zawieszone na przednim dzZwigarze. Obok nich
w skrzydle, tuz przy kabinie, znajdowa¢ sie beda dwa zbior-
niki benzyny, mogace pomiesci¢ zapas paliwa, wystarczajacy do
przelecenia okoto 800 kilometréw. Przy dodaniu zbiornikéw
zapasowych samolot bedzie miat zasigg dwa razy wiekszy.

Silniki zaopatrzone beda w trzyramienne $migta o zmien-
nym skoku.

Sterowanie tym olbrzymem bedzie niezwykle tatwe, bo-
wiem wszystkie urzadzenia sterowe umocowane sg w fozyskach
kulkowych, tak, ze delikatne nawet pocisniecie kota sterowego
czy orczyka wychyli z tatwos$cig stery do zgadanego potozenia.

Zastosowano tu rowniez ciekawg inowacje — ruchome
stateczniki, zaré6wno wysokos$ci jak i kierunkowy, przestawiane
w locie z miejsca pilota zapomocg specjalnych dzwigni.
Zwtaszcza zmiana statecznika pionowego stanowi ogromne
utatwienie w pilotazu w razie defektu jednego z bocznych sil-
nikéw. Przy maszynach trzymotorowych, posiadajgcych sta-
tecznik umocowany nieruchomo, w razie gdy jeden z bocznych
motoréw przestanie dziataé¢, utrzymanie ptatowca w linji lotu
jest niezwykle utrudnione, jes$li nie wrecz niemozliwe, i pilot
chcac nie chcac musi sie predzej czy pdézniej obejrze¢ za do-
godnem miejscem do lgdowania. Przy stateczniku ruchomym
zupetnie swobodnie i bez zmeczenia dolecie¢ moze do celu
na dwu motorach.

Ptatowiec posiadac
w razie potrzeby.

Zatoga jego skiadac¢ sie bedzie z dwu oséb, pilota i me-
chanika-telegrafisty, siedzgcych w specjalnej kabinie nawiga-
cyjnej w przedniej cze$ci kadtuba, przed kabing pasazerska.

W tylnej czes$ci kadtuba znajdowaé¢ sie bedzie bagaznik.

bedzie stery podwoéjne, wytgczane

Wielkie kota, o $rednicy 1,150 m., zaopatrzone beda
w oleopneumatyczne amortyzatory Messier i hamulce hydrau-
liczne. W nastepnych egzemplarzach tego typu zastosowane

juz bedg amortyzatory patentu P. Z. L.
Pod kadtubem zamiast ptozy ogonowej, umieszczone jest

kétko o $rednicy 35 cm. Nadaje ono ptatowcowi znacznie
wiekszg zwrotno$¢ na ziemi, przyczem nie psuje lotniska.
Ploza ciezszych samolotéw ryje ogromnie lotnisko, ztobigc
w niem bruzdy nieraz 20-centymetrowej gtebokosSci Utrudnia

to ogromnie konserwacje ladowisk, to tez obecnie konstrukto-
rzy catego Swiata zaopatrujg juz ciezsze maszyny w koétka za-
miast w ptozy.

Teoretyczne obliczenia i préby z modelem redukcyjnym
wykazujg, ze powyzej opisana maszyna powinna osiggnhga¢ szyb-
kos¢ maksymalng okoto 195 kilometréw na godzine, przyczem
réznica pomiedzy normalng szybkoscig podrézng wynosi¢ bedzie
bardzo niewiele, bo zaledwie 15 kilometréw na godzine.

Cata maszyna z peinem obcigzeniem wazy¢ bedzie 5.000

kilogramoéw, przyczem waga witasna ptatowca wynosi¢ bedzie
3.190 kilo, na paliwo przypada 650 kilo, na zatoge — 160 Kkg.
i wreszcie na pasazeréw i towary — 1.000 kilo. W razie po-

trzeby przecigzy¢ jag bedzie mozna bez obawy o 500 Kkilo.

Woj w Wilnie. Na prawo: Cztonkowie Kom.
ufundowany dla Akad. Klubu Lotniczego w Gdansku.
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BIEDNE A ROZBROJONE NIEMCY!

Daznosci rewizjonistyczne Niemiec i walka ich catkiem
niedwuznaczna z postanowieniami Traktatu Wersalskiego prze-
nosi si¢ ostatnio réwniez i w dziedzing lotnictwa. Jak wiado-
mo Traktat Wersalski zabrania Niemcom posiadania lotnictwa
wojskowego. Jest to jedna z klauzul majgcych na celu unie-
mozliwienie Niemcom wywotania wojny odwetowej i ostabienie
ich militarnej sity zaczepnej, przez co stwarza sie jedna wigcej
gwarancja utrzymania tak drogo okupionego pokoju. Zakaz utrzy-
mywania lotnictwa wojskowego Niemcy obchodga w ten sposéb,
ze rozbudowaty pierwszorzednie lotnictwo cywilne i dzi$ zaj-
mujg w tej dziedzinie stanowisko przodujace na Swiecie. roz-
porzadzajac najgestsza i najlepiej funkcjonujgca siecia komuni-
kacji lotniczej, utrzymujgc przemyst na wysokim nader poziomie,
ba, prowadzac nawet fabryki zakonspirowane na ziemiach
obcych, gdzie bez kontroli jak np. w Sowietach fabrykowane
sg samoloty wojskowe.

Zdawatoby sig,
iz przeprowadziwszy

mimo wielkiego wy- Eﬁuenng A
czerpania wojng roz- «aj.wgtltMg@
woj swego lotnictwa

cywilnego w tak szyb-
kim tempie i posta-
wiwszy go na tak wy-
sokim poziomie, Niem-
cy nie beda przynaj-
mniej odgrywac¢ roli
pokrzywdzonej ofiary
i twierdzi¢, ze sg bez-
bronne przed atakiem
z powietrza, tembar-
dziej, ze dzi$ kazdy
laik nawet wie, iz
wspaniate samoloty
pasazerskie moga byc¢
kazdej chwili odpo-
wiednio przystosowa-
ne do celéw wojen-
nych, ujemne za$ skut-
ki zakazu budowania
samolotéw mys$liw-
skich mozna szybko
naprawi¢ majac na ta-
kim poziomie spraw-

DeutsrMands Bedro/iuna sus der Luft.

nakze nie jest przewidziane ograniczenie liczby wyksztatconych
rezerw, w czem ,Luftwgcht” widzi niebezpieczernistwo dla
dzieta rozbrojenia.

Zamieszczajac tabele stanu sit zbrojnych poszczegélnych
panstw autor artykutu wykazuje, ze plan konwencji jako obraz
prawdziwej liczby zbrojen jest zupeinie bezwarto$ciowy.

Rozbrojenie materjatowe.

To samo co o sile ludzkiej powiedzie¢ mozna i o mater-
iatach zbrojen. Konwencja przewiduje ograniczenie i najdalej
idgce obnizenia teoretyczne. Liczba i moc silnikéw, pomie-
szczenia dla statkéw powietrznychczynnych lub bezposrednio
gotowych do stuzby nie mozeprzekraczaé liczby okres$lonej
przez konwencje. Jako bezposrednio przygotowane do celéw

wojskowych uwazane
sa ptatowce gotowe
do startu, przyczem
najmniejszy szczegobt

np. brak jednej $Srubki
u $migta stawia je po-
za nawiasem tego kon-
tyngentu. Autor wska-
zuje roéwniez, ze pro-
jekt konwencji pozo-
stawia kazdemu pan-
stwu mozno$¢ powiek-
szenia rezerw swych
samolotéw owemi nie-
gotowemi bezposred-
nio do celéw wojsko-
wych. Okreélenia kon-
wencji nie dajg wiec,
zdaniem autora, mo-
znosci stwierdzenia
wtasdciwej liczby ma-
terjatéw wojennych i
przeprowadzenia istot-
nego ich ograniczenia.

Konwencja nie prze-
widuje réwniez zad-
nego ograniczenia za-
paséw materiatéw bo-

nosci postawiony prze- jowych stuzgcych do
myst lotniczy jak u szkolenia. Jako przy-
naszego zachodniego ktad ,Luftwgcht" po-
sgsiada. gimV/1AyHeLng dej ujnr fu/tmmiitn daje, ze.trudno sie zor-

Tymczasem ostat- ientowa¢ o stanie sit
nio ogdélne  wysitki, powietrznych Stanéw
majace na celu zapo- Jak Niemcy wyobrazaja sobie niebezpieczenstwo napadu powietrznego. Zjedn. z przedstawio-
czatkowanie dzieta Powyzszy rysunek umieszczono w ostatnim numerze ,Luftwacht" ilustruje nego w mysl konwen-
rozbrojenia, postuzyty wielkoéé oraz promien dziatania sil powietrznych sasiadéw. ¢ji stanu materjatu bo-
Niemcom do nowego jowego, ktéry wynosi:
wystgpienia,zdgzajace- Samolotéw wojsko-
go do udowodnienia ich bezbronnos$ci zwtaszcza w powietrzu oraz wych: w kraju — 883, za morzem (?) — 82, razem 965

koniecznos$ci przeprowadzenia tego rozbrojenia, ale u... innych.

Na marginesie projektu konwencji rozbrojeniowej opra-
cowanej przez Lige Narodéw jedno z najpowazniejszych pism
lotniczych niemieckich ,Die Luftwacht" w numerze sierpnio-
wym zamieszcza artykut majacy udowodnié, ze konwencja owa
bedzie dalszem tylko ograniczeniem Niemiec w ich zdolnosci
obronnej, podczas gdy inne panstwa nie zostang nig dotkniete.
Artykut ten ma za zadanie wskazaé, ze tendencjg projektu kon-
wencji jest utrzymanie obecnego Stanu sit zbrojnych panstw
zwycigskich z jednej, a ,niemocy Niemiec" z drugiej strony.

Autor artykutu omawia po kolei poszczegélne punkty
projektu konwencji rozbrojeniowej polemizujac z niemi w przej-
rzyécie tendencyjny sposéb.

Rozbrojenie osobowe.

W sprawie personelu sit powietrznych projekt konwencji
dazy do ograniczenia i mozliwie najwigkszego obnizenia a) prze-
cietnej liczby sity czynnej i b) skrécenie samej stuzby.  jgqg-

Autor wykazuje, ze konwencja pomija zupetnie szybkos¢,
zasieg i noénos¢ ptatowcéw, a wiec cechy niezmiernie wazne.

Lotnictwo cywilne.

Najbardziej jednak czuje sie dotknieta ,Luftwacht” pro-
jektem konwencji rozbrojeniowej w dziale dotyczacym lot-
nictwa cywilnego, ktérego rozwdj jest jak wiadomo ,oczkiem
w gltowie" Niemiec powojennych, fundamentem, na ktérym bu-
dowane sa najbardziej r6zowe na przyszto$¢ nadzieje.

Na wstepie autor podnosi, ze podczas gdy projekt kon-
wencji rozbrojeniowej wymaga od panstw podawania jedynie
liczby ptatowcéw bezposrednio gotowych do stuzby wojskowej,
bez podawania:stanu materjatn rezerwowego, o tyle, jesli cho-
dzi o lotnictwo cywilne pasazerskie, to wymaga jawnosci jego

stanu. W tej klauzuli ,Luftwacht", widzi cheé¢ ograniczenia
takze i rozwoju pasazerskiego lotnictwa niemieckiego, ,cho¢
ptatowce pasazerskie nie majag Ze sprawami wojska zadnego
zwigzku". Tu juz naiwno$¢ idzie wida¢ zbyt daleko, skoro sam
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autor reflektuje sie nastepnie i zaznacza, ze wobec argumentéow
niektérych panstw, iz lotnictwo pasazerskie moze mie¢ wielka
wartos¢ dla armji, komisja opracowujgca projekt konwencji
wytonita specjalny wydziat ekspertéw, ktéry stwierdzit, iz lot-
nictwo jest jedna z najwiekszych zdobyczy cywilizacji ize roz-
woj lotnictwa pasazerskiego nie powinien byé¢ krepowany zad-
nemi klauzulami.

LLuftwacht" zali iz wbrew

sie dalej na to, temu orze-
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jego lotnictwo pasazerskie rozwineto sie zbyt raptownie i wbrew
przewidywaniom.

Ze zrozumiatych zupetnie wzgledéw, przedewszystkiem
przez wzglad na poteznie rozbudowane witasne lotnictwo pasa-
zerskie, Niemcy sprzeciwity sie temu warunkowi, argumentujac
swe stanowisko szeregiem goérnolotnych frazeséw o znaczeniu
lotnictwa dla cywilizacji i pokojowego rozwoju stosunkéw mie-
dzy narodami, oraz twierdzac, ze lotnictwo pasazerskie nie moze

czeniu wiele panstw poparto teze, ze: by¢é brane pod uwage przy ograniczaniu zbrojeh podczas gdy
a) przy ograniczeniu powietrznych sit zbrojnych nalezy nie sg brane pod uwage inne czynniki mogace odda¢ daleko

uwzgledni¢ i stan lotnictwa pasazerskiego danego kraju. wieksze ustugi dzietu zbrojen jak wyszkolone rezerwy, mary-
b) na propozycje jednego kraju moze by¢ przeprowa- narka handlowa i t. p.

dzona rewizja sit powietrznych wojennych kraju drugiego o ile (dokonhczenie nastapi).

SEEUEEEEEE U LU P H e T ML R T 1201110 112<1 1T

Co przypomina niekiedy pasazerowi

ostry wiraz ptatowea.
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WYPADKI W LOTNICTWIE A BEZPIECZENSTWO

KOMUNIKACII

Statystyki dowodzag niezbicie, ze komunikacja lotnicza
osiggneta juz b. wysoki stopienn bezpieczeristwa, i tak np. we
Francji jeden wypadek $miertelny w lotnictwie komunikacyj-
nem wypada na siedem razy wiekszg ilos¢ t. zw. ,pasazero-Ki-
lometréw", niz na kolejachl. Inaczej moéwiagc: jesli ktos ma odby¢
te samg, co do ilosci kilometrow, podréz, to jadac kolejg
naraza sie na siedem razy wigksze niebezpieczenstwo (prawdo-
podobienstwo $miertelnego wypadku jest siedem razy wigeksze)
niz gdyby leciat samolotem linji lotniczej. W rzeczywisto$ci
przy okre$lonym celu podrézy, droga samolotem wypada zawsze
krécej niz koleja, wiec stosunek bezpieczenstwa jeszcze sie
bardziej na korzy$¢ samolotu poprawia.

Gdy sie to wszystko moéwi laikowi, ten z niedowierza-
niem kreci gtowa. Powdéd tego jest jasny: codziennie czyta
depesze o katastrofach lotniczych, a nie umie ich sobie nale-
zycie skomentowacé.

Skad pochodzi ta pozornie duza ilos¢ wypadkoéow? Za-
stanéwmy sie nad przebiegiem karjery zawodowego pilota
i nad niebezpieczenstwami, ktére mu groza.

Najprzéd elementarna szkota pilotazu: pewna ilo$¢ lotéow
z instruktorem, potem loty samodzielne — ostatnie stanowig
okres, w ktérym catkowite bezpieczehnstwo lotu nie jest osia-
galne, ale w praktyce wypadki ciezkie w tym okresie sag
b. rzadkie — jest to okres latania na b. tatwych i b. bezpiecz-
nych samolotach ,szkolnego typu”. Ale zaraz potem przycho-
dzi kurs wyzszego pilotazu. Mtody adept siada po raz pierw-

szy na trudng bojowa maszyne, trudng — bo ciezkg i szybka,
wymagajaca bltyskawicznej orjentacji' i delikatnej, a pewnej
reki. Po pewnej ilosci lotbw na niej z instruktorem, zaczyna
lata¢ samodzielnie. Instruktor nie jest nieomylny: moze wy-
pusci¢ ucznia niedostatecznie przygotowanego, nieopanowa-
nego, ale dopéki silnik pewnie pracuje, wypadku cigezkiego

nawet i wtedy zapewne nie bedzie. Jednak silnikéw abso-
lutnie niezawodnych niema i nie bedzie.

Defekt silnika dla starego wygi, jakim jest zawsze pilot
komunikacyjny, to nic strasznego; ale defekt silnika dla ucznia
na trudnej bojowej maszynie, to niekiedy epilog catej zyciowej
karjery.

Wreszcie przychodzi kolej na wydéwiczenie sie w po-,
wietrznej akrobacji. Tu znowuz trzeba zaznaczy¢, ze akrobacja
robiona umiejetnie nie jest niebezpieczna (loopingi, beczki,
korkociggi i t. d.), natomiast dla ucznia nie jest catkowicie
bezpieczng, ale wtasnie dlatego daje mu opanowanie sig,
zimng krew, orjentacje w momencie niespodziewanej zmiany
potozenia maszyny (ktéra niekiedy moze zaj$¢, naprzyktad przy
przechodzeniu samolotu przez wars(jve chmur), no i jeszcze
bardziej rozwija w miodym pilocie ,czucie" samolotu — ten
kamien wegielny procesu pilotowania.

Wybitny pilot amerykanski por. mar, A. Williams, Kktory
przez diugie lata byt instruktorem szkoty lotniczej marynarki
w Pensacola i specjalnie metodycznie studjowat akrobacje po-
wietrzng, czynigc to w $cistem porozumieniu z szefostwem
lotnictwa marynarki, twierdzi, ze pilot ktéry nie przerobit cat-
kowicie akrobacji nie jest pewnym w powietrzu (patrz The
Saburday Eyening Post z dn. 23.V.31) chociazby, miat tysigce
godzin lotu po prostej za soba.

Przerobiwszy akrobacje powietrzng, mtody adept ukon-
czyt kurs pilotazu, dostat srebrnego orzetka na tancuszku
i przyszedt do linjowej eskadry. Ma juz dos$¢ duzo wprawy

w pilotazu, ale nie ma jeszcze wcale dod$wiadczenia: w razie
defektu silnika poza lotniskiem nie zawsze pozna, czy dany
teren do lagdowania sie nadaje, a gdy zobaczy w ostatniej
chwili, ze nie, juz jest zap6Zno i maszyna rozbita, czasem i za-

toga pottuczona. Podobniez, gdy w czasie przelotu warunki
atmosferyczne zacznag sie pogarszaé¢, nie zawsze si¢ w pore
zorientuje, czy moze lecie¢ dalej, czy powinien zawrdcic.
Jako pilot wojskowy musi trenowac¢ latanie w zwartych
grupach, bowiem dos$wiadczenie wojny $wiatowej uczy, ze sa-
moloty wielomiejscowe, zwtaszcza najwiecej dotychczas wuzy-

') W niektérych innych krajach,
ten jest dla lotnictwa jeszcze korzystniejszy.
dotad nie zgingt zaden pasazer.

np. w Polsce, stosunek
Na P L.L.,Lot"

LOTNICZE]

wane dwumiejscowe, o tyle tylko moga
rze wojny napowietrznej, o ile moga si¢ skutecznie wspierac
w walce z nieprzyjacielskimi samolotami ogniem swych kulo-
miotéw, za$ max. odlegto$¢ ognia skutecznego tych kulomiotow—
to 100 m., a wiec samoloty lecgce w jednym szyku muszg by¢
znacznie blizej siebie. Wymaga to wielkiej umiejetnosci ze
strony pilota. Aby jga zdoby¢, pilot wojskowy w czasie tre-
ningu musi lata¢ jaknajblizej: na kilka i nawet parg metréow
odstepu pomiedzy koncami skrzydet samolotéw sagsiednich, bo
cho¢ na wojnie bedzie moégt lata¢é w nieco luzniejszym szyku,
ale nie bedzie moégt catej uwagi skupi¢ na pilotowaniu samo-
lotu, wprost przeciwnie, gros uwagi jego bedzie skierowane na
samoloty nieprzyjacielskie, a nie na koniec skrzydta najbliz-
szego towarzysza.

To latanie w zwartych grupach,
skowem lotnictwie konieczne,
nych wypadkoéw.

Najsmielsi z posréd pilotéw linjowych
nabiorg nieco treningu, sa przenoszeni

.,pracowac¢" w obsza-

bezwzglednie w woj-
to najczestsza okazja Smiertel-

eskadr, gdy juz
do eskadr mys$liwskich,

ktérych zadaniem na wojnie bedzie zwalczanie samolotéw
nieprzyjacielskich. Samoloty mys$liwskie, jako przewaznie
jednomiejscowe, na wojnie walczag w luznym szyku (by miec
swobode manewru — ich gtéwnego atutu), ale w czasie po-

koju i one dla treningu musza lata¢ w zwartym szyku — wstep
do treningu walki powietrznej; ten ostatni wymaga manewrowania
na bardzo matej od rzekomego ,przeciwnika" odlegtosci. Zwa-
zywszy, ze oba samoloty majg wtedy szybko$¢ powyzej 200
km/godz., o wypadek b. tatwo.

Ponadto dla nalezytego wyrobienia pilot mys$liwski mu-
si usilnie trenowa¢ akrobacje, co na zuzytym samolocie (u nas —
patrz obciety budzet lotniczy, poréwnaj stosunek budz. lotn.
do budzetu wojsk lad. u nas i gdzieindziej!) moze niekiedy zZle

sie skoriczy¢. Jeszcze wiecej; musi w sobie wyrabia¢ usta-
wicznie ducha brawury i zamitowanie do ryzyka t. zn. gdy
juz akrobacje na bezpiecznej wysokos$ci nalezycie opanuje,

musi zacza¢ ja robi¢ coraz to nizej. (W najlepiej zorganizo-
wanych armjach powietrznych Anglji, Wtoch i in. uwaza sie
brawure — byle oparta na treningu — za podstawowg cnote
mys$liwskiego pilota). Jeszcze jeden powdéd $Smiertelnych wy-
padkéw, ktérego absolutnie niema w lotnictwie komunika-
cyjnem.

Dopiero po Kkilku latach stuzby w wojsk, lotnictwie i po

wykazaniu w tym czasie pierwszorzednego
by¢ pilot przyjety na linje pasazerska.

Ma on juz wtedy ogromng wprawe i wielkie dos$wiad-
czenie. Jesli miat zytke do brawury, bedzie jg musial odrazu
opanowaé¢. Inaczej z miejsca straci posade.

Niema tu juz zadnego z wyzej przytoczonych powodoéw
do katastrof, i rzeczywiécie lotnictwo komunikacyjne jest za-
dziwiajagco bezpieczne, stwierdzajg to statystyki ponad wszelka
watpliwosé.

Juz stysze na to odpowiedz: ,a
sie zdarzaja"!

Oczywisécie, absolutne bezpieczenstwo nigdzie nie jest
osiggalne! (jak kazdy ideat), Idzie tylko o iloSciowy stosunek.
Umyst ludzki ma to do siebie, ze notuje specjalnie w pamieci
fakty, ktére zwracaja jego uwage. Niewatpliwie uwage inteli-
genta zwracajg wypadki w lotn. komunikacyjnem, wiec gdy
o takim przeczyta, wota: ,znéw”! i nie wierzy, ze to juz po6t
roku przeszto od wypadku, o ktérym czytat poprzednio.

uzdolnienia, moze

jednak i tam wypadKki

Nie zastanowi sie tez nad tem, ze prasa donosi 0 wy-
padkach lotniczych z catego $wiata i nie zdaje sobie z tego
sprawy, ze dzi§ w tym Swiecie jest juz Kkilkaset szlakéw co-

dziennej komunikacji lotniczej i ze na niektérych z nieb, np.
Paryz — Londyn, odbywa sie po kilkanascie lotéw jednego
dnia.

Musze jednak poruszy¢ jednag grupe wypadkéw lot-
niczych.

Posade pilota komunikacyjnego otrzymaé¢ moze dzi$ je-

dynie, jak powiedziatem, pilot o
kacjach zawodowych i, co jeszcze

pierwszorzednych kwalifi-
doda¢ musze, o absolutnie
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nienagannym charakterze. Najzdolniejsi z nich po paru latach
pracy przechodzg do przemystu lotniczego. Poczatkowo jako
t. zw. second-piloci tej czy innej fabryki ptatowcéw?2 majg za
zadanie prébowaé¢ w powietrzu, méwigc po lotniczemu ,obla-
tywac" seryjne samoloty budowane przez dang fabryke.
Wreszcie przychodzi najwyzszy szczebel karjery pilota

(jako pilota), stanowisko szef-pilota fabryki ptatowcéw.
Jego obowigzki: I-o oblatywanie prototypéw, t zn sa-
molotéw nowego typu, bedacego dopiero w stadjum proéb

i badan, 2-o0 demonstrowanie w locie ptatowcéw fabryki, ilekro¢
tego zajdzie potrzeba (czestokro¢ muszg to czyni¢ i second-
piloci), a zachodzi ona b. czegsto.

Oba ostatnie rodzaje latania sa bardzo niebezpieczne:
najlepszy konstruktor (wypuszcza niekiedy prototyp, z ktérym
pézniej w locie pilot oblatujgcy ma wiele klopotu (potem
konstruktor wprowadzi¢ moze poprawki, niekiedy nawet b.jmate,
po ktérych charakter samolotu ulegnie catkowitemu ulepszeniu;
ale pierwsze loty moga kosztowac¢ pilota duzo nerwéw, a cza-
sem i zycie).

Za$ lot pokazowy musi by¢ z reguty brawurowym, pilot
musi wykaza¢ maximum swego zaufania do ptatowca, maximum
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niekiedy niewielki defekt w wykonaniu samolotu, czy tez, o co
tak tatwe, niewielka przesada ze strony pilota, do $miertelnego
epilogu. (Smieré $é. p. Adama Haber-Wiynskiego, w swoim
czasie najlepszego polskiego pilota).

Pod te wtasnie Kkategorje podciggnaé¢ nalezy wszelkie
loty rekordowe. Leci sie woéwczas na silnie przecigzonym
samolocie (o 100% i wiecej — poczatek lotéow transatlan-

tyckich, rekordéw na czas i dystans, rekorddw z obcigzeniem).
Czesto po kilkadziesigt godzin bez lgdowania t. zn. bez spraw-
dzenia samolotu i biuletynéw meteorologicznych.

Jedli w takich anormalnych warunkach nastgpi kata-
strofa, to ging przewaznie piloci o $Swietnych nazwiskach, czy
to wojskowi czy cywilni (szef-piloci fabryk samolotéw, to
wszystko asy o gtoénych nazwiskach). Wypadek taki odbija
sie wiec gtosnem echem, laik za$ btednie go sobie komentuje
i najniestuszniej przypomina go sobie czytajac plakat tej czy
innej linji lotniczej.

Osobna kategorje wypadkéw fstanowiag wypadki w lot-
nictwie sportowem — lotnictwie amatorskiem, te jednak wyma-
gatyby oddzielnego omoéwienia, tu jedynie zaznacza si¢ zupet-

tego, d lot jest zdolny. W takim loci t . ] . . .
€go 0 ¢czego samolot Jest zdoiny akim locie wystarczy nie odmienny charakter lotnictwa amatorskiego. Jak czytelnik
sgdzi: co jest bardziej ryzykowne, optynaé kule ziemska na

2 Tak jest w krajach o szeroko rozbudowanera lotnictwiggelkim parowcu, czy w okresie burz i wiatréw przeptynaé

np. we Francji.

U géry. Mijr. llinski attache wojskowy, pptk. Filipowicz
lotnictwa amerykanskiego por. Williamsa. Na dole:
B. Orlinski (Polska), por. Williams (St. Zjedn.), por. M.

szef wydz.
Meeting aséw powietrza,
de Bern aidi (Italja), Mc. Kee

Battyk na malenkim jachcie zaglowym?

Loin. C~w. M. K., kpt. Orlinski, przyjmouani przez asa
stoja od lewej: Mjr. R. Atcherly (Anglja), kpt.

burmisiiz m. Nowego Jorku, mjr. A.

Kubita (Czechostowacja).



W dniu 3 czerwca r. b. zmart w Paryzu i tam-
ze pochowany zostat Wiadystaw Srzednicki, inzynier,
zastuzony w zapoczatkowaniu przemystu lotniczego
w Polsce.

Wiadystaw Srzednicki urodzit sie w 1881 roku.
Studja zawodowe odbywat w szkole technicznej
w Warszawie i Politechnice Lwowskiej, ktérg ukon-
czyt w 1903 roku.

Juz nastepnego roku zaczat pracowa¢ w prze-
mysle samochodowym w firmie Delahaye w Paryzu,
od 1908 roku do 1912 byt dyrektorem wytwérni ma-
szyn w Vitry-le Franeois, a od 1912 do 1922 byt
dyrektorem w wytwérni samolotéw i samochodéw
Farmana w Paryzu.

Z chwilg odrodzenia Panstwa Polskiego gora-
cem pragnieniem Wiadystawa Srzednickiego byto
pracowac¢ w kraju na polu przemystu lotniczego, tak
waznego w dobie obecnej, a w Polsce wowczas je-
szcze niezapoczatkowgnego.

Pragnat on swem doswiadczeniem, nabytem
w francuskim przemysle samolotowym, przyczynié
sie do powstania tego przemystu i w Polsce.

W momencie zawigzania $cistych stosunkéw
pomiedzy odrodzong Polska i Francjga, opartych na
uswiadomieniu sobie wspélnych intereséw, Wiadystaw
Srzednicki zachecat przemystowcéw francuskich do
rozpoczecia fabrykacji samolotow i motorow w Polsce.

Zabiegi jego, dzieki dobrym stosunkom, ktore
go tgczyty z przemystem francuskim, a takze dzieki
poparciu witadz panstwowych polskich, gtéwnie za$s
dzieki grupie przemystowcow polskich, ktorzy pierwsi
podjeli ryzyko zapoczatkowania przemystu lotniczego,
uwienczone zostaty stworzeniem powaznej placowki

P, W’:adys’:aw Srzednicki

przemystowej dla budowy samolotéw i motoréow, po-
wstatej wedtug programu rzadowego na Okeciu pod
Warszawg pod firma ,Francusko-Polskie Zaktady
samochodowe i samolotowe”. Wiadystaw Srzednicki
byt inicjatorem i dyrektorem tej wytworni.
Jakkolwiek zmiana programu fabrykacyjnego
w lotnictwie i zatamanie sie marki polskiej oraz
franka francuskiego utrudnity catkowite wykonczenie

przewidzianego przez zatozycieli planu wytworni,
i ta przeszta w inne rece, utrzymujgc z progra-
mu zapoczatkowanego przez $. p. Wiadystawa

Srzednickiego jedynie fabrykacje motorow dla lot-
nictwa — to jednak niewatpliwie zastuga Wiady-
stawa Srzednickiego jest pokonanie pierwszych trud-
nosci zwigzanych z powstaniem tej wytwoérni i jej
urzeczywistnieniem.

< p. Wiadystaw Srzednicki, przenidstszy sie
w 1921 roku do Polski, poswiecit tez wiele pracy
i energji na propagande przemystu lotniczego w spo-
teczenstwie polskiem. Czynit to z wielkg wiarg, za-
patem i dobrg wolg. Przyjmowat tez czynny udziat
w zarzgdzaniu funduszem im. Stefana Drzewieckie-
go dla popierania w Polsce badan naukowych z dzie-
dziny lotnictwa.

Zmart w sile wieku. Jakkolwiek nie zdotat do-
kona¢ w Polsce zamierzonych planéw, dla ktérych
porzucit wysokie stanowisko na obczyznie i ktorym
oddat znaczng czes¢ swego mienia, to jednak pracag
swag dotozyt niejedng cegietke do rozbudowy odro-
dzonego Panstwa Polskiego.

Czes$¢ Jego pamieci!

Piotr Drzewiecki.
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OBRONA PRZECIWLOTNICZA ZAGRANICA

StUZBA OBSERWACYJNO-MELDUNKOWA.

zostato wykryte — pisze
i nie zgubi¢ kierunku je-

,Gdy lotnictwo nieprzyjaciela
pptk. Vauthier — trzeba go $ledzi¢
go lotu”.

Powinna wiec by¢ urzadzona sie¢ posterunkdéw obser-
wacyjnych, ktére jakby przekazywaty jeden drugiemu samoloty
nieprzyjaciela, jednak nie bezposrednio, lecz za posrednictwem
pewnych central informacyjnych.

Angielski generat Ashmor, opisujac sie¢ obserwacyjna
0. p. L Londynu w r. 1918 moéwi: — Podczas napadu wszyst-
kie linje telefoniczne (sieci obserwacyjnej) pracowaty przy

(centrale).
telefo-

bezposredniem potaczeniu z gtéwnemi posterunkami
Na catej sieci zupeinie nie byto stycha¢ dzwonkoéw
nicznych.

Gdy samolot leciat nad Anglja, o potozeniu jego powia-
damiano co p6t minuty gtéwne posterunki, gdzie marszrute sa-
molotu rysowano na planie. Z kolei gtéwne posterunki prze-
kazywaty trase lotu telefonicznie do dowdédztwa obrony prze-
ciwlotniczej Londynu, i tam specjalny personel zaznaczat ja
chorggiewkami na wielkiej mapie. Cata operacja, od chwili
zauwazenia samolotu w danym punkcie do zaznaczenia jego

miejsca na mapie dowddztwa, trwata okoto 1/2 minuty.
Podstawg organizacji — pisze pptk. Vauthier — jest

posterunek obserwacyjny, sktadajacy sie z jednego podoficera

i pewnej ilosci szeregowcéw — dostatecznej azeby zapewnié

statos¢ obserwacji i przekazywania wiadomosci. Posterunek
winien by¢é wyposazony w lekki sprzet obserwacyjny.

Jednem z najwazniejszych zagadnien do rozwigzania jest
wytyczenie w terenie sieci posterunkéw. Pierwsza linja ich
oczywiscie winna by¢ rozlokowana wzdtuz granicy kraju, lagdo-
wej i morskiej. Jednej tej linji jednak nie wystarczy do wy-
konania catej pracy powiadomienia. Trzeba azeby catly kraj
byt pokryty siecig linij obserwacyjnych, o numerowanych
oczkach. W ten sposéb w kazdej chwili wiadomem jest miejsce,
gdzie sie znajdujg samoloty nieprzyjaciela, alarmuje sie za$
jedynie oczka zainteresowane i sasiadujgce z niemi.

Wytyczenie sieci nie powinno by¢ przypadkowe lub
schematyczne. Z jednej strony nalezy wzig¢ pod uwage wiel-
kie rejony przemystowe i ekonomiczne, ktére tworzg ,grupy
objektéw bronionych", z drugiej za$ gesto$¢ rozmieszczenia
punktéw czutych wewnatrz tych grup. Tam gdzie punkty czute
sg rozlokowane gesto, trzeba zacie$snia¢ oczka sieci obserwa-
cyjnej; tam gdzie te punkty sg rozsiane rzadko, oczka mozna
rozszerzyé. W ten spos6éb dochodzi si¢ do racjonalnej organi-
zacji, pozwalajgcej alarmowac¢ jedynie objekty istotnie zagro-
zone, reszta kraju moze spokojnie pracowaé¢ lub odpoczywac.

Widzimy, ze z jednej strony sie¢ obserwacyjna przywig-
zana jest do granicy panstwa, z drugiej — do objektéw bro-
nionych. Zarys pierwszej linji jest juz wytyczony samg przy-
rodg, a raczej traktatami politycznemi.

Jak daleko trzeba wysuna¢ zewnetrzng linje posterunkoéow
obrony pewnego objektu od tego objektu?

Przedewszystkiem trzeba zaalarmowaé¢ obrone punktu,
to znaczy powiadomi¢ dowdédztwo obrony, dowédztwo za$
musi powiadomi¢ podlegte mu $rodki zwalczania nieprzyjaciela
i obrony biernej. DosSwiadczenie wykazuje, ze na te czynnos$ci
wystarczy 10 minut. Na puszczenie w ruch obrony — start
samolotéw, wzniesienie balonéw, przygotowanie artylerji do
strzelania i t. p, oraz na schowanie sie ludnosci do schronéw
trzeba jeszcze 10 minut. W ciggu 20 minut napad nieprzyja-
ciela zblizy sie do objektu bronionego o 60— 80 km. Z tego
wniosek, ze zewnegtrzna linja obserwacyjna winna by¢ wy-
niesiona naprzéd wiecej niz na 80 km. od punktu bronione-
go (100 km.).

Czute objekty, rozlokowane w odlegtosci mniejszej niz
40 km. od granicy lub wybrzeza, musza by¢ w stalem pogo-
towiu, gdyz stuzba obserwacyjna nie bedzie w stanie alarmo-
waé je w nalezytym czasie.

Pptk. Vauthier proponuje sposéb organizacji sieci o. p. 1
oprze¢ na t. zw. ,dispatsching”" — systemie przyjetym w kolej-
nictwie amerykanskiem i niektérych zachodnio-europejskich.
Dispatscher, czyli dyspozytor ruchu, ma w miejscu swej pracy
specjalny aparat telefoniczny i jedna linjg¢, do ktérej wiaczono
okoto 60 innych aparatéw i stacyj kolejowych danego odcinka.
Dispatscher moze rozmawia¢ z kazda stacjg zosobna lub ze

wszystkiemi naraz, stacje na linji nie moga jednak wywotywac

jedna drugiej.

W kolejnictwie stuzy ten system do regulowania ruchu
pociggéw tak azeby mozna byto je puszczaé¢ bezpiecznie i poza
normalnym rozktadem jazdy.

W o. p. 1L role dispatschera odegrataby centrala infor-

macyjna, role stacyj na linji — posterunki.
Rysunek umieszczony powyzej przedstawia kilka oczek
obserwacyjnej, zorganizowanej wedtug powyzszego sy-
stemu. Posterunki zewnetrzne, ktére obstuguja z koniecznosci
dwa oczka, miatyby po 2 aparaty telefoniczne.

Jeden z autoréw rosyjskichl) oblicza ilo§¢ posterunkoéw,
potrzebnych do obrony pewnego punktu, przy wysunigciu zew-

sieci

netrznej linji na 100 km. i odlegtosciach pomiedzy posterun-
kami = 10 km:
Zewn. pas Nr. 10 2R = 6 X 100 = 600 km. 600:10 = 60 post.
Nr. 9 2ftR==gX 90 = 540km. 540: 10= 54
Nr. 8 2%R m=gx 80= 480km. 480:10 = 48
Nr. 2tiR ==6 X 70 = 420km. 420:10 = 42
Nr. 2kR - :6 X 60 = 360 km. 360:10= 36
Nr. 2-R =:6X 50= 300km. 300: 10= 30
Nr. 2rrIR=:6X 40 = 240 km. 240:10= 24
Nr. 2xR = gx 30= 180km. 180:10=18
Nr. 2~R =:6X 20= 120km. 120:10=12
Nr. 2nR == X 10= 60 km. 60 :10= 6
Razem 330 post.
Oczywiscie niektére posterunki sieci specjalnej moga
by¢ zastgpione przez punkty obserwacyjne artylerji obrony,
jednak rozchéd ludzi na obrone nawet jednego objektu jest
znaczny. 1500 do 2.000 ludzi przy 6 — 7 obserwatorach na
punkcie.

Ciekawg jest historja organizacji o. p. 1L w Anglji.

Na poczatku o. p. 1 kraju powierzona byta Admiralicji;
o nieprzyjacielu byty dostarczane przez przodo-
Linje telefoniczne w krétkim czasie okazaty

wiadomosci
wnikéw policji.

sie przetadowane. W r. 1916 obrone kraju wzieto w swoje
rece Ministerstwo Wojny i zorganizowato sie¢, a raczej linje
obserwacyjne w promieniu 30 mil angielskich (48 km.). Londyn

byt otoczony dwoma liniami poza linjg nadbrzezng

Personel wojskowy posterunkéw okazat sie niezadawal-
niajgcym. ,Nie mozna — pisze gen. Ashmor — rozpraszac
w terenie mate grupki prawie préznujacych szeregowych, bez
narazenia si¢ na szkody i zte ich zachowanie sig”.

Znowu do obserwacji powietrza uzyto policji, zatrzymu-
jac zotnierzy tylko na pewnych kierunkach, gdzie byta ko-
nieczna stata obserwacja.

System ten stuzyt w rezultacie... do notowania wyni-
kéw bombardowania. Przekazywanie wiadomosci byto ,bardzo
powolne.

Budowa specjalnego systemu telefonicznego trwata
dtugo. Ukoriczono ja dopiero 19 maja 1918 r. ,Niestety —
pisze gen, Ashmor — Niemcy przestali atakowa¢ Londyn,
lecz system funkcjonowat doskonale, wiedzieliSmy o przejsciu
samolotu nad kazdym poszczeg6lnym punktem. Wiadomosci
i rozkazy przekazywnano wtasnym kluczom samolotéw mys$liw-
skich w powietrzu zapomocag radja".

Po zawieszeniu broni caty ten system zostat zwiniety;
inne $rodki obrony byty zreorganizowane w r. 1924.

,Zasada — pisze gen. Ashagior — byta prosta: zaden sa-
molot nieprzyjaciela nie moégt ukazaé¢ sie nad krajem, azeby jego
ruch nie byt stale i w kazdej chwili znany dowédztwu obrony
powietrznej".

Po pewnych doswiadczeniach w r. 1925, zorganizowano
sie¢ posterunkéw (jeden na 6 — 8 mil, t. j. 10 — 13 km), po-
krywajgcg hrabstwa Kent i Sussex. Posterunki tworzyty linje,

potaczone telefonicznie wprost z centrem informacyjnym. Obstu-
giwata je specjalnie w tym celu stworzona policja.

*) Dmitrijew. Zagadnienia obrony przeciwlotniczej punktu.
Wojna i Rewolucja. Ks. 12, 1930 r.



10 L. O T P

Granica niebezpieczno

Sckemal s-fozby inform acyjnej
O-Posterunek DOSCAfaCiljna-rr.zldunkowy

Q Centrum informacyjne

Po dos$wiadczeniach w 1925 r. organizacje aprobowaty
ministerstwa wojny i spraw wewnetrznych.

Obecnie sie¢ obserwacyjna rozcigga si¢ na: Hampshire,
Sussex, Surrey, Rent, Essex i Suffol. W organizacji biorg udziat
nastepujgce ministerstwa: wojny, spraw wewnetrznych i poczt
i telegraféow. . s

Kazde centrum zwigzane jest z okoto 25 posterunkami,
W dowdédztwie obrony na kazde trzy centra jest jedna osoba
zaznaczajagca na mapie otrzymywane wiadomos$ci. Specjalny

uktad koloréw trasy samolotu pozwala mie¢ na mapie wiado-
mosci tylko z ostatnich 10 minut. Przekazywanie obserwacji
trwa nie wiecej niz '/2 minuty. Koszta utrzymania organizacji

nie przewyzszajg 150 funtéwl) na kazdag strefe (okoto 25 poste-

O L s K I Nr. 18
runkéw). Sie¢ obserwacyjna stopniowo rozszerzag .sie¢ na catla
Anglje.

Na zakoriczenie tego rozdzialu wspomnie¢ nalezy o przy-
rzadach, ktéremi si¢ postuguje stuzba obserwacyjna obrony
przeciwlotniczej, tak sieci ogdlnej jak i specjalna (np. artylerji
przeciwlotniczej). Mowa oczywiscie o przyrzadach do wykry-
wania i identyfikowania samolotéw.

Przyrzady te stuzg do wzmocnienia z jednej strony wzroku
z drugiej za$ stuchu,

W pierwszym celu uzywa sige lornetek i lunet, przyczem
im wieksze jest ich powigkszenie, tem mniejsze pole widzenia:
Wiec w zasadzie nalezy najpierw odnales¢ samolot go-
lem okiem, nastgpnie za$ obserwowaé¢ zapomoca przyrzadu
optycznego.

W tej dziedzinie wydaje mi sig, ze wynalazcy nie beda
mieli szerszego pola do popisu. Samolot zawsze pozostanie
.mniej lub bardziej widocznym. Zadne farby ochronne nie
ukryja go przed okiem obserwatora; w okresie zastosowania do
budowy ptatowca stali i duraluminjum, nie mozna tez mysS$le¢
o przezroczystych skrzydtach i kadtubie.

Inaczej sig przedstawia sprawa podstuchu. Nie bede sie
zatrzymywat na zwyktych przyrzadach podstuchowych, maja-
cych za zadanie odnalezienie samolotu wedtug szumu silnika.

Zainstalowanie na samolotach dobrych tlumikéw-, w wie-
kszej za$ jeszcze mierze motoréw Diesel’'a, moze doprowadzié
do zupetnie cichej pracy lotnika.

Z drugiej strony szybko$¢ diwieku (330 m/sek.) tylko
czterokrotnie przewyzsza szybko$¢ lotu nowoczesnego samolotu
(70 — 80 m/sek ), wigc miejsce nieprzyjaciela, okreslone zapo-

moca przyrzadéw podstuchowych dzwiekowych, moze sie r6zni¢
od rzeczywistego przy znacznych wysokoéciach lotu o 1do 2 km.

Zagranicg czynione s doswiadczenia z przyrzagdami wy-
krywajgcemi samolot wedtug promieni cieplnych (podczerwo-
nych), ktérych kazdy rozgrzany i pracujacy silnik lotniczy wy-
dizela dostateczng ilos¢. Szybkos$¢ tych promieni jest tysigc-
krotnie wieksza niz dzwieku — 300 tys. km/sek.

Przyrzady oparte na chwytaniu promieni cieplnych moga
byé uzyte w dzieh i w nocy. W nocy zastapig one reflektory

Swietlne, Kktére badz co badZz zdradzajg potozenie objektu
J Okoto 750 zt. bronionego.
Z DZIALALNOSCI
KOMITETU MIEJSKIEGO L. O. P. P.
w TARNOPOLU
Cwiczenia z maskami na kursie obrony przeciwgazowej dla oddziatéw zerskich P. W. i W. F.

Pochéd propagandowy L. O. P. P.

Smok — symbol gazéw.



POLSKA

Otwarcie modelarni lotniczej

w Katowicach

W sierpniu b. r. otworzono w Kato-
,'Wicach modelarnie lotnicza przy Kolejo-
wym Oddziale Mechanicznym,.

Na kurs zgtosito sie 31 kolejarzy i 4
stuchaczy z poza sfer lotniczych.

Zarzad Wojew. Sekcji Kolejowej, do-
ceniajagc waznos$¢ kursu, nie szczedzit sta-
:ran, by kurs przyniést faktyczng korzysé,
angazujac znanego instruktora modelar-
skiego kpt. Woyne. Nadmieniamy, ze
kurs ten jest pierwszym na terenie Woj.
Slgskiego.

Propaganda lotnictwa

na XI| Targach Wschodnich

Komitet Wojewédzki L. O. P. P. we
Lwowie urzadza wystawe lotniczo-gazowa
w dwoéch grupach na XI Targach Wschod-
nich.

W grupie pierwszej zademonstrowany
bedzie szybowiec najnowszej konstrukcji;
druga obejmie 3 dziaty, mianowicie; te-
pienie szkodnikéw rolnych ile$nych $rod-
kami chemicznemi, dziat obrony przeciw-
lotniczej i dziat obrony przeciwgazowej.

W zwigzku z tg wystawag Podlaska
Wytwdérnia Samolotéw zgtosita swéj indy-
widualny udziat w XI Targach Wschod-
nich i wystawi nowy typ samolotu tu-
rystycznego, oraz aparat komunikacyjny
wtasnej konstrukecji.

Z lii-go Lotu Po#-Zach. Polski.
wylagdowaniu w Krakowie.

Grupa

Pierwsze kadry polskiej policji
lotniczej

W centrum wyszkolenia podoficerow
lotnictwa w Bydgoszczy od trzech miesie-

cy szkoli sie w szybkiem tempie pigciu
policjantéw, odkomenderowanych przez
Komende Gtéwng Policji Panstwowej.

Japonja wita na lotnisku, w Tokjo pj.lotke angielska Amy Johnson,, ktéj-a

dokonata lotu na trasie Londyn —

Tokjo.

gosci
Po $&rodku prezes A. A. K. mjr. dr.

morawskiego Aeroklubu
Michalik.

czeskich z

Policjanci ci, po nalezytem wyszkoleniu
sie w pilotazu, stworzg pierwszg kadre
polskiej policji lotniczej.

Dotychczas policjanci odbyli juzimpo-
nujaca liczbe 1.689 lotéw, w tem 224 loty
samodzielne. 0Ogélny czas trwania tych
lotbw wynosi 194 godziny 6 minut.

Szkolenie pierwszych policjantéw - lot-
nikéw zakoriczy sie w przysztym miesia-

cu, poczem zaczng oni petni¢ swe fun-
kcje na lotniskach.
ITALIA
jWielkie manewry lotnicze
Wielkie manewry lotnicze pod do-
woédztwem Italo Balbo, ministra lotnictwa,

odbywajg sig w po6inocnej Italji. Bierze

w nich udziat kilkaset samolotéw. Ruch

samolotow prywatnych zostat chwilowm

ograniczony, a pewien propagandowy

Jlot turystyczny musiatl by¢ odtozony.

NIEMCY

Niemcy — Ameryka przez Arktyke
Niemcy (i Amerykanie) nie ustajg w

przygotowaniach do nawigzania regu-

larnej komunikacji miedzy starym i no-
wym $Swiatem via kraj podbiegunowy.
Ostatnio pilot niemiecki Wolfgang Ton

Gronau, juz nie nowicjusz w tym Kierun-
ku, odbyt nowag podréz pionierska, lejcac
przez dziesie¢ godzin ponad lodowcami
Grenlandji, przecinajac ja mianowicie
wpoprzek na przestrzeni 1700 km, tam
gdzie w przysztodci pa przejs¢ normalna
lirija lotnicza.



Niemiecki lot okrezny

10-dniowy
licznych

Nie =zwazajagc na Kkryzys,
lot okrezny, prawdziwe wys$cigi
zawodnikéw na trasie diugosci zgoéra
2000 km, wudat sie znakomicie. Zwy-
cigzcg zostat pilot Dinort na samolocie
Klemm L-26.

Podréze Do-X

Do-X jak wiadomo dawno juz przygo-
towywat sie do bezposéredniego lotu przez
Atlantyk do Stanow Zjednoczonych.
Ostatecznie jednak zdecydowat si¢ na
bezpieczniejszy z pewnoécig przelot Atlan-
tyku w jego najwezszem miejscu: z Da-
karu w Afryce do Fernando de Noronha
u brzegéw Brazylji, aby stamtad juz
wzdtuz linji wybrzeza dotrze¢ do Nowego
Jorku.

Dr. Dornier, twérca Do-X, zamierza
w niedalekiej przysztosci zamontowacé na
swym wodnosamolocie-olbrzymie silniki ty-
pu Diesel, co zwiekszy zasieg Do-X i umo-
zliwi przelot bezposredni z Europy do
U. S. A.

Sensacyjny wynalazek

Prof. K. A- Hofman wynalazt jakoby
gaz, w ktorym silnik lotniczy przestaje
pracowa¢. Taka zastona gazowa nad
miastem obronitaby go wiec przed ata-
kiem lotniczym podczas wojny. Brak
jest wiadomosci, czy gaz ten nie jest wy-
padkiem szkodliwy dla zdrowia ludzi i
zwierzat oraz roslinnosci.

Lot termiczny

Czytelnicy nasi juz wiedzg, ze mistrze
szybownictwa potrafig lata¢ nad wielkie-
mi miastami (latano w ten sposéb nad
Nowym Jorkiem i Berlinem) zupetnie bez
wiatru, a korzystajac jedynie z podnoszag-
cego sie do goéry i utrzymujgce-
go ich maszyny w przestworzach
cieptego pradu powietrza, ogrza-
nego przez mury i piece, zwtasz-
cza zaktadoéw przemystowych
wielkiego miasta. Prady takie
powstajg zreszta wszedzie, gdzie
przypadkowo chociazby jedna
cze$¢ gruntu jest cieplejsza od

sgsiedniej. Czasem, jednak nie
zawsze, obecno$¢ pradu zdra-
dza tworzenie sie chmur spe-
cjalnego ksztattu, t. zw. cumu-

LOT P O L S K I

Samolot o skrzydtach wysuwanych konstrukcji inz. Machonina.

Ot6z ostatnie zawody szybowco-
we w Rhon stalty sie prawdziwg rewe-
lacjg: pilotom udato sie wykorzystywac
te niewidzialne prady i unosi¢ si¢ godzi-
nami w powietrzu, chociaz na ziemi naj-

luséw.

Izejszy wietrzyk nie zdradzat obecnosci
tych pradéw. Piloci positkowali sie przy-
tem specjalnymi przyrzagdami, sygnalizu-

cymi miejsce pradu termicznego.
Pomatu wiec zaczynamy lata¢ rzeczy-
wiscie jak ptaki,

ROSJA SOWIECKA

Samolot przysztosci czy fantazja

marzyciela

Inzynier Machonin, stale mieszkajacy
we Francji, skonstruowat samolot o skrzy-
dtach wysuwanych na wzér teleskopu.
Jak wiadomo, im wieksza szybko$¢é samo-
lotu, tem mniejsza powierzchnia nosna
skrzydet jest potrzebna do lotu. Prze-
ciwnie, zbyteczna juz woéwczas czes¢é
skrzydet stawia zbyt duzy opér powie-
trzu i lot utrudnia. Otéz w samolocie

Machonina skrzydta moga sie ,skurczy¢”,
co pozwoli osiggnaé¢ zawrotng szybkos$¢.

Pozatem samolot ten bedzie miat
bezpieczng mata szybko$¢ podczas la-
dowania i startowania, wreszcie nie
bedzie wpadat w korkociag.

Przed oé$miu laty wielkg sensacje wy-
wotat inny wynalazek inz. Machonina:
niepalna benzyna. Do dzi§ dnia fachow-
cy nie moga si¢ zdecydowcé czy jest to
epokowy pomyst czy blaga i niesmaczny
zart.

Inz. Machonin datim teraz nowy orzech
do zgryzienia.

STANY ZJEDNOCZONE

Ameryka — Niemcy przez Arktyke

ustaja w
regular-
i starym

Amerykanie (i Niemcy) nie
przygotowaniach do nawigzania
nej komunikacji migedzy nowym
Swiatem via kraj podbiegunowy. Ostat-
nio pilot amerykanski Cramer przebyt
szcze$liwie calg najgorszag droge ponad
wiecznymi lodowcami Grenlandji i przez
Islandje docieratjuz do brzegéw kontynen-
tu europejskiego, gdy przepadt bez wiesci.

Istnieje obawa, ze zginat prawie u celu.
Przelot ten jest pierwszym interkon-
tynentalnym triumfem silnika Diesel-

Packard, w ktéry samolot byt zaopatrzo-

ny. Silnik Diesel zwigeksza promien
dziatania samolotu obniza koszty
paliwa i zmniejsza niebezpieczenstwo

pozarowe i inne do minimum.

Pilotka Eleonora Smith przy swoim samolocie, na ktérym ma dokona¢ przelotu transatlantyckiego.



PODSTAWY SKUTECZNEJ OBRONY PRZECIWGAZOWE]

Problem najskuteczniejszej obrony przeciwgazowej w przy-
sztych wojnach w zwigzku z wszystkiemi zagadnieniamitechniki
i taktyki wojowania stat si¢ tematem, nad ktérym pracuje caty
zastep nietylko wybitnych strategikéw, lecz réwniez inzynieréw
specjalistow w odpowiednim przemys$le i uczonych chemikéw
w laboratorjach doswiadczalnych.

Ostatni okres wielkiej wojny $wiatowej rozwinagt i ustalit

zupetnie nowe zasady techniki i taktyki wojowania, wprowa-
dzajagc do walki $rodki chemiczne. Jak wyglagdata ta walka,
jakie stwarzata moz'iwos$ci i niebezpieczenstwa dla zotnierzy

walczagcych w okopach, wszyscy sobie Uraz zdajg doskonale
z tego sprawe. Nie zdajg sobie jednak mimo wszystko sprawy
z tego, jak ta sama walka bedzie wyglgdata w przysztosci
w zwigzku z postepem najnowszych udoskonalen i wynalazkéw
uzbrojenia i bojowych $rodkéw chemicznych.

Zasady techniki walki i obrony przeciwgazowej na fron-
cie mimo licznych udoskonalen sprzetu gazowego i nowych
Srodkéw chemicznych, najprawdopodobniej nie ulegng zasadni-
czym zmianom, a tylko spotegujag ich znaczenie dominujace.

Natomiast pod zupeinym znakiem zapytania stawia nas pro-
blem uzycia gazéw bojowych do zwalczania tytéw nieprzyja-
cielskich przy pomocy nowoczesnego lotnictwa.

Jaka role odegrato lotnictwo w ostatnim okresie wielkiej

wojny Swiatowej, atakujac tyty nieprzyjacielskie, jest nam wszyst-
kim réwniez wiadomem. Zdajemy sobie doskonale sprawe
z tego, ze napady lotnicze na miasta przeciwnika, jego centra
przemystowe i objekty komunikacyjne przedewszystkiem zagra-
zajg mieniu i zyciu bezbronnej ludnos$ci cywilnej. Wiemy, ze
obrona przeciwlotnicza w tych wypadkach jest bardzo trudna,
jednak mozliwa. Niepokoi nas jedynie i wustawicznie zmora
przyszej wojny lotniczo-gazowej, ktérej dotad nie obserwowa-
lismy, gdyz nie stosowano jej jeszcze w czasie wielkiej wojny
Swiatowej.

Przyjmujac zasade, ze przy kazdym napadzie lotniczym
nacierajagcy ma zawsze szanse osiggnigecia mniej lub wigcej sku-
tecznych wynikéw, gdy potrafi zmyli¢ czujno$¢ obrony lub wy-
korzysta¢ swoja przewage w miejscach niedos¢ skutecznie bro-
nionych. Kazdy bronigcy sie musi by¢ przygotowany, ze jego
napastnik moze zada¢ mu cios mimo poéZniejszego zniszczenia

go. Wprowadzenie wigc $rodkéw chemicznych do techniki
bombardowania lotniczego bedzie miato na celu zmniejszenie
szans obrony, a wigc wtedy gdy nacierajacy dzieki doskonatej

obronie bedzie miat bardzo utrudnione zadanie w celnem bom-
bardowaniu bombami kruszgacemi. Zaletag bomb gazowych be-
dzie to, ze gazy rozpetzajg sig¢ na znacznej przestrzeni i zatru-
waja na diuzszy przeciag czasu cate rejony zabudowane i za-
mieszkate.

Tak wiec niecelne rzucenie bomby kruszacej w skutkach
swoich moze by¢ zupetnie nieszkodliwe, gdy rzucenie na to
samo miejsce bomby gazowej moze by¢ niezawodne w swoich
niszczycielskich nastgpstwach. W planie natarcia lotniczego
nie bedzie rzeczg obojetna, jakie bomby majg by¢ rzucone, kru-
szace, zapalajace czy tez gazowe. W pewnych wypadkach
obarczaé¢ sig

wigc samoloty bombardujgce bedag wytacznie
amunicjg kruszaca, w innych zapalajagcag wzglednie gazowa.
Kalkulacja ta bedzie wynikiem zamierzen i taktyki nacie-

rajgcego.

Trudno wigc dzisiaj zg6ry przewidzie¢, w jakich wypad-
kach i kiedy nieprzyjaciel uzyje taki czy inny gatunek bomb.
Pewnem jest to, ze bedzie stosowat te bomby, ktére przyspo-
rzag mu najwiecej skutecznych wynikéw. Wychodzac z zatoze-
nia, ze nieprzyjacielowi bedzie w wielu wypadkach przede-

wszystkiem zalezato na niszczeniu objektéw i urzadzen tech-
nicznych, oraz sktadéw ze $rodkami wojennemi i zywno$ci,
a wiec uzyciu bomb kruszacych i zapalajacych, nalezy w tym

wypadku przynajmniej uniemozliwi¢ mu celne rzucanie bomb.
Gdy to zostanie osiggniete przez zastosowanie odpowiednich
Srodkéw obrony woéwczas nieprzyjaciel bedzie niewatpliwie
czesciej ucieka¢ si¢ do pomocy bomb gazowych, ktére w kaz-
dym razie beda niepokoity ludnos¢ i robotnikéw, przeszkadzaty
im w normalnej pracy, nie méwigc juz o tem, ze bedg powo-
dowaty wypadki $mierci i zatrucia.

Rozumujac logicznie, na podstawie tych przypuszczen
nalezatoby dojs¢ do wniosku, ze im bedziemy dysponowali
lepszymi $rodkami obrony przeciwlotniczej tem, wiecej musimy
sie liczy¢ z mozliwos$cig stosowania napadéw lotniczo- gazo-
wych, a wigc nie mozemy i woéwczas bagatelizowaé¢ obrony
przeciwgazowej, owszem, tem intensywniej ja udoskonala¢
i przysposobi¢ ludnos¢ cywilna.

Wytania sie wigc nastgpna kwestja. czy jest sie wstanie

w obecnych warunkach postepu techniki napadéw lotniczo-
gazowych zabezpieczy¢ i w jakim stopniu przed ich skutkami
ludno$¢ cywilng. Na ten temat rozpisuje sie bardzo szeroko
prasa fachowa i codzienna catego $wiata, z druku wychodza

ré6zne mniej lub wiecej fachowe dzieta i broszury, ktére bijg na
alarm trwogi, ostrzegajac spoteczenstwo przed okropnos$ciami
przysztej wojny lotniczo-gazowej.

Jakkolwiek w przewaznej mierze przewidywania brzmi
nieraz fantastycznie i nie sga poparte faktycznemi dos$wiadcze-
niami, to jednak opierajgc sie na doswiadczeniach wielkiej woj-
ny, nalezy przypuszczaé, ze gazy bojowe zastosowane przez
lotnictwo niewatpliwie beda bardzo grozne w swoich skutkach
dla ludnosci cywilnej.

Z drugiej strony wielka wojna $wiatowa wykazata, ze
gazy bojowe na froncie byty zasadniczo tylko wéwczas sku-

teczne, gdy obrona przeciwgazowa nie staneta na wysokos$ci
swego zadania. Ze wzgledu na réwnorzedny rozwdj techniki
obrony z napadem gazowym, byly zawsze mozliwo$ci skutecz-

Analo-
ludnosci
i za-

nego bronienia sie przed dziataniem gazéw bojowych.
gicznie rozumujac w sprawie obrony przeciwgazowej
cywilnej nalezy twierdzi¢, ze odpowiednia organizacja
stosowanie nalezytego sprzetu ochronnego i urzadzen technicz-
nych umozliwi réwniez i ludnosci cywilnej skuteczng obrone.

By temu zadaniu sprostaé¢, nalezy poswieci¢ wiele gracy
organizacyjnej, oraz ponie$s¢ znaczne ofiary finansowe na zao-
patrzenie ludnosci w sprzet przeciwgazowy iturzadzenia. tech-
niczne. Nie wulega najmniejszej watpliwosci, ze technika dzi-
siejsza stoi na dostatecznej wysokos$ci, by wszystkie problemy
skutecznej obrony rozwigzaé pomys$inie.

Jak w kazdej akcji obrony tak i tutaj dominujaca -role
odgrywa kwestja zaopatrzenia sie w odpowiedni sprzet obrony.
Sprzet ten ze wzgledu na to, ze nie jest sprzetem uzytku co-
dziennego, w normalnych czasach pokojowych nie jest w do-
statecznej ilosci przygotowany, tak ze na wypadek grozacego
niebezpieczenstwa nie bedzie moégt by¢ na czas wyprodukowa-
ny i rozdany do uzytku ludnosci. Zachodzi pytanie, co nalezy
uczyni¢, by sprzet ten byt tatwy dla kazdego do nabycia, gdy
tego zajdzie potrzeba. Innemi stowy, czy mozna wszystkg lud-
no$¢ w pore zabezpieczy¢é. W tym kierunku niewatpliwie zdag-
zaja wysitki wszystkich narodéw, ktére mys$lag na serjo o po-
trzebie zorganizowania skutecznej obrony przeciwgazowej- na
wypadek przysztej wojny.
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MLODZIEZ AKADEMICKA A OBRONA PRZECIWGAZOWA

Mtodziez akademicka jest znakomitym nzyamklem pro-
pagandy ws$réd starszego spoteczenstwa. Stanowigc element
ruchliwy, tatwo pojmujacy doninsto$¢ catego;szeregu akcyjrspo-
tecznych, skory do czynu — posiada szeroko rozgatgzione sto-
sunki z ludnoscig tak wielkich miast uniwersyteckich jak ipro-
wincji. 'Szczeg6lniej w okresie wakacyjnym zaznacza sig wptyw
mitodziezy na zycie prowincji, gdzie wprowadza ona ozywienie
i bierze udziat w pracy spotecznej.

Sprawa przygotowania ludnosci cywilnej do obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej doniedawna na terenie akade-
mickim lezata odtogiem. Coprawda mtodziez pojmowata jej
doniosto$¢, ale brakowato jednolitego kierownictwa, pobudzaja-
cego do czynu. W rezultacie cata dziatalno$¢ ograniczata sie
do biernego ptacenia sktadek w Kotach L. O. P. P. zorganizo-
wanych na prawach Két szkolnych przy Tow. Bratnich Pomocy
studentéw wszystkich wuczelni. Jedynie mtodziez chemiczna
moze z racji swego teoretycznego przygotowania stale pragneta
wzigé¢ czynny udziat w pracy i od niej tez wychodzita wszelka
inicjatywa. Poczgtkowo akcja w $rodowiskach akademickich
prowadzona byta réznorodnie, zauwazy¢ si¢ dawat brak koordy-
nacji i duza doza eksperymentowania nie zawsze dajgacego dobre
rezultaty, a tatwo zniechecajgcego.

Pierwszym objawem zainteresowania byta w roku 1928
petycja Kota Chemikéw St. Un. War. do Rady wydziatu mat.-
przyrodniczego o wustanowienie katedry obrony przeciwgazo-
wej — nie data ona dotychczas rezultatéw podobno z powodu bra-
ku odpowiedniego kandydata, a gtéwnie wskutek matego zain-
teresowania grona profesorskiego,

Szeroko pojeta akcje zainicjowato w roku 1930 Koto
Chemikéw St. Un. Poznanskiego, organizujagc specjalne Akade-
mickie Koto L. O. P. P, majace jednoczy¢ cztonkéw Stowa-
rzyszen Akad. U. P. oraz studentéw niezrzeszonych. Praca
ma by¢ prowadzona w 6 sekcjach: lotniczej — Aeroklub aka-
demicki, chemicznej Koto Chemikéw, toksykologicznej —
Koto Farmaceutéw, ratowniczej Koto Medykoéw, ‘propagan-
dowej i imprezowej. Giéwny organizator p ,M. Jastrzgbski na
VI Zjezdzie Zwigzku K6t Chemicznych St. Sz. Ak. w Polsce
referowat sprawe utworzenia analogicznych Két na wszystkich
uczelniach — ale pozostate Kota Chemikéw zajety stanowisko
wyczekujgace rezultatéw pracy w $rodowisku poznanskiem.
Mojem zdaniem organizacja powyzszego Kota byta przedwcze-
sna, poruszajac tak olbrzymig maching, co grozito utknigciem na
kilka lat w chaosie organizacyjnym, hamujgcym wtaséciwa prace.
Tak tez sie dzieje; wedtug otrzymanych informacji, Koto, z wy-
jatkiem sekcji chemicznej, ktéra zorganizowata kurs O. P. G.
li-ej klasy, staneto w martwym punkcie.

W dniu 5.1X. r. b. w Sali posiedzen Senatu Uniwersytetu

dla studentéw chemikéw. Od prawej ku

Korsak prezes Rady Gitéwnej L. O. P. P,
kpt. Antonowicz,

Dr.
mijr.

tukasiewicz
Szkolnikowski,

Warszawskiego
lewej siedzg: gen. Kwasniewski,
rektor

W tym samym czasie Koto Chem. St. Un. Warsz. zorga-

nizowato kurs O. P. G. Ill-ej klasy (kurs ukonczyto 17 oséb).
Koto Chem. St. Un- St. Batorego (Wilno) urzadzito w porozu-
mieniu z Wojew. Kom. L. O. P. P, cykl odczytéw propagando-

wo-informacyjnych z historji oraz organizacji wojny i obrony
gazowej, a nastepnie kurs instruktorski, ktéry ukorniczyto 12 oséb

z dyplomem | klasy, 19 — z dyplomem Il klasy. W roku 1931
organ Zw. Koét Chem. ,Kwartalnik Chemiczny" zaprowadzit
dziat obrony przeciwgazowej pod redakcjg dr. A. Sporzyn-
skiggo. wspétpracownika Wojsk. Inst. Gazowego, stale po-

wiekszajgcego sie i rokujgcego duze nadzieje na przysztosé¢.

Coraz lepiej rozwijajacy si¢ ruch O. P. G. wymagat
cia w ramy, nadania jednolitego kierunku
gotowanych kadr instruktoréw. Na VII

uje-
iwykorzystania przy-
Zjezdzie Zw. K. Chem.

p. J. Zienkiewicz, referent O. P. G. przy Zarzadzie Zwigzku,
jprzedstawit program wspélnego dziatania i na jego wniosek
powzieto nastgepujacg uchwate: ,VII Zjazd, stojac na stanowisku

dania og6towi studentéw odpowiedniego przygotowania do woj-
ny gazowej, oraz chcac wykorzysta¢ wiadomos$ci teoretyczne
swoich cztonkéw, zwraca sie do Zarzgdéw Két Chemicznych
z prosba o: 1) zorganizowanie kurséw instruktorskich O. P. G,
ewentualnie o rejestracje instruktoréw O. P. G., 2) zwrbécenie
sie do zrzeszenn akademickich z propozycjag urzadzenia prze-
szkolenia J2-godzinnego z zakresu O. P, G., 3) zwrbécenie sig
do Kot Medycznych oraz Akad. K6t Czerwonego Krzyza w spra-
wie tworzenia druzyn ratowniczych O. P. G., 4) zwrbécenie sig
do miejscowych Kom. L. O. P. P. o pomoc materjalng przy
urzadzaniu kurséw instruktoréw, oraz przy przeszkoleniu ogdétu
akademickiego, 5) utworzenie referatéw O.P.G. przy Zarzadach
K6t Chemicznych”.

Powyzszy program pracy zostat catkowicie zaakceptowa-
ny przez Zarzad Giéwny L. O P. P. Kpt. Misinski, inspektor
gtowny O. P. G. zaproponowat podzieli¢ wykonanie na trzy
etapy: 1) wyszkolenie przyszitych kierownikéw akcji (ref. O.P.G.
przy Zarz. Ko6t) na specjalnym kursie we wrze$niu b. r, 2) wy-
szkolenie instruktoréw O. P. G. w Kotach Chemicznych, 3) zor-
ganizowanie 12-godzinnych kurséw informacyjnych dla og6tu
mitodziezy akademickiej.

Pierwszy etap jest obecnie realizowany.

Dn. 5 wrzednia

b, r. rozpoczat prace kurs instruktoréw | klasy dla delegatéw
K6t Chemicznych ze wszystkich dzielnic. W kursie biorag
réwniez udziat przedstawiciele K6t Farmaceutycznych i Kota

Rolnikéw S. G. G. W. Mamy nadziejg, ze przy czynnem po-
parciu og6tu miodziezy dalsze etapy pracy zostang catkowicie
wykonane, oraz doniosta sprawa obrony przeciwgazowejbedzie
nareszcie nalezycie postawiona na terenie akademickim.

zostat -otwarty kurs instruktorow O. P. G. l-ej kl.

Dr. Martynowicz prezes Z. Gl. L. O. P. P., minister

U. W., mjr. Wadotkowski z P. U. F. W., kpt. Szumowski,
por. Zielinski i red. mjr. Witkowski.
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Bal... Tango... Do Reny Zurawskiej podszedt miody,
ale stawny juz ze swych $miatych lotéw, inzynier pilot, Andrzej
Grzymata. Rena, jakby zahypnotyzowana, wstata. Zaczeli
tanczy¢ .. Dobrze im byto ze soba, tgczyta ich jaka$ ni¢”nie-
widzialna a mocna. Byli sobie bardzo bliscy, zdawato im sig,
ze znali si¢ juz bardzo dawno. Gdzie?... Kiedy?... nie pamigtali.

Przytuleni i zapatrzeni w siebie suneli lekko w takt mu-
zyki, tworzac $licznie dobrang pare.

Od pamietnej chwili poznania uptyngt miesigc.
zostata narzeczonag Andrzeja.

Rena

Byta szcze$liwa, o!... bardzo szczedliwa. Zdawato sig,
ze nic nie zamaci tego bezgranicznego szczes$cia, a jednak...
ten lek o zycie ukochanego. Kazdy jego lot byt dla niej me-

ka; ciagle jej przeciez moéwiono, ze samoloty — to latajgce
trumny, ze zycie lotnika, to ciggta walka z niebezpieczenstwem.
Nie mogta sie wiec nie ba¢, jesli wiedziata, ze kazdej chwili
moze nie wréci¢, moze go jej zabra¢ przestworze.

Najbardziej jednak bata sie préby nowego typu samolotu
konstrukcji Andrzeja, ktéry miat sie odby¢ 6 kwietnia. Wszel-
kiemi sitami starata sie odwie$¢ go od tego, zdaniem jej, szalo-
nego czynu. Nic nie pomagato. Andrzej miat poprostu jaki$
kult dla lotnictwa, ciggnety go przestworza.

Postawita mu warunek: albo ona, albo lotnictwo. Odpo-
wiedziat: ,Renu$! zrozum kochana, ze ja, jak bez Ciebie tak
i bez mych lotow podniebnych nie mégtbym 2zyé. Kocham
Ciebie, ale i niemniej lotnictwo”. Nie zrozumiata, musiata
sie jednak zgodzi¢. Andrzej byl nieugiety, a ona... ona nie
miata sity odejs¢é. C6z miata robi¢? Prosita go tylko, aby
zabrat jag 2z sobag na swéj prébny lot. Po diugich prosbach
zgodzit sie.

W wielkiej trwodze oczekiwata dnia lotu.
poprostu pragneta by dzien ten nigdy nie nadszedt.
rza przejmowaty ja jakim$ nieokreslonym lekiem,
jednak z pragnieniem poznania ich.

6 kwiecien. Rena raniutko pojechata
Andrzej juz czekat na nig. Podat jej reke.
molotu, jeszcze chwila, a stalowy ptak uniesie ich hen.. wy-
soko... Rene ogarneto jakie$ nieokreslone uczucie leku. Wiec
naprawde ona bedzie leciata tym stalowym potworem? Z tru-
dem” zapanowata nad sobg, aby nie uciec — zacisneta zeby,
by nie krzycze¢ ze strachu. Tak jako$ dziwnie sie czuta.
Ustyszata jakby z daleka gtos Andrzeja — Gotowe — i wséréd
huku motoru olbrzymi samolot wzniést sie¢ w gére. Zamkneta
oczy. W gtowie poczuta jaki§ szalony zamet.

Lecsy...

Samolot lekko kotysze... Rena pomaleriku otwiera oczy...
nie... to nie jest takie straszne. Spoglada w doét: ludzie tacy
mali, jak mréwki, a domy jak z kart. Mysli kiebig sie jak
w kalejdoskopie. Tam na ziemi wre gorgczkowa praca w po-
goni za ztotem, za ztudg. Oni sg ponadtem.

Ten stalowy ptak porwat ich w przestworza,
lekko i zwinnie ocean powietrzny,
wyjety z klechdy i basni odwiecznej.

Juz sie zupetnie nie bata, przeciwnie — dziwnie bez-
piecznie i dobrze sig czuta na tym stalowym ptaku, kierowa-
nym wolg i reka Andrzeja, zdata od wszystkiego zta.

Ladujg...

Juz? Tak predko?... Z przykrosciag wroécita na ziemie.

Przez caty dzien byta pod wplywem lotu, a w nocy
$nito sie jej, ze ma skrzydta u ramion i jest jako ptak biaty,
ktéry dowolnie lata¢ moze w przestworzach i z niebosigznych
szczytow podchmurnych krytycznem okiem spoglgda¢é na ma-
luczkie mrowki — ludzi. Czuta si¢ tak jako$ wiladczo i bez-
trosko.

Zbudzita sie nagle, jakgdyby wotana
wym szeptem z bardzo daleka.

Chwilami
Przestwo-
potaczonym

na lotnisko.
Wsiadta do sa-

prujac
jak wtadca przestworzy

cichym, natarczy-

P O L S K I

Sen uleciat z powiek szeroko nnzwattycb J whbitych
w przestrzen.
Byt w niej jaki$ -chaos... strzepki wuczué, wrazen, obra-

z6w, priefuwajgcych sige przez dusze w zawrotnem tempie.

Nerwowym wysitkiem mys$li starata sie zrozumie¢ mowe
ciemnosci.

Kto$ ja wotat.

Szept cicht...
spotegowany.

Kto wota z ciemnosci?

Powoli zrodzita si¢ w niej pewno$¢ niezbita.

Taki — Wotajag ja przestworza! .

Zrozumiata Andrzeja i juz sie nie dziwita przywigzaniu
jego do stalowego ptaka, ktéory go w kazdej chwili mégt niesé
hen... wysoko i dzieki ktéremu w przeciggu niezmiernie Kkroét-
kiego czasu mogt przebywaé setki kilometréow.

Zaiste wspaniatym wynalazkiem jest samolot.

Andrzej nieraz potem zabieratl ja z sobg w podréz po-
wietrzng, ale to nie dawato jej zupetnego zadowolenia. Pragne-
ta kierowac¢ tym stalowym ptakiem, chciata sama pobudzaé¢ go

gast... odptywat w dal i znowu wracat

do zycia. Zdecydowata sie wiec zosta¢ pilotks.

Andrzej z rados$cig przyjat jej zapat do lotnictwa i uta-
twit jej zapisanie sie do Aeroklubu Akademickiego na kurs
pilotazu.

Po dwuch miesigcach dostata dyplom pilotki, ktéry ko-
sztowat jg bardzo wiele pracy, cierpliwoséci i poswiecenia, ale
dat jej zato ogrom radosci i zadowolenia. Mogta juz sama
lecie¢ na samolocie konstrukcji Andrzeja.

Pierwszy jej samodzielny lot, to najwazniejsza i najra-

dosniejsza chwila w jej zyciu.

Z biciem serca, ale juz nie z trwogi, lecz z silnej emocji
wsiadta do samolotu.

Start.

Olbrzymi ptak wzbija si¢ nagle wgoére, wznosi,.,, a w mia-
re jak sie wznosit, ogarniato jg uczucie spokoju i niewypowie-
dzianej btogosci.

Ciatem i duszg zespolita sie¢ z maszyng z drzewa, ptétna
i stali — data jej swo6j zapat, entuzjazm.

To juz nie maszynal!... Ale ona, ona sama z przypie-
tymi skrzydtami u ramion leci w biekity...

Wyzwolona od znikomo$ci tego $wiata, dusza jej ula-

tywata w przestworza. Jakze rozkoszna byta ta ucieczka do
wolnosci, aczkolwiek przejSciowej, lecz nieograniczonej.

Wzbijata sig coraz wyzej, coraz blizej stohca, a dalej
ziemi.

Tak jako$ byto jej dobrze.

Zdato jej sie, upojonej bezmiarem, ze
stworzy.

Pijana szatem wolnosci

jest panig prze-

wznosita si¢ coraz wyzej... wy-

zej... Zda sig, ze stonca siega.

Lecz wszystko sie konczy, Czas wraca¢. Zawrotny
spadek... zbliza si¢ do ziemi...

Laduje...

Ptak pobudzony przez nig do zycia zamiera i staje sig
tylko olbrzymim motorem, ktéry zbudowali ludzie, aby sie

zblizy¢ do nieba.

Andrzej, ktéry przez caty czas lotu nie spuszczat oka
z samolotu, przepetniony rados$ciag i dumg podbiegt do maszyny
i chwyciwszy Rene w ramiona przytulit mocno do piersi
i szeptat: ,Moja... moja malenka... rozumiesz mnie juz te-
raz... Prawda? Odczuta$ sama, jaka rozkosz dajg przestwo-
rza i wtadza nad niemi, jak trudno im sie oprzeé¢, gdy wzy-
wacé zaczng do siebie.

Alina Grzymata.
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— Hallo, 607-30. Czy to Aeroklub?

— Nie, powtarzam panu, ze nie. Pan jest juz dzi$ szcze-
Sliwie czwartym. Telefon Aeroklubu brzmi 603-70. Zrozu-
miano?!

— Tak jest, prosze pani, ..zrozumiano Ale to nie po-
wdéd, aby sie tak zaraz ztosci¢. Przecie powinna pani wiedzie¢,
ze cztowiek jest stworzeniem omylnem.

— No tak, ale z drugiej strony, gdyby pan wszedt
che w moje potozenie. Dziesig¢ razy dziennie prostowaé¢ omy#ki
telefoniczne. Czy to moja wina, ze wszyscy panowie przekre-
cacie niemitosiernie numer?

— Co do mnie, nie zatuje wcale, pani ma tak mity gtos.

— Doprawdy mity? A moze ja jestem stara i brzydka,
co pan moze o tem wiedziec?

Swiety Boze, staruszka z takim gtosem! Niebywata oka-
zja. Zresztg cudownie sig¢ skiada, ja réwniez jestem stary, bar-
dzo stary i w dodatku zdecydowany, ale to zupeinie zdecy-
dowany wrég kobiet.

— Istotnie, na to wyglada.

— Prosze pani, czy pani pozwoli popotudniu, kiedy bede
wolniejszy, zadzwoni¢ do siebie?

tro-

Z drugiej strony telefonicznego drutu nastgpita chwila
wahania, pézniej ledwo dostyszalne ,prosze"”.

— Hallo, to ja.

— Znowu pan. MysSlatam, ze pan zapomni.

— Co, miatbym zapomnie¢ o takim gtosie? taskawa

pani mnie jeszcze nie zna.

— Kogo, niby tego wroga kobiet?

— Hm, tak. kobiet. Powiedziatem, ze nienawidze kobiet,
ale czyz pani jest dla mnie kobietg? Nie wiem kim pani jest, jak
pani wyglada, co pani robi, kogo pani obmawia. Jest pani
poprostu strasznie mitym gtosem, pod ktéry mozna podstawié
jak pod niewiadoma owga idealng, doskonale dopasowanag po-
sta¢ z mtodzienczych rojern. Kazdy cztowiek miat kiedy$ takie
rojenia i czgsto o nich nie mys$li, ale gdy nadarza sie okazja,
zmartwychwstajg, i caty zyciowy rozsadek i zas6b dos$wiadcze-
nia zdobyte przez ,rozczarowanie" idg gdzies w kat. Pani za-
pewne nie jest ani odrobine inng od swoich siostrzyc, ale ot
tak przez telefon mozna sobie panig dowolnie wyobrazi¢.

— Ach tak, wiec marjonetka dla panskiej fantazji.

—e Nie, nie marjonetka, tylko ,strasznie mity gtos", po-
wtarzam. Na litos¢ Boska, nie ki6émy sie i nie wynajdujmy
niezwtocznie ram dla naszych znajomosci.

— Dobrze, nie wynajdujmy ram.

— Dziendobry.

— Ach to pan, dziendobry, tak sie batam, ze pan
nie zadzwoni, miatam tyle klopotu.,

— Co sie znowu stato?

— Niech sobie pan wyobrazi, przyszedt.

— A pani?

— Ja postgpitam tak jak mi pan radzit. Wszystko po-
szto wedtug programu, pan jest doskonatym psychologiem —
gtos cichnie i rozlewa sie jako$ w stuchawce.

— Czasem sie cztowiekowi udaje, pani Halino.

— Panie, z drugiej strony drutu. Pan juz o mnie wie
sporo. Powiedziatam panu jak sie nazywam, ze jestem mezatka,
ze mieszkam sama, ze odziedziczytam sporg sumke po wuju.
Powiedziatam panu réwniez jakie mam oczy, nogi, rece, wiosy,
tusze, wzrost. Gorzej, zwierzytam sie ze wszystkich swych
komplikacji matzeriskich. Pan mi radzi, pan jest moim niewi

dzis
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docznym, nieznanym przyjacielem, mam wrazenie, ze ogromnie
mitym chiopcem, ale stale odktada pan powiedzenie czego$
o sobie. Wie pan, ze tak dalej trwa¢ nie moze, to jest nawet
nieprzyzwoite. Nie przedstawia sie pan kobiecie z towarzystwa.
Wiem, Pan mi powie, ze to wszystko jest niecodzienne, inne,
lepsze, ciekawsze. Przytoczy mi pan miljon mniej lub bardziej
rozsagdnych argumentéw i znowu odtozy to na pézniej, Ale czy
mam mity glos, czy nie, niemniej jestem kobieta, ajak pan wie,
panie psychologu, kobiety sa 2z natury ciekawe. Dtuzej sie
zwodzi¢ nie dam, albo uchyli pan troszeczke, chocéby odro-
bineczke przytbicy, albo nie bedziemy‘wigcej rozmawiali. Z za-
lem, ale wutrace strasznie mitego przyjaciela, ktéry nie ma do
mnie ani troche zaufania.

— Wie pani, ze ten upér psuje mi pania,
sie tak dobrze czuje.

— Pieknie, ale chyba chce pan abym ja si¢ réwniez do-
brze czuta.

— Niewatpliwie.

— Wiec trzeba sie poddaé¢, zaczynamy. Jest pan wysoKi.

— Tak, dosy¢ wysoki — brzmi niechetna odpowiedz.

— Jest pan przystojny.

— Nie wiem, moéwiag, ze w titoku ujdzie.

— Oczy, usta, nos, tusza.

Zwigzte, krétkie odpowiedzi, podobne do szczeku
kajgcego sie zamka,

— Czem sie pan zajmuje?

— Hm, czem sie zajmuje, widzi pani, latam. Jestem ka-
pitanem lotnikiem, dzwonitem wtadnie do Aeroklubu .kiedy te-
lefonistka wpadta na szcze$liwy pomyst potgczenia mnie
z pania.

— A czy moge wiedzie¢ jak sie pan nazywa?
pan bedzie spokojny, nie bede sie niczego o panu dowiady-
wata. Cho¢ to brzmi moze troche sztucznie w ustach kobiety.
Moze mi pan nawet nie podawaé¢, tak jak dotychczas, swego te-
lefonu. Zapewniam pana réwniez, ze nie bedg¢ namawiata pana
do randki, ale chciatabym za wszelkg cene wiedzie¢ jak mam
pana nazywaé¢. Wie pan, owa bezcielesna posta¢ musi mieé
chociaz imie.

Znéw milczenie. Wahanie. Westchnienie.

— Jesli pani tak Chce koniecznie, mam zaszczyt sig
przedstawi¢: Z drugiej strony drutu melduje sie postusznie
kapitan Jerzy Dan, pani najpokorniejszy stuga.

— Co, kapitan Dan, bohater australijskiego lotu?

— Do ustug, taskawa pani.

— To pan jest taki stawny?

— Jesdli pani nazywa to stawg?
Kilku mniej, lub wiecej zrecznym
Rozgtosu, Kktéry stanowczo
szej nowej przyjazni.

— Nigdy, panie kapitanie — gtos zdaje sie jeszcze bar-
dziej metaliczny, jeszcze bardziej mity, nabiera jakiego$ cieplar-

pania, z ktérg

zamy-

Niech

Troche rozgtosu dzieki
artykutom dziennikarskim.
bedzie tylko nam zawadzat w na-



Nr. 18 L O T P

nianego rozleniwienia, z ktérego wionie
wiec to pan jest moim przyjacielem?
— Ja.

poprostu zachwyt —

— Wiec to jutro, Jerzy?

— Jutro, Hanus.

— Czytatam, cate miasto o tem moéwi. Czytatam dzi$
wszystkie gazety, moéwia, ze najgrozniejszym twoim konkuren-
tem jest Niemiec, zresztg John Stery — Amerykanin i Lucien
Dureau — Francuz, réwniez nie sg do lekcewazenia. Mo6wig,
ze ze wszystkich pilotéw polskich ty masz najwieksze szanse.

Ale walka bedzie ciezka, przygotuj sie na to, Jureczku.

— Bede mys$lat o tobie.

— Gdyby$ ty wiedziat, jak pragnetabym

— Ja réwniez, Hanus.

— Milczenie.

— Jerzy.

— Co?

— Czy pozwolisz, abym poszta na lotnisko, abym zoba-
czyta cho¢ zdaleka? Znam ciebie przecie z .fotografji. To
przyniesie ci naprawde szczes$cie.

— Jedli sadzisz, ze tak bedzie lepiej, to idz Hanus...

zwyciestwa,

WIELKIE MIEDZYNARODOWE ZAWODY LOTNICZE.
Udziat 12 panstw.

LOT W KOLE ZAMKNIETEM — NAGRODA MORGANA!

Samoloty sportowe najlepszych konstruktoréw $Swiata
wykazg swe zalety.
Préba ptatowca i pilota.

Précz nagrody 12.000 dolaréw dla pilota —
oSwiadczyt gotowos¢

Rzad U. S. A.
nabycia zwycieskiego prototypu.
10 r.l

Dnia 24 wszyscy na lotnisko! Start punktualnie o godz.

Cztonkowie L. O. P. P. ptacg pot biletu.

— Hallol Hallo! Pierwszy startuje pitk. Edward Lery —
Wielka Brytanja, na samolocie turystycznym wtasnej konstruk-
cji. Nastepne samoloty startowa¢ beda wediug porzadku alfa-
betycznego poszczegélnych panstw w odstepach dwuminu-
towych. Uwaga, start!...

Megafon zamilkt.

Krotki szmer przebiegt przez ttum i urwat sie nagle. Sty-
cha¢ byto jedynie niecierpliwy betkot silnikéw.

Samolot turystyczny potoczyt si¢ po gtadkiej nawierz-
chni lotniska i nagle $miatym niespodziewanym podskokiem
wzbit sie w gore.

100.000 par oczu $ledzito ten start.

Swietny! Bedziemy musieli sie nameczyé by dotrzymad
pola entranzerom — powtarzano w tlumie. | niepokdj rost.
Nastepni...

Jeden po drugim ruszali lotnicy ze startu. Smietanka pi-
lotbw 12 panstw.

Hymny narodowe gtuszyt coraz niespokojniejszy pomruk
ttumu i toskot silnikéw.

— Hallé) Polska— pilot kpt. Jerzy Dan
RDW42. Start! Pomruk zmienia sig¢ w krzyk.

— Odwagi! Spisz sie dzielnie! Pokazemy zeSmy nie gorsi.

Ttum zapomniat o kurtuazji wzgledem gosci, poruszono
ambicje narodowg. Chciat za wszelkg cene wygrac.

,Jeszcze Polska nie zginegta...".

Dan wystartowat jak inni. Ani gorzej,
tych. Start pierwszej klasy.

Ws$réd ttumu powiewa mata, biata chustka.

ptatowiec

ani lepiej od tam-

Zaci$nietym wargom wyrywa sie: ,Zwycigezysz, Jerzy!".
Pierwsza runda.

Francja, Niemcy, Polska.

Druga runda.

Niemcy, Francja, Polska.

Trzecia runda.

Niemcy, Polska, Francja.

Czwarta—decydujaca.

Ttum wucicht. Ludzie stali si¢ nagle jacy$ osowiali i mil-

czacy. Ci, ktérzy niedawno rozprawiali z zapatem, stracili nie-

O L S K 1 17

spodziewanie energje. Przewaga chylita si¢ wyraznie na strone
Niemca.

Stycha¢ byto tylko zajadty warkot przelatujacych nad
lotniskiem ptatowcéw i monotonne ogtaszanie wynikéw przez
obojetng tube megafonu. W namiocie Komisji Konkursowej te-
lefon dzwonit bez przerwy. Punkt kontrolny meldowat wyniki.

Nagle co$ sige stato na lotnisku. Ci co stali dalej nie wie-
dzieli doktadnie co. Ttum zakotysat sie i ruszyt.

Biegli ci, do ktérych nowina juz doszta, biegli ci ktérzy
nie wiedzieli jeszcze nic pewnego. Czu¢ byto jednak wyraznie,
ze co$ sie tam dzieje.

Kordon policji pekt jak papierowy sznureczek i mro-
wie pomimo nawotywan i przeklenstw wtargneto na lado-
wisko.

Fama podawana z ust do ust, krzyczana, skandowana,
ryczana, zlata sie w jeden wielki triumfalny wrzask: zwy -
ciestw o0)...

Dowiedziano si¢ o tem niemal przed Komisjg. Kto, kie-
dy powiedziat, nie wiedziat o tem nikt.

— Niech zyje! Polska goérg! Niech zyje Dan.! W gérel...

Deptano sie! Tratowano! Setki ramion wyciggneto sie
w strone pilota. Ukazat sie¢ wysoko nad gtowami.

Przeniesiono go obok niej. Blisko, bliziutko. Byt istotnie

wspaniaty. Przypominat greckich bohateréw. Wysoki, zgrabny,
udmiechniety, zwycigski.
Pomy$lata, ze przecie nie podejrzewa, iz ona jest tak

blisko. On, jej przyjaciel.

— Hallo, to ty Haniu?
— Ja, Jerzy.
— No i co, powiodto mi sie, — powiedziat to mocnym
pewnym gtosem. Zresztg nie moégt tego powiedzie¢ innym gto-
sem, bytoby to sprzeczne z catym jego rozmachem cztowieka-
zwyciezcy.

— Byte$ cudowny. Ja wiedziatam,
ty, moj przyjaciel! Bytes cudowny,
w upojeniu — Jeste$ naprawde jedynym mezczyzng... Jurku,
my$l sobie co chcesz, nie umiem dtuzej ukrywaé, ja ten twdj
gtos kocham, kocham jak jeszcze nic nie kochatam w zyciu.

— Hallo, czy styszysz mnie Haniu? Hallo!...

Trzask. Stuchawka opada na widetki.

| z tamtej strony drutu, wolno, wolniutko stuchawki we-
drujg na widetki,

ze musisz zwyciezy¢,
cudowny — powtarzata

— Panie Suchecki — powiedziat groznie szef — znéw
przytapatem pana na jakich$ flirtach przez telefon, Czy nie
wstyd panu; pan ojciec rodziny i w dodatku w godzinach
urzedowych, aparatem stuzbowym. Nie pojmuje doprawdy co
sie panu stalto, trzydziesci lat pracuje pan w naszej firmie
i nigdy nie zaniedbywat pan swoich obowigzkéw, az tu nagle...
Radze panu nie zapominaé, ze nasza cierpliwo$s¢ ma swoje
granice. | jeszcze jedno, panie Suchecki, niech pan pamigta, ze
pan ma gruzlice, zone i troje dzieci, wiec w razie dymisji prosze

mie¢ zal tylko do siebie. Czy zrozumiat mnie pan dobrze, pa-
nie Suchecki?
Tak jest, panie szefie
Szef odetchnat w poczuciu spetnionego obowigzku.
Blady, zgarbiony Suchecki, otart rekawem swej popla-

mionej kurtki kurz z kantu biurka, zamknat buchalteryjnag ksigz-
ke i powlékt sie w kierunku drzwi.

W domu czekata go zona, wymoéwki i tzy za niezaptaco-
ny gaz.

Pézniej znowu elektryczno$é¢, i tak w koétko. Pieskie zy-
cie. Ale on tez byt szczes$liwy, byt bohaterem, on, pogardzany,
cichy Suchecki. Nie wiedziat tego nikt oprécz niemego w tej
chwili cichego telefonu, no i tego chochlika, ktéry podszepnat
mu mistyfikacje. Tak pragnat cho¢ na chwile zy¢ i byé przez
kogo$ podziwianym.

— Jak ona kocha ten moéj
powtarzatl sobie Suchecki
na szefa prawie wesoto.

gtos,
w upojeniu

jak ona go kocha —
i wychodzac popatrzat
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CZY MAM SLUSZNOSC?

Mato kto zastanawia sig nad tem, drodzy
koledzy, w jak specyficzny sposéb odnosi
si¢ mtodziez do lotnictwa. Mtodzi, to zna-
czy (wedle mego rozumienia) ludzie, kté-
rzy przestali juz by¢ dzie¢mi, lecz nie
sg jeszcze doros$li, odnosza sie do latania
w sposéb -trojaki.

Jedni lubig lotnictwo, bo naprawde
je lubig. Inni nie lubig, bo naprawde go
nie lubig. Jeszcze inni, ale ci sg niestety
nieliczni, lubig je jako co$ co rozumiejg,

doceniajg i czujg dobrze.

Nie mowie tego gotostownie i nie mam,
broh Boze, zamiaru nikogo oczernia¢, ale
rozmowy z wieloma ,mtodymi", daty mi
tyle do mys$lenia, ze postanowitem poru-
szy¢é te sprawe na tamach ,Lotu Polskie-
go" i rozpocza¢ dyskusje na temat: ,o lot-
nictwo mitodych". Mam nadzieje, ze arty-
kut niniejszy nie przeminie bez echa i ze
powrécimy jeszcze do tej sprawy w na-
szym dziale.

Wiec naprzéd kilka rozmoéwek:

Pewien mdj przyjaciel, uczen Vl-ei
zdaje sie klasy, lubi ze mng czesto gwa-
rzy¢ o lotnictwie. Jest doskonale w tej
dziedzinie poinformowany. Ten zdobyt
taki to a taki rekord, tamten inny, a 6w
przygotowuje epokowy w historji latania
raid. Jednem stowem chodzgca encyklo-
pedia lotnicza. Wogbéle zaczat mnie tra-
ktowa¢ na serjo dopiero woéwczas, gdy
odbytem pare wiekszych podrézy po-
wietrznych, i do dzi$§ dnia ma mi hardzo
za zte, ze nie posiadam dotychczas dyplo-
mu pilota.

— Wie pan, nie rozumiem, jak mozna
nigdy w zyciu nie lata¢? A przynajmniej,
jesli sie juz tak nieszczesliwie ztozyty wa-

runki, nie dazy¢ wszystkiemi sitami do
latania.

Przytoczyt mi stowa paru starszych
os6b, ktére sie odrzekalty od samolotu,

jak djabet od Swieconej wody.

— | pomys$le¢— konczyt swe opowia-
danie, — Zze podobne zdania spotykaja
sie w XX wieku i wypowiadajg je ludzie
inteligentni.

— Nie przerobimy juz tych ostatnich
mohikanéw dawnych czaséw — odrze-
ktem — ale nie na tem polega jeszcze zlo,
ze jaka$ tam sedziwa dziedziczka zapa-
dtego poleskiego majatku uwaza samolot
za zabawke djabelskag, ale na tem, ze wy
mtodzi odnosicie sie do lotnictwa po ma-
coszemu.

—e Tego pan chyba o mnie powiedzie¢
nie moze. Jestem szczerym entuzjastg po-
wietrznym, wiem zawsze, i czesto nawet
lepiej od pana, co sig dzieje w Swiecie
lotniczym. Sam korzystatem z kazdej okazji
aby podrézowaé¢ ptlatowcem. Interesuje
sie nawet aerodynamikag i chyba niewielu
moich réwiesnikéw wie tyle o lataniu co

ja. Jestem niezaprzeczonym autorytetem
powietrznym naszej szkoty.

Doskonale, bedziemy wigec moéwili z
,autorytetem”. Niech mi pan wyjasni, co
pan widzi ciekawego w lotnictwie?

M6j przyjaciel przybrat mocno uro-
czystag minge. — Lotnictwo jest doskona-
tym $Srodkiem komunikacyjnym, dzigki

ktoremu mozemy dzi§ przebywac tysiace
kilometrow w czasie bardzo kroétkim, ko-
rzystajac z zupetnego komfortu. Pan-
stwowe Zaktady Lotnicze (jesli chodzi
panu o Polske) wykanczajg jak wiadomo
samolot sypialny, uzywany do lotéw noc-
nych na linjach pasazerskich. W czasie
wojny silne lotnictwo rozstrzyga o powo
dzeniu walki. Jako sport oswaja cztowie-
ka z niebezpieczenistwem i uczy rozwagi
i roztropnosci.

Wszystko to wypowiedziat mé6j przy-
jaciel jednym tchem, niczem doskonale
wyuczong lekcje przed profesorem. To tez
przygotowat si¢ na zupetne zwycigstwo
i uznanie z mej strony.

— Czy to juz wszystko? — zapytatem.

— Chyba wystarczy — odcigt mi sie
z odcieniem ironji.

— | nic pana,' szesnastoletniego mto-
dzierica, wigcej w lotnictwie nie zajmuje?

— Owszem, jego rozwoj.

— | nic wigcej?

Mtodzieniec obrazit sie. ,Autorytet”
nie znosit zadnej krytyki i nie moégt wprost
poja¢ co jeszcze mozna widzie¢ w lotnic-
twie, précz wymienionych, trafnie zresz-
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ta, waloréw. Prébowatem szukaé¢ dalej.
Nadarzyta mi sie niedtugo okazja. Byty
nig imieniny ,Autorytetu”.

Podchodzitem do réznych Kkolegéow

mojego przyjaciela i pod rozmaitemi pre-
tekstami prébowatem pyta¢ o lotnictwo.
Jedni wiedzieli o niem wigcej, inni mniej.
Jedni chwalili. Inni znéw ganili. Wielu
zachowato sie w sposéb najzupeiniej in-
dyferentny. Poczeto wreszcie patrze¢ na
mnie jak na dziwaka, posiadajgcego nie-
szkodliwag, aczkolwiek dokuczliwg manje.

Zirytowany tem ,autorytet" postano-
wit da¢ mi nauczke. Do pokoju weszta
wtadnie jego mata szescioletnia siostrzycz-
ka.

— Powiedz mi Jadziu —
mys$lisz o lotnictwie?

zaczat — co

Koledzy jego wybucbnelip*$miechem,
zerkajac raz po raz ztosSliwie w moja
strone,

Dziecko stato chwile zaskoczone, wo-
dzgc wie.lkiemi madremi oczyma po kole-
gach brata.

— Lotnictwo to jest bajdzo tadne. To

tak lata, fjut! — mata wykonata ruch
raczkg, majacy nasladowac start.
— Otéz to — zawotatem — brawo,

mata Jadziu, ty jedna wpadtas na to. o
czem nie pomy$lat zaden z tych dorasta-
jacych chtopcéw. Przecie lotnictwo jest
tak sobie, catkiem poprostu tadne i ma
w sobie bardzo duzo poezji.

Rozumiem dobrze, ze wspoéiczesne ul-
trapraktyczne wychowanie uczy was
wszystkich podchodzi¢ do rzeczy z punktu
widzenia czysto zyciowej praktyki, ale to
nie przeszkadza przecie spojrze¢ na te
rzecz uwazniej.

Tego co moéwie obecnie nie
za sentymentalne gledzenie, ale
ptomat grozacy powaznie
wilkom powietrznym.

Lotnictwo jest najbardziej romantycz-
nym niewgtpliwie wynalazkiem naszych
czaséw. Aby byé¢ dobrym lotnikiem, nie
wystarczy dokiadna znajomos$¢ silnika
i praw latania. Tzeba czué¢ powietrze
i wyrobi¢ w sobie instynkt ptaka. Tego
nie dokaze nigdy uczony teoretyk, a poj-
mie z tatwoscig cztowiek czujacy i kocha-
jacy swoj fach.

Nie moéwie tu o pilotach, bo ci silg
rzeczy przestali by¢ tak piekielnie trzezwi,
jak’ wy/: mtodzi; pokochali latanie i nie

uwazam
za sym-
prawdziwym
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widzg w niera jedynie wygodnego $rodka
komunikacji. Dla rasowego lotnika samo-
lot nie jest maching. Zyje, czuje, lata,
umiera. | dlatego lotnictwo rozwija sie,
i dlatego sag tacy, ktérzy przelatujg przez
Atlantyk, lub Biegun.

Lotnictwo ma juz dzi$ swa tradycje,
swe legendy, swe opowie$ci i przesady.
Nie $&miejmy sie z nich, bowiem przyj-
rzawszy sie im blizej, dostrzezemy tam
naprawde wiele istotnego pigkna.

Wy mtodzi, ktérzy jeszcze nie latacie
i stanowicie kadre przysztosci, nie mysl-
cie o lotnictwie, jak o martwym bezdusz-
nym wynalazku. Poszukajcie dobrze, amo-
ze znajdziecie tam co$ naprawde godnego

widzenia, co was zajmie i kto wie, moze
porwie nawet.

Moze nadejdg czasy, w ktérych paru
ludzi moéwigcych o powietrzu, précz sto-

wa ,praktyczne”, dodi jeszcze jedno —
Ltadne”.
Otwieram artykutem tym dyskusje.

Wypowiedzcie sig, jakiego jestescie zda-

nia, bo wszak o omytke tak tatwo.

PISZA DO NAS.

Szanowny Panie Redaktorze!

Upowaznit mnie Pan w swoim ,Dziale
Mtodziezy" do wypowiadania uwag o tem,
coby$my radzi w naszym dziale widzieli.

Przedewszystkiem ciekawe lotnicze
opowiadania. Kazdy z nas (jestem juz
starszym uczniem, kl. Vll-a) chetnie zaj-
muje sie batetrystyka lotniczg. Prosilibys$-
my jednak o utwory diuzsze. Nie jestem
w zdaniu swem odosobniony, zaréwno ja
jak i wielu moich kolegéw prenumeruja-
cych lub czytajacych stale ,Lot Polski"
oddawna tgesknimy za ciekawa powiescia,
w ktérej odnajdowalibysmy w kazdym
nowym numerze juz dobrze nam znanych
z poprzednich odcinkéw przyjaciét. Oso-
biscie ogromnie mnie to przywigzuje do
pisma. Racz Pan to przyja¢ do wiadomosci,

Sz. Panie Redaktorze, wraz z wyrazami
mego gtebokiego powazania i sympatji
dla Jego poczytnego pisma.
(—) Antoni Imiela, kl. VII.
poczta Zagérzany — r. Libusza.

BOHDAN GRZESZCZAK.

P O L S K I

Grupa uczennic Seminarjum Zenskiego T.S Z w Ztoczowie, podczas ¢wiczen
w maskach witasnego wykonania,

ODPOWIEDZ REDAKCJI.

Bierzemy zawsze chetnie pod uwage
gtos kazdego z naszych Czytelnikéw. List
Pana wydrukowalismy w catosci, by
ustyszeé¢ inne jeszcze zdania. W kazdym
razie zastanowimy sie nad powyzszg propo-
zycjg i o ile wzgledy techniczne pozwolg,
rozpoczniemy niezadtugo druk ciekawej
powiesci lotniczej.

(—) Redakcja.

SKRZYNKA POCZTOWA

WP. Jadwiga Drytéwna — Warszawa
ul. Kaweczynska. Ksigzki sag do nabycia
w sktadnicy Zarzadu Gitéwnego L O.P.P.

WP. Franciszek Skrzypek — Krakoéw,
ul. Pitsudskiego Jak juz donosiliSmy, ze

wzgledu na koszta redakcja nasza nie prze-

widuje organizowania w roku biezacym
dalekodystansowej wycieczki ptatowco-
wej.

WP. Mateusz Zawistowski. Jezeli na-

pisat pan istotnie dobrg broszure o szy-
bowcach prosimy o przestanie jej do oceny
dziatu propagandy Zarzadu G¢t. Ligi Obro-

ny Powietrznej i Przeciwgazowej. Mozli-
wos$¢ wydania nie wykluczona.

WP. Tadeusz Koztowski — Warsza-
wa, ul. Wspélna. Fotoséw, o ktére Panu
chodzi, nie posiadamy. Niech sie¢ Pan
zwréci do ktérejs z agencyj prasowo-fo-

tograficznych w
Swiatowida,

rodzaju Photoplafa, Ilub

MODEL KADLUBOWY K-12

BZIKA HADLUBOUI

POOLUZHICR
HADLUB
/BAMBUS 2-1/

RRMHI Zr S5KLEJU' 17.

pocituzmen
/BAMBUS +.2/

ZZBCRHD

/IBAMBUS 5>0.5/

WBflweo? watopcia
/BAMBUS 4>2/

‘baLEmi "pdBiaiiTi
IBAMBUS S>2/

mapRonioKRNiz

Model nasz jest jednoptatem wolno
nosnym o napedzie gumowym sktadaja-
cym sie z 8 — 10 nitek o przekroju
2X 2 mm. Ze wzgledu naszczupte ramy ni-
niejszego artykutu podam jedynie pobieznie
sposéb budowy poszczeg6élnych \organéw
modelu. Skrzydta sktadajg sie z trzech
podtuznie oraz zeberek (bambusowych)
podwdéjnych, poniewaz pokryjemy ptaty
z dotu i zgéry.

Podluznica przednia i ,tylna stanowi
obrzeze ptata, dlatego tez moze byé wy-
konana z jednej listwy bambusowej zgie-
tej wedtug rysunku nad lampg spirytuso-
wa, Podluznica $rodkowa wykonana jest
takze z bambusu i przytwierdzona do ze-
berek przy pomocy kleju i nici. Zeberka
na swych koncach sa zaostrzone na klin
i wpuszczone na klej w szpary w krawe-
dzi przedniej (krawedZz natarcia) i tylnej
(krawedz odptywu). Ksztatt wygigcia li-
stewek zeberkowych (czyli profil skrzy-
dta) winien by¢ doktadnie jak na rys. 3.
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UEEDRICLAS SHEG

RYS 3 Rys. 3

S
H Y NAIHGN ' RIUHIR

Tak wykonane skrzydta lewe i prawe ia-
czymy zacinajac listwy bamb. (krawedz
natarcia, 11-gg podtuznice i krawedzZ od-
ptywu) na klin i po nasmarowaniu klejem
silnie owijamy nicig, nastepnie podgina-
my do géry.

Ster kierunkowy i wysoko$ciowy mo-
zemy wykonaé¢ catkowicie z bambusu za-
chowujac wymiary jak na rysunku. W ten
spos6éb wykonane czes$ci pokryjemy jed-
wabiem dobierajac kolor wedtug wta-

snego gustu. Poniewaz ptaty pokryje-
my dwustronnie, musimy nieco usztywnic¢
przednig cze$¢ profilu. W tym celu od

krawedzi natarcia do podituznicy $rod-
kowej zdotu i zgéry nakleimy pas papieru
wzdtuz ptata i dopiero teraz pokryjemy
ptaty jedwabiem.

Kadtub posiada w przekroju
trojkatny.

Szkielet jego tworza 3 podtuznice gtow-
ne (gérna z drzewa 4X 4 mm. i 2 dolne
bambusowe 2 X2 mm.), 2 listwy bambu-
sowe usztywniajace, oraz 8 ramek ze sklej-
ki 1 mm. grubos$ci. W przedniej czesci
goérnej podtuznicy umocowane jest tozysko
$Smigta (rys. 2). Montowanie kadtuba naj-
tatwiej wykonaé¢ w ten sposéb: do gérnej
podtuznicy umocowujemy wszystkie ramki
(nicig i klejem), nastepnie, w odpowiednie
wyciecia wygiete wedtug rysunku, podtuz-
nice dolne a potem listwy usztywnia-
jace. W tylnej cze$ci umocujemy haczyk
(ze szpilki do wtoséw), ktéry swym prze-
dtuzeniem stanowi ptoze. Kadtub pokry-
jemy, po usztywnieniu przedniej czesci
kadtuba papierem — takze jedwabiem.
Jezeli chcemy mie¢ ptaty zdejmowane —

ksztatt

Redaktor: Jerzy Witkowski.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa",

o

wykonamy odpowiednie
drewnianej przy skrzydle i kadtubie i po-
taczymy je skéwkami aluminjowemi.

w odstepie przynajmiej

wozia z bambusu.
listew o wym. 5X 2 mm zgietych w czesci

T P O L S K I Nr. 18

HIOOH Z PRZODU

MODEL
HNDLUBOMY Hi&

OPRREOHRL BOHDRH CR2Z5ZEZBH

suwaki z listwy $rodkowej.

Te-

raz usztywnimy jedwab na skrzydtach, ki) i silnie przywigzujemy nicig do prze-
sterach i kadtubie, pociggajac cienkg war- dnich goleni.
stwa cellonu (rozciefniczonego) 2-krotnie, Podwozie zmontowane jest w ten spo-

jednodniowym. ze stanowi
Pozostato nam jeszcze wykonanie pod-

Sktada sie ono z 2

s6b, catos¢ ze skrzydiem.

osi ptatowca wynosi 1° liczac
styczna do spodu profilu i osia.

W dniu 18 lipca r. b. zmart §. p. Stefan Wroéblewski,
zatozyciel i prezes Kota L. O. P. P. ,Spoidzielcow"
w Sochaczewie. Zawsze chetny i czynny dziatacz

spoteczny, praca swa przyczynit sie rowniez i do roz-

woju L. O. P. P. Czes$¢ Jego Pamieci!

Komitet Powiatowy L. O. P. P,
w Sochaczewie.

Wydawca: Liga Obrony Powietrzne] i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.

Kota potaczymy z podwoziem
zginajac lekko gwozdziki i sptaszczajac je,
aby sie nie obracatly (oczywiscie gwozdzi-

Kat natarcia skrzydet w stosunku do
pomiedzy
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Lista zgtoszen
na 4 K. KL S. T.

Nr.

10
11

12

13

14

15

16

17

18

19

W Pierwszym terminie zgtoszen
tow w 4-ym K. K. S. T.:

Znak rejestr.

SP-AFT

SP-AEM
SP-ACY
SP-ADM

SP-AFF

SP-ACZ
SP-ACE
SP-ADG
SP-AEZ
SP-AGF
SP-AGH

SP-AGJ

SP-ADE

SP-AEL

SP-AEY

| SP-AFC

SP-AEK

SP-ADH

SP-AFJ

a)

b)

D

b)

b)

Aeroklub Rzeczypospolite] Polskie]

CZtONEK F. A. L

Warszawa

Adres telegraficzny;

Krakowskie Przedmiescie Jfa 11

Aeroklub Warszawa

Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.

Telefon 265-95 Komisja Lotn.

(1.1X. 1931 godz.

Typ samolotu
» Silnika

a) Pilot
b) Pasazer

AEROKLUB AKADEMICKI w KRAKOW IE

S-1/11 a) Krok Tadeusz
Cirrus M. 111 b) Tyrata Tadeusz
S-1/11 a) Sido Jo6zef
Cirrus M. |11 b) Semkowicz Adam
DKD-V a) Dziatowski Stanistaw
Cirrus M. 111 b) Dziatowski Mieczystaw
RWD-4 a) Sottykowski Jan
Cirrus-Hermes b) Chruscicki Tadeusz
PZL-5 a) Chatupnik Wiktor
D. H. Gipsy b) Chatupnik Kazimierz
AEROKLUB WARSZAWSKI
S-1 aj Halewski Tadeusz
Cirrus M. |1l b) Bereza Wtadystaw
RWD-2 a) Pronaszko Mieczystaw
Salmson AD-9 b) Korbel Wtadystaw
RWD-2 a) Rogalski Stanistaw
Salmson AD-9 b) Prauss Stanistaw
RWD-4 a) Hirszbandt Robert
Cirrus-Hermes b) lwanowski Stefan
PZL-5 aj Czyzewski Stefan
Cirrus M. |1l b) Kulza Jézef
RWD-7 a) Drzewiecki Jerzy
AS Genet b) Kocjan Antoni
RWD-5 a) Zwirko Franciszek
Cirrus-Hermes odwr, b) Wigura Stanistaw

LUBELSKI KLUB LOTNICZY

| a) Zuromski Jézef
| b) Drwal Stanistaw

AEROKLUB LWOWSKI

LKL-2j
W alter-Vega

RWD-4 a) Massalski Stefan
Cirrus-Hermes b) May Wtadystaw
RWD-4 a) Chorzewski Kazimierz

Cirrus-Hermes b) Szurek Adam

AEROKLUB SLASKI

RWD-4 | a) Satel Leonard

Cirrus M. Il | b) Sopora Edward
AEROKLUB POZNANSKI

RWD-4 a) Hotodynski Edmund

Cirrus-Hermes b) Szwencer Er)’/k

RWD-2 a) Kapuscinski Zbigniew

Salmson AD-9 b) Man

AEROKLUB AKADEMICKI w KRAKOWIE

a) Piotrowski Kazimierz
b) nie wyznaczony

PZL-5
D. H. Gipsy

Numery kolejne odpowiadajag nadanym numerom konkursowym

Sport.
Hr. 18 (53).
1.1X. — 15.1X. 1931

18) wptynety nastepujgce zgtoszenia udzia-

Uwagi

Witasciciel: A. A, K.

Wtasciciel: Kom. Kol.
L.O.P.P. w Krakowie
Zgt.: Chatupnik Wiktor

Witasciciel: A. A. W.

Wtasciciel: Sekcja Lotn.
Stud. Pol. Warsz.

Witasciciel: Lubelski
Klub Lotniczy

Witasc.: Aer. LwowsKi

Witasciciel: Aer. Slaski

Witasciciel: Aeroklub
Poznanski

Wtasciciel: Kom. Kol.

L.O.P.P. w Krakowie

Zgtaszajacy: Piotrowski
TCartmip.rz

maszynom.



22 LOT P O L S K I Nr. 18
Zawody lotnicze Aeroklub R. P. otrzymat zaproszenie do udziatu w ,og6lno - Amerykanskich zawodach lot.
w Miami - Florida niczych", w Miami-Florida U. S. A, ktére odbeda sie w dniach 7 — 9 stycznia 1932 r. przy udziale
1932 r, okoto 350 samolotow.
Rekord swiatowy. F. A. |. zatwierdzita nastepujace rekordy:

Rekord odlegtoéci w obwodzie zamknietym (Francja)

J. Le Brix i M, Doret na samolocie Devoitine ,Le Trait d'Union"
z silnikiem Hispano-Suiza 650 KM.

Istres, 1 — 10 czerwca 1931 r.

Rekordy KL fi 8 fl C (Samoloty silnikowe)
miedzynarodowe.

Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietym (Francja)

J. Le Brix i M. Doret na samolocie Devoitine ,Le Trait d'Union"
z silnikiem Hispano-Suiza 650 KM.

Istres, 7 — 10 czerwca 1931 r.

Samoloty turystyczne

Il-ga kategorja

Rekord szybko$ci na przestrzeni 100 km. (Polska)

Inz. Jerzy Drzewiecki i J. Wedrychowski na samolocie RWD-7 z sil-
nikiem Genet 80 KM.

Warszawa — Skierniewice. 12.VII1.1931 .

111 kategorja

Rekord odlegtosci w linji prostej (Francja)
Pani M. Bastie na samolocie Klemm z silnikiem Salmson 40 KM,
Bourget — Urino (Rosja), 28-29.V1.1931 t. . . . s

KL RS fl C-bis (Wodnoptatowce)

Rekord diugotrwatosci lotu (Francja) .

Rekord odlegtosci w obw. zamknietym (Francja) . .

Rekord szybko$ci na przestrzeni 5000 km. (Francja) . . .

Trzy powyzsze rekordy ustalili por. Paris i M. Gonord na wodno-
ptatowcu Latecoere 28-3 z silnikiem Hispano-Suiza 600 MK.

Arcachon, 4 — 5 V1.1931 r.

Wodnoptatowce turystyczne
I-sza kategorja

Rekord odlegtosci w linji prostej (Francja)
Lallouette i Albert na wodnopt. Farman 231 bis z silnikiem Re-
nault 95 KM.

Pecq — Caudebec en Caux, 13.V.31

Rekordy kobiece. KLfISfl C (Samoloty silnikowe)

Rekord odlegtosci w linji prostej (Francja)
Pani M. Bastie na samolocie Klemm 2z silnikiem Salmson 40 MK.
Bourget — Urino (Rosja) 28-29.VI1.31

Samoloty turystyczne
Il kategorja.

Rekord odlegtoéci w linji prostej (Francja)

Pani M. Bastie na samolocie Klemm z silnikiem Salmson 40 KM.
Bourget — Urino (Rosja) 28-29 V1.31

Rekord wysoko$ci (Stany Zjedn.)

Mrs. May Haizlip na samolocie Buhl ,Buhl Pup” z silnikiem Sze-
kely 85 KM.

10.372 km. 51 m.

10.372 km. 51 m.

178 km. 748 m.

2.976 km. 910 m.

36 godz. 57 min.
5.011 km. 210 m.
139 km. 567 m]|

122 km. 560 m.

2.976 km. 910 m.

2.976 km. 910 m.

Saint Clair (Michigan) 13.VI.31 5.516 m.
Warszawa, dnia 15 wrzesnia 1931 r. AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
L. dz. 2031. (—) B. J. Kwiecifiski

Sekretarz Generalny.
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ZARZAD GLOWNY

,Chwilki Lotnicze" w paZzdzierniku
1931 r. Dnia 6. X. Wyniki IV Konkursu
Krajowego Samolotéw Turystycznych —
mjr. B. Kwiecinski. Dnia 13.X. Poczatki
lotnictwa w Warszawie — red. Marszak.
Dnia 20.X. Walka gazowa w powietrzu —
p. Wernicka. Dnia 27.X. Herbatka nad
Londynem. — red. Z. Cithurus.

Kurs instruktoréw L. O; P. P. dla
studentéw chemji. Zarzad Giéwny
L.O.P.P. organizuje w dniach od 5 — 27
wrzesnia b. r. kurs instruktoréw obrony
przeciwgazowej l-ej klasy dla cztonkéw
zwigzku két chemicznych studentow
szkél akademickich w Polsce.

Na kurs ten kazda z uczelni akade-
mickich deleguje 2 swych studentéw.
Ogodlna liczba uczestnikéw wyniesie prze-
szto 30 osoéb.

Program zaje¢ obejmuje wyktady teo-
retyczne i ¢wiczenia praktyczne z zakre-
su obrony przeciwgazowej, przy uwzgled-
nieniu wszystkich najnowszych zdobyczy
naukowych w tei dziedzinie. Absolwenci
kursu poddani zostang, po zakoriczeniu
wyktadéw, egzaminom, po powrocie za$
do swych wuczelni, bedag mie¢ za zada-
nie szkolenie swych kolegéw w obronie
przeciwgazowej i propagowanie jej za-
sad, zaktadanie ko6t L.O.P.P. e.t.c.

Inauguracja kursu odbyta sie w so-
bote dn. 5 wrzednia o godz. 12-ej w po-
tudnie w sali posiedzeh Senatu Uniwer-
sytetu Warszawskiego.

REGULAMIN

stypendjow lotniczych Zarzadu Gioéw-
nego Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

§ 1

Zarzad Giéwny L. O.P.P. udziela sty-
pendja: a) studentom wydziatéw lotni-
czych szk6t akademickich krajowych iza-
granicznych i w Gdansku, b) uczniom
wydziatéw lotniczych panstwowych szkél
technicznych oraz inzynierom, udajgcym
sie na praktyke lotniczg zagranice, w ce-
lu pogiebienia posiadanych studjow.

8§ 2.

Wysokos$¢ stypendjow okresla sie na-
stepujaco:

a) dla studentéw szkoét akademickich
krajowych — 125 zt. miesiecznie,

b) dla studentéw szké6t akademickich
zagranicznych — 750 fr. fr. miesiecznie,

c) dla studentéw szkot akademickich
w Gdansku — 85 guldenéw miesiecznie,

d) dla inzynieréw wudajgcych sig¢ na
praktyke zagr. — 750 fr. fr. miesigcznie,
e) dla wuczniéw panstwowych szkoét

technicznych — 100 zt. miesiecznie.

§ 3
Stypendja sa udzielane kazdorazowo
na jeden rok szkolny, a mianowicie:
a) dla studentéw krajowych i zagranicz-
nych szké6t akademickich na czas od
1 pazdziernika do 30 lipca, b) dla ucz-
niéow panstwowych szkét technicznych

na czas od 1 wrzesnia do 30 czerwca.
W czasie feryj letnich stypendjéw nie
udziela sie.
§ 4.
Inzynierom, udajacym sie na prakty-
ke lotniczg zagraniceg, udziela sig sty-
pendjéw na catly czas odbywania przez

nich praktyki.

Osoby ubiegajace sie o stypendja na
praktyke winne dostarczy¢ zaswiadcze-
nie fabryk zagranicznych o przyjecie ich
na praktyke.

§ 5.

Osoby wubiegajgce sie o stypendja
muszag dotgczy¢ do podan, ktére nalezy
sktada¢ w Zarzadzie Gtownym L.O.P.P.,
ul. Dtuga 50, do dnia 15 wrze$nia kazde-
go roku, nastepujace zatgczniki:

1) zaswiadczenie obywatelstwa
skiego,

2) zaswiadczenie szkoty akademickiej
wzglednie technicznej o przyjeciu w po-
czet stuchaczéw wzglednie wykaz poste-
péw z roku przestuchanego,

2a) zyciorys,

3) Swiadectwo niezamozno$ci
wione przez Urzad Panstwowy,
te przez Bratnig Pomoc,
lub osoby dobrze znane

pol-

wysta-
a popar-
Dyrekcje szkét
i wiarogodne.

§ 6.
Udzielane'stypendja sg zwrotne, a 0so-

by, ktére otrzymaty stypendja, musza

Zatacznik Nr. 1.

Nr. 51.

sie zobowigza¢ zwroéci¢ je po zakoncze-
niu studjéw w ratach miesiecznych, wy-
noszacych 10% pobieranych poboréw.
W tym celu stypendysci podpisuja przed
otrzymaniem stypendjum deklaracje we-
dtug wzoru podanego w zatgczniku Nr.
1 3.

§ 7.
Jezeli stypendysta nie jest peinolet-
ni — ojciec, matka, opiekun lub tez oso-

ba, ktéra zechce przyja¢ na siebie od-
powiedzialno$¢ materjalng za zwrot sty-
pendjum, a ktérg Zarzad Gtéwny L.O.P.P.
uzna w tym wzgledzie za odpowiedzialna,
podpisujag deklaracje wedtug wzoru po-
danego w zatgczniku Nr. 2.

Po dojsciu do petnoletnosci — sty-
pendysta obowigzany jest podpisa¢ wta-
snorecznie deklaracje wedtug wzoru po-
danego w zatgczniku Nr. 3.

W razie odmowy podpisania przez
stypendyste po dojsciu do petnoletnosci
wymienionej deklaracji, wstrzymuje sie
dalszg wyptate stypendjum, a wyptacona
mu suma podlega w cato$ci zwrotowi
przez osobe, ktéra podpisata deklaracje
Nr. 2. (Zatagcznik Nr. 2).

§ 8.

W razie przerwania studjéow z wiasnej
winy lub woli stypendysty lub jego opie-
kuna na okres dituzszy niz 3 miesigce,
wydalenia z zaktadu naukowego, niedo-
statecznych postepéw w nauce, utraty
obywatelstwa polskiego lub zrezygnowa-
nia z dalszego pobierania stypendjum,
stypendysta traci prawo do pobierania
stypenejum. O pozbawieniu stypendjum
Zarzad Giéwny L. O. P. P. powiadamia
listownie stypendyste lub osobe, ktéra

DEKLARACIJA Nr. 1

Ja nizej podpisany..........
zamieszkaty w
przyjmuje od Zarzadu Gitdéwnego Ligi
pendjum w WySOKOSCi.cooooviiiiiiieiiiiiiiiiiene,

i zobowigzuje sie zwroéci¢ je po zakonhczeniu studjéow w ratach

noszacych 10% mych poboréw.

Jednoczeé$nie os$wiadczam, ze

Gtéwnego L. O. P. P. jest mi znany oraz przyjmuje na siebie wszelkie

Obrony Powietrznej i

Przeciwgazowej sty-

miesiecznie, przyznane mi na czas od

193......... r.do dnia.....cccociiiiiiii, 193........ r
miesiecznych, wy-

regulamin stypendjéow lotniczych Zarzadu
obowiagzki,

jakie regulamin ten na stypendystéw naktada.

Pozatem podczas odbywania studjow w

zobowigzuje sie do $cistego przestrzegania obowigzujacych w tej uczelni przepiséw

oraz sumiennego przyktadania sie do nauki.

Podpis

dnia- 193-

(Urzedowe poswiadczenie wtasnorgcznos$ci podpisu)
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podpisata deklaracje Nr. 2.
Nr. 2).

We wszystkich tych wypadkach—sty-
pendysta lub osoba, ktéra za niego pod-
pisata deklaracje Nr. 2 (Zatacznik Nr. 2)
winni powiadomi¢ ZarzagdGtéwny L.O.P.P.,
oraz nie poézniej jak w ciggu roku od
daty pozbawienia stypendjum zwrécicé
Zarzadowi Gitéwnemu L.O.P.P. wszelkie
kwoty pobrane tytutem stypendjum.

(Zatgcznik

§ O
W razie usprawiedliwionej przerwy
w nauce (np. z powodu ciezkiej choro-

by stypendysty), Zarzad Gtéwny L.O.P.P.
moze na okres przerwy nieprzekracza-
jacej 3-ch miesiecy wstrzymaé wyptate
stypendjum,’ o ile stypendysta po upty-
wie tego czasu nie wré6ci do odbywa-
nia studjéow — stypendjum zostanie cof-
nigte, przyczem postanowienia § 8., do-
tyczace zwrotu w tych wypadkach pobra-

nych kwot stypendjalnych, majg zasto-
sowanie.
§ 10.
Ubiega¢ sie o stypendja Zarzadu

Gtéwnego L.O.P.P. moga tylko kandyda-
ci, ktédrzy nie otrzymuja zadnych innych
stypendjéw. W razie stwierdzenia, ze sty-
pendysta Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.
pobiera inn6é stypendja, stypendjum Za-
rzadu Giéwnego L. O. P. P. zostaje mu
cofniete, a stypendysta lub osoba, kt6-
ra podpisata deklaracje Nr. 2 (Zatgacznik
Nr. 2) jest zobowigzana do zwrotu kwot
stypendjalnych w my$l § 8 niniejszego
regulaminu.

§ 11

Zarzad Gioéwny L.O.P.P. perjodycznie
informuje sie w szkole, w ktérej stypen-
dysta studjuje, o postepach w nauce
oraz o ewent. ukonczeniu studjow.

§ 12.

Stypendja wyptacane sa miesigcznie
zgéry, a stypendysci obowigzani sg prze-
syta¢ kazdorazowo pokwitowania z otrzy-
manych kwot.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. w BRZESCIU n/B.

Marsz w Maskach gazowych. W dniu
9 ub. m. odbyty sie w Pruzanach zawody
indywidualne ,Marszu w maskach gazo-
wych" na trasie 5 kim., zorganizowane
przez Policyjny Klub Sportowy. Do mar-
szu staneto 8 zawodnikéw, z czego dwoéch
zostato w czasie marszu zdyskwalifiko-
wanych,

W klasyfikacji ogdélnej
zajagt Karpiej Mojsiej z P. W. w czasie
30 min. 36 sek., 1l-gie — Cimumuchin
Jozef z P. W. w czasie 30 min. 37 sek.,
Ill-cie — tanowiecki w czasie 30 min.
38 sek., IV-te — poster. Bartkowiak Ka-
zimierz z P.P. w czasie 32 min, 40 sek.,
V-te — poster. Matejewski i Grzegorz
z P. P. w czasie 32 min. 41 sek.

1-sze miejsce

Komitet Wojew. jako nagrody ofiaro-

wat: I-sza nagroda — srebrna papiero-
$nica, ll-ga — maska gazowa, Il cia —
srebrny zeton.

Z ramienia Komitetu Wojewoédzkie-
go zawodami kierowat Inspektor Woje-
woédzki O. P .G. kpt. Michat Papierski.

S K |1 Nr. 18

Zatgcznik Nr. 2
DEKLARACJA Nr. 2.
Ja nizej podpisany (a)
(ojciec,

matka, opiekun) niepetnoletniego stypendysty

, zamieszkatyw

pragngc dopomoéc mu do ukoriczenia studjow w

(nazwa szkoty)
zobowigzuje sie:
1) zwréci¢ Zarzgdowi Gitéwnemu L. O. P, P. wszelkie

kwoty pobrane przez

tytutem stypendjum

przed dojsciem do petnoletnosci, jezeli wymieniony po dojsciu do petnoletnosci
nie zobowigze si¢ na podstawie odnos$nej deklaracji do $cistego przestrzegania

warunkéw i obowigzké6w ustalonych w regulaminie stypendjow
Gtébwnego L. O. P. P.

lotniczych Zarzadu

2) zobowigzuje sie réwniez zwroéci¢ Zarzagdowi Gitownemu L. O. P. P. w ter-
minie przewidzianym § 8 regulaminu wszelkie kwoty pobrane przez--------------- —--——-——
tytutem stypendjum przed jego dojsciem do
petnoletnosci, jezeli wymieniony przed dojsciem do peitnoletnosci zostanie

pozba-
wiony stypendjum z powodu przerwania studjéw, wydalenia z zaktadu naukowego,

utraty obywatelstwa polskiego lub tez zrezygnuje z podejmowania dalszych kwot
stypendjalnych (8 8 regulaminu).

Z obowigzku zwrotu sum pobranych przez ... RN ERUTU LT
................................ -ere...— tytulem stypendjum, wywigze sie najdalej w ciggu roku

od daty pozbawienia go stypendjum.
Jednocze$nie odwiadczam, ze regulamin stypendjéw lotniczych Zarzadu G1t6-
wnego L. O. P. P. jest mi znany oraz stwierdzam, ze

................................................ nie pobiera zadnego

innego stypendjum.
Podpis

dnia - 193-

(Urzedowe posSwiadczenie wtasnorecznos$ci podpisu)

Zatacznik Nr. 3.
DEKLARACIJA Nr. 3.

Ja nizej podpisany
student

r. zamieszkaty w

po dojsciu do petnoletnosci
bratem od Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.

przyznaje ze po-
na podstawie deklaracji z dnia

wystawionej przez (mojego ojca,

matke, opiekuna) tytutem stypendjum przezczas moich studjéw w wymienionej
szkole od dnia......ccciiiiiiiiii 19....... r. do dni@..iii
19 r. w tacznej sumie zh. ... - (wyraznie zh..cooiiiiiininininnne

............ e T -vevivee.. ) i nadal przyjmuje od Zarzgdu Gitéwnego

miesiecznie na warunkach
ustalonych w regulaminie stypendjéwlotniczychZarzadu Gitéwnego L.O.P.P. i zo-

bowigzuje sie je zwréci¢ po zakonczeniu studjéw w ratach miesigcznych, wynosza-
cych 10°/0 mych poboréw.

Jednoczes$nie oSwiadczam, ze regulamin stypendjow
wnego L. O. P. P. jest mi przyjmuje na
jakie regulamin ten na stypendystéw naktada.

lotniczych Zarzadu Gt6-

znany oraz siebie wszelkie

obowiazki,

Pozatem podczas odbywania StUOJOW W ...t e e e e e e

zobowigzuje sie do Scistego przestrzegania obowigzujgcych w tej uczelni przepiséw
oraz sumiennego przyktadania sie do nauki.

(Urzedowe poswiadczenie wtasnorgcznosci podpisu)

KOMITET MIEJSKI w POZNANIU.

Komunikat.

Komitet L. O. P. P. m.
biuro Komitetu

Poznania zawiadamia, ze z dniem 4 wrze$nia b. r.

przeniesione zostaje do nowego lokalu przy ul

kowskiego 18, pierwsze pigtro na prawo, telefon 52-62.

Aleje Marcin-
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POLECAMY

Polska; co zwiedzié? Gdzie wyjechaé na urlop? dowiesz sie czytajac .przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —

fll. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Belgja »La Conquete de I'Air” . Miesigecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Ths$resienne.
CzeChOS‘I'OwaCja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.
Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRfIHfIXIl, Fochowa 8.
,Le mois Aeronautique TscheCOsIovaque“ — dodatek do mies. ,Letectvi", redagowany po
i} francusku. Prenum. roczna 30.— Koron,
Fraana: »L’Avion” — Miesigcznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji PfIRIS IX
51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
».Le Document Aeronautique” __ Miesiecznik ilustrowany, zrédtowo informujacy o sprawach
lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PfIRIS 1V,
40, Gtuai des Célestins.
Italja, »Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotbw i Konstruktoréw Wtoskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILfINO, Via Gesu 6.
»,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fl ROMfl, Via

flgostino Depretis 45,
»,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min, Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fl. ROMfl, Via flgostino Depretis, 45.

».Rassegna Marittima Aeronautica IHustrata” — Miesigcznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfl, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktoére kazdy obywatel znaC powinien
Do nabycia w skitadnicy Zarzadu Giéwnego L.O.P.P. Dituga 50, tel. 602-04.

Cena
1. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . . . . 0.40
2. Pieniedzy dla twoérczoéci lotniczej — inz. Z. flrnd . . . 0,40
3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wt. Balinski . . . . 6.00
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski . 4,50
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski . . . . . . 16,—
6. Kroétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. T. Kalusinski . . 2,—
7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pik. Karnicki . . . . . 1,80
8. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . . . . . . . 4,—
9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy) . . . 1,50
10. " " " " gazoznawstwa ,, " . . . . . 1,50
11. Iperyt. — prof. Wt Lindeman . . . . . . . . . 15—
12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wi Lindeman . . . . 1,—
13. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych Srodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. WI. Lindeman . . . 13,—
15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. Sypniewski . . . . . 12,—
16. O lataniu dla przyjemnos$ci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtod.)— WI. Uminski 0,35
17. Samolot na ustugach cztowieka — Wi+ Uminski . . . . . . 0,35
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — W4 Uminski 0,35
19. Wskazéwki dla instruktoré6w modelarstwa lotniczego — W. Woyna . . . 0,20
20. Wojna chemiczna na ladzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton . . 15,50
21. Co to sa gazy bojowe? — por, M. Ziembinski . . . . . . 0,40
Uwaga:

Zarzgd Giowny L. O. P. P, zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT"
Rozktad lotdow

Wazny od 1 kwietnia do 15 wrzesnia 1931 r.

Czas srodkowo-Europejski. Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel.
Pota- : ; Polag-  Pola- ; i Pota-
czenia Godzina Godzina czenia  czenia Godzina G%dlzina czenia
lotni- ~odlotu KIERUNEK prza/lotu lotnis lotni odlotu KIERUNEK e olu lotni-
cze: i przylotu I odlotu cze: cze | przylotu i przylotu cze

1550 o Warszawa 10.10 25 10.40 WARSZAWA  p- 1500 A v
I 18.00 p. Poznan 8.00 > £ 12.30 Krakéw o. 13.10
"©oN £ N.o * o * #
15.30 o. Warszawa 9.50 <o 60 13.00 13.00 Krakoéw p. 1220 1230 ftsSs
17.20 p. Bydgoszcz 8.00 - c 1340 * Katowice 0. f 11.50 ®O0X?
N8 005 1410 Katowice 1120 orr
1540 o. Warszawa 10.20 fs 9£0 oot 1555 Brno g’ 935 >82
1800 p. Gdanisk (Danzig) 8.00 11/ 1610 > Brno p- + 920 B2
m 16.00 o. Warszawa 9.30 t "o 1 1710 1550 WIEN 0. 940 820 @2
18.00 . i 7.30
P- Katowice 8.00 WARSZAW A 15.20
f 10.40 o. Warszawa 10.30 Lwow 12.50 T{'a
i{g@ 1230 p. Krakéw * ** §§N
Uemp. = 11.00 0. Lwow p 12.20 ON3
13*00 Krakéw an(o'p 12.30 p. Cernauti* 0. 10.50 )
1340 Katowice ? 3 13,00 0. Cernauti* p. 10.20 .
NN 2 15.40 p- Galati o 7.40
8.00 0.J Warszawa 1600 0. Galati p- 7.20 g~
1030 p. Lwow 1720 . BUCURESTI o 6.00

o OBJASNIENIE ZNRKOW
FF | samoloty kursuja tylko: w poniedziatki, $rody, piatki,

|*1 samoloty » » we wtorki, czwartki, soboty,

o. odlot,

p. przylot,

* ladowanie w Cernauti dopiero po otwarciu tam lotniska.

MISTRZOSTWA EUROPY | SWIATA

w strzelaniu do rzutkoéw

na Miedzynarodowych Zawodach Mysliwskich we Lwowie

39 .¥3il. — U X . 1931 r.

z d o b y t#

JO ZE F KISZKURNDO

NABOJAMI .. POCISK:®

elaborowanemi krajowym prochem

£t O § =

u

przy bardzo powaznej konkurencji zagranicznych zawodnikéw posiadajgcych wielokrotne
Mistrzostwa i strzelajgcych nabojami pierwszorzednej jakosci wyrobu zagranicznych
wytwérni o Swiatowej stawie.

Reprezentacyjny zespot Polski strzelat wytacznie nabojami ,POCISKU”

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11,



