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Charakter rozgrywanego w chwili obecnej Konkursu
odbiega nieco od tradycji konkurséw poprzednich, ktére w $ci-
stem tego stowa znaczeniu byty eliminacjg maszyn. Regulamin
4-go Konkursu przesuwa w znacznej mierze cigzar rozgrywKki
na konkurencje pilotéw.

Odstepstwo to spowodowane bylo pewnemi charaktery-

stycznemi okolicznosciami, ktére wyttumaczy ponizej krotka
geneza konkursu.
W r. 1930 rozpowszechniono wiadomo$¢, Zze najwieksze

zawody miedzynarodowe p. n. ,Challenge de Tourisme Inter-
national”, odbywa¢ sie beda co dwa lata, i termin najblizszego
Challenge'u naznaczono na r. 1932. W tym czasie réwniez orga-
nizatorzy Krajowych Konkurséw (L. O. P. P. i A. R. P.) do-
szli do wniosku, ze ze wzgledéw technicznych i finansowych
nalezy zwigekszy¢ odstepy czasu pomiedzy poszczegdélnymi Kon-
kursami Krajowymi do lat 2, oraz urzadza¢ je w przerwie po-
miedzy Challenge'ami.

Pozostawato zatem do wyboru,
blizszy w roku biezgcym,

urzadzi¢ Konkurs naj-
lub dopiero w r. 1932. Ze wzgledu
na skromnie zapowiadajacy sig, w poréwnaniu z rokiem 1930,
sezon sportowy (Challenge, Lot M. Ententy, 3 K. K. Aj;), po-
stanowiono odby¢ Konkurs w roku biezgcym.

Kiedy przystgpiono do rozwazahn nad charakterem Kon-
kursu, liczono sie przedewszystkiem z okoliczno$cia, ze dorobek
konstrukcyjny ostatniego roku bedzie wzglednie nieznaczny

Sktaniato to organizatoréw do czedciowej zmiany trady-
cyjnego charakteru Konkursu, jako eliminacji technicznej, a co

za tem idzie wprowadzenia w duzym stopniu czynnikéw kon-
kurencji sportowej miedzy pilotami.
Pozatem, znane juz podéwczas tendencje Regulaminu

Challenge'u 1932 oraz dos$wiadczenie Challenge'u 1930 wykazaty

niezbicie, ze do zawodéw tych nalezy stawaé¢ z maszynami
wybitnie specjalnemi, dla ktérych krétki ten okres stworzyt
juz nawet u nas termin ,maszyn challenge’'owych”. Lansowana

zatem poczatkowo koncepcja przeksztatcenia krajowych Kon-
kurséw na rodzaj przygotowania oraz rozgrywki wstepnej eli-
minacyjnej do Challenge’6w — odpadta catkowicie.

Ogtoszony w jednym z poprzednich numeréw Lotu
skiego Regulamin 4-go Konkursu sktada sie z 3 proéb.

| préba. Lot na wysoko$¢ polega na osiggnigciu wy-
sokosci 1.500 m. w czasie najkrétszym. Czas eliminacyjny wy-
nosi 20 minut. Do obliczenia punktéw wchodzi w gre stosunek
ciezaru uzytecznego do mocy silnika. Maksymalna teoretyczna
ilos¢ punktéw wynosi 200.

Il préba. Lot w obwodzie zamknietym stanowi w istocie
prébe szybkosci uzytkowej, a raczej oceng¢ waloréw eksploa-
tacyjnych maszyn. W probie tej mierzona jest szybko$¢ oraz
zuzycie paliwa, za$s do obliczenia punktéw wchodzi obok wy-
mienionych wielkos$ci takze ciezar uzyteczny.

W obu prébach samoloty startujg z jednakowem obcig-
zeniem, ktére jednak nie moze by¢ wieksze od maksymalnego,
okreslonego w ksiedze poktadowej ptatowcal).

Il préba. Lot okrezny jest raidem na przestrzeni 2.576
km., podzielonym na 6 etap6w i 21 odcinkéw. D#tugos¢ maksy-
malnego etapu (bez zaopatrzenia) wynosi 486 km. Cata trasa
musi by¢ przebyta w ciggu 3 dni i przechodzi miejscami
(wschdéd i potudnie) przez do$¢ trudne pod wzgledem nawiga-
cyjnym okolice.

Istote proby stanowi osiggniecie najwiekszej regularnosci
lotu, ktéra mierzona jest jako suma odchylen od szybkos$ci
osiggnigetej w locie w obwodzie zamknietym. Maksymalna
ilo§¢ punktéw wynosi 800.

Pol-

i) Pozatem udziat
do samolotéw

w konkursie
rejestrowanych, jako

zostat ograniczony
,normalne”.
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O ile zatem zwyciestwo w prébie | i Il zalezy przede-
wszystkiem od waloréw maszyny, to w Locie okreznym wszyscy
piloci majg szanse réwne. Mozna nawet przewidywa¢é, ze wy-
niki maszyn, ktére odbeda lot normalnie, beda sig¢ réznity nie-
wiele. Zadanie jakie stawia pilotom do rozwigazania lot okrez-
ny jest o tyle trudniejsze, ze czasy czynnej kontroli na po-
szczegélnych lotniskach sg dos$¢ ograniczone, co zwlaszcza da
sie odczué¢ pilotom maszyn wolniejszych.

W ogélnosci mozna powiedzie¢, ze jakkolwiek elementy
techniczne nie zostaty wyeliminowane, tem niemniej walka
0 zwyciestwo, nawet dla lepszych maszyn, bedzie nieréwnie
cigzsza niz w konkursach poprzednich.

Charakter sportowy imprezy podniesiony zostat przez
okoliczno$¢, ze zgtoszenie mogto by¢ dokonane tylko za po-
Srednictwem jednego z klubdéw lotniczych.

Zamieszczona na koncu art. lista zgtoszen potwier-
dza przypuszczenia organizatoréw, gdyz jedynymi zupetnie no-
wymi typami sg tylko: studjum wstgpne do Cballenge'u RWD-5,
1 maszyna specjalna rekordowa i nieposiadajagca (emsamem
duzych szans RWD 7. Z pozostatych nie braty udzialu w 3-cim
Konkursie LKL-2 i

DKD-V, Moryson |Il, latajg jednak juz
od roku.
Pozatem interesujagcy moment wprowadza obecnos$¢
wiekszej ilosci egzemplarzy jednego typu.

Z zalgczonej na konhcu tabelki widzimy, ze ogdélna ilos¢
typéw wynosi 11. Najliczniej reprezentowane sg znowu typy
pochodzace z warsztatéw Sekcji Lotniczej, Kktérej tez 2 nowe
maszyny wypetniajg cato$¢ swiezego dorobku konstrukcyjnego.

Najstarszym typem jest RWD-2, ktéra jest dotychczas bez-
watpienia nasza najlepsza pod wzgledem aerodynamicznym
i konstrukcyjnym maszyng'.

Dotkliwg luke konkursu stanowi nieobecno$¢
typow PWS.

Uktad sit Klubowych przedstawia sig¢ nastgpujaco:
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zgtoszonych

Ws$réd pilotéw obserwujemy obok znanych
bitnych pilotow wojskowych i komunikacyjnych
dych pilotéw sportowych.

nazwisk wy-
szereg mio

. . . . zawodowi rezerwisci
Piloci wojskowi S . .
cywilni i sportowi
ilos¢ 10 2 12
czyli procent pilotéw sportowych wzrést ogromnie i wy-
nosi 50%.

To, ze piloci ci czujg sig na sitach stang¢ do konkurencji
z pilotami uprawiajagcymi obowigzkowy trening zawodowy,
stanowi niewatpliwg zastuge klubéw.
Poza og6lnymi przewidywaniami, ktére zamieszczone byty
wyzej, nie da sie wiele wiecej powiedzie¢, zwtaszcza, ze kazdy
tyHsgulamin kryje w sobie pewne niespodzianki nawet dla jego
autorow.
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Przebieg konkursu bedzie
za$ element niewiadomy stanowi

zapewne
jeszcze pogoda,
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pomysiny, ostatni
ktéra moze

tym wzgledem przewyzszamy niejedne wzory zagraniczne. Do
przeprowadzenia kontroli technicznej zostali powotani fachowcy

spowodowaé¢ zupetnie przypadkowe przesuniecia w klasyfikacji, zgrupowani w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa. Kie-
zwtaszcza jezeli nie dopisze ona podczas lotu okreznego. rownictwo zawodoéw spoczywa w reku doswiadczonego i za-
Warunki obecne pozwalajg przypuszczaé¢, ze do konkursu stuzonego w tym wzgledzie mjr. dypl. B. J. Kwiecinskiego, Se-
stang wszystkie zgtoszone maszyny, co bytoby tez niebywatym kretarza generalnego A. R. P. oraz jego zastepcy, znanego
sukcesem, daleko odbiegajacym od ogélnie nawet zagranicag raidzisty, kpt. S. Skarzynskiego.
obserwowanego porzadku rzeczy. Zwtaszcza na prowincji konkurs oczekiwany jest z nie-
Z dotychczasowych wiadomos$ci mozna stwierdzi¢, ze cierpliwoscia a wiec spetni takze swoje tradycyjne zadanie
konkurs, a zwtaszcza kontrola sportowa zostaly zorganizowane propagandowe.
jeszcze staranniej niz to byto dotychczas w zwyczaju, i pod L. E. K.
Typ RWD-2 RWD-4 RWD-5 RWD-7 PZL-5 S-1 PWS-50 LKL-2 MN-5 DKD-V  Moryson Il
Zgtoszono 4 6 1 4 3 1 1 1 1 1
Rok oblata-
1929 1930 1931 1931 1930 1930 1930 1930 1930 1930 1930

nia prototypu

DOROBEK KRAJOWYCH KONKURSOW SAMOLOTOW

1 KONKURS

Od czasu 1-go Krajowego
Samolotéw Turystycznych, ktéry odbyt
sie jesienig r. 1927, uptywa juz 4-ty rok.
Jak na lotnictwo jest to dos$¢ duzy okres

Konkursu

czasu. Zachegca nas to, by spojrze¢ poza
siebie, a odmierzywszy przebyta droge,
odwazy¢ rzetelnie wypracowane zdoby-
cze.

Pierwsze wysitki mys$li konstrukcyj-
nej w dziedzinie samolotéw turystycz-
nych obserwujemy w Europie bezbos$red-
nio po wojnie. Krystalizuje sie¢ ona
stopniowo. Data naszego pierwszego
konkursu przypada w czasie, w Kktérym
na Zachodzie widzimy juz prototypy dzi-
siejszych czotowych konstrukcyj angiel-
skich i niemieckich.

Wsélad za rozwojem sprzetu postepu-
ja poczatkowo nieliczne préby regular-
nego wspotzawodnictwa i poréwnania
waloréw technicznych maszyn, droga kon-
kurséw opartych na zasadach sporto-
wych

My$li te przenikajg do nas i znajduja
w pierwszym rzedzie oddzwiek w umy-
stach mtodych i zapalonych, a mierzg-
cych sity na zamiary, entuzjastéw, ktérym
w pore ze statg pomoca przychodzi Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,
naonczas Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa.

Tak powstaje nasz pierwszy oryginal-
ny samolot, dwuptat turystyczny studen-
ta J. Dabrowskiego, Odbywa on swdj
pierwszy lot jesienig 1924 r. Jesienig
roku nastgpnego por. K. Kalina oblatuje
samolot turystyczny J. Drzewieckiego JD-2,
a w roku 1926 pokazuje sie¢ pierwszy sa-
molot braci Dziatowskich z Bydgoszczy.

Te pierwsze objawy oryginalnej kra-
jowej twoérczosci w dziedzinie lotnictwa
raduja niepomiernie wszystkich organiza-
toréw, kierownikéw i sympatykéw naszego

mitodego lotnictwa oraz stwarzajg zywy
cel dla L. O. P. P., ktéra wsréd swoich
spotecznych zadan na jednem z pierw-

szych miejsc postawita popieranie rodzi-
mej twoérczosci w tej dziedzinie.

TURYSTYCZNYCH

Taka jest pokrétce geneza 1-go Kon-
kursu, ktéry dnia 6.X 1927 r. zgromadzit
na starcie na lotnisku Mokotowskiem 6

samolotéw. Byty to:

JD-2 konstr. J. Drzewieckiego

RW-1 » S, Rogalskiego i S. Wi
gury

DKD-I1II " Br, Dziatowskich

Koztowski W. Koztowskiego

PWS-3 " inz. S. Cywinskiego.

ST » B. Skraby

Wszystkie, z wyjagtkiem PWS-3, wy
posazone w przestarzatly i nie stojagcy na
wysokos$ci zadania, nawet jak na owe czasy
silnik Anzani 45 KM.

Konkurs obejmowat:

a) probe szybkos$ci i zuzycie
trasie 185 km,

paliwa na

b) " ladowania
c) " wysokosci
d) " startu
e) » demontazu
f) oceneg techniczna.
Konkurs ten posiadat charakter wy-

bitnie techniczny. Warunki jego byty na-
og6t dos¢ tagodne i przejrzyste. Osiegi
poszczegélnych maszyn obliczane byty
droga bezposrednig. Pewne watpliwos$ci
nasuwa ocena proby wznoszenia, gdyz
nie byt brany pod uwage cigzar uzyteczny
maszyny. Warunki konkursu dawaty pi-
lotom mate pole do popisu.

Pozatem specjalny charakter stwarza-
ta okoliczno$é¢, ze nagradzanym byt na
konkursie konstruktor, co logicznie
wywodzito sie z zatozenia popierania
twoérczosci. Dodatkowy moment zainte-
resowania wprowadzat samolot PWS-3,
ktéry byt pierwszym samolotem pocho-
dzacym z biura konstrukcyjnego wytworni.

Przebieg Konkursu byt naogét pomysl-
ny. Najlepsze osiggniete wyniki lezaty
jednak znacznie ponizej 6wczesnego po-
ziomu maszyn zagranicznych, Przecietne
osiggniete wyniki lezaty tez naogdét poni-
zej tego, co mozna byto z maszyn wydo-
by¢é. Powodem tego byt wyzej wspomnia-
ny silnik Anzani, ktérego wigkszos$¢
egzemplarzy pochodzita jeszcze 1z zapa-
séw demobilizacyjnych. Z sze$Sciu ma-

szyn 4 siadaty na skutek defektu silnika
na krétkiej stosunkowo trasie, bo 2 X 95,5
km. W zadnym 2z tych wypadkoéw nie
zawiodta jednak instalacja lub armatura.
Réwniez nie mozna przeprowadzi¢ po-
robwnania miedzy pilotami, gdyz wszystkie
uczestniczgce w Konkursie typy samolo-
tow wystepowaty tylko w 1 egzemplarzu.

Najwiekszy dorobek konstrukcyjny re-
prezentuje na Konkursie Sekcja Lotnicza
Studentéw Politechniki Warszawskiej.
Dwa samoloty Sekcji, JD-2 i RW-1, sta-
nowig 331/3/0 maszyn uczestniczacych.
Zwycieska maszyna JD-2 wykazuje
zdecydowang przewage. Drugi samolot
w Konkursie osigga w stosunku do pierw-
szego 90% punktow.

Dzieki tej majoryzacji, jaka wykazuje
Sekcja, przypadaja jej w znacznej mierze
zastugi jakie rozdzieli¢ nalezy z racji ogo6l-
nej oceny wynikéw i znaczenia konkursu.

Bilans ogo6lny imprezy byt wybitnie
dodatni. Konkurs ten wywotat wielkie
wrazenie i entuzjazm. Stanowit on wy-
bitny etap w rozwoju naszej techniki lot-
niczej. Stworzyt wiare we wlasne sity
i tchnat jg nietylko w mitodocianych kon-
struktoréw. z pos$réd ktorych wyszli dzi-
siejsi pionerzy twoérczej mys$li technicz-
nej, ale takze we wszystkich tych, ktérzy
mieli jakikolwiek zwigzek z lotnictwem.
Wszystkim konstruktorom dat pozatem
realng ocene poziomu, ktdéry osiggnieto,
stworzyt pewne Kkryterja i wytyczyt dro-
ge na przysztosé.

Konkurs ten stanowi widomy poczatek
istnienia naszego sportu lotniczego, gdyz
stworzyt jego narzedzie w postaci wta-
snego sprzetu, i byt niejako jego pierw-
szem oficjalnem samodkres$leniem. Kon-
kurs wreszcie byt pierwszem zywem
stowem, ktéorem miode nasze lotnictwo
i L. O. P. P. przemo6wity do szerokiego
spoteczennstwa, nawotujac je do wspoblnej
pracy i do wspélnego nadal wysitku.
Stwarzajac dla Ligi cel zywy usdwiadomit
spoteczenistwu istnienie konkretnego od-
cinka frontu w walce o pierwsze miejsce
w postepie zdobyczy cywilizacji, oraz
wartos¢ wiasnych sit.
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Tak wiec echo, jakiem odbit sie Kon-
kurs po Polsce i korzys$ci jakie przyniést,
nie sg proporcjonalne do wysitkéw finan-
sowych jakie wypadto ponies¢; optacity
sie one stokrotnie.

L
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Warunki konkursu nie odbiegaja w
ogélnych zarysach od poprzedniego.

Pewne podniesienie wartos$ci osiggnietych
wynikéw, jako Kkryterjum poréwnawcze,
osiggnieto przez wprowadzenie cie-
zaru uzytecznego do gtébwnego wzoru
klasyfikacyjnego. W zér posiada czynnik

Nr. 19
Zwyciestwo formalne w konkursie
odniést DKD-IV Bci Dziatowskich, kto6-

rych samolot DKD-IIl zdobywa tez 3-cig
nagrode. Przecietny jednak poziom wy-
nikéw osiggnietych w konkursie by}, wo-
bec podniesionych wymagan, nizszy niz
w konkursie poprzednim. Duza ilo$¢ no-

ZWYCIEZCY IgKRAJOWEGO KONKURSU SAMOLOTOW TURYSTYCZNYCH

Inz. S. Cywinski
Il nagroda

2 KONKURS

Petni otuchy mtodzi konstruktorzy za-
brali si¢ gorliwie do pracy. Pos$réd 14
maszyn, ktére w spéznionej porze jesien-

nej dnia 29.X.1928 r. gromadzi na starcie

2-gi Konkurs, ogladamy 7 czyli 50% no-

wych konstrukcji: Sg to:

DUS-3 konstr. Dabrowskiego i Usza-
ckiego

WZ-XI » inz. W. Zalewskiego

DKD-1V » Braci Dziatowskich

Orkan If » T. Grzmilasa

PWS-4 » Bobka

SP-1 ” S. Praussa

RWD-1 " Rogalskiego, Wigury i
Drzewieckiego.

Dwa ostatnie samoloty pochodzg z

Warsztatow Sekcji Lotniczej Studentéw
Politechniki Warszawskiej.
Stajg tez samoloty znane

poprzedniego.

z konkursu

JD-2 konstr. J. Drzewieckiego
DKD Il1 " Braci Dziatowskich
Koztowski ,, Koztowskiego
RW-1 ” Rogalskiego i Wigury
ST » Skraby.

Niektére przedstawione nowe kon-

strukcje wykazuja pewne dazenia samo-
dzielne, a zwtaszcza samolot RWD-1 jest
wybitnie $miatem, nawskro$ oryginalnem
dzietem, co na o6éwczesny nasz poziom
zastuguje na podkreslenie.

Charakter konkursu zostat utrzymany
w catej rozciggtosci. Nagrody jednak sa
juz 2-krotnie wyzsze. Pierwsza wyzna-
czona byta w wysokos$ci 10.000 zt.

J. Drzewiecki
I nagroda

— , czyli stosunek cigzaru witasnego sa-

molotu do ciezaru uzytecznego.

Podniesiono réwniez punktacje za
strong techniczng maszyny (demontaz
it d)

Jako bardzo stusznag klauzule warun-
kéw nalezy uwazaé¢ zaliczenie do cigza-
ru wiasnego samolotu zapaséw paliwa na
27* godziny lotu.

Zastrzezenia natomiast budzi wz6r sto-
sowany do oceny wznoszenia. Wz6r ten

w formie x= U(_IL] osia-
6 \100/

gnietej wysokos$ci wystepujacej w kwa-
dracie, przy réwnoczesnej catkowitej nie-
zalezno$ci od ciezaru uzytecznego, prem-
iowat nazbyt wysoko ten wyczyn w po-
rownaniu do innych waloréw. Tak np.
maksimum osiggnietych punktéw w tej
prébie wynosito 220, podczas kiedy ta-
kiez maksimum w prébie lgdowania wy-
nosito tylko 60 punktéw.

Wreszcie dotkliwy brak regulaminu
stanowito opuszczenie préby zuzycia pa-
liwa i raidu. Byto to spowodowane oba-
wg o samoloty, oparta na przykrem do-
Swiadczeniu i zawodzie, jaki w 1-szym
konkursie sprawity stare silniki Anzani.
Takze bowiem i w tym konkursie na 14
uczestniczacych maszyn 10 byto jeszcze
niestety wyposazonych w ten silnik.
Brak jednak préby zuzycia paliwa i raidu
nie byt dostatecznie zrekompensowany
innemi prébami.

Na przebieg konkursu wptynety nie
stojgce na wysokos$ci zadania silniki i po-
goda, ktéra mimo przystowiowej pieknej
polskiej jesieni nie dopisata.

gdzie n =

W. Koztowski
11l nagroda

wych konstrukcyj nie wykazuje pozadane-
go podwyzszenia poziomu.
Bezapelacyjnie predestynowany do
zwyciestwa, wobec czysto techniczne-
go charakteru konkursu, samolot RWD-1,
odpadt na skutek powtarzajgcych sig de-
fektéow silnika. Samolot ten posiadat sto-

sunek — 1, wykonywat demontaz w

7 minut i byt jedynym w konkursie, kt6-
ry doréwnywat O6éwczesnej klasie euro-
pejskiej, a moze ja przewyzszat. Takze
i tym razem niewiele mozemy powiedziec¢
o pilotach, gdyz poza 2-ma maszynami
b-ci Dziatowskich, ktére wykazujg duze
podobienstwo, wszystkie inne typy wy-
stepuja w 1 egzemplarzu.

Warto$¢ rocznego dorobku majoryzuje
znowu Sekcja Lotnicza, ktérej 2 z 3 wy-
stawionych maszyn stanowig 26,8% no-
wych zaprezentowanych typéw. Maszy-
ny te zasadniczo réznig sie pomiedzy so-
ba. RWD-1 uzyskuje z pos$réd nich wy-
réznienie p. MinistraKomunikacji za ,orygi-
nalng i wykraczajagcag ponad przecigetny
poziom konstrukcje”.

Moéwigc o dorobku konstrukcyjnym,
na wyréznienie zastuguje zainteresowanie

wytwoérni P, W. S. tym dziatem twor-
czosci lotniczej. Jest ona nadal jedynag
fabryka uczestniczagcg we wspoétzawod-

nictwie, wystawiajac tym razem nowy typ
PWS-4.

Pozostate samoloty poza DUS-3 s3a
naog6t szablonowe i nie wnoszg nic no-
wego. Samolot WZ-XI| wyposazony jest
w krajowy silnik, ktéry jest pierwszag pol-
ska konstrukcjg tego rodzaju. Silnik
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ten nie wyszedt byt jednak jeszcze
stadjum eksperymentéw.

Tak wiec wyniki 2-go konkursu sg
naog6t skromniejsze od 1-go. Konkurs
ten jednak, ktéry byt niejako zamknie-
ciem wstepnego okresu rozwoju lotnictwa
sportowego, przekonywa wszystkich, ze

poza

wysitki nasze nie byty jednorazowe. Do-
wodzi on [i daje~przedwiadczenie, ze ta
Konstruktorzy bracia S. i
dziedzina twdérczos$ci lotniczej posiada
zdrowe i realne podstawy. Stwarza S$wia-
domos$¢ dalszej potrzeby postepu i roz-

woju, a przedewszystkiem trwatosci pod-
jetych wysitkow i dazen.

193 Widomemi znakami tego sg istnie-
jace juz w owym czasie, a tetnigce Swie-
zem i miodem zyciem, Kkluby lotniczel,
ktérych mitodzi piloci rwg sie do latania
na witasnych polskich samolotach tury-
stycznych Sportowa strong zawodoéw
kierowat tym razem Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Réwniez i spoteczenstwo odpowiedzia-
to zywem i ogromnem zainteresowaniem,
a wszystko to byto dostateczna nagroda,
jaka za swoje starania i wysitki uzyskata
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej.

Podczas 2-go konkursu w dniach
29 i 30 pazdziernika 1928 r. obradowat
w Warszawie |I-szy Zjazd istniejgcych
podéwczas w liczbie 4 Aeroklubéw Aka-
demickich.

M. Dziatowscy,

LOT P O L S K I

3 KONKURS

Przerwa migdzy 2-gim a 3-cim kon-
kursem stanowi okres $wietnego rozwoju
lotnictwa sportowego. Powstajgce coraz
liczniej Kluby lotnicze rozwijajg sie do-
skonale. Panstwowa racja ich egzystencji
znajduje swo6j wyraz w zdecydowanej
polityce Ministerstwa Komunikacjiji Min.

zdobywcy | nagrody na 2 Kr.

Spr. Wojskowych, Naktada to na Kluby
pewne obowigzki, a daje im wzamian
skromne lecz trwate podstawy finansowe.
W ten sposéb powstaje zorganizowany
osrodek sportu lotniczego i skromny za-
wigzek wewnetrznego rynku zbytu, sta-
nowigcy rownoczeé$nie trwatg podniete
dla dalszego postepu technicznego.

Postep ten odbywa sie nadal w tem-
pie bardzo intensywnem, a réwnocze$nie

ulega rewizji polityka popierania twor-
czos$ci. Praca twoércza poszczeg6lnych
jednostek, nie posiadajgcych dosta-

tecznego przygotowania naukowego z jed-
nej strony, ciggtosci w pracy oraz
oparcia o warsztat wytwoérczy charakteru
fabrycznego 1z drugiej strony, nie daje
dostatecznej gwarancji inwestowanych w
nig wktadéw pienieznych.

Srodek ciezkoséci przesuniety zostaje
zatem ku osrodkom, ktére dajg to zabez-
pieczenie. Rezultatem tej polityki jest
ozywione zainteresowanie fabryk, ktoére
tworza szereg nowych typéw sportowych
maszyn, oraz dalsze wybitne prace Sekcji
Lotniczej.

Po szeregu udanych raidéw krajowych
i zagranicznych czujemy sig¢ juz na si-
tach stana¢ do wspoétzawodnictwa mie-
dzynarodowego.

Préba sit przynosi jesienia w r. 1929
pierwszy miedzynarodowy rekord lotni-
czy, a ustanawia go por. Zwirko na sa-
molocie RWD 2. i

W roku 1930 stajemy poraZz pierwszy

Konkursie Samolotéw Turystycznych.

do wielkich miedzynarodowych zawodoéw
p. n. ,Challenge de Tourisme Interna-
tional". Osiggniete w nich 19 miejsce
w ogo6lnej klasyfikacji (na 60 maszyn
uczestniczacych) stanowi mimo licznych
niepowodzen, jakie nas spotkaty, duzy
sukces. Sukces ten poparty byt wielkiem
zainteresowaniem fachowych sfer zagra-
nicznych.

Otwarty w dn. 25.1X.1930 r. przez p.
Ministra Komunikacji inz. A. Kiihna 3-ci
Konkurs — zgromadzit na starcie 19 sa-
molotow.

Juz powierzchowna ocena maszyn
wykazuje olbrzymi postep tak pod wzgle-
dem konstrukcyjnym jak i fabrykacyjnym.
Z 19 przedstawionych samolotéw 15 czyli

80°/0 stanowig nowe konstrukcje. Sa to:

4 egz. RWD-2 konstr. Sekcji Lotniczej
(Rogalski, Wigu-
ra, Drzewiecki)

4 , RWD-4 "

2 , S " Sidy



Por-pil. F. Zwirko, zdobywca |

P O L S K I

nagrody na samolocie turystycznym RWD-4,

w 3 K. K. S. T.

PWS-50 konstr. Podlaskiej Wy-
tworni Samolo-
tow

PWS-51 "

PWS-52 "

PZL-5 » Panstwowych
Zakl. Lotniczych

MN-5 » Medweckiego i
Nowakowskiego.

Wszystkie wymienione samoloty, a

zwtaszcza oryginalne, starannie opraco-
wane i przygotowane maszyny Sekcji
Lotniczej, stanowig juz niewatpliwa kla-
se europejska.

Pozatem wystepuja znane z konkursu
ostatniego 2 samoloty B-ci Dziatowskich
i WZ-X1 Zaleskiego, ktére znacznie niz-
sze poziomem stanety do konkursu tylko
ze wzgledéw propagandowych, oraz sa-
molot JD-2-bis konstrukcji Drzewieckiego,
ktoéry stanowit nieznaczng odmiang zwy-
cigskiego typu 1-go konkursu.

Nie wzigt wudziatlu w konkursie, na
skutek znanego przekroczenia dopu-
szczalnego cigezaru witasnego, nowy samo-
lot B-ci Dziatowskich DKD-V, ktéry w roz-
wigzaniu zasadniczem nie odbiega od
koncepcji DKD-III i IV.

Charakter Konkursu odbiega znacznie
od poprzednich. Zdobywca wysokich
nagréod jest obecnie wtasciciel samolotu
a nie konstruktor. Ta do$¢ jednak $mia-
ta jak na nasze warunki zasada stanowi
juz tylko posrednig forme¢ popierania
twérczosci. Zmiana ta zbiega sie ponie-
kad z opisang na wstepie racjonalizacja
polityki popierania twoérczosci, a watpli-
wosci organizatoréow, ktére wywotaty po-
wyzszg zmiang, zdaje sie potwierdzac
okolicznos$¢, ze prawie zaden z sowicie
na 2-gim konkursie nagrodzonych kon-
struktoréw nie wylegitymowat sie swoim
dorobkiem na 3-cim konkursie.

Pod wzgledem technicznym charakter
konkursu zostat utrzymany, co migdzy
innymi zaznaczone tez zostato podziatem
na 2 grupy.

Warunki 3-go konkursu przedstawiaja

pewne podniesienie wymagan. Utozone
starannie i przejrzyscie dzielg sig préby
wyczynow:

1) préba startu

2) " wysokos$ci

3) N szybkos$ci potaczonej z zu-

zyciem paliwa
4) " lotu okreznego

oraz oceny technicznej pod wzgledem:

a) waloréw technicznych
b) wyekwipowania
c) demontazu.

Wyczyny oceniane sg procentowo w
stosunku do wyczynu najlepszego. Lot
okrezny przeprowadzony na dos$¢ duzej,
a na odcinku wschodnim trudnej trasie
2.700 km., wprowadza do konkurencji
czynnik o.poziomie spotykanym na wspét-
czesnych zawodach miedzynarodowych.
Lot ten jest rownocze$nie proba ognio-
wa istotnej przydatnos$ci praktycznej na-
szych samolotéw. Pewne nieistotne udo-
godnienia, stosowane w punktacji za lot
okrezny, majg na celu powigkszenie licz-
by klasyfikowanych maszyn.

Ocena techniczna wzorowana .jest
réowniez na przyktadach zagranicy.

Przebieg konkursu byt bardzo po-
mys$iny. W najwazniejszej proébie, jaka

byt lot okrezny, odpada tylko 4 samoloty,

dwa z nich na skutek defektu przesta-
rzatego typu silnikéw. Jeden samolot
(WZ-X1) wyposazony w silnik ekspery-

mentalny, wyeliminowany zostat podczas
préb wyczynéw. Tak wiec na 18 ma-
szyn, ktére wystartowaty do lotu okrez-
nego, 14 powr6cito dn. 5.X. do Warsza-
wy. Byt to w stosunku do przebiegu
poprzednich konkurséw niebywaty sukces
i zawdziecza¢ go nalezy w wysokim sto-
pniu dobrym i niezawodnym, a niestety
jeszcze pochodzenia zagranicznego, sil-
nikom.

Do klasyfikacji ogélnej weszto 80%
czyli 15 maszyn. Zwycigskim samolotem
w grupie |I-szej (ciezszej) okazal sig
RWD-4 pilotowany przez por. F. Zwirke.
Drugie miejsce zajmuje RWD-4 pilotowa-

ny przez inz. S. Grzeszczyka. Trzecie
miejsce w tejze grupie zajat samolot
JD-2 bis pilotowany przez kpt. J. Gied-

gowda. Czwarte — PWS-52 pilotowany
przez por. J. Lewoniewskiego.

W grupie li-ej zwyciezyt
RWD-2, pilotowany przez por. H. Skrzy-
pinskiego. W grupie tej konkurencja ro-
zegrana zostata miedzy 4 samolotami ty-
pu RWD-2.

Zastuzony i dobrze zapracowany try-
umf Swigci znowu Sekcja Lotnicza. Dzie-
wie¢ samolotéw tej konstrukcji staje na
starcie lotu okreznego i dziewie¢ wraca
w $Swietnej formie do Warszawy, Wszyst-

samolot
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kie RWD-4 wykazujg $rednia
podrézng okoto 160 km/godz.

Pod wzgledem sprawnosci technicznej
wszystkie nowe samoloty 3-go konkursu
zdajg Swietnie swéj egzamin. Niedoma-
ga nieco bardzo interesujacy i nieprze-
ciegtny MN-5, ktérego udziat w konkursie
jest pierwszg préoba praktyczng.

Na uwage zastuguje dorobek konstruk-
cyjny fabryk (PZL-5 i PWS-y), te ostat-
nie przedstawiajg interesujgca réznorod-
nos¢ typow.

Rowniez polski silnik konstr. inz. Za-
lewskiego o mocy 80 KM. zapowiada sie
interesujgco, niestety jednak samolot wy-
posazony w ten silnik nie konczy raidu
z przyczyn od silnika niezaleznych.

Szereg samolotéw odznacza sie duza
elegancjag techniczng i wyréznia sieg
starannem  wyposazeniem: instrumenty
nawigacyjne, rozruszniki, hamulce (RWD,
PWS, PZL), co spowodowane byto ich
udziatem w Challenge'u. Specjalng zaletg
techniczna, w postaci sprawnego sktada-
nia skrzydet w formie typowej, odzna-
czajg sie: PWS-52, PZL-5, MN-5.

Dzigki wprowadzeniu raidu, oraz dzig-
ki obecnos$ci wiekszej ilosci egzemplarzy
jednego typu, konkurs nabrat w znacznej
mierze charakterystycznych cech roz-
grywki sportowej i pozwolit na przepro-
wadzenie pewnego poréwnania miedzy
pilotami.

W warunkach tych na specjalne wy-
réznienie zastuguja mitodzi piloci wyszko-
leni w Klubach: Sido i Sottykowski, kt6-
rzy w tej trudnej konkurencji dotrzymali

szybkos$¢

dzielnie kroku doswiadczonym ,wilkom
powietrznym™'
Konkurs, ktérego organizacja i

kontrola sportowa przeprowadzone byty
sprezyscie przez Aeroklub Rzeczypospo-
litej Polskiej, przedstawiat pod -wzgledem
organizacyjnym bez poréwnania wiekszy
wysitek od konkurséw poprzednich.

Przechodzac do ogdlnej oceny zna-
czenia i wartosci konkursu nalezy uprzy-
tomni¢ sobie szereg odmiennych okolicz-
noséci, wéréd ktérych zostat on rozegrany.

Por. pilot
H. Skrzypin-
ski zdobywca
I nagrody w
drugiej grupie na 3 K. K. S. T.
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Osiggniety w miedzyczasie, a widocz- czynnik

obrony barw i

P O L S K I 7

wspétzawodni- kraju nagréd pozaregulaminowych prze-

ny we wszystkich nowych typach wysoki ctwa miedzyklubowego. Dzigki temu, kracza imponujaca liczbe 60.
poziom konstrukcyjny, podnosi konkurs konkurs rozegrany w pierwszym, a bar- Dzieki tym wszystkim czynnikom 3-ci
do ciekawej i $cistej eliminacji technicz- dzo obfitym sezonie sportowym r. 1930, konkurs jest pod wzgledem technicznym,

nej, dajacej poza wszechstronnem poréw-
naniem, takze konkretng skale oceny
bezwzglednej. Ocena ta posiada tem wie-
ksze znaczenie, ze w ogdélnych zarysach
wyniki 3-go konkursu pokrywaja si¢ z po-
robwnaniem jakiego nakrétko przedtem do-
starczyt nam ,ChalleDge de Tourisme Inter- nych po
national”, gdzie cata reprezentacja nasza wiekszos¢ to
wystepowata co do doboru typow w reg

sportu lotniczego.

poprzednich

identycznym prawie sktadzie. u siebie samoloty
Na charakter zawodow wywiera wy- pierwszy.

bitny i dodatni wptyw wysoko rozwinig-

te zycie organizacyjne naszego sportu

lotniczego. Wprowadza ono interesujacy publicznos$ci.

urasta do wielkiej rewji naszego mtodego

Ogoblne znaczenie
gandowe jest w stosunku do konkurséw
pomnozone
Lot okrezny przechodzi
catym kraju
,zapadta prowincja”.
lotnisk $wiezo wykonczonych gosci
turystyczne po raz
Zwtaszcza zatem na prowincji
konkurs ten odbit si¢ szerokiem
ktére przejawito sie w ttumnem zebraniu
1lo§¢ zgtoszonych z catego

sportowym i organizacyjnym oficjalnem
potwierdzeniem wynikéw, do ktérych do-
szliSmy w ciagu 6-ciu lat intensywnej
pracy, i zadokumentowat nam oczywiscie,

wielokrotnie. ze mimo skapych $rodkéw, wspélnym
przez 21 rozsia- wysitkiem nadrobiliS§my wielki dystans,
lotnisk, ktérych jaki dzielit nas od poziomu osiggnigtego
Sze- w krajach Europy zachodniej w lotnictwie
przodujacych.

3-ci Krajowy Konkurs Samolotéw Tu-
rystycznych sumuje i zamyka wyraznie
pierwszy etap naszej tworczej pracy
technicznej na polu lotnictwa sportowege.

L. E. Kwasniak.

spoteczne i propa-

echem,

Zarzad Gitowny L. O. P. P. sklada serdeczne podziekowanie PP. kpt. T. Halewskiemu, dyr.

St. Krasuskiemu, por. P, Korenhendlerowi, dyr. W. Makowskiemu, red. Osinskiemu, inz. Ry-

chterowi, inz. J. Rupinskiemu, prof. C. Witoszynskiemu, p. J. Wedrychowskiemu i inz. B. Za-

lewskiemu — cztonkom Jury Il Ogélnokrajowego Konkursu Modeli Latajagcych L. O. P. P. —
za peilng poswiecenia prace przy organizacji konkursu.

Z. /.

BIEDNE A ROZBROJONE NIEMCY!

DOKONCZENIE

Kontrola, ktéra w mys$l projektu konwencji rozbrojenio-
wej, ma by¢ rozciggnigta réwniez i na lotnictwo pasazerskie,
jest bardzo nie na reke Niemcom, ktére lotnictwo to rozbudo-
waty ponad wszelka miare, z my$lag oczywiscie o ewentualnej
wojnie i pozytku jaki samoloty pasazerskie odda¢ moga pod-
czas krokéw zbrojnych. Zwalczajac projekty konwencji ,Die
Luftwacht" przytacza jako argument przemawiajacy przeciw
tym postanowieniom, poréwnanie przepiséw dotyczgcych mary-
narki handlowej a lotnictwa pasazerskiego.

Art. 19 tej konwencji méwi, ze w czasie pokoju nie mo-
ga by¢ zainstalowane na okretach handlowych zadne urzadze-
nia o charakterze przygotowan wojennych, natomiast moga by¢
tylko tak umocnione poktady, aby w razie potrzeby mogty sta-
ng¢ na nich dziata, nie wigkszego jednak kalibru niz 155 mm.
Kazde z panstw obowigzane jest ztozy¢ sekretariatowi Ligi Na-
rodéw doktadny wykaz tych statkéw, z podaniem ich nazw
oraz szybkosci, jaka te okrety handlowe moga rozwijac-

Jezeli natomiast chodzi p lotnictwo pasazerskie, to
LLuftwacht" twierdzi, ze nie pozostawiono tam zadnych swo-
béd i przytacza art. 28, ktéry brzmi: kazde z panstw zobo-

wigzuje sie nie uwzglednia¢ przy budowie ptatowcéw pasazer-
skich zadnych konstrukcyj mogacych stuzy¢ celom wojskowym,
cata za$ budowa ptatowca musi odpowiada¢ wytgacznie tylko
celom komunikacji pasazerskiej cywilnej, wzgledom gospodar-
czym i bezpieczenstwu pasazeréw. Nie wolno uwzglednia¢ zad-
nych przygotowan mogacych umozliwi¢ przystosowanie ptatowca
pasazerskiego do celéw wojskowych.

Ten punkt konwencji rozbrojeniowej
przykry dla Niemcow.

Dla przeprowadzenia kontroli kazde panstwo obowigzane

jest wybitnie

jest poda¢ do wiadomoséci sekretarjatu Ligi Narodéw liczbe
samolotéw pasazerskich, Site motoréw, oraz liczbe wydanych
koncesyj na prowadzenie linij lotniczych, bez Wzgledu na to

czyjte koncesje s rzgdowe czy samorzadowe.

js&9 W.W dalszym ciagu, argumentujac dos¢ zawile i przytacza-
jac szereg tablic poré6wnawczych o stanie armij ladowych, ma-
rynarki i wojsk powietrznych panstw zwycigeskich, ,Die Luft-
wacht" przeprowadza przejrzy$cie tendencyjng teze o bezbron-
nosci Niemiec -i twierdzi, ze wszystkie plany konwencji rozbro-

jeniowej zmierzajag wytacznie do umocnienia sit zbrojnych panstw
b. koalicji, a ograniczenia i tak juz zredukowanej do minimum
sity obronnej Niemiec, przyczem najwigksze z tych ograniczen
dotyczg wtasnie lotnictwa.

Perfidje swojg posuwa ,Luftwacht" tak daleko, ze po-
wotuje sie¢ na wniosek delegacji niemieckiej, ztozony podczas
obrad komisji opracowujgcej projekt konwencji rozbrojeniowej.
Wniosek ten brzmi: Panstwa zabraniajg sobie wzajemnie rzu-
cania z samolotéw wszelkiego rodzaju pociskéw i $Srodkéw bo-
jowych i uzywania ptatowcéw bez pilotéow, kierowanych przy
pomocy fal elektromagnetycznych, a majacych stuzy¢ do prze-
wozenia bomb gazowych i zapalajgcych. Zabrania sie réwniez
przygotowywania takich $rodkow (I).

Tu juz Czytelnika musi ogarng¢ zdumienie. Jakto, pan-
stwo, ktére pierwsze wprowadzito podczas wojny gazy trujace
i bron chemicznag, panstwo, ktérego ptatowce wojskowe bombardo-
waty spokojne osiedla ludzkie, dziesigtkujac ludnos$¢ cywilna,
panstwo, ktére pracuje nad rozbudowag przemystu chemicznego
witadnie dla celéw przysztej wojny, stawia wniosek o zaka-
zie uzywania tych $rodkéw (i) Perfidja posunieta za daleko.

,Die Luftwacht" twierdzi, ze skutkiem tego projektu by-
toby a) zabezpieczenie ludnos$ci cywilnej przed skutkami wojny
powietrznej, b) ptatowce przeznaczone do bombardowania,
ktére uznane byty przez wydziatl ekspertéw za S$rodki bojowe
par excellence zaczepne, miatyby zosta¢ wyrugowane, gdyz juz
w my$l paktu Kelloga nie powinny wogdéle istnie¢ Czytajac
te wynurzenia, przypomina sie $wietne powiedzenie Zagtoby:
,djabet sig w komze ubrat i ogonem na msz¢ dzwoni".

W dalszym ciggu swych wywodéw ,Die Luftwacht"
ironizuje niezrecznie ze ,znamienny rys mitosci, pokoju i ho-
norowoéci wielu panstw: ten projekt niemiecki zostat w toku
obrad odrzucony". Autor artykutu wota patetycznie, ze ,groz-
ba walki powietrznej pozostanie, mimo paktu Kelloga i Ligi
Narodéw". W wotaniu tem mimo wszystko wyczuwa sie ukryta
rados$é, ze wojna powietrzna pozostanie i ze wniosek niemiecki
zostat odrzucony ze zrozumiatych <zupetnie powodéw jako
zbyt demonstracyjny, mdéwigc oczywiscie jezykiem dyploma-
tycznym.



,Die Luftwacht" twierdzi, ze odrzucenie tego wniosku
znéw godzi w biedne i rozbrojone Niemcy, ktére nie posiada-
jac naskutek Traktatu Wersalskiego moznos$ci postawienia na
nalezytym poziomie obrony, beda specjalnie narazone na ataki
z powietrza, wskutek swego potozenia geograficznego, rozwoju
kulturalnego i przemystowego. Autor przytacza tablice poréw-
nawczg zaludnienia wigekszych miast, uprzemystowienia kraju

i t. p.it p., wykazujac, ze =zaréwno gesto$¢ zamieszkania
w miastach jak i uprzemystowienie sg w Niemczech naj-
wigksze.

Duzy nacisk potozony jest réwniez na fakt, ze Niemcom

nie wolno rozbudowywaé swych urzadzenn obronnych w dziedzi-
nie obrony przeciwlotniczej, zwtaszcza jezeli chodzi o artylerje
przeciwlotnicza. Znéw autor cyframi przytacza dane dotyczace
stanu artylerji Anglji, Francji, Polski, Czechostowacji i Niemiec,
uparcie przeprowadzajgc swa teze.

Artykut ten powotuje sie wreszcie naoswiadczenie czton-
ka komisji rozbrojeniowej belgijskiego senatora de Broucker,
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ktory oswiadczyt w Genewie: wszystkie $érodki obrony po-
wietrznej wielkich miast i wielkich osrodkéw ludnos$ci nie moga
byé¢ uwazane za materjat ofensywny. Na tej zasadzie Niemcy
chetnie widzieliby oczywiscie pozwolenie na rozbudowanie
swej artylerji rzekomo w celach obronnych jedynie ze szcze-
gélnem uwzglednieniem artylerji przeciwlotniczej.

Wreszcie przy koricu wywodoéw ,Luftwacht" wychodzi na
wierzch jeszcze jeden wzglad: oto delegacja niemiecka o$wiad-
czyta, ze bedzie gtosowaé przeciw konwencji w jej obecnej formie,
i kto wie czy artykut ten nie jest usprawiedliwieniem postepku
delegacji niemieckiej przy uzyciu argumentéw natury fachowej,
majacych udowodni¢ ponad wszelkg watpliwos$é, ze Niemcy,
biedne i rozbrojone nie moga absolutnie zgodzi¢ sie na dalsze
tak wydatne ograniczenie ich sity obronnej. Niemcy twierdza,
ze dlatego nie podpisaty konwencji, iz plan jej zawiera zama-
skowanie istotnego stanu zbrojen przy jednoczesnem dalszem
ograniczeniu sit obronnych Rzeszy i wystawieniu jej na tup
sgsiadow.

Skrzydlaty olbrzym Do-X nad Nowym Jorkiem.
Biedne a rozbrojone Niemcy wystaty samolot pasazerski Do-X na lot propagandowy do Ameryki.



POLSKA

Minister Kuhn protektorem
LIV Krajowego Konkursu Samolotéw
Turystycznych”

.1V Krajowy Konkurs Samololéw Tu-
rystycznych", ktéry rozpoczyna sie w
dniu 25 b. m., zapowiada sie doskonale
i stanowi¢ bedzie niewatpliwie kulmina-
cyjny moment tegorocznego sezonu lotni-

czego.

Protektorat nad Konkursem objat p’
Minister Komunikacji inz. Alfons Kuhn-
W sktad Komitetu Honorowego weszli:
V-Minister Komunikacji p. inz. Witold
Czapski, Naczelnik Lotnictwa Cywilnego
w  Min. Komunikacji — p. ptk. Czestaw
Filipowicz, Prezes Zarzadu Gtownego
L, O. P, P. — p. dr. Zenon Martynowicz,
Prezes Aeroklubu Rzplitej Polskiej ks.
Janusz Radziwilt i Szef Departamentu

Aeronautyki M, S. Wojsk.— p. ptk. Ludo-
mit Rayski.

Kierownikiem zawodoéw jest Sekretarz
Generalny Aeroklubu Rzeczypospolitej

Polskiej — p. mjr. dypl. Bohdan Kwie-
cinski.
Zmiana rozktadu lotéw samolotéow

komunikacyjnych

W dniu 15.1X w
zatogi statkéw powietrznych.

lokalu A. R. P, odbyt sig panstwowy egzamin na cztonkéw
Siedzg: Komisja egzaminacyjna pod przewodnictwem

inz. W. Szaniawskiego, zast. naczel. wydziatu lotnictwa cywilnego. Stoja-. Kan-
dydaci do egzaminu.
sach oznaczajg godziny: o. = odlotu,
Warszawa (0. 9.15) Bydgoszcz (p. 11.05, p, = przylotu):

Gdansk (o. 9.00) Bydgoszcz (p.
10.35) Warszawa (p. 12.25);
Poznan (o. 9.00) Warszawa (p. 11.10);
Katowice (o. 8.30) Warszawa (p. 10.30);
Lwoéw (o. 8.45) Warszawa fp. 11.15);
Warszawa (o. 8.30) Krakéw, (p. 10.20,

o, 11.25) Gdansk (p. 12.40) 10.15,
Warszawa (o. 9.00) Poznan (p. 11.10); 0.
Warszawa (o. 9.30) Katowice (p, 11.30,

0. 12.10) Krakéw (p. 12.50);

Warszawa (o. 8.45), Lwéw (p. 11.151;

Wieden (o. 8.30) Brno (p. 9.30, 0. 9.55)

Z dniem 16 b. m. nastgpita zmiana Katowice (p. 11.40, o. 12.10) Krakoéw o, 10.40) Katowice (p. 11.20, o. 11.50)
rozktadu lotow, przyczem samoloty nie (p. 12.50, o. 13.10) Warszawa (p. 15.00); Brno (p. 13,35, 0. 14.00) Wieden (p. 15.00);
kursujg tak, jak poprzednio, codziennie, Bukareszt (o. 8.30) Galacz (p. 950, Lwow (o. 8.30) Czerniowce (p. 10.00,
a jedynie trzy razy w tygodniu. o. 10.20) Czerniowce (p. 13.00, o. 13.30) o. 11.30) Galacz (p, 13.10, o. 13.40) Bu-

Jesienny i zimowy rozktad lotéw, kté6- Lwéw (p. 15.00); kareszt (p. 15.00);
ry bedzie obowigzywaé¢ do dn. 31 mar- Bukareszt (o. 6.15) Sofja (p. 9.25, o. Saloniki (o. 10.30) Sofja (p. 12.20, o.
ca 1932 r., przedstawia sie jak naste- 10.10) Saloniki (p. 12.00). 13.05) Bukareszt (p. 14.15);
puje: Obstuga linji Bukareszt — Saloniki Obstuga linji Saloniki — Bukareszt

1) Samoloty kursujgwe wtorki, czwarttylko do dn. 30.1X, poczem wznowienie tylko do 30.1X. Wznowienie ruchu na
ki, soboty na linjach (cyfry w nawiasach ruchu na tej linji nastapi z wiosng r. 1932.  tej linji nastgpi z wiosng r. 1932.

oznaczajg godziny: odlotu,

lotu):

o = p= przy-

Stoisko Komitetu Wojewo6dzkiego L.

Wschodnich.

2) Samoloty kursujag w poniedziatki,

Srody i piatki na linjach (cyfry w nawia-
v 1pia ! (eyfry Stoiska Komitetu Wojewdédzkiego

L. O. P. P. we Lwowie na Xl Targach
Wschodnich

Dorocznym zwyczajem Lwowski Ko-
mitet Wojewédzki L. O. P. P, urzadzit
na Targach Wschodnich stoiska pro-
pagandowe, Kktére budzitly powszechne
zainteresowanie zwiedzajgcych, tembar-
dziej, ze tegoroczne stoiska wypadty nie-
zwykle okazale.

Lwowski Komitet Wojew. L. O. P. P.
urzadzit trzy stoiska w pawilonie central-
nym Targéw; pierwsze stoisko — lotni-
cze, gdzie u wejscia ustawiono samolot,
a wzdtuz $cian na stotach umieszczono
czes$ci sktadowe silnika, skrzydet i t. p.
tak, ze stoisko dawato zwiedzajagcym cat-
kowity przeglad czesci ptatowca.

Sciany, poza pieknag dekoracjg, dawaty
wiele materjatu propagandowego, jak wy-

kresy, tablice statystyczne, fotografje,
napisy propagandowe, afisze sprawozdaw-
cze, numery i afisze Lotu Polskiego,
Skrzydlatej Polski, zdjecia z konkurséw
O. P. P. we Lwowie na X | Targach samolotéw turystycznych — przystane
Dziat lotniczy. przez Zarzad Gitéwny i t. p. Osobny
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Znani piloci francuscy Le Brix
ulegli katastrofie. Le Brix

dziat tworzyto modelarstwo lotnicze, wy-
dawnictwa L. O. P. P. Tutaj przyjmowa-
no réwniez zapisy na cztonkéw L.O.P.P.

Srodek pawilonu centralnego zajatrow -
niez Lwowski Komitet Wojew., umie-
szczajagc tam eksponaty Szkoty Mechani
kéw Lotniczych L. O. P. P. w Sygniow-
ce, a wiec przekroje silnikéw wykonane
w Szkote, rysunki pogladowe i t. p.
Nad catosciag Srodkowego stoiska gérowat
szybowiec Zwigzku Awiatycznego Stu-
dentéw Politechniki Lwowskiej C. W. IV,
dwuosobowy, posiadajacy wszystkie re-
kordy polskie na szybowcach.

Ws&réd materjatu propagandowego wy-
rézniaty sie oryginalne zdjecia z wypraw
szybowcowych. Wzdtuz jednej $ciany
ustawiono stoiska Srodkéw do niszczenia
szkodnikéw w rolnictwie i leSnictwie.
Trzecie wielkie stoisko =zajeta wystawa
przeciwgazowa, przedstawiona pogladowo.
Wystawa obejmuje sprzet obrony prze-
ciwgazowej indywidualnej, ilustrujacej
historyczny rozwdéj maski przeciwgazowej,
aparaty tlenowe najnowszej konstrukcji,
ubrania ochronne i t. p. Oproécz sprzetu
liczne wykresy i tablice ilustrujgce skutki
oparzen gazami bojowemi. Bogaty ma-
terjat stuzacy do wytwarzania zaston dy-
mnych, materjat ¢wiczebny, jak granaty
tzawigce, naboje oraz prébki gazéw bo-
jowych uzupetniajg ten dziat. WS$réd
eksponatéw wystawy przeciwgazowej
zwracat specjalng uwage sprzet Sktadnicy
Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., przedsta-
wiajacy najnowsze zdobycze w dziale
technicznym obrony przeciwgazowej, jak
maski dla strazy pozarnej, chronigce
przed dymami, maski chronigce przed
czadem i innemi gazami, maskii maseczki
pytochtonne, maski chronigce przed Kko-
loidalnemi roztworami i zawiesinami py-
téw trujacych, wreszcie specjalne apa-
raty z doprowadzeniem powietrza, uzy-
wane do oczyszczania zbiornikéw po ga-
zach i t. p.

Dziat ten budzit zainteresowanie sfer
przemystowych i strazy pozarnych. In-
formacyj udzielat przedstawiciel han-

dlowy Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.

i Doret kiorzy podczas
i mechanik Mesmin zgingli, Doret ocalat.

L OT P O L S K I

lotu Paryz — Tokio

FRANCJA

Rekordowa préba samolotu
pocztowego

Jedyng dotad linja transatlantycka
jest linja francuska, przewozgaca poczte
lotniczag miedzy Europg a Poludniowag
Ameryka. W pierwszych dniach wrze-
$nia odbyt sie lot prébny nowego wod-
nosamolotu, przeznaczonego do obstugi
odcinka transatlantyckiego. Lot prébny
dat Francji jeszcze dwa rekordy $wiato-
we: szybkosci i odlegtosci w kategorji,
reprezentowanej przez dany wodnosamo-
lot, Latecoere z dwoma silnikami Hispano-
Suiza o 650 MK. Obydwa rekordy byty
dotagd w posiadaniu AmeryKki.

Liczony sowiecki prof Samojlowicz,
w Warszawie.
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W odréznieniu od ustalonej juz prak-
tyki samolot rekordowy nie byt bynaj-

mniej — jak widzieliSmy — zbudowany
w celu zdobywania rekordéw miedzyna-
rodowych. Wytwérnia Latecoere ma juz
za sobg imponujgca cyfre 21 rekordoéw,
zdobytych prawie ,mimochodem" jak
wyzej.

HISZPANJA

Clinogyre

Mamy jeszcze jeden ,wiatrakowiec".
Pierwszym byto autogiro inz. de la Cier-
va. Jak wiadomo nie jest to $migto-
wiec, gdyz rzekome $migto jest wtasciwie
najzwyczajniejszym wiatrakiem, krecacym
sie jedynie pod dziataniem wiatru, pow-
stajacego podczas lotu. Tak czy inaczej,
mniejsza o zasade dziatania, hiszpanski
latajagcy wiatrak okazat sie bardzo prak-
tycznym i znajduje nasladowcéw, ktérych
grono powieksza obecnie p. Odier, budu-
jac dziwaczng maszyne, réwniez z wia-

trakiem i nadajgc jej miano clinogyre’'a’
JAPONJA
Niedole lotnicze

Niedtugo co mniej odwazni bedg omi-
jali zdaleka Japonjg¢. Chiny i t p. Pan-
ghorn i Herndon, lotnicy amerykanscy,
musieli zaptaci¢ Japoriczykom po zgéra
5000 zt. za ztozenie wizyty Japonji bez
uprzedzenia wtadz granicznych, oraz za
fotografowanie w rejonie twierdzy. Pi-
lotom niemieckim Ratse'mu i Kolber'owi
powiodto sie  jeszcze gorzej, bo zZle
wychowani Mongotowie kazali im ,sie-
dzie¢". Ratse'go skazali az na piec¢ lat,
rzekomo za szpiegostwo...

Nawet Lindbergh, wojazujacy z przy-
godami po Japonji, gdyby nie byt Lind-
berghiem, pewnieby tez dostatjakas$ grzy-
wne, jezeli nie kare wiezienia (Japon-
czycy szczegb6lnie nie lubig Amerykanéw).
Od podejrzen uratowato go jego petne
stawy nazwisko.

uczestnik wyprawy Zeppelina do Bieguna, bawit
Powitat prof. Somojlowicza na dworcu sekr. poselstwa Junkiewicz.



Por. M. Z1EMB1N SK I.

.ZALE JEREMIASZA”

Artykut p. L. Korowajczyka ,Zagadnienie pomieszczenia
uszczelnionego" zamieszczony w Nr. 15 — 16 Lotu Polskiego
przesigkniety jest pesymizmem, niewiadomo tylko skad pocho-
dzgcym, bo wszak sprawy, ktére porusza autor w swoim arty-
kule, bynajmniej tragicznie si¢ nie przedstawiajg.

Na samym wstepie zali sie autor, iz w catoksztatcie
obrony przeciwgazowej zbyt duzg wage przywigzuje sie do
maski przeciwgazowej, a po macoszemu traktuje sie kwestje
schronéw i pomieszczen uszczelnionych.

»i _1_liNarzeka, iz wogble poswigca sie ,niestychanie mato miejsca
zagadnieniu pomieszczenia uszczelnionego; ze w literaturze prze-
bija poglad, iz gtos obrony przeciwgazowej lezy w koncepcji
maski, za$ kwestja schronéw jest rzeczg drugorzedna, mniej lub
wiecej dobra, lecz nie majaca wiekszej wartosci praktycznej!".

Rozwazajgc w ten spos6b autor siega, moze zbyt ryzy-
kownie nawet, do twierdzenia, ze z fachowych ksigzek ,na-
uczy¢ sie czego$ w zakresie pomieszczenn uszczelnionych jest
prawie niemozliwoscig, w kazdym razie mozna zdobyé¢ wiado-
mosci absolutnie niewystarczajgce, gdy trzeba bedzie je uzyt-
kowaé¢ w ogniowej prébie koniecznosci".

Posuwa sig¢ autor jeszcze dalej, bo stawia nawet zarzut
iz maska z zawartym weglem aktywowanym jest daleka od
ideatu, a zresztg moze by¢ uszkodzona, a tem samem staé sie
moze sprzetem bezuzytecznym, i dlatego lepszym S$rodkiem jest
schron przeciwgazowy.

Trudno jest przytacza¢ wszystkie uwagi krytyczne wy-
suniete przez autora, wystarczy sadze tych kilku, aby w nie-
usdwiadomionym i bezkrytycznym situchaczu czy tez czytelniku
wzbudzi¢ szereg watpliwos$ci i napoi¢ go mniemaniem, ze stoimy
gdzie$ na szarym koricu w sposobie pojmowania i organizowa-
nia obrony przeciwgazowej.

Takie ujmowanie zagadnien jest niczem
tyzmem swoistego rodzaju.

OdpowiedZ na roztoczone ,zale Jeremjasza" znajdzie
autor przedewszystkiem w Swietnym artykule p, A. Kicinskiego,
ze stéw ktérego wieje ozywczy prad wiary we wlasne sity
i wiltasng twérczosé, Oraz takie gtebokie przekonanie o prze-
sadnoséci rozsiewanych wokoto uwag, ze chyba najbardziej wat-

innem jak defe-

pigco usposobiony czytelnik u$miecha¢ sie zacznie do zycia
i oddycha¢ bedzie swobodniej.

Nie mojem zadaniem jest objasnia¢ autora ile racji
miesdci sie w jego twierdzeniachi zaprowadzitloby to mnie na
tory niepotrzebnej polemiki.

Chodzi mi jedynie o to, ze nie mozna sugestjonowac

czytelnikéw rzeczami,
stawiajg sie Swietle.

Wiemy dobrze, iz maska przeciwgazowa jest tym sprze-
tem przeciwgazowym, ktéry przyczynit si¢ do tego, ze wypadki
Smiertelnego zatrucia spadty ponizej 3%. co chyba stanowi
sukces nielada w poréwnaniu ze stratami jakie powodujg po-
ciski broni palnej. /

Ze maska ogranicza w pewnej mierze sprawno$¢ fizycz-
ng, to jeszcze nie stanowi przyczyny, aby ja dyskwalifikowac¢
na korzy$¢ schronéw lub pomieszczeh uszczelnionych.

Chyba bardziej jeszcze ogranicza¢ bedzie kazdy schron
lub ubikacja uszczelniona, w ktérej ludzie pozostajg catkowicie
odcieci 6d tego, ¢o sie dookota nich dzieje.

Z drugiej za$ strony jest rzecza bardzo wzgledna, czy
samopoczucie cztowieka w masce jest gorsze 6d Samopoczucia
cztowieka znajdujacego sie w zelbetonowym naWet schronie? Uza-
leznione jest to wytacznie od stopnia grozgcego niebezpieczen-
stwa i odczuwania.

Rozumujac za$ tak jak autor
mieszczen uszczeln.”,
wynikéw, co ci

ktére jednak w odmiennem nieco przed-

artykutu ,Zagadnienie po-
moglibySmy tatwo dojs¢ do tych samych
,stawetni" reporterzy, ktérych tak doskonale

<jak najpredzej zostata ukonczona.

scharakteryzowat p. A. Kicinski w swoim artykule o szkodli-
woséci szerzenia defetyzmu.

Twierdzenie, ze w literaturze fachowej zbyt mato poswie-
ca sie uwagi pomieszczeniom uszczelnionym, oparte jest na dosy¢
kruchych przestankach.

Oczywiscie, ze literatura gazowa popularna rozwazac
tych spraw tak jakby sobie tego zyczyt autor nie moze ze
wzgledéw zupeinie zrozumiatych.

Natomiast w literaturze fachowej znalez¢é mozna dosy¢

wiadomosci, aby moéc skrystalizowa¢ w sobie pojecie o pomie-
szczeniach uszczelnionych i schronach przeciwgazowych.

Urzadzenie pomieszczenia uszczelnionego nie
stawia juz tak duzych trudnos$ci i nie wymaga
studjow architektonicznych lub tez fortyfikacyjnych.

Wystarczy blizsze zainteresowanie sig¢ i nieco dobrej
woli i checi, a pomieszczenie dostosowaé¢ zawsze mozna be-
dzie do potrzeb obrony przeciwgazowej.

Opracowanie za$ szczegb6towych instrukcyj, podawanie
skomplikowanych obliczen i t. p. dla szerokich mas czytelnikéw
nie prowadzi do zadnego pozytywnego rezultatu, gdyz takie
instrukcje wymagaja przedewszystkiem dostatecznego przygoto-
wania i wiedzy ze strony czytelnika.

Pozatem ujmowaé sprawe pomieszczenia uszczelnionego
szablonowo nie sposéb, chociazby z tego wzgledu, ze kazdy
lokal posiada odmienny i specyficzny charakter.

Tembardziej trudno jest pisa¢ instrukcje w formie
dyktycznej” wymaganej przez autora. Taka forma pociggataby
za sobg potrzebe licznych komentarzy, a tem samem zamiast
broszury, uzyskalibySmy wypracowanie tomowe.

A zreszta wszedzie, gdzie tylko praca nad O.P.G. i O.P.L.
ujeta jest racjonalnie i fachowo, dla ogétu prowadzone sg przez
fachowo przygotowanych instruktoré.w:rozmaite odczyty, a za-
razem odpowiadajace potrzebom chwili.

Zresztg nic nie stoi na przeszkodzie prenumerowania
pism fachowych, ktére rozstrzyggja czestokro¢ nasjiwajace sie
watpliwosci, chociazby taka; ,czy maska odpowiada swojemu

przed-
specjalnych

.apo-

zadaniu i czy powinna by¢ faworyzowanag".
Wystarczy zapoznaé sie z pracami pp inz. Swiderka,
inz, Kalusinskiego, kpt. Misinskiego, mjr. Hellmanna, kpt. Ma-

rynéwskiego, a tatwo sie przekonamy, ze pesymizm
czem nie jest uzasadniony.

Poza literaturg polska istnieje Szeroka literatura obca,
a pozatem specjalne prace traktujgce o budowlach Zzelbetono-
wych oraz o wentylatorach.i wentylacji wogole.

Z drugiej strony L. O. P. P. wspétpracuje :$cisle z szere-
giem fachowych i naukowych instytucyj, tak ze zawsze wszelkie
watpliwosci z tatwoscig wyjasnione by¢. moga.

Dlatego tez porzuci¢ nalezy: ,zale Jeremjasza" a przejs¢
do pogladéw p. A. Kicihnskiego. Stara¢ si¢ powinnismy pogte-
bia¢ .swojg wiedze, wspoétpracowaé¢ z ludZzmi posiadajgcymi ru-
tyne i odpowiednie doswiadczenie, a wyzbedziemy sie pesy-
mizmu i bedziemy sie zastanawia¢ nad tem ,co na pierwszem
miejscu stawianem byé powinno — maska, czy tez pomieszcze-
nie uszczelnione?"

Stara¢ si¢ powinnismy

autora ni-

aby budowa ,,Szkoty gazowej"
Doktadajgc do jej budowy
cegietke, temsamem usuwaé bedziemy przed sobg braki i luki,
ktére jeszcze pokutujg, ale bez ktérych réwniez postepu zadne-
go na $wiecie by¢ nie mogto.

Na zakoriczenie chciatbym od autora uzyska¢ odpowiedz
na jedno tylko pytanie: ,czy w razie niebezpieczenstwa lotni-
czo-gazowego zadowoli sie jedynie najtezszg konstrukcjg zelbe-
tonowa, czy tez nie bedzie sie czul bezpieczniejszym majac
przy sobie tak bardzo skrytykowang przez siebie maske prze-
ciwgazowg?”
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w biezgcym roku maske chronigcg od
dziatania ptomieni. Do maski wtasciwej
przyszyty jest kaptur okrywajacy cala
gtowe, szyje i spadajacy z fprzodu na
piersi, z tylu na plecy. Utrzymywanie
tej maski na gtowie i jej dopasowanie
umozliwia wewnegtrzna wys$ciatka po bo-
kach na wysoko$ci szybek okularowych

= przyszyta jest elastyczna tasma zakladana
na wierzch kaptura i przyciggajaca ma-
I ske do twarzy. Ponizej uszu umieszczone
sa w kapturze otwory wentylacyjne. Za-
NIEMCY
Znana fabryka Draegera nie ustaje
w dalszych usitowaniach nad udoskonale-
niem sprzetu obronnego i dostosowaniem
go do réznorodnych potrzeb. Z inicjaty-
wy i przy wspo6tpracy drezdenskiego
Urzedu Strazy Ogniowych w poczatkach
b. r. ukonczona zostata w fabryce Drae-
gera maska przeciwgazowa, ktérg mozna
stosowa¢ zaréwno do pochtaniaczy jak i
do aparatéow tlenowych.
Cechg charakterystyczng tej maski jest
przyszyty do niej catkowicie z niazespo-
lony czepek; stuzy on do utrzymania ma-
ski na gtowie spetniajagc w danym wy-
padku role tasm. Na pierwszy rzut oka
maska ta wraz z czepkiem podobna jest
do rosyjskiej. Roéznica polega na tem,
ze zamiast gumy, ktérej uzywaja Rosjanie
do wyrobu swoich masek przeciwgazo-
wych, szybko starzejgcej sie i wskutek
tego nie dajacej gwarancji co do dobroci
maski na czas dtuzszy, fabryka Draegera Kurs instruktorow O. P. G..11l kl. zorganizowany przez Komitet L. O. P P.
do maski wtasciwej skoérzanej przyszywa m. Poznania.
czepek z tkaniny impregnowanej.
Ze wzgledu na rodzaj materjatu uzy-
tego na czepki (nierozciggliwa tkanina) uszczelniajac ja catkowicie na linji twa- rowno jedna jak i druga maska nadaja
wewnatrz znajduje sie wys$cietka umozli- rzy i podbrdédka. sie w pierwszym rzedzie dla uzytku stra-
wiajgca dopasowanie maski do réznych Prosta konstrukcja tej maski, brak zy ogniowych.
gtow o rozmiarze $rednim Wszyta na tasm nagtowia, umozliwia postugiwanie
obrzezu czepka podwéjna sprezynka sie nig ludziom nawet mato wyéwiczonym,
uszczelnia go na potylicy, tasma zapin- ktérzy m:mo braku wprawy moga szyb- ROSJA

kowa za$ stanowigca catos¢ z tasdmag no-
$ng przycigga maske dobrze do twarzy.

Stoisko Komitetu Wojewo6dzkiego L

Wschodnich.

ko i doktadnie natozy¢ maske na gtowe.
Ta sama fabryka wykonata réwniez

O. P. P. we Lwowie na XI
Dziat gazowy.

Targach

Osoawiachim — rosyjska organizacja
odpowiadajgca naszej Lidze Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, rozwija wy-
tezong dziatalno$¢ zaréwno w miastach
jak i po wsiach. Wynikiem tej akcji jest
wzorowe zorganizowanie o$rodkéw obro-
ny przeciwgazowej w miastach zwtaszcza
przemystowych i zaopatrzenie obywateli
w maski przeciwgazowe, ktore nabywane
sag w duzej ilosci.

Liczne schrony przeciwgazowe w wiek-
szych miastach zaopatrzone sa w $rodki
do niesienia pierwszej pomocy zagazowa-
nym. Stale ¢wiczone druzyny odkazajag-
ce, ztozone z mezczyzn w wieku przed-
poborowym lub wolnych od stuzby woj-
skowej, badz kobiet, daja gwarancje sku-
tecznej obrony na wypadek napadu che-
micznego.

Na miasta, ktére z tytutu swego uprze-
mystowienia, potozenia przy wezle komu-
nikacyjnym i t. p. mogtyby byé narazone
w czasie wojny na napad lotniczo-gazo-
wy, urzgdzane sg takie napady przy po-

mocy dymoéw i gazéw ‘tzawigcych. Na-
pady te majg za zadanie zapoznanie lud-
noéci cywilnej z warunkami Wojennemi
i przyuczenie do odpowiedniego zacho-

wania sie tej ludnosci w czasie podobne-
go napadu i bezposSrednio po nim.



Upat byt wielki.

Olbrzymie lotnisko zo6tcito sie w stohcu zeschig trawg
i ziewato z nudy szeroko rozwartemi wrotami hangaréw. Do
obwistej melancholijnie choragiewki, zatknietej na $rodku, nie

Jrulowata” ani jedna maszyna. A na tle szafirbw niebieskich
nie wida¢ byto ani jednej samolotowej sylwetki.

Pustka i cisza.

Wiadomo, na taki upal ciezko jest grza¢ si¢ przy moto-
rze, a tam wysoko, pod biatemi, postrzepionemi obtoczkami
,rzuca" samolotem, az djabli biorg. .

Wiegc nikt nie lata.

Tylko w cieniu rozwartych drzwi hangarowych stoi wy-
sokie chtopisko, opiete w mundur starszego sierzanta i medy-
tuje. Mimo upatu pas forsownie $ciska wydatny brzuch,
kotnierz o z6ttych rabatach dopiety jest na ostatnig haftke,
a czapka na modte oficerska, szpicem rogatywki w tyt wygieta
i nasunieta na czoto kokieteryjnym czarno-lakierowanym dasz-
kiem — reprezentuje ,manjer" zupetnie ,panski”.

W kacie hangaru, za roztozystemi skrzydtami Breguet'a
XIX przysiadta grupa mechanikéw i obstugi, podziwiajac wy-
prostowane plecy starszego sierzanta i witozone w Kkieszenie
,0d portkéw” tapy.

— ,Ten ma zdrowie"
chote fason trzymac"...

Tymczasem mechanik Ktos pocit sie niemniej od wszyst-
kich innych mechanikéw 14-ej eskadry — tylko ,ambit" miat
wielki — ot co!l...

Ambit... kléry go do wszystkiego
mu nieszcze$ciu byt winien...

pogadywali $cicha ,na takg du-

ztego kusit i niejedne-

Olbrzymie lotnisko zoétcito sie w storicu zeschia trawa
i ziewato z nudy szeroko rozwartemi wrotami hangaréw. Te
rozwarte wrota przypomniaty Klosowi stodote... W takiej sto-

dole dawno temu siadywat maty chitopak w parcianej koszulinie
i niebieskie gaty wytrzeszczat., bo... ,motor w sieczkarni za-
puszczano”... Ciekawy byt on do tego motoru, a majstrowity.
To platat si¢ ludziskom w stodole pod nogami, zadzierat ko-
nopnag gtowineg, a stuchat, jak motor gra. A grat ci on, jak
najpiekniejsza muzyka Kilosowi przez cate zycie... Ten motor
i ten ambit — to byty dwa Kiosowe duchy — jeden dobry,
drugi zty — ktére wyprowadzity go z wioski rodzinnej, poprzez
niezwykte przygody wojenne, poprzez dalekie raidy $wiatowe
do rozgto$nej stawy ,najlepszego mechanika wojsk lotniczych",..

Ten motor i ten ambit— to byto Klosowe szczedcie
i... Klosowa udreka...
Tak...

Kilka miesiecy pracy przy lokomobilach w PiAczowie.
Potem mobilizacja i przydziat, jako mechanika do wojsk lotni-
czych. O szkole mechanikéw, o ksigzkach, o fizyce i innych
djabtach nic nasz Kilos nie styszat. Ale ambit miat wielgi
i 0 nic nie pytat... Tak ci tylko, jak to méwig ,psim swedem"

maszyne wyczuwat i reparowat, rozglagdajac sie po bokach,
a za uchem skrobiagc — Linek do regulacji tyle byto — ze Pan
Bé6g jeden wiedziat,co z niemi robi¢, a tu jeszcze porucznik
Jankowski krzyczat co: ,na teb maszyna ciezka", a major

Dziatdosz wotat, ze ,wisi w powietrzu" i tyle...l

Pocit sie nasz Ktos niezgorzej i za uchem skrobat. A naj-
gorsze, jak mu takag maszyne ,oblecie¢" kazali. Leciat. Co miat
robi¢? Strach go oblatywat, ale ming nadrabiat.

Cud to prawdziwy, za wstawiennictwem Przenajswigetszej
Panienki uczyniony, ze wracat cato z tych lotéw prébnych, na
maszynach ,tak” przez siebie ,wyrychtowanych”...

Ale byli tacy co gingli...

Sierzant Pakosz, Dziatynski,
Szreniawa...

porucznik Okulicz i kapitan

Dzienn si¢ konhczyt, Zamykano hangary.
Starszy sierzant Kios wracat do swego pokoju w czerwo-
nym gmachu koszarowym. Do swego pustego pokoju, w kt6-

rym nikt na niego nie czekat, proécz.,, précz mysli nopastli-
wych, a... pracy zmudnej.

Baby nie miat. Nie ozenit sie. Wiadomo. Z miejskag
dziewczyng — niebezpiecznie. Wsiowe sg za gtupie. Piekne
wegierki, turczynki i arabki dobre do zabawy na raidach, gle
nie do domu. Wiec nikt na Kilosa nie czekat w jego pokoju.

Pusto... Piece, okno, drzwi. W kacie t6zko, pod oknem
stolik. Nad stolikiem, w $wietle lampy wisi maly model samo-
lotu. Wiadomo — kazdy cztowiek jakies kochanie musi mie¢.

,maszyny" tak, jak inny nie-
jeszcze do innego jakiego

Mechanik Ktos przywigzat si¢ do
przymierzajac do ,koniéw", a inny
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zywego stworzenia. Na stoliku lezg ksigzki i tensiometr...])
Wiadomo, kazdy cztowiek musi mie¢ mola, co go gryzie... Ma
go wiec i nasz Ktos. Nieuczony ci on jest. Ktoby to moégt
przypuszcza¢? Pisanego czyta¢ nie umie. Na madrych narze-
dziach i ,tensiometr2e" tez ,odczytéw" zrobié nie potrafi. Gto-
wi sie nieraz w $Swietle zielonego klosza nad niezrozumiatg po-

dziatka tego ,przyrzada" ale nic z tego nie wychodzi. Pietra
wigc ma nasz Klos, by panowie ‘,jenzenierowie”, co na tech-
niczna inspekcje do 14-ej eskadry przychodza, jego tajemnicy

,nie zwachaty"...

Ale niema obawy. Panowie ,jenzenierowie" na ,tensio-
metrze" kazg odczyty robi¢ miodym mechanikom, a stawnego
,werkmistrza" o nic nie pytajg. Jakze go pyta¢, kiedy rychtuje
ptatowiec tak, ze réwnego jemu niema w catem lotnictwie?
Przeciagnie ci tylko palcami po linkach, jak po strunach,
a juz wie, ktéra pusdcita, a ktéra przeciagnigta... Wiadomo...

Ale dawniej?...

*  ,Tensiometr” —
ptatowcowych.

przyrzad do regulacji napiecia linek

W dniu 13 wrzes$nia b. r.

lotnik angielski por. Boothman zdobyt puhar Schneidera osiggajac
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Do brudnej, szarej tapety, poprzyczepiane szpilkami wiszg

szeregi wyblaktych fotografji. Sa to fotografie lotnikéw, Kkto6-
rzy. . zgineli. Lecieli ci oni w gére, jako te ptaki na wyraju
i w oczach Ktosa ginegli i padali na ziemie, jako te ptaki

z postrzelonem skrzydtem.

Sierzant Pakosz, Dziatynski, por. Okulicz, kapitan Szreniawa...

Wszyscy oni patrzg teraz na Klosa z pozétktych foto-

grafji. Nic nie pomagajg wieczorne pacierze odmawiane za
ich dusze... Stare, dawne grzechy mszczg sie...

Jedna jest tylko Ktosowa radoé¢ i Kitosowa pociecha
w pustym pokoju.,, ze... niema nowych grzechéw i Swiezych
fotografji...

Janina Putiatycz-Surynowa.

przecietng szybkos$é

517 kim. 300 m.
Puhar Schneidera, zdobyty po raz trzeci przez Anglika, przeszedt ostatecznie”nalwlasno$¢ Anglji.
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Marionjjest zakochana.

Méj Bozel Czyz trzeba sie dziwi¢? Ma zaledwie osiemnascie

lat. a on jest taki piekny i tak do twarzy mu jest w zielonym
polowym frenczu, z pod ktérego wyglada miekka koszula
barwy khaki.

Od pierwszego wejrzenia zrobit na niej piorunujace
wrazenie.

Przyjechat pod wiecz6r do farmy, gdy storice ktadto sig
juz na spoczynek. Ostatnie jego promienie barwily jeszcze na
czerwono wierzchotki drzew pobliskiego lasu, ale juz mrok
wieczorny sptywat na ziemie, zwiastujac rychte nadejsScie nocy.

Byt naprawde pigkny. Ksztattne usta okalat od géry
maty, przystrzyzony was, z pod szerokiego daszka czapki $miaty
sie czarne oczy. Szeroka szrama, ciggnaca sie przez prawy
policzek, od nosa az do brody, dodawata mu tyiko uroku.

Zahamowat nagle motocykl, az chmura kurzu wytrysneta

z pod pneumatykéw.
Memzel — zapytat nie schodzgc nawet z maszyny (jak
Smiesznie wymawiat francuskie wyrazy) — czy znajde tu kilku-
dniowag gos$cine? Potrzebuje ciszy do pracy, pragne, zeby mi
nie przeszkadzano. Mam wrazenie, ze tu bede miat spokdj.

Marion u$miechneta sie.

Za wszystko ptace gotéwka
mys$lac, ze dziewczyna sig waha.

Dopiero teraz skineta mu gtowag przyjaznie.

0, oui Monsieur — odrzekta otwierajagc brame —1tu
znajdzie pan naprawde spokdj Do nas nikt nie zachodzi, na-
wet sasiedzi, dom lezy daleko od gtéwnej drogi. A co do za-
ptaty, to niema o czem mowic...

Yesl — rzucit zsiadajac z siodetka.

Marion pomogta mu wprowadzi¢ motocykl na podwoérze.

dodat

pospiesznie,

— Kapitan pilot Georges Sydney — przedstawit sie jej.
Pilot! M6j Boze. wiec byt lotnikiem! Marion tak bar-
dzo pragneta poznac¢ jakiego$ lotnika. Widziata ich codzied,
przelatujacych nad farma z pobliskiego lotniska, lezgacego tuz

za miasteczkiem. W powietrzu rozgtosnym warkotem grzmiaty
ciggle silniki, mate, $cigte poscigowce i wielkie, bombardowe
maszyny lataty czesto nad folwarkiem tam i zpowrotem, raz
w kierunku linji, to znéw od strony frontu.

Nieraz gdy byta na podwoérzu i podniosta gtowe do go6-
ry widziata doktadnie pilota i obserwatora, siedzacych w kabi-
nie, tak nisko nad ziemig $migata szybka maszyna z tréjkoloro-
wemi kokardami ne skrzydtach i kadtubie.

llez to razy budzit ja w nocy warkot motoréw, tak bliski,
ze zdawato sie, iz maszyna zaczepi podwoziem o dach domu.
Z poczatku, strwozona, wyskakiwata z cieptego t6zka i biegta
do okna, aby przylepiwszy twarz do zimnej szyby zobaczy¢
co$ w ciemnej czeluédci nocy, ale granat nieba rozjasniaty tylko od

czasu do czasu mdte bityski reflektoré6w. Potem nie robito juz
to na niej takiego wrazenia, powoli przyzwyczaita sie.

Lotnictwo budzito w niej zawsze zachwyt. Gdy tylko
ustyszata gdzie§ zdata szum silnikéw, rzucata robote i pod-
niéstszy gtowe do goéry szukata wzrokiem na jasnem tle nieba
szybujacych w przestworzach uskrzydlonych ludzi.

M6j Boze, jak marzyta o tem, zeby Jean, jej Jean, byt
pilotem, Zeby latat tak jak inni w powietrzu i zeby moégt by¢

tak stawny jak Guynemer, Pegout lub Garros... Ale Jean byt
sobie, niestety, tylko zwyktym, poczciwym chtopcem, wychowa-

nym na rozlegtych réwninach Szampanji i dobrze mu byto
w batalionie poilus. Nosit mundur ..bleu”, miat karabin, dos¢
regularnie dostawat w okopach chleb i papierosy i przyzwy-

arton

czait si¢ badz co badz do siedzenia w giebokich transzejach,
nawet pod ogniem niemieckich armat. Po co mu byto szuka¢
innej stuzby. Latanie! No owszem, moze to i bardzo piekne,
niewatpliwie mozna sie wybi¢, pokry¢ piers orderami, zostac
stawnym, ale przeciez znowu to nie jest nieodzownym warun-
kiem szczes$cia, wiec niby po co?..

— Ach, Jean, ty nigdy nie zrobisz karjery!.. — wotata
Marion, tupiac ze ztosScig noé6zka.

Jean wzruszat wéwczas ramionami.

— A po co mi karjera? — odpowiadat spokojnie — Nie

dobrze mi to tak, jak jest? mMam ciebie, a to najwieksza dla
mnie karjera..

| tak zawsze. Ile razy tylko Marion zaczeta go nama-
wia¢, zeby sie przeniést do lotnictwa, Jean zawsze wzru-
szat ramionami i odpowiadatl niezmiennie:

Po co mi to, albo mi to Zle w moim bataljonie?..

Wkonhhcu Marion data za wygrang. Pogodzita sie z mys$la,
ze jej Jean nie zostanie bohaterem, Zze nie wyczyta nigdy jego
nazwiska na liscie aséw, drukowanej codziennie we wszystkich
gazetach.

| czuta do niego zal.
nie tak jak dawniej; stat sie

Kochata go jeszcze, ale juz chyba
jej jakby dalszym, obojetniejszym.

| wtedy Marion zaczeta $ni¢ o tem, zeby poznaé¢ ja-
kiego$ lotnika. Biegata nawet na lotnisko, ale tam nie puszcza-
no nikogo. Wzdtuz krancéw pola spacerowaly geste posterunki
i ani marzy¢ nie mozna byto, zeby sie przemknaé pod hangary

czy na start. Prébowata skokietowa¢ jednego =z zotnierzy,
mys$lac, ze jest lotnikiem, ale okazalo sie, ze té zwyczajny
rezerwista, przydzielony tylko do wartowania lotniska, a ze
w dodatku zachowat sie¢ zbyt obcesowo, wigc Marion wydeta

pogardliwie usteczka i odeszta z godno$cig, przyrzekajac sobie,
ze juz nigdy tu nie wréci.
Zwatpita juz wreszcie w poznanie kiedykolwiek lotnika,
gdy nagle stanat przed nig jeden...
| to nie byle kto. Nie obserwator czy mechanik,
prawdziwy pilot, kapitan, i w dodatku jaki tadny.
Te angielskie frencze sa stanowczo grubo tadniejsze
od btekitnych munduréw francuskich skonstatowata nagle
Marion, obrzuciwszy przybytego szybkiem spojrzeniem.
Czuta si¢ ogromnie zmieszang, Anglik opart sie¢ o mo-
tocykl i zdawat sie chtona¢ jg oczyma.
— A pani jak ma na imig? — zagadnatl wreszcie.
Dziewczyna oblata sie pasem.

ale
pilot,

— Marion... — wyszeptata, spuszczajac oczy.

Marion... Sliczne imie, to po angielsku Molly,wie pani
co, bede panig nazywat Molly. No, zgoda? zapytat wycigga-
jac reke.

Nie patrzac na niego podata mu swojg mata, opalona
dtorn. Nagle przebiegt jga dreszcz, uczuta na skoérze delikatne

muséniecie jego warg.

Marion nie zapomni nigdy tego pocatunku.
dy, gdy Jean pocatowal jg poraz pierwszy w usta
taka zmieszana jak teraz. Stata bez ruchu, nie wiedzac co
z sobg pocza¢.

Anglik zdawat sie nie spostrzegac¢ jej zmieszania.

— Miss Molly — o$wiadczyt zupetnie obojetnym tonem —
czy moge obejrze¢ pokdj, w ktérym zamieszkam?

Gtos jego przyprowadzit ja do réwnowagi. Prawda, prze-
ciez powinna by¢ goscinng gospodynia, zwtaszcza wobec tego
przedstawiciela zaprzyjaznionego narodu.

Nawet wte-

niel
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— Naturellement, Monsieur — odparta szybko — prosze
bardzo, ale niech pan najpierw wtoczy motocyl do szopy...

Zaprowadzita go do domu i pokazata przeznaczony dlah
pokéj. Anglik nie byt widocznie usposobiony do rozmowy, bo
nie zwracajac zupetnie uwagi na zagadywania Marion pozegnat
ja zaraz, oswiadczajac bez ogrdédek, aczkolwiek bardzo grzecz-
nie, ze ma moc roboty i chciatby pozosta¢ sam,

Marion nie obrazita sie. Jakzez moznaby sie obrazi¢ na
takiego $licznego chiopca.

Nocy tej diugo nie mogta zasngé. Przewracata sie z boku
na bok w chitodnej, pachngcej $Swiezem sianem pos$cieli, a gdy
wreszcie zmorzyt jg sen, $nily jej sie¢ gorace, purpurowe wargi,
ocienione matym wasem.

Nastepnego dnia Anglik wyjechat
i wrécit dopiero p6zno wieczorem.

Marion siedziata na tawce przed domem i patrzyta w gwia-
zdy Czekata, marzac, na jego powro6t.

wczesnym rankiem

Nie zwlekaj!

P O L S K I Nr. 19

Wstawiwszy maszyne do szopy oficer podszedt do niej.

— Czy mozna usig$¢ tu przy pani, miss Molly? — zapy-
tat potgtosem.

Skineta w odpowiedzi gtowa.

Byto przeslicznie. W ciszy wieczornej rozlegato sie
senne kumkanie zab z pobliskiego stawu i gluche, jakby po-
dziemne odgtosy armat, idagce od strony frontu.

Siedzieli w milczeniu. Kapitan palit fajke i od czasu do
czasu rzucal ukradkowe spojrzenia na dziewczyne. Marion sa-
ma nie wie jak to sige stato, ze przysuneta sie zupeinie blisko
do sasiada i niespodziewanie przytulita goraca twarz do jego
ramienia.

— Molly, pani wtosy pachng oszatamiajgco — ustyszata
cichy szept, i nagle poczuta na wargach delikatne musniecie
waséw. Bezwiednie zupetnie zarzucita mu rece.na szyje i przy-
warta do niego catem ciatem.

— Molly, | love you... Kocham...

— Et moi, Georges, je t'aime — odpowiedziata cicho —
od pierwszego wejrzenia pokochatam cie...

(dokonhczenie nastapi)

Narody, ktore zwlekajg zostajg zwyciezone!

W tej chwili zapisz sie na cztonka L. O. P. P.

Przetam swa lekkomysling obojetnosc!
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CENTRALNE

WOJSKOWE

ZAWODY

LOTNICZE

W

U géry: Szeteg samolotéw bio-
racych udziat w zawodach.

W $rodku: Komisja centralna
zawodoéw, od lewej', kpt. A. Woj-
tyga, jeden z organizatoréw za-

wodoéw; pik. J. De Beaurain,
d-ca 1 grupy lotniczej; pik. L.
Rayski, szef departamentu lot-

nictwa; pik. J. Sendorek, gtéwny
inicjator zawodéw; ptk. Wieden,
d-ca 1 putku lotniczego.

U dotu: Piloci i obserwatorzy
biorgcy udziat w zawodach.
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Dnia 15 sierpnia b. r. o godzinie 6 rano wystartowat
z lotniska na Okeciu, na samolocie sportowym P.W.S. 52, kon-
strukcji inz. Z. Ciotkosza i A Uszackiego, pilot por. Lewo-
niewski wraz z pasazerem inz. Rekawkiem z Dpt. Aeronautyki,
w celu dokonania lotu naokoto Polski bez lgdowania.

Lot ten miat by¢ jedng z préb rozpoczetych na samo-
locie P. W. S. 52, w celu sprawdzenia jego zdolno$ci starto-
wania przy wielkiem obcigzeniu, jak réwniez zachowania sie
w powietrzu przy diugotrwatych lotach z punktu widzenia
niemeczgcego pilotazu, oraz kontrolg teoretycznie obliczonego
promienia dziatania.

Samolot P. W. S. 52 uzyty do tego celu r6zni sie znacz-
nie od znanego Czytelnikom ,Lotu Polskiego” samolotu P.W.S.52,

ktory brat udziat w 11l Kr. Konkursie Samolotéw Turystycz-
nych. Zostat on specjalnie przekonstruowany dla dale-
kich lotéw i w tym celu zostalt odpowiednio przeliczony
i wzmocniony, aby uczyni¢ zado$¢ migedzynarodowym wymo-
gom wytrzymatoséci. Opis tego samolotu, wraz z doktadnemi

danemi, dotyczgcemi jego charakterystyk, podajemy na koncu
niniejszego artykutu.

Lot, ktéry byl zorganizowany przez Podlaskg Wytwoérnie
Samolotéw, projektowany byt w nieco szerszych rozmiarach,
niz to zostato uskutecznione.

Powodem zredukowania trasy lotu byto zbyt péZzne do-
starczenie na lotnisko na Okeciu zapasu paliwa. Poczatkowo
start wyznaczony byt na godz. 3 rano, co przy zupeinej wi-
docznoéci o godz. 19-ej pozwolitoby samolotowi na przebywa-
nie w powietrzu przez 16 godzin i przebycie trasy okoto
2500 km., co jednak nie jest jeszcze ostatecznym promieniem
zasiegu obliczonym dla samolotu P. W. S. 52.

Na skutek uszkodzenia auta, ktére miato
zyne, i straty okoto 3 godz. na naprawe, start
dopiero o 6-ej godzinie.

Aby oszczedzi¢ samolotowi rulowania z petnem obcigze-
niem, zostat on wustawiony na poprzednio upatrzonej linji
startu i dopiero wtedy nastgpito napetnienie zbiornikéw ben-
zyny. Zbiornik benzyny czwarty, ktory dla maks. zasiegu sa-
molotu umieszczony jest na miejscu pasazera, nie zostat wbudo-
wany, na skutek czego w locie tym w charakterze obserwatora
moégt wzigé udziat p. inz. Rekawek.

Sumaryczna pojemno$¢ 3-ch pozostatych zbiornikéw wy-
nosita:

dowiez¢ ben-
moégt nastgpic

zbiornik w skrzydle 170 litr.
gtowny w kadiubie 368
tylny w kadtubie 55

593 litr.

”

w sumie

tylko 85
lotu

Poniewaz zbiornik w skrzydle =zostat napetniony
litrami, catkowita pojemnos$¢ benzyny wynosita dla tego
508 litrow.

Biorgc pod uwage wage pilota i pasazera, 2 spadochro-
ny, zywno$¢é, meldunki, mapy i t. d., catkowity ciezar unoszony
wynosit 566 kg, co przy uwzglednieniu ekwipunku raidowego
i zbiornikéw znacznie przekracza wage samego ptatowca.

Punktualnie o godzinie 6-ej nastgpit start. Mimo tak
znacznego obcigzenia, trwat niezwykle krétko, gdyz po uptywie
23 sekund (dtugos$¢ startu mierzona krokami wynosi w przy-
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blizeniu 420) samolot zupetnie oderwat sie i poszybo-
wat w kierunku Torunia.

W celu stwierdzenia dokonania przelotu nad danemi miej-
scowos$ciami pilot obowigzany byt do zrzucenia na odp. lotni-
ska meldunkéw, ktore zawieratly zawiadomienie o odbywanym
locie i prosbe o odestanie meldunku po wpisaniu czasu przelotu
za posrednictwem witadzy L. O. P. P. na rece dyrekcji
P. W. S.

Meldunki takie prawie z wszystkich
siadaniu Podlaskiej Wytwdérni Samolotéw.

Rezultaty lotu dokota Polski bez Ilgdowania na samolo-
cie P. W. S. 52 przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

Start — Warszawa-Okecie, godz. 6-ta rano.

gtadko

lotnisk sg juz w po-

Szybkos$¢ sr.

U

Warszawa — Torun 7.30 192 192 128 128
Torun — Grudzigdz 7.52 50,4 242,4 137 130
Grudzigdz — Puck 8.45 141.2 383,6 154 137.5
Puck —1Bydgoszcz 10.12 194.2 577,8 137 137.5
Bydgoszcz — Poznan 11.10 111.2 689,0 133.5 137.5
Poznan — Krakoéw 13.26 345.5 1034.5 1445 139.5
Krakéw — Lwoéw 15.20 292.6 1327,1 156.5 143
Lwéw — Lublin 16.30 187.2 1514.3 154 144
Lublin — Biata Podlaska 17.20 96 1610.3 115 142
Biata Podl. — Warszawa 1835 1443 1754.6 115 140

Jak z powyzszego zestawienia wynika, przebyta catko-
wita trasa wynosi 1754,6 km., co przy czasie 12 g. 35 min.

daje Srednig szybko$¢ przelotu 140 km/g.
Poniewaz po wylgdowaniu pozostata w zbiornikach ben-

zyna zostata doktadnie odwazona (155 litr.), zuzycie paliwa
wynosi 28,1 litr./godz.
Az do zupeitnego wyczerpania paliwa samolot moégt po-

zostawaé w powietrzu jeszcze 5,5 godz., z czego wynika, ze jego
promien dziatania wynosi 2500 km., przy tej samej S$redniej
szybkos$ci jaka zostata w przelocie osiggnieta.

W wypadku zastgpienia miejsca pasazera zbiornikiem,
ktéry narazie nie zostat wbudowany, a ktérggo pojemnos$¢ wy-
nosi 168 1, catkowita pojemnos$¢ zbiornikéw wzrostaby do
761., litr, a zasieg samolotu wzréstby do 3800 km., co po-
zwolitoby samolotowi P. W. S. 52 na przebycie np. dystansu
Dakar — Natal (3140 km.) bez ladowania przy 19,5°/°-ej re-
zerwie.

Poniewaz
bie pewnag rezerweg na ewentualne odchylenia si¢ od
kursu i strate na szybkosci naskutek niekorzystnego wiatru,
a szybkos$¢ Srednia 140 km/g. jest szybkos$ciag faktyczng, otrzy-
mang z przelotu, podczas gdy szybko$¢ $rednia uzyskana w cza-

promien dziatania 3800 km. zawiera juz w so-
obranego

sie specjalnej préby na trasie Biata — Warszawa — Deblin
dnia 11.VIIl. b. r., przy wietrze zachodnim o sile 8 m/sek. na
wysok. 400 m. (Sciste dane Wojsk. Stacji Meteorolog. L. dz.

1872/31) wynosi okoto 152,5 km/g. — wynika z tego, ze przy do-
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brze opracowanej trasie pod wzgledem

nio dystansu daje 29%

sng¢ zaledwie o 110 kg.) — samolot w
min i odpowiedziat swemu zadaniu,

Samolot P. W. S. 52 jest gérnoptatem,
o zastrzatach zbiegajacych sie przy ka-
dtubie i skrzydtach sktadanych, identycz-

nej konstrukcji jak opisany z racji Ill
K. K. samolot P. W. S. 52 z silnikiem
Gipsy |I.

W poréwnaniu do poprzednio opisa-
nego samolotu zostaty wprowadzone pew-
ne zmiany w celu przystosowania samolotu
do dalekich przelotéw, i tak zostaty prze-
konstruowane skrzydta w celu zapewnie-
nia samolotowi wymaganego wspétczyn-
nika bezpieczenstwa dla lotu z peinem
obcigzeniem (wspoétczynnik dla wyskoku
n= 5), wzmocniono podwozie, zmieniono
ptoze, wzmocniono niektére elementy ka-
diuba i t. d.

Bagaznik, ktéry znajdowat sie poza
siedzeniem zatogi (siedzenia obok siebie)
zostat powiekszony i wykorzystany na
wstawienie zasadniczego zbiornika ben-
zyny, o pojemno$ci 368 litrow, wykona-
nego z blach duralowych, podwdéjnie nito-
wanych, do ktérego to zbiornika zbiegaja
sie przewody z dwu pozostatych zbiorni-
kéw kadtubowych. Zasilanie zbiornika
opadowego, ktéry tworzy baldachim, od-
bywa si¢ wtasnie z tego =zbiornika, przy-
czem zasilanie odbywa¢ si¢ moze w dwo-
jaki sposéb: 1) przy pomocy pompy me-
chanicznej napedzanej od silnika, lub tez
2) na wypadek zepsucia sig pompy me-
chanicznej, zapomocg pompy recznej sy-
stemu Vickers’a, ktérag wigcza sie w obieg
przez proste przekrecenie odpowiedniego
kranu.

Zbiornik gtéwny posiada wbudowany
zegar systemu ,Maximall", Kktéry wyce-
chowany jest przy potaczonych dwu
pozostatych zbiornikach kadtubowych,
tak iz wskazuje catkowitg ilo$¢ paliwa,
znajdujaca sie w zbiornikach kadtuba.

Pozostate dwa zbiorniki kadtubowe
dajg si¢ odtgcza¢ od zbiornika gtéwnego
zapomoca kranéw. Do potgczenia wszyst-
kich zbiornikow uzyte sag przewody
gietkie ,Superflexit".

W dnie zbiornika gtéwnego znajduja
sie dwie klapy systemu ,Vidavion", kt6-
remi w wypadku przymusowego lgdowa-
nia z petnem obcigzeniem w przeciggu
paru sekund moze by¢é wypuszczczona
benzyna ze zbiornikéw kadtubowych. Uru-
chamianie klap odbywa si¢ zapomoca
dzwigni i bowdenéw. Ta sama dzZwignia
otwiera klapy powietrzne w gé6rze zbior-
nika.

Na wypadek zepsucia sie wskaznika
benzyny, w boku’ zbiornika kadtubowego
znajduja sie dwa kraniki, ktére pozwalaja
na kontrole poziomu paliwa.

Z dwu pozostatych zbiornikéw kadtu-
bowych, jeden o pojemnos$ci 55 litr. znaj-
duje sie poza zbiornikiem gtéwnym i pod-
wieszony jest na pasach, natomiast dru-
gi znajduje sie z prawej strony pilota,

i ustawiony jest na miejscu drugiego
siedzenia, pojemnos$¢ jego wynosi 168
litrow.

Zbiornik opadowy, ktéry wykonany

jest réwniez z blach duralowych, podwéj-
nie nitowanych, spoczywa wprost na pi-

nawigacyjnym
samolotu wzroénie do 4100 km., co dla wymienionego poprzed-
rezerwy w paliwie.

Jak z dokonanej préby wida¢, (wobec tego, ze czesciowo cie-
zar paliwa czwartego zbiornika zostat zastgpiony waga pasa-
zera i waga catkowita samolotu w maks. obcigzeniu miata wzro-
zupetnosci

dajgc gwarancije:

LOT P O L S K I

zasieg piecznego
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i tatwego wystartowania, 2) dobrego funkcjonowania
silnika i urzadzen zasilajgcych zbiornik

opadowy, 3) moznos$é

tatwego pilotazu w czasie odbywania diuzszego przelotu.

pszym dowodem

zdat egza- dalszych proéb

1) bez-
$ <
<

ramidzie kadtuba. Posiada on nieco znie-
ksztatcong (dla zwiekszenia pojemnosci)
forme profilu skrzydta i rozcigga si¢ az
do tylnej rozporki piramidy. Przedtuze-
nie zbiornika tworzy doczep z blachy alu-
miniowej, ktory do skladania skrzydta
ktadzie sie na zbiorniku. Zbiornik skrzy-
dtowy posiada pojemnos$é 170 litrow.
Branie benzyny uskutecznia sig¢ w czte-
rech punktach na dnie zbiornika.

W wypadku napetnienia zbiornika, kt6-
rego wylot znajduje sig obok gtowy pi
lota nastepuje przelew benzyny przez po-
wyzszy wylot.

Zbiornik skrzydtowy posiada wskaznik
poziomu benzyny w postaci rurki szklan-
nej z ptywakiem, widocznej z kabiny;
w wypadku zbicia sie rurki na napetnie-
nie kompletne zbiornika (w celu wylg-
czenia pompy) wskazuje przelew.

Catkowita pojemnos$¢ zbiornikéw pali-
wa wynosi 761 litrow, co pozwala na od-
bycie przelotu 27-godzinnego.

Smar umieszczony jest w dwu zbior-
nikach. ktére znajdujg sie w przedniej
czesci kabiny, po prawej stronie pilota.
Zbiornik dolny, ktéry stuzy réwnoczes$nie
jako chtodnica, posiada jedng ze $cian
wykonana z blachy falistej. W wypadku
niskiej temperatury, cze$¢ wystajaca poza
kadtub zbiornika pokryta jest ostong wy-
tozong wojtokiem,

Dolny zbiornik posiada wskaZznik po-
ziomu w postaci ptywaka.

Goérny zbiornik, ktéry zawiera rezer-
we smaru, taczy sie w wypadku obnizenia
sie ptywaka z dolnym i po przeptynigciu
odpowiedniej ilosci smaru i podniesieniu

sie ptywaka Wytgcza doptyw odpowie-
dnim kranem.
Przewody smaru sg réwniez przewo-

dami gietkiemi ,Superflexit”.

Silnik ,Gipsy IIl” zamocowany jest
do podstawy elastycznie, co zezwala na
doskonate ttumienie wszelkich drgan.

Ostony silnika wykonane 1z blachy
aluminjowej sg bardzo tatwe do demonto-
wania.

Tablica pilota obok normalnie uzywa-
nych zegaréw zaopatrzong jest w termo-
metr smaru, manometry ci$nienia smaru
i benzyny, zegar ,Maximall", chytomierz
podtuzny i t. d.

Pod tablicg umieszczony jest stoli-
czek, zaopatrzony w ruchomy i nastawio-
ny notatnik.

Kabina posiada o$wietlenie elektrycz-
ne z normalnych baterji lampek kieszon-
kowych.

Oswietlonemi sg wskazniki
oliwy i deska z instrumentami.

Przez przesuwanie odpowiedniej korbki
witacza sie baterje, tak iz bez instalacji
nowych baterji o$wietlenia wystarcza
na 12 godzin.

Przed drazkiem pilota, z przodu ka-
diuba znajduje sie siatka na zywnos$¢.

Z prawej strony umieszczong jest in-
stalacja gasnicowa.

Poniewaz samolot nie posiada statecz-
nika poziomego regulowanego w locie —
wyréwnowazenie samolotu odbywa sie

benzyny,

zamiar por. Lewoniewskiego

(przy
dzone bedag w najblizszych dniach.

Na podstawie relacji pilota nalezy stwierdzi¢, ze zacho-
wanie sie samolotu w powietrzu

byto doskonate, czego najle-
kontynuowania

zwigkszonym zasiggu), ktére przeprowa-

przez zmiane potozenia steru, wychyla-
nego w odpowiednig strone napieciem
sprezyn.

Dodatkowo przewidziane sg ‘tfatwe
do zaczepiania i regulowania- amortyza-

tory, ktére taczy sie do drazka pilota.

W celu utatwienia pilotowi wsiadania
i wysiadania z samolotu gérna cze$¢ ka-
biny jest odsuwana.

Drzwiczki samolotu z tatwos$cig jednem
pociggnigeciem reki daja si¢ demontowad,
dla ewentualnego opuszczenia samolotu
ze spadochronem.

Z tytu poza
obszerny bagaznik,

kabing znajduje sie
ktérego wymiary po-

zwalajg na umieszczenie sktadanej todzi
gumowej.
Przez pociggnigcie linki otwiera sig

klape bagaznika i réwnoczes$nie wycigga
odpowiednio zaczepiong t6dz.

Samolot posiada okucia kadiuba roz-
wigzane w sposéb umozliwiajacy zacze-
pienie ptywakow.

Wywazenie ptatowca zostato dokona-
ne w sposob zapewniajgcy absolutne
bezpieczehstwo lotu.

Normalne wywazenie przypada mniej
wigcej dla 50% zapasu paliwa w zbior-
nikach kadtubowych.

Dla samolotu z petnem obcigzeniem
Srodek ciezkosci lezy w 35% cieciwy
Sredniej, co wyklucza mozliwos$¢ ptaskie-
go korkociggu, nawet przy umiejetnym
manewrze.

Dla samolotu bez paliwa $rodek ciez-
kosci lezy w 21,5%, mimo jednak takiego
potozenia $. C. stery sg wystarczajgce
dla bezpiecznego lgdowania na 3 punkty.

Mechanizm kompensujagcy moment ste-
ru poziomego jest wystarczajagcym dla
wszystkich rodzajéw obcigzen, zapewnia-
jac zupetnie niemeczacy pilotaz.

Skrzydta samolotu dla utatwienia han-

garowania sg sktadane ku tytowi. Skita-
danie moze by¢ uskutecznione przez
1 osobe zatogi,

W celu zabezpieczenia pokrycia sa-

molotu przed wptywami wysokich tempe-
ratur, ptétno pokrywajgce skrzydta i ka-
dtub celonowane jest t.zw. ,cellonem tro-
pikalnym™.

Amortyzacja podwozia
pneumatycznego P. Z. L.

systemu oleo-

Charakterystyki samolotu ,,P.W.S 52~
Rozpigtos¢ 11,524 m.
Dtugosc¢... 7,530m.
Wysokos$¢ 2,390m.
Silnik Gipsy Il
Waga samolotu pustego z me-

talowem Smigtem (bez

ekwipunku raidowego . 480 Kkg.

Maks. pojemno$¢ zbiornikéw

benzyny... 761 litr.
Maks. pojemnos$¢ zbiornikéw

SMATU ccuiiieieeeeee e eeeans 38,
Maks. teoretyczny zasieg 4100 km
Putap osiggniety przy zapa-

sie paliwa na 10 godz. lotu 5300 mtr.
Szybko$¢ maksymalna. 180 km/g.
Maks. obcigzenie powierzchni 60 kg/m2

Maks obcigzenie mocy 9,7 kg/KM=
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J. PUTIATYCZ-SURYNOWA.

P O L S K I

KADRA PRZYSZtOSCI

W poprzednim numerze ,Lotu Pol-
skiego” p. Jerzy Lewestam w artykule
p. t. ,Czy mam stusznos$é?" zwrécit sie
do mtodziezy z goracym apelem, aby:

nie myslata o lotnictwie, jako o
martwym, bezdusznym wynalazku, a chcia-
ta w niem znales¢

co$ wiecej, co$, co
moze porwac",., swojg poezjg ,najroman-
tyczniejszego ze sportow”.

Tak... lotnictwo to piekny  sport.
Prawdziwy lotnik, ,z krwi i kos$ci", taki,
ktéry kocha swéj fach — nie umie bez
powietrznych lotéw zy¢ — jak ryba bez
wody. Teskni za ,maszyng” na ziemi

i Sledzi latajace w go6rze samoloty zazdro-
snem okiem. Opanowanie wielkiego pta-
ka i zwycigstwo nad przestworzami spra-

wia mu wtladczg rados¢. Ped wiatru
upaja go, szum silnika jest mu najmilsza
muzyka, pokonanie trudnos$ci — najmil-
szem zwyciestwem... Znam takich pilo-
tow, ktérzy, pracujac jako inzynierowie
nad konstrukcjg ptatowcéw i silnikéw —

odrywajg sie,od swych stolikéw kres$lar-
skich i obliczen aerodynamicznych i biegna
tam, gdzie na wielkiem lotnisku w han-
garach czekaja na nich przez nich skon-
struowane ptaki...

Tak, lotnictwo — to pigkna, to ,wielka
rzecz”, jakby powiedzial Wyspianski.
Trzeba je kochaé¢, zeby dla niego praco-
waé. Wy miodzi, Wy, ktérzy stanowi-
cie ,kadry przysztos$ci", pracujgc dla nie-
go — myslcie zawsze o pigknym celu.
Przedewszystkiem o celu. Nie zagubiaj-
cie sie w teoretycznych dociekaniach
i w praktycznych prébach — pamietajcie
zawsze o tem przedewszystkiem,
ze to co tworzycie, ma przed sobg wielki
cel — obrone ojczystego gniazda.

Moze przyjs¢ chwila, ze z tego
zda wylecg na wsze strony Polski ptaki,
ktére beda go musiaty broni¢... Moze te
ptaki beda przez Was konstruowane, lub
przez Was pilotowane? Muszg one byc¢
silne i zwrotne, odwazne i madre, aby
nie da¢ sig pokonaé¢ innym, nieprzyja-
cielskim ptakom, ktére na nie tawg is¢
beda.

Przy stolikach pracuje mtodziez, na-
sza kochana ,kadra przysztosci. Z ja-
ka mys$la pracuje? Moze sie wypo-
wie?

Chciatabym, aby gtéwnym
elementem pracy byto szlachetne
zawodnictwo z m#todziezg innych
jow — a szczegdélnie Niemiec i Rosji.
Pamietajcie, ze musimy i$¢ naprzéd —
bo sta¢é w miejscu — to znaczy cofac sie.
Musimy i$¢ naprzéd, bo wokoto, na
Wschodzie i Zachodzie wre praca. Mu-

gnia-

waszym
wspot-
kra-

W odpowiedzi p. Lewestamowi.

simy pracowaé¢, aby zwyciezy¢. Szkoty
dadza wam nauke i fach. Ale to nie
wszystko. Zapat twoérczy, ukochanie pra-
cy — to sg czynniki decydujgce. | cel...

Jak pieknag jest my$l przewodnia kon-
struktora, ktéry chce zabezpieczy¢ grani-
ce panstwa i buduje ,niedos$cigtg” maszy-
ne mysliwskg. Jak piekng jest mys$l tego,
ktéry stara sie zabezpieczy¢ samolot
przed pozarem (powinien on widzie¢
oczami duszy cztowieka, ktérego ocala
i tysigce ztotych, ocalone dla Skarbu
Panstwa).

Cel przedewszystkiem, pigkny cel po-
winien Wam przyswieca¢, kochani nasi
chtopcy... Pamigtajcie o tem, ze nas
starszych, ktérzy kochamy lotnictwo —
jesteécie nadziejg i przysztoscia. Jacy
Wy bedziecie — taka bedzie Polska przy-
sztosci, Jak Wy bedziecie czué¢ i my-
Sle¢ — tak bedzie mys$le¢ nasz Kraj
wtedy, kiedy nas juz nie bedzie.

Wypowiedzcie sie w ,Locie". Tak
by sie chciato ustysze¢ gltos Waszego
serca i mysli o tym ,martwym, bezdusz-
nym wynalazku”, ktéry jest ,najroman-
tyczniejszym z wynalazkéw".

Piszcie do nas, kochani — czekamy.
Piszcie prosto i szczerze — bierzcie za
wzér Waszego kolege z Poznania, p. Jana
Gackowskiego, ktéry w Nr. 17 ,Lotu"

Kurs instruktoréw modelarstwa

insrtr.
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tak mile pisze do Redakcji — Jak naj-
wiecej takich udanych ,startéw" kore-
spondencyjnych.

Piszcie.
miiiiim iM iiiiH im fiiiitfiiiiiiiiiitm iiiiiiiiiiiiim i

OPOWIADANIA PRAWDZIWE

,Byty to dawne, wojenne czasy.

Lataty wtedy po Swiecie stare graty:
,Voisin'y, ,Moran'y“, ,Rolandy", ,L.V.G."
i ,Rumplery. t. zw. ,latajgce trumny".

Oficer na froncie nie mégt nigdy li-
czy¢ na samolot, ani na motor. Jedna
rzecza pewna byta tylko jego odwaga.

Ot, leciata taka maszyna na linje
frontu.
Rozkaz.

Leciata za las i stawy, ponad biatemi
dymami okopéw nieprzyjacielskich. W
chwili najniebezpieczniejszej dla zatogi
motor zaczynat ,nawalac¢"”.

.Ter... ter.,, ter... i znéw:
ter...

Temperatura skacze...
Co jest? Psiako$¢...
trzeba lgdowac.

A byta tam w
wielka polana...

.Ter... tes-
Motor grzeje. ,
Niema innej rady —

niedaleko nie-
tuz koto drogi... Siedli-
$§my na nig. Do motoru. Patrzymy, co
jest? A to kula nam przewéd do chtod-
nicy przedziurawita.
Zle. Nieprzyjaciel
Naraz styszymy
piechota wali droga.
My do nich. Morowe to byly chtopaki.
Nuz si¢ uzala¢ nad maszyng, ktérag trze-
ba bedzie odda¢ nieprzyjacielowi, nuz
radzi¢ dopomogli nam setnie. Przyrzag-
déw zadnych nie mieliSmy — to sige go-
temi tapskami reparowato ,szlauch" (gu-
mag izolacyjna wzietag od telefonisty), a
wody do chtodnicy naleliSmy ze stu
manierek tych dzielnych chtopakéw.
Potem daliSmy ,gazu". Wystartowacd
z takiej matej polanki ciezko byto, ale
nasz major do pilotazu majster byti jest...
Nad drzewami ,gérke" dat i po.,.o-
szedt...

lesie

blisko.

stukot i chrzest —

lotniczego w Katowicach, prowadzony przez
W. Woyne.
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PISzA DO NAS.

Szanowny Panie Redaktorze!

kolezan-
nam trzem podobaty
sie bardzo =zdjecia maltych modeli szy-
bowcéw. Nie wiem czy si¢ dobrze wy-
razam, chciatam tylko wypowiezie¢ swoja
rados¢, ze te malte, startujagce z wody pta-
ki — tak pieknie wznosity sie w gére z
basenu, krazyty diugo nad nim i wiro-
waty. MialySmy ochote wszystkie trzy
bi¢ brawa tym chtopcom, co je na wode
puszczali, ale datySmy spokdj, bo i tak
by nas nie ustyszeli. Moze wiec chociaz
ta droga, za posrednictwem ,Lotu Pol-
skiego” dowiedzg sie o naszym zachwy-
cie. Nie my jedne cieszytySmy sie z re-
zultatéw naszego modelarstwa — cala
sala gtosno wyrazata swoéj entuzjazm,
a porucznik, siedzacy za nami (lotnik, bo
w z6itej czapce! powiedziat:

— Zuchy chtopcy. Jakie
klasowe robi takie hydro...

Konczac ten moj list. ktéry zapewne
pdjdzie do redakcyjnego kosza — przesy-
tam Szanownemu Panu Redaktorowi wyra-
zy gtebokiego szacunku.

Ala M. (VI

Wczoraj bytam w kinie z
kami. Wszystkim

to wiraze

klasa).

OGOLNOKRAJOWY KONKURS
MODELI LATAJACYCH

W niedziele dn. 13 wrzednia odbyt sie
na lotnisku cywilnem Ogélnokrajowy
Konkurs Modeli Latajgcych, organizowa
ny przez Zarzad Giéwny L. O. P. P.

W zawodach wzieli udziat zwyciescy

wojewoédzkich konkurséw, ktére odbyty
sie na wiosne b. r. w catym Kkraju.
Modele podzielong byly na cztery

grupy: kadtubowe, belkowe, rekordowe
i dowolne.
Do konkursu zgtoszono przeszto 200

modeli réznych typow.

Ze wzgledu na niesprzyjajgce warunki
atmosferyczne odtozono konkurs do roku
przysztego.

Sanitarka oraz oddziat motocyklistow Akad. Aeroklubu Gdanskiego biorgce

Redaktor: Jerzy Witkowski.

Zakt. Graf. .Drukarnia Bankowa”,

oOT P O L S K I Nr. 19

Fragment z Ogé6lnokrajowego Konkursu Modeli Latajacych w Warszawie.

Jury Ogélnokrajowego Konkursu
w dniu 12 wrze$nia 1931 r. w sprawie
Modeli Latajacych.

Jury w sktadzie: Przewodniczgcego p. dyr. Krasuskiego oraz cztonkéw kpt.
Halewskiego, inz. Wedrychowskiego, inz. Rychtera, inz. Rupinskiego, red. Osinskiego
oraz delegata Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P. p. Matzke ustalito co nastepuje:

Wobec nieodpowiednich warunkéw atmosferycznych oraz niemoznosci
ustalenia nowego terminu w roku biezgcym ze wzgledu na przewidziang niepewng
pogode, konkurs przerywa sige i odktada do maja 1932 roku.

Réwnoczednie Jury postanowito rozdziela zawodowcéw od amatoréw w ten
sposé6b, ze Konkurs dla amatoréw odbedzie si¢ w maju lub czerwcu, dla zawodow-
céow — w pazdzierniku 1932 r.

Podkresla sie specjalne wyniki grupy p. instr. Pigtka z Krakowskiego Kom.
Woj. L. O. P. P., ktéry aczkolwiek sam nie brat udziatu w konkursie, przygotowat
w b. powazny sposéb swoich wuczniéw, a mianowicie p. Wojtaszka z wynikiem
72 sek. 315 mtr. i innych. Nastepnie wyrézniono p. Hejduka z Poznania 34,8 sek.
315 mtr. Warszawa, dnia 13 wrzes$nia 1931 r.

Modeli Latajacych L. O. P. P,
odroczenia |1l

spisany
Ogélnokrajowego Konkursu

(—) Kpt. Halewski
(—) Inz. Rypinski

(—) H. Matzke
(—) Krasuski

(—)Wedrychowski
(—,J. Osinski

udziot w ,VIIl Tygodniu L. O.P.P." w Gdyni.

Wydawca: Liga Obrony Powietrzne] i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.
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Lista zgtoszen
na 4 K. K S. T.

Samoloty od
Samoloty od

Nr. Znak rejestr.

b)

a)

SP-AFT 0

a)

SP-AEM 0

a)

SP-ACY 0

a)

SP-ADM o

a)

SP-AFF 0
SP-ACZ a)

6 - b)
7  SP-ACE a)
. o
SP-ADG a)

8 - o)
a)

9  SP-AEZ )
a)

10 SP-AFG o)
a)

11 SP-AGH 0
a)

12 SP-AGJ o

Nr. |

do 19 zgtoszono w

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej

CZLONEK F. A. L

Warszawa Krakowskie Przedmiescie Hs 11

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa

Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.

Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

I-szym terminie

Nr. 20 do 24 zgtoszono w ITgim terminie

» Silnika
AEROKLUB AKADEMICKI

S-1/11 a)
Cirrus M. |1l b)
S-1/1 - a)
Cirrus M. Il b)
DKD-V a)
Cirrus M. |11 b)
RWD-4 a)
Cirrus-Hermes b)
PZL-5 a)
D. H. Gipsy b)

AEROKLUB
S-1 a)
Cirrus M. Il b)
RWD-2 a)
Salmson AD-9 b)
RWD-2 a)
Salmson AD-9 b)
RWD-4 a)
Cirrus-Hermes b)
PZL-5 a)
Cirrus M. |11 b)
RWD-7 a)
AS Genet b)
RWD-5 a)
Cirrus-Hermes odwr, b)

a) Typ samolotu

Krok Tadeusz
Tyrata Tadeusz
Sido Jézef
Semkowicz Adam
Dziatowski Stanistaw

Dziatowski Mieczystaw

Sottykowski Jan
Chruscicki Tadeusz
Chatupnik Wiktor
Chatupnik Kazimierz

WARSZAWSKI

Halewski Tadeusz
Bereza Wiadystaw

Pronaszko Mieczystaw

Korbel Witadystaw
Rogalski Stanistaw
Prauss Stanistaw
Hirszbandt Robert
Iwanowski Stefan
Czyzewski Stefan
Kulza J6zef
Drzewiecki Jerzy
Kocjan Antoni
Zwirko Franciszek
Wigura Stanistaw -

w KRAKOWIE

f

Nr. 19 (54),

J5.1X. —:30.1X. 1931

Wtasciciel: A. A. K.

Witasciciel:

*

Kom. Kol.

L.O.P.P. w Krakowie

Zgt.:

Chatupnik Wiktor

‘ -
Wtasciciel: A. A. W.

Wtasciciel: Sekcja Lotn.
Stud. Pol.

Warsz.
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13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

Znak rejestr.

SP-ADE

SP-AEL

SP-AEY

SP-AFC

SP-AEK

SP-ADH

SP-AFJ

SP-AEH

SP-ADJ

SP-AED

SP-AFL

SP-ADB

Warszawa, dnia 30 wrzes$nig 1931 r.

L. dz. 2159/31.

(@]

a)
b)

a)
b)
a)
b

a)
b)

a)
b)
a)
b

a)
b)

a)
b)
a)
b)

a)
b)

a)
b)

a)
b)

T P O L S K I

Typ samolotu a) Pilot
. silnika b) Pasazer
LUBELSKI KLUB LOTNICZY
LKL-2 a) Zuromski Jozef
Walter-Vega b) Drwal Stanistaw
AEROKLUB LWOWSKI
RWD-4 a) Massalski Stefan
Cirrus-Hermes b) May Wtiadystaw
RWD-4 a) Chorzewski Kazimierz
Cirrus-Hermes b) Szurek Adam
AEROKLUB SLASKI
RWD-4 a) Satel Leonard
Cirrus M. Il b) Sopora Edward
AEROKLUB POZNANSKI
RWD-4 a) Hotodynski Edmund
Cirrus-Hermes b) Szwencer Eryk
RWD-2 a) Kapuscinski Zbigniew
Salmson AD-9 b) Man
AEROKLUB AKADEMICKI w KRAKOWIE
PZL-5 a) Piotrowski Kazimierz
D. H. Gipsy b) nie wyznaczony
AEROKLUB WILENSKI
MN-5 a) Zakrzewski Bronistaw
A. S. Genet b) Snacki Witadystaw
RWD-2 a) Nielubszyc Grzegorz
Salmson AD-9 b) Giedroy¢ Wiktor
AEROKLUB POZNANSKI
Moryson Il a) Jurek Wactaw
A. S. Genet b) Moryson Jozef
AEROKLUB SLASKI
PZL-5 ] a) Kowalczyk Eugenjusz
D. H. Gipsy | b) Gawron Jan
KLUB LOTNICZY P. W. S.
PWS-50 I a) Stefaniuk Kazimierz
Cirrus M. 111 | b) Drozdowski Tadeusz

Nr. 19

Uwagi

Witasciciel: Lubelski
Klub Lotniczy

Wiasc.: Aer. Lwowski

Wiasciciel: Aer. Slaski

Witasciciel: Aeroklub
Poznanski

M

Wiasciciel: Kom. Kol.

L.O.P.P. w Krakowie

Zgtaszajacy: Piotrowski
Kazimierz.

Wtasc, i zgt.: Aeroklub
Wilenski

Wtasdciciel i zgtaszajacy

|[Kom. Woj. LOPP Poznan

Witasciciel i zgtaszajacy
Aeroklub Slaski

Wtasdciciel i zgtaszajacy
Klub Lotn. P. W. S.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.
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BIULETYN

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. LUBELSKI.

Kurs dla instruktoréw powiato-
wych lotnictwa i O. P. L. Staraniem
Komitetu Wojewdédzkiego L. O. P. P. w
Lublinie w dniach od 18-go do 30-go
sierpnia r. b. odbyt sie w Lublinie kurs
lotnictwa i O. P. L. dla ininstruktoréw
powiatowych.

Ha kurs przybyli kandydaci z terenu
catego Wojewddztwa Lubelskiego pilnie
Uczeszczajac na wyktady i biorgc udziat
w éwiczeniach. Jako wyktadowcy wzieli
udziat w kursie PP. Mjr. dypl. S. Kemp-
ski, por. dypl, Stomowski, por. Perlinski,
insp. Rudnicki oraz dyr. Radomski ktéry
jednoczes$nie byt kierownikiem kursu.
W niedziele dnia 30-go sierpnia r. b.
odbyto sie uroczyste rozdanie Swiadectw
w obecnosci Cztonkéw Zarzadu Komi-
tetu z v. prezesem Dr. St. Brytg na cze*
ie ktéory w przemoéwieniu do stuchaczy
podkreslit wage ich pracy ktéra oczeku-
je wykonania oraz ztozyt instruktorom
serdeczne zyczenia jak najbardziej owoc-
nej pracy dla Panstwa i L.O, P, P.

Imieniem wykladowcéw przemawiat
p. mjr. dypl. Kempski poczem w imieniu
konczacych kurs stuchaczéw odpowiadat
p. kpt. Stepkowski.

Na otwarciu kursu obecny byt Pre-
zes Komitetu p. Wojewoda Swidzinski,
ktéry w przemoéwieniu swem wzywat stu-
chaczy do wytezonej pracy, celem kto6-
rej jest umocnienie podstawi obronnych
Panstwa.

Po zakonczeniu kursu zwiedzono
fabryke E. Plage i T. Laskiewicz, po-
czem odbyta sie wspoélna fotografja.

Kurs
Krasniku.

obrony przeciwgazowej w

Staraniem Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P. w Lublinie oraz
Kota Miejscowego w Krasniku, Kktore
pod przewodnictwem p. Drowej Gosztow-
towej wykazuje ozywiong dziatalnos¢
odbyt sie kurs obrony przeciwgazowej
dla instruktoréw li kategorji. Kurs pro-
wadzit insp. Rudnicki. Kurs wywotat
duze zainteresowanie sie¢ spoteczenstwa
miejscowego zagadnieniami obrony prze-
ciwgazowej, czego dowodem byt liczny
udziat stuchaczy ze sfer miejscowej
inteligencji.

Po zakonczeniu kursu w czasie Kto-
rego przemawiali PP. Laszkiewicz imie-
niem Zarzadu Kota oraz PP. dyr. Ra-
domski i insp. Rudnicki imieniem LOPP.
Odbyta sie wspélna fotografja.

Impreza L. O. P. P. w Nategczowie.
Zwyczajem lat ubiegtych Koto Miejsco-
we L.O.P.P. w Nateczowie, ktéremu prze-
wodniczy P, dyr. B. Piérowa przy pomo-

cy Komitetu Wojewéddzkiego L. 0. P. P.
zorganizowato w Naleczowie impreze
propagandowo-dochodowg z ktérej czy-
sty zysk przeznaczony zostat na zakup
sprzetu obrony przeciwgazowej dla Ko-
ta Nateczowskiego.

Na cato$¢ imprezy ztozyto sie przed-
stawienie kinematograficzne w sali re-
mizy strazackiej', oraz dancing-bridge
w sali Zakladu Zdrojowego.

Mimo niesprzyjajacej pogody catos¢
imprezy wypadta bardzo dobrze, a to
dzieki poparciu przedewszystkiem Dy-
rekcji Zaktadu w osoboch dyr. Kozu-
chowskiego i p. Stawinnskiego oraz miej-
scowego spoteczenstwa.

Szczeg6lnie duza pomoc okazaty ta-
skawie PP. Ordzina, Gasowska i inne
ktére nie szczedzity staran aby catos$é
wypadta mozliwie najlepiej.

Propagandowa Ekspedycja Samo-
chodowa. Propagandowa Ekspedycja
Samochodowa Komitetu Woj. L. O.P. P.
w Lublinie tak jak i w roku ubiegtym
objezdza w dalszym ciggu teren woje-
woédztwa Lubelskiego urzadzajac przed-
stawienia kinematograficzne z wys$wiet-
leniem filméw propagandowych, ktére
to przedstawienia sa kazdorazowo po-
przedzane odpowiedniemi przemowie-
niami.

Ekspedycja ostatnio bawita na tere-
nie powiatu Siedleckiego, obecnie za$
w dalszym ciggu objezdzajac Podlasie
wyruszy na teren powiatu konstanty-
nowskiego.

Przybycie ekspedycji jest zawsze ocze-
kiwane z niecierpliwos$cia, a imprezy
ciesza sie duzem powodzeniem.

KOMITET SLASKI

Zakonczenie kursu instruktorskie-
go modelarstwa I6tniczegé w Kato-
wicach. W dniu 1.9.1931 r. odbyto sie
uroczyste zakonczenie pierwszego kur-
su instruktorskiego modelarstwa lotni-
czego uruchomionego staraniem prezesa
Wojew. Sekcji Kol. L. O. P. P. Oddziat
Mechaniczny w Katowicach.

Zakonczenie zaszczycili swojg obec-
noscia miedzy innymi przedstawiciele
D. O. K. P. Katowice oraz Wojewddztwa
Slagskiego w osobach: p. Zmurki wicedy-
rektora D. O, K. P. w zastepstwie ba-
wigcego na urlopie p. dyrektora D. O.
K. P. inz. Niebieszczanskiego, p. inz. Mi-
siewicza naczelnika wydziatu mechanicz-

nego, p. Roli - Sadkowskiego zastepcy
sekretarza Slgskiego Komitetu Woje-
wodzkiego i innych.

Obecnych powitat naczelnik oddz.

mechanicznego p. inz. Stolarczyk w imie-

niu zarzadu Powiatowej Sekcji Kolejo-
wej L. O. P. P. streszczajac réwnocze-
$nie caloksztalt organizacji modelarni

Nr. 52.

oraz cel kursu instruktorskiego. Na-
stepnie wygtosili przemoéwienia — wice-
dyrektor D. 0. K. P. p. Zmurko, dajac
wyraz radosci, ze kurs ten chociaz
trwat tak krotko dat powazne rezul-
taty, oraz zyczyt absolwentom Kkursu
dalszej pomys$inej pracy, ktoraby sie
przyczynita do propagowania lotnictwa
na terenie Wojewoédztwa Sl. jak i row-
niez wyrazit podziekowanie p. inz. Sto-
larczykowi jako prezesowi Pow. Sekcji
Kol. L. 0. P. P. za doprowadzenie do
uruchomienia pierwszej kolej, modelarni
lotniczej. P. Wojciech Wojna pilot iwy-
ktadowca ukonczonego kursu podkreslit
szczeg6lnag pilnos¢ wszystkich pracowni-
kéw, bioracych udziat w kursie i nakre-
$lit dalsze ich Zadanie. W imieniu $la-
skiego Komitetu Wojewoédzkiego prze-
mawiat p. Rola-Sadkowski, ktéry miedzy
innymi zaznaczyt, ze p. wojewoda dr.
Grazynski jako prezes Slaskiego Komi-
tetu Wojewddzkiego L. O. P. P. zawsze
ktadt nacisk na znaczenie kurséw mo-
delarstwa lotniczego dla rozwoju rodzi-
mego lotnictwa, a spogladajac na dzia-
talno$¢ pracownikéw kolejowych w re-
alizacji programu Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej zalicza ich do naj-
gorliwszych propagatoréw idei L. O.P.'P.

Kurs instruktorski ukonczyto 30 pra-
cownikéw kolejowych i wszyscy otrzy-
mali Swiadectwa.

Organizujgc powyzszy kurs przy oddz,
mechanicznym w Katowicach miata W o-
jewédzka Sekcja Kol. L. O. P. P. na ce-
lu odpowiednie wyszkolenie personelu
instruktorskiego/ktéryby nastepnie w
majacych by¢ otwartych dalszych mode-
larniach lotniczych prowadzit prace, sze-
rzac w ten spos6b zamitowanie i zain-
reresowanie dla lotnictwa ws$réd pra-
cownikéw kolejowych.

KOM. WOJ. w TORUNIU.

Wynikiwoj, kon. modeli latajgcych.
Stosownie do zapowiedzi, wojewo6dz-
ki konkurs modeli latajacych odbyt sie
w Toruriiu w dniu 5 wrze$nia br. o godz.
15-ej w hali balonowej przy ul, Gen.
Bema. Do konkursu staneto 22 zawod-
nikéw reprezentujgcych: Brodnice, Choj-
nice, Chetmno, Gdynie, Grudzigdz, Ko$-
cierzyne, Trzew, Toruhn i Wejherowo.
Ws$rod zawodnikéw zwracata uwage gru-
pa kolejarzy z Tczewa — reszta — to
mtodziez zaktadé4w naukowych.

Startowato 30 modeli w 4-ch grupach.



Towarzystwo Budowy Drtig
Smotowcowycti Sp. z 0. o.

KATOWICE, ul. Ks. Damrota 10,

najbardziej ekonomiczne nawierzchnie

drogowe,

Pijcie znakomite piwa

w ZYW CU

ZdrQj Marcowe

Dopomozemy Ci do tego celii

P O L S K | Nr. 19

n - i»S »E*?»

i'4
#% %yL 4 "® ®»tV]?VtS V*?

staro$¢ zapewnisz

dtugoterminowg tanig pozyczka
sptacalng w ratach, nie wiekszych od ptaconego czynszu
w nowych domach.

Zadajcie naszych bezptatnych prospektéw.

Slaski Zwiazek Kredytowy

TFIRNOWSKIE GORY, RYNEK 10. G/SI.

ERNEST GERLICH
Hurtownia Towarow Kolonjalnych
KATOWICE, STAWOWA 16.

JOZEF bBUSEHNER  Katowice, ul. Wandy 35

Przedsiebiorstwo Specjalnosé:

Budownictwa Podziemnego. budowa ulec.

Sp. z 0. o.

Katowi.ce G. Sl., ulica Krakowska nr. 2.

Telefony: Biura 2560, Warsztaty i magazyny 2804.
Adres telegr. ,Termo",

Urzadzenia ogrzewan centralnych, wentylacje, su-

szarnie, tazienki, urzgdzenia sanitarne. Ogrzewania

dalekonos$ne. Ogrzewania miast. Zuzycie ciepta od-

lotowego. Rurociagi wysokiego cisnienia. Spawania
autogeniczne.

Porady i objasnienia w ogrzewaln,, technicznych
. kwestjach.

KATOWICE
1, Sw. Jana 24. ul. Mieleckiego,

Najwieksze teatry Swietlne
na Gérnym Slasku.

Warunki prenumeraty:
roczna 18 zt., pétrocznie 9 zt., kwartalnie 4.50 gr,
Warszawa, Diluga 50, tel. 31148 Konto czekowe P. K. O. 7880.
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PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, Mokotow-Lotnisko
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. Biuro Zakupow 8.50-25.

Adres telegraficzny: ,,PEZETEL".
KONTO CZEKOWE: wB-ku Gospodarstwa Kraj. 1542, w P.K.O, Warszawa Nr. 39603.

Dziat lotniczy

Platowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celow wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czeSci sktadowe i zespoty
do takowych.

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Miedzynarodowe ;

e Towarzystwo Zeglugi Powietrzngj

Gompagnie Internationale Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej podaje do wiadomosci spoteczen-

stwa, ze wkrétce ukazg sie na rynku
GILZY PAPIEROSOWE pod nazwa ,,IKAR”

de llaoigation Usrienne

opodatkowane na rzecz L. O. P, P.

Zarzad Gitéwny L. O. P, P, pobiera
od sprzedanych gilz ,,IKARM statg optate
na cele przygotowania ludnosci cywilnej
do obrony przeciwlotniczej i przeciwgazo-
wej, zaopatrujac kazde pudetko banderolka

L O P. P

Kazdy zatem kupujac gilzy ,,IKAR**
popiera wznioste cele L. O. P, P, przy-
czyniajac sie bezposrednio do utrwalenia

sity i bezpieczehstwa Panstwa,

l. W r. 1930 samoloty Towarzystwa przeleciaty: fr
4 2,205.000 kilometréow. Ke Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
9 »
WARSZAWA o
S UL. TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE L

Tel. 858-13 i 810-81 Adr. tel.: C. I. D. N. A.
- oo s 4 M RU

fr



UWAGI:

POLSKIE

Samoloty kursujg

w we
poniedz.  wtorki
Srody czwartki
piatki soboty
9.15 0. I*
11.05 p.
11.25 o.
12.40 p. Sr
*
9.00 o. [
11.10 p. X
930 0. T
1130 p. 1
8.30 o. 1
10.20 p.
10.40 o.
11.20 p.
11.50 o.
13.35 p.
14 00 o.
15.00 p r
845 0. i1
11.15 p.
8.30 o.
*11.00 p.
*11.30 o.
*14.10 p.
*14.40 o.
*16.00 p.
* 7.15 o.
* 9.25 p.
*10.10 o.
*12.00 p. >'
o. odlot,
p. przylot,
*

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

LINJE

,LO T°

ZARZAD: Warszawa, ul. Marszatkowska 138. Tel. 547-60.

Rozktad

Wazny od 16 wrzesnia 1931 r. do 31 marca 1932 r.

KIERUNEK

Warszawa
Bydgoszcz
Bydgoszcz
Gdansk

Warszawa
Poznan

Warszawa
Katowice

Warszawa
Krakéw
Krakow
Katowice
Katowice
Brno

Brno
Wieden

Warszawa
Lwow
Lwow
Czerniowce
Czerniowce
Galacz
Galacz
Bukareszt
Bukareszt
Sofja

Sofja
Saloniki

OBJASNIENIE

czas wschodnio-europejski.

LOTNICZE

lotdow

-

11

SV

9i

Z N

Samoloty kursuja

w
poniedz
Srody
piatki

12.25
10.35
10.15

9.00

°TODT

11.10
9.00

©7DT

10.30
8.30

eD

11.15
8.45

eT

15.15*
13.05*
12.20*
10.30*

°T oD

AKOW

we

wtorki
czwartki
soboty

°©TOoTOTODT

°©TDoTOD

15.00
13.10
12.50
12.10
11.40
9.55
9.30
8.30

15.00
14.30*
14.00*
11.20*
10.50*
9 30*

W Rumunji czas wschodnio-europejski zostaje wprowadzony z dniem 1 paZzdziernika;
Srodkowo - europejski. Linja Bukareszt — Sofja — Saloniki
Wznowienie ruchu na tej linji nastapi z wiosng 1932 r.

Zakt.

Graf. ,Drukarnia Bankowa",

Warszawa,

do tej daty obowigzuje czas

bedzie obstugiwana tylko do 30 wrzesnia 1931 roku.

Moniuszki 11.



