Groéb bohatera lotu nad Atlantyku
S p. mjr. Ludwika Idzikowskiej
U goéry: Swietny konstruktor $
Zygmunt Putawski oraz niezap
mnianej pamieci pilot mjr. Jer:
Dtugoszowski.
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J. PUTIATYCZ-SURYNOWA

Rok 1930/31 byt
pracy dla lotnictwa,

rokiem wielkiej
posuwajac je o

wielki krok naprzéd.

Raidy
dy, konkursy i

lotnicze, wynalazki,

zawody

rekor-
roznosity to-

skotem $mig chwate Pana stworzenia.
W roku tym pobijano ustanowione

rekordy wysokosci,
gtosci
wajac

t)

Zawody o

szybkosci, odle-
i diugotrwatosci lotu, zdoby-
stawe i puharyl) (Zwyciezca

puhar Schneider’a

nad ci$ning Southampton.
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na konkursie miedzynarodowym samolo-
téw turystycznych, por. Zwirko).

W walce z przestworzami wielu w
tym roku przybyto zwyciezcéw. Poloty
gérne, fantazja rycerska kusza czarem
szalenstwa szeregi bohateréw. Ten wiel-
ki korowdéd zwyciestw splata sie w jedno
wielkie ,Swieto Skrzydia" *).

Na liscie zwycieskiej zanotowaé¢ na-
lezy w pierwszym rzedzie udang rewizy-
te Costes'a i Bellonte'a w Ameryce (na
lot Lindbergh'a) i lot transantlantycki
eskadry Ministra Balbo. Dalej imie King-
ford’a Smith’a $miatego rekordzisty morz
i oceanéw. Z kobiet panie Anny John-
son i Miss Spooner. Nie mozemy wy-
mieni¢ zwycieskiej listy, bo jest ona tak
szcze$liwie dltuga... Zresztg nie ten cel
mojego artykutu.

Od listy zwycieskiej tragiczng sitg
kontrastu odbija lista ofiar... To co jed-
nym byto szczesciem zwyciestwa (po-
dréze hr. Zeppelina) — to dla drugich
byto gehenng rozpaczy (Tragedja angiel-
skiego sterowca R. 101). To co dla jed-

nych byto wspaniatym przelotem nad
Afryka (Raid: Lombardi, Marroti. Resini
i polski lot: kpt. Skarzynski i por. Inz.

Markiewicz) — to dla drugich byto hura-
ganowa katastrofg nad gérami Uralu (Le
Brix i Mesmin). Co dla jednych byto
zwycigstwem oceanu — to dla drugich
byto zaledwie cudownem ocaleniem (Jo-
hansen, Viega i Roda wytowieni w Atlan-
tyku po sze$ciu dniach oczekiwania ra-
tunku; oraz Mermoz w drodze z Sentiago
do Tuluzy wziety na poktad okretu, z po-
wodu defektu motoru).

Wiele grobéw lotniczych na catym
kontynencie przyniést ten rok. Wielu
odeszto od nas bohateréw, ktérym:

,co$ sie palito w sercu,
Co$ sie marzyto w glowie"...T

Lotnictwo francuskie stracito w tym
roku jednego z najwiekszych swoich aséw
w osobie Le Brix'a.

W przejezdzie przez Warszawe, nad
trumna Jego okrytg tréjkolorowym sztan-

darem — w serdecznem wspétczuciu po-
chylito sie polskie lotnictwo.
Jakie$ dalekie, z przed lat dwoéch

echa dochodza naszych uszu — to w por-
cie francuskim oddajg salwy honorowe

zwtokom przewozonym pod sztandarem
amarantowym — Zwitokom majora Idzi-
kowskiego.
Le Brix nie mial szczesScia w swoich
przelotach — (z matemi wyjatkami).
Luty 1929 r.— maszyna na ktérej leci

do Saigon'u
goon.

W grudniu 1929 r. wyskakuje w nocy
nad gérami Birmy z uszkodzonego samo-
lotu.

Nie zraza to tego legendarnie odwaz-
nego lotnika:

W lipcu b. r chce pobi¢ rekord dtu-
gosci lotu w linji prostej i... ginie u po-
dnéza go6r Uralskich.

rozbija sie w okolicy Rau-

Lotnictwo polskie bole$snie odczuto w
tym roku Smieré¢ jednego z najwiekszych
swych konstruktoréw — $p. inz Zygmun-
ta Putawskiego, twércy pierwszego pta-
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nastepnych, ewolucyjnych typéw. Samo-
loty te budzag podziw nie tylko w Polsee,
ale i zagranica i zajmuja na konkursie w
Bukareszcie — pierwsze miejsce (samolot
poscigowy).

Umyst twérczy inz. Putawskiego w
ciagtej pracy tworzenia wcigz szedt na-
przéd, wcigz szukat nowych drég, no-
wych mozliwosci i nowych wucieleSnien
swych marzen.

Jednem z marzen Jego — byto posia-
danie wlasnego samolotu turystycznego—
wiasnej konstrukcji.

Ale. . spetnione marzenia bywajag cze-
sto — nieszczesciem... W dniu 21 mar-
ca 1931 r., S. p. inz. Putawski ginie na
swoim samolocie — $miercia lotnika.

Od listy zwycieskiej — tragicznag sita
kontrastu odbija lista ofiar. Wiele gro-
béw przybyto na calym kontynencie,
skrzyzowanych $migiet na cmentarzu woj-
skowym w Warszawie i wielu bohateréow
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ukrylty w swych giebinach
rza i Zatoka Pucka.

Na liscie polskiej czotowe miejsce zaj-
muje S, p,.Major Dtugoszowski. Czlowiek
legendarnej odwagi, jeden =z pionieréw
polskiego lotnictwa wojskowego, bioracy
udziat czynny w walkach o Niepodlegtos¢
Ojczyzny, Latajacy na froncie na ma-
szynach ,spracowanych" i podziurawio-
nych od kul nieprzyjacielskich... (Pod Za-
staniem s. p. major Diugoszowski — pilo-
towat maszyne przez 30 minut, bedac
ciezko ranny).

Rycerz bez skazy i trwogi.

Jeden z niewielu tych, ktérzy maja
frontowa odznake pilota... (Srebrny orzet
trzymajacy zielony wieniec laurowy).

...Na liscie polskiej za mjr. Dtugo-
szowskim stoi szereg tych co uniesieni
fantazja rycerska zgineli w walce z prze-
stworzami i odeszli:

,W $wiat obcy, wiecznoséciag surowy,
Gdzie gwiazdy mrzg blaskiem rzesiscie..."

W Dzien Zaduszny pochylmy sie nad

Ich grobami w serdecznem wspomnieniu.

oceany, mo-
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Fotomontaz na pierwszej
stawia fragmenty
miastach Rzeczypospolitej, 1)
gmenty groboéw

stronie przed-
cmentarzy w réznych
i 3) fra-
z cmentarza garnizono-

wego warszawskiego, 2), 4), 5) groby
lotnikéw na Powazkach, 6) — fragmenty
grobéw z garnizonowego cmentarza w
Krakowie (2 putku lotn.) 7) cmentarz
garnizonowy rejonu lotniczego 3 puitku
lotn., 8) Apel polegtych lotnikkw z Po-
znania, odczytuje d-ca 3 p. lotn. pptk.

Kalkus; 9) fragment z cmentarza garni-

zonowego w Toruniu (4 putk lotn.).

TMETEEEE G M M e e e e M

Jeden z najwybitniejszych lotnikéw fran-
cuskich Le Brix, zgingt $miercig lotnika

towca catkowicie metalowego, twoércy
1) .Swieto Skrzydta" — 1l Giorno
dell Ala" — nazwa Swieta Lotniczego

we Wtoszech.

w czasie rajdu Paryz — Tokio

w lipcu 1931 r.

11 letni Jack Chapman otrzymat tytut najmtodszego

pilota Swiata.

(St. Zjednoczone),
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OBECNY STAN SZYBOWNICTWA W POLSCE

Przed pierwsza préba szybowca ,Lwow".
Prof. Pruszkowski, p. Laskowski, prezes
Zarz Gt. L. O. P. P. dr. Martynowicz,
inz. Grzeszczyk, kpt. Halewski, inz. Drze-
wiecki i inz. Wedrychowski,

R. ADAMOWICZ.

Wyniki pracy na niwie szybownictwa
w ciggu ostatnich miesigecy, stawiajg ten
sport w Polsce na poziomie juz nietylko
europejskim — lecz nawet przewyzszajg
wyczynami wiele innych parnstw.

Zanim podam cyfry z dziatalnosci na-
szego szybownictwa do chwili obecnej,
koniecznem jest podkreslenie bardzo waz-
nego faktu.

W ubiegtem dziesiecioleciu, ktére byto
okresem rozwoju i organizowania ruchu
szybowcowego na $wiecie, a w wielu
panstwach jego renesansem, wszedzie

prawie widzimy opieranie ruchu szybow-

cowego ha pomocy i
kich.
Nawet panstwa tak zasobne w wszel-

wzorach niemiec-

kie S$rodki, tak finansowe, jak i organiza-

cyjne, jak naprzyktad Anglja i Stany
Zjednoczone. musialy ucieka¢ sie do po-

mocy niemieckich instruktoréw i konstruk-
toréw. aby moéc ruszyé z martwego pun-

ktu ruch szybowcowy.

Rozw6j szybownictwa we Francji tez
nie odbyt sie bez wplywéw niemieckich.
Liga francuska propagandy lotnictwa, kt6-
rej zawdziecza Francja stan dzisiejszy
swego lotnictwa, pracowata w roku 1928
w $cistym dos$¢ kontakcie z ,Réhn-Rossi-
ten Geselschaft".

Szybownictwo w Polsce powstato i
doszto do dzisiejszego stanu wytgcznie
o wiasnych sitach.

Nie pracowat w Polsce ani przez chwile
zagraniczny instruktor i nie zbudowano
w Polsce i nie zakupiono ani jednego
zagranicznego szybowca!

Polska mtodziez, ktéra zainicjowata
rueh szybowcowy, wtadze i organizacije,
ktére z ruchem tym wspoétdziataty i po-

pieraty go — moga dzi$ juz z duma stwier-
dzi¢, ze szybownictwo w Polsce stoi
na jednem z przodujgcych miejsc w
Europie.

Poza faktem zyskiwania przez szy-
bownictwo coraz to wigekszej popular-
noséci, widome znaki rozwoju jego daja

nam cyfry z wypraw szybowcowych w
Bezmiechowej.
W roku 1928 wykonano w Bezmiecho-

wej 4 loty. Lot najdtuzszy trwat 4 mi-
nuty i 13 sekund. Latano na jednym
szybowcu.

W roku 1929 wykonano juz 54 lotow
w czasie 0g6lnym 3 godziny 24 minuty i
57 sekund. Lot najdtuzszy trwat 2 go-
dziny, 11 minut i 5 sekund. Latano na
dwuch szybowcach.

W roku 1930 wyniki wyprawy byty
juz powazniejsze. Wykonano 676 lotow,
w czasie og6lnym 19 godzin, 21 minut, i
15 sekund. Najdtuzszy lot trwatl 2 godzi-
ny, 30 minut i 15 sekund oraz osiggnigeto
wysokos$¢ 400 do 500 metréw.

Podczas wyprawy tej byto juz do dy-
spozycji 6 szybowcow.

Rok 1931 dat juz wyniki, ktére wpro-
wadzity szybownictwo nasze na po-
ziom europejski.

Na fakt ten ztozyly sie nastepujace
czynniki:

1) Ulepszenie konstrukcji szybowcéw
juz budowanych i uzywanych podczas
wypraw poprzednich, oraz udane kon-
strukcje nowe.

2) Powiekszenie sie znaczne ilosci pi-
lotéw szybowcowych, szkolonych w Bez-
miechowej.

3) Polepszenie warunkéw finansowych
i organizacyjnych pracy oraz wieksza po-
moc rzadowa i spoteczna.

Przygotowania do pierwszej proby holo-
wania szybowca za samolotem.

Jezeli chodzi o punkt pierwszy, to
zastugi przypisa¢ nalezy pp. Czerwinskie-
mu, Kocjanowi, Grzeszczykowi i Jawor-
skiemu.

Co do szkolenia pilotéw szybowco-
wych, to powazne zastugi potozyt tu Aka-
demicki Aeroklub Lwowski, ktérego czton-
kowie niezmordowang praca od lat prze-
szto trzech doprowadzili do tego, ze do
18 pazdziernika b. r. mieliSmy juz 25 pi-
lotéow kategorji ,,C“, 31 kategorji B i 50
kategorji A.

Cyfry te nabierajag specjalnej wymo-
wy jeéli sie zwazy, ze wedtug przyblizo-
nych dat statystycznych, w chwili obec-
nej we wszystkich parnstwach (bez Polski)
uprawiajacych szybownictwo jest 500 pi-
lotow szybowcowych kategorji ,C*“ z czego
na same Niemcy przypada 450 tych pilo-
téw. Ilos¢ zatem naszych pilotéw kate-
gorji ,C* stanowi potowe tej sumy, ktéra
przypada na wszystkie kraje poza Niem-
cami t. j. 19 panstw.

I tu wymieni¢ nalezy zastugi senjora
instruktoréw inz. Grzeszczyka, a nastep-
nie pp. Nowotnego, topatnika i Bara-
nowskiego oraz wszystkie dotychczasowe
Zarzady A. A. Lwow, ktére prowadzity
prace w Bezmiechowej.

Do wymienionego juz terminu wyko-
nano w Bezmiechowej 1029 lotéw w
ogélnej sumie 55 godzin, 48 minut, i 27
sekund. Park wyprawy skiada sie z 7
szybowcéw a mianowicie: trzech szybow-
cow konstrukcji inz, Czerwinskiego i Ja-
worskiego, zbudowanych przez Zwigzek
Awiatyczny we Lwowie, trzech ,Czajek"
konstrukcji Kocjana, zbudowanych przez
Sekcje Lotniczg w Warszawie a wresz-
cie szybowca rekordowo -treningowego
S,Lwow" konstrukcji inz. Grzeszczyka, a
zbudowanego roéwniez przez Sekcje z
subwencji Min. Komunikacji.

Szynowiec ten pod sterem inz, Grze-
szczyka zostat dnia 18 pazdziernika przy-
holowany za samolotem ,P.Z.L. 5", pito-



towanym przez inz. Drzewieckiego do
Bezmiechowej, a dnia nastepnego kon-
tryktor Lwowa" inz Grzeszczyk bije

na nim wszystkie poprzednie pol-
skie rekordy ditugotrwatoséci lotu za-
glowego, osiggajac czas prawie 8 go-
dzin i wysoko$¢ 700 do 800 mtr. W cza-
sie od 7 do 19 pazdziernika ustanowione
nastepujace polskie szybowcowe re-
kordy:

1) Dnia 7 X. kpt. pilot Jach Franci-
szek na szybowcu ,Czajka" osiggnat czas
3 godziny 12 minut i 16 sekund.

2) Dnia 9 X. czitonek Aeroklubu Wi-
lenskiego Jonikas Mieczystaw, na tymze
szybowcu osiggnagt czas 5 godzin 8 minut

i 12 sekund.

3) Dnia 14 X. na tymze szybowcu —
cztonek Aeroklubu Lwowskiego Laskow-
ski Zygmunt bije poprzednie rekordy
ustanawiajagc nowy w czasie 5 godzin 56
minut i 48 sekund.

4) Ostatni rekord inz. Grzeszczyka
wynosi: 7 godzin 52 minut i 45 sekund.

Dotychczasowe wyniki pracy szybow-
cowej stwierdzaja niewatpliwie, ze tak
poszczegb6lne jednostki, jak i organizacje
pracujace na niwie szybowcowej dobrze
zastuzyli sie rodzimemu sportowi szybow-
cowemu, ktérego doniostos¢ i korzysci
sg znaczne.

Stosunkowo niskie subwencje rzado-
we i spoteczne udzielane szybownictwu
nie przepadty.

2 cala pewnoscig dzi$ juz stwierdzi¢
mozna, ze tylko $rodki finansowe nie po-
zwolity nam dotychczas na zajecie w tej
dziedzinie sportu, miejsca przodujgcego
w Europie, jesteémy jednak od paz-
dziernika juz w pierwszych szeregach.

Najblizsza przyszto§¢ da nam z pe-
wnos$cia nowe radosne wiadomosci a
pracownicy na polu szybowcowem zy-
skaja dalsze, zastuzone, bo ciezko wy-
pracowane laury.

L
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WIELKI DZIEN SZYBOWNIC-
TWA W BEZMIECHOWEJ

W dniu 18 pazdziernika b. r. odbyta
sie¢ na terenach, szybowcowych w Bez-
miechowej uroczysto$¢ zakonczenia do-

tychczasowych kurséw i rozpoczecie no-

wego, ostatniego w tym roku okresu
szkolenia.
Uroczysto$¢ rozpoczeta sie potowa

msza $Swieta, odprawiona przez miejsco-
wego proboszcza, przed oftarzem pigknie
przybranym zielenig w prowizorycznym
hangarze. W czasie nabozenstwa wygto
sit proboszcz podnioste okolicznosciowe
kazanie.

Po mszy S$wietej, ktérej wystuchaty
w skupieniu licznie zebrane delegacje,
piloci i ttumy miejscowej ludnosci, na
btoniu pomiedzy hangarami — w rado-
snych promieniach jesiennego stonca,
odbyto sie rozdanie $wiadectw pilotom
szybowcowym, ktérzy ukonczyli szkole-
nie. Swiadectwa kategorii ,A" otrzyma-
to 28 os6b, kategorji ,B" 23 osoby, a
kategorji ,C” — 18. Uroczysto$¢ uswiet-
nili swa obecnosciag profesorowie poli-
techniki warszawskiej pp. tukasiewicz,
Geisler i Borowicz, prezes Dyrekcji Ko-
lejowej inz. Bobkowski i dowddca 6 put-
ku lotniczego ptk. Danns, miejscowy sta-
rosta oraz szereg przedstawicieli urze-
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mowicz, ktéry dokonat rozdania $wia-
dectw i ztozyt gratulacje w imieniu Min.
Kom. organizatorom pracy szybowcowej
i zyczenia w dalszych wysitkach ,tak
Aeroklubowi Lwowskiemu jak i Zwiagz-
kowi Awiatycznemu jakotez innym orga-
nizatorom pracujacym na niwie szybo-
wnictwa.

Sprawozdanie z pracy Aeroklubu
Lwowskiego w zakresie szybownictwa
zdat kierownik wyprawy p Bolestaw
topotniuk.

W trakcie uroczystosci wylgdowat w
Bezmiechowej inz. Grzeszczyk na szy-
bowcu swojej konstrukcji ,Lwow" przy-
holowany z Warszawy przez inz. Drze-
wieckiego. Od Lwowa towarzyszyt temu
lotowi — samolot lwowskiego aeroklubu,
pilotowany przez p. Maya.

Po zakonczeniu czes$ci oficjalnej za-
proszeni goscie mieli mozno$¢ przyglada-
nia sie normalnej pracy szybowcowej
podczas bezmiecbowskich wypraw i po-
dziwiania rasowego szybowca inz. Grze-
szczyka oraz nowego szybowca szkolne-
go inzynieréw: Czerwinnskiego i Jawor-
skiego, ,C.W.J.”. Obydwa te szybowce
zostaty zbudowane kosztem Min. Kom.

Pomiedzy delegatami i zaproszonemi
gosémi byli przedstawiciele wszystkich
dzielnic i prowincyj polskich, réznych
stanéw i zawodéw — a posiadajacy ro-
wne zainteresowanie dla szybownictwa.

Wielki dzienh szybowcowy w Bezmie-
chowej dowiédt szerokiej juz popular-
nosci, ktéra cieszy sie szybownictwo w
Polsce.

déw i organizacyj. Ministerstwo Komu-
nikacji reprezentowat radca min. Ada-
iim diiiii i m i iiim iiiim i i n VO i G > i i i
Otwarcia I-ej wystawy lotnictwa tury-

stycznego w Paryzu dokonat podsekretarz

stanu Riche.

Katowice, Poprzeczna 18.

"PRZEBOJE
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L. ZYRKIEWICZ.

Rozpoznanie. Wspotdziatanie lot-
nictwa w zwalczaniu samochodéw pan-
cernych, jest b. pozgadane, choé nosi cha-
rakter raczej posredni, gdyz przedewszyst-
kiem utatwia wykrycie nieprzyjacielskich
samochodéw pancernych, dzieki czemu
ochroni oddziaty witasne od zaskoczenia,
a czesto umozliwia artylerji wtasnej znisz-
czenie wykrytych oddziatéw pancernych
nieprzyjaciela.

Do zadan lotnictwa w pierwszym rze-
dzie nalezy: rozpoznanie dalekich drég
(czy nie widaé posuwajacych sie oddzia-
téw samochodéw pancernych?), oraz roz-
poznanie szczeg6towe (ew. przy pomocy
aerofotograiji) miejsc zakrytych od obser-
wacji ziemnej, a lezgcych w poblizu linji
bojowej, gdzie moga znajdowac sie bazy
operacyjne samochodéw pancernych t. j.
ich warsztaty polowe, sktady materjatéw
pednych i t. p. wzglednie same oddziaty
samochodéw pancernych przygotowujace
sie do akcji.

Wszystkie wiadomos$ci uzyskane ta dro-
ga i fotografje winny by¢ przekazane
nutychmiast do wiadomo$ci dowddztwa,
artylerji i wtasnych oddziatéw pan-
cernych.

W tym celu nalezy umie¢ rozpozna-
wa¢ samochody pancerne na zdjeciach
lotniczych zaréwno z ,plamki"l), ktoérg
przedstawiajg na zdjeciu, jak i rzucanego
przez nie charakterystycznego cienia
Rozpoznanie to jednak nie jest tatwe tem
wiecej, ze ksztalt samochodu pancernego
a zwilaszcza jego cien moze zmienié
ogromnie zamaskowanie samochodu pan-
cernego choé¢by kilku duzemi gateziami

Do umiejetnosci tej dojs¢ mozna tylko
droga praktyki.

Niestety nie posiadamy zadnych zdje¢
lotniczych samochodéw pancernych ob-
cych armji — aby stworzy¢ punkt zacze-

() .plamka” niekiedy moze by¢ jasna.

pienia do studjow podajemy tablice syk
wetek i cieniéw samochodéw pancernych
zestawiona czes$ciowo na podstawie wyd.
1930. ,Taschenbuch der Tanks" Heigla.

W wypadkach kiedy konieczno$¢ na-
kazuje wydanie natychmiastowych zarza-
dzen obronnych — (np. zachowanie sil-
nego oddziatlu samochodéw pancernych
nieprzyjaciela zagrazajacego niespodzie-
wanie naszemu ostonietemu skrzydiu) —
wiadomos$ci te winny by¢ przekazane
przy pomocy radiotelegrafu.

Lotnictwo moze réwniez wspétpraco-
waé¢ w zwalczaniu samochodéw pancer-
nych z artylerja wskazujac jej cele ukry-
te i korygujac ogien prowadzony na ba-
zy operacyjne samochodéw pancernych
(same samochody pancerne przedstawiaja
zbyt nieuchwytny cel dla ognia posred-
niego).

Zadaniem lezacym gtéwnie na barkach
lotnictwa przy zwalczaniu nieprzyjaciel-
skich samochodéw pancernych bedzie
walka z lotnictwem nieprzyjacielskim to-
warzyszacym samochodom  pancernym
(np. podczas dalekiego zagonu w celu
stategu informowania dowdédcy samocho-
déw pancernych o sytuacji na przedpolu).

Wdziecznym zadaniem dla lotnictwa
bojowego moze by¢é niedopuszczenie
kawalerji i piechoty nieprzyjaciela (a

zwtaszcza tej pierwszej) do posuwania
sie ze swemi samochodami pancernemi.

Natomiast do bezposredniego zwalcza-
nia nieprzyjacielskich samochodéw pan-
cernych lotnictwo przynajmniej obecnie
jeszcze, nadaje sie mniej.

Ptatowce moga zwalcza¢ samochody
pancerne bezpos$rednio, ostrzeliwujac je
z karabinéw maszynowych, badZz obrzu-
cajgc bombami.

Ostrzeliwanie samochodéw pan-
cernych z karabinéw maszynowych
poza rzeczywisto$cie nadzwyczajnemi
wypadkami nie powinno mie¢ miejsca,
gdyz aby mogto ono da¢ jakikolwiek wy-
nik, nawet przy uzyciu pociskéw prze-
ciwpancernych z broni matokalibrowej —

Wybuch bomby tui na linji,
zdazajacych da boju czotgdéw.

S K 1

musiatoby by¢ prowadzone
200 — 400 m.

Ptatowiec mys$liwski, ktéry ma kara-
biny maszynowe przymocowane na state
do kadiuba samolotu wzdtuz jego osi po-
dtuznej, aby ostrzeliwa¢ cele ziemne mu-
si ,pikowac¢"”, t. j. lecie¢ pod pewnym
katem wdot.

Poniewaz przy tym manewrze ptato-
wiec rozwija szybko$¢ okoto 300 km/godz.,
czas strzelania bedzie bardzo krotki: za-
ledwie pare sekund.

Nastepnie pilot musi wyréwnac¢ aparat
i wyprowadzi¢ go na pewnag wysokos$¢
zanim zacznie manewr na nowo —
przyczem przez caty czas ptatowiec jest
zupetnie bezbronny i nie moze strzela¢.

W pojedynku prowadzonym w ten
sposéb, gdy samochéd pancerny strzela
w nieréwnie korzystniejszych warunkach
i gdy kazde niemal uszkodzenie ptatowca
lecacego na tej wysokoséci konczy sie
kraksg — szanse zwycigestwa samolotu sa
jesli nie zadne, to w kazdym badz razie
minimalne.

Z pos$réd samochodéw pancernych
posiadanych przez naszych sasiadéw, do-
tychczas przystosowany do prowadzenia
ognia w goére jest tylko samochéd pan-
cerny Austin Il (Rosja).

W walce z samochodami pancernemi
nie przystosowanemi do prowadzenia
ognia w goére stosunek sit nieco sie wy-
réwnywuje.

Nie nalezy jednak przypuszczaé, ze
i te samochody pancerne w walce z lot-
nikiem znizajgcym sie tak bardzo sa
zupetnie bezbronne, musimy bowiem
uwzgledni¢:

1) mozliwo$¢ positkowania sie k. m.
zapasowemi, wstawianemi w specjalne
uchwyty przeciwlotnicze, zatozenie kt6-
rych, liczagc od chwili wydania rozkazu
do chwili otwarcia ognia, nie trwa dtu-
zej niz minute;

2) pewne mozliwosci prowadzenia
ognia do celéw niezbyt wysokich nawet
z k. m. nieprzystosowanych do prowa-
dzenia ognia w gore.

Przecietny posuw pionowy k. m.
umocowanego na samochodach pancer-
nieprzystosowanych do prowadzenia ognia
w goére wynosi okoto — 15° i -J-40° od
osi poziomej broni, a w sam. panc. nie-
mieckich M-21 nawet -j- 45°.

Mozno$¢ wzniesienia broni pod ka-
tem 45° w goére pozwala na ostrzeliwa-
nie z odlegtoéci poziomej 200 — 250 m.
celu znajdujacego sie w gdérze na wyso-
sokosci 200 m.

Widzimy wiec, ze obecnie lotnicy nie
moga jeszcze zwalcza¢ samochodéw pan-
cernych ogniem karabinéw maszyno-
wych — w przysztosci z chwilag wprowa-
dzenia w lotnictwie k. m. o kalibrze, 13
lub 20 mm. lub tez rozbudowania lotnie-

z wysokosci
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twa t, zw. ,szturmowego" — sytuacja
moze sie zmienic.

Pik. dypl. pit. Abzottowski w ksigzce

swej ,Lotnictwo w wojnie wspdtczesnej"
na str. 106 — 107 daje opis i rysunek ta-
kiego ptatowca szturmowego,

,Obecnie na lotnictwo szturmowe
zwrécity uwage Stany Zjednoczone Ame-
ryki Péin ; amerykanska filja niemieckiej
firmy Junkers pod nazwa ,Junkers-Larsen”
skonstruowata samolot szturmowy caty
metalowy, z motorem Liberty 400 K.M,
uzbrojony w 30 karabinéw maszynowych;
28 karabinéw maszynowych, skierowa-
nych w doét, moze by¢ wprowadzone w
ruch (strzelanie) zapomoca Kklawjatury
przez jednego Strzelca, 2 karabiny ma-
szynowe dziatajg tak, jak na kazdym sa-
molocie, dla samoobrony t. j. wgére, na
boki i wty#t".

Bombardowanie samochodéw pan-
cernych bedzie normalnym sposobem
zwalczania ich przez lotnictwo.

Na szczescie jednak dla samochodéw
pancernych zagadnienie dostatecznie cel-
nego rzucania bomb lotniczych nie zosta-
to jeszcze rozwigzane, choé¢ minety juz

dawno czasy, gdy lotnik wyrzucat reka
bomby za burte aparatu, celujac ,na
oko".

Na bombe lotnicza w czasie jej lotu

oddziatywa szereg sit: szybkos$¢ wiasna
samolotu w chwili wyrzucenia bomby,
sita bezwtadnos$ci, opér powietrza, wresz-
cie wiatry, ktére na réznych wysokosciach
moga by¢ zmienne.

Wprawdzie wydajnos¢
czej (t. j. stosunek wagi
materjatéw wybuchowych)
niz pocisku artyleryjskiego, lecz przeciw
takim celom jak samochody pancerne
nie beda uzywane wielkie bomby (wagi
1.000 i wiecej kg, — uzywane tylko wy-
jatkowo i do bombardowania b. waznych
objektéow) — lecz tansze i mniejszej wa-
gi 12 — 50 kg., przy uzyciu ktérych ko-
nieczne jest trafienie jesli nie bezposred-
nio w samochéd pancerny to tuz koto
niego,

Aby ustali¢ mozliwos$¢ trafenia bombg
lotnicza w samochéd pancerny, pozwole
sobie przytoczy¢ cytowanej juz pracy
,Lotnictwo w wojnie wspo6czesnej" str. 89
nastepujacag tabelke.

,Dla scharakteryzowania skutecznosci
bombardowan lotniczych przytocze dane
dotyczagce bombardowania kwadratu o
boku réwnym 25 m. (625 m2 przez do-
brze wycéwiczong zatoge":

Poniewaz powierzchnia samochodu pan-
cernego wynosi $rednio 15 m2 (dtugosé
6 m. — szeroko$¢ 2,5 m.) — wiec mozli-

bomby lotni-
do zawartosci
jest wieksza

L OT P O L S K I
% %
50°
w, VMWAR-
C.el
‘x °/0 trafionych bomb !
Wysokos¢ w kwadrat 625 m2
1.000 m 90 "/o
! 2.000 m. 80 o/,
3.000 m. 60 o/,
. 4.000 m 50 — 40 %

wos¢ trafienia wenn bezposrednio zmniej-
sza sie czterdziestokrotnie, a mozliwos$¢
trafienia ,tuz" obok samochodu w pole
o powierzchni, powiedzmy 150 m2 —
czterokrotnie. W zwigzku z tem tabelka
prawdopodobienstwa porazenia samocho-
du pancernego bombg lotnicza wyglada-
taby nastepujaco:

% prawdopodobienstwa

Wysokosé trafienia samoch. panc.
rzutu

bezposred. posrednio

! 1.000 m. 9 % 22 °/o
2.000 m. 8 0/o 20 0/0
3.000 m. 6 % 15 0/0
4.000 m. 5.4»/0 12— 100/,
Dane te dotycza celu nierucho-
mego, “/ trafien w samochéd pancerny

bedacy w ruchu bytby jeszcze o wiele
mniejszy.

Widzimy wiec. ze wskazane jest ata-
kowanie bombami nie pojedynczych sa-
mochodéw pancernych, lecz ich zgrupo-
wan — a przedewszystkiem baz opera-
cyjnych.

Bombardujgc te ostatnie mozna uzy-

wacé¢ nie tylko bomb wybuchowych, lecz
i zapalajacych oraz chemicznych — o
ile beda one stosowane.

Na zakonczenie tego rozdziatu dla
zilustrowania wysunietych tez pozwole
sobie poda¢ niezmiernie ciekawe opo-

wiadania ppor. rez. 4-go dyonu samocho-
dowe p. Marjana Andrzejaka, tem wie-
cej, ze nie znamy dotad zadnych opiséw
walk samochodéw pancernych toczonych
z lotnictwem.

,<Jako podchorgzy stuzytem w r. 1916
w Il-gim plutonie samochodéw pancer-
nych wchodzagcym w skiad li-ej armji
rosyjskiej, stojacej na potudniowym fron-
cie.

Dwa samochody pancerne Austin z
naszego plutonu jechatly szosg Sieniawa —
Bobrujsk, wiozac kilka skrzynek materja-
tow wybuchowych przeznaczonych dla
saperéw. Ja jechatem na pierwszym sa-
mochodzie. W okolicy wsi Murowanka
zauwazyliSmy przez przednie okienka na
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szosie przed sobg charakterystyczne ku-
rzenie sie, jakie powoduj® kule uderza-
jac w ziemie. W pierwszej jednak chwili
nie przyszto nam na mys$l, Ze moga to
by¢ kule, gdyz od linji bojowej byliSmy
jeszcze daleko.

Chorazy Jakowlew podniést sie ze
swego miejsca i méwiagc po rosyjsku: ,ano
zobacze — co tam..." wyjrzat z wiezycz-
ki otwierajac gérna klape.

Natychmiast jednak opadt na siedze-
nie trzymajac sie za szczeke i krwawigc
obficie z ust.

W tej chwili mignety nad nami trzy
aeroplany niemieckie, ktére oddality sie
zanim zatoga zdazyta zaja¢ miejsca bo-
jowe i przygotowa¢ sie do otwarcia
ognia.

Okazato sie, ze chorazy ranny byt w
twarz kula, ktéra zrekoszetowata o dach
pancerza.

Jadac z zamknietemi otworami i roz-
mawiajach gtosno nie styszeliSmy wecale
nadlatujacych z tytu ptatowcéw, a zoba-
czyliSmy je dopiero, gdy nas minety i
oddalaty wznoszac sie w gore...

Nieco po6zniej w pierwszych dniach
czerwca 1916 r. tez same dwa samochody
pancerne Austin staty obok stacji Sie-
niawka.

Wtem zjawit sie samolot niemiecki,
ktéry zatoczywszy nad nami kilka kot
znizyt sie na wysoko$¢é 400 — 600 m. i
rzucit dwie bomby, ktére eksplodowaty
o kilkanascie krokéw urywajac czesé
kotpaka jednej z wiezyczek — innych
strat w sprzecie, ani w ludziach nie byto.

Natychmiast otworzyliSmy ogien ze
wszystkich maszynek.
Jeszcze dwie bomby upadty, lecz juz

dalej od nas, nie przyczyniajgc nam zad-
nych strat.

Po wystrzeleniu przeze mnie potowy
drugiej tasmy samolot zaczat spiralnie
opadac¢ i spadt na las w odlegtosci pot
kilometra, gdzie zawist na drzewach,
uszkadzajgc sobie tylko skrzydta.

Byt to ptatowiec typu Taube z szé-
stego ,Fliegerabteilung”.

Obaj lotnicy byli niezywi: pilot —
podoficer otrzymat postrzat w reke i gto-
we, oficer — obserwator miatl przestrze-
long piers.

Caty ptatowiec byt podziurawiony ku-
lami: w kadtubie znalezliSmy 20 dziur,
w ogonie 10. w silnik trafito 4 kule.

Papiery i mapy dostaty sie w nasze
rece nieuszkodzone.

Za stracenie nieprzyjacielskiego pta-
towca rozkazem dowoddztwa li-ej armji
dostatem zoinierski Krzyz $w. Jerzego
3 ki.

P6Zng jesienig tegoz roku nad baza
naszego plutonu noszacg nazwe ..Blindi-
rownyj Gorodok” (Opancerzone Miastecz-
ko), ktérego$ dnia tuz po $wicie zupet-.
nie niespodziewanie ukazato sie 16 pta
towcéw niemieckich, ktére odrazu roz-
poczety bombardowanie.

Zaskoczenie byto catkowite
dowato prawdziwg panike, nikt nie my-
Slat o obronie — po pewnym czasie
eskadra oddalita sie sama.

Szkody w samochodach pancernych
byty stosunkowo nieznaczne: uszkodzone
chtodnice, kota i t. p. Natomiast zie-
mianki i skiady byty zupetnie zniszczo-
ne. Straty w ludziach wynosity w ran-
nych i zabitych okoto 20.

Sktady amunicji i benzyny, ktére znaj-
dowaty sie gtebiej w lesie, na szczescie
ocalaty".

i spowo-
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KONIEC ZAWODOW O PUHAR SCHNEIDERA

Do rozgrywki o puhar Schneider'a na
rok 1931 przygotowywatly sie Anglja,
Witochy i Francja. W rzeczywistosci sta-
neta jedynie Anglja. Jeszcze 13 sierpnia
w Krol. Aeroklubie Angielskim w obec-
noéci attaches lotniczych Francji i Italji,
odbyto sie ciggnienie loséw, decyduja-
cych o kolejnosci startu wodnosamolotéw,
a w wyniku tym startowa¢ mieli kolejno
Anglicy, Francuzi i Wtosi. Ustalono po-
zatem szereg warunkéw technicznych.

Anglja zgtosita 3 samoloty. Francja
zgtosita 1 samolot.

Decyzja Italji byta od poczatku chwiej-
na i niejasna, wiadomo jednak byto, ze
przygotowujag w wielkim sekrecie swa
ekipe w Dezenzano na jeziorze Garda w
sktadzie 2-ch wodnosamolotéw 2-silniko-
wych z Fiatem jeden ulepszony, drugi typ
zupetnie nowy.

Brak blizszych szczeg6téw z powodu
wycofania sie Wiochéw, jest to jednak
upokarzajace, zeby nie przygotowaé w
r. 1931 wodnosamolotéw, ktére miatly
uczestniczy¢ juz w 1929 r.

Co sie tyczy Francji, to juz woéwczas
zachodzita obawa, czy weZmie udziat.

Loty prébne i przygotowania francu-
skie byty w toku, piloci trenowali sie na
jeziorze Hourtin koto Bordeaux. Robiono
wysitki tak diugo, dopdki nie przekonano
sie, ze wodnosamolot z 1929 r. niema
zadnych szans wspoétzawodnictwa z Angli-
kami.

Techniczne przygotowania réwniez
zawiodty z powodu opdzZnienia sie spo-

wodowanego wbudowywaniem nowych
silnikow.
Peyronnet i Torris skiadali meldunki,

zadne Smigto nie moze by¢ dostosowane
do wodnosamolotu Bernard 120 d'Asso-
lant-Nieuport Devoitine z r. 1931 z silni-
kiem Hispano Suiza 1680 C. V. o 2400
obrotach i Lorrain ,Radium" oczekuja
ostatecznego wmontowania.

Wycofanie sie Francuzéw i Wiochéw
zmniejszyto zainteresowanie sie prébami,
pomimo tego jednak, cho¢ zawody o Pu-
har Schneidera staty sie jedynie wy-
czynem narodowym angielskim, dla wi-
dzoéw i technikéw byt to widok emocjo-
nujacy.

Ostatecznie udziat Francji, ktéry po-
winien sie sktada¢ z wyjgtkowych mode-
li, przestudiowanych na zawodach w 1929 r,,
nie mogty by¢ przygotowane z powodu
braku czasu.

Z poczatkiem wrze$nia pik. Botossi

przedstawiciel Witoch i por, marynarki
Sala, przedstawiciel Francji, zainterwen-
iowali u komendanta Perrin, sekretarza

Aeroklubu angielskiego, aby zawody prze-
tozy¢ na rok nastepny. Wiosi i F'rancuzi

przytoczyli jako powdd niesprzyjajace
warunki atmosferyczne, ktére przeszko-
dzity im w przygotowaniach ich ekip.

Nie moga oni zatem naraza¢ na niebez-
pieczernistwo swych pilotéw i powage barw
narodowych.

Komendant Perrin nie zgodzit sie na
te propozycje, powotujagc sie na regula-
min zawodoéw.

Francuzi twierdzg, ze zrozumieli do-
skonale decyzje krélewsko - angielskiego
Aeroklubu. Prasa zagraniczna inaczej
za$§ komentowata motywy Francji i Italji
i to do$¢ nieprzychylnie, twierdzac, ze
przemyst lotniczy tych panstw zawiodt,
a nie wnrunki atmosferyczne i dlatego

tylko chca opézni¢ wyczyn sportowy.
Termin powinien by¢ przestrzegany, skoro

byt on znany zawodnikom na dwa lata
przedtem.

Po odmoéwieniu swego wudziatu przez
Francje i Wtochy na dziesie¢ dni przed

terminem, pozostata sama Anglja i po
zwyciestwie jej w 1926 r. w Wenecji i
1929 r. w Calshot wystarczyto zrobi¢ 7

okrazen po 50 km, aby otrzymaé osta-
tecznie nagrode Jana Schneidera. Zresztg
byta to juz Czysta formalno$é. Zadnych

wahan w przepowiedniach, wszyscy byli
zdania, ze Anglicy zwycieza.

To co najbardziej zaciekawiato widzéw,
to sposéb w jaki Anglicy beda rozgrywac,
jaka bedzie ich metodg i czy pomimo
braku wspoétzawodnikéw Boothman, Long
i Snaith, jako wybrani piloci, wykazg calg
klase swej sprawnosci. -..

W Anglji ostatnie dni przed zawodami
byty peilne zapatu, wykazaly wspaniate
przygotowania ekipy narodowej. Wszy-
scy piloci angielscy .¢wiczyli sie na trasie
konkursowej, uwzgledniajac specjaihie wi-
raze. Minister lotnictwa angielskiego po-
dat kilka krétkich Wyjasnien o szczeg6-
tach przygotowan swej ekipy, podajac
typy wodnosamolotéw, ktére wezma udziat
w zawodach: Vickers Supermarine S 6.A.
i S6.B. Zmiany zastosowane w modelach
w r. 1929 byty nastepujace:

Zwiekszenie sity/powiekszenie zbior-
nikéw, skuteczny sposéb oliwienia, zwie-

kszenie powierzchni ochtadzanej woda,
zwiekszenie dziatania chiodnicy, nowe
uzycie sprezenia mieszanki w silniku.
Nowy model pitywakéw, powierzchnia
przektadni rébwnowazgaca chwiejnosc¢.
Wzmocnienie skrzydet, podwozia i linek
krzyzowych. Nowy typ $migta, lekkie

powiekszenie ogélnego rozmiaru za wy-
jatkiem kadtuba. W koricu motory Rolls-
Royce 1,900 KM typu R, ochtadzane
woda.

Cho¢ przez szereg dni pogoda byta
niesprzyjajaca, w dniu 6 wrzesnia popra-
wita sie o tyle, ze por. Boothman zrobit
lot na olbrzymie S. 6. B, z catem obcia-
zeniem. Lot trwat 20 minut. Podobno
osiagnatl szybkos$¢ 640 km/godz, Inni pi-
loci osiagneli wyniki réwnie ciekawe.

Szlak dla przelotu zostat ustalony na
przestrzeni potozonej bardziej na wschod,
niz w r. 1929, aby nie przeszkadza¢ ze-
gludze morskiej w ciesninie Southam-
pton.

Stosownie do tej zmiany lot odbyt sie
w tréjkacie, zamiast jak dawniej w czwo-
roboku.

Start i ladowanie odbyto sie na grobli
portowej w Hyde, skad trasa skreca na
wschéd od Sea View, nieco na wschod
od portu Chichester. W tem miejscu tra-
sa skreca nagle w kierunku zachodnim i
przechodzi w prostej linji ponad Hayling
Island, Seuthsca, Gilkicker Peint i Stekes
Bay.

Drugi wiraz koto wyspy Wight, na
po6inocny wschéd od Eest Cowes.

Dtugosci boséw tego trojkata byty
mniejwiecej nastepujace:

do Sea View 13, kim.
z Sea View do Wittering 14,3 ”
z Wittering do East Cowes 22,7
Sobota 12 wrze$nia. Niesprzyjajaca
pogoda przeszkadza w rozpoczeciu za-
wodoéw, deszcz i grad przyciemnia wi-

z Eeast Cowes

dok horyzontu, lecz dnia nastgpnego nie-
bo pogodne, powietrze przezroczyste, mo-
rze spokojne i widoczno$¢ doskonata.
Publiczno$¢ koto potudni zajmuje najle-
psze miejsca obserwacyjne. Trzeba prze-
czekaé¢ chwile odptywu aby uniknaé¢ groz-
nych pradéw, powstajacych przy przy-
stani, a mogacymi by¢ niebezpiecznymi
dla wyscigowych wodnosamolotow.

Nagle wznosi sie sztandar na maszcie
okretu angielskiego Medea i o godz. 135
wystrzela rakieta, po jakim$ czasie huk
armatni. Start — wys$cig rozpoczety.

Samoloty ruszyty celem osiggnigecia
linji startu t. j. tame Ryde i skrzyzowaty
linje startu. Najwazniejszg chwilg w za-
wodach Schneidra jest skrzyzowanie linji
startu. Wszyscy byli przygotowani na
ten moment i oczekiwali go w naprezo-
nej ciszy. Nagle powstat ruch, zgietk,
bieganina, ktére przerwaly poprzednia
cisze. Odgtos huku silnikéw Rolls-Royce
rozbrzmiewat w przestrzeni, stopniowo
i predko wzmagat sie, az w koncu objat
catg atmosfere. Wzrok wszystkich posu-
wa sie w kierunku szumu motorow i
punktéw tréojkata utworzonego przez sa-
moloty. Tama jest kompletnie okupowa-
na przez przez publiczno$¢ z ktérej znacz-
na cze$¢ zaptacita za krzesta i zajeta
swe miejsca juz na godzine przed rozpo-
czeciem lotu, aby tylko otrzymaé¢ dobry
punkt obserwacyjny.

Po wuprzednim wykonaniu wszystkich
prob kwalifikacyjnych, ktére stanowia:
wzniesienie sie na 50 mtr., wodolgdowa-
nie, lot dwuminutowy, wkoncu ostatecz-
start o 13,11, Gwattownie od konturéw
wyspy Wight odbit sie ciemny punkt,
zblizajacy sie cala szybkosciag, lecz jesz-
cze cicho. Wkroétce jednak dzwiek mo-
toru daje sie styszeé¢, to Boothman okra-
za wodny plywak bardzo blisko przylad-
ka Sw. Heleny. Nastepnie hydroplan
wyprostowuje sie, jego biate skrzydta
wydaja sie ciemnemi pod storiee, ogon
wzniesiony, dtugie ptywaki dotykaja wo-
dy, zwracajac sie w prawo od West-

Wittering, kierujac sie do przeciwlegte-
go konca zakretu. Wielutysieczny tlum
Sledzi jego ruchy, znaczone obtoczkiem

czarnego dymu, z powodu zbyt silnego
gazowania. W ciggu jednej minuty prze-
skoczyt on 13 kim. Nowy wiraz i olbrzym
przebiega powierzchnie okrazen 22 kim.
700 mtr. w ciggu 212 minuty.

Caty lot odbywat sie na wysokosci
okoto 400 stép.

Przy pierwszej prébie szybkos$ci, wi-
dzowie sg poruszeni. Olbrzym Brothma-
na dziwi wszystkich swym prostym ru-
chem, spokojem i prawie cisza. OKkragze-
nia trwaja lecz szybko$¢ zmniejsza sie.
Trudno zrozumieé, by réznica okoto 10
km. pomiedzy 1 a 2 okrazeniem byto
wynikiem/, umys$lnego manewru Booth-
mana.

Szybko$¢ lotu byta tak wielka, ze aby
uchwyci¢ wzrokiem samolot, musiano go
szuka¢ na 200 do 300 yard przed miej-
scem. z ktérego stychaé¢ byto terkotanie
silnika. Pozerat wprost przestrzen. Kazde
z okrazen byto, ~odmienne,. co przypisuje
wpltywowi stonca, bezposredniego Swiatta,
ktorego pilot starat sie ominagé¢, zmienia-
jac kazdorazowo linje lotu.

350 kim. zwyciezone w 38 min. 22Vs
sekundy daje $rednia 548 klm/godz.



Po zakonczeniu siédmego i ostatniego
okrazenia i skrzyzowania linji wszystkie
syreny obecnych statkéw zagwizdaty, aby
uczci¢ zwyciestwo Wielkiej Brytanji na
ostatnich zawodach Schneidra.

Pierwsze 100 kim. dajg $rednig 551

kim. 832 mtr.,, to znéw nowy rekord
Swiatowy, pobity jednak przez Altcherley

na 553 kim. 880 mtr, r6znica nie jest
jest duza, bo zaledwie 3%. Mozna po-
myslec, ze ostateczne udoskonalenie

olbrzyma nie jest do$¢ duze.

Mozna sie jednak pomyli¢, gdyz Wa-
ghorn, Altcherley i Boothman nie lecieli
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jednakowymi sposobami. Odnosito sie
wrazenie, ze Boothman oszczedza swdj
wodnosamolot, by¢ moze, ze miat ku te-
mu specjalne powody. Moze sig o tem
dowiemy jezeli Anglicy zechca o tem
powiedzie¢.

Po przelocie Boothmana dituga przer-

wa i zaden inny aparat nie wznosi sie
radjomegafony oznajmiaja, ze wyscig
skonczony.

W Calshot nie chciano sie jednak po-
godzi¢ z tem nieprzyjemnem wrazeniem,
ze Puhar zostat zdobyty przy minimalnym

ROZDANIE NAGROD ZWYCIEZCOM

W dniu 25 b. m. odbyto sie w lokalu
Aeroklubu R. P. uroczyste rozdanie na-
gréd regulaminowych i pamiatkowych
zwyciezkim zawodnikom IV Krajowego
Konkursu Samolotéw Turystycznych.

Przy stole prezydjalnym zasiedli: p.p.

wicemin. inz. C. Czapski, prezes Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz,
prezes A. R. P. ks. RadziwiH, szef Dep.
Aeronautyki ptk. dypl. inz. Rayski, na-
czelnik Wydz. Lotn. Cyw. pitk. inz. C. Fi-
lipowicz mjr. dypl. B. Kwiecinski — Se-
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wysitku, bez pokazania co moga dac¢ po-
dobne maszyny.

Stainforth na maszynie S. 6 B. 1596,
specjalnie przysposobionej, zdecydowat
sie zaatakowa¢ rekord szybkosci $wiato-
wej, ktory nalezat od 1929 r. do mijr.
Orlebar, szefa eskadry poscigowej «— wy-
nosit on 575 kim. 700 mtr. Stainforth
poderwat sie o godz. 16,18 i wykonat 4
okrazenia na ustalonej przestrzeni, osig-
gajac $rednia szybko$¢ 610 kim/godz.

Zdaje sie, ze rekord ten nie jest osta-
teczny, gdyz juz moéwi sie o pobiciu re-
kordu $wiatowego na S. 6 B. zaopatrzo-
nym w specjalny silnik.

Zdjecie w czasie lgdowania samolo-
tow na lotnisku w Poznaniu.

W $rodku p. min. Kiihn z por. Zwir-
ko i inz. Wigura, na lotnisku war-
szawskim.

Na dole: Sniadanie dla uczestnikéw
IV A. K. S. T. w Poznaniu.

IV K. K. S T.

kretarz Generalny A. R. P. dyr. biura
Zarz. Gt. L. O. P. P. Z. Wyrzykowski,
ofiarodawcy nagréd, zawodnicy i ich ro-
dziny.

Uroczysto$¢ te zagait prezes A. R. P.
ks. RadziwiH, ktéry witajac zebranych



ZAWODNICY IV K. K. S. T.
* NA NOWOOTWARTYM
LOTNISKU W LIDZBARKU

Ttumy publicznosci przygladaja sie startowi
odlatujacych z lotniska w Lidzbarku do Warsza-

stycznych,

LOT
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samolotéw tury-

wy — jako ostatniego etapu rajdu dookota Polski.

wyrazit zadowolenie z wynikéw 1V K. K.
S. T., winszujac zwyciezcom ich wyczy-
now.

Nastepnie kolejno przemawiali: prezes
Zarzadu Gioéwnego L. O. P. P. dr Z. Mar-
tynowicz, wicemin. inz. Czapski, ptk. dypl.
Rayski i mjr. Kwiecinski.

Po przemoéwieniu p. wicemin. Czapski
w imieniu nieobecnego z powodu choroby
p. ministra A. Kiihna, jako protektora Kon-
kursu — przystgpit do wreczania nagréd
zwyciezcom Konkursu m. in. por. Zwirko,
inz. Wigurze, inz. Rogalskiemu, por. inz.
Hirszbadtowi, p. Chorzewskiemu i in.

Po rozdaniu nagréd uroczysto$¢ zakon-
czono wpisaniem sie do ksiegi pamigtko-
wej Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.

WYNIKI EKSPLOATACIJI
BUKARESZT - SOFJA

Jak wiadomo, w dniu 27 czerwca r. b.
Polskie Linje Lotnicze ,LOT"“ podjety
obstuge szlaku Bukareszt — Sofja —
Saloniki, ktéry, tgczac sie z utrzymywanag
od roku ub. przez Polske droga lotnicza
Bukareszt— Lwow —W arszawa— Gdansk,
zwigzat komunikacjag samolotowag Bat-
tyk z Morzem Egejskiem. Z dniem 30
wrzes$nia r. b. ruch na nowej linji na okres
zimy zostal wstrzymany” z tem, iz bedzie
podjety ponownie dopiero z wiosng roku
przysztego. Tegoroczny okres eksploata-
cji linji Bukareszt — Sofja — Saloniki,
zostat juz zatem zakonhczony. Zamyka sie
on' wynikami nastepujacemi:

Wyniki ogélne: Nowa linja odegrata
powazna role w dziedzinie ogélno-propa-
gandowej polskiej. Pomijajac znaczenie
propagandowe dla Polski, wynikajace
z istnienia placéwek P. L L. ,LOT”", w
Sofji i Salonikach (w tamtejszych portach
lotniczych, jak i sSrodmiesciach) oraz z te-
go, iz wszystkie biura podrézy, wieksze
hotele i t. d. butgarskie i greckie infor-
muja o polskim szlaku komunikacyjnym,
samoloty, stale kursujg pod banderg pol-

POLSKIEGO SZLAKU LOTNICZEGO

— SALONIKI W R. 1931

ska przez przestworza Butgarji i Grecji
przzpominatly tam o naszym kraju, wska-
zywaty na nasza zywotnos$¢, zwracatly
uwage na blisko$¢ komunikacyjna z Pol-
ska i tatwosé¢ utrzymywania z nig zywych
stosunkéw  politycznych, kulturalnych
i handlowych. Poza tem samoloty polskie,
szybujace stale trzy razy na tydzien,
byty najlepszym dowodem sprawnosci
naszego przemystu lotniczego. Zaréwno
bowiem ptatowce, jak i silniki, w ktére
te ptatowce byly wyposazone, pochodzity
z polskich wytwérni.

Wyniki szczegétowe: Przedewszyst-
kiem i z calym naciskiem podkresli¢ na-
lezy osiagniete przez P. L. L. ,LOT", zu-
petne bezpieczeristwo. Fakt ten $wiadczy
najlepiej o sprawnosci sprzetu lotniczego,
uzytego do eksploatacji oraz obstugi. Petne
bezpieczenistwo P. L. L. ,LOT", dobrze
znane nam w Polsce, gdzie przyzwycza-
jeni jesteSmy do niego od samego istnie-
nia naszej komunikacji lotniczej, przenie-
sione na teren zagraniczny, nietylko przy-
niosto chlube naszemu lotnictwu, ale
znakomicie rozszerzyto krag uznania, zdo-
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bywanego dla narodu polskiego i jego
pracy.

Niemniej pomys$ine wyniki osigagnieto

w dziedzinie regularnosci obstugi. Aczkol-
wiek piloci nasi nie zDali poprzednio tej
linji. a trasa jej bynajmniej nie jest tatwa,

gdyz wiedzie ponad pasmami wy-
sokich gér, a mianowicie Alp Transylwan-
skich i Batkanéw, uzyskano przecietng

regularnos$¢ przelotéw bardzo wysoka bo
wynoszacg az 95,1%.

Zupetnie zadawalajace wyniki osiag-
nieto réwniez w dziedzinie dokonanych
przewozow. Cho¢ normalnem zjawiskiem
jest, iz na nowych linjach przez szereg
pierwszych miesiecy ruch jest znikomy,
gdyz przedewszystkiem nalezy dla nowe-
go potaczenia komunikacyjnego wzbudzi¢
zainteresowanie handlowe i zdoby¢ zaufa-
nie, samoloty polskie na nowej linji byty
wykorzystane bardzo dobrze. Wptynety
na to przedewszystkiem dwie okolicz-
noéci Byty niemi: olbrzymi skrét czasu
przewozu, jaki specjalnie w tej potaci
Europy daje samolot w stosunku do ko-
lei, oraz staranno$¢ obstugi P. L. L
L,LOT”, ktéora w wyjatkowo krotkim cza-
sie zyskata uznanie szerokich sfer but-
garskich i greckich.

W ciggu trzymiesigecznego
nowego szlaku przewieziono:

miedzy Bukaresztem a Sofjg i

istnienia

zpo-
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wrotem w 77 lotach. 254 pasazeréw,
4379 kg. bagazu, 1775 kg. towardéw, 113
kg. poczty;

miedzy Sofjg a Salonikami i zpowro-
tem w 77 lotach: 350 pasazeréow, 5966 kg.
bagazu, 1685 kg. towardéw i 88 kg. poczty.

Razem na nowym szlaku przewieziono
w 154 lotach: 604 pasazeréw, 10345 kg.
bagazu, 3460 kg towardéw i 201 kg. poczty.

Wstrzymanie ruchu na nowej linji
przez tegoroczna zime przewidziane byto
zgéry, a jest wynikiem tej okolicznosci,
iz po wstepnym okresie eksploatacji
i praktycznem poznaniu trudnosci tech-
nicznych, trzeba trudnosci te usuna¢. Zima
tegoroczna bedzie zatem ostatecznym
etapem organizacji nowej linji, ktéra od
wiosny roku przysztego bedzie obstugi-
wana najzupetniej juz normalnie.

Nadmieni¢ sie wreszcie godzi, ze jed-
noczesnie z linjg polska powstata uru-
chomiona przez organizacje grecka (So-
ciete Hellenigue des Communications
Aeriennes) komunikacjg powietrzna mie-
dzy Salonikami a Atenami, dzieki czemu
szlak lotniczy od Battyku do Morza Egej-
skiego uzyskat bezposrednie potgczenie
samolotowe z Morzem Srédziemnem i po-
nad niem do Egiptu, Palestyny, Persji,
Indyj itd itd. :

J. W,
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PIERWSZA WYSTAWA AERONAUTYKI W ATENACH

Grecja jest jedynym krajem na Batka-
nach, oraz jednym z niewielu w Europie,
ktére posiadajag specjalne ministerstwo
lotnictwa. Przezorne stworzenie tej insty-
tucji nie omieszkato wydaé¢ wielce poza-
danych owoc6w. Ograniczajac sie tylko do
spraw lotnictwa cywilnego, mozemy juz
stwierdzi¢,, ze Grecja doszta do posiada
nia swego narodowego towarzystwa lot-
tniczego, rozporzadzajagcego bogatym ma-
teriatem nowoczesnym i obstugujacego
wewnetrzne linje lotnicze z bezprzyktad-
nem powodzeniem.

Trzeba doda¢, ze Grecja stata sie
osrodkiem zagranicznych linij lotniczych
na Batkanach, ktére to linje albo koricza
sie w Grecji, albo prowadza przez jej
terytorium  Jest to jedna z najwiekszych
zastug greckiego ministerstwa lotnictwa,
na czele ktdérego stoi p. Aleksander Zan-
nas, nalezgcy do grona pierwszych pilo-
téow, najdoktadniej obeznany z zagadnie-
niami lotnictwa i calkowicie poswieca-
jacy sie ich praktycznemu rozwiazaniu.
W dziedzinie lotnictwa cywilnego oddany
i energiczny personel, na czele ktérego
stoi p. A. Levides, dyr. depar. minister-
stwa

Podjeto obecnie dzieto epokowej do-
niostosci w dziedzinie lotnictwa miedzy-
narodowego. Mamy na mysli organizacje
pierwszej Wystawy Aeronautyki w Ate-
nach w roku 1932 w patacu Zappion.
Robione sa juz w chwili obecnej przygo-
towania, aby nada¢ szczegélny blask tej
manifestacji miedzynarodowego zycia lot-
niczego, ktéra ma na celu wykazanie
i spopularyzowanie postepéw lotnictwa.

Liczny Komitet Organizacyjny, majacy
swojg siedzibe w Atenach, zajmuje sie
wszystkiem, co dotyczy wspomnianej wy-
stawy. Pod przewodnictwem honorowem
premjera Venizelosa, czynne role w tym
Komitecie przydzielone zostaly jak naste-

puje: p. Zannas; Miriiuister Lotnictwa —
prezes, gen. Lascarakis — wiceprzewo-
dniczacy, p. Ceranopoulos — sekr. gen,
oraz cztonkowe — pp. Theodoridi, Sgouta,

Verdeli, Stratou, Roc, Kassimati, Aposto-
lou. Fotopoulos.i t. d.
Uczestnicy’ zagraniczni beda mogli

nadsyta¢ na wystawe nastepujace ekspo-
naty: 1) Wszelkiego rodzaju modele samo-

i HHHHI

Nr. 21

lotéw, zwitaszcza te, ktoére wykazujg po-
szczeg6lne etapy rozwoju lotnictwa. 2) R6-
znego rodzaju samoloty z wyjatkiem woj-
skowych. 3) Materjaty i modele z dzie-
dziny aeronautyki oraz komunikacji lot-
niczej wogoéle. Jednem stowem, moze
figurowa¢ na wystawie wszystko, co do-
tyczy lotnictwa, az do dziet sztuki
wiacznie.

Przewidziane jest zwolnienie od cta
przedmiotéw, przeznaczonych na wysta-
we, oraz drukéw, ktére beda rozdawane
na terenie wystawy. Majg by¢ poczynio-
ne réwniez liczne inne utatwienia.

Mozna przewidzie¢, ze udziat krajow
zagranicznych bedzie bardzo znaczny i ze
ta jedyna w swoim rodzaju manifestacja
na Batkanach zdobedzie ogromne powo-
dzenie.

Liczne rzesze zwiedzajacych, pocho-
dzace nietylko z krajow Batkanskich, Lecz
rowniez z calej Europy, a takze z innych
czeséci Swiata, naptyng do Aten w zwiaz-
ku z otwarciem tej pierwszej wystawy
aeronautyki i bedg miaty sposobnos¢ po-
dziwia¢ zabytki starozytnej Grecji.

Inicjatywa mtodego ministerstwa lot-
nictwa Grecji zastuguje na wszelkie po-
parcie ze wzgledu na jego dazenia, zmie-
rzajagce do rozpowszechnienia lotnictwa
w Grecji i na catym Bliskim Wschodzie
i idgce w ten sposéb w $lady tych wiel-
kich panstw, ktére rozwijajg energiczna
dziatalno$¢ w dziedzinie naukowej, i prze-
mystowej aeronautyki.

limu, iiiiuiiiitiiiiiiiiiiiitiitiiiiiotiivi.mmliii....
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JASKOLKI, JAKO ,PASAZEROWIE” LINJI LOTNICZYCH, ,LOT”

jaansL...

W dn. 1X. 1911 r. przewiezione zostaly samolotem Polskich Linji Lotniczych
znaleziono zmarzniete w porcie
zaopiekowat sie pilot,

z Warszawy do Salonik jaskétki, ktére
Jaskoétkami, umieszczonemi w klatce,

,Lot"
lotniczym.
prowadzacy samolot

p. Stanistaw Plonczynski,

Na zdjeciu dyrektor P. L. L. ,Lot" inz.

Makowski i

pil. St. Plonczynski, trzyma-

jacy klatke z jaskotkami.
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DOLLKA POLICJA LOTNICIZ

wW. Ww.

ByliSmy przed niedawnym czasem na
lotnisku w Bydgoszczy, nalezagcem do
Centrum Wyszkolenia Podoficerow Za-
wodowych.

Zdata juz wida¢ byto wyprostowane

w pewnej odlegtosci od hangaréw szere-
gi samolotéw szkolnych, pomiedzy ktore-
mi snuli sie mechanicy i personel po-
mocniczy. Opodal za$ na zielonej mura-
wie, piachem przerzedzonej, wida¢ byto
wyciagniete grupki dziwacznie wyglada-
dajacych w pobrudzonych smarami kom-
binezonach letnich miodych adeptéw
sztuki latania.
'5 W chwili naszego przybycia byli za-
jeci ,nauka witasna", azeby zapetni¢ czas
wyczekiwania na rozpoczecie lotow szkol-
nych

Ws$rod tej gromady znajdowali sie
takze przyszli pierwsi nasi piloci policji.
Widzac nadejscie swego ,cywilnego” sze-
fa, wynurzali sie oni, po jednym z kaz-
dej grupy, azeby nastepnie stangé w or-
dynku i zameldowaé¢ o wydarzeniach oraz
postepach tygodni ostatnich.

Jest ich razem pieciu. Niktby nie
przypuszczat ani rozpoznat, ze pod temi
tluszczem nasigknietemi i petnemi plam

wszelakich kombinezonami drelichowemi
Kkryja sie rycerze armii granatowej. Sma-
gte od wysitkéw Kkilku miesiecy, przez
wiatr i stonice na bronz opalone twarze
i zadowolenia oraz zapalu potyskujace
Zrenice najdobitniej Swiadczg, ze jest im
dobrze, btogo i wesoto. Z kazdego nie-
mal stowa, ktére sg odpowiedzig na za-
dane pytania, daje sie wyczué, iz pobyt
w szkole zdziatat cuda, niczem kuracja
w najlepszem sanatorjum.

Niezbyt liczna niestety ta kadra pierw-
szych pilotéw, dzi§ jeszcze uczni.

Tem niemniej wida¢, iz wiedza oni
doskonale i zdaja sobie catkowicie spra-
we ze swego wielkiego postannictwa,
gdyz im w udziale przypadt zaszczyt re-
prezentowania w niedtugim czasie pierw-
szych ,granatowych" pilotéw i ze to na
ich barkach spoczywaé¢ bedzie w przy-
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sztosci niemaly obowigzek kierowania
oraz instruowania dalszych pokolen poli-
cjantéw lotnikéw. Swiadomi swego wy-
réznienia a zarazem pokiadanego w nich
zaufania, czynig wszelkie starania, azeby
energja pracy, wytrwatosciag i zamitowa-
niem dla wzniostej idei i sprawy, osig-
gna¢ mozliwie najwyzszy poziom dosko-
natosci.

Niedawno, bo niecaty rok temu jesz-
cze. zaden z nich napewno, przykuty do
szarej, codziennej, lecz niemniej odpowie-
dzialnej stuzby na swym posterunku gdzie$
na Krancach Rzeczypospolitej, nie przy-
puszczat nawet na chwile, ze oto los,
ten niewidzialny rezyser zycia jednostki,
sprzyjajac mu, wyrwie go niemal znie-
nacka i uniesie na skrzydtach przezna-
czenia ku wyzynom powietrznym, by
uczyniwszy zehn najsamprzéd bohatera
przestworzy, pasowa¢ go nastepnie — na
pioniera i str6za postepu na polu bezpie-
czenstwa zeglugi powietrznej.

Poto jednak, azeby dosta¢ sie do szko-
ty, procz szczescia, trzeba byto przejsé
niejedno ,piekietko"”, a wiec: badanie lot-
niczo lekarskie, ukoriczy¢ pomys$inie kil-
kumiesieczny kurs teoretyczny w jednym
z putkéw lotniczych i ztozy¢é egzamin
eliminacyjny w Szkole Pilotéry. Wtedy
dopiero wrota do raju latania rozwarty
sie dla nich naosciez, by jednak na kroét-
ko pozwoli¢ im sie odda¢ ztudzeniu, iz
tem samem wszystkie trudnosci zostaty
juz przezwyciezone.

Trudnosci bowiem, o ktérych mowa,
kryje w sobie samo latanie, jako dziedzi-
na doznawania zupeinie nowych i osobli-
wych wrazen, zyciu w dodatku w kazdej
chwili zagrazajacych, niemniej takze uwa-
gi i napomnienia stale kontrolujacych
ucznia instruktoréw, a wreszcie widmo
pierwszego po pewnym czasie egzaminu
przed wszechpoteznym ze sroga ming
kierownikiem nauki pilotazu.

Do owej chwili, t. j. zdania powyzsze-
go egzaminu, niema z pewnos$cia ucznia,
ktéry mogtby, czy tez odwazyt zbytnio
chetpi¢ sie pewnos$cia siebie. Egzamin
ten, nazwany ,wylaszowaniem" (wyraz
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pochodzi z francuskiego lache — wypu-
$Sci¢) jest tyra Rubikonem, przejscie kto-
rego dopiero spowoduje zwykle u szko-

lacego sie ucznia uczucie wiekszej pe-
wnosci i samodzielno$ci. Oznacza on
rownoczesnie zakonczenie Scistej nauki

pilotazu na poczatkowym typie szkolnym,
samolocie Bartel M.H.S 2.

Kazdy z policjantéow przeszedt na nim
juz wszystkie programem szkoty przewi-
dziane fazy szkolenia, jak: teorje lotu,
loty pasazerskie, loty po linji prostej,
nauke skretéw, startowania i ladowania,
6w pierwszy egzamin po ukoniczeniu
dwusteru (lotéw z instruktorem), a nawet
dokonat juz caty szereg lotéw samodziel-
nych i warunkowych.

Z entuzjazmem w wyrazie twarzy i
glosie zwierzali sie z radosci, ze w da-
nej chwili maja juz za sobg wszystkie na
Bartlu wymagane loty warunkowe i nie

byli w stanie ukry¢é uczucia dumy, ze
pare dni temu przebyli samodzielnie
szlak powietrzny Bydgoszcz — Torunh

z lgdowaniem w Toruniu.
Naraz rozlegty sie komendy: ,Zbior-

ka!" i,Na start!" Rozpoczat sie odrazu
ruch i wielkie ozywienie. Po chwili
uformowane grupkami szeregi uczniéw

maszerowaty do oznaczonych choragiew-
kami miejsc. Zjawili sie wtasnie instru-
ktorzy i komendant Szkoty Pilotéw. Me-
chanicy zapuscili automatycznie silniki
maszyn szkolnych! Po matej chwili uniést
sie juz pierwszy Samolot do ,prébnej
rundy" (okrazenia lotniska) — nauka la-
tania byta, rozpoczeta.

Samolotem szkolnym byt tym razem
drugi zkolei typ szkolny, systemu Hanriot
XIX, jako przejsciowy, po ktérego opa-
nowaniu, czylf przej$ciu tak samp wszyst-
kich faz szkolenia jak na Bartlu, lecz
W znacznie szybszem tempie, przewidzia-
na jest nauka na ostatnim typie szkol-
nym, juz linjowym (bojowym — 2-miej-
scowym) —r Potezie XV.

Odbywata sie witasnie faza nauki startu
i ladowania na dwusterze; oczekiwana
byta lada dzien decyzja o rozpoczeciu
drugiego .jwylaszowania" uczniéw:

Pokazna, ilo$¢ kilkuset lotéw dwuste-
rowych i samodzielnych, wykonanych do
danej chwili, $wiadczyta o intensywnosci
szkolenia, ktérej stoja na przeszkodzie
czeste niestety niekorzystne warunki atmo-
sferyczne,

Czas niepogody bywa jednak wyko-
rzystywany do zaje¢ sportowych, repe-
tycje z zakrésu wiedzy teoretycznej (sil-
niki, ptatowce, aeronawigacja) i nauki
wiasnej. Dzien caly od wczesnego ranka
(pobudka o godz. 3 capstrzyk o 21) upty-
wa szybko, wypetniony zajeciami, gtéwnie
lataniem.

Od miesigca uczniowie pilotazu policji
znajduja sie,w Grudzigdzu uczac sie la-
tania na Potezie XV. Opanowanie zu-
petne techniki latania na tym typie sta-
nowi dopiero podstawe do opanowania
nastepnych.

Prawem logiki nasuwajg sie liczne py-
tania na temat systemu i przysztych pol-
skich samolotéw policyjnych. Odpowiedz
na nie nie miesci sie jednak w ramach
niniejszego artykutu. Sprawa ta wymaga
jeszcze wiele studjow i gtebokiego zasta-
nowienia.

| oto w najblizszym prawdopodobnie
czasie, pierwszych pieciu pilotow P. P,
opusci Centrum Bydgoskie azeby rozpo-
czat stuzbe dla dobra publicznego bez-
pieczenstwa lotniczego.

Bedzie to w historji rozwoju organi-
zacyjnego naszej policji panstwowej krok
dalszy ku postepowi.
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CO KAZDY OBYWATEL O <9BRONIE PRZECIWLOTNICZEJ
WIEDZIEC POWINIEN?

Doswiadczenia wojny europejskiej wy-
kazaty, ze lotnictwo moze spetnia¢ wiele
réznych zadan, dzieki ktérym, zasieg
dziatan wojennych w gtab krajoéw, pro-
wadzgcych miedzy sobg wojne znacznie
wzrasta.

Rzady wszystkich panstw bez wzg'e-
du na ich zapatrywania humanitarne, roz-
budowuja swojg flote powietrzng, nie
szczedzac w dobie dzisiejszego $Swiato-
wego Kkryzysu gospodarczego, z trudem
$ciggnietych drobnych sum podatkowych.

Silne rozbudowanie lotnictwa wojsko-
wego i cywilnego t. z. sportowego, tatwo
dajgcego przystosowacé¢ sie do celéw wo-
jennych, $wiadczy o tem, ze przyszia
wojna niebezpieczenstwo $mierci prze-
niesie poza linje frontu daleko w giab
kraju.

Typy i rodzaje nowoczesnych samolo-
tow sa podzielone na grupy wedtug za-
dan, do wykonania ktérych maja stuzy¢.
Gtéwne zadanie wspo6lne dla wszystkich
typoéw samolotéw jest dziatanie zmierza-
jace do ostabienia sity ataku i obrony
przeciwnika. Dziatanie lotnictwa nieprzy-
jacielskiego w pierwszym rzedzie skiero-
wane jest przeciw wojskom walczagcym,
etapom wojskowym i tym os$rodkom zy-
cia ludnosci cywilnej, gdzie tworzone sa
oddziaty wojskowe, albo gdzie znajduje
sie przemyst wojenny.

Waznemi celami sa réwniez szlaki ko-
munikacyjne jak dworce, tory kolejowe,
wszelkiego rodzaju mosty i wazniejsze
drogi, po ktérych porusza¢ sie beda od-
dziaty wojskowe, transporty broni i amu-
nicji oraz zywnos$ci dla walczgcej armji.

Znacznie rzadziej ataki lotnicze moga
by¢ skierowane przeciw ludnosci cywil-
nej: ataki takie maja znaczenie deprymu-
jace, a celem ich jest stworzenie ogélne-
go nastroju przygnebiajacego, ktéry szyb-
ko udzieli¢ sie moze walczacej armji
i zawazy¢ decydujaco na losach wojny.

Przygotowanie obrony przeciwlotni-
czej kraju wymaga wiele czasu i pracy
ze strony naczelnych Witadz Wojskowych.
Obrona przeciwlotnicza czynna bedzie
nalezata catkowicie do specjalnych od-
dziatéw wojskowych, wyposazonych w
odpowiedni techniczny sprzet, i odpo-
wiednio w czasie pokoju do spetniania
Swoich zadan szkolona.

Z chwilg ogtoszenia wojny, na catym
obszarze kraju zaczynajag automatycznie
dziata¢ Dowddztwa Obrony Przeciwlotni-
czej, ktéfe na podlegtych sobie terenach
wydajg dla catej ludnosci szereg ko-
niecznych zarzadzen.

Nieodzownym warunkiem skutecznego
odpierania atakéw napowietrznych nie-
przyjaciela, jest bezwgledne postuszenstwo
wszystkich znajdujacych sie danym za-
grozonym, albo juz atakowanym terenie’
W tym wypadku nie tylko samemu nale-
2y podporzadkowac istniejacym zarzadze-
niom, ale nawet zmuszaé¢ sitg wszystkich,
ktérzy nie chcieliby stosowaé sie do wy-
danych zarzadzen.

Niepostuszenstwo karane bedzie suro-
wo, nieraz nawet moze nasung¢ podej-
rzenie, ze niepostuszny obywatel jest
cztonkiem obcego wywiadu, prosciej moé-
wigc szpiegiem. Schwytanie szpiega po-
cigga za soba przykre konsekwencje, a
w czasie powszechnej goraczki wojennej,
zbrakna¢ moze czasu na doktadniejsze
danie wusprawiedliwien cztowieka tylko

ciekawego, albo wupartego, z natury nie
lubigcego ograniczania swobo6d obywatel-
skich. Swobody te beda bardzo ograni-
czone, wymieni¢ wypadnie choé¢by tylko
dwie jak zakaz opuszczania pomieszczen,
albo rozkaz gaszenia $wiatet. Jedno i
drugie trwa¢ moze kilka godzin i powta-
rza¢ sie dowolnie czesto.

Udziat poszczegélnych obywateli w
obronie przeciwlotniczej, wyglada niebo-
hatersko, polega on na bezwzglednym po-
stuszenstwie w stosunku do najdrobniej-
szych nawet zarzadzen Dowddztwa Obro-
ny Przeciwlotniczej danego okregu Ilub
miejsca i do ukrywania si¢ w miejsca
bezpieczne, chronigce przed skutkami ata-
kéw lotniczych $cislej moéwiac, odtan,ka-
mi bomb niszczgcych i gazowych.

Udziat w obronie przeciwlotniczej zor-
ganizowanych w grupy cztonkéw spote-
czenistwa, jest pozyteczny i konieczny.
Organizowanie i szkolenie takich grup —
to powazna troska doby dzisiejszej i je-
dno z zadan L.O.P.Pu. Na ten temat pi-
sa¢ uie chce, w artykutach swoich pra-
gne natomiast zaznajomi¢ szerszy o0go6t
z zadaniami, sposobami i zasadami ich
wykonywania przéz oddzialty wojskowe
wchodzace w skiad obrony przeciwlotni-
czej.

Informacje, ktoére bede starat sie w
nastepnych artykutach podawaé¢ w spo-
s6b popularny, beda mialy na celu za-
spokoi¢ ciekawo$¢ tych, ktérzy na wy-
padek wojny chcieliby obserwowa¢ walke
oddziatéw obrony przeciwlotniczej z nie-
przyjacielem powietrznym. Ciekawos$¢ i
odwaga ludnosci cywilnej (ktérej nam
Polakom niebrak) bytyby w tym wypadku
nietylko niepotrzebne, ale nawet szko-
dliwe.

Oddziaty obrony przeciwlotniczej, przy
wykonywaniu swoich zadan, musza mieé
absolutny spokéj i catkowity wewnetrzny
porzadek. Tworzenie zbiegowisk nie tyl-
ko utrudnia prace, ale Scigga niebezpie-
czenstwo przez uwidacznianie miejsca
ich pobytu oraz zmniejsza skuteczno$é
obrony przeciwlotniczej, gdyz zasadg jest
zaskoczenie przeciwnika ogniem, zanim
zorjentuje sie on, ze wszedt on w strefe
skutecznosci strzatu.

Obrona przeciwlotnicza kraju jest
walka bardzo skomplikowang. Précz ba-
teryj przeciwlotniczych i karabinéw ma-
szynowych dziatajgcych przy pomocy
aparatéw podstuchowych i reflektorow
stosuje sie réwniez balcny zaporowe,
czynnik powaznie demoralizujacy, eskadry
lotnicze nieprzyjacielskie wykonywujgce
naloty nocne. Po catym kraju roztozona
jest sie¢ obserwacyjno-alarmowa, dzieki
ktérej zaden samolot przekraczajacy linje
frontu nie moze spetni¢ swojego zadania
niepostrzezony, wskutek czego, oddziaty
obrony przeciwlotniczej zawsze we wia-
Sciwym czasie beda gotowe do skutecz
nego odparcia ataku.

W nastepnych artykutach omawiaé
bedziemy kolejno wszystkie rodzaje od-
dziatbw obrony przeciwlotniczej oraz za-
sady ich dziatania.

L. Mieszkowshi.



POLSKA

Ceny biletow samolotowych nizsze

od cen biletow kolejowych 2 Kkl.

Z dniem 16 pazdziernika b. r. wcho-
dzi w zycie na naszych linjach lotniczych
nowa taryfa przewozowa, ktéra jest niz-
sza od dotychczasowej mniejwiecej 0 20:/0
i zrbwnuje ceny biletéw samolotowych z

cenami biletéw kolejowych 2 kl. Poza-
tem stali cztonkowie L. O. P. P. korzy-
stajg — tak jak dotychczas — ze znizki
20°Vej. (Cztonkiem L. O. P, P. moze
by¢é kazdy obywatel R. P., ktéry optaca
sktadke miesieczng w wysokosci kilku-
dziesieciu groszy).

Biorgc pod uwage szybko$é¢, komfort

i wygode, ktére zapewnia komunikacja
lotnicza, a wreszcie bezptatny dow6z sa-
mochodami (z wyjatkiem w Warszawie
i Gdansku) do i z portéow lotniczych,
spodziewaé¢ sie nalezy, ze niskie ceny
zacheca jaknajszersze sfery do statego
korzystania z tego nowoczesnego, wspa-
niatego srodka lokomocji, jakim sa sa-
moloty P. L. L. ,Lot", bezwzglednie bez-

pieczne i kursujace z wysoka regular-
noscia.
Nadmieni¢ sie wreszcie godzi, iz sa-

moloty kursuja bez przerwy zimowej a z
nastaniem chtodéw sa ogrzewane, dzieki
czemu pasazerowie nie potrzebujg ubierac
sie specjalnie ciepto.

ANGLJA

Schneider'a
samego siebie

Zdobywca puharu bije

Anglla nie mogta nie zdoby¢ w ostat-
nich zawodach o puhar Schneider'a na-
grody tej dla siebie na state, gdyz sama
tylko stawata do nich. Wszyscy jej
wspétzawodnicy z réznych powodéw mu-
sieli z uczestnictwa zrezygnowaé¢. W ten
spos6b zdobycie puharu stato sie dla
Wielkiej Brytanji nieledwie prosta for-
malnoscia. Nie ,wysilata sie" nawet
zbytnio. Jej pilot, Stainforth, zadowolit
sie nieznacznem polepszeniem szybkosci
rekordowej w poréwnaniu z poprzedniemi
zawodami. Powetowat sobie zato w dwa
tygodnie pé6zniej, ustanawiajagc nowy re-
kord $wiatowy szybkosci dla wodnosamo-
lotéw: 657 km/godz.

Rekord ten zostat zdobyty na tej sa-
mej maszynie. Zalozono tylko nowe
Smigto, specjalnie skonstruowane dla wiel-
kich szybkos$ci (pracujace natomiast znacz-
nie gorzej przy mniejszych szybkosciach).

Zamiast czystej benzyny zostata uzyta
mieszanka ze spirytusu drzewnego, ben-
zyny i spirytusu etylowego. Pozwolito

to osiagnac¢ znacznie wieksza moc silnika,
a wiec i wieksza szybkosé.

FRANCJA

Pig¢ nowych rekordéw

Wodnosamolot Latecoere 38 z obsadag
Demougeot i Gonord zdobyt nowych
5 rekordéw miedzynarodowych: wysoko-
Sci, szybkosci, odlegtosci, dtugosci i t. d.
w poszczeg6lnych kategoriach. Blizsze
dane co do kategoryj i samych rekordéw
podaje komunikat Aeroklubu Rzeczypo-
litej Polskiej.

Uderzenie pioruna w samolot komu-
nikacyjny

Wypadek taki mial miejsce z jednym z
aparatéw linji francuskiej C.I.D.N.A. Raz
jeszcze przytem sie okazato (podobne wy-
padki nie sa na Swiecie nowoscia), ze —
pod warunkiem dobrego potgczenia me-
talowego wszystkich czesci konstrukcyj-
nych samolotu — nikt z zalogi ani pasa-
zer6w niczem powaznie nie ryzykuje,
jesli wypadnie im lecie¢ podczas burzy.

Bolesna konkurencja

Nasi przyjaciele i sprzymierzency z nad
Sekwany sa nie na zarty zaniepokojeni.
Dotychczas ich linia lotnicza, +#taczaca
Francje via zachodnig Afryke, z Amery-
ka Potudniowa, stawna Aeropostale, naj-
szybciej dostarczata poczte z Francji do
réznych krajéw potudniowej i Srodkowej
Ameryki. Miejscowe amerykansko - nie-
mieckie drobne linje lotnicze, pod zarzg-
dem Kondor Syndicafu, byly bez znacze-
nia. Potem przyszty ciezkie czasy dla
subwencjonowanej Aeropostale, a jedno-
czeSnie dr. Eckener zaczal swe podroéze
Zeppelinem. Wprawdzie loty Zeppelina
z Europy do Ameryki i zpowrotem sa
charakteru prébnego, jednakze za kazdym
razem bierze on ze sobg pokazna ilos¢
poczty i przewozi ja... predzej od Aero-
postaie.

STANY ZJEDNOCZONE

Herndon i Pangborn zwyciezyli

Ostatecznie los u$miechnat sie pilotom
amerykanskim. Wyruszyli oni w koncu
lipca z pod New Yorku z zamiarem re-
kordowego lotu naokoto Swiata, przeko-
nali sie jednak po niewczasie, ze samo-
lot ich ma na to zbyt mala szybkosé.
Wobec tego, znalaztszy sie w Japoniji,
postanowili pokusi¢ sie o zdobycie Pa-
cyfiku lotem z Samushiro do St. Zjedn.
Niestety goscinni Japonczycy prosili ich
siedzie¢ u siebie nieco dtuzej nizby tego
sobie zyczyli nasi lotnicy. Poprostu
oskarzono ich o szpiegostwo. Zbierajaca
sie burza wojny japonsko - chinnskiej thu-
maczy postepowanie Japonji, tembardziej,
ze Herndon i Pangborn bez skruputéw
fotografowali z powietrza na prawo i na
lewo, nie darowujac tez japoriskim objek-
tom fortyfikacyjnym.

Ostatecznie jednak, zaptaciwszy kilku-
tysieczng grzywne, Amerykanie zZna-
lezli sie na wolnosci, w 40 godzin z mi-
nutami przelecieli ocean i dostali 5 ty-
siecy funtoéw szterlingéw... od Japonhczy-
kéw. Taka mianowicie nagroda byta
wyznaczona przez wielki dziennik japon-
ski, Asahi, za pierwszy przelot tego ro-
dzaju. Pozatem szczeSliwcéow czeka je-
szcze 25 tys. doi od innego ofiarodawcy
amerykanskiego. Musza tylko copredzej
lecie¢ do Dallas, miasta zamieszkania tego
bogatego Amerykanina,

Co porabiajg panstwo Lindbergh?

Uczestnicza w akcji ratowniczej na
terenie nawiedzonym przez wielkg po-
woédz w Chinach. Wozg samolotem le-
karstwa i lekarzy. Przypadkowe znale-
zienie sie ich w Kkatastrofalnym momen-
cie walki z zywiotem oddaje wielkie
ustugi  ludnosci miejscowej. Chinskie
wiadze lotnicze udekorowaty za to Lind-
bergh’a orderem lotniczym.

Podczas patrolowania obszaréw pod
wodg zdarzyt sie Lindbergh'owi wypadek,
na szczecie bez powazniejszych nastepstw.
Mianowicie zajety swem nowem zada-
niem pilot dopusécit do t. zw. straty szyb-
kosci. W wyniku upadek samolotu do
wody i lekkie jego uszkodzenie.

Deszcz ognisty z nieba

Ktérego$ dnia nowojorczycy mieli
wspaniate widowisko. Odbywaty sie ¢wi-
czenia wojskowe sterowca ,Los Ange-
les® nad Nowym Jorkiem. W pewnej
chwili sterowiec zaczat wypuszczaé¢ kte-
by specjalnego dymu, aby schowa¢ sie
przed ,nieprzyjacielem" na ziemi za za-
stong dymowa. Niebawem sterowiec rze-
czywiscie zniknat z oczu ttumu

W nastepnych minntach stata si¢ rzecz
nieoczekiwana. Widzowie rzucili si¢ do
pos$piesznej ucieczki, gdyz z zastony dy-
mowej posypat sie drobny grad palacego
proszku, zracego oczy i niszczgcego ubra-
nia...

Oto niewinna prébka przysztej
z powietrzal!

wojny

ITALJA

N6éwa baza dla lotnictwa morskiego

Rzad przystepuje do budowy trzeciej
takiej bazy w Triescie. Dwie poprzednie
sa w Ostoji i Medjolanie. W Mediola-
nie, a wtasciwie najblizszem sasiedztwie
tego miasta, baza nie jest jeszcze ukon-
czona. Stanowig ja m. in. obszerne sztucz-
ne jeziora, na ktérych najwiekszy samo-
lot morski moze swobodnie Ilgdowac i star-
towac.



NIEMCY
Samolot bezogonowy Lippisch’a.
Inzynier Lippiscb, dyrektor techniczny

towarzystwa Rhon-Rositten zbudowat no-
wy typ samolotu bezogonowego. Prace
swe nad problemem, ktéry obiecuje wiel-
kie korzysci w poréwnaniu z normalnym
uktadem rozpoczat inz.' Lippisch jeszcze
w r. 1922. Posuwal sie stopniowo, po-
czynajac od modeli latajgcych, przecho-
dzac do szybowcéw (,Storch") i szybow-
céw z silnikiem pomocniczym. W ten
sposéb miat zapewnione wyniki przy mi-
nimalnych kosztach i najwiekszem bez-
czedstwie dla pilota oblatujacego.

W poréwnaniu ze Storch’em nowy
samolot stanowi znaczny postep. O ile
tamten byt jedynie sprzetem doswiad-
czalnym, nowa maszyna ma juz wszelkie
cechy uzytkowego samoloty turystycz-
nego.

Jest wiec dwumiejscowa, z kabing za-
kryta, opatrzona silnikiem lotniczym (nie
jak Storch — motocyklowym).

Skrzydto wolnonosne ma ksztatt tréjkata
robwnoramiennego, a wiec ma tylng kra-
wedZ prostopadta do kierunku lotu. Linia

Srodkoéw parcia jest dzieki temu odchy-
lona ku tytowi wystarczajaco dla usta-
tecznienia samolotu. Przytem Srodkowa

cze$¢ skrzydia pracuje z wiekszym spoét-
czynnikiem nos$nosci, czesci zewnetrzne
ze spoétczynnikiem stopniowo malejacym.
Wreszcie profile sg tak dobrane, ze S$ro-
dek skrzydta traci przy przeciagnieciu

no$noséci przed czesciami krancowemi.
Dzieki takiemu uktadowi kazda strata
szybkos$ci ogranicza sie w swych skut-

kach do automatycznego opadniecia przor
du samolotu, zanim pilot utraci panowa-
nie nad réwnowaga poprzeczng. Lotki
bowiem, znajdujace sie w zewnetrznych
czeSciach skrzydta pracujag w tej maszy-
nie zawsze w strumieniu nieoderwa-
nym od profilu, a wiec dziataja stale sku-
tecznie.

W Storch’u lotki petnity rbwnoczes$nie
funkcje steru wysokos$ci. Istnialo wiec
niebezpieczenstwo, ze przy wyprowadza-
niu z nurkowania, kiedy skrzydio jest
wybitnie skrecane i odpowiednio od-
ksztatcone, dziatanie steru wysokosci mo-
gto by¢é niedostateczne. W nowem roz-
wigzaniu stery wysokos$ci sa oddzielone

od lotek i zajmuja Srodkowa cze$¢ roz-
pietosci skrzydta.
(Zostato to umozliwione dzieki wspo-

mnianemu uksztatltowaniu krawedzi tylnej.
Stery lezg wiec w tej czes$ci skrzydia,
gdzie katy skrecenia sa znikome. Ich
dziatanie w locie nurkowym jest tem sa-
mem zapewnione.

Stery kierunkowe — sg jak zawsze
w bezogonowcach — dwa, potozone na
krancach skrzydta, Stery te sg ze wzgle-
du na swa odlegto$¢ od Srodka ciezkosci
samolotu bardzo skuteczne. Dziatanie
ich polega na wytworzeniu oporu z lewej
lub prawej strony samolotu. Nie chodzi
tu — jak w normalnym samolocie — o

uzyskanie w opierzeniu pionowem sity
powietrznej prostopadtej do jego po-
wierzchni przy mozliwie matym oporze
czotowym, lecz wprost — o zwigkszenie
oporu prawego lub lewego opierzenia.
Dlatego to wydtuzenie, kat wychylenia
steru nie majg natozonych zadnych wa-
runkéw sprawnos$ci. Stery mozna wyko-
na¢ niskie, o wielkiej cieciwie i nada¢
im dowolnie wielkie katy wychylenia.
Owszem, nawet duze katy wychylenia
jesli je pilot zaaplikuje obustronnie, po-
stuzg mianowicie jako sposéb hamowania
powietrznego, mogacego odda¢ wielkie
przystugi przy ladowaniu z nad przeszko-
dy. Jest og6lng ,wada" samolotéw o
wielkiej ,finesso", ze ich kat plan6Wania
jest bardzo maly. ,Wada" ta jest oczy-
wiscie wzgledng i okazuje sie tylko w ra-
zie koniecznosci ladowania na ograniczo-
nem polu ze zlem podejSciem, pozatem
stanowi najcenniejsza witasnos$¢ dobrego
samolotu.

Samolot Lippisch’a, mogacy zmienia¢
w dos$¢ szerokich granicach kat planowa-
nia bez rozpedzania maszyny moze swo-
bodniej od normalnego samolotu wyko-
nywaé¢ lgdowania przymusowe, Cecha
ta przydata sie juz podczas pierwszego
przelotu maszyny (z Rhon do Berlina),
kiedy pilot Gronhof musiat dwukrotnie
z winy silnika ladowa¢ na przygodnych
terenach.

Podwozie stanowig trzy kota, z kto-
rych przednie jest sterowane i lezy w
ptaszczyznie symetrji samolotu, za$s dwa
tylne, potozone w poblizu $rodka ciez-
koéci dzwigaja przewazna cze$¢ cie-
zaru.

Widoczno$¢ dzieki odchylonym ku ty-
towi przednim krawedziom skrzydta —
doskonata z miejsca pilota. Statecznosé,
zwrotno$é, start i lgdowanie nie pozosta-
wiajg —”zdaniem pil. Gronhoffa — nic
do zyczenia.

Maszyna trzyma sie tak doskonale w
powietrzu, ze mozna”~zupeinie bezpiecznie

wykonywaé¢ ewolucje
bez obawy poslizgu.

Rozpigetos¢ wynosi 13 m; silnik zasto-
sowany jest Bristol ,Cherub" N=36 MK;
szybko$¢ wynosi 150 km/g; putap 4000 m.
Opisany samolot stanowi dla inz. Lip-
pisch'a tylko przejscie do ostatecznego
projektu wielkiego skrzydta latajagcego dla
transportu pasazeréw.

w poblizu ziemi,

STANY ZJEDNOCZONE

fleré6nca C-3. Powodzenie, jakie osig-
gnety jednomiejscowe ,Aeronca”, lekkie
samoloty sportowe, sklonity wytwérnie
Aeronautical Corp, of Am. do zbudowa-

nia powiekszonej Aeronki, 2-miejscowej
i dwusterowej.
Nie jest to samolot turystyczny do

odbywania dalszych przelotéow, Na to
ma zbyt matg moc (35 MK), zato dosko-
nale odpowiada celowi treningu i space-
row powietrznych.

Zbiornik paliwa pojemnosci 30 1 wy-
starcza na przebycie ok. 300 km, a wiec
zuzycie jest mniejsze, niz w przecietnym
samochodzie $redniej mocy.

Konstrukcja jaknajprostsza i lekka;
gérnoptat usztywniony $ciegnami ze-
wnetrznemu

Skrzydto dwudzielne, profil Clark Y,

cieciwa stata na catej rozpietosci, krance
zaokraglone. Szkielet skrzydta drewnia-
ny z rozporkami duralowemi i $cieggnami
wewnetrznemi o dwuch ptaszczyznach.
Pokrycie ptétnem. Lotki do$¢ krétkie, lecz
gtebokie. Ich zawiasy sa zamocowane na
tylnym dzwigarze skrzydta.

Skrzydto zamocowane jest naweztach
gérnej podiuznicy kadtuba. Sciegna prze-
ciwno$ne biegng od wierzchotka V od-
wréconego (z rur stalowych) umieszczo-
nego nad kadiubem. Sciegna nosne, po
cztery na kazda potowe skrzydia zacze-
pione sag u dolnych podtuznie Kka-
dituba.
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Kadtub spawany z rur stalowych, chro-
mo-molibdenowych. Przekréj kadtuba do
kabiny — prostokatny, dalej ku tytowi
trojkatny.

Miejsca zatogi obok siebie.

Wiatrochron szeroki, siega az do skrzy-
dta. Cze$¢ skrzydta nad kabina kryta
celluloidem.

Kadtub stosunkowo dtugi. Opierzenie
(spawane z rur — kryte ptétnem) wydat-
ne, zwlaszcza pionowe.

Stery nieodcigzone. Usztywnienie ze-
wnetrzne $ciegnami.

Podwozie tréjnogowe — sztywne.

Amortyzacja przekazana kotom z ogu-
mowaniem balonowem.

Kadtub spoczywa nisko nad ziemia
i z obu bokéw kabiny sa znaczne wy-
kroje. Wchodzenie jednak i wychodze-
nie z maszyny nie musi naleze¢ do naj-
tatwiejszych.

Zbiornik paliwa miesci sie w kadtubie,
tuz za silnikiem.

Silnik — wyposazony przez te sama
wytwoérnie (Aeronca) jest 2-¢ylindrowy
(cylindry poziome), chtodzony powietrzem.
Daje on przy 2400 obr/min. moc 35 MK.

Charakterystyka.

Wymiary: b= 10,98 m.
t = 1,25 m.
1= 6,1 m,
h = 2,28 m.
S = 13,2 m2

Silnik: Aeronca E-113; N = 35 MK.

Ciezary: Pw = 211 kg.
Pu = 185 kg.
Pc = 396 kg.
ps - 30,5 kg/m2
pn = 11,3 kg/MK.
Cechy lotu: Vmax = 128 km/g.
Vek = 104 km/g.
Vmin = 56 km/g
Hi/L = 3660 m.
D X = 320 km.

FRANCJA

Holowanie szybowcéw winda. Je-
den z klubéw francuskich obmyslit nowy
spos6b dokonywania lotéw ¢wiczebnych
na szybowcu: mianowicie zapomoca win-
dy wbudowanej na zwykitym samochodzie.
Postepuje sie oto tak: Podnosi sie jedno
z tylnych ko6t lewarkiem i zdejmuje
sie je.

Na jego miejsce montuje sie beben
linowy. Linka konopna, $rednicy ok.
8 mm, krecona, biegnie z bebna przez
krazek ruchomy i zwrotny, zamocowany
na przedniem kole samochodu. Winde
wigcza sie na drugim biegu (do doswiad-
czen uzyto auta Citroen B-14). Przy diu-
gosci liny 500 m. i wietrze 6 m/sek. mo-
zna osiggnga¢ w 30 sek. wysoko$¢ 80 m-

Lot $lizgowy z tej wysokos$ci trwa
okoto 1 minuty, co wystarcza nawet do
nauki wirazéw. Obecnie wiele juz klu-
béw, nie posiadajacych naturalnych tere-
néw szybowcowych przyjeto ten sposoéb
nauczania latania.

T
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NOWY POZERACZ PRZESTRZENI

Samolot sportowy konstrukcji inzyniera R. Hall'a zbudowany specjalnie na zawody
lotnicze w Cleueland U. S. A. W czasie préb osiggnat szybkos$¢ lotu 450 Kkim.
Odznacza sie nieproporcjonie krotkiemi skzrzydlami.
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AUSTRJA

Wysokos$ciomierz grawitacyjny. Na
zupeinie nowej zasadzie oparty przyrzad
do pomiaru wysokos$ci wynalaztp.v. Bra-
un. Wyszedt on z prawa zmiennoSci
przy$pieszenia ziemskiego, w miare od-
dalania sie od $rodka ziemi.

Przyrzad jest w swym uktadzie bar-
dzo prosty: silnik elektryczny napedza ze
statg i kontrolowang ilo$cig obrotéw wat
pionowy, na ktérym sa przegubowo za-
mocowane dwa jednakowe ramiona ob-
cigzone na koncach metalowemi Kku-
lami.

Rysunek wysokos$ciomierza grawita-
cyjnego zamieszczamy obok.

A . GriintHala W -w a

Katowice, Rynek 13
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WYKLAD PICCARDA W WIEDNIU

Prof. A. Piccard wygtosit w Wiedniu
wyktad o swoim wzlocie w stratosfere,
dokonanym w biezacym roku. Opisawszy
techniczng strone swego przedsiewziecia,
przedstawit prelegent wyniki szeregu cie-
kawych obserwacyj naukowych.

Tak wigc niebo nie mialo barwy
niebieskiej, lecz czarng. Obok stonca
Swiecity tez i za dnia gwiazdy. Nato-

miast powietrze ponizej balonu miato bar-
we niebieska.

Temperatura wewnatrz t6dki, szczelnie
zamknietej, wynosita 40° C. Co sie tyczy
promieni kosmicznych, to prof. Piccard

W

Z KRAJU

W calym szeregu wytwérni i labora-
toriow uzywane sg maski przeciwgazowe
i pochtaniacze t. zw. przemystowe prze-
ciwko parom, gazom, dymom oraz pytom
mechanicznym. Na rynku naszym zado-
mowity sie dwie firmy niemieckie: Drae-
gera i Degea, ktére sg prawie wytaczny-
mi dostawcami zaréwno masek jak i po-
chtaniaczy tego rodzaju. Nalezy przeto
zaznaczy¢, ze Wojskowa Wytwoérnia
Sprzetu Przeciwgazowego w Radomiu
wyrabia pochtaniacze przemystowe Kkilku
gatunkéw przeciwko réznego rodzaju ga-
zom parom i dymom. Pochtaniacze te
pod wzgledem witasnosci ochronnych w
niczem nie ustepuja pochtaniaczom nie-
mieckim, a sa od nich bez poréwnania
tansze.

Dla poréwnania podaje, ze cena ma-
ski skoérzanej niemieckiej wynosi prze-
cietnie 80 zi., gdy natomiast maska ra-
domska RSC kosztuje 16 zt.; pochtaniacz
niemiecki maly — 20 =zt, radomski tej
samej wielkosci $rednio — 6 zt. W in-
teresie zatem wiasnym (znaczne zmniej-
szenie kosztéow) wytwoérnie powinny za-
rzuci¢ drogi sprzet niemiecki i przejsé
na krajowy. Zaréwno maski jak i po-
chtaniacze mogg by¢ zamawiane w do-
wolnej ilosci przez skiladnice Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P.

ROSJA SOWIECKA

W Rosji Sowieckiej duzo uwagi po-
Swieca sie popularyzacji wsréd ludnosci
cywilnej sprawy pomieszczen uszczelnio-
nych. W tym celu Osoawiachim prowa-
dzi odpowiednig akcje na terenie swoich
licznych kot oraz w prasie, w ktorej w
catym szeregu artykutéw w sposéb przy-
stepny omawiane sa sposoby zabezpie-
czenia zbiorowego ludzi i zwierzat na
wypadek napadu lotniczo-gazowego.

Pomimo zatem propagandy za naby-
waniem i zaopatrywaniem sie w maski

stwierdzit, ze na wysokos$ci 15.000 metréow
jonizuja promienie te powietrze o potowe
mniej niz na wysokoéci 4.000 m. Na cen-
tymetr szeScienny stwierdzono w wyso-
kosci 15000 m. tylko 40 jonéw, natomiast
w wysokos$ci 4.000 m. — 80 jonbéw. Zja-
wisko to ttlomaczy si¢ tem, ze na znacz-
nych wysokosciach wystepuja promienie
kosmiczne bez promieni wtérnych.

Prof. Piccard przypuszcza, ze promie-
nie kosmiczne nie pochodzg od storic
jasnych, lecz od ciemnych gwiazd-olbrzy-
moéw. Mozliwem tez jest, ze promienie te
powstajg w pustej przestrzeni kosmicznej.

INIKAGAZOW A

przeciwgazowe, jak wida¢ z powyzszego,
czynniki miarodajne zdajg sobie sprawe,
ze zaopatrzenie nietylko wszystkich oby-
wateli, ale nawet ich wigkszosci, zwita-
szcza na wsi, nie bedzie nawypadek woj-
ny mozliwe. Aby kazdego obywatela
zacheci¢ do przygotowania sobie pomie-
szczenia uszczelnionego, zalecane sag za-
biegi najprostsze, mozliwe do wykonania
przy pomocy $rodkéw, bedacych do dy-
spozycji w kazdem gospodarstwie czy
domostwie.

WLOCHY

Sprawa obrony drég oddechowych i
oczu cztowieka przed dziataniem gazéw
i dymoéw bojowych zostata juz rozwigzana
pomys$inie w duchu wymagan nowocze-
snych i obecne nowe pochtaniacze woj-
skowe chronig prawie przed wszystkiemi
$rodkami chemicznemi. Zabezpieczenie
jednak drég oddechowych i oczu nie
rozwigzuje catkowicie zagadnienia obrony
indywidualnej ze wzgledu na uzycie ga-
z6w parzacych, ktére dziatajag na calg
powierzchnie ciata ludzkiego, przenikajac
przez zwykte ubranie i obuwie. Dla cat-
kowitego zatem zabezpieczenia cztowieka
w pewnych warunkach potrzebne jest
ubranie ochronne (w ktére wyposazone
beda druzyny odkazajace).

Krokiem naprzéd w dotychczasowej
konstrukcji ubran ochronnych jest typ
wykonany przez fabryke Pirellego. Gtow-
ny warunek co do kroju: jaknajmniej
szwoéw, jaknajmniej zapie¢, zostat w tem
ubraniu wypetniony, gdyz skiada sie ono
z jednolitego ,kombinezonu” wraz z ka-
pturem oraz dodatkowych rekawic i bu-
tow. Ochrona zatem piersi, plecow, rak
i no6g jest catkowita poniewaz niema tu
ani jednego zapiecia. Mniej szczeSliwie
wybrany zostat sposéb zapiecia tasm
uszczelniajacych przy pomocy zatrzaskéw.
Zapiecia te, znajdujace sie przy kaptu-
rze, rekawach i nogawkach, otwieraja sie
dos$¢ czesto. ROwniez tkanina gumowa-
na dwustronnie, z ktérej ubranie jest wy-
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konane, nie jest materjatem odpowied-
nim poniewaz stosunkowo szybko twar-
dnieje, uniemozliwiajac przechowywanie
ubrania przez czas diuzszy.

ANGLJA

Mgta na zawotanie. Podczas $wiczen
w przestanianiu objektéw, przeprowadzo-
nych w Rong pod Londynem, zastosowa-
no nowe przyrzady do wytwarzania
sztucznej mgly. Przyrzady te, tatwe do
uzycia, wytworzyty gesta mgte, ktéra w
przeciagu godziny zakrywata catkowicie

fabryki, drogi komunikacyjne, kolej po-
miedzy Rona i Neuiville a wzgérzami
okolicznemi.
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GRECKIE PISMO O DZIALAL-
NOSCI POLSKICH L. L. ,LOT”

Wobec przerwania na okres zimo-
wy lotéw pasazerskich, zorganizowanych
przez polska linje lotniczg ,LOT", pomie-
dzy Warszawag a Salonikami, znajdujemy
w greckiem czasopiSmie NEA ALITHIA,
z dnia 7.X.1931 r. nastepujaca wzmianke:

...,Dzieki dziatalno$ci Towarzystwa
Hellenskiego, iak réwniez Towarzy-
stwa Polskich Linij Lotniczych ,LOT"
oraz jugostowianskiego ,AEROPUT",
ozywiony ruch powstal na lotnisku
w Salonikach, gdyz wymienione towa-

rzystwa przewiozty pokazng liczbe
podréznych, towaréw i przesytek
pocztowych.

Sezon lotniczy Pol. Tow. ..LOT"

zostat wtasnie zakonczony. ...Pobiezny
przeglad danych statystycznych, doty-
czacych dziatalnosci Tow, ,LOT,,, po-
zwala stwierdzié, Zze Tow. to zndéw
osiggneto sto procent bezpieczenstwa,
podobnie jak w poprzednim okresie
swego istnienia od chwili zalozenia.
Swiadczy to o znakomitej organizacji
oraz o wyjatkowo starannym doborze
materjatu lotniczego i technicznego.
Wymienione zalety, w potaczeniu ze
$Smiesznie niska ceng, przyczynity sie
do tego, .ze z komunikacji lotniczej
korzystaty nietylko osoby, nalezace
do sfer finansowych, handlowych
i przemystowych, lecz takze osoby
z ludu... a nawet starsze kobiety".

Wyrazajac nadzieje, ze z nastaniem
przysztego sezonu lotniczego Pol Tow.
L,LOT” wznowi ze wzmozong energig
swojg dziatalno$¢ na tej linji, czasopismo
podnosi pozytecznag dziatalno$¢ firmy
ALLALUF, ktéra reprezentuje P. L. L.
L,LOT" na terenie Grecji.
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NA OSTATNIM KILOMETRZE KULTURY ZACHODU

Z DZIALALNOSCI

Nie do tatwych zadan nalezy akcja
propagandowa na Wolyniu. — Jeszcze
w miastach dajemy sobie jako tako rade,
ale w miasteczkaah, wsiach... tam docie-
ramy z wielkim wysitkiem. W roku ze-
sztym ugrzezliSmy w jakiej$ miejscowosci
co$ na dwa miesigce i poczciwa nasza
Renéwka bytaby juz na potowie drogi do
Ameryki, wsigkajagc coraz gtebiej w de-
likatne btoto, gdyby nie raptowne mrozy.

To tez okazje, kiedy goéra przychodzi
do Mahometa, wyzyskiwane sa skwapliwie.
Takim mitym ewenementem dla nas sa
,Targi Rowienskie", $ciggajace kilkadzie-
sigt tysiecy ludzi z catego Wotynia.

A tlumek nasz, to nie wielkomiejski,
wiecznie sie $pieszacy, przesycony rekla-
ma — wotlyniak oglagda wszystko ze sku-
pieniem i uwaga, stuchajac po kilka razy
tego samego wyjasnienia.

Nic tez dziwnego, ze pieknie urzadzo-
ny pawilon L. O. P. P. na wystawie cie-
szyt sig statem powodzeniem. Eksponaty
ciekawie i starannie dobrane. tadna ko-
lekcja masek, od pierwszego tamponu do
luksusowych amerykanskich i angielskich

Pawilon L. O. P. P. na wystawie
w Réwnem.

(odlewy gipsowe oparzelin iperytowych)
mase tablic pogladowych — groZzne ma-
nekiny w ubraniach przeciwiperytowych—
a najwieksze wrazenie robi model pietro-
wego domu mieszkalnego ze schronem
przeciwgazowym, os$wietlony wewnatrz
malenkiemi zaréwkami. Obok pawilonu
stoi czotdwka propagandowa pieknie od-
nowiona. Instruktorzy, jak sprawnie dzia-
tajgce gramofony, nie przerywajafigadania
ani na chwile.

Cata impreza kosztowata z dekorowa-

niem i oswietleniem koto 180 zt. Zastuga
to p. starosty Bogustawskiego, prezesa
Targéw, ktéry udzielit nam bezptatnie

miejsca i firmy ,Diabolo Separator”, kt6-
ra ustgpita nam bezinteresownie swdj ze-
sztoroczny pawilon. Oczywiscie niemozna
pomina¢ milczeniem i zastugi Komitetu

L. O. P. P. NA WOLYNIU

Czotéwka L. O. P. P. przy starodawnym

pomniku w okolicach Hoszczy,
réwiensktego.

powiatu
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Powiatowego L. O. P. P., ktéry potrafit
wyzyska¢ dobrag koniunkture i nie zato-
wat wysitkow.

Aby skutecznos$¢ akcji
spotegowaé, zaraz do wystawie

na Targach
ruszyta

na teren pow. réwieriskiego nasza czo-
téwka propagandowa. Na zatgczonej foto-
grafii widzimy ciekawy moment — nasza
Renéwka na straznicy K. O. P. o kilka-
dziesigt metrow od granicy sowieckiej.

W tym samym czasie w tucku w han-
garze koniczono budowe szybowca. Pod
kierownictwem p. Szabtowskiego, stuch.
Polit. Lwowskiej i cztonka A. A., po mie-
siecznych wysitkach poprzybijano ostatnie
gwozdziki. Zdawacby sie mogto, ze bu-
dowa tak prostego w konstrukcji szybow-
ca nastreczy zbyt wiele trudnosci! A je-
dnak . za wyjatkiem drzewa, ofiarowanego
nam taskawie przez p. Skapskiego, dyr.
ordynacji Otyckiej, wszystko trzeba byto
sprowadzac.

Wszelkie przykrosci juz sa poza nami
na szczeécie, a szybowiec juz oblatany.
Pierwszy lot sprawit nam niejaki zawéd.
Poprostu szybowiec wznidst sie i dosko-
nale wyladowat. Nic nie potrzeba byto
przykreca¢, odkrecaé¢, regulowaé¢ — to
byto zbyt proste.

Dzi$ szybowiec ma za soba sporo lo-
téw, ktére odbywaja sie na linie za sa-
mochodem. Odbyty sie loty pokazowe
dla kilkudziesieciu wuczniéw gimnazjum
i szkoly mierniczej w Kowlu. Ze zainte-
resowanie byto duze, potwierdza fakt, ze
resztki materjatéw i plany powedrowaty
juz do Kowla.

W, K.

Czotéwka propagandowa L. O. P. P. przy straznicy K. O. P,
o kilkanascie metrow od granicy sowieckiej.
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Zdjecie przedstawia moment z otwarcia wystawy.

Z inicjatywy i 'staraniem Przewodni-
czacej Zarzadu K6t Pan inz. Niebiesz-
czanskiej, urzadzona i otwarta zostata w
gmachu Dyr. Kolei Panstwowych w Ka-
towicach wystawa propagandowa obrony
przeciwgazowej, obficie zaopatrzona w
najnowsze eksponaty z dziedziny walki
gazowej i obrony przeciwko niej.

Wielkie zainteresowanie przechodniow
wzbudzatly wystawione na ulicy przy
wejsciu na wystawe dwa manekiny, natu-
ralnej wielkos$ci, w maskach gazowych
i catkowitych kostjumach przeciwiperyto-
wych, koto ktérych stale zatrzymywaty
sie grupki ciekawych.

Wystawa zawierata okoto 1000 ekspo-
natow, jak: prébki gazéw trujacych, ich
sktadniki, specjalne ubiory dla druzyn,
odkazajgcych zaiperytowane tereny i lu-
dzi, maski wszelkich typéw dla ludzi
i zwierzat, filtry do schronéw, Swiece
i granaty dymowe, materjaly i przybory
do odkazania i wiele innych, nie liczac
mnostwa fotografij i wykreséw oraz map,

obejmujacych catoksztalt organizacji po-
gotowia przeciwgazowego.
Wystawe zwiedzito ogétem 13.800

os6b, w czem wiele miodziezy szkolnej
dorastajacej, ktéra objawiata zywe zacie-
kawienie wystawa oraz bardzo wiele pan.
Od godz. 9-tej rano do 9-tej wieczorem
specjalni wyktadowcy udzielali szczeg6to-
wych wyjasnien. Przez caly czas wysta-
wy byto czynne kino wys$wietlajace w tym
czasie ogoétem 16.800 m. filmu i 2.780 sztk.

przezroczy, z dziedziny obrony lotniczej
i przeciwgazowej.
Zywe zainteresowanie sie $laskiego

spoteczenstwa ta na wielkg skale zakro-
jong wystawa jest dowodem, ze poczyna-
my wreszcie pojmowac niebezpieczenstwo
przysztej wojny i jej przerazajacych
skutkéw, oraz pozwala mie¢ nadzieje, ze
wkrotce cale nasze spoteczenstwo zosta-
nie zorganizowane w szeregach L.O.P.P.
i nalezycie do obrony przeciwgazowej
przygotowane.

ST Y T e T TV T T T

Nr. 21

POWIEKSZENIE KOLEJOWE]
KADRY INSTRUKTOROW
O.P.G. NA GORNYM SLASKU

Ostatnio odbyto sie uroczyste zakon-
czenie 10-cio dniowego kursu kolejowego
obrony przeciwgazowej, oraz rozdanie
dyploméw 24-rem absolwentom kursu.

Jest to juz 7-my kurs, urzadzany z
inicjatywy Prezesa Katowickiej Dyr. Ko-
lei p. inz. Niebieszczanskiego. Kursa te
daty spoteczenstwu Slaskiemu kadre, li-
czaca 142-ch wzorowych instruktoréw
obrony przeciwgazowej 20 000 czng armje
kolejarzy, a takze w miare moznosci, ich
rodziny i dziatwe szkolna.

P. prezes Niebieszczanski, wreczajac
osobiscie dyplomy nowym instruktorom,
zaapelowat goraco, jako zwierzchnik
i obywatel, do znanego z obowiazkowosci
i sumiennos$ci, oraz patrjotyzmu kolejarza
Slagskiego, azeby z catg ofiarnoscig i po-
czuciem waznos$ci zadania, wykonywat
nowe swe obowigzki, uswiadamiajac jak-
najszerszy ogo6t przed grozacem niebez-
pieczennstwem.

Jedrne swe przemoéwienie zakonczyt
p. prezes Niebieszczanski zyczeniem
owocnej pracy. W uroczystosci wzieli
udziat ponadto: wiceprezes D. O. K. P.
St. Zmurko i dyr. wydz. osobowego dr.
W. Sktadziej, oraz prelegenci kursu.
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Z DZIALALNOSCI DYREKCJ]I KOLEI W KATOWICACH
.» W DZIEDZINIE OBRONY PRZECIWGAZOWEJ

Z okazji Tygodnia Lotniczego L. O.
P.P. mieszkancy Katowic ogladali nie-
samowity, lecz bardzo budujacy widok.

Oto armja pracownikéw kolejo-
wych, przybrana w kompletne uzbro-
jenie przeciwgazowe z przyrzagdami i
sprzetem, niezbednym do catkowitego
odkazania terenow, objektéw, a nawet

ludzi przemaszerowata na czele pocho-
du dziatwy szkolnej przez gtéwne ulice
miasta Katowice.

Widok to zaiste byt budujacy
pozwalajacy przypuszczaé, ze w

$lad za ruchliwg na tem polu Dy-
rekcja Kolei péjda i inne urzedy
panstwowe i samorzadowe, przy-
gotowujac swych pracownikoéw,
ich rodziny i liczne rzesze ochot-
nikéw do obrony na wypadek
wojny gazowej.
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Bedac przed kilku tygodniami w mo-
delarni Szkoty im. Konerskiego, pozna-
tam wielu zapalonych ,konstruktorow",
ktérzy otoczyli mnie wielkim kotem, po-
kazujac mi swojej roboty $migta, demon-
strujgc start swoich modeli i opowiada-
jac mi z zapalem o swojej pracy w szko-
le i w domu. Miedzy tymi chiopcami byt
jeden, ktéry wybitnie pracuje w szkolnej
modelarni majac za sobg juz lata pracy
i lata zainteresowan nad lotnictwem. Tym
chtopcem jest Jerzy Ellenband.

Oto krétki zyciorys... Bedac matym
ch{opcem lat o$miu — nasz Jurek znat
doktadnie maszyne parowag interesujac

sie najdrobniejszemi jej szczegétami. Lot-
nictwo, jako wynalazek najnowszy pory-
wa i zaciekawia mtodziez — nawet mate
szesScioletnie baki. C6é6z dopiero mowic
0 Jurku, ktéry sie wychowal w atmosfe-
rze domowej peinej zainteresowan nad
wszelakiemi wynalazkami najsSwiezszej
doby (ojciec jego jest inzynierem mecha-
nikiem i pracuje w biurze konstrukcyj-
nem). Jurek wiec shlucha, patrzy, rysuje
cos$, kleci...

Obecnie Jurek jest juz duzym chtopcem
1 ma projekty wyzszych studjow (moze
Politechnika Warszawska, moze studja
zagranica, o ile $rodki po temu beda).
W modelarni szkolnej Jurek pracuje nad
zwyktym modelem, jak inni jego koledzy,
ale w domu projektuje i ulepsza te szkol-
ne samoloty.

Ostatnio postat nawet projekt ,mode-
lu samolotu doswiadczalnego z samo-
czynnem Kkierowaniem" do Ligi O.P.P. —

a ta skierowata projekt do profesora
Witoszynskiego. Co powie profesor Wi-
toszynski — nie wiemy. Mnie osobiscie

ucieszyt zapat naszego Wynalazcy i orygi-
nalnoé¢ jego pomystu. Wiem, ze potrze-
ba jest matka wynalazku,— Jerzy Ellen-
band w opisie dotgczonym do swego mo-
delu tak ttomaczy cel swego pomystu i
i przyczyne, ktéra byta jego Zzrédiem:
Model, gdy $migto zwalnia bieg,
posiada tendencje do planowania. Cze-
sto modele takie, przy odpowiednich wa-
runkach atmosferycznych, odlatuja zbyt
daleko, tak ze tracimy nad niemi obser-
wacje, a w koncu albo ulegaja rozbiciu,
lub planuja w miejscach niedostepnych...”

Wyobrazmy sobie ile trudu i przywia-
zania nieraz taczy czitowieka z jego dzie-
tem... Przykro wiec jest traci¢ z oczu
samolocik swojej konstrukcji, nad ktérym
pracowato sie nieraz dniami i tygodnia-
mi.— Czasem padnie on na dach, czasem
w wode, nieraz ginie z przed oczu w ge-
stwie drzew, lub w podwérzowych zaut-
kach.

Skonstruowano balony sterowe dla-
czego nie moznaby skonstruowaé¢ modelu
z samoczynnem Kkierowaniem?

Ale— na tem Jerzy
nie poprzestaje, posuwa

Ellenband
swoj pomyst

P O L S K 1

jeszcze $Smielej, oto chce
nie tylko do okres$lonego
na miejsce

jesz¢ze dalej,
zmusi¢ model
lotu, ale nawet do powrotu
startu.

Gdyby mu sie to udato przeprowa-
dzi¢ — moglibySmy wysyta¢ samoloty na
linje frontu, obcigzone bombami, uzbro-
jone w automatyczne mechanizmy i auto-
matyczne karabiny maszynowe, — Kktore
bez obstugi to znaczy bez narazenia zy-
cia cztowieka, leciatyby same i wra-
caly same do miejsca startu.

Powiecie: bajeczki dla matych dzieci?
Moze bajeczki, a moze ziszczalne marze-
nia! Pamietajcie, ze najSmielsze fantazje
Jules Verne'a cze$ciowo juz sa zrealizo-
wane.

Jerzy Ellenband.

Narazie podafemy Mitym Czytelnikom
model samolotu Jerzego Ellenbanda, oraz
jego opis, udzielone nam chetnie przez
autora, ktére zamieszczamy ponizej.

J. Putiatycz-Surynowa.

OPIS SAMOLOTU DOSWIADCZALNEGO Z SAMOCZYNNEM
KIEROWANIEM

Model samolotu poruszanego $ci$nio-
nem powietrzem sktada sie z dwéch ze-
spotéw: silnikowego w skitad ktérego
wchodzii $migto i silnik oraz zespotu ka-
dtubowego, ktoéry sktada sie z butelki
aluminiowej, ktéora zastepuje kadtub i stu-
zy jednocze$nie, jako zbiornik do $cisnio-
nego powietrza. Do regulacji lotu, po-
siada model stery: wysokos$ciowy i kie-
runkowy.

Urzadzenie, ktére wprowadzam ma na
celu kierowanie modelem, a nawet cof-
nigcie go do miejsca startu. Urzedzenie
to skitada sie z ttoka ¢ umieszczonego
w zbiorniku a, sprezyny b, S$ciegna gu-

mowego d, $ciegien gumowych e, e'uszty-
whniajacych, haka f na ktérym umocowa-
ne jest $ciegno d (fig, 1.) oraz rolek g
na ktérych przesywa sie $ciegno d.
Powyzsze urzadzenie przedstawione
jest na fig. 1-ej w przekroju poziomym,
a na fig. 2-ej w przekroju pionowym;
dziatanie jego jest nastepujgace: w miareg
zmniejszania sie ci$nienia w zbiorniku
a, tlok c¢ naciskany przez sprezyne b
posuwa sie w kierunku lotu modelu na-
prezajac $ciegno d, ktére poczatkowo nie-
moze ruszy¢ steru i gdyz nie posiada sity
by przezwyciezy¢ $ciegno e'. W miare
dalszego obnizania sie ci$nienia w zbior-
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niku a, sciegno d otrzymuje wskutek na-
prezania wieksza siie niz $ciegno e', po-
ciggajac ster wlewo, wtedy model zatacza
potkole, kierujac sie do miejsca startu.
Poniewaz hak f jest tylko zlekka za-
okraglony i nie posiada tebka, wiec $cie-
gno d zeslizguje sie zen, a ster i pocia

Modele o napedzie benzynowym
wymagaja nieco innego urzadzenia niz
modele o napedzie sitag $cie$nionego po-
wietrza. Urzadzenie to skilada sie z pty-
waka e umieszczonego w zbiorniku ben-
zyny 1i poruszajgcego si¢ miedzy szyn-
kami b i b", drazkéw 4l i, gumy c. Scie-
gna d, rolek g g'g" baka f, $ciegien gu-
mowych usztywniajacych k, k".

Dziatanie tego urzadzenia jest naste-
pujace: w miare zuzywania sie i tem sa-
mem obniza sie w zbiorniku 1 poziomu
benzyny ptywak e opuszczajac sie po-
cigga gume C, a ta ostatnia Sciegno Inia-
ne d. Poniewaz guma c¢ poczatkowe nie
posiada sity by przezwyciezy¢ $ciegno k"
ster j pozostaje nieruchomo. Gdy zawar-
tos¢ zbiornika 1zajmuje potowe jego wy-
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gany przez $ciegno e' wraca do pierwot-
nej pozycji. Ruch ten kieruje model na-
powrét do miejsca startu. Przez pota-
czenie Sciegna d z innemi sterami, model
moze wykonywac¢ rozmaite akrobacje jak
n. p. beczki, spirale i t. d.

sokosci ptywak e przez dalsze zanurze-
nie napreza silniej przy pomocy drazkéw
h i i gume C, ta za$ przy pomocy $cie-
gna d, przezwyciezajac $ciegno k", po-
cigga za ster. Wtedy model zatacza po6t-
kole, kierujac sie do miejsca starlu.

W wyniku dalszego naprezenia $cie-
gno d zeskakuje z haka f, na ktérym
byto zaczepione. Wtedy ster pociaggany
przez $ciegno k" wraca do pierwotnej

pozycji. Tak wiec w dalszym ciggu lo-
tu model wrac do miejsca startu i tam
planuje.

W tym typie modeli réwniez przez
zastosowanie potaczenia $ciegna d z in-
nemi sterami moze model wykonywac
wspomniane wyzej akrobacje.

OPOWIADANIE PRAWDZIWE

Jesien tego roku
neczna.

Cwiczono sie wiec w putkach lotniczych
z zapatem. W zlocistem powietrzu nad
zoranemi polami, nad zélto-purpurowemi
lasami szumiaty $migta motoréw. Latano
kluczem zérawi, jak ptaki odlatujace na
jesieni w t. zw. ,lotach grupowych". Ma-
szyny myséliwskie wzlatywaty het wgore,
by kreci¢ zawrotne akrobacje.

Jedna z tych maszyn pilotowana przez
porucznika K. leciata nad cichg wio-
ska, osnetg dymami biekitnemi, wykony-
wujac najprzerézniejsze skrety, ,beczki",
,spirale” i ,renversement'y“.. W pew-
nym momencie zaciety sie stery... Ma-
szyna wciggnieta w wir korkociggu lecia-
ta wirowym lejem wdé6t ku ziemi... szar-
piace stery rece walczyty z przeznacze-
niem beznadziejnie...

To byto ostatnie wrazenie przed ka-
tastrofg, jakie pamietat porucznik K,

Kiedy sie obudzit z omdlenia lezat
wséréd szczatkéw zdruzgotanej maszyny
na wiejskiem podwdérku koto chaty... Thum
ciekawych otaczat go zbita gestwa. Szare,

byta pigekna i sto-

zgrzebne koszule i wetniaki, barwnemi
smugami razity obolate oczy — ciemne,
opalone twarze pochylaty sie nad nim
nisko...

Boze drogi, jakze ciezko... Jaki bdl...
A nikt do niego nie podchodzi, nikt go

Za Komitet Redakcyjny: red. Zenon Wyrzykowski.

Zakt. Graf. ,,.Drukarnia Bankowa",

nie ratuje. Zewszad otacza go gtuchy po-
mruk i nienawistne gtosy wykrzykuja nad
nim niezrozumiate stowa...

Chce sig sam poruszy¢, unies¢ na
tokciu. Nie moze. B6l prawego oboj-
czyka tamuje jego ruchy. Przez zaci$nie-
te zeby wydobywa sie jek, a oczy
roztwieraja sie ze zgrozy wobec $wiado-
mienia sobie wiasnego nieszczescia i bez-
radnosci.

W tej chwili pochyla sie nad nim po-
orana zmarszczkami twarz i palec zakrzy-
wiony wygraza energicznie.:

»A dobrze ci tak — dobrze... Poco$
tak figlowat? | to akuratnie nad mojom
chatag? Mato ci to miejsca byto? Potse-
bowat akurat utrafi¢ w mojom chatupe i
w mojom babe... Lez ze sobie teraz..."

Po porucznika K. przyjechata
tarka"*) i zabrata go do szpitala.
Po odbytej operacji powiedziano
porucznikowi, ze spadt podczas katastro-
fy na chatupe chiopska, obsunat sie z

»sani-

niej i zabit babe idacg z wiadrami do
studni.
Ot przeznaczenie...
*)  ,Sanitarka" — samochéd sani-
tarny.
Wydawca:

Moniuszki
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SKRZYNKA POCZTOWA

Panu Zbigniewowi Daszynskiemu ze
Lwowa donosimy, ze zagadki i logogryfy
o treséci lotniczej Jego pomystu, z checiag
wydrukujemy, o ile beda odpowiednie.
Prosimy o nadestanie ich w najblizszym
czasie. Czemu pan dopiero po czterech
latach nabrat odwagi do nawigzania z na-
mi korespodencji? Prosze pamieta¢ o tem,
ze do $miatych $wiat nalezy i o tem je-
szcze, ze Redakcja ,Lotu Polskiego" bar-
dzo interesuje sie mtodzieza i cieszy sie
kazdym listem, ktéry $wiadczy o rozwo-
ju zamitowania do Lotnictwa. Prosze nam
napisa¢ o tem, co mysla o modelarstwie
nasze Orleta Lwowskie w waszej Ill-ej
klasie gimnazjalnej i czy interesujg sie
niem tak, jak i pan?

Co do umieszczenia w ,Locie" jakie-
go$ tatwiejszego modelu belkowego — to
bedzie wumieszczony w najblizszym nu-
merze.

Panu M. B. z todzi. Nowela panska
pod tytutem: ,Wybawiciel” — $wiadczy
bardzo pieknie o panskiej naturze praw-
dziwie rycerskiej — (odwaga, marzenia
0 gigantycznych lotach transoceanicznych
1 uczuciach gentelmenskich dla kobiet).
Mamy nadzieje, ze z czasem opanuje pan
wiecej forme literacka swycb noweli i
zapozna sie realniej z lotnictwem, a wte-
dy z checiag nowele Parniskie drukowac
bedziemy. Narazie jedynie mozemy dac
mata rade: pisa¢ nalezy jedynie o $rodo-
wisku, ktore sie dobrze zna i ktérem sie
zyje. Gdyby pan znal, ktérego$ z aséw
naszego lotnictwa i zapytat Go o wraze-
nia z dokonanych raid’éw — przekonatby
sie pan — ze wiele réznorodnych wra-
zen przezywa kazdy pilot — ktérych pan
w swojej wyobrazni nie widziat.

Prosze sie nie zraza¢ na przysztosé,
tylko stara¢ poznaé¢ ,zywych", ,prawdzi-
wych" lotnikéw i wtedy dopiero pisa¢ o
nich.
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,Paliwo" spirytusowe".

Pod powyzszym tytulem ukazata sie
na potkach ksiegarskich praca zbiorowa
inz. Kowalczewskiego, inz. Missala. inz.
Morsztyna i St, Szydelskiego pod redak-
cja inz. Zambrzyckiego, wydana nakta-
dem Dyrekcji Panstwowego Monopolu
Spirytusowego, Rady Naczelnej Przemy-
stu Gorzelni Rolniczych i Sp. Akc. ,Spi-
rytus".

Praca ta jest wynikiem dokonanych
doswiadczen zastosowania paliwa spiry-
tusowego jako materjalu pednago i opa-
towo-oswietleniowego. Ze wzgledu na
coraz zmniejszajgce sie zapasy S$wiatowe
ropy naftowej, przy wciaz wzrastajagcem
zapotrzebowaniu materjatéw pednych —
znaczenie paliwa spirytusowego nabiera
coraz wiekszej aktualnosci, a sam fakt
potrzebnego surowca do wyrobu spirytu-
su musi zainteresowaé¢ sfery rolniczo-
gorzelnicze oraz szerszy o0g6t nieuswia-
domionego spoteczenstwa.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
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BIULETYN

Dyskwalfikacje
sportowe.

Uzywanie lotnisk w
Baranowiczach i
Lidzbarku.

Otwarcie prywatne-
go lotniska ,P6t-
wiesk” .

Rekordy miedzyna-
rodowe.

Warszawa, dnia 31.X. 1931 r.
L. dz. 2350.

Aeroklub Rzeczypospolite] Polskie]
CZLONEK F. A. L.

Warszawa Krakowskie Przedmiescie Jfa 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisjg Lotn. Sport.

Nr. 21 (56).
15,X. — 37.X. 1931

Komisja Sportowa Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej
15.X.31 powzieta nastepujgce uchwaty:

na zebraniu plenarnem w dniu

1) p, Dr. Kazimierz PIOTROWSKI zamieszkaly w Krakowie, posiadacz Licencji Sportowej

F. A. I. na rok 1931 wystawionej przez A. R. P. za L. 226 dn. 25.IV.31 r. zostaje na przeciag dwoéch
lat zdyskwalifikowany sportowo, za wykroczenie sportowe po mys$li art. 186 Regulaminu Sporto-
wego F. A. I

Dyskwalifikacja ta zgodnie z art. 188 Reg. Sport. F. A. l. ma charakter miedzynarodowy.

2) p, Henryk tEPKOW SKI| zamieszkaly w Krakowie zostaje na przeciag dwoéch lat zdy-
skwalifikowany sportowo za wykroczenie sportowe po mysli art. 186 Regulaminu Sportowego F. A. I

Dyskwalifikacja ta zgodnie z art. 188 Reg. Sport. F. A. I. ma charkter miedzynarodowy.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji zawiadamia, ze
nowiczach i Lidzbarku
w porze dziennej.

lotniska w Bara-

moga by¢ uzywane do startow i lgdowan samolotéow turystycznych tylko

Wydziat Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji zawiadamia, ze z dniem 22 sierp-
zostalo otwarte do uzytku prywatnego lotnisko ,Pétwiesk"” wiasnosé¢ p. Jana Rudowskiego,
znajdujace sie w powiecie Rypinskim, wojewddztwa Warszawskiego.

Lotnisko to lezy w odlegtosci 11 km.

wschéd od m. Dobrzynia.

nia b. r.

na potudnie od st. kol. Wrocki i 11 km. na poétnoco-

F. A. I. zatwierdzita nastepujace nowe rekordy miedzynarodowe.

K L fl S Fi C. (samoloty silnikowe).

Obciazenie uzyteczne 1.000 kg.

Redord dtugotrwatosci (Francja) . 32 godz. 17 m.
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknigtym (Francja) 4.670 km. 664 m.
Obciazenie uzyteczne 500 kg.

Rekord dtugotrwatosci (Francja) . . 32 godz. 17 m.
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknigtym (Francja) 4 670 km. 664 m.

Cztery powyzsze rekordy ustanowili lotnicy Le Brix i Doret na samolocie ,Le Trait

d'Union" Devoitine z silnikiem Hispano-Suiza 600 KM. w Istres dn. 23 i 24 marca 1931 r.

REROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.
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RADA GLOWNA

W dniu 16 pazdziernika r. b. w sali
konfekcyjnej Min. Komunikacji odbyto
si¢ posiedzenie Rady Gtoéwnej L. O.P. P.
jrijj Obecni byli pp. dyr. Biatas, poset
Birkenmayer, inz. Budkiewicz, radca
Btazewski, inz. Eberhardt, ptk. Filipowicz,
inz. Frydrychowicz, pptk. Gtowacki, v. woj,
Godlewski, prezes Gruber, dyr. dep.
Hauke-Nowak, pik. Jagrym-Maleszewski,

pr. Jedlinski, radca Kalicki, dyr. Kar-
wowski, pik. dyp.l. Kilinski, v. minister
Korsak, v. woj. Kroebl, gen. Kwas$niew-

ski, insp. Nowodworski, prezes Martyno-
wicz, v. pr. Messing, ptk. inz. Moniuszko,
nacz. Morzycki, nacz. Myslinski, inz. Ry-

bicki, gen. dr. Rouppert, v. prezes Roz-
wadowski, poset Starzak, radca Stop-
ezynski, woj. Swidzinski, ptk. Woynicz-
Sianozecki, nacz. W. Wyrzykowki, prof.
Zawadzki, inz. Zienkiewicz oraz delegat
M. W. R. i O. P. wizytator p, Eckert.
Nadto z biura Zarzadu Gt pp. dyr.

Z, Wyrzykowski, Inspektor Gt o. p. 1 g.
kpt. Misinski i lustrator Roszkowski.

Usprawiedliwili nieobecnos$¢: pp.
ptk. de Beaurain, v-min. Czapski, v. woj.
Gintont-Dziewattowski, insp. Jaroszewski
oraz v. woj. Skrzynski.

Przewodniczacy prezes Rady Gtéwnej
v. minister Korsak.

Posiedzenie zagait prezes Rady Gtow-
nej i, po powitaniu zebranych, zakomu-
nikowat, ze na liscie obecnosci figuruje
11 nazwisk cztonkéw Rady Gidéwnej z wy-
boru, wobec czego zebranie, w mysl art.
28 statutu L. O. P. P. jest prawomocne
w pierwszym terminie.

Nastepnie pan v-minister Korsak
wspomniat o zgonie cztonka Rady Gtéw-
nej $. p. Wiadystawa Topczewskiego,
prezesa Zw. Of. Rez. i wybitnego dzia-
tacza na polu spotecznem.

Pamige¢ zmartego Rada Giéwna uczci-
ta przez powstanie.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzien-
ny:

1) Odczytanie protokutu. 2) Spra-
wozdanie Kwartalne Zarzadu Gitéwnego.
3) Projekt Preliminarza Budzetowego
Zarz. Gt na 1932. r. 4) Wnioski Zarzgdu
Gtownego.

Po przyjeciu protokutu poprzedniego
zebrania, wystuchano Sprawozdania Za-
rzadu Giéwnego za okres ostatnich 3
miesiecy, obejmujacego: dziatalnos$¢
lotniczg, o. p. 1 g, propagandowg
i organizacyjng oraz zawierajacego
szczeg6towe dane o poczynionych przez
Zarzad Giéwny krokach, majacych na
celu zwiekszenie funduszéw L.O.P.P.

Sprawozdanie, ztozone przez prezesa
Zarzadu. Gtéwnego L.O.P.P. p. dra Mar-

tynowicza, Rada Gitéwna przyjeta do
zatwierdzajacej wiadomosci, bez dy-
skusji.

Zkolei przystgpiono do obrad nad
projektem preliminarza budzetowego
Zarzadu Gioéwnego na 1932 rok.

W dyskusji kolejno zabierali gtos pp:
v. woj Kroebl, inz. Budkiewicz, inz, Ry-
bicki, radca Btazewski, inz. Frydrycho-
wicz i ptk. Woynicz-Sianozecki.

Udzielali wyjasnien pp.: dr. Martyno-
wicz, ptk. Filipowicz, ptk. Moniuszko i
gen. Rouppert.

Na wniosek przewodniczacego, Rada
Giéwna przyjeta do zatwierdzajacej wia-
domos$ci preliminarz Zarzadu Gtéwnego
na 1932 rok w kwocie Zt. 1.600.000.—

Nastepnie Rada Gidéwna przyjeta
nowy Regulamin Kota Pan z tem, ze
niektére jego punkty zostang szerzej
ujete, celem Scislejszego zwigzania
placéwek Kot Pan z placowkami L. O.
P. P.

Ponadto Rada Gitdéwna rozpatrzyta
wnioski Zarzadu Giéwnego i powzieta

nastepujace uchwaty:

I. Rada Giéwna w zwigzku z kryzy-
sem, jaki kraj przechodzi, podkreslita
konieczno$¢ czynienia w L. O. P. P.
jaknajwiekszych oszczedno$ci, a w szcze-
g6lnosci oszczedzania na wydatkach
administracyjnych, celem zuzycia zbie-
ranych funduszéw wytacznie na prace
programowe L. O. P. P. oraz wyrazita
opinje o koniecznosci zachowania jedno-
Sci organizacyjnej L. O. P. P. przez Ska-
sowanie, poza Komitetami Kolejowymi,
wszystkich innych placéwek na prawach
Wojewoédzkich.

W mysl
powzieta

powyzszego, Rada Gitéwna
jednomys$inie uchwate, moca
ktérej przemianowata Komitety na pra-
wach wojewdédzkich: Poznan-miasto w
Poznaniu i Okregowy Zagtebia Dagbrow-
skiego w Sosnowcu na Komitety Miej-
skie z prawami Powiatowych i przyla-
czyta je: 1y do Komitetu Wojewddzkiego
w Poznaniu, a Il-gi do Komitetu Woje-
wodzkiego w Kielcach.

II. Wychodzac z zatozenia, ze stata
kontrola placéwek L, O. P. P. w znacz-
nym stopniu przyczynita sie do ich spra-
wnos$ci organizacyjnej, Rada Gidwna
wezwata Komitety Wojewodzkie do wy-
konywania statej kontroli w Komitetach
Powiatowych, w mys$l art. 26 § 4 punktu
d) Statutu.

Il. Wniosek Zarzadu G#téwnego o
zwolnienie Kot Pan z przewidzianych
statutem 50% wptat do Komitetéw Po-
wiatowych do czasu wybudowania Cy-
wilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej,
Rada Gtéwna przekazata do rozstrzyg-
niecia w dn. 31/X. r. b. Ogélnemu Zgro-
madzeniu L. O. P. P.

IV. Nadto przyjeta Rada Gidéwna do
zatwierdzajacej wiadomosci wniosek Za-
rzadu Giéwnego o przekazanie Depar-
tamentowi fleronautyki tak lotniska jak
i budynkéw Szkoty Pilotéw pod Rado-
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miem na warukach, ktére zostang ustato

né pomiedzy Zarzadem Giownym i De-
partamentem fleronautyki.

Na tem posiedzenie zakoriczono.
ZARZAD GLOWNY

Przeniesienie biura do nowego lo-

kalu. Zarzad Gt L. O. P. P. komuni-
kuje, ze z dniem 10 listopada b. r. biura
Zarzadu Gt jako tez redakcji Lotu Pol-
skiego, zostang przeniesione do nowego
lokatu w Warszawie przy ul. Wierzbo-
wej 9, Il p. m. 6.

Chwikli lotnicze. Wobec skrécenia
przez Polskie Radio czasu wygtaszania
,Chwilek Lotniczych” z pigetnastu minut
na pie¢, Zarzad Giéwny L.O.P.P. zmu-
szony jest chwilowo przerwaé¢ wygtasza-
nie ,Chwilek” z dniem 1 listopada b. r.
az do odwotania.

W zwigzku z powyzszem od 1 listo-
pada wygtaszane beda tylko komunikaty

we wtorki i czwartki od godz. 15,15
do 15.20.
Posiedzenie Jury Konkursy Mu-

zycznego L. O. P. P. Posiedzenie Jury
odbyto sie dn. 22 wrze$nia w skitadzie:
pp. Maszynski, Czerniawski. Glinski, Wie-
niawski, Niewiadomski i R6zycki.

Po rozpatrzeniu wszystkich prac na-
destanych przez komplet sadzgcych po-
wzieto uchwate, iz zaden z tych utwo-
réw nie zastuguje na nagrode pieniezna.
Wyrézni¢ moznaby jedynie marsz z go-
diem ,Orlinski".

(—) Tad. Czerniawski,
(—) Mateusz Glinski,
(—) P. Maszynski,
(—) St. Niewiadomski,
(—m L. Rézycki,

(—) Ad. Wieniawski.

W z zwigzku z decyzjg Jury Kon-
kursu Muzycznego, nadestane prace sg
do odebrania w Zarzagadzie Giéwnym
L. O. P. P. w Warszawie przy ul. Dtugiej
50. Il p.

Dodatkowy protokut. Jury Ill-go
Ogélnokrajowego Konkursu Modeli La-
tajacych L. O. P. P. spisany dnia 23 paz-
dziernika 1931 r.

Obecni PP.: dyr. Krasuski, kpt. Halew-

ski, kierownik Matzke, red. Osinski, inz.
Zalewski.
Posiedzenie Jury w skiadzie nizej

podpisanych cztonkéw pod przewodnic-
twem p. dyr, Krasuskiego ustalito co
nastepuje:

1) Wobec tego, ze Konkurs wskute

ztych warunkéw atmosferycznych nie
moégt by¢ dokonhczony, Jury postanawia
nie ogtasza¢ wynikéw osiagnietych przez
zawodnikd, ktérych modele zdazyty wy-
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kona¢ loty i uzna¢ tem samem Konkurs
za niebyty.

2) Jury postanowito zaproponowac
Zarzadowi Giéwnemu L. O., P. P,, azeby
Konkursy dla zawodowcéw i amatoréw
odbywaty sie oddzielnie.

3) Pragne nada¢ zawodom charakter

bardziej sportowy i oddzieli¢ kontrole
wyczynéw od organizacji Jury stawia
wniosek, aby zwréci¢ sie do Aeroklubu

Rzeczypospolitej, pako czynnika najbar-
dziej w tych sprawach kompetentnego
0 wspotdziatanie przy opracowaniu re-
gulaminu zawodoéw nastepnych, oraz
przeprowadzenia ich kontroli.

4) Przyjeto do wiadomosci tres¢ listu
inz. Zalewskiego, dotyczgacego sporzg-
dzenia poprzedniego protokutu Jury
z dnia 13 wrze$nia b. r., zaznaczajac, ze
wynikte w protokule niescistosci zostaty
spowodowane pospiechem, oraz warun-
kami w jakich protokut sporzadzono.

5) Dodatkowo stwierdza sig, ze
wszyscy uczestnicy bioracy udziat w po-
wyzszym Konkursie otrzymali zetony co
Jury uwaza za bardzo wiasciwe.

Na tem protokut zakonczono.

Dyr. Krasuski, inz. Zalewski, kpt. Ha-
lewski, red. J. Osinski i H. Matzke.

KOMITET STOLECZNY

II-gi Marsz w maskach przeciwga-
zowych w Warszawie. W dniu 25 paz-
dziernika b. r. odbyt sie w Warszawie
Drugi Marsz w Maskach Przeciwgazo-
wych, zorganizowany przez Komitet
Stoteczny L. O. P. P. pod protektoratem
Szefa Dep. Zdrowia M. S. Wojsk, i
V-Przewodniczagcego Panstwowej Rady
Wychowania Fizycznego, gen. dr. St. Ro-
upperta, w obecno$ci Prezeséw Zarzadu
Gtéwnego i Komitetu Stotecznego L. O.
P. P. pp: dr. Z. Martynowicza, radcy St.
Floryanowicza, skarbnika T. Illinicza-
Zeydla, dyr. Wyrzykowskiego, dyr. Mar-
kowskiego. oraz licznie zgromadzonych

goéci z posréd wiladz wojskowych i cy-
wilnych stolicy.
W sktad Komisji Organizacyjnej za-

wodéw weszli: inz, T. Kalusinski (gt6wny
kierownik), mjr. Szkolnikowski (kierownik
sportowy), kpt. Z. Marynowski (kierow-
nik p/gazowy), kpt. dr. J. Dekanski oraz
kpt. dr. Bartenbach (kierownicy opieki
1 badan lekarskich), por. Zielinski (kier.
kontroli), J. Okolski (kier. techniczny).

Zyczliwy wspoétudziat w organizacji
marszu zaofiarowali: Sekcja Motocyklo-
wa W. K. S. ,Legja", Centrum Wyszko-
lenia Sanitarnego, Komenda Garnizonu
i Placu m. st. Warszawy, Komenda Poli-
cji Panstwowej, Zwigzek Harcerstwa Pol-

skiego, P. U. W. F. i P. W,, Zarzad OKkre-
gu Warszawskiego P. Z. L. A.,, Szkota
Gazowa, oraz szereg pp oficerow i in-
stytucyj.

Marsz odbyt sie na 4 ch kilometro-

wej trasie od Pl, Marszatka Pitsudskiego
do Belwederu, wywotujac ws$rdd licznie
zgromadzonej publicznosci ogromne za-
interesowanie.

W zawodach wziety udziat: 7 druzyn
wojskowych, 22 Druzyny Meskiego i 4
zenskiego P. W. czyli ogétem 33 druzy-
ny, co niezbicie dowodzi, iz zainicjowa-
ne przez Komitet Stoteczny L.O.P.P. w
roku zesztym zawody w maskach staty
wody w maskach staly sie popularnemi.
Zawdzieczajac diugotrwatemu treningo-

wi przemys$lanej organizacji i wznozonej
kontroli lekarskiej, osiggnieto wyniki
lepsze, niz w roku zesztym przy réwno-
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czesnem braku powazniejszych wypad-
kéw z zawodnikami na trasie.

Ponizej wyszczegélnione zespoty kon-
kurowaty w mys$l regulaminu w trzech
oddzielnych grupach, osiggajac nastepu-
jace wyniki w rfiarszu:

Grupa wojskowa.

1 miejsce 21 P. P. zespo6t Il-gi czas
21.07,4,

2 miejsce 30 P. P, S. K. zespo6t I-szy
czas 21.08,9,

3 miejsce 21 P. P. zesp6t I-szy czas
22.30,8,

4 miejsce 1 Baon Sanit. zespét 1-szy
czaz 23.51,5,

5 miejsce 1 P. A. N. zespo6t I-szy czas
24.42,3.

6 miejsce 1 P. Art.
25.24,3

7 miejsce 30 P. P. S. K. zesp. Il czas
25.26.6

Przeciwlot. czas

Grupa P. W. Meskie

1 miejsce Zwiazek Strzelecki P. Fabr.

Karab. zes. | 21.45.8

2 miejsce 47 W. D. H. zesp. | czas
22.00,6

3 miejsce Zw. Strzei. Sréd. z. | czas
22.12.6

4 miejsce P. W. Federacji P. Z. O. O.
z. | czas 22.19,4.

5 miejsce Legja Mocarstwowa z. |
czas 22.24,8,

6 miejsce Zw. Strz, Fort Bema z. |
czas 22.50,

7 miejsce Zw. Strz. Srédm. zesp. Il
czas 23.15,8,

8 miejsce Zw. Strz. P, Fabr. Karab.
zesp. Il czas 23.42,2,

9 miejsce 10 W. D. H. czas 23.54,2,

10 miejsce Zw. Mtod. Pionieréw ze-
sp6l 1czas 23.59,4,

11 miejsce Zw. Strz. Powazki zespo6t 1l
czas 2403,8,

12 miejsce

13 miejsce

14 miejsce
24.16, m

15 miejsce Zw. Strzelecki im.
Joselewicza (zesp6t 1) czas 24.32,2,

16 miejsce Zw' Strz. ,Powazki" ze-
sp6t 1czas 25 06,5,

17 miejsce Legja
spol li czas 25.17,1,

18 miejsce Zw. Strz. Fort Bema ze-
sp6t 1 czas 25.32,1,

19 miejsce P. W. Federacji P. Z. O. O.
zespo6t Il czas 26.00,2,

20 miejsce Zw. Strz- irm B. Josele-
wicza zesp6t Il czas 26.46,4,

21 miejsce Zw. MLt Pionieréw zespo6t
Il czas 27.03,8,

22 miejsce 16 W.D.H. czas 27.42,7.

24 W. D. H. czas 24.10,
52 W. D. H. czas 24,14,4,
Zw. Strz. ,Grochéw" czas

Berka

Mocarstwowa ze-

Grupa P. W. zenskie.

1 miejsce Zw. Strz. Panstw, Fab, Kar.
czas 29.09,6,

2 miejsce
26.28,6,

3 miejsce
Kraju zespot

4 miejsce

Chor. Zensk. Z, H. P. czas
Org. Przysp. Kob. do Obr.
| czas 26.52,6,

ditto zespo6t Il czas 27.43,7.

KOMITETY WOJEWODZKIE

O powstaniu i rozwoju Wilenskie-
go Komitetu Kolejowego L. O. P. P.
Komitet Kolejowy L. O. P. P. w Wilnie,
w chwili obecnej jest bodaj najliczniej-
sza organizacja na Wilenszczyznie, po-
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niewaz liczba cztonkéw przekracza 10 ty-
siecy o0s6b. Komitet Powstat w r. 1923
na skutek inicjatywy pp. inz. St. Linow-
skiego, Al Kisiela, Kaz. Kisiela, A. Nie-
dzi6étki oraz p. Siuchty. Pierwszy zarzad
sktadat sie z inz. B. Cywinskiego, inz
St. Laguny i St. Linowskiego.
Poczatkowa liczba cztonkéw nie prze-
kraczata 200, w roku. za$ 1924 wynosita
zaledwie 500, tem niemniej stata ten-
dencja do wzrostu ilosci cztonkéw szyb-
ko postepowata naprzéd. W roku 1927
6000 cztonkéw, a 1930 r. — 10200 czt.
Od chwili powstania do r, 1930 Komitet
Kolejowy rozwijat sie w tonie Woj Ko-
mitetu miejskiego w Wilnie, posiadajac
uprawnienia komitetéw powiatowych.
Od tego czasu otrzymuje zastuzong sa-
modzielno$¢, jako Komitet Okregowy;
obecnie posiada prawa Komitetéw W o-
jewodzkich i nosi oficjalng nazwe: Wo-
jewoédzki Komitet Kolejowy L. O. P. P.
Dyrekcji Wilenskiej. Sama nazwa wska-
zuje na to, iz terenem dziatalnosci jest
caty obszar Dyrekcji kolejowej, rozcig-
gajacy sie na cztery prawie wojewoddztwa
wschodnie, ale tylko w tak zwanym pa-

sie wywtaszczenia kolejowego. Na tymze
obszarze istnieja niezalezne komitety
wojewddzkie: Wilenski, Nowogrdédzki,
Poleski i Biatostocki.

Siedzibg komitetu jest Wilno, biuro
za$ miesci sie, dzieki przychylnemu sta-
nowisku witadz kolejowych, w gmachu
Dyrekcji kolejowej. Z chwilg uzyskania
przez Komitet Kolejowy wuprawnien ko-
mitetéw wojewddzkich, komitety oddzia-
towe otrzymaty uprawnienia komitetéw
powiatowych; jest ich obecnie 9 w na-
stepujacych miejscowos$ciach: Wilno, Li-
da, Kroélewszczyzna, Baranowicze, Wot-
kowysk, Brzes¢ n/B, Biatystok, tapy i
Grodno.

Rozmach organizacyjny siega tak da-
leko, iz ambicjg zarzadu komitetu jest
doprowadzi¢ do takiego stanu, aby na
terenie obszaru dy.rekcyjnego nie byto
ani jednego kolejarza nie nalezacego
do L. O. P, P. O napigciu pracy orga-
nizacyjenj $wiadczy jeszcze i ta okolicz-
nos$¢, iz mimo przezywanego Kkryzysu
gospodarczego, ilo$¢ cztonkéw sie nie
zmiejsza, lecz przeciwnie stale sie po-
wigksza. Ostatnio np. powstata inicja-
tywa. aby w szeregi cztonkéw zapisywac
najblizszg rodzine. Inicjatywa znalazta
zywy oddzwiek ws$rod kolejarzy, tak iz
akcja werbowania nie tylko ze nie usta-
nie lecz przeciwnie, wydatnie wzros$nie.

Wszystko co dotychczas byto powie-
dziane, dotyczy jedynie dorobku orga-
nizacyjnego, nie byto mowy o pracach
dokonanych przez komitet w dziedzinie
$cisle lotniczej i przeciwgazdwej, czemu
nalezatoby pos$wieci¢ specjalne opraco-
wanie.

Na czele organizacji stoi wieloletni
prezes inz. W. Budkiewicz; przewodni-
czacymi sekcyj poszczegdlnych sa: pp.

Paszkiewicz i Wasilewski — sekcja lot-
nicza; pp, inz. Budkiewicz i Trynkiewicz—
sekcja gazowa, pp. Wyszkowski i inz.
Witort — sekcja propagandowa; pp. Ro-
maszko i Dudycz — sekcja organiza-
cyjna.

Nadmieni¢ wypada, iz do wszelkich
poczynan Komitetu ustosunkowuje sie
bardzo przychylnie dyr. Kolei inz, K. Fal-
kowski oraz podlegte mu organa kole-
jowe.

Nowa placéwka kulturalno-oswia-
towa L. O. P. P. Na zachodnim krancu
gminy gtebockiej i pow. dzisnienskiego
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znajduje sie do$¢ duza wioska Rakowce.
Mieszkancy tej wsi do niedawna nie ro6-
znili sie niczem od swoich sasiadéw
z okolicznych wiosek, a i dzi$ wielu jest
jeszcze takich w Rakowcach. Jak zwykle!
bierni na wszystko, niechetni do prac
samoksztatceniowych, krzywo patrzacy
na wszelkie przejawy zdrowej mysli,
a nawet czesto wrogo odnoszacy sig
do jakichkolwiek poczynan kulturalno-
oswiatowych.

Taki stan rzeczy trwatby nadal, gdy-
by nie inicjatywa zgodna Kkilku gospo-
darzy z Rakowcoéw i osadnikéw wojsko-
wych z kolonij Bohdanowo. Postanowili
oni zmieni¢ szarg monotonje codzienng
Rakowiec i wskaza¢ mieszkancom szla-
chetny a korzystny sposéb spedzenia
wolnego czasu po pracy. Cata akcja
rozpoczeta sie w dniu 19 marca 1931
roku, w dniu Imienin Pierwszego Oby-
watela i Zotlnierza Rzeczypospolitej.
Dzien ten upamietniono zatozeniem Kota
L. O. P. P. w Rakowcach, oraz postano-
wieniem uruchomienia Swietlicy przy
temze Kole. Wystano wtedy do Marszatka
Jézefa Pitsudskiego depesze hotdownicza
z nadmienieniem, iz mieszkancy wsi Ra-
kowce i z okolicy uczcili dzien 19 marca
zorganizowaniem Kota L. O. P. P, ktoére
to Koto prowadzi¢ bedzie prace zwiagza-

L
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ne ze swoja organizacja, oraz

kulturalno-o$wiatowe.

prace

Pierwsze prace poswigecono wtajemni-
czeniu si¢ w istote pracy Kota L.O.P.P.,
a dopiero po opanowaniu tych prac
przyszta kolej na $wietlice dla mtodziezy
i dorostych. W zorganizowaniu $wietlicy
wzieli bezposredni udziat p. Jan Michnie-
wicz, prezes Kota, p. St. Zgierska, nau-
czycielka, oraz osadnicy pp.: Borkowscy,
Zukowski i Zgierski.

Uroczysto$¢ otwarcia Swietlicy odby-
ta sie w dniu 4 b. m.,, a miata ona na-

stepujacy przebieg:

W sali szkolnej zebrato sie b. duzo
mitodziezy i gospodarzy ze wsi Rakowce
i okolicy, oraz osadnicy. Oczy wszyst-

kich zwracaja sie ku miejscu zastonietem
dywanem. Co tam jest? Przed dywanem
petnig straz honorowa dwaj strazacy,
trzymajgcy wstege.

Prezes Kota p. J. Michniewicz wygto-
sit przemowienie, w Kktéorem scharakte-
ryzowat zycie wioski od chwili odzyska-
nia Niepodlegto$ci az do obecnych cza-
sSOwW. Nastepnie p. W4, Maciejewski,
instruktor oswiaty pozaszkolnej, wyrazit
szczerg rados$¢ z otwarcia Swietlicy i wy-
kazat korzysci, jakie przynosi Swietlica.
Zakonczyt swe przemodwienie zyczeniem.
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by patron Swietlicy, marszatek Jo6zef
Pitsudski, dodawat im otuchy i energji
do prasy, by zapat, jaki okazali zebrani,

nie okazat sie ogniem stomianym, ktéry
zaraz wybuchnie i ginie. Odczytano zy-
czenia pana starosty, oraz wéjta gminy,
p. Fryzickiego.

Po przemoéwieniu orkiestra odegrata
Pierwsza Brygade, a p. Wt Maciejewski
nawigzatl obecng chwile ze zmaganiami
legjonistow, idgacych w boéj o wolnosé
i niepodlegto$¢. Po tych stowach przeciagt
on wstege i podniesiono dywan. Oczom
ukazuje ukazuje skromny ale bardzo gu-
stowny obrazek.

Na duzym dywanie, ubranym w zie-
len i kwiaty, widnieje u géry Bialy
Orzet, nizej portret Marszatka, a w dole
napis: ,Swietlica Kota L. O. P. P. im Jé-
zefa Pitsudskiego".

Przez chwile trwa milczenie. Oczy
i umysty wszystkich skierowane sa ku
Pierwszemu Zotnierzowi budowniczemu
Polski. Chér midédziezy pod kierownic-
twem p. St. Zgierskiej, od$piewat wig-
zanke piesmi legjonowych.

Po S$piewie nastgpity zapisy nowych
cztonkéw do Kota L. O. P. P., oraz za-
bawa taneczna dla cztonkéw Kota i Swie-
tlicy.



Kto nie chce stracié

na obcych walutach

¢

niech lokuje tylko w Ztotych

¢

Wiasny dach nad
glowa i spokojng
staros¢ zapewnisz
sobie, budujac swoj
wiasny dom!
Dopomozemy Ci do tego celu dlugoterminowag tanig pozyczka

— sptacalnag w ratach, nie wiekszych od ptaconego czynszu
w nowych domach.

Zadajcie naszych bezptatnych prospektow.

Slaski Zwiazek Kredytowy

TRRNOWSKIE GORY, RYNEK 10. G/SI. 593
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JAIfred Nebel» ™ 1|

Katowiceul. 3-go flgjald. Tel. 1318 miesnych. By0
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A Wielkie Hajduki G./SI. Tel. nr. 11-20.

{  Zaktady Zdrowotno-Techniczne

9  Projektowanie i wykonywanie wszelkich
ij? przedsiebiorstw, wodnych, kanalizacyj-
nych i rurociagowych, instalacje gazowe,
wodne i kagpielowe. Ogrzewania paro-

le we icieptowodne, oraz ciSnienia parowe.
602-

DOM SPEDYCYJNY

JAN RZEWICOK
Spedytor kolejowy.

Ekspedycja,  transport
mebli i clenie towarow.

Wielkie witasne

K AT O W I C E sktadnice.

594

w Miejskich Kasach Oszczednosci

02

FISZERA

P. K. O. 304-192.

KSIEGARNIA LUDWIKA

Katowice, ul. Poprzeczna 2. Tel. 10-71.
Posiada stale na sktadzie
wielki wybér nowosci ze wszystkich dziedzin wiedzy.
Prowadzi bogato zaopatrzone dziaty:
materjatow pismiennych, nut, pomocy naukowych, prenume-
rate czasopism. 598
— Bogato zaopatrzona czytelnia czynna caty dzieif.

Maks Weichmann Katowice,
Miyn kaszy i makuchdw UIIC&}fZOlpg—Zle;Zna

Hurtowa sprzedaz zboza, maki, artykutow
i paszy. Bb
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INlody meskie

Katowice, ul. sw. Jana 11. oot
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GRABOWSKI JR.

Pocztowa 2.

M AKS

Katowice, ul.
Najwiekszy wybor artykutéw galanteryjnych,

MESKfl — DfIMSKfl BIELIZNfI. 601
O
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1 EXTYL

KATOWICE

Rynek 5, r6g Zamkowej, tel. 11-09

3-go Maja 10. tel. 20-27.

i meskich, wetnianych, jedwabnych, Inia-
nych, bawetnianych. Dywany, chodniki,
firanki, gobeliny, materjaty dekoracyjne.
Nakrycia stolowe i deserowe.
Specjalnosé:  Wykwintne wyprawy $lubne.
Niskie ceny. Solidna obstuga. 4
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W r. 1930 samoloty Towarzystwa przeleciaty:

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, Mokotow-Lotnisko
Telefony:  Dyrekcji 8.48-24. Biuro Zakupow 8.50-25.
Adres telegraficzny: ,PEZETEL".
KONTO CZEKOWE: wB-ku Gospodarstwa Kraj. 1542, w P.K.O, Warszawa Nr. 39603.

Dziat latniczy

Platowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celow wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skladowe i zespoty
do takowych.

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
podaje do wiadomosci spoteczenstwa, ze wkrotce
ukaza sie na rynku GILZY PAPIEROSOWE
P- n- ,,IKAR” opodatkowane na rzecz L. O.P.P.

Zarzad Gitéwny L, O, P. P, pobiera od
sprzedanych gilz ,,IKAR(< statg optate na cele
przygotowania ludnosci cywilnej do obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej, zaopatrujac kazde

pudetko banderolkg L. O, P. P.

Kazdy zatem kupujgc gilzy ,,IKAR*
piera wznioste cele L, O.P.P. przyczyniajac sie
bezposrednio do utrwalenia sity i bezpieczen-

stwa Parstwa,

Zarzad Gitéwny L. O. P. P.

Apel do Wasmych serc.

Przeczytane pisma ilustrowane, ksigzki i nie-
potrzebne juz a niezniszczone podreczniki
szkolne — zi6zcie w biurze ,,Towarzystwa
Opieki Kulturalnej nad Polakami za-
mieszkatymi zagranica im. Adama Mic-
kiewicza", Warszawa, Ordynacka 5m. 5

2,205.000 kilometrow. p tel. 6e0-Q4, kiore wysle je do bibljotek,
czytelni i szkoét olskich zagranica, ab
WARSZAWA | yee pot granica, aby
K bronity naszych braci od wynarodowienia.
UL. TOPOLOWA n LOTNISKO CYWILNE |
i?
h

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11,



