Miss Laura Ingalls z me-

chanikiem Paxonem przy-

gotowuje sie do lotu trans-

atlantyckiego z Los Ange-
les do Paryza.
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ALY REMINGTON

Trwaty, dogodny, tatwo przeno$ny i tani.

Zastgpi¢ moze kazdg duzg wzorowag maszyne.

Daje piekne pismo i doskonate kopje.

To jedyna na Swiecie przenosna maszyna do
pisania z ,tabulatorem".

MALY REMINGTON

To nieodzowny sprzet wielu Linji Lotniczych
do wuzytku pasazerow podczas podrozy
powietrznych.

Zadajcie opiséw i ofert. — ~ Dogodne warunki nabycia.

Tow. BLOCK =BRUN, Sp. Akc.

WARSZAWA — HOTEL BRISTOL
Oddziaty: Bydgoszcz, Katowice, Krakéw, Lwéw, t6dz, Poznan, Wilno, Gdansk.
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Y / H Szczeponik & Co

4 GO”]OS'QSka HUftOWﬂIa DfOZdzy | Witasé. Szczeponik i Szynol

A Sp. z ogr. odp. £ Katowice, ui, 3-go Maja 36, Telefon 18-67.

3 QY Katowice ul. Stawowa 3 t Import kawy, herbaty. Hurtowy handel kawy surowej,
' ’ ' F kawy palonej, herbaty i towaréw kolonjalnych.
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S. P. JAN ZAGLENICZNY

Kiedy w r. 1921 spote-
czenstwo polskie wypoczy-
wato po zwyciezkiej woj-
nie z bolszewicka Rosja,
a kraj caly zajety byt go-
jeniem ran pozostatych po
Swiezo przebytych przej-
$ciach — wowczas to, w
tym roku pelnym jeszcze
Swiezych wspomnien wo-
jennych, a moze i pod
wrazeniem niedawnych
jeszcze ran pozostatych
po wielkiej wojnie, rodzi
sie w Warszawie ideja
powotania do Zycia orga-
nizacji, majacej na celu
obrone Panstwa — orga-
nizacji spotecznej w naj-
szersze warstwy spote-
czenstwa — a jednym z
pierwszych ludzi, ktérzy
postawili sobie za zadanie
zorganizowanie tej obro
ny Panstwa byt witasnie
$, p. Jan Zagleniczny.

S. p. Jan Zagleniczny
juz z tytulu swego wy-
ksztatcenia i zawodu —
bedac przytem jednym z
najwybitniejszych  znaw-
cO6w rozwoju przemystu
w Polsce, w catej peini
zdaje sobie sprawe z tego,
jakie znaczenie dla bez-
pieczenstwa Panstwa ma
przygotowanie ludnosci
cywilnej do obrony na
wypadek wojny chemicz-
nej.

W gitebokiem zrozumie-
niu tych rzeczy powotuje
$. p. Jan Zagleniczny
jeszcze w czerwcu 1921r.
do zycia komitet organi-
zacyjny, ktoéry, zbierajac sie poczatkowo w jego prywat-
nych salonach, wytania z siebie Towarzystwo Ohrony
Przeciwgazowej.

Swiezo powstale Towarzystwo powoluje na swego
prezesa $. p. Jana Zaglenicznego i pod jego wytrawnem
i doswiadczonem kierownictwem rozpoczyna swa dzia-
talnosé.

Mija szereg lat pracy — poczatkowo ciezkiej i nie-
wdziecznej pracy, uswiadamiania spoteczenistwa i poucza-
nia go o koniecznos$ci organizowania akcji obrony prze-
ciwgazowej.

W ciggu tych kilku lat pracy poczatkowej $. p. Jan
Zagleniczny jest gtéwna sprezyna catej prowadzonej akcji.
Przewodniczac na posiedzeniach — zajmuje sie spra-
wami finansowemi — bierze udziat w publicznych zebra-
niach stowem nie pomija zadnej sposobnosci, aby rozwi-
na¢ dziatalno$¢ Towarzystwa.

wej b. Prezes Rady

Inicjator i Zatozyciel Towarzystwa Obrony Przeciwgazo
Gtdwnej L. O. P. P.

Niespozyta energje i nie-
ztomny twérczy optymizm
ujawnit §. p. Jan Zagle-
niczny woéwczas, kiedy w
tonie Towarzystwa pow-
stat projekt wybudowania
gmachéw dla Chemiczne-
go Instytutu Badawczego.

Wydawato sie woéwczas
ze jest to przedsiewziecie
ponad sity — ciezki kry-
zys ekonomiczny w Kkraju,
stabe $rodki finansoweTo-
warzystwa — wszystko to
byty zjawiska, ktére po-
winny bytly przemawiaé

raczej przeciwko zamie-
rzonej budowie.
Nie waha sie jednak

$. p. Jan Zagleniczny ani
chwili, lecz uwazajgc bu-
dowe tych gmachéw za ko-
nieczno$¢ panstwowa, sta-
je na czele Komitetu bu-
dowy i mimo niestycha-
nych trudnosci, doprowa-
dza do szczes$liwego wy-
konczenia gmachéw i uru-
chomienia prac Instytutu,
r. Nie konczy sie jednak
twoércza Ninicjatywa $. p.
Jana Zaglenicznego, ktéry
widzgc, ze powstate w
miedzyczasie drugie Sto-
warzyszenie Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa, ma
wspdélne zadania z Stowa-
rzyszeniem Obrony Prze-
ciwgazowej — dazy kon-
sekwentnie do potaczenia
tych dwu towarzystw w
jedng organizacje, co, mimo
wielu trudnosci, doprowa-
dza do konca.

Mijajg lata — wyczer-
puja sie i sity $ p. Jana Zaglenicznego — zbliza sie
okres niemocy, organizm pozbawiony przez szereg

lat wypoczynku, a nadwyrezony wielka nieustanng praca,
zaczyna wypowiada¢ postuszenstwa. Jednak i teraz,
kiedy nadchodza ostatnie czasy ziemskiej wedrowki
$. p. Jana Zaglenicznego, nie przestaje zajmowac sie Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, piastujagc do
ostatnich chwil swego zycia godno$¢ Prezesa Rady
Gtéwnej.

W $. p. Janie Zaglenicznym stracita Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej swego czotowego przed-
stawiciela, stracita cztowieka olbrzymiej wiedzy i ini-
cjatywy, cztowieka, ktéry mitujac goraco kraj ojczysty,
wszystkie swe sity i cale swe dosSwiadczenie zawsze,
w kazdej chwili byt gotéw poswieci¢ dla kraju.

Cze$¢ Jego pamieci!



Zazdrosnem okiem patrzylem Kkiedy$
na film amerykanski ,Skrzydta" (Wings).
Dzi§ tak samo patrze na wspaniate zura-
wie i grupowe loty naszych eskadr. Zaz-
droszcze, bo... no, bo jak sobie te dawne
,graty" przypomne, to mi sie robi ciepto
i zimno na przemian. Kochane graty, roz-
koszne szczeble dzisiejszej doskonatosci
lotniczej naszych skrzydlatych, pozostaty
mi w albumie fotograficznym a jeszcze
zywiej w pamieci — nigdy niezatartej
pamieci. Poczciwe ,Rumplery" ,Brandzia-
ki* ,D-111" ,Fornier Lloydy" o niebal
jakzez to trzeszczato we wirazu, a oli-
wg pluto goracg w dumne oblicze pilota
i trzesto sie w powietrzu, jak osika na
deszczu.

Po kilku dniach przyzwyczajania sie
do takiego cudownego grata (przez trzy-
manie ogona podczas proby silnika), po-
zwolit mi kochany szef pilotébw eskadry
wgramoli¢ sie do $Srodka. Marzeniem mo-
jem byto polecie¢ pierwszy raz z Koto-
dziriskim. Drzatem, jak panienka po pierw-
szym pocatunku — drzato wszystko —
samolot — powietrze i hangary na dole. .,
bo byliSmy juz w powietrzu. A potem
front ukrainski. Pierwsze bojowe lotnisko
Hurko-Hureczko. Dowédcy — Trenkwald,
rotmistrz jak panienka wymuskany, a na
takim gracie po dwie godziny nad linjg
latat — Jasinski kapitan, § p. Anto$ Po-
znanski. pierwszy legjonista pilot — da-
lej szésta eskadra — Rayski, Wieden,
Serednicki, bohaterskiej pamieci Lulas
Idzikowski, Bieniawski. Oto chrzestni oj-
cowie polskiego lotnictwa, rodzacego sie
w pozodze obrony rubiezy Rzeczypospo-
litej.- Staja mi przed oczyma dni chwaty
i radosci, smutku i zatoby, ciezkie dni
lotnika polskiego, tyle razy roszacego
krwia serdecznag zielong run pola. We
mgle przesztoSci powstaja gruzy pierw-
szych wysitkéw skrzydlatych. Pierwszy
polski ,Roland" $liczny nadéwczas ptato-
wiec, pod ktérego gruzami na oczach
Naczelnego Wodza Marszatka Pitsudskie-
go, znajduje $mieré¢ konstruktor Stowik
i pilot Jesionowski. Jak zywa snuje sie
przed oczami plejada katastrof — te nie-
zapomniane chwile, kazdym bdlem i stra-
ta towarzysza, umacniajace nasza potege
w powietrzu, kazdym jekiem upadajgacego
aparatu, utrwalajgce podwaliny pod te
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wspaniate wyczyny, ktérych ostatnim eta-

pem byty zamorskie popisy kpt. Orlin-
skiego.
Trzeba znaé¢ atmosfere lotnika, jego

ducha, by ukocha¢ go wiernie i wiecznie.
To trzynastoletnie nasze Ilotnictwo, od
powijakéw juz krnabrne mestwem byto
i nie dziwota tez, ze widzimy go dumni
w ustawicznym starcie na stadjonie na-
rodéw. Humor i brawura nie odstepowaty
nigdy lotnikéw, a lotnikiem byt kazdy
kto tylko byt w eskadrze. Kucharz nawet,
jak sie na przepustke "wygalantowal do
sgsiedniego miasteczka, to tam takie orgje
w powietrzu wyprawiat i o takich akro-
bacjach swoich opowiadat, ze na drugi
dzien eskadra byta bez obiadu, bo od
rana kolumny uwiedzionych opowiada-
niem, dazyty na lotnisko, a ten bestja
schowat sie w mysig dziure, by go za-
miast przy sterze, przy kotle ,donny" nie
ujrzaty.

Garneto sie bractwo do latania na
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wys$cigi. Dyplom pilota byt od poczatku
szczytem marzen i decydowat juz wielo-
krotnie w sprawach sercowych. Pociesz-
nych scen o to latanie nie brakowalto.
Szumna nazwa ,eskadra" ograniczata sie
woéwczas do trzech nierzadko maszyn i to
niezawsze czynnych, ledwie zdolnych do
wykonania rozkazéw, a amatoréw do la-
tania byto moc.

Dzisiejszy cenzor filmowy w Min. Spr,
Wewn. znany turysta fotograf, prof. Adam
Wistocki, 6wczesny ,profesor, kapral
jednoroczny, doktér wszechtajemnic eska-
drowych" z zemsty za niedopuszczenie
go do latania, wsypat do poblizkiej studni
farbki do bielizny, by rzuci¢ blady strach
na wszystkich. Gtosno byto diugo o za-
truwaniu przez nieprzyjaciela studni i za-
dne $ledztwa i analizy wody w tym cza-
sie nie odniostyby zadnego skutku, gdyby
nie kolorowe paznokcie profesora — te
go zdradzity i... (8 dni paki w wagonie
kolejowym).

OJCOWIE POLSKIEGO LOTNICTWA

Sz6sta eskadra mysliwska: Pik. Serednicki, $.p. L. ldzikowski, (2), $.p. Poznanski (3),

Bieniawski (4), Wieden

1p ap wcaasie ddfilady woh 11 peidzemika r. b

(5\ i pik. dypl. Rayski (6) obecny szef. Dep. Aeronautyki

Ciezkie, ale kochane czasy.J

Dzisiaj juz gwarno i rojno od lotni-
czej braci, zaledwie po trzynastu latach.

Kazdy rok przynosi nowe zastepy,
jesteémy powaga lotnicza $wiata, asy na-
sze nie ustepuja w niczem asom zagrani-
cy. Z zachwytem ogladamy rodzaca sie
coraz piekniejsza, coraz szlachetniejszg
rase samolotu.

.Niema ztego coby na dobre nie wy-
szto" — powiada przystowie. Istotnie —
w krwawem zmaganiu narodéw i my do-
strzegliSmy na naszych polach bitew
triumf, latajgcego cztowieka. W ciggu trzy-
nastu lat dostosowaliSmy do jego odwagi
odpowiednie silniki i pracowali$my nad
odpowiednim typem Niema dla nas ta-
jemnic w aerodynamice. Na polu bitwy,
w chaosie konstrukcji, w szybkiem tempie
osiggneliSmy niezwykle wprost rezultaty.
Niemniej interesujgco przedstawiaja sie
poza lotnictwem wojskowem, inne kate-
gorie lotnictwa. Zasieg naszych pasazer-
skich .linji] lotniczych jest imponujacy —
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lotnictwo sportowe obudzito w polskiej
kobiecie ambicje walki z powietrzem,
a spojrzmy w szeregi miodziezy szkolnej.
Nie ma surdutu nie ozdobionego godiem
L O. P. P. — wycieczka na lotnisko jest
sensacjg dnia w szkole, a rozmowa z pi-
lotem, z prawdziwym pilotem, upamietnio-
na zostaje Kkaligraficznie w pamietniku
malca. W nas, ktérzy patrzeliSmy na na-
rodziny ptatowca i jego doskonalenie nie
odzywa sie moze juz ten zachwyt w ta-
kiej mierze jak u dzieci. Przeciez one
Sledzity lot dziwnego ptaka z dziecinnego
wozka, wiec garng sie donn z caltym mto-
dzieiczym zapatem. Prawie nieznani w
szybownictwie, dzi§, po ostatniej wypra-
wie w Bezmiechowej, zajeliSmy 3-Cie
miejsce w $Swiecie.

Wszystko to'.zaledwie liczy trzynascie
lat istnienia, a takie to mocne i wytrwate.

Smigta samolotéw, bielejgce na krzy-
zach cmentarnych Polski, to pomniki na-
szego wysitku bohaterskiego, wskazniki
w szlaki powietrzne miodego pokolenia
orlat, to szczeble wspaniale, po ktérych
kroczymy do triumfu, to symbol ofiarnej
zywotno$¢} narodu.

Na skalnych Zrebach oceanicznej wy-
spy sterczy biaty pomnik polskiego me-
stwa i stawi nasze imige w powietrznych
szlakach $wiata, jak drogowskaz do sta-
wy, ponad ktérym w przysztosci dazyé
beda setki ptatowcéw i sterowcédw dzien-
nie, taczac wedtug rozktadu lotéw oba
kontynenty.

Nad gruzami samolotu zawsze unosi¢
sie bedzie zadza wiedzy i nieodstepna
kochanka stawa — samotot to narko-
tyk — kto go zakosztowal, nie porzuci,
bodaj pasazerem bedzie, a lata¢ musi.

Nasz duch lotniczy wrézy jaknajlepsze
nadzieje i nie usypia pod wrazeniem pa-
tosu deklamacji w teatrze genewskim.

,Pacyfistyczne” samoloty sasiadéw
zdwajaja energie naszych skrzydet, by
byty gotowe; gdy oni zamienig swe ty-
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godniki ,sportowe" na krwawy biuletyn
wojny powietrznej. Nie zastang nas zdzi-
wionych i bladych w przerazeniu —
zagladamy im $miato do hangaréw i fa-
bryk w przeczuciu ,zamierzen komunika-
cyjnych i sportowych"” o.. kolorze krwi.

W dniu wielkiego $wieta Narodu, ra-
dos$nie ogladamy sie wstecz i ufnie pa-
trzymy w przysztos¢. Nad nami wysoko
graty eskadry w zurawich lotach, chylac
wirazami poktony stalowym szeregom de-
filujacym przed Ma.estatem Rzeczypospo-
litej. Graja eskadry miarowym rytmem
goracych silnikéw nad krajem zaoranych
okopéw pobudke Czuwaj i $lizgowym
lotem spiywaja dumne i stawag brzemien-
ne nad dostojng gtowa Prezydenta, biele-
jaca srebrem nad mrowiem ludzkiem —
ptyna w grupowym moderunku z hukiem
i poszumem trzynastoletnich skrzydet.

Fragmenty defilady z dn. 11 listopada przed Prezydentem Rzeczplitej. U géry — Sa.
moloty w grupowym locie, u dotu defilada 1 p. a. pl. pod d-twem pitk. Bizonia.
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ROLA KOBIET W LOTNICTWIE

Faktem jest dzi§ powszechnie stwier-
dzanym, ze jes$li wojna s$wiatowa kogo$
wyemancypowata, to przedewszystkiem

kobiete. | dziwnem to by¢ nie moze, bo
gdy w ogniu huraganowym gineli mez-
czyzni — zycie samo wypchneto kobiete

naprzéd, kazac jej, spetnia¢ nawet i takie
funkcje spoteczne, ktérychby nikomu do
gtowy nie przyszto upominaé¢ sie o nie
przed wojna. | tak — podczas wojny
kobieta zostata konduktorkg w pociggach
dalekobieznych, szoferem, listonoszem, te-
legrafista. a nawet policjantka.

Po zakonczeniu wojny Swiatowej eman-
cypacja kobiet posuwa sie naprzéd ol-
brzymiemi krokami. Piekne panie zabie-
raja sie do profesyj, ktéore dotychczas
byty wytacznie przywilejem mezczyzn.

Na krétko przed wojna byta kobieta
przy Kkierownicy niezmiernie rzgadkiem
zjawiskiem, dzi$ nikt sie nie dziwi, wi-
dzac kobiete, prowadzaca samochéd, za-
granica nawet zawodowe szoferki sg dos¢
pospolite.

Przed dziesieciu jeszcze
szybowaty aeroplanem wytgcznie jako
pasazerki. Obecnie istnieje spora liczba
pilotek, a niektére z nich zdobytly juz
w tej dziedzinie rekordy.

Bywaja tez pos$réd kobiet szampionki,
ktéorych specjalnosciag jest opuszczanie
sie¢ na spadochronie. Najbardziej znana
jest w tym ,zawodzie" miss Laura Ben-
nett Hesse.

Mtoda ta amerykanka doszta do swej
niebezpiecznej specjalnosci wj sposéb dosé¢
oryginalny. Rzecz miata miejsce w Chi-
cago. Panna Hesse, jako skromna biura-
listka, otrzymata wiadomos$¢, ze matka
jej jest niebezpiecznie chorai ze koniecz-
na jest kosztowna eperacja. Jednocze$nie,
czytajgc ,Chicaco Tribune" dowiaduje
sie, ze pewne towarzystwo parcelacyjne
poszukuje dla celéw reklamowych lotnika
ktéryby opuszczatl sie na spadochronie’
M iss Hesse zgtasza sie¢ natychmiast i zo'
staje przyjeta.

Oznaczonego dnia przy tysigcznych
ttumach widzéw ulicznych $miata sports-
menka opuszcza sie na spadochronie
i w kilka godzin pézniej otrzymuje hono-
rarium w wysokoséci 450 dolaréw. Od
tej chwili uznana jest za pierwszag w swym
zawodzie.

A teraz pytanie: czy kobiety nadaja
sie do kierowania aeroplanem?

Otéz w Anglji istnieje szkota lotnicza
dla kobiet i tem sie moze tltumaczy pro-
centowo do$¢ znaczny udziat Angielek
w dziatalnosci lotniczej kobiet. Od roku
1920 czterdziesci cztery stuchaczki otrzy-
maty w tej uczelni dyplomy pilotek.-Licz-
ba ta wydaje sie niewielka, nalezy jed-
nak stwierdzi¢, ze w przeciggu pierw-
szych siedmiu lat wydano w tej szkole
jedenascie swiadectw lotniczych', w ostat-
nich za$ trzech ilatach 33 $wiadectwa.
Zatem postep widoczny' i to bardzo
znaczny.

Jes$li chodzi o nasze ;stosunki, to jak
wiadomo istnieje na Politechnice War-
szawskiej wydziat lotniczy, ktéry wypu-
Scit juz sporo inzynieréw lotniczych, mie-
dzy nimi jednak kobiet nie ma zupetnie.
W obecnej chwili wydziat ten liczy 20
stuchaczy, $réd nich 1 kobietg.

Ciekawa moze wyda sie wiadomosé,
ze angielscy nauczyciele aeronautyki
stwierdzajg jednogto$nie, ze kobiety ucza

laty, kobiety

sie sztuki kierowania samolotem szybciej
i tatwiej, niz mezczyzni,

Jedynie opuszczanie sie¢ na ziemie
sprawia im trudnos$¢ niejaka, ato w zwigz-
ku z og6lna kobieca konstytucja fizyczna,

W kazdym razie kobiety sg daleko
bardziej zdolne do kierowania aeropla-
nem’ anizeli samochodem. Brzmi to jak
paradoks — ale tak jest w istocie. Uprzy-
tomnijmy sobie na moment, ze w dzie-
dzinie automobilizmu kobieta nie doko-
nata zadnych niezwykitych czynéw —
poprostu kieruje autem mniej lub wiegcej
poprawnie i nigdy nie wyszta z ram
przecietnosci. A tymczasem cé6z widzi-
my w lotnictwie?

Oto dziewietnastoletnia Lena Bern-
stein, Angielka, w niecaly rok po ukon-
czeniu szkoty lotniczej, pobijg”, rekord

Lindberga w zakresie dtugosci lotu bez
ladowania. Nie byt to coprawda, przelot
transatlantycki, miss Bernstein krazyta
tylko nad lotniskiem Le Bourget, pod Pa-
ryzem, niemniej jednak, jako kobiecy wy-

czyn sportowy, wydarzenie to posiada
znaczenie pierwszorzedne/
A gtosna przed trzema laty, S$liczna

angielka, Elliott Lynn(obecnie lady Hearth)
ktéra pierwsza dokonata lotu bez lgdo-
wania, dookota Wielkiej Brytanji i Zielo-
nej Wyspy (Irlandji)?

Zreszta na potwierdzenie wygtoszonej
przez nas tezy jedno jedyne nazwisko
Amy Johnson starczy tuNa cate legjony:

Mtoda, dwudziestoletnia Angielka kon-
czy w r, 1926 uniwersytet i zostaje ko-
respondentka jezykéw obcych w wielkiej
firmie jlondynskiej ,Steamsén and Co".

Z pierwszego raidu polskich Jotniczek.



W pracy tej uptywaja jej dwa lata. Ale
wrodzony jej temperament, ten angielski
nerw zdobywczy nie daje jej spokoju.
Amy Johnson czuje, ze niedtugo wytrzy-
ma w dusznych i ciasnych kamerach lon-
dynskich biur. Pewnego dnia zapisuje
sie do szkotly lotniczej i studjuje tam
procz pilotazu takze i mechanike, tak, by
w razie potrzeby moc by¢ jednoczes$nie
pilotem i mechanikiem swego samolotu.

Po dtuzszych studjach Amy Johnson
otrzymuje w Londynie wydany przez
Min. Lotnictwa dyplom inzyniera-lotnika,
jako pierwsza w Anglji kobieta.

Na poczatku maja tegoz roku wystar-
towata miss Johnson z londynskiego lot-
niska Croydon do Australji sama na ma-
tej awjonetce ,Jazon" — marki Gipsy —
Moth. Zamiarem jej byto pobi¢ rekord
ustanowiony przez stynnego lotnika au-
stralijskiego Hinklera, ktéry przebyt te
droge w 17 dni. Na pierwszym etapie
Croydon— Kalkutta (przestrzenn 7.200 kim!)
zyskata woéwczas mioda lotniczka prze-
wage nad Hinklerem w postaci zaoszcze-
dzonych 2 dni, nastepnie jednak nad
pasmami gor birmanskich spotkata ja mgta,
najwiekszy wrdég lotnika, ktéra opéznita
lot o dobe. Ponadto niedaleko za Bang-
kokiem dostata sie w obregb monsumu,
ktory towarzyszyt lotniczce na przestrzeni
250 mil morskich, wzdtuz calego wybrze-
za potwyspu malajskiego/W czasie prze-
lotu trzeba byto kilkakrotnie napetnia¢
zbiornik benzyng, a jeden raz Amy Joh-
son musiata zmienia¢ $migto.

Mimo wszystkie te przeszkody dzielna
pilotka pobita rekord Hinklera o 3 doby
i w triumfalnympochodzie poprzez wszyst-
kie Dominja Anglji wrécita do Londynu.

Tak wiec po niecatych dwéch latach
nauki lotnictwa mioda pilotka bez zadnej
pomocy, bez mechanika, przebywajaca
17 tysiecy kilometréow, $réd burz i mgiet,
nad pasmami nieznanych go6r, morzami
i pustyniami, przelatujgca potowe globu
ziemskiego, to fakt nietylko niezwykty,
ale $wiadczacy o zupetnie réwnych moz-
liwosciach kobiet w zakresie dalekich
i trudnych raidéw.

Zreszte na Amy Johson nie konczy
sie lista kobiet — lotniczek, ktére zdo-
byty rozgtos Swiatowy.

Lady Badley, zona posta angielskiego
w Kairze, pewnego dnia jedzie samolo-
tem z belgijskiego Kongo do Kapsztatu

Elliot Lynn — obecnie lady Hearth.

i nie widzi w tym”~wyczynie nic nadzwy-
czajnego. Sama poréwnywa te podréz
do przejazdzki yachtem po Morzu $rod-
ziemnem.

Nawet szes$cédziesiecioletnia ksiezna
Bedford poczuta przed dwoma laty po-
trzebe wycieczki powietrznej. Wsiadta

wiec do aeroplanu i pojechata do
Wschodnich.

Indyj
Wrécita réwniez droga po-

wietrzna, a cala podréz trwata tylko je-
den tydzien.
Stawe réwniez zdobywata miss Wi-

nifried Brown zdobywczyni angielskiej
nagrody kroélewskiej na zawodach lotni-
czych w roku minionym, znana i w War-
szawie, gdzie byta dwukrotnie przelotem.

Warto sie jeszcze zastanowi¢ nad kwe-

Moment wreczenia nagréd zwyciezcom
Przy stole prezydjalnym od lewej', pik. dypl. L. Rayski, prezes Zarz.
J. RadziwiH,

dr. Z. Martynowicz, prezes A. R. P.

odpowiednim dla kobiety zawodem. W
Anglji przynajmniej ta kobieca profesja
bedzie miata zastosowanie bardzo szero-
kie. Tymczasem kobiety angielskie trak-
tuja lotnictwo, jako sport i zabawe. Lecz

Marysse Bastie.

zbliza sie chwila, gdy sport ten zamieni
sie¢ na prace bardzo powazng, Kobiety
poprostu dotychczas nie miaty czasu na
wyszkolenie sie w zawodzie lotniczek.
Sztuka lotnicza znana jest od niedawna,
a w pierwszem stadjum swego rozwoju
byta dla kobiet niedostepna.

| tak oto nastaty dni, gdy bohaterska
Amy Johnson zwana ,samotng gotebica"
poréwnywana jest czesto z Lindbergiem
,samotnym ortem" — te dni dzisiejsze sa
wyrazicielami dazen kobiecych i utwier-
dzajg nas w przekonaniu, ze w przyszto-
Sci lotnictwo stoi przed kobieta otworem!

IV K. K. S T.
Gt L. O. P. P.

wicemin. Czapski, mjr dypl.

Kipiecinski i red. Z. Wyrzykowski.
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CZYZBY LOTY MIEDZYPLANETARNE?

Tesknota cztowieka do poznania ta-
jemnic przyrody jest tak stara, jak sama
ludzkos$¢. Od zarania dziejéow ludzkich
az po lata ostatnie wcigz, toczy sie ta
sama walka z Naturg, uparcie i zazdros-
nie bronigcg swych tajemnic przed zdo-
bywcza wolg cztowieka.

Dzi§ coraz ezes$ciej styszy sie o tak
zwanych ,fantastycznych" projektach po-
drézy miedzyplanetarnych, by tam ,na
miejscu" poczyni¢ badania, ktére napraw-
de moga spowodowac przewrdt w dzie-
jach catej ludzkosci.

Od czasu do czasu, gdy zaczyna w
Swiecie by¢ gtosniej w zwiazku z jakim$
projektem podrézy S$rdédplanetarnej —
styszy sie bezmys$iny frazes nicnierobow;
.Tak, bardzo tadnie, tylko ze, widzi Pan,
to takie fantastyczne projekty". — Czem-

ze jednak sa dni nasze, te w Kktérych
my teraz zyjemy, jes$li nie ziszczeniem
naj$mielszych fantazyj Jules'a Verne'a,

realizacjg projektow,
bardziej
Marsa?

kto wie, czy nie
niemozliwych, niz podréz na

Zbilansujemy w jednem zdaniu rewo-
lucyjne wyniki techniki ostatnich Kkilku
lat — a zobaczymy czy te marzenia o po-
drézach miedzyplanetarnych sa tak bar-
dzo fantastycznemi marzeniami. A wiec:
1) Wieloosobowy aerostat transoceanicz-
ny 2) Radjotelefon 3) Telewizja 4) Film
dzwiekowy. Sa to jeszcze wszystko rze-
czy mocno niedoskonate, nieoszlifowane —
lecz sa to przeciez zdobycze nieledwie
ostatnich dni, stulecie nasze jest jeszcze
tak mtode, zaledwie lat trzydziesci sobie
liczy.

| nie dziwmy sie przeto, ze w cza-
sach tak wielkich przewrotéw naukowo
technicznych znalezli sie ludzie $miali, na
wszystko zdecydowani, ktérych znieche-
cit bierny stan wiedzy o ciatach plane-
tarnych i ktérzy zacheceni coraz to wspa-
nialszym rozwojem techniki postanowili
zabrac¢ sie zupeinie powaznie do studjéow
nad mozliwoscig realizacji projektéw po-
drézy miedzyplanetarnych.

Scisle rzecz biorac podréz prof- Pic-
carda z asystentem inz. Kipferem nie
byta niczem innem — jak witasnie stud->

jum przygotowawczem do podrézy mie-
dzyplanetarnej. O nic innego w tym
wypadku nie chodzito, jak o podbdj stra-
tosfery i gdyby nie przypadkowy defekt
wentylu bezpieczenistwa, ktéry zmusit
obu uczonych do poprzestania na 16 bli-
sko tysiacach metréw, to nie ulega wat-
pliwos$ci, co zreszta wyraznie o$wiadczyt
inzynier Kipfer, ze osiagnieta zostataby
znacznie wieksza wysokos¢.

Osiagniecie tego celu, a co zatem idzie
stopniowy podbdj stratosfery, a potem
i przestrzeni miedzyplanetarnych, zaczy-
nh by¢ juz w dzisiejszych warunkach

téehni¢znych rzecza mozliwg i dlatego
lot prof Piccarda w zamknietej gondoli
(podkreslamy to) nalezy traktowac, jako
pierwszg w dziejach ludzkosci, probe

oderwania sie od ptaszczyzn geometrycz-
nych, na ktérych mozliwe jest jeszcze
oddychanie normalnem powietrzem i jed-
nocze$nie préba przejscia do fotow w ka-
binach o zamknigciu hermetycznie uszczel
nionem, a zatem pierwsza w dziejach
pcdréoza miedzyplanetarna.

Obecnie otrzymujemy wiadomosci, ze
w Ameryce juz od roku 1928 grono fi-

Rakieta miedzyplanetarna.

zykéw skionito znanego miljardera — fi

lantropa Rockefelera do poparcia zamie-
rzenn podboju stratosfery Rockefeler po-
mocy nie odmowit i oto dwa lata temIl
przy paryskiem towarzystwie astronomicz-
nem, powstato specjalne stypendjum roc-
kefellerowskie, ktére ma na celu zasila-
nie pomoca pieniezng i techniczng wszel-
kich powaznych zamierzen naukowych
W dziedzinie ,astronautyki". Czyli ze-
glugi miedzyplanetarnej. Stypendjum to
przyznawane jest co rok autorowi naj

lepszej pr-acy-+ tej. dziedziny.

W roku biezacym stypendjum to przy-
znane zostalo niemieckiemu profesorowi
Obertowt, ktéry opracowat szczegotowy
plan komunikacji miedzyplanetarnej i co
wazniejsze i bardziej jeszcze zdumiewa-

jace — przedstawit drogi i sposoby do
zrealizowania ,fantastycznych" planow.

Projekt podrézy miedzyplanetarnej,
ktéra profesor Herman Obert uwaza za
zupeinie mozliwg, oparty jest na zasadzie,
ze pocisk, wyrzucony z powierzchni zie-
mi i oddalajacy sie od niej z szybkosScia
przeszto o$miu kilometréw na sekunde (1)
nie spadtby juz z powrotem nigdy na
ziemie, ale musiatby dokonywac¢ wiecznej
podr6zy dokota naszej ziemi przeistacza-
jac sie w satelite naszej planety i odgry-
wajac role jednej z planet, Kkrazacych
dokota niej. Trzeba wiec, twierdzi pro-
fesor Obert, doprowadzi¢ szybkos$¢ po-
czatkowa pocisku do... 11 kilometréw na
sekunde, po to, by pocisk mégt, przezwy-
ciezajac site przyciagania ziemskiego, od-
lecie¢ w przestrzenie miedzyplanetarne.

Najwieksza szybko$¢, jaka sie udato
dytychczas osiagna¢ balistyce, sztuce mio-
tania, wynosi zaledwie 1 i p6t kilometra
na sekunde Aby wiec zrealizowac¢ pro-
ponowana przez sie fantastyczng szyb-
kos¢, prof Obert proponuje wyzyskac
eksperymentowane od pewnego czasu po-
ciski rakiety ktore beda oddalaty sie od

ziemi, dzieki sile wybuchoéw, zachodza-
cych w mechanizmie pocisku.
Wszystkie znane dotychczas Zrédta

energii wybuchowej, jak proch, ekrazyt,
dynamit, melinit nie sg jednakowoz dos¢
silne, by unie$¢ rakiete nad ziemie, rzu-
ci¢ ja w przestrzen miedzyplanetarna,
a tem samem doprowzdzi¢ ig do najbliz-
szej dla kuli ziemskiej planety. Ta trud-
no$¢ stanowita dotychczas najwieksza
przeszkode na drodze konstrukcji pocia-
gu — rakiety dla odbycia pierwszej po-
drézy miedzyplanetarnej.

Otéz prof. Obert wynalazt nowa sub-
stancje palna, ktéra potega swego dzia-
tania przewyzsza wszystkie znane dotych-
czas. Jest to piyn, potysiackro¢ silniej-
szy w swych witasciwosciach palnych od
benzyny, alkoholu, nafty, a stosunek po-
miedzy sitg dziatania tego ptynu, a jego
iloscia jest taki, ze pocisk—rakieta moze
zabra¢ ze soba ilo$¢ ,paliwa"”, najzupet-
niej wystarczajaca do dotarcia ku prze-
strzeniom miedzyplanetarnym, do prze-
bycia ich i wylgdowania na najblizszej
planecie.

Aby jednak oprézniona w miare spa-
lania tej niezwyktej substancji powierzch-
nie rakiet nie obcigzylty niepotrzebnie
pocisku, prof Obert konstruuje swéj ,wa-
gon miedzyplanetarny" z Kkilkunastu od-
dzielnych, potaczonych z soba kregéw,
ktére w miare oproéznienia z paliwa, be-
da sie odiaczaly od catosci i... spadaly
w przepas$¢ podniebng. W ten sposéb
,na miejsce” przybywa tylko ta czes¢ po-
cisku, ktéra stanowi¢ bedzie przedziat dla
pasazeroéw,

Wedtug obliezen prof. Oberta, 6w
,wagon miedzyplanetarny” bedzie miat
wysokos$¢ 5 pietrowej kamienicy — albo-
wiem mie¢ bedzie okoto 30 metrow wy-
sokosci. Ryzykowno$¢ takiej podroézy
wydaje sie prof. Obertowi minimalna,
jednak przed ostatecznem wyruszeniem
w te daleka podréz, prof. Obert zamie-
rza dokona¢ szeregu eksperymentéw z mo-
delami doswiadczalnemi, znacznie mniej-
szych rozmiaréw, ktére opuszczajac zie-
mie, beda jednak na nig powraca¢, dzieki
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pierwotnej szybkosci,
beda wybuchy.

Dzieki tym doswiadczeniom spodziewa
sie prof. Obert otrzymaé¢ szereg cennych
danych o temperaturze na niedosieznych
dotad wysokosciach, fotografje kuli ziem
skiej i t. p. Praktycznie chce wykorzy-
sta¢ swe doswiadczenia prof. Obert w celu
przerzucania korespondencji z Europy do
Ameryki w przeciggu 30—35 minut —
przyczem miejsce ladowania moze by¢
ustalone w przyblizeniu do 30—40 Kkilo-
metréw. Stopniowe ulepszenie tych ma-
tych rakiet ,pocztowych" pozwoli, zda-
niem prof. Oberta, na wyrobienie z cza-
sem praktycznego typu ,astrobusu”, ktéry
pozwoli odbywa¢ podréze kilku pasaze-
rom zamknietym w rakiecie przez Atlan-
tyk, a w przysztoéci i na Marsa, Ksiezyc
lub Saturna.

Projektowany przez prof. Oberta ,wa-
gon miedzyplanetarny”, ktérego model
uroczys$cie zostat umieszczony w pary-
skiem towarzystwie ,astronautyki", jest
skonstruowany w formie wydiuzonego
pocisku, przypomina t6dz podwodna i ja-
koby zapewnia maksimum bezpieczehstwa
dla przysztych podréznych na odlegte
planety.

jaka im nadawat,

Prof.
na tle gondoli

Piccard
swojego balonu.

Jak dalece sprawa lotu miedzyplane-
tarnego stata sie¢ w ostatnich czasach doj-
rzata i aktualna, dowodzi fakt, ze profe-
sor Obert nie jest jedynym, ktéryby w tej
dziedzinie pracowat nad przysztoscia ludz-
kosci. Przeciwnie, badaczy na tem polu
jest ostatnio cate mnéstwo, zwitaszcza
srod miodej generacji. Stawe juz zdobyt
mitody wuczony niemiecki Wilhelm Belz,
ktérego fotografje wraz z skonstruowang
przezen rakieta ,Rak. Ill. W. Betz." —=
podajemy.

Ot6z Wilhelm Betz, diugoletni wspot-
pracownik znakomitego w swoim czasie
fizyka Maksymiljana Valiera, skonstruo-
wat wiasnego pomystu rakiete, rozwigzu-
jac nader szcze$liwie najtrudniejszy do-
tad problem sity popedowej. Zamiast
powszechnie dotad uzywanych tadunkéw
prochu lub dynamitu, miody konstruktor
zastosowat specjalnie w tym celu zbudo-
wany motor, ktéry nastepnie wmonto-
wat we wnetrzu rakiety. Motorek
ten pracuje przy pomocy pitynnego ma-
teriatlu pednego, ktérego wzér chemiczny,
rzecz prosta, pozostaje tajemnica wyna-

lazcy.
W koncu maja roku biezacego, Betz
w obecnosci zaproszonych rzeczoznaw-

LOT P O L S K I

cow i gosci dokonal pokazu sprawnosci
swej rakiety. W okreslonym momencie
nabdj wypalit i rakieta z btyskawiczng
szybkoscig znikneta w chmurach, aby po
uptywie pewnego czasu znéw ukazac sie
w obtokach oczom obecnych, poczem
przy pomocy samoczynnie rozwijajacego
sie¢ spadochronu spokojnie wyladowata.

Na ilustracjach widzimy wynalazce
obok modelu rakiety w naturalnych wy-
miarach, nastepnie zdjecie modelu rakiety
w zmniejszonych wymiarach, w chwili
odpalenia i wreszcie rakieta z rozwijaja-
cym sie spadochronem.

Dzieki odpowiednim urzadzeniom me-
chanizmu, rakieta Betza osigga dowolny
punkt krancowy (ktéry okre$la odpo-
wiednie nastawienie wysoko$ciomierza)
poczem osiggngwszy ten punkt, otwiera
spadochron, przy pomocy ktérego odby-
wa sie lgdowanie.

Z posréd licznej ostatnio plejady fizy-
kéw, technikéw i lotnikéw, ktorzy sie ta
sprawa goraco przejeli, wymieni¢ wypada
profesora Darwina O'Lion, anglika, o kté-
rym ostatnie tygodnie przyniosty wiado-
mos$¢, ze udato mu sie pokonac¢ trudnosci
przy budowie rakiety, ktéraby wzniosta
sie na wysoko$¢ 80 kilometrow!

7
Eksperyment ma sie wkrotce odbyé
na obszernych réwninach pétnocnej Af-

ryki, w poblizu Trypolisu i wedtug za-
pewnien profesora Liona ma zosta¢ uwien-
czona catkowitym sukcesem.

Profesor Lion poczynit juz wszystkie
konieczne przygotowania w zwigzku z za-
mierzonem dos$wiadczeniem, opatrzyt swe-
go pomystu rakiete potrzebnemi instru-
mentami oraz zapewnit bezpieczny jej
powrdt na ziemie. Rakieta, a raczej sta-
lowy pocisk prof. Liona ma dtugosci
4 metry i wazy wszystkiego 150 kilogra-
moéw. A zatem, jak widac¢ stad, rakieta
Liona w poréwnaniu z projektowanag przez
pr. Oberta — jest tylko modelem dos$wiad-
czalnym. Sktada sie ona z trzech czesci:
pierwsza, zawierajaca wielkg ilos¢ ma-
terjatbw wybuchowych, oddziela sie au-
tomatycznie od pocisku mniejwiecej na
wysokosci 50 kim., poczem wierzchnia
cze$¢ rakiety zawierajaca instrumenty po-
miarowe wznosi sie jeszcze 30 kim. Na-
stepnie pocisk, osiagnhgwszy maksymalna
wysokos$é, zacznie spadaé. Wowczas zo-
stanie uruchomiony aparat, otwierajacy
spadochron; to tez spadek rakiety bedzie
sie odbywatl w tempie znacznie powol-
niejszem, niz wzlot, co pozwoli instru-
mentom, umieszczonym w wierzchniej

Przygotowania do wypuszczenia rakiety miedzyplanetarnej.
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liwem jest skonstruowanie pocisku, ktéry
maégiby osiggna¢ ksiezyc. Lecz pocisk
taki musiatby posiada¢ szybko$¢ poczat-
kowg — 11 kim. na sekunde. Przy dzi-
siejszym rozwoju techniki tego rodzaju
szybko$¢ jest mozliwa do urealnienia
moze juz w niedalekim czasie, réwniez
mozliwem jest otrzymanie trudno topli-
wego stopu, ktéoryby te wietka szybkos$é
wytrzymat.

Jak widzimy niemata jest liczba ludzi,
ktérzy wszystkie swe sity, calag posiada-
na wiedze, zapat i talent tej idei po-
Swiecili.

Sprawa ta juz dzi§ posiada dla ludz-
kosci niestychanie wazne znaczenie. Trze-
ba by¢ doprawdy nieuleczalnym kroétko-
widzem, aby nie widzie¢, ze na przelud-
nionej, stnrej Ziemi poko6j dotad nie za-
panuje, péki ludzko$¢ nie znajdzie no-
wych, odtogiem lezacych terenéw dla
swej ekspansji zyciowej.

To, co sie moéwi popularnemi stowy,
ze ,zaczyna by¢ ciasno — nie mamy sie
gdzie podziac¢" jest prawda do tego stop-
nia, ze nawet gigantyczny plan inzynierji
francuskiej majacy na celu nawodnienie

Rakieta prof. Liona. Sahary, nawet ten plan jest tylko prosz-
kiem na uspokojenie nerwéw chorej ludz-
. ) ) 3 kosci. Wynalazca Betz i jego rakieta
czesci pocisku zarejestrowac cha_raktery- 5 ) ze spadochronem.
styczne dla stratosfery stany fizyczne. Dzi$ oczy nasze nowych szukajg tere-
Rakieta ta przez caly czas swej podrézy néw i po nowe daza zycie gdziez .go
bedzie obserwowana z.ziemi przez tele- szuka¢ — je$li niejna innych planetach? gtowami pierwszych pionier6w, co nas
skopy. Technika nasza idzie naprzéd krokami na nowe powioda tereny, nie jedno, lecz
Prof. Lion twierdzi, ze juz dzisiaj moz- olbrzyma i bliski juz dzien, kiedy nad wiele zaswieci stonc! H. G.

Czy wiesz, ze L. O. P. P. buduje w Warszawie pierwszg w Polsce

SZKOLE OBRONY PRZECIWGAZOWE]

dla ludnosci cywilnej?

Czy wiesz, Ze od szybkiego wykonczenia tej szkoly zalezy przygotowanie kadr instruktorow
i instruktorek dla catego Panstwa — ktére nauczg Ciebie i Twojg Rodzine broni¢ sie przed
gazami trujgcemi na wypadek przysziej wojny?

Zastanow sie dobrze! Nie zwlekaj! Przyczyn sie we wiasnym interesie do rychtego wykonczenia
tego Wielkiego Dzietfa.

Zt6z grosz na konto P. K, O. Nr. 17300.

Komitet Budowy
Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej.
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WPLYW ZABARWIENIA STATKOW POWIETRZNYCH

N A

Sprawa bezpieczenstwa w komunikacji
powietrznej jest wcigz jeszcze najwazniej-
szym czynnikiem w dzisiejszym lotnictwie
cywilnem, przyczem zabarwienie odgry-
wa roéwniez z posréd szeregu innych Kka-
pitalnych warunkéw bardzo powazng role
dla sprawy bezpieczenstwa. Osoby po-
dréznjace samolotami i zwolennicy lot-
nictwa stale zapytuja: ,Czy to bezpiecz-
ne? Jak dalece jest to bezpieczne?" it. p.
Ot6z podczas wojny Swiatowej wielu
inzynieréw amerykanskich, miedzy innymi
Edison, Dr. Max Luckiesch, Dr. Maximi-
lian Foch i A. L Jones i szereg innych,
rozwineli metode malowania przedmiotéw,
dzieki czemu mogli pozornie zmienia¢
widoczny ksztatt, wymiary, kierunek Kkur-
su oraz szybkos$¢ poruszania sie¢ danego
przedmiotu Mogli oni tego dokona¢ na
podstawie przeprowadzonych studjéw nad
zaleznosScia, zachodzaca pomiedzy prze-
strzenia, proporcja a barwa, przez zasto-
sowanie okres$lonej ilosci koloru niebie-
skiego i z6ttego na bocznej ptaszczyznie
np. statku.

Udawato sie osiggna¢ w niektéorych
wypadkach wrazenie Optyczne, ze statek
jest bardzo diugi lub tez bardzo ptytki
i lezacy znacznie dalej na prawo lub le-
wo od faktycznego jego miejsca potozenia
na widnokregu. Metody te znane sa pod
nazwg maskowania omamiajacego wzrok
obserwatora. Logicznie moznaby przy-
puéci¢ na podstawie przeprowadzonych
doswiadczen, iz przy malowaniu statkéw
powietrznych moglibySmy obraé¢ taki ko-
lor, ktéryby przeistaczatl przestrzenipro-
porcje, tak, ze linja lotu i sylwetka sa-
molotu bytaby teoretycznie znieksztatco-
na, za$ widoczno$¢ samolotu bytaby mi-
nimalna. Winnidmy w lotnictwie komu-
cyjnym i turystycznym uzy¢ wszelkich
Srodk6éw ostroznosci, by temu zapo-
biedz. Nalezy wszystko uczyni¢, by
zwiekszy¢ stopien widzialnosci statkow
powietrznych. Koniecznos$cia wydaje sie,
przyjecie zasady, ze przy okres$leniu wa-
runkoéw zabarwienia, nalezy raczej zwiek-

szy¢, anizeli zmniejszy¢ faktyczna wi-
dzialno$¢ samolotéw w powietrzu. Opie-
rajac sie na tych zalozeniach Pitts-

burgh'skie Zaktady Ptyt Szklanych, wy-
konaly szereg eksperymentéw w ceiu
zademonstrowania odpowiednich i nie-
odpowiednich odcieni barwnych, dla
statk6w powietrznych. Przed podjeciem
doswiadczern nad temi zagadnieniami,
strona technicznego wykonania tej pracy
omoéwiona i opracowana przy wspétudziale
znakomitych malarzy, chemikéw, fizykow
i konstruktoréw statkéw powietrznych,
przy bezposredniej a rzeczowej wspot-
pracy z personelem latajagcym, oraz in-
stytucjami specjalnemi.

Zgodnie z powyzszym planem urza-
dzono obszerng sale o rozmiarach w
przyblizeniu 17 X 17 X 4,5 mtr., ktoéra
wyposazono w iluminjatory oraz w na-
czynia, wypeinione parg, dymem lub
wodg, tak, aby mozna byto z catg do-
ktadnos$cig podczas doswiadczen stwarzac
odpowiednie a zmienne warunki atmosfe-
ryczne, w jakich znalez¢ sie moze samo-
lot na réznych wysokos$ciach i odlegto-
Sciach.

To studjum dos$wiadczalne
stanie doktadnie odtworzy¢ wszystkie
pory roku; — burze z piorunami, grad,
deszcz, jasng noc przy peitni ksiezyca
i widocznos$ci gwiazd, Ilub znéw ciemna
pochmurng noc o réznym natezeniu Swia-
tla, gesta mgte; jednem stowem istotnie
niemal wszelkie mozliwe warunki, z kto6-
remi sie zazwyczaj spotyka pilot W stu-
djum tem umieszczono miniatury réznego
typu statkéw powietrznych (t. j. samolo-
ty, steréwce i balony) o proporcjonalnych
rozmiarach i tak urzadzonych, aby byty
w kazdym kierunku ruchome. Statki te
zabarwiano wedtug uprzednio sporzadzo-
nego planu maskowniczego, obserwujac
je w ré6znych warunkach atmosferycznych.
Zdaniem kompetentnych obserwatoréw
rezultaty te w zupeinos$ci odpowiadaty
rzeczywistym warunkom lotniczym.

Przed omoéwieniem sprawy z osiggnie-
tych w tej mierze rezultatow, nalezy
wspomnie¢ jeszcze o widzialnosci i swietle
w przyrodzie. Rozumie sig, ze rozpatru-

byto w

jemy tu przedewszystkiem kwestje wi-
dzialnosci statkéw powietrznych o tyle
tylko, o ile dotyczy to obserwacji (wi-
docznos$ci) powietrznej jednego pilota

wzgledem drugiego, nie za$ moznosci ob-
serwowania samoloty z ziemi Pomiedzy

temi dwoma wypadkami zachodzi duza
réznica. Istniejg tu dwa czynniki, z kt6-
rymi musimy sie liczy¢. Pierwszy — ro-
dzaj $wiatta, w jakie zaopatruje nas

przyroda, jest kolor nieba i chmur. Dru-
gi czynnik — kolor samego statku po-
wietrznego.

Pierwszy z tych czynnikéw, jak do-
tad, nie moze by¢ z natury rzeczy zmie-
niony, natomiast drugi moze by¢ dowol-
nie regulowany Rzecz zrozumiata, nale-
zy sie liczy¢ z doniosto$cia kwestji za-
barwienia, nie dlatego, by odno$ne barwy
byty widoczne w powietrzu, bo wtasci-
wie nie sg widoczne, poniewaz kolorowe
powierzchnie wytwarzaja cienie, skoro
oswietlone sg zapomoca réznych natural-

nych iluminatoréw. Zabarwiajac statki
powietrzne, winno si¢ przedewszystkiem
mie¢ na wzgledzie, wywotanie efektu

sylwetkowego, nastepnie, by ptaszczyzny
statku stanowity kontrast wzgledem za-
barwienia nieba, podobnie, jak kolor
czarny przeciwstawiony biatemu.

Jesli samolot harmonizuje z kolorem
nieba, to staje sie jakby jego czescia,
zlewa sie z niem i staje sie¢ niemal nie-
widzialnym. Naturalne oSwietlenie jest
tak zmienne, ze czestokro¢ niemozliwem
jest zapewni¢ dobrg widzialno$¢ o kaz-
dym czasie; przeto giebokie zrozumienie
sprawy os$wietlenia naturalnego powinno
byé pierwszem zadaniem. Istnieja dwa
zrodta Swiatta dziennego, a mianowicie:
stonce i niebo. llo$¢ Swiatta, dostarcza-
nego przez kazde z nich, stale sie zmie-
nia. Niebo w dniu catkowitej pogody
daje od VIO do 1/3 ogdlnego S$wiatta,
otrzymywanego na powierzchni poziomej

lotu. W potudnie s$Swiatto z nieba oraz
Swiatto, odbite z otaczajacych go przed-
miotéw rozjasnia cienie i ma tendencje

zmniejszania widzialnosci. Wogble ro-
zmieszczanie sie jasnosci lub Swiatta
i cienia jest najwazniejsza, podlegajaca
rozwazeniu sprawag, przyczem cienie uwa-

ICH WIDZIALNOSC

za¢ nalezy za najwieksza pomoc, przy
ustalaniu widocznos$ci. Jak diugo czto-
wiek niema wptywu na niebo, pozostanie
problematem kwestja zabarwienia statkéw
powietrznych w ten sposéb, by dawatly
one mozliwie najwyzszy kontrast wzgle-
dem otoczenia.

Ustalono w wyniku zmudnej pracy
doswiadczalnej dziesie¢ gtéwnych odcieni
koloréw i przyjeto je za podstawowe.

Kolory te stopniowatly sie kolejno od
niebieskiego poprzez zielony, z6tty, po-
maranczowy do czerwonego. Pierwszym

krokiem byto obserwowanie w sali do-
Swiadczalnej, modelu samolotu o propor-
cjonalnych rozmiarach, ktérego skrzydta

kadtub miaty jednolity kolor bez zad-
nych smug lub znakéw. Kazdy z tych
10-ciu réznie zabarwionych samolotéw
obserwowano po 15 razy, za kazdym
razem przy odmiennych warunkach at-
mosferycznych, ktére w konsekwencji
przeprowadzonych doswiadczen byty
przyjete za podstawowe (standartowe),
obserwowano przytem modele te w 6-ciu
réznych potozeniach w stanie spoczynku
oraz w ruchu. To wywotato konieczno$é¢
wykonania juz przy wstepnej na tem polu
pracy ogétem 900 obserwacji. W wyniku
tych obserwacji nad jednolitem zabarwie-

niem t. j jednym kolorem dla catego
samolotn — otrzymano nastepujace rezul-
taty:

1) Ciemno-niebieski —
szy stopien widzialnosci.

2) Brgqzowo-z6liy — dale drugi stopien
maksymalnej widzialnosci.

3), 4), 5. Pomaranczowy, czerwony
lab zielony — stoja na trzecim miejscu
pod wzgledem widzialnosci.

6), 7), 8), 9). Jasno-niebieskie lub szare
kolory, dla lotnictwa komunikacyjnego
sa nieodpowiednie, poniewaz kolory te
ttlumia widzialno$¢ samolotu w powietrzu.
Natomiast dla lotnictwa wojskowego
przedstawiajg duza wartosc.

10) Aluminium posiada najnizszy sto-
pian widzialnosci, poniewaz posiada ten-
dencje odbijania wszystkich padajacych
nan koloréw.

Dane te dotycza maksymalnej widzial-
nosci, przy najczesciej powtarzajacych
sie  warunkach atmosferycznych. Jest
rzecza niemozliwag uzyskaé zabarwienia
dla samolotu, ktéreby zapewniato maxi-
mum widzialnoséci przy wszelkich warun-
kach. Nalezy réwniez nadmieni¢, ze wi-
dzialnoé¢ statku powietrznego nie moze
by¢ w zadnym wypadku poréwnywana
z widzialnoscia barw sygnatowych Ilub
reklamowych.

Po ustaleniu danych, odnos$nie koloru
jednolitego, nastepnym zadaniem byto
dobranie koloréw efektownych, gdyz
statki o kolorach jednolitych nie sa zbyt
przyciggajgce tak pod wzgledem psychicz-
nym jak i optycznym. Stwierdzono, ze
kolory na pewnej odlegtosci tacza sie w je-
den kolor i to tgczenie sie moze byé¢ w
wiekszos$ci przyktadoéw tak regulowane, by
uzyskaé¢ pozadany efekt sylwetkowy. Dla
celéw maksymalnej widzialnos$ci nie mniej
waznem jest réwniez zlewanie sie kolo-
row, oraz wyglad statku w powietrzu

daje najwyz-



10

z odlegtosci i w hangarze lotniczym. Po-
nizej zestawione sumarycznie rezultaty,
osiggnieto na podstawie badan z kombi-
nowaniem dwoéch koloréw.

1. Czerwony z z6{tym — daty z ob-
serwacji powietrznej kolory pomaranczo-
wy lub z6tty, widzialno$¢ dobra.

2. Pomaranczowy z z6ttawo-zielonym—
daty z6tty, widzialnos$¢ dobra.

3. Zielony z czerwonym — daty po-

maranczowy, wzglednie zo6tty i zéttawo-
zielony, widzialno$¢ dobra

4. Zielony z z6ttym — daty szary, wi-
dzialno$¢ staba.

5. Zielony z fioletowym — daty ciem-
no-niebieski i kobaltowo-niebieski, wi-
dzialno$¢ dobra,

6. Czprwony z niebieskim — daty

fjoletowy, widzialno$¢ dobra tylko pod-
czas dnia jasnego — o zmierzchu a szcze-
gélnie w nocy stabo widoczny.

7. Czerwony 1z niebieskawo-zielonym
lub pomaranczowy z niebieskim, lub z6tty
z niebieskim, lub zielonawo-z6tty z fiole-
towym, — daty kolor szary, widzialnos$¢
staba.

Dla najwyzszego stopnia widzialnos$ci
najlepszemi kombinacjami sa: czerwony
z z6ftym, pomaranczowy z z6ttawo-zielo-
nym oraz zielony z czerwonym.

Warto zwréci¢ uwage na to, ze nie-
bieski z zéttym, ktére jako kolory jedno-
lite zapewniajga najwyzszy stopien widzial-
nosci, w skombinowaniu, tworza ton
Srednio szary, odznaczajacy sie mata wi-
dzialnos$cia. gdyz daje bardzo stabe kon-
trasty na niebie.

Wszystkie te dane sg bardzo cenne
i wazkie z punktu widzenia bezpieczen-
stwa lotu.

Obecnie nalezatoby rozwazyé¢ i kwes-
tie handlowa. Ot6z fabrykant samolotéw
zainteresowany jest w pierwszym rzedzie
oowiekszeniem ilosci sprzedazy i tu za-
barwienie samolotu oddaje nieoceniong
dlan przystuge. Lecz i tu natrafia sie na
problemat. Nalezatoby rozporzadza¢ ro6z-
norodnosciag zabarwienia samolotéw ko-
munikacyjnych i turystycznych z zacho-
waniem jednocze$nie wysokiego stopnia
ich widzialnoséci w powietrzu. Statki po-
wietrzne winny zatem odpowiada¢ sta-
wianym warunkom bezpieczenstwa oraz
wygladem zewnetrznym zaspakaja¢ wy-
mogi estetyki i komfortu.

Barwy pobudzajg silnie naszg wrazli-
wos$¢é. Rozumie sie przez to, ze kolory
wywieraja dodatnie lub ujemne wrazenia
wzrokowe i psychiczne, Wiemy 2z do-
Swiadczon, ze np. kolor zielony nasuwa
na mysl chtéd, lekkie pastelowe odcienie
tchng niejako wykwintem, kolor biaty
robi wrazenie czystosci; ivoire (stoniowa
kos$¢) oraz kremowy sugerujg wrazenie
ciepta i czystosci; stalowo-niebieski spra-
wia wrazenie mocy. Silne kontrasty nasu-
waja wrazenie sity. Wptyw koloréw na
wywotywanie wrazen winien by¢ doktad-
nie przestudiowany przed zastosowaniem
ich przy budowie wzglednie urzadzeniach
statkéw powietrznych.

Ciemne kolory uzyte przy zabarwieniu
zdobniczym w formie smug, paséwi zna-
kéw, zdobnych insygni i t. p.. daja wra-
zenie mocy, zwilaszcza gdy rozmieszczone
sa na rozéwietlajagcej ptaszczyznie.

Warto$¢ zabarwienia przedmiotu jest
waznym czynnikiem w handlu i zwia-
zana jest $cis$le z psychologiag ludzka,
a uwzglednienie tej okolicznosci wptywa
dodatnio na wzmozenie frekwencji pasa,-
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zerskiej i sprzedazy. Jasno-z6ity samolot
ozdobiony cedrowym brazem, Ilub innym
chociazby ten pierwszy odznaczal sie
niezwykta widzialnoscia w powietrzu, to
jednak nie wygladatby na mocny i bez-
pieczny. Natomiast drugi samolot miatby
wieksze powodzenie nietyle dla swego
bezpieczenstwa, ile dla zewnetrznego
wygladu.

Przy zabarwieniu statkéw powietrz-
nych, nalezy uwzgledni¢ dwa ro6zne
czynniki; bezpieczenstwo isprzedaz. Roz-
wazajgc jedynie sprawe bezpieczenstwa,
czujemy sie ograniczeni do niektdrych
barw niebieskich, z6ttych oraz czerwo-
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oraz handlowa, dochodzimy do wniosku,
ze mozna przyozdabiaé¢ statki efektowne-
mi ciemnemi kolorami, tworzacemi wyso-
ki stopien kontrastéw. Istniejag bardzo
liczne kombinacje, ktére mozna zastoso-
waé¢ w tym zakresie, przyczem kazda
z nich, catkowicie odmienna. Wytwérnie
samolotéow doszty do przekonania, ze
wobec statej ewolucji w rozwoju tej ga-
tezi przemystu, zewnetrzna atrakcyjnosc¢
nabiera coraz wiekszego znaczenia.

Ponadto beda jednak musiaty stwier-
dzi¢, ze niepowszednie kombinowanie
barw bedzie dla nich istotnym $rodkiem
reklamy w rozpowszechnianiu i rézniczko-

nych w okre$lonych kombinacjach, biorac waniu ich statkéw, jak réwniez przy
za$§ pod uwage strone psychologiczng sprzedazach i produkcji.
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DLACZEGO LOTNICTWO JEST DUMA NARODU WtOSKIEGO!

Rzym, w listopadzie 1931 roku.

Ostatnie wielkie manewry witoskiego
lotnictwa, w ktérych brato udziat okoto
1000 samolotéw, wprowadzity w podziw
nietylko Witochéw, ale i cudzoziemcow.
Przez tydzien czasu przeszto trwaly ma-
newry na linji od Spezia po Ankone
i przy nocnych atakach, jak roéwniez
dziennych poszczegdlnych miast, brato
udziat po 400 samolotéw z kazdej strony,
a finat byt taki, ze w czasie tej wielkiej
préby wojny podniebnej odpadty tylko
trzy samoloty i to bez wypadku $miertel-
nego.

Faszystowskie lotnictwo w ostatnim
czasie dato z siebie doskonate wyczyny
a tembardziej nalezy sie uznanie temu
lotnictwu, poniewaz nalezy do bardzo mto-
dych. Dopiero przeciez Mussolini powo-
tat do zycia ministerstwo lotnictwa i na
czele jego postawit jednego z najbardziej
oddanych sobie przywédcéw rewolucji
faszystowskiej, generata Balbo Italo, ktéry
w dniu 28 pazdziernika 1922 roku prowa-
dzit marsz na Rzym czarnych koszul.

Dzieki energji tego Swietnego orgniza-
tora po kilku latach na terenie Italii fa-

szystowskiej powstato Kkilkadziesigt lot-
nisk wojskowych, a witoski przemyst lot-
niczy rozwinat sie tak dalece, ze dzi$

nietylko dostatecznie pracuje dla witasne-

go zapotrzebowania armii i lotnictwa han-
dlowego, ale takze dla sgsiadéw na
Batkanach i na bliskim Wschodzie.

Z chwilg ujecia lotnictwa przez gen.
Balbo, z szeregéw wiloskiego lotnictwa
wysuwaja sie jednostki, ktére przynosza
Wiochom wielkg stawe.

Putkownik De Pinedo. De Bernardi,
Ferrain, Del Prete, Maddalena — to wiel-
kie Swieczniki na piedestale nietylko lot-
nictwa witoskiego, ale Swiatowego.

Dwa loty przez Atlantyk (do potud-
niowej Ameryki) — to loty pierwsze
Europejczykdédw i nalezag one do witoskiego
lotnictwa.

A po6zniej $wiat caly podziwia grupo-
we loty, jeden po Gibraltar, drugi po
Bosfor. W kazdym z nich bierze udziat
po trzydziesci kilka samolotéw wojen-
nych, ktére grupowo prowadzi sam min.
Balbo, lotnik o niezwyktym temperamencie
i odwadze.

Te dwa wielkie loty witoskie — to
préba zdobycia Atlantyku réwniez w lo-
cie grupowym, Kktory sie odbyt na po-
czatkach stycznia r. b.

Wymienione wyczyny wiloskich
nikéw zwrécity uwage catego $Swiata.

Przy takim rozwoju lotnictwa wojsko-

lot-

Olbrzy nia rewja samolotéw witoskich w czasie ostatnich manewréw.
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wego wysoko sta¢ musi zaréwno lotnic-
two turystyczne, jak handlowe.

Nie bedziemy sie tu bawi¢ w staty-
styke — wystarczy ze zacytujemy fakt,
iz witoskie linje lotnicze pasazersko-han-
dlowe liczg dzi$§ 16.000 kilometréw, a lot-
nictwo turystyczne ma poza sobag rajd
Lombardiego do Tokjo i wielki rajd
trzech awjonetek dookota Afryki. Pozatem
wszystkie nagrody z tegorocznego rajdu
miedzynarodowego samolotéw turystycz-
nych dookota Italji.

Aby mie¢ takie wyniki nie dos¢ jest
kochaé lotnictwo, nie dosé pisac¢
chwalebne dytyramby na cze$¢ tych,
ktérzy codziennie ging trzeba nie zatowac

na lotnictwo ztota i ludzi. Witosi nie za-
tuja jednego i drugiego, Na lotnictwo
toza miliardy, a piloci, .jak kamienie
przez Boga rzucane na szaniec" plyna
i ptyna codziennie po przestworzach

witoskiego lazurowego nieba, a kiedy mo-
tor zawiedzie i spadochron nie dopisze —
ging z wus$miechem na ustach.

Nie znaczy to, aby Wtosi specjalnie
wysytali swoich dzielnych mtodziencow
na Smieré¢ niechybna. Nie! Wiloska szkota
pilotazu jest jednga z najsurowszych w
Swiecie. MieliSmy mozno$¢ kilka razy
zwiedzac liczne wiltoskie szkoty i akademje
pilotazu. Dyscyplina i organizacja na wy-
sokim poziomie. Przeciez taki zbiorowy
lot przez Atlantyk byt przygotowywany
przez caty rok i nikt o tem nie wiedziat
do ostatniej chwili. Obecnie réwniez w
Orbettello pod Rzymem, na lotnisku zwa-
nem ,klasztorem witoskiego lotnictwa" od
kilku miesiecy przygotowuje sie drugi
zbiorowy lot przez Atlantyk do New
Yorku.

Kilkudziesigciu najlepszych
i mechanikéw ciezko pracuje

lotnikow
w  Orbe-

tello, aby sie przygotowaé z cala pre-
cyzja do nowego lotu.
Italja pamieta réwniez doskonale o

swych wielkich bohaterach przestworzy.
Zginagt w czasie wielkiej wojny znakomity
witoski lotnik Francesco Borracca, medjo-
lannczyk — magistrat Medj ilanu wybudo-
wat mu wspanialy pomnik na jednej
z gtéwnych ulic stolicy Lombardji. Pom-
nik ten przed kilkoma dniami zostat uro-
czy$cie odstoniety.

A kiedy w dwa miesigce po locie
przez Atlantyk zginat tragiczna $miercia

putk. Maddelena, jeden z twdércoéw lotu
do Potudniowej Ameryki — min. Balbo
zakupit na jego cze$¢ wielki niemiecki

ptatowiec wodny Do-X i kazat go na-

Na lewo: gen, Balbo.

L OT

P O L S K |

U gory: olbrzymi sterowiec
sE. FORLANIM".
Z boku: pomnik: F. Boracca

Olbrzymi.[ptatowiec wodny

zwa¢ Umberto Maddalena. Ma to by¢
zywy pomnik. Pomnik latajacy, ktéry po
Swiecie bedzie roznosit na swoich skrzy-
dtach niesmiertelne imie lotnika.

I dzi§ ten wielki olbrzym odbywa
goscinne podréze dookota Italii, aby w
ten spos6b ozywi¢ wielkos¢ umartego bo-
hatera Maddalene Umberta. W takiej
atmosferze musi zakwita¢ zawsze Swiezy
kwiat — i to jest witasnie podatna gleba,
ktoéra rodzi¢ bedzie stale bohaterdéw.

Redakcja ,Lotu Polskiego"

~Umberlo Maddalena".

Obecnie Witosi wypuscili wielki statek
powietrzny wiasnej konstrukcji, wzorowa-
ny nieco na Hr. Zeppelinie. Nowy wioski
zeppelin jest nazwany Z. Forlanini od
nazwiska konstruktora i jest tak skon-
struowany, ze laduje bez pomocy ludzkiej.

Nakoniec zaznaczy¢ nalezy, ze lotnic-
two wiloskie $Swiadomie i celowo dazy
do rozegranie walki miedzynarodowej na
podniebnym szlaku. Czy sie uda?

Dr. S. L.

ma zaszczyt zawiadomi¢ Szanownych

Czytelnikdéw, ze biezacy numer ukazat sie jako podwéjny (22 — 23)
ze wzgledu na trudnosci techniczne, jakie wynikty z powodu prze-

prowadzki

biura Zarzadu G#dwnego L. O, P. P,

oraz Redakcji.

Nastepny numer (24) ukaze sie w drugiej potowie grudnia,

Z dniem 1stycznia 1932roku , Lot Polski” przechodzi na miesiecznik,
ktéry bedzie wydawany w pierwszych dniach kazdego miesiaca.
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OGOLNE PROGRAMOWO-BUDZETOWE ZGROMADZENIE
L. O. P. P.

U dotu prezydjum Ogélnego Zgronadzenia, siedza od lewej: radca Stopczynski,

wicewoj Skrzynski, .woj. Kosciatkowski, (przewodniczacy) wicewoj. Godlewski
i sekr. Tatara. (Patrz biuletyn).
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Gdy umilklty karabiny i
zakoniczeniu wojny

armaty po
Swiatowej, kobiety,
ktére niejednokrotnie braty w wojnie
udziat, wyszty z tego piekia ze zmienio-
na, a raczej ze wzmocniong wikasnag psy-
chika. To tez kiedy po tej wojnie, a w
obawie przed nowa podobna, zaczeta sie
w spoteczenstwie wytania¢ mys$l, potem
coraz bardziej konieczna potrzeba samo-
obrony przed ewentualng napascia nie-
przyjacielska na nasze panstwo, — przy-
stapita do tego zadania réwniez i t. zw.
pte¢ staba.

I o dziwol Odkad do tego zadania
wziety sie kobiety, akcja obrony nietylko
wzrosta i stale wzrasta na sile, liczebno-
Sci, lecz nabrata takze nowego ozywienia,
a nawet nowych barwi Idzie to w parze
z nowcm poczuciem moralnem, jakie do
tej akcji wniosty kobiety. — Mezczyzna
ma to poniekad we krwi, ze jest — wie-
cej lub mniej — zaborczy. Zanadto —
jeszcze i dzisiaj — pokutuje w jego jazni
,2duch dziejéow" dotychczasowych, ktére
do niedawna wypetniat wylacznie soba,
bez wudziatu, albo przynajmniej z nader
matym udziatlem kobiety, a ktére to
,dzieje" wypetniaty przewaznie czyny
zaborcze i — zabdjcze. Nawet dzi$ jesz-
cze, kiedy sie — napadniety — broni,
mys$li zato zaraz o rewanzu. — Otéz ko-
bieta, ,pte¢ staba", jej podstawowa psy-
chika, nie posiada takiego instynktu zabor-
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ROLA KOBIET W OBRONIE KRAJU

czos$ci, napadania, — nie oddycha tez
nawet kiedy sie — napadnieta broni, tg

zadzg ,koniecznego" za to rewanzu.
Zgodnie z nadanem jej przez Stwoérce
prawem przyrodzonem, niejako elemen-
tarnem, ogranicza sie zawsze tylko do

obrony, bo napas¢, to jest rzecz — nie jej
psychiki.

Taka tez struktura duchowa kobiety
przysposabia ja o wiele lepiej od mez-
czyzny do akcji obrony takze w szerszem
znaczeniu. Temu witadnie swojemu ,przy-
rodzonemu powotaniu" wierne, stanety
kobiety od niedawna réwniez do akcji
obrony catego kraju na wypadek wojny.
Mowa jest o akcji, oczywiscie, planowo
i szeroko zorganizowanej. — | trzeba
wyznaé, ze osiagnety na tem polu pracy
powazne rezultaty.

Najpierw podzielity swoje zadania
miedzy poszczeg6lne organizacje kobiece,
z ktérych kazda zajmuje sie czem innem
co do szczeg6tow obrony, chociaz wszyst-
kie zmierzaja do tego samego zasadnicze-
go celu: gdy mezczyzni odejda na front,
one obejma akcje obrony na t. zw. tytach,
zreszta w dzisiejszej, zwtaszcza w przy-
sztej woinie taksamo niebezpiecznych, jak
front regularny.

Wybijaja sie na czoto dziatalnosci pod
tym wzgledem ,Koto Pan L O. P. P.%,
,Rodzina Wojskowa" i ,Przysposobienie

Nr. 22— 23

Wojskowe Kobiet", ktére to organizacje
odznaczajg sie bardzo ruchliwg inicjaty-
wa, jak i pokaznemi juz wynikami pracy.

Gtowne szkolenie kobiet w akcji
obrony, zwtaszcza posréd miodziezy, osiag-
neto wyniki bardzo znaczne. Gdyby, nie-
stety nie brak sprzetu obronnego (¢wi-
czebnego), w ktdéry te organizacie wypo-
sazone sa dotychczas nader skapo, rezul-
taty bylyby jeszcze pokazniejsze. Mimo
to—dzieki inicjatywie tych organizacyj —

powiekszajg sie stale coraz liczniejsze
zastepy dobrze wyszkolonych, przewaz-
nie petnych zapatu do tej pracy, facho-

wych instruktorek obrony, ktére potem
rozchodza sie po kraju i szkolg w akcji
ludnos¢ cywilng (mniejsze organizacje
jak szkoty i t. p.).

Przewodnim programem tych pan in-
struktorek jest: uzbroi¢ wszystkie kobiety
moralnie (w odwage , uswiadomi¢ je co
do istoty grozacego niebezpieczenstwa,
a wiec takze co do roéznych sposoboéw
obrony,, a w koncu usamodzielni¢ je w
tej akcji, —- zeby nie ogladaty sie w tem
na pomoc mezczyzn, na ktérych w czasie
wojny czekaia inne zadania i trudy.

| jeszcze jedno. W$rdéd kobiecych moral-
nych hasetl obrony nalezy podnie$¢ szcze-
g6lnie jedno, ktére brzmi: ,Ta, Kktora
ludzkoéci daje zycie, nie moze go ludz-
koséci odbieraé¢l". To tez w programie
wyszkolenia kobiet takie narzedzia jak
karabin, lub granat reczny i t. p. (Cwi-
czenia temi rodzajami broni) zajmuja naj-
mniej czasu i uwagi. Byle sie z tem umieé
obchodzi¢ w celu ewentualnej samoobro-
ny. — Najwiekszy za$ wysitek idzie w
w kierunku szkolenia obrony przeciwga-
zowej. Uwazajac witasnie te sprawe za
najwazniejsza, postanowita jedna z tych
organizacyj, mianowicie ,Koto Pan L. O.
P. P., podja¢ jaknaibardziej wytezona
akcje, by budowe Cywilnej Szkoty Prze-
ciwgazowej — juz rozpoczetg — corychlej
doprowadzi¢ do konca. Bytoby to tym-
czasowem ukoronowaniem zamierzen or-
ganizacyj kobiecych w kierunku obrony,
a to ze wzgledu na wielkie znaczenie
jakotez rezultaty, jakieby oddata ludno-
Sci cywilnej taka Szkota.

To sa — w krotkiem streszczeniu
przedstawione — og6lne wyniki udziatu
i roli kobiet w akcji obrony kraju Rzecz

jasna, ze ta akcja wymaga taksamo udziatu
Srodkéw  materjalnych. Wybudowanie
i usamoczynnienie wspomnianej Szkoty
Obrony Przeciwgazowej, dostarczanie or-
ganizacjom c¢wiczebnego sprzetu obron-
nego i t. d. — wszystko to wymaga wiel-
kich wktadéw pienieznych.

Wspomniane organizacje kobiece i w
tym kierunku sa petne inicjatywy; wie-

rza, ze zdotaja znalezé sposoby do za-
checania spoteczenstwa, by nie skapito
sktadek na ten wazny cel, — sktadek

zresztg bardzo skromnych, bo w wyso-
koéci 6 ztotych rocznie. Jest to skiltadka
cztonkowska ,Kota Pan L.O.P.P."-

Jezeli sobie tylko uprzytomnimy, jak
wazng jest sprawa obrony kraju — z cze-
go np. spoteczenstwa oscienne lepiej
od nas zdaja sobie sprawe, *— to zadna
ofiarno$¢ na ten cel nie bedzie za wielka;
ale tez i najmniejsza przyjmie Komitet
jako ofiare — wielka!

Adres ,Kola Pan L. 0. P. P.: Warsza-
wa, Komitet Stoteczny L.0. P P , Chmiel-
na 27, Konto P. K. 0. Nr. 23623.



ANGLJA

flrmja powietrzna.

Dziatania Anglikéw przeciw powstan-

com na Cyprze daly Swiatu przykiad
poteznych mozliwosci, jakie zapewnia
bron lotnicza, Zamiast posytania posit-

koéw diuga i ucigzliwg droga morska (Cypr
jak wiadomo jest wyspa), pierwsze sity
wojskowe przybyty juz w kilka godzin
samolotamil — w dodatku samolotami,
ktore petnig stuzbe od dobrych kilku lat,
wiec bynajmniej nie sa szczeg6lnem
,ostatniem stowem techniki”. Te same
samoloty, Vickers'y, oddaly swego czasu
wielkie ustugi podczas zamieszek w Af-
ganistanie i jego pograniczu z posiadto-
Sciami angielskiemi.
658 km. na godzine.

29 wrzes$nia r. b. por. ang. lotnictwa
morskiego, Stainforth, ustalit rekord szyb-
koéci lotu na wodnoptacie. Lecac na
hydroplanie S, VI B Vickers Rolls-Royce
z silnikiem mocy 2500 MK. uzyskat prze-
cietng szybkos$¢ 676.76 km. na godzine.
Lot trwat 26 minut. Do popedu silnika
zamiast benzyny uzyto specjalnej mie-
szanki opatowej, ktorej skiad trzymany
jest w tajemnicy i ma by¢ wynikiem dtu-
gotrwatych badan angielskich chemikow.

Szybko$¢ uzyskana przez por. Stain-
forth'a znacznie przekracza tegoroczny
oficjalny rekord szybkosci hydroplanéw,
ktéry w dniu 12 wrzednia r. b. w roz-
grywce o puhar Schneidera zdobyt réw-
niez Anglik, por. Bothman, osiggajac 547
km. na godzine.

Wszedzie redukcje.

W zwigzku z kryzysem, personelowi
angielskich wojsk lotniczych — wszyst-
kich szarz — obcieto pobory o 10 pro-
cent. Znizka obowiazuje od 1 pazdzier-
nika.

Nasladownictwo zagranicy.

Anglicy znani sa z dumnego hasta:
L~Angielskie wyroby sg najlepsze!" Jed-
nakze i oni uznajag wyjatki. Oto w an-
gielskich zaktadach lotniczych wykon-
czono obecnie silnik, ktory jest do$¢ do-
ktadng kopja francuskiego Salmson.a, cie-
szacego sie ustalong stawg niemal od
pierwszych dni lotnictwa.

CZECHOSLOWACJA

LKrol' szewcédw lata.

Znany fabrykant I. A. Bata przyleciat
na wiasnym samolocie do Londynu, gdzie
kupit sobie jeszcze jeden samolot, maty
Moth.

FRANCJA

Ulepszona’ chtodnica.

Chtodnica, tak w lotnictwie jak w au-
tomobilizmie, jest powodem wielu klopo-
tow. Najlepiej, gdy jej wcale niema. Ale
to jest mozliwe tylko przy silnikach chto-
dzonych powietrzem. Wynalazca Gaston
Ferlay buduje wiec ulepszong chtodnice
samolotowg, ktéra zainteresowatly sie juz
francuskie sfery urzedowe.

Chtodnica nowego pomystu jest mniej-
sza i lzejsza. Jest to wielka zaleta, gdyz
na samolocie kazdy zaoszczedzony Kkilo-
gram ma wielkie znaczenie. Jasnem jest,
ze im predzej leci samolot ten) silniej be-
dzie chtodzi¢ chtodnica. Ot6z nowa chtod-
nica witasdnie leci predzej... niz sam sa-
molot, na ktérym jest zamontowana! A ra-
czej, wyrazajac sie $ciélej, otaczajace
chtodnice powietrze, ,ucieka" predzej niz
w jakiemkolwiek innem miejscu naokoto
samolotu. Chtodnica otoczona jest mia-
nowicie specjalng ostong, ksztattu dos¢
szerokiej rury, ze specjalnem zwezeniem
mniej wiecej w potowie dtugosci tej rury.
Rura taka nazywa sie ,dysza Venturi”.
Powietrze wpada w locie w ta rure i ucho-
dzi tylnym konicem.

Caty przytem sekret polega na tem,
ze w zwezonem miejscu powietrze to pe-
dzi znacznie szybciej (zupeinie tak Samo
prad w rzece jest szybszy w wezszych
miejscach koryta).

Doktadnie w najwezszem miejscu ,dy-
szy Venturi” umieszcza sie chtodnice
Ferlay'a, dzieki czemu przy$pieszony prad
powietrza chtodzi ja wys$mienicie.

GRECJA

Komunikacja lotnicza Rteny-Saloniki

Uruchomiona z koncem miesigca czerw-

ca r. b. przez przedsigbiorstwo greckie
komunikacja lotnicza na linji Ateny —
Saloniki cieszy sie wielkiem powodze-
niem.

W ciggu dwoéch pierwszych miesiecy
istnienia (lipiec i sierpien) przewieziono
na niej z petlnem bezpieczehstwem i re-
gularnoscia 960 pasazeréw, 11.989 Kkg.
frachtu i 253 kg. poczty.

ITALIA
Ipsylonja prosi O zawieszenie broni
,Stolicg Ipsylonji jest Medjolan. W

koncu sierpnia r. b. nieprzyjaciel zbom-
bardowat kompletnie nieszczesny Medjo-
lan, gdzie znajdowat sie wilasnie sztab
generalny armji ipsyloniskiej. O godzinie
3 nad ranem 80 samolotéw rzucito na
miasto 50 ton bomb. Wybuchto wiele

pozaréw. Nastepnie spadly z samolotéw
bomby, wydzielajace gazy trujace, oraz
jeszcze 80 ton materjalu wybuchowego.
Koto 10 ej nieprzyjacielska eskadra wy-
wiadowcza przeleciata nad miastem, wy-
konujac zdjecia fotograficzne, ktére zo-
staly wywotane w samolotach i przestane
gtdbwnemu dowoédztwu przez radjo. O 4-ej
popot 400 samolotéw nieprzyjacielskich
znéw krazyto nad zgliszczami. Rzucono
100 ton bomb tam, gdzie fotografie wy-
kazaty jeszcze $lady zycia. Ipsylonja,
pozbawiona stolicy, nie jest w stanie
prowadzi¢ dalszej walki".

Czytajac ten raport, generat Badoglio,
dowodzacy tegorocznemi wloskiemi wiel-
kiemi manewrami lotniczemi, ktérych
osrodkiem jest Medjolan, stusznie zauwa-
zyt, ze kraj musi mie¢ potezng armie lot-
nicza, aby w potrzebie stawi¢ czoto okrop-
nosciom ataku z powietrza.

JAPONJA

Doniosty wynalazek.

Dr. Yoshio Tanaka, profesor Uniwer-
sytetu Tokijskiego, wynalazt podobno no-
wy gaz, ktéry wystarczy doda¢ do wo-
doru, aby zmniejszy¢ bardzo znacznie
jego zapalno$¢. Pozwolitoby to uzywacé
w dalszym ciagu wodér w sterowcach bez
obawy pozaru i wybuchu.

Jak za$ wiadomo, z powodu ryzyka
ogniowego wod6r w aerostatyce wypie-
rany jest w ostatnich czasach coraz sku-
teczniej przez zupetnie niepalny bel, kt6-
ry jednak jest bardzo drogi i nieco cigz-
szy od wodoru.

NIEMCY

Znizki na przeloty samolotami
dla studentéw wyzszych uczelni.

,Lufthansa" w ciggu tegorocznej zimy
przyznaje specjalne znizki od cen biletéow
samolotowych dla stuchaczy wyzszych
uczelni. Studenci niemieccy, przedstawia-
jac zaswiadczenie sekretarjatu wyzszych
uczelni, moga nabywa¢ bilety samolotowe
za optatag cen biletéw kolejowych do
3-ej kl. poc. pos$p. Znizki udzielane sa
jednak jedynie w tym wypadku, gdy miej-
sca w samolotach nie sa rezerwowane
przez pasazeréw petnoptatnych i nie sa
udzielane studentom zamoznym.

Jako przyczyne przyznawania znizek,
prasa niemiecka podaje, iz mtodziez uni-
wersytecka nie sta¢ na optacanie wyso-
kich cen biletéw samolotowych, z dru-
giej za$ strony powinna ona by¢ czynni-
kiem propagujacym komunikacje lotniczg
a zatem powinna przedewszystkiem prak-
tycznie poznac jej zalety.
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NIEMCY

Super-Zeppelin

We Fridrichshafen, ,kuzni Zeppeli-
néw", znajduje sie w budowie najwiekszy
okaz tych sterowcéw, LZ-129. Mierzy
on okoto 248 m diugosci i 41 m $rednicy.
Ma to by¢ statek pokoju i postepu’).
Prawdopodobnie bedzie wozit pasazeréw

z Europy do Ameryki i odwrotnie, po-
zostawiajgc daleko wtyle najbardziej
szybkie i luksusowe okrety transatlan-
tyckie, Pasazerowie, w liczbie najwyzej

pie¢dziesieciu, beda mieli do rozporza-
dzenia 26 kabin, sale jadalng (dtugosci
14 m), palarnie i szeroki korytarz oszklo-
ny do spaceréw. Pozatem statek bedzie
zaopatrzony w kuchnie, toalety, tazien-
ke (!, stowem We wszelkie urzadzenia
kulturalne.

Strona techniczna (nie méwiac juz o
finansowej) jest zato daleko trudniejsza. Jak
wiadomo, wodoér, ze wzgledu na niebez-
pieczenstwo wybuchu ostatecznie stracit
wzgledy u konstruktoréw  sterowcoéw.
Jednak bezpieczny hel jest niezmiernie
drogi, tembardziej, ze przez powtoke ba-
onu zwykle potrochu sie ulotnig albo
wypada go wypuszcza¢ umyslnie podczas
manewrowania. LZ 129 bedzie mial wiec
balonety z wodorem, umieszczone we
wnetrzu balonetéw z helem. Wypuszczaé
sie bedzie tylko tanszy wodoér, ktéry od
wszelkich niespodzianek ogniowych be-
dzie zabezpieczony warstwg helu.

Dwiescie siedemnasta podréz
Zeppelina

Ostatni lot Zeppelina z Niemiec do
Ameryki Potudniowej i spowrotem odbyt
sie¢ bez najmniejszych przeszkoéd, tak, ze.
nawet gazety codzienne nie mialy co o
nim piasa¢. Jest to juz co$ dziesigty lot
tego rodzaju. Poniewaz précz tego Graf
Zeppelin ma na swem sumieniu jeszcze
caty szereg innych réwnie imponuja-
cych wyczynow; zdaje si¢ wiec, ze repu-
tacje swa juz ostatecznie poprawit.

W najblizszym czasie dr; Eckener za-
mierza podja¢ kilka nowych przelotéw
dtugodystansowych.

Ktopoty i nadzieje Klaudiusza
Dorniera

Twoérca olbrzymiego wodnosamolotu
Do-X prezentuje go obecnie zasobnej w
gotéwke Ameryce. Ma nadzieje, ze znaj-
dzie finansistéw, ktérzy mu pomoga zor-
ganizowac¢ linje transoceaniczng Europa—
Ameryka, obstugiwanag przez jego ,statki
latajgce”. W zig godzine wybrat sie
Dornier do Ameryki: zamiast wytozy¢
gotéwke, Jankesi sami chcag ja zainkaso-
waé od wynalazcy niemieckiego. Rzecz
w tem, ze Dornier zastosowal w swej
maszynie pewne pomysty, ktére byly juz
opatentowane w Stanach Zjednoczonych,
Amerykanskim posiadaczom patentéw
nieraz nie optaca sie $ciga¢ sadow-
nie takich, czesto mimowolnych, nasla-
dowcow, jednakze tylko dopéki nie wy-
chylajg sie poza granice Europy. Zato
przybycie takiego ,przestepcy" do Ame-

*)  Zresztg nie wiadomo co przysztosé
przyniesie.

LOT P O LS K1

ryki gotuje nulLniespodzianke: proces, a
nawet sekwestr aparatu. Zobaczymy jak
z tego wyjdzie Dornier.

Dornier iest $wietnym konstruktorem
i wynalazca. Ze wzgledu na jego Do-X
chcieli go swego czasu -skaptowac¢" dla
siebie Francuzi. (Jest on Francuzem z po-
chodzenia). Dornier jednak odmowit. Te-
raz moze zatuje.

Dornier nie upada jednak na duchu.
Projektuje obecnie nowy wodnosamolot
wyscigowy. W celu zmniejszenia oporu
powietrza podczas lotu ptywaki tego apa-
ratu beda wciggane do kadiuba z chwilg
oderwania sie od wody. Pozatem maszy-
na ta nie bedzie miata chtodnicy w zwy-
kiem znaczeniu tego stowa, gdyz cala po-
wierzchnia samolotu bedzie obciggnieta
przewodami chtodzacymi.

ROSJA SOWIECKA

Samowystarczalnos$é

Silniki lotnicze konstrukcji inz. Kali-
nina majg by¢é produkowane seryjnie.
Mowa jest o zastgpieniu przez nie wszyst-
kich silnikébw obcego wyrobu, uzywa-
nych na sowieckich linjach lotniczych.

Pieciosilnikowy jednoptat catkowicie
metalowy inz Tupoljewa ma by¢ wykon-
czony w krétkim czasie. Jest to samolot
pasazerski na 32 osoby.

STANY ZJEDNOCZONE

»,Najwiekszy i najbezpieczniejszy
sterowiec $wiata"

Taki ma przydomek niedawno wykon-
czony i ochrzczony Z. R. S.-4. Do chrztu
trzymata pani prezydentowa Hoover.
Noworodek ma 239 m dtugosci, a40i 1/2m
w pasie Budowe tej chluby amerykan-
skiej techniki rozpoczeto dwa lata temu
uroczystem zalozeniem pierwszego zto-
tego nitu do zaczatku szkieletu olbrzy-
ma.

Sterowiec ma szereg bardzo interesu-
cych sobliwoéci. W dolnej swej czesci
posiada specjalny hangar na pomieszcze-
nie pieciu samolotéw mysliwskich (stero-
wiec jest statkiem wojennym i uzbrojony
jest pozatem w 16 karabinéw maszyno-
wych wiekszego Kkalibru).

Zapomocg dzwigni i haka samoloty
beda mogty opuszczaé sterowiec w locie
i wraca¢ nan spowrotem, bronigc go
przed nieprzyjacielem lub wystepujac za-
czepnie. Sterowiec nie boi sie pociskéow
zapalajacych, gdyz jest wypetniony wy-
tacznie niepalnym helem. Balast, po-
trzebny sterowcom do manewrowania,

wyrabia sobie sam podczas lotu, skrapla-
jac w specjalnem urzadzeniu pare wodnag
ze spalin z silnikéw. Wewnatrz sterow-
ca sg kurytarze i przejsScia, umozliwiajgce
kontrole, a nawet reperacje w kazdem
miejscu cielska kolosu. Zatoga jego skia-
da sie z 11 oficerow i 38 marynarzy.
Moze unies¢ 82 tony obcigzenia uzytecz-
nego.

Linja bez subsydyj.

Subsydiowanie linie lotniczych jest zja-
wiskiem normalnem, ziem koniecznem,
ktore sie toleruje w nadziei, ze przyjdzie
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czas, gdy nareszcie linja lotnicza zacznie
sie optacaé¢, anawet zwroéci wtozone w nig
pienigdze. Aby linja optacata sie, po-
winna funkcjonowaé okragtg dobe. Ale
to wymaga bardzo kosztownych inwesty-
cyj: mianowicie os$wietlenia szlaku dla
lotbw nocnych. Pozatem linje dtugody-
stansowe w granicach jednego i tego sa-
mego kraju majg wiecej szans skutecznego
rywalizowania z kolejg, a wiec optaca-
nia sie.

Z powyzszego wida¢, ze obszerne
i bogate Stany Ziednoczone powinny prze-
dewszystkiem zdoby¢ sie na linje rentu-
jace sie. Tak tez jest istotnie. Okazuje
sie jednak, ze linje krotkie, o lotach tyl-
ko w dzien, tez moga by¢ dochodowe,
pod warunkiem jednak lotéw bardzo cze-
stych, a wiec w miejscowo$ci o znacznem
zaludnieniu. Taka dochodowag krotka
linja jest odcinek Nowy Jork— Waszyng-
ton, Samoloty odlatuja tam co godzine.

Nowy rekord ,najszybszej kobiety"
.Najszybsza” Amerykanka jest Ruth
Nicolls, gdyz swego czasu zdobyta ona

kobiecy rekord szybkosci na samolocie:
339 km na godzing. Obecnie ma tez re-
kord odlegtosci, przeleciawszy bez lado-
wania przestrzen 3200 km, bijac w ten
spos6b Francuzke, Maryse Bastie, dotych-
czasowg posiadaczke tego rekordu, usta-
lonego z wiosng biezacego roku miedzy
Paryzem a Jurinem w RoOsji.

Lindbergh nie dokonczy podrdézy.

Lindbergh'owi nie wiedzie sieg w ostat-
niej jego wyprawie. Chciat poprzez Ja-
ponje, Chiny, Indje dotrze¢ do Europy,
podobno nawet zamys$lat o locie dookota
Swiata, jednak wciaz rozmaite drobne
niespodzianki zatrzymywaty go w podroézy.

Teraz znoéw umart ojciec pani Lind-
berghowej, senator Morrow. To osta-
tecznie zdecydowato o odtozeniu raidu
na czas po6zniejszy. Panstwo Lindbergh
wrocili wiec do,kraju.
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Monospar. — Turystyczny samolot
typu eksperymentalnego. Zastosowano
bowiem po raz pierwszy znanag od Kilku
lat i swego czasu reklamowang metode
skrzydta jednodzZwigarowego. Dzwigar
ten nie jest skrzynkowy ‘'lecz dwuteowy
i sam jeden nie mogiby przenosi¢ napre-
zen w plaszczyznie skrzydia i skrecajg-
cych. W tym celu sa zastosowane usztyw-
nienia z szeregu piramid, zitgczonych pod-
stawami z dzwigarem i maigcych pota-
czone miedzy sobg wierzchotki. Piramidy
te leza po obu stronach dzwigara naprze-
ciw siebie i: sktadajg sie z rur i Sciegien.
Cato$¢ ma by¢ przy réwnej wytrzymato-
Sci lzejsza niz normalna budowa dwu-
dZwigarowa. Pierwszy egzemplarz wy-
konany nie $wiadczy o tem w przekony-
wajacy sposéb, gdyz samolot turystyczny
konstrukcji klasyoznej i tej samei mocy
co Monospar (100 MK) mdégtby byé wy-
konany w tej samej wadze (480 kg! Jest
to jednak, pamieta¢ nalezy, pierwsza proé-
ba praktyczna nowego systemu, ktoéry
w przysztosci moze daé¢ rzeczywiste ko-
rzysci.

Skrzydto Monospar jest troidzielne.
Czes$¢ Srodkowa, zamocowana pod kadtu-
bem na state zawiera podstawy 2 silni-
kéw Salmson 50 MK i wezty podwoziowe.
Czes$ci zewnetrzne skrzydta, zwezajace
sie zawieraja lotki nieodcigzone, siegaja-
ce krancéw. Pokrycie ptétnem.

Kadtub ma wewnetrzny szkielet w po-
staci kratownicy przestrzennej przekroju
kwadratowego ustawionego przekatnig
pionowo. Ksztatt zewnetrzny nadany opro-
filowaniem lekkiem, nie pracujgcem. z ko-
rytek duralowych. Miejsca zatogi (dwa)
obok siebie. Kabina zamknieta, oszklona
wydatnie. Widoczno$¢ doskonata.

Opierzenie normalne ze sterami od-
cigzonymi. Statecznik poziomy usztyw-
niony zastrzatami. Podwozie tréjnogowe.

Charakterystyka.

Wymiary: b =11,6 m.
1 = 6,7 m.
h = 27 m
S = 170 m2
Silniki: Salmson 2 X 50 MK; N = 100 MK.
Ciezary: Pw = 480 kg
Pu = 337 kg
Pc = 817 kg
ps = 48 kg/m2
pn = 8,17 kg/MK
Cechy l6tu; Vmax = 177 km/g.
Vmin = 64 km/godz.
Vo = 4,8 m/sek.
H = 5500 m.

FRANCJA

Poite 3. =m Samolot turystyczny, wy-
rézniajacy sie czystymi' liniami konstruk-
cji oraz budowa catkowicie metalowa.

tacznie z pokryciem jest on zbudowany
z duralu, a mimo to ciezar witasny jest
dos$¢ niski, mianowicie 440 kg.

W rozwigzaniu widzimy raczej wpityw
szkoty niemieckiej (Klemm, B.F. W.) niz
amerykanskiej, przeniesionej obecnie przez
Wiochéw na teren lekkich maszyn (Bre-
da 33).

Dolnoptat, o skrzydle tréjdzielczem,
silnie zwezajacem sie ku krancom. Wy-
dtuzenie = 10,7. CzeSci zewnetrzne
skrzydta posiadaja nieznaczne V — po-
przeczne.

Lotki nieodcigzone i nie siegajace
krancéw. Sterowanie lotkami sztywne,
zapomocag pretéw i dzwigni. Konstrukcja

skrzydta dwudzwigarowa. Dzwigary wraz
z cze$cig pokrycia tworza keson $rodko-
wy, do ktérego sa doczepione na szar-
nierach przednie i tylne czesci.

Kadtub tréjdzielny: przednia czes¢
miesci instalacje silnikowa, Srodkowa za-
toge, tylna ciagnie sie do opierzenia.

Miejsca zatogi ustawione za soba.
Kabina kryta, wydatnie oswietlona okna-
mi z przodu, z bokéw i zgéry. Widocz-
no$¢ dobra z wyjatkiem czesci horyzontu
wprost przed pilotem, zastonietej przez
gérne omaskowanie silnika. Uzyto bo-
wiem silnika Renault 95 MK rzedowego,
z cylindrami gérnymi. Warunki widocz-
nosci polepszytyby sie wybitnie przez
wbudowanie silnika odwréconego. Goérne
okna kabiny stuzg tez jako zapasowe
wyjécia (np. dla opuszczenia samolotu ze
spadochronem). Do wsiadania przewi-
dziano dwoje drzwi. Podwéjna sterow-
nica.

Konstrukcja kadtuba z ksztattownikéw
i blachy duralowej.

Opierzenie wolnonosne, catkowicie
metalowe, o dobrem wydtuzeniu. Stery
nieodcigzone.

Podwozie widetkowe,
krazkami gumowymi

z amortyzacja
w goleni widetko-

wej. Wspérka widetek zamocowana trze-
ma sworzniami na dzwigarach $rodkowej
czesci skrzydta. Kazda potowa podwozia
okryta owiewkiem, w ktérym wolne miej-
sce wyzyskano jako bagaznik. Kota z ha-

mulcami. W tyle podtrzymuje kadtub
kotko ogonowe.
Charakterystyka.
Wymiary: b= 12,7 m.
1= 7,8 m.
h = 2,45 m.
S = 150 m2
Silnik: Renault N = 95 MK.
Ciezary: Pw = 440 kg.
Pu = 310 kg.
Pc = 750 Kkg.
ps = 50 kg/m2
pn = 7,9 kg/MK.
Cechy lotu: (z wyliczenia):
Vmax = 200 km/g.
Vmin = 78 km/g
v = 5,25 m.
H = 6600 m.
D = 820 km/g.
Makhonine. — Raidowy samolot ty-

pu eksperymentalnego, ze wzgledu na
zastosowanie skrzydta o zmiennej w locie
rozpietosci.

Jest to dolnoptat wolnonos$ny, ktdérego
skrzydto posiada urzadzenie do wysuwa-
n i wzgl. wsuwania — zaleznie od woli
pilota zewnetrznych czeéci, powiekszaja-
cych wzgl. zmniejszajacych jego powierzch-
nie. Cel tej nowos$ci jest nastepujacy:
do wystartowania samolotu potrzebne
jest pewne minimum powierzchni nosnej
tem wigeksze, im wyzsze jest obcigzenie
samolotu. Szybko$¢ rozbiegu bowiem jest
ograniczona zaréwno rozporzadzalna sitg
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ciggu Smigla jak i wytrzymatoscig kon-
strukcji na wstrzasy, ktére sa tem gwat-
towniejsze im wigeksza jest szybkos$¢ to-
czenia sie. Po oderwaniu sie od ziemi
i po zniknieciu oporéw jazdy (toczenia
sie) szybkosé¢ zalezy jedynie od oporéw
sit powietrznych, ktére w pierwszym
rzedzie zaleza od wielko$ci powierzchni
skrzydet. Zmniejszajac te powierzchnie
umozliwia sie zwiekszenie szybkosci sa-

molotu przy tej samej mocy. Podczas
przelotu wiec pilot bedzie leciat z wsu-
nietemi zewnetrznemi czes$ciami skrzydia

i z wielkg szybkoscia — o ktérg prze-
ciez w diugodystansowym locie gtdéwnie
chodzi. Ladowanie ze zmniejszong po-
wierzchnig bytoby niebezpieczne, wiec
pilot przed konncem lotu wysuwa skrzydta
i dysponuje wtedy odpowiednio zreduko-
wana szybkoscig ladowania.

Oczywiscie skrzydia zasuwane w jaki-
kolwiek spos6b beda zawsze ciezsze od
normalnych, wiec pozostaje jeszcze do
sprawdzenia, czy zysk na szybkosci,
a wiec i na zasiggu samolotu przewazy

strate na ciezarze uzytecznym, ktory
moégtby byé zniesiony w formie paliwa
dodatkowego. Obliczenia Makhonine'a

wskazujg, ze samolot ze zwigkszong po-
wierzchnig posiada zasigg o 2000 km.
mniejszy, niz ten sam aparat z wciagnie-
tymi skrzydtami. Z drugiej jednak stro-
ny samolot Makhonine'a jest ciezszy od
przecigtnego samolotu o tej samej po-
wierzchni (zwiekszonej) i tej samej mocy
okoto 700 kg. Pobiezny rachunek wska-
zuje, ze nawet teoretyczny zysk zmniej-
sza sie wtedy w zasiegu do okoto 400 km.
Oczywiscie dopiero préby w locie roz-
strzygnag te kwestie.

Konstrukcja Makhonine'a posiada $rod-
kowa czes$¢ skrzydta przebiegajaca pod
kadtubem, metalowa, z dzwigarami w kra-
wedzi czotowej i przy lotkach. W naj-
grubszej czesci profilu jest umieszczony
dzwigar skrzynkowy, ktoéry stuzy réwno-
cze$nie jako prowadnica dla wysuwanej
czesci skrzydia, ktéra sie po nim wyta-
cza na krazkach.

Zewnetrzne czesci skrzydita, ruchome
sa zbudowane z drzewa w sposéb nor-
malny. Naped 2z miejsca pilota przez
przektadnie Slimakowa i zespo6t dzwigni.

Lotki sa umieszczone w $rodkowej
czeéci skrzydta. Mozna tez dla utrzyma-
nia rébwnowagi poprzecznej wysuwac nie-
rébwnomiernie zewnetrzne czesci skrzydita.

Kadtub typu ,monocoguel Przejscie
skrzydta w kadtub wydatnie oprofilowane.

Silnik tréjrzedowy dobrze omaskowa-
ny. Podwozie trédjnogowe z owiewkami
catkowitymi, obejmujacymi koto i golenie.

Charakterystyka:

Skrzydto Skrzydto

wciggniete wysuniete

Wymiagry: b = 13 m.; 21 m.
S = 21 m2; 33 ms.

P O L S K |1

Silnik: Lorraine N = 480 MK.
Ciezary: Pw = 2350 kg.
Pu = 2650 kg.
Pc = 5000 kg.
ps = 238 kg/m2 151 kg/m2
pn = 10,4 kg/MK.

Cechy lotu: (obliczone:)

Vmax = 300 km/godz.; 250 km/godz.
D = 12000 km.; 10000 km.
NIEMCY

Lotki szczelinowe Junkers’'a. — Za-
stosowane w towarowym samolocie Ju 52,
opisanym w N-rze czerwcowym b. r.

Powstaly one przez proste odsuniegcie
lotki od skrzydia. Ksztatt profilu lotki
kierunek i wielko$¢ odsuniecia wyma-

gaty jednak wielu préb, zanim osiagnieto
obecnie wyniki. Korzy$¢ polega na znacz-
nem zwiekszeniu sity nosnej skrzydta
przy opuszczonych lotkach, przy $rednich
katach natarcia (Cy = 170). Przy ma-
tych katach natarcia spétczynnik oporu
stosunkowo maty. Przy lotkach opuszczo-
nych kat lotu $lizgowego zmienia sie
1:13 na ok 1:9, a zwiekszona sita nosna
pozwala nu mniejsze szybkos$ci ladowania
(Ju 52 osiagnat przy obcigzeniu 60k g/m2
szybko$¢é minimalng 78 km/godz!) Ster
wysokos$ci tego samolotu jest rowniez
szczelinowy i odcigzony systemem Frise
(przesunieta 0o$ obrotu). Daje to dobra
skuteczno$¢ steru przy matych sitach na
drazku sterowym.

ITALJA

flifa Romeo 80 MK. Ciekawa probe
przeprowadzita znan® w automobihZmie
wytwérnia, adoptujgc silnik samochodo-
wy objetosci cyl. 1750 cm3 do celéw lot-
niczych. Dodano tylko reduktor, zmniej-
szajacy trzykrotnie ilos¢ obrotéw $Smigta
i przekonstruowano karter i zapton (z ba-
teryjnego na magneto). Na Diekorzy$é
silnika nalezy policzy¢ wielka ilo$¢ obro-
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téw watu korbowego (norm. 4200 obr./min)»
dos¢ wysoka wage (150* kg. — z*woda),
chtodzenie woda i pojedynczy zapton.

Silnik jest 6 cylindrowy, a wiec do-
skonale zréwnowazony, posiada sprezar-
ke wstepna, pozwalajaca zachowaé¢ moc
80 MK do wysokos$ci 2700 m., jest pro-
duktem dtugoletniej ewolucji i czesci za-
mienne sa rozpowszechnione w Italji.
Wszystkie powyzsze cechy moga przy-
czyni¢ sie do stosowania tego silnika na
samolotach turystycznych w Italji, przy-
czem podnies¢ jeszcze nalezy niska cene
(18000 L w poréwnaniu z przecietng ce-
na silnikéw tej kategorji 30000 Z.,) i mniej-
sze zuzycie paliwa i smaru.

STANY ZJEDNOCZONE

Czesto obecnie dochodza wiadomosci
o nowych silnikach dwutaktowych. Po-
wodem niska ich waga i prostota kon-
strukcji, ustepujgca zaledwo dwusuwowi
Diesla. Wadg ich jest wieksze zuzycie
paliwa, co jednak moze zawazy¢ dopiero
w dituzszych przelotach. Oto dane cyf-
rowe nowego silnika 2-sznurowego ,Hur-
ricane".

Moc N = 150 MK.
1lo$¢ cylindréw 8
1lo§¢ obrotéw n = 2000 I/min.
Stos. sprezania E = 1:6
Objetos¢ cyl. V = 73 1
Ciezar 102 kg.
Srednica cyl. 114 mm.
Skok 89 mm.

Ciez. jedn. 0,68 kg/MKk.
Zuzycie paliwa 280 gr./MUg,
N smaru 7 gr/MKkg.
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LOT P OL S K I

WYSOKOSCIOMIERZ BRAUNA

W ostatnim numerze ,Lotu Polskiego”
zamiesciliSmy klisze i krociutkga wzmian-
ke o wysokosciomierzu Brauna, obecnie
dajemy obszerny opis tego wynalazku.

Dla bezpieczeristwa samolotéw pod-
czas lotow ,Slepych” t j. w nocy lub we
mgle wysokos$ciomierz odgrywa jak wia-
domo decydujgacag role. Wszystkie znajdu-
jace sie w uzyciu typy wysokosciomierzy,
posiadaja znaczne wady: podlegajga nie-
tylko dziataniom atmosferycznym, lecz
wskazuja réwniez réznice wysokosci, po
pewnym okresie czasu t. zn. opdzniaja
sie. Gtowna wadg ich jest jednak okolicz-
noé¢, ze pilotowi umozliwiaja stwierdze-
nie za ich pomoca jedynie wysokosci, na
jakiej samolot znajduje sie w danej chwili
nad poziomem morza i zmusza go do szcze-
gétowych badan mapy celem stwierdzenia,
na jakiej wysokosci leci ponad danym
terenem (o ile to jest wogo6le mozliwe
podczas $lepego lotu). Hans von Braun
miody 26-letni austr. wynalazt t. zw. wy-
sokosciomierz wzgledny umozliwiajacy
pilotowi w kazdej chwili i z cata doktad-
noscig orientacje co do wysokosci na
ktorej leci nad przelatywanym w danej
chwili terenem

Aparat ten zawdzigcza swe powstanie
pomystowi zmartego barona von Hiine-
feld, ktéry juz prawie popadt w zapom-
nienie kiedy mitody wynalazca po roku
mniejwiecej i zupelnie przypadkowo
natkngt sie w pewnym czasopiSmie na
artykut franc. profesora Jolly, w/g kt6-
rego ciato (przedmiot) traci na wadze
w miare oddalenia sie od powierzchni
ziemi, czyli od sity przyciaggajacej ziemie.

Po mozolnych prébach wudato sie
wkoncu wynalazcy zbudowaé na tej za-
sadzie model, ktéry poddawany byt réz-
nym doswiadczeniom i zmianom az po
2-letnich pracach doswiadczalnych wy-
nalazca Braun wspdlnie z inz. dypl.
Erwinem Sternem mogt zbudowaé rze-
czywiscie uzyteczny juz przyrzad i wy-
prébowaé¢ go praktycznie na samolotach
sportowych i komunikacyjnych.

Wysokos$ciomierz sktada sie z wahadta
krzyzowego obracanego moca silnika
z szybkoscia 1200 obrotéw na minute.
Przez krazenie krzyzowego wahadta na-
prezaja sie do pewnego stopnia zapomo-
ca dwoch ramiaczek widetkowych 2 spre-
zyny. Poniewaz ilo$¢ obrotéw oraz sita
naprezenia pozostajg na kazdej wysokosci
te same, przeto zmienia si¢ jedynie kaz-
dorazowo ciezar uwieszonych do wahadta
krzyzowego 4-ch gatek odpowiednio do
zasady Jolly’ego. Zmiana wagi jest oczy-
wiscie tak minimalna, ze daje sie wyra-
zi¢ tylko w miligramach.

Z chwilg dziatania reakcji na napre-
zenie sprezyn, ktéra jednoczeé$nie oddzia-
tywa na ramigczka wahadta takim spo-
sobem. ze je $ciaga wzglednie rozsuwa —
zmiana ta zostaje przekazana zapomoca
drazka na mechanizm zegarowy przyrza-
du. Tarcza (Zif erblatt) do tego mecha-
nizmu zegarowego zaopatrzona jest w
podziatke 100 stopniowa po jednym stop-
niu na kazde 5 mtr. ré6znicy wysokosci.
Druga pionowa podziatka wykazuje jedno-
cze$nie dang wysoko$¢é w 500 mtr. odcin-
kach.

Do napedu tego przyrzadu stuzy sil-
nik elektryczny zasilany przez akumula-
tor o 6 woltowym naprezeniu. Przyrzad
mechanizm, ktérego dostarczany jest

przez firma Zeiss, wazy obecnie tgcznie
z aluminjowa powtoka, silnikiem i aku-
mulatorem okoto 8 klg. Waga ta przy
fabrykacji seryjnej da si¢ prawdopodob-

nie i z tatwoscia zredukowaé¢ do 3 Klg.

Przy pierwszym wyprébowaniu goto-
wego juz modelu na lotnisku w Tem-

pelhofie pod Berlinem, w obecnos$ci przed-
fachowcéw, przyrzad,

stawicieli prasy i
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po wbudowaniu go do trdjsilnikowego
samolotu komunikacyjnego niem. Luft-
hansy, podczas lotu na wysokos$ci 2000
mtr. wykazat wybitng czuto$¢ i reagowat
np. przy podmuchach pionowych natych-
miastowem odpowiedniem odchyleniem
wskazowki.

Przyrzad Brauna zapowiada niewatpli-
wie powiekszenie bezpieczenstwa dla
komunikacji lotn.-W szczegélnosci podczas
nastajacych obecnie lotéw nocnych i lo-
tow we mgle w okresie jesiennym i zi-
mowym.

8.000 MIL NA LATAJACEJ tODZI

Swietny wyczyn, skiadajacy sie z lotu
doswiadczalnego na przestrzeni 8324 mil
oraz przelotu bez ladowania (wodowania)

z Gibraltaru do Mount Batter, Plymouth
(odlegto$¢ 1230 mil) byt zakoniczony
16. 9. 31 r. na todzi latajacej Krol. sit

powietrznych konstrukcji f-my Saunders—
Roe, Ltd w Cowes.

todzi
obsada

Dokonano go na dwuptatowej
latajacej zwanej ,Saro 7", ktorej
sktadata sie¢ z 6 os6b pod dowddztwem
por. lotnika C. H, Cahill. Byt to jeden
z dwu nowych wodnosamolotéw tego ty-
pu, o mocy 1500 km., zalecanych Min.
Lotnictwa, jako typ posredni miedzy dwu-
silnikowymi, a duzemi tréjsilnikowymi,
o sile 2100 km., todziami latajgcemi, uzy-
wanemi obecnie przez Krél. lotnictwo
wojskowe. Stosownie do przyjetego zwy-
czaju, urzedowa proba skladata sie z lotu
dtugodystansowego w warunkach przewi-
lotnictwa woj., a obrana
trasa prowadzita z Anglji do Portu Su-
dan, dla wyprébowania sprawnosci apa-

dzianych dla

ratu w okolicach podzwrotnikowych.

Catkowity przelot, diugosci 8324 mil,
odbyt sie bez wypadku w czasie od 15
sierpnia do 16 wrze$nia. Od startu do
ukonczenia lot odbywat sie przewaznie

dtuzszemi etapami, z ktérych 7 miato
dtugos¢ po 600 mil. W Algierze 1t6dz
przetrzymywata pomys$inie na kotwicy

wyjatkowo silny wiatr.

Przestrzen

Jupiter”,

Postep lotu wykazuje umieszczona
nizej tablica,

Nalezy zaznaczy¢, ze diuzsze postoje
mialy miejsce na Malcie, w Aboukir, Al-
gierze i Port — Sudanie, podczas Kkto6-
rych zostaty przeprowadzone préby lo-
kalne (miejscowe).

Ostatnie dwie godziny podczas prze-
lotu z Gibraltaru do Plymouth t6dz latata
o sile tylko dwuch silnikéw, co dowodzi,
ze maszyna rozporzadza powaznemi re-
zerwami mocy i duza miarg bezpieczen-
stwa.

,Saro 7" jest todziag latajaca,
struowana do uzytku wojskowego przez
Saunders — Roe Ltd. Jest ona wyposa-
zona w trzy silniki gwiazdziste ,Bristol-
chtodzone powietrzem,
szczone pod goérnym piatem i byta zbu-
dowana do lotow wywiadowczych na
petnem morzu i wybrzezach.
jest zbudowany
wazy przy peinym ‘tadunku
ponad 24000 Ibs (funtéw ang.).

Dtugos$é ptatu gérnego wynosi 88 stop,

skon-

umie-

Samolot catkowicie

z metalu i

najwieksza wysoko$¢ samolotu bez dwuch
cali 19 stop.
Cata przestrzen 8324 mil*).
czas lotu w przyblizeniu 90 godzin.
Srednia szybko$é 92,5 mil na godzine.

Catkowity

30,5 cm.
1609 mtr.

1 stopa =
1 mila =

Data Miejsca odlotu i przylotu Czas lotu
w milach

15. V111 319 Felixstowe — Plymonth

17. . 457 Plymouth — Hourtin 4 — 29
18. . 356,5 Hourtin — Berre (Marsylja) 3 — 36
19. 39 750 Berre — Malta 7 — 25
22. 1 966 Malta — Aboukir 9 — 20
28. 1073 Aboukir — Port Sudan 9 — 05
31. 1 883 Port Sudan — JezioroTimsal 10 — 45
8. IX. 201 Ismailia — Aboukir 2 — 05
9. ™ 966 Aboukir — Malta 13 — 02
11. 1 655,5 Malta — Algier 9 — 56
15 b 467 Algier — Gibraltar 3 — 30
16. 1230 Gibraltar — Plymouth 13 - 40



PODSTAWY SKUTECZNE]

Problem zaopatrzenia ludnosci cywil-
nej w maski przeciwgazowe jest réwniez
przedmiotem sprzecznych przypuszczen
ze strony os6b najbardziej moze miaro-
dajnych. Niestety rozpowszechnia sie
opinja, ze na wypadek wojny nie sposo6b
bedzie catag ludnoé¢ zaopatrzy¢ w maski
przeciwgazowe i ze z tego powodu ha
kazdy wypadek czeka jg bardzo ciezka
sytuacja.

To przypuszczenie z gory dowodzi, ze
niema moznos$ci przyjécia z pomoca lud-
nosci cywilnej pod wzgledem zaopatrze-
nia jej w maski przeciwgazowe w tym
stopniu jak tego konieczno$¢ bedzie wy-
magata. Jak juz w poprzednim artykule
wspomniatem, maske powinien w czasie
wojny posiada¢ kazdy bez wyjatku oby-
watel, niezaleznie czy bedzie miat moz-
nos$¢ schronienia sie do najbezpieczniej-
szego schronu przeciwlotniczo-gazowego.
Mylitby sie ten kto by przypuszczal, ze
schroniska przeciwgazowe sg przeznaczo-
ne wytacznie dla tych oséb, ktére nie
moga zaopartrzy¢ sie w maski, a wiec
miedzy innemi réwniez dla niemowlat,
kalek i chorych.

Schronisko przeciwgazowe jest tylko
uzupetnieniem maski, w ktérej godzinami
przebywaé nie mozna, dla oséb za$, kt6-
re badZz masek nie posiadaja badzZ ich
uzywacé nie moga, jest schronisko przeciw-
gazowe jedynym sposobem obrony, jednak
wykluczajgcym jakgkolwiek moznos¢ dzia-
tania w czasie napadu gazowego.

Osoba nie posiadajgca maski
stale przebywaé w poblizu
przeciwgazowego, a juz
w okresie alarmu lotniczego. Schroniska
przeciwgazowe musza by¢ instalowane
w takiej ilosci jak tego wymaga rzeczywi-
sta praktyczna potrzeba, a wiec przede-
wszyskiem tam gdzie znajdujg sie ciezko
chorzy, gdyz ich nie mozna transporto-
waé¢ z miejsca na miejsce. Nastepnie
wszedzie tam gdzie znajdujg sie lub be-
da sie musialy znalezé¢ niemowleta i oso-
by niedotezne. Dla os6b zdrowych i nor-
malnych nalezy w zasadzie przygotowac
taka ilo$¢ schronisk i to w takich miej-

musi
schroniska
bezwzglednie

scach, by one nie porzucajgc na czas
dtuzszy swoich zaje¢ i czynnosci mogly
odetchnagé¢, zmieni¢ maske Ilub pochta-

niacz, zmieni¢ ubranie spozy¢ positek lub
ugasi¢ pragnienie i t. p.

Do sytuacji jaka sie wytwarza w cza-
sie napadu gazowego, moznaby przyréw-
na¢ w pewnym stopniu przyktad zyciowy
z deszczem ulewnym podczas raptownej

burzy. W czasie burzy i raptownego
deszczu tempo ruchu na miescie ulega za-
sadniczej zmianie Ulewa zmiata na chwile
prawie wszystkich przechodniéw do
bram —mulice pustoszeja niemal zupetnie
w ciagu Kkilku lub Kkilkunastu sekund.
Zjawisko to nie nastgpitoby, gdyby kazdy
spodziewajagc sie ulewy wyszedt z domu
z parasolem, wzgl. w ptaszczu i obuwiu
nieprzemakalnem. Z drugiej strony osoby
nie posiadajace specjalnego interesu na
mieécie dla przyjemnos$ci nie wybiora
sie na spacer przewidujac nadchodzaca
burze, majac mniej pilne interesy odtozg
je i t. p. Stowem na ulicy bedzie sie
znajdowat ten kto bedzie musiat mimo, ze
bedzie odpowiednio zabezpieczony prze-
ciwdeszczowo.

Gdyby$Smy w czasie raptownego, ulew-
nego deszczu pozamykali bramy to pu-

bliczno$¢ na ulicach miasta znalaztaby
sie w bardzo krytycznej sytuacji. Sa
osoby, ktére majg zwyczaj studiowania

komunikatéow P | M-a, a zwtaszcza w
czasie letnim (urlop wycieczki), by sie
zabezpieczy¢ przed ewentualnem prze-
moknieciem — osoby ktére nie wierzg
P | M-owi, majg staie przy sobie parasol
lub nieprzemakalny ptaszcz — tych na-
pewno deszcz nie zaskoczy,

Deszcz i gaz sa S$rodkami napadu na
cztowieka, przed jednym i drugim czto-
wiek sie chroni prawie w identyczny
sposéb, gdy niema odpowiedniego sprzetu
i ekwipunku stara sie czempredzej schro-
ni¢ tam gdzie deszcz i gaz nie dochodza,
gdy go deszcz i gaz zaskocza na ulicy
ulegnie w jednym wypadku przemocze-
niu i moze sie przeziebi¢, w drugim za-
gazowaniu i zatruciu. Przed deszczem
i wptywami amosferycznemi cztowiek za-
sadniczo sie chroni budynkami, budynek
jednak nigdy nie wystarczy do tego by
nie zosta¢ przemoczonym, jak sie to moé-
wi do nitki. Przed gazem zasadniczo
cztowieka ochroni réwniez budynek, jed-
nak tak uszczelniony, by gaz do S$rodka
nie wtargnat. Rowniez i sam budynek
najlepiej uszczelniony przed zatruciem
nie ochroni, gdyby cztowiek nie posiadat
maski przeciwgazowej. Tym czem dla
pogody jest stuzba P11 M-a, tem dla
napadu lotniczo-gazowego stuzba obser-
wacyjno-meldunkowa.

Zachodzi wiec pytanie czy jezeli czto-
wieka sta¢ nato, azeby sie wyekwipowat
w parasol przed deszczem, ptaszcz nie-
przemakalny, kalosze i t. p., nie byto go
sta¢ na to, azeby sie zaopatrzy¢ w maske

OBRONY PRZECIWGAZOWE]

przeciwgazowa, ktorej koszt nie przekro-
czy ceny zadnego przedmiotu deszczo-
chronnego, jezeli kazdy przecietny cywi-
lizowany obywatel kraju chroni sie¢ w do-
stateczny sposéb przed deszczem i posia-
da na to S$rodki, to dlaczego niemdgiby
znalez¢ Srodkoéw i poswieci¢ je na obro-
ne wiasnego zycia.

Kwestja uszczelniania budynkéw przed
gazem moze by¢ zidentyfikowana prawie
zupetnie z koniecznos$cig uszczelniania
i reparacji przeciekajacych dachéw, stro-
pow i t. p. remontem zniszczonych i za-
nieczyszczonych mieszkan. | jedno i dru-
gie musi by¢ przeprowadzone by mozna
bezpiecznie mieszkac.

Gdy wiec weZmiemy za podstawe ko-
nieczno$¢ ekwipowania przez pewne in-
stytucje swojego personelu w uniformy,
obuwie, ubrania L ochronne robotnicze
i t. p. Zaliczy¢ tu mozna policje, kole-
jarzy, pocztowcéw, drogowcoéw, tram-
wajarzy, stuzbe magistracka, :woznych
i stuzbe prywatng, to jasnem jest, ze
instytucje te pamieta¢ beda i o tem mi-
nimalnem uzupeinieniu w maske przeciw-
gazowa.

Osoby, ktére nie posiadaja zadnego
stuzbowego dodatku na wyekwipowanie,
beda musiaty i mogly bez zadnego
uszczerbku dla swoich funduszéw za-
kupi¢ maske przeciwgazowa. Dotad nikt
nigdy nie robit tragedji z tego powodu,
ze jak deszcz pada trzeba mie¢ parasol,
jak jest zimno trzeba wtozy¢ palto,
a zreszta kazdy przecietny obywatel ma
buty lub trzewiki, gdyz nie chce chodzi¢
boso.

Zastanéwmy sie trzezwo nad tem czy
kazdy obywalel nie moze posiada¢ wta-
snej maski przeciwgazowej

przeciez nie kosztuje wiecej jak 20 zi.
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II-gi MARSZ W MASKACH
PRZECIWGAZOWYCH

W WARSZAW IE

Jak juz donosiliSmy w Nr. .21 ,Lo-
tu Polskiego” w dniu 25 pazdziernika
b. r. odbyt sie¢ w Warszawie Drugi Marsz
w Maskach Przeciwgazowych, zorganizo-
wany przez Komitet Stoteczny L. O.P. P.
pod protektoratem Szefa Dep. Zdrowia
M. S. Wojsk, i V-Przewodniczagcego Pan-
stwowej Rady Wychowania Fizycznego,
gen. dr. St. Roupperta, w obecnosci pre-
zesOw Zarzadu Giéwnego i Komitetu Sto-

L. O. P. P. pp.: dr. Z. Marty-

nowicza, radcy St. Floryanowicza, skarb-

T. lllinicza-Zeydla, dyr. Wyrzykow-

skiego, dyr. Markowskiego, oraz licznie

zgromadzonych gosci z posréd witadz woj-
skowych i cywilnych stolicy.

U goéry: cztonkowie Komitetu organiza-

cyjnego, po $rodku: meta z Al. Ujazdow-

skiemi, u dotu: przemarsz druzyn zenskich

przez ulice Warszawy, oraz jedna z.dni- j
zyn meskich na trasie.



Z KRAJU

W poprzednim numerze ,Lotu Polskie-
go" ukazata sie wzmianka o nabywaniu
przez przemyst krajowy drozszych masek
i pochtaniaczy niemieckich, pomimo, ze
polskie nie ustepuja im w dobroci, a sa
znacznie od nich tanisze, przyczem cena
maski polskiej podana zostata na 16 zi.
i pochtaniacza $rednio (sg tansze i droz-
ze) na 6 zt. Wobec szeregu zapytanh w
tej; sprawie nalezy podkresli¢, ze 16 zh.
kosztuje maska wtasciwa to znaczy
maska bez pochtaniacza; 6 zt. kosztuje
Srednio pochtaniacz. W ten sposéb cena
maski korhpletnej (t. j. maski witasci-
wej z pochtoniaczem) wynosi 22 zt. Cena
ta moze by¢ cokolwiek wyzsza lub niz-
sza w zaleznosci od rodzaju nabywanego
pochtaniacza. Przy nabywaniu .maski
kompletnej nie dolicza sie nic za puszke
do niej.

Ceny na kompletne maski przeciwga-
zowe, ich czesci skladowe i sprzet posia-
dany przez Skiadnice Zarzadu Gitéwnego
L. O. P. P, sa oznaczone w Kkatologu,
wysytanym przez skiadnice na kazde
zadanie zainteresowanych firm.

FRANCJA

W jednem z pism francuskich ukazat
sie artykut na temat roli dymu w czasie
bitwy. W dawniejszych czasak narzekano
na dym, Kktéry wydzielat proch przy
strzelaniu, zdradzajagc tem samem potoze-
nie strzelajgcych. Teraz zmienito sie to
radykalnie, a brzy systenie krycia sig
pole bitwy wyglada dzisiaj jak pusta
szachownica. Dym natomiast zyskat zna-
czenie jako zastona celu przed okiem
wroga. Juz podczas ostatnich bitew w
roku 1917 artylerja niemidcka uzywata
granatéw dymiacych w celu o$lepienia
obserwatoréw francuskich, to samo czy-
nita potem artylerja francuska.

W Niemczech, w Rosji, w Ameryce
poczyniono sporo doswiadczen z mgla
sztuczng w celu ochrony przed atakiem
powietrznym lub dla maskowania' oddzia-
6w w marszu. Trzeba jednak wybraé
odpowiednig pore dnia i warunki atmo-
sferyczne, aby manewr ten sie udal,
czgsto bowiem wykwitajacy nagle obtok
dymu moze wskaza¢ nieprzyjacielowi
cel do obstrzatlu t. j. pewna przestrzen,
na ktoérej znajduje sie zywy cel.

Duze zastosowanie
zwtaszcza w armji niemieckiej,
dymowe, ktdre nadaja
przy dokonywaniu wywiadéw konnych
i motocyklowych. Zastony dymowe na-
daja sie doskonale do takich objektow

teraz,
Swiece
sie do uzycia

znajduja

ot P O L S K |

jak np. mosty, brzegi rzek, punkty obser-
wacyjne.

Niemcy stosuja obie metody: S$cisle
chemiczng i artyleryjska. Mozemy by¢
pewni, ze pracujag oni nad nowemi spo-

sobami, a moze nawet maja juz
Srodki, ktére utrzymuja w tajemnicy.

nowe

JAPONJA

W toczacej sie obecnie wojnie (albo
zatargu jak chcg Japonczycy) japonsko-
chiniskiej wielka role odgrywaja samototy,
ktére obrzucajag bombami miasta chinskie,
badz tez punkty koncentracji wojsk
chinskich, Oczywista rzecz, ze chinczycy
niewatpliwie nie zechcag pozosta¢ dtuzni.

Wykrycie nalotu samolotéw nieprzyja-
cielskich w takim czasie, ktéry pozwolit-
by uniemozliwi¢ lotnikom wykonanie na-
padu, ma pierwszorzedne znaczenie.
Ostatnio armja japonnska wyposazona zo-
stata w aparaty podstuchowe nadzwyczaj
czute, ktéore pozwalaja wykrywaé¢ samolo-
ty nieprzyjacielskie (przelot wiasnych be-
dzie uprzednio, sygnalizowany) w promie-
niu 30 — 50 kilometréw, podajac réwno-
cze$nie jaknajdoktadniej wysokos$¢ i kie-
runek lotu. Biorac pod uwage, ze prze-
cietna szybko$¢ samolotu bombardujgcego
wynosi 200 km/godz., nalezy stwierdzi¢,
ze zagrozony os$rodek bedzie poinformo-
wany na 10 do 15 minut i bedzie miat
moznos$¢, nadlatujacych lotnikéw nieprzy-
jacielskich odpowiednio przywita¢ przy
pomocy witasnego lotnictwa mysiiwskiego,
karabinbw maszynowych i art. przeciw-
lotniczej. Dzieki zatem wprowadzenym
aparatéy podstuchowych Japonczycy be-
da mogli uniemozliwi¢ nieprzyjacielowi
zaskoczenie.

STANY ZJEDNOCZONE

W Stanach Zjednoczonych skonstruo-
wano niedawno nowy typ maski przeciw-
gazowej. Maska ta jest nieco wieksza od
maski normzlnie uzywanej. W przedniej
czesci maski witasciwej jest wmontowany
bardzo pomystowo skonstruowany prze-
wéd umozliwiajacy rozmowe. Dzieki zao-
patrzeniu tego przewodu w odpowiednig
membrane stowa nie ulegaja znieksztatce-
niu co ma duze znaczenie, zwtaszcza przy
tolefonowaniu w masce. Przenikanie gazu
przez przewdéd jest uniemozliwione. Na-
razie maski tego typu wykonane w nie-
licznej ilosci stuza jedynie do celéw nau-
kowych Niewatpliwie jednak po osta-
tecznem udoskonaleniu tej maski zostanie
ona wprowadzona jako wyposazenie stuz-
by tacznosci w polu.
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CHEMJA W ROLNICTWIE

Ogromne straty co rok ponosi rolni-
ctwo przez $nie¢ i gtownie. Obizaja one
ilos¢ i jakos¢ plonéw do 30—50%-

Snieé i glownia sg to grzyby pasorzyt-
nicze. Snieé¢ wystepuje tylko ha pszeni-
cy. Ziarna opanowane nia, wypeinione
sg czarnym proszkiem. Proszek ten sg
to drobne zarodniki $nieci. Poczatkowo
przy roztarciu jest ten proszek mazisty,
po wyschnieciu staje sie on kruchym.

Podczas mitocki z ziarn rozbitych wy-
sypuja sie zarodniki, ktére przylegajg do
powierzchni ziarn zdrowych i zarazaja je
podczas kietkowania. W ten sposéb jed-
no zasniecone ziarno zaraza setki roslin.

Snie¢ ma zapach nieprzyjemny, przy-
pominujacy troche zapach $ledzi. Stad
tez pochodzi prawdopodobnie nazwa $nie¢
cuchnaca.

Gtownia wystepuje na pszenicy, owsie,
jeczmieniu i zycie.

Na polu tatwo jest pozna¢ kiosy opa-
nowane gtownia, gdyz sypia sie z nich
czarne zarodniki. W poézZniejszym okresie
to jest po dojrzeniu zbéz, stercza na polu
opanowanym puste osady kitosowe bez
ziarn i plew, jest to tak zwana gtownia
pytkowa.

Jezeli z ktoséw opanowanych gtowniag
nie wysypuje sie proszek, lecz pozostaje
w ziarnie az do zniw i dopiero przy
mitéceniu  wysypuje sie podobnie jak
u $nieci, jest to tak zwana gtownia zwarta.

Obrona przed $nieciag zmierza¢ musi
do idealnego oczyszczenia ziarna, do za-
bicia

zarodnikéw znajdujacych sie na

ziarnie, wzglednie do zahicia grzybni
wewnatrz ziarna.

Sprawa ta byta bardzo trudnag, ktéra

wymagata szeregu lat doswiadczen. Obec-
nie powszechnie jest uznanym ze zapo-
biec wystapieniu $nieci lub gtowni mozna
Srodkami chemicznemi. Walka chemicz-
na w tym wypadku daje bardzo dobre
wyniki, Przeprowadzaé¢ jg mozng za po-
moca ptynéw i proszkéw. Do walki tej
stosowa¢ mozna: 1) formaline, 2) siarczan
miedzi.

Preparatéw patentowanych stosowa-
nych do tych celéw jest na rynku kilka
gatunkéw pod réznemi nazwami. Na
uwage zastuguje 1) Ziarnik, 2) Uspulun.

Do odkazania ziarna od $nieci lub
gtowni stosuje sie formaling w roztworze
0, I°/00 W ptynie tym moczy sig¢ ziarno
przeznaczone do siewu przez 15 do 30
minut, poczem przed siewem ziarno prze-
susza sie. Zamiast moczenia mozna ziar-
no siewne utozone w pryzme opryskiwac
formaling przy pomocy opryskiwaczy,
wzglednie nawet zwykiymi konewkami
ogrodniczemi.

Siarczan miedzi stosuje sie w roztwo-
rze wodnym 1%. Ziarno siewne w roz-
tworze 1% siarczanu miedzi trzyma sie
przez 5 minut poczem sypie sie je na
kupe gdzie pozostaje tak przez 1 do
1,5 godziny, poczem natychmiast przesu-
sza sie je.

Przy opryskiwaniu opryskiwaczami
roztworu siarczanu miedzi stosuje sie
2 do 2,5 litrow cieczy na 100 kg. ziarna.

Ziarnik jest $rodkiem patentowanym
firmy Azot (sp6tka akcyjna w Jaworznie)
Uspulun jest srodkiem Niemieckim. Dwa
te preparaty stosuje sie na sucho.

1 [ Akcja odkazania polega na dokiadnym
opyleniu ziarna temi proszkami. Do mie-
szania ziarna z proszkami stuzg specjalne
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aparaty blaszane w formie beczek, ktoére
wewnatrz posiadaja pewien rodzaj skrzy-
det, stuzacych do dokladnego mieszania
ziarna. Beczka taka ze skrzydtami umie-
szczona jest ruchomo na'specjalnych no-
gach. W braku specjalnego aparatu moz-
na ziarno siewne zaprawia¢ w zwyktych
beczkach.

Na 1 kg. ziarna stosuje sie 2 gr. ziar-
niku. W takim tez podobnym stosunku
i preparat Uspulun,

Ziarno przeznaczone do odkaza wsy-
puje sie do aparatu, nastepnie* potrzebng
ilo§¢ proszku, poczem aparat zamyka sie
i obraca sig nim za pomoca specjalnej
raczki, przez 4 do 5 minut. Po wykona-
niu tych czynnosci ziarno gotowe jest
do siewu.

Zaprawianie czyli odkazanie ziarna
na sucho jest tatwiejszym i pretszym spo-
sobem od zaprawy na mokro, moze wiec
je wykonywa¢ kazdy, bez uprzedniego
przygotowania.

Ziarno zaprawiane (formaling, siarcza-
nem miedzi, lub proszkami trujagcemi na
sucho) jest nie zdolne do uzytku spozyw-
czego, to tez polecanem jest zaprawiacé
tylko takie ilosci, ktére potrzebne sg do
siewu.

W roku 1931 w Rosji Sowieckiej
Osoawiachim (nie bede wspominal co to
jest Osoawiachim, gdyz czytelnicy, Lotu
Polskiego, juz niejednokrotnie spotykali
sie z tg nazwg na tamach tego pisma)
wydat barwne tablice ilustrujagce zapra-
wianie ziarna $rodkami chemicznemi na
sucho. Tablice te przedstawiajg robotni-
ka, ubranego w kostjum i maske przeciw-
gazowa, obracajagcego aparatem. Napisy
na tablicy sa apelem Osoawiachimu do
wszystkich robotnikéw, aby przed siewem
zaprawiali ziarno $rodkami chemicznemi.
Obok tych napiséw sa inne, nawotujace
do uzywania przy tej pracy kostjumoéw
i masek przeciwgazowych, gdyz powsta-
jacy pyt przy obracaniu aparatem jest
zabdjczy dla cztowieka.

Pod spodem tablicy umieszczone sag
rysunki, przedstawiajace mycie sie ludzi.
Napisy nawotuja do mycia sie po ukon-
iU (grEnyL

Barwne tablice te rozmieszczane sa
razem z tablicami ilustrujgcemi obrone
przeciwlotnicza i gazowa.

KURS INSTRUKTOROW LOTN. i o- P. L. w TARNOPOLU

Siedza od lewej strony pp.: E. Reiser, 'M. Wojewoé6dzki, ptk. dypl. Wojtkielewicz
(przewodniczacy) prof. Haliczer i kpt. Kuligowski.
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Konstr.-pilot W. WOYNA.

Model ten kategorji B otrzymal na
konkursie Komitetu Stotecznego L. O. P P.
28 czerwca r. b. pierwsza nagrode. Po-
siada bardzo réwny lot z reki i krotki
start z ziemi. Startowa¢ moze na kot-
kach lub bez, tylko na samych ptozach.

Koétka o $redn. 3 cm. osadzone na

OKRZYPLO -
JTER NYSOK. —— 3-1

[

Bambus s.i 20O

KIERUNKOW Y —. 3*1
KADLUB -L istwy drew. 4*4
PODWOZIE —
KOZIOLEK
SMIdtO
i PIERSCIEN

BAMBUS 4*1 .
<= E .
CIASNACE S$RED.300

X DRUTU

40 0 n W m

Nie zwlekaj!

M ODEL

P O L S K I

B.-W.

osiach z aluminjowego drutu przymoco-
wanych oddzielnie do kazdej goleni pod-

wozia.

Dtugo$¢ startu dwa metry.

Wa-

ga catkowita modelu ,wynosi 80— 90 gr.
Podwozie modelu wykonane z bambuso-

wych
dwojny kadtub,

ALUN. 1.

listewek o wym. 4X1 mm.

gwarantujacy

Po-
zupetng

Nr. 22 - 23

sztywnos$¢, zrobiony jest z listewek lipo-
wych Ilub olszowych o wym. 4X 4 mm.
Obsada do $migta, wykonana z blachy
mosieznej 2,5 mm., (1,5 X L5 mm.) za-
bezpieczona od zsuniecia sie, podpédrka
z drzewa. Guma przeciggnieta nad belka
kadtubowa.

Odlegto$¢ miedzy haczykami 80 cm.
podtug regulaminu konkursowego. Dtu-
go$¢ gumy 3 metry 2X 2 mm., ziozonej
w cztery nitki. Gdyby waga modelu by-
tu wieksza nalezy bra¢ 4,5 mtr. gumy zto-
zonej w sze$¢ nitek.

Ster wysokos$ci umieszczony nierucho-
mo zbudowany z bambusu 3 X | mm.,
usztywniony listewka drewniang profilo-
wang 6 XL5 mm. Ster boczny osadzo-
ny jest na pierscieniu z drutu aluminjo-
wego o S$rednicy 1 mm., moze by¢ przez
wysuwanie piescienia nastawiany odpo-
wiednio do potrzeby. Przez pierscien
przechodzi guma do tylnego haczyka.

Skrzydto silnie osadzone na suwaki
wraz z koziotkiem moze sie dowolnie dla
regulacji, przesuwaé¢ po kadtubie oraz
zupetnie z niego zdejmowac.

Za pokrycie stuzy cienka bibutka do-
wolnego koloru. Delikatna konstrukcja
modelu nie pozwala na pokrywanie go
materjatem mocniejszem.

Model ten przy powyzszem daje bar-
dzo dobre wyniki.

Réwniez mozna do budowy uzyé¢ li-
stewek z balzy jak réwniez zmniejszy¢
wage caltego modelu przez budowe ka-
diuba z beleczek cienszych oraz jeszcze
delikatniejsze wykonanie czesci bambu-
sowych jak réwniez i $migta, ktére mo-
zna doprowadzi¢ do wagi 7 gramow.

Dzieki swojej lekkosci model ten po-
siada w wysokim stopniu zabezpieczenie
od uszkodzenn podczas ladowania na
odkrytem terenie.

Najlepsze warunki lotu, to
dnie przy lekkim wietrze.

gorace

Narody, ktore zwlekajg zostajg zwyciezone!

W tej chwili zapisz sie na cztonka L. o* p. P.

Przetam swag lekkomys$lng obojetnosc!
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DZIAL MLODZIEZY

W SPRAWIE

W Nr 19 ,Lotu Polskiego" zacheca-
tam mitodziezl) do wypowiadania sie w
,Dziale miodziezy" na temat — co myslg
o lotnictwie? Wezwanie to — zostato bez
echa.

Dlaczego?

Czy dlatego, ze mitodziez wogéle nie
interesuje sie lotnictwem, czy dlatego, ze
o niem pisa¢ nie chce, czy nie Ilubi?
0 brak zainteresowania, nie posadzam
og6tu miodziezy — Najlepsze tego dowo-
dy, miatam, rozmawiajac ostatnio na te-
mat lotnictwa z matemi ,Bgkami" klasy
wstepnej, z dorastajacemi pannami klasy
Vlil-ej, wreszcie z mtodzieza meska, ma-
jaca w roku tym otrzymaé mature. We
wszystkich tych $rodowiskach, otoczyt
mnie ttum zaciekawionych twarzy... Wy-
powiadano sie mniej lub wiecej $miato,
potoficjalnie, z poza plecéw kolegi, lub
z poza ramienia kolezanki.

Najodwazniejsze byty mate ..Baki'. —
Chtopcy opowiadali mi. ze maja modele
samolotéow w domu— Zdzisiowi wujaszek
dat na imieniny taki — z ruchomg $miga!
(A jakze!) Felu$ lubi rysowaé¢ samoloty
1 hydra (pokazuje rysunki) Ry$ i Jurek
stanowczo zostanag tylko lotnikami!.,. Ja$
ma wujaszka kapitana-pilota!!l A Ce$
robi z papieru mate modele, ktére pré-
buje puszczaé w parku Ujazdowskim
i taziencach...

Lotnictwo dla tych ,Bakoéow" jest piek-
nem marzeniem — Jest czem$ imponuja-
cem tak — jak dla naszych dziadéw
i ojcow imponujaca rzecza i marzeniem
rycerskiem byta pradziadowska karabela,
wiszgca na pasie stuckim w rogu salonu.

Mate dziewczynki na inny tad tez
mys$la o lotnictwie — Samolot, latajacy
wysoko na tle biekitnego nieba, przypo-
mina im wielkiego, pieknego ptaka -~"Sa-
me chciatlyby lata¢,.. Zazdroszcza Dziuni,
ktora Tatu$ (pilot) wzigt kiedy$ na samo-
locie do Deblina — Dziunia siedziata
caty czas na kolanach u Mamusi i uda-
wata wielkiego zucha, nawet podczas vi-
zage'y... Nieprzyjemnie jej tylko byto,
kiedy motor Tatu$ zamknat i zrobito sie
cicho — bo miata wrazenie, ze spada...
Zawotata wtedy:

— ..Chce wysiadaé... Wole wiecej nie
lataé, .".

Ale, Mamusia narazie nie pusécita z ko-
lan — W chwile potem dopiero, kiedy
na miekkiem poscielisku z murawy, kota
samolotu zatrzymaty sie po diuzszem fa-
listem rulowaniu — Dziuni pozwolono
wysigé¢. Wtedy nasza bohaterka odzy-
skata kontenans 1 nie chciata zdja¢ ma-
tej, skoérzanego hetmu, ktéry miata na
gtéwece. .

Dziuni
tatusia

zazdroszcza kolezanki, ze ma
lotnika — Innej céreczce lotnika

zazdroszczag do tego stopnia, ze jedna
mata poetka napisata o niej wierszyk
konczacy sie:

U Patrz artykut p. t. ,Kadra Przy-
sztosci.

S K |1

ANKIETY

Jakze szcze$liwg jest
Surynéwna Halusia,
Ze ma lotnika Tatusia".

Halusia im na to odpowiedziata, ze
niebardzo jest szczes$liwg, bo ,czesto sie
0 tatusia musi niepokoic¢".

Tyle mi powiedziaty mate ,Baki".

Mtodziez dorastajgca ograniczyta sie
do suchych relacji, ze nalezy do L.O.P.P.,
ze lubi filmy lotnicze i powiesci lotnicze
(panienki), ze Ilubi pracowaé¢ w koétku
lotniczem i modelarniach szkolnych (chto-

pcy) i. koniec..
Chcac wydoby¢ z mitodziezy bardziej
szczere i bezposrednie relacje — od-

bytam w tych dniach wedréwke po gim-
nacjaeh panstwowych i prywatnych, skta-
dajac wszedzie zaprojektowanag przezem-
nie ankiete.

PP. Dyrektorzy i Dyrektorki Gimna-
zjow przyjeli mys$l mojag zasadniczo bar-
dzo zyczliwie — (mimo nawatu zajec
szkolnych) — rozumiejgc, jak doniosta
rzecza dla przysztosci Kraju jest zainte-
sowanie sie lotnictwem przysziego spote-
czenstwa — ktérem teraz jest miodziez
nasza.

Narazie bylam w pieciu najwiekszych
Gimnazjach: (Prywatne gimn. P. Zyberk
Platerowny i P. Wojciecha Gorskiego,
oraz panstwowe: im. Krélowej Jadwigi,
im. Stefana Batorego i im Czackiego.

W Gimnazjach tych, w ktédrych nauki
prowadzone sg wzorowo, a uspotecznie-
nie uczni przez Szkote jest duze — an-
kieta powinna wyda¢, jak najpomys$lniej-
rezultaty.

Co sie robi w tych szkotach dla lot-
nictwa?

Gimnazjum P. Plateréwny prowadzi
systematyczng propagande lotnicza, anga-
zujac prelegentéw na poszczeg6lne odczy-
ty i kursa przeciwgazowe i lotnicze
1 urzadzajac filmy i pogadanki z tego
dziatu.

Gimnazjum meskie im. Sw. Wojciecha
(p. W. Goérskiego) ma zamiar na jesieni
réwniez zorganizowaé¢ szereg odczytow,
zapraszajac na prelegentéw fachowcow.

Gimnazja panstwowe posiadajg swoje
,Kota Lotnicze" na kférych majg zamiar
rozpisana ankiete przeprowadzic.

Jakze mito jest patrze¢ na te zastepy

miodziezy, pracujgce w tak odmiennych
od naszych warunkach, na te ,kadry
przysztego spoteczenstwa", ktére uczag

sie mys$le¢ i czu¢ w Wolnej Pclsce, w zre-
formowanych szkotach i pigeknych gma-
chach szkolnych,

Boze Drogi, gdziez to sie podzialy te
diugie ciemne korytarze, mate salki re-
kreacyjne, niskie i przetadowane klasy?
Wszedzie teraz oddzielne gmachy szkolne
otwieraja naosciez podwoje dla reform

i wiedzy, olbrzymie klasy patrza ogrom-
nemi oknami na stonce, lub ogrody.
Wszedzie mys$l dziecieca i mioda budzi
sieg do lotu, zachecana i pobudzana —

a nie ttumiona i petana, jak dawniej.
Jakie rezultaty dla lotnictwa, dla jego
wielkiego przeznaczenia da¢ powinna
obecna szkota — ,taka" szkota — jezeli
my wychowani w ucisku i gnebieni —
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umieliSmy stworzy¢ bujne, cho¢ miode
lotnictwo obecne?

Pod koniec listopada podamy do dru-
ku rezultaty ankiety. Dowiemy sie co
w ,takich" szkotach miodziez mysli o lot-

nictwie i co czuje dla lotnictwa?

Czy mys$li powaznie, czy czuje gte-
boko?
Czekamy.

J. Putiatycz-Surynoaa
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OPOWIADANIA PRAWDZIWE

Leci porucznik M. na front.

Leci nad gestwag kedzierzawych sosen
i ztotych brzézek. Ponad szachownicag z64-
tych rzysk i czarnych podorywek. Prze-
cina I$nigce wstegi strumienid, zniza lot,
bo w falistem wgtebieniu mrowi sie nie-
przyjacielska piechota.

Karabin maszynowy! taduje goraczko-
wo, chce strzelaé... A tu cisza... Nie po-
maga szarpanie, ani przeklenistwo .,

Cisza...
Zacigt sie... Trzeba wracaé, trzeba
wracac!
'k *
Kto winien? Zbrojmistrz Sadetko.

Dawa¢ go tu!

Z podetba patrzy porucznik na wy-
prostowanego Jak struna zbrojmistrza. Pa-
trzy i milczy. Zaciat sie ze ztosci, jak ten
karabin maszynowy i . milczy. Wreszcie

wota:

— ,Sadetko! . Polecimy! Bedziesz
strzelat"

— ,Czy mam sie przypasaé, panie
poruczniku?"

— LNie!"

Nie — to nie... — (mys$li Sadetko) i
salutuje stuzbowo:

— ,Rozkaz".

Polecieli.

,Panienko Przenajswietsza" — modli

sie Sadetko przy pierwszym ostrym
rage'u”...

Strzela¢ nie moze + musi sie trzymac
maszyny, ktéra wyczynia cudaczne akro-
bacje:

,Beczki",

1

Poci sie nasz Sadetko.

Wtosy pod hauba deba mu stajg, zagb
na zab nie trafia...

,Byle tylko nie wylecie¢, byle tylko
nie wylecie€... Panienko PrzenajsSwietszal?

Oczy mu ze strachu na wierzch wy-
chodza. Oddechu ztapa¢ nie moze.

LVi-

,Korkociagi!”, ,Loopingi!”

Wyladowali...

Na drugi dzien Sadetko wzigt sie do
karabinu. Wypucowat go, jak cacko.
Wstazki wysmarowat naftg i ,O zadnej
szczegble nie przepomniat!"

A porucznik M?

Porucznik M. poleciat na front. Do
ostatniej kulki wszystko wystrzelit z ka-
rabinu i bardzo, bardzo zadowolony byt

Teraz nawet, po tylu Tatach, Kkiedy
opowiada o Sadetce uémiecha sie i popra-
wia na gtowie czapke na ktdrej przybyto

gwiazdek i paskow.
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J. ORLOWSKI.

P O L S K I Nr.

22— 23

Centkowana hjena

NOWELKA

Zycie mi juz zupetnie zbrzydto.

No bo prosze sobie wyobrazi¢. Rano awantura ze stuzg-
ca, na obiad awantura z tesciowa, na kolacje...

Ech nie méwmy juz o kolacji w tych ciezkich czasach.
Jedyne co mi jeszcze pozostato, to podwieczorek. ,P6t czar-
nej" w Italii.

Alisci i to mi zatrudno. | to kto? Ministerstwo Os$wiaty.
Panowie rozumiejg?! Mi-ni-ster-stwo O-swia-ty.

A jak to byto opowiem.

Wczoraj przychodzi moja cérka ze szkoly i powiada, ze
teraz wprowadzono nowag metode nauczania przyrody.

— Dobrze—powiadam—a na czemze ta metoda polega?

— Ano, prze tatusia, jak jest mowa o jakiem$ zwierze-
ciu, to trzeba mie¢ obrazek takiego zwierzecia i wklei¢ do
kajetu.

— | ¢c6z z tego?

— A nic, tylko, ze na jutro mamy ,centkowang hjene";
jak nie bede miata centkowanej hjeny w kajecie, to dostane
dwoje.

— Masz tu ztotéwke, Idz, kup sobie centkowana hjene.

Ale kto ma teéciowa, ten nigdy nie moze by¢ pewny
dnia ani godziny. Ponury bas takiej traby jerychonskiej spad-
nie nan napewno w najmniej oczekiwanym momencie, albo-
wiem; ,Teéciowa to jest teSciowa" powiedziat Sokrates i umart.

Ja mysle, ze umart. Jabym réwniez uczynit to samo ale
$Smieré, nie przychodzi na zawotanie.

Tak tez i na mnie spadt wdzieczny baryton mojej belle
mere'y.

— Sumienia
dziecko na taka stote.
hjeny?

Masz djable kaftan. Wiedziatem, ze wszelka dyskusja
jest w tym wypadku rzucaniem grochu of$eiane. Poszediem.

Deszcz leje, jak z cebra, btocko obrzydliwe, zimno brr...
Wchodze do pierwszej z brzegu papeterji.

— Centkowana hjena? Przepraszam,™niestety niema.

Tak obszedtem 365 sklepéw =z papierosami, zabawkami,
galanterja, kosmetykami i... czy ja wiem wreszcie jakich?”™ Nig-
dzie hjeny nie dostatem, za to moja cérka dostata dwoje. By-
tem wszedzie tylko nie w ,ltalji" gdzie miatem dosta¢ zaliczke
od mego wydawcy.

Z gorycza w sercu wracatem do domu. Naprawde zycie
mi obrzydio. Mialem juz przedsmak burzy, jaka sie rozpeta
nad moja nieszczesna gtowa. Ani hjeny (obrazek) ani pienie-
dzy (zaliczka) palto i ubranie przemoczone (deszcz). Jcdnem
stowem rezygnacja, zupeina rezygnacija!

Doszedtem do (jtakiego momentu psychicznego, Kkiedy
cztowiek wazy sie na najstraszliwsze rzeczy. Albowiem wszyst-
ko mu juz jedno.

I w takiej chwili"spotkatem |Bolka, mojego przyjaciela,
skadingd bardzo mitego cztowieka i pilota w jednej osobie.

— Chcesz lecie¢ do Poznania?

— Dlaczego nie miatbym chcie¢?

— No to jedziemyl

— Jakto juz?! zaraz?!

rzeczywiscie trzeba nie mieé¢, zeby gnacé
Nie mozesz sam po6js¢ kupic jej tej

— Tak, zaraz.
— Ano! Wszystko mi jedno! Lecimy!
Samochéd, lotnisko, krétkie formalnosci, diuga kurta

skérzana, hetm, okulary, warkot motoru, pas...

Oderwalismy sie od ziemi.

Roze$miatem sie histerycznie na mys$l o piorunach jakie
ciska¢ bedzie na mnie tesSciowa, piorunach ktére mnie nie do-
siegna.

Chrapanie motoru, miarowe, réwne dziwnie, uspakajaco
dziatato mi na nerwy. LecieliSmy prosciutko, jak po strunie.

— Jak to dobrze, ze w powietrzu nie rzadzi Magistrat—
pomys$latem — przynajmniej nie trzesie jak na warszawskich
brukach.

Przeciaggnetam sie wygodnie, rozwartem rados$nie ramio-
na i chionatem rozkoszny $wiezy powiew wiatru wraz z pe-

dem samolotu, wpadajacy na mnie. Byto mi dobrze i lekko
na duszy.
Alisci w pewnej chwili poczutem do$¢ niedelikatny

szturchaniec. To Bolek.

— Co sie stato? -

— Pekta rurka od benzyny. Moze nam cata uciec.

— No wiec co?

—e Styszysz jak kapie? Moze by¢ katastrofa!

— Rzeczywiscie! Tuz koto mnie co$ najwyrazniej kapato.
Wiosy stanety mi na gtowie deba.

— Co robi¢?!

— Przytrzymaj rurke palcem. Moze jako$ dolecimy.

Odszukatem kapigce miejsce, przycisnagtem palcem. Nie
kapie. Naciskam mocniej — kapie. Nic nie pomaga. Kap! kap!
kap!

— Jezus! Marja! Bolek! Ciggle kapie!

— Sprébuje ladowac!

Aeroplan poczat zwolna zes$lizgiwaé sie z przestworzy
ku ziemi. Nie powiem, ze dostatem torsji bobym zetgat, ale do-

stownie poczutem kiszki w zebach. Brrr... co za ohydne
uczucie.

— Wyladujesz?

— Djabta tam! Las pod nami.

— W tej chwili stato sie co$ strasznego! Zgrzyt! Huk!
Wstrzas i...

Obudzitem sie na ziemi dostownie zlany potem.

Pierwsze osoby jakie ujrzatem nad soba to byta tescio-
wa w~papilotach i moja zona.

— Co sie stato? Gdzie ja wtasciwie jestem?

— Jakto co sie stato? Wyprawiasz takie awantury po
nocy, ze caly dom postawite$ na nogi.

— Jakto?

— No taki
a potem licho wie poco dzwonisz,
czysz jak bawoH

— O zaraz jak bawét Czy rzeczywiscie tak wrzeszczatem?

W krétkiej, ale gwattownej dyskusji, po ktérej pozostat
mi czarny siniec na gtowie dowiedziatem sie¢ wszystkiego.

Kapiaca benzyna to byt przewré6cony wazonik, a role
rurki odegrat dzwonek elektryczny, ktory przyciskatem ze
wszystkich sit. Chrapata moja tesciowa.

Musiatem daé¢ stowo honoru zonie,
latat... nawet we $nie.

Moja teéciowa triumfuje.
zdota ochroni¢!

Najrzéd przewrécites wazonik z kwiatami,
miotasz sie po™tdzku i ry-

ze nigdy nie bede

Nic mnie juz przed nig nie



Aeroklub Rzeczypospolite] Polskie]
CZLONEK F. A. I
Warszawa Krakowskie Przedmies$cie Jfa 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretarjat/iA.hR. P.
Telefon 265-95 Komisja-Lotn. Sport.
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Zatwierdzenie tere- Po dopetnianiu warunkéw, wymaganych miedzynarodowym regulaminem sportowo-lotniczym>
nu szybowcowego F. A. l. zatwierdzita teren szybowcowy w Bezmiechowej w woj, Iwowskim,
w Bezmiechowej.

Ksigzeczki z lotni- Aeroklub R. P. uzyskal prawo wydawania ksigzeczek z lotniczemi przepustkami granicz-
czemi przepustkami nemi (tryptyki).
granicznemi. Ksigzeczki te wydawane beda cztonkom Aeroklubu R. P. i Klubéw afiliowanych na réw-

nych warunkach.
Termin wydawania jak i szczegétowe warunki podane zostang w jednym z najblizszych
biuletynéw.

Rekordy miedzyna- E. A. l.zatwierdzitla nastepujgce nowe rekordy miedzynarodowe.
rodowe.

KL fl 8 fi C, (Samoloty silnikowe).

Rekord odlegtoéci w linji prostej (Stany Zjedn.).
Russel N. Boardman i John Polando na samolocie Bellanca z silnikiem Wright J—6 300 KM. na tra-
sie Brooklyn (New-York) Istanbul (Turcja), dnia 28—30. VII. 31. . 8.065 km. 736 m-

KLASA C bis (Wodnoptatowce),

Redord szybkosci na 100 km. (Anglja).

Por. J. N. Boothman na wodnoptatowcu Supermarine Rolls Royce z silnikiem Rolls Royce S. 6. B,
Spithead, 13. IX. 31. . .

Rekord szybkosci na bazie (Anglja).

Por. G. H. Stainforth  na wodnoptatowcu Supermarine Rolls Royce z silnikiem (patrz rekopis)
Lee-on-Solent, 29. IX. 31. . . . . . . . . 655 km/godz.

Rekordy S$wiatowe. Zgodnie z regulaminem wchodza na liste rekordéw $wiatowych nastepujgce rekordy mie-
dzynarodowe podane wyzej.

Rekord odlegtosci w linji prostej (Stany Zjedn.).

Russell N. Boardman i John Polando 28—30. VII. 31 r, 8.065 km. 736 m-
Rekord szybkosci na bazie (Anglja)
Por. G. H. Stainforth, 29. IX. 31 r. 655 km/godz.
Warszawa. dnia 15.XI. 1931 r AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
L. dz. 2350 (—) B. J. Kwiecinski

Sekretarz Generalny.
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BIULETYN

OGOLNE ZGROMADZENIE

PROTOKUL

Ogdélnego Zgromadzenia Programo-

wo-Budzetowego Ligi Obrony Po-

wietrznej i Przeciwgazowej w dn.

31 pazdziernika 1931 r. w Warszawie,

w gmachu Stowarzyszenia Technikoéow
przy ul. Czackiego 3/5.

W Zgromadzeniu wzieto udziat 30 de-
legatow komitetéw wojewo6dzkich L. O.
P. P. pp.: M. Koscialkowski i L. Witkow-
ski (Biatystok), J. Messing i T. Wolski
(Kielce), J. tuczynski i K. Michalik
(Krakéw Woj.), W. Gorzecki (Krakéow
Kol.), S. Rybicki i P\ Tiger (Lwow), S.
Bryla (Lublin), Olszyna-Wilczynski i 1.
Wolczynski (L6dz), F. Godlewski (Nowo-

grédek), Z, Skrzynski (Polesie), J. Wol-
szlager (Pomorze), Z. Morzycki i T.
Sztybel (Poznan Woj.), K. tukoski i W.
Tatara (Stanistawo6w), T. Stopczynski
(Slask), K. Gintowt-Dziewattowski i 1.
Czyrski (Tarnopol), J. Przybyszewski

(Warsz. Woj.), J. Kalinski i K. Zaniewski
(Warsz. Kol.), S. Wisniewski (Wilno Woj.),

H. Niedziétka i H. Markiewicz (Wilno
Koi.), K. Chwalibég i A. Zurakowski
(Wotyn).

Rada Gtéwna byta reprezentowana
przez sekretarza, radce S. Kalickiego

i cztonkéw: pp. gen. S. Kwasniewskiego,
i J. Ruszkowskiego.

Zarzad Giowny
Prezes — dr.
zesi; — nacz.
Moniuszko,
dworski i

reprezentowali
Z Martynowicz, wicepre-
inz. C. Filipowicz, ptk. K.
skarbnik — insp. A. Nowo-
cztonek — poset W. Starzak.

Na Zgromadzenie przybyli przedsta-
wiciele urzedéw panstwowych, wspétpra-
cujacych z L. O. P. P., przedstawiciele
prasy oraz zaproszeni goscie.

Porzadek dzienny obejmowat naste-
pujace sprawy: 1) Zagajenie, 2) Wybér
Prezydjum, 3) Budzet Zarzadu Giéwnego
i Program Prac na 1932 rok, 4) Wnioski
zgtoszone do Zarzadu Giéwnego conaj-
mniej na 2 tygodnie przed terminem
Ogo6lnego Zgromadzenia, w mysl art. 22
§ 5 Statutu, 5) Termin IX Tygodnia Ligi.

Zgromadzenie zagait o godz. 10 min.
20 prezes Zarzadu Giléwnego dr. Z. Mar-
tynowicz. Powotujac sie na regulamin
obrad, stwierdzit przybycie na Zgroma-
dzenie, w chwili otwarcia go 30 delega-
tow, uprawnionych do wudzialu w obra-
dach i zaproponowat nastepujacy sktad
Prezydjum Zjazdu, przyjety przez akla-
macje: przewodniczgcy — woj. M. Zyn-
dram-Kosciatkowski, asesorzy — pp.:
v, woj. Godlewski (Nowogrédek) i radca
Stopczyniski (Katowice), sekretarze —
v. woj. Z. Skrzynski (Polesie) i ases.
W. Tatara (Stanistawow).

PP.:

Protok6t spisat p. E. Roszkowski.

Po przyjeciu porzadku dziennego,
przystapiono do rozpatrzenia programu
prac i budzetu Zarzagdu Giéwnego L. O.
P. P. na 1932 rok, przyczem, wobec
wczeéniejszego zapoznania sie pp. dele-

gatéw z pojektem preliminarza budze-
towego, rozestanego Komitetom w dn.
8/X. r. b., zgodzono sie budzetu nie od-

czytywaé, a natomiast odczyta¢ program
prac.

Obecny na sali poset Rudowski po-
prosit o udzielenie mu gtosu, jako za-
proszonemu gos$ciowi. Po udzieleniu gto-
su p. poset Rudowski w przemoéwieniu
swem, wygtoszonem w imieniu Zwigzku
i afiljowanych Aeroklubéw Rzplitej Pol-
skiej, przedstawit sytuacje, w jakiej we-
dtug pogladéw Zwigzku znajduje sie
rozwoéj lotnictwa sportowego oraz przy-
toczyt szczeg6towe dane o dziatalnosci
zjednoczonych klubéw, co popart cyfra-
mi. Po zakonczeniu p. poset zwrécit sie
pod adresem Ligi i Zarzadu G#éwnego
z goraca prosba i apelem, w imieniu
wszystkich  klubéw zrzeszonych, aby
Zarzad Gtéwny i nadal zechciat otacza¢
swg opieka kluby sportowe, popierajac
je moralnie i materjalnie, co niewatpli-
wie przyczyni sie do dalszego ich roz-
woju.

Program prac wniést dyr. biura Za-
rzadu Giéwnego p. Z. Wyrzykowski.

W dyskusji nad programem prac
i preliminarzem budzetowym Zarzadu
Gt. zabierali w kolejnoséci gtos pp. de-

legaci: S. 'Wisniewski, gen. tuczynski,
sedzia Czyrski, inz. Rybicki, dr. Micha-
lik, ases. Niedziétka, v. woj. Skrzynski,
gen. S. Kwasniewski, dyr. Sztybel, gen.

Olszyna-Wilczynski, gen. tukpski, v. woj.
Gintowt-Dziewattowski i ptk. Zurakowski.
W imieniu Zarzadu Gitéwnego — pp. dr.
Martynowicz, ptk. Moniuszko i nacz.
inz. Filipowicz. W toku dyskusji udzielo-
no takze gtosu, jako zaproszonemu
goséciowi, p. Paszkowskiemu (Zagtebie
Dabr.), ktoéry wypowiedziat sie w spra-
wach Komitetu Okr. Zagt. Dgbrowskiego.

Dyskusja nad programem prac to-
czyta sie gtéwnie w kierunku dalszej
organizacji pracy w dziedzinie o. p. 1 g.,.
a w szczeg6lnosci na terenach powia-

tow. P. gen. tuczynski zgtosit nastepu-
jacy wniosek, sktadajacy sie z dwodch
czesci, bez sprecyzowania strony for-
malnej.

,0g06lne Zgromadzenie Programowo-
Budzetowe L. O. P. P. uchwala: — Wzy-
wa sie Zarzad Giowny L. O. P. P. o roz-
patrzeni wespo6t z Zarzadem Gt P. K. C,
organizacji o. p. 1 g. na szczeblu po-
wiatu w tym kierunku, aby instruktorzy
I kl. w powiatach byli szkoleni na kur-
sach sanitarnych tak, aby mogli by¢
zastepcami komendantéow o. p. 1 g.

Nr. 55.

i kierownikami rzeczywistej pracy o. p
1 g. i ratownictwa na terenach powia-
tow — w oparciu o Kom. Pow. L.O.P.P.,
Oddz. P.C. K. i Kom. Pow. P. W. i W. F.“.

,0g06lne Zgromadzenie Programowo-
Budzetowe uchwala:

Wzywa sie Zarzad Giéwny L. O.
P. P. do ujednostajnienia nomenklatury
szczebli instruktorskich w organizacjach
L. O. P. P. i P. C. K\

Whniosek ten, jako dotyczacy wspot-
dziatania L. O. P. P. z innemi organiza-
cjami, na wniosek przewodniczgcego.
Ogélne Zgromadzenie przekazato Za-
rzad. Gtéwnemu do szczegbétowego roz-
patrzenia i ewentualnego zrealizowania.

Podczas dyskusji nad programem
prac i budzetem Zarzadu Gitéwnego
uchwalono: 1) Stwierdzono, ze w poz.
5-ej, punkcie a) wydatkéw przewidzia-
nych na popieranie prac naukowych w
dziedzinie lotnictwa — kwote zit. 250.000,
figuruje suma 30.000, — przyznana, jako
subsydjum na dalsze prowadzenie stud-
jum lotniczego na Politechnice Lwow-
skiej, 2) uznano, ze dokonczenie budo-
wy Cywilnej Szkoty Gazowej jest sprawa
catej L. O P. P., oraz 3) uzgodniono, ze
Zarzad Giéwny wykonywaé bedzie swdj
budzet w ten sposéb, aby wydatkowanie
preliminowanych sum oparte zostato na
budzetach kwartalnych, oraz, aby byta
zachowana pewna kolejno$¢ w wydatko-
waniu — odpowiednio zrealizowanych
prac.

Ogélne Zgromadzenie przyjeto pro-
gram prac i budzet Zarzadu Gitéwnego
na 1932 rok en bloc w opracowaniu za-
proponowanem przez Zarzad Gioéwny.

W punkcie 4-ym porzadku dziennego,
przedstawiony zostat nastepujacy wnio-
sek Zarzadu Gitoéwnego:

,0gblne Zgromadzenie zechce uchwa-
lic¢ zwolnienie Kota Pan z przewidzia-
nym statutem 50% wptat do Komitetéow
Powiatowych, az do czasu wybudowania
Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej".

W dyskusji nad wnioskiem, w ktérej
zabierali gtos pp.: dr. Z. Marytnowicz,
v. woj. Gintowt-Dziewattowski i gen.
tuczynski, przyjeto nastepujacy wniosek
kompromisowy:

,Og6lne Zgromadzenie upowaznia
Komitet Stoteczny do rozpatrzenia spra-
wy ewentualnego zwolnienia na terenie
miasta Warszawy Kota Pan od przewi-
dzianych statutem 50% wptat, do czasu
wybudowania Cywilnej Szkoty Obrony
Przeciwgazowej.

W punkcie 5-tym porzadku dzienne-
go, zgodne z wnioskiem Zarzadu Gtow-
nego, wyznaczono termin IX Tygodnia
Ligi w czasie od 6 do 12 czerwca 1932 r.

Na tem obrady zakonhczono i prze-
wodniczagcy woj. Zyndram-Kosciatkowski
zamknat Ogdélne Zgromadzenie.
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ZARZAD GLOWNY

Do wszystkich Komitetéw Woje-

woédzkich L. O. P P. Zarzad Giéwny
L. O. P. P. komunikuje, ze Ill-ci Ogdl-
nokrajowy Konkurs Modeli Latajgcych

L. O. P. P. odbedzie sie na wiosne
1931 r. w dwoéch oddzielnych terminach
dla amatoréw i zawodowcow.

Doktadne terminy Konkursu zostana
podane w swoim czasie w zaleznos$ci od
ustalenia sie pogody.

Dotychczasowe zgtoszenia zostajg
uniewaznione. Nowe zgtoszenia nalezy
nadsyta¢ do Zarzadu Giéwnego do dnia
1-go maja 1932 roku. Po tym terminie
zadne zgtoszenia bezwarunkowo uwgled-
niane nie beda,

Regulamin i wzory zgtoszenn pozosta-
ja bez zmian.

Jednocze$nie Zarzad Gtoéwny prosi
Komitety o nadsytanie witasnych uwag
i spostrzezen dotyczacych Konkurséw,

Il Wyzszy Centralny Kurs Instruk-
toré6w Mod. Lotn. Ill Wyzszy Central-
ny Kurs Instruktoréw Modelarstwa Lot-

niczego zorganizowany przez Zarz. Gk
L. O. P, P. przy Panstwowym Instytucie
Robét Recznych zgromadzit rekordowa

liczbe stuchaczek i stuchaczéw, wyraza-
jaca sige cyfrg 105 os6b, czyli dwukrotnie
wiekszg od kursu poprzedniego.

Praca odbywa sie trzy razy w tygod-
niu po 4 godziny nadzwyczaj intensyw-
nie przy peitnym komplecie stuchaczéw.
Pomimo, iz prace sa znacznie trudniej-
sze i zakres ich jest szerszy, wykonywa-
ne sa bardzo szybko i precyzyjnie dzie-
ki bardzo wysokiemu poziomowi uczest-
nikéw.

Oprécz prac czysto modelarskich
zorganizowana zostata grupa szybowco-
wa, skladajgca sie z uczestnikéw po-
przedniego Kkursu. Grupa szybowcowa
wykonata juz prace wstepne do budowy
szybowca, obecnie za$ przystepuje do
montowania poszczegélnych czesci.

Dzigki pomocy p. dyrektora Prza-
nowskiego zajecia na kursie beda sie
obecnie odbywatly w specjalnie na ten
cel przygotowanem pomieszczeniu, co
pozwoli osiagnac¢ jeszcze lepsze wyniki.

Komunikaty Radjowe. Zarzad Gtow-
ny L. O. P. P. prosi Komitety Woje-
woédzkie o nadsytanie materjatu propa-
gandowego do komunikatéw radjowych.

Wzmianki winny by¢ krotkie i tres-
ciwe.

Niemieckie pismo Ilotnicze L,FLUG-
mSPORT" w numerze sierpniowym zamie-
$cito rysunki i opis modelu p. K. Blasz-

czynskiego wodnoptatowca 7-E, |ktory
byt podany w ,Locie Polskim" Nr. 8. |

Ukazanie sie poraz pierwszy Eopisu
polskiego modelu w obcem pismie

«Swiadczy wymownie o duzej wartosci,
naszych modeli, ktére swoja konstrukcjg
do tego stopnia sie wyrézniaja, ze zwra-
cajag uwage zagranicy.

,Lot Polski". W zwiazku z uchwatg
«Ogob6lnego Program.-Budzetowego Zgro-
madzenia L. O. P. P.,, powzietg w dn. 31
pazdziernika 1931 r., wydawnictwo ,Lot
Polski" w dniu 1 stycznia 1932 roku na
miesiecznik, ktory ukazywacé sie bedzie
w poczatkach kazdego miesigca.

L OT P O L S K I

Komunikujagc o powyzszem Zarzad
Giowny prosi Komitety o nadsytanie
materjatbw sprawozdawczych do ,Lotu
Polskiego" w odpowiednich terminach,

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. SLASKI.

Z dziatalnos$ci L. O. P. P. W Kato-
wicach Dn. 6 b. m. inz. Nizinski wy-
gtosit w sali Izby Handlowej w Katowi-
cach ciekawy odczyt na temat zastoso-
wania gazéw podczas wojny $Swiatowej
i przedstawit sposoby obrony przed niemi.
Prelegent podat bardzo pouczajacy ma-
terjat statystyczny i omoéwit wyczerpuja-
co mozliwosci zastosowania gazéw w
przysztej wojnie oraz podkreslit koniecz-
nos$¢ poczynienia krokéw w celu przy-
gotowania ludnosci do obrony.

Odczyt odbyt sie z inicjatywy p. inz.
Majewskiego, wicedyrektora Wyzszego
Urzedu Goérniczego.

KOM. WOJ. w TARNOPOLU.

Kurs
Lotnictwa i

Instruktoréw Powiatowych
O. P. L. Wojewo6dztwa
Tarnopolskiego. W dniach od 13— 31
pazdziernika b. r. odbyt sie w Tarno-
polu staraniem Wojewdédzkiego Komitetu
L. O. P. P., kurs instruktoréw powiato-
towych lotnictwa i O. P. L.
Kierownictwo Kkursu spoczeto w re-
kach insp kpt, rez. Marjana Wojewdédz-
kiego. Wyktadowcami byli: insp. M. Wo-
jewddzki, oficerowie 6 p. lotn., oraz
dyonu artylerji przeciwlotniczej ze Lwo-

wa, prof. Jo6zef Haliczer, dyr. inz Jaro-
staw Lipa, kpt. Kuligowski, oraz frek-
wentant kursu Emanuel Reiser.

Na kurs zgtosito sie 18 frekwentantéw

z tych jeden jako externista. Celem
kursu byto wyszkolenie instruktoréw
powiatowych lotnictwa i O. P. L., oraz

wybranie z posréd najlepszych czterech
instruktoré6w okregowych. Oprécz wy-
ktadéw w Tarnopolu, kurs udal sie na
dwudniowg wycieczke do Lwowa na
lotnisko, oraz do dyonu artylerji prze-
ciwlotniczej, ktéry przeprowadzit prak-
tyczny pokaz <¢wiczen. Na ukonczenie
kursu odbyt sie dwudniowy egzamin,
ktérego przewodniczacym byt dowddca
piechoty dyw. ptk. dypl. Alfons Wojtkie-

lewicz, a z ramienia D. O. K. VI byt
cztonkiem Komisji Egzaminacyjnej mjr.
dypl. Mercik. Po egzaminie rozdano

Swiadectwa ukonczenia kursu, kolejnos¢
lokat uzyskanych przez frekwentantéw
byta nastepujaca: Bogusz Stanistaw, Rei-
ser Emanuel, Pauto Henryk, Gruszczyn-
ski Tadeusz, Borzemski Jan, Kargol
Franciszek, Haschka Tadeusz, Tabaczyn-
ski Eugenjusz, Ratajczak Stanistaw, Po-
terato Bronistaw, Korabinski Bolestaw,
Bauer Stanistaw, Piechurski Bazyli, Fran-
ciszkiewicz Michat, Czaja Jari, Poluk
J6zef, Haltauer Jan.

W ten spos6b Woj. Tarnopolskie,
ktore, jako drugie w Polsce, urzadzito
powyzszy kurs, wyszkolito, nie liczac sie
z duzym nakiadem materjalnym, facho-
wych instruktoréw, co zwitaszcza na kre-
sach ma donioste znaczenie dla obrony
Panstwa.

KOMITET WOJ. POZNANSKI.

Z dziatalnos$ci Tramwajowego Kota
L. O. P. P. w Poznaniu. Dnia 27 pazdz.
r. b. odbyto sie na sali gmachu P. K. E.

27

przy ul. Stowackiego nadzwyczajne wal-
ne zebranie Kota L. O. P.P. przy P. K. E,,
przy bardzo licznym udziale cztonkoéw.

Z referatu sprawozdawczego sekreta-
rza Kota p, Szykownego zaznaczyta sie
bardzo ruchliwa dziatalno$¢ Kota pod
dotychczasowa prezesurg p. inz. K. Mas-
salskiego, obecnego dyr. P. K. E. Na
liscie cztonkéw znajduja sie nieomal
wszyscy urzednicy i pracownicy P. K. E,,

ptacac regularnie swe sktadki miesiecz-
ne na rzecz L. O. P. P.
Na wurzadzony w roku biez. przez

Komitet L. O. P. P. m. Poznania Kkurs
instruktoréw O. P. G. wydelegowato
Koto dwoéch kandydatéw, a mianowicie
pp.Wierzbickiego i Brykalskiego, jak
réwniez wydelegowato na kurs specjal-
ny swg druzyne ratownicza, ktérej za-
kres dziatania ogranicza sie na obreb
przedsigebiorstwa P. K. E. w liczbie
8 cztonkow.

Wobec powotania p. inz. Massalskie-
go na stanowisko dyrektora P. K. E.
byt on zniewolony ztozy¢é urzad prezesa
Kota, jak réwniez odszedt w miedzycza-
sie wiceprezes Kota p. inz. Rusin. Wo-
bec tego dokonano na zebraniu powyz-
szem uzupetniajacych wyboréw zarzadu
i wybrano: na prezesa Kola p. S. Szy-
kownego, na wiceprezesa p. Fr. Zyg-
manskiego, na sekretarza p. E. Teinerta,
a na wakujagce miejsce radnego p. W.
Wierzbickiego. Skarbnikiem zostat nadal
p. M. Fundament, bibljotekarzem p. A.
Skibinski, a ref. lot p. St. Kroczynski.
Komisje rewizyjng tworza pp. Fr. Zurek,
A. Grausch i Nawracata.

Ustepujacego ze stanowiska prezesa
Kota p. dyr. Massalskiego obrato zebra-

nie owacyjnie protektorem Kota. Pan
dyrektor Massalski przyjat zaszczytne
stanowisko to i postanowit zatrzymacd

nadal delegature Kota do Zarzadu Ko-
mitetu L. O. P. P. m. Poznania obok
nowego prezesa p. S. Szykownego,
Przebieg zebrania byt bardzo pod-
niosty i uroczysty, co $wiadczy o nale-

zytem docenianiu tak waznej sprawy,
jaka jest akcja L. O. P. P. dla Panstwa
Polskiego przez ogét naszych tramwa-

jarzy.

Sprawozdanie z kursu obrony prze-
ciwgazowej dla funkcjonarjuszy P. P.
w Poznaniu. Dnia 13 pazdziernika 1931 r.
nastgpito otwarcie kursu informacyjnego
z obrony przeciwgazowej dla funkcjonar-
juszy Policji Panstwowej, na ktory Ko-
menda Pol. Panstwowej delegowata 25
funkcjonarjuszy. Kurs obejmowat 15 lek-
cyj jednogodzinnych w tem 5 godzin
¢wiczen praktycznych. Wyktady odby-
waty sie w lokalu L. O. P. P. przy Alejach
Marcinkowskiego 18. Cwiczenia prak-
tyczne w terenie. Wykladowcg i kierow-
nikiem kursu byi inspektor O. P. G.
por. Lyskawa, Zakonczenie kursu pota-
czone z egzaminem odbyto sie dnia 30
pazdziernika w obecnos$ci p. aspiran-
ta Szawluka. Uczestnicy zdali egzamin
z bardzo dobrym wynikiem.
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d HOTEL EUROPEJSKI .li Szadok i Sorofka
gl \AF;iekrW_SZCt)fZanythOtﬂ — 2 miantty od dwolr(c_a K Katowice, Dyrekcyjna 5. Telefon 100.
vt wintna restauracja i sale towarzyskie. . P X
\<{> y Wybudowano 1930/31, A!dr telegr. Euroneho¥el K Po!eca.we sw0|_ch nowoczesnlg urzadzon'ych Iokala(?h.
5, Telefony Nr:32 61, 32 62i dla rozméw zamiejsc. Nr. 44. .'Yé Dziat I'. Wykwintng galanteri¢ wszelkiego rodzaju.
i( KatOWICG Marjacka 5. Dziat II: Papier i przybory biurowe, rysunkowe
Qo 611 ~ 606 i szkolne.
- - N
LUeiNUS, STEIN i Sko, 0®0@00000@®®®0000eM
WELFISC. MIKOLRJ DZIUK (@50 PAI‘?JYSKA PRACOWNIA FURER g
; ; B . BRAUS 1 A. SINGER,
Katowice, ul.Szabrska 71 9. Telefon 24-45. |I39) Katowice, Poprzeczna 14, 1p. Telefon: 13-10. ~»
Wykonuje urzadzenia ogrzewan centr. Wielki wybér — modele zagraniczne — dogodne warunki
Gs i instalacji sanitarnych. 609 spiaty.
MO © 00 © © 0O 0O BREO © BN
0-
] Martin, Swietochiowd
Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia
. Apel do Waszych serc.
FABRYKA KOt ZEBATYCH P y
Czeéci zapasowe do samochodéw. Specjalno$é: Kota zgbate . . P
wszelkiego todzaju i z kazdego mater]a?u Jz frezowanemi i he- Przeczytane pisma ilustrowane, kSIQZkl I nie-
612 blowanemi zebami. potrzebne juz a niezniszczone podreczniki
‘e szkolne — ztézcie w biurze ,Towarzystwa
Opieki Kulturalnej nad Polakami za-
mieszkatymi zagranicg im. Adama Mic-
L, . kiewicza", Warszawa, Ordynacka 5m. S,
Komunalna Kasa Oszczednosci tel. 6q0-04, ktére wysle je do bibljotek,
Miasta MYSLEOWIC czytelni i szkét polskich zagranica, aby
Instytucja pupilarnej pewnosci, przyjmuje wktady bronity naszych braci od wynarodowienia.
za oprocentowaniem 7 do WZ2 %
udziela pozyczek i zatatwia wszelkie czynnosci bankowe.
610 Tel.: 41. — P- K. O. Nr. 301, 295.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel znac¢ powinien

Do nabycia w skitadnicy Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P. Dituga SO, tel.

1 Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — Kkpt. Andrzejewski

2. Pieniedzy dla twdérczosci lotniczej — inz. Z. flrnd

3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wi. Balinski . . .
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bOJOWemI — kpt. Dr. Dekanski
5. Fotografja i aerofotografja — kpt. fl. Gosiewski .

6. Kroétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. T. Kalusihski

7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pik. Karnicki

8. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . . . . .

9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy) . ,
10. 1 » gazoznawstwa ,, » .

11. Iperyt. — prof Wt Lmdeman

12. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lmdeman . . . .
13. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman
14. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt. Lindeman.

15. Technika walki chemicznej — mjr. Br. SypniewskKi ,

16. O lataniu dla przyjemnos$ci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtod.)—WI. Uminski
17. Samolot na ustugach cztowieka — Wi} Uminski . . . . .
18. Rozrywki z dziedziny lotnictwa — WI. Uminski

19. Wskazéwki dla instruktoréw modelarstwa lotniczego — W. Woyna

20. Wojna chemiczna na ladzie i morzu, (w opr. skér.) — Vedder i Walton

21. Co to sa gazy bojowe? — por. M. Ziembinski . .
Uwaga:

Zarzad Giowny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych

602-04.

Cena

0.40
0,40
6.00
4,50
16,—
2—
1,80
4,—
1,50
1,50
15—
1,—
1,80
13,—
12,—
0,35
0,35
0,35
0,20
15,50
0,40

cen.

()

»

* * U =—h *
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE

,LOTI

ZARZAD: Warszawa, ul. Marszatkowska 138. Tel. 547-60.

Rozkilad lotdow

Wazny od 16 wrzesnia 1931 r. do 31 marca 1932 r.

Samoloty kursuja Samoloty kursujag
w we KIERUNEK w we
poniedz.  wtorki poniedz wtorki
Srody czwartki Srody czwartki
piatki soboty pigtki soboty
9.15 0. ¥ Warszawa o p. 1225
11.05 p. Bydgoszcz o. 10.35
11.25 o. Bydgoszcz p. 10.15
12.40 p. y Gdansk s1 0. 9.00
9.00 0. ¥ Warszawa 1 p. 11.10
11.10 p. y Poznan J o. 9.00
9.30 0. j Warszawa T p. 10.30
11.30 p. 1 Katowice i o. 8.30
Y a
8.30 o. lg Warszawa , p. 1500
10.20 p. Krakow o. 13.10
10.40 o. Krakow p. 12.50
11.20 p. Katowice o. 12.10
11.50 o. Katowice p. 11.40
13.35 p. Brno o. 9.55
14 00 o. Brno p. 930
15.00 p Y Wieden S, o. 8.30
8.45 o. Warszawa >c p. 11.15
11.15 p. Lwow o. 8.45
8.30 o. Lwow p. 1500
*11.00 p. Czerniowce o. 14.30*
*11.30 o. Czerniowce p. 14.00*
*14.10 p. Galacz o. 1120*
*14.40 o. Galacz p. 10 50*
*16.00 p. Bukareszt 0. 930*
* 7.15 o. Bukareszt p. 15.15*
* 9.25 p. Sofja o. 13 05*
*10.10 o. Sofja p. 12.20*
*12.00 p. y Saloniki §, 0. 10.30*
OBJASNIENIE ZNAKOW
odlot,
przylot,
czas wschodnio-europejski.

UWAGI: W Rumunji czas wschodnio-europejski zostaje wprowadzony z dniem 1 pazdziernika; do tej daty obowigzuje czas
Srodkowo - europejski. Linja Bukareszt — Sofja — Saloniki bedzie obstugiwana tylko do 30 wrzesnia 1931 roku.
Wznowienie ruchu na tej linji nastapi z wiosna 1932 r.

BBS

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa". Warszawa, Moniuszki 11.



