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»LOTU POLSKIEGO".

RZUT OKA W PRZESZLOSC

Bardzo niedawno —bo cztery do pie-
ciu lat temu, stan naszego lotnictwa cy-
wilnego byt bardzo jeszcze skromny.

Komunikacja lotnicza istniata, lecz
byta utrzymywana za pomoca samolotow
obcej produkcji, zabudowania portéw
byty drewniane i nosity wybitne cechy
prowizorjum, dworce lotnicze byty urza-
dzone w poprzerabianych pudiach wago-
nowych, sport lotniczy nie istniat, prze-
myst lotniczy zajmowat sie tylko produk-
cja maszyn wojskowych, a podstaw praw-
nych istnienia i rozwoju lotnictwa cywil-
nego nie bytlo.

Ostatnie cztery lata przyniosty tak
ogromny postep, ze poréwnanie z prze-
sztoscig moze z calg stusznoscia impono-
wacé nietylko nam samym, lecz i sasiadom
i sprzymierzeicom naszym, ktérzy tez
coraz wiecej interesuja sie lotnictwem
polskiem.

Polska przestata by¢ terenem ekspans;ji
zagranicznego przemystu lotniczego i za-
granicznej komunikacji lotniczej. Do kaz-
dej miedzynarodowej konferencji zasia-
damy juz dzisiaj, jako petnoprawny kon-
trahent, majacy podstawy do zadania
respektowania swego powaznego stano-
wiska w lotniczym $wiecie Europy.

Lata ostatnie przyniosty nam przede-
wszystkiem zorganizowanie witadz lotni-
ctwa cywilnego i wuporzadkowanie nie-
tylko wewnetrznego ustawodawstwa lot-
niczego, ale réwniez i ustalenie zasad
wspoéipracy miedzypanstwowej w dzie-
dzinie komunikacji lotniczej.

Polska komunikacje lotniczg gruntow-
nie zreorganizowano. Eksploatacje pol-
skiej sieci komunikacji lotniczej powie-
rzono panstwowo-samorzagdowemu przed-
siebiorstwu, ktérego praca idzie $cisle
po linjach wytycznych panstwowej poli-
tyki lotniczej.

Celem dania czasu i moznosci pol-
skiemu konstruktorowi i polskiemu wy-
twércy dostarczania naszej komunikacji
lotniczej polskich samolotéw pasazerskich,
zaczeto budowaé¢ w kraiu samoloty wedtug
licencji holenderskiej (Fokker).

Ten okres nalezy juz tez do przesz-
tosci.

Praca nad prototypami
towcow komunikacyjnych jest juz dzi$
w tem stadjum, ze pozwala na twierdze-
nie, iz samowystarczalno$¢ w tej dzie-
dzinie jest zapewniong

Samoloty Podlaskiej Wytwérni Samo-

polskich pta-

lotbw: P.W.S. 21 i P.W.S. 24, dalej
fabryki Plage i Leskiewicz w Lublinie:
R.IX, R. Xl i R.XVI — a wreszcie Pan-

stwowych Zaktadéw Lotniczych: P. Z. L. 4
i P.Z.L. 16 — to juz powazny dorobek
naszej produkcji ktéra dostarczy pol-
skiemu lotnictwu komunikacyjnemu wszel-

kich typéw maszyn, koniecznych dla
nowoczesnej lokomocji powietrznej.

W naszych portach lotniczych stoja
juz zelbetonowe hangary z wszelkiemi
potrzebnemi urzadzeniami pomocniczemi,
zapewniajgce doskonate pomieszczenie
dla samolotéw komunikacyjnych i odpo-
wiednie wygody dla podréznych oraz
obstugi linji. Stan lotnisk stale ulega
polepszeniu.

Sie¢ tacznosci radjowej jest na ukon-
czeniu. Praca nad przystosowaniem szla-
kéw powietrznych do lotéw nocnych
znajduje sie w peinym toku.

Polska bandera lotnicza taczy juz dzi$
Battyk z morzem Egiejskiem, dajac do-
skonate potgczenie na bardzo waznym
miedzypanstwowym szlaku komunikacyj-
nym.

Podczas gdy w roku 1928 polska sie¢
komunikacji lotniczej wynosita 1800 kilo-
metréow, to w chwili obecnej wynosi ona
juz 3030 kilometrow.

W ciggu ostatnich 4 lat,
nia b. r. na linjach
przewieziono:

do 1 grud-
lotniczych ,Lot"

47.419 pasazerow,
195.799 kilogramoéw poczty i
839.424 kilogramoéw towarow.

Samoloty komunikacyjne przebyty w

tymze czasie 5 miljonéw 217 tysiecy
110 kilometrow.
Jesli chodzi o sport lotniczy, to pa-

mieta¢ nalezy, ze powstat on witasciwie
dopiero w roku 1927.

Dzi$§ mamy juz za
przesztos¢  dzieki
i opiece rzadowej i
tezonej i peinej zapatu pracy miodziezy.

Polskie samoloty sportowe i tury-
styczne maja juz wyrobiong marke nie-
tylko w Kkraiu.

Wymieni¢ tu nalezy przedewszystkiem
rezultaty pracy Sekcji Lotniczej Studen-
tow Politechniki Warszawskiej, bez kto-
rej ,Erwueziakéw" nie mozna juz sobie
wyobrazi¢ ani zawodoéw lotniczych kra-
jowych ani udzialu w konkursach zagra-
nicznych sportu lotniczego

Sa to typy: .RW.D.” 2, 4,5 61 7.

Dalej, samolot turystyczny Panstwo-
wych Zaktadéw Lotniczych ,P.Z L. 5"
i ,P. Z L, 5 bis". Samoloty Podlaskiej
Wytwérni ,P. W. S. 50", 51 i 52. A wre-

sobg powazng
racjonajnej pomocy
L.O.P.P. oraz wy-

szcie samoloty krakowskie, konstrukcji
braci Dziatowskich i Sidy.
Poza zrianemi imprezami sportowo-

lotniczemi krajowemi, wspomnie¢ nalezy
o polskich wyczynach sportowych o war-
tosci miedzynarodowej.

A wiec w roku 1929 por. Zwirko od-
bywa na samolocie R W. D. 2 lot na tra-
sie przeszto 5.000 kilometrow.

Na samolocie tejze konstrukcji bije
por. Zwirko dwukrotnie miedzynarodowy
rekord wysokoséci, dla samolotéw tej

kategorji.
W roku biezagcym inz. Drzewiecki
ustanowit na samolocie ,R.W.D.” mie-

dzynarodowy rekord szybkos$ci, osiagajac
chyzo$¢ 181 kilometréw na godzine, co
stanowi o 13 kim. na godzine wiecej od
dotychczasowego rekordu miedzynarodo-
wego, posiadanego przez Francje.

Faktycznie jesteSmy réwniez w posia-
daniu miedzynarodowego lotu na odle-
gtos¢, lekkich samolotéw turystycznych,
ktory zdobyt cztonek Klubu Poznanskiego
por. Skrzypinski, lecac z Rumunji do
Polski.

Piekne stanowiska dla naszego sportu

zajeli tez w miedzynarodowych zawo-
dach dla barw polskich, cztonek Klubu
Krakowskiego Kkpt. Bajan i pilot Pton-

czynski

A wreszcie zanotowaé nalezy gigan-
tyczny lot na polskim samolocie tury-
stycznym, kpt St. Skarzynskiego dookota
Afryki, ktéry przeleciat trase wynoszaca
25 tysigce kilometréow.

Tezyzna naszych pilotéw sportowych

ma tez mozno$é zareklamowania sie
Swiatu w lotach ditugodystansowych na
samolotach angielskiej konstrukcji. Tu
wymieni¢ nalezy lot p. Bernarda Sko-

rzewskiego z Londynu do Poéinocnej
Afryki i brawurowy lot p Golejewskiego-
Czarkowskiego z Londynu do Indji, za-
koriczony niestety tragicznie.

Polski sport lotniczy w dziale bezsil-
nikowym stoi na czotowem miejscu w po-
$réd panstw europejskich. |1 to tak co
do udanych konstrukcji szybowcéw jak
iloéci pilotow zaglowych, jak wreszcie
i co do wyczynow.

Konstrukcje szybowcowe inzynieréw:
Czerwinskiego i Jaworskiego. Grzeszczyka
i Kocjana potozyty fundamenty solidne
pod piekny rozwéj naszego szybownictwa,
dajac mozno$¢ Lwowskiemu Aeroklubowi
rozwiniecie obfitej w rezultaty akcji na
polu szkolenia $lizgowych i zaglowych
pilotow,

Loty szybowcowe parogodzinne pp.
Jonibasa. Jacha, Laskowskiego, a wresz-
cie blisko 8 godzinny lot inz. Grzeszczy-
ka, dowodzg, ze technika lotu zaglowego
zostata juz przez naszych pilotow szy-
bowcowych opanowana w zupetnosci.
Mamy réwniez juz za soba préby udane
i dalsze przeloty szybowcéw holowanych
za samolotami.

Dzi$ sport polski loiniczy liczy juz
blisko 300 pilotéw motorowych, zgrupo-
wanych w poszczeg6lnych klubach, ktére
w sumie majg przeszto 1000 cztonkéw
i rozporzgdza 87 samolotami sportowemi.
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Samoloty klubéw lotniczych przebyty
dotychczas przeszto 9000 godzin w po-
wietrzu i odbyly w sumie droge przekra-
czajaca znacznie 200.000 kim.

Cyfry dla szybownictwa przedstawiaja
sie nastepujgco.

Szybowcéw posiadamy niewiele co
wiecej jak 30, szybowce te jednak w
ostatnich 4 latach przebyty w powietrzu
blisko 200 godzin, dajac mozno$¢ wy-
szkolenia przeszto 130 pilotéw szybow-
cowych z czego jedna trzecia to juz pi-
loci zaglowi, (kategorja ,,C“).

Rok biezgcy jest specjalnie szcze$li-
wym w rozwoju szybownictwa, ktérego
popularno$¢ wzrasta niestychanie, zdoby-
wajagc mu coraz wieksze uznanie.

Na zakonczenie tego sekicu przedsta-
wiajacego obecny stan naszego lotnictwa
cywilnego, dam pare cyfr budzetowych,
ktéorych wymowa jest niedwuznaczna.

Dr. B. PIKUSA.

L OT

Do chwili obecnej od roku 1928, wy-
dat Skarb Panstwa za pos$rednictwem Mi-
nisterstwa Komunikacji na lotnictwo cy-
wilne w sumie niewiele co wiecej ponad
40.000,000 ztotych. Suma ta obejmuje po-
zycje subwencyjne dla komunikacji lotni-

czej, inwestycje wszelkiego rodzaju na
lotniskach i w portach, subwencje dla
instytucyj naukowych i wszelkie sub-

wencje dla sportu lotniczego.

W tym samym okresie czasu wydaty
na lotnictwo cywilne:

Stany Zjednoczone A. P. 690 milj. zi

Francja 500 , »
Niemcy 400 ”
Wtochy 140 , »
Angja 90 ,

Poréwnywujac te cyfry z naszym bud-
zetem i naszemi rezultatami pracy na ni-
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wie lotniczej, nalezy pamieta¢ o tem
réwniez, ze te same panstwa dyspono-

waty w tymze czasie szalonemi sumami
na lotnictwo wojskowe, ktére daje prze-
ciez wiele pomocy lotnictwu cywilnemu.
Na lotnictwo wojskowe wydano w ostat-
niem czteroleciu: we Francji — 1850 mil-
jonow ztotych, w Anglji 2982 miljony zto-
tych, w Stanach Zjednoczonych 2300 milj.
zt.,, a we Wtoszech 1200 milj. zi.

Srodki, jakiemi dysponowali$my stojg
do efektéw pracy w takim stosunku, ze
kazdy przyzna¢ musi duza celowos$¢ w
kazdym wydatku i wielka planowos¢ ca-
toksztattu pracy nad rozwojem naszego
lotnictwa cywilnego.

Zostata juz dokonanag praca ogromna,
matemi Srodkami, w bardzo krétkim czasie.

PRZEMYSL LOTNICZY W POLSCE

Od potegi lotnictwa zalezy w pierw-
szym rzedzie bezpieczenstwo i obrona
kraju w razie wojny. Lotnictwo ma te
niestychana przewage nad innemi rodza-
jami broni, ze dla niego nie istnieja pra-
wie przeszkody terenowe, ze moze do-
trze¢ poprzez linje walczacych daleko
w giab kraju nieprzyjacielskiego i w ten
sposbéb zagrozi¢ najwazniejszym o$rodkom
sit obronnych przeciwnika. Lotnictwo —
bron przysztosci, tem groZniejsza, ze moze
walczy¢ najstraszniejsza bronig chemiczna,
a mianowicie gazami bojowemi.

Polska z powodu swego wysoce nie-
dogodnego potozenia geograficzno-strate-
gicznego musi stale rozporzadzac liczng
i nowoczesng sitg powietrzng celem sku-
tecznej obrony przed zachtannymi sasia-
dami. Trzeba o tem pamietaé, ze nasza
stolica, Warszawa, znajduje sie od gra-
nicy w odlegtoéci tylko 120 km., ktére
lotnik nieprzyjacielski moze przelecie¢
w niespetna p6t godziny.

Lotnictwo jednak — to bron bardzo
kosztowna. Postep bowiem techniczny
lotnictwa odbywa sie w tempie rewolu-
cyjnem, To, co dzi§ wydaje sie dobre,
moze jutro okazaé sie przestarzatem.

Rozwdéj i warto$¢ lotnictwa zalezy w
gtéwnej mierze od posiadania wtasnego
przemystu lotniczego. Jest to szczegdlnie
wazne dla nas, poniewaz na wypadek
wojny mozemy byé¢ tatwo zdani tylko na
wiasne sity. Jedynie”™ wiec rodzimy prze-
myst lotniczy moze nam w razie potrzeby
zapewni¢ wyréb i naprawe sprzetu lotni-
czego. Nietylko jednak wzglad na samo-
wystarczalno$¢ nakazuje nam rozwinac
wiasny przemyst lotniczy. Poniewaz sprzet
lotniczy starzeje sie bardzo szybko, dla-
tego nie mozna zakupywaé¢ i magazyno-
wac aparatéow lotniczych na wieksza skale
jako zapasu wojennego. Po krétkim bo-
wiem czasie mielibySmy w magazynach
bezwarto$ciowy lub co fnajwyzej mato-
wartoéciowy sprzet. Najlepsze zapasy wo-
jenne — to nalezycie rozbudowany i wy-
soko technicznie postawiony przemyst
lotniczy, ktéry mogtby zapewnié¢ nietylko
pokrycie potrzeb wojennych, ale i staly
postep techniki lotniczej.

Ze wzgledu na wyjatkowe znaczenie
lotnictwa i przemystu lotniczego poswie-
city nasze wtadze wojskowe szczegdlniej-

szg uwage powstaniu i rozwojowi tego
przemystu. Podczas wojny polsko-bolsze-
wickiej niemieliémy wcale przemystu lot-
niczego. Istniato zaledwie kilka warszta-
tow, w ktérych mozna byto przeprowadzac
mniejsze naprawy aparatéw lotniczych.
Dzieki zabiegom i poparciu wtadz woj-
skowych powstatirozwingt sie w ubiegtym
okresie do bardzo powaznych rozmiaréw
rodzimz przemyst lotniczy, ktéry dzi$
moze pokryé ogromna wiekszo$¢ zapo-
trzebowania wojskowego. Ten szybki roz-
woj polskiego przemystu lotniczego, ktory
coraz bardziej zaczyna doréwnywacé prze-
mystom lotniczym panstw zachodnich,
stanowi prawdziwag chlube naszej techniki
wojennej. Przemyst bowiem lotniczy musi
nietylko odznacza¢ sie bardzo wysoka
precyzja wykonania, ale tez stale dosko-
nali¢ swoje konstrukcje.

Przemyst lotniczy obejmuje przemyst
og6lny i pomocniczy. Do przemystu gtéw-
nego nalezy produkcja ptatowcéw i silni-
kéw, a do przemystu pomocniczego pro-
dukcja badzto czesci skitadowych oraz
przedmiotéw uzbrojenia i wyposazenia,
badZ tez specjalnych péiabrykatow.

Produkcja ptatowcéw staneta u nas
bardzo wysoko, zaréwno w dziedzinie
typow wojskowych, jak i w dziedzinie
typow cywilnych. Mamy kilka wytwérni,
doskonale pod wzgledem technicznym
postawionych, ktére wytwarzaja ptatowce
dla potrzeb wojska, komunikacji cywilnej
i celéw sportowycij. W poczatkowym
okresie produkcja ptatowcéw oparta byta

wytgcznie o licencje zagraniczne. Nasze
wytwoérnie, ktére opanowaly catkowicie
te produkcje, a nawet dawaty lepsze

wykonanie, niz zagranica, rychto przeszty
do studjow i doswiadczen nad wigasnemi,
polskiemi konstrukcjami. Zadaty tego prze-

dewszystkiem witadze wojskowe, ktoére
chciaty mie¢ najbardziej nowoczesny
sprzet lotniczy. Ta $cista wspdtpraca

wtadz wojskowych oraz Ministerstwa Ko-
munikacji  (ktére zajmuje sie cywilna
zegluga powietrzng) z wytwoérniami kra-
jowemi data bardzo duze wyniki. Dzi$
bowiem mamy catly szereg nowych kon-
strukcyj typoéw wojskowych i cywilnych,
ktére wykazuja powazne zalety i $wiad-
cza chlubnie o twérczej pracy naszych
konstruktoréw lotniczych. Z pos$réd typow

Wojskowych wybija sie na pierwsze miej-
see w Polsce, a na jedno z pierwszych
miejsc na $Swiecie metalowy ptatowiec my-
Sliwski konstrukcji przedwcze$nie zmar-
tego inz. Putawskiego. Z posrod typow
cywilnych na specjalne wyréznienie za-
stuguje Swiezo ukonczony w Panstwowych
Zaktadach Lotniczych duzy metalowy pta-
towiee sypialny konstrukcji inz. Praussa.

Z wyrobem ptatowcéw tgczy sie Scisle
zagadnienie materjatu konstrukcyjnego.
Zasadniczo mamy dwa typy ptatowcow,
a mianowicie ptatowce o konstrukcji mie-

szanej (metalowo-drewnianej) oraz pta-
towce o konstrukcji metalowej. Jako
metali uzywa sie stali oraz lekkich sto-

poéw. Z posréd lekkich stopow najwieksze
zastosowanie znalazt duralumin (stop glinu
z niewielkiemi ilosciami miedzi, manganu
i magnezu).

Poréwnanie zalet metali i drzewa wy-
kazuje znaczna wyzszo$¢ pierwszego two-
rzywa nad drugiem, szczeg6lnie, jes$li
chodzi o wieksze ptatowce. Zalety kon
strukcji metalowej polegaja na tem, ze
metal nie ulega wpltywom atmosferycznym,
ma budowe jednolitag, daje sie tatwo i do-
ktadnie obrabia¢, oraz pozwala na wy-
mienialno$¢ poszczegélnych elementéw
ptatowca. Bardzo wazng z punktu widze-
nia wojskowego zaleta ptatowca catko-
wicie metalowego jest to, ze moze oby-
wacé sie bez hangaru. Nic dziwnego, ze
metal dzieki swej wyzszoséci wypiera coraz
bardziej drzewo w konstrukcji ptatowcow.
Roéwniez w Polsce w produkcji ptatow-
cow zaczyna sie coraz czesciej uzywac
metali (lekkich stopoéw).

Znacznie trudniejszg do urochomienia
byta produkcja silnikéw lotniczych, ktére
stanowia najwazniejszy, ale ré6wnocze$nie
i najdelikatniejszy element samolotu. Jed-
nak i w tej trudnej dziedzinie uzyska-
lismy duze wyniki, poniewaz rozporza-
dzamy miedzy innemi jedna duzg wytwor-
nig o bardzo wysokim poziomie technicz-
nym, ktéra doskonale opanowata produk-
cje kilku silnikéw lotniczych typu zagra-
nicznego, a ostatnio wystapita nawet z
wiasng oryginalng konstrukcjg silnika o
stabszej mocy.

Doniosta role w przemysle lotniczym
odgrywa przemyst pomocniczy, ktéry do-
starcza, z jednej strony poétfabrykatéw
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(linki i druty stalowe, dykta, drzewo na
Smigla, ptétno, blachy i odlewy ze stali
i lekkich stopéw i t. d), z drugiej strony
czeéci skladowyeh i wyposazenia (Smigla,
kola, opony, detki, $ciagacze, S$ruby,
amortyzatory, Swiece, magneta, przyrzady
poktadowe, chtodnice; aparaty fotogra-
ficzne, spadochrony i t, d.).

Przemyst lotniczy w dziatach pomocni-
czych rozwinat sie do bardzo powaznych
rozmiaréw i w coraz wiekszym stopniu
zaspakaja potrzeby lotnicze.

Szczeg6lnie wazne znaczenie dla obrony
kraju ma sprawa surowcéw, niezbednych
w przemysle lotniczym. Jezeli chodzi o
drzewo, to mimo posiadania obfitych ob-
szar6w lesnych odczuwamy duze trud-
nos$ci w uzyskaniu dobrego drzewa lotni-

czego (ktére musi byé conajinniej przez
3 lata suszone). Stal lotniczg i ptétno
lotnicze mozemy wytwarza¢ w kraju,

natomiast nie posiadamy witasnej produkcji
glinu z powodu braku rud glinowych
(boksytu). Jezeli chodzi o materjaty pedne
(benzyna), to mozemy sie oprze¢ na kra-
jowej produkcji, a jezeli chodzi o smary,
to staramy sie z powodzeniem zastgpi¢

zagraniczne (olej rycynowy) krajowemi
(pochodzenia naftowego).

Wysoki poziom naszego przemystu
lotniczego nie maégtby by¢ osiagniety,

gdyby$Smy nie stworzyli naukowych pod-
staw techniki lotniczej, ktére opieraja sie
na: 1) katedrach lotniczych w wyzszych
uczelniach technicznych, 2) instytucjach

B. J. POPLAWSKI.
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aerodynamicznych i 3) specjalnych labo-
ratoriach i stacjach dos$wiadczalnych.

Na Politechnice Warszawskiej mamy
osobng sekcje lotniczg, a na Politechnice
Lwowskiej katedry lotnicze, ktére przy-
gotowujg fachowcéw lotniczych w wyz-
szym zakresie.

Instytut Aerodynamiczny stuzy do ba-
dan i doswiadczen w dziedzinie techniki
lotniczej. Gléwng jego czes¢ skiltadowag
stanowi tunel, w ktéorym wytwarza sie
sztuczny wiatr Budowa kazdego nowego
samolotu musi by¢ poprzedzona przez
szereg badan jego modeli lub jego czesci
w Instytucie Aerodynamicznym. Bez tego
nie moze by¢ mowy ani o pewnos$ci kon-
strukcji, ani o jej udoskonaleniu. Tylko
w takim instytucie moga konstruktorzy
lotniczy sprawdza¢ swoje wynalazki i po-
mysty, oraz kontrolowa¢ doswiadczalnie
swoje konstrukcje.

Przy Politechnice Warszawskie! istnieje
jeden (wiekszy) Instytut Aerodynamiczny,

a przy Politechnice Lwowskiej drugi
(mniejszy).

Jezeli chodzi o specjalne laboratorja
i stacje doswiadczalne, to na osobne

podkres$lenie zastuguje Wojskowy Instytut
Badan Tecznicznych Lotnictwa, Kktéry
bada prototypy ptatowcéw, tworzywa,
paliwa i smary, ustala warunki techniczne,
oraz kontroluje wytworzony sprzet.
Dzigki wspomnianym uczelniom i in-
stytutom wzrasta u nas stale ilos¢ wy-
bitnych fachowcéw lotniczych a w szcze-
g6lnosci konstruktoréow lotniczych, bez
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ktérych nie moze by¢é mowy O postepie
techniki lotniczej. Zwyktych fachowcow
lotniczych (mechanikéw) szkoli kilka $red-
nich zaktadoéw technicznych. Powazne tez
znaczenie dla rozwoju techniki lotniczej
maja t. zw. modelarnie lotnicze, jako
studjum wstepne, szczegdblnie dla mto-
dziezy.

Przemyst lotniczy nie mdgtby sie roz-

wija¢ bez odpowiedniego zbytu. Najwaz-
niejszym rynkiem zbytu powinno by¢
lotnictwo krajowe (zaréwno wojskowe,

jak i cywilne). Skromny budzet wojskowy
nie pozwala na duze zamdwienia dla
przemystu lotniczego. RAwniez $ciesniony
budzet Ministerstwa Komunikacji unie-
mozliwia intensywny rozw6j lotnictwa
cywilnego, ktére bez wydatnych nakta-
déw i pomocy rzadowej nie moze sie
rozwijaé. Z tego wzgledu nasz przemyst
lotniczy czyni usilne zabiegi dla zdobycia
rynkéw zagranicznych, co przedstawia
duze mozliwoséci dzieki udatnym wlasnym

konstrukcjom, dobremu wykonaniu i ni-
skim cenom.
Ten krotki przeglad stanu przemystu

lotniczego w Polsce $wiadczy dowodnie,
ze przemyst ten zyskat gtéwnie dzieki
poparciu wtadz wojskowych mocne pod-

waliny rozwoju i wysoki poziom tech-
niczny. Przemyst ten zabezpiecza nam
nalezyty rozw6j wiasnego lotnictwa, bez

ktérego nie moze byé mowy o pogotowiu
obronnem kraju.

ZIEMIA Z SAMOLOTU

(FOTOGRAFJA | KARTOGRAFJA LOTNICZA)

Prosze, chodzac po miescie, zaobserwo-
waé chodnik po przeciwnej stronie ulicy:
zwykle wydaje sig, ze jest tam mniejszy
ruch. Komu sie $pieszy, ten przechodzi
na druga strone, przekona sie jednak na-

tychmiast, ze znéw na poprzedniej stro
nie jest mniej przechodniéw. . Rozwigza-
nie zagadki jest proste. Na chodnik po

drugiej stronie ulicy patrzymy stosunko
wo z daleka i dlatego mozemy sobie o nim
wyrobi¢ pojecie, zgodne z rzeczywistos$cia,
na ,witasnym” za$ chodniku gubimy sie
poprostu w ttumie i nie widzimy ,lasu
z poza drzew". W podobnej sytuacji
byli dotychczas ..topografowie i kartogra-
fowie, wykonywajgcy plany i mapy. Dla-
tego tez przyzwyczailiSmy sie juz do ich
praktyki wykonywania map catemi dtu-
giemi latami. Lotnictwo rozwigzato te
trudno$¢ radykalnie. Wystarczy wznie$é
sie na samolocie, aby ziemia ukazata sie
pod nami jak najlepsza mapa. Zdjecia
fotograficzne z samolotu zastepuja dzisiaj
z powodzeniem zmudny i niezawsze do-
ktadny spos6b prowadzenia pomiaréw
kartograficznychl bezposrednio w terenie.

Fotografia lotnicza jest nieoceniona,
nie nalezy jednak przypuszczaé, by byta
tatwa. Dla fotografa ,na ziemi" nie ma
wielkiego znaczenia, iz na zdjeciu nie

zawsze wyjdzie bez zarzutu horyzont
krajobrazu, zasnuty skutkiem oddalenia
lekka mgta. Fotograf lotniczy zmuszony

® Kartografig nazywa sie wogoéle pra-
ca sporzadzania map.

jest natomiast witasnie walczy¢ z tem
niebieskiem zabarwieniem, wystepujagcem
stale, gdy ma sie do czynienia z wiek-
szemi odlegto$ciami. A przeciez fotografje
lotnicze musza by¢ wykonywane nieraz

Samoloty, wykonywajace zdjecia foto-
graficzne, z ktérych nastepnie zostanie

wykonana mapa wyspy.

zwtlaszcza
gdyz tylko

z dos¢ znacznych wysokosci,
dla celéw Kkartograficznych,
w ten spos6b zbyteczne szczeg6ty rze-
czywiscie znikna, a obraz tereuu upo-
dobni sie jakby automatycznie do mapy,
sprowadzajac dalszg prace Kkartografa
mozliwie do minimum.

Z drugiej strony jednak zdjecie, wy-
konane z samolotu, nie moze by¢ niedo-
ktadne. Tymczasem za$ niebieskawy ,dy-
mek", o ktérym byta mowa, bezwatpie-
nia zmniejsza ostro$¢, a wiec i doktad-
no$¢, Wobec tego specjalnie w fotografji
lotniczej przyjete jest pilnie zwraca¢ uwa-
ge na to zjawisko, ktore jest dos$é obo-
jetne dla przecietnego fotografa ,na zie-
mi". Istnieja sposoby zwalczania dymku,
objasnianie szczegétéw bytoby jednak
zbyt nuzace dla wigekszosci czytelnikow.

Nalezy zauwazyé¢, ze kolor niebieski
jest bardzo rozpowszechniony we wszech-

Swiecie. Niebieskiem jest niebo i woda,
ta ostatnia zreszta nie zawsze. Wogoéle
promienie niebieskie i fijoletowe $wiatta

stonecznego — wyrazmy sie obrazowo —
sa bardzo natretne. Zabarwiajag one na
niebiesko drobne czastki materjalne, roz-
proszone w atmosferze, i stad wiasnie
pochodzi charakterystyczne zabarwienie
nieba. Promienie niebieskie dziatajg ener-
gicznie na klisze. Oto dlaczego w ciemn-
fotograficznej mozna pracowac przy Swie-
tle czerwonem, nigdy jednak przy nie-
bieskiem.

Tak wiec, aby zdjecie fotograficzne
byto w stanie zadowoli¢ surowe wymaga-
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nia fachowcéw, musi by¢ ono nie tylko
wolne od ujemnego wptywu niebieskiego
zabarwienia atmosfery lecz réwniez by¢
czule na barwe czerwong, a zresztg wo-
gbéle na wszystkie barwy i odcienie, spo-
tykane w przyrodzie. Jest to wyjatkowo
ciezkie wymaganie dla wytwércéw Kklisz
fotograficznych. Dla potrzeb fotografji
lotniczej w sezonie zimowym, gdy letnie
bogactwo barw kurczy sie znacznie, kli-
sze, ktére mozna znale$¢ w handlu, sa
wystarczajgce, jednakze inaczej zupetnie
przedstawia sie sprawa w lecie. Wtedy
nie podobna znalez¢ do$¢ idealnej kliszy,
ktéraby nie oddawata pewnych barw w
sposéb zbyt ciemny, innych za$ zbyt
jasny.

Klisze, rzeczywisécie jednakowo czute
na wszystkie barwy, tworza sie dopiero
w laboratorjach wytwoérni i pracowniach
badaczy. Kiedy jednak ujrza one $Swiatto
dzienne, trudno przewidziec€.

Klisze, czutg w jednakowym stopniu
bez wyjatku na wszyslkie barwy, trzeba-
by byto wywotaé w absolutnej ciemnosci
i tak samo ja fabrykowaé¢. Dotad uzywa-
ne, jedynie dopuszczalne, $wiatito czer-
wone — bytoby dla niej nie mniej za-
béjcze jak zwykte biate. Widzimy wiec,
ze sprawa sie znacznie komplikuje przez
tak naturalne Zzadanie, jakiem jest wy-
maganie lepszej czutosci i klisz.

Na szczescie wojsko stawia zadania
jeszcze dalej idace: oczekuje od sztuki
fotograficznej moznosci wykonywania
zdje¢ w najciemniejszag noc i przytem
zupetnie bez os$wietlenia sztucznego! Da-
toby to mozno$¢ fotografowania pod osto-
na nocy nieprzyjacielskich obiektéw woj-
skowych i t. p. Jezeli zaktady fotogra-
ficzne, czy moze pomystowi wynalazcy,
uporajg sie z tem zadaniem, to zapewne
wszystkie wyzej wymienione trudnosci,
jako tatwiejsze, stang sie juz igraszka.

W tym wypadku roéwniez nalezatoby
sie spodziewaé¢ nareszcie praktycznego
zastosowanta fotografji barwnpj w lotni-
ctwie, ktéry to dziat fotografii od lat
wielu nie moze dotad pewnie stana¢ na
nogach.

Fotografja nocna musiataby oczywiscie
korzysta¢ z promieni, niewidocznych dla

Jeden z najbardziej

nowoczesnych aparatéw fotograficznych,
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oka ludzkiego. Wiemy, ze promienie ta-

kie istnieja, a wiec, teoretycznie przy-
najmniej, rozwiazanie tego zagadnienia
lezy w granicach mozliwosci. 0 ile za$

pewne pogtoski nie sa bluffem, to robio-
ne sa juz préby praktyczne fotografowa-
nia z samolotu przy wykorzystaniu pro-
mieni niewidzialnych.

Nie skonczyliSmy jednak jeszcze ze
wszystkiemi trudnosciami, pietrzacemi sie
przed fotografjg, a z.wlaszcza kartografig
lotnicza

PrzyzwyczailiS§my sie mhiema¢, ze wi-
dzimy dokitadnie. Jednakze wystarczy
zajrze¢ do podrecznika fizyki, aby sie
przekonaé¢, ze widzimy... $wiat do g6-
ry nogami MieliSmy jednak dosy¢ cza-
su od niemowlectwa przyzwyczai¢ sie
do rzeczywistego stanu rzeczy i od-
wroci¢ sobie w umysle, to, co widzi-
my, we witasciwe potozenie, tak ze dzi-
siaj nawet nie jesteSmy w stanie ujrzec¢
Swiat znéw w tak nieprawdopodobnej
pozycji, w jakiej go zastaliSmy po raz
pierwszy w zyciu. By¢ moze, ze istniejg
inne jeszcze niedoktadnosci oka ludzkiego,
z ktérych podobnie nie zdajemy sobie
zupetnie sprawy. Faktem jest przeciez,
ze rézne istoty, obdarzone wzrokiem, wi-
dzg rozmaicie. Gdybysmy naprzyktad
mogli widzie¢ oczami pewnych owadoéw,
ujrzeliby$my gasienice, ukryte pod kora
drzew, tatwa zdobycz dla rontgenowskie-
go oka owadu, a nie widoczne dla nas
Gdybysmy spojrzeli przez soczewke oka
krowy, nie poznalibyS§my swych najbliz-
szych, tak soczewka taka jest niedoktad-
na — z naszego przynajmniej punktu wi-
dzenia.

Otéz podobnie i aparaty fotograficzne
moga znieksztatcac. Dlatego tez
dla celéw fotografji i kartografii lotniczej
uzywa sie anaratéw specjalnych, nieraz
bardzo skomplikowanych. Widzimy je na
rysunkach.

Zresztg bywa i tak, ze pewne celowe
znieksztatcenie jest wiasnie pozadane w
fotografji lotniczej, zwtaszcza dla potrzeb
wojska. Naprzyktad chodzi o sfotografo-
wanie okopéw czy innych robét ziemnych
nieprzyjaciela, Rozpatrujac fotografie
przez lupe, mozna je zauwazy¢, a tatwiej

stuzacych do zdjac

kartograficznych z samolotéw specjalnie budowanych do tego rodzaju.

Wycinek filmu, z ktérego ma powstac
mapa, sporzadzona droga aerofotogra-
ficzng.

jeszcze na zdjeciu stereoskopowem, po-
niewaz zdjecie takie nadaje sfotografowa-
nym przedmiotom wypukto$é taka sama,
jaka widzimy normalnie, patrzac dwoma
oczami jednocze$nie. Wypukto$¢é przed-
miotéw widzimy wiasnie dzieki ogladaniu
ich odrazu dwoma oczami, gdyz kazdem
ogladamy je cokolwiek z innej strony.
Nasladujac nature, rowniez stereoskopowe
aparaty fotograficzne posiadajg dwa
objektywy. Fotografja, wykohana zwy-
ktym aparatem, przedstawia sie natomiast
zupeinie ptasko. Ot6z patrzac z wiekszej
wysokos$ci na ziemig, niestety widzimy
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ja réwniez plaska. Nasza zdolno$¢ wi-
dzenia wypukiosci jest wiec ograniczona,
Rzecz ciekawa, ze gdybysmy mogli roz-
sung¢ swoje oczy i tak spojrze¢ na zie-
mie z wysokosci to znowu zobaczyliby-
Smy wzgoérza i doliny, ktére normalnie
przedstawialy sie nam z tej wysokosci
zupetnie ptasko.

Wprawdzie rozsuniecie oczu jest fi-
zyczng niemozliwoscig, mozliwe jest jed-
nak wykonanie jednoczesne dwu iden-
tycznych fotografii z dwu samolotéw,
lecacych w pewnem od siebie oddaleniu.
Takie podwdjne zdjecie, ogladane przez
aparat stereoskopowy, umozliwi zauwa-
zenie wypuktosci i odkrycie poszukiwa-
nych okopéw nieprzyjacielskich.

Czas jednak przystapi¢ do wyjasnienia
w jaki sposéb ze zdje¢ lotniczych, mozli-
wie dokiadnych, — a pod tym wzgledem
jesteSmy juz zgrubsza poinformowani,
powstaja mapy i plany.

Przedewszystkiem wiec fotografie lot-
nicza nalezy odpowiednio ,przettumaczy¢”
na ,jezyk" znakéw umoéwionych, pow-
szechnie stosowanych na mapach czy
planach. Sprawa ta jest do$¢ prosta, tem
niemniej sama przez sie wymagajaca wiel-
kiej cierpliwosci i pracowitosci. Oczy-
wiscie. ze przettumaczenie takie nie za-
wsze mozna wykonaé, korzystajac tylko
z samego zdjecia. Sprawdzenie z rze-
czywistoscia, jak sie ona przedstawia na
miejscu, tez jest potrzebne. Inaczej moz-
na, opierajac sie tylko na fotografji, przy-
ja¢ zaros$la i krzaki za las wysokopienny,

a bagna i trzesawiska za tgki. Spraw-
dzenie z natura, i to bardzo staranne,
jest zwtaszcza wazne, gdy sporzadzana
mapa ma stuzyé dla celéw lotniczych.

Nie potrzeba wyjasniaé¢, jak zgubne by-
tyby skutki naprzykiad wyladowania sa-
molotu na las lub do bagna, ktére na
mapie zostaty oznaczone jako tgki i nie-
uzytki. Jednakze sprawdzenie z naturg
nie wymaga nigdy wykonywania pomia-
réw, a na tem wiasnie polega zysk, osig-
gany z metody lotniczej.

Nastepnie fotografie lotnicza nalezy
wyprostowac¢ czyli odkrzywicé.
Podobnie jak widzimy szczegétowo przed-
mioty wzglednie bliskie, dalsze za$ przed-
stawiajg sie namw coraz rosngcem zmniej-
szeniu; analogicznie rzecz sie ma z foto-
grafjami, nie wytgaczajac lotniczych, Ja-
ko mapa takie przedstawienie terenu nie
miatoby zadnej wartoéci. Wyprostowa-
nie nie jest jednak trudne. Oczywiscie,
ze -bytoby niepodobienstwem wykona¢ to
przez odpowiednie przerysowanie i prze-
robienie rysunku droga reczng. Wyko-
nywaja to maszyny specjalne, ktérych
jest wjele réznych typéw, uzywanych w
zaktadach aerokartograficznych, zajmuja-
cych sie tem zawodowo.

Nie wdajac sie w szczegéty na czem
witasciwie polega metoda odkrzywiania,
zwréce tylko uwage, ze mozna czasem
zauwazy¢ w kinach (w gorszych oczywi-
Scie, panowie wtasciciele kin!) skrzywie-
nie obrazu z powodu nieréwnego usta-

wienia ekranu. Odwrotnie, tatwo sobie
wyobrazi¢, ze zdjecie terenu, dokonane
ukos$nie, mozna wyprostowaé, rzuciwszy

je na ekran, pochylony w odpowiednia
strone. Jest to tylko przykiad, majacy
na celu obrazowe przedstawienie sprawy,

Korzystajcie z komunikacji
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Pozostaje do opisania przebieg”wyko-
nywania samych zdje¢ podczas;, lotu.
nie majacy jednak pretensji do doktad-
nego wyjasnienia samego urzadzenia, ktore
jest zbyt specjalne, aby mogto stanowié
tre$¢ niniejszego popularnego artykutu.
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pracy nalezy sie postugiwaé¢ specjalnym
przyrzadami pomocniczymi, a nawet w
pewnych wypadkach wykonywa¢ oblicze-
nia matematyczne. Samolot tez nie moze
byé¢ pierwszy lepszy, Istnieja samoloty,
budowane specjalnie do tego celu. W ka-

Fotografja lotnicza placu Etoile w Paryzu.

Zdjecia wykonywa sie badZz co pewnas,
zg6ry okreslona liczbe sekund czy minut
(istnieja w tym celu specjalne tablice),
badz automatycznie na btonie, przypomi-

najacej film kinematograficzny. Teren
fotografowany nalezy oblatywa¢ tam
i zpowrotem tyle razy, aby, sfotografo-

wanemi podczas przelotu pasami, pokry¢
caty teren, w ktérym jest sie zaintereso-
wanym. Pasy filmu, po odkrzywieniu
i sklejeniu wzdtuz brzegami, dadza nam
mape terenu.

Latanie ,tam i zpowrotem", rzecz
oczywista, nie jest tak proste jak mozna-
by przypuszcza¢. Praca taka wymaga
uwzglednienia bardzo wielu czynnikoéw,
ktére, zapomniane, moga spowodowacd
btedy nie do naprawienia. Z drugiej
strony za$ samolot nie moze czeka¢ w
powietrzu, predkie orjentowanie sie jest
wiec wymagane. Czynnikami o ktérych
nalezy pamietaé¢, sa: szybko$¢ i kierunek
wiatru, wysoko$¢ samolotu nad ziemia,
potozenie samolotu wzgledem poziomu
oraz kierunku lotu, szybkos$¢ lotu. warun-
ki os$wietlenia terenu i t. p. Podczas

diubie takiego samolotu zawiesza sie¢ na
linie wielki aparat fotograficzny, Kktéry
sktada sie nieraz witasciwie z dwu, a na-
wet trzech fotoaparatéw.

W  pomiarach aerokartograficznych
wielka trudnos$¢ stanowi ustalenie skali,
w ktérej fotografja zostata dokonana. Sy-
stem pomiaréw, przedstawiony na rysun-
ku obok, zatatwia sie w pomystowy spo-
s6b z ta trudnoscig. Na rysunku widzi-
my dwa samoloty, wykénywajace zdjecia
fotograficzne wyspy. Samoloty pokazane
sa w trzech kolejnych potozeniach w po-
wietrzu, nie nalezy wiec rysunku rozu-
mie¢ w ten sposéb, jakoby potrzeba byto
az szesciu samolotow do wykonania jed-
nego pomiaru! Otéz kazdy z dwu samo-
lotéw posiada line, przyczepiona do ogo-
na (widoczng na rysunku). Lina ta wita-
$nie stanowi wielko$¢ poréwnawcza, stu-
zaca do ustalenia witasciwej podziatki.
W tym celu samoloty fotografujg ziemie
i jednocze$nie fotografujg sie wzajemnie
(maja dodatkowy trzeci aparat), a raczej
fotografujg owa line.

lotniczej



5. ABZOLTOWSKI.

OBRONA PRZECIWLOTNICZA

Powietrzne $rodki obrony.

Jak juz méwitem J przedstawiciel fran-
cuskiej doktryny o. p. 1 pptk. Vauthier
dzieli srodki obrony powietrznej, z pun-
ktu widzenia miejsca ich dziatania, na:

powietrzne i
naziemne.

Do pierwszych nalezy wylacznie sa-
molot

Przed tem 2 omoéwitem pokrétce dwie
zachodnio-europejskie doktryny o. p. 1
czynnej: ,zaczepna" i ,obronna".

Pierwsza znajduje swo6j wyraz w prze-
wadze samolotéow ciezkich, zdolnych do
przewozenia znacznej ilosci materjatow
wybuchowych i silnego sprzetu ogniowe-
go (armaty, karabiny maszynowe duzego
kalibru). Samoloty te niszczg lotnictwo
nieprzyjaciela przedewszystkiem na jego
bazach (na lotniskach), te za$ samoloty
przeciwnika, ktére nie chca zgingé¢ bez-
slawna $mierciag na ziemi, zmuszajg do
wzlotu i przeciwstawienia sie im w po-
wietrzu. Woéwczas wykorzystuja one swa
przewage ogniowa

Doktryna ,obronna" pokitada catlg na-
dzieje na lotnictwo lekkie — mys$liwskie,
ktére nie dopuéci lotnictwo nieprzyjaciela
do przekroczenia granicy panstwa i zni-

szczy go lub zmusi do odwrotu zapomo-
ca walki powietrznej, opartej na wyko-
rzystaniu szybkos$ci, zwinnos$ci i stosun-

kowo matej, dzieki matym wymiarom sa-
molotu mys$liwskiego, czutoéci na ogien
poteznej broni samrlotéw ciezkich.

Ktéra z dwéch ,doktryn” jest stuszng?
Ostateczna odpowiedZ na to pytanie mo-
ze dac¢ tylko wojna, gdy rozwazania teo-
retyczne oraz manewry ze $lepymi nabo-
jami i rakietami zamiast bomb zastapia
naboje ostre i ciezkie pociski, gdy krew,
$mier¢ i strach zajma nalezne im miejsce.

Za doktryna ,obronng" przemawia je-
den czynnik, mato majacy wspélnego z
teorja i praktyka wojenna, lecz odgrywa-
jacy w zyciu codziennem czestokro¢ role
decydujaca, — czynnik kosztéow realiza-
cji naszych zamiaréw obronnych. Srodki
obrony ,zaczepnej" — samoloty ciezkie,
sg o wiele drozsze niz $rodki — ,obron-
ne" — samoloty mysliwskie.

O skutecznoséci obrony przeciwlotni-
czej zapomoca samolotéw mysliwskich
Swiadcza cyfry statystyki wojny $wia-
towej,

Za caly czas wojny lotnicy niemieccy
i austrjaccy zbili samolotéw nieprzyja-
cielskich (na wszystkich frontach) — 4785
sztuk. Ile samolotéw francuskich, angiel-
skich, witoskich, belgijskich i amerykan-
skich przeszto w tym czasie przez prace
bojowa powiedzie¢ trudno; dla orjentacji
jednak moge podac¢ ich liczbe do chwili
zawieszenia broni — 6.177 (tylko na fron-
cie francuskim).

Gdy dodamy z tysiac samolotéw na
innych frontach, liczba zbitych w sto-
sunku do maksymalnego punktu rozwoju
lotnictwa wojennego przewyzszy 50%.

1) Lot Polski, Nr. 15—16, str. 9.
2 Lot Polski, Nr. 10, str. 16— 17.

W tymze czasie niemiecka artylerja
przeciwlotnicza zbita tylko 1588 samolo-
tow Entanty.

Doktryna ,zaczepna" z powodu sta-
bego rozwoju lotnictwa ciezkiego nie ma
tak bogétych doswiadczen z lat 1914-18.
Jednak bywaty wypadki, ze w ciagu jed-
nego bombardowania zniszczono znaczna
ilo§¢ samolotéw. Tak w r, 1917 w nocy,
w jednej z armij francuskich Niemcy zni-
szczyli 80 samolotéw (wiecej niz putk
lotniczy).

Niestety nie znalaztem jeszcze staty-
styki strat samolotéw na skutek bombar-
dowania lotniska, trudno tez powiedzie¢
coby byto, gdyby w wojnie $wiatowej
uzywano nowoczesnych samolotéw o wiel-
kiej nosnosci i silnem uzbrojeniu.

Manewry italskie.

W tym roku we wszystkich panstwach
majacych potezne lotnictwa odb\ly sie
wielkie manewry powietrzne. Celem ich
byto poniekad poréwnanie sity bojowej
dwoéch kategoryj lotnictwa: bombarduja-
cego i mysliwskiego.

Bardzo ciekawe sg doswiadczenia ital-
skie. W jesiennych manewrach (23 sier-
pnia — 3 wrzesSnia 1931 r.) wzieto udziat
okoto 900 samolotéw (894).

W nocy z 26 na 27 sierpnia 200 sa-
molotéw strony niebieskiej bombardowato
port czerwonych Spezia i wyrzucito 200
ton bomb (maskowane rakietami). Czes$¢
napadajacych skierowano na lotniska od-
dziatéw mysliwskich bronigcych portu.

Lotnictwo mysliwskie w chwili ataku
znajdowato sie na ziemi, wiec Kkierowni-
ctwo manewréw uznato, ze wieksza czeséé
jego sprzetu zostata zniszczona, lotniska
za$ z powodu leji przestalty by¢ uzy-
teczne,

W ciggu dnia 27 sierpnia dalszych
330 samolotow bombardowaty Specie
tak, ze port ten przestat istnie¢ na czas
diuzszy.

W nocy z 28 na 29 znowu atakuje
strona niebieska; tym razem Medjolan —
stolice panstwa czerwonych, zrzucajac
160 ton bomb. W dzien (29) atak powta-
rzaja 440 samolotéw. Ludno$¢ zada za-
warcia pokoju za wszelkg ceng. Cel woj-
ny zostatl osiggniety w ciggu kilku dni.

Strona czerwona, ktéra nie potrafita
skupi¢ swych oddziatéw w jeden wysi-
tek, nie odnosi znacznych sukceséw, zmu-
szona jest do dziatan bardziej obronnych
i przegrywa partje.

Doswiadczenia pokojowe, bezkrwawe
wprawdzie, by¢ moze nieco tendencyjne,
wykazuja nam jednak ogrom sity niszczy-
cielskiej samolotéw ciezkich. Strona nie-
bieska Wiochoéw, dziatajac wielka masa
i nie kierujac nawet swego lotnictwa spe-
cjalnie przeciwko lotnictwu nieprzyjaciela,
tak znacznie ostabia jego sity zywotne,
ze stale zachowuje swobode dziatania.
Natomiast lotnictwo czerwone, gnebione
bombami, traci swéj duch zaczepny i
przestaje by¢ groznym dla przeciwnika.

Samolot mysliwski.

Zapoznamy sie przedewszystkiem z
witasciwosciami nowoczesnego sprzetu lot-
nictwa obrony powietrznej.

O samolocie ,zaczepnym", t. j, prze-
dewszystkiem bombardujgcym pisatem juz
omawiajac $rodki napadu lotniczegol),
pozostaje nam zapoznaé¢ sig z nowocze-
snym samolotem mys$liwskim.

,Klasyczny" samolot mys$liwski jest to
maszyna jednomiejscowa, uzbrojona w
conajmniej dwa karabiny maszynowe,
wbudowane na stale wzdiuz osi podiuz-
nej samolotu.

Zalety zaczepne takiego samolotu sa
nastepujace:
— wielka szybko$¢ pozioma,
, — wielka szybko$¢ wznoszenia sie,
— bardzo wysoki putap,
— wielka zwinnosé,
— bardzo mocna konstrukcja.

Zalety te osiaga sie w gtdwnej mierze
przez zastosowanie silnika o wielkiej
mocy do stosunkowo matego ptatowca.
Méwiac jezykiem fachowym ,obciazenie
jednostkowe mocy", t.j. stosunek ciezaru
samolotu do mocy jego silnika winien
by¢ mozliwie najmniejszy. Stosunek ten,
wyrazony w liczbach, dla nowoczesnych
samolotéw mysliwskich bliski jest 3 kg MK,
gdy u samolotéw ciezkich wynosi 5,6 i
nawet 7,2 — dla stynnego Do-X.

Jasnem jest, ze, poza gatunkiem ma-
terjatu; sposobem budowy, samolot be-
dzie lzejszy wtedy, gdy zabierze na po-
ktad mniej tadunku, t. j. zalogi, materja-
téw pednych, amunicji i t. p.

Oczywiscie istnieje szereg innych czyn-
nikéw, wptywajacych na szybko$¢ samo-
lotu, lecz moga one by¢ uwzglednione we
wszystkich innych rodzajach maszyn, wiec
nie bede na nich zatrzymywac sie.

Z matego obcigzenia jednostkowego
mocy wyptywajg nie tylko zalety, lecz

réwniez i wady samolotu mysliwskiego.
Ma on: ograniczong strefe dziatania
(niewielki zapas materjatéw pednych),

ograniczony czas do prowadzenia walki
(stosunkowo niewielki zapas amunicji),
ograniczong site swej broni (nie moze by¢
zbyt ciezka, a wigec potezna), jest bez-
bronny od tytu (nie posiada Strzelca Ilub
obserwatora), pilot jest przetadowany
praca, gdyz sam musi wykonywaé czyn-
nosci pilota, Strzelca i obserwatora, nie-
kiedy radiotelegrafisty i fotografa.

Z drugiej strony, z wymienionego wy-
zej prawa aerodynamicznego wynika, ze
zaden dwu i wieloosobowy samolot nie
moze by¢ szybszy od jednoosobowego,
gdyz wystarczy zdja¢ z niego pasazera,
azeby przybyto mu szybkosci.

Wiemy, ze rekord szybkosci, ustalony
w roku biezacym, przewyzszat 600 km
na godzing. Jednak bojowy samolot my-
Sliwski nie jest samolotem rekordowym:
nieuzbrojonym, o bardzo matym zasiegu,
bardzo trudnym w pilotowaniu i bardzo
nietrwatym w uzyciu.

') Lot Polski, Nr. 13, str, 6,



Kojarzenie szybkos$ci ze zdolnoscig do
walki prowadzi obecnie do budowy sa-
molotéw mysliwskich jednomiejscowych
o szybkos$ci poziomej maksymalnej row-
nej 300 — 350 km/g, z zapasem paliwa
na 15 — 3 g pracy, z putapem okoto
10.000 m.

Zaznaczy¢ tu trzebc, ze nasz nowy
samolot P. Z, L. systemu inz. Putawskie-
go odpowiada wszystkim wymaganiom
stawianym nowoczesnym samolotom my-
$liwskim jednoosobowym i posiada po-
nadto inne zalety bojowe, ktéremi nie
moze sie poszczyci¢ wiele systemow za-
granicznych.

Kategorja samolotéw mys$liwskich ma

kilka odmian, zaleznych od ich $cislej-
szego przeznaczenia.
Sposoby zwalczania lotnictwa nie-

przyjaciela w powietrzu sa rézne. Gdy
siatka obserwacyjno-meldunkowa jest nie-
wystarczajgca, np. gdy objekt broniony
znajduje sie w poblizu granicy panstwa,
lub gdy dziatanie jej nie jest pewne
(rzadka sie¢ tacznosci, staba obsada po
sterunkéw i t. p). lotnictwo mysliwskie
zmuszone jest stale patrolowa¢ nad obiek-
tem bronionym. By¢é w stalem pogotowiu
do walki, azeby méc we wiasciwym
czasie spotkac¢ nieprzyjaciela, nim osiag-
nie on cel i zrzuci na niego bomby.

Do takich dziatan potrzebne sg samo-
loty zdolne do dtuzszych lotéw, o wiel-
kiej szybkoséci poziomej, umozliwiajacej
szybkie skupianie sie patroli na odcinku
zagrozonym.

State patrolowanie w powietrzu wy-
maga wielkiego rozchodu samolotéw,
ogromnie nuzy pilotéw (szczegdlnie loty
na wielkich wysokosciach), zuzywa nie-
produkcyjnie sprzet i rozprasza wysitek,
gdyz zawsze cze$¢ samolotéw, po powro-
cie z patrolowania przez czas jaki$ jest
niezdolna do lotu.

Patrolowanie stale jest koniecznoscia
wywotang przez niesprzyjajace nam oko-
liczno$ci.

Gdy jednak sie¢ obserwacyjno meldun-
kowa funkcjonuje nalezycie, samoloty
mys$liwskie moga spokojnie oczekiwaé
nieprzyjaciela na ziemi, oczywiscie w
petnej gotowosci do lotu.

Zadaniem tych samolotéw jest wznies¢
sie w powietrze po alarmie, spotka¢ nie-
przyjaciela na tej wysokos$ci, na ktoérej
on leci (w pierwszym wypadku trzeba
patrolowa¢ na putapie) i stoczy¢ z nim
kréotka walke.

Zadanie takie wykonaja lepiej samo-
loty o wielkiej szybkos$ci wznoszenia sie,
ktéra osigga sie przedewszystkiem ko-
sztem zmniejszenia ciezaru maszyny, w

iiiiiiiiMiiiiiiiitiiMiiiiiiii Rttt in

Nie zwlekaj!

L O T P O L S K |

danym wypadku przez zmniejszenie za-
pasu paliwa. Czas dziatania takich samo-
lotbw ogranicza sie do 1V2 godziny.

Oto sa dwa typy samolotéw mysliw-
skich jednoosobowych, istniejace zagra-
nica w krajach o silnem lotnictwie. Naj-
lepiej oczywiscie mie¢ oba rodzaje lot-
nictwa. WAwczas samoloty ciezkie (pa-
trolujgce) asekurujg objekt broniony przed
niedoktadnosciami pracy sieci obserwa-
cyjno-meldunkowej, zkoiei samoloty lek-
kie zabezpieczajag tenze objekt przed
mozliwem ,przegapieniem" nieprzyjaciela
przez samoloty patrolujgce, co sie zda-
rzato czesto nad Londynem w czasie
wojny $wiatowej.

Pozatem samoloty lekkie moga by¢
uzyte jako odwdéd samolotéw patroluja-
cych i zjawia¢ sie szybko w strefach,
gdzie' walka juz sie toczy. Wmocnienie
takie czesto decyduje o zwyciestwie.

Samolot myséliwski/do walki nocnej.

Trzecim typem samolotu mysliwskiego
jest samolot przeznaczony specjalnie do
walki w nocy.

Pilot na samolocie jednomiejscowym
nawet w dzien jest dostatecznie $lepy,
gdyz moze oglada¢ sie w tyt tylko uryw-
kami, musi pilnowaé¢ przyrzadéw pokita-
dowych i sasiadow, zeby nie zetknaé sie
z nimi w locie grupowym. W nocy, wo-
bec ciemnos$ci staje sie on prawie zupet-
nie niezdolnym do walki, szczeg6lnie za$
do wykrycia nieprzyjaciela, nawet przy
wspotudziale reflektoréw.

Doswiadczenia wojny i powojenne
wskazuja na konieczno$¢ stworzenia spe-
cjalnego samolotu dwumiejscowego do
walki w nocy. Dotychczas jednak zagad-
nienie to nie jest catkowicie rozwigzane.
Na manewrach i ¢wiczeniach zagranica
uzywa sie w tym celu zwyktych samolo-
téow rozpoznawczych, ktére sa jednak
szybsze od ciezkich samolotéw bombar-
dujacych.

Giéwna zaletg dwumiejscowego samo-
lotu mysliwskiego w walce nocnej jest
mozno$¢ ostrzeliwania nieprzyjaciela z
karabinéw maszynowych Strzelca (nie pi-
lota). Ostrzeliwanie takie moze trwac
znacznie dtuzej niz zapomoca karabinéw
maszynowych statych; jak wykazuje do-
Swiadczenie — do dwéch minut (800 —
1000 pociskéw z kazdego karabiDU ma-
szynowego, gdy ich jest dwa— 1600— 2000).

Samolot dwumiejscowy strzela do nie-
przyjaciela lecac réwnolegle z nim. Ata-
kowany przytem jest osSwietlony i zaloga
jego oSlepiona -jaskrawym Swiatiem re-
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flektoréw, tak ze nie widzi atakujgcego
ukrytego w ciemnos$ciach nocy.

Samolot jednomiejscowy, dzieki usta-
wieniu swych karabinéw maszynowych
wzdtuz osi lotu, moze wykonywac¢ tylko
krotkie napady, trwajace zaledwie se-
kundy; ponadto zblizanie sie do samolotu
nieprzyjaciela (nieréwnolegty kurs lotu)
zmusza atakujacego do wchodzenia od
czasu do czasu w smuge $wiatta reflekto-
ra — staje sie on woéwczas widocznym
dla atakowanego, pilot za$ ulega oSle-
pieniu naréwni z przeciwnikiem.

Zatrzymatem  sie nieco diuzej na
Walkach powietrznych w nocy, gdyz one
witasnie beda sie odbywaty najczesciej
przy napadach iotnictwa nieprzyjaciela
na te lub inne objekty w gtebi kraju.

Samoloty bombardujace.

Niezaleznie od przyjecia jednej Ilub
drugiej ,doktryny"” o. p.1 Samoloty bom-
bardujace zawsze biora posredni udziat
w obronie przeciwlotniczej kraju.

Bombardujac lotniska, t. j. samoloty
znajdujace sie na ziemi, czyniac w ich
szeregach spustoszenia i psujgc pola
wzlotéw, lotnictwo bombardujace zmniej-
sza zdolno$¢ do napadu lotnictwa prze-
ciwnika.

Bombardujac inne wazne objekty na
tytach wojsk nieprzyjaciela, wiasne lotni-
ctwo zmusza przeciwnika z jednej strony
do $ciagania jego $rodkéw obrony na za-
grozone tereny, z drugiej za§ — do bom-
bardowania naszych lotnisk w celach juz
nie zaczepnych, lecz wytgcznie obronnych.
Lotnictwo bombardujace $cigga na siebie
niebezpieczenstwo, ktére w innych wa-
runkach skierowaneby byto na miasta,
koleje, fabryki i t. p.

Taka jest rola lotnictwa w obronie
powietrznej kraju. Lotnictwo mys$liwskie
pracuje na korzy$¢ bronionych objektow
badz bezposrednio, (gdy jest umieszczone
w poblizu tych objektow ma za zadanie
walke z nieprzyjacielem zagrazajgcym im
wytacznie), badz tez posrednio — zwal
czajagc samoloty przeciwnika na froncie.

Lotnictwo bombardujgce broni kraju
tylko posrednio, przenoszac swa dziatal-
no$¢ poza linje frontu na tyty nieprzyja-
ciela.

Obrona zapomocg lotnictwa jest bar-
dzo skuteczna, lecz jej samej nie wystar-

czy, winna ona by¢ uzupetniona innymi
Srodkami — s$rodkami naziemnemi czyn-
nemi i biernemi, o ktérych pomoéwimy
pbézniej.
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W tej chwili zapisz sie na cztonka L. O. P. P.

Przetam swa lekkomyslng obojetnos¢!



Prowadzi B. J.
POLSKA

DorzuciliSmy nasza cegietkg do lot-
niczego stownika miedzynarodowego.

Co prawda niema w tem ani odrobiny
naszej zastugi! Zrobili to za nas Niemcy.
(Oczywiscie bezwiednie; naumys$inie z pe-
wnosécia nie wysSwiadczyliby nam tej
grzecznosci).

0 c6z wtasciwie chodzi? O stowo ,ro-
bot". Robot, to automat, a raczej szczyt
automatu. Robot w lotnictwie zastepuje
pilota, kieruje samolotem, utrzymuje go
w réwnowadze. Stowo ,robot” pierwsi
zaczeli uzywaé Niemcy; obecnie rozpo-
wszechnia sie po catym $wiecie. Robot
jest stowem polskiem gwarowem i ozna-
cza na Slasku robotnika, a $cislej méwigc

popychadto. W tem ostatniem znaczeniu
zapozyczyli go od nas Niemcy, a nie-
dawno wprowadzili do uzytku zamiast
automatu.

Robot na samolocie, to aparat, skia-
dajacy sie z systemu zyroskopow. Nad
budowag robotéw pracuja we Francji

i Niemczech juz od kilku lat. Najbardziej
wydoskonalonego robota posiadajg zdaje
sie Anglicy. W zesztym miesigcu jeden
z samolotéw angielskich przedsiewzigt
nawet diuzsza podréz, z Anglji do Afryki,
podczas ktorej pilot byt tylko ,na wszel-
ki wypadek", a samolotem kierowat wy-
tacznie robot.

ANGLJA

Samoloty ratujg sytuacja.

Jak wiadomo i w Anglji ludziom
zaczyna braknac¢ gotéwki, a tu rzad bry-
tyjski postanowit podwyzszy¢ cta na to-
wary zagraniczne!.,. Calte szczedcie, ze
wies¢ o tem zawczasu pantoflowg pocztg
dotarta do pan6éw importeréow.

Pospiesznie wynajeli oni samoloty i—
zanim nowa taryta celna weszita w zy-
cie — nagwalt sprowadzili towary z za-
granicy najszybsza droga, bo powietrzem.

Nowoprojektowane samoloty.

Brytyjskie ministerstwo lotnictwa zu-
petnie powaznie zabrato sie juz do opra-

cowania typu samolotu, ktéry bedzie
obstugiwat linje transatlantycka. Bedzie
to wielki wodnosamolot o wadze okoto

60 ton czyli dwa razy ciezszy od dotych-
czas budowanych w Anglji. Aparat ten
bedzie stuzyt do komunikacji zaréwno
pocztowej jak pasazerskiej, przyczem pa-
sazerowie 1-ej klasy beda mieli miejsca
sypialne, 2-ej — tylko siedzace.
Projektowana linje przeprowadzonoby
najchetniej przez Islandig, Grenlandje
i Kanade, gdyz ta marszruta przedstawia

POPLAWSKIm

wiele dogodnosci, o czem nieraz pisatem
juz na tem miejsce. O ile jednak do
czasu otwarcia nowej linji marszruta ta
nie zostanie jeszcze dostatecznie zbadana
i urzadzona dla lotéw regularnych (suro-
wy klimat stoi temu na przeszkodzie), to
linia przejdzie tymczasowo przez Azory
i Bermudy.

P6t tony zyczen $wiatecznych.

W koncu listopada wyleciat z Australji
w kierunku Anglji specjalny samolot,
ktéry przywiezie korespondencje $wig-
teczng z dalekiej kolonji Ten sam samo-
lot bedzie stuzyt mieszkancom Anglji do
odwzajemnienia sie rodakom na drugiej
potkuli. Listy z Ojczyzny przywiezie sa-
molot do Australji na same Boze Naro-
dzenie.

flustralja coraz blizej.

Dwie rzeczy kuszg najwiecej lotnikéw
i lotniczki angielskie: Kapsztad i Austra-
lja. W obydwu kierunkach ciagna coraz to
nowi poszukiwacze wyczynéw. Austratja
lezata do pierwszych dni listopada o 9
dni, 14 godzin, 11 minut lotu rekordowe-

go z Anglji. Dzi$, za sprawg C. A. But-
ler'a, dzieli jg od Anglji tylko 9 dni i 1
godzina.

Dwutorowe szlaki lotnicze.

Wzorem kolejnictwa, Anglicy zamie-
rzaja urzadzi¢ druga réwnolegta linje
lotnicza, taczaca Londyn z Paryzem. By-
taby ona oswietlona dla lotéw nocnych
oraz zaopatrzona w tancuch stacyj radjo-
wych podobnie jak pierwsza. Na jednej
linji loty odbywatyby sie w jednym kie-
runku, na drugiej w kierunku przeciw-
nym. Oczywiscie, ze bezpieczenstwo lotu,
zwtaszcza podczas mglistej pogody, ktéra
nie jest tutaj rzadkoscia, ogromnie na
tem zyska.

Jest to pierwszy przykiad dwutoro-
wego szlaku lotniczego. Prawdopodobnie
inne, wigcej uczeszczane linje lotnicze,
poéjda w jego $lady.

Echa zawodoéw o puhar Schneider’a.

Bohaterowie zawodéw o puhar Schnei-
dera, Stainforth i Boothman'; zostali przy-
jeci na audjencji przez kréla, ktory ude-
korowat ich krzyzem lotniczym.

Balon stratosferyczny.

Profesor Piccard obudzit swym lotem
zainteresowanie stratosferg. Balon dla
lotébw w stratosfere rozpoczynajg budo-
wac¢ zaktady lotnicze braci Short, produ-
kujace jedne z najlepszych samolotow
angielskich.

FRANCJA

Nowe ulepszenie samolotu.

Societe Proveneale de
Aeronautigue zbudowato nowy wielki
samolot trzysilnikowy, catkowicie meta-
lowy, z kabina odejmowang. We wtasci-
wym samolocie znajduje sige tylko po-
mieszczenie pilockie, dla pasazeréw za$
wzglednie towaru przeznaczona jest ka-
bina, podwieszona pod samolotem. Dzieki
takiej konstrukcji samolot moze naprzy-
ktad w dzien lata¢ z kabina, posiadajaca
tylkc miejsce siedzace, na noc za$ wy-
mieniaé¢ ja na inng, umozliwiajacg pasa-
zerom wygodne spanie. Wymiana kabiny
jest sprawa kilku minut. Kabine tg w ra-
zie potrzeby pilot moze nawet odiaczyc
w powietrzu i daé¢ jej samej opuscic¢ sie
na spadochronie na ziemie, gdzie moze
ona byé wzieta aa samochdd ciezarowy
i odstawiona do $rodka miasta. Wynala-
zek ten odkrywa nowe perspektywy
przed lotnictwem komunikacyjnem, sani-
tarnem, no i oczywiscie wojskowem.

Construction

flerotransportowce wojskowe.

Nareszcie i Francja ma takie samoloty.
Sa to t. zw. A. B. 20 wytwoérni lotniczej
w Bordeaux. Moga one przewozi¢ do 20
uzbrojonych zoinierzy. Podczas ostatnich
manewrow wykazaty w zupetnosci swoje
wysokie zalety praktyczne. Dotychczas

samoloty tego przeznaczenia posiadata
tylko Wielka Brytanja i Stany Zjedno-
czone.

HOLANDJA

Latajacy holender.

Wyrazenie to jest nieraz uzywane ale
mato kto wie, co ono wtasciwie znaczy
i skad sie wzieto.

Latajacym Holendrem nazywano do-
tychczas w Holandji legendarny okret-
widmo, ktéry od wiekéw bigka sie po
bezmiarach oceanéw za kare w wyniku
jakiego$ przestepstwa, popetnionego przez
kapitana tego okretu. Obecnie bajke te
wykorzystuje skutecznie lotnictwo holen-
derskie dla celéw reklamowych. Jak wia-
domo witasciwa Holandja jest matg tylko
czastka obszernych i bogatych posiad-
tosci zamorskich mieszkancéw tego kraju.
tacznikiem ich coraz potezniejszym staje
sie¢ samolot. Samolotowi danem jest wiec
w zyciu wszystkich ziem holenderskich
odegra¢ wyjatkowo doniosta role. Samo-
lot staje sie uosobieniem lotniczych am-
bicyj Holendréw. Holendrzy, dotychczas
wiecznie podrézujacy okretem, to do za-
morskiej kolonii, to z kolonji, ustgpia
teraz miejsca ,latajacym Holendrom".

Tak przynajmniej chce reklama holen-
derskich linij lotniczych,
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INDJE

Przyjemne z pozyteéznem

Cztonkowie klubu lotniczego w Delhi
sa ludznfi praktycznymi. \Nietylko lataja
ale jeszcze za to umiejg otrzymac pienig-
dze. (Mozeby nasze kluby lotnicze potra-
fity sie tak korzystnie urzadzi¢!?). Wspom-
niany klub indyjski zawart witasnie z
rzadem umowe na przewoé6z poczty mie-
dzy miastami Karachi i Delhi — na
zwyktym samolocie turystycznym Moth!

NIEMCY

Utworzenie Ligi Obrony Powietrznej.

Wedtug doniesienia dziennikéw nie-
mieckich utworzona zostata w Berlinie
Liga Obrony Powietrznej, ktéra zajmowac
sie ma wszystkiemi zagadnieniami, zwig-
zanemi z obrong ludnosci cywilnej przed
lotnictwem w catych Niemczech.

Lot dookota Europy w r. 1932.

W drugiej potowie lipca roku przy-
sztego odbedzie sie trzeci miedzynaro-
dowy rajd samolotéw sportowych dookota
Europy. Stosownie do regulaminu, organi-

zacja zawodow zajmuje sie zwyciezca
poprzedniego, Aeroklub Niemiec, ktéry
zdobyt pierwszg nagrode w latach; 1929
i 1930.
Samolot stratosfery.

Po locie Prof. Piccarda na balonie
wolnym, na ktérym osiggnat wysokos$é
15.781 metréw, Zakitady prof. Junkersa

przystapity do skonstruowania samolotu,
ktory bytby zdolny wznie$é sie w strato-
sfere. Budowa tego samolotu, ktéry ozna-
czony zostat znakiem Ju-49, jest na ukon-

czeniu i podjecie prébnych lotéw spo-
dziewane jest w najblizszej przysztosci.
Wedtug komunikatéw fabryki samolot

bedzie zdolny do osiagniecia wysokosci
ponad 16.000 metréw. Najprawdopodob-
niej rok przyszlty przyniesie nam realizacje
wynalazku. Szerokie jego zastosowanie
bedzie miato olbrzymie znaczenie dla
komunikacji lotniczej, gdyz w goérnych
warstwach atmosfery op6r powietrza jest
coraz mniejszy, skutkiem czego samolot
moze lecie¢ ze znacznie wieksza szyb-
koscia.

Samolot bez $migta.

Od samego poczatku istnienia samolo-
tow przyzwyczailiSmy sie do wyposazania
ich w Smigta, ktére, wkrecajac sie w po-
wietrze, utrzymuja ptatowce w przestwo-
rzach. Lotnictwo szybowcowe stwierdzito
jednak, ze $migto bynajmniej nie jest po-
trzebne do utrzymywania samolotu w po-
wietrzu i ze unosi¢ sie on moze jedynie
przy pomocy steréw. Fakt ten dat asumpt
konstruktorom lotniczym do studiéw nad
zbudowaniem snmolotu bez $migla. W
biezacym roku doniosta prasa niemiecka,
ze konstruktorom hamburskim, braciom

Volpet, udato sie skonstruowaé taki sa-
molot, utrzymywany w powietrzu przy
pomocy silnika, wytwarzajgcego silny

prad powietrzny, wttaczany pod skrzydta.
Wiadomos$¢ ta nie znalazta dotychczas

LOT P OL S K I

potwierdzenia oficjalnego, dlatego tez
traktowa¢ ja nalezy jako przedwczesna.
Niewatpliwie jednak wczes$niej czy po6z-
niej problem ten bedzie rozwigzany. Be-
dzie on miat epokowe znmczenie dla lot-
nictwa, gdyz nadzwyczajnie podniesie
gwarancje bezpieczenstwa, wykluczajac
wypadki, spowodowane odpadnigeciem
czy uszkodzeniem $migta. Podczas bowiem
gdy $migta wysuniete sa przed samolot
przez co niemozliwg jest ich naprawa
w locie, silniki, wytwarzajace prad po-
wietrzny, bytyby pomieszczone wewnatrz
samolotu i z tatwos$cia mogtyby byé na-
prawiane w czasie lotu.

ROSJA SOWIECKA

Lotnictwo sanitarne.

Szpital Bodkina w Moskwie
miat swoje wilasne pole wzlotéw oraz
dwa samoloty sanitarne, kazde wyposa-
zone do przewozenia po dwoéch chorych
w pozycji lezgcej.

bedzie

STANY ZJEDNOCZONE

Rekordowa liczba pasazeréw.

Wielkie niedowierzanie wzbudzit swe-
go czasu rekord wodnosamolotu Do-X,

Skandaliczne stosunki.

Tygodnik Les Ailes wielokrotnie i od-
dawna przy kazdej sposobnos$ci powraca
do oburzajacej historji przeéladowa-
nia wilasnych wynalazcéw przez fran-
cuskie lotnicze czynniki oficjalne. Okoto
pieciu lat temu niejaki Maurycy Mazade
wynalazt automat, dzieki ktéremu samo-
lot moégt samoczynnie zachowaé¢ réwno-
wage w locie, a wiec lecie¢ bez pomocy
zywego pilota. Wtadze lotnicze zaintere-
sowaty sie tym doniostym wynalazkiem,
jednak — prawie nie do wiary! = po-
siadiszy jego sekret, poprostu przywtasz-
czyty go sobie, unieszkodliwiajac jedno-
czeSnie Mazade'a przez ztoSliwe wyto-
czenie mu sprawy sadowej o niepopet
nione przestepstwo.

Pie¢ lat mija obecnie. Sprawa ciagnie
sie dotad. Wynalazca jest zrujnowany
materjalnie i moralnie. Co najciekawsze:
bez wspoétdziatania z wynalazcg~fprzy-
witaszczony pomyst nie posungt sie ani
na krok naprzéd... Tymczasem inny wy-
nalazca francuski, Constantin, dochodzi
do podobnie interesujgcych wynikéw.
Lecz te same czynniki, Kktére zniszczytly
Mazade'a, nie chca stysze¢ o Consta-
tin'ie — wolg zwréci¢ sie do Niemcoéw!
Maja mianowicie zakupi¢ zasadniczo po-
dobny aparat niemiecki Boykow'a.

Strusia polityka.

Tygodnik Les Ailes wogbéle nie cere-
monjuje sie zbytnio z najwyzej nawet
postawionemi osobisto$ciami. Nalezy przy-
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ktéry latal ze 169 pasazerami. Obecnie
rekord ten nalezy juz do przesztosci, gdyz
nowy sterowiec amerykanski ,Akron"
podczas jednego ze swych pierwszych,
lotow widzt na poktadzie 207 pasazeréw.

WLOCHY

Najmniejszy samolot,

W Turynie lata (narazie dopiero pro-
by!) samolot turystyczny z silnikiem mo-
tocyklowym o sile 8 KM. Aparat, ma
rozpietoéci okoto 6 metrow, dtugosci’ oko
to 5 metréw i wazy 135 kilo w stanie
pustym.

Wodnoszybowce.

Nad Tryjestem prowadzone sa préby
lotbw na wodnoszybowcach, holowanych
na starcie przez t6dki motorowe. Nowy
ten odtam szybownictwa zapowiada sig
jaknajlepiej. Powierzchnia morza jest do-
skonatym, obszernym i pozbawionym
przeszkéd naturalnych, terenem dla ewo-
lucji szybowca. Pozatem, panujacy zwy-
kle na morzu wiatr, moze by¢ Swietnie
wykorzystany przez wprawnego szybow-
nika.

zna¢, ze przewaznie ma racje Obecnie
atakuje ostro samego ministra lotnictwa
Francji za to, ze zabronit raidow w kie-
runku Dalekiego Wschodu. Zakaz raidéw
byt wywotany szeregiem nieszczes$liwych

wypadkoéw, prze$Sladujacych lotnictwo
francuskie. Les Ailes wylicza lotnikéw,
ktérzy tylko czekaja uchylenia tego za-

kazu i zapytuje
nie pozwala

dlaczego pan minister
ryzykowaé¢ im swem zdro-
wiem i aparatami, jezeli ministerstwo
zadnej stad szkody dla siebie nie moze
sie spodziewaé! Pozatem Les Ailes po-
wtarza pogtoske, ze Wiosi szykuja sie
do wielkiego raidu transatlantyckieco lo-
tem grupowym w kilkadziesiagt sztuk apa-
ratéow. ,Jezeli wyrzeczemy sie teraz prak-
tycznego treningu raidowego — tak mniej
wiecej dowodzi tygodnik francuski — to
znacznie trudniej nam bedzie potem po-
wetowaé¢ czas stracony, a wobec nowych

wyczynéw lotniczych naszych sasiadéw
Wtochoéw, bedziemy do tego sitg faktow
zmuszeni".
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P O L S K I

Z pamietnika oficera b. armji rosyjskiej (ttumaczyt J. G.)

Ze wszystkich oficer6w sztabu gen.
Samsonowa, wstawionego porazkg na Je-
ziorach Mazurskich, tylko dwoéch czy
trzech précz mnie, pozostato przy zyciu.

Pamietaja oni zapewne tajemniczy epi-
zod, ktoérego sSwiadkami byta tylko grupa
oficer6w sztabu gen. Samsonowa.

Zaraz po wybuchu wojny, gtéwno-
dowodzacy wojskami rosyjskiemi, wielki
ksigze Mikotaj Mikotajewicz, pchnat na
Wschodnie Prusy dwie najlepsze armje:
poétnocna, pod wodza Renenkampfa i po-
tudniowg— Samsonowa. Gdy Renenkampf
posuwat sie jeszcze naprzéd, armja Sam-
sonowa w dniu 11/25 sierpnia 1914 r. byta
juz powstrzymana. Rosyjskie potudniowe
skrzydto dazyto na Soldau (Dziatdowo),
poétnocne na Atlenstein (Olsztyn). Nasz
Srodek (trzy doborowe korpusy) posuwat
sie energicznie przez lesisty kraj, peten
matych jezior i bagien, by przerwac front
jednego korpusu niemieckiego w okoli-
cach Grunwaldu— Tannenbergu i Hohen-
steinu i zaja¢ wezlowy punkt kolejowy,
Osterode. Stopniowo trzy nasze $Srodkowe
korpusy, odrzucaty wroga na zachéd.

Dzieki pracy wywiadowczo-rozpoznaw-
czej i zeznaniom wzietych do niewoli
Niemcoéw, wiedzieliSmy, ze mamy do czy-
nienia z XX korpusem pruskim. W dniu
13/27 sierpnia dowiedziat si¢ Samsonow
od lotnikéw, ze zaré6wno na nasze potud-
niowe, jak i poétnocne skrzydito zwrécity
sie w wielkiej liczbie wojska niemieckie,
chcac widocznie otoczy¢ trzy nasze $rod-
kowe korpusy. W ten spos6b Samsonow
miat do wyboru, albo zwréci¢ sie $rod-
kowa armja na zagrozone skrzydto, pow-
strzymujac w ten sposéb Srodkowe natar-
cie, albo przebi¢ sie na zachéd. W Szczyt-
nie (Ortelsburg), poza $rodkowym fron-
tem, naradzat si¢ Samsonow ze swoimi
sztabowcami. Wiekszo$¢ nas uwazata za
konieczne powstrzymanie marszu naszej
grupy S$rodkowej, ze wzgledu na wielka

ilo§¢ jezior i mozliwo$¢ wykorzystania
zabagnionego terenu przez lepiej znajgce-
go swoje ziemie, przeciwnika.

Wkrétce, na polecenie Samsonowa,
dyktowat szef sztabu rozkaz do grupy
Srodkowej, polecajacy natychmiastowe za-
trzymanie sie i okopanie.

Ale wystanie tego rozkazu powstrzy-

mata nowa, nagta okoliczno$¢. Niziutko
lecacy od Warszawy samolot, z barwami
armji rosyjskiej na skrzydtach, opadt po-

woli na taczke na poéinoc od Ortelsburg'u
(Szczytna), w poblizu toru kolejowego.
Natychmiast po wylgdowaniu, wyskoczyt
z samolotu mtody oficer, z oznakami szta-
bu generalnego i wskoczywszy na tylne
siedzenie motocyklu, ktéry akurat prze-
jezdzat w poblizu samolotu, kazat sie na-
tychmiast, przejezdzajgcemu zandarmowi
zawie$¢ do dowddztwa armji.

W trzy minuty pézniej, oficer 6w za-
meldowat sie gen. Samsonowowi, jako
sztabs-kapitan, baron Keller (z naczelnego
dowédztwa) i wreczyt mu meldunek. Gen,
Samsonow przebiegt szybko papier oczami
i krzyknat z radoscia.

— Wr6¢! Nie pisa¢ rozkazu dla po-
wstrzymania posuwania sie armji $rodko-
wej. Kontynuowaé¢ natarcie mozliwie jak-
najenergiczniej — poczem zwrécit sie do
lotnika-kurjera:

— Dzigkuje panu kapitanie. Niech pan
bedzie taskaw zameldowaé¢ jego cesar-
skiej wysokosci gtébwnodbwodzacemu, ze
prawdopodobnie juz jutro doniose mu
o0 zajeciu stacji weztowej Osterode.

Elegancki sztabs-kapitan z naczelnego
dowoédztwa zasalutowat i odmaszerowaw-
szy ulokowat sie znéw poza plecami mo-
tocyklisty.

Wkrotce ujrzeliSmy jego samolot w po-
wietrzu, szybujacy w stronge Warszawy.

Rozkaz, ktéry otrzymat gen. Samso-
now, byt podpisany przez gen. Zylinskie-
go i zawierat te stowa:

,Jego Wysokos¢ Wielk’ Ksigze Giow-
nodowodzacy dziwi sie, ze ofensywa pan-
skiej armii tak wolno posuwa-sie w cen-
trum frontu. Zdobycie Osterode otwiera

droge na Berlin. Niemieckie manewry
okrazajace sa juz odparte. Na péinocy
przez armje Renenkampfa, na potudniu

przez dwa korpusy warszawskie. Zarzag-
dzi¢ energiczne kontynuowanie ofensywy
w grupiei,srodkowej Meldunki przesytac".

Gen. Samsonow skierowat 14/28 sierp-
nia swoje trzy,Srodkowe kurpusy na Ho-
henstein, nie wiedzgc o tem, ze nasze
poétnocne i potudniowe skrzydta ztamane
byty podf naciskiem wojsk Hindenburga.

Dopiero wieczorem dowiedziat sie Sam-
sonow 0 swojem strasznem potozeniu i za-
telefonowat do Warszawy:

,<Jestem otoczony Prosze przystaé¢ po-
$piesznym marszem positki".

Stowa wyrzutu Mikotaja Mikotajewi-
cza powtdrzyta stuehawka. Woéwczas Sam-
sonow: ..Prébe przerwania frontu doko-
natem wbrew swojemu przekonaniu, je-
dynie na rozkaz naczelnego dowoédztwa".

Dopiero wtedy wyjasnita sie cata spra-
wa. W naczelnem dowoédztwie nic nie
wiedziano o rozkazach Nikt nie wysytat
samolotem oficera sztabu generalnego.
Wielki ksigze zapytywat sie gen. Samso-
nowa, czy jest on przy zdrowych zmy-
stach-

A juz horyzont grzmiat i btyskat set-

kami strzatéw armatnich. Rozpoczat sie
dzien pogromu armji generatéw: Samso-
nowa, Pesticza, Martosa, Klujewa i Re-
nenkampfa.

Gen. Samsonow siedziat apatycznie na

tréjnogim krzesetku, obserwujac swoja
kleske.
Polecit mi bezdzwiecznym gtosem,

bym mu sprowadzit szefa artylerji, Po
poétgodzinnych bezowocnych poszukiwa-
niach, wrécitem. Gen. Samsonow lezat
na ziemi.

Ze skroni jego saczyta sie krew. Wy-
strzatem rewolwerowym odebrat sobie
zycie.

Wiekszo$¢ wojsk rosyjskich byta juz
zabita, lub ranna, reszta poddaje sig, a ja,
z postrzelong piersia, dostatem sie do nie-
woli niemieckiej.

Byt to najwigkszy wyczyn, rekord
szpiegowski, podczas wielkiej wojny.

Kleska ta przeszta do historji pod
nazwa bitwy na Jeziorach Mazurskich, lub
Tannenbergiem, sasiedniej wioski Grun-
waldu.
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Dornier Do-K. — Nowy samolot ko-
munikacyjny Dornier'a odbiegajacy od
jego dotychczasowej linji komunikacyj-

nej Do-K jest przeznaczony do przelotow
nad terenami bez lgdowisk (np. nad go6-
rami), a wiec wyposazono go w 4 silniki
i taki nadmiar mocy, ze nawet przy 2
silnikach niedziatajacych posiada putap
ponad 1000 m. W razie zepsucia jednego
tylko silnika putup sigga 3800 m.

Szkielet tego jednoptata jest catkowi-
cie metalowy, pokrycie za$ ptdcienne.

Skrzydto o zmiennej cigciwie i grubo-
$§ci posiada tylna krawedZ prosta, za$
przednia biegnia ku niej lukiem eliptycz-
nym. DzZwigary sa trzy, z ksztattownikéw
duralowych zwigzanych w kratownice.
Zebra wzmocnione stuzg jako rozporki
miedzydzwigarowe. Skrzyzowanie wewne-
trzne w 2 ptaszczyznach $ciegnami. Lotki
nieodcigzone, do$¢ diugie, sa poruszane
zapomocg jednej dzwigni w potowie ich
dtugosci; naped lotek wewnatrz skrzydta
jest zapomoca linek. Przéd skrzydta po-
kryty blachg dla utrzymania profilu. Dwa
zbiorniki paliwa lezg w skrzydle po
obu stronach ptaszczyzny symetrji.

Kadtub jest uwieszony bezpos$rednio
u skrzydta. Szkielet z rur stalowych, oze-
browanie — dla nadania przekroju owal-
nego — jest z duralu. Z przodu, dostep-
ny przez odejmowany dziéb kadtuba, le-
zy przedni bagaznik. Za nim miesci sie
przedziat zatogi, catkowicie oszklony.
Szyby przednie sa poehylone lekko ku
przodowi. Nad pilotami odsuwane okna,
stuzace tez jako zapasowe wyjscia. W
dalszej czesci jest kabina pasazerska (10
miejsc), toaleta i tylny bagaznik.

Silniki w ilosci 4 (Walter Castor 240
MK) mieszcza sie w bocznych gondolach
pod skrzydtem. Silniki po dwa ustawio-
ne w tandem, poruszaja $migla: ciagnace
4 Smigowe, tylne 238migowe. Zawieszenie
gondol zapomoca 3 pretéw (tworzacych
N) u dzwigar6Wj skrzydtowych.jjw~; pta-

szczyznie poziomej zastrzaty N >od,dol-
nych podtuznie?} kadtuba umacniaja gon-
dole na boki. U spodu podstawy silnikéw
zaczepiona jest golen elastyczna podwo-
zia tréjnogowego.

Opierzenie normalne; ster wysokosci
odcigzony skrzydetkiem. Zwracajg uwage
znaczne wymiary statecznika pionowego.

Tyt kadtuba podparty ptoza ogonowa.
Blotniki za kotami biegowemi zabezpie-
czaja Smigta tylne od uszkodzenia.

Charakterystyka

Wymiary: b == 250 m.
1 = 165 m.
Silniki: Cartor: N 4 X 240 = 960 MK.
Ciezary: Pw 4000 kg
Pu 2000 kg
Pc 6000 kg
ps 68,0 kg/m2
pn 6 25 kg/MK
Cechy lotu: Vmax 220 km/g.
Vek 200 km/godz.
Vo 8 m/sek.
6300 m.
CZECHOSELOWACJA
Letov — S — 32. Jed-
noptat komunikacyjny, kon-
strukcji metalowej. Skrzyd-
to wolnonos$ne spoczywa
bezposrednio na kadtubie;

trzy silniki (Walter-Mars
140 MK), na przodzie kadtu-

P —. bu i 'pod skrzyditem 2z obu
stron.

Skrzydto ma obrys trape-
roidalny, z gruboscia zmniej-
szajgca sie ku koncowi.
Szkielet duralowy; skrzydto
dzieli sie w kierunku poprze-
cznym i,(rozpietosci) na 3

czesci, procz tego odejmo-
wane sa: doczep przedni i
tylny. W ten sposéb utat-
wiono transport {/skrzydta.

Gtéwny keson stanowig oba diwigary z

Letov. —

pokryciem (duralowem). Doczep przedni
fprzéd skrzydta) jak tez i tylny (krawedz
sptywu) sa réwniez kryte blacha duralo-
wa. Lotki szczelinowe.

Silniki boczne sg uwieszone pod skrzy-
dtem blisko przedniej krawedzi. Do pod-
staw tych silnikéw biegng golenie ela-
styczne podwozia trojnogowego. W ka-
dtubie widzimy tuz za $rodkowym silni-
kiem przedziat zatogi — niezbyt dobrze

oszklony, nastepnie wysokag kabine na
4 pasazerow. Za kabing toaleta i bagaz-
nik tylny. Opierzenie normalne, szkielet
duralowy, pokrycie pté6tnem. Stery od-
cigzone.

My$lg przewodnia konstruktoréw byto
stworzenie uzytkowego samolotu wielo-
silnikowego, awiec zabezpieczonego przed
przymusowem ladowaniem, a co do wiel-
koéci nie przekraczajacego norm jedno-
silnikowego samolotu 4-o0 do 6-miejsco-
wego.

Wogéle zauwazy¢ sie teraz daje da-
zenie do zwiekszania ilosci silnikéw przez
rozdrobnienie mocy nawet w stosunkowo
matych samolotach komunikacyjnych.

FRANCJA
Bodiansky—20. Pieknie rozwigzany
samolot podrézny 4-miejscowy. Uktad:

jednoptat wolnonos$ny ze skrzydiem za-
mocowanem w dole kadiubu.

Skrzydto tréjdzielne. Srodkowa czes$é
kréotka, zespawana z kadtubem, wykonana
z rur stalowych Cr—Ms. Czeséci zew-
netrzne zwezaja sie silnie ku krancom,
niemel zaostrzonym; wykonane sg z drze-
wa w normalny dwudzZwigarowy sposéb.
Na catej niemal rozpietosci skrzydet znaj-
duja sie skrzydetka szczelinowe Haudley-
Page’a. Pokrycie skrzydta sklejka. Kadtub
spawany z rur stalowych Cr-Ms. Sciegien
nie zastosowano wcale, zastepujac je
wszedzie~rurami.*Na przodzie silnik Re-
nault 100 MK, za nim kabina 4-miejsco-
wa, zamknieta i“oszklona z przodu, z bo-

kéw i od gory. Pokrycie kadtubu ptot-
nem. Omaskowanie silnika, jak réwniez
grzbiet kadiluba jest z blachy elektro-
nowej.

Opierzeniej ze
jest spawane z
ptétnem.

sterami todcigzonemi
rur stalowych i pokryte

S — 32
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Podwozie tréjnogowe z rozstepem kot
2,4 m. Zamiast ptozy, ko6itko ogonowe ste-
rowne. Kota zaopatrzone hamulcami.

Zbiorniki (dwa) mieszcza sie w $rod-
kowej czesci skrzydet i zawieraja tacznie
150 1 benzyny, co daje samolotowi zasiag
800 do 900 km. Zbiorniki sa wyrzucane
w locie.

Charakterystyka.

Wymiary: b= 12,8 m.
1= 7,5 m
h = 2,45 m.
S = 15,2 m2
Silnik: Renault N = 100 MK.
Ciezary: Pw = 500 kg.
Pu = 370 kg.

Pc = 870 kg.
(dopuszczalne przecigzenie
do Pc < 100 kg.)

ps = 58 kg/m2
pn = 8,7 kg/MK,
Cechy lotu:
Vmax = 180 km/g.
Vmin = 65 km/g
H = 5000 m.
Bodiansky.

Mata szybko$¢ ladowania osiagnieta
mimo znacznego obcigzenia powierzchni,
dzieki skrzydetkom szczelinowym.

ANGLJA

Fairey ditugodystansowy. Jest to
zmodyfikowany typ Fairey'a. opisywa-
nego juz na tem miejscu sSwego czasu.
Teraz jest przygotowany do przelotu bez
ladowania z Anglji do Potudniowej Afry-
ki. W przerébkach potozono najwiekszy
nacisk na jaknajwieksza wygode dla za-
togi, wychodzac ze stusznego zatozenia,
ze w diugotrwatym przelocie wygoda
staje sie pierwszorzednym czynnikiem
bezpieczenstwa, a przez to i powodzenia.
Zauwazmy bowiem, ze pilot umeczony
niewygodnem siedzeniem, twardem stero-
waniem, czy tez nie dobrg widocznoscia,
zmuszajagca go do przybierania nienatu-
ralnej pozycji traci mimo catej woli pewng
cze$¢ réwnowagi usposobienia i spokoju
nerwowego, co Ww locie rekordowym,
gdzie od pilota wymaga sie najwyzszej
wydajnosci — prowadzi nieuchronnie do
pogorszenia wynikéw (bp. odwrét, wzgl.
przedwczesne zakornczenie lotu), a moze
atwo i katastrofe spowodowac.

L O T P O L S K I

Siedzenie pilota jest regulowane co
do wysokos$ci, za$ oparcie mozna pochy-
la¢ pod réznymi katami. Nawigator (drugi
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Cylindry lezgce poziomo po dwa z
kazdej strony watlu korbowego, posiadaja
gtowice odlane wspdlnie dla 2 sasiednich

Fairey,

pilot) ma do dysppozycji wygodny fotel
wyscietany, z oparciem na gtowe, ramio-
na i kolana, aby mozna w nim spaé. Pe-
daty steru kierunkowego maja miekka
wysScidtke.

Nie zatowano wagi (ktéra w rekordo-
wym samolocie na réwnoznacznik w ilo-
Sci  kilometréw lotu), aby zainstalowaé
przyrzady, poktadowe w nadmiarze:
cztery busole (trzech réznych typéw), trzy
wysokoséciomierze (dwuch typéw, z tego
jeden bardzo czutly), dwa szybkosSciomie-
rze, trzy wskazniki lotu z zakretomierza-
mi (dwuch réznych typéw), miernik prze-
ptywu paliwa nowej konstrukcji, dajacy
maksymalny Diad pomiaru 2%, wszystkie
normalne przyrzady silnikowe, wreszcie
radjo kroétkofalowe, nadawcze i — co
najciekawsze — maszyna do automatycz-
nego pilotazu (typu ,Georgel). Automat
ten, wigczony w czasie lotu, prowadzi
samolot czujniej nizby cztowiek potrafit
i — co najwazniejsze — nie stanowi dla
niego zadnej réznicy stopiern widocznosci.
Ze wzgledu na odcigzenie pilota pod
wzgledem nerwowym nie wahano sie za-
instalowa¢ tej maszyny, mimo iz takie
urzadzenia nie nalezg do najzejszych.
Automat pilotazowy ,George" jest nape-
dzany sprezonem powietrzem, dostarcza-
nem przez sprezarke, poruszang matem
Smigtem; zapomoca dwuch krazkéw wi-
rujacych sa opanowane wszystkie stery
samolotu: lotki (jeden krazek), ster wyso-
kosci i kierunkowy (drugi krazek).

Ze wzgledu na tropikalne warunki,
ktére samolot podczas raidu napotka, ob-
byslono specjalny system odwietrznikéw
zbiornikéw paliwa (przeszto 4000 L.), za-
bezpieczajacy przed stratami przez odpa-
rowanie. Zapas wody do chtodzenia sil-
nika wynosi ok. 160 1 (oprécz wody krg-
zacej w zespole napedowym). Woda ta
ma stuzy¢ réwniez jako nap6j dla zatogi

w razie przymusowego wyladowania na
pustyni. Wymiary Fairey'a sa:

h = 250 m.

1= 148 m.

h = 3,6 m.

t max = 3,6 m.

Silnik Napier ,Lion" N = 530 MK.
CZECHOSLOWACJA

Kozeluh DF Tr 1,5. Lekki silnik mo-
cy 45 MK, wyposazony w przektadnie
obrotéw w stosunku 2:1.

cylindrow. Wat korbowy toczy sie w
trzech tozyskach W przediuzeniu watu
$migtowego, znajdujgcego sie nad watem
korbowym, lezy watek rozrzgdczy. Naped
magneta oraz pompek smarowych naste-
puje od tylnego konca watu korbowego.
Popychacze zworéw maja ostonki, stuzace
réwnoczes$nie jako kompesatory termiczne.
Rury wydechowe sg skierowane ku do-
towi, $Swiece sa umieszczone skos$nie ku
gérze. Ujemna strona tego silnika jest

Kozeluh,

niepotrzebny opér powietrzny, stawiany
przez popychacze, biegngce nad cylin-
drami. i rury ssgce, pod nimi. Zato po-
wazna zalete stanowi niski ciezar i mata

ilo§¢ obrotéow $migta.

Charakteryst yflka:

Srednica cyl. = 75 mm.

Skok ttoku = 85 mm.

Objeto$¢ skokowa 1,5 1

Spoétczynnik sprezania (objet) 7,1.

lloé¢ obrotéw watu korbowego 3160
obj./mm.

llo$¢ obrotéw watu $migta 1580 obj./mm.

Ciezar z piasta $migta 54 kg

Ciezar jednostkowy 1,16 kg./MK.

Zuzycie paliwa (50% benzolu)
gr /MK. godz.

Zuzycie smaru 16 gr./MK. godz.

230
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SYROKOMLA-SyROKOMSKI pptk- w st. spocz.

Czerpigc wiadomosci z literatury na-
szych sasiadéw mozemy uprzytomnié
sobie, z jakim naciskiem i uwaga Niemcy
przygotowujg sie do wyszkolenia swoich

pilotow.

Dobér cywilnych pilotow do szkét
lotniczych w Niemczech odbywa sie
w bardzo ciezkich warunkach; na tysigc

kandydatéw zgtoszonych przyjmuje sie
tylko 25. Kazda szkota z punktu prawnego
jest towarzystwem z ograniczong od-
powiedzialnoscia, udziatlowcami ktérego
sg, niemieckie ministerstwo komunikacji
i Lufthanza. Szkota taka otrzymuje sub-
wencje od Panstwa okoto 550.000 dolaréw
rocznie.

Kierownicy szkoty twierdza, ze z bra-
ku $rodkéw nie moga utrzymywaé dosta-
tecznej ilosci morskich i ladowych samo-
lotéw, wiaczajac do tego kilka wielosil-
nikowych wodno-samolotéw, jak réwniez
da¢ dostateczne wszechstronne przygoto-
wanie wiekszej ilosci pilotow.

Dla pilotéw ladowych kurs trwa trzy

lata dla morskich — cztery lata. Oproécz
50-ciu morskich, ladowych i morskich
statkéw, poczawszy od tédek i konczac

na wiekszych statkach morskich, szkota po-
siada nietylko nowoczesne instrumenty
dla morskich meteorologicznych obserwa-
cji, Slepych lotéw i innych urzadzen nie-
zbednych dla aeronautyki, lecz moze po-
stawi¢ i wiasng stacje radjowa.

Baza szkoty znajdujacej sie w Brun-
Swiku, w zachodnich Niemczech z oddzia-
tami w Sleisheimie koto Monachjum w
Bawarji i szkota korzystajg z morskich
portobw w Warnemiinde i Liszcie, na
wyspie Silt morza Péinocnego. Pomimo
ze szkolenie wymaga od kazdego stu-
diujacego dosé znacznych  $rodkéw,
ilo§¢ og6lna kandydatéw przewyzsza
1000 ros6b rocznie, z ktérych przyjmuje
sie rocznie tylko 25-ciu w wieku od lat
18-tu do 26-ciu pod warunkiem posiada-
nia przez nich dyploméw szkét wyzszych.
Kazdy z kandydatéw posiada¢ powinien
sportowy medal bronzowy, umie¢ méwié
po angielsku lub hiszpansku i by¢ zdat-
nym jak umystowo, tak fizycznie do pra-
cy aeronautycznej.

Kazdy z kandydatéw przejs¢ musi
przez specjalne badania fizyczne i psy-
chotechniczne. Przyjeci uczniowie opta-
caja 40 dolaré6w miesiecznie za nauke
i utrzymanie, z powyzszej optaty kierow-
nictwo szkoty wyptaca uczniom 5 dola-
row na drobne wydatki. Uzywanie alko-
holu jest w szkole wzbronione.

Szkolenie rozpoczyna sie w Brunswiku
i trwa tam cztery tygodnie. Od potowy
kwietnia trwa dalsza nauka w ciagu
pieciu miesiecy w morskiej szkole Neuszta-
dzie, koto Lubeki, gdzie otrzymuja ucz-

niowie praktyczne treningi w plywa-
waniu morskiem do trzech krajéw skan-
dynawskich, do Gdanska i Finlandji. W

SZKOLENIE
PILOTOW

NIEMIECKICH

czasie takiego szkolenia uczniowie prze-
bywaja w warunkach prawdziwych ma-
rynarzy, ze wszelkiemi trudnos$ciami ta-
kiego zycia.

W tym okresie otrzymuja oni podsta-
wowe wiadomosci stuzby morskiej i umie-
jetnosci kierownictwa, stuzby radjowej i
zdaja odpowiednie egzaminy.

Pierwszego pazdziernika wracajg do
Bruns$wiku lub Szleisheimu, gdzie w cig-
gu szesciu miesiecy ksztatcg sie dalej,
poswiecajac trzy miesigce na studja me-
chaniczne i trzy miesigce na rzeczywiste
loty potrzebne do przygotowania na dy-
plom A, ktéry odpowiada prywatnemu
dyplomowi amerykanskiemu.

Kazdy wuczen powinien wylata¢ trzy-
dziesci godzin, wykonaé lot na 2.000
mtr. z utrzymaniem sie na tej wysokos$ci
w ciggu godziny, trzy akuratne ladowa-
nia na ograniczonej przestrzeni od 250
do 500 mtr. Dwa loty na 100 km. i jeden
przelot na 300 km. w czasie ktdrych
uczen powinien dwa razy ladowaé¢ na
lotniskach naznaczonych na mapie wre-
czonej mu przed samym startem. W za-
konczeniu nauki kazdy powinien wyko-
na¢ planowanie, znizajagc sie do wyso-
kosci 500 mtr. zamkna¢ gaz na dany syg-
nat i wykona¢ akuratne lgdowanie ma-
newrowe, niezbedne w razie ztego fun-
cjonowania silnika. Dla wykonania po-
wyzszego wyszkolenia szkota uzywa
samoloty typu ,Flemingo". Po upty-
wie 13 miesigcy pracy uczniowie-piloci
wykonuja przelot po catych Niemczech,
dla zaznajomienia sie z niemieckiemi
lotniskami. W ciggu ostatnich dwoéch
miesiecy przeloty te odbywaja sie przy
réznorodnych warunkach pogody. W tym
samym czasie szkola sie w akrobatyce
lotniczej.

W poczatkach czerwca wszyscy ucz-
niowie przelatujag do Warnemiinde. jedy-
nej niemieckiej bazy, posiadajacej kom-

binowane ladowo-morskie lotniska. Tam
znajduje sie wielkie Ilgdowisko i duze
jezioro oddzielone od morza. W Warne-

munde uczniowie wykonujg dwadziesScia
lotbw na wodno-samolotach z instrukto-
rami, 30 samodzielnych lotéw, trzy Sciste
wodowania na jeziorze, wedlug oznaczo-
nego ptywakami miejsca, potrzebnego do
wodowania i trzy wodowania na otwar-
tem morzu przy wietrze dwo6ch stopni.
Po kazdem wodowaniu uczniowie musza
zatrzymac silnik i wyrzuci¢ kotwice mor-
ska, nastepnie znéw pusci¢ silnik w ruch
i wylecie¢.

Ostatni lot morski zakanczajgcy wy-
szkolenie na dystansie 80 km. i 2 wodo-
wania na zadanych punktach, dajg ucz-
niowi mozno$¢ otrzymania dyplomu A.
Do tego czasu uczeh wykonywa razem
100 lotow.

W  poczatku trzeciego lotu, piloci
morscy wysytani sg do m. Lisztu na naj-
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dalej wysuniety péinocno-zachodni punkt
Niemczech, gdzie w przeciggu catego lata
trenuja sie na wielkich wodno samolotach

morskich w kierunku Anglji, Norwegji
i wysp Holenderskich.
W czasie trwania tych lotéw, ucznio-

wie otrzymuja praktyke radjowa i nawi-
gacyjna, wykonanie ktérej na morzu P64
nocnem jest znacznie trudniejsze anizeli
na Battyku W korncu tegoz lata, ucznio-
wie w roli dublujgcych pilotéw na samo-
lotach pasazerskich sa posytani na okres,
od czterech do sze$ciu tygodni i w tym
czasie powinni wylata¢ 10.000 km.

Piloci szkoty z dyplomem A, musza
wykona¢ 6 okreznych podrézy na stat-
kach  morskich miedzy Warnemiinde
i Danjag. Tam dniem i nocg ¢wicza sie
w praktycznej nawigacji i dopiero wtedy
majg prawo kierowania morskimi wodno-
samolotami. W praktyce na statkach
morskich otrzymuja kompletne wyksztat-
cenie radjotelegrafji i po ostatnim egza-
minie, z silnikéw spalinowych, aerodyna-
miki, meteorologii i innych obowigzuja-
cych przedmiotéw, otrzymuja peiny dy-
plom kategorsji B, dajacy prawo przewo-
zenia pasazeréw na wodno-samolotach
morskich. Po zakonczeniu wyszkolenia
i otrzymaniu dyplomu B, piloci wracaja
do Lisztu, dla trenowania sie na dyplom
C, odpowiadajacy ,Transportowemu dy-
plomowi Amerykanskiemu", w tym czasie
kazdy z nich w ogélnosci wykonuje 14000
km. lotu na wielkich latajacych tédkach
typu ,Dornier”, ,Junkersa", i ,Heinkie-
la“. Przed otrzymaniem dyplomu C kaz-
dy pilot powinien mieé jeszcze okoto
8000 km. nalatanych na wodno-samolo-
tach transportowych.

L AL LA TN ART AN TES T e W VIATHINT

25.770 KLM. PONAD AFRYKA.

Pod powyzszym tytutem wyszta przed
kilkoma dniami z druku ksigzka kpt. pil.
S. Skarzynskiego, naktadem Aeroklubu

Rzeczypospolitej Polskiej, przy czescio-
wym poparciu finansowym ze strony
L. O. P. P.

Przepigkna, zywa, nadzwyczaj intere-
sujaca praca kpt. pil. S. Skarzynskiego,
jest jedynag tego rodzaju ksigzka egzo-
tyczna, lotniczo-podréznicza w Polsce.

Pod wzgledem formy i czes$ci ilustra-
cyjnej. stoi naréwni z bogatem wydaw-
nictwem tego rodzaju na Zachodzie, gdzie
publikacje te cieszg sie¢ nadzwyczajnem
przyjeciem przez szerokie inteligentne
warstwy spoteczenstwa.

Ksiazka sktada sie z 10 rozdziatow;
barwnie ujete wrazenia z lotu, 89 prze-
pieknych oryginalnych ilustracyj, 6 map
i skréot dziennika podrozy.

Rzadko spotykanym walorem tej ksigz-
ki, jest prostota w wypowiadaniu wrazen
i przezy¢ niepowszednich, konkretnosé¢
w opisie faktéw i szczeg6téw. Sa to naj-
cenniejsze zalety tej pierwszej w Polsce
ksigzki, poswieconej przez autora ,mto-
dym mito$nikom lotnictwa — szermierzom
Przysztosci Lotniczej Polski".

Zamowienia dla czytelnikéw i czton-
kéw L.O.P.P.—przyjmuje redakcja ,Lotu
Polskiego". Cena pojedynczej ksigzki —
6 zt. Przy zamowieniach zbiorowych (po-
nad 10 egzemplarzy) — cena 4 zi. za eg-
zemplarz.
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Z KRAJU

Szkolac druzyny odkazajace, caly sze-
reg komitetobw wojewddzkich prowadzi
nauke bez potrzebnego do tego celu
sprzetu, a zwilaszcza bez "ubran ochron-
nnych. Oczywiscie tego rodzaju poto-
wiczne wyszkolenie mija sie z celem,
gdyz ze sposobem obchodzenia sie z ubra-
niem ochronnem, w szczeg6lnosci zas
z jego naktadaniem i zdejmowaniem czton-
kowie druzyn nie sa obznajmieni, gdyz
czynnoéci tych nie przerabiaja praktycznie.

Nalezy zaznaczy¢, ze Skiadnica Za-
rzadu Gidéwnego ;LOPP. dostarcza ¢wi-
czebne (nieimpregnowane) ubrania ochron-
nne w dowolnej ilosci na zamdéwienie.
Cena 1 kompletnego ubrania ochronnego
¢wiczebnego wynosi 55 zt. Niewatpliwie
komitety wojewddzkie zaopatrza sie na-
razie przynajmniej w 2 — 3 komplety
wedrowne (komplet dla druzyny skiada
sie z 6-ciu ubran ochronnych).

AUSTRJA

Miejscowos$¢ Hinterberg w Goérnej
Styrji byta niedawno widownia wielkiego
wybuchu cysterny z chlorem, ktoéry, gdy-
by nie natychmiastowa pomoc, mégt mie¢
grozne nastepstwa. Przy przetadowaniu
wagonu — cysterny, zawierajacego okoto
14.000 kg. ciektego chloru, nastgpito pek-
niecie rury taczacej cysterne ze zbiorni-
kiem fabrycznym. Pomimo natychmiasto-
wego opréznienia otaczajacego terenu i
zabudowan z ludzi, ulegto ciezkiemu za-

L O T
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truciu 15 o0s6b, ktére
drodze ptynacej fali.

Dzieki wytezonej pracy strazy ognio-
wych z pobliskich wytwoérni oraz druzy-
ny specjalnie wyszkolonej w obronie
przeciwgazowej udato sie, niszczagc obtok
gazowy strumieniami wody z motopomp,
przedrze¢ przez fale chloru i zamknaé
zawOr cysterny, tymczasem jednak ulot-
nito sie juz okoto 140,000 litréw chloru.
Straz pozarna i druzyna przeciwgazowa
w ciagu catej akcji pracowaly w maskach
przeciwgazowych i czesciowo w apara-
tach tlenowych. Po zamknieciu zaworu
pozostaty obtok gazu zniszczono przy
pomocy strumieni wody.

znalazty sie na

NIEMCY

W Bremie odbytly sie na wielkg skale
urzadzone <¢wiczenia z obrony przeciw-
gazowej. W <¢wiczeniach tych wziety
udziat druzyny odkazajace, ratownicze
oraz straz ogniowa. Cwiczenia te mialy
za zadanie przeprowadzenie akcji odka-
zajacej i ratowniczej na terenie okreslo-
nego rejonuhniasta.

W tym"celu na wybranym terenie wy-
budowana zostata prowizoryczna kolonja
domkoéw z fabryka i torem kolejowym.
Gazy maskowane byty przy pomocy nie-
trujacych kolorowych ‘dymoéw ze $Swiec.
Pokaz odbyt sie w obecnosci okoto 10 ty-
siecy widzéw, ktorzy w ten sposéb otrzy-
mali jak gdyby zbiorowag praktyczng lek-
cje o sposobie zachowania sie w terenie
zagazowanym i pierwszej pomocy jakiej
mozna udzieli¢ zatrutym,

STANY ZJEDNOCZONE

Wynalazczo$¢ i pomystowos$¢ ludzka
osigga coras wieksze sukcesy w walce z
zywiotem W Nr. 19 Lotu Polskiego z
roku biezgcego zanotowaliSmy typ maski
strazackiej, skonsruowanej w Niemczech,
chronigcej gtowe i szyje przed popa-
rzeniem.

Ameryka nie pozostaje w tyle, czego
dowodem sag préby tam czynione z ubra-
niami ochronnemi dla strazy ogniowej.
Zadaniem tych ubran jest ochrona stra-
zakéw przed poparzeniem, ktéremu ule-
gaja zwitaszeza przy wynoszeniu ludzi,
badz ich dobytku z objetych pozarem
zabudowan. Krojem swym i sposobem
wykonania przypominaja one ubrania
ochronne uzywane przez wojsko celem
zabezpieczenia zoinierzy przed dziata-
niem gazéw parzacych, wykonane za$ sa
z tkaniny azbestowej, ktéra jest niewraz-
liwa na dziatanie plomieni. Po szeregu
doswiadczen stwierdzono, ze bez szkody
dla zdrowia cztowiek moze przebywac
w tem ubraniu pewien czas ws$rod pto-
mieni. Celem dalszego wyprébowania
tych ubran na wiekszej ilosci ludzi wy-
posazono w nie kilka nowojorskich od-
dziatéw strazy ogniowych.

SZWECJA

Pomimo znacznego rozwoju sprzety
obrony przeciwgazowej w czasie wojny
zadne z panstw wojujacych nie posiadato
maski przeciwgazowej uniwersalnej to
jest chronigcej przed wszystkiemi znane-
mi bojowemi Srodkami chemicznemi. Nic
wiec dziwnego, ze po wojnie podjeto
prace nad udoskonaleniem masek nietylko
w tych panstwaeh ale i w neutralnych.
Prace szty w kierunku modyfikacji prze-
dewszystkiem pochtaniacza i takiej jego
konstrukcji oraz napetniania, ktére da-
watyby gwarancje zabezpieczenia nietyl-

ko przeciwko gazom co w znacznej mie-
rze w czasie wojny zostato osiggniete,
ale i dymom bojowym oraz sternitom

(bojowe Srodki chemiczne w stanie pro-
szkéw), przeciwko ktérym pochtaniacze
wojenne nie dawaty zadnego zabezpie-
czenia.

Po kilkoletnich badaniach laboratoryj-
nych prowadzonych w instytucjach woj-
skowych, skonstruowano w Szwecji no-
wa maske przeciwgazowa z pochtaniaczem,
ktéry chroni przed wszystkiemi znanemi
dotychczas gazami i dymami bojowemi
oraz sternitami. Pozatem szczeg6lna za-
letg tej maski jest zupeine dostosowanie
jej do warunkéw klimatu szwedzkiego.
W maski te ma by¢ wyposazone wojsko
szwedzkie w poczatkach przysztego roku.
Obecnie przystgpiono do budowy oddziatu
produkcji masek przy fabryce materjatéw
wybuchowych Aker. Roczna produkcja
wytwérni ma wynosi¢ 90.000 szt. masek.

i iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiMAiiii

Angielskie bomby lotnicze réznych iypéw.
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LOTNICTWO A KOBIETY

Dn. 22 listopada z racji Dziesieciolecia
Pracy Przysposobienia Kobiet do Obrony
Kraju odbyta sie uroczysta akademja w
sali Rady Miejskiej pod dostojnym pro-
tektoratem Pani Prezydentowej MosScic-
kiej.

Obchéd pierwszego dziesieciolecia
pracy P. W. K-, wigzacy sie raczej z po-
czatkiem r- 1932, potgczony zostat z dniem
Zjazdu Zrzeszenia Stowarzyszenia Przy-
sposobienia Kobiet do Obrony Kraju.

Po zagajeniu przewodniczacej Zrze-
szenia, p. K. tubiennskiej, omawiajacej
w krotkich stowach geneze idei P. W.
K. — pierwszy referat wygtosit p. pik.
dypl, Wt Kilinski, dyrektor Panstwowego
Urzedu P. W. i W. F. i oficjalny przed-
stawiciel ruchu przysposobienia wojsko-
wego na terenie Rzeczypospolitej.

Nawigzujgc do bohaterskich postaci
Emilji Plater, Pustowéjtowny i Sienkiewi-
czowskiej Basi charakteryzuje putk
Kilinski pokroétce udziat kobiet w walce
0 odzyskanie niepodlegtosci, — wptyw
jego na duchowos$¢ kobiety i stad zro-
dzenie sie nowych wartosci moralnych.

Do wartosci tych zaliczy¢ przede-
wszystkiem trzeba zwyciestwo uczué
czynnych nad biernemi, zdarcie aureoli
cichego meczenstwa przez prawo do
uzewnetrznienia patrjotyzmu czynnego.
Druga zdobyczag kobiety, bioracej udziat
w krwawych zapasach o wolno$¢ Polski—
jest zewnetrzne zdyscyplinowanie sie,
podporzgdkowanie catkowitej jednostki
potrzebom catosci, ,umiejetnos¢ chodze-
nia w jarzmie jednej wspoélnej idei i jed-
nego rozkazu".

Trzeciag powazng wartoscia moralna
niewiasty stato sie pewne, doswiadcze-
niem umocnione samopoczucie, iz sily
jej zaré6wno duchowe, jak fizyczne i ner-
wowe sprosta¢ moga i sprostaja aktyw-
nej roli w zyciu i starcza nietylko na
samoobroneg lecz i czynng pomoc w obro-
nie catego narodu.

Ostatniem wreszcie zdobytem do$wiad-
czeniem byto poznanie i wgtebienie sie
w dusze zoinierza walczgcego, zrozumie-
nie jego doli, przezy¢ — a wiec i po-
trzeb.

Nie mozna byto catego tego zdobyte-
go kapitatu dusz kobiecych zmarnowac
w czasie pokoju po to, by na wypadek
wojny budowa¢ go na nowo — z nicze-
go prawie — z dobrych checi i goracego
zapatu jedynie.

Troska o zabezpieczenie go, o zboga-
cenie w dalsze doswiadczenia — to gtow-
na z przestanek idei przysposobienia ko-
biet do obrony kraju, — ,idei godnej
niepodlegtego narodu, pieknych wspom-
nien i tradycji oraz niepodlegtej kobiety”.

Charakteryzujgc prace P. W. kobiet,
prelegent zwraca uwage na role wycho-
wawczag tej pracy wyszkoleniowej, ktoéra
,na swe barki wzieta Organizacja Przy-
sposobienia Kobiet do Obrony Kraju"
1 kohczy swe piekne przemoéwienie zwro6-
ceniem uwagi na mozliwo$¢ niedoskona-
tosci form pracy, form opracowywanych
zupetnie na nowo, bez zadnego oparcia
0 istniejgce gdziekolwiek wzory — z tem,
by gromy, mierzone w metody obecne
pracy przeradzaty sie w zyczliwy
1 przemys$lany gtos doradczy.

Drugie przemoéwienie wygtosit prezes
Zwigzku Zwigzkow Sportowych puik,
dypl. Juljusz Ulrych, b. dyrektor Panstw.

Urzedu W. F. i P W. W tresciwych
stowach scharakteryzowat on wptyw dzia-

tan wojennych na zycie indywidualne,
spoteczne, gospodarcze catego narodu.
Nastepnie moéwit o roli Tsobiety, jako

czynnika moralnego, tak w czasie pokoju
jak i w chwili walki, oraz o konieczno-
$ci sposobienia sie juz dzisiaj do roli,
jaka ja moze czekaé¢ w przysziosci.

Trzecie przemoéwienie wygtosita p.
Marja Wittenéwna, inicjatorka i twérczy-
ni catego ruchu P. W, K.

W stowach mocnych wujeta historje
tej pracy, znaczonej pietrzacymi sie
trudnosciami, wydajacemi sie w Swiecie
6wczesnych wydarzen zupetnie nie do

zwalczenia.

Od pracy, zdawatoby sie bez jasniej-
szego jutra poprzez organizacje, zrzesza-
jaca w sobie catly ruch przysposobienia
wojskowego kobiet i noszgacego nazwe
Komitetu Przysposobienia Kobiet do
Obrony Kraju — do oficjalnej sankcji
panstwowej w postaci samodzielnego re-
feratu P. W. K. w panstwowym urzedzie
P. W. i W. F. Referat ten powotata do
zycia wola pana Marszatka.

.,Ta decyzja pana Marszatka" jest
wedtug stéw p. prelegentki ,kamieniem
wegielnym" catej pracy P. W. K.

W nastepnym przemoéwieniu prezes
Zarzagdu Giéwnego L. O. P. P. p. dr. Z.
Martynowicz, wyjasnit role kobiety w
obronie przeciwgazowej i przeciwlotni-
czej i podkreslit donioste jej zadania
w samoobronie oraz obronie swoich naj-
blizszych.

P. Mara Uklejska moéwita o przyspo-
sobieniu wojskowem kobiet, jako o czyn-
niku wychowania moralnego. P. W, ko-
biet budzi w ich zyciu element karnosci,
tak bardzo potrzebnej w zyciu spotecz-
nem, wznosi poczucie hierarchji i szerzy
postuszenstwo. Pozatem wuczy, ze przed
kobietg stoja mozliwosci bezposredniego,!
jawnego wptywu
»czyni

watelem, obywatelem zoinierzem,

zakulisowe dziatania".

na zycie panstwowe, rf
kobiete petnowartosciowym oby-JjjPdl | nas sie nie nadaje,
ktory | If6
walczy i musi walczyé otwarcie, z zyciaji|}$
swego usuwajac wszelkg intryge, wszelkiej

robotniczy w Skolem, w przeSlicznej
gérskiej miejscowos$ci na Podkarpaciu,
oraz Gorczyn pod Kos$cierzyng na Pomo-
rzu, staly teren obozéw letnich P. W. K.

Koniec akademji urozmaicity chéry
dziewczece hufcéw szkolnych i zastepow
harcerskich, ktére od$épiewaty wiagzanke
piesni obozowych.

T nonm g i emmnm

SKRZYNKA POCZTOWA

P. Lewandowski Kazimierz, Zakopa-
ne — Prosi Pan o wyjasnienie dlaczego
modele o wiekszem obcigzeniu i grubszym
przekroju gumy moga nieraz uzyskaé

lepsze rezultaty od modeli lekkich, co dla
Pana jest witasnie niezrozumiatem. Otéz
prosze blizej zapozna¢ sie ze skokiem
Smigta i wzig¢ pod uwage przy budowie
modeli t. zw. gruby profil skrzydet,
a wowczas dla Pana stanie sie jasnem
yJtajemnica modeli warszawskich", ktére
sa budowane wedtug nowoczesnych za-
sad modelarstwa. Budowa modeli lekkich
o cienkim profilu skrzydet nalezy do me-
tody starej.

Panu Lenartowiczowi z Zawiercia.
Zyczymy Panu szczerze powodzenia w
rozpoczetej pracy nad szybowcem ,Cel-

lon". Zakupi¢ Pan moze w Warszawie,
w firmach ,Ayia" (Krak. Przedm 7) lub
JVulkanit® (Turecka 2). Ro6éwnoczes$nie

musimy Pana poinformowaé, ze uczy¢ sie
wolno tylko pod kierunkiem uprawnione-
go instruktora kategorji ,C", — a w kon-

kursie mozna bra¢ wudzialt dopiero po
otrzymaniu dyplomu pilota.
Pani Krubskiej z Radosci. — Druko-

| waé¢ nie bedziemy.

Panu Kobiewiczowi z Wilna.-—Wiersz
nie zamiescimy.

Pani Smoczynska ucz. kl. VlllI-gej
pensji p. Plater wyrazita zyczenie napi-
sania noweli. Prosimy o nadestanie jej

Pomocniczy w wojsku P. W. K. ura-Vr do ,Lotu Polskiego”, go ,Dziatu Mtodzie-

bia szeregi
Swiadczeniu, ze kobieta stuzac ojczyznie
goraco i Swiadomie — bedzie dla zotnie-
rza oparciem i zrédiem sity moralnej.
| dlatego typ kobiety-zotnierza musi cha-
rakteryzowa¢ nieskazitelna silna postawa
moralna.

Z wielkim zapalem przemawiata pani
wizytatorka Michatowska, przewodnicza-
ca Organizacji Przysposobienia Kobiet
do Obrony Kraju — moéwiac o wartosciach
pracy ws$réd miodziezy i o waznym czyn-
niku, jaki w tej pracy stanowi P, W. K.

Licznie zgromadzona publiczno$¢ data
dowod, iz hasta Przysposobienia Kobiet
do Obrony Kraju nie sg juz dzisiaj spo-
teczenstwu tak obce i dalekie, jak byty
do niedawna, lecz ze przeciwnie znajdu-
ja coraz szerszy odiwiek zaréwno wsrod
mtodziezy jak i jej wychowawcow.

Akademje zakonczyty pokazy filmowe
z zycia obozowego, a wiec uroczysto$é
poswiecenia nowego terenu obozowego
Organizacji Przysp. Kobiet do Obrony
Kraju w Istebnej na Slgsku (uroczysto$é
zaszczycit swa obecnoscia Pan Prezydent
Rzplitej), nastepnie 2-tygodniowy oboéz

swych cztonkin w tem prze-; J zy".

Panie Wasilewska i Skrzypkéwna —
uczennice VII kl. gimn. im. Krélowej Ja-
dwigi — wyrazity che¢ wypowiedzenia
sie obszernego na temat lotnictwa. Pro-
simy o nadestanie nowel, czy referatéw
do ,Dziatlu Mtodziezy" naszego Pisma.

Czytelnikowi z Warszawy. — W spra-
wie danych, o ktére pan zapytuje, radzi-
my zwréci¢ sie do Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. (Chmielna 27). Tam otrzyma
Pan szczego6towe informacje.

P. Janing Krasuska ze Lwowa zawia-
damiamy, ze jej przejazdzka samolotem
ze Lwowa do Warszawy i wrazenia w niej
odniesione, bardzo nam si¢ podobaty,
jako szczere, a zarazem niepozbawione
cech wyczucia estetyki i realizmu W naj-
blizszym numerze wydrukujemy je.

Panu tosiowi z todzi — dziekujemy
Panu za list mily i peten entuzjazmu.
W mys$l panskich zyczen przeslemy inzy-
nierowi Grzeszczykowi gratulacje, na
ktére przeciez rzetelnie zastuzyt.
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Uroczysto$¢ zaszczycit swa obecnoscig p. Pre-
zydent Rzplitej w otoczeniu Domu Wojskowego
i Cywilnego.

Komora niskich ci$nien powstato dzieki inicja-
tywie ,Komitetu propagandy medycyny lotniczej
w Polsce” i jej niestrudzonemu przewodniczagcemu
gen. dr. Rouppertowi przy wydatnej pomocy Kota
skarbowcéw L. O. P. P.

Na ilustracji widzimy p. Prezydenta Rzplitej
przed frontem oficeré6w, z boku za$ moment, w
ktéorym y min. gen. jdr. ;;Slawoj-Sktadkowski opu-
szcza keson.
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OTWARCIE KOMORY Ni.SKICH CISNIEN
W CENTRUM BADAN LOTNICZO-LEKARSKICH

W dn. 19 b. m. o godz. 10 m. 30 odbyta sie
w Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich uroczy-
stos¢ otwarcia jednej z pierwszych w Europie,
komory niskich cisnien.

LOTERJA ZYWNOSCIOWA KOLA PAN
NA BUDOWE CYWILNEJ SZKOLY OBRONY

PRZECIWGAZOWEJ

W dniach 19 i 20 b. m. w sali posiedzen Rady Miejskitj
w Warszawie odbyta sie loterja zywno$ciowa urzadzona sta-
raniem Kota Pan L. O. P. P. na budowe Cywilnej Szkoty
Obrony Przeciwgazowej.

1

2.
3.
4

Prezes Zarzagdu Gt L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz
z grupa pan,

przy kole loteryjnym,

dziewczynka z wygrang gesia,

policjant z wygranym zajacem.
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portu z poktadu najwiekszego
krazownika powietrznego ,Akron".

Dn. 29 pazdziernika 1931 r.
zmart p. MICHAL NIEDEK
z gtownych organiza-
torow i diugoletni Prezes
Komitetu Powiatowego Wi-
lensko-Trockiego.
W zmartym traci Liga nie-
strudzonego pracownika, en-
tuzjaste wielkiej idei uskrzy-
dlenia Polski.

CZESC JEGO PAMIECI!
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TEPIENIE SZKODNIKOW
POLNYCH

Czesto spotyka sie w pracach nauko-
wych dziet zagranicznych o stosowaniu
dwusiarczku wegla do zwalczania gryzo
ni. Warto bytoby zastanowi¢ sie nad tem
czy w walce z bardzo groznemi szkodni-
kami naszych pdél, t. j. myszami polnemi,
w naszych warunkach, dwusiarczek wegla
da sie zastosowa¢. Zachodzi obawa, ze
wiosng i jesienig, w czasie kiedy pola sa
wolne od wupraw i zwalczanie mozna
przeprowadzaé, zbyt niska temperatura,
uniemozliwi stosowanie tego $rodka. Mo-
ze w naszych warunkach datoby sie zna-
lez¢ jaki$ inny Sodek, lub specjalky pre-
parat do tego celu.

Obecnie w Polsce firma ,Azot" s. a
w Jaworznie, wyrabia specjalny $rodek
do zwalczania gryzoni t z. ,Dusimysz".

Sa to Swiece dymne, ktére po zapale-
niu wktada sie do specjalnego aparatu,
a wylot aparatu przez ktéry wychodzi
dym, wstawia sie do nor gryzoni. Swieca
,Dusimysz” pali sie 20 minut. Jedna
Swieca mozna obstuzyé¢ kilkanascie nor.
Zaraz po wstawieniu wylotu aparatu do
nor mysich, myszy z nor wyskakujg i na
powierzchni ziemi natychmiast gina.

Doswiadczenia z ,Dusimyszem" prze-
prowadzone przez Stacje Ochrony Roslin
T. O. W. w Warszawie, przeciwko my-
szom polnym, a cze$ciowo tez przeciwko
szczurom daty bardzo dobre wyniki.

Rysunek zamieszczony ponizej przed-
stawia zatrute szczury ,Dusimyszem"”, do-
Swiadczenie przeprowadzone przez Stacje
Ochrony Roslin na terenie Stacji Do-
Swiadczalno Rolniczej w Poswietnym,
pod Ptonskiem).

Wielka wade, jaka posiada, ,Dusi-
mysz", jest wysoki koszt $wiec, Kktéry
uniemozliwia stosowanie tego Srodka na
wiekszych przestrzeniach. Moze, gdyby
dato sie cene tych preparatéw obnizy¢,
wazna kwestja zwalczania myszy polnych,
bytaby rozwigzang. Przy stosowaniu ty-
fusu lub trutek przeciw myszom polnym,
wielka role odgrywa pogoda. Po zaloze-
niu ziarna lub ciasta zatrutego do nor,
pozadana jest tadna pogoda, w przeciw-
nym razie cala praca i koszt moze po¢js¢
na marne, gdyz zwalczanie nie da wyni-
ku. Przy stosowaniu gazéw, obawy te
odpadaja. Za stosowaniem gazéw do
zwalczania myszy polnych, przemawia w
duzym stopniu natychmiastowo$¢ rezul-
tatu walki, czego nigdy nie da tyfus my-
si, a nawet trucizn”.

Zygmunt Okulicz
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Liga Obrony Morskiej i Rzecznej w
Katowicach, tgczniez Towarzystwem
Wystaw i Propagandy urzadzita w czasie
od 11.1X. do 25.X.1931 r. Wystawe Mor-
ska, ktorej celem byla propaganda, tak
pieknie zarysowujacej sie tacznosci go-
spodarczej G.-Slagska z naszem polskiem
morzem.

Na wystawie tej specjalng uwage zwie-
dzajacych zwracaty stoiska Dyrekcji Ko-
lei w Katowicach, obejmujgce caloksztatt
pogotowia tejze Dyrekcji do obrony prze-
ciwlotniczej — gazowej swych linij kole-
jowych, a w szczegé6lnosci linji Slagsk —
Battyk.

Stoiska, jak to widac¢ z fotografji, bar-
dzo bogato, starannie i celowo urzadzone,
byty przedmiotem istnych pielgrzymek
i to najwiecej, pozagdanych, bo dorastaja-
cej mtodziezy prawie wszystkich zakta-
déw naukowych, nietylko Katowic i bliz-
szych, ale réwniez i dalszych okolic jak:
Bielska, Dziedzic, Tarn. Goér rt d.,, po-
licji,c wojska z Katowic i Krélewskiej-Huty,
Cztonkéw przysposobienia wojskowego,
harcerzy i wiele innych organizacyj, ktoére
na miejscu przechodzity niejako skrécony
kurs z obrony przeciwgazowej tem do-

Fotografja powyzsza przedstawia model schronu przeciwko pociskom kruszacym

ktadniejszy i wiecej celowy, ze to, o czem
byta mowa, réwnoczesnie demonstrowano,
tak przez pokazanie i opisanie sprzetu,
jak i Swietlne ilustracje sposobow i skut-
kéw jego uzycia,

Niektére organizacje, jak naprzyktad
Zarzad Kot Pan przy Komitecie Budowy
Cywilnej Szkoty Guzowej w Katowicach
urzadzity na wystawie specjalnie zorga-
nizowany wieczdr informacyjno-propagan-
dowy dla cztonkéw swej organizacji.

Dla innych, jak np. pracownikéw ko-
lejowych, cztonkéw przysposobienia woj-
skowego, ogniska dyrekcyjnego, urzadzita
Dyrekcja Kolelowa impreze, potoczonag
z gruntownem przerobieniem catego za-

i gazowym,

PAWILON L.O.P.P.
NA WYSTAWIE
M ORSKIE]
W KATOWICACH

gadnienia obrony przeciwgazowej i prze-
ciwlotniczej.

Stowem, wysitek Dyrekcji Kolejowej
sprawit, ze to, 0. czem szersze rzesze
spoteczenstwa Slaskiego od czasu do cza-
su styszaty lub czytaly, nie doceniajac
oczywiscie znaczenia i waznosci tej dzie-
dziny, mogly na wystawie morskiej na-
ocznie zobaczy¢; z jednej strony straszne
skutki broni chemicznej, a z drugiej —
tatwos$¢ z jakg mozna skutkéw tych uni-
knaé¢, posiadajac chocby, elementarne
wiadomos$ci o przygotowaniu sie do obro-
ny przeciwgazowej.

Obok zamieszczamy zdjecia
dyrekcji Kolejowej w Katowicach.

stoisk

sporzgadzony wedtug pomystu

kierownika O. P. L. Gérny-Slask E. Lusinskiego.
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ZBRODNIA ASYSTENTAtURYCKI

NOWEI.KA

Asystent Surycki chodzit nerwowo po gabinecie,
raz spogladajac na duzy zegar, stojacy na biurku.

Wpoét do pierwszej!

Cisze, panujaca w pokoju, macito tylko miarowe tykanie
zegara. Towarzyszyto mu lekkie, delikatne brzeczenie deszczu
po szybach, ktéry rozpryskujac sie teczowemi kropelkami
o I$niaca powierzchnie szkta spitywat po niej waskiemi stru-
mykami.

Surycki $ledzit z niepokojem wskazéwki zegara. Sterta
niedopatkéw papieroséw, wypetniajacych po brzegi popiel-
niczke, $wiadczyta o silnem zdenerwowaniu miodego chemika.

Wiec to juz dzi$. Dituzej zwlekaé¢ nie moze. Baron Klang
oswiadczyt kategorycznie, ze jutro rano probéwka z Pollitem
musi sie znalez¢ w jego reku. w przeciwnym bowiem razie...

Surycki zatrzast sie caty na wspomnienie stalowych oczu
handlowca, ktére zal$nity niesamowitym blaskiem przy tych
stowach. Nie chciat nawet mys$le¢ co stanie sie jesli nie spetni
zadania. Byt zupetnie bezwolny, znajdowat sie catkowicie
w mocy zagadkowego handlowca.

raz po

Mtody chemik Jerzy Surycki pracowat juz od roku
w Cenralnym Instytucie Stuzby Gazowej, jako jeden z asysten-
tow stynnego uczonego, profesora Brozewicza, wynalazcy naj-
potezniejszego gazu trujacego. Miody chemik zwrécit uwage
uczonego, gdy byt jeszcze studentem. Niezwykta pracowitosé

i rzadkie zdolnos$ci sprawily, ze miody, bo zaledwie 26 lat
liczacy cztowiek, zaraz po otrzymaniu dyplomu uniwersy-
teckiego, zajat stanowisko, o ktére ubiegali sie naprézno sta-

rzy i doswiadczeni juz chemicy.

Stang¢ u boku profesora Brozewicza, jako jeden z nie-
wielu jego najblizszych pracownikéw, byto zaszczytem nielada.
Uczony pracowat woéwczas nad potaczeniami zwigzkéw arseno-
wych i cjanowych. | tak sie ztozyto, ze w dniu, w ktérym
Surycki zdawat egzamin dyplomowy profesor dokonat odkrycia,
ktére przyniosto mu wielki rozgtos w $wiecie naukowym i stawe.
Stwierdzit mianowicie, ze pewne zwiazki soli kwasu cjanowego
przy dziataniu na nie promieniami katodowemi zachowuja sie
jak czysty rad i co wiecej posiadaja wiasnosci lecznicze, takie
same jak rad.

Odkrycie to pchneto catg nauke o pierwiastkach promie-
niotwérczych na nowe tory. Metoda otrzymywania tych zwigz-
kow byta tak tatwa i tania, ze wykreslata zupetnie z uzycia
rzadki i drogi rad. Przed medycyna otwieraty sie nowe drogi...

W po6t roku poédzniej Swiat zostat zelektryzowany nowa
wieécig. Prowadzac dalsze badania nad solami arseno-cjano-
wemi profesor Brozewicz odkryt nowy gaz trujacy, o tak wielkiej
mocy. ze jedna jego kropla zatruwala momentalnie atmosfere
w promieniu kilkunastu krokéw.

Zwigzek ten, po-
siadajac niski bar-
dzo punkt wrzenia i
nadzwyczajng prez-
nos$¢, rozprzestrze-
niat sie z niezwykita
szybkoscia, zatru-
wajagc w koto po-
wietrze w ciggu Kkil-
ku sekund.

Profesor Broze-
wicz nazwat go Pol-
litem.

Wystarczytorzu-
ci¢ z samolotéw na
W arszawe kilka ma-
tych bomb napet-
nionych tym gazem,
aby w przeciagu
Kilku minut wytrué¢
cata, miljonowa
przeszto ludnosé.

Dziatanie jego na

organizm byto piorunujgce. Czitowiek zapadat momentalnie w
sen, z ktérego nie budzit sie juz nigdy. Smieré przychodzita
cicho i bezbolesnie.

Pollit byt ponadto bezbarwny i bezwonny,
noé¢ jego trudno bylo sprawdzi¢.
odczynniki.

Nikt nie znat sktadnikéw $mierciono$nego gazu. Odkry-
ciem profesora Brozewicza zainteresowato si¢ natychmiast mini-
sterstwo wojny i wymogto na uczonym przyrzeczenie, ze skiad
chemiczny gazu pozostanie narazie jego tajemnica.

Profesor dochowat $cisSle przyrzeczenia. Juz od szeSciu
miesiecy trwaty w Centralnym instytucie Stuzby Gazowej préby
z nowym gazem, prowadzone pod osobistem kierownictwem
wynalazcy, a nikt z jego asystentéw, nawet najbardziej zaufani
towarzysze pracy, nie wiedziat z jakich skiadnikéw powstata
trujagca mieszanina, Nikt poza wynalazcg nie znat jej skiadu
chemicznego.

Wieéd¢ o niezwykiem odkryciu dziwnym jakims$ trafem
przedostata sie za mury Instytutu, Nigdy nie udato sie ustali¢
jaka droga przenikneta ze strzezonych pilnie laboratorjéow i po-
szta w Swiat.

Dos$¢, ze pewnego popotudnia cata prasa stoteczna do-
niosta o rewelacyjnem odkryciu. Wielkiemi, czarnemi literami
krzyczaty z ptacht dziennikéw, bulweryzujgce masy, tytutly.

SENSACJA!.. SENSACJA!.. SENSACJA!..

Triumf polskiej naukil..

Trujacy gaz profesora Brozewicza!..

Smieré w probéwce polskiego uczonegol!..

Niezwykte odkrycie w Instytucie Stuzby Gazowej!..

W $lad za tem rozpoczat sie odrazu atak dziennikarzy
na genjatnego chemika. Tium reporteréw i korespondentéw
pism prowincjonalnych i zagranicznych obiegt wejscie do In-
stytutu, zadajac dopuszczenia do uczonego. Ale odpowiedziano
im, ze profesor wyjechat na kilka dni.

tak ze obec-
Wykrywaty ja tylko rzadkie

Jednak dziennikarze nie dali za wygrana, nie tatwo byto
ich zwiezé. Nie mogli dosta¢ sie do $rodka, gdyz wszystkie
wejscia do Instytutu byty pilnie strzezone. Wstep do labora-
torjéw miato tylko niewielkie grono profesoréw i asystentow,
pracujacych w Instytucie. Dziennikarze postanowili wobec tego
czeka¢ na uczonego przed wejsciem. Jako$ nie zawiedli sie.

Gdy tylko profesor Brozewicz pokazat sie w dzwiach
wiodacych na ulice, w tej chwili skierowato sie¢ na niego dzie-
sigtki aparatéw fotograficznych, a zaraz potem otoczyt go
zwarty ttum dziennikarzy. Pytania posypaty sie jak grad...

Ale profesor nie udzielit na zadne z nich odpowiedzi.

— Panowie — o$wiadczyt krotko — prawda jest, ze udato
mi Sie odkry¢ jeden z najbardziej trujacych gazéw, nie bede
tego ukrywat, nie bede sie zapierat, powiem wiecej — gaz
najbardziej trujacy ze wszystkich gazéw dotychczas znanych.

Nie moge panom
jednak powiedziec¢
nic ponadto. Jestem
zwigzany tajemnica.

Panowie sami to
przeciez rozumieja.
Dodam tylko, ze

juz znikomy procent

tego gazu W po-
wietrzu  wywotuje
Smier¢.

Po tych stéwach
profesor uktonit sie
uprzejmie dzienni-
karzom i skierowat
sie do oczekujace-
go nan $amocho-

Wiecej nie zdo-
tano wydoby¢ zen
ani stowa.

Prof. Brozewicz oblegany przez dziennikarzy.
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WYNIKI

Ogoélne wrazenie wyniesione z Ankie-
ty w wyzszych klasach Gimnazjum Zen-
skich bardzo dodatnie. Na wrazenie to
w Gimnazjum hr. Zyherk-Platerowny KIl.
Vlilljsktada sie: us$wiadomienie uczennic,
entuzjazm patriotyczny, umotywowany
nietylko stowem, ale i czynem (300-e Ko-
to L- 0. P. P.j, oraz piekny program prac
na przyszto$¢ (w razie wojny). KlasatV]l,

tegoz gimnazjum okazata bardzo duze
zainteresowanie. Sprzeczno$¢ pogladéw
Swiadczy o zywotnos$ci umystowej i wy-
robieniu indwidualnoéci Zadnych zdan

powtdrzonych X razy, ani sklonnosci do
,owczego pedu”. Wrazenie wyniesione
z VIll-ej. b) Gimnazjum im. Krélowej.;'Ja-
dwigi — stabe. Brak czasu przed praca-
mi maturalfnemi, czy obojetno$¢? Zdaje
sie i jedno i drugie. Odbija to kontrastem
od Gimnazjum p. Zyberk-Ptateréwnyu jod

Wynik ankiety przeprowadzonej

S K |1

ANKIETY

Gimnazjum Meskich (nieoglo$zonych dla
braku miejsca) Za to VII klasa tegoz
Gimnazjum wykazata wielkie zaintereso-

wanie, wzbudzone przez zorganizowane
w gimnazjum Kkursa ,Obrony Przeciwga-
zowej", Duza ilo$¢ cztonkin L. O. P, P.

Kilka entuzjastek. Oryginalno$¢ pogladow.

Wynik ankiety naogét sprawit mi
wielka rados$¢, Daj Boze, abyscie moje
Panie, wytrwaty w zamierzeniach, a przy-
bedzie duzo dobrych obywatelek przy-
sztej Polsce!

Narazie zapisujcie sig do L. O. P. P.
i piszcie do ,Dzialu Mtodziezy" w na-
szym piSmie. Odpowiem Wam zawsze
z wielka checig. W dziale baletrystyki na-
$zi go pisma ogtosze nowele, nadajace sie
do druku. Piszcie do nas, czekamy.

J. Putiatycz-Surynowa

w gimnazjach zenskich:

Panstwowem — im. Krélowej Jadwigi
Prywatnem — im. hr. Zyberk-Plater
klasy VIl i VIII.

Klasa VIll-a — Gimnazjum hr. Zyberk-
Plateréwny.

interesuje si¢ pani

tak — toj, dlaczego?

shr. Zyberk Plate-

,p. Kulwie-

1 pytanie. Czy
lotnictwem i jezeli

VIl kl. .Gimnazjum
rowny" odpowiada ustami
cidwny:

,Lotnictwo interesuje mnie bardzo'
a powody tego sa dwojakie: po pierwsze,
jak6 dogodny $rodek lokomocp, przez
swoja szybko$¢ utatwiajacy przewozenie
os6b,i towaréw; po drugie, jako czynnik
bojowy. W dobie dzisiejszej, gdy techni;
ka doszta do takiegojrozwoju, gdy przy-
szta ,wojna bedzie wojng lotniczo-gazo-
wg — silna flota powietrzna — jest pod-
stawag sity Panstwa, Trzeba tez na. to
zwréci¢ uwage, ze jestedmy sasiadamy
panstw, posiadajacych silne lotnictwo,
tem bardziej [wiec powinniSmy tem lot-
nictwem zajmoéwac sie". N

W tym duchu ~wypowiedziato sie 24
uczennice na og6lng liczbe 29,

,Silne'jlotnictwo — to”silnalPolska” —
tak piszal 4-y ncZennice.

P. Ele Zakrzewska interesuje lotnic-
two zely[wzgledéw osobistych: ,zazdrosz-
cze tym, ktérzy moga oderwacé sie od
ziemi".11 :

2 pytanie.
objawig?.

Jak to zainteresowanie sie

VIl kl. Gimnazfum ,hr. Zyberk-Plate
rowny" ma sie czem pochwali¢ — oto
zalozyta ,300 koto L. O. P. P.", do ktoé-
ngleza wszystkie uczennice bez wyjatku!

Pozatem: 18 uczennic uczeszcza na
pokazy lotnicze 2 uczennice zwiedzaty
urzadzenia lotnicze wIl Pucku i w War
szawie (Lotnisko Cywilne). 19 uczennic
.przepada” za filmami lotniczemi, .moty-
wujac to réznorodnoscia akcji'. Z pism
lotniczych .Koto Nr. 300" abonuje ,Skrzy-
dlata Polske" — 6 uczennic abonowato
,Mtodego lotnika". — Wszystkie prawie
uczennice przegladajg pisma lotnicze w
Szkolnej Czytelni, lub tez Kkupuja po-
szczeg6lne numery pism, bo je interesuja
,wszystkie inowacje w lotnictwie pol-
skiem". 5 wuczennic z zapalem czytuje
powiesci lotnicze, a uczennice specjalnie
lubig ksigzki Meissnera.

3 pytanie. Jaki pani widzi cel w roz-
woju, lotnictwa polskiego? , -

23 uczennice widza cel w stworzeniu
silnej floty wojskowej. Niektére dodaja
,i udoskonalenie komunikacji”.

4 pytanie. Jak pojmuje pani role ko-
biet w lotnictwie?
a) podczas pokoju? b) podczas wojny?

20 uczennic uwaza, ze podczas pokoju
kobiety powinny propagowac¢ idee lotnic-
twa.

P. Zanberéwna wypowiaea sie obszer-
niej: ,rola propagandowa kobiet powin-
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na polegaé, na: jednaniu cztonkin dla
L. O. P. P., rozdawnictwo broszur, orga-
nizacja odczytéw, uswiadomienie chito*

péw o potrzebie istnienia silnej floty po-
wietrznej”. 1-a uczennica tylko uwaza,
ze ,rola kobiet podczas pokoju jest mi-
nimalna". 3 uczennice sg zdania, ze ko-
biety moga sie szkoli¢ technicznie.
3 uczennice propagujg sport, (pp. Szpa-
kowska i Benedek twierdza, ze ,kobiety
moga by¢ pilotkami” i... ,spetnia¢ tg sa-
ma role w lotnictwie co mezczyzni.
(Mamy zesztg na to dowody”).

b) podczas wojny? Og6t uczennic jest
zdania, ze ,kobiety podczas wojny moga
spetnia¢ zaszczytna role, obstugujac sa-
moloty ambulansowe". Jednem stowem:
kobieta-sanitarjuszka na samolotach. (Bar-
dzo pigeknie). 1 uczenica uwaza, ze Kko-
bieta moze bra¢ udziat w wojnie," ,jako
pilotka razem z lotnikami".

5 pytanie. Czy latata pani
molotem?

P, Benedek latata na linji Warszawa—
L6dz. Pozatem nikt \yi?cej. Ale, 4. uczen-
nice tylko dlatego, ze ,nie mialy oka-
zji". 3 uczennice ,poleciatyby chetnie".
1 uczennica ,bardzo chciataby polecie¢
w przestworza". P, Szpakowska ,nie la-
tata", ale ,mam zamiar polecie¢, bo uwa-
zam, ze strach przed podrdéza powietrzna
jest zupetnie nieuzasadniony, szczegdlnie,
ze polskie lotnictwo cywilne stoi na wy-
sokim poziomie". 1 uczennica ,niestety!"
nie latata.

kiedy sa-

Klasa V!lIl-b Gimnazjum im. Krélowej

Jadwigi.

(Klasa VIll-a nie nadestata wynikéw
ankiety).

1 pytanie. Czy interesuje sie pani lot-
nictwem, jezeli tak to dlaczego?
Na 14 wuczennic klasy VIII-b — 10

uczennic interesuje sie Lotnictwem ze
wzgledu na dobro Parnstwa, 3 uczennice
uwazaja, ze jest to doniosty wynalazek
w dziedzinie komunikacji i samoobrony.
1 wuczennica interesuje sie lotnictwem
nie motywujgc dlaczego.

2 pytanie. Jak sie to zainteresowanie
lotnictwem objawia?
Na 14 uczennic — 3 uczennice nalezag

do L, O. P. P. Nikt nie abonuje pism
lotniczych. 12 uczennic uczeszcza nha po-
kazy lotnicze. 11 uczennic bardzo lubi
filmy lotnicze. 2 uczennice filméw lotni-
czych nie lubig, bo sa ,szablonowe”.
5 uczennic lubi czyta¢ powiesci lotnicze.

3 pytanie. Jaki pani widzi cel w ro-
zwoju lotnictwa?

4 uczennice piszg: ,do rozwoju Polski
potrzebny jest rozwdj lotnictwa".

7 uczennic uwaza, ze ,celem lotnictwa
jest rozwo6j komunikacji i obrona po-
wietrzna panstwa. 2 uczennice dodaja:
wywiad, transport amunicji, dow6z zyw-
nosci podczas wojny". 4 uczennice doda-
ja: ,handel".

4 pytanie. Jak pani sobie wyobraza
dziatalno$¢ kobiet w lotnictwie?

a) podczas pokoju?

2 uczennice uwazaja, ze ,kobieta po-
winna sie orjentowa¢ w kwestjach lotni-
czych" (tylko) 8 uczennic uwaza, ze ,ko-
bieta naréwni z mezczyzng moze by¢ pi-
lotem." 6 uczennic dodaje: ,propaganda
lotnicza".

b) podczas wojny?

11 uczennic twierdzi, ze kobiety po-
winny by¢ sanitariuszkami lotniczemi.
7 uczennic dodaje i ,pilotkami", 4 uczen-
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nice ,obserwatorkami”. 1 uczennica pi-
sze: ,moga jezdzi¢ na samolotach i bro-
ni¢ kraju". 1 uczennica twierdzi, ze ,w

czasie wojny .lotnictwo nie jest polem
dziatania dla kobiet, gdyz zaduzo tam
potrzeba opanowania i zimnej krwi“.

5 pytanie. Czy latata panhkiedy sa-
molotem?
§8jf.OdpQwiedzllakoniozoa: ,Nie", Ani
interesowania, ani eheei.

1 uezennicajtylko: ,latatam raz i by-
tam oczarowana... pilotem".

za-

Vlil-a [klasa"™ Gimnazjum hr." Zyberk-
Plateréwny.

1 pytanie.
lotnictwem?

Na 24 wuczennice klasy Vll-ej — 18
uczennic interesuje sie lotnictwem ze
wzgledu na ,,Obrone Kraju". P. Knochoéw-
na martwi sie, ze ,obserwujac od kilku
lat rozwéj lotnictwa u nas w Polsce
i w innych panstwach np. we Francji,

Czy interesuje sie pani

w Niemczech it p. — zauwazytam, ze
lotnictwo u nas nie rozwija sie tak, jak
powinno". P. Brundéwna interesuje sie

lotnictwem nie tylko, jako $rodkiem obro-
ny Kraju i racjonalnym $rodkiem loko-
mocji, ale ma ono dla Niej: ,urok".
1 uczennica szczerze przyznaje sie, ze ja
Lotnictwo nie interesuje, ale uwaza je za
czynnik konieczny do obrony Panstwa.
1 uczennica interesuje sie lotnictwem

dlatego, ze mieszkajagc obok ,lotniska",
ma sposobno$¢ obserwowaé wzloty. P.
Hanie Kozyrska interesuja: ,modele sa-

molotéw, coraz nowe mozliwosci zdoby-
wania przestrzeni”.

2 pytanie. Jak to zainteresowanie sie
lotnictwem objawia sie?

9 uczennic uczeszcza na pokazy lotni-
cze na polu Mokotowskiem. 1 uczennica
chodzi na ,poranki lotnicze" do Colos-
seum. Z tego p. Reszkdéwna jest prawie
zawsze na pokazach lotniczych; 4 uczen-
nice nalezg do L. O. P. 5 uczenie skon-
czyto kurs ,Obrony Przeciwgazowej".
1 uczennica (dodaje) ,dosztam do wnio-
sku, ze Panstwo nie posiadajgce silnego
lotnictwa skazane jest na zagtade".
1 uczennica stara sie pozna¢ budowe
samolotu, nazywajac sama siebie ,samo-
uczkiem". 8 uczennic lubi uczeszcza¢ na

filmy lotnicze. 3 wuczennice zachwycaja
,Gwizdzista Eskadrg". 7 uczennic lubi
czyta¢ powiesci lotnicze, szczeg6lnie
Meissnera (,Szkota Orlat" i ,Eskadra"),

oraz ,Zatoga” z zycia francuskiego pilota
podoba sie im bardzo. P. Gordziatkowska
ustosonkowuje sie do powiesci lotniczej
inaczej, pisze Ona: ,0 powieséci decyduje
ej ~warto$¢ — natomiast tio (lotnictwo
"t.p.) jest czynnikiem wtérnym®". 8 uczen-

tic czytuje pisma lotnicze w czytelni
nzkolnej. 2 uczennice abonujag ,Lot Pol-
ki “. 1 uczennica ,Mtodego Lotnika",

sl uczennica zbiera fotografje lotnicze, po-
znaje typy samolotéw i zna mniejwiecej
konstrukcje ,P. W. S.”,

3 pytanie. Jaki pani widzi
zwoju lotnictwa polskiego?

17 uczennic uwaza, ,rozwdj polskiego
lotnictwa bedzie decydujacym czynnikiem
w przysztej wojnie. Lotnictwo bedzie
najgtéwniejsza bronia. Walka lotniczo-ga-
zowa bedzie jednym ze wskaznikiem sity
panstwowej.

cel w ro-

2 uczennice niepokoja sie o sasiedz-
two Niemiec. 8 uczennic podnosi sprawe
komunikacyjna. 1 uczennica uwaza lot-
nictwo za czynnik wazny w rozwoju han-

L O T P O L S K I

dlu, 1 uczennica w rozwoju zycia kultu-
ralnego. 3 uczennice pisza o ekspedycjach
naukowych (Byrd). 1 uczennica o bada-
niach meteorologicznych. 1 uczennictwa

0 roli lotnictwa w rolnictwie (tepienie
owadow).
4 pytanie. Jak pani sobie wyobraza

role kobiet w lotnictwie?

a) podczas pokoju?

17 uczennic propagowaniu L. O. P. P.
(Dlaczego tylko teoretycznie?)

1 uczennica uwaza, ze ,rola kobiety
w lotnictwie jest ,znikoma".

3 uczennice uwazaja, ,ze prowadzenie
samolotu nie jest odpowiedniem zajeciem
dla kobiety, ktdéra jest jednostka fizycz-
nie staba, p. Turkéwna twierdzi, ze ,lot-
nictwo trzeba pozostawi¢ mezczyznom
fizycznie silniejszym", a p. Glinczanka,
ze ,w dzisiejszych warunkach nie moze
byé mowy jeszcze o zorganizowaniu Kko-
biecego lotnictwa". P. Gprdziatkowka
uwaza dla kontrastu, ze ,w najblizszej
przysztosci rola kobiety w lotnictwie be-
dzie zupeinie analogiczng do roli mez-
czyzny".

a) podczas wojny?

6 uczennic ~,stuzba sanitarna”. 10
uczennic ,stacje obserwacyjno-meldunko-
we, schrony, organizacja pogotowia ra-
tunkowego". 3 uczennice ,kobieta-okser-
wator". 1 uczennica ,podczas wojny ko-
bieta nie powinna sie do lotnictwa mie-
sza¢". 3 uczennice ,stuzba tacznosci".
1 uczennica ,uswiadamianie ludnosci, jak
sie ma zachowywaé¢ podczas ataku gazo-
wego".

5 pytanie.
molotem?

P. Wasiutyriska ,nie latata, ale lotnic-
two uwaza za najmilszy sport, ktory
chciataby posiadac¢". P. Halina Knochéw-
na tatata we Witoszech na hydroplanie
w r. 1925 — ,bytam matg, wiec nie pa-
mietam wrazenia, jakie odniostam" —
2 uczennice ,bardzoby chciaty poleciec¢”.
2 uczennice nie maja sposobnosci pole-

Czy latata pani kiedy sa-

iiMiiitiMiiiiimiiiniiiiiiiiMiiimiMiimiim diiimiiii i in iiiiiiiiniiii<iici
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Vil-a klasa Gimnazjum im Krdélowej,

Jadwigi.

1 pytanie. Czy interesuje sie pani
nict\yem?“.

Na o0g6lng liczbe 32-ch wuczennic 20
uczennic interetuje si¢ lotnictwem ,ze
wzgledu na olbrzymiag role podczas woj-
ny" (obrona granic).

lot-

7 uczennic widzi
Swielkg przyszto$¢". 3 uczennice widza
w lotnictwie ,potege panstwa".'2 uczen-
nice interesuje sport. 1 uczennice intere-
sujg ciekawe wynalazki. P. Adamczewska

przed lotnictwem

uwaza ,dziatalno$¢ lotnictwa podczas
wpjny za barbarzynstwo, ale poniewaz
inne panstwa majg silne lotnictwo, to

i my sitag rzeczy musimy swoje rozwinagc¢".
2 pytanie. Czem to
sie objawia?

zainteresowanie

16 uczennic
(brawoll.

P. Wasilewska jest w zarzadzie L. O.
P. P. Szkolnego i stara sie jaknajwiecej
wiedzie¢ o lotnictwie. 9 wuczennic abo-
nuje pisma lotnicze (z tego 2 ,Mtodego
lotnika". 3 uczennice czytuja z wielkiem
zainteresowaniem pisma lotnicze. 1 uczen-
nica ,obecnie nie abonuje". 3 uczennice
abonujaf,Lot Lolski" (lub czytuja).

A7 uczennic uczeszcza na pokazy lot-
nicze, 1 uczennica chodzi na lotnisko.
1 uczennica nie chodzi tylko dla braku
czasu. 2 uczennice ,pochtaniajg" ksiazki
lotnicze, 18 uczennic lubi filmyilotnicze.

4 pytanie.® Jaki pani widzi cel w ro-
zwoju lotnictwa?

nalezy do L. O. P. P.

7 uczennic’'— podczas pokoju — komu-
nikacja. 3 uczennice < cele naukowe.
2 uczennice — odkrycia geograficzne.
1 uczennica rozwd6j handlu. 20 uczennic —
podczas wojny — obrona kraju. 1 uczen-
nica obrona w rolnictwie przociwko owa-
eom. 1 uczennica ,jezeli bedziemy mieli
silny L. O. P. P. =— wygramy!". P. Dzie-
gielewska uwaza pilotaz za ,najwspanial-
szy sport, wyrabiajgcy site woli, poczu-
cie przewagili, cztowieka nad przyroda.

5 pytanie. Jak pani sobie wyobraza
dziatalno$¢ kobiet w Lotnictwie?

15 wuczennic odpowiada ,popieranie

L, O. P. P. 6 uczennic ,materjalne po-
pieranie lotnictwa". 2 uczennice uwaza-
ja, ze ,kobiety moga by¢ pilotkami na-

réwni z mezczyznani.
kontrastu)
wierzy"
(dodaje)

1 uczennica (dla
~w kobiety pilotki niebardzo
(sa na to za nerwowe), chociaz
,niema reguty bez wyjatku".

Podczas wojny; 14 uczennic
przeciwgazowa". 2 uczennice:
jako sita pomocnicza, zagrzewajgca do
walki. 8 wuczennic uwaza, ze Kkobiety
moga ,sprostaé mezczyznom" i byé Amy
Johson, bo sa réwnie odwazne i silne,
jaklmezczyzni". 1 uczennica uwaza, ze
,kobiety moga nies¢ takie same ustugi,
podczas pokoju, jak i podczas wpjny".

6 pytanie. Czy latataTanF kiedy sa-
molotem?

,obrona
~kobieta,

P. Wasilewska ,z Warszawy pa Po-
morze — (wrazenie imponujace!)

P. Szaliséwna ,z Warszawy do Lwo-
wa" oraz ,hydroplanem nad'morzem" —
(wrazenie bardzo przyjemne).

2 uczennice ,jeszcze 'nie l lataty",
2 wuczennice ,nie lataty '['pomimo naj-
szczerszych'! checi”.

J Putiatycz-Surynona
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Konstr. instr.-naucz. KAZ. BLASZCZ YNSKJIBGO.

Model dwuptatowca 111-3 zostat opra-
cowany jako typ szkolny, nietylko nada-
jacy sie do budowy go w modelarniach,
ale réwniez i dla szerszego ogétu mode-
larzy, ktoérzy juz sa nieco zaawansowani
w budowie modeli.

Przy mniej wiecej starannem wykona-
niu modelem tym mozna osiggng¢ do-
skonaty rezultat, a powigekszony o /5
daje do tego stopnia wspaniate wyniki,
ze mozna go uzywac¢ jako model konkur-
sowy w klasie belkowej. Précz tego
model ten posiada te”zalete, ze przy za®
opatrzeniu go w dwa odpowiednio lekkie
ptywaki, zamiast koétek, staje sie réwniez
doskonatym wodnoptatowcem, co nalezy
zawdzieczac jego i nader krétkiemu {'tat-
wemu startowi.

Sposéb wykonania danego modelu
nie rozni sie zbytnio od opisywanych
uprzednio, tak ze poszczeg6lnych czyn-
noéci, jak roboty skrzydet lub stateczni-
ka nie bede z braku miejsca powtarzat.
Podaje tylko niezbedne wymiary niekté-
rych czesci i ogdlne uwagi jak nalezy po-
stepowaé¢ przy montazu.

Skrzydta tak gérne jak i dolne zbudo-
wane sa z 2-ch listewek drewnianych
2 X 6'mm., potaczonych zeberkami gru-
bosci 1 mm.; konce skrzydet wygiete od-
powiednio z bambusu dochodzg do grub.
1,5 mm. Profil skrzydet w najwyzszym
punkcie dosiegga okoto 1 cm.

Statecznik poziomy posiada przednig
krawedZz bambusowg grub. 1,5 mm., ze-
berka grub. 1 mm. i Srodkowa podtuznice
drewniang 6 X 2 mm. Natomiast statecz-
nik pionowy jest calkowicie wykonany
z bambusu.

Kadtub modelu tworza 2 beleczki
drewn. 6 X 6 mm. odpowiednio Jwygiete

MODEL

i potaczone ze sobag 2-ma elipsowemi
pierscieniami bambusowemi 3 X 2 mm.
Z przodu obydwie belki przymocowane

sa do drewnianej lub metalowej obsady

$migta, a w odpowiedniem miejscu od
tytu kadituba na poprzeczce drewnia-
nej przekroju tego samego co Dbelki

umieszczony jest haczyk do gumy. Obsa-
de i poprzeczke z haczykiem przymoco-
wuje sie do belek kadtubowych mocno
na klej okrecajac je grubg nitka. Podwo-

-3 SZKOLNY
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zie moze by¢ zwykie wykonane z bam-
busu lub tez z~drutu stalowego $red. 15
mm. Skrzydta umieszcza sie zapomocag
suwakow ze skéwkami wprost na goérnej
i dolnej belkach kadituba pod katem 3-ch
stopni wygiete nieco do géry. Précz tego
skrzydta ze sobg sg potgczone 4-ma za-
strzatami bambusowemi przekr. kroplowe-
go 3 X 2 mm., ktérych konce obsadza
sie na klej w 2 mm. otworach, znajduja-
cych si¢ na podiuznicach. Dla zupetnego
usztywnienia skrzydet pomiedzy zastrza-
tami na Kkrzyz przecigga”sie nici. — Na
przymocowanie skrzydet trzeba zwrécié
specjalng uwage, aby byly w stosunku
do siebie réwnolegte w linji poprzecznej,
natomiast patrzac si¢ na skrzydta z przo-
du krawedzie przednie muszg sie pokry-
wac¢ z krawedziami tylniemi. Dopiero tak
zmontowane skrzydia,” gwarantuja dobry
lot modelu.

Statecznik poziomy przymocowany
jest przednia krawedzig do gérnej belki
kadtubowej, natomiast $Srodkowa podtuz-
nica posiada od dotu pierécien z drutu
aluminiowego, ktéry przymocowany jest
do konca kadtuba, co pozwala na zmiane
kata w stateczniku. Statecznik jjionowy
obsadzony jest w kaditubie zwyktym spo-
sobem.

Smiglo o $red. 26 cm. obracane jest
przez 6 nitek gumowych 2X 2 mm. O ile
zajdzie potrzeba nalezy ilo§¢ gumy po-
wiekszy¢é. Regulacja modelu moze by¢
z tatwoscia osiggnieta przez przesuwanie
skrzydet.



24 LOT P O L S K 1

Nr. 24

PILOT JAS — KROL HOTENTOTOW

| - ,nhapisali juzzy i suzzy.

pbD

1. Czyta Jas, ze w kraju wezy Lud go ma za czarownika,

Srogi witadcu lud ciemiezy. Tygrys nawet przed nim zmyka

9. Zgryzty gazy plemie czarne
Poszedt pracy plon na marne,

2. Ja$ sie zrywa, jest juz gotow - 6. Dopadt wkrotce, stracit wroga, 10.] Wkrétce Jasio ,krél pilotow
Wszak on wsikole ,krél pilotéw Teraz juz otwarta droga. Krélem zostat hotentotow.

3. Hej poznacie wy Polaka! 7. Wiec nie tracac ani chwiii, li. Wnet zwotuje czarne twarze,
Dosiadt stalowego ptaka. Jas zatrute tany pyli- Wstgpi¢ im do LOPP-u kaze.

Za Komitet Redakcyjny: red. Zenon Wyrzykowski. Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej

Zakt. Graf. .Drukarnia Bankowa". Moniuszki

n



Aeroklub Rzeczypospolitej Polskie]
CZLONEK F. A. I
Warszawa Krakowskie Przedmiescie Na 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefon 603-70 Sekretariat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Hr. Zt (58).

BIULETYN 16KU. — 15.KU. 1931

Przyjecie cztonkow.

Ksigzka ,25770 km.

ponad Afryka.

Rekordy
Miedzynarodowe.

Przyjety zostat do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonek zwyczajny:
Kpt. Stefan UJSZASZY, attache wojsk. Wegierski w Warszawie.

Naktadem Aeroklubu R. P. przy pomocy finansowej Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P. Depar-
tamentu Aeronautyki M. S, Wojsk, i Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji uka-
zata sie ksiazka p. kpt. pil, St. Skarzynskiego p. T. 25770 km. ponad Afryka. Ksigzka podaje barw-
ny opis wrazen z lotu dookota Afryki, ktérego dokonat autor wraz z p. por. A. Markiewiczem na
polskim samolocie.

Ksigzka zawiera 150 stron druku i 89 ilustracji (wklestodruk), Cena rynkowa egzemplarza wynosi 6 zt.

Pp. cztonkowie ARP, moga naby¢ te ksigzke ze znizka 20% czyli za zt. 480. Zamowienia
nalezy kierowa¢ droga wptaty na konto P. K. P. Nr. 16.269.

F. A. I. zatwierdzita nastgpujace nowe rekordy:

KL fl Sfl C bis (Wodnoptatowce).

Obcigzenie uzyteczne 2000 kg.

Rekord odlegtosci w obwodzie zamknigtem (Francja) . . . 2208 km. 420 m.
Rekord szybkos$ci na przestrzeni 2000 km, (Francja) . . 163 km. 628.

Obydwa rekordy ustanowili por. Demougeot i M, Gonord na wodnoplatowcu Latecoere 38
z 2 silnikami Hispano-Suiza 650 KM. w dniu 2. IX. 31.

Wodnoptatowce lekkie,

3-cia kategorja.

Rekord dtugotrwatosci (Francja) . . . . . . . 18 godzin 39 min.
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietem . . 2210 km. 740 m.

Obydwa rekordy ustanowit Jean Vizcaya na wodnoplatowcu Farman 230 z silnikiem Salm-
son 40 KM. dnia 28. IX, 31.

Aeroklub R. P. sktada na tej drodze wszystkim swoim cztonkom

jak 1 sympatykom jaknajserdeczniejsze zyczenia S$wigteczne

i pomysSinosci w Nowym Roku

Warszawa, dnia 15KU. 1931 r. AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

L. dz. 2580,

(—) B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny.
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POWIETRZKE 7*h PRZECIWCAZOWEY

BIULETYN

ZARZAD GELOWNY

Budzet Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.

zatwierdzony przez Ogé6lne Progra-

mowo-Budzetowe Zgromadzenie L. O.
P. P. w dn. 30 pazdziernika r. b.

Wptywy:
A. Od Komitetow (50°/0

1. Wpis i sktadki (50%) 900.000.—
2. Tydzien L. O.P.P. (50%) 145.000.—

3. Ofiary, imprezy, przeds,
dochod. i t. p. (50%) 90.000,—
4. Subsydja miast, gmin
(50%) 165.000.—
B. Inne wpitywy Zarzadu Gk
1. Czeséciowa sptata zadtu-
zenia Komitetéw 100.000.—
2. Bezpos$rednie wptywy Za-
rzadu Giéwnego 100.000.—
3. Zwrot sum za pobrane
przez. Kom. Wojew, ze
Sktadn. towary 100.000.—
1.600.000 —
Wydatki.
1. Budowa lotnisk i urzag-
dzen lotniskowych 200.000.—
2. Budowa Cywilne] Szko-
ty o. p. 1g. 115.000,—

3. Budowa sieci obs.-meld. 200.000.—
4. Szkota Mechanikéw we

Lwowie 70.000 —

5. Popieranie twércz. prac
naukow. 225.000.—

6. Stypendja na studja za-
graniczne 50.000.—
7. Inspektorat o. p. 1 g. 70.200.—
8. Kursy o. p. 1 g. 40.000.—
9. Sprzet o. p. g. 40.000.—
" o. pi. 1 40.000.—
10, Sport lotniczy . 40.000.—
11. Konkursy i Rajdy 20.000.—
12 Konkursy druzyn o. p.g. 10,000.—
" - o. p. 1 5.000.—
13. Gabinet o. p. L. g. 20 000.—
14. Tepienie szkodn. roslin 4.800.—
15. Wydawnictwa fachowe 35.000.—

16. Wyjazdy na Konferen.
i Zjazdy 5.000.—

17. Popieranie prac mto-
dziezy 20.000.—
18. Propaganda 100.000.—
19. ,Lot Polski" 45.000 —
20. Administracja 110.000.—
21. Szybownictwo 30.000 —
22. Nieprzewidziane 5.000.—

23. Kapitat Obrotowy dla
Sktadnicy 100.000.—
1,600.000—

Il Zjazd Inspektoréw L, O. P. P.

W dniach 7, 8 9 i 10 grudnia b. r.
odbyt sie w Warszawie w lokalu Zarza-
du Giéwnego L. O. P. P, Il Zjazd In-
spektoréw Wojewédzkich L. O. P. P,

Na Zjazd ten przybyli réwniez przed-
stawiciele Sztabu Gtéwnego, M. S. Wojsk,
i D. O. K. Og6tem w Zjezdzie udziat 40
oso6b.

Kierownictwo obrad sprawowali ko-
lejno Prezes Zarzadu Gioéwnego Dr. Ze-
non Martynowicz i Wiceprezes Zarzadu
Gt. pitk. inz. Kazimierz Moniuszko, ktéry
zagait obrady.

Podczas obrad, po wyczerpaniu spraw
dotyczacych stanu organizacyjnego, wy-
szkoleniowego i zaopatrzeniowego, od-
czytano bardzo interesujgce i aktualne
referaty pp. inspektoréw wojewédzkich
Tadeusza Sztybla i Adama Kicinskiego
z Poznania, p. Adama Tigera ze Lwowa
i p. Lewickiego z Warszawy,

Referaty te wywotatly bardzo ozywio-
ng dyskusje i przyczynia sie b, dodatnio
do wykorzystania w najblizszej przy-
sztosci w pracach L. O. P. P. Postano-
wiono by tego rodzaju zjazdy odbywaty
sie w przysztosci kolejno w poszczegdl-
nych miastach wojewédzkich Rzeczypos-
politej.

Zawiadomienie.

Referat modelarstwa
rzadu Gilownego

lotniczego Za-
zostat powierzony p.
Kazimierzowi Btaszczyniskiemu, ktory
obecnie zatatwiajac wszystkie sprawy
zwiazane z modelarstwem, bedzie o0so-
biscie przyjmowat interesantéw w piatki
miedzy godz. 1 a 3 ppot. w Redakcji
,Lotu Polskiego".

Bibljoteczki
lotniczo-gazowe dla szkot.

Zarzad Gtéwny L. O. P. P. w roku
biezacym rozpoczat dalsza ekspedycje
bibljoteczek lotniczo-gazowych i tablic
pogladowych dla szkét powszechnych.
W listopadzie Zarzad Gtéwny wystat
bezptatnie dla 4300 szk6t w woj. Lubel-
skiem, Poleskiem, Tarnopolskiem i Kie-
leckiem 51.600 egz. wydawnictw.

Dotychczas na koszt Zarzadu Gtéw-
nego wystano przeszto 150.000 egzem -
plarzy. W ten spos6b akcja propagan-
dowa i wyszkoleniowa lotnictwa, obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej docie-
ra do wszystkich bez wyjatku szko6t
meskich i zenskich w catej Polsce.

Nr. 55.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. SLASKI.

Zwyczajne Og6lne Zgromadzenie
Programowo-Budzetowe. Dnia 26 listo-
pada r. b. odbyto sie w gmachu woje-
wodztwa Zwyczajne Ogob6lne Zgromadze-
nie Programowo-Budzetowe = Slgskiego
Komitetu Wojewdédzkiego L. O. P. P.

W Zgromadzeniu wzieli udziat prezes

Komitetu p. dr. Grazynski, Zarzad w
komplecie, delegaci Komitetow Powia-
towych i. Miejskich oraz Wojewo6dzkiej

Sekcji Kolejowej L. O. P. P., nadto liczni
przedstawiciele wtadz, urzedéw i stowa-
rzyszen spotecznych.

Zarzad Komitetu przedstawit zebra-

nym program prac i budzet na rok
1932. Budzet zamyka sie w dochodach
i rozchodach sumg 2zt 440.000, sa to

publiczne fundusze, przy pomocy kté-

rych Liga w swej dziatalnosci tworzy
rzeczy podstawowe dla rozwoju lotnic-
twa i obrony przeciwlotniczej i przeciw-

gazowej, wykonujac cze$¢ ogdélnego pro-
gramu obrony Panstwa. Z ofiarnego
grosza spotecznego tworzone sg rze-
czy, na ktére Panstwu brak pieniedzy.

Szeroko zakreslony program przewi-
duje organizowanie nowych két L.O.P.P.,
a przedewszystkiem rozpoczete w biezag-

cym roku tworzenie ko6t szkolnych we
wszystkich szkotach na terenie woje-
woédztwa $laskiego.

Obszerne miejsce zajmuje réwniez

program obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej. Z szeregu pozycji budzeto-
wych wymieni¢ nalezy poparcie budowy
cywilnej szkoly gazowej w Warszawie,
a w dziale lotniczym subwencje na ro-
zwdéj szybownictwa, kwote dalszag na
rozbudowe lotniska w Katowicach i po-
czatkowa budowe lotniska w Bielsku.

Budzet ogranicza sie do potrzeb
najniezbedniejszych z zastosowaniem
oszczednos$ci , i wyraznem dazeniem
przeznaczenia zebranych funduszy wy-
tacznie na prace programowe.

Wystawy O. P. L. i O. P. G. W paz-
dzierniku b. r. zamknieto 5 tygodniowa
wystawe obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej, urzadzona przez Dyrekcje
Kolei Panstwowych w Katowicach na te-
renach Wystawy Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej.

Wystawa ta urzadzona i zaopatrzona
byta w te wszystkie eksponaty, jakie
zostaly po dzien dzisiejszy witaczony
w sprzet posredniej i bezposSredniej
obrony przeciwgazowo-lotniczej.

Celem wystawy tej byta propaganda
i zapoznanie sie starszej mitodziezy
i cztonkéw wychowania fizycznego oraz
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przysposobienia wojskowego z najnow-
szemi zdobyczami na tem polu.— Ma wy-
stawie specjalni wyktadowcy udzielali
wyjasnien, ilustrowanych obrazami swietl-
nemi i przezroczami.

Podobng wystawe urzadzit Zarzad
K6t Pan L. O. P. P. w Katowicach w lipcu
b. r. dla swych cztonkéw. Na wystawie
tej odbywatly sie od godz. 9-tej rano do
21-ej state wyktady z tej dziedziny, od-
powiednio ilustrowane.

KOMITET MORSKI L. O. P. P.

Ostatni kwartat roku 1931 wykazat
znakomity wzrost dziatalnosci Komitetu
Morskiego L. O. P. P. w Gdyni, powsta-
tego z dawnych komitetéw powiatu
morskiego i miejskiego gdynskiego,

W miesigcu listopadzie zorganizowa-

ne wspoblnie z Zarzadem Polskiego
Czerwonego Krzyza 60-cio godzinny
kurs instrukcyjny druzyn sanitarnych

O. P. G.,, na ktérym oprécz lekarzy wy-

ktadali z zakresu O. P, G. i O. P. L.
p. p. dr. Pikor, wiceprezes Komitetu
Morskiego, major Przybytko, dowoddca

dyonu przeciwlotniczego, instruktor O.

P. G. Skotnicki, zastgpca zawiadowcy
Gdyni i Siedlecki z Aeroklubu Akade-
mickiego — Gdansk.

Stuchaczy byto 40.

W grudniu rozpoczat sie pierwszy na
terenie W. M. Gdanska kurs informacyj-
ny O. P. G. dla pracownikéw Dyrekcji
Poczt i Telegraféw oraz mtodziezy gim-
nazjum polskiego w Gdansku. Stuchaczy
byto 36. Kurs ;trwa do konca stycznia
1932 r., po dwie godziny tygodniowo.

Czy wiesz,

L OT P O L S K I

Rowniez na Ogdélnem Programowo-
Budzetowem Zgromadzeniu delegatéow
Komitetéw Powiatowych w Toruniu dnia
29.X1.31 r. wzieli udzial przedstawiciele
Komitetu Morskiego L. O. P. P. w oso-
bach p. dr. Pikora i burmistrza m. Pucka
p. Kamskiego, ktérzy zgtosili nastepuja-
cy wniosek, przyjety przez aklamacje:

,Delegaci Komitetow Powiato-
wych, zebrani na Zwyczejnem Ogo6l-
nem Programowo - Budzetowem
Zgromadzeniu w dniu dzisiejszym,
przyjmujac do wiadomosci utwo-
rzenie Komitetu Morskiego L. O.
P. P. w Gdyni na prawach komite-
tu powiatowego, wzywaja Zarzad
Gitowny L. O. P. P. oraz Komitet
Wojewédzki w Toruniu, azeby do-
ceniajac znaczenie polskiego wy-
brzeza, na integralno$¢ ktoérego
powtarzaja sie znowu zamachy juz
nawet ze sirony politykéw amery-
kanskich w rodzaju Baraha, inspi-
rowanych zreszta przez wrogie nam
czynniki oécienne wytezyty wszelkie
swe sity celem udaremnienia tych
zamiaréw, a to przez stworzenie
zupelnie przepisowo zorganizowa-
nej obrony przeciwgazowej i prze-
ciwlotniczej w Gdyni i w calym
powiecie morskim, przewidujac na
ten cel specjalne fundusze, organi-
zacje, oraz popierajgc jaknajsilniej
sprawe natychmiastowego otwarcia
lotniska cywilnego w Gdyni (Rumji-
Zagobrzu).

Budzet Komitetu Wojewoé6dzkiego L,
O- P. P. w Toruniu, przewiduje na rok
1932 na cele Aeroklubu Akademickiego
w Gdansku subwencje w kwocie 16,000.00
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zt., na cele lotniska w Wejherowie Lidz-
barku i Radomnie 17.500.00 zt. i na szy-
bownictwo, ktére na terenach w powie-
cie kartuzkim ma wielkie szanse powo-
dzenia, zwtaszcza z powodu wybudowa-
nia szybowca przez mtodziez akademicka
Gdanska, 2500.00 zi.

Oprécz tego zostat zaangazowany od
1.1.1932 r., w charakterze obwodowego
instruktora O. P. G., rotmistrz w st.
spocz. p. Kopaczynski.

Postulaty wiec wyrazone na zjezdzie
delegatow w Warszawie roku ubiegtego
oraz postawione obecnie na zjezdzie w
Toruniu powoli zmierzaja ku swemu
urzeczywistnieniu.

KOMITET MIEJSKI w BYDGOSZCZY.

Komitet Miejski L. O. P. P. w Byd-
goszczy, dazac do organizowania druzyn
O. G Gaz. w Fabrykach i Miejskich Za-
ktadach Uzytecznos$ci Publicznej urucho-
mit 1 b. m. Kurs Instruktoré6w Obrony
Przeciwgazowej i Przeciwlotniczej Il kat.

Na kurs ten zgtosito sie 35 kandyda-
tow z 17 fabryk oraz Zaktadéw Miejskich.

Obecnych powitatl p. inz. Stecewicz,
wiceprezes Komitetu Miejskiego L. O.
P. P., ktéry w przemoéwieniu swem pod-
kreslit wage pracy instruktoréw O. P.
Gaz. ws$réd szerokich warstw ludnosci
cywilnej.

Zkolei
p. major Cenzartowicz,

przemoéwit w imieniu wojska
wzywajac stucha-

czy do wytezonej pracy, celem ktorej
jest umocnienie podstaw obronnych
Panstwa.

Kierownikiem kursu jest instruktor

O. P. Gaz. 1Kkl. p, Pataszewski.

ze L. O. P. P. buduje w Warszawie pierwszg w Polsce

SZKOLE OBRONY PRZECIWGAZOWE]

dla ludnosci cywilnej?

Czy wiesz, ze od szybkiego wykonczenia tej szkoly zalezy przygotowanie kadr instruktoréw
i instruktorek dla catego Panstwa — ktére nauczg Ciebie i Twojg Rodzine broni¢ sie przed
gazami trujgcemi na wypadek przysztej wojny?

Zastanéw sie dobrze!

Nie zwlekaj!

tego Wielkiego Dzieta.

Przyczyh sie we wihasnym interesie do rychtego wykonczenia

Zt6z grosz na konto P. K, O. Sir. 71300.

Komitet Budowy

Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej.
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Kto nie chce straciC na obcych walutach
niech lokuje tylko w ziotych
u. Moniuszki 1 (naprzeciw poczty) Tel. 757, 768.
Godziny urzed : od 8,30 — 13-tej popot. od 17,30— 19,30
w soboty: od 8,30 — 12-tej.
Jan Badura
wiasciciel cegieln parowych
Compagnie Internationale Katowice, ul. Parkowa 3.
de Naoigation flerienne Telefon 17451 1773.
cegte w kaidejpi(:ols':icnaaj:lepszego gatunku
ADSRH po cenach konkurencyjnych z dostawag na
budowe wiasnemi furmankami i samochodami.
veanava 6l6J)
[STRVERLA
W r. 1930 samoloty Towarzystwa przeleciaty:
2,205.000 kilometrow. Nowo-otwarty — komfortowo
WARSZAWA I urzadzony lokal

KflTOWICE
UL. TOPOLOWA , LOTNISKO CYWILNE j> vis a vis Dworca.
Tel. 858-13 i 810-81 * Adr. tel.: C. I. D. N. A. £



PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, MokotoW-Lotnisko
Telefony:  Dyrekcji 8.48-24. Biuro Zakupoéw 8.50-25.
Adres telegraficzny: ,,PEZETEL".

KONTO CZEKOWE: w[B-ku Gospodarstwa Kraj. 1542, w P.K.O. Warszawa Nr. 39603.

Dziat lotniczy

Platowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czeSci sktadowe i zespoty
do takowych.

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe|— obrecze rowerowe i motocyklowe.



Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

{najwspotczedniejszy system
organizacji biur, kantordow

fabrycznyclh, urzedow.

niezastgpiony przy spisach,
listach ptac, ewidencji,
ubezpieczeniach, etc.

bezptatne demonstracje,
objasnienia, literatura, etc.

tow. sprzedazy maszyn ,adrema” +».%

warszawa, niecala 8 tel. 606-26, 215-10

Zakt. Grai. ,Drukarnia Bankowa". Warszawa, [Moniuszki 11.



