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MIECZYSLAW LISIEWICZ

ZAGADNIENIA

bserwujgc przejawy zycia
O lotniczego w Polsce musi-
my skonstatowac, ze po-

za rozbudowg lotnictwa wojsko-
wego, ktdra z konieczno$ci jest
ujeta w stale ramy organizacyj-
ne i przeprowadzana w mysl
konkretnej idei. sama polityka
lotnicza w panstwie polskiem
jest czem$ dziwnie nieuchwyt-
nem i nieskoncentrowanem. —
Brak zdecydowanego dazenia do
samowystarczalnosci komunika-

cyjnych linij lotniczych, statego
uzgadniania catoksztattu polity-
ki krajowej i polozenia strate-

giczne - gospodarczego z  ek-
spansjg tych linij. jak tez i z
drugiej strony brak tej polityki
w tworczosci rodzimego przemy-
stu lotniczego.

Ten ostatni opiera sie stale ca-
tym swoim ciezarem na budze-
cie wojskowym z jednej strony,
na budzecie Ministerstwa Komu-
nikacji z drugiej.

Zagadnienie walki konkuren-
cyjnej z przemystami innych
krajow, jak Francji, Wloch. An-
glji i Niemiec jest zgéry uwa-
zane za beznadziejne, a do kaz-
dego interesu w zakresie opano-
wania nawet mniejszych ryn-
kéw zbytu, przystepuje sie przy
pomocy ad hoc przygotowanych

Srodkéw. — Cato$¢ robi wraze-
nie improwizacji.
Do stalych objawéw w tej

dziedzinie nalezg jedynie szum-
ne artykuty w prasie, podkresla-
jace triumf polskiego lotnictwa,
awizowanie wyjazdu delegatéw
lub przyjazdu ekspertow, kilka-
nascie fotografij i skromne prze-
milczanie fiaska.
Zagadnienia polskiej

lotniczej rozbijajg sie na
pujace punkty:

polityki
naste-
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a) rozwdj wiasnego przemystu

lotniczego jako przemystu, kto-
ry posiada wszelkie mozliwosci
samowystarczalnosci, oraz przed-

stawiania dodatniej, a nie ujem-
nej nozycji w polskim bilansie
handlowym;

b) na stworzeniu sieci komu-
nikacyjnej odpowiadajgcej po-
trzebom politycznym, strategicz-
nym i gospodarczym panstwa;

c) na programowem ujeciu
propagandy lotniczej polskiej.

Pomingtem stosunek przemy-
stu polskiego lotniczego do zapo-
trzebowania na wewnetrznym
rynku zbytu, na ktérym glow-
nym odbiorcg jest wojskowosc
z jednej. Ministerstwo Komuni-
kacji z drugiej strony, gdyz u-
wazam. Ze onieranie wtasnej wy-
twaérczosci  lotniczej wytgcznie
na tych dwoéch czynnikach, a w
pierwszym rzedzie na wojsku
jest objawem  chorobliwym i
szkodliwym. — Staly odbidr
sprzetu lotniczego przez witadze
wojskowe jest noniekad gwaran-
cja zywotnos$ci wytwdrni, pod-
stawa kredytowa, nieiako pro-
centu igcvm sie kapitalem zapa-
sowym. lecz Irena rmniei nie pod-
stawa istnienia fabryki, jako
przedsiebiorstwa spetnia iace”o
pewna role w zyciu gospodar-
czem panstwa.

Przystagpimy do ogdlnego omo-
wienia, gdyz tylko na takie ze-
zwala mi charakter mojego ar-
tykutu. poszczegolnych punk-
tow. ktore wysungtem jako ba-
ze rozumowania przy tworzeniu
polityki lotniczej.

Rozw6j polskiego przemystu
lotniczego moze by¢ oparty tyl-
ko i wylgcznie na opanowaniu
zagranicznych rynkéw  zbytu.
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Nawet bez kryzysu, odbiorcéw
prywatnych  sprzetu lotniczego
bedzie tak mato, ze rynek we-
wnetrzny nigdy nie zapewni do-
statecznych dochodéw trzem o-
becnie istniejagcym w Polsce wy-
tworniom lotniczym. W tem
miejscu moze mnie spotkaé za-
rzut nierealno$ci. Jako$¢ rodzi-
mych konstrukcji, niskie ceny
drzewa i niska robocizna daja
nam mozno$¢ konkurowania na-
wet z tak rozwinietym dobrze
przemystem — jakim jest prze-
myst francuski, — specjalnie zas,
jezeli chodzi o konstrukcje drze-
wne wzgl. mieszane (stal, drze-
wo) .

JesteSmy w stanie odstepowac
odbiorcy produkt lepszy lub ta-
kiej samej jakos$ci z zarobkiem,
po cenie o 10 procent nizszej, ani-
zeli wytwaornie zagraniczne, je-
dnak jakze dziwna rzecz! I)o
dzi$ dnia przemyst polski lotni-
czy nie zawart ani jednej wiek-
szej umowy zagranicg. Przyczy-
ny tego lezg w pierwszym rze-
dzie w fakcie, ze:

a) lotniczy przemyst polski nie
ryzykuje budowy prototypow,
ktéreby odpowiadaly wymogom
zagranicznego rynku zbytu, ogra-
niczajagc sie do budowy proto-
typow wytacznie wojskowych, a
traktujgc budowe prototypow
samolotow komunikacyjnych i
sportowych (z matemi wyjatka-
mi) jako produkt poboczny.

b) ze w sferach oficjalnych,
kierujacych politykag handlowg
produkty wytwaérni lotniczych,

spotykaja sie z duzem niedowie-
rzaniem, a sama koniecznos$é
polskiej polityki lotniczo - han-
dlowej wogole nie jest dyskuto-
wang.



Spotkam sie z zarzutem, Ze w
obecnem potozeniu finansowem
polskie wytwdrnie lotnicze sg
zbyt ubogie, aby mogty przepro-
wadzaé aktywnag dziatalno$¢ w
kierunku budowy prototypow
samolotow komunikacyjnych czy
sportowych, gdyz nie ma dosta-
tecznych szans amortyzacji wy-
datkow i zysku w krotkim ter-
minie. Wytwornie zyjg kredy-
tami krotkoterminowemi. Odpo-
wiem, ze to powinno by¢é momen-
tem interwencji rzadu.

Przy  obecnem zaniedbaniu
konstrukcji komunikacyjnych i
sportowych dla zréwnania sie z
zagranicg w jakoS$ci technicznej
samolotow przez nas produko-
wanych. potrzebujemy czasokre-

su conajmniej kilku lat. — /ro-
zumienie. ze przemyst lotniczy
polski moze stanowi¢ jedng z

najpowazniejszych gatezi prze-
mystu narodowego powinno skto-
ni¢ czynniki miarodajne do za-
pewnienia wytwoérniom  wiek-
szych  kredytéw dilugotermino-
wych i wiekszych subsydjow dla
eksperymentowania prototypami.
Nadto dla szybszego tempa pra-
cy i dla oszczednosci, kazda z
istniejgcych wytworni lotniczych
powinna sobie obra¢ pewng spe-
cjalnosé konstrukcyjna.

Samo wprowadzenie na rynek
prototypu musi by¢ pozbawione
cech propagandy handlowej. Do-
tychczasowe usitowania wprowa-
dzania na zagraniczny rynek
zbytu polskich samolotéw opie-
raty sie na robocie dyplomatycz-
nej. znacznie za$ mniej na robo-
cie handlowej. Tu zauwazyé mu-
sze. ze akcja dyplomatyczna by-

ta zawsze prowadzona stabo i
niezdecydowanie, gdyz miedzy
akcja S$cisle handlowa, a akcja
dyplomatyczng, z racji rozmai-
tosci Srodkow, Kktéremi obie te

energje postugiwac sie musza, —
istnie¢ musi zawsze silny roz-
dzwiek. Nie znaczy to wcale, ze-
by akcja handlowa nie powinna
znajdowaé zadnego poparcia w
akcji dvplomatvcznej. Rolg akcji
dyplomatyczej jest akcja wstep-
na — rozpoznanie rynku i infor-
macje wyczerpujace o mozliwo-
$ciach handlowych w centrum,
w ktorym ma sie rozpocza¢ ak-
eja handlowa.

Naturalnie przy dostawach
wojskowych na rynek zagranicz-
ny akcja dyplomatyczna i akcja
handlowa zazebiajg sie silniej i
dodatni wynik pertraktacji han-
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dlowych jest bardziej zalezny od
wynikdw akcji dyplomatycznej,
przyczem przed rozpoczeciem
akcji obu stron musi nastgpic
Sciste porozumienie przedstawi-
cieli dyplomacji i przedstawicie-
li handu, by na samem miejscu
pracy nie napotka¢ trudnosci,
polegajacych w pierwszym rze-
dzie na r6znicach zdan, co do za-
sadniczych $rodkdw pracy, jak
to nieraz miatlo miejsce.

Przystepujemy do omdwienia
drugiego punktu  wysunietego
przezemnie, jako zasade tworze-
nia polityki lotniczej narodowej,
t. j. stworzenie sieci komunika-
cyjnej, odpowiadajgcej potrze-
bom politycznym, strategicznym
i gospodarczym panstwa. To za-
gadnienie specjalnie jaskrawo
staje przed Polskg. Z racji swo-
jego potozenia  geograficznego
Polska jest obszarem, przez kto-
ry przechodzi¢ muszg linje ko-
munikacyjne, wigzace wazne
centra Europy ze wschodem i
potudniowym wschodem.

Dazeniem Polski powinno by¢
opanowanie tych linij wasnym
sprzetem z jednej strony, wia-
snymi ludzmi z drugiej. — Linja
Warszawa — Bukareszt — Sa-
loniki jest tylko matym wstepem
do tego co by¢ powinno. — Jest
rzeczg konieczng uruchomienie
linij Warszawa — Moskwa, a za-
sadniczg Warszawa —Sztokholm
— Londyn, jak rowniez Warsza-
wa — Budapeszt.

Powoddw nie bede wyjasniat,
gdyz nasuwajg sie same przez
sie. Szukanie drég komunikacyj-
nych z omijaniem barjery za-
chodniej jest jedng z najpowaz-
niejszych przyczyn. — Przy two-
rzeniu linij komunikacyjnych
lotniczych nalezy przytem od-
rzuci¢ wszelkie sentymentu i
stworzy¢ sobie warunki dyplo-
matyczne, ktoreby pozwolity
nam konkurowaé z linjami ko-
mumkacyjnemi panstw obcych,
choc¢by zaprzyjaznionych w ta-
ryfach przewozowych tak, jak
mozemy spokojnie konkurowaé
z nimi jakos$cig sprzetu, solidar-
noscig pilotazu i punktualnoscig
transportu.

Przy tej sposobnosci zauwaze,
ze do dzi$ dnia Polska nie zdo-
byta sie nie tylko na utworzenie
jakiejkolwiekbgdz linji lotniczej
nad morzami pétnocnemi, lecz do
dzi$ dnia nie zbudowata ani jed-
nego prototypu wodno - platow-
ca. Na tern polu polski wstret do
morza odbije sie w przysztosci
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niestychanie bole$nie, tak jak
odbit sie dziwaczny opo6r nasze-

go narodu, do budowy wtlasnej
floty narodowej, na naszej hi-
storji.

Przechodze do trzeciego pun-
ktu — propagandy przemyshu
lotniczego polskiego. Oba po-
przednio omawiane zagadnienia
tak stworzenia przemystu lot-
niczego polskiego, przemystu o
silnej ekspansji europejskiej i
pozaeuropejskiej, jak rdéwniez
stworzenie daleko dystansowych
linij komunikacyjnych nie mo-
ga istnie¢ bez zdrowej propagan-
dy. Moze ,propagandal jako
nazwa nie odpowiada temu co
chce okreslic. Nazwijmy to le-
piej reklamga. Reklama polska za-
graniczna lezy w pieluszkach
dziecinych. Brak dla niej zrozu-
mienia nie tylko w sposobach
propagandy, ktdre sg arcynaiw-
ne, ale i w zrozumieniu u kupca
przemystowca — jej rentownej
wartosci.

N. p. jednym z najpowazniej-
szych czynnikow reklamy lotni-
czej sa loty dalekodystansowe.
To co sie dotychczas na tern polu
zrobito nie warte jest wzmianki.
Wszystkie nasze loty dalekody-
stansowe, tak zwane raidy, byly
imprezami w znacznej mierze
bezplanowemi. Znajdowat sie za-
wsze jegomosc¢, ktéry chciat tro-
che polata¢ wiec gwattownie
szukat sposobu, by pod npier-
wszym” lepszym pretekstem, wy-
ciggna¢ Srodki realizacyjne do
swoich planéw od wytwdrni i od
instytucyj, w ktdrych interesie
by to lezato.

Nie styszatem jednak w Polsce
o locie reklamowym, na ktéryby
wytwdrnia, a nie 6w biedny pilot
czy obserwator, szukata fundu-
szOw po instytucjach powota-
nych do popierania polskiego lot-
nictwa.

W wytworniach panuje 0go6-
tem obawa przed duzg reklamg.

Reklama, polegajagca na lotach
clalekodystansowych nie moze
by¢ oparta na jednym, ale na

szeregu lotow, ktéreby byty ulo-
zone celowo, spetniajgc kolejno
zadania stawiane mu przez fa-
bryke. Loty takie majg na celu
przeprowadzenie praktycznego
sprawdzania sprzetu. Powinny
by¢ zachowywane w absolutnej
tajemnicy. Dopiero z tg chwilg,
kiedy dana wytwoérnia posiada
60% pewnosci przeprowadzenia
z dodatnim wynikiem lotu, moga-
cego wywota¢ oddzwiek na ryn-



DYREKTOR P. U. W. F. i P. W.

Pik. dypl. Wtadystaw Kilinski.

ku miedzynarodowym wytwor-
nia angazuje reklamowych pilo-
tow i stara sie rzecz jasna o naj-
wiekszy rozgtos dla swej impre-
Z -

yW tym kierunku podkres$lam
raz jeszcze nie zrobiliSmy nic.
Instytucje powotane do propa-
gandy lotnictwa narodowego po-
winny mie¢ rowniez staly kon-
tyngens lotéw dalekodystanso-
wych, ktérych trase bytyby ukta-
dane rok rocznie w ten sposéb,
by dany lot byt sensacjg. Przez
wybdr najlepszego sprzetu Kkra-
jowego przeprowadzatoby sie
premjowanie  wytwoérni, ktéra
miataby w ten sposéb przy sto-
sunkowo matem ryzyku reklame
zadamio.

lych kilka uwag, ktoére w po-
wyzszym artykule zrobitem nie
majg na celu bynajmniej atako-
wania kogokolwiek, lecz poru-
szenie zagadnien zywotnych, kto-
re leza bezpos$rednio przed nami,
a do ktorych rozwigzania jako$
mimo kilkunastu tat naszego nie-
podlegtego zycia wzigC sie nie
mozemy. BezpoSrednig przyczy-
ng rozproszenia naszych wysit-
kow w dziedzinie lotnictwa i
braku ogdlnej wytycznej w poli-
tyce lotnictwa jest brak central-

nego organizatora zycia lotni-
czego — brak ministerstwa lotni-
ctwa — ministerstwa o wtasnym

budzecie i wtasnej doktrynie po-

PRZYSPOSOBIENIE WOJSKOWE
LOTNICZE

Wywiad z dyrektorem Panstwowego Urzedu W. F. i P. W.

pik. dypl. Wt

Celem uzyskania dla Czytelnikéw ,Lo-
tu Polskiego” zrédtowych informacyj w
sprawie p. w. lotniczego w Polsce, zwré-
ciliSmy sie do p, ptk. dypl. Wiadystawa
Kilinskiego z prosha o interwiew.

— Czy zechciatby Pan Putkownik po-
dzieli¢ sie taskawie swemi uwagami w
sprawie p. w. lotniczego z Czytelnikami
.Lotu Polskiego”?

— Z przyjemnos$cia — zaczat putkow-
nik Kilinski — przysposobienie wojskowe,
majace na celu przygotowanie moralne i
fizyczne obywateli do zadan, jakie ich
czekaja w chwili, gdy tego kraj od nich
zazada, spetnia swg zasadniczg role na
wszystkich odcinkach,

Wséréd tych odcinkéw jednym z naj-
bardziej wazkich jest odcinek p. w. lotni-
czego. Ma on za zadanie krzewienie du-
cha Zzotnierskiego wsréd cztonkéw, oswa-
janie ich ze sprzetem lotniczym, zapozna-
nie z nowoczesnym sprzetem technicznym,
nauczanie modelarstwa oraz zaprawiania
do stuzby lotniczej w szeregach wojsk.

— Czy p, w, lotnicze ma chetnych
kandydatow?

— Bardzo powazna ilo$¢ kandydatow
garnie sie do p, w. lotniczego. Ttomaczy
sie to tem, ze stuzba ta pocigga, jest dla
nich ciekawa i nowa. Pozatem, o ile na
innych odcinkach p. w, cztonkowie nie
zawsze maja pewno$¢, ze bedac powotani
do wojska, trafiag do tego rodzaju broni,
do ktérego sie przygotowali w p, w,, o
tyle cztonek p. w. lotniczego zawsze po-
wotany bedzie w wojsku do stuzby lot-
niczej,

— Czy, Panie Putkowniku, dla kandy-
datéw p. w. lotniczego stawiane sg pewne
warunki?

— Przed przyjeciem kandydata do
p. w, lotniczego podlega on wszystkim ry-
gorom badania lekarskiego tak jak wszyscy
kandydaci na pilotow.

— A jaka role odgrywa
Urzad w p. w, lotniczem?

Panstwowemu Urzedowi przypada w u-
dziale zadanie prowadzenia propagandy
oraz przgotowanie w zakresie wiadomo-
§ci p, w. ogdlnego, cze$ciowe budzetowa-
nie, prace organizacyjne w' os$rodkach
wesp6t z Depart. Aeronautyki, natomiast
wyszkolenie techniczne odbywa sie pod
kierownictwem Dep. Aeronautyki,

Szkolenie p, w, lotniczego rozbija sie
na trzy grupy:

Panstwowy

1) Kurs teoretyczny,
2) Szkolenie przy Aeroklubach,
3) Prace w centrach lotniczych,

Istniejg centra lotnicze dla przedpobo-
rowych z cenzusem i przedpoborowych

ZAPISUJCIE SIE

Kilinskim.

bez cenzusu, Précz tego w udziale p. w.
lotniczemu przypada podtrzymanie wsréd
rezerwy nabytej sprawnosci,

Jako wstep do kurséw p, w. lotniczego
wprowadzone bedg od 1932 r. kursa szy-
bownictwa t. zw, loty bezsilnikowe. Po-
siada to olbrzymie znaczenie ipod wzgle-
dem materjalnym i wyszkoleniowym. Zdo-
bywa sie przez to wielkg oszczedno$é w
srodkach pednych, z drugiej za$ strony
kandydaci zdobywaja wprawe w opanowa-
niu i w kierowaniu samolotem oraz w ma-
newrowaniu w powietrzu. Dzieki tym kur-
som czas trwania szkolenia w centrum
skrécony jest prawie o potowe.

— Jakie ulgi, Panie Putkowniku, sa
przewidziane dla cztonkéw po ukonczeniu
kurséw p, w. lotniczego w stuzbie woj-
skowej?

— Cztonkowie-absolwenci kurséw p. w.
lotniczego z cenzusem sg wcieleni o 3
miesigce po6zniej do wojska, bez cenzusu
o 5 miesiecy pdzniej, absolwenci za$ szkoty
mechanikéw zwalniani sg o 12 miesiecy
wczeséniej z szeregébw wojska.

«— Gdzie prowadzi PaAstwowy Urzad
szkolenie p. w. lotniczego?

— W osrodkach przy Aeroklubach.
Posiadamy tyle os$rodkéw ile jest Aeroklu-
bow. Na czele osSrodka stoi oficer-lotnik,
ktéry Kkieruje praca os$rodka.

— Wspomniat Pan Putkownik, ze za-
daniem p. w, lotniczego jest miedzy inne-
mi podtrzymanie sprawno$ci nabytej wsrod
rezerwy, czy wobec tego nalezy sadzi¢,
ze rezerwisci nie sg powotywani do woj-
ska na Cwiczenia rezerwy?

— Oficerowie i podoficerowie rezerwy
odbywajg loty treningowe w putkach i
¢wiczenia przy eskadrach. Jezeli za$
przelecg przy aeroklubach odpowiednia
ilos¢ godzin, ustalong przepisami Departa-
mentu Aeronautyki, wtedy sg zwalniani
od powotania na ¢wiczenia. Loty te do-

konywane tez bywajg na wtasnych apa-
ratach, za co otrzymujg zwrot materjatu
pednego w naturze lub pokrycie jego

kosztow i zwrot amortyzacji silnika,

Jeszcze jedno pytanie, Panie Putkowni-
ku. Jaki jest dotychczasowy rezultat
prac p. w, lotniczego i jak wygladaja ho-
roskopy na przyszto$¢?

— Osiagniete rezultaty sag bardzo po-
myélne, Swiadczy o tem poziom wyszko-
lonych cztonkéw P. W, Lotniczego. Gdy-
by$Smy rozporzadzali wiekszemi $rodkami
materjalnemi — wyszkolenie jako takie
pozostatoby na dotychczasowym poziomie,

natomiast moznaby objgé pracg szersze
kota mitodziezy, tak chetnie sie do niegj
garnacej.

NA CZLONKOW
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Rozwéj ostatnich wypadkoéw politycz-
nych na dalekim Wschodzie wykazuje
catkiem niedwuznacznie wole Japonji

wejscia w te epoke historyczng, w ktorej
mozna bedzie zrealizowaé¢ najdawniejsze
hasto imperjalizmu japonskiego: Azja dla
Arjatow!

Zatrzymanie sie Japonczykéw w po-
towie Mandzurji traktowaé¢ nalezy, jako
etap w ich konsekwentnem dazeniu stop-
niowego wdzierania sie w gigb kontynen-
tu azjatyckiego. Jest to zarazem prze-
kreslenie rosyjskich planéw o doste-
pie do niezamarzajgcych woéd Morza Zo6t-
tego. bez czego niema mowy o wielko-
mocarstwowej polityce Rosji na Pacyfiku.
Akcja japonska zatem, o ile skofczy sie
utrwaleniem podziatu Mandzurji na sfery

wptywdédw, nie zmniejszy, ale wybitnie
rozszerzy ptaszczyzne tarcia. Bedzie to
odroczenie konfliktu, ktérego Rosja nie

moze obecnie zatatwi¢ wedtug swej mysli
z powodu unieruchomienia swej catej
energji panstwowej w dziele przebudowy
systemu gospodarczego.

Jeszcze bardziej od Rosji podwazona
zostata ostatniemi wydarzeniami pozycja
azjatycka Stanow Zjednoczonych. Miatly
one ulokowane w Mandzurji wielkie ka-
pitaty i jeszcze wieksze nadzieje. Tracg w

tej chwili rynek, ktéry wydatnie zasili
konkurujacy z amerykanskim przemyst
japonski. Stany Zjednoczone stajg sie jed-

nak wobec swej krzywdy bezsilne. Trud-
nosci gospodarcze nie pozwalajg im wy-
wrzeé¢ skutecznej presji finansowej, odle-
gto$¢ z wysp Hawajskich do brzegéw Ja-
ponji nie pozwala uzy¢ argumentu sity —
militarnej.

Japonja zupetnie trzezwo i bez ztu-
dzen zapatruje sie na polityke, jakg w tej
chwili uprawiaja U.S.A. odnos$nie kwestji
mandzurskiej. Japonja wie, ze Stany
Zjednoczone nie zgodza sie nigdy na dzi-
siejszy stan rzeczy i raczej wyczekuje
tylko korzystnej dla siebie konjunktury
miedzynarodowej, by upomnieé¢ sie o swe

.prawa". Tem sie tlumaczy ostroznosé
Japonji i do$¢ jawnie przeprowadzane
zbrojenia — przedewszystkiem w lotni-

ctwie, tak morskiem, jak i ladowem.

Zwigzana uroczystemi klauzulami mor-
skiego traktatu waszyngtonskiego z roku
1921 nie moze Japonja zwiekszaé swych
jednostek bojowych morskich i poprzestac
musi na tonnazu okretdw wojennych i ich
klasyfikacji w ramach nakre$lonych przez
postanowienia powyzszego traktatu.

Tu wtasnie dochodzimy do wyjasnie-
nia faktu, dlaczego rzad japonski ostatnio
tak wielkg zwraca uwage na rozbudowe
swej floty powietrznej, przeznaczajac w
swym budzecie Ministerjum Wojny i Mi-
nisterjum Marynarki z kazdym rokiem
coraz znaczniejsze kredyty,

® 100 jen 35,37 dolara.
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Jesli wezmiemy pod uwage, ze jeszcze
w roku 1921 budzet japoriskiego lotnictwa
wojskowego wynosit niespetna 1 miljon
yen*), ze w budzecie roku 1926 sume te
podniesiono do 5 miljonéw yen a w te-
gorocznym budzecie 1931/32 wydatki na
lotnictwo podniesione zostaty do olbrzy-
miej sumy 14 miljonéw yen — to stanie-
my wobec wniosku, ze do tego stanu rze-
czy musiaty doprowadzi¢ postanowienia

Lotnicy Moritaka Kurimura i Gaku Sakcii,
ktérzy na samolocie wtasnej konstrukcji
odwiedzili Europe.
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konwencji waszyngtoAskiej, moca ktorej
parytet marynarki wojennej japonskiej w
stosunku do flot wojennych Wielkiej Bry-
tanji i U.S.A. — ustalono 3:5:5.

Tak wiec w ciggu ostatniego dziesie-
ciolecia Japonji zwieksza swe roczne wy-
datki na lotnictwo o 1400%!! | gdy w
roku 1921 armja i flota japoriska posia-
daty wszystkiego 7 eskadr o sumarycznej
ilosci 105 samolotéw (samolotéw bombar-
dujagcych wogdle nie posiadano!) — to juz
w roku 1926 Japonja posiada 26 eskadr—
a w roku biezacym juz 45 eskadr o tacz-
nej ilosci 524 samolotéw. (Stefane Micard,
Le Japon moderne, Paris 1930).

ZaznaczyliSmy juz we wstepie, ze ten
niezwykle szybki rozw6j lotnictwa japon-
skiego datuje sie od chwili podpisania
morskiego uktadu waszyngtonskiego, Ja-
ponja byta woéwczas zmuszona do wyrze-
czenia sie swych zbrojen morskich, odda-
jac pierwszeAstwo Stanom Zjednoczonym
i Anglji, co w praktyce sprowadzito sie
do hegemonji floty U. S. A. na Pacyfiku,
gdyz Anglja w zwiagzku z coraz liczniej-
szemi klopotami wewnetrzno-panstwowe-
mi, jak kwestja indyjska i olbrzymie bez-
robocie — zmuszona byta wkrotce do usta-
pienia Stanom Zjednoczonym pierwszen-
stwa. Sytuacja obecna sprowadzita sie wiec
do tego, ze na kazde 3 tonny wypornosci
japonskich statkéw wojennych—Stany Zje-
dnoczone posiadajg 5 tonn, Zatem prze-
waga oczywista.

Uznano za rzecz najpilniejszg potrzebe
rozbudowy lotnictwa zar6wno wojskowego
(ladowego i morskiego) jako tez cywilnego,
gdyz tylko w tej dziedzinie Japonja moze
zwieksza¢ swa site obronng, nie gwatcac
przytem zobowigzan, wyptywajacych ztrak-
tatu waszyngtonskiego.

W . krotkim czasie wyniki rozbudowy
lotnictwa japonskiego byty imponujace:
w chwili obecnej lotnictwo japonskie zor-
ganizowane jest i zaopatrzone w sprzet —
w spos6b najbardziej nowoczesny. Posiada
ono 524 samolotéw wszelkich typéw — od
samolotéw wywiadowczych i myS$liwskich,
az do najnowszego typu samolotéw bom-
bardowych,
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Lotnik S. Yoshiwara, ktéry dokonatprze-
lotu nad Pacyfikiem.

Wspédtczesne lotnictwo japonskie dzieli
sie na: 1) lotnictwo morskie, 2) lotnictwo
ladowe i 3) lotnictwo cywilne, przyspo-
bione do zadan wojskowych na wypadek
wojny.

1 Lotnictwo morskie. Do roku 1921
wogoéle lotnictwo morskie w flocie japon-
skiej nie istniato. W roku 1926 marynarka
japoAska liczy juz 12 eskadr wodnosamo-
lotéw po 16 samolotéw kazda (z tego po-
towa w stuzbie czynnej — potowa w re-
zerwie), W roku 1929 podniesiono liczbe
eskadr morskich do 19, W chwili obecnej
lotnictwo morskie japonskie dzieli sie na
22 eskadry po 16 wodnosamolotéow. Admi-
nistracyjnie lotnictwo morskie dzieli sie
na 4 bataljony, Précz tego w roku 1927
lotnictwo morskie wyposazone zostato w
dwa okrety — bazy: ,Hosho" i ,Waka-
miya”, ktére obecnie przechodzg w stan
nieczynny, ustepujac miejsca nawskro$ no-
woczesnym: ,Akagi" i ,Kaga" z portami
macierzystemi w Yokosuka—blisko Yoko-
hamy (dla ,,Akagi”) i w Sasebo na péinoc
od Nagasaki (dla ,Kaga”). W ostatnich
miesigcach w portach wojennych: Kure
i Sasebo utworzono silne bazy dla eskadr
morskich o garnizonie 4 eskadr w kazdym
z tych portéw.

2. Lotnictwo lgdowe-wojskowe. W mar-
cu 1926 roku liczyto ono 16 eskadr (,chu-
tai”) zgrupowanych w 6 bataljonach. Obec-
nie, po reformie budzetu marynarki — lot-
nictwo lagdowe liczy 25 eskadr, zgrupowa-
nych w 8 bataljonach. Précz tego 1 eska-
dra sanitarna, wyposazona w najbardziej
nowoczesny sprzet szpitalny, umozliwiajacy
lekarzowi dokonanie w czasie lotu skom-
plikowanych zabiegéw chirurgiczno-ope-
racyjnych.

Niedawno odbyty raid pilotéw Abe
i Kawarczi wzdtuz brzegéw Syberji wy-
kazat wysoki poziom techniki lotniczej
japonskiej. Samoloty przewaznie konstruk-
cji angielskiej, wyrabiane czeSciowo w
kraju na zasadzie zakupionych przez rzad
licencyj,

Gtownem zadaniem sit powietrznych
japonskich bedzie zniszczenie napastnika
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od strony Pacyfiku (czytaj: Stany Zjedno-
czone) jakotez obrona wschodnich wybrze-
zy Cesarstwa Japonskiego. To tez wobec
najnowszych udoskonalen, przeprowadzo-
nych w dziedzinie sprawno$ci bojowej
przez ,L,U. S. Navy”, (przedewszystkiem
wprowadzenie do stuzby czynnej sterow-
cow — model ,Zeppelin”) — marynarka
powietrzna japonska stanowi obecnie przed-
miot gtebokich studjow i troskliwej opieki
ze strony sztabu generalnego japonskiego.
Rezultatem tych studjéw jest rozwdj cy-
wilnego lotnictwa japonskiego z jedno-
czesnem przygotowaniem go do mozliwo-
Sci natychmiastowej rekonstrukcji i uzycia
w boju,

3, Lotnictwo cywilne. Przechodzac do
omoéwienia organizacji cywilnego lotnictwa
japonskiego, musimy stwierdzi¢, ze szybki
jego rozwdéj w ostatnich latach — ttuma-
czy sie znéw raczej wzgledami racji stanu,
anizeli istotnem zapotrzebowaniem, To tez
do ostatnich lat o cywilnem lotnictwie
japonskiem mato sie pisato i styszato,
z tej prostej przyczyny, ze w statytystyce
komunikacji $wiatowej Japonja uczestni-
czyta gtéwnie, jako kraj. postugujacy sie
flota handlows.

Dos$¢ powiedzieé, ze wedtug statystyki
urzedowej japonskiej, przeprowadzonej w
dniu 1 kwietnia 1926, flota handlowa Ja-
ponji stoi pod wzgledem tonazu na trze-
ciem miejscu $wiata; w liczbach absolut-
nych stosunek ten wyraza sie cyfrg 3.356
okretéw o tonazu okoto 5 i pét miljona
tonn,

Jak wida¢ z powyzszych danych —
Srodki komunikacyjne posiada Japonja w
dostatecznej ilosci i dzieki dobrej organi-
zacji nie odczuwano tam potrzeby lotnictwa
pasazerskiego i pocztowego. Dopiero ostat-
nie miesigce przyniosty radykalng zmiane:
rzagd premjera Wakatsuki udzielit prywat-

nym linjom lotniczym znacznych subsy-
djéw, ktére w tacznej sumie daty olbrzy-
mig kwote 7 miljonéw jen. Subsydja te,
podzielone miedzy 7 najwiekszych agen-
cyj lotniczych, stuzy¢ miaty na zwieksze-
nie powietrznych drég komunikacyjnych,
lecz i na tem polu talent organizacyjny
japonczykéw odniést prawdziwy triumf
i zamiast podzieli¢ sume udzielong przez
rzad — sfuzjonowali wszystkie dotad istnie-
jace linje w jedno towarzystwo akcyjne
pod nazwg: ,The General Company of
civil aviation" z olbrzymim kapitatem za-
ktadowym 10 miljonéw jen, Do Towarzy-
stwa tego, zatozonego przez p, p. wicehra-
biego Shibusawa. barona Okura, prezesa
Kimura z towarzystwa akcyjnego Mitsubi-
shi—przystapity nastepujace, dotad samo-
dzielnie istniejagce linje lotnicze: 1) ,Mit-
subishi", 2) ,Mitsui" — (jako przedstawi-
ciel interesow w ,General Company" pan
Dar), 3) ,Jasuda” (te sama czynno$¢ spet-
nia pan Yuki) oraz caty szereg prywat-
nych finansistow ze sfer bankowych,

Nowo zatozone Towarzystwo przepro-
wadzito reorganizacje dotychczasowego sy-
stemu komunikacji powietrznej, tak, iz w
chwili obecnej trzy razy tygodniowo od-
bywa sie regularny ruch osobowy, jakotez
obrot pocztowo-towarowy na nastgpujacych
szlakach: 1) Osaka—Tokio. 2) Tokio—Sen-
dai i 3) Osaka— Oita (Kin — Shin). Nato-
miast na linjach lotniczych: 1) Osaka—Seul
(port Dairen) i 2) Fukaoka — Fusan (to
ostatnie miasto, jakotez Seul potozone jest
na Korei) (Chésen) — idzie tylko obroét
pocztowy i towarowy.

Linje lotnicze japonskie prosperuja bar-
dzo dobrze, do tego stopnia, ze projekto-
wane jest powiekszenie liczby lotéw do
6 razy tygodniowo, w zwiagzku z czem
powiekszono ostatnio znacznie obstuge
techniczng, jakotez personel stuzby ko-

Sztab armji, operujacej w Manditirji.



biecej, garnacej sie, bardzo chetnie do tego
nowego rodzaju pracy.

Linje lotnicze japonskie pracuja prze-
waznie na samolotach angielskich. Obec-
nie zakupili japonczycy 2 licencje angiel-
skie i 1 holenderska; — wtasnych, jak
dotad typéw nie posiadajag. W dniu 1 paz-
dziernika 1925 roku, a zatem jeszcze przed
fuzjg towarzystw lotniczych — japorska

DZIALANIE LOTNICZO
GAZOWE W ZATARGU
CHINSKO-JAPONSKIM

Z r6det miarodajnych otrzymujemy
gar$¢ informacji z terytorjéow zatargu
chinsko-japonskiego, w formie cennych dla
nas obrazkéw z akcji lotniczej i przeciw-
gazowej obu walczgcych mocarstw,

Od czaséw, gdy zgasty ostatnie zagwie
wojny na ziemiach polskich, jednocze$nie
niemal zapanowat ogdlny poké6j na catym
globie. Rewolta afganska i podjeta tamze
akcja lotnicza przez rzady Sowietéow i
Anglji, nie miata doskonatych cech nowo-
czesnos$ci, nie objawita wynikéw doswiad-
czen, bo i sytuacja nie wymagata tego.
Taki sam prawie przebieg miaty walki

w Marokku, gdzie postugiwano sie lot-
nictwem poscigowem, wywiadowczem, a-
nalogicznie do wojny S$wiatowej, Inaczej
natomiast przedstawia sie sprawa na
Wschodzie, Przeciwnicy staneli wobec
obustronnego zaciektego oporu.
Ekspedycja t. zw, u$mierzajgca, ztozo-
na z dywizji piechoty, oddziatu czotgéw

i kilku putkéw kawalerji zapositkowana
eskadra samolotéw tacznikowych i patro-
lowych. okazata sie niewiele znaczacym
srodkiem mniej bojowym, a raczej dra-
znigcym. Siegnieto po zdobycze no-
woczesne — lotnictwo bombardjerskie,
mys$liwskie i,. gaz!

Zastosowano gaz trujacy poraz pierw-
szy od czaséw wielkiej wojny — gaz,
ktory jest wynikiem rewelacyjnym ostat-

nich laboratoryjnych ,kalkulacji
oddechu masowej $mierc¢ i”,
Zrzucano pociski nieduze, wypetnione

bezwonnym, piorunujagcym malga-
matem, z samolotéw dwumiejscowych,
Lotnicy mys$liwscy stuzyli jeno jako ostona
tychze, nie bioragc wybitnego udziatu w
boju, Atak wykonat Sztab japonski o
Swicie, na dwie miejscowos$ci jednocze$nie
— Tsi-Tsi-har w po6tnocnej Mandzurji i na
punkt ufortyfikowany, port Wu-Sung na
potudniu, juz na terytorjum Chin, usitujac
otworzy¢ tem sobie droge do Szang-Haj.
Wazny ten punkt koncentracyjno-strate-
giczny zaatakowano z morza i z powietrza.

Z czterech stron nadleciaty na znacz-
nej wysokosci samoloty w grupach, z kto-
rych kazda miata wyznaczone dziatanie—
objekty kolejowe, $rodowiska zaludnione
i magazyny. Jedna z grup uniemozliwiata
akcje przeciwlotnicza poszukiwaniem ba-
teryj zenitowych, w czem cokolwiek po-
magali lotnicy mys$liwscy. W ciggu pot
godziny Wu-Sung zamienito ste w morze
ognia i gazu. Przy zyciu pozostato nie-
ledwie kilkuset ludzi z duzym procentem
oszalatych, 500 sztuk bydta i koni, prawie
zadnego psa (iperyt — dziatanie przyzie-

mne). Doskonata i ubezpieczona prze-
ciwgazowo artylerja chifnska przeciwlot-
nicza, zdazyta zestrzeli¢ jeden japonski
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flota powietrzna cywilna sktadata sige z 73
samolotéw i 188 pilotéw cywilnych. Obec-

nie po subsydjach rzadu p. Wakatsuki
i po dokonanej fuzji liczba ta wydatnie
wzrosta, dochodzac do 125 samolotéw
i 289 pilotow,

Wyrazem troski rzadu o rozw6j nale-
zyty lotnictwa jest zatozenie szkoty pilo-
téw i mechanikéw lotniczych w porcie
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wojennym Yokosuka; szkota ta, o kursie
trzyletnim ksztatci mtodziez lotniczg przy-
sposabiajac krajowi zaréwno lotnikéw cy-
wilnych. jakotez wojskowych.

Japonja za kazda cene pragnie unikna¢
krwawej rozgrywki ze Stanami Zjedno-
czonemi i ze spokojem patrzy w przysztos$¢
swojg i przyszto$c¢ catego Swiata!

H. G.

Piloci 35 eskadry lotniczej japorskiej, przed

startem
dowddce,

samolot z fa
siebie — zo
zdruzgotaneg
wane gazem

dnak wynikiem dla
wygineli od gazéw
tu, Tereny zaatako-
ug ostatnich depesz
tepne, bez doskonatych
§rodkow ochronnych, kostjuméw, masek
e. t, c. skutkiem go utrudnione grzeba-
nie zwitok grozi aza, stojacej pod Wu-
Sung armji ja T 4

Podkresli¢ ze przeludnione
Chiny stoja kiepsko pod wzgledem obrony

Oryginalny tekst japonski ozna-
cza: ,,Zatarg chinsko -japoriski.

na placu boju, pozdrawiajg swego

otrzymawszy ostatnie rozkazy.

przeciwgazowej. Nedza i skapstwo Chin-
czykéw przy masowem, niemal mréwczem
systemie osiedlania sie, jest groznym sprzy-
mierzeicem nieSwiadomos$ci nowoczesnego
typu wojny gazowej, pocisk gazowy w tych
osiedlach zbiera obfity plon, panika przy-
biera formy rozpaczy i obtednego leku
przed bezbarwng i bezwonng chemiczng
trucizng. Chinczycy szukali samobdjczej
$mierci w nurtach Wang-Poo, niechcac
gingé w torturach pekania arterji i odpa-
dania ciata, jako nastepstwa strasznych
gazéw. Walka gazowa zatem skierowana
na wieksze $rodowiska ludzkie, obliczona
jest zatem na maksimum powodzenia, t. j.
na,., zniszczenie, Obrona przeciwlotnicza
w takich warunkach jak widzimy, jest dru-
gim warunkiem egzystencji.

Tak wygladatoby mniej wiecej niezu-
petnie suche sprawozdanie ze Wschodu,
rozwigzujagce poniekad sporne zagadnienie
o mozliwosci skutecznej obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej i szansach po-
wodzenia lotniczego ataku gazem. Niema
w niem jeszcze wzmianek o zastonach
dymowych — nalezy si¢ ich spodziewac
w dalszym toku zmagan zo6tej rasy. Eks-
perymentalny dla $wiata ten teren wojny,
przykuwa uwage catego pola walki na
Wschodzie to klosz laboratoryjny chemi-
kéw. Cicho, ale bacznie interesujg sie
nim Niemcy. Komunikaty i biuletyny
z frontu japonsko-chinskiego pilnie sg stu-
diowane w kraju ,,po$piesznych pociskow"
— w pracowni odwetu.

Sprzet przeciwgazowy, nalezyte przy-
gotowanie ludnosci przez patrjotyczng orga-
nizacje obrony, sprosta¢ moga najswietniej-
szej flocie powietrznej i jej morderczemu
dziataniu. Zaskoczeni, nie zorganizowani,
ging, jak muchy pod tchnieniem trucizny
gazbw — uzbrojeni, wyposazeni
W sprzet przeciwgazowy, moga

nietylko skutecznie broni¢ sie
ale i odpiera¢, anawet zwycie-
za¢d M. St. K.
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NA MARGINESIE ZAKAZU UDZIAtLU

WOJSKOWYCH W ZAWODACH

Jedno z ostatnich zarzadzen szefa Dep.
Aeronautyki zabrania obecnie pilotom woj-
skowym, zaréwno oficerom jak i pod-
oficerom bra¢ udziat w zawodach i kon-
kursach krajowych, organizowanych przez
kluby i L. O. P, P,

Gtéwnym motywem tego stusznego za-
kazu byto zbyt liczne zgtaszanie sie lotni-
kéw wojskowych do zawodéw i zdoby-
wanie przez nich wiekszos$ci nagrod, dzie-
ki czemu udziat lotnikéw cywilnych ogra-
niczat sie do roli statystéw, pozbawio-
nych w praktyce zg6ry moznosci zdoby-
wania nagréd. Szanse cywilnych pilotow
skazane byty z reguty na niepowodzenie
ilekro¢ w zespole zawodnikéw przewa-
wazali—jak to niestety miato miejsce rok-
rocznie—piloci wojskowi, majgcy caty sze-

reg lat dosSwiadczenn i zastug lotniczych
poza soba.
Wzajemne Ustosunkowanie sie sit i

umiejetnosci obu kategoryj pilotéw byto
wysoce niewspo6tmierne i niewtasciwe,
Konkursy byty jakby iluzorycznoscig, kté-
rej dotychczas nikt, jakby z obawy czy
nieSwiadomos$ci tego stanu rzeczy nie
poruszat, tylko tu i 6wdzie styszato sie
pewne nieSmiate glosy protestu.

Co wiecej kwestje udziatu pilotow
wojskowych stawiano i stawia sie nieste-
ty mimo wtasciwego i sprawiedliwego
ujecia tego zagadnienia przez szefa Dep.
Aer. na platformie osobistych zawodow,
przyczem przejawia sie zjadliwg animo-
zja ze strony ,Beati possidentes” samolo-
tow wiasnych, czy tez oséb korzystajacych

z samolotéw =z tytutu wypetnianej fun-
kcji w danej komorce organizacyjnej.
W Zzadnym sporcie, na catlym Swiecie,

a szczeg6lniej w
napotyka sie na
podstawowych,
panstwowych.

Wystepowanie nazewnatrz z ogromem
urojonych wyobrazen na forum rozpatry-
wania publicznego i rozsgdzania tych
spraw, wydaje sie w swej koncepcji nie-
zdrowem i niesmacznem, juz bez wnikania
w tajniki imprezy.

Bezwatpienia, ze szerokie rzesze lu-
dzi interesujacych sie szczerze lotnictwem

sporcie lotniczym nie
takie anomalje w ujeciu
a zasadniczych zagadnien

LOTNICZYCH

sportowym, przyjma zarzgdzenie z ulga,
ze nareszcie jedno zto wyplenito sie, 2e
zawody pilotdw cywilnych nie bedg juz
fikcja zg6ry przesadzonem zwyciestwem,
ze beda naprawde sportem o zdrowym
poktadzie ambicji kazdego cywilnego pi-
lota sportowego.

Ta wolna od konkurencjii pozbawio-
na psychologicznych nastawien dziedzina
sportowa pozwoli na wiasciwe przesunie-
cie istotnych warto$ci w kregu réwnych
szans sportowych w lotnictwie sportowym,
Wydanie zakazu udziatu wojskowych w
zawodach sportowych, zmienia zasklepia-
ta strukture, uwtaczajacych poje¢ o po-

ziomie organizowanych dotychczas za-
wodéw.
Rozwo6j sportu cywilnego uwolniony

z pod hegemonji wojskowych pilotéw roz-
winie sie na zdrowej ptaszczyznie nie
tylko pod wzgledem sportowym ale i pod
wzgledem panstwowym: lotnictwo cywil-
ne (turystyczne) bedzie mogto nieskrepo-
wanie uwypukli¢ swoje wysokie wartosci.

Stosowane w ubiegtych latach uprzy-
wilejowanie pilotow mitodych wynikto z
koniecznos$ci, z woli poszczeg6lnych jed-
nostek i grup, a zadania te stale wzrasta-
ty z niezadowolenia, zaszeregowania zu-

CZLONKOWIE WOJSKOWE]J
MISJI JAPONSKIEJ
W WARSZAWIE.

Siedza od prawej do lewej 1) prof. Umeda
fprof. jezyka japornskiego przy Instytucie
sekretarz attache

2) adj. at. milit. kpt.

Wschodnim, osobisty
militaire w Polsce),
Watanabe, 3) gen. Koizumu, 4) pik. dypl.
Hata (attache militaire w Polsce), 5) Sekr.
Miszkiewicz (ttumacz jezykéw wschodnich

przy attache militaire).

petnie mtodych pilotéw turystycznych na-
rowni z asami lotnictwa wojskowego. Pro-
bowano imprezom tym nada¢ charakter
powazniejszy i w konsekwencji skonstru-
owano ,handicap” — tem samem przesu-
nieto sfery wtasciwego zainteresowania na

hipomanje,

Czy zadowolito to miodych pilotow
turystycznych, postawi¢ nalezy znak za-
pytania.

Oczywiscie, ze podziat na klase pilo-
tow istnie¢ musi, zalezne jest to poza ca-
tym szeregiem waloréw indywidualnych
i przysposobienia specjalnego, od ilosci
lotéw, lat dos$wiadczenia i praktyki lotni-
czej. Podziat ten jednak dotychczas nie
egzystuje — luki te wymagajag wypetnia-
nia i nadkontroli. Zbytecznem bytoby
udowadniaé¢ konieczno$¢ roztoczenia opie-
ki nad utrzymaniem podziatu klasy, row-
noznacznej z oceng warto$ci indywidualne
kazdego pilota turystycznego i stopnio-
wanie tych wartosci.

Nie nalezy zapominaé¢, ze kluby lotni-
cze utrzymywane sg przez Panstwo i spo-
teczenstwo zgrupowane w organizacje Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, ze
szkolgc pilotéw i utrzymujac ich w sta-
tym treningu stawia sie im z drugiej stro-
ny i okre$lone warunki, ktoére nie moga
by¢ w zadnym wypadku rozstrzgsane do-
wolnie pod osobistym katem widzenia
pewnych jednostek niezadowolonych z ta-
kiego lub innego obrotu rzeczy.

K-z



STANY ZJEDNOCZONE

“B-B-l. Amfibja 4-miejscowa, turystycz-
na, Samolot ten jest ciekawy szczeg6lnie
pod wzgledem uzytych metod fabrykacji.
Zastosowano tu mianowicie poraZz pierwszy
elektryczne spawanie stali w konstrukcji
lotniczej, wedtug systemu Budd’a.

Pod wzgledem uktadu jest B-B-1 wod-
noptatem todziowym. Komora skrzydtowa
jest dwuptatowa, Dolne skrzydto mniejsze
od gdérnego, zamocowane u gérnych po-
dtuznie kadtuba, gorne jest podparte dwo-
ma parami stupkéw i zespotem 12 krot-
szych zastrzatow, tworzacych réwnocze$nie
podpory silnika. Silnik jest umieszczony
przed gdérnem skrzydtem, o S$migta lezy
tuz ponizej cieciwy skrzydta. Opierzenie
normalne dla wodnoptatowcéw todziowych
z uniesionem opierzeniem poziomem, Pod-
wozie bezosiowe, urzagdzone do unoszenia
na boki (dla wodowania). Przedziat za-
togi otwarty; 4 miejsca, po dwa obok sie-
bie. Tylne miejsca potozone na poziomie

Srodka ciezkosci. Zbiorniki benzyny u-
mieszczono w gdérnem skrzydle, po obu
stronach silnika. Wytwérnia ,American

Aeronautical Corporation”, bedzie amery-
kanska filjg italskiej ,Savoia-Marchetti"
uzyskata w tym prototypie bardzo niski
ciezar konstrukcji (794 kg), jesli sie wez-
mie pod uwage, ze jest to amfibja, ma siL
nik 210 MK i 4 miejsca. Dobry ten wy-
nik nalezy przypisaé w wielkiej mierze
wspomnianej metodzie fabrykacyjnej, Za-
rowno kadtub-t6dz, jak i skrzydta sg zbu-
dowane z ksztattownikéw stalowych,
Tylko pokrycie skrzydet jest ptécienne,
Kadtub jest pokryty blachg stalowg. Do
konstrukcji uzyto stali nierdzewiejacej, za-
wierajgcej chromu 18%, niklu 8%
Probki tej stali poddawano
morskiej wody do 3400 godz,,
przekonano sie,
nadzerki,

dziataniu
przyczem
ze nie wystgpity zadne

WDZIALE

Co do samego
wypracowac

spawania, to musiano
specjalne metody, a to ze
wzgledu na mate grubos$ci elementow 13-
czonych. Niektore ksztattowniki miaty
grubosci $cianek 0,2 mm!

Précz tego spawanie winno pozostawiac
wtasnoséci  fizyczne stali niezmienione.
Chodzi tu oczywiscie o cechy wytrzyma-
tosciowe i odporno$¢ na korozje.

E. G, Budd zastosowat spawanie opo-
rowe, a wiec przepuszczanie przez miej-
sce styku elementow tgczonych pradu elek-
trycznego o wielkiem natezeniu, Przy
matych grubosciach stali tgczonej wyrtar-
cza krétkotrwate — ponizej jednej sekun-
dy — przepuszczanie pradu, aby w miej-
scu kontaktu elektrod uzyska¢ temperature
topienia stali. Najlepszym okazat sie sy-
stem szwu punktowego. Elektrody sg
ostre i umieszczone na krancach stosow-
nych cegéw, ktére robotnik poprostu za-
ciska na chwile na miejscu, ktére chce
spoic.

Zastosowano matg réznice potencjatéw
(prad o niskiem napieciu), dzieki czemu
pracownicy nie sg narazeni na zadne nie-
bezpieczenstwo i naprzyktad cegi elektro-
dowe nie sg wcale izolowane na rekoje-
§ciach. Na zeberka i elementy kratowni-
cy sg uzyte profile U. Na dZzwigary ksztat-
towniki ,,omega".

Skrzydto, tacznie z pokryciem i stero-
waniem lotek wazy 8,8 kg/m2

Szkielet skrzydta B-B-l jest
garowy, w uktadzie
skopjowany z klasycznych  konstrukcyj
drewnianych. Skrzydto spawane zostato
poddane prébom obcigzen dynamicznych
(wibracje) i statycznych. Tak np. dZzwigar

dwudzZwi-
usztywnien jakby

obcigzono roéwnocze$nie potowag ciezaru
tamigcego i wprawiono w drganie o cze-
stotliwoséci 1150 I/min w ciggu 10 godzin,
Skrzydta badano statycznie z wynikiem

dodatnim po 50 godzinach wibrowania,

B-B-I Amfibja 4-ro miejscowa, turystyczna.

Charakterystyka:

Wymiary:
b= 10,4 m
1= 7,8 m,
h= 3,1 m, (na kotach)
S 27,15 m2
Silnik:
Kinner; N = 210 MK
Ciezary:
Pw = 794 kg,
Pu = 406 kg.
Pc = 1200 kg.
Pc max - 1500 kg.
ps =  44,2kg/m2
pn = 5,72 kg/MK
Cechy lotu:
Vmax = 190 km/g,
Vmin = 60 km'g,
H -7000 m,

Czas startu:

1) maszyna pusta — tylko z pilotem
6 sek.

2) przy Pc

3) przy Pc

1200
1500

kg,— 12 sek.
kg,— 35 sek.

GUERCHAIS TYP 110 — SAMOLOT
WYZYNOWY. Celem tej maszyny, ktérej
budowa jest na ukonczeniu, bedzie lot na

wielkich wysokosciach, poza troposfera.
Stad wyposazenie specjalne: 1) sprezarka,
napedzana przez silnik, majgca zadanie

dostarczania az do wysoko$ci 7000 m po-
wietrza, zasysanego przez cylindry, oprez-
nosci 1 atm. 2) kabina pilota uszczelniona
1 wyposazona w instalacje od$wiezajaca
powietrze do oddychania.

Pozatem samolot jest normalny: skrzy-
dto umieszczone u spodu kadtuba, wolno-
nosne,

W kadtubie zabudowany jest silnik
Lorraine ,Orion", mocy 870 MK, ztgczony
bezposrednio z kompresorem. Za silnikiem,
na pionie $rodka ciezkosci zbiornik pali-
wa; nastepnie kabina pilota.

Sprezarka silnikowa jest

3-stopniowa, wykonana przez Brown-
Boveri. Jej wirniki posiadajg przy pet-
nych obrotach silnika ilos§¢ obrotow
12500 I/min. Pobiera on wtedy 150 MK

mocy do napedu, Waga sprezarki 80 kg.

Kabina pilota jest wykonana, jako
szczelne naczynie z blachy duralowej
2 mm. W g6rze znajduje sie koputa
oszklona z bokéw, z gérng cze$cig two-
rzagcg wiaz. Okienka okragte, z dwoch
warstw klejonego szkta ,Triplex” (kazda
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Samolot wyzynowy.

szyba grubosci 1 cm). Miedzy obu szy-
bami przeptywa ciepte powietrze, aby nie
dopusci¢ do tworzenia sie szronu. Czesci
mechanizmu sterowego ptatowca i silnika
przechodzg przez $ciany kabiny w diawi-
cach olejowych z uszczelkami dociskane-
mi. Do odnawiania powietrza stuzy spre-
zarka, butle z tlenem, zawory regulujace
automatycznie ci$nienie oraz pochtaniacze
wydzielanego bezwodnika weglowego.

Charakterystyka:

Wymiary:
b= 18,0 m.
1= 11,7 m.
b = 3,8 m.
S= 45 m2
Silnik:
Lorraine ,,Orion": N = 870 MK
Ciezary:
Pc = 2500 kg.
ps = 55,5 kg/m2
pn = 2,9 kg 'MK

Cechy lotu (obliczone):

Vmax = 337 km/g. (nad ziemig)
Vmax = 400 km/g. (na wys, 7000 m)
Czas wznoszenia na 7000 m. — 11'17
H = 15000 m.
P. Guerchais projektuje odmiane tego
typu, mogaca przenosi¢ ciezar uzyteczny

2500 kg na wysoko$ci 7000 m. z szybko-
$cig 388 km/g.

ROSJA

NOWY SAMOSKRZYDLOWIEC CZE-
RANOWSKIEGO B. J, CZ, 7. Jest to
nowa odmiana typu ,Paraboli”, ktérg
Czeranowski stworzyt w r. 1924,

Omawiany samolot jest samoskrzydtow-
cem 2-miejscowym, wolnonos$nym, ze skrzy-
dtem majacem ksztatt odcinka paraboli.
Profile skrzydta cienkie (7,7®, sktadajgce
sie z tukow spirali logarytmicznych.

Przy t max = 3,7 m najwieksza gru-
bos¢ profilu wynosi 285 mm,

Skrzydto tréjdzielne, Srodkowa czes$é
ztgczona na state z gondola. Pokrycie
ptétnem. Szkielet skrzydia wielodzwiga-
rowy. Na tylnej krawedzi wzdtuz catej
rozpieto$ci ciggna sie lotki szczelinowe,
stuzace réwnoczes$nie jako ster wysokosci.

Nowy samolot pasazerski Bleriofa.

Gondola posiada z przodu wbudowany
silnik (Bristol-Lucifer), przedziat pilota,
wreszcie — na pionie S. C. przedzial pa-
sazera. Zakonczenie gondoli krawedzig
pionowg. Przekr6j gondoli owalny, ku do-
towi zaostrzony. Zbiorniki paliwa w $rod-
kowej cze$ci skrzydta, dodatkowy zbiornik
za siedzeniem pilota. Doptyw benzyny za-
pcmoca pompy AM.

Naped lotek roéznicowy. Stery kierun-
kowe wpoblizu koncéw skrzydta, dajg sie
uruchomié réwnoczes$nie, dla hamowania
powietrznego, Mata cze$¢ opierzenia pio-
nowego wystaje pod skrzydio i stuzy do
zabezpieczenia przed uszkodzeniem tegoz.
Zwraca uwage znaczne wydtuzenie opie-
rzenia pionowego, wcale w samoskrzy-
dtowcu niekonieczne. Podwozie tréjnogo-
we z amortyzacjag krazkami gumowymi.
Kota — jak w typie klasycznym — wysu-
niete przed pion S.C. Tyt gondoli pod-
trzymuje ptoza resorowa, niezwrotna. Wy-
niki osiggniete w locie wykazaly dobrg
skuteczno$¢, wzbijalnos¢é i maty kat lotu
slizgowego.

Zauwazono nastepujace strony ujemne:

1) z powodu cienkiego profilu uzytego
ciezar jednostkowy skrzydta wypadt
wysoki (10 kg,'m2. 2) stabe dziata-
nie ster6w, ktére nie lezg w strumieniu
powietrza przy$pieszonego przez $migto.
3) uruchomienie steru wysokosci ciezkie

(jest wbudowany mechanizm do przesta-
wiania lotek, odpowiadajgcy ruchomemu
statecznikowi  poziomu w typie kla-
sycznym) 4) brak zwrotno$ci ptozy; 5) prze-
dziat pasazera nie lezy $cis$le na pionie
S. C., przez co samolot moze lata¢ jedynie
z obcigzenie na drugiem miejscu; 6) zbyt
maty kat lagdowania (ok. 7° — liczac wg.
srodkowego profilu skrzydta).

Précz tego mozna nadmieni¢, ze Kkla-
syczne umieszczenie podwozia nie jest w

samoskrzydtowcu wcale korzystne. To sa-
mo dotyczy umieszczenia z przodu,
Charakterystyka:
Wymiary:
b 12,14 m.
1= 4,70 m,
t max = 3,7 m.
S = 30,0 m2
a= 491 m,
Silnik: ,Lucifer® N = 100 MK
Ciezary:
Pw = 612 kg.
Pu = 238 kg,
Pc = 850 kg.
ps = 28,31 kg/m2
pn = 8,5 kg/MK
Cechy lotu — cyfrowo nie ogtoszone,
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| PIONIER LOTNICTWA PROF. TADEUSZ PRUSZKOWSKI

O WCZORAJSZYM | DZISIEJISZYM DNIU
LOTNICTWA SPORTOWEGO

Prof. Tadeusz Pruszkowski.

P. prof, Tadeusz Pruszkowski dyrektor
Panstwowej Szkoty Sztuk Pigknych, jeden z
najwybitniejszych artystéw malarstwa pol-
skiego doby obecnej, pionier polskiego
lotnictwa turystycznego, udzielit nam na-
stepujgcego wywiadu.

— Panie Profesorze, prosimy bardzo
o taskawy wywiad dla Czytelnikéw ,Lotu
Polskiego”,

— Nie lubie wywiadéw i unikam tego.
Wywiad posiada dziwna, niemitg dla mnie
forme, ,Kto$” pyta, ,kto$” odpowiada i
zazwyczaj ten drugi ,kto$", odpowiadajac,

chwali sie. Ma to dla mnie charakter
autoreklamy,
— Alez, Panie Profesorze, jezeli kto$

cieszy sie taka popularnoscig wéréd réznych

warstw spoteczenstwa jak Pan, i zajmuje
czotowe miejsce tak w sztuce jak i pol-
skiem lotnictwie sportowem, czyz ta ,dzi-
wna forma chwalenia sieg" — jak Pan
Profesor nazwat wywiad — moze by¢
dla niego odskocznig dla celéw reklamo-
wych?

Pragneliby$my ustysze¢ od czlowie-

ka, ktéry nieomal zapoczatkowat u nas
polskie lotnictwo sportowe, jakie losy
zdziataty, ze pracujac na niwie malarstwa
polskiego, stat sie on pionierem polskiego lot-
nictwa sportowego?

— Jeszcze podczas moich studjow ma-
larskich w Paryzu, gdy dokonywane byty
pierwsze loty nad miastem, marzytem o
lotach powietrznych, Naturalnie, ze wte-
dy byty to marzenia nie do zrealizowania,

zwazywszy na trudno$ci natury finan-
sowej,

Jako o6wczes$nie ,rosyjski poddany”
mogtem wstgpi¢ do wojska rosyjskiego,

ale byty to dla mnie rzeczy nie do pomy-
$lenia.
Te marzenia

dziecinne zrealizowaty

sie w momencie, gdy mogtem kupi¢ apa-
rat! Miato to miejsce juz w wolnej Polsce,

Loty rozpoczatem jeszcze przed zato-
zeniem u nas aeroklubéw,

— Jakie byly pierwsze wrazenia?

— Lotnictwo jest znacznie prostsza
rzecza anizeli wydaje sie to przy pierw-
szem wrazeniu, Gdy mi pierwszy raz da-

no w Deblinie ster w powietrzu do reki
na prébe, mys$latem, ze nigdy sie tego
nie naucze. Dzisiaj pierwsze moje wra-
zenie wydaje mi sie $miesznem,

Nie mam — naturalnie — zamiaru po-
rownywaé¢ moich lotéw do lotéw pik,
Kossowskiego i kpt, Orlinskiego, maszyna

jednak nauczyta sie mnie stucha¢ i latam
bez jakichs$ specjalnych trudnos$ci. Latam
bardzo duzo.

— Miewat Pan wypadki, Panie Profe-
sorze — jak pan przezywal te przykre
chwile?

— Istotnie, przezytem kilka momentow
kraksowych i trudnych sytuacyj i gdyby
nie byty one zwigzane z przykremi wspo-
mieniami natury materjalnej, mianowicie,
z kosztami, zwigzanemi z remontem ma-
szyny, nalezatyby do niezmiernie mitych
przezy¢, koniecznych do catkowitego wy-
ksztatcenia lotniczego.

— Prosze Pana, a
bezpieczeAstwa zycia w
lach?,.

— Te rzeczy, ktére laik sobie wyobra-
za, ze musza by¢é denerwujgce lub przy-
kre, staja sie w lotnictwie dla pilota nie-
stychanie naturalne i zwykte, tak jak na-
turalng i zwykta rzeczg wydaje sie rze-
znikowi zarzynanie kilkadziesiat sztuk
bydta dziennie. Dla amatora — bedzie
to przykre i nasunie refleksje natury hu-
manitarnej.

— Jezeli, Panie Profesorze, lotnictwo
jest rzecza tak prostg i w koAcu tatwa
do opanowania, czem sie ttémaczy nie-
stychane przesady, ktore krélujg wsrdd
lotnikow?

— Zabobony istotnie istniejg. Piloci
nie lubig sie fotografowaé przed lotem,
noszg damska ponczoche w zanadrzu, po-
siadajg najrozmaitszego kalibru i gatunku
mascotfy.

W zabobonach tych istnieje jednak
pewna doza dekoracyjnosci i nie nalezy
tego uwaza¢ za pozycje zbyt serjo,

— Jak wygladato, Panie Profesorze,
polskie lotnictwo sportowe w pierwszej
fazie jego rozwoju?

— Sg to rzeczy dzi§ powszechnie juz
znane, Pobieznie tylko o tem powiem.
Lotnictwo sportowe w Polsce datuje sie
od momentu budowy u nas maszyn spor-
towych, W innych krajach, poza Anglja
i Francja, lotnictwo sportowe zaczeto sie
od sprowadzania maszyn obcych typéw,

Loty sportowe zapoczgtkowat u nas
kpt. Babinski, ktory aczkolwiek latat na
samolotach wojskowych, jednak na ,Ko-
gutku" Zaleskiego dokonat catego szeregu
lotéw niedalekich z lagdowaniem poza lot-
niskiem.

Pierwszym konstruktorem u nas byt
inz, Drzewiecki, ktéry dat nam maszyne
typu JD-2, W dalszym etapie konkursy
coroczne, organizowane przez L, O, P. P.

Swiadomosé
takich

nie-
chwi-

przyczynity sie do zdobycia coraz lep-
szych maszyn sportowych. Dzi$ posiada-
my juz tak dobrze nam znane i zastuzone
typy R. W, D, i P, Z L, -5, ktére sg ty-
pami zdecydowanie uzytkowemi.

Maszyny polskie odbywajg raidy za-
granica, staja do konkurséw miedzynarodo-
wych, zdobywajac jak najlepsze rezultaty.

Import maszyn zagranicznych sprowa-
dza si¢ do minimum, dlatego ze maszyny

posiadane przez aerokluby sg produkcji
krajowej. Zaledwie dwie osoby; p, Ské6-
rzewski i ja — posiadamy maszyny an-

gielskie, stawne Mothy,

Maszyny te pod wzgledem szybkosci
ustepuja maszynom naszej konstrukcji, na-
tomiast posiadajg te prerogatywe, ze na-
dajg sie do ¢wiczen akrobatycznych, Swo-
ja maszyne nabytem w okresie, kiedy typ
polskiej maszyny daleki byt do ustalenia,

— Prosze Pana, jak sie przedstawia u nas
rozwéj przemystu lotnictwa sportowego?

— Stabg strong rozwoju przemystu lot-
nictwa sportowego jest brak silnikow,
cho¢by zagranicznego typu, budowanych
w kraju. Piloci marzg o dniu urzeczy-
wistnienia tego,

Wielkie koszty, zwigzane z nabyciem
aparatu i jego konserwacji sg prze-
szkodg w rozwoju prywatnego lotnictwa
sportowego. Bardzo drogi jest rdéwniez
materjat pedny, Trzeba zwréci¢ uwage
szerszemu ogo6towi, iz te trudnosci ma-
terjalne zdziataty, ze nie zaznacza sig
obecnie wielki wzrost liczby sportowcéw
lotniczych.

Lotnictwo sportowe jest najcenniejsza
drogg do szkolenia rezerw lotniczych, ko-
niecznych dla ewent, obrony kraju, rezerw
bardzo mato kosztownych z powodu nie-
pobierania przez nich ze Skarbu Panistwa
lafy. Zastuguje ono na jaknajwydatniej-
szg pomoc w interesie panAstwa. Wszel-
kie subsydja na ten cel kierowane, nie sg
i nie mogag by¢é groszem zmarnowanym,
lecz najracjonalniej uzytym.

W chwili obecnej lotnictwo sportowe
nie skarzy sie na brak zaufania ze strony
rzagdu i L, O, P, P., przeciwnie, coraz
bardziej daje sie odczuwaé zrozumienie
powagi przez te czynniki,

Niestety, og6lny brak $rodkéw, krepuje
rozw6j lotnictwa sportowego w tym stop-
niu na jakiby zastugiwat.

Mamy nadzieje, zetrudnosci finansowe,
w jakich sie znajdujemy posung wynalaz-
czo$¢ konstruktorow w kierunku obnizenia
ceny aparatéw latajagcych i wtedy dopiero
bedzie mozna mys$le¢ o szerszym rozwoju
tego pieknego sportu,

— Panie Profesorze, jak przedstawia
sie sprawa bezpieczenstwa lotéw?

— Procent wypadkdéw, nad ktorym wi-
dzi nasze spoteczenstwo, jest oczywiscie
do zredukowania przy uwaznej kontroli
samolotow i lotow bez niepotrzebnej Ogtu-
piej nonszalancji. Najlepszym dowodem
tego jest statystyka dziatalnosSci panstwo-
wych linij lotniczych ,Lot”, gdzie nasku-
tek surowych przepiséw i stosowania sig
do nich pilotéw komunikacyjnych, wypad-
ki uszkodzenia samolotéw nalezg do rzad-
kosci, obrazenia za$§ cielesne pasazerow
nie byty notowane. Mi. P.



Nr. 2

L O T P O L S K I

SWIAT ROSNIE W POWIETRZNYCH PRZESTWORZACH.
CORAZ LICZNIEJSZE PODROZE SAMOLOTAMI.
REKORDOWE CYFRY BIEZACEGO ROKU.

ZY SKI

Nie baczac na depresje w handlu $wia-
towym, w roku biezacym korzystato z ze-
glugi powietrznej wiecej o0s6b, niz kiedy-
kolwiek dotagd. We wszystkich wypad-
kach, gdzie mozna korzysta¢ ze statystyki,
widzimy cyfry rekordowe.

Od 1 kwietnia do konca 1931 r. zwie-
kszyta sie frekwencja pasazerska i ruch
towarowy na szlakach komunikacyjnych,
obstugiwanych przez angielskie linje lot-

nicze o 5% — i to mimo faktu, ze prawie
nie sprzedawano kart pasazerom amery-
kanskim.

Amerykanskie linje lotnicze przewiozty
435,650 pasazeréw oraz 850,000 Ib. towaru
(wytaczajac poczte lotniczg) w 1931 r,
wobec 386,000 pasazeréow 1,237,000 Ib.

towaru w 1930. Jest to wzrost o 12,8
procent i prawie 200 procent.
Linja Lufthansa, operujgca na catym

szlaku komunikacyjnym Niemiec, przewio-
zta w przyblizeniu 85,000 pasazeréw w
ciggu 31 r. — czyli o 15 procent wiecej.

Cztery gtowne towarzystwa francuskie
przewiozty w ciggu pierwszych dziesieciu
miesiecy 3l r, wiecej pasazeréw anizeli w
ciggu catego 1930.

W ciggu ostatnich 2 miesiecy ilo$¢ pa-
sazer6w na angielskich linjach lotniczych
wzrosta o 100 procent.

Samoloty obstugujace linje lotnicze
Imperjum.

Dowodem dostatecznym statego rozwoju
komunikacji powietrznej na linjach an-
gielskich sg wptywy, ktére od 1 kwietnia
do kornca listopada 31 wyniosty t. 516,865
w poréwnaniu z t, 445469 w tym samym
okresie 30 r.

Komunikacja
rozwija sie stale;

powietrzna z
komunikacja

Indjami
lotnicza

pomiedzy Londynem a Centralng Afryka
jest juz obecnie zadawalajgca, Samoloty
z Juba do Congo maja stale petny komplet
pasazerow i tadundu.

Ponizej podane sa cyfry, dotyczace ru-
chu pasazerskiego z Londynu do Paryza
oraz z Londynu do Brukseli i Kolonji, w
ciggu ostatnich 2 miesiecy, w poréwnaniu
z listopadem i grudniem 1930 r,

1930 1931

Listopad
Grudzien (do 29/12)

Linje pasazerskie korzystaty podczas
tego okresu ze zmiany kursu waluty. Linje
kolejowe musiaty podnies¢ swe stawki
przewozowe, majgc do uiszczenia propor-

cjonalng réznice zagranicznym kolejom,
operujgcym cze$ciowo na ich szlaku —
lecz linje lotnicze byty ponad takg ko-

niecznoscia. Jedynie transporty powietrzne
wzrosty w ciggu ostatnich miesiecy.

Koszta lotu do Paryza samolotem wy-
noszg t. 6,6 s, w poréwnaniu z £. 7 12s.
(w skutek zmiany kursu waluty) kolejg i
statkiem.

W Stanach Zjednoczonych istnieje 46
linji, utrzymujacych regularng komunikacje
w catym kraju oraz z Potudn, Ameryka.
Ogéblna ilo$¢ przebytych mil wzrosta od
21,000,000 w roku ubiegtym do 31,000,000
wr b

W ciggu ostatniego roku transkonty-
nentalny lot z New Yorku do San Fran-
cisco zostat skrocony z 31 godzin do 24
przy regularnej komunikacji, Podr6z z
New Yorku do Waszyngtonu, ktéra pocia-
giem ekspr, trwa 5 godzin, skrécono do
1%/, godziny samolotem, przyczem Kkoszta
przejazdu rdédwnaja sie kosztom jazdy po-
ciagiem.

Nowy olbrzym niemiecki (Dornier) ,,Do K", ktéry odbyt swa pierwszg podroz

z Friedrichshafen do Berlina.

Zdjecie dokonane na lotnisku w Tempelhofie.

ANGIELSKICH LINIJ.

Odnos$nie 5 francuskich linji lotniczych

posiadamy dane statystyczne ruchu pasa-

zerskiego, dotyczace jedynie pierwszych

10 mies, za rok 1931, a mianowicie:

1930 1931

Compagne Generale

Aeropostale 2,117 2,197
C,I.D.N. A 3,551 5,629
Air Union 14.602 16,431
Farman Air Line 6,986 6,426
Air Orient 198 250
Opierajac sie na opublikowanych na

okres pierwszych dziewieciu miesiecy

ub, r, danych, og6lna liczba przewiezio-

nych przez witoskie linje lotnicze w 1931
pasazerow wynosi okoto 39,000, za$ ilos¢
towaréw z wylgczeniem gazet i poczty
z uwzglednieniem luksusowego bagazu —
okoto 600 tonn.

W ciggu catego roku nie zdarzyt sie
ani jeden wypadek pasazerom lub sa-

mol. — co jest godne uwagi i zawdzie-
cza¢ nalezy niebywale starannej kontroli
samol, i ogd6lnej dbatosci, jaka otacza sig

te sprawy w tym kraju,
Krélewsko-Holenderskie Linje prze-
wiozty 20,500 pasazeréw w Europie i 45
pasazer6w na szlaku Holland — India.
W ciggu roku byto 19.000 przejazdzek
wycieczkowych w Holandji.

PALCIE TYLKO

niezrownanej jakosci

GlLZzZY

A KA R"®

opodatkowane na rzecz L. O. P. P.

Miedzynarodowy Trybunat Apelacyjny

dla spraw sportowo-lotniczych.

Na ostatnim zjezdzie Miedzynarodowe-
go Zwigzku Lotniczego (Federation Aero-
nautique Internationale) w Paryzu ukonsty-
tuowat sie Miedzynarodowy Trybunat Ape-
lacyjny dla spraw sportowo-lotniczych, w
sktad ktérego wchodzi réwniez przedsta-
wiciel Polski,

Sktad Trybunatu jest nastepujacy:

G. von Hoeppner (Niemcy)

B. von Fiala-Fernbrugg (Austrja)
G. Hanrez (Belgja)

Kamal Eloui (Egipt)

Ptk, J. J. Ide (St, Zjedn. A. P.)
A. Wateau (Francja)

Ptk. N. 0'Gorman (Anglja)

A. Stathatos (Grecja)

Inz, Ugo Sauda (Wtochy)

Kpt. Ch, Doxrud (Norwegja)

M. Duthil (Holandja)

Mjr. dypl. B, Kwiecinski (Polska)
Ptk, G. Negresco (Rumunja)
Gen. Amundson (Szwecja)

Mjr. Primault (Szwajcarja)
Chukru Bey (Turcja)

Mjr. Kopecky (Czechostowacja).
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AUSTRALJA

Wspaniaty lot kobiecy.

Mtoda lotniczka australijska, p. H. Bon-
ney przeleciata dystans Brisbane (Quen-

sland) — Wangretto (Victoria), ogo6tem
1300 mil w ciggu 15 godzin,
Bonney jest pierwsza kobietg, ktora

dokonata lotu na tej trasie.

CZECHOSLOWACJA

Lotnictwo prywatne w Czechostowacji
wzrosto w ostatnich czasach do znacznych
rozmiaréw. Istnieje ono stosunkowo nie-
dawno, gdyz czynno$¢ jego datuje sie za-
ledwie od trzech lat.

Obecnie Czechostowacja posiada 0g0-
tem 240 samolotéw prywatnych, przewaz-
nie turystycznych, 47 samolotéw nalezg
do o0s6b prywatnych, reszta — to wias-
no$¢ aeroklubéw oraz Ligi Lotniczej.
Firma Bata posiada 9 samolotéw.

W najblizszym czasie uruchomione
maja by¢ w Czechostowacji aerotaksowki,
Kilku wtascicieli samolotéw ubiegajg sie
0 przyznanie im koncesji na przew6z pa-
sazeré6w, Podania ich sg w stadjum za-
tatwienia.

Wedtug wykazéw czechostowackich
linij lotniczych od 1924 r, korzystatlo z
samolotéw 38.500 os6b, Linje odbyty prze-
szto 17,000 lotéw na przestrzeni 3 miljo-
néw kilometrow w czasie 23,000 godzin.

Samoloty czechostowackich linij lotni-
czych przewiozty przeszto 700.000 kg. to-
warow.

W 1931 r. z samolotow korzystato
8000 os6b, a przewieziono 236,500 kg. to-
warow,

CHINY

Budujacy przykitad.

Pisma angielskie doniosty, ze bohater
lotu na ,,Krzyzu Potudnia" Kingsford-Smith
przyjat propozycje rzadu nankinskiego i
staje na stanowisku organizatora i instruk-
tora floty powietrznej Chin.

W zwigzku z tem, bogaci emigranci
1 kolonisci chinscy zamieszkali na ladzie
australijskim oraz na Nowej Zelandji, No-
wej Gwinei i wyspach Archipelagu Poli-
nezyjskiego, zebrali posréd siebie fundusz
odpowiadajacy wyekwipowaniu nowocze-
snemu eskadry lotniczej ztozonej z szes$¢-
dziesieciu samolotéw, ktéra droga powietrz-
ng ma przenie$¢ sie na teren dziataA wo-
jennych chinsko-japonskich.

Anglja, ktorej nie podoba sie zbytnio
ekspansja japonska ku potudniowi, zajmuje
w swej prasie przychylne Chinczykom sta-
nowisko.

Patrjotyzm finansistéw chinskich jest
budujagcym przyktadem dla narodéw catego
Swiata.

LOT

P O L S K |

NIEMCY

t
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Nowy sterowiec niemiecki.

Wkrétce ma by¢ rozpoczeta w wiel-
kich warsztatach w Friedrichshafen budo-
wa nowego Zeppelina L, Z. 129.

Nowy statek powietrzny bedzie sie
znacznie réznit od Grafa Zeppelina za-
rowno pod wzgledem wymiaréw, jak i wy-
posazenia. Najbardziej uderzajgce jest
wprowadzenie helium na miejsce wodoru;
ilos¢ silnikéw zostanie zwigkszona z pie-
ciu do o$miu, przyczem bedag to ciezkie
silniki ropowe. Ksztalt dotychczasowych
konstrukcji zostanie tu zachowany; dtugos$¢
nowego statku bedzie wynosita 247.80 m,
wobec 235 m, Grafa Zepp., jego najwie-
ksza szeroko$¢ wynosi¢ bedzie 41.20 m.
w poréwnaniu z 30,52 m.; dlatego tez be-
dzie wygladat mniej wysmukle, lecz be-
dzie w stanie zmie$ci¢ 200.000 m. kub.
gazu w poréwnaniu z 105.000 m. kub.

Przy urzadzeniach dla 50 paazerow
L. Z. 129 bedzie w stanie unie$¢ 8 tonn
bagazu, 6 t. balastu i 50 t. materjatu tech-
nicznego.

Inng nowoscig jest oddzielenie pomie-
szczen pasazerskich od kabin pilotow.
Kabina operacyjna pilotow diug. 10 m.

pozostaje pod sklepieniem; kabina telegra-
ficzna zbudowana jest ponad nia.

Wszystkie pomieszczenia pasazerskie
znajduja sie w centrum statku, podzielone
na gorny i dolny poktad. Gérny pokiad
zawiera bawialnie, jadalnie, czytelnie i
pokdj dla korespondencji, promenady z
widokiem z obydwu stron oraz 26 kabin
sypialnianych, kazda z 2 t6zkami. Na
nizszym poktadzie znajdowa¢ sie beda
kuchnie, umywalnie i tazienka, !'kabiny
oficerskie, biuro i palarnia, Caly ten
luksus stal sie mozliwym na skutek oko-
licznosci, iz na statku nie bedzie sie znaj-
dowat zaden materjat tatwopalny.

Dr, Eckener, moéwiagc o swej ostatniej
wizycie w Anglji, ostro zaprzeczyt pogto-

skom o istnieniu jakiegokolwiek zamiaru
budowy przez firme Zeppelin Company
statkow powietrznych w Anglji. Zwiedzit

on jedynie tamtejsze urzgdzenia dla ste-
rowcéw i omawiat mozliwo$¢ uczynienia
z Cardington portu w przysztej komuni-
kacji z Ameryka. W razie, gdyby Anglja
zdecydowata sie na wziecie udziatu w tej
zegludze wtasnemi statkami powietrznemi,
statki takie bytyby budowane w Anglji i
mozliwe pod kierownictwem niemieckiem.

ROSJA SOWIECKA

W roku biezagcym znacznie rozszerzone
zostang potaczenia lotnicze pomiedzy Le-

ningradem a innemi miastami Rosji so-
wieckiej.
Najblizszych dniach podjete zostang

nocne loty pomiedzy Leningradem a Mo-
skwg, na wiosne za$ uruchomiona zosta-
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nie linja Leningrad — Petrozawodsk, na
ktérej kursowa¢ beda wodnosamoloty.

Pozatem otwarta zostanie komunikacja
na miedzynarodowej linji Leningrad —
Tallin — Praga — Krdélewiec — Berlin.
Jednocze$nie z tem przystgpi¢ sie ma do
budowy linji lotniczej Leningrad — Mur-
mansk i Leningrad — Archangielsk. Ta
ostatnia linja taczy¢ bedzie Leningrad z
krajami pé}nocneini Rosji,,c

.Krasnaja Zwiezda", bije na alarm z
powodu chaosu, panujgcego w niektérych
oddziatach lotniczych w czerwonej armji.

Wedtug tego dziennika — dowddztwo
wojskowych sit powietrznych otrzymato w
biezagcym roku specjalne instrukcje o bo-
jowem przygotowaniu parkéw lotniczych.
Specjalnie za$ o doskonaleniu w wyszko-
naleniu wojskowem dowo6dcow parkéw
lotniczych. Program nowy kiadzie specjal-
nie nacisk na zagadnienie stuzby parkéw,

»L Ere Nouvelle” w artykule z dnia
8 b. m, podaje, ze w 1925 r. z chwilg
podpisania drugiej tajnej konwencji pomie-
dzy Reichswehrg i Sowieckg wyzsza radg
wojenng powstato dopiero rosyjskie lotnic-
two wojskowe.

Jednoczes$nie lotnictwo handlowe, ktére
jest najzupetniej przystosowane do potrzeb
wojennych, rozwija sie z coraz wigksza
szybkosciga.

W 1925 roku sie¢ drég powietrznych
w Rosji wynosita zaledwie 5500 kilometrow,
a w 1931 r, dosiega sie¢ ta 40.000 km.,
obstugiwanych przez 3000 samolotéw.

Pod wptywem niemieckich oficerow
sztab gtéwny armji czerwonej uzywa wy-
tacznie samolotéw zupetnie nowych typu
rosyjsko-niemieckiego, ktore zaopatrzone
sag w najnowsze udoskonalenia,

Niemcy majag na terenie Rosji filje
wszystkich swych fabryk samolotow, za
pomocag ktérych zdazyli oni dostarczy¢

bolszewikom do chwili obecnej 2500 samo-
lotéw wojskowych i 120 wodnosamélotow.
Pozatem Niemcy wysytaja do Rosji na wy-
szkolenie swych lotnikéw, ktérych liczba
stanowi 2s ogélnej liczby lotnikéw Rosjan.

Reichswehrg dostarczyta Sowietom do-
chwili obecnej 575 wyzszych dowddcow
w roli instruktoréw.

O tej wspoétpracy niemiecko - rosyjskiej
zachowana jest najscislejsza tajemnica.
Ci. ktorzy odwazg sie mowi¢ o niej —
oddawani sg pod sad pod zarzutem zdrady
stanu.

ST. ZJEDNOCZONE

Samolot bez skrzydet.

W Nowym Yorku inzynier J. Guest
zbudowat nowy samolot bez skrzydet.

Normalne ptaty zastgpione zostaty przez
cztery poziomo ustawione stozki bez me-
talu, ktoére obracajg sie dookota swych
osi. Aparat wazy 650 kg iposiada 3 motory.

W najblizszych dniach konstruktor po-
dejmie pierwsze loty.



NAPAD LOTNICZY

A ODKAZANIE Z GAZOW PARZACYCH

Nie ulega watpliwos$ci, ze duze miasta,
szczeg6lnie o znaczeniu politycznem. prze-
mystowem. wojskowem i t. p. bedg ulegaty
w przysztej wojnie napadom lotniczym,
ktére bedg wykonywane przedewszystkiem
bombami burzacemi o wadze 50 — 300 kg
i wiekszej, bombami gazowemi o wadze
50 — 200 kg i wiekszej z gazami lotnemi,
np, fosgenem, bombami gazowemi o wadze
10 — 50 kg z gazami trwatemi, w pierw-
szym rzedzie iperytem, luizytem, i wresz-
cie bombami zapalajagcemi o wadze 0,5 —
1 kg. Pozatem napad taki moze byé wy-
konany zapomoca rozpryskiwaczy gazo-
wych lub rozrzuconych amputek szklanych
z gazami trwatemi.

Bomby burzace powodujg zniszczenie
w miejscu swego wybuchu i w pewnym
promieniu droga podmuchu. Jest to ni-
szczenie gtéwnie mechaniczne.

Bomby gazowe wywotujg skazenie w
miejscu wybuchu i w kierunku wiatru.
Wytworzony wybuchem obtok gazowy po-
suwa sie z wiatrem i zajmuje coraz wiegk-
sza przestrzen wszerz i na wysoko$¢. Ta
droga szczeg6lnie duze skazenie dajg bom-
by z gazami lotnemi. przyczem jednak czas
trwania tych gazéw w terenie nie jest zbyt
dtugi, bo wynosi od kilku do kilkunastu
minut, w ciggu ktérych ulegajg one roz-
wianiu lub wyparowaniu. Gazy trwate
natomiast, wytwarzajagc plame chemiczna,
jak i obtok gazowy, skazajg teren na okres
bardzo dtugi, bo na czas od paru godzin
do kilkunastu i wiecej dni. W krétszym
czasie usuniecie ich moze by¢ przeprowa-
dzone tylko droga odkazania,

Bomby zapalajace wywotujg pozary.
Cechg charakterystyczng tych bomb jest to,
ze w zasadzie nie mozna ich niczem ugasié¢,

Gazy rozpryskiwane przez lotnikéw mo-
ga pokrywa¢ wieksze powierzchnie. Po-
niewaz napady takie mogg by¢ wykony-
wane tylko trwatemi $érodkami (iperytem,
luizytem), ktére z powodu swego ciezaru
opadng na ziemie, przeto tatwo jest oceni¢,
jakie grozi od nich niebezpieczenstwo, je-
§li wezmie sie pod uwage trudno$¢ okre-
§lenia wszystkich miejsc skazonych. Po-
dobnie dzieje si¢ przy zastosowaniu am-
putek gazowych, ktérych rozrzucenie mo-
ze spowodowal stabe skazenie duzych
powierzchni, przyczem odkazenie bedzie
konieczne, a trudno go bedzie przepro-
wadzié.

Zwazywszy, ze lotnik bedzie uzywat
do napadu $rodkéw kombinowanych, a
wiec bomb burzacych do niszczenia me-
chanicznego, bomb zapalajgcych do wznie-
cania pozaréw i jednocze$nie gazowych
celem utrudnienia pracy ratowniczej i zde-
zorganizowania zycia, trzeba wszelkiemi si-
tami dazy¢ do opanowanias kutkéw napadu,

Jezeli zwazymy catg groze kombino-
wanego napadu lotniczego, to odrazu na-
bierzemy pewnosci, jak konieczna jest or-
ganizacja bardzo licznych druzyn przeciw-
gazowych do odkazania miast. Druzyny
takie muszg powsta¢ przy fabrykach, ga-
zowniach. elektrowniach, wodociggach,
warsztatach, remizach tramwajowych, pa-
rowozowniach, na dworcach kole owych,
w policji i t, p, Kazda instytucja, orga-
nizacja i t. p. musi mie¢ druzyne dla swo-
ich potrzeb. Musi odkaza¢ siebie i naj-
blizsze otoczenie, zaleznie od podziatu
obronnego miasta lub miejscowos$ci zagro-
zonej,

W pracach odkazajgcych
wyszkolona cata straz ogniowa.

musi  by¢
Potrzebne

to bedzie przedewszystkiem dla niej sa-
mej, jesli miejsce pozaru (lub droga do
niego) bedzie skazone. Straze ogniowe

bardzo czesto bedg musiaty pracowaé w
maskach przeciwgazowych, a moze i w
aparatach tlenowych, a nawet i w ubra-
niach ochronnych, W pewnej mierze straz
bedzie mozna uzy¢ do odkazania ulic,

Isniejace zaktady oczyszczania miasta
muszg by¢ z reguty wyszkolone w pracach
odkazajagcych. Zwykty ich tabor powinien
sie nadawac¢ i do tych prac.

Odkazanie miasta musi sie uskuteczni¢
srodkami chemicznemi przy pomocy trak-
cji mechanicznej. Druzyny nie mogg cr o-
dzi¢ po miescie i przeprowadza¢ odkaze-
nia topatami lub rozpylaczami tornistrowe-

mu To nie da wyniku! Takie odkazanie—to
zabawka!

Rozpylanie roztworéw niszczacych mu-
si by¢ uskuteczniane poteznemi rozpyla-
czami (samochodami, pompami i t. p.)
ktéreby odrazu pokrywaty silnie wiegksze
powierzchnie, To samo dotyczy i sproszko-
wanych chemikaljow, ktére nalezy rozsy-
pywa¢ przyrzadami o duzym rozpyle, po-
krywajagcym odrazu wiekszg powierzchnie.

Tylko w ten spos6b pojete odkazanie
moze doprowadzi¢ do celu. Nalezy zatem
juz teraz przystapi¢ do opracowania odpo-
wiednich narzedzi do odkazania miast,
Zrobi¢ proby z samochodami do polewa-
nia ulic, do posypywania ich piaskiem,
z siewnikami nawozéw sztucznych i t. p.
Moze lepiej jest poswieci¢ taki samochod
(moze ulec zniszczeniu od chemikaljow, jak
i gazéw) i odkazenie przeprowadzi¢, niz na-
razi¢ ludnos$¢ na dtugotrwate skutki napadu.

Nie mozemy czeka¢ dtuzej! JesteSmy
otoczeni sasiadami, ktérzy nam zagrazaja.
Majg oni potezne lotnictwo i wielkie moz-
liwosci w kierunku wykonywania napa-
déw gazowych. Musimy nareszcie przy-
stagpi¢ do faktycznej organizacji druzyn
przeciwgazowych, Musimy je odpowiednio
wyposazy¢ w sprzet i materjaly odkaza-
jace! Musimy je szkoli¢ w odkazaniu te-
renéw i przedmiotéw faktycznie skazo-
nych! Tylko tg drogg dojdziemy do celu
i ztagodzimy grozace nam niebezpieczen-
stwo gazowe.

Kpt. Zdzistaw Marynowshi.

WIELKIE CWICZENIA
Z ZAKRESU OBRONY PRZECIWGAZOWEJ w BREMIE.

W Bremie przeprowadzono wielkie ¢wi-
czenia z zakresu obrony przeciwgazowej!
Ponizej streszcze opis tych ¢wiczen, poda-
ny w Draeger Hefte Nr. 157 — wrzesien
— pazdziernik 1931 r.

W C¢wiczeniach przyjety udziat naste-
pujace organizacje: 1. kolumna sanitarna
Czerw. Krzyza, z Bremy, 2. straz ognio-
wa zawodowa, 3. policja panstwowa, klu-
by sportowe i t, d.

Cwiczenia o charakterze pokazowo-
instrukcyjnym, miaty za zadanie wykaza-
nie metod zabezpieczenia sie od dziata-

nia réznych gazéw trujagcych. W ¢wicze-
niach uczestniczyto przeszto 300 o0s6b.
zarbwno mezczyzn jak i kobiet. Do ¢wi-

czen z zakresu obrony przeciwgazowej i
odkazania terenu uzyto jednocze$nie du-
zg ilo$¢ rodznych aparatéw i sprzetu, a
mianowicie:

95 masek przeciwgazowych z réznemi
pochtaniaczami, 30 masek przeciwgazo-

wych z pochtaniaczami duzemi. 15 apa-
ratow tlenowych izolujgcych. 3 aparaty
injektorowe z wezami dlugosci 75 mtr.i

précz tego aparaty przeciwgazowej strazy
ogniowej, policji i pogotowia techniczne-
go, 6 pulmotoréw =z zastosowaniem réw-
niez kwasu weglowego, 6 skrzynek ra-
towniczych tlenowych, 3 aparaty karbo-
geno-inhalacyjne, torby i skrzynki ratow-
nicze, S$wiece, stuzace do wytwarzania
zaston dymowych celem maskowania réz-
nych gazéw, sprzet do przenoszenia i
przewozenia chorych, aparaty do gaszenia
pozaru, niszczenia gazéw, 1 exhaustor.
1 polewaczka, aparat do rozsypywania
wapna chlorowanego, ubrania ochronne
i namioty.

Na torze wysScigowym w poblizu stawu
zbudowano IcaK szereg prowizorycznych
domkéw, przedstawiajacych szkielety z
drzewa obciggniete jutg. barwnie pomalo-
wane istuzace, jako objekt do doSwiadczen,
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; Procz domkéw ustawiono, [jako prowi-
zorjum, fabryke [chemiczng, chiodnie,
warsztat reparacyjny samochodowy z ga-
razem, mityn, hotel, pozatem potozono
250 mtr, toru kolejowego i uzyto 5 wa-
gonow,

W ¢wiczeniach zastosowane byty na-
stepujace wypadki obrony, majgce miej-
sce przy ciezkich zatruciach gazami:

Kwasem pruskim. (5 robotnikéow zaje-
tych w mtynie zwalczaniem szkodnikow
zatruto sie kwasem pruskim).

Tlenkiem wegla. (2 monter6w samocho-
dowych, pracujagc w garazu przy motorze

w ruchu, wulegto zatruciu od gazéw spa-
linowych).
Gazem S$wietlnym. (Przy  robotach

ziemnych w czasie uktadania kabla tele-
fonicznego uszkodzono przewdéd gazowy,
przyczem 3 robotnikéw zatruto sie gazem
Swietlnym).

Amoniakiem.
woddéw chtodni
niaku — 6

(Z nieszczelnych prze-
wydzielajg si¢ pary amo-
robotnikéw ulegto zatruciu).

Fosgenem. (Podczas przenoszenia zbior-
nika napetnionego fosgenem na terenie
fabryki chemicznej nastgpito uszkodzenie
zbiornika, wskutek czego =zaczgt przesa-
cza¢ sie gaz z nieszczelno$ci; 3 robot-
nikéw ulegto zatruciu. Précz tego wydo-
bywajacy sie gaz, rozprzestrzeniajac sig
po caltym osiedlu, zagrazat zyciu miesz-
kancow),

Zatrucie
i pozarowej.

podczas katastrofy gazowej

W obrebie osiedla zderzyt sie pociag
motorowy z autobusem. Pocigg natado-
wany byt zbiornikami z fosgenem, ipery-
tem, lewizytem. Zbiorniki ulegly uszko-
dzeniu. Trujace gazy uchodzity przez
nieszczelno$ci, spowodowane zderzeniem,
Mieszkancéw ogarneta panika. W jednym
z doméw wybucht pozar, ktéry szybko
przerzucit sie na inne budynki. Prawie

wszyscy narazeni byli na niebezpieczen-
stwo zatrucia gazami i uduszenia dymem),
(rys. 11 2

L O T

P O L S K T

Maskowania gazéw:

Gazy byty maskowane w czasie poka-
z6w przez nieszkodliwe dymy. Kwas pru-
ski i tlenek wegla przez biaty dym, fos-

gen — przez zielony, iperyt — przez z6t-
ty, luizyt — przez niebieski. Dymy byty
wytwarzane przez odpowiednie S$wiece

dymowe; gazy spalinowe uzyskiwano przez
spalanie oliwy i benzyny, W czasie po-
kazéw panowatl wiatr zachodni o szyb-
kosci 5 m/s,

Wysoko$¢ wytworzonego
mowego siegata 100 metréow.
wem potegujacego sie wiatru dymy roz-
praszaty sie¢ do$¢ szybko, nie wyrzadza-
jac zadnej szkody widzom, ktérych zebra-
to sie okoto 10.000, Teren pokazéw byt
widoczny dla wszystkich, Objasnienia byty
podawane przez megafon,

obtoku dy-
Pod wpty-

Obstuga sygnatowa:

Zarzadzenia i rozkazy podawane byty
przez telefon potowy, sygnalizacja za
pomocg choraggiewek i motocyklistow.

Pokazy w Bremie, jako ilustrujgce sto-
pien wyszkolenia w obronie przeciwgazowej

Nr. 2

musza by¢ podane szczegétowemu rozwa-
zeniu. Plan pokazéw obmys$lony byt w
spos6b prosty i zrozumiaty dla wszystkich.
Cwiczenia wstepne byly stosunkowo krot-
kie. Oddziaty ¢éwiczebne nie byty prze-
meczone pokazami, pomimo tego, ze bez-
posrednio przed nimi zajete byly przygo-
towaniami sie do pokazéw.

Plan i przeprowadzenie pokazéw wy-
magaty od oddziatdw samodzielnego, a
jednak karnego dziatania.

Nad wyszkoleniem oddziatéw praco-

wano duzo, to tez praca data pomysine
rezultaty, pomimo tego. ze od oddziatéw
wymagano wiekszych wysitkébw w mar-

szach przy obcigzeniu sprzetem. Prace
w gazach wykonywane byty ze spokojem
i uwaga. Poszczegdlne czes$ci pokazow
odbywaty sie tak szybko i sprawnie, ze po-
moc przygotowanych rezerw byta zupet-
nie zbedrg Obecno$¢ wiec oddziatéw
rezerwowych byta potwierdzeniem, ze zy-
ciu ludzkiemu nie zagraza zadne niebez-
pieczenstwo. Plan dziatania podczas po-
kazéw w Bremie wykonany byt doskona-
le, kazdy oddziat w kazdej chwili wie-
dziat, co ma robic,

Dnia 9 sierpnia b, r. w fabryce celu-
lozy pod Leoben zaszedt wypadek uszko-
dzenia cysterny z chlorem, wskutek czego
wyciekto okoto 140.000 litréw chloru. Byt
to wypadek powazniejszy niz wypadek z
fosgenem w Hamburgu, Wedtug otrzyma-
nych sprawozdan zwalczanie gazu w tym
wypadku odbywato sie zgodnie z p. V
planu pokazéw w Bremie, mianowicie
przez zastosowanie strumienia wody z si-
kawek motorowych. Pokaz w Bremie dat
obraz katastrofy zupetnie mozliwej, jak to
udowodnit wypadek w Leoben (rys, 3).

Wracajgc do pokazéw w Bremie, na-
lezy zauwazyé, ze metody przywracania
do zycia zatrutych gazami stosowane byty
nie zawsze trafnie. Przy zatruciu gazami
duszgcemi (chlor, fosgen) pominieto sztucz-
ne oddychanie. Tam, gdzie te metody
byty stosowane (przy tlenku wegla, gazie
Swietlnym i dymie) wykonanie byto bez
zarzutu czy to reczne, czy mechanicznie
metoda Silvestra za pomocg Pulmotoru,
Naog6t jednak pokaz w Bremie byt
dobry.

Inz. H. Maczynski.

Straz i czerwony krzyz ratujg zagazowanych.
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FRANCJA

Zabezpieczenie szybek okularowych
przed poceniem.

Lekarz paryski dr. Fombeur zajmuje
sie udoskonaleniem szybek okularowych
w okularach dla lotnikéw. Jego zdaniem
szybki z masy celuloidowej sa nieodpo-
wiednie, gdyz ich powierzchnie sg nie-
prawidtowe i wskutek tego deformuje wi-
dziany obraz. Proponuje on wiec okulary
ze szkta niettukgcego sie (triplex). Dla
zapobiegania poceniu sie szkiet zaleca on
smarowanie ich z obydwu stron mieszani-
na oliwy z parafing. Podobny sposéb za-
bezpieczenia szybek okularowych moze
znale$¢ zastosowanie i przy szybkach ma-
sek przeciwgazowych.

GRECJA

Nowe maski przeciwgazowe.

Za przyktadem innych panstw i Grecja
zaopatrzyta armje ostatnio w maski prze-
ciwgazowe z duzemi pochtaniaczami. Ze

wzgledu na duzy koszt i trudnosci finan-
sowe, ktore i Grekom daja sie we znaki,
zakupiono na poczatek 10.000 sztuk tych

masek,

CHINY

Skuteczno$¢ artylerji przeciwlotniczej.

Wraz z doskonaleniem sie samolotéw i
ich zastosowaniem do niszczenia objektéow
nieprzyjacielskich doskonalg sie réwniez
Srodki przeciwdziatania w szczegdlnosci
artylerja przeciwlotnicza, ktéra coraz sku-
teczniej przeciwdziata nalotom eskadr sa-
molotéw nieprzyjacielskich. Sprawozdania
i komunikaty z pola walk w Mandzurji
coraz cze$ciej donoszg o zestrzeliwaniu
samolotéw japonAskich przez chinskg arty-
lerje przeciwlotniczg. Ostatnio w czasie
goragcych walk o Szanghaj w ciggu jedne-
go dnia Chinczycy zestrzeli kilka samolo-
tow japonskich. Jak wida¢ z tego techni-
ka zwalczania samolotéw posuneta sie
znacznie naprzéd droga doskonalenia dziat
przeciwlotniczych i przyrzagdow celowni-
czych do nich, ktére pozwalajg na coraz
wiekszg precyzje strzatu,

JAPONJA

Kostjum-pneumatyk.

Terytorjum dosSwiadczalne wojny gazo-
wej i obrony przeciwgazowej jakiem jest
obecnie pole walki japonsko - chinskiej,
wytonito jak dotad, niewyraznie i w taje-

mnicy, cenny nabytek w udzielaniu do-
raznej i skutecznej pomocy ofiarom ga-
zow,

T ' O L S K

Jest to kostjum-pneumatyk, zrobiony na

wzrost cztowieka, z materjatu zblizonego
do ptaszczy ,Billrotha", nie dopuszczaja-
cego najdrobniejszych atoméw lotnych,

czyli nawet powietrza. Kostjum ten po-
siada automatyczny mechanizm pozwala-
jacy sie szybko i hermetycznie zamkna¢,
poczem przez odpowiedni wentyl pota-
czony zostaje z butlg tlenu i antigazowych
substancyj chemicznych, ktéremi oddycha
skutecznie razony dziataniem gazow truja-
cych, do czasu przeniesienia go w miejsce
bezpieczne od dziatania trucizn gazowych,
schronéw i t. p.

Tak wyglada mniej wiecej rewelacyjny

pomyst Synéw Krainy Wschodzgcego
Stonca.
NIEMCY

Niszczenie szkodnikéw i pasozytow

Ostatnio zaczeto stosowaé w Niemczech
do dezynfekcji gaz zwany Aetox albo
T-gaz, ktéry zapowiada sie jako dobry
$rodek przeciwko owadom-pasozytom. Przy
dezynfekcji np. mieszkan (pluskwy, wszy,
mole) gaz ten jest tak samo skuteczny jak
kwas pruski, a bez poréwnania mniej nie-
bezpieczny dla ludzi,

Przy uzyciu Aetoxu mozna stosowaé za-
gazowanie poszczeg6lnych mieszkan a na-
wet ich cze$ci, gdy przy uzyciu do tego
celu kwasu pruskiego nalezato zawsze usu-
waé¢ mieszkancéw z catego budynku.
Oczywiscie i tutaj ostrozno$¢ jest koniecz-
na. aby unikngé pézniej okazujacych sie

KOSTJUM
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szkodliwych skutkéw dla organizmu ludz-
kiego,

Aetox okazat sie réwniez skuteczny i
w walce z pasozytem niszczacym ziarno
w spichlerzach t, zw. wotkiem zbozowym,
ktérego bardzo trudno sie pozby¢.

Nowy aparat tlenowy.

Trzeba przyzna¢, ze Niemcy pomimo
kryzysu i niezliczonych trudnos$ci pracuja
intensywnie. Ich aparaty tlenowe sg bez-
konkurencyjne, bioragc pod uwage prostote
budowy, tatwo$¢ wuzycia i doktadno$¢ w
wykonaniu. Przodujagca na tem polu fir-
ma Draegera w Lubece wypuscita na ry-
nek nowy typ aparatu tlenowego K. G.
(Klein Gerat) mod. 31 r.

ROSJA

Sowieckie ¢wiczebne ubranie ochronne,
stosowane w czerwonej armji.

Na ubranie to sktada sie:

a) kombinezon sktadajacy sie z bluzy,
rekawa, nogawek, i kaptura, przyczem
wszystkie te cze$ci stanowia nierozdzielng
cato$¢. Caty kombinezon jest impregno-
wany specjalnym impregnatem, Wszystkie

czesci sktadowe kombinezonu posiadajg
taSmy gumowe do ich uszczelniania. Re-
kawy i nogawki posiadaja narekawki
i nogawki,

b) rekawice gumowe.
c) buty gumowe.
Uzycie wubrania.

1) Wktada sie kombinezon poczem
zdejmuje sie zwykte obuwie iwktada buty
gumowe na nogi zawiniete w onuce,

2) Nogawki wpuszcza sie w buty a na
nogawki wypuszcza zg6ry na buty i zacig-
ga sie tasmy,

3) Nastepnie wktada sie maske, zakta-
da kaptur, uszczelnia go i zacigga tasmy
kombinezonu na piersiach.

4) Wreszcie zacigga sie tasmy reka-
woéw, wkiada sie rekawice na rekawy,
poczem zgéry na nie*nargekawki-,i zaciaga
ich tasmy.

-PNEUMATYK

Zdjecie przedstawia uzycie kostjumu-pneumatyka przez Japorczykéw w czasie
ostatnich dziatan w Mandzurji.



Dane szczegb6lne,

1) Kombinezony wykonywane sg w
trzech rozmiarach, tak samo buty, reka-

wice natomiast — w jednym wymiarze,
2) W ubraniu mozna wytrzyma¢ pod-
czas pracy najwyzej 1 — 2 godzin,

3) To, ze kaptur stanowi jedng catos¢
z kombinezonem, jest w pewnym stopniu
wadg, gdyz przy nieodpowiednim Kkroju
prawie caly ciezar ubrania spoczywa na
gtowie cztowieka.

4) Bez pomocy osoby drugiej ubranie
to trudno jest natozyé.

Sowiecki pochtaniacz schronowy

typu mniejszego F-P-M-60.

Jest to pochtaniacz pomystu inz. Pa-
wiowa dla schronéw przeciwgazowych.
Daje on 60 mil czystego powietrza na go-
dzing. Do uruchomienia go potrzebny
jest jeden cztowiek. Jest to pochitaniacz
przeno$ny do uzytku w matych schro-
nach dla 10 — 15 ludzi.

Rysunek | przedstawia ten pochtaniacz
po zdjeciu prawej ruchomej deski zawo-
rowej.

Rysunek Il przedstawia pochtaniacz w
przekroju pionowym z boku. .

Rysunek 11l daje widok z gory po zdje-
ciu obydwéch miechéw.

Wyszczegdlnienie (objasnienie rysun-
kow),

A) Zawory wdechowe,
B) Sprezyna,

C) Miechy, przy poruszaniu ktérych
przecigga sie powietrze przez pochtaniacz.
Petnig one role wentylatoréw ssgco-ttocza-
cych.

D) Ruchoma deska zaworowa,
E) Filongi.
F) Siatki,

G) Filtr mechaniczny z waty do za-
trzymywania sternitow,

H) Wegiel aktywowany.

—> Kierunek powietrza wchodzacego do
pochtaniacza.

Rozmiary na rysunkach podane sg w
milimetrach.

Podczas pracy pochtaniaczem obstugu-
jacy jednoczeénie porusza obydwa miechy:
jeden naprzéd drugi wtyt. W ten sposéb
powietrze przecigga sie przez pochtaniacz
bardziej réwnomiernie.

KURS INFORMACYJNY O. P. L. G. W WARSZAWIE

Zdjecie przedstawia uczestnikéw wyzszego kursu informacyjnego o. p. 1 g. zorga-
nizowanego przez Zarzad Giowny L. O. P. P. dla stuchaczéw przy Panstwowym
Instytucie Robo6t Recznych. W posrodku kierownik kursu por. A Zielifski.

Zdjecie przedstawia zebranie budzetowe Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
W Nowogrédku pod przewodnictwem p. wojewody Kostka-Biernackiego.

Sowiecki pochtaniacz schronowy
typu mniejszego F-P-M-60.
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REGULAMIN

Konkursu modeli latajgcych — wodnoptatowcéw

organizowanego przez , Lot Polski”.

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli
latajgcych-wodnoptatowcow.
2. Udziat w konkursie mogag bra¢

amatorzy i zawodowcy w dwuch oddziel-
nych grupach. Do grupy zawodowcéw za-
licza sie tylko tych modelarzy, ktérzy
z racji swych prac w zakresie modelar-
stwa otrzymujg wynagrodzenie. Do grupy
amatorow wchodzg zaréwno starsi jak
i mtodsi modelarze (uczniowie), zajmujacy
sie modelarstwem z amatorstwa.

3. Zawodowcy musza posiada¢ modele

wtasnej konstrukcji. Slepe kopje modeli
zagranicznych nie bedg dopuszczone do
konkursu.

4. Kazdy model powinien posiadac
na widocznem miejscu 9 cm’ powierzchni
do umieszczenia stempla jury i kolejnego
numeru startu.

5. Kazdy z uczestnikobw moze demon-
strowa¢ tylko modele wykonane przez
siebie, przyczem w ilosci dowolnej.

6. Modele dzielg sie na dwie klasy:

A kadtubowe,
B dowolne.

Klasa A. «— Modele kadtubowe. Do tej
klasy beda zaliczone modele
z kadtubem, wzglednie o ka-
dtubie - ptywaku, catkowicie
krytym, o przekroju minimal-
nym 25% powierzchni skrzy-
det, wyrazonym w cm-. Mo-
dele o jednym centralnym
ptywaku z gumg. umieszczong
na zewngatrz, bedg mogty by¢
zaliczone do kadtubowych,
o ile dtugo$¢ gumy nie be-
dzie wieksza od dtugosci pty-
waka. Catkowita dtugo$¢ mo-
delu nie moze przekraczaé
rozpietosci skrzydet.

Klasa B — Modele dowolne, Do tej
klasy zaliczone beda modele
dowolnych rozmiaréw i ksztat-
tow.

7. Modele startujgce w klasie A nie

moga startowaé¢ w kl. B.

8. Modele biorgce udziat w konkursie
muszg by¢ pedzone guma.

9. Modele kl. A i B musza by¢ zao-
patrzone w piywaki, pozwalajace im na
start z wody.

10. Modele kl. A i B wspé6tzawodni-
czg o zdobycie jaknajwiekszej liczby punk-
tow uzyskanej z wzoru P —L 40 t
gdzie L — oznacza odlegtos¢ od miejsca
startu do miejsca wodowania, mierzong
w metrach, a t — czas lotu w sekundach.

Pomiar dlugosci bedzie dokonywany ze
$cistoscig do 1 mtr., czasu za$ do sek.
11. Kazdy model kl. A i Bwinien
wykonaé¢ 3 loty startujac z wody. przy-
czem popychanie modelu jest niedozwo-

lone.

12. Przy obliczaniu punktéw L i t
dla modeli kl. A i Bbrany bedzie pod
uwage najlepszy lot,

13.  Kolejno$¢ zajmowanych miejsc
przez modele bedzieokres$lona w ten
spos6b, ze pierwszenstwo maja modele
kl. A i B, ktére osiggng w trzech lotach
dwa poprawne wodowania (bez wywré-
cenia), nastepnie o jednem poprawnem
wodowaniu, a na koncu te, ktére nie uzy-
skaty zadnego poprawnego wodowania.

14. W razie uzyskania jednakowej
liczby punktéw przez dwa modele w ki,
A i B — pierwszenstwo majg modele le-

piej wykonane,

15. Mylny start bedzie anulowany.

16. Kazda klasa przewiduje po dwie
nagrody w postaci cennych przedmiotéw
dla grupy amatoréw, a po jednej pieniez-
nej dla zawodowcow.

17. Nagrody beda przyznawane bez
wzgledu na ilos¢ zgtoszonych modeli w
kazdej klasie, o ile tylko osiggng minimum
lotu 30 mtr. lub czas 7 sek. dla zawo-
dowcoéw, a dla amatoréw lot 20 mtr. lub
5 sek. ze startu z wody.

18. Puhar im. inz. putk. K. Meyera
bedzie przyznany temu zawodnikowi, kté-
ry osiggnie swoim modelem najdtuzszy
dystans lotu, przy starcie z wody z po-
prawnem wodowaniem bez wywrdcenia
sie modelu.

Puhar powyzszy jest nagrodg przecho-
dnig 2-krotnie kolejno zdobywang, lub
3-krotnie nie kolejno.

19. Nagroda (postument bronzowy im.

instr. naucz. K. Btaszczynskiego bedzie
przyznana temu zawodnikowi w grupie
amatoréw, ktérego model osiagnie naj-

wiekszg ilo$¢ punktéw przy starcie z wody
z poprawnem wodowaniem. Jako minimum
dla otrzymania nagrody jest 30 mtr. lotu
i czas nie krétszy od 7 sek,

20. Kazdy zawodnik moze wnie$¢ re-
klamacje do jury najdalej w pét godziny
po ogtoszeniu przez jury wyniku konkursu.

21. Wszelkie reklamacje rozstrzyga
ostatecznie jury, do ktérego nalezy catko-
wicie okre$lenie wynikow zawodéw,

22. Na konkursie poza regulaminowo
moga by¢ demonstrowane modele o réz-
nego rodzaju napedzie, ktére, o ile jury
uzna za stosowne, otrzymaja wyréznienie,
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NAJLEPSZE WYNIKI

osiggniete na konkursach modelowych
w Niemczech w 1931 r.

ogtoszone przez czasopismo ,,Flugsport™

KIl. kadtubowe

A. Lippmann (Dresden) 892 mtr.
A. Lippmann " 95,3 sek.
W. Krause (Berlin) 553 mtr.
R. Lahde " 80 sek,
KI. belkowe
R. Gaebler (Halberstadt) . 594 mtr.
W. Krause (Berlin) . . . . 65 sek.
B. Peuss 563 mtr.
W, Krause 88 sek,

KI. rekordowe

B. Peuss (Berlin) 671 mtr.
W. Krause 128 sek.

KI. wodnoplatowce
O. Giinther (Magdeburg) . . . 23 sek.

Kl. szybowce

O. Gentsch (Dresden) . 8850 mtr.
O. Michalicka . 335 sek.

Trzeba zaznaczy¢, ze modelarstwo nie-
mieckie stoi bardzo wysoko i jest jedno
z najlepszych w Europie.

Miejmy nadzieje, ze i nasi modelarze
na najblizszych konkursach osiagng nie
gorsze wyniki od niemieckich. Jest to
zupetnie mozliwe, gdyz nasze modelarstwo
moze sie poszczyci¢ wspaniatym rezulta-
tem, jaki osiggnat instr. K. Btlaszczynski
na zesztorocznym konkursie modeli wodno-
ptatowcédw, ktérego model zdotat sie utrzy-
maé¢ w powietrzu 78 sekund, co znacznie
przewyzsza tego rodzaju rekord niemiecki.

LISTY DO REDAKCIJI

Szanowny Panie Redaktorze!

Jestem uczniem VI-ej klasy, synem
niezbyt zamoznego gospodarza. Tego roku
na S$wieta przyjechat do mnie kolega z
miasta.  Wyjat z kieszeni jaki$ zeszyt
i potozyt na stole. Przez ciekawo$¢ patrze
na oktadke zeszytu, gdzie duzemi literami
napisane byto: ,Lot Polski".

Przejrzatem i przeczytatem ten zajmu-
jacy zeszyt, dowiedziatem sie¢ wiele cieka-
wych rzeczy. Ucieszytem sie bardzo, ze
mamy wielu bohateréw-lotnikow, jak i kon-

struktoréw. Szczegdlnie podobat mi sie
lot szybowcowy inz. Grzeszczyka. Zaczy-
nam robi¢ modele latajgce, a obecnie

rozpoczynam robienie samolotu bez Smigla
i nabratem takiego zamitowania do lotnic-
twa, ze postanowitem uczy¢ sie na lot-

nika.
Jestem bardzo zadowolony, ze W. P.
Redaktor interesuje sie miodziezg, a ja

nigdy nie zapominam interesujgcego pisma
,Lot Polski". Serdecznie dziekuje i zy-
cze W. P. Redaktorowi wszystkiego naj-
lepszego w dalszej pracy.

Z powazaniem:
Adam Walicki.
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To, ze Staszek Bartecki byt ulubien-
cem catej sztuby lotniczej w Montrealu,
nie ulegato najmniejszej  watpliwosci.
Zawsze wesO6t w czasie zabawy, a po-
wazny w pracy, uchodzit za wzo6r kolegi
i studenta.

A przytem to jego nadzwyczajne szcze-
§ciel O kazdej pracy, ktorej sie podjat,
zgory juz mozna byto powiedzie¢, ze uda
sie i to napewno, Je$li stawat do kon-
kursu modeli latajacych — pierwsza na-
groda dla wszystkich innych poprostu
przestawata istnie¢, a jesli grat na $rodku
ataku w Montreal United, pewnem byto,

ze druzyna przeciwna przegra, W jakim
stosunku przeciwnik przegra — oto je-
dyna kwestja, ktéra pozostawata nadal
otwartg.

Nic tez w tem dziwnego, ze, gdy w
pierwszych dniach grudnia w przerwie

jakiego$ meczu hokejowego,
kawica pot z czota, oSwiadczyt kolegom,
iz tego roku na $wieta, wybiera sie do
swoich rodzicow nad Jezioro Niewolnikéw
i to awjonetka wtasnej konstrukcji — nikt
z obecnych nawet przez chwile nie po-
myS$lat by projekt ten mogt sie nie udac.
Gdy z jednej strony byl Staszek, to zdru-
giej mogty by¢ i podbiegunowe huragany

ocierajac re-

i zamie¢ $niezna watg otulajgce niebo
i ziemie i trzy i pot tysigca kilometréow
wsérod strasznej kanadyjskiej zimy, Tak,
zdaniem kolegéw Staszka, szanse byty
nietylko ze nieréwne, lecz z wybitng
wprost przewaga ich ,,szcze$ciarza". ,,Szcze-
§ciarz z Monitoby” — to bylo przeciez
ich zdaniem — wtasciwe nazwisko
Staszka.

Wczesnym rankiem 20 grudnia spora

grupka oséb zebrata
Aeroklubu.

Ostatnie usciski i zyczenia przyjemnego
spedzenia Swiat Bozego Narodzenia, bu-
kiet kwiatow wreczony ,oficjalnie” przez
zone prezesa Montreal United klubu i we-
sota, rozeSmiana twarz Staszka,

Zaspiewat motor, zadrzat smukty Kka-
dtub biatego ptaka przestworzy ipo chwili
w szarym kloszu zimowego nieba rozpty-
nat sie¢ wymalowany na skrzydtach znak
M. U. C.: czarny lew na $nieznem polu.

sie przy hangarze

Modelarze!

L O T

P U L S 1IC 1

Etap fort Severn — fort Churchill byt
ciezki. Huraganowy wprost wiatr wiejacy
z poéinoco-wschodu, od Labradoru, spy-
chat wcigz samolot z linji lotu i rzucat
nim ustawicznie niby pitke. Szklista, lo-
dowa tafla zatoki Hudsonskiej wyskaki-
wata co chwila nad lewe skrzydio by
znéw po chwili znikngé¢ lub wystrzeli¢ jak
raca pod dziobem.

Pewna, zelazna reka Barteckiego trzy-
mata stery i biaty ptak mknat nad po-
szarpanem wybrzezem mimo burzy i wécie-
ktych uderzen lodowatego wichru.

W potudnie, za siwg plamg $niegiem
pokrytego boru, ukazaty sie domki i dwie
smukte anteny — fort Churchill, Bartecki
odetchnat z ulga,

Jesli etap fort Severn — fort Chur-
chill byt ciezki, to nastepny etap fort
Churchill — fort Resolution nad Jeziorem
Niewolnikéw byt.,, okropny.

60° ponizej zera przy starcie dawato
juz maty przedsmak tego co bedzie
pbézniej,

Starzy traperzy w forcie Churchill mé-
wili przeciez, ze dzien, ktéry idzie bedzie
ciezki, ale Stach byt przeciez,,. Staszkiem
Barteckim i ,szcze$ciarzem z Monitoby”—
jak go nazywali koledzy.

A przedewszystkiem wierzyt w siebie,

Po trzech godzinach lotu i nadludz-
kiego zmagania sie z ws$ciektemi uderze-

niami lodowatego wichru przyszto to, co
byto najgrozniejsze: zamie¢ $niezna. Wy-
ptynat wyzej: wata, Jeszcze wyzej — to

samo.

Po godzinie lotu na swym putapie,

znizyt sie nad ziemie, Altimetr wskazy-
wat 200. Zeszedt jeszcze nizej. Biata
zamie¢ nieprzeniknionym murem otulata

wszystko dokota, odcinajgc od jego wzroku
nawet korice skrzydet.

Gdzie§ pod nim powinno juz byé je-
zioro Atabasha i fort Chipevyan oczeku-
jacy jego przylotu, a tymczasem.,.

Zeszedt jeszcze nizej — nic, tylko
biata wata. Gwattownie wydzwignat sie
wgoére; lot przy wskazéwce altimetra

oscylujacej przy zerze to samobodjstwo.

f znéw diugie minuty. Dziesiatki mi-
nut bez zmiany, w biatym catunie $niez-
nym, nad bezludng zlodowaciatg pustynia.

Pamietajcie, ze konkurs modeli

Nr. 2

Zmienit kurs z zachodniego na potno-
co-zachodni. Pozostato jeszcze czterysta
kilometrow do Jeziora Niewolnikéw ale
w forcie Chipevyan powinien byt uzupet-
ni¢ benzyne i oliwe,

Gwattowny dreszcz wstrzasnagt catem
ciatem. Jak strasznie zimno...

Ogrzewacze elektryczne juz
przestaty dziatac!

,60° ponizej zera przy starcie" — przy-
pomniat sobie.

Woko6t wcigz ta sama nieprzenikniona
biel $nieznej zastony. Gwattowny dreszcz
przeszedt w bolesny skurcz a potem bez-
litosny mréz Scisngt ze wszystkich sit
sztywniejgce cztonki.

Jakiez ciezkie sa
jest oddech..,

Staszek Bartecki zrywa sie do walki...

Nie, on nie ugnie sie, nie zginie...

Co to? Dzwony gdzie$ bija?

C ot 0?

dawno

stery a jak staby

toskot upadku, bél w piersiach i gdzie$
tuz obok czerwony plomien strzelajacy w
gére. A potem powieki cigezkie jak otow
zastaniaja $wiatto.

Dobra, stodka miss Nelly 0'Brien za-
jechawszy do fortu Resolution, skierowata
swoj psi zaprzag wprost przed domostwo
Barcickich.

— Mister Barcicki — zawotala do
mezczyzny wychodzacego na jej spotka-
nie — mam zaszczyt przywie$¢ panu w
mojem i mych rodzicow imieniu Swigtecz-
ny prezent,

W tej chwili z pod sterty kocow wy-
grzebywat sie powoli Staszek.

— Ma dwa zebra ztamane ale szcze-
§ciarzom to zawsze wszystko jako$ sie
udaje.

Staszek byt naprawde wielkim ,szcze-
§ciarzem z Monitoby”. Stracit samolot
ale zyskal dzieki tej przygodzie wierng,
kochajgcg narzeczone,

Byta nig miss Nelly 0'Brien.
wata mu zycie i data mitos¢,

Urato-

latajgcych-

wodnoptatowcdéw odbedzie sie w czerwcu r. b.



MODEL 8-BE

Konstrukcji instr.-naucz. K. Btlaszczynskiego

Prawie wszystkie modele, ktéremi zo-
staty osiagniete diugodystansowe loty na
ostatnich konkursach zagranicg posiadaty
skrzydta profilowane. Je$li teraz porow-
namy dawniejsze samoloty z obecnemi, to
zauwazymy zmiane w profilach skrzydet,
nad ktéremi ciagte studja i ulepszenia w
duzym stopniu przyczynity sie do udosko-
nalenia dzisiejszych ptatowcow. To tez
modele budowane wedtug starej metody
0 cienkim profilu skrzydet nie pozwalaja
na osiggniecie takich rezultatéw, jakie osig-
gaja liczne modele zagranica przy zasto-
sowaniu t. zw, grubego profilu skrzydet,

Budowa modelu ze skrzydtami profilo-
wanemi jest do$¢ trudna i wymaga wiek-
szej cierpliwos$ci i starannosci w robocie,
zwracajac jednocze$nie uwage, aby zbytnio
nie przecigzy¢ modelu. Brak miejsca nie
pozwala mi na zamieszczenie szczegoéto-
wego opisu modelu. Zresztg ci modelarze,
ktérzy juz wykonali kilka modeli, po wy-
kresleniu naturalnej wielkosci planu, zor-
ientujg sie sami, jak nalezy wykona¢ po-
szczeg6lne czesci, nie réznigce sie zbytnio
od opisywanych w poprzednich numerach
,Lotu Polskiego",

Skrzydta modelu 8-BE posiadaja wo-
koto krawedZz wykonang z bambusu, dwie
podtuznice drewniane przekroju 6 X 2 mm,
1zeberka wyciete z cienkiej klejonki (dykty)
grub. 1°/2 mm, W razie niemoznoS$ci otrzy-
mania tak cienkiej dykty, mozna ja zastg-
pi¢ przez sklejenie ze soba w poprzek,
dwoch cienkich fornieréw. Zeberka nale-
zy z wielkg staranno$ciag wycig¢ pitka
laubzegowg, tak aby zachowaé taki ksztatt
zewnetrzny profilu, jaki uwidoczniony jest
na rysunku, przyczem jeszcze dla lekkosci,
w ptaszczyznie zeberek wycina sie otwory.
W odpowiednich miejscach na zeberkach
znajdujg sie wyciecia, w ktére wklejaTsie

dwie podtuznice i przednig krawedz. Tyl-
nig krawedz o przekroju tréjkatnym przy-
kleja sie do koncéw zeberek, a miejsca
spojen nalezy dodatkowo oklei¢ paskami
jedwabiu. Do klejenia skrzydet lepiej jest
uzywa¢ zimnego kleju (Certus). Statecz-
nik poziomy i pionowy wykonane s cat-
kowicie z bambusu; sposob ich przymoco-
wania do kadtuba ttomaczy rys, A.
Kadtub sktada sie z 4-ch beleczek drew-
nianych przekr, 4X 4 mm, przymocowa-
nych do przegréd wycietych z klejonki
1’/e mm. grub, W czolowej przegrodzie
kadtuba umieszczona jest drewniana obsa-
da do $migta w formie grzybka (rys. B).
Podwozie jest catkowicie wykonane
z bambusu, przyczem golenie i oska majg
przekréj kroplowy. Caty model oklejony
jest b, cienkim papierem lub grubszag bi-
butka i powleczony dwukrotnie stabym roz-
tworem cellonu, Do dwoéch zeberek w
skrzydtach przymocowane sg listewki drew-
niane, ktére obejmujg zgéry kadiub. Dwie
gumki nawleczone na kadtubie i zaczepio-
ne o wystajgce konce listewek ostatecznie
przytwierdzajg skrzydto do kadtuba.
Catkowicie waga modelu nie powinna
przekracza¢ 160 gr, Smiglo $redn. 30 cm.—
Guma od 8 do 10 nitek przekr, 2X 2 mm.
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JAN WIELOWIEYSKI
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/BRODNIA ASYSTENTAIURYCKIEGO

N O WELKA

(Dokonczenie)

..To zdecydowato. Surycki zatrzast sie caly. Co ona mé-
wi?... Miatby straci¢ Réze! Za zadng cene! Wyrzec sie tej ko-
biety — to pogrzeba¢ wszystkie nadzieje, wszystkie sny o szcze-
§ciu, to co go jeszcze zmuszato, badz co badz, do pracy, co go
jeszcze trzymato przy zyciu, czem zyl ostatnio, czem sie wprost
narkotyzowat. | dtatego po krotkiej walce z sumieniem, walce
nieomal tak krétkiej jak mgnienie oka, walce, podczas ktorej
wzburzone mysli przelatujg pod czaszka, jak tabun koni po ste-
pie, zgodzit sie na propozycje Klanga — obiecal dostarczy¢ mu
probki Pollitu.

Klang wreczyt mu odrazu obiecany zadatek i prosit o po-
$§piech. Surycki nie okre$lit jednak doktadnie daty wreczenia
probéwki. Prosit Klanga o cierpliwos$¢. Pienigdze wziat i wyku-
pit weksle. Narazie jednak nie chciat myéle¢ o haniebnem zo-
bowigzaniu. Wykonanie zbrodniczego planu odktadat z dnia na
dzien.

Dtuzej juz wreszcie nie mogt zwlekaé. Klang niecierpliwit
sie i dawat do zrozumienia, ze przyrzeczenie musi by¢ wkrotce
wypetnione. Patrzat przytem na niego tak dziwnym, nie znosza-
cym sprzeciwu wzrokiem, ze Surycki odwracal gtowe nie mogac
spojrze¢ mu w oczy.

Wreszcie onegdaj Klang dowiedziat sie od Ro6zy, ze Su-
rycki ma dyzur nocny w Instytucie i nieodwotalnie na jutro rano
wyznaczyt termin dostarczenia probéwki z gazem.

— O godzinie siédmej konczy pan dyzur — o$wiadczyt
tonem nie znoszacym dyskusji — o wpét do 6ésmej wreczy mi
pan probowke; nie pézniej, gdyz punkt o 6smej odlatuje samolot
do Gdanska, musze zdazy¢ na lotnisko. Réwnocze$nie wzamian
za probowke wyptace panu potowe umdwionego wynagrodzenia
— 15 tysiecy dolaré6w. Reszte otrzyma pan nastgpnego dnia, gdy
odbiorca sprawdzi zawarto$¢ probowki. O godzinie wp6t do dzie-
wigtej odlatuje bezposredni samolot do Wiednia; niech pan nie
zapomni zamo6wi¢ sobie miejsc.,. Po reszte nalezno$ci zgtosi sie
pan do doktora Hoffmana w Wiedniu, ulica Mariahilferstrasse 51.
Radze nie zwleka¢ dituzej, bo.., w przeciwnym razie...

Zegar wybit wpo6t do drugiej.

Surycki podszedt do biurka i wzigwszy klucze od sal Insty-
tutu skierowat sie ku drzwiom. Nalezato obejs¢ gmach, skontro-
lowa¢ przebieg doSwiadczeh w aparatach pozostawionych na noc,
nakreci¢ zegary kontrolne, sprawdzi¢ maszyny elektryczne,

Szedt powoli dtugim, szerokim korytarzem, os$wietlonym
zrzadka niewielkiemi lampami elektrycznemu Po chwili znalazt
sie w poéitnocnym skrzydle gmachu, gdzie miescito sie laborator-
ium profesora Brozewicza, Na szerokich, biato lakierowanych
drzwiach wisiata tabliczka z napisem: ,,Obcym wstep wzbro-
niony".

Za temi drzwiami w rogu sali, pomiedzy szafg a oknem
znajdowata sie kasa ogniotrwata, w ktédrej zamkniety byt Pollit.
Klucze od kasy miat w reku. Wystarczyto tylko nakreci¢ kétko
i wtozywszy klucz w zamek przekreci¢ lekko — masywne, sta-
lowe drzwi ustgpityby bez trudu.

Nawpét przytomnie, jakby decyzja wyszta nie z jego mozgu,
nacisnagt klamke. Drzwi uchylity sie bezszelestnie i Surycki zna-
lazt sie w laboratorjum,

Wewnatrz diugiej, szczelnej komory gazowej, stojacej pod

Sciang palita sie czerwona lampka, rzucajac na pokéj krwawe
blaski. Znak, ze w komorze znajduje sie gaz trujacy,
Przekrecit kontakt elektryczny. Fala silnego, prawie nie-

bieskiego Swiatta zalata sale. Surycki zupetnie bezwolnie skie-
rowat sie ku kasie. Pchata go tam jaka$ tajemnicza sita, ktéra
kazata mu porusza¢ sie whbrew jego woli, Byt jak zahypnoty-
zowany.

Podszedtszy do kasy i nakreciwszy metalowy krazek wto-
zyt klucz w zamek, Rozlegt sie lekki chrzest odsuwanych rygli
i drzwi kasy otwarty sie. Wewnatrz na drewnianej podpdrce

staly szeregiem zalakowane probowki
Smierci.

Surycki wyciagnat reke. W ciszy, przerywanej tylko plu-
skiem deszczu i miarowem opadaniem kropel w aparatach do-
Swiadczalnych, styszat uderzenia wtasnego serca.

Ostroznie wzigt w dwa palce pierwsza z brzegu probéwke
i podniést w gore.

Pollit — najstraszniejszy gaz trujacy znajdowat sie w jego
reku. Gaz $mierci; Surycki znat dobrze jego pioronujace dziata-
nie. Wielez to razy sam przerabiat doswiadczenia z krélikami
i Swinkami morskiemi dla przekonania sie o szybkos$ci jego dzia-
tania. Pare drobin Pollitu wystarczato, aby zwierzatka zapadly
w wieczysty sen...

Rano za te probéwke otrzyma 15 tysiecy dolaréw, a po-
jutrze drugie tyle. Bedzie bogaty... bardzo bogaty, pojedzie z Rézg
daleko, pod biekitne niebo potudnia, po szczescie...

Surycki oprzytomniat nagle. Boze co on robi?... Kradnie
tajemnice panstwowa, aby ja wyda¢ w rece wrogoéw (nie watpit
juz, ze Klang, rzekomy handlowiec, byt obcym szpiegiem) Bedzie
ztodziejem i zdrajca.

W zdrygnat sie caty na te mysl... Surycki, Jerzy Surycki,
wnuk powstafnca z 63 roku, syn wyzszego oficera wojsk odro-
dzonej Polski, ktéry polegt za ojczyzne, na polu chwaly — zto-
dziejem i zdrajcg.

Mysli jak wicher przelatywaty mu przez gtowe. A Ro6za?...
Doznat nagtego olénienia, jakby kto$ ostrym nozem przecigt czarng
zastone, otaczajacg go w koto. Przeciez to przez nig poznat
Klanga, ona wciaggneta go w to zycie, ona zmusita go grozbg
zerwania do przyjecia haniebnej propozycji barona a wiec i ona...
i ona tez byta szpiegiem... A to wszystko, mito$¢, uczucie, to
byta tylko zrecznie odgrywana komedja, dla namdéwienia go do
zdrady, Wiec to wszystko od poczatku i to niezwykie poznanie
i te goragce namietne pocatunki pdzniej, te przysiegi wiernosci,
te wybuchy namietno$ci, to byto wszystko doskonale zgéry wy-
rezyserowana komedja.

Ot6z nie, przeliczyli sie.,. Asystent Jerzy Surycki nie be-
dzie ztodziejem i zdrajca. Zaraz rano, prosto z dyzuru uda sig
do policji i opowie o wszystkiem, szczerze przyzna sie do winy.,.

Wyciaggnat drzaca reke chcac ustawi¢ probéwke z Pollitem
zpowrotem w kasie. W tej chwili cienka rurka wySlizgneta mu
sie¢ z palcéw i upadiszy na ziemie rozprysneta sie w drobne
kawateczki. Rozlegt sie charakterystyczny, ledwo dostyszalny
syk — to zawarty w niej ptyn, burzac sie, rozlewat sie po po-
dtodze,,.

Surycki stat chwile jak skamieniaty, patrzac na I$nigca
plame na posadzce rozszerzajacg sie stopniowo, potem nogi ugiety
sie¢ pod nim i osungt sie bezwtadny na podioge.

zawierajace Pollit gaz

Rano wozny instytutu, przyszediszy sprzatng¢ laboratorjum,
znalazt, przy otwartej kasie ogniotrwatej, lezgce sztywno zwiloki
asystenta Suryckiego.

Wezwany lekarz pogotowia orzekt, iz zgon nastgpit wsku-
tek anewryzmu serca, wywotanego prawdopodobnie niespodzie-
wanym, gwattownym przestrachem.

Wskazywaty no to =zreszta wykrzywiona kurczowo twarz
zmartego i jaki$ wyraz szalonego, zwierzecego wprost przeraze-
nia, ktéry zastygt mu w oczach.

— W kazdym razie rzadki, niezwykly wypadek. Ciekaw
jestem co mogto wywotaé u zmartego taki przestrach — zwrocit
sie lekarz do dyrektora instytutu, poczem schyliwszy sie podnidst
szczatki rozbitej probowki, lezace koto zwtok i obejrzawszy je
potozyt obojetnie na stole,

Dyrektor instytutu pochylit sie nad niemi ciekawie,

— Zobaczymy co w tem byto — mruknat.

Na waskiej, biatej etykietce, oblepiajacej brzeg proboéwki,
widniat napis:

»H., 02 — woda utleniona".
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ZARZAD GLOWNY

~Kurs dla kandydatéw na inspektoréw
O. P. L. G. Zarzad Gtéwny L.O.P.P. ni-
niejszym zawiadamia, ze w drugiej poto-
wie kwietnia 1932 r, rozpocznie sig w
W arszawie 10-cio tygodniowy kurs dla
kandydatow na inspektorow Wojewddz-
kich obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej (O.P.L.G)).

Zadaniem kursu bedzie wyszkolenie
petnowarto$ciowych Inspektoré6w tacznie
w obu dziedzinach t, j. O,P. L, i 0, P, G,
celem wumozliwienia Komitetom Wojew,
L.O.P.P. powierzenia tych funkcyj jednej
osobie, co bedzie pod wzgledem organi-
zacyjnym i finansowym znacznem udogod-
nieniem. Zasada potaczenia dziedziny
O.P.L. z O.P.G. zostata przyjeta przez Za-
rzad Gitéwny L.O.P.P, przez powotanie do
zycia Gtoéwnego Inspektoratu O.P.L.G,

Na kurs ten zatem Komitety Wojew.
winne wydelegowa¢ przedewszystkiem In-

spektorow swoich, ktérzy nie posiadaja
dyplomu inspektorskiego z jednego Ilub
drugiego zakresu, a zdaniem Komitetu

bedg sie nadawali do petnienia obu tych
funkcyj tacznie.
Poza tem dla zapewnienia sobie ze
strony Komitetow kadry inspektoréw, mo-
ga by¢ delegowani inni kandydaci, kt6-

rych Komitety mogtyby wykorzystaé przy

obsadzaniu rejonéw odwodowych (kilka
powiatow) na stanowiska t, zw, podin-
spektoréw.

Kandydaci na kurs winni posiada¢ na-
stepujace kwalifikacje:

1, Oficerowie stuzby czynnej za ze-
zwoleniem swej witadzy przetozonej, w
stanie spoczynku lub rezerwy.

2, Uprzednia praca fachowa w dzie-

dzinie O, P. L. lub O.P, G. w wojsku lub
w L, O, P. P. minimum na szczeblu instr.
| kat. (powiatowy),

3, Nieposzlakowana opinja lojalnosci

wobec Panfstwa
telskich,

4, Rozwiniety zmyst organizacyjny i
warunki na dobrego wyktadowce i prele-
genta,

Wobec powyzszego
prosi o0 nadestanie w
27 lutego b. r. nazwisk proponowanych
kandydatow na powyzszy kurs. Kandyda-
ci winni ztozy¢ podania z proshg o przy-
jecie ich na kurs insp, O. P. L. G. przez
Komitet Wojew, do Zarzadu Gt, zatacza-
jac zyciorys i przebieg pracy fachowej w
dziedzinie 0. P. L, wzglednie 0, P. G,
odpisy $wiadectw lub dyploméw z ukon-
czenia kurséw fachowych O, P. L. i O.
P. G,, opinje wtadz lub Zarzagdéw L.O.P.P.
Kazde podanie winno by¢ zaopatrzone
opinjg prezydjum Komitetu Wojew.

Kandydat ponadto winien dotgczy¢ de-
klaracje, ze po ukonhczeniu kursu bez
wzgledu na zaangazowanie go do L.O.P.P.

Polskiego i zalet obywa-

Zarzad Giéwny
terminie do dnia

bedzie dobrowolnie ofiarowywat w mie-
sigcu pewng ilo$¢jjgodzin pracy organiza-
cyjnej i propagandowej dla zadan i haset
L, O. P. P. na kazdym terenie na ktérym
bedzie sie znajdowat.

Zgtoszeni kandydaci na kurs do dnia
27 b. m. zostang zakwalifikowani, przyjeci
i powotani na kurs przez Zarzad Gitowny
L.O.P.P, w ciagu pierwszej potowy kwiet-
nia b. r,

Komitety ktore na kurs nie wydeleguja
swoich kandydatéw i nie bedg posiadaty
petnowarto$ciowego inspektora O.P.L.G,,
otrzymajg kandydata na obsadzenie funkcji
inspektorskiej ze strony Zarzadu Giéwnego.

11-gi Kurs Propagandowy przy Panstwowym

Instytucie Robdt Recznych.

Zarzad Giéwny L. O. P. P. zorgani-
zowal w biezacym miesigcu Il-gi z rzedu
kurs propagandowy O. P. L. G, dla nau-

czycielstwa przy PaAstwowym Instytucie
Rob6t Recznych.
Zarzad Gioéwny przewiduje urzadzenie

jeszcze dwuch takich kurséw.

Okolnik Nr. 78.

Zarzad Giéwny L, 0. P, P, doszedt do
przekonania na podstawie stanu kartoteki
instruktoréw oraz otrzymanych raportow,
ze teren zostal zasilony dostateczng iloscig,
a w wielu nawet miejscowos$ciach zostat
znacznie przekroczony,

W praktyce Komitety skarza sie na
brak czynnych instruktoréw i w zwigzku
z tem majg stalg tendencje do organizo-
wania coraz to nowych kurséw kategoryj-
nych.

Jest to dowodem, ze plan szkolenia
nie byt dostatecznie przepracowany i
oparty na rzeczywistych potrzebach w
terenie,

Kredyty na ten cel wydatkowane na
terenie catej L. O. P. P. osiaggnety powaz-

ne sumy, ktére nie doprowadzity jednak
do zamierzonego celu,

Bioragc powyzsze pod uwage, nalezy
przeprowadzi¢ skrupulatng rewizje stanu

kartoteki instruktoréow i planu wyszkolenia,
by zapobiec w przyszto$ci organizowaniu
takich kurséw, ktéreby L, 0. P, P. nie za-
pewnity wykorzystanie organizacyjne wy-
szkolonych instruktoréw,

Ponadto zostato stwierdzone, ze Komi-
tety nie posiadajgce fachowo odpowie-
dzialnych inspektoréw, organizowaty kur-
sy, wypuszczajac instruktorow niepetnowar-
tosciowych,

Reasumujac powyzsze, Zarzad Giéwny
wzywa Komitety do ograniczenia akcji or-
ganizowania kurséw kategoryjnych i poro-
zumiewania sie w tej sprawie poprzednio
z inspektorem gtdéwnym 0. P. L, G,

Komitetom, ktére nie posiadajag dyplo-
mowanych inspektoréw, zakazuje sie or-

ganizowania jakichkolwiek kurséw kate-
goryjnych za wyjatkiem 20-godzinnych
kurséw podinstruktorskich i 20-godzinnych
informacyjnych,

Okolnik Nr, 79.

Zarzad Gtéwny L, O. P. P. uprzejmie
komunikuje, ze w ostatnich czasach Ko-
mitety Wojewodzkie i rownorzedne L.O.P.P.
rozpoczelty ozywiong akcje wydawnicza
prac fachowych z dziedziny lotniczej
1 0.P.L.G.

Prace te wprawdzie sg nadsytane Za-
rzadowi Gtéownemu L.O.P.P, do opinjowa-
nia, ale niestety w czasie juz op6znionym,
bo po wydaniu ich juz drukiem, zamiast
nadsytania rekopiséw, oraz jednocze$nie
jeszcze przed zaopinjowaniem przez Zarzad
Gtéwny, Komitety starajac sie rozkolpor-
towac¢ te prace na teren catej Rzeczypo-
spolitej, rozsytaja je Wiadzom panstwowym
i samorzadowym, celem ewentualnego na-
bycia.

Poniewaz w pracach tych
wzglednie wydawcy postuguja
czesto niewtasciwg terminologig, lub tez
ujawniajg nieoglednie tajemnice panstwo-
we, Zarzagd Gioéwny L.O.P.P. wzywa ni-
niejszem Komitety do zaprzestania konty-
nuowania dalszych wydawnictw bez uprze-
dniej opinji Zarzagdu G#téwnego L.O.P.P,
W szelkie spostrzezone w terenie braki li-
teratury fachowej z dziedzin lotniczej
1 O.P.L.G, nalezy komunikowaé¢ Zarzgdowi
Gt, ktérego zadaniem bedzie usuniecie
tych brakéw przez wydanie bezpos$rednio
opracowanych prac przez Zarzad Giéwny
wzglednie nadestanych projektéw Komite-
tow Wojewodzkich.

Komitety
sie  dos¢

Pocztéwki i broszury.

Komitet Scisty Kot Pan L. 0. P. P.
wydat wiasnym naktadem 2 rodzaje pocz-
towek, jedne z widokiem Cywilnej Szkoty
Obrony Przeciwgazowej—cena sprzedazna
10 groszy, drugie — humorystyczne z zot-
nierzem polskim — cena 15 groszy.

Catkowity dochéd idzie na dokoncze-
nie budowy Szkoty Obrony Przeciwgazowej
dla ludnosci cywilnej.

Pozatem Komitet posiada na skfadzie
2 broszury: 1) p. t, ,Naucz sie broni¢
przed gazami bojowemi", 2) napisana
przez instr, o, p, g. Brykalskg p. t, ,,Rola
kobiety w obronie przeciwgazowej". Cena
obydwuch broszurek po 20 groszy.

Karty i broszurki mozna nabywaé¢ w
biurze Komitetu Scislego Kot Pan ul, Dtu-
ga 50 | p, od godz. 12-e¢j do 14-ej,

Komunikaty radjowe.

Zarzad Gtoéwny L. 0, P. P. prosi Ko-
mitety Woj, o nadestanie krétkich i tre-
Sciwych komunikatéw sprawozdawczych
do komunikatéw radjowych, ktére sg wy-
gtaszane we wtorki i czwartki od 15,15
do 15,20,



Uzupetnienie Bibljoteczek Szkolnych.

W najblizszych dniach Zarzad Gtéwny
L. O. P. P. rozpocznie ekspedycje uzupet-
nienia bibljoteczek szkolnych.

W szystkie szkoly otrzymaja bezptatnie
przez Komitety Woj. ,,Wskazéwki dla pre-
legentéw L, 0. P. P.” oraz wydawnictwo
,Krotkie wiadomosci z lotnictwa, szybow-
nictwa i O. P. L. G.”

KOMITETY WOJEWODZKIE

Otwarcie kursu instruktoréw O. P. L. G.
w Kielcach.

Dn. 3 lutego b. r, w salach Klubu
Urzednikéw Panstwowych w Kielcach od-
byto sie uroczyste otwarcie kursu instr,
O. P. L, G. I. kat., zorganizowanego sta-
raniem Komitetu Wojewo6dzkiego L.O.P.P.
Na uroczysto$¢ oprécz stuchaczy kursu
przybyli przedstawiciele wtadz wojsko-
wych, administracyjnych i samorzadowych
oraz licznie zaproszeni goscie,

Uroczysto$¢ zagait prezes Komitetu
Wojewddzkiego L. O. P, P. w Kielcach p,
dr, Kroebl, serdecznie witajgc przybytych,
oraz kres$lagc w swej przemowie koniecz-
no$¢ przygotowania ludnosci do obrony
przeciwgazowej i przeciwlotniczej. Na-
stepnie p. vicewojewoda Bratkowski, w
imieniu p. wojewody kieleckiego i swo-
jem. zyczyt stuchaczom kursu jaknajlep-
szych wynikéw w pracy, zapewniajac im
kompletne poparcie pézniejszych ich po-
czynah na terenie Wojewddztwa ze strony
wtadz administracyjnych.

W imieniu dcy 2 Dyw. Piech, Leg,
przemawiat p, ptk. Borowiec, ktéory w
krotkich zotnierskich stowach jasno skry-
stalizowat konieczno$¢ wspdtpracy LOPP.
z wojskiem i zapewnitl pomoc ze strony
Wojska organizatorom kursu.

W imieniu miasta powitat przybytych
na kurs stuchaczy prezydent p, Mec. Ci-
chowski, dzigkujac organizatorom za urzg-
dzenie kursu, Na zakonczenie Wojewo6dz-
ki insp. L. 0. P. P. p. kpt. Kotulewicz wy-
gtosit wyktad inauguracyjny p. t. ,Stan
obrony przeciwgazowej i przeciwlotniczej
u nas i u naszych sasiadéw”.

Na kurs przybyto z terenu wojewddz-
twa kieleckiego 33 stuchaczy, delegatow
Komitetéw powiatowych L, O. P. P, Magi-
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stratbw miast. Instytucji Rzadowych oraz
wiekszych zaktadéw przemystowych.

Kurs trwa¢ bedzie do dnia 7 marca
b. r, Kierownikiem kursu jest insp. wojew.
L.O.P.P. p, kpt. Kotulewicz.

Komitet Wojewoédzki L.O.P.P, w Kiel-
cach, realizujagc obmys$lony na rok 1923
plan pracy, tak zorganizowat wspomniany
kurs, aby we wszystkich okolicach woje-
wodztwa kieleckiego wuczyni¢ zado$¢ po-
trzebie wyszkolenia ludnosci cywilnej w
obronie przeciwgazowej i przeciwlotni-
czej,

KOLA

Walne zgromadzenie L. O. P. P.
w Swietochtowicach.

Ostatnio urzadzito Koto miejscowe
L, O. P. P. w Swietoch+owicach swe do-
roczne walne zebranie pod przewodnic-
twem prezesa tegoz Kota p. Stadka, ktory
witajagc przybytych na to posiedzenie od-
czytat porzadek obrad.

Po odczytaniu i przyjeciu ostatnich
protok6téw wybrano prezydjum do prze-
prowadzenia walnego zebrania w osobie
p, Dalbora, delegata Wojew. Kom. L.O.P.P.
poczem nastapity sprawozdania zarzadu,

Tegoroczna dziatalno$¢ ustepujacego
zarzadu zostata — mimo panujgcego kry-
zysu gospodarczego — uwieAczona po-
mys$inemi wynikami, o czem $wiadczy do-
chéd wuzyskany w roku sprawozdawczym
wynoszacy 4.626,70 zt, z czego odstawio-
no Pow. Kom. L. O. P. P. 455487 czyli
98,55 og6lnego dochodu. Reszte rozchodu
stanowig wydatki administracyjne (papier,
porto i t. d) w wysokoséci 31,50 zt oraz
kwota 37 zi, ktéra zostata odprowadzona
wprost do Wojew. Kom, L, O. P. P.

Koto miejscowe liczy obecnie 578
cztonkéw. Liczba ta powigkszyta sie po
zestawieniu rocznym o dalsze 60 cztonkéw.

Podkres$li¢ tu nalezy wysitek wszczety

w tym kierunku przez p. inz. Czernera,
ktéry kotu udziela jaknajdalej idacej po-
mocy, Przez urzadzenie ,Tygodnia” i

»Wojew, Dnia Lotniczego" uzyskano kwo-
te 518,36 zt.

Przy przeprowadzeniu ,Dnia Lotnicze-
go" ograniczyt sie Komitet jedynie do
akcji propagandowej, przez wygloszenie
17 odczytéw (w tem 1 dla dorostych oraz
16 dla dzieci) potaczonych z wyswietla-
niem przezroczy o historji lotnictwa i
obrony przeciwgazowej, ktére stanowity
zapoczatkowanie do zalozenia ko6t szkol-
nych L,O.P.P. a ktéorych powstato 8, W
konicu dzigkuje prezes imieniem zarzadu
wszystkim tym, ktérzy pomagali w pracy
oraz przyczynili sie do uzyskania L.O.P.P.
tak potrzebnych funduszéw, podziekowa-
nie za$ w imieniu p. Starosty Szalinskiego,
wyrazit sekr, Kom, Pow, L.O.P.P. p. ase-
sor Kalicki. Przy wyborze nowego zarzga-
du zebrani uchwalili, azeby cztonkowie
ustepujacego zarzadu swe funkcje dalej
petnili i swag skuteczng dziatalno$¢ nadal
kontynuowali, W miejsce ustepujacych
wybrano kilku cztonkéw tak, ze sktad za-
rzagdu jest nastepujacy:

Prezes p, Sktadek (po raz 8-my z rze-

du) — | wiceprezes — naczelnik gminy
p. Polak, — Il wiceprezes — Kkier. szkoty
p, Kopacz,

1Sekretarz — st. sekr, Wydz, Pow, p,
Bella — zast, — Funkcj, Ifgm. p. Stadek,

(Skarbnik — Naczelnik ;Urzedu Poczto-
wego p, DyrbusT,

tawnicy: pp. Nadradca Buzek,]fdyr.
Donnerstag, komisarz poi, Bargiel, inz.
Tyszka, st. przodownik Nowaczek, kupiec
Drost. Kooptowani przez zarzad kota
zostali pp. inz. Szwabowicz oraz kupiec
Koeppe,

Komisja rewizyjna: pp. inz. Czerner, inz.
Kabiesz, i nauczyciel Ptaszyk. Jako za-
stepcy pp. inspektor Dronia i Drweski.

Jako delegatow na posiedzenia Kom.
Pow. wybrano pp. naczelnika gminy Po-
laka oraz inz. Czernera,

Z prosbg o intensywnag wspétprace na
dobro Panstwa i L.O.P.P. zakonczono ze-
branie hastem ,Cze$¢ Ojczyznie” ,Cze$é
Lotnictwu".

Przykitad godny nasladowania.

Od 3-ch lat w Nadle$nictwie Pierzch-
nicy w pow. Stopnickiego istniato Koto
Miejscowe L.O.P.P. liczgce okoto 50 czton-
kéw, optacajgcych sktadki po 50 gr. mie-
siecznie tak na L.O.P.P.,, )ak i na P.C.K.
Do Kota nalezeli wszyscy urzednicy, le-
$niczowie i gajowi.

W skutek zmniejszenia poboréw urzedni-

kom panstwowym od 1/VIII.31 r. Koto
zaczeto optaca¢ skiadki po 30 gr. mie-
siecznie, a wskutek nastepnej redukcji
zaprzestang prawie zupeinie optacaé
sktadki.

Dnia 24 stycznia b. r. na zebraniu

Kota wygtosit referat o obronie przeciw-
gazowej i przeciwlotniczej instruktor pow.
o. p. gaz,, apelujac, by gajowi optacali
nadal skladke cho¢ po 10 groszy mie-
siecznie. Na wniosek jednego z gajowych
cze$¢ tychze zadeklarowata ptaci¢ sktadki
nie po 10 gr., lecz po 30 groszy, a cze$¢
po 50 gr. miesiecznie, Tak samo urzedni-
cy i leSniczowie zadeklarowali ptaci¢ na-
dal po 50 gr.

Nastepnie zostal wybrany zarzad Kota
w tym samym sktadzie.

Po zakonczeniu zebrania na Rynku w
Pierzchnicy odbyt sie maty pokaz zady-
miania, jak réwniez zostalo rzuconych
kilka granatéw tzawigcych, dziatanie kté-
rych przekonato zebranych o koniecznosci
zaznajomienia sie ze sposobami obrony, a
szczeg6lnie z maska przeciwgazowa.

WYDAWCA: ZARZAD GLOWNY L. O. P. P.

Zaktady Graficzne Adama Konarzewskiego, Senatorska 30,



SPIS WYDAWNICTW

znajdujacych sie w Skiadnicy Zarzadu Gtéwnego L. 0. P. P.
DLUGA 50. | PIETRO. TEt. 602-04.

1. Kpt. J. Andrzejewski — Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce . — 40
2. Inz. Z. Arnd — Pieniedzy dla twdrczosci lotniczej . . . . . . —.40
3. W4 Balinski — Propaganda. (Jej metody i znaczenie) . . . . . 6.00
4. " " — Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo tys. setny . —.10
5. Kpt, Z. Bartel — Obrona przeciwchemiczna miast . . 3,00
6. Kpt. Dr, Dekanski — Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymaml bo;oweml . . 450
7. Kpt, A. Gosiewski — Fotografja i aerofotografja . . . . . . 16.00
8. Pptk, W. Jasifnski — Taktyczne uzycie broni chemicznej , 1.30
9. Ppt, T. Kalusinski — Kroétki zarys chemji gazéw i dyméw bojowych , , 2,00
10, Pik. T. Karnicki — Uszkodzenia oczu przez gazy bojowe , 1,80
uU. Kpt. Korolec — Chemiczne $rodki bojowe . . . . . 4.00
12.  Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo- odczytowy) . . . .1.50
13. . gazoznawstwa . . . . 1.50
14. W Kosmanowskl | B Grzeszczak — Budowa modeli Iatajqcych . . . . 2.30
15. Prof. W, Lindeman — Iperyt 15.00
16. " ., " — Walka chemiczna w przyrodzie .1.00
17. N N % — Toksykologiczna klasyfikacja chemlcznych $rodkéw bolowych , 1.80
18. <. ,, — Toksykologia chemicznych srodkéw bojowych . . . 13.00
19. Por. Z. Marynowski — Obrona przeciwgazowa . . . . . 5.50
20. Dr, Mises — Podstawy lotnictwa, w oprawie plomennej . . . . . 10.50
21. " — skoroszytowej . . . . . 8.50
22. Inz, Olszewskl i Inz Junosza Stepowskl — Silniki lotnicze 1930. . . . . 4,00
23. Dr, K, StrawiAski — Chemja na ustugach ochrony roélin . . . . . 6.00
24. Fr. Schneider — Lotnictwo 1930 r, . . . . . . . 5.00
25. Mjr. Br. Sypniewski — Technika walki chemicznej . . . . . . 12,00
26. In. Troniewski — Peiny spichlerz, gleba zyzna... . . . . —,10
27. W4t Uminski — O lataniu dla przyjemnosci, czyli o sporcie Iotnlczym
(Pogadanka dla mtodziezy) . —,35
28. ., — Samolot na ustugach czlowieka — .35
29. i  — Rozrywki z dziedziny . . . — .25
30. W Woyna — Wskazéwki dla instruktoréw modelarstwa Iotnlczego . . . . —,20
31. Pptk. Z. Wojnicz-Sianozecki — Samoobrona kraju . . . . 3.00
32. Vedder-Walton — Wojna chemiczna na lgdzie i morzu, w opr p}éc, , , , 18,00
33. . — . , " " w opr. skor. . , ., 15.50
34. Por, M, Ziembihski — Repetitorjum z gazoznawstwa, wyd, I1.,, , , 3,00
35 s . — » w T 3.00
36, — Co to sa gazy bo;owe’7 — .40
37, Organlzac;a obrony zbiorowej wiekszych skupien ludzkich przed napadem
gazowym — Wojnicz-Sianozecki . . . . . . 1.80
38, Por, A. Zielinski — Naucz si¢ broni¢ przed gazami . . . . . . —,10
39, — Wskazowki dla prelegent, i instr, L. O. P. P, , . — .50
40, P}k WO]nICZ Sianozecki — Wspotczesne zasady konstr. masek . . . . —,30
41, " — Obrona indywidualna . . . . . . —.,30
42, S Abzoltowsk| — Obserwacja samolotow z ziemi . . . . . . 2,00
43, Ks. Maktowicz — O lotnictwie i obronie przed gazami , . . , , 2,00
44, Kpt. Z. Marynowski — Wskazéwki dla wyszkolenia przeciwgaz, . . . . 2.80
45, M, Morsztynkiewicz — Serce i $miglo — komedyjka . . , . ,1.80
46, Pik, Matuszek — Widmo wojny gazowej upiorng wizjg . . . . . 2.00
47, Inz. Kluy — Budowa lotnisk . . . . . . . 10,00
48, Dr. K. Strawinski — Tepienie szkodnlkow ro$lin uprawn, . . . . . 1.50
49, Kpt. Z. Bartel — Walka gazowa i obrona przeciwgazowa . . . . . 4.00
50, Mjr, M. Romeyko — wskazéwki stuzby obs.-metd. . . . . . . 1,30
51, Por, Fr. Tokarski — Podstawowe wiadomos$ci z dziedz. gazozn. . . . . — .40
52, liska— Twoérzmy silne lotnictwo —.,10

Uwaga: Zarzad Giowny L.O.P.P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.

K U P U J C | E

GILZY PAPIEROSOWE

A K A R"

opodatkowane na rzecz L. O. P. P.

Kazdy kupujacy gilzy ,IKAR?” popiera
wznioste cele L. O. P. P-, przyczyniajac sie
do ustalenia sity ibezpieczeristwa panstwa

W aem

wysokiej
klasy

po cenach przystepnych

na dogodnych warunkach

B. RUDZKI

WARSZAWA,

Marszatkowska 146, 87
i Nowy Swiat 609.
CZLONKOWIE L, O, P. P. KORZYSTAJA Z RABATU.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.
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PANSTWOWE
ZAKLADY LOTNI

WARSZAWA, MOKOTOW-LOTNISKO
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. “ Biuro Zakupéw 8.50-25.

Adres telegraficzny: ,P EZETEL".

KiiSi Lilillli it

E

KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Krajowego Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 39602.

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celow wojskowych,

komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogodlny

Slizgowce — utensylja sportowe obrecze rowerowe i motocyklowe.
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Zaktady Graficzne A, Konarzewskiego, Senatorska 30, tet. 669-90.



