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U géry na lewo:
przemoéwienie pre-
zesa Z. Cl. dr.
Martynowicza,
prawo P. Prezydent
zwiedza muzeum O.
P. G., po $rodku —
P.Prezydentwpisuje
aforyzm do ksiegi
pamigtkowej LOPP,
udotu — chwila wre-
czenia P. Prezyden-
towi modelu latajg-
cego samolotu, wy-
konanego przez ucz-
niow szkoty im. Ko-
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ZASZCZYCI* SWOJA OBECNOSCIA VROCZYSTOSC POSWIECENIA
MOWEGO LOKALU ZARZADU GEOWNECO L.O.P.P.
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PROTEKTOR L. O. P. P.

PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ PROF. IGNACY MOSCICKI

ZASZCZYCIL SWOJA OBECNOSCIA UROCZYSTOSC POSWIECENIA NOWEGO LOKALU
ZARZADU GL. L. O. P. P.

W dn. 4 b. m. odbyto sie uroczyste posSwiece-
nie nowego lokalu Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P-
przy ul. Wierzbowej 9 w Warszawie.

Uroczysto$¢ zaszczycili swojg obecnoscig pp.:
wiceministrowie — inz. Czapski, inz. Gorski, Dr.
Korsak, Dr. Nakonieczenkoff - Klukowski, szef
Dep. Zdrowia M. S. Wojsk. gen. dr. Rouppert, ko-
mendant gtéwny P. P. ptk. Jagrym-Maleszewski,
komendant placu ptk. Strzeminski, z kpt. Hernp-

lem, prezes P. C. K. Darowski, wiceprezes Dyr.
Kol. inz. Zienkiewicz.
O godz. 12-ej przybyt do lokalu L. O. P. P-

Pan Prezydent Rzplitej prof'. Ignacy Moscicki z sze-

fem Kanc. Cyw. Dr. Skowronskim i szefem Kanc.
Wojsk. pitk. Glogowskim oraz por. Krotkiew-
skim. Przybywajgcego P. Prezydenta Rzplitej
powitali: prezes Rady edéwnej L. O. P. P. wicemin.
'Korsak oraz prezes Zarzadu Gtoéwnego Dr. Z. Mar-
tynowicz z cztonkami Prezydjum pp.: post Sta-
rzakiem, ptk. inz. Moniuszko, nacz. pptk. Filipo-
wiczem, insp. Nowodworskim i nacz. MysSlinskim.
oraz sekretarzem Rady Gtownej p. radcg Kalic-
kim.

Z cbwilg, gdy w pieknie udekorowanej sali
P. Prezydent Rzplitej zasiadt na fotelu, zabrat gtos
ks. pratat dr. Stefan Ugniewski, wygtaszajac na-
stepujagce przemowienie:

PRZEMOWIENIE KS. PRALATA DR. S. UGNIEWSKIEGO.

Szecll ku gorze dym ro gniemie Jego
| ogien sie zapalit od oblicza Jego —
Zagrzmiat Pan z nieba, a Najwyzszy
Swadj gtos wypuscit: grad i wagle

ogniste.  Ps. 17. 14, 19.
Od ognia takiego i powietrza...
Zachowaj nas Panie.

Suplikacje.

W walce za wiare i ojczyzne, miejmy przed
oczyma wielkie niebezpieczenstwa: na ziemi
i w powietrzu. Nie tylko bowiem wrdg oreznie
czyha¢ bedzie na zgube narodu, ale i w atmosfe-
rze gotuje zdradziecki zywiot, tchnieniem S$mierci,
pochtaniajagcy tych, ktorych napotka w swym po-
chodzie niszczycielskim, nieubtaganie dokonujac
zagtady i zguby.

Okrutniejszym okaze sie od miecza, bo bedac
Slepym, nie oszczedzi spokojnych mieszkancow
broni niemajgcych, me przepusci dzieciom, nie
ulituje sie nad starcem, ani chorym, ani rannym,
ani kaleks.

Szedt ku gorze dym w gniewie Jego i ogien sie
zapalit od oblicza Jego. Zagrzmiat Pan 1z nieba,
a Najwyzszy swdj gtos wypuscit: — grad i wegle
ogniste. (Ps. 17-14-19). Od ognia takiego i powietrza
zachowaj nas Panie, modlimy sie w suplikacjach,
by Bog raczyt uchroni¢ od tego Ojczyzne nasza,
ktora ma nadzieje z mitosierdzia jego.

Wszelako na wielkie zto, jakie nieprzyjazny
nar6d moze nam uczyni¢ z woli Opatrznosci Bozej,
konieczne sg wielkie przeciwdziatania:. Misje te
obywatelskg spetnia i Liga Obrony Powietrznej
Panstwa, ozywiona celem patrjotycznym i sama-
rytanskim.

Niechaj pomoc Boza bedzie zawsze z tg insty-
tucja, aby spetniajagc doniosty i pozyteczny cel dla
Paristwa Polskiego, unikneta loséw wiezy Babel.

Odpowiednie $rodowisko dla jej dziatalnosci,
ktdre mam zaszczyt w imieniu J. E. ks. biskupa

polowego Stanistawa Galla poswieci¢, niewatpli-
wie, ze pod natchnieniem Btogostawienstwa Nie-
bios, przyczyni sie do pomnozenia energji twdrczej
wsérdd organizatoréw, skieruje wyniki szlachet-
nych wysitkow moze i na nowe tory, nieodkryte
w tej dziedzinie, jeszcze jasSniej opromieni uzna-
niem narodu i wywota ten skutek, ze pod wzgle-
dem wartosci fachowych i zastug dla kraju stanie
sie stawng w Swiecie.

Amen.
Pd skonczeniu przemdwienie ks. pratat dr.
Ugniewski, dokonal poswiecenia lokalu, poczem

zabrat gtos prezes Zarzagdu Gtdéwnego dr. Z. Mar-
tynowicz, ktérego sprawozdanie dokonanych prac
przez L. O. P. P. zamieszczamy ponizej.

Po wygtoszeniu sprawozdania prezes dr. Mar-
tynowicz wreczyt P. Prezydentowi Rzplitej, jako
Wysokiemu Protektorowi i cztonkowi honorowemu
L. O. P. P. zlotg odznake cztonkowskg oraz album
sprawozdawczy.

Zkolei delegacja uczniow Modelarni L. O. P. P.
przy szkole im. Konarskiego, w obecnosci dyrek-
tora szkoty inz. St. Krasuskiego, wreczyta P. Pre-
zydentowi latajgcy model samolotu, konstrukcji
prof. Btaszczynskiego, w wykonaniu uczniéw i.
Zbtowskiego i Krzewinskiego, ktérzy jednoczes$nie
wreczyli P. Prezydentowi adres w imieniu szkoty.

P. Prezydent zezwolit na start modelu, ktory
odbyt sie z b. dobremi wynikami w sali L. O. P. P,
poczem P. Prezydent Rzplitej, oprowadzony przez
prezesa dr. Martynowicza, zwiedzit muzeum obro-
ny przeciwgazowej, interesujgc sie poszczegdlnemi
eksponatami.

Na zakonczeniu P. Prezydent Rzplitej wpisat
dc ksiegi pamigtkowej L. O. P. P. aforyzm (zamie-
szczony na stronie 3-ej).

P. Prezydent Rzplitej, opuszczajgc lokal L. O.
P P., wreczyt na rece p. prezesa Zarzadu Gt dr.
Z. Martynowicza 1000 zt. na cele L. O. P. P.
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PRZEMOWIENIE PREZESA ZARZADU GLOWNEGO L.O.P.P. DR. Z. MARTYNOWICZA

Wasza
Szanowni Pan-

Panie Prezydencie Rzeczypospolitej,
Excelencjo, Panowie Ministrowie,
stwo!

W imieniu Zarzagdu Gtdwnego L. O. P. P. mam
zaszczyt powita¢é Was w nowem naszem biurze
i podzigkowa¢ Wam za uSwietnienie naszej skrom-
nej domowej uroczystosci Waszg obecnoscia.

Korzystajac z obecnos$ci w naszej organizacji
tak Glowy Panstwa jak i Najwyzszych Dostojni-
kow Rzadu, pragne stow pare powiedzie¢ o dzia-

talnosci Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
ZOWej.
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej

dobiega pierwszego dziesigtka lat swego istnienia.
Powotana do zycia troska catlego spoteczenstwa
0 bezpieczenAstwo ziemi ojczystej w ciggu catego
swego krdtkiego istnienia idzie w kierunku jaknaj-
wiekszego rozwoju i rozbudowy swej organizaciji,
pragnac jej siecig pokry¢ wszystkie ziemie naszej
Rzeczypospolitej.

W catej dotychczasowej dziatalnosci L. O. P. P.
przebijaja sie trzy pierwiastki — sg to: pierwia-
stek obywatelski, humanitarny i patrjotyczny. Te
trzy pierwiastki razem zlgczone sg przewodnig
ideg Ligi i one to wyrazajg sie w jej dziatalno$ci,
polegajacej na rozbudowie lotnictwa — obronie
przeciwgazowej ludnos$ci cywilnej i przygotowa-
nia i zaopatrzenia w sprzet sieci obserwacyjno-
meldunkowych obrony przeciwlotniczej.

Duze zadania wzieliSmy na barki nasze —
z petng Swiadomoscig odpowiedzialnosci przysta-
pilismy do wykonywania prac juzto wyplywaja-

cych z naszej witasnej inicjatywy, juzto zleconych
nam do wykonania przez miarodajne czynniki rzg-
dowe.

Wyniki dotychczasowej dziatalnosci,
szczegbtowy wykaz o$Smielamy sie Tobie Panie
Prezydencie, jako Wysokiemu Protektorowi Ligi
przedtozy¢ pozwalajag nam zywi¢ nadzieje, ze pra-
ca nasza i nadal mimo trudnych ekonomicznych
warunkéw kraju rozwijac¢ sie bedzie.

Kiedy przegladniemy wyniki dotychczasowej
dziatalnos$ci Ligi, wyrazajgce sie w licznych juzto
oddanych do uzytku, juzto w budowie, bedacych
lotnisk i wurzadzen lotniskowych, w gmachach
szkdt mechanikow i pilotéw i we wspaniatych
warsztatach pracy instytutow naukowych, w ty-
sigcach wyszkolonych inspektorow i instruktorow
lotnictwa i obrony przeciwlotniczo-gazowej, to
przyzna¢ musimy, ze jest to duzy dorobek i duzy
zbiorowy wysitek catego spoteczenstwa, ktdre nie

ktérych

szczedzi swego grosza ofiarnego na cele rozbudo-
wy i obrony przeciwlotniczo-gazowej.
Liga, ktdra poczatkowo jest dosy¢ luznym

zwigzkiem Komitetow Wojewddzkich, staje sie co-
raz bardziej zwartg, coraz to wiecej karng orga-
nizacja, gromadzgcg w swych szeregach tych
wszystkich, ktérym bezpieczeristwo i dobro Rze-
czypospolitej lezy na sercu. Cztonkowie Ligi po-
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chodzg ze wszystkich sfer spoteczeristwa. Sg mie-
dzy nami i przedstawiciele zawodow umysto-
wych — przynosi nam swoj grosz ofiarny, ciezka
zdobytg pracg — robotnik polski — a z pod chaty
wiesniaczej rowniez coraz wiecej naptywa do nas
cztonkéw, dowodzac przez to, ze ideje gtoszone
przez Lige, docierajg do najdalszych zakatkéw
naszej ziemi.

Specjalnie za$ cieszy nas rozwdj naszej orga-
nizacji pomiedzy miodzieza szkolng. Dzieki przy-
chylnemu ustosunkowaniu sie do naszych idei Mi-
nisterstwa OSwiaty i Wyznan Religijnych i witadz
szkolnych ideje Ligi przenikajg coraz giebiej mie-
dzy milodziezg, z ktOrej wyrasta poOzniej zastep

pracownikéw na niwie spotecznej w pracy nad
bezpieczeristwem i obrong naszej Ojczyzny oraz
jej mieszkancow.

Wielka jest praca jaka lezy przed nami. Za-

gadnienia. ktorych wykonania podjeliSmy sie, wy-
magajg wysitku pracy i duzych $rodkoéw finanso-
wych. Mimo duzych trudnos$ci i skromnych $rod-
kow finansowych, idziemy z wiarg naprzod, wie-
rzac, ze spoteczenstwo polskie, ktore tyle dla idei
obrony Panstwa poniosto i nadal swego finansowe-
go poparcia nam nie odmowi.

Do tych nadziei uprawnia nas ciggle wzrasta-
jaca liczba cztonkdw Ligi — to jest tej nieznanej,
a licznej rzeszy obywateli Rzeczypospolitej, ktdra
przez state opodatkowanie sie na rzecz Ligi mie-
sieczng sktadka 50 gr. pozwala nam prowadzic
statg planowg gospodarke finansowga, opartg na
uchwalonym corocznie preliminarzu budzetowym.
Skromne te, 50 groszowe skiadki urosty w ciggu
niedtugiego czasu istnienia Ligi do imponujacej
kwoty 40.000.000.— z}. polskich, ktore obrécilismy
na programowe prace Ligi.

W wykonaniu programowych prac Ligi, po-
kryliSmy ziemie Rzeczypospolitej siecig lotnisk.
Wzniesiono liczne budowle, jak porty lotnicze,
hangary, zbiorniki na materjaty pedne i smary,

zorganizowano warsztaty, pozwalajgce na remont
motorow; samoloty turystyczne, zaprojektowane
przez polskich konstruktoréw i wykonane w pol-
skich wytwaorniach, coraz czeSciej przecinajg po-
wietrze, a szum motorow lotniczych nie jest juz
zadng nowosScig w najdalszych nawet zakatkach
naszej Ojczyzny.

Polskie wytwdérnie samolotéw wypuszczaja
juz ze swych warsztatow aparaty handlowe wy-
tagcznie polskiej konstrukcji, do ktérych budowy
robwniez przyczynita sie Liga przez udzielanie na
te cele powazniejszych subwencji.

W dziedzinie wyszkolenia réwniez osiggnieto
powazne wyniki pracy.

Instytuty naukowe, z ktérych jeden wybudo-
wany wytgcznie S$rodkami finansowemi  Ligi,
a drugi przy wydatnej pomocy Ligi, a mianowicie:
Instytut Aerodynamiczny i Chemiczny Instytut
Badawczy prowadzg prace badawcze, zyskujac
dla siebie uznanie daleko poza granicami Rzeczy-
pospolitej.

Dwie szkoty mechanikow lotniczych we Lwo-
wie i Bydgoszczy zaspakajajg juz w zupeinosci
nasze zapotrzebowanie lotniczego personelu tech-
nicznego. Swiezo wykonczona i oddana do uzytku
wiadz wojskowych szkota pilotbw w Radomiu.
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w najblizszym
nos¢.

Rozwijajgce sie od kilku lat warsztaty lotni-
cze w Warszawie na Okeciu, wypuszczajg coraz
to bardziej doskonate typy samolotow turystycz-
nych, bedac dobrg szkotg i warsztatem pracy dla
miodych inzynieréw i konstruktoréw lotniczych.

Dzieki stypendjom, ufundowanym przez Li-
ge, caty szereg mitodych inzynierdw i studentéw
oraz uczniowie szkot technicznych majg moznosé
ksztatcenia sie w uczelniach krajowych, a kilku-
dziesieciu mitodych inzynierow wyjezdza zagrani-
ce, aby na koszt Ligi, zaznajomi¢ sie z rozwojem
przemystu lotniczego i lotnictwa w krajach za-
chodnich.

W dziedzinie obrony przeciwgazowej zorgani-
zowaliSmy sie¢ inspektoréw wojewodzkich i po-
wiatowych obrony przeciwgazowej. Organizacyj-
nie podzieliliSmy kraj na rejony i przeprowadza-
my obecnie zaopatrzenie w sprzet przeciwgazowy
poszczegb6lnych rejonow.

Organizacja druzyn obrony przeciwgazowej
posuwa sie stale naprzdd, a sprzet przeciwgazowy
dostarczany druzynom jest juz coraz to wiecej
pochodzenia czysio krajowego.

Specjalnie dla celu szkolenia przerobione wa-
gony kolejowe przebiegajg wszystkimi szlaka-
mi naszych kolei zelaznych — pouczajagc ludnos$¢
naszych miast i miasteczek o obronie przeciwgazo-
wej. Naktadem Ligi O. P. P. opuscit prasy drukar-
skie caly szereg podrecznikdw wypetniajac w zu-

czasie rozpocznie swojg dziatal-

petnosci nasze braki w tym zakresie wiedzy fa-
chowej.
Znajomo$¢ uzycia maski gazowej i sprzetu

przeciwgazowego przenika do najszerszych warstw
spoteczenstwa. Dziegki intensywnie przeprowadzo-
nemu szkoleniu i umiejetnej propagandzie, sg nie-
ktére ziemie naszej Ojczyzny catkowicie zorjento-
wane w zagadnieniach obrony przeciwgazowej.
W dziedzinie tej mamy do zrealizowania jeszcze
jedno zadanie, a to dokoriczenie budowy i urucho-
mienia Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej.

Budowe gmachu dla tej Szkoty rozpoczety je-
szcze w roku 1929, musieliSmy niestety przerwac
z powodu niewystarczajacych funduszow. Nie
mniej jednak mamy nadzieje, ze w roku biezacym
nie tylko wywigzemy sie z obowigza0, jakie z ty-
tutu tej budowy jeszcze na nas cigzg, lecz uzy-
skamy fundusze, ktore pozwolg nam na wznowie-
nie budowy i doprowadzenie do konhca rozpocze-
tego dzieta.

W akcji zbierania funduszéw na dokoncze-
nie budowy Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwga-
zowej duzg pomoc okazuje nam Koto Pan pod pro-
tektoratem Pani Prezydentowej MoScickiej.

Jedna jeszcze dziedzina przejmuje nas giebo-
kg troska, a to organizacja i zaopatrzenie w sprzet
sieci obserwacyjno-meldunkowych.

Mamy nadzieje ze po pokonaniu chwilowych
trudnos$ci  finansowych wykonamy  catkowicie
wziete na siebie zobowigzania.

Takby w krotkoSci wygladat zarys
prac i usitowan.

Cieszymy sie pracami juz wykonanemi — a re-
zultaty dotychczasowej naszej dziatalno$ci dodaja

naszych
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nam energji i pozwalajg nam zywi¢
i nadal prace Ligi pomyS$lnie rozwija¢ sie. beda.
Rzeczypospolitej!
Protektorze Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej! Organizacja nasza ma zaszczyt
Ciebie do grona swych cztonkéw honorowych —
na skromng
domowa date$ dowod, ze

nie jest dla Ciebie

Panie Prezydencie

taskawem Swem przybyciem
uroczystosé
cztonka honorowego

Z. M. PIATKOWSKI

LOT P OL S K I 5
nadzieje, ze tytutem — ale ze zywo interesujesz si¢ rozwojem

i pracami naszej organizacji.
Wysoki Totez w imieniu Ligi Obrony Powietrznej

zaliczania bokiego

i Przeciwgazowej sktadam Ci wyrazy naszego gte-
podziekowania
a proszac Cie, Panie Prezydencie, o dalszg opieke
dla naszej organizacji, prosze Cie o przyjecie od-

za przybycie do nas —

Ligi Obrony Powietrznej

nasza
godno$¢ znaki cztonkowskiej
czczym i Przeciwgazowej.

KILKA UWAG W SPRAWIE PUBLIKACYJ LOTNICZYCH

W poprzednim numerze ,Lotu
Polskiego”zamiesciliSmy artykutp. t.
»Zagadnienia polskiei polityki lotni-
czej”, jako artykut dyskusyjny.
W zwigzku z tem otrzymalismy od
p. Z. M. Pigtkowskiego artykut, ktéry
zamieszczamy ponizej.

W prasie naszej, zaréwno fachowej
lotniczej, jak i codziennej od czasu do
czasu pojawiajg sie artykuty, w ktérych
podpisani i niepodpisani autorzy zabieraja

gtos w réznych kwestjach, dotyczacych
lotnictwa, przedstawiajac je niezawsze
wiasciwie.

Jedni z tych autoréw krytykuja i osg-
dzajg w czambut wszystkie zarzadzenia i
posuniecia wtadz lotniczych, jak roéwniez
ustanowiony porzadek prawny, drudzy za$,
bardziej tagodni, ograniczajg sie¢ jedynie
do wudzielania swych cennych, wedtug
swego zdania, i zbawiennych rad i wska-
z6wek wiadzom zaréwno panstwowym jak
i spotecznym naszego lotnictwa.

Ot6z, o ile stoimy zawsze na stano-

wisku, ze rzeczowa Kkrytyka, o$wietlajaca
dane zagadnienie ze strony czestokro¢
mniej dostepnej dla wiladz, jest zawsze

pozadana, oraz ze nalezy, aby witadze te
chetnie braty pod uwage opinje o0séb po-
stronnych, zajmujacych sie sprawami lotni-
czemi, o tyle nie mozemy sie zgodzi¢,
aby poszczeg6lne jednostki miaty prawo
wystepowaé¢ z krytyka niesprawiedliwag,
niefachowg i czestokro¢ dalekag od zyczli-
wosci.

Miedzy innemi przyktady tego wtasnie
rodzaju publikacyj znajdujemy w artyku-
tach umieszczonych w ostatnich numerach
~Lotu Polskiego".

Poniewaz zagadnienia poruszone w
tych artykutach wymagajag osobnej odpo-
wiedzi, ktérej postaramy sie udzieli¢ w
nastepnych numerach ,Lotu Polskiego"”,
obecnie pragniemy sie ograniczy¢ jedynie
do rzucenia kilku uwag ogdlnych w tej
sprawie.

Ot6z lotnictwo jest jedng z najpopular-
niejszych i najaktualniejszych dziedzin
wspbtczesnego zycia.

Ex re jednak tej swej popularno$ci ma
ono te ujemna strong, ze zbyt wielka ilo$¢
0s6b czuje sie uprawniona i powotana do
zabierania gtosu w najrézniejszych spra-
wach dotyczacych lotnictwa,

Analogiczny zreszta objaw spotykamy
w odniesieniu do automobilizmu, wszel-
kich dziedzin sporty, oraz spraw ekono-
micznych, politycznych i t. d. Znany na-
wet jest powszechnie typ ,krytykow i po-
litykéw kawiarnianych", Kktérzy zawsze
skorzy sa do omawiania i wygtaszania ar-
bitralnych i bezapelacyjnych sadow we

wszystkich sprawch, ktére w dyskusji zo-
stang poruszone.

Mamy juz pewne podstawy do wyra-
zenia obaw, ze typ ten przenidst sie i
przyjat znakomicie na niwie rodzimej na-

szego lotnictwa i ze nalezy go czempre-
dzej zarejestrowaé, jako typ ,krytyka i
polityka lotniczego".

Tymczasem niewiele tylko oséb zdaje

sobie doktadnie sprawe z ogromu, bogac-
twa i gtebi zagadnien, ktére kryje w sobie
juz dzi$ lotnictwo,
Skala rdéznorodno$ci
jest olbrzymia, — obejmuje ona bowiem
caty kompleks zagadnien technicznych,
wojskowych, politycznych, ekonomicznych,

tych zagadnien

gospodarczych, organizacyjno-administra-
cyjnych i t. d,
Lotnictwo bowiem, przenikajagc we

wszystkie dziedziny naszego zycia wspot-
czesnego, stanowi jedno z jego najbardziej
skomplikowanych zagadnien i to nietylko
z punktu widzenia interes6w wewnetrzno
panstwowych jednego panstwa, lecz i
miedzynarodowych w najszerszem tego
pojecia znaczeniu.

Z tego tez tytutlu zagadnienia lotnicze
wymagaja statego, gtebokiego i powazne-
go ich traktowania, przyczem nalezy mie¢
dodatkowo na uwadze fakt, ze zagadnie-
nia sg coraz to truduiejsze do witasciwego
ich naswietlania z racji szybkos$ci rozwo-
ju lotnictwa oraz stale wzrastajacej jego
wielostronnosci.

W tym stanie rzeczy, powazne oma-
wianie zagadninA lotniczych wymaga wy-
starczajacego przygotowania sie i znajo-
mosci gruntownej, zardwno teoretycznej,
jak i praktycznej, wszystkich stron dane-
go zagadnienia oraz Scistej analizy kry-
tycznej, Osoby za$, ktore, z braku tych
wiadomos$ci nie majg moznosSci opanowa-
wania doktadnego i powaznego poruszo-
nego przez siebie zagadnienia, lepiej, aby
w swym wihasnym interesie, zagadnien
nie poruszaty,

W przeciwnym bowiem razie, najlep-
sze nieraz intencje i tendencje, moga wy-

kaza¢ tylko naiwny w swej S$wiezoSci
dyletantyzm. oraz prymitywne pojecia i
wiadomos$ci o0 poruszanem zagadnieniu,

ograniczajace sie jedynie do zakresu wia-
domos$ci witasnych osoby je poruszajacej,
co nie zawsze bywa wystarczajgce dla
objecia cato$ci zagadnienia.

To tez omawianie fachowe poszczeg6l-
nych zagadnien lotniczych, mimo, iz zda-
watoby sie najbardziej prostych i nie-
skomplikowanych, przestato by¢ juz daw-
no na Zachodzie domeng laikéw i dyle-
tantéw, a jest traktowane powaznie przez
osoby poswiecajace badaniom i pogtebia-

niu tych zagadnien odpowiedni czas oraz
fachowe wiadomosci.

Rozpatrywaniem poszczegdlnych zagad-
nien lotniczych zajmuje sie na Zachodzie
szereg powaznych Instytutéw naukowych
z rozbudowanym sztabem specjalistow.

Totez decyzje naszych wtadz lotni-
czych moga sie jedynie opiera¢ na wyni-
kach dtugotrwatych studjow wyprébowa-
nych i doSwiadczonych badaczy, nie za$
na chaotycznych i oderwanych uwagach
przygodnych dyletantéw.

Jest objawem pocieszajgcym, ze zdro-
we te prady, znajdujg coraz to wigksze
zrozumiienie u nas, dowodem czego s3
coraz to czestsze artykuty fachowe w
perjodycznej prasie lotnicze. Opracowa-
nie bowiem gtebokie, fachowe i wyczer-
pujace najskromniejszego tematu, przynie-
sie wiecej korzysci ogotowi przez wyja-
$nienie i ustalenienie wtasciwej istoty
rzeczy omawianego zagadnienia, niz dru-
kowanie artykutow pod najszumniejszemi
tytutami, ktére moze tylko dla oséb, nie-
znajacych tych spraw, zdajg sie by¢ rewe-
lacjg i ostatnim krzykiem dazen postepo-
wycc w lotnictwie, w rzeczywisto$ci zas,
po ich fachowem, objektywnem rozpatrze-
niu, pozostajg jedynie oryginalnemi subjek-
tywnemi poglagdami, przekonywujacemi
tylko z reguty ich autora, laikéw i zawo-
dowych malkontentow.

Tyle co do przedmiotu ogdlnego nie-
ktérych prac i artykutéw ukazujgcych sie
w prasie lotniczej.

Uzupetniajagco, chcieliby$Smy
pewng uwage na tre$¢ i forme,

Otéz, niestety, nie zawsze pozostnjg
one w zgodzie z metodami powaznemi.

Najgorszem jednak jest pseudo-nauko-
we powotywanie sie na fakty, ktore w
rzeczywisto$ci swej przedstawiajg sie ina-

zwrocic

czej. Prawdziwo$¢ powotywanych danych,
faktow i cyfr, musi by¢é bezsporna, ina-
czej bowiem, bioragc dane z powietrza,

mozna tatwo zastuzy¢ na tytul ,wiatro-
loga”, wedtug terminologii Boy’a, W atpli-
wem sie jednak wydaje, by przy tych
kwalifikacjach moznaby znalezé pole do
popisu nawet w szybownictwie, a juz w
zadnym razie nie nalezy szuka¢ laurow
na niwie powaznej prasy lotniczej.

Dalej, tanie efekciarstwo argumentow,
ich tendencyjno$¢, oraz Swiadome odchy-
lanie od prawdziwego stanu rzeczy obni-
zaja powage kazdej pracy.

Wreszcie, co sie tyczy stylu
tykutéw, to nie zawsze cechuje je
powaga oraz witasciwos$¢ formy.

Nieuwzglednianie bowiem powyzszych
danych nie przysparza korzys$ci lotnictwu
i dla jego dobra i postepu winno by¢ jak-

tych ar-
umiar,



najpredzej zaniechane. Tembardziej, ze
pracy u nas w dziedzinie lotniczej jest
coniemiara i kazdy, dla ktérego zagadnie-
nia lotnicze sa bliskie, moze lotnictwu
odda¢ dobrg ustuge, przez wtasciwe i po-
wazne potraktowanie choc¢by kilku tylko
zagadnien lotniczych.

Nastepnie, je$li chodzi o nasze wtadze
lotnicze, to nalezy pamieta¢ o tem, ze za-
sadniczym ich obowigzkiem jest zatatwia-
nie spraw zgodnie z interesem Panstwa
i po linji interes6w og6tu obywateli, a z
pominieciem czasem indywidualnych inte-
res6w i wygod danej jednostki.

Nalezy sie ponadto liczy¢é z realnemi
mozliwos$ciami i warunkami pracy tych
witadz, uzaleznionych przy realizacji swych
zamierzen nietylko od warunkéw we-
wnetrzno-krajowych, lecz czestokro¢ i za-
granicznych. By¢ moze, ze niezawsze
moga one z tego powodu realizowaé
wszystkie swe zamierzenia oraz sta¢ na
tej wysokos$ci, na jakiejby sobie stangé
zyczyty. Ponadto w nawale réznych prac,

ktére powinny by¢ réwnomiernie prowa-
dzone, dla og6lnego dobra wszystkich
dziedzin lotnictwa, nie majg one czasu i

moznos$ci poswiecenia sie poszczegblnym
dziedzinom tego lotnictwa, kazdej zosobna,
w tym zakresie, w jakimby sobie zyczyly
kota specjalnie zainteresowane, kazdg z
poszczeg6lnych dziedzin odrebnie.

By¢ moze, ze z tego tytutu mogag pow-
sta¢ pewne przeoczenia, niedociggniecia,
niezaspokojenie potrzeb indywidualnych i
tem podobne usterki, nieuniknione zresztg
w zadnej dziedzinie zycia zbiorowego, a
tembardziej w dziedzinie tak nowej, tak
pulsujacej nowem zyciem na kazdym kro-
ku, jak lotnictwo, ktérego unormowanie
poszczeg6lnych "przejaw6w wymaga cze-
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stokro¢ wprost sejsmograficznej precyzji.

Gdyby nawet zgodzi¢ sie z tem, iz
pewien procent spraw i zagadnieA nie
mogt zosta¢ rozwigzany ku zupeinemu za-
dowoleniu wszystkich, to dlaczego mowi
sie jedynie o tych sprawach, ktére stano-
wig zaledwie znikomy odsetek ogdtu do-
konanych prac, a pomija sie zupetnie war-
tosci wszystkich prac, dokonanych w lot-
nictwie w przeciggu krotkiego czasu i w
nadzwyczaj ciezkich, jak u nas, warun-
kach pracy,

Takie postepowanie zastugiwaé powin-
no skadingd na nazwe batamucenia opinji
publicznej, moze nieSwiadomego i mimo-
wolnego, lecz zrazajagcego obywateli do
wtadz lotniczych oraz podkopujacego zau-
fanie do tych wtadz. Jego skutki moga
sie¢ okaza¢ ujemnemi zarbwno w stosun-
kach wewnetrznych, jak i nazewngatrz Pan-
stwa,

Szczeéciem, gtosy takie sg nieliczne
w prasie krajowej i sg one pokryte z nad-
wyzka przez ukazujgce sie w fachowej
prasie lotniczej zaréwno krajowej, jak i, co
wazniejsze, zagranicznej, artykuty, ujmuja-
ce w spos6b wtasciwy zagadnienia lotni-
cze w Polsce,

Bardzo charakterystycznemi pod tym
wzgledem sa artykuty Jacgques Mortane'a,
jednego z najpowazniejszych znawcow
spraw lotniczych, o lotnictwie polskiem,
umieszczone w r. ub, w pazdziernikowym
i listopadowym numerach tak powaznego
czasopisma, jakiem jest ,L'air”.

Szkoda, ze z tre$cig tych artykutdw
nie zaznajomili sie ci z autoréw krajowych,
ktérzy wystepuja z krytykami naszego lot-
nictwa. By¢ moze, ze w pewnych rze-
czach zostaliby odwieceni i uznaliby wy-
stagpienia swe za zbedne.
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Naszem zdaniem, sprawy lotnictwa
winny stanowié¢ wspélng, harmonijng pta-
szczyzne wspoétpracy wiadz lotniczych oraz
zainteresowanych lotnictwem oséb. Wspdt-
praca ta winna by¢ jaknajbardziej S$cista
i zyczliwa, przyczem prowadzona stale w
atmosferze zrozumienia dobrej woli oraz
niemoznos$ci czasem uwzglednienia z przy-
czyn natury od witadz lotniczych niezalez-
nej, poczszeg6lnych postulatow os6b trze-
cich.

Sadzimy, ze dla osiggniecia tych ce-
l6w bezwzglednie konieczna jest atmosfera
zaufania ko6t lotniczych do [swych w#adz,
tembardziej, gdy poszczeg6lni reprezen-
tanci tych wtadz mogg sie wykazaé¢ Kil-
kunastoletnig statg pracg fachowg z do-
datniemi powaznemi wynikami w réznych
dziedzinach lotnictwa, w ciggu ktérej mo-
gli sie byli lepiej zapozna¢ z jego potrze-
bami. niz to jest dostepne dla o0séb, sty-
kajacych sie od wypadku do wypadku z
temi sprawami od niedawnego dopiero
czasu,

Powyzsze u$wiadomienie sobie tej sy-
tuacji nie ma bynajmniej na celu podkre-
§lenia czy wytkniecia tych Ilub owych
stron ujemnych stanu obecnego, jak row-
niez dalecy jesteSmy od checi ustalania
przyczyn tego stanu, atembardziej od checi
szukania winnych.

Mamy jedynie nadzieje, ze powyzsze
rozwazania wyjasniag pewne rzeczy i po-
zwolg tem lepiej pracowaé w przysztosci
w atmosferze wzajemnego zrozumienia sie,
zaufania i szacunku, dla dalszego rozwoju
naszego lotnictwa, co przeciez jest bez-
watpienia ostatecznym celem wszystkich
ludzi dobrej woli, pracujagcych obecnie w
lotnictwie na najrézniejszych nawet stano-
wiskach.

OTWARCIE KURSU INSTRUKTORSKIEGO O. P. L. G. DLA STRAZY POZARNYCH

Zdjecie dokonane w [czasie [otwarcia kursu

instruktorskiego o. p: I. g. dla strazy pozarnych.

Siedzg od lewej ku prawej pp:

por. A. Zielinski, dyr. inz. Wawrzyniak, p. Cybulska, prezes Zw. Str. Poz. Jaroszewski, woj. Twardo, prezes Z. G+ L. O. P. P.
dr. Z. Martynowicz, mjr. Perucki, insp. gt kpt. J. MisiAski i mjr. Szkolnikowski.
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Moment z otwarcia w dn. 15 b. m. w Warszawie XXV Il Zjazdu 1.

15 marca b. r. rozpoczagt w Warszawie,
dwudniowe obrady Miedzynarodowy Zwig-
zek Komunikacji Powietrznej (Internatio-
nal Air Trific Assosiation), bedacy terenem
miedzynarodowej wspdtpracy dla zagadnien
odnoszacych sie do lotnictwa komunika-
cyjnego.

Byt to dwudziesty siddmy zkolei zjazd
. A T, A

l. A. T, A, powstat w roku 1919
Hadze z inicjatywy p. Hlot Tomas, szefa
angielskiego towarzystwa komunikacji lot-
niczej ,,Air Travel Transport Ltd", Po-
czatkowo do I, A, T. A. nalezaly towa-
rzystwa komunikacji lotniczej: Niemiec,
Anglji, Norwegji, Szwecji, i Holandji.

W roku nastepnym powstato juz w Ha-
dze stato biuro 1. A. T, A, utrzymujace
stosunki korespondecyjne z cztonkami
Zwiazku i wykonujace polecenia i uchwaty
Zjazdéw, Od roku 1927 na czele tego
biura stoi Holender p, Van den Berch van
Heemstede,

Obecnie do I. A. T. A, nalezg towa-
rzystwa komunikacji powietrznej panstw
juz wymienionych i paAstw nastepujacych:
Francji, Wtoch, Szwajcarji. Hiszpanji,
Austrji, Finlandji, Jugostawji, Wegier, Cze-
chostowacji, Rosji i Polski,

Posiedzenia, na ktérych przedstawiciele
poszczegbélnych kampanij lotniczych oma-
wiajag zywotne dla istnienia i rozwoju
przewoz6éw powietrznych, kwestje odby-
waja sie dwa razy do roku — wiosng i je-
sienig.

W Warszawie I. A. T, A. obraduje juz
po raz drugi, Poprzednio Zjazd I.A. T, A.
w Warszawie odbywat sie w lutym
1928 r.

Podczas posiedzen pracuje zasadniczo
sze$¢ komisyj, opracowujacych pewne $ci-
$le fachowe zagadnienia. Komisje te sa:
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1, Prawna — przewodniczacy p, Beau-
mont (Anglja),

2, Pocztowa — przewodn.
sky (Niemcy),

p. Wron-

3, Radiotelegraficzna — przewodniczg-
cy p, Barcley (Anglja),

4, Techniczna — przewodn. p. Taure
(Francja),
5, Transportéw mieszanych — prze-

Wwodniczacy p. Dérnig (Niemcy),

6, Budzetowa — przewodniczacy p, Deu-
telmoser (Austrja).

Bedac organizacjg przedsiebiorstw lot-
niczych, I. A. T, A., wspétpracuje $cisle
z miedzynarodowemi organizacjami lotni-
czemi, sktadajacemi sie z przedstawicieli
rzgdéw i innemi organizacjami i insty-
tucjami o charakterze miedzynarodowym,
ktérych zakres dziatania bezpos$rednio lub
posrednio tgczy sie z rozwojem miedzyna-
rodowych stosunkéw lotniczych w dziedzi-
nie komunikacji, A wiec z C,I,D.N. A. '3
(Komisja Miedzynarodowa Zeglugi Po-
wietrznej), C. I, T. E, J, A. (Komitet Mie-
dzynarodowy Techniczny Ekspertéw Pra-
wnych Zeglugi Powietrznej) z Komisjami
transportowemi Ligi Narodéw, Komisja
Miedzynarodowga, realizujaca postanowie-
nia Konwencji radiotelegraficznej waszyn-
gtonskiej, Miedzynarodowg lzbg Handlo-
wa i Miedzynarodowa Komisjg oSwietle-
niowa.

Z wazniejszych zagadnien opracowa-
nych w poszczegdlnych Komisjach I.LA.T.A.
wymieni¢ nalezy: kwestje poczty lotniczej,
odpowiedzialno$¢ przewoznika pocztowe-
go, budowa i urzadzenia samolotéw ko-
munikacyjnych, stuzba meteorologiczna, lo-
ty nocne i we mgle, rozktady lotéw, prze-
wozy kombinowane, zagadnienia propa-
gandy i statystyki w lotnictwie komunika-
cyjnem, wspoétpraca towarzystw komuni-
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kacji lotniczej w danym kraju i na da-
nem lotnisku (porcie), sprawy utatwien

celnych, asekuracja samolotéw, pasazeréw
i towar6w, postanowienia co do przewozu
chorych i dzieci, sprawy odpowiedzial-
nosci wobec o0s6b trzecich, przewdz dzien-
nikéw, tadunkéw specjalnych i t. d.

Bezsprzeczne duze, dzi§ znaczenie
lotnictwa komunikacyjnego dla zycia go-
spodarczego kazdego panstwa i znaczenie
tegoz lotnictwa na polu wspdlnej, pokojo-
wej pracy panstwa, i narody nie tylko w
sensie czasu potrzebnego na przybycie
drogi z jednego kraju do drugiego, skta-
niajg wszystkie rzagdy do okazywania po-
parcia i pomocy w zamierzeniach i zjaz-
dach I. A. T. A,

Poszczeg6lne ministerstwa — w kaz-
dej stolicy do ktérych =zakresu dziatania
nalezg sprawy lotnictwa cywilnego, w o-
sobach swych szeféw, patronujg zja-
zdom, Kazda stolica dazy do okazania ma-
ximum gos$cinno$ci przedstawicielom tego
nowoczesnego $rodka lokomocji, ktéry od-
daje tak duze ustugi w dziedzinie zblize-
nia tych stolic do siebie.

Wiadciwym gospodarzem i przewodni-
czacym obrad I, A. T. A. w danej stolicy
jest dyrektor narodowego towarzystwa da-
nego panstwa.

Podczas obrad plenum I, A. T, A, w
W arszawie przewodniczyt dyrektor ,Lotu"
p. W. Makowski,

Zjazd otworzyt osobiscie p, Minister
Komunikacji inz, Kiihn dnia 15 Il b, r.

Na cze$¢ uczestnikdw zjazdu odbyty
sie dwa przyjecia oficjalne i jedno dane
przez P. L, L, ,Lot".

Nalezy sadzi¢, Zze tegoroczne obrady
warszawskie I. A. T, A, byly owocne a
zagraniczni goscie wywiezli mite wspo-

mnienia z naszej stolicy.



KOMUNIKACJE LOTNICZE W NIEMCZECH

Budzet panstwowy Niemiec na komu-
nikacje lotniczag wynosi na rok biezacy
42 miljony mk. (okoto 90 mil. zt) z czego
przypada dla ,Luft Hansa” (przedsigbior-
stwo komunikacji lotniczej w Niemczech)
tytutem subwencji 13 mil. mk. (ok. 28
mil. zt.) ktéra to dotacje wymienione przed-
siebiorstwo otrzymuje w niezmiennej wy-
sokosci corocznie od lat trzech. Poza sub-
wencjag z budzetu paAstwowego, ,Luft
Hansa" otrzymuje state zasitki od poszcze-
golnych samorzadéw niemieckich.

Poréwnajmy powyzsze cyfry z polskim
budzetem na lotnictwo cywilne.

Budzet Min. Komunikacji na komuni-
kacje lotniczg w roku 1931/32 wyniést w
rozchodach zwyczajnych i nadzwyczajnych,
tacznie zt 13 mil. 290 tys., t. j, zaledwie
okoto 15# budzetu niemieckiego przezna-
czonego na ten cel, z czego subwencje dla
P. L. L. ,LOT" w roku 1931 wyniosty
niecate 5 mil. t. j. niemal tylko 1/6 te-
go, co otrzymuje ,Luft Hansa”, nie liczac
pomocy materjalnej udzielanej tej ostat-
niej przez samorzady niemieckie, Kktore
wynoszg okoto 6 mil. mk, (okoto 13 mil.
zt) rocznie.

Olbrzymia réznica pomocy udzielanej
komunikacji lotniczej w Polsce i w Niem-
czech odbija sie réwniez na wynikach
eksploatacji Polskich Linji Lotniczych
LLot” i ,Luft Hansy”.

Podczas gdy samoloty pierwszego przed-
siebiorstwa przebyty w r. 1931 nie cate
p6ttora mil. km. i przewiozty okoto 15,700
pasazer6w, to samoloty drugiego, w roku
ubiegtym przebyty 9 mil, km. i przewio-
zty 85.000 os6b.

Poréwnanie tych cyfr przedstawia sie
korzystnie dla P. L. L. ,Lot”, podczas bo-
wiem, gdy polska pomoc panstwowa wy-
niosta tylko 12# pomocy rzadowej i samo-
rzadowej niemieckiej, samoloty przedsie-
biorstwa polskiego przebyty droge wyno-
szgcg 17# drogi, ktérg przebyty samoloty
komunikacyjne niemieckie, i przewiozty
przeszto 17# pasazerow z iloSci przewie-
zionej przez ,Luft Hanse".

Poréwnujac $rodki finansowe i wyniki

pracy przedsiebiorstwa komunikacji lotni-
czej w Polsce i w Niemczech, musimy
wzig¢é pod uwage i dalsze okolicznosci,
bez uwzglednienia ktérych pordwnanie
nie bytoby istotne,

Przedewszystkiem zatem, musimy pa-

mieta¢ o tem, ze subwencje, ktore otrzy-
muje ,Luft Hansa" wyptacane sg jej w
tej znacznej wysokosci od catego szeregu
lat, a przed r. 1930 byty jeszcze wyzsze.
Dzieki temu, ,Luft Hansa" mogta sobie
pozwoli¢ na szereg wydatkéw inwestycyj-
nych, ktére dla polskiego przedsiebiorstwa
komunikacji lotniczej byty niedostepne.

Po drugie ,Luft Hansa" korzysta z ca-
tego szeregu urzadzen w dziedzinie prze-
mystu lotniczego, metereologji, radja urza-
dzen portéw-lotniczych, tras lotow it, d.,
ktéremi w przeciwienstwie do P. L. L.
»Lot” w najmniejszym stopniu nie ob-
cigza swego budzetu.

Po trzecie, ogo6lne wydatki administra-
cyjne ,,Luft Hansy” przelatujgcej 9 mil. km.
rocznie, musza Ww znacznie mniejszym
stopniu obcigza¢ kazdy kilometr lotu ani-
zeli obcigzaja go, mimo najwiekszych
oszczednosci, koszty administracyjne pol-
skiego przedsiebiorstwa komunikacji lotni-
czej przelatujagcego w ciggu roku niecate
p6ttora mil. km,
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Powyzsze okolicznoéci tlumacza roz-
mach organizacyjny ,Luft Hansy” i ko-
nieczno$¢ stosowana jaknajdalej posunietej

polityki oszczednosSciowej polskiej i lot-
niczej,

Wyjasnia to dlaczego P. L, L, ,Lot",
uruchamiajac zagraniczne linje komuni-

kacji lotniczej, zmuszone byty ograniczy¢
obstuge szlakéw krajowych, wyjasnia to
dlaczego nasza komunikacja lotnicza po-
stugiwaé¢ sie musi samolotami z przed
wielu laty o szybko$ci 148 do 160 km. na
godz. podczas gdy ,Luft Hansa”, kazdego
roku wprowadza coraz to szybsze i bar-
dziej komfortowe typy ptatowcédw, ktérych
obecnie posiada 170 sztuk; wyjasnia to
wreszcie, dlaczego ,Luft Hansa” zorgani-
zowata na wielu linjach ruch lotniczy w
nocy, a Polska, pomimo najwigkszych wy-
sitkow, niestety nie mogta pozwoli¢ sobie
dotychczas na stworzenie ani jednej ta-
kiej linji.

Radosnym objawem dodatnich wysit-
kéw naszej pracy, jest staranno$¢ naszej
obstugi, ktdrej konsekwencjg jest uzyski-
wane pewne bezpieczeAstwo, czem nie
moze poszczyci¢ sie niemiecka komuni-
kacja lotnicza.

Dzieki swym olbrzymim mozliwo$ciom
finansowym, ,Luft Hansa" ustawicznie do-
skonali swa organizacje, czego wyrazem
obecnie ma by¢é wprowadzenie samolotow
0 szybkos$ci 250 do 300 km. na godz, Be-
dzie to postep ogromny, ktéry napewno
odbije sie korzystnie na frekwencji samo-
lotowej. Wprowadzenie takich samolotow
do polskiej komunikacji lotniczej skréci-
toby podréz z Warszawy do Krakowa.
Poznania, Katowic, Bydgoszczy i Gdyni —
do 1 godziny, do Lwowa — do 1'/2 godz,
1zezwolitoby na obstuge szlaku Gdansk —
Warszawa — Lwéw — Bukareszt — So-
fja — Saloniki w ciggu jednego dnia.

Samoloty komunikacyjne o szybkosci
300 km. nie sg obecnie bynajmniej czem$
niezrealizowanem i uzywane sg z petnem
powodzeniem na wielu linjach amerykan-
skich.
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W Europie samoloty takie wprowadza
obecnie szwajcarskie przedsiebiorstwo ko-
munikacji lotniczej na linji Zurich — Mo-
nachjum — Wieden. Bedg to samoloty
typy Lockheed Orion, wyposazone w sil-
niki 575 KM. Wright Cyclon, rozwijajace

szybko$¢ przecietng 280 km. na godz.,
szybko$¢ za$ maksymalng — 360 km.
dzieki czemu linja wskazana, wynoszaca

610 km. bedzie przelatywana w ciggu 2*2
godzin.

Powiekszenie szybko$ci samolotowej
jest nieodzownym warunkiem rozwoju ko-
munikacji lotniczej, gdyz zupetnie inaczej
odnosimy sie do samolotu, ktéry w stosun-
ku do kolei skraca czas 2 do 3 Kkrotnie,
a inaczej odnosi¢ sie bedziemy do niego
jak bedzie szybszy od najszybszych pocig-
géow 4 do 6 krotnie. Wowczas komuni-
kacja samolotowa stanie si¢ rzeczywiscie
powazng konkurencja kolei, (naturalnie
nie w dziedzinie masowego a jedynie szyb-
kiego przewozu). Zyczy¢ sobie zatem na-
lezy, aby i u nas mozna byto jaknajpre-
dzej wprowadzi¢ szybkie samoloty, gdyz
w przeciwnym wypadku zdystansuje nas
zagranica w dziedzinie urzadzen komuni-
kacyjnych, i nie bedziemy mogli utrzymac
i rozszerzy¢ naszego udziatu w eksploata-
cji szlakow miedzynarodowych, a tem sa-
mem wykorzysta¢ w catej peini cennego
tranzytu naszych przestworzy. Dlatego tez,
pomimo trudno$ci gospodarczych, nie po-
winno brakng¢ srodkéw finansowych po-
trzebnych na konieczne inwestycje w na-
szem lotnictwie komunikacyjnem, Jezeli
stanowczo nie mozemy pozwoli¢ sobie na-
wet na tyle, ile w proporcji do zaludnie-
nia, wydaje na ten cel nasz ,gospodarczo
zrujnowany sasiad zachodni, to niechze
nasz kraj, ktérego zaludnienie przeciez nie
wynosi mniej jak 50# ludnos$ci Niemiec,
utrzyma bodaj tyle ile przeznaczatl do-
tychczas, t. j. zaledwie 15# tego, co z
oficjalnego budzetu panstwowego wydaja
Niemcy na organizacje swej komunikacji
lotniczej.

W.

Inspektor armjigen.dyw. C. Orlicz-Dreszer w chwiliprzylotu z Krakowa do Warszawy.
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Utart sie niewiadomo czemu poglad, ze
zima jest dla lotnictwa ,sezonem mar-
twym?”, ze $nieg i mré6z — to niezwycie-
zona przeszkoda dla S$miatych skrzydet
lotniczych. Stowem — ze gdy pierwszy
$nieg biatym ptaszczem otuli lotniska, a
mréz kwiaty wyrzezbi na szybach hanga-
row — woéwczas samoloty trzeba zamknaé
na ktédke w hangarach i.,, czeka¢ wiosny.

Do pewnego stopnia $nieg moze i jest
przeszkoda dla lotnika — ale kiepski to
lotnik, co takiemi zrazatby sie przeszko-
dami. Przeciwnie, wszyscy pamietamy
bohaterski wyczyn sportowy i lotniczy
komandora Byrda, szefa ekspedycji polar-
nej, ktéry na poktadzie samolotu Forda,
typu SAT dokonat lotu nad biegunem.
W samo potudnie 25 listopada 1929 roku,
Byrd, jako dowo6dca aerostatku, Bent Bal-
chen, jako pilot, Harold June, jako ope-
rator filmowy oraz Mackinley, jako foto-
graf i geograf, wystartowali z obozowiska
ekspedycji, by dokona¢ wséréd 59-stopnio-
wego mrozu i ponad bezgraniczng pusty-
nig $niezno-lodowa historycznego lotu do
bieguna potudniowego.

A tragiczny i bohaterski bez granic,
peten samozaparcia sie lot Amundsena na
ratunek rozbitkom ekspedycji Nobilego?!
A cho¢ prawdopodobnie Amundsen, gdzie$
na niezmierzonych pustyniach, $nieznych
kregu polarnego rozstrzaskat sie na swym
samolocie i cho¢ moze nigdy nie bedziemy
wiedzieli, ktéry lodowiec stat sie mogita
jego kosci — to jednak czyn pozostanie
czynem!

Zresztg przyktadéow lotéw zimowych,
ladowan dobrowolnych i przymusowych
§rod zasp $nieznych i mrozéw trzaskaja-
cych znalezlibySmy daleko wiecej, by do-
wies¢, ze dla wspaniatej, wszedzie i zaw-
sze zwycieskiej woli cztowieka — niema
w naturze przeszkéd — a zimg plozy sg
dla samolotu tem, czem kota latem,

ChcieliSmy tutaj poruszy¢ pewien bar-
dzo ciekawy i bardzo charakterystyczny
problem, wigzacy sie z kwestja zywotno-
$ci lotnictwa ws$r6d $niegéw: mianowicie—
jak reaguje na zime nowoczesna tworczos$é
filmowa w odniesieniu do lotnictwa?

Piszagc te stowa, nie mozemy sie oprzec
uczuciu dumy, ktéra ogarnia nas na mysl,
ze pierwszym filmem o roli lotnika $rod
huraganéw $nieznych i pustyn lodowych
byt nie jakis film o tresci zmys$lonej, nie-
rzeczywistej, stworzony przez aktoréw,
a witasnie film stworzony przez lotnikéw
z krwi i kosci, — film-dziennik ekspedycji
Byrda, krecony z etapu na etap bohater-
skich perypetyj ekspedycyj w bezbrzez-
nych pustyniach Antarktydy, Sci$le sie
wyrazajac, trzebaby powiedzie¢, ze ekspe-
dycja komandora Byrda nie jest ,filmem"
w znaczeniu tradycyjnem, filmem gdzieby
toczyta sie akcja romantyczna. Byt to
dokument historyczny, ktéry przekazemy
przysztym pokoleniom, by cho¢ w czeSci
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nas zrehabilitowat, Niechaj ten dokument
tak ogromnie prosty w swej skromnosci,
a tak przeciez wzruszajagcy (moment zrzu-
cenia przez Byrda nad biegunem, owinie-
tego we flage U. S. A. kamienia, wzietego

z grobu przyjaciela — lotnika Benneta,
niech ten dokument zaswiadczy kiedys,
zeSmy i do wielkich poswiecen byli
zdolni...

Jak wielki byt na twdrczos¢ filmowg
wptyw moralny tego filmowego dziennika
podrézy ekspedycji Byrda — najlepszym
dowodem sa filmy: ,,Zaginiony sterowiec"
i ,Sterowiec LA-3”, Oba, a zwtaszcza
ten ostatni w swych najpiekniejszych
fragmentach $ér6d lodowych pustyn Antar-
ktydy — sa niemal fotograficzng odbitka
wielkiego dzieta Byrda, jak to jeszcze
przedstawimy w poréwnawczym szkicu.

Moze to los tak chciat, by pierwszy
film o bohaterskiej roli lotnictwa wsréd
$niegdw i lodéw nakrecit nie aktor a
wiasnie lotnik — bo oto pod wplywem
tego pierwszego, $niezno-lotniczego filmu
powstaje w ciggu ostatnich trzech lat
(1929, 1930 i 1931) cata gama filméw lot-
niczych. lda na ekran dzieta potezne, ta-
kie, jak ,Tragedja na Mont-Blanc", ,Biate
Piekto" (,Piz-Paln") ,,Monte Santo”, ,,Syn

biatych go6r", ,Zaginiony sterowiec", a
wreszcie ,Sterowiec LA-3" i ,,Aniotowie
piekta".

Tak wiec od chwili, gdy powstat film
komandora Byrda, jako pierwszy w dzie-
jach Swiata film o skrzydtach na $nieznej
pustyni — wkrdtce powstaje caly szereg

filmoéw lotniczo-zimowych. Rezyserzy fil-
mowi, ktérzy dotad uwazali zime, a zwta-
szcza samolot, walczacy ze $niezyca i za-
wieruchg zimowga za co$ zupeinie niere-
alnego, teraz nagle przekonywuja sie,
jak naiwne byto takie postawienie sprawy,

Zaczynajg wiec jeden po drugim pow-
tarza¢ filmy, gdzie lotnik coprawda nie
jest jeszcze gtéwng postacig dramatu, a
tylko (rzecz szczeg6lna) jakim$ dobrym
duchem, ktoéry w ostatniej chwili spada z
obtokéw, by ratowac¢ ludzi, skazanych na
zgube. Tak dzieje sie w filmach ,Tra-
gedja na Mont-Blanc"” i ,Biate piekto",
W pierwszym z tych filméw rola lotnika
objawia sie nawet dwukrotnie. Bezwat-
pienia do najpiekniejszych fragmentow
tego filmu nalezg zdjecia, przedstawiajgce
ladowanie na oSlizgtej, potrzaskanej ,po-
wierzchni" skalistych ztomoéw. Kapitalne
te zdjecia, uchwycone z ziemi oraz z gory
z poktadu drugiego samolotu, sg osobista
zastuga rezysera tego filmu, dr. Arnolda
Francka, a zarazem wyborowego alpinisty,
ktérego nie zadowolity normalne zdjecia
w atelier: dr. Franek, wypozyczywszy 2
samoloty od towarzystwa »Lufthansa",
wyruszyt z catg ekspedycjg aktorska w
Alpy, gdzie na tle wspaniatych krajobra-
z6w zimowych dokonat zdje¢ walczacego
z burza.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wobec tego, iz
zaden z aktor6w nie umiat prowadzi¢ sa-
molotu, musiano do wspéipracy zaprosic
lotnika niemieckiego Ernesta Udeta, ktd-
remu wkrotce®nowy fach tak zasmakowat,

Obraz filmu ,,Tragedja na Mont-Blanc".
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ze wystepowal potem w szeregu filmow—
zawsze jednak jako lotnik.

Zachecony ogromnem powodzeniem
swego pierwszego filmu, dr, Arnold Franek,
tworzy wkrotce drugi wielki film ,Biate
Piekto". Tym razem rzecz dzieje sie w
skalistych, bardzo niebezpiecznych, cat-
kiem stromych zboczach Piz-Paln w Al-
pach. | tu zawedrowat dr, Franek w to-
warzystwie tej samej obsady aktorskiej,
co i w poprzednim swym filmie, z uroczg
Loni Riefenstahl i lotnikiem Ernestem
Udetem w rolach gtéwnych. Petno tu sy-
tuacyj dramatycznych — gdy trojka $mia-
tych alpinistow porwana zostaje szturmem
olbrzymiej lawiny, ktéra zwala sie na nich,
zasypujac i druzgocac wszystko po drodze.
Z posréd $niegdw i przepasci lodowych
ratuje ich dzielny lotnik Udet na swym
samolocie ,,D-822". | znéw samolot uka-
zany tu jest od swej najpiekniejszej strony:
dziatalnosci samarytanskiej, tadujac na
swéj poktad chorego alpiniste, ktéremu
lodowiec zdruzgotat noge.

Po ,Monte Santo", ,Biatem Piekto" —
gdzie wsérdéd $niegéow z takim realizmem
dramatycznym wystepuje samolot — przy-
szta kolej na filmy, gezie role gtéwna od-
dano.., sterowcom. Mamy tu na mysli fil-
my ostatnich miesiecy: ,Zaginiony stero-
wiec" i ,Sterowiec LA-3”.

Przedewszystkiem stéwko o ich powsta-
niu.

Gdy z calego $wiata doszty do Stanéw
Zjednoczonych entuzjastyczne gtosy facho-
wych pism~filmowych, wyrazajacych sie z
najwyzszem uznaniem o zaletach juz czy-
sto filmowych' (pomijajagc naukowe i kul-
turalne) tego ‘zywego dokumentu wyprawy
komandora®Byrda i o roli samolotu w
zwycieskim , podboju bieguna potudnio-
wego — amerykanskie wytwornie filmowe,
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grupujace sie w Hollywood zaczety sie
powaznie zastanawia¢ nad realizacjg filmu,
ktory bytby oparty na tre$ci bohaterskich
przezy¢ zatogi byrdowskich statkéw i sa-
molotéw, | w czasie pierwszych, wstep-
nych narad rezyserskich Hobart Bosworth,
rzucit mys$l niezwykle $mialtg i nowa —
uzycia zamiast samolotu sterowca, Pro-
jekt ten spotkat sie z powszechnym entu-
zjazmem. Jest to fakt niezmiernie cieka-
wy i godny podkres$lenia z tego wzgledu,
ze jak widzimy, twérczo$¢ filmowa i fan-
tazja ludzka na tym punkcie wyprzedzity
rzeczywisto$¢ lotniczg, gdyz jak wiemy,
dotad jeszcze podr6z do bieguna na po-
ktadzie sterowca nie zostala ziszczona.
Pierwszy z filméw tej drugiej grupy—
»Zaginiony sterowiec" wykonczony zostat
juz po 6 miesigcach pracy i wkrétce po-
szedt na ekrany amerykanskie i europej-
skie, Tre$¢ tego filmu byta pod wzgle-
dem dramatycznym do$¢ btaha, lecz frag-
menty walki sterowca ze straszliwg na-
watnicqg morska, ktéra zwalita sie na nie-
szczesng wyprawe na Morzu Karaibskiem
i pézniejsza katastrofa ekspedycji ws$réd
wiecznych $niegébw — odtworzone zostaty
po mistrzowsku. Niezapomniane wrazenie
pozostawit moment pozegnania na zawsze
rozstrzaskanego szkieletu sterowca, zwolna
zasypywanego $niegiem. Ztamani na ciele
i duchu rozbitkowie nieszczesnej wyprawy

btadza po bezkresach $nieznej pustyni
i gdy zdawato sie, ze wszelka nadzieja
stracona — z obtokéw nadchodzi pomoc:

bohaterski lotnik pokonat straszliwe wa-
runki atmosferyczne i na samolocie przy-
leciat na ratunek, unoszac rozbitkéw z
krainy wiecznych loddw,

Wreszcie ostatni film lotniczy z krainy
$niegébw i niedawno wyswietlany w War-
szawie ,Sterowiec LA-3", Oparty zasad-
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niczo na tej samej koncepcji dramatycznej
co i ,Zaginiony sterowiec" — jednak pod
wzgledem tre$ci przezyé ekspedycji po-
larnej jeszcze bardziej zblizony do nieza-
pomnianego filmu komandora Byrda, tak
iz chwilami odnosito sie wrazeniy, ze cale
fragmenty tego filmu sg poprostu fotogra-
ficzng reprodukcja zdobyczy tamtego filmu.
Fakt ten poczyta¢ nalezy raczej za zastuge
naczelnego rezysera tego filmu, Francka
R, Capra, | stusznie rezyser uczynit: bo
majac do wyboru niepewne fantazjowanie
na temat wyczynéw sterowca ws$roéd pu-
styn lodowych — lub tez $ciste odtworze-
nie istotnej bohaterskiej rzeczywistos$ci lot-
niczej, twardej a bezlitosnej — wolat wy-
bra¢ rzeczywistos¢.

To tez poczawszy od samolotu, ktory
na kadtubie nosi prawie identyczny napis
z samolotem Byrda (,Pierce Roudelle
Antarctic Expedition" — ,,Byrd Antarctic
Expedition") widzimy co chwila zywe,
niezatarte w pamieci reminiscencje z filmu
kom. Byrda, Zatozenie obozu, komuni-
kacja radjowa ze $Swiatem, zycie wewne-
trzne ekspedycji Roudelle'a i wreszcie
najwspanialszy akord tego dzieta: lot do
bieguna na samolocie i wreszcie finatTak
tragiczny i bohaterski zarazem: ,kraksa"
wéréd wiecznych lodéw i meczeriska we-
dréowka bez cienia nadziei na ocalenie.
A jednak idzie sie, idzie ws$réd najokrop-
niejszych warunkéw terenowych i atmo-
sferycznych, bo instynkt samozachowaw-
czy i gtos obowigzku nakazywat i$¢ cia-
gle naprzéd i naprzéd, by w razie ocale-
nia méc przekaza¢ innym rezultaty swych
badan, prac i cierpien!..

Kto wie, czy takiej meczenskiej we-
drowki po lodowych przepasciach nie od-
byt wielki, niezapomniany Roald Amun-
dsen, lecac na pomoc Nobilemu rozstrza-
skat sie gdzie$, na nikomu dotad niezna-
nem pustkowiu lodowem...

I tu dochodzimy do wytlumaczenia
zjawiska dlaczego filmy lotnicze cieszg
sie we wszystkich krajach amerykarnskich
i europejskich tak olbrzymiem powodze-
niem (np, ,Aniotowie Piekfa").

Jest w tych filmach lotniczych pewien
wspélny moment psychiczny, ktéry na-
zwaéby mozna kultem bohaterstwa.

Dzigki temu wiasnie czynnikowi kultu
bohaterstwa filmy te dziatajg ogromnie
wychowawczo na miodziez i tworzg w
spos6b dla nas samych niewidoczny, w
ciemni sal kinematograficznych i projek-
cyjnych przysztych bohateré6w, co nas na
nowe powiodg szlakil,..

H. G.

Zdjecia: od gory i z prawej strony z filmu ,,Stero-
wiec LA-3", u dotu obmarzniete ptozy ogonowe
samolotu.



Od kilku ostatnich lat Wydziat Lotnic-
twa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji
postawit sobie, jako jedno z naczelnych
zadan, zastgpienie samolotéow komunika-
cyjnych obcej produkcji przez samoloty
wyrabiane w kraju. Poczatkowo musiano
sie ograniczy¢ do samolotéw obcych ty-
péw, lecz budowanych na zasadzie licen-
cji w kraju z tg jednak przewodnig my-
$lg, ze jest to jedynie pewnego rodzaju
praktyka dla naszych biur technicznych,
pozwalajgca im w przysztosci we wiasnych
typach unikng¢ btedéw i niedociagniec,

jakie sitg rzeczy moglyby sie zdarzy¢ w
nowej dla nich dziedzinie konstrukcji.
Zasada zreszta catkowicie stuszna, gdyz

rozwing¢é komunikacje lotniczg mozna do-
piero woéwczas, gdy sie da do uzytku pa-
sazeré6w zupetnie pewny i komfortowo
urzadzony samolot komunikacyjny.

Rezultaty tej przewidujacej i zarazem
ostroznej polityki mamy moznos$¢ juz dzi-
siaj oglagda¢ w postaci szeregu catkowicie
polskich samolotéw komunikacyjnych jak
P, W. S, 20, nastepnie P, Z, L, 4 oraz
ostatnio dostarczony do Warszawy samo-
lot R, XVI wyrobu zaktadéw Plage i La-
Skiewicz w Lublinie na zaméwienie Min,
Komunikacji. O ile pierwsze dwa maja
za zadanie zastapi¢ bedace obecnie w
uzyciu wielkie samoloty Fokkera réwniez
polskiego wyrobu lecz obcego typu, a wiec
przeznaczone dla linji o znacznem nate-
zeniu ruchu, — o tyle R. XVI nalezy do
kategorji samolotéw lzejszych o niewielkiej
stosunkowo pojemnosci, a celem jego be-
dzie obstuzy¢ trasy mniej obcigzone, jak
naprzyktad obstugiwane jeszcze obecnie
przez Junkersy.

W projektowaniu jego starano sie za-
stosowa¢ ostatnie zdobycze techniki lotni-
czej przy jednoczesnem zwracaniu jaknaj-
wiekszej uwagi na mozliwo$¢ zastosowa-
nia surowcoéw i produktow krajowych.

Pod wzgledem uktadu powierzchni no-
$nej zalicza sie on do typu gornoptata o
skrzydle catkowicie wolnono$nem t, j. nie

POWITANIE R-XVI
NA LOTNISKU

WARSZAWSKIEM,

posiadajacych  zadnych usztywnien ze-
wnetrznych ani zapomocg linek czy tez
stupkéw. Typ ten znajduje dzisiaj po-
wszechne zastosowanie jako dajgcy naj-
lepsze rezultaty pod wzgledem aerodyna-
micznym, dzigki zmniejszeniu oporéw szko-
dliwych, powodowanych przez te uszty-
whnienia,

Profil skrzydta jest zmienny, gruby w
czeséci Srodkowej i zmniejszajagcy swa gru-
bos¢ w miare zblizania sie¢ ku krancom,
Dla zabezpieczenia stateczno$ci samolotu
w locie profil ten zostat tak dobrany, ze
$§rodek parcia sity nosnej nie ulega prze-
suwaniu sie w granicach katéw natarcia
uzywanych przy normalnych lotach. Ré-
wniez w tym celu bocznym cze$ciom
skrzydta zostato nadane lekkie nachylenie
ku gorze, tak, ze patrzac z przodu tworzg
one bardzo rozwarty kat. W planie czes$é
Srodkowa skrzydta jest prostokatna, czesci
boczne majg forme trapezoidalng o brze-
gach zakonczonych tukiem, Wydiuzenie
skrzydta, a wiec stosunek catkowity dtu-
gosci do najwiekszej szeroko$ci wynosi 7,
a wiec zawiera sie¢ w normalnie stosowa-
nych granicach,

Szkielet skrzydta, o konstrukcji dre-
wnianej, z wyjatkiem okna, sktada sie z
dwuch dzwigaréw typu skrzynkowego,
usztywnionych zeberkami. Jako materjatu
na pasy dzwigar6w uzyto sosny ana bocz-
ne $cianki sklejki brzozowej uzytej row-

niez i do wyrobu zeberek, Cato$¢ po-
kryta jest z obu stron sklejkg brzozowg
zmiennej grubosci i dla zabezpieczenia od
szkodliwego dziatania wplywédw atmosfe-
rycznych wszystkie cze$ci drewniane po-
wleczone sg warstwag specjalnego la-
kieru.

Materjat drzewny uzyty na skrzydto
jest catkowicie pochodzenia krajowego,
W bocznych cze$ciach skrzydta umieszczo-
ne sg lotki o duzem wydtuzeniu, sterowa-
ne zapomoca linek. W cze$ci centralnej
umieszczony zostat zbiornik na benzyne
z blachy duraluminjowej o pojemnos$ci za-

pewniajgcej promien dziatania 800 km,
Umieszczenie go w tem miejscu, a wiec
nad $rodkiem ciezko$ci pozwala zastoso-

wac zasilanie silnika przez samoopadanie,
z uniknigciem psujacych sie od czasu do
czasu pompek, oraz zapewnia wyréwnowa-
zenie samolotu, mimo ubytku ciezaru pa-
liwa w miare jego spalania w trakcie
lotu.

W czes$ci przedniej kadtuba przed
skrzydtem umieszczona jest kabina pilota
z wszelkiemi instrumentami poktadowemi
i organami sterowania. Dostep do niej
prowadzi nie przez kabine pasazerskg lecz
oddzielnemi drzwiczkami umieszczonemi
z prawej strony; drzwiczki z lewej strony
nalezag do przedniego bagaznika znajduja-
cego sie pod kabing pilota. Do przodu
kadtuba przymocowane jest na czterech
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$rubach odejmowane toze silnikowe, od-
dzielone od reszty kadtuba $ciang prze-
ciwogniowg. Odejmowane toze silnikowe
pozwala na tatwe odtgczenie silnika w
razie potrzeby szybkiej jego wymiany na-
przyktad w wypadku miedzylagdowania
spowodowanego zepsuciem sie silnika.
Nadestany nowy silnik tacznie z tozem
przymocowuje sie wzamian zepsutego i
samolot po stosunkowo krotkim postoju
moze lotem osiggngé swo6j port macierzy-
sty, Kabina pilota ostonieta jest od gory
i z bokéw oszklonemi Scianami zapewnia-
jacemi dobrg widoczno$¢ przy jednocze-
snem chronieniu go od pedu powietrza,
Roéwniez i w S$cianie oddzielajagcej prze-
dziat pilota od znajdujacego sie bezpo-
$rednio za nim pomieszczenia dla pasa-
zerbw przewidziane jest okienko dla
ewentualnego porozumiewania sie.
Kabina pasazerska posiada cztery fo-
tele po dwa w rzedzie. Celem zmniej-
szenia szerokos$ci kadiuba fotele sg usta-
wione bezpos$rednio obok siebie bez $rod-
kowego przejScia. Wzamian za to kazda
para foteli ma swoje oddzielne drzwiczki
zapewniajagce ftatwy do nich dostep. W
konstrukcji samych foteli zastosowano cie-
kawa inowacje, umozliwiajagca na dowol-
netn przechylaniu przedniej pary co w
potgczeniu z elastycznemi poduszkami
siedzenia i oparcia pozwala na zajecie
pasazerowi indywidualnie najwygodniej-
szej pozycji. Pozatem szerokie, rozsuwane
okna po obu stronach dajg mozno$¢ obser-
wowania przelatywanych okolic. Za ka-
bing pasazerskg znajduje sie tylny bagaz-

nik z drzwiczkami z prawej strony Kka-
dtuba.
Do konstrukcji i szkieletu kadtuba o

przekroju prostokagtnym uzyto po raz pierw-
szy w Polsce rur cienko$ciennych ze
stali chromomolibdenowej o bardzo duzej
wytrzymatos$ci taczonych przy pomocy
spawania; pozwolito to zredukowac jego
wage do wszystkiego 70 klg. Cze$¢ prze-
dnia i $Srodkowa ma uktad sztywny, czesé
tylna za kabing pasazerska usztywniona
jest Sciegnami; cato$¢ kryta ptétnem. Pila-
szczyzny sterowe naleza do typu normal-
nego; obydwa stery t. j. wysokosci i kie-
runku sg obcigzone; wykonywane sg ze
spawanych rurek stalowych i pokryte
ptétnem. Dla spowodowania zeby samo-
lot przyjmowatl w powietrzy automatycz-
nie wtasciwe potozenie, niezaleznie od
ilosci zabranych pasazeré6w, zastosowano
moznos$¢ regulowania statecznika poziome-
go z kabiny pilota podczas lotu; oszczedza
to znacznie zmeczenie pilota, ktory, w
przeciwnym razie, musiatby to potozenie

samolotu uzyskiwa¢ nachyleniem steru
wysokosci,

Podwozie R, XVI sktada sie z dwoéch
par goleni w formie ,V" niezaleznych i

opartych na amortyzatorach oleopneuma-

tycznych, Kazde z ko6t moze byé nieza-
leznie hamowane pedatami na noznym
orczyku, Utatwia to znacznie manewro-

wanie na lotnisku; do tego samego celu
stuzy zastosowane, zamiast normalnej ostro-

gi, na koncu kadtuba obracalne koétko
amortyzujace.

Jako silnik zastosowano ,Wright" 220
K.M. wyrobu Polskich Zaktadéw Skody,

Dla zmniejszenia oporéw wystajacych cze-

§ci silnika, przewidzianem jest moznos¢
zatozenia przedniego okapotowania typu
N.A.C.A. Boczne okapotowanie za silni-

kiem zamocowane jest do kadiuba na za-
wiasach i zamkach sprezynowych umozli-
wiajac w ten sposéb tatwy dostep do in-
stalacji silnika bez potrzeby zdejmowania
blach. Samolot ten poddany jest obecnie

LOT P OL S K

Nr. 3

LOTNICTWO MORSKIE w SZWECJI

W fachowej prasie niemieckiej pojawit
sie szczegbtowy (moze nieco za szczegbtowy)
opis nowego lotniskowca szwedzkiego
,Gotland". Okret ten przestudjowany do-
ktadnie przez szwedzkie wtadze morskie,
zostat zaméwiony 8 maja 1930 roku w za-
ktadach ,Gota” w Gotheborgu. Z Kkilku
warjantéw projektu, wahajacych sie mie-
dzy wypornosciag 4500 i 5000 tonn, szyb-
koscig 27 — 29 weztdw, 8 — 12 samolo-
tami, drobnemi réznicami w uzbrojeniu,
oraz sposobem rozmieszczenia samolotow
na lub pod poktadem, — zatrzymano sie
ostatecznie na projekcie, rezygnujacym z
wiekszej szybkosci, z pomostu-lotniska
oraz przyjmujagcym norme 8 samolotéw
gotowych do wyruszenia z poktadu zapo-
mocg jednej duzej katapulty.

Koszt okretu ma wynosi¢ 16 i pét mi-
ljona koron. Wyporno$¢ 4750 tonn, du-
go$¢ 130 m, szeroko$¢ 15,6 m, zanurzenie
45 m. Uzbrojenie. 6 dziat 150 m/m, 4 —
75 m/m przeciwlotnicze, 4 — automatycz-
ne 40 m/m (kierowanie ogniem zcentrali-
zowane), dwa potrojne aparaty torpedowe
(tez zcentralizowane), miny i granaty gte-
binowe. Maszyny; Turbiny Lavat o sile
33.000 K. P. dajace szybko$¢ 27 weztow.
Kotty ropowe o tgcznej powierzchni ogrze-
walnej 2800 m. kw. Wyekwipowanie lot-
nicze: 8 aparatow i dwie katapulty, ktére
nastepnie postanowiono zastgpi¢ jedna.
Pod poktadem warsztaty samolotowe i ma-
gazyny. Stabg strona jest powr6t wodno-
ptatowcoéw, ktére trzeba bedzie podnosic
przy pomocy zo6rawia, co na silnej fali
jest rzecza bardzo trudng. Przewidywana
jest wiec ptaszczyzna z pitétna zaglowego,
opuszczana na morze z rufy.

Wobec skrécenia diugosci ze 150 na
130 m. trzeba byto zrezygnowaé z jednej
baszty artyleryjskiej, Zamiast trzech, ,Go-
tland” posiada¢ bedzie tylko dwie: po je-

dnej na dziobie i rufie, Pozostate dwa
probom w locie dla stwierdzenia jego
wtasnosci uzytkowych, zapowiadajgcych

sie bardzo dobrze, Proby te w potacze-
niu z prébg obcigzenia, dadzg nam wta-
Sciwy poglad na mozliwo$ci stosowania
cienkosciennych rur stalowych o wysokiej
wytrzymato$ci jakie uzyte zostaty do bu-
dowy kadtuba. Dane charakterystyczne
samolotu R, XVI sg nastepujace:

Rozpieto$¢ skrzydta 14,930 mtr.
Powierzchnia skrzydet- 31 m2
Dtugos$¢ samolotu 9,900 mtr.
W ysokosé¢ 3 mtr,
Rozstawienie kot 2,686 mtr.
Silnik Wright 220 K.M.
Smigto Standart Steel
Ciezar wtasny samo-

lotu 990 klg,
Ciezar uzyteczny 610 klig.
Ciezar catkowity 1600 klg,

Obciazenie powierzchni

nosnej 53,3 klg/mtr2,

Obcigzenie mocy 7,2 klg/K.M.
Szybko$¢ maksymalna- 187 kim/godz.
Szybko$¢ lgdowania 80 klm/godz.
Putap praktyczny 5000 mtr,
Promien dziatania 700 kim.
Dtugos¢ startu 70 mtr,
Wybieg przy ladowa-

80 mtr.

dziata 150 m/m rozmieszczone sg w ka-
zamatach, po jednem z kazdej burty, na
wysokosci blokhauzu, Przekazywanie roz-
kazéw ogniowych wymaga przeto urucho-
mienia 40% telefon6w, ktérych jest og6tem
150 (siedem centrali i 30 sieci niezalez-
nie), Pancerza niema, jest tylko duza
ilos¢ grodzi wodoszczelnych, oraz w czul-
szych miejscach tarcze ochronne ze stali
chromowej.

Szwedzkie witadze morskie doszty do
wniosku, ze lotnictwo jest nieodzowng
czeécig sktadowa floty i ze w warunkach
lokalnych, posiadanie lotniskowca ma ko-
losalne znaczenie. Pozornie jednak moz-
naby sadzi¢, ze Szwecja posiadajgca bar-
dzo diuga i rozgatezionag linje brzegowg
mogtaby sie zadowolni¢ statemi podsta-
wami lotniczemi w swych fiordach i na
jeziorach. Ten motyw wysuwano bardzo
czesto wsérod sfer, ktore oponowaly prze-
ciwko budowie okretu. Widaé¢ odrazu,
jak czasem nawet ludzie dobrej woli, nie
mogg zrozumie¢ kardynalnych zasad stra-
tegji i taktyki morskiej, jak operujg wcigz
pojeciami lagdowemi, ktére urywaja sie
wszak tam, gdzie sie zaczyna morze.

Bo pomijajac juz sprawe wysp, jak
Gotland, Oland i t. d.. sam sposéb rozlo-
kowania sit lotniczych wzdtuz wybrzeza,
uczyni z nich organ armji, ale bynajmniej
nie floty. Flota musi swoje lotnictwo
mie¢ ze sobg. Tak jak piechota musi
mie¢ swoja artylerje towarzyszaca.

Rozwigzanie kwestji przy pomocy o-
kretu typu ,Gotland" — pierwszego tego
rodzaju lotniskowca (nietylko na Battyku
ale i na Swiecie), wydaje sie do$¢ szcze-
Sliwem. Wiekszy lotniskowiec bytby dla
marynarki szwedzkiej, ztozonej po wigkszej
czesci z jednostek nie przekraczajacych
8500 tonn. niepraktyczny, Nie moéwiac juz
0 tem, ze wielkie lotniskowce, w rodzaju
amerykanskiej ,,Saratogi”, podobne sg do
owych koszykéw z jajkami, ktére trzeba
nosi¢ bardzo ostroznie, Unieruchomienie
takiego olbrzyma, pozbawia odrazu flote
wiekszej czesci lotnictwa morskiego.

Poza ,Gotlandem" istnieje jeszcze je-
den maty lotniskowiec we flocie austra-

lijskiej = , Albatros”, Jest on jednak od-
miennego typu, Wypiera 7000 tonn, po-
siada szybko$¢ 20 weztow i uzbrojony

jest w 4 dziata 120 m/m przeciwlotnicze
12 — 37 automatyczne. Posiada kata-
pulte, warsztaty lotnicze i moze zabra¢ 9
wodnoptatowcéw. Warunki na wodach
australijskich sg nieco zblizone do warun-
kéw Szwecji, z tg jednak r6znicg, ze w
pierwszym wypadku flotylla australijska
ma za sobg catg potege Wielkiej Brytanji,
w drugim za$, nie wiadomo jakby sie o-
koliczno$ci utozy¢ mogty.

W kazdym razie budowa ,Gotlandu"
Swiadczy o przenikliwoséci i ostroznosci
szwedzkich sfer morskich, doceniajacych
nalezycie znaczenie lotnictwa morskiego,
lotnictwa, ktére powinno méc by¢ zaw-
sze sprowadzone ,a pied d'oeuvre”. Baza
stata moze mieé¢ tylko znaczenie czysto
defensywne, Zasieg dziatania samolotow
jest z koniecznosci ograniczony, A wszyst-
kie zasady sztuki wojskowej gtoszg jed-
nako: kto chce bronié, musi moéc ude-
rzyé,

Kwestja lotnictwa
nas réwnie wielkie
Szwecji, cho¢ moze ujecie
bne. To, ze mamy tylko
brzegowej, niema nic do rzeczy,
narka wojenna i jej nieodzowny

morskiego ma dla
znaczenie jak dla
bytoby odre-
142 km linji
Mary-
sprzy-



mierzeniec — lotnictwo morskie, nie za-
lezg od diugosci wybrzeza, ale od poto-
zenia politycznego i konieczno$ci militar-
nych, Polega¢ na tem, ze nasz zachodni
sasiad lotnictwa wojskowego nie posiada,
jest oktamywaniem samego siebie, Wia-
domo bowiem, ze ten wtasnie kraj przo-
duje w produkcji wielkich wodnoptatow-
cow pseudo-pasazerskich,
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ktorej taki lotniskowiec maogtby sie przy-
da¢, ktéraby mu jednocze$nie byta ostoja
i obrong, Dwa kontrtorpedowce i trzy
todzie podwodne, to w naszych warun-
kach réwnie mato, jak armja ztozona z
pieciu dywizyj piechoty, pozbawiona lot-
nictwa, inzynierji i artylerji ciezkiej, To
tez nalezatoby jaknajrychlej pomysle¢ o
racjonalnej rozbudowie floty,
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w obfity i nowoczesny sprzet staje sig¢ pa-
lacag. Nie patrzmy ciagle na granice Ig-
dowa, na bezpieczeAstwo stolicy, Patrzmy
takze na morze, to niezréwnane Zrodto

bogactwa, dobrobytu, korzystnych przy-
mierzy i prestizu mocarstwowego.
,B0o kto morza swego zaniedba — pi-

sat jeszcze w XVI wieku Solikowski —
z wolnego niewolnikiem sie staje, z boga-

Kwestje budowy lotniskowca bytaby Ale roéwnolegle, a moze wtasnie ze tego ubogim,..”
dla nas dzi$ moze przedwczesna. Nie po- wzgledu na szczupto$¢ tej ostatniej, kwe- Inz. J. Ginsbert.
siadamy jeszcze wogo6le floty wojennej, stja wyposazenia morskich, sit lotniczych

RAID TURYSTYCZNY RZYM -

Lot, rozpoczety dnia 21 stycznia r. b. przez
witoskich pilotéw Lombardi i Kobbiano z Rzymu
do Kapstadtu na samolocie turystycznym, byt pré-
ba dokonania szybkiego przelotu z Europy do kran-
ca potudniowej Afryki, oraz pobicia ostatniego re-
kordu na tej trasie, wynoszacego 5 i pot dnia
(Londyn — Kapstadt), a bedgcego obecnie w posia-
daniu lotnikéw angielskich.

Odlegto$¢ miedzy Rzymem, a Kapstadtem
w linji powietrznej wynosi okoto 10.000 km.

Lotnicy wiloscy lecieli wzdiuz nastepujacej
trasy7. Rzym — Brindisi (470 kin.), Brindisi —
Tobruk (1250 km.); Tobruk — Wadi Halfa (1550

km.); Wadi Halfa — Malakal (1400 km.); Mala-
kal — Mwanza (1440 km.); Mwanza — Broken
Tlili (2400 km.); Broken tlili — Pretoria (1260 km.);
Pretoria — Kapstadt (1550 km.).

Trasa ta jest normalnie obstugiwana przez
linje lotnicza Londyn — Kapstadt, oprocz odcinka
Tobruk — Wadi Halfa gdzie przelot odbywa sie
na przestrzeni 1550 km. ponad pustynia.

Lotnicy wioscy odbyli swoj raid na samolocie
typu ,,Caproni 105“, przeznaczonym do diugich
podrozy turystycznych, jest to jednoptat czteio-
miejscowy, zaopatrzony w silnik Alfa - Romeo
200-konny. Jego najwazniejsze cechy7 charaktery-
styczne sg nastepujace:

rozpieto$¢ 14 m., dtugos¢ 9,6 m., wysokos¢ 5 m.,
powierzchnia nosna 26 m.2 waga pustego samolo-
tu 1140 kg., ciezar uzyteczny 760 kg., ciezar cat-
kowity 1900 kg., szybko$¢ max. 180 km./godz.,
szybko$¢ min. 80 km./godz., czas wznoszenia si¢
na 5000 m. 50 min., czas lotu bez lgdowania 10,50
godz., wspotczynnik bezpieczehstwa 8, szybkosé
raidowa 160 km./godz.

Francis Lombardi jest jednym 2z najlepszych
pilotéw wtoskich, znany jest rowniez dobrze zagra-
nicg, dzieki swym licznym udanym lotom poprzez
Azje i Afryke, jak np: Rzym — Mogadiscio (8240
km.) w ciggu 8 dni, na samolocie ,,As 1“ (loty
1950); Yercelli — Tokio (11600 km.) na samolocie
»As 2 z silnikiem Fiat 95 KM. w ciggu 9 dni i 8
godz. (lipiec 1950); lot. okrezny nad Afryka wraz
z pilotami Mazzotti i Rasini, dokonany réwniez na
samolocie turystycznym ,As 2“ z silnikiem 90-kon-
nym (pazdziernik 1950).

Pilot Leonid Robbiano jest pilotem rezerwy
lotniczej; brat udziat w pierwszym ,,Giro Aereo
dTtalia“, i zostat zakwalifikowany, jako trzeci

w kategorji lotnikéw rezerwy.

KAPSTADT

Mechanik Battaglia towarzyszyt pilotowi Lom-
bardi w locie afrykanskim.

Na przestrzeni Europa — Kapstadt od paru
juz lat mnoza sie préby polepszenia czasu przelo-
tu. Najwazniejsze loty dokonane w ciggu ostat-
nich dwu lat na linji Londyn — Kapstadt daty
nastepujace wyniki:

kwiecien 1950 — pil. Bernari, samolot Eokker
F. VII. silnik Jupiter 420 KM, 10 dni; pazdziernik
1950 — por. Casparentuss, samolot Puss Moth, sil-
nik Gipsy Il 120 KM, 8'i dnia marzec 1951 — pil.
Glen Kidst, samolot Lokheed Vega, pil. Canhcart,
silnik Wasp 420 KM, 6 dni i 10 g.; listopad 1951 —
Miss Salaman, samolot Puss Moth, pil. G. Store, sil-
nik Gipsy LIl 120 KM, 5 dni 8 godz.

WAD! HALFA

MALAKAL

COi/c0

ANGOLA
BROKSNHTtLi
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Podczas naprawy toru kolejowego w
poblizu miasta Avignon (poi. Francja) je-
den z robotnikéw zauwazyt porozsypywa-
ne na torze i w poblizu toru kawatki pa-
pieru. Robotnik, nie majac chwilowo co
robi¢ podniést pierwszy lepszy strzep pa-
pieru by mu sie przyjrzeé. Na strzepie
widniat jaki$ rysunek, robigcy wrazenie
planu. Poniewaz rysunek zainteresowat
go, robotnik pozbieral i reszte papieréw
i poczat sktada¢ urywki na catosé

Po pewnym czasie, spedzonym na mo-
zolnem sktadaniu papieru, robotnik otrzy-
mat na rysunku plan dwuosobowego sa-

molotu.

Robotnik, ktéry odbyt wojne jako
sierzant, postgpit bardzo inteligentnie i
patriotycznie. Spodziewajgc sie, ze w
ztozonym przez niego rysunku kryje sie
jaka$ tajemnica, sierzant rezerwy czem-
predzej udat sie na najblizszy dworzec,
gdzie znajdowato sie wtasnie w pocze-

kalni kilku oficeréow.

Podszedtszy do nich, robotnik podzielit
sie wiadomoscig i pokazat podarty plan
samolotu. Szcze$liwym zbiegiem okolicz-
nosci, miedzy innemi, zebranemi przez
rezerwiste, papierkami znajdowat sie ipo-
darty rachunek hotelowy, wystawiony na
imie Marty Morreuille

Oficer natychmiast skomunikowat sie
telefonicznie z dworcowym posterunkiem
policyjnym w Paryzu,

Przy wyjsciach roztoczono
legitymujac wysiadajacych.

Miedzy kilkudziesiecioma wysiadajace-
mi z pociggu kobietami, policjanci na-
trafili na Marte Morreuille, mtoda, bardzo
przystojng kobiete.

Sedzia $ledczy, ktoéry przystgpit do ba-
dania aresztowanej, poraz pierwszy w
swojej praktyce natrafit na osobe tak
szczerg i wylana.

Marta odrazu wyjawita mu
0s6b wspoétdziatajagcych z nig w
stwie na korzy$¢ Anglji.

Przyznawata sie do wszystkiego, nieo-
mal z duma, iz skrzetnie sekretarz i ste-
nograf notowali jej stowa.

Za wskazowkami panny Morreuille
kontrwywiad francuski aresztowat wkrétce
trzech Anglikéw, ktérzy pod maska sklepu
z przyborami radiotechnicznemi prowa-
dzili wywiad wytgcznie w lotnictwie woj-
skowem.

Dwo6ch z nich byto czynnymi oficera-
mi lotnictwa brytyjskiego, trzeci agentem-
wywiadowcga, specjalista od organizowania
stuzby informacyjnej na terenie obcego
panstwa.

Lekarze uznali Marte za rzadko spo-
tykany typ histeryczki, ktéra nie wiedziata
nawet co za szkode czynita swa praca
ojczyznie.

kontrole,

nazwiska
szpiego-
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Na zasadzie tej opinji skazano jg na
bardzo matg kare aresztu, ale Francuzi
zorientowali sie jak bardzo ich bytym so-
jusznikom zalezy na uzyskaniu informacyj
z dziedziny lotnictwa. Dzieki tej sprawie
kontrwywiad otoczyt specjalng opieka lot-
niska i wytwoérnie samolotow.

Sprawa Marty Morreuille narobita przed
9 laty we Francji wiele wrzawy, lecz do-
piero niedawno akta tej afery szpiegow-
skiej podane zostaty do wiadomos$ci pu-
blicznej.

Mtoda Marta byta bardzo egzaltowang
i powazng dziewczynka czesto odwiedza-
jaca kosciot i modlaca sie przy lada okazji,
Pietnastoletnia dziewczynka wymogta na
rodzicach by ja oddali do klasztoru.

Surowe jednak zycie klasztorne odrazu

niepodobato sie mitodej Marcie, ktéra po
trzydniowym pobycie u si6str Sercanek
uciekta z klasztoru do Paryza. W stolicy

Francji, nie majaca nic do roboty, utkwita
w jednej z wiekszych kawiarni, uczeszcza-
nych przez cyganerje paryska. Przystojna
i mtoda panienka trafita na wstepie na
malarzy i zostata,, modelkg, w wolnych
od pozowania chwilach, prowadzac gospo-
darstwo, na mansardzie, u dwdch malarzy,
wraz z ktérymi zamieszkata.

Malarzom sprzykrzyt sie Paryz, Spa-
kowali manatki, zabrali sztalugi i palety,
poczem wraz z Martg udali sie na pro-
wincje dla szukania pejzazy,

Celem ich podrézy byta Normandja.
Wtéczega po polach w poszukiwaniu kréw
i widokéw nie przypadta do gustu Mar-
cie, ktéra porzucita malarzy i wrécita do
Paryza.

W Paryzu, Marta Morreuille znéw od-
wiedzita ulubiong kawiarnie, w ktorej,
dzieki znajomos$ciom poznata sie z dokto-
rem Rabinowiczem. Doktor, wtasciciel
szpitala w Neuilly, wyrobit jej posade pie-
legniarki. Siedzace zajecie nie przypadto
jej jednak do gustu i po kilku miesigcach
Marta opuscita szpital i zamieszkata w
Paryzu.

Znéw zaczeta przesiadywaé po kawiar-
niach, dopytujac sie o prace.

Az wreszcie zajecie znalazto sie,

— Pani pozwoli, ze sie przysigde —
zagadal do niej elegancki starszy pan.

— Owszem, prosze bardzo.
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Nowy znajomy, ktéremu Marta powie-
dziata, ze szuka zajecia, odpowiedziat, ze
wtasnie szuka panienki, ktéra o ile jest
odwazng potrafi duzo zarobic.

Praca, ktéra jej ofiarowat byta
oryginalng i niebezpieczna.

Miata Marta skaka¢ z samolotu na
spadochronie. Propozycja ta przestraszyta
ja poczatkowo, ale nastepnie pod wpty-
wem argumentéw przysztego szefa zgo-
dzita sie. Lekarz zbadat jej serce, a
uznawszy je zdrowem dodat Marcie od-
wagi.

Przed 9 laty, gdy skoki ze spadochro-
nami byty jeszcze rzadkos$cig, Marta sko-
czyta szcze$liwie z 800-metrowej wysoko-
§ci z wynajetego specjalnie na ten cel
samolotu.

Publiczno$¢ zrobita
owacje.

Nastepnego dnia, w niedziele, przy-
zwyczajona juz Marta powtdrzyta swe
skoki 12 razy, a wieczorem ,impresarjo"
dat jej 1000 frankéw otrzymanych rzeko-
mo z rozsprzedazy biletéw. Nowe zajecie
przypadto jej do gustu.

Marta zainteresowata sie lotnictwem,
tembardziej, ze do tego zachecat jg jej
pracodawca. Poradzit jej poza tem poza-
wiera¢ znajomoséci z personelem lotniczym,
zwtaszcza oficerami.

Nastepnie prosit ja, by przeliczyta sa-
moloty, stojgce w hangarach na lotnisku
Bourget, pod Paryzem.

Oczywiscie, ze z tego pierwszego za-
dania wywiadowczego Marta wywigzata
sie dobrze. Po kilku dniach szef jej nau-
czyt ja rozpoznawaé typy samolotéw,
| z tem uporata sie Marta, nauczywszy sie
w krotkim czasie rozpoznawa¢ samoloty
wojskowe, wiedziata co to sg samoloty
mysliwskie, wywiadowcze, bombardujace,
oraz jakie roznice zachodza pomiedzy sy-

mocno

Smiatej ,skoczce"

stemami: Morane-Saulnier, Breguet, Cau-
dron, Spad, Bleriot, Voisin i t. d.

Znata tez nazwy wszystkich eskadr
bojowych i rozrézniala nawet karabiny
maszynowe i systemy silnikow.

Szczodremu szefowi Marty chodzito
specjalnie o wiadomos$ci dotyczace udo-

skonalen w dziedzinie budowy samolotow,
Za takie informacje dostawata Marta spe-
cjalne gratyfikacje.
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Szef jej, wystepujagcy pod nazwiskiem
W iljama Fischera posiadat w Paryzu sklep
z radiosprzetem. W sklepie tym, w ktd-
rym $ciany w pokojach obite byty wojto-
kiem, przebywato stale dwéch Anglikow:
Olivier Filips i Henry Litter. OczywisScie,
ze sklep z radiosprzetem posiadat witasng
radjostacje nadawcza,

Wkrétce Anglicy poradzili Marcie, ze
powinna skoki ze spadochronem demon-
strowa¢ na wszystkich lotniskach we
Francji i nauczyli ja obchodzi¢ sie z apa-
ratem fotograficznym.

Z poczatku Fischer wyptacat honorarja
Marcie dorywczo, nastepnie jednak ustalit
jej pensje na 100 funtdéw miesiecznie
(4.000 zt) oraz zwrot kosztow,

W swojej pracy zdobywania informa-
cyj stosowata Marta odwieczne metody
kobiece. Podczas wizyt u znajomych ofi-
cerobw ,wypozyczata" Marta Morreuille
rozmaite plany, rysunki i dokumenty, ktére
odfotografowywata na miejscu lub w skle-

pie, odnoszac je nastepnie tam skad je
wzieta. Oczywiscie, ze odbywato sie to
bez wiedzy wtasciciela fotografowanych

papieréw.
W portowem mies$cie Bordeaux skorzy-
stata raz z przejazdzki na wodnosamolocie

NAD CZARNYM LADEM
WSROD TYSIACA
NIEBEZPIECZENSTW

Z zaciekawieniem oglagdamy ,trofea"
kpt. Skarzynskiego, bohatera stynnego raidu
nad Afryka. Caly pokdéj popularnego lot-
nika ozdabiaja pamiatki z lotu nad Czar-

nym Ladem. A wiec jatagany, dzidy mu-
rzynskie, kindzaty marokanskie, poduszki
sudanskie, stoliczki arabskie, pudetka i

szkatuty murzynskie, popielniczki miedzia-
ne z Katangi i szereg innych oryginal-
nych drobiazgéw, przywiezionych droga
powietrzng z dalekich pustyn afrykan-
skich.

Z kazdym z tych przedmiotéow taczy
sie jakie$ wspomnienie naszego ,Afrykan-
czyka”, Przy czarnej kawie i dobrym ko-
niaku, kpt, Skarzynski nie wiem ktéry juz
raz opowiada na mojg proshe swe nie-
zwykte przygody w czasie petnego niebez-
pieczenstw raidu,

Podano nam juz drugg maszynke kawy.
Kpt, Skarzynski wktada do matej filizanki
2 spore kostki cukru,

— Pan kapitan, jak widze, lubi dobrze
stodzong kawe?

— Rzeczywiscie — uSmiecha sie zna-
komity lotnik — w czasie swej pracy w
powietrzu polubitem cukier, gdyz oddat
mi powazne ustugi. Jako najbardziej

skondensowany $rodek odzywczy, tatwy w
konserwacji, lekkostrawny, a jednocze$nie
wysoce pozywny, cukier jest bodaj najod-
powiedniejszym pokarmem dla pilota, za-
rowno w okresie treningu, jak i lotow na
dtuzsze dystanse. Rozpoczynajagc nasz lot
nad Afrykag musieliSmy przygotowaé zapas
zywnos$ci na wypadek, gdyby samolot Ia-
dowa¢ musiat na pustyni, zdata od osiedli
ludzkich, Na zapas ten ztozyta sie prze-
dewszystkiem znaczna ilo§¢ cukru, dalej
produkty zawierajgce cukier, jak czekola-

LOT P OL S K

ze znajomym oficerem i z poza jego ple-
cow sfotografowata kilkakrotnie nowowy-
budowany port lotniczy. W porcie Saint-
Nazaire odfotografowata ona z trzech stron
najnowszy hydroplan wojskowy, Roéwniez
sfotografowata z gory skilady benzyny i
smaréw w Bordeaux.

Demonstrujagc swoje skoki z samolotéw,
Marta pofotografowata prawie wszedzie
rozmaite objekta wojskowo-lotnicze, W
jednym z jej listow, ktére pisata Marta do
Littera, sympatycznym atramentem, podata
ona wiele szczeg6téw dotyczacych budo-
wy silnikéw. Litter jednak ,mia} nosa"
i wcigz zalecal jej daleko idacag ostroz-
nos¢.

W tym czasie juz kontrwywiad fran-
cuski zwrécit uwage na panne nie tyle
interesujgcg sie lotnikami, co samolotami,
uzbrojeniem i lotniskami.

Przeczuli to jednocze$nie Anglicy i
Marta, o czem napisata do Fischera z Ri-
viery, gdzie chwilowo przebywata. Spo-
dziewajgc sie ,wsypy" w chwili powrotu
do Paryza, jadac pociggiem, porwata ona
kompromitujace jg papiery i wyrzucita
przez okno. To jg zdradzito, a kontrwy-
wiadowi dopomégt traf.,, w postaci inte-

da, ktérej 12 kg. ofiarowata nam fabryka
Piaseckiego, marmelada, nastepnie sol,
suchary i buljon w kostkach, Pozatem
mieliSmy podreczny zapas pozywienia,
ktéorem posilaliSmy sie w czasie poszcze-
g6lnych etapow raidu, gdy czesto lecie-
liSmy przez caly dzien bez lgdowania.
Aby utrzymac¢ sie w nalezytej kondycji,
jedliSmy w powietrzu tylko cukier, cze-
kolade, cukierki kwaskowe, oraz pewien
Srodek odzywczy ,kola”, zawierajacy znacz-
ny procent cukru.

Przekonatem sie w czasie naszego rai-
du, jak duzg sprawno$¢ fizycznag osigga
organizm przez spozycie cukru lub jego
przetworéw. Nie bedzie w tem przesady,
jesli powiem, ze higjena odzywiania utat-
wia nam przetrwanie wielu trudno$ci na-
szej imprezy.

— Pan kapitan stale stosuje te higjene
odzywiania?

— Tak. llekro¢ lece na dalszy dystans,
nie zapominam o tem, ze racjonalny po-
karm da mi nalezyta sprawno$¢ i zaopa-
truje sie w cukier. Kiedy juz mowa o
cukrze — moéwi z uSmiechem kpt, Skar-
zyhnski — niech sie pan dowie, ze wtasnie
cukier uchronit jednego z naszych lotni-
kéw przed zbtgdzeniem na terytorjum nie-
mieckie.

— Jakze to?

— A no znalazt si¢ nad stacjg kole-
jowa. Patrzy — niemiecki napis. Prze-
konany jest, ze przeleciat granice i znaj-
duje sie w Niemczech. Nagle dojrzat
wielki zéty napis ,cukier krzepi", zor-
ientowat sie natychmiast, ze to jeszcze
polska stacja, odnalazt ja na mapie iszyb-
ko ustalit, gdzie si¢ znajduje. Tak wiec
cukier ,uratowat" lotnika przed przykra
»Wizytg" u Niemcéw — konczy z usSmie-

chem kpt. Skarzynski.
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ligentnego i robotnika
kolejowego.

Anglicy, ktérzy spodziewali sie rewizji,
zdotali pozby¢ sie jednak wszystkich
kompromitujgcych ich notatek i papierow.

Nadanych jednak radiotelegraficzng
drogg informacyj do londynskiej Intelli-
gence Service. zadna sita nie byla w sta-
nie wycofac.

W tym tylko celu by moéc bezposred-
nio komunikowaé¢ sie z centralg i zbierac
sie bez zwracania uwagi zatozony i pro-
wadzony byt sklep z przyborami radiotech-
nicznemu

Anglikéw skazano za szpiegostwo na
krétkotrwate wiezienie, Francuzom bo-
wiem zbyt bliscy byli dawni towarzysze
broni z frontu zachodniego. Marta odsie-
dziata tylko areszt prewencyjny, a po
zwolnieniu bardzo uradowana byta tem,
ze prasa interesowata sie jej osoba.

Byta ona nieSwiadomem narzedziem
w rekach sprytnych wystancéw Intelli-
gence Service — wywiadu brytyjskiego.

Dzieki Marcie jednak, operujacej bar-
dzo prostemi i nieskomplikowanemi spo-
sobami, moc planéw, informacyj i fotografij
dostato sie w rece tajnych funkcjonariuszy
obcego mocarstwa.

spostrzegawczego

Zakiad Fotochemigraficzny
(Cynkografja)

, LU X7

Warszawa, Elektoralna 14.
Tel. 250-23,

WYKONYWA DO DRUKU

WSZELKIE KLISZE
KRESKOWE | SIATKOWE
HURTOWY SKtAD

Trzciny, bambusu
isurowcéw dla Przemystu
koszykarskiego

J. FAJERSTEIN

HURTOWY SKLAD, TWARDA 21
TEL. 228-92

DETAL, PLAC GRZYBOWSKI 12
TEL. 632-22.
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ROZDANIE NAGROD
ZWYCIESCOM MARSZU W MASKACH
PRZECIWGAZOWYCH.

P OL S K I N. 3

1) U goéry — przed wreczeniem nagrod.

2) Cen. dr. Rouppert wrecza nagrody: puhar —nagroda
przechodnia Komitetu Stotecznego L. O. P. P. i krysztat —
nagroda Prezesowej Zofji Wroblewskiej (krysztat trzyma pre-
zes Komitetu Stotecznego L. O. P. P.) druzynie Nr. 30 wy-
stawionej przez Zwigzek Strzelecki oddziat Kobiecy, Panstwo-

wej Fabryki Karabinéw.
3) Cztonkowie zwycieskiej druzyny Nr. 8 wystawionej przez
Zwigzek Strzelecki oddziat Panstwowa Fabryka Karabinéw
— Warszawa. W $rodku mjr. Gelata.

4) Zenska druzyna Nr. 30z nagrodami (patrz opis fot. 2-ej).
5) Druzyna Nr. 7 wystawiona przez 21. W. P.P. znagro-
dami. W S$rodku pptk. dypl. Ryszanek zadjutantami  putku.
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PODSTAWY WOJINY CHEMICZNEJ]

Srodki wojny chemicznej znalazty sze-
rokie zastosowanie dopiero podczas wojny
Swiatowej. Zjawienie sie broni chemicz-
nej na widowni dziatan wojennych ozna-
cza bezsprzecznie podobny przewrét w
technice wojennej, jak swego czasu zasto-
sowanie prochu do broni palnej. Wielka
skuteczno$¢ gazéw bojowych sprawita to,
ze wojna chemiczna zaczeta sie podczas
wojny $wiatowej rozwija¢ i doskonali¢ z
ogromng szybko$cig u obu stron wojuja-
cych, Widzimy to szczeg6lnie na wzro-
§cie procentowym ilosci pociskéw gazo-
wych, Z kohAcem wojny Niemcy stosowali
wiecej niz Y4 pociskéw gazowych w sto-
sunku do ich ogdlnej ilosci.

Koniec wojny nie przerwat bynajmniej
dalszego rozwoju broni chemicznej. W praw-
dzie istniejg obecnie zobowigzania mie-
dzynarodowe o zakazie uzywania gazow
bojowych na wojnie, jednak nie wszystkie
panstwa uznajg te zobowigzania. Do tych
panstw nalezg w szczegdlnos$ci Stany Zjed-
noczone Am. P. i Zwigzek Sowiecki. Sta-
ny Zjednoczone Am. uchylity sie od pod-
pisania tych zobowigzan, poniewaz wycho-
dzity z tego zalozenia, ze bron chemiczna
stanowi bron o wiele bardziej humanitar-
na, niz bron dziatlowa i karabinowa. We-
dtug bowiem statystyki amerykanskiej z
koricowego okresu wojny na 100 zoinierzy
amerykanskich razonych pociskami umie-
rato $rednio 23,4%, podczas gdy posrod
zatrutych gazami $miertelno$¢ wynosita
tylko 1,98, Zwigzek Sowiecki z zasady
nie podpisuje i nie krepuje sie wogodle
zadnemi ograniczeniami w zakresie spo-
sposoboéw prowadzenia wojny.

Jest rzecza jasng, ze zakaz uzywania
gazéw bojowych moze mieé¢ podczas wojny
praktyczne znaczenie dopoty, dopoki prze-
ciwnik nie zastosuje pierwszy Srodkéw
wojny chemicznej,

Z tego wzgledu niezaleznie od staran-
nego przygotowania obrony przeciwgazo-
wej nie tylko wojska, ale i iudnos$ci cy-
wilnej nalezy liczy¢ sie powaznie z tem,
ze dla kazdego panstwa moze zajs¢ ko-
nieczno$¢ uzywania gazéw bojowych. Trze-
ba bowiem o tem pamieta¢, ze istnieje
tylko jeden skuteczny spos6b zapobiezenia
wojnie chemicznej, a mianowicie uniemo-
zliwienie wojny wogole,

Nie od rzeczy wiec bedzie rozpatrze¢
og6lne warunki przemystowo-naukowe, od
ktérych zalezy mozno$¢ stosowania che-
micznych $rodkéw walki, Podkresli¢ bo-
wiem nalezy, ze wojna chemiczna ma swdj

wybitnie odrebny charakter w poréwnaniu
z innemi dotychczas znanemi S$rodkami
walki, Stosowanie chemicznych $rodkow
walki zalezy przedewszystkiem od dwu
czynnikéw, a mianowicie od stanu badan
techniczno-naukowych, oraz od realnych
mozliwo$ci wytworczych. Natomiast sam
sprzet gazowy, uzywany do przenoszenia
gazé6w bojowych odgrywa role drugorzed-
na, Nie jest wprawdzie i nie moze by¢
rzecza obojetng sprawa doskonalenia tego
specjalnego sprzetu w postaci réznych mio-
taczy czy fumatoréw, ale nie moze to by¢
istota zagadnienia wojny chemicznej, tem-
bardziej, ze do przenoszenia gazéw bojo-
wych wykorzystuje sie przedewszystkiem

posiadany sprzet (pociski dziatowe, miny,
bomby, granaty reczne i t. d.).
Gtoéwny ciezar zagadnienia spoczywa

na dwu czynnikach: personelu fachowym
i przemys$le chemicznym. Tylko wtedy
istnieje mozno$¢ stosowania gazéw bojo-
wych, gdy rozporzadza si¢ temi dwoma
podstawowemi czynnikami. Najpierw bo-
wiem trzeba wynalez¢ skuteczny gaz bo-
jowy, a nastepnie opracowaé przemystowg
metode produkcji zar6wno samego gazu,
jak i najwazniejszych potfabrykatow, Po
opracowaniu strony technicznej produkcji
trzeba zapewni¢ te produkcje na wieksza
skale, a zwtaszcza surowce niezbedne do
tej produkcji. Nie wystarczy bowiem wy-
nalez¢é w laboratorjum nawet najsilniejszy,
dotychczas nieznany gaz bojowy. Jego sku-
teczno$¢ bojowa zalezy od moznosci ma-
sowego zastosowania, ktére znowu zalezy
od zapewnienia masowej produkcji w kraju.

Te $cistg zalezno$¢ wojny chemicznej
od posiadania personelu fachowego i prze-
mystu chemicznego widzimy na przykla-
dach wojny $wiatowej, ktédra stworzyta i
rozwineta bron chemiczng. Jak wiadomo,
Niemcy zastosowali pierwsi gazy bojowe,
a mianowicie w ataku gazowym pod Ypres
dnia 22 kwietnia 1915 r. Jest rzeczg bar-
dzo prawdopodobna, ze inicjatywa do uzy-
cia gazéw bojowych nie wyszta od same-
go kierownictwa wojskowego czy z kot
wojskowych, lecz od niemieckich uczo-
nych-chemikéw, Wojna gazowa mogta
by¢ w Niemczech $wietnie przygotowana,
poniewaz sprzegty sie tu dwie sity: z jed-
nej strony uczeni wszech$wiatowej stawy
(Nernst, Haber i Sackur), a z drugiej stro-
ny potezny przemyst chemiczny. Jezeli
chodzi o chemikéw, to Niemcy rozporza-
dzali na poczatku wojny 30.000 fachowcéw
chemicznych, ktérzy odrazu zostali odda-

ni do pracy w przemys$le wojennym. Sam
Haber miat w swem laboratorjum 200 che-
mikow do rozporzadzenia. Tymczasem
Francja miata na poczatku wojny zaled-
wie 2.500 chemik6éw, z czego tylko 1.400
byto powotanych do stuzby. Jednak za-
ledwie 800 chemikéw zatrudnionych byto
w  wytwdrczoéci wojennej, 400 bowiem
chemikéw petnito stuzbe czysto wojskowa,
a 200 padto na polu bitwy w poczatko-
wym okresie wojny.

Précz ogromnej armji chemikéw rozpo-
rzagdzali Niemcy poteznym przemystem
chemicznym. Czolowe miejsce w tym prze-
mysle zajmowat najwazniejszy dla wojny
chemicznej przemyst barwnikowy, oparty
na produktach suchej destylacji wegla ko-
palnego. Przed wojng przemyst barwni-
kowy w Niemczech wytwarzat ok. 75%
produkcji $Swiatowej (pod wzgledem war-

toséci), a tacznie z zagranicznemi filjami
niemieckich fabryk chemicznych nawet
przeszto 85%, Wywo6z niemieckich bar-

wnikow wynosit przed wojng ponad 125.000
tonn rocznie. Przed wojng istniaty 2 gru-
py przemystu barwnikowego, ktére w ro-
ku 1916 potaczyty sie w jedno potezne
konsorcjum znane pod nazwg ,lInreressen-
gemeinschaft", Nie trzeba dodawaé¢, w
jakim stopniu przyczynita sie ta koncen-
tracja przemystu barwnikowego do wzmo-
zenia produkcji, szczeg6lnie w zakresie
chemicznych $rodkéw walki. Przemyst
chemiczny w Niemczech opierat sie o bo-
gate surowce krajowe (wegiel kopalny, soél
jadalna i potasowa, siarczki metali, brom
it d).

Jezeli chodzi o $rodki badan technicz-
no-naukowych, to na pierwszem miejscu
wymieni¢ nalezy czynny od poczatku woj-
ny instytut cesarza Wilhelma w Muelheim
nad Ruhra, ktory pozostawat pod kierow-
nictwem chemika Habera. Utworzono go
wprawdzie gtéwnie do badadn nad che-
miczng przerobka wegla kopalnego, jed-
nak szczeg6lnie gazy bojowe byly przed-
miotem badan tego instytutu,

Ogdlna produkcja gazéw bojowych do-
szta w Niemczech do bardzo lpowaznych
rozmiaré6w podczas wojny Swiatowej. Itak
wynosita ona: ok, 14.000 t. fosgenu, ok.
9.000 t. iperytu, ok. 7,000 t, chloropikryny,
ok, 16,000 t. dwufosgenu, ok. 4.000 t.
arsenjakow i ok. 1.000 t. bromoacetonu,

Dla koalicji byta wojna chemiczna w
r. 1915 zupeinie niemozliwa, poniewaz nie
rozporzagdzata woéwczas ani odpowiednig
iloscig fachowcéw, ani odpowiednio na-
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stawionym przemystem chemicznym, Po-
czatkowo koalicja probowata stosowac ja-
ko gaz bojowy czterochlorosiarczek wegla,
a nastepnie wensenit, jednak bez wieksze-
go wyniku, Dopiero w koncowym okre-
sie wojny udato sie koalicji pokona¢ trud-

nosci techniczne i uruchomié¢ na wigkszg
skale fabrykacje dwu bardzo skutecznych
gazéw bojowych, a mianowicie fosgenu

(uzytego najpierw przez Francuzow), oraz
iperytu. Bardzo duzego rozmachu zaczeta
nabiera¢ organizacja produkcji gazéw bo-
jowych w Stanach Zjednoczonych Am.
w koncowym okresie wojny. Tuz przed
zawieszeniem broni wynaleziono i przy-
gotowano wyr6b nowego, bardzo groznego
gazu zwanego luizytem, lecz Amerykanie
nie zdazyli go juz wyprébowaé na froncie.

Og6lna produkcja gazéw bojowych we
Francji podczas catej wojny wynosita:
16.000 t. fosgenu, 2.000 t. czterochloro-
siarczku wegla, 2.000 t. iperytu, 500t, bro-
moacetonu, 500 t, chloropikryny i 200 t,
akroleiny.

Wojna $wiatowa bynajmniej nie przer-
wata prac nad dalszym rozwojem che-
micznych $rodkéw walki. Jest, oczywi-
Scie, rzeczg bardzo trudng $ledzi¢ postepy
i wyniki tych prac, poniewaz fabrykacja
gazébw bojowych moze by¢ =z tatwoscig
ukryta w zaktadach chemicznych. Ta
tatwos$¢ ukrycia i niemozno$¢ kontroli wy-
nika gtownie stad, ze potfabrykaty stoso-
wane do wyrobu gazéwbojowych moga
byé i sg uzywane naszeroka skale do
wyrobu réznych artykutéw pokojowych,
czy tez wojennych (barwniki, leki, pachni-
dta, preparaty fotograficzne, materjaty wy-
buchowe, nawozy sztuczne i t. d.). ROw-
niez znalazty gazy bojowe w wielu wy-
padkach zastosowaniedo niszczenia roz-
maitych szkodnikéw (owaddéw, grzyboéw
it od),

Produkcja gazéw bojowych oraz r6z-
nych mieszanin dymotwoérczych, zapalaja-
cych i oSwietlajgcych wymaga nastepuja-
cych gtéwnych surowcow i pétfabrykatow:

chlor i jego zwigzki, arsen, siarka, brom,
dwufenylamina, toluol, kwas pikrynowy,
kwas siarczany, alkohol etylowy, kwas

benzoesowy, weglik wapnia (karbid), ben-
zol, zwiazki cyjanowe, alkohol metylowy,

aceton, anilina, gliceryna, jod, fosfor, glin
it d
Juz samo powyzsze wyliczenie wska-

zuje dowodnie na $cisty organiczny zwia-
zek miedzy produkcjg chemicznych $rod-
kéw walki a og6lng produkcjg chemiczna.
Mozno$¢ stosowania broni chemicznej za-

lezy od stanu przemystu chemicznego, a
wiec od ilosci fachowcéw chemicznych,
od zdolno$ci wytworczej zaktadéw oraz

od posiadania surowcdw chemicznych,
Przemyst chemiczny ma wogéle podstawo-

we znaczenie dla zycia gospodarczego
paAstwa i jego skutecznej obrony. Bez
przemystu chemicznego niema niezalez-

nosci gospodarczej i niema przemystu wo-
jennego. Tylko silnie rozwiniety i wyso-
ko technicznie postawiony przemyst che-
miczny moze nam zapewni¢ skuteczng
obrone przeciwgazowg oraz przygotowac
na wszelkie niespodzianki ze strony na-
szych ewentualnych przeciwnikéw, Kktorzy
niewatpliwie zechca zastosowaé bron
chemiczng. Z tego wzgledu zywotne in-
teresy kraju wymagajg otoczenia polskiego

przemystu chemicznego jaknajwiekszg o-
pieka i poparciem czynnikéw rzgdowych
i spoteczenstwa.

LOT P OL S K

Dr. med. LUDWIK KRZEWINSKI

LEKARZE A WOJNA GAZOWA

Komisja Ekspertéw przy Lidze Naro-
dow  wypowiedziata zupeinie szczerze
i otwarcie swoje przypuszczenie na temat
ewentualnosci wojny gazowej: ,Smiertel-
nem niebezpieczefstwem dla danego na-
rodu jest popas¢ w stan ué$pienia w zaufa-
niu do umoéw miedzynarodowych, aby sie
zbudzi¢ bezbronnym wobec nowej broni",
Komisja Ligi Narodéw uznaje za rzecz
podstawowga u$wiadomienie o tem naro-
doéw, jak straszliwa grozba cigzy obecnie
nad niemi.

Protok6t Genewski z 17, VI. 1925,
wprowadza zakaz stosowania na wojnie
gazéw duszacych, trujacych, lub podob-
nych oraz $rodkéw bakteryjnych.

Caly szereg panstw podpisat juz ten
protokét, niektére jednak postawity przy
podpisach zastrzezenia odwetowe, na wy-
dek zaatakowania ich gazami, inne pan-
stwa wrecz odmoéwily podpisania. Nie
jest to wecale dziwne, gdyz caly S$wiat
obawia sie przykrych niespodzianek z ro-
dzaju niemieckiej w r, 1915, Konwencja
Haska nie powstrzymata woéwczas Niem-
cow przed uzyciem gazéw trujacych.
Zaufanie spoteczenstw do uméw miedzy-
narodowych zostalo poderwane i dzi$ Li-
ga Narodéw przez usta Komisji Ekspertow
przestrzega, ,ze nie wolno nam popas$¢ w
stan u$pienia”.

W szyscy musimy byé Swiadomi grozace-
go nam niebezpieczenstwa. Cztowiek odpo-
wiednio uSwiadomiony jest wiecej wart niz
kilku nieuswiadomionych, gdyz ci ostatni
postuzg tylko za narzedzie paniki w wy-
padku zaatakowania ludnosci cywilnej,

Obowigzkiem naszym jest spojrze¢ nie-
bezpieczenstwu prosto w oczy, bez oba-
wy. Wrb6g dobrze znany przestaje by¢
niebezpiecznym. Musimy posig$¢ wszelkie
mozliwos$ci obrony, a w wypadku potrze-
by zastosowa¢ szybka, zdecydowang i sku-
teczng pomoc ofiarom zatrué¢ bojowych,
To ostatnie jest najSwietszym obowigzkiem
lekarza-obywatela, ktéry musi by¢ grun-
townie przygotowany do podjecia tego obo-
wigzku w kazdej chwili.

Charakterystyczng sprawe podkresla
na Wegrzech Dr Kérméczi, dyrektor To-
warzystwa Ratunkowego, W wyktadzie
swym wspomina, ze w czasie wojny le-
karze byli zmuszeni z ciezkim trudem
gromadzi¢ i zdobywaé¢ z dnia na dzien
wiadomosci z dziedziny gazéw bojowych,

ich toksykologii i zakresu pomocy oraz
leczenia.

Dzi§ ta cze$¢ wiedzy lekarskiej lezy
odtogiem, gdyz mtoda generacja lekarzy

jest pozbawiona niestety wyktadéw z tej
dziedzinach na uniwersytetach.

Zdanie wegierskiego lekarza mozemy
przeszczepi¢ na nasz teren i naprawde
uderzymy sie w piersi i zastanowimy sie
szczerze z rekg na sercu nad tym faktem.
Uczymy przeciez naszych medykéw o cho-
robach tropikalnych, z ktéremi wiekszo$¢
prawdopodobnie nigdy w zyciu sie nie
zetknie — a zaniedbujemy dziedzine prak-
tycznie niezmiernie wazng, tak wazng, ze
nieuswiadomienie sobie tego grozi nam
ciezkiemi konsekwencjami wtedy — kiedy
wszyscy lekarze i medycy beda musieli
stang¢ do apelu, kiedy bedg musieli zdaé
praktyczny egzamin wobec zatruwanego
przez wrogie samoloty spoteczenstwa. A
czy w tych warunkach ztozg ten egzamin

pomys$lnie? Czy kraj nie zawiedzie sie
w poktadanem w lekarzach zaufaniu?
Wszak wiemy o tem zupeinie dobrze, ze
dziedzina gazéw bojowych, to ziemia nie-
znana dla wiekszos$ci lekarzy.

Nawet Chiny zrozumiaty doniosto$¢ tej
gatezi wiedzy lekarskiej i studenci uni-
wersytetdw w Szanghaju i Nankinie maja
obowigzkowe wyktady z dziedziny gazo-
znawstwa, pierwszej pomocy i kliniki ga-
z6w bojowych. U nas jedynie lekarze i
medycy wojskowi przechodzg $ciste wy-
szkolenie z zakresu toksykologii, ratowni-
ctwa i kliniki gazéw bojowych. Ofice-
rowie rezerwy lekarze zapoznaja sie z tym
przedmiotem na kursach. Polski Czerwo-
ny Krzyz i L, O. P, P. urzadzaja réwniez
caty szereg kurséw, ale stwierdzi¢ nalezy
kategorycznie, ze zainteresowanie wiekszej
czesci lekarzy ta kwestig jest prawie za-
dne. Specjalnie dzisiejszy okres Kkryzysu
finansowego zbyt absorbuje lekarzy w kie-
runku zarobkowania, aby chcieli pomysle¢
o tem, ze jest pewna gatez wiedzy lekar-
skiej nalezaca do kategorji pierwszej po-
mocy w nagtych wypadkach, ktorg lekarz
jest obowigzany da¢ zawsze.

Nietrudno przy tym braku zaintereso-
wania o wypadki, ktére Swiadcza o komp-
letnej ignorancji w tej dziedzinie, jak np.
przyktadanie ttustych masci na S$wieze
oparzenia iperytowe, lub stosowanie sztucz-
nego oddychania u zatrutych fosgenem,
albo wreszcie upust krwi w okresie sini-
cy szarej,

Obecnie sytuacja przedstawia sie w
ten sposob, ze, jezeli w przysztej wojnie
uzyte beda gazy, a z tem powaznie trze-
ba sie liczy¢, zoinierze na froncie beda
mniej narazeni, niz ludno$¢ cywilna. Atak
za atakiem bedzie sie powtarzat na rézne
miejscowos$ci w kraju, przy pomocy bomb

lotniczych: gazowych, kruszacych i zapa-
lajacych, Lekarz $Swiadomy niebezpie-
czenstwa musi zachowaé¢ bezwzgledny

spok6j i nies¢ pomoc szybka, zdecydowa-
ng i skuteczng, musi stuzy¢ spoteczenstwu
ofiarnie calg swa wiedzg fachowa, wzbo-
gacong $cistemi wiadomosciami z dziedzi-
ny gazowej. Lekarzowi nie wolno sze-
rzy¢ paniki, ale wprost przeciwnie —
swym spokojem i przyktadem musi od-
dziatywac¢ na innych w kierunku uspoko-
jenia.

W czasie przysztej wojny duza czes¢
lekarzy péjdzie na front bojowy. Inna
cze$¢ obsadzi wszystkie placéowki na ty-
tach armji i w kraju. Reszta pozostanie
na swych dotychczasowych stanowiskach,
Wszyscy beda mieli ogromne zadanie do
spetnienia, gdyz ofiar napadu gazowego
bedzie zawsze mnostwo.

W jakim wiec kierunku musi sie przy-
gotowaé lekarz na przyjecie i sprawne
przeprowadzenie swych obowigzkow w
dziedzinie gazowej?

1) Zapozna¢ sie ze Srodkami chemicz-
nemi napadu i sposobem ich praktycznego
uzycia oraz metodami ataku gazowego,

2) Gruntownie zaznajomié sie ze spo-
sobami obrony przeciwgazowej indywidu-
alnej i zbiorowej.

3) Doktadnie pozna¢ toksykologie che-
micznych $r«dkow walki.
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4) Zapozna¢ sie ze sposobami zapo-

biegania zatruciom gazami,

5) Catkowicie opanowa¢ zasady udzie-
lania pierwszej pomocy zatrutym gazami.

6) Szczegbétowo zapoznaé sie z klini-
kg gazéw bojowych.

7) Zapoznaé sie
tru¢ i ich leczeniem.

z nastepstwami za-

8) Pogtebia¢ nabyte wiadomosci przez
Sledzenie postepow zwtlaszcza obrony i
ratownictwa.

Lekarz praktyk zapozna si¢ z tem
wszystkiem tatwo je$li zechce okazac tro-
che dobrej woli i poSwieci¢ kwestji gaze-
wej troche czasu,

Spoteczenstwo musi zazgdaé¢  przez
swych przedstawicieli wprowadzenia przy-
musowych wyktadow w zakresie wyzej
wymienionym na wydziatach lekarskich
wszystkich polskich uniwersytetéw, na-
stepnie w Panstwowym Instytucie Denty-
stycznym i na wydziatach weterynaryj-
nych.

Lekarze kas chorych, lekarze szpitalni,
rzgdowi, samorzadowi i prywatni powinni
byé podani przymusowemu przeszkoleniu
w dziedzinie gazoznawstwa, tak jak to
przeprowadzajg obecnie farmaceuci. Kwe-
stje wyktadowcéw rozwigze Polski Czer-
wony Krzyz i L.O.P.P. do ktérych powin-
ny sie zwr6ci¢ organizacje lekarzy. W
identyczny spos6b przeprowadza sie obec-
nie przeszkolenie farmaceutéw na wnio-
sek Gtdwnego Zwigzku Farmaceutow.

Lekarze, zamieszkujacy w matych mia-
steczkach, w ktérych zorganizowanie kursu
przez L.O.P.P. lub P.C.K. natrafiatoby na
trudnos$ci, powinni we wlasnym interesie
zapozna¢ sie z tg dziedzing przynajmniej
droga lektury').

Gdyby kazdy z lekarzy, jak juz wspo-

minatem poswieci! niewiele czasu tej
kwestji, moglibySmy by¢ spokojni, ze o
ile (zajdzie tego potrzeba lekarze nasi

potrafiag podota¢ swemu zadaniu i wypet-
niag je zawsze szybko i skutecznie bez
szkodliwego zametu, lub co gorsze zwat-
pienia we wtasne sity.

) Polecenia
lektura:

godng jest nastepujaca

Prof, Lindeman — Podstawy ratowni-
ctwa zatrutych gazami (Warszawa 1926).

Kpt. Dr. Jerzy Dekanski — Pierwsza
pomoc przy zatruciach gazami i dymami
bojowemi.

Por. Marynowski — Obrona przeciw-
chemiczna ludnos$ci cywilnej.

Kpt, inz. Korolec — Chemiczne S$rod-
ki bojowe (Warszawa 1928)

Kpt. Z. Bartel — Obrona przeciwche-
miczna miast.

Vedder i Walton — Wojna chemiczna
na ladzie i morzu i zwigzane z nig za-
gadnienia stuzby lekarskiej (Warszawa
1930).

Kpt. Dr, L. Krzewinski — Toksyko-
logia tlenku wegla (Warszawa — Lekarz

Wojskowy 1931).

Biuletyny Gazowe L.O.P.P. miesiecznik
(prenumerata roczna 4 zt. L.O.P.P. War-
szawa).

LOT P OL S K/ I

ROSJA

Sowiecka maska przeciwgazowa T. T. S.

Maska ta posiada:

A — Maske wtasciwg z gumy,
dang na catg gtowe, przyczem uszy
niez sa zakryte.

W masce tej

nakta-
row-

cztowiek odczuwa duzy
ucisk, pocenie si¢. Skroplony iperyt prze-
nika przez gume maski w ciggu 1 — 15
godziny. Para iperytowa nie przenika przez

bardzo diugi czas, Maski robione sg w
3-ch rozmiarach.
B — Szybki okularowe ze zwyktego

szkta, niewymienne, w oprawach metalo-
wych, potniejgce. Ustawiajg sie sko$nie
do linji celu. Pole widzenia mate.

C — Nos gumowy, ktéry stuzy do prze-
cierania zapotniatych szybek. Nos ten
wsuwa sie palcem do $rodka maski i prze-
ciera szybke.

D — Tréjnik metalowy, ktéry +taczy
maske wtasciwg ,A" z rurg wdechowa
»F” i zaworem wydechowym ,LE".

E — Zaw6r wydechowy typu angiel-

skiego Bunzena wykonany z gumy, zabez-
pieczony metalowym ochraniaczem przed
uszkodzeniami mechanicznemi i kapturem
bawetnianym przed kurzem.

F — Elastyczna rura wdechowa z gu-
my karbowanej.

G — Pochtaniacz, zawierajacy w gor-
nej cze$ci wegiel aktywowany, a w dol-
nej czesci wate. Wata specjalnie sprepa-
rowana jest filtrem mechanicznym, ktory
zatrzymuje sternity. Adamsyt w stezeniu
zblizonem do 0.05 — 0,07 g/m3 zatrzymu-
je okoto 35 minut. Stad wynika, ze w
przecietnych stezeniach polowych sternity
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beda zatrzymywane przez czas bardzo dtu-
gi, wystarczajagcy do obrony.
Ogo6lnie biorgc, pochtaniacz ten jest
wystarczajacy dla uzytku w czasie wojny.
H — Torba na kompletng maske z
pochtaniaczem.

| — Siatki.

J — Sprezyna.

K — Zawér wdechowy z gumy na fo-
zysku azurowem, fatwo zmienny.

L — Garby wzmacniajgce puszke poch-

taniacza.

Podczas uzycia maski, pochtaniacz sta-
le znajduje sie w torbie, przyczem moze
on by¢ na piersiach lub lewym boku. Od-
dech w_masce jest lekki. Maska komplet-
na wazy okoto 1,5 kg.

Wojskowe stowarzyszenie kobiece ,,Lottene” ¢wiczy sie w maskach
przeciwgazowych.
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Obecnie w fachowej literaturze sowiec-
kiej toczy sie dyskusja nad potrzeba zmia-
ny maski wtasciwej celem nadania jej
formy masek panstw zachodnich, zwazyw-
szy, ze dotychczasowy typ ma wiele bra-
kéw, z ktérych gtéwne zostaly wyzej wy-
mienione.

FRANCJA

Obrona przeciwlotnicza miasta.

W ubieglym miesigcu odbyto sie w Pa-
ryzu zebranie komisji dla obrony przeciw-
lotniczej miasta, ktorej przewodniczyt pre-
fekt policji p, Chiappe. Na stanowisko
komendanta obrony przeciwlotniczej po-
wotano p. Guichard'a dyrektora policji
komunalnej, Nowy komendant O. P, L.
zaznajomit zebranych z prowadzonemi
pracami przygotowawczemi do obrony
przeciwlotniczej jak bndowa schronéw i
pomieszczen uszczelnionych, organizacja
alarméw, maskowanie przy pomocy gasze-
nia Swiatet, Na zebraniu tem obecny byt
marsz. Petain inspektor gtéwny obrony
przeciwlotniczej.

Wyszkolenie obsad punktéw obserwa-
cyjno-meldunkowych.

Realizujagc program obrony przeciwlot-
niczej Komisja O. P. L. uruchomita w Pa-
ryzu cztery kursy obrony przeciwgazowej
i przeciwlotniczej przy Prefekturze Policji,
Czerwonym Krzyzu, Instytucie Pasteur’a
i muzeum socjalnem. Kursy te majg na
celu przygotowanie obsady punktéw obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej, kto-
re maja powsta¢ w chwili wybuchu wojny
w wykonaniu planu obrony miasta.

NORWEGJA

Przygotowanie obrony przeciwgazowej.

Zagadnienie obrony ludnos$ci cywilnej
przed skutkami napadéw lotniczo gazo-
wych poswieca Norwegja nie mniej uwa-
gi niz inne panstwa europejskie. Zadaniem
tem wobec braku innej organizacji zajmu-
je sie miejscowy Czerwony Krzyz, W ce-
lu zaznajomienia mieszkancéw z tem za-
gadnieniem wydano caty szereg popular-
nie napisanych broszur, ktére w duzej
iloSci zostaly rozestane.

Niezaleznie od tego nie zapomina sie
tam réwniez o metodycznem wyszkoleniu
ochotniczych druzyn odkazajacych iratow-
niczych. Zalaczone fotografje przedstawia-
jg ¢wiczenia w maskach wojskowego przy-
sposobienia kobiecego ,Lottene" oraz prze-
prowadzony w Oslo pokaz napadu lotni-
czo-gazowego wobec kilkutysiecznych thu-
moéw publiczno$ci.

STANY ZJEDNOCZONE

Zastony dymowe.

W potowie lutego na wyspach Hawaj-
skich odbyto sie lgdowanie 40.000 armji
amerykanskiej, ktéra podciggnieta zostata
blizej chinskiego teatru dziatan wojennych,
aby na wszelki wypadek byta pod reka.
Wojska wysiadaty pod ostong dymow.
Sztuczne mgty zasnuty Honolulu i okolice
w promieniu kilku kilometrow. Do wy-
tworzenia tej zastony i utrzymania jej w
ciggu diuzszego czasu uzyto na zmianeg
60 okretow wojennych.

Przygotowania do wojny gazowej.

Admiralicja amerykanska przywigzuje

LOT P OLSK/I

duzg wage do przygotowania si¢ do woj-
ny gazowej, tak w zakresie uzywania ga-
z6w, jak i ich zwalczania, Okoto 1.500
oficeré6w i zotinierzy otrzymato wyszkole-
nie chemiczne w szkole gazowej w
Hampton Roads.

Nr. 3

Na krazowniku ,Pittsburg” przeprowa-
dzono doswiadczenia majgce na celujzba-
danie dziatania réznych typoéw i kalibrow
bomb lotniczych. Rezultaty tych préb
nie zostaty jednak ze zrozumiatych wzgle-
dow ogtoszone.

Poczatek napadu aerochemicznego.

PRACE POLSKICH LINJI

W 1931
W roku 1931, ktéry byt trzecim ro-
kiem dziatalno$ci panstwowo-samorzado-

wego przedsiebiorstwa komunikacji lotni-
czej, dziatajacego pod nazwag: Polskie Lin-
je Lotnicze ,Lot", ujawnito ono dalszy
rozwoéj naszej zeglugi powietrznej.

Podobnie jak w latach ubiegtych tak
i wr 1931 prace P. L, L, ,Lot” charak-
teryzowato przedewszystkiem petne bez-
pieczenistwo, z jakiem przewiezieni zosta-
li bez wyjatku wszyscy pasazerowie. Fakt
ten $wiadczy najlepiej o doskonatym sta-
nie technicznym przedsiebiorstwa.

W dziedzinie organizacji P, L, L.
,Lot", najwazniejszem wydarzeniem roku
1931 byto przedtuzenie szlaku, obstugiwa-
nego od r. 1930 Gdansk — Warszawa —
Lwéw — Czerniowce — Galacz — Buka-
reszt, do Sofji i Salonik, przez co pow-
stata najkrotsza droga komunikacyjna 1tg-
czaca Baltyk z morzem Egiejskim. Spraw-
na, bezpieczna i regularna obstuga tego
olbrzymiego goécinca, liczacego w linji
powietrznej przeszto 2100 km., sprzetem
lotniczym wyprodukowanym wytacznie w
Polsce, nietylko zyskuje najwyzsze uzna-
nie zagranicy dla organizacji naszej komu-
nikacji lotniczej i naszego przemystu lot-
niczego, ale réowniez znakomicie przyczy-
nia sie¢ do wyrabiania dobrego imienia
Polski zagranicag. Poza znaczeniem pro-
pagandowem, w dziedzinie ogélnej propa-
gandy panstwowej, nowa linja ma bardzo
powazne znaczenie komunikacyjne, gdyz
stanowi najkrotsze potaczenie nietylko z
Gdanska do Salonik, ale réwniez z krajow
skandynawskich i battyckich do Azji Mniej-
szej, Indji, Afryki wschodniej i do wszyst-
kich krajow lezacych dalej na potudnie
i wschod. Uruchomienie tego wspaniate-
go potaczenia lotniczego jest zrealizowa-
niem jednego z punktéw naszej polityki
lotniczej, prowadzonej przez Wydziat Lot-
nictwa Cywilnego Min. Komunikacji.

Pomimo uruchomienia nowego potgcze-
nia miedzynarodowego, rok 1931 dla P.

LOTNICZYCH
ROKU.

,LOT”

L. L, ,Lot” stat pod znakiem oszczedno-
§ci budzetowych, spowodowanych obnize-
niem subwencji, co znalazto swéj wyraz
w ograniczeniu od dnia 16 wrze$nia ob-
stugi wszystkich szlakéw krajowych z 6-ciu
do 3 dni w tygodniu. Oszczednos$ciami
objete zostaty réwniez wydatki administra-
cyjne przedsiebiorstwa przez ograniczenie
pensji i zmniejszenie ilosci pracownikow.

W dziedzinie eksploatacji rok 1931 byt
rokiem korzystnym, gdyz pomimo ogdlne-
go kryzysu gospodarczego wptywy pozy-
skiwane z przewoz6ow nie tylko nie spa-
dty, ale w stosunku do r. 1930 wzrosty.

Szczego6towa statystyka eksploatacji za
rok 1931 przedstawia sie nastepujgco: (cy-
fry w nawiasach dotycza r. 1930) przeby-
to km. 1,492,382 (1.418,880) przewieziono
pasazeréw. 14,687 (13,682) przewieziono
bagazéw, towaréw, poczty i gazet: 406,313
kg, (468,100) tonno-km. wykorzystano:
381,683 (357,422) pasazero-km: 3.707,190
(3.250,091).

Z wazniejszych posunigeé administracyj-
nych rok 1931 przyniést uruchomienie
wtasnych placéwek P. L. L. ,Lot" w So-
fji i salonikach, rozszerzenie placéwki P,
L. L. ,Lot" w Bukareszcie, przez utwo-
rzenie warsztatu reparacyjnego, przysta-
pienie P. L. L. ,Lot" do miedzynarodo-
wego zrzeszenia europejskich przedsie-
biorstw komunikacji lotniczej, co nastapi-

to ze wzgledu na coraz zywszy udziat
polskiej komunikacji lotniczej na terenie
miedzynarodowym, a wreszcie posuniecie

naprz6d prac nad zorganizowaniem prze-
wozoéw lotniczo-kolejowych, ktoére wpro-
wadzone beda w zycie prawdopodobnie
juz w roku biezacym.

W dziedzinie technicznej, miedzy in-
nemi w roku ubiegtym wyprébowano no-
we typy krajowych samolotéw komunika-
cyjnych, wprowadzono obstuge radjowga
do samolotow oraz przystapiono do wy-
szkolenia dalszych kadr pilotéw i radio-
telegrafistow.
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WYZSZY KURS INSTRUKTOROWj MODELARSTWA

LOTNICZEGO.
Stuchacze i stuchaczki Panstwowego tryotyczne, drzemiagce na dnie dusz snem
Instytutu Robd6t Recznych — to entuzjasci. gtebokim.
Entuzjazm zrozumiaty, jezeli sie zwiedzi Mys$l piekna, posiew obfity — plon

Instytut prowadzony wzorowo pod Kierow-
nictwem dyr, Przanowskiego *), Wszystko
co nazywamy postepem, artyzmem, wiedzg
fachowa i gruntowng znajomos$cig przed-

miotu — znalazto tu swo6j wyraz w piek-
nym gmachu Im. Szlenkiera (Gorczewska
Nr. 8).

Zarzad Giéwny L. O. P. P.
wat w Instytucie swoéj dziat
Lotniczego,

Mys$l piekna i posiew obfity — plon
da¢ musi piekny, — Oto po rocznym kur-
sie rozlecg si¢ po calym kraju stuchacze
i stuchaczki Instytutu — niosac swa wie-
dze po wszystkich wojewodztwach, po
btotach Polesia i wsiach Podkarpacia, po
piaskach Nadmorskich i zaciszach Wolty-
nia... Rozniosa po szkotach powszechnych
swag wiedze i swoj entuzjazm. — Mate po-
leszuki i mate géralki, wyrostki kaszub-
skie i dziewczatka $laskie dowiedzag sie
0 polskiem Lotnictwie i obronie panstwa. —
Dowiedza sie i bedg wtasnorecznie kon-
struowa¢ mate modele latajgce... Zabawki
latajgce, ptaszki papierowe, ktére pobu-
dzg pracowito$¢ i rozbudza uczucia pa-

zorganizo-
Modelarstwa

* Fachowcy niemieccy, pomimo an-
tagonizmoéw rasowych, przyznali iz War-
szawski ,Instytut Rob6t Recznych" moze
stuzy¢ za wzor.

da¢ musi piekny propagandzie Lotnictwa.

Kierownikiem ,Wyzszego Kursu In-
struktor6w Modelarstwa Lotniczego” jest
p, Woyno, Instruktorem jest p. Kazimierz
Btaszczynski (jeden z najstarszych i naj-
wybitniejszych modelarzy polskich) i p.
Grzeszczak — mitody modelarz-pilot. Pod
ich doswiadczonem kierownictwem pra-
cuje 106 stuchaczy. Zainteresowanie sza-
lone, frekwencja idealna (stuchacze i stu-
chaczki pracujg w godzinach ponadpro-
gramowych, poswiecajac godziny obiado-
we i t. p.), whasnorecznie wykonane mo-
dele skonstruowane sg wzorowo, ku zado-
woleniu panéw Instruktorébw. — Oprécz
zaje¢ praktycznych, kurs obejmuje i wy-
ktady teoretyczne prowadzone skréconym
sposobem (godziny 4'/z do 8-ej).

Wielka sala oS$wietlona jasnem S$wia-
ttem lamp elektrycznych. Rzedy matych
warsztatow, na ktérych trzepocza si¢ mo-
dele, jak ptaki na wiezi,.. Nad warszta-
tami pochyleni z zainteresowaniem.., twor-
cy matych modeli. — U$miechniete twa-
rze i jasne spojrzenia. — Ogo6lny wyglad
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sali robi wrazenie czego$ bardzo mitego
i ,jasnego”. — Na wrazenie to sktada sie
nietylko ogromna czysto$¢ S$cian, mebli
i oSwietlenia, ale i nastréj pogody, usmie-
chu i zapatu,

Pytam panéw instruktorow? — 1 co
stysze: Sg zadowoleni nadzwyczaj ze swe-
go audytorjum...

Pytam stuchaczy i stuchaczek? — Sa
zachwyceni kierownictwem kursu.,,

Rezultat: modele pieknie i starannie
wykonane dwoéch typéw — (zasada ta sa-
ma — ksztalty rézne).

Rezultat: montowanie wtasnego szy-
bowca. — Wstepne przygotowania juz
ukonczone. — Ot tam, na szafie lezg juz
szablony do zeberek!,, Wiec nie tylko
modelarstwo wstepne, ale i szybownic-
two? — Brawo!

P, Btaszczynski,— ktérego kolekcje mo-
deli otrzymalo Muzeum Wojskowe przy

M. S. W., ktérego Modele Redukcyjne zdo-
bity P, W, K. i ktérego model hydropla-
nu przedrukowat stawny, niemiecki organ
lotniczy ,Fluksport” — umie zaszczepi¢
w stuchaczy swdj entuzjazm dla lotnictwa
i swojag wiedze jednego z pionier6w mo-
delarstwa w Polsce.

Oto mata préba modeli na ,Lotnisku
Zimowem” Instytutu — Lotnisko to — to
hall owalny.,. (Letnie lotnisko znajduje

sie przed gmachem i prezentuje sie piek-
nie, jako obszerny plac),

P. Woyno i p, Blaszczynski puszczaja
modele. — Z dwoéch stron grupy stucha-
czy S$ledzg ,starty” ,wzloty" ,virage" i

konieczne, dla braku obszernego terenu,.,
zderzenia, na szcze$cie nie katastrofalne,
gdyz umiejetnie chwytane w locie mode-
le nie druzgocza sie, a zatrzymujg ztowio-
ne, jak w sidtach w wyciagniete rece,,,
Raz tylko... $migto pekto,.,, Raz tylko,
czyj$ palec ,oberwat" za swoje,,, (nieumie-
jetny chwyt).

Rozmawiam z kilkoma stuchaczami.

Pytanie moje jest stereotypowo
kowe, stysze za$ na nie zupetnie
odpowiedzi,,. Ciekawe,,,

jedna-
rézne

Wycieczka sekcji kolejowej L. O. P. P. w Katowicach pod przewodnictwem prezesa inz. G. Stolarczyka przybyta do Warszawy

dn. 7 marca.

Gosci powitali na dworcu Gtéwnym z ramienia Komitetu Stotecznego L.

O. P. P. pp. Wilhelmi i Lesiewski.

Wycieczka zwiedzita w Warszawie o$rodki przemystowe i naukowe zwigzane z L. O. P. P.
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— ,Co pan (i) ma za cel w uczeniu
sie modelarstwa lotniczego i co w niem
pana (ia) najwiecej interesuje?"

| stysze odpowiedzi takie:

— ,Ja... chciatlbym propagowaé¢ lot-
nictwo w najdalszych krancach Polski.
Przed wstgpieniem do ,Instytutu Robot
Recznych”, miatem szkote powszechng na
Polesiu. — Zatozytem w matem miastecz-
ku Koto L. 0. P. P, i mimo wielkich
utrudnien prowadzitem je do chwili wsta-
pienia do Instytutu, Modelarstwo jest dla
mnie mitem uprzyjemnieniem zycia i wy-
poczynkiem, a wyktady prelegentéw i sto-
sunek ,naszego kapitana"” do nas (mowa
o p, Woyno) zostanie dla mnie na cate
zycie mitem wspomnieniem.

— ,Mnie modelarstwo interesuje ze
wzgledéw S$cisle pedagogicznych” — mé-
wi do mnie miodziutka nauczycielka szko-
ty powszechnej z Torunia. — Uwazam, ze
modelarstwo budzi zainteresowanie w
dziecku, ozywia je, wyrabia wole i daje
mozno$¢ wytadowania energji... Majac
szkote w Toruniu prowadzitam dzieci sta-

le na pokazy L. O, P. P, dzieki uprzej-
mosci panéw oficerbw — pokazywatam
dzieciom zbliska balony obserwacyjne i

samoloty szkolne”,,

Btlyszcza entuzjazmem czarne oczy i
usmiechaja sie usta do matego, zgrabnego
modelu, przez siebie skonstruowanego.,.

Jakie w tem jest silne umitowanie swej
pracy pedagogicznej i zrozumienie duszy
dziecka, dziecka ktore potrzebuje oprécz
pracy Scisle umystowej i pracy fizycznej,
dajacej mu rozrywke i zachete,

Teraz zkolei staje przedemng miode

stworzonko — maturzystka,
— ,Mnie osobiscie w lotnictwie nie
zaciekawia strona sportowa. Rekordy i

wyczyny sportowe to nie gtéwny cel lot-
nictwa. — Jezeli bede nauczycielkg bede
sie starata otworzy¢ dzieciom oczy na
niebezpieczeAstwo wojny i konieczno$é
samoobrony, Uwazam, ze spoteczenstwo
nie zdaje sobie sprawy z waznosci lotnic-
twa i lekcewazy groze wojny, — Przez
dzieci bede starata sie trafi¢ do starszego
spoteczenstwa i tak propagowac lotnictwo.
Przytem chciatabym, zeby Polskie Lotnic-
two byto silne, silniejsze od paAstw oscien-
nych. A polscy konstruktorzy lepsi od
niemieckich i rosyjskich, Nie lubie stucha¢
o ,Junkers'ach” zato polskie maszyny cie-
szg mnie bardzo.

Modelarstwo lubig, bardzo lubig¢ i mam
ambicje.,, Chciatabym, aby méj model la-
tat jeden z pierwszych,

A teraz staje przedemng ,,As" modela-
rzy ,lInstytutu robo6t recznych” — p. Mi-
chatowski.

Model p, M. pierwszy zaczatl latac.
Oprécz zwyktych modeli p. Michatowski
robi modele swego pomystu. | nietylko,
modele, ale i szybowce.

Jednem stowem stoi przed
struktor.

Ille zapatu, ile marzen na przyszioscl,,,

Samolot swojej konstrukcji poruszany
motorem!.,.

nami kon-

»Wyzszy Kurs Instruktor6w Modelar-
stwa Lotniczego" da rezultaty i plon
piekny — bo mys$l byta dobra i ziarno
posiewu obfite.

LOT P OL S KI Nr. 3

Zdjecie w modelarni przy Panstw. Inst. Robdt Recznych w Warszawie.

Z WALNEGO ZGROMADZENIA DELEGATOW L. O, P. P, KOMITETU MORSKIEGO.

Fotografja z walnego zgromadzenia programowo-budzetowego i sprawozdawczego kot

L. O. P. P. Komitetu Morskiego, odbytem dnia 20 lutego b.r. w saliB. G. K. w Gdyni

Siedzg: (x) przewodniczacy Wicekomisarz rzadu p. Bederski., 1) prezes kom, Morskiego

komandor Unrug, 2) wiceprezes kom. Dr. Pikor, 3) p. Nowacka prezesowo Czerwo-

nego Krzyza, 4) p. kapitanowa Ordyncowa, 5) instruktor obwodowy Kom. Morskiego
rtm. Kopaczynski, 6) sekretarz Kom. Mor. kpt. Kukietka.

Prenumerujcie 1 rozpowszechniajcie

miesiecznik

., L O T P 0] L S K
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PILOT BOHDAN GRZESZCZAK.
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MODEL REDUKCYJNY P. Z L. 5

Po ukazaniu sie szeregu opiséw modeli lata-
jacych na tamach Lotu Polskiego — podajemy obe-
cnie szkic modelu redukcyjnego,

Do modelowania wybrany zostal jeden znaj-
bardziej popularnych ptatowcéw sportowych w Pol-
sce, uzywany zaréwno przez kluby lotnicze jak
i przez wtascicieli prywatnych. Bedzieto wielce
pomocne modelarzowi przy pracy, gdyz nie bedzie
on miat wielkich trudnos$ci przy obejrzeniu go zbli-

ska i uplastycznienia sobie szczeg6tdw z natury,
Poszczeg6lne elementy modelu wykonamy
w nastep, kolejnosci:

A — kadtub — materjat: lipa, olszyna, jawor

lub jesion, zaleznie jakiemi rozporzadzamy narze-

dziami doobrabiania drzewa mniej lub wiecej twar- j
rdego (lipa, olszyna — miekki gat, jawor, jesion — j
twardsze gat.). Ksztalt wyciosamy z grubsza i na- (

stepnie opitujemy i wygtadzimy do wymiaré6w obra-
nej skali.

W przedniej cze$ci wyprofilujemy maske sil- L

nika, ktérg nastepnie obtozymy cynfoljg cienka, za-

stepujac w ten sposdb blache aluminjowa, zatozymy

4 rury wydechowe i wytniemy naciecia, Kabine

zatogi utworzymy przez wypitowanie w kadtubie
odpowiedniej przestrzeni, Wnetrze wypetnimy 2 fo-

telikami (z papieru rysunkowego), urzadzeniem do

sterowania ptatowca (knypel, orczyk) i silnika (ma-

netki, kontakt) w obu przedziatach kabiny i armaturg na prze-
dniej tabliczce (licznik obrotéw, szybko$ciomierz, manometr),

B — skrzydta — materjat jak wyzej. Poszczegdlne pilaty
gérne i dolne (jednakowe) sg zwigzane stojakami i usztywnione
linkami, Stojaki zrobimy z bambuséw Ilub blachy nadajagc im
przekréj kroplowy, linki za$ zastapig nici czarne. Zeberka uwy-

Samolot ,,P. Z. L. 5

datnimy przez naklejenie szeregu paseczkéw z papieru o szero-
kosci okoto 0,5 m/m.
C — stery — materjat jak wyzej, wykonanie
jak skrzydta z uwzglednieniem prawidtowych ksztattéw,
D — podwozie i ptoza. Te czeéci mozemy wykonaé wy-
pitowujac je z blachy. Sktadamy za$ do kadituba, tak zresztg
jak i pozostate czesci (skrzydia, stery)
po ostatecznem pomalowaniu. Pozo-
staje nam jeszcze wykona¢ cze$ci dro-
bniejsze jak: ostony od wiatru (z ce-
luloidu), $migto i t, d. Najwazniejszym
etapem pracy, decydujacym w duzym
stopniu o efekcie modelu — jest ma-
lowanie,

Dlatego tez przy opisywaniu
modeli redukcyjnych zawsze to wspo-
minam i na te strone wykonania kta-
de nacisk. Zatem przed malowaniem
nalezy model jeszcze raz przetrze¢ i

\ wygtadzi¢ wszelkie nieréwnosci; po-
glad ze to da sie zamalowac farbg jest
btedny i prowadzi do zeszpecenia mo-
delu. Cato$¢ malujemy na kolor biaty,
prowadzac wzdtuz kadtuba linje gra-
natowa lub czerwong, takimze kolo-
[ ] rem stojaki i podwozie oraz dyski ko-
tek. Znaki rejestracyjne kolorem czar-
nym.

podobnie

MODELARZE!
Pamietajcie, ze konkurs modeli
latajacych - wodnoptatowcow
odbedzie sie w czerwcu r. b.
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Tak, stanowczo Karcz widziat coraz gorzej, Z poczatku
zdawato mu sie, ze to okulary. Z pewnoscig spocity sie i para
wodna, osiadiszy drobniutkiemi kropelkami na szkle, przeszka-
dzata mu patrze¢. Ta mgietka na gtadkiej powierzchni ,pro-
tektorow" (okulary lot.) byta nieznos$na. Przecieral rekawica.
Mata r6znica. Nawet zadna. Kiedy$, w powietrzu, rozztosScit
sie. Wziagt knypel miedzy kolana i $ciggnat okulary z gtowy,
Czyscit szkto chustka, Chuchat, schylajac gtowe do kabiny.
No. teraz bedzie dobrze, Gdzietam! To samo. Mruzyt oczy.
Troche lepiej. Wtedy poczul, ze serce $cisneto mu sie niepo-
kojem. _To wzrok.,,

Zle widzi!,,. Zamknat gaz i poczat schodzi¢ z po$piechem
na lotnisko.

Nie dlatego, zeby sie bat lata¢. Nie chciat poprostu diu-
zej szuka¢ okazji do robienia spostrzezen, ktére napeiniaty go
lekiem... lekiem o oczy...

Widocznie jednak ostatni raz nie uszto mu
sucho. Taki gtupi kapotaz
wtedy gdzie siadac.

Chmury zdusity go do 100 metrow; chwilami leciat nizej.
Byto moze z 50. Nad samemi drzewami. | wtedy bydle na-
walito. Byt las. Pagérki, chatupa, groch,czy inna kapusta.
Wybrat skrawek zieleni i wytaczyt silnik, Zdjat okulary i pod-
prowadzit samolot zupetnie przyzwoicie.

~Nciggnat, ale juz byt chmiel. Za krétko... Fiknat. Wszystko
dobrze, ate zostat w maszynie i gtowag w burte, czy gdzie,,.
Czort wie... Reka? Gtupstwo,.. WezZmie sie w deszczutki na
pare dni i dobra. Ale doktér stekat, ze z gtowa Zle, ze jaki$
tam wstrzags o$rodkéw nerwowych, czy zaburzenia... Dotad
Karcz styszat tylko o zaburzeniach Zzotgdka. Przejdzie! Teraz
komplikacje! Komplikacje? Dobre w polityce. Ale nie w po-
tylicy. Tymczasem byta to potylica, ale oprécz tego i oczy.
Stary moéwit, ze moze by¢ Zle z oczami,
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zupetnie na
wéréd tyczekchmielu! Nie byto

| widocznie.,, Brrr... Nie chciat wierzyé... Przeciez nie
maégtby lata¢,.. To juz lepiej odrazu cztery deski i do ,ciemnej
mogity”. Tful Zy¢ i nie lataé! Totak samo jak nieje$é, nie
pi¢ i zy¢. Kto to potrafi? Chyba gtodomér jaki. Tak, Karcz
cierpiat na chroniczny gtéd powietrza. Gtoéd latania.

Teraz, biegt ze startu na przetaj, przez lotnisko, ptoszac
swojg diuga sylwetkg jakiego§ Morana, ktéry podchodzit do

ziemi i walgc wprost na niego, marniat $migtem na wytgczonym
kontakcie. W ostatniej chwili ,dat szpryce” i kopniety, poszedt
na pare metrow za Karczem. Pilot wygrazat piesSciag. Karcz
poznat Doriana i w odpowiedzi postat go do stu djabtow.

W hangarze zaczat sie drze¢ na Oswalda. Oswald grat
w pokera, siedzac na barnce z oliwg. .,Stabeusz" wytudzatl wta-
$nie od niego ostatnie pienigdze za marng trojke 6semek. Karcz
tudzit sie jeszcze., Pozyczy od Oswalda okulary, Oryginalne
Meyrovitz'a. Moze jednak tamte rzeczywiscie sg do niczego
i poca sie.. Sprobuje. — Tymczasem lunat deszcz, Znowu.
Juz trzeci dzien. Trzeba byto poczekaé, bo niebo zwarjowato
i nad lotniskiem wida¢ byto tylko szare tumany, gnane wiatrem,
nisko, beznadziejnie. ,Stabeusz" labiedzit, ze nie dajg mu po-
rzagdnie wygraé, Oswald klat, ze mu wydzierajg ostatnig krwa-
wice, a obydwaj namawiali Karcza, zeby sie przysiadt.

Karcz chciat lecie¢. Chcial sie przekonaé. |1 bat sie
przekonaé¢ zarazem. A deszcz lat. Usiadt, a gdy rozdali, w dtoni
zakwitt mu wspaniatym wachlarzem faul z aséw, ,Z reki"!

Siegnat po drobne. Zostanie, A moze to nawet i lepiej?,..

Na drugi dzien znéw lato. Karcz wygrywat w pokera
i starat sie nie mysle¢ o oczach. Gdy po obiedzie ,przetarto
sie” troche, nie wytrzymat; wziagt okulary Oswalda i poleciat.

Silnik grat tadnie, samolotem rzucato jeszcze tadniej, jak zwykle
po deszczu, kiedy przygrzeje stoneczko. Karcz patrzat...

Byto zle! Teraz juz orjentowat sie z catg pewnoscia, ze
jest zle, Duzo gorzej. — Brzuchata blacha ostony silnika mazata sig
blado na niebie, gdzie trudno byto odszuka¢ zasnuty mgta horyzont..,

Czut maszyne ,siedzeniem", na ,stowo honoru”, nie wi-
dziat linji tego wielkiego tuku, ktéry tworzy wydety klosz nieba
z ciemng, pokrajang ziemig. Ba!l Konce skrzydet roztapiaty sie
w powietrzu.,. Ostatnia, zewnetrzna para stéjek byta raczej
cieniem, tak mizernym, ze mogto jej nie by¢ wcale z powodze-
niem. Obejrzat sie i zdawato mu sie, ze niema statecznikow,..
Nie, — co$ sie tam rysowato.,. Matko Swieta, — to koniec!

I co§ mu $cisneto krtan takim skurczem, jaki chyba chwyta,
gdy sie ptacze... Dawno nie ptakat.,. — A gdy podchodzit do
ladowania musiat poprostu uwaza¢ zeby sie nie rozbi¢. Nie

byt pewien czy juz $cigga¢ na siebie, czy jeszcze nie. Mogto
by¢ do ziemi réwnie dwadzieScia metréw jak i dwa, Orjento-
wat sie po linji hangarow.

| naprawde zawdzieczal wszystko swojej rutynie. Swemu

.czuciu". A raczej ,przeczuciu".
i tak byty ,kangury”.

Tak. przeczuwal ziemie, Ale
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Potem latat juz nawpot $lepy. Przy starcie widziat tylko
ciemne plamy budynkéw, ktére chowaly sie pod skrzydtaiprze-
tazity pod kadtubem, Przy lgdowaniu widziatl tylko soczystg
zielen wiosennej trawy lotniska i dusit maszyne w to szmaragdo-
we jezioro, dopoki hangary nie zaczety goni¢ w czarnych Kkle-
ksach na wysokosci jego ramion. Potem., nie wie juz sam jak...
~Przeczuwat” i siadat.

Tego ostatniego dnia, pamieta... Byla godzina czwarta,
rano. Szarzato, Na tyle jeszcze widziatl, zeby wyczué, ze gdzie$
za horyzontem rodzi sie storice. Wiatr byt na ,luke”, tagodny...
Duzo miejsca.

Karcz przymknat gaz i dwie rozmazane sylwetki mecha-
nikéw zniknety pod skrzydtami, by usungé podstawki. Przesu-
nat manetke i poszedt w powietrze... Wiato chtodem zziebnietej
nocg ziemi, rzezwym, zgtodniatym stofica rankiem pachnacej
wiosny. Przed biednemi, szczenieco $lepemi oczami bladto niebo,
jak podswiadoma pewno$¢, ze gdzie$ budzi sie caty nowy S$wiat,
ktérego jeszcze oglagda¢ nie mozna.

Jeszcze... i juz, A moze gdy stofice zupetnie

Karcz postanowit skoriczy¢, | skonczy¢ tam gdzie zaczat.
W tym samym chmielu. Przeciez jest pilotem, a nie zebrakiem-
Slepcem, ktéry w dioni ma kosztur zamiast drgzka sterowego,
maca sam przed sobg... powietrze, Los chciatl wtedy, tam, w tym

wylezie?...

chmielu.,, Karcz wykonczy rozpoczetag przez los robote, tam
gdzie ja zaczeto przeznaczenie, Jego oczy widza jeszcze tyle,
by trafi¢ do tego samego miejsca, Zostawit sobie ten zapas
»Swiatta” umysinie, — na dzisiaj,,.

— O, to tu... Nie jeszcze... Alez tak.., Ten las, Zredu-
kowat. Samolot schodzit postusznie; 300, 200 metrow. Zaraz —
jak bedzie najpewniej?... Korkocigzkiem? ,DV-14" wtazi nie-
chetnie... Jeszcze fatwiej wyskakuje... Pigue na gazie? — Or-

dynarne samobdjstwo, godne patatacha, rzeznika... Chyba  gli-
sadka, ot, tak, z niewielu.., Kara§ w jesieni ,posliznat" sie
tylko z 15 metréw i miat dos¢. 50 chyba wystarczy?... A wiec
jeszcze jedna ,rundka".

~Wyczuta". Prawidtowa chatupa, a jakze i chmiel... ten sam...

Karcz zamknat gaz, knypel wzigtna siekie wskos i wde-
pnat przeciwng noge, Chtodna porcja powietrza poczeta mu
sie tadowaé¢ w lewe ucho. Slizg i ziemia juz przy twarzy...
Jak predko! Niewidziat dobrze... Stuchat... Nareszcie! — Z trza-
skiem poszty zeberka i dtugie, jesionowe podituznice skrzydet. W ta-
$nie odejmowat dton od kontaktu. Karcz niechciat si¢ pali¢. Poco?

Och! —; gtowa...

Tymczasem kotysnat sie rytmicznie. Cou djabta? Gdzie
go tak hustajag? W niebie?.,. Nad nimbtekit, przed nim czyje$
plecy szerokie..,

Ach, niosa go... na noszach...

Ten duren przed nim
kark i brudng szyje.
raznie. Widzi?! Wyraznie?

Alez tak! To bydle ma nawet brudne
kotnierz drelicha.,, Widzi?! — Liscie drzew na skraju lotniska,
drzg lekko,,, Tam, dalej — czerwony krzyz sanitarki, ktéra
go powiozta..—Wysoko, pod biekitem piszczag jaskoiki..—Widzi!!!

— Puszczajcie! — krzyczy Karcz i juz stoi na trawie.
Na wtasnych rodzonych nogach. Widziprzerazone geby. widzi
maszyne na starcie, obok, o kilkanascie metréw.,. Zapuszczajg...
O! Zaskoczyt!

Karcz biegnie. Ciezka jak bania, gltowa kiwa mu sie
zabawnie na boki. Biegnie. — Juz jest w maszynie. Znowu te
gtupie, przerazone twarze obstugi...

— Gazu!

Trawa rwie w pedzie do tytu,

Metalowa przetyczka na masce

Biata blacha I$ni w stonAcu.

Korek od chtodnicy celuje w biatg
niej napis; — ,213 eskadra linjowa",

Karcz dusi maszyne, Przeciez, widzi!

$ciggnat i zgubit klocki budynkéw pod kadtubem, zdro-
bniate, — jak pudetka od zapatek, — w warjackim amerykanie.

Wiec wszystko na nic?!
jest nieostrzyzony. Ma zaro$niety
Karcz ma ciezka gtowe, ale widzi to wy-

uszy i cerowany

Widzi kazde Zzdzbto.
silnika drzy febrycznie...

tablice hangaru, Na

Wszyscy biegng. Kandydat na nieboszczyka wtasnie wylga-
dowat. Siedzi w maszynie i uSmiecha sie blado. Z rozwalonej
gtowy cieknie krew, sgczac sie przez prowizorycznie natozone
bandaze. Oswald wycigga go z kadtuba jak niemowle,,. Zwisa
mu jak szmata i leci przez rece.,. | Smieje sie,

Przeciez WIDZI ich gtupie miny.



Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej

CZLONEK F, A, |,

Warszawa, Krakowskie Przedmiescie A° 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa

Telefon 603-70 Sekretarjat A, R, P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

M 3 (60)
B I U L E T Y N 16. I. 32 — 15, IIl. 1932.
Przyjecie cztonkdw. Przyjeci zostali do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonkowie zwyczajni:
Dyrektor Kaszuba Ryszard — Warszawa
Pilot Kazimierczuk Kazimierz — Warszawa.
Inzynier Ruszkiewicz Bolestaw — Warszawa.
Srody Klubowe. Niniejszym podaje sie do wiadomos$ci Pp. Cztonkom, iz celem ozywienia zycia towarzyskiego

Klubu, poczawszy od dnia 17-go lutego 1932 r, odbywajg sie w salonach Klubu przy ul, Krak, Przed-
miescie 11 (Wejscie od ul. Krdélewskiej) kazdej $rody w godzinach od 18-e¢j do 24-ej

Srody Klubowe,
(Bridge — Bufet).
Wstep dla Pp. Cztonkéw bezptatny, dla wprowadzonych Gosci zt. 2,

Rekordy miedzyna- F, A, |, zatwierdzita nastepujace nowe rekordy miedzynarodowe:

rodowe. KLASA C bis (Wodnoptatowce).

Rekordy z obcigzeniem uzyt. 5.000 kg.

Rekord ditugotrwatosci (Francja) . . . . . . . . 4 godz, 3 min.
Rekord odlegto$ci w obw, zamkn. (Francja) 514 km, 220.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Francja) . . . , . 114 km, 979.

« " . . 500 ,, (Francja) . 140 km, 621.

Wszystkie rekordy wustalit pilot M. Gonord na wodnoptatowcu Latecoere 38 z 2 silnikami
Hispano-Suiza 650 KM, dnia 30, IX, 1931 r.

Terminarz imprez F, A, |, zarejestrowata dotychczas nastepujace imprezy lotnicze na rok 1932,
lotniczych 1932 r. Maj 22 — 30 Witochy — Kongres lotnikéw transoceanicznych w Rzymie,
Czerwiec 25 — 26 Francja — Zlot turystyczny organizowany przez Aeroklub Boulogne sur Mer,
Lipiec 2 — 3 Francja — Zlot gwiazdzisty do Reims.
n 9 — 10 Francja — Zlot i Konkurs zorganizowany przez Aeroklub d,Auvergne,
1 14 Francja — Zlot gwiazdzisty w St, Brieuc.
1 16 — 17 Francja — Konkurs w Dieppe.
1 22 — 31 Szwajcarja — Konkurs w Zurychu.
Sierpien 11 — 28 Niemcy — Il Miedzynarodowe Zawody Samolotéw Turystycznych (FAI) Chal-
lenge de Tourisme International.
Wrzesien 8 Wiochy — Konkurs w Wenecji,
i 25 Szwajcarja — Zawody Balonéw o puhar im. Gordon-Benneta w Bazylei.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—J Z. Pigtkowski

w/z Sekretarza Generalnego.
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BIULETYN

RADA GLOWNA

W dniu 8 marca r, b, w sali Konfe-
rencyjnej Ministerstwa Komunikacji odby-
to sie¢ posiedzenie Rady Gtéwnej L.O.P.P.
Obecni byli pp: dr. Bryta, inz. Budkie-
wicz, v. min. Czapski, sedzia Czyrski,
v. prezes Chwalibdg, ptk. Filipowicz, nacz.
Floryanowicz, v, min, Korsak, radca Ka-
licki, v, woj, Kroebl, woj, Kwasniewski,
kpt, Lis-Btonski, dr, tukowicz, dr. Marty-
nowicz, radca Matek, v, pr, Messing, ptk.
Moniuszko, nacz, Myslinski, insp. Nowo-
dworski, gen. Rouppert, inz. Rybicki, v.
woj. Skrzynski, poset Starzak, radca Stop-
czynski, pitk. Wojnicz-Sianozecki i inz.
Zienkiewicz,

Nadto z biura Zarzadu Gtoéwnego pp:
dyr, inz, Wawrzyniak i kierownik Dziatu
Organiz-Lustr. Roszkowski.

Usprawiedliwit nieobecnos$¢ p,
Huber.

Przewodniczyt prezes
v. minister Korsak,
Rouppert.

Po powitaniu

prof,

Rady Gtéwnej
nastepnie gen, dr,

zebranych p, v. min.
Korsak zawiadomit Rade Gtdéwna o zgo-
nie §, p, senatora Jana Zaglenicznego,
wybitnego dziatacza na polu spotecznem,
jednego z zatozycieli i organizatoréw Tow.
Obrony Przeciwgazowej i diugoletniego
Prezesa Towarzystwa, a nastepnie, po po-
taczeniu sie T,0.P, z L.O.P.P,, Prezesa
Rady G#dwnej L, O. P, P,

Pamie¢ zmartego Rada Gitéwna uczcita
przez powstanie.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzienny:

1) Odczytanie protokutu,

2) Sprawozdanie Kwartalne
Gtéwnego,

3) Rozpatrzenie wniosku Komitetu Po-
wiatowego Radomskiej Dyrekcji P. K. P.
0 przyznanie praw Komitetu Wojewodz-
kiego L.O.P.P,

Po przyjeciu protokutu poprzedniego
zebrania, wystuchano Sprawozdania Za-
rzgdu Gidwnego za okres ostatnich 4 mie-
siecy, obejmujgcego: dziatalno$¢ lotnicza,
o, p. L g, propagandowga i organizacyjna,

Zarzadu

ktére ztozyt Prezes Zarzadu Gidwnego
p. dr. Martynowicz,
Poza tem Sprawozdanie zawierato

szczeg6towe dane: — o uczestnictwie de-
legatow Zarzadu Gidéwnego L, O. P. P. w
konferencjach zwotanych przez M. S, Wojsk,
na podstawie rozporzadzenia Rady Mini-
strow sprawie ustalenia Regulaminu Ko-
mitetu Narodowego, w celu przygotowa-
nia obrony i ratownictwa ludnos$ci cywil-
nej przed wojng chemiczng, o dalszych
zabiegach Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P, u
czynnikéw miarodajnych w sprawach zwia-
zanych z projektami L.O.P.P. ktérych urze-
czywistnienie mogtoby sie b, przyczynic
do uzyskania dodatkowych funduszéw na
prace programowe Ligi, oraz — o nade-
stanych Zarzagdowi Gidwnemu prelimina-

rzach budzetowych Komitetéw Wojewo6dz-
kich na 1932 rok.

W dyskusji nad sprawozdaniem kolejno
zabierali gtos pp: v, woj, Skrzynski, sedzia
Czyrski, v. woj, Kroebl, nacz, Floryano-
wicz, ptk, Wojnicz-Sianozecki, v. minister
Korsak, inz, Budkiewicz,

Szczegb6towych wyjasnien udzielali: pp.
prezes dr, Martynowicz oraz v. prezesi:
ptk. Filipowicz i ptk, Moniuszko.

P, v. minister Korsak, nawigzujac do
ztozonego Sprawozdania oraz do wyjasnien
Zarzadu Giléwnego, zaznaczyt, ze wlozone
na L. O. P. P, zadania, objete programem
jej prac, wymagaja obecnie, w mys$l zalo-
zen jakie sie na dzisiejszem posiedzeniu
zarysowaty, dalszego koordynowania wspdt-
pracy z placowkami, a w szczeg6lnosci
przestrzegania przez Komitety Wojewoédz-
kie wykonanie zleconych im prace—scisle
w  mys$l programu uchwalonego przez
Ogo6lne Zgromadzenie L. O. P. P, w dn.
31/X. r. ub,

Zeby jednak wspotprace zupelnie uzgo-
dnié¢, p, v, minister proponuje, aby w mysl
whniosku p, pitk, Wojnicz - Sianozeckie-
go, wytoni¢ Komisje Organizacyjng, celem
dalszego koordynowania prac Komitetow
Wojewddzkich z Zarzagdem Gidwnym.

Na wniosek przewodniczacego Rada
Gtéwna powzieta nastepujgce uchwaly:

1) Rada Gtdwna, po
Sprawozdania Zarzadu G#éwnego, obraja-
cego dziatalno$¢ Stowarzyszenia w okre-
sie ostatnich 4 miesiecy odnosi sie z ca-
tym uznaniem dla pracy Zarzadu Gtow-
nego i przyjmuje to sprawozdanie do wia-
domosci.

Rada Gtéwna uznaje za potrzebne i
pozyteczne powotanie przy Zarzadzie
Gtdwnym Komisji Organizacyjnej przy
udziale w niej os6b posiadajacych odpo-
wiednie doSwiadczenie w pracy organiza-
cyjnej L. O. P, P. Zadaniem tej Komisji,
tagcznie z Komisjg Statutowa, bytoby m.
innemi takze zaprojektowanie odpowied-
nich zmian i poprawek do Statutu Ligi,
zmierzajacych do usprawnienia i zmoder-
nizowania organizacji wewnetrznej Sto-
warzyszenia — w przystosowaniu do pod-
stawowych jego zadan,

Powotanie do zycia Komisji Organiza-
cyjnej powierzono Zarzgdowi Gt.

Przewodniczy gen, Rouppert,

W punkcie trzecim porzadku dziennego,
Rada Gtoéwna rozpatrzyta wniosek Komi-
tetu Powiatowego L. O. P. P, Radomskiej
Dyrekcji P, K. P, z dn, 4/XI r. ub. oprzy-
znanie mu, na podstawie § 3 art. 15 sta-
tutu L. O. P. P, praw Komitetu Woje-
wddzkiego L. O. P. P,

Wobec wyrazonej opinji, ze w chwili
obecnej jest niewskazane tworzenie no-
wych placowek na prawach wojewo6dzkich,
Rada Gtoéwna jednogto$nie uznata wniosek
Komitetu, ze wzgledu na powyzsze, za
nieaktualny,

Na tem posiedzenie zakonczono.

ZARZAD GLOWNY

Do
Wszystkich Komitetow Wojewddzkich
L. O. P. P.

Zarzad Giéwny L, O, P. P. podaje poni-
zej Zaswiadczenie Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych z dn, 7/111 r. b. Nr, AP/2/44,
w sprawie zezwolenia na urzadzenie
»,IX Tygodnia L, O. P, P.”, do wiado-
moséci Komitetdw i zastosowania.

Min. Spraw Wewn.
Nr. AP. 2/44,

Warszawa, 7.111.32

ZasSwiadczenie,

Zgodnie z proshg Zarzadu Gtoéwnego
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej z dnia 24,111,1932 r, Nr. HM/MW/1487,
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych udziela
pozwolenia tejze Lidze na urzadzenie
.IX Tygodnia L. O. P. P,” w czasie od
dnia 5 do 12 czerwca 1932 r, wigcznie na
catym obszarze Rzeczypospolitej z wyjat-
kiem wojew. Slaskiego. Na program
»,IX Tygodnia L. O, P, P," zlozg sie:
imprezy propagandowe i rozrywkowe oraz
zbiérka publiczna na listy i do puszek.

W razie nieprzestrzegania zaréwno

wystuchaniuprzez Lige jak i osoby przez te Lige wy-

delegowane dla celéw kwestarskich obo-
wigzujgcych przepiséw zezwolenie niniej-
sze moze by¢ w kazdej chwili przez Mi-
nisterstwo Spraw Wewnetrznych cofniete.

(—= Weissbrod
dyrektor departamentu.

Otwarcie kursu instruktorskiego obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej
dla strazy pozarnych.

W dniu 22 stycznia r. b, odbyta sie
uroczysto$¢ otwarcia Kursu instruktorskie-
go obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej dla oficer6w korpusu technicznego
Strazy Pozarnych, delegowanych na po-
wyzszy Kurs ze wszystkich wojewo6dztw.

Kurs zorganizowany zostat przez Za-
rzad Gtdwny L.O.P.P. wspdlnie z Panst,
Urzedem Wychowania Fizycznego i Przy-
sposobienia Wojsk.

W zastepstwie dyrektora Panstw, Urze-
du Wych, Fiz. i Przysp, Wojsk, otwarcia
Kursu dokonat mjr, Perucki, nastepnie
przemawiali prezes Zw, Strazy Pozarnych
woj. Twardo i prezes Zarzadu Gléwnego
L, O, P. P. dr, Z. Martynowicz,

I Kurs Obrony Przeciwgazowej
dla Kota Ziemianek L. O. P. P.

W dniu 15 stycznia odbyta sie w
W arszawie uroczysto$¢ zakorczenia I kur-
su informacyjnego obrony przeciwgazowej
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dla Kota Ziemianek L. O. P. P. w War-
szawie,

Kurs zainicjowany przez Ordynatowg
hr. Zamoyska zorganizowany zostat przez
Gtéwny Inspektorat Obrony Przeciwlotni-
czo- Gazowej Zarzgdu Gtdéwnego L, O, P. P.
przy wydatnej pomocy p. Wodziniskiej,
przewodniczacej Sekcji Organizacji Ko-
mitetu Scistego Koét Pan L. O, P, P.

Wyktady prowadzili kpt. Lalko, dr.
Krzewinski i por. Zielinski.

Kurs ukonczyto 28 oséb, a mianowicie:
Bolechowska J,, E. Czetwertyiska, Marja
Czetwertynska, Zofja Czetwertynska, J.
Glinczanka, W Gordziatkowska, I, Karska,
Mohlowa, Marja Nowakowska, Zofja OI-
szowska, M, Ordezanka, E, Paczesna, Eli-
zabeth Perrin, Marja Plater-Zyberk, Zofja
Rogowska, Antonina Ronikierédwna. Irena
Skibniewska, Marja Strawinska, Matylda
Sapiezanka, B, Wodziriska, Marja Wodzin-
ska, Helena Wodzinska, Zofja Wielopolska,
M. Truszowska, Marja Zamoyska, Z. Za-
moyska, Kamila Zdziarska, Anna Zdziarska.

W najblizszym czasie przewidziane sg

w miare naptywu stuchaczek podobne
kursy.
Z Kota Pan.
W zwigzku z zwro6ceniem sie niekto-

rych Komitetow Wojewo6dzkich do Zarza-
du Gtéwnego L. O,P. P, o udzielenie wy-

jasnien co do statutowego stosunku Kot
Pahn do Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, Zarzad wyjasnia jak naste-
puje:

Celem skoordynowania dziatalno$ci Kot
Pan, ktérych gtéwnym zadaniem jest roz-
szerzenie akcji L.O.P.P. przez: a) zbiorke
funduszéw na wykonczenie budowy Cen-
tralnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej,
b) szerzenie propagandy i c) werbowanie
cztonkin w celu organizowania i szkole-
nia kobiet do obrony kraju, opracowany
zostat w swoim czasie Regulamin Kota
Pan, zawierajgcy 9 paragrafow,

Wobec tego, ze w przewidzianym przez
Kota Pan zakresie propagandy chodzi tak-
ze 0 to. aby w roku biezagcym wciggnacé
do akcji szerokie warstwy kobiet na te-
renie catej Rzplitej, Regulamin opraco-
wany zostat tak, ze Kotom Pan, pozosta-
wiono pewng autonomje z tem, ze osta-
tecznym celem bedzie statutowe przyita-
czenie wszystkich placowek PahA do miej-

scowych Komitetéw Powiatowych. Regu-
lamin ten zostat przyjety przez Rade
Gtéwna na posiedzeniu w dn. 16/X, 1931
roku,

Stosownie do brzmienia § 7 Regula-
minu, sktadki cztonkowskie zebrane przez
Kota Pahn z 50? przekazywane bedg do
Komitetow Powiatowych, a w pozostatych
50? — na konto Budowy C, S. O. P, w
Zarzadzie Gidwnym,

W zwigzku z tem, ze wniosek Zarzg-
du Gidwnego o zwolnienie Kot Pan z
50? wptat do Komitetéw Powiatowych,
az do czasu wybudowania C, S. O, P,
nie zostat przez 0Og6lne Zgromadzenie
L, O. P. P. w dniu 31/X. 31 r. w catosci
przyjety, lecz komprominowo z tem, ze
zupetne zwolnienie uzyskato tylko Koto
Pan m. st. Warszawy; zatem, poza War-
szawg, wszystkie Kota Pan obowigzuje
przekazywanie 50? zebranych wpltywéw
do Miejscowych Komitetow Powiatowych
L. O. P, P.

LOT P O L S K I

KOMITET STOLECZNY

Rozdawanie nagréd zwyciezcom marszu

w maskach.

W dniu 21 lutego r, b. odbyta sie
uroczysto$¢ wreczenia nagréd zwycigzcom
li-go marszu w maskach przeciwgazo-
wych, zorganizowanego przez Komitet
Stoteczny L.O.P.P. w r, z

Czotowe miejsca w tych zawodach
zdobyty zespoty: Oddziatlu Zwigzku Strze-
leckiego przy Panstw, Fabryce Karabinéw,
(meski i zeAski), 47-ej Druzynie Harcer-
skiej oraz Choragwi Zenskiej, za$ z posrod
druzyn wojskowych — 21 i 30 putku.

W uroczysto$ci wzieli udziat: Szef
Dep. Zdrowia M. S. Wojsk. gen. Roup-
pert, przedstawiciel Panstw, Urzedu W.F.
i P, W. mjr. Lewin, prezes Zarzadu Gt
L. O. P. P. dr, Martynowicz. Zarzad Ko-
mitetu Stolecznego reprezentowali: pre-
zes radca Floryanowicz, wiceprezes inz,
Mirowski oraz sekretarz nacz, LeS$nie-
wski.

Podczas uroczysto$ci przygrywata or-
kiestra Panstw. Fabryki Karabindw,

Protokut przyznania nagréd.

Na podstawie protokutu wynikéw Il-go
marszu w maskach p/gazowych, zorgani-
zowanego w dniu 25 pazdziernika 1931 r.
przez Komitet Stoteczny L. O. P. P., pod
protektoratem Szefa Dep. Zdrowia M. S.
Wojsk, i wice-przewodniczgcego Panstwo-
wej Rady W, F. p. gen. dr, St. Roupper-
ta, przyznano nastgpujace nagrody.

W grupie druzyn wojskowych

Nagrode przechodnig Zarz. Gt LOPP.
(puhar), | nagrode Kom. Stot. L, O. P. P.
(puhar) oraz ztote zetony cztonkom ze-
spotu — druzynie Nr. 7 wystawionej
21 W, P. P.

Nagrode prezesa Banku Gosp, Krajo-
wego p. gen, dr. R, Goreckiego (puhar)
oraz srebrne zetony dla cztonkéw zespo-
tu — druzynie Nr, 1 wystawionej przez
30 P. S. K.

Nagrode Komitetu Stotecznego LOPP,
(ryngraf) oraz zetony bronzowe z napisem
dla cztonkéw zespotu — druzynie Nr. 4
wystawionej przez 21 W, P. P.

W grupie druzyn P. W.

Nagrode przechodnig Zarz. Gt LOPP.
(puhar) i Nagrode Komitetu Stotecznego
L.O. P, P, oraz ztote zetony dla cztonkdéw
zespotu — druzynie Nr. 8 wystawionej
przez Zw. Strzelecki, 0Oddz. PaAstw. Fa-
bryka Karabinbw W-wa.

Nagrode Kierownika Panstw, Urzedu
W. F. i P. W, ptk. dypl, W. Kilinskiego
(krysztat) oraz zetony srebrne dla czton-

kéw zespotu — druzynie Nr. 19 wysta-
wionej przez 47 Warsz, Druzyne Harcer-
ska.

Nagrode Komitetu Stotecznego LOPP.
(maski) oraz zetony bronzowe z napisem
dla cztonkéw zespotu — druzynie Nr. 16
wystawionej przez Zw. Strzelecki Oddz,

LSrodmiescie”.

Nagrode Panstw, Zaki, Umundurowa-
nia (6 kompl, ubran drelichowych), (indy-
widyalnie dla zawéd.) oraz zetony bron-
zowe dla cztonkéw zespotu — druzynie
Nr. 17 wystawionej przez P. W. przy Fe-
deracji P. Z, O, O.

Nagrode pocieszenia Spotki Wytwor-
czej Polskich Rymarzy i Siodlarzy (6 pa-
séow gt) indywidualnie dla zawodnikéw
i bronzowe zetony — druzynie Nr. 27
wystawionej przez Legje Mocarstwowa.
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VF grupie druzyn kobiecych.

Nagroda Przechodnia Komitetu Stote-
cznego L.O.P.P, (puhar) i nagrode Preze-
sowej Zofji Wréblewskiej (krysztal) oraz
ztote zetony dla cztonkin zespotu — dru-
zynie Nr. 30 wystawionej przez Zw. Strze-
lecki Oddziat Kobiecy PaAstwowej Fabr,
Karabinow,

Nagrode Dyrektora PanAstw. Zakt. In-
zynierji ptk. K. Meyera (puhar) oraz srebr-
ne zetony dla cztonkin zespotlu — druzy-
nie Nr, 32 wystawionej przez Choragiew
Zenskg Z. H, P.

Nagrode szefa Dep, Uzbrojenia M, S.
Wojsk, ptk, Maciejowskiego (maski) oraz
bronzowe zetony z napisem dla cztonkin

zespotu — druzynie Nr. 29 wystawionej
przez Organizacje Przysp, Kobiet do Obro-
ny Kraju,

Nagrode pocieszenia firmy ,Plutos"
(6 pudetek czekoladek) oraz bronzowe ze-
tony— druzynie Nr. 31 wystawionej przez
Organizacje Przysp. Kobiet do Obrony
Kraju.

Pozostatym druzynom we wszystkich
3 grupach postanowiono wyda¢ indywi-
dualnie cztonkom zespotdw bronzowe ze-
tony za uczestnictwo w marszu.

KOMITET MORSKI

Z dziatalnosci Komitetu Morskiego
L. O. P. P. w Gdyni.

Dn. 20 lutego b. r,, w sali Banku Go-
spodarstwa Krajowego w Gdyni odbyto sie
walne zgromadzenie programowo-budzeto-
we i sprawozdawcze delegatdw miejsco-
wych két L, O, P. P. i licznie przybytych
zaproszonych gosci. Posiedzenie zagait
prezes Kom, Mor, komandor Unrug. Na
prezydjum zebrania wybrano, jako prze-
wodniczacego wice-komisarza Rzadu p.
Bederskiego, oraz trzech cztonkéw w oso-
bach ks. prob. Surmana, p, inspektora
Mameczynskiego oraz p, prezesowa Regine
Nowacka,

Obszerne sprawozdanie z dziatalnosci
Komitetu Morskiego za rok 31 zreferowat
wiceprezes Komitetu Morskiego p, dr.
Pikor, wykazujac, ze Komitet Morski zdo-
tat zorganizowaé¢ dotychczas 24 ko6t rze-
czywistych, oraz 92 ko6t szkolnych. Czton-
kéw rzeczywistych posiada Komitet Mor-
ski we wszystkich kotach 2372, z ktérych
1800 stale optaca sktadki, — Cztonkdéw
dozywotnich posiada trzech.

Rozw6j modelarstwa przedstawit p,
Staniszewski podajac do wiadomosci ze
w roku 31 odbyt sie jeden kurs modelar-
ski w Gdyni majac 18 stuchaczy.

Dziatalno$¢ ko6t L, O. P. P, na terenie
W. M. Gdanska referowat p. prof. Jez i
p. Drygas,

Sprawozdanie komisji rewizyjnej refe-
rowat p. dyr. Rummel. Po dyskusji komi-
sji rewizyjnej p. dyr, Rummel postawit
wniosek o udzielenie absolutorjum Zarzg-
dowi stwierdzajagc zgodno$¢ rachunkow w
ksiegowaniu oraz wybitny rozwdj dziatal-
nosci L, O, P. P. na wybrzezu.

Program prac Komitetu Morskiego na
rok 1932 gdzie zaproponowano odbycie
na terenie Komitetu Morskiego 6 kursow
O. P, G. 2 kurséw dla harcerzy w obo-
zach letnich, 2 kurséw O. P, G. w Gdan-
sku oraz 3 kursé6w O. P. L. — przeszko-
lenie 6 i 7 klasy szko6t srednich, referowat

p. dyr, Berger, p. wice-prezes Komitetu
Morskiego p. dr. Pikor oraz instr, obw.
Kopaczynski.
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Budzet Komitetu Morskiego przedsta-
wia sie w przychodach 1100 zt. a w roz-
chodach 23084 zi, przyczem réznica mia-
taby-by¢ pokrytg przez Komitet Wojewoédz-
ki L, O. P. P. w Toruniu,

W wyborach do Zarzadu Komitetu
Morskiego zostali ponownie wybrani uste-
pujacy cztonkowie to jest p, dr, Pikor, p.
dyr, Berger oraz jego zastgpca p. dr. Fli-
sowsKki.

Do komisji rewizyjnej wybrano pono-
wnie p, dyr. Rummla, p. dyr, Grabow-
skiego, p, dyr, Podonca, a na zastepcoOw:

pp. Kamrowskiego i Zalewskiego,

Na delegatéw na walne zebranie Ko-
mitetu Wojewddzkiego w Toruniu wybra-
no p, dr, Pikora i p, rtm, Kopaczyrskiego
na zastepcéw p, burmistrza Kamskiego i
p, kpt. Kukietke,

W wolnych wnioskach postanowiono
IX tydzien lotniczy urzadzi¢ w miesigcach
letnich na wybrzezu oraz zwr6ci¢ sie do
Zarzadu Komitetu Wojewddzkiego w To-
runiu o jak najdalej idacg pomoc, ponadto,
o powotanie do Zarzadu Komitetu Woje-
wodzkiego, jako jednego z trzech najlicz-
niejszych Komitetéw Powiatowych L, O.
P. P, reprezentujacych az dwa powiaty,
Morski i Gdynski oraz terytorjum W. M.
Gdanska, a takze uchwalono postawi¢ na
walne zebranie sprawozdawcze Komitetu
Wojewddzkiego przedstawiciela Kom, Mor,,
jako kandydata na jednego delegata na
walne zebranie delegatow Komitetow Wo-
jewddzkich w Warszawie,

Przewodniczacy p, wice-prezes Beder-
ski podniést w goragcych stowach dziatal-
nos¢ Komitetu Morskiego, ktéry w prze-
ciggu nie catego roku potrafit tak dobrze
zorganizowac¢ sie na wybrzezu. Zaapelo-
wat do obecnych a zwtaszcza przedsta-
wicieli, azeby wytezyli wszystkie sity, ce-
lem jednania nowych czlonkéw ze sfer
zawodoéw wolnych, gdyz stusznie kadry
cztonkowskie L. O. P. P. stanowig tylko
urzednicy, wojskowi, nauczycielstwo i dzia-
twa szkolna.

Sytuacja obecna wymaga zgrupowania
sie  najszerszych warstw spoteczenstwa
pod sztandar L, O, P, P,

KOMITETY WOJEWODZKIE

Przyktad godny nasladowania.

W zwiazku z akcjg przeszkolenia far-
maceutéw w obronie przeciwgazowej, kto-
rag prowadzi obecnie L. O. P, P, na tere-
nie catego Panstwa, zorganizowano dwa
kursy na terenie Wojewo6dztwa Poleskie-
go, a mianowicie — w Brzesciu i Pinsku,

Z wielkim uznaniem nalezy podkresli¢
fakt, ze pracownicy farmaceutyczni na
swoj koszt jezdzag do aptek prowincjonal-
nych i zastepujag w pracy honorowo wia-
Scicieli aptek, celem umozliwienia im prze-
stuchania Kkursu,

Inicjatorem tej akcji jest inspektor
farmaceutyczny na Wojewo6dztwo Poleskie
p. A, Marcinkowski,

REDAKTOR: ZENON WYRZYKOWSKI.
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KOMITETY POWIATOWE

Z Ogdlnego Zgromadzenia Wtoctawskiego
Komitetu Powiatowego L. O. P. P,

W niedziele, dnia 14-go lutego b, .
przy udziale 20 delegatéw kot odbyto sie
0g6lne zgromadzenie sprawozdawcze i pro-
gramowo-budzetowe Komitetu Powiatowe-
go L, O. P, P, we Wtoctawku.

Zebranie zagait prezes Komitetu — dr.

Franciszek Szeliga, przewodniczyt p. sta-
rosta Pohoski przy asystencji p. tawnika
Markowskiego, sekretarzem byt p, Kajru-

najtys,

Po przyjeciu porzadku dziennego, p,
prezes Szeliga zdal sprawozdanie z dzia-
talnosci za rok 1931, podnoszac wielkie
znaczenie L, O. P, P, jakie ma dla Pan-
stwa na wypadek wojny, zaznaczajac, ze
kryzys ekonomiczny nie oszczedzit i dzia-
talnosci komitetow Ligi, — Ogo6lna ilos¢
cztonkéw na dzien 1/1-32 r, wynosi 1,593;
w tem 1,293 czi, rzeczywistych i 300 po-
pierajagcych; ogo6lna ilos¢ kot 35, w tem
3 szkolne, — Po za urzadzeniem imprez
propagandowo-dochodowych, jak bal i Ty-
dzien Lotniczo-Gazowy, zorganizowano
cykl bezptatnych pogadanek uswiadamia-
jaco-wyszkoleniowych z dziedziny obrony
przeciwgazowej w 8-miu punktach mia-
sta. — Przez caty rok wyszkoleni na kur-
sie O, P, G, instruktorzy prowadzag prze-
szkalanie ludnosci cywilnej obrony prze-
ciwgazowej, demonstrujac sprzet O, P. G,
W szkotach $rednich z koncem 31 r, roz-
poczeto przeszkolenie mitodziezy w obro-
nie przeciwgazowej i przeciwlotniczej.

Nr. 3

PALCIE TYLKO
niezréwnanej jakosci

G |

A KA R"

opodatkowane na rzecz L. O. P. P,

L ZY

W 2 szkotach $rednich
z. Kujawskiej i gimnazjum Dtugosza) oraz
w szkole powsz, Nr. 4 prowadzi sie nau-
ke modelarstwa lotniczego.

Sprawozdanie kasowe za 31 r. ktore
w przychodach i rozchodach zamyka sie
sumg Zt 20,696,78 przyjeto do wiadomosci.

Cztonek Komisji rewizyjnej, p. dyr.
Dyzewski odczytat protokét Komisji Rewi-
zyjnej z wnioskiem o udzielenie Zarzado-
wi absolutorjum,

W zwiazku z programem prac na bie-
zacy rok, zabierat gtos p, Starosta, pod-
kre$lajac, ze placéwki L. O. P. P, na te-
renie powiatu nalezy powierzy¢ ludziom,
ktéorzy powinni by¢ odpowiedzialni za
wspotprace z Komitetem,

Drugim wnioskiem p. Starosty byta ko-
nieczno$¢ pozyskania Strazy Pozarnych
dla L. O, P, P, '

P. Prezes, podzielajac zdanie p. Staro-
sty, odczytat program prac na biezacy rok,
kiory w ogdlnych zarysach przedstawia
sie nastepujgco:

1) wyszkolenie personelu do obsad po-
sterunkéw obserwacyjno-meldunkowych,

2) organizowanie w dalszym ciggu kur-
sow dla szkolenia instruktoréw.

3) szkolenie ludnos$ci w obronie
ciwgazowej i organizow, druzyn,

4) prowadzenie propagandy drogg od-
czytow, wyswietlania filmoéw i t, p.

5) dostarczanie $rodkéw pienieznych
przez kooptowanie cztonkéw, organizowa-
nie kot, urzadzanie ptatnych imprez it, p.

Budzet na rok 1932 uchwalono na su-
me Zt 16.500, Przedstawiony budzet i
program prac nie wywotatly dyskusji i je-
dnomysSlnie zostaty przyjete,

Nastepnie przystapiono do uzupetniaja-
cych wyboréw Zarzadu; sktad Komitetu na
rok 1932 przedstawia sie nastepujgco: prezes
dr, Fr. Szeliga, skarbnik dyr. Jan Krzew-
ski, cztonkowie: pp, Wawrzyniecki, T. No-

(gimnazjum

prze-

wicki, J, Bojanczyk oraz delegaci 3-ch
najliczniejszych Két: pp, mjr. Zabtocki,
Jozef Olszewski, Kom. Jarzecki; zastepcy

cztonkéw Zarzadu: pp, Prof. Michno i na-
czel. Olpeter; sekretarzem z urzedu p. J.
Btedowska,

Poniewaz delegaci Kot L, O, P, P, nie
zgtosili zadnych wnioskéw, p. Przewodni-
czacy zamkngt ogélne zgromadzenie, zy-
czac Komitetowi dalszej pozytecznej pracy.

ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW

L. O.

P. P. .-

WYDAWCA: ZARZAD GLOWNY L. O. P. P.

Zaktady Graficzne Adama Konarzewskiego, Senatorska 30,
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po cenach przystepnych

na dogodnych warunkach

B. RUDZKI

WARSZAWA,

Marszatkowska 146, 87
i Nowy Swiat 69.

CZLONKOWIE L, O, P. P.

a---------

KORZYSTAJA Z RABATU.
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Warunki
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rzeczoznawcy

Przemystowo Handlowej

WARSZAWA, UL.

DZIALt HANDLOWY:
Maski przeciwgazowe.

nikéw). Apteczki ratownicze

Krzyza.

DZIAL TECHNICZNY:

Analizy techniczne,

prenumeraty:

roczna 10 zt., potrocznie 5 zt., kwartalnie 2.50 gr.

Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 311-48.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

KA2DY WYGRYWA!

KU P UJ C | E KONKURS spozywc6w cukru

pod hastem:
MBIMAila ootiryzozyfiliz cukru
NAGRGOTDY : I-sza 100 zt., ll-ga 50 =zt
GlLzY (przez losowanie) i 14 nagréd po 25 ziotych

PAPIEROSOWE

Kazdemu uczestnikowi konkursu zostanie bezptatnie
przestana gra towarzyska, lub wielobarwnie ilustro-
wana ksigzeczka.

Nalezy z pomiedzy nizej przedtozonych haset:
I KA R L 1. Cukier —daje smak jarzynom
y 2. Cukier — udelikatnia mieso
3. Cukier — najlepsza zaprawa zupy

4. Cukier — to podstawa wykwintnego sosu

wybraé dla propagandy takie, ktore w Polsce najlepiej w praktyce sie przyjmie,

opodatkowane na rzecz aby zapoczatkowa¢ zasade, stosowana w kuchniach zachodniej Europy.
L. O. P.P. Naklei¢ znaczek 10gr. iwysta¢c w otwartej kopercie
Wszedzie gdzie Gz napisem LUk
Kazdy kupujacy gilzy .IKAR" Do Biura Propagandy Konsumcji Cukru
popiera wznioste cele L O P P uzywamy soli, Warszawa, Karowa 20.

przyczyniajac sie do ustalenia sity

! ; ) i nalezy réwniez Gtlosuje za Nr,
1 bezpleczenstwa panstwa,

Imie i nazwisko
Adres

uzywacé¢ cukru!

PANSTWOWE
ZAKLEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW-LOTNISKO
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. ~ Biuro Zakupow 8.50-25.

Adres telegraficzny: ,P EZETEL".
KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Krajowego Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 39602.

Dziat lotniczy
Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojskowych,

komunikacyjnych, sportu i turystyki— czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogodlny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

n i mmmm

Zaktady Graficzne A. Konarzewskiego, Senatorska 30, tel. 669-90.



