


Wydawnictwa Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej

MIESIECZNIK POSWIECONY LOTNICTWU

LO I PO LSKI ORAZ ZAGADNIENIOM OBRONY PO-
I CHEMICZNO-GAZOWE)

ORCAHOFICJ. LO .PJt WIETRZNE)

/ AEROKLUBU P P - WYDAWNICTWA ROK X,
Redaktor: ZENON WYRZYKOWSKI.
PRENUMERATA W KRAJU: Rocznie 10.— zt, pétrocznie 5.— zi, kwartalnie 2,50 zi. Numer pojedynczy 1 zt
ABONAMENT ZAGRANICA: " 10.— fr. szw,, 5— fr, szw,, 2.50 fr, szw, ” 1 fr. szw.
w270 zt.; przed tekstem 11— 350 zi

OGLOSZENIA: zewnetrzna strona oktadki 600 zt, wewnetrzne strony oktadki: 7 i— 500 zt.,
7, — 200 zt., 71 — 125 zt; poza tekstem: 7, — 280 zt, 72— 150 zt, 74 — 85 zt, 7s — 50zt Vi6 — 30

kolorowa w tek$cie 503 zi,; strona artykutu inlormacyjno-reklamowego 600 zi.

zt'wkiadka

Adres Redakcji i Administracji: WARSZAWA, WIERZBOWA 9, lii pietro. Telefon: red. i adm. 311-48.

Konto czekowe P, K, O. Nr, 7860,
Redaktor przyjmuje codziennie od 13 — 14-ej.
REPREZENTACIJE:
Drzymalty 3 m, 7.

.Hermes” Miedzynarodowe Biuro Reklam i Wydawnictw,
Schulhof,Berlin  W. 15,

W KRAJU: Katowice:

ZAGRANICA: Francja p, E, de Gavardie, Paris XVI, Rue Nicolo 65 bis. — Niemcy: p. A,
Pfalzburgerstr. 83. — Witochy: Comp. Nazionale Aeronautica, Roma, Galleria di Piazza Colonna,

,Lot Polski” ukazywa¢ sie bedzie okoto 20-go kazdego miesigca.

| ZRZESZENIE

PRZYRZADY POKLADOWE LOTNICZE 1 POLSKICH PRZEMYSEOWCOW LOTNICZYCH
BUSOLE r(')2nych modeli, u taczy najpowazniejsze polskie wytwérnie lotnicze
TEODOLITY zwykte i balonowe, _
CELOWNICE, oraz %&U&Lﬁ_";&;?;.
omunikacji
WSZELKIE INSTRUMENTY POMIAROWE whommen o0 Warszawa smolna 23m.5
| OPTYCZNE POLECA PRI [Exposition  \ \imie . 185
Commun. et de
Tourisme
G. GERLACH —WARSZAWA h Poznan >930
TAMKA 40. OSSOLINSKICHA4.

UNION DES INDUSTRIELS POLONAIS
d’AERONAUTIQUE

UNIT LES PLUS SERIEUSES ENTREPRISES
POLONAISES DE LINDUSTRIE AeRONAUTIQUE

Inzynier J. topatynski i S-ka
Spotka z ogr. odp. FiMki Smigiet, wm Im tawijrti i meialowyih

= wytwornia: W.SZOMANSKI iS ~

Spotka z ograniczong odpowiedzialnos$cia

Piecow elektrycznych, laboratoryjnych

i przemystowych, suszarek, cieplarek, limo Zarzadu: Krakowskie-Przedm. 7, tel. 654-70
grzejnikéw i t. p. Fabryka:

Patentowanych latarn projekcyjnych ,LILIP UT” Warszawa-Marymont, ul. Kamedulow 71,
i przezroczy do nich. ) telefon 11-62-68.

Rachunki: Bank Gosp. Kraj. N°1235—P.K.O. 105-70

WARSZAW A WARECKA 14 TEL. 738-02 LAKI CHINSKIE DES LAOUES INDO-CHINOIS
SMIGLA — LODZIE — KAROSERIJE



LOT POLIKI

ORGAN LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRLECIWGAIOWE]J
ORA1 AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

ROK X,— Nr. 4 (113) ' MIESIECZNIK KWIECIEN 1932

JEDYNY 1 ORYGINALNY PORT LOTNICZY W KALIFORN! (CATALINA ISLAND), POLOZONY WSROD SKAL SPADAJA-
CYCH STROMO KU MORZU. NA PIERWSZYM PLANIE WIDZIMY WODNOSAMOLOT, SZYKUJACY SIE DO STARTU,



2 L OT

CHRYSTJAN KRETOWICZ,

P O L S K 1 Nr. 4

IDEA ROZBROJENIA Sl POWIETRZNYCH
A RZECZYWISTOSC.

Przeglad obecnego stanu zbrojen europejskich
i mocarstw pozaeuropejskich, utrzymujgcych woj-
ska lotnicze, wykazuje dosadnie, ze wszystkie
panstwa kulturalne, posiadajgce narodowg wole
i rozporzadzajagce odpowiednig sitg zbrojng zmu-
szone sg uwazaC swe sity powietrzne za wazny
sktadnik armji, o wielkiej przysztosci. Z broni po-
wietrznej wojny Swiatowej przeobrazita sie sita
powietrzna. Jest ona nietytko narzedziem militar-
nem do prowadzenia wojny, lecz ma rowniez sta-
nowi¢ statle gotowy Srodek obronny, przed rdzne-
mi napasciami ze strony innego panstwa.

Powage niebezpieczenstwa powietrznego po-
znano w catym S$wiecie. Istnieje juz pokazna liczba

dziet, o tematach mozliwosci moralnych i we-
wnetrzno-politycznych skutkéw atakéw powietrz-
nych w wojnie przysztoSci, oraz okropnos$ci spo-
wodowanych przez stosowanie bomb zapalaja-

cycli, gazowych lub burzgcych. Najbardziej wy-
mownym obrazem sg dziatania wojenne lotnictwa
japonskiego w Chinach. Wszystkie panstwa bez
wyjatku dazag do odpowiedniego usSwiadamiania
swej ludnoSci, starajac sie zademonstrowaé jej gro-
ze niebezpieczenstwa powietrznego, oraz obrony
przeciwlotniczej w teorji i praktyce. (Odnosna pro-
paganda odbywa sie z mniejszym lub wiekszym
rezultatem, wuSwiadomienia narodowego za pomo-
ca zywego stowa, druku i filmu). W niektérych
panstwach powstaty organizacje, majace za wy-
taczny cel usSwiadamiania spoteczeAstwa o nie-
bezpieczenstwie powietrznem przysztosci i palacej
potrzebie poznania koniecznych zasad obronnych.

My posiadamy swg ,Lige Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej", Francja ma swoj ,Generalny
inspektorat obrony przeciwlotniczej", Czechosto-
wacja ,Massarykowg Lige", Rosja Sowiecka ,,Oso-
awiachim" z kilku miljonami cztonkéw, a prawie
wszystkie inne panstwa posiadajg podobne zwigz-
ki lub stowarzyszenia, ktérych celem jest praca
zapobiegawcza dla ochrony swego panstwa w chwi-
li niebezpieczenstwa z powietrza.

Trzy czynniki sg w stanie zredukowaé niebez-
pieczeAstwo powietrzne, nie mogac go jednak uni-
cestwi¢; jest to wiasna bron powietrzna, czynna
i bierna obrona przeciwlotnicza z ziemi. Wszyst-
kie te czynniki muszg organicznie wspdétdziata¢ ze
soba, jezeli majg skutecznie odeprze¢ z ziemi lub
zwalcza¢ wroga w powietrzu. O ile wlasna bron
powietrzna jest silna, natenczas punkt ciezkosci
walki obronnej bedzie sie przychylat ku olenzy-
wie, jak to widzimy w Anglji i Italji. Walka za-
czepna jest zatem najlepszg obrong. Tendencja
mniejszych panstw jest jednakze inna. W miare
rozbudowy u nich zbrojen powietrznych i w miare
pozostawania w tyle przygotowan obronnych sg-
siada — staje sie prawdopodobnem przesuniecie
punktu ciezko$ci obrony ze strony defenzywnej na
zaczepna, jak to np. obecnie mozna zaobserwowacé
W 'Czechostowacji i w innych panstwach. Prze-

strzen kraju nie chronionego zupetnie przed ataka-
mi powietrznymi oddziatywa jako sita ssgca, kto-
ra w razie powazniejszego zatargu przycigga ku
sobie bombardujgce samoloty sasiada i przys$pie-
sza wilasne zniszczenie.

Dla takich panstw pozostaje dzi$ jedyna moz-
liwos¢é wyswobodzenia sie z przykrej badZz co badz
sytuacji, dlatego tez jesteSmy Swiadkami S$ciera-
jacych sie i rozbieznych koncepcji wysuwanych
przez komisje réznych panstw na konferencji roz-
brojeniowej.

Przedewszystkiem chodzitoby o wyjasnienie
kwestji, czy istnieje wogdle mozliwo$¢ usuniecia
niebezpieczenstwa powietrznego? W tej materji
moznaby podciggng¢ o$wiadczenia pierwszorzed-
nych rzeczoznawcéw, ktorzy wspdtpracowali przy
sformutowaniu traktatu Wersalskiego. Na zasa-
dzie tych orzeczen wojna powietrzna daje sie
uniemozliwi¢, o ile wszystkie pafAstwa przeprowa-
dzg rozbrojenia moralne i materjalne. Poza tem
nalezatoby wyjasnié¢, w jakim stopniu samoloty
bombardujace przedstawiajg bron zaczepng.
W tym wzgledzie rzeczoznawcy przygotowawczej
komisji rozbrojeniowej jednogtos$nie orzekli, ze ,sa-
molot bombardujacy jest par excellence powietrz-
ng bronig zaczepng". Z chwilg podpisania przez
wiekszo$¢ panstw paktu Kelloga, ktoéry wyraznie
potepia wojne zaczepng — samo utrzymanie bro-
ni zaczepnej uwazajg Niemcy, za sprzeczne z in-
tencjg tego paktu. Artykutl 6smy statutu Ligi Na-
rodow odnos$nie zbrojen i bezpieczenstwa uznaje
tylko panstwa o ,,rownych prawach". Kto zatem
szczerze pragnie rozbrojenia i rOwnie szczerze
chce dotrzymaé swych zobowigzaAh — powinien
w pierwszym rzedzie znie$¢ catkowicie swag sile
zbrojng. Tylko w ten spos6b moze by¢ przeprowa-
dzone stosowanie wymienionego wyzej ,réwnego
prawa" i uzyskanie pelnego poszanowania paktu
Kelloga.

Jak jednak przedstawia sie rzeczywistos¢?

Uwidocznity to rokowania przygotowawczej
komisji rozbrojeniowej.

Konferencja rozbrojeniowa znajduje sie obec-
nie w kolejnej fazie swych prac.

Kilkoletnie prace komisji przygotowawczej,
oraz sumienne przemys$lenie problemu rozbrojenia
przez wiekszo$¢ delegacyj, pozwalajg w realnym
zasiegu prac rozbrojeniowych odrézni¢ mozliwo-
Sci istotne od ponetnych napozér projektow nie-

mieckich, ktorych podstawg jest bluff i zta cho-
ciaz zamaskowana wola, sprzeczna z ideg po-
koju.

Niemcy apelujg pod adresem catej ludzkosci,
by Swiat z calg energjg dazyt do usuniecia lotnic-
twa wojskowego we wszystkich panstwach, a po-
za tem kategorycznie zadaja, aby wyrzucanie
amunicji (bomb, gazéw, zarazkéw) wszelkiego ro-
dzaju z samolotéw byto bezwzglednie zakazane!
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Propozycje te przedstawione na Komisji roz-
brojeniowej w Genewie wzbudzity zdziwienie
i niesmak wsréd czynnikow miarodajnych w oce-
nie zbrojen powietrznych w Niemczech.

Hasta te obliczone sg jedynie na efekt u opinji
publicznej, stojacej zdata od tych zagadnien.

Niemcy chcg zhumanitaryzowaé wojny! A nie-
stety caty Swiat im przeszkadza.

SzczegOlnie interesujgce sg rewelacje niemiec-
kich pacyfistow o zbrojeniach i jej tajnej organi-
zacji odnosnie lotnictwa, ktdrzy potwierdzajg na
podstawie licznych przyktadow i dokumentéw,
wspoétprace i zwigzek ministerstwa Reichswehry
z przemystem lotniczym niemieckim.

Sekcja lotnicza przy ministerstwie komunika-
cji jest tylko parawanem, za ktorym ukrywaja sie
Swietnie zorganizowane wojskowe sity powietrzne,
mimo wyraznych zakazow, zawartych w trakta-
cie Wersalskim, ro Niemczech istnieje tajne lotnic-
two wojskowe, lagdowe i morskie!

Niemcy zbrojg swe sity powietrzne.

Rokrocznie w budzecie ministerstwa komuni-
kacji figurujg ogromne sumy, stuzgce do subsy-
diowania fabryk lotniczych w Rosji, w Holandji
i panstwach skandynawskich.

Istnienie tych fabryk uzaleznione jest od szta-
bu niemieckiego i pracujg one na zamowienie
Reichswehry. W Rosji odbywajg piloci niemieccy
¢wiczenia wojskowe, tamze znajdujg sie materja-
towe depozyty wojskowego lotnictwa niemiec-
kiego.

Kazdy samolot w Niemczech jest samolotem
wojskowym bezwyjatku czy wielki komunikacyj-
ny czy tez sportowy (2 miejscowe od 500 -
700 KM!IT)

Kazda formacja lotnicza bez wzgledu na na-
zwe jest nastawiong dla celow wojskowych i pod-
lega. ministerstwu Rechswehry.

Rozbrojenie w warunkach niepewnosci i nie-
spodzianek bytoby samobdjstwem, na ktére nie
zdobedzie sie zaden zywy nardd.

Wszelkie ograniczenia, lub zakazy w dziedzi-
nie gromadzenia materjatu wojennego, przygoto-
wania rezerw i doskonalenia aparatu mobilizacyj-
nego, miatoby tylko ten skutek, ze panstwa o wiel-
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mozliwosciach finan-
utatwiony gwatt nad stabszymi

kim przemys$le i poteznych
sowych miatyby
sgsiadami.

U nas rozbrojenie przy stanie naszego skrom-
nego przemystu oznaczatoby catkowita bezbron-
no$¢ na wypadek wojny — gdy naszym sgsiadom,
wystarczy posiadac¢ jedynie plany konstrukcyjne,
aby mogli przy pomocy swego olbrzymiego prze-
mystu budowac¢ sprzet wojenny z chwilg wywo-
tania wojny.

Zagadnienie wojny chemiczno-bakterjologicz-
nej rozwigzano — najprawdopodobniej zostanie
ona zakazana i potepiona.

Zakaz taki istniat przed wojng Swiatowa, lecz
czy Niemcv liczyli sie z tym zakazem miedzynaro-
dowym? Nie.

Czy jesli powstanie nowy papierowy zakaz
wojny chemicznej, czy bedzie on respektowany?
Gazéw trujgcych nie potrzeba w czasie pokoju
magazynowac, wystarczy posiada¢ odpowiednie
formuty chemiczne, aby w oparciu o ,pokojowy"
przemyst niemiecki uruchomi¢ odrazu na poczat-
ku wojny te bron straszliwa.

Deklaracje nie wyklucza wojny,
bokie wyrzeczenie sie przez ludzkosé
nia sporéw sitg fizyczng. Gwarancjami trwatosci
tego wyrzeczenia mogg by¢ tylko odpowiednie,
a solidarne i natychmiastowo dziatajgce rygory.

Polska teza ,rozbrojenia moralnego" jest naj-
istotniejsza, najgtebiej ujmujacg to zagadnienie,
ktora w pierwszej fazie polega¢ ma przedewszyst-
kiem na uspokojeniu umystéw i wyrzeczeniu sie
propagandy wojennej.

Niemcy w rozbrojeniu moralnem wyczuli nie-
bezpieczenstwo ingerencji zewnetrznej do we-
wnetrznych stosunkdw niemieckich, zatrutych sy-
stematyczng propaganda nienawisci do sgsiadow
i wojennego rewanzu.

Mimo najrozmaitszych machinacji i szydzenia

a tylko gte-
rozstrzyga-

ze strony niemieckiej idea rozbrojenia moralnego
zwycieza!l
Projekty polskie, przewidujgce konkretne

sposoby realizacji rozbrojenia stanowi¢ bedg je-
den z najciekawszych tematéw obrad komisji roz-
brojeniowej w Genewie.

ZJAZD KLUBOW
W SPRAWACH LOTNICZYCH.

W dn. 26 marca obradowat w Warszawie
Zjazd Klubéw posSwiecony oméwieniu pro-
jektow, dotyczacych organizacji szybow-
nictwa. Siedzg: wiceprez. A. Pozn. p. R.
Swiecicki, kpt. M. lzycki, dyr. W. Makow-
ski, kpt. S. Skarzynski, przew. zjazdu radca
R. Adamowicz, prezes A. Lw. prof. E. Gei-
sler, prof. tukaszewicz. Stojg: M. Jonikas,
inz. A. Bartolewski (Lublin), K. Markiewicz
(Wilno), J. Szotowski (Biata Podl), J. Osin-
ski, kpt. T. Hatewski, inz. W. Bereza, pre-
zes. A. Wit, por. B. Zakrzewski, v. prezes
A. Gd. Z. Ratajski, det. L. O. P. P. inz.
J. Kawecki, W. Stepniewski, inz. M. Sie-
kierski (Krakéw), mjr. J. Wierzejski (Slask),
mjr. Banaszak (L6dz), B.topatniuk (Lwow)
iinz. S. Grzeszczyk.
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MIEDZYNARODOWE ZAWODY SAMOLOTOW TURYSTYCZNYCH. "

W zwigzku z Ill-mi Miedzynarodowemi
Zawodami Samolotéw Turystycznych w
26 czerwca Aeroklub Rzpltej zorganizo-
wat konferencje prasowa, na ktdérej przed-
stawiciele zarzadu pp. prezes ks, J, Ra-
dziwiH, wiceprezes nacz. Filipowicz, mjr,
dypl. Kwiecinski oraz prof. Pruszkowski,
zapoznali zebranych ze znaczeniem zawo-
déw, ich programem i regulaminem.

Organizacja' cato$ci zajmie sie z ra-

mienia Polski Aeroklub Rzplitej. Stuzbe
na lotniskach polskich, przez ktére ma
przechodzi¢ raid dokota Europy, zorgani-

zujag miejscowe kluby.

Polska ekipa sktada¢ sie bedzie z 6-ciu
samolotéw, z ktérych 3 typu RWD-6, bu-
duja warsztaty na Okeciu i 3— PZL-19—
Panstwowe Zaktady Lotnicze,

Tylko trzy miesigce dzielg nas od roz-
poczecia tych wielkieh zawodéw miedzy-
narodowych.

Organizacja ,Challenge” na terenie
Polski pochtonie znaczne sumy, niezaleznie
od juz asygnowanych. Wierzymy, ze spo-
teczenstwo polskie pospieszy =z ofiarami
na ten wielki cel.

,Lot Polski” liste sktadek, ofiary nale-
zy sktada¢ na konto P, K. O. 7860 z wy-
raznem zaznaczeniem celu wptaty.

W obsadzie przewidziano udziat pilo-
tdbw nastepujacych: kpt. Bolestawa Orlin-
skiego, kpt. Jerzego Bajana, kpt, Ignacego
Giedgowda, por. Franciszka Zwirko, oraz
dwéch pilotéw Linij Lotniczych ,Lot" Ta-
deusza Karpinskiego i Stanistawa Pton-
czynskiego, Pilotami rezerwowymi sa: inz,
Jerzy Drzewiecki i kpt. Piotr Dudzinski.
Wszyscy wymienieni tutaj piloci brali
udziat w poprzednim Challenge w 1930 r.
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Cztonkowie L.O.P.P. nabywajg towary za pos$rednictwem ,Lotu Polskiego”, ktéry informuje

o solidnych i

HENRYK SKRZYPINSKI.

PRZEPROWADZANIE

W obecnym roku skrzydta polskie
wezmg udziat w zawodach lotniczych mie-
dzynarodowych i osiagng taki rezultat, jaki
pokaze najblizsza przysztosc.

Branie udziatu w raidach, czy zawo-
dach lotniczych krajowych lub miedzyna-
rodowych jest ze wszechstron, nie tylko,
wskazane lecz pozadane i konieczne, gdyz
posiadajgc $wietnych lotnikéw oraz pierw-
szorzedny sprzet przez uzyskanie czotowe-
go miejsca szczegblnie w zawodach mie-
dzynarodowych wzbudza sie zainteresowa-

nie nie tylko naszym krajem, ale i prze-
mystem lot., jego organizacjg i produkcja
dla ktérego udane zawody sg najlepsza

propagandg, co w nastepstwie pociaga za
sobg polityczne i handlowe korzys$ci tak
dla nas obecnie pozadane.

tanich zrédtach

zakupow. Uwaga! dziat

ogtoszeniowy

»,Lotu Polskiego”.

RAIDOW NA SAMOLOTACH TURYSTYCZNYCH.

Polacy udanych raidéw wzglednie zwy-
cieskich sukceséw w zawodach lot. posia-
dajg do$¢ duzo, lecz niestety nie byty ani
odpowiednio o$wietlane, ani umiejetnie i

wytrwale reklamowane, by mozna byto
wyciggna¢ z nich jakiekolwiek wieksze
korzysci. W  wypadku podsumowania

wszystkich udanych i mniej udanych lotéw
miedzynarodowych lub krajowych bez-
wzglednie wiekszo$¢ wypadnie, jako bar-
dzo dobrze przeprowadzona, lecz niestety
w nas samych tego przekonania nie tylko
niema, ale wiecej, z niewidomych wzgle-
doéw zostajg odsuwane w ciefd zapomnienia.
Tymczasem zalety .nasze, wzglednie napo-
tykane dodatnie strony, powinny by¢ uwi-
doczniane i stale cho¢by z pewnym upo-
rem podkre$lane i omawiane az do osig-

gniecia postawionych sobie celéw, ktore
dla nas powiedzmy, nie przedstawiajg po-
wazniejszej trudnosci, ani pod wzgledem
organizacyjnym ani finansowym, jak np.
uzyskanie rekordu miedzynarodowego w
dtugotrwatosci lotu, przebycie najdtuzszej
drogi w zamknietym obwodzie i odlegtosci
lotu w prostej linji na samolotach lekkich
sportowych 2 osobowych, wazacych mniej

niz 280 kg. Zdobywcami tych rekordow
sg dotychczas Francuzi. Odebranie im
tych rekordéw przez nas, nie nastrecza

duzych trudnosci.

Jak zdecydowanie ubiegajg sie o po-
siadanie rekordéw miedzynarodowych inne
panstwa i jakie olbrzymie koszta tezg na
to niech postuzy przyktad rekordowego
lotu dalekodystansowego bez Ilgdowania.
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na samolecie ciezkim, Otéz w r, 1930
posiadaczami tego rekordu byli Francuzi

(Rost i Belont na samolocie Breguet XIX)
w roku 1931 o pobicie go wystgpili Angli-
cy ztzamiarem przelotu drogi Londyn —
Kapsztadt bez lagdowania, lecz z powodu
niepogouy w goérach Tunisu zmuszeni byli
do ladowania, przy ktéorym doszczetnie
rozbili swo6j samolot. Nastepnie do pobi-
cia witasnego rekordu lwystapili znowu
Francuzi na samolocie Dewoitine 33, spe
cjalnie do tego celu zbudowanym i na
drodze Paryz — Tokio w Syberji skon-
czyli lot rozbiciem samolotu. Nareszcie
Amerykanom Berdmanowi i Polando uda-
to sie go pobi¢, przelatujac przestrzen
New-York — Stambut bez (lgdowania, 'na
to Francuzi urazeni w swej godnosci re-
kordzistow $wiata, organizuja prawie jedno-
cze$nie 2 loty na drodze Paryz — Tokio,
Pierwszy z pilotami Rodo i Robido na
Breguecie XIX, wkrdtce po starcie konczy
sie przymusowem ladowaniem, a drugi z pi-
lotami Lebri Dore i Mismen na Dewoitine
33 skonczyt sie niedaleko Ufy, w Syberji,

tez przymusowem lgdowaniem, podczas
ktérego Lebri i Mismen zgineli.

My do uzyskania takich rekordéw
chwilowo nie dazymy, ale te ktére sg w
naszej mozno$ci do osiagniecia, powinny
by¢ w naszem posiadaniu. W zawodach
lotniczych, jezeli znowu sg dane uzyska-

nia czotowego miejsca powinniSmy z nich
skorzysta¢ i wrazie dodatniego wyniku
nalezatoby wszechstronnie i planowo ze
specjalnem podkres$leniem naszych dodat-
nich stron i zalet uwidoczni¢ i zarekla-
mowac¢, a nie rozwodzi¢ sie nad ewentual-
nie nie znaczacymi brakami, ktére u in-
nych sa i wieksze i glebsze, W tym ro-
ku najpowazniejszg dla nas prébg i moz-
noscig wyr6znienia sie na polu miedzyna-
rodowym jest jesienny Chalange, jako
najpowazniejsza europejska impreza dla
samolotéw turystycznych.

O przygotowaniu sie do Chalange'u jak
i do podobnych lotéw w europejskich wa-
runkach (pomijajgc strony arktyczne i tro-
pikalne) chciatem omoéwi¢ i zwréci¢ uwa-
ge szerszej publiczno$ci na ten ogrom
pracy, wysitku i [niezliczong ilo$¢ prze-
szkéd, ktére przy przeprowadzaniu zawo-
déw lot. nalezy pokona¢, a ktére normal-
nie dla niewtajemniczonego sa niewidocz-
ne i nie brane w rachube wrazie niepo-
wodzenia.

W ponizszem omoéwieniu ograniczam
sie do zagadnien sportowych aczkolwiek
rozwazania te odnosza sie rowniez do
wszelkich innych imprez, organizowanych

przez wojsko, fabryki i t. p.

Otéz wszelkie przygotowania lotnicze,
zwigzane z osiggnieciem dodatnich wyni-
kéw ujmuje w ponizszych punktach, ktére
stanowig integralng cato$¢.

1. Przygotowania psychiczne.

2. Przygotowania techniczne,

dajace sie na:

rozpa-

a) teoretyczne,
b) praktyczne,
c) technike lot,

3. Przygotowania fizyczne.

Bez zespolenia tych czynnikéw niema
mowy o osiggnieciu powazniejszych wy-
nikow,

Punkty te oparte sg na doswiadczeniu

praktycznem wtitasnem, oraz podpatrzeniu
takich przygotowaAn u nas i zagranicg,
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omawiajac je bynajmniej -nie roszcze sobie

arbitralnego stanowiska w ten czy inny
spos6b analizowania czynnikéw, zwigza-
nych z raidami,

Zasadniczo wyszczeg6lnione czynniki

kazdy z lotnikéw, biorgcy udziat w zawo-
dach lot. juz posiada, w wigkszym lub
mniejszym stopniu, chodzitoby tylko o ich
pogtebienie, ktére winno by¢ takie, by
w najkrytyczniejszym momencie dla za-
wodnika nie zatamat si¢ on psychicznie,
0 rozterce wewnetrznej lub powstawaniu
zwatpien nie moze byé mowy. W czasie
catego raidu wola zawodnika musi i$¢ w
jednym kierunku t. j, cata inteligencja lot-
nika skupi¢ si¢ musi na pokonaniu i wy-
korzystaniu sprzyjajacych okolicznoséci ce-
lem dotarcia do celu, W tym kierunku
idg przygotowania psychiczne. Olbrzymia
wiekszo$¢ naszych lotnikéw te najwyzsza
zalete okre$lang potocznie jako ,zacieto$é
sportowa" posiada w nalezytym stopniu,
oraz na odpowiedniej wyzynie i wykorzy-
stanie jej, wzglednie wykazanie w catej
petni, utrudni niekiedy ktéry$ z pozosta-
tych czynnik6w mniej opanowany.

Od lotnika szczegdlnie w czasie zawo-
dow wymaga sie, by wszystko wykonywat
bez zarzutu, bez najdrobniejszych uchybien
1 jaknajlepiej. Tymczasem pomimo dosko-
natego przygotowania zawodnik musi zwal-
cza¢ szereg przeciwno$ci, starajacych sie
jakby umyséinie zmniejszy¢ jego odporno$é
i podkopa¢ spokdj. Gdy wezmiemy pod
uwage, ze jaki$ niebaczny ruch lub posta-
nowienie niezupetnie szcze$liwe w danej

Diugodystansowy sa-
molot konstrukcji Ble-
riot'a.

Konc truktor Bl eriot
winszuje Bossotrot i
Rossi, ktérzy pobili re-
kord dtugodystansowy

w obwodzie zamknie-
tym.
chwili przekre$la po pewnej chwili za-

miar lub oddala go od upragnionego celu,
to stanie sie jasnem ile sity woli i opa-
nowania nerw6w potrzeba posiada¢, by ze
spokojem przeprowadzi¢ wole zwycigstwa
w zawodach sportowych. Tak np. pogo-
da deszczowa, nawet cztowieka zupetnie
zrownowazonego klimatycznie ile uspasa-
bia, a c6z dopiero lotnika, przebywajacego
dziesiatki, a czasem i setki kilometrow w
czasie deszczu, gdy na tle tego drobnego
zreszta szczeg6tu dodamy warunki psy-
chiczne jak cheé¢ zwyciestwa, przy mniej-
szych szansach mozliwo$ci zwycigstwa
jak gorszy sprzet, wyprzedzenie przez in-
nych posiadajacych lepszy sprzet i jeszcze
zte usposobienie psychiczne, wywotane
czestokro¢ zaburzeniem natury fizjologicz-
nej, jak niewyspanie sie, nieodpowiednie
odzywianie sie i szereg innych zaburzen
nerwowych, dorzucimy do tego caty $wiat
przesagdéw bedacych wtasnoscia prawie
wszystkich ludzi, a szczegélnie lotnikéw,
wszystko ta $wiadomie i poSwiadomie stac
bedzie na przeszkodzie do uzyskania tego
upragnionego spokoju psychicznego.
D. c. n

SPROSTOWANIE

W poprzednim 3-m numerze ,Lotu
Polskiego" na str. 10 w podpisie pod ilu-
stracja wkradta sie omytka, mianowicie
zamiast ,obmarzniete ptozy ogonowe" po-
winno by¢ ,obmarzniete stery” co niniej-
szem prostujemy.
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Jak wielkg role odgrywa meteorologia
w operacjach wojennych, najlepiej wyka-
zuja nizej przytoczone przyktady, zaczerp-
niete z dziejow wojny ubiegtej 1914— 1918,
Najpierw wezmy jeden przyktad ktéry do-
wodzi, ze najlepiej przemys$lany i precy-
zyjnie opracowany plan dziataA moze by¢
zupetnie sparalizowany przez niepomys$ine
warunki atmosferyczne.

Na poczatku wojny dnia 16 grudnia
1914 r. oddziat krazownikéw niemieckich
pod dowo6dztwem admirata Geppera zbom-
bardowat dwa miasta na wybrzezu angiel-
skiem — Scarborough i Hardtpool. W ko-
munikacie oficjalnym admiracji angielskiej
wymieniono tylko, ze brytyjska flota, za-
wiadomiona o tym napadzie, miata odcigé
droge powrotng kragzownikom niemieckim,
lecz wskutek utworzenia sie gestej mgty
na morzu admirat Gipper zdotat uj$¢ przed
poscigiem,

Epizod ten, nie posiadajacy pozornie
wiekszego znaczenia wobec tytanicznych
wypadkow wielkiej wojny, byt tylko pew-

nym szczeg6tem w dokladnie opracowa-
nym planie operacyjnym marynarki nie-
mieckiej, Cze$¢ planu niemieckiego byta

doktadnie znana admiracji, angielskiei rze-
komo dzieki wy$mienicie zorganizowane-
mu wywiadowi (Inteligence Service); wy-
starczy powiedzieé, iz pierwszy lord admi-
racji Winston Churchill na dwa dni przed
wyprawg Gippera znat doktadnie sktad
jego eskadry, jej cel i kierunek, czyli wie-
dziat to, co mogto wiedzie¢ tylko kilka
0s6b z najwyzszego dowddztwa niemiec-
kiego,

Admiralicja angielska,
doktadne informacije,
jeszcze w dniu 14 grudnia, by dn. 16
grudnia eskadry admiratéw Warrander'a
i Beatty’ego, stanowigce trzecig cze$¢ bry-
tyjskich sit morskich oczekiwaty w wy-
znaczonem miejscu i czasie na okrety nie-
mieckie, powracajagce z wyprawy na Scar-
borough; wobec duzej przewagi sit brytyj-
skich, wynik tego spotkania zg6ry miat
by¢ przesgdzony,

Lecz w tym miejscu kohczy sie triumf
wywiadu angielskiego, gdyz, jak wykazuja

posiadajgc tak
wydata zarzadzenie

najnowsze badania, dostarczenie powyz-
szych wiadomosci admiralicji angielskiej
byto dokonane z wiedzg i aprobatg do-

wodztwa niemieckiego. Otéz eskadra mia-
ta by¢ tylko przyneta do wciaggniecia w
putapke tej czesci floty angielskiej, ktéra
miatu odcig¢ jej droge powrotna.
Wedtug planu niemieckiego wslad za
krazownikami wystanemi na Scarborough i
skazanemi wtasciwie na zagtade, miata
wyruszy¢ z pod Helgolandu cata flota bo-
jowa niemiecka pod dowo6dztwem admi-
rata naczelnego Ingenola. Zadaniem Inge-
nola miato by¢ odciecie i zniszczenie tych
sit morskich, ktére miaty wtadnie znisz-
czy¢ eskadre Gippera, W razie powodze-
nia przedsiewziecia niemieckiego przewa-
ga angielska na morzu bytaby bezwzgled-
nie zachwiana, co odpowiednio odbitoby
sie na losach wielkiej wojny, Stawetny
admirat Tirpitz w miesigc potem pisatk:
»W dn. 16 grudnia Ingenol trzymat w
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reku losy Niemiec. Ja zawsze wpadam
w rozpacz, gdy o tem pomys$lg™

Lecz jakaz sita fatalna mogta wydrzeé
losy Niemiec z rgk admirata Ingenola?
Tylko gesta i nieprzenikliwa mgta, ktdéra
w tym czasie rozwineta sie nad morzem,
i w ktorej zgubily sie czatujagce jedna na
druga eskadry niemieckie i angielskie, i
w ten spos6b najwieksza prawdopodobnie
w historji bitwa morska nie doszta do
skutku,

Wezmy teraz wypadek, ktéry moze
stuzy¢ jako idealny przykiad odpowie-
dniego zastosowania meteorologii, Na po-
czatku wrze$nia 1917 roku Ryga wpadta

w rece Niemcoéw; dla zapewnienia sobie
posiadania tej miejscowosci wojska nie-
mieckie powinny byty zdoby¢ jeszcze
ufortyfikowane wyspy Ezel, Dago, Moon
i inne, znajdujace sie jeszcze w rekach
Rosjan, Podejscia do wysp byty podmi-
nowane, lecz dowédztwo niemieckie wie-

dziato o pozostawieniu do$¢ waskiego przej-
Scia, Jednak wykorzystanie tego przejscia
bez wielkich strat ze strony statkbw mor-
skich byto mozliwe podczas pogody sto-
sunkowo bezwietrznej, gdy morze jest spo-
kojne, Wyprawa na wyspy miata odby¢
sie z portu Libawy, gdzie byta zgroma-
dzona znaczna ilo$¢ statkéw morskich do
przetransportowania wojska, Przed rozpo-
czeciem akcji dowo6dztwo niemieckie za-
zgdato od znajdujgcej sie w Libawie mor-
skiej stuzby pogody informacyj nastepuja-
cych; kiedy w okresie najblizszym nalezy
spodziewaé sie sity wiatru nie przekra-
czajgcej 3 stopni z tem, ze taki stan
potrwa w ciagu dni 8, Poniewaz to sie
dziato w jesieni, gdy pogoda na Battyku
posiada charakter przewaznie burzliwy, a
rok 1917 byt szczegdlnie obfity w nawat-
nice, to kierownik stuzby pogody prof,
Treibe oswiadczyt, ze o okresie oSmiodnio-
wym nie moze by¢ mowy i w koncu sta-
neto na okresie trzydniowym.

Woéwczas poczynajac od 20 wrze$nia
pomiedzy dowédztwem marynarki, a biu-
rem pogody odbywaja sie ciaggte pertrak-
tacje; dowodztwo zada ciaggle oS$wiadcze-
nia, kiedy nastagpi ten trzydniowy okres
bezwietrznej pogody, od Kktoérego zalezy
cata wyprawa. Potozenie stuzby meteoro-
logicznej byto wyjatkowo trudne; wydawa-
ne co 6 godzin mapy pogody wykazaty,
ze o poczatku wyprawy mySle¢ jeszcze
przedwcze$nie: nie byto dnia, zeby w cig-
gu kilku godzin sita wiatru na morzu nie
dochodzita do 6, a nawet 8 i 9 stopni
skali Beauforfa, Taki stan pogody trwat
az do konAca pierwszego tygodnia paz-
dziernika,

Dn. 8 pazdziernika nad morzem Po64-
nocnym ukazata sie gteboka depresja.
W Libawie stan barometru tego dnia byt
notowany znacznie nizej, niz w tygodniach
poprzednich, jednak wobec tego, ze depre-
sja nad potudniowym Battykiem rozpadia
sie na kilka mniejszych, nalezato spodzie-
wac sie spokojnej, ala pochmurnej i dzdzy-
stej pogody. Dzdzysto$¢ i pochmurnosé
nie przeszkadzata jednak dowédztwu mor-
skiemu, przeciwnie nikta widzialno$¢
utatwiata niedostrzegalne podejscie do wy-
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spy Ezel. Oby tylko nie byto wiatru!
Prof. Treibe najdoktadniej opracowat pro-
gnoze pogody, gdyz ryzyko byto bardzo
wielkie: ci$nienie spadto do 742 mm, lecz
z mapy pogody wynikato, ze we wscho-
dniej czesci Battyku bedzie kilka dni spo-
kojnych, i o godz, 7-ej dn, 10 pazdzierni-
ka Treibe telefonowat do admirata, ze na-
lezy sie szykowaé: w ten sposob stuzba
meteorologiczna uruchomita wyprawe na
Ezel, ktéra rozpoczeta sig¢ ostatecznie dn.
11, a dn. 12-go rano wyspa juz byta w
rekach Niemcoéw. Rzecz godna uwagi, ze
13-go w 3 dni po postawieniu prognozy
przez Treibego sita wiatru na morzu znacz-
nie wzrosta, przybierajagc charakter burzli-
wy, lecz cel wyprawy byt osiagniety.

Nastepny przyktad wykazuje, jakie
skutki fatalne pocigga za sobg nieliczenie
sie w pewnych wypadkaeh z warunkami
pogody.

W lutym r. 1915 potgczona flota an-
gielsko-francuska miata sforsowaé ciesni-
ne Dardanelskag w kierunku na Konstan-
tynopol, Powodzenie ataku zalezato oczy-
wiscie od nagtosci i predkosci jego wyko-
nania. | rzeczywiscie, Turcy byli zupetnie
zaskoczeni: bombardowanie okazato sie
bardzo skuteczne i powodzenie byto pew-
ne, Lecz w chwili decydujacej rozpocze-
ta sie gwattowna burza, nadciggajgca z
potudnio-zachodu i zmusita okrety do wy-
cofania sie na otwarte morze w obawie
rozbicia sie w waskiej cie$ninie: najodpo-
wiedniejszy moment zostat stracony. Przed
nastepnym bombardowaniem i atakiem
floty nieprzyjacielskiej Turcy potrafili sie
zabezpieczy¢; S$ciggnieto znaczne positki,
ptywajace miny i todzie podwodne zadaty
Anglikom ciezkie straty, Nalezalo wobec
tego zrezygnowac¢ ze sforsowania cie$niny
przez samg marynarke i rozpocza¢ plano-
we oblezenie i blokade z pomocg wojsk
lagdowych, Tu jednak warunki klimatycz-
ne odbity sie fatalnie na stanie armji: pod-
czas bardzo upalnego lata state i suche
wiatry poéinocne dziataly przygnebiajaco
na wojsko, znajdujgce sie¢ pod dziataniem
ciezkiej artylerji poteznych fortéw darda-

nelskich, potozenie marynarki niepokojo-
nej ciggle napadami ‘todzi podwodnych
byto réwniez ciezkie. Po upalnem lecie

nastagpito gwattowne zimno, co obnizyto
w duzym stopniu stan zdrowotny armji, a
gwattowna burza $niezna w listopadzie
spowodowata straty 30 tysiecy ludzi. Ewa-
kuacja stata sie konieczna. W ten sposéb
pogoda sprzymierzywszy sie z Turkami od-
niosta na ich korzy$¢ zwyciestwo nad woj-
skami paAstw sprzymierzonych, ktorych
wyprawa ta kosztowata naog6t 150000 lu-
dzi zabitych, rannych i zaginionych. Wi-
dzimy wiec, ze wyprawa ta co do swego
pomystu bardzo jest podobna do po-
przedniej, lecz wyniki sg wrecz przeciw-
ne, jednak gdyby dowddztwo angielskie
pierwszy swdj atak na Dardanele przygo-
towato, opierajac sie na doktadnych infor-
macjach o stanie pogody, wynik bytby
inny.

(D. ¢c. n)



Nr. 4

W. W.

Gtebsze zastanowienie sie nad przy-
czynami wypadkéw i katastrof lotniczych,
krétko moéwiagc, czasem istotnie bardzo
trudnych do wyttumaczenia ujawnity od-
no$ne statystyki zupeinie wyraznie, Przy-
czyny te tkwig oczywiscie nietylko w ist-
niejagcych wcigz jeszcze brakach technicz-
nych sprzetu, lecz w takim samym conaj-
mniej stopniu w réznego rodzaju zanie-
dbaniach. ktérych dopuszcza sie personel
latajacy i obstugi.

Skoro mowa o zaniedbaniach, musi
by¢ takze mowa o odpowiedzialnosci, ure-
gulowanie tej sprawy nalezy do Panstwa,
dopilnowywanie za$, nadzorowanie i kon-
trola prawidtowosci wszystkich przejawdéw
aktywnosci lotniczej, do odpowiednich or-
ganéw, w tym wypadku — policji,

Dwadzie$cia dwa lata temu byta juz
mowa o koniecznos$ci powotania do zycia
instytucji panstwowej, ktérej zadaniem
bytoby strzezenie bezpieczenstwa publicz-
nego w zegludze powietrznej.

W konkluzji swej niezmiernie interesu-
jacej broszurce, wydanej w r. 1910, pisze
dr, jur, et fil. Fleischman m. in.

Z réznych stron, ktére zamierzaty za-
pobiedz ztu, lezacemu w dazeniu przez
balony do ujécia przed poscigiem droga
ucieczki, zostato zaproponowane, azeby
zmusi¢ te statki powietrzne do zabierania
ze soba odpowiednich dokumentéw i umie-
szczanie w dobrze widocznem miejscu
flag swych narodowosci,

Owe, tak samo jak i inne $rodki zapo-
biegawcze maja za cel przedewszystkiem
umozliwienie rozpoznania balonéw. Co
jednak stanie sie wtedy, je$li te statki
powietrzne, czego sie przy statym rozwoju
techniki spodziewaé¢ nalezy, beda w stanie
utrzymywac sie na takich wysokosciach,
ktore wyklucza¢ bedag jakiekolwiek rozpo-
znanie z dotu, Wodbwczas juz nie bedzie
mozliwe ani rozréznienie koloru flag, ani
ksztattu statkow, Zabraknie wtedy... ro-
gatek, ktére z czasem nawr6city automobil
na witasciwg droge i zahamowaly burzliwe
jego zapedy.

Zaproponowano réwniez wyznaczenie
pewnych drég i linij, z ktérych zboczenie
bez specjalnych powodéw bytoby zakazane,
i w tym wypadku powstaje takze pytanie
co do wykonalnosci takiego przepisu. Zo-
stawcie statkom powietrznym wolne drogi!
Ustawodawstwo, ktéreby je w tym Kkie-
runku skrepowato, nositoby na sobie pie-
tno $miesznos$ci albo niewykonalnosci.

Pewng gwarancja przeciw wypadkom,
powstatym dzieki ztemu sposobowi budo-
wania statkéw, w nastepstwie ktorego
nastagpitaby $mieré pasazeréw, badz z po-
wodu ewentualnej nieumiejetnosci pilota
(kierowcy) upadek statku w przepa$¢, da-
dzg takze $rodki zapobiegawcze polegajace
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kadr
pan-

na nadzorze
personelu
stwo.

Wreszcie dr. Fleischmann zaznaczyt,
ze akcja Scigania niestosujacych sie do
przepisow lub zagrazajagcych bezpieczen-
stwu publicznemu statkow powietrznych
winna by¢ tak zorganizowana, iz $ciganie
ich nastgpitoby z pewnych miejsc (stacyj),
rozrzuconych po catem panAstwie, badz za
pomocg samochodéw z ziemi, badz tez
przez specjalne balony, Rzeczg postepu
techniki bedzie wynalezienie na tem polu
odpowiednich $rodkéw zaradczych.

Ten poglad jednego ze znanych w
Niemczech i wytrawnych teoretykéw pra-
wa lotniczego i miedzynarodowego, ktéry
juz dwadziesScia lat temu wypowiedziat
sie za konieczno$cig roztoczenia nadzoru
panstwowego nad zeglugg powietrzng i
uregulowania zapomocg przepiséw oraz
rozporzadzen catego ruchu w przestwo-
rzach, jakotez $cigania przy pomocy Kkaz-
dorazowo rozporzadzalnych $rodkéw stat-
koéw niestosujgcych sie do nakazow pra-

systemu uzupetniania
aeronautycznego przez

wa, wyrazonych w odnosnych ustawach
doznat oczywiscie w minionem dwudzie-
stoleciu niebywatego przeobrazenia rozwo-
jowego.

W szedzie prawie, poprostu z samego
nakazu logiki i konieczno$ci zyciowych,
przewidywano mozliwo$¢ fantastycznego

postepu aeronautyki, Uznano jednak prze-
dewszystkiem, niezaleznie od udoskonale-

nia sie samej techniki lotniczej, koniecz-
no$¢ rozwiazania zagadnien, dotyczacych
bezpieczenstwa lotniczego jako nieodzo-

wnego pomys$lnego ekonomicznego rozwoju
zeglugi powietrznej. Za jeden za$ ze $rod-
kéw do tego celu prowadzacych, uwazano
juz wowczas roztoczenie nalezytej kontroli
panstwowej przez organa bezpieczenstwa

publicznego, specjalnie w tym celu stwo-
rzone i fachowo wyszkolone,
Mineto zatem 20 lat od chwili, gdy

przypuszczalnie poraZz pierwszy padto stowo
»policja lotnicza”.

Od tego czasu aeronautyka poczynita
przewidywane postepy, Stato sie to row-
niez przyczyng rozwoju owych $rodkéw

ZAKONCZENIE KURSU O. P. L. G. W LUCKU

8 marca b.r.

gowanych do tucka. Na fotografji

zakoAczono w ktucku kurs obrony przeciwlotniczo-gazowej
nizowany dla powiatowych instruktoréw Policji
komendnnt wojewddzki P. P. p. Plotnicki,

zorga-
Panstwowej — specjalnie dele-

podinsp. Halewski, insp. O.P.L. C. Kos$cianowski w otoczeniu stuchaczéw kursu.
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zaradczych przeciwko wypadkom i kata-
strofom lotniczym, o ktérych pisat proro-
czo dr, Fleischman. Mimo wszystko, ilo§¢
nieszcze$¢ w lotnictwie wcigz jeszcze jest
olbrzymia, czasami nawet zatrwazajaca.
Nie moze by¢ dzisiaj zadnej réznicy
zdan co do tego, ze jednym z niewatpli-

wie skutecznych wspdtczynnikéw, gwa-
rantujacych wzrost do granic mozliwosci
bezpieczenstwa komunikacji lotniczej —

to sprawnie dziatajaca stuzba policyjno-
lotnicza.

Warto dzi§ o tem przypomnie¢,
szcza kiedy:

1) zagadnienie policji lotniczej u nas
jako specjalnego organu, nadzorujgcego
catoksztatt bezpieczeAstwa publicznego
w dziedzinie lotnictwa wywalczyto sobie
zasadniczg racje bytu;

2) kiedy wzorem szeregu panstw na
zachodzie i u nas w zwigzku z coraz
silniejszym rozwojem cywilnej zeglugi po-
wietrznej, kwestja powotania do zycia po-
dobnej instytucji fachowej dojrzata do tego
stopnia, ze

3) w wyniku dokonanych prac przygo-
towawczych i studjéow, sprawa nakre$lenia
konkretnego juz projektu weszta na tory
realne,

4) i kiedy z gruntu fachowe doszkole-
nie organéw policji, podjete przed nieda-
wnym czasem znajduje sie w stadjum prak-
tycznem realizacji, sprawa unaocznienia
pewnych podstawowych warunkéw, od
ktérych zaleze¢ bedzie powodzenie akcji
organizacyjnej, a nastepnie sprawno$¢ dzia-
tania tej nowej na naszym gruncie gatezi
stuzby bezpieczenstwa publicznego, stata
sie nietylko potrzebg, a nawet obowigz-
kiem.

Procz oczywiscie gteboko przemyslanej
organizacji, ktérej ramy w catoksztatcie
struktury organizacyjnej policji panstwo-
wej wogdle uwarunkowane bedg stanem
rozwoju naszej cywilnej zeglugi powietrz-
nej i nalezytego w przyszto$ci wyposaze-
nia technicznego oddziatow, gtéwny wa-
runek tkwi¢ bedzie w zaletach powo-
tanego do tej odpowiedzialnej stuzby per-
sonelu.

Pod tym wzgledem wymagania or-
ganizatoréw nie moga nie by¢ do$¢ wy-
sokie.

Oto dla
niemieckich
policji winien:

— przeciwstawi¢ sie wszelkim
waniom na tok swych czynnosci
osoby postronne;

— posiada¢ w wysokim stopniu wyro-
bienie zyciowe i ogtade osobista,

— nie postepowac¢ tylko podiug sza-
blonu lub statych regut, lecz szukac¢ drogi
wiasciwej w sferze zaufania (np, o ile
chodzi¢ bedzie o bezpieczenstwo lotu) do
personelu nawigacyjnego oraz fachowosci,
nalezytym takcie i w $wiadomos$ci wyso-
kiego stopnia odpowiedzialnosci;

— posiadac umiejetno$¢  osadzania
spraw na miejscu, zgodnie i w skoordy-
nowaniu z doswiadczeniem dyktowanemi
pogladami personelu najbardziej zaintere-
sowanego w zegludze powietrznej, jakimi
sg piloci (wogdle personel stanowigcy za-
togi statkéw powietrznych);

— przestrzega¢ w postepowaniu swo-
jem, szczegblnie w razie koniecznosci
ingerowania zasad odpowiedniego zacho-
wania umiaru i nalezytej formy w spet-
nianiu swych czynnosci;

— wreszcie tgczy¢ w sobie pewnosc
siebie i osobistej zreczno$ci ze szczegdl-
nym taktem, a nadto jeszcze sumiennosci
i rzeczowosci,

zwta-

przyktadu
podtug nich

teza przepiséw
funkcjonarjusz

usito-
przez

LOT P OLSKII

Tak moéwi litera regulaminu, Wiemy
jednak az nazbyt dobrze, iz w zyciu co-
dziennem, postanowienia przepiséw, uswie-
cone praktyka, najczesciej wiele réznig
sie od tresci tychze.

Instrukcje takie, jak powyzsza, sg je-
dnak pisane nietylko dla oficer6w policji,
lecz takze i co jest najwazniejsze dla sze-

regowych, jednem stowem dla catosci
korpusu osobowego oddziatéw lotniczych
policji.

Muszg zatem owe wymagania mieé

swojg szczeg6lng warto$¢, przymioty, jak
powyzsze, uwazane sg za potrzebne w
stuzbie policji lotniczej, Nie ulega wat-
pliwoéci, ze organa policji lotniczej, ma-
jac wszedzie mniejwiecej te same obo-
wigzki do spetnienia wystepowaé beda
czesto w charakterze rzeczoznawcéw w
dziedzinie lotnictwa. Oé$wiadczenia ich
zatem mie¢ beda, tak nalezy przynajmniej
przypuszczaé, znaczenie niemal decydujace
w kazdej sprawie, Pomys$lno$¢ jednak
sprawowania tak odpowiedzialnych fun-
kecyj, z ktéra taczy sie nierozerwalnie
takze powaga urzedu, wymagac¢ beda, aze-
by postepowanie eksperta policyjno-lotni-
czego cechowatly zalety dzentelmena.
Nasladowania godny pod tym wzgle-
dem przyktad widzieliSmy w zachowaniu
sie rzeczoznawcy policyjnego podczas ze-
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sztorocznego procesu lotniczego w Opolu,
Wezwany do ztozenia urzedowego o$wiad-
czenia co do istoty przyczyn, ktére spo-
wodowaty naruszenie granic przez naszych
lotnikéw, ztozyt zeznania o takiem ujeciu
i formie, ktére jasno, a zarazem dobitnie
wykazaty catg utopi no$¢ stawianym pol-
skim pilotom zarzutéw.

Zawsze winien spos6b pojmowania swej

szczytnej roli i postannictwa przekraczac
miare tez regulaminowych, a piekna
forma potgczenia poczucia obowigzku

z owemi subtelnemi wtasciwos$ciami, ba-
zujgcemi na wzniostych tradycjach ducha
lotniczego i mysli, ktérym dat poczatek
mityczny ,Daedalus” — stanowi¢ zalety,
ktoremi odznaczaé¢ sie musi lotnik z krwi
i kosci.

Bo lotnik prawdziwy, lotnik wzorowy,
ktorym powinien byé takze policjant, pet-
nigcy stuzbe w oddziatach lotniczych po-
licji, pod jaka postacig by nie wystepo-
wat, musi by¢ zawsze dzentelmenem w
kazdym calu. Winien umie¢ unie$¢ sie
.ponad poziomy".

Wtedy tylko spetniony bedzie najwaz-
niejszy warunek, od ktorego zaleze¢ be-
dzie sprawno$¢ [dziatania przysztych na-
szych oddziatéw lotniczych Policji Pan-
stwowej.

PRZED STARTEM LONDYN — CAPETOWN

Olbrzymi 38-miejscowy samolot pasazerski Handley-Page szykuje sie na lotnisku
w Croydon do lotu na przestrzeni 8.000 mil, z Londynu do Capetown (11 dni).
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OD KOMITETU REDAKCYJNEGO.

DOMO

Kazdy nasz Czytelnik mdgt spostrzec, opierajac
sie na uktadzie i tresci ostatntch numerow ,Lotu Pol-
skiego”, wysitki Komitetu Redakcyjnego, zmierzajgce
do udoskonalenia naszego pisma.

I w ostatnich trzech numerach ,Lotu Polskiego”
tatwo zauwazy¢ ewolucje, zdazajgca do ustalenia linji
dla tego pisma, tak by wyro6zniato sie ono od dwuch
pozostatych pism, poswieconych lotnictwu, a posiada-
jacych charakter bardziej specjalny. Chodzi tu o ,,Prze-
glad Lotniczy” i ,,Polske Skrzydlatg”. ,Lot Polski”
bedzie zdgzat w kierunku najwszechstronniejszego in-
formowania Czytelnikéw zaréwno w dziedzinie lotnic-
twa, jak o. p. I. g. jednak bez specjalizacji w jednej
i drugiej dziedzinie, pozostawiajgc to innym pismom.

Ten charakter og6lny pozwolit nam roéwniez

m. innemi poruszy¢ w szeregu artykulow sprawe tak
wazkg, jak polityka lotnicza. Dyskusja zresztg nie no-

wa. Od paru lat temat ten wcigz jest aktualny i po-
ruszany zaréwno przez pisma fachowe, jak i prase
perjodyczng.

Jak wiemy organizacja lotnictwa i polityka lot-
nicza, przedstawiajg trudny problem dla catego szere-
gu panstw. Najwymowniejszym przyktadem jest Fran-
cja, ktéra w tej dziedzinie w ciggu ostatnich fat prze-
chodzita do$¢ krancowe ewolucje od tworzenia samo-
dzielnego ministerstwa lotnictwa, do podporzgdkowa-
nia go ogodlnejpolityce obrony narodowej. Ten przyktad
az nadto wymowny niech nam wystarczy. Dowodzi on
jednocze$nie $cierania sie mysli i pragdéw réznokierun-
kowych, majacych jednak za ostateczny cel najbardziej
szcze$liwe, celowe i rozumne rozwigzanie tego proble-
mu. Zyjemy w epoce, ktéra sie konczy. Moze prze-
zywamy ,ostatni akt tragedji naszej kultury” (Spen-
gler). * I zdaje sie, ze bezpowrotnie ginie t. zw. cywi-
lizacja oceaniczna, ktéra by¢ moze zastgpiona zostanie
na drodze ewolucji przez powstajaca dzi$ cywilizacje
powietrzna.

IV uswiadomieniu zachodzacych przemian w zy-
wem Zyciu wspoétczesnego cztowieka, w przemianach
ustrojowych i cywilizacyjnych spoteczenstw i narodow,
dziejgcych sie w naszej obecnosci, musimy szuka¢ no-
wych drég organizacyjnych, ustawi¢ odpowiednio aparat
mys$li i czynowi

Dyskusja na lamach ,Lotu Polskiego” o zagad-
nieniach polityki lotniczej miata wtasnie na celu roz-
gryzienie tego problemu w tej, czy innej formie w sto-
sunku do rzeczywistosci polskiej.

'y Oswald Spengler — ,,Der Mensch und die Technik".
W kapitalnej pracy Spengler przeprowadza analize wspdtczesnej
rzeczywisto$ci i biorac za podstawe bezcelowos$¢ produkcji i t. zw.
zdrade wobec techniki cztowieka faustowskiej my$li (faustowski
oznacza wszystko co taczymy z pojeciem kultury zachodnio-euro-
pejskiej) dochodzi do najbardziej pesymistycznej konkluzji, ze
tylko ,,marzyciele wierzg w mozliwo$¢ ratunku. Optymizm jest

tchérzostwem™.

Spengler uwaza, ze ,,wytrwa¢ na straconej placéwce, bez
nadziei, bez ratunku — to jest naszym jedynym obowigzkiem...
ten szlachetny koniec jest jedyny, ktdrego cztowiekowi odebrac
nie mozna”
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»Lot Polski” udzielit swoich szpalt tym,
czuli sie powotani w najlepszej indywidualnej
dorzuci¢ swoje zdanie w tej wazkiej materji.

Tu musimy da¢ mate wyjasnienie. Kazde pismo
z natury swego powotania ma za zadanie nietylko in-
formowac¢ czytelnika o samych sprawach mitych i to
juz osiggnietych, ale réwniez powinno ono skitania¢ do
rozwazahn krytycznych. To stanowisko zajgt Komitet
Redakcyjny, podtrzymujac teze, ze lepiej dopusci¢ kry-

ktorzy
intencji

tyke nawet z odcieniem pesymizmu, niz w czambut
chwali¢ wszystko. Kwietyzm i optymizm niszczg ener-
gje czynow.

Z perspektywy ubiegtych lat i z gtebi catkowitej
Swiadomos$ci musimy najobjektywniej przyznaé, ze po-
czynania powotanych czynnikéw zaréwno w lotnictwie
wojskowym, cywilnym, jak sportowym wydaty owoce
nadspodziewane. ldziemy z zywymi naprzéd!

Jako Komitet Redakcyjny zajmujemy jednak sta-
nowisko statego dopingowania, mimo, ze jesteSmy
dumni z osiggnietych wynikow.

Mamy nieodparte wrazenie, e z
catkowicie sie rozumiemy.

Ostatnio jednak przykry dysonans wynikt miedzy
nami a organem Aeroklubéw ,Skrzydlatg Polska”,
ktéra w numerze 3 — 4 (marzec, kwiecien) biorac
asumpt z artykutéw ,Lotu Polskiego” o zagadnieniu
polskiej polityki lotniczej, zapus$cita sie w ggszcza
tak zw. krytyki krytyki.

Jak ‘tatwo bylo sie zorjentowac artykutly nasze
miaty charakter dyskusyjny i tamy ,Lotu Polskiego”
stoja otworem dla tych wszystkich, ktérzy sie czujag
powotani do zabierania gtosu w tern wazkiem zagad-
nieniu. Pragniemy, aby materjal tg drogg publiko-
wany, stat sie orjentacjg dla powotanych czynnikéw.

Kruszy¢ kopje w momencie narastania poszcze-
go6lnych opinij, jeszcze nie czas. Tymczasem ,,Skrzy-
dlata Polska” poszta po tej linji, zapowiadajgc dalszg
dyskusje.

Pozwolimy sobie zacytowa¢ opinje ,,Skrzydlatej
Polski”:

,»Nalezy zaznaczy¢, ze ostatnio dat sie odczu¢ wzrost ilo-
Sciowy tego rodzaju publikacyj, dotyczacych zagadnien z nasze-
go lotnictwa. ZnalezliSmy tez ich kilka w ,Locie”. Niewatpli-
wie fakt ten dowodzi wzrostu zainteresowania sprawami naszego

lotnictwa. Jednak w omawianym wypadku Zle stu-
zy sprawie.

Czytelnikami

Nie bedziemy dotykali meritum. Zrobi to od nas lepiej
p. kpt. Pigtkowski. By¢ moze, ze wypadnie podyskutowaé. W tej
chwili chodzi nam tylko o tendencje artykutu, ktére wydajag sie

nam szkodliwe.
Artykut rozpoczyna sie od zdania:

,Obserwujac przejawy zycia lotniczego w Polsce, musimy
skonstatowa¢, ze poza rozbudowg lotnictwa wojskowego, ktéra
z konieczno$ci jest ujeta w state ramy organizacyjne i przepro-
wadzana w mys$l konkretnej idei, sama polityka lotnicza w pan-
stwie polskiem jest czem$ dziwnie nieuchwytnem i nieskoncen-
trowanem?”.

Dalej autor (ktérym jest dyplomowany kapitan - lotnik)
konstatuje, ze wogole polityki lotniczej w Polsce trudnoby sie
doszukaé; ze przemyst nie ekspansuje cho¢ powinien, ze nie
tworzymy linij lotniczych, zgodnych z naszem potozeniem stra-
tegicznem i gospodarczem i t. p. Na wiele powyzej przytoczo-
nych kwestyj bytaby jodna wspélna odpowiedz: A skad fundu-
sze? Wiemy]doskonale, Ze nasze lotnictwo dusi si¢ z powodu
matego budzetu.
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Nie dotykamy réwniez kwestji, czy takie witasnie sformu-
towanie opinji o lotnictwie, jak to mieliSmy w przytoczonym
wstepie artykutu jest stuszne. Nie bedziemy réwniez atakowali
autora za to, ze wog6le zdaje sie nie pamieta¢ o lotnictwie spor-
towem i jego wielkim rozwoju.

Pragniemy jedynie mocno zaakceptowaé, ze taki pesymizm,
biadanie i oskarzanie siebie bez powodéw nie prowadzi do celu.
Mozemy krytykowaé, wiele rzeczy moze nam sie nie podobacd
(wolno nam sie przytem myli¢), ale w zadnym wypadku nie
wolno nam siaé defetyzmu.

Jako organ tej wihasnie czeSci spoteczenstwa lotniczego,
czujemy sie w obowigzku oS$wiadczyé, ze nie podzielamy defe-
tyzmu autora artykutu w ,Locie Polskim” Ze widzimy duzy
rozwdj lotnictwa cywilnego i ze w jego dalszy postep nieza-
chwianie wierzymy”.

Credo ,,Skrzydlatej Polski” sprowadza sie do
stowa ,,defetyzm?”. Boze mityl Przeciez nie mamy
zamiaru twierdzi¢, ze artykut Pana Lisiewicza, byt bez
zadnych btedéw, zarowno w materjate faktycznym.

P OL S KI Nr. 4

jak rowniez z wyprowadzenia sgadow i wnioskow.
Byt subjektywng opinjg dyplomowanego kapitana lot-
nika, miat zalety i wady, tak jak kazda praca ludzka,
co zresztg zanalizowat Pan kpt. Pigtkowski w swoim
artykule na tamach tegoz ,Lotu Polskiego”.

Ale skad stowo: defetyzm. Przypuszcza¢ na-
lezy, ze autor nie rozumie dobrze co oznacza stowo
defetyzm, gdyz inaczej nie uzytby go w swojej publi-
kacji. Niestety! nie my jesteSmy powotani do wykta-
dni lingwistycznej czy etymologicznej tego stowa, pra-
gniemy sie jedynie zastrzec prze¢ w takiemu formuto-
waniu okres$len. Jednocze$nie pozwalamy sobie da¢
wyraz nadziei, ze ,,Skrzydlata Polska” zechce na przy-
sztos¢, w wspdlnej naszej trosce, przyczynic¢ sie przez

mozliwie objektywne sady, do kontynuowania tego
pierwszorzednego problemu, jakim jest organizacja
i polska polityka lotnicza.

N, W. . Cu. twDZIALE

techniki lotniczej

C.-J. Bird. Bird Aircraft Corporation
dokonato ciekawego uzupeinienia swej
serji 3-miejscowych otwarto kabinowych
samolotéw w postaci typu C-J Bird z sil-
nikiem Jacobs 170 KM, ktéry juz poprze-
dnio dat znakomite wyniki w czasie préb
na wytrzymato$¢ i jest specjalnie dostoso-
wany do ostony N, A. C, A, co pozwala
na regulacje i doz6r wszystkich jego cze-
§ci bez potrzeby zdejmowania ostony
pierscieniowej. Pod wzgledem szybkosci
C-J Bird nie ustepuje zadnym samolotom
swej klasy przy doskonatej charakterystyce
ladowania i startu,

Charakterystyka samolotu.

Diugos$¢ catkowita 22 6- ( 6,858 mtr.)
Wysoko$¢ catkowita 8- - ( 2.438 )
Rozpigto$¢ skrzydet

gérnych 34' — (10.362
Rozpieto$¢ skrzydet

dolnych 25' — ( 6,846
Szeroko$¢ skrzydet

gérnych 69"— ( 1.752
Szeroko$¢ skrzydet

dolnych 48"— ( 1.844 )

Catkowita powierzchnia
no$na 266 st. kwadr, (24,71 mtr2)
Przodowanie skrzydet 30°
Ciezar wtasny 1.410 Ibs ( 738.73 kg.)
uzyteczny 835 ( 37815 ,, )
, catkowity 2.245 (1016,88 ,, )
, rozporzadzalny 372 (16452 , )
Szybko$¢ maksymalna

132 m, w g¢. (211 kg/godz.)
" podrézna

111 anr )
" ladowania

37 (59 . )

wzlotu z p m, 1.200 na godzine
(365.44 mtr/sek.)
Rozbieg 40 (21,33 mtr,)
Putap praktyczny 20,000 (6095 , )
Metal Siluer Streak. Wytwérni Brown
Metalplane Company — maly catkowicie
metalowy dolnoptat o ptatach wolnonos-
nych przeksztatcalny z jednomiejscowego
na dwumiejscowy. Szkielet i pokrycie z
duralu stal jestjedynie uzyta narame

silnika, umocowania i drazki sterowe, Ka-
dtub ma osiem podtuznie. Okucie konco-
we dZzwigaréow stanowi jedng cato$¢ z ka-
dtubem, okucie to przyjmuje jednocze$nie
naprezenie od podwozia. Kadlub zawiera
dwa zbiorniki benzynowe o tgcznej poje-
mnoéci 34 gali. (7,48 Itr). Opr6cz tego
maty zbiornik zapasowy na 3gali. (0.66 Itr.)
ukryty jest w oprofilowaniu kadtuba.

Silnik 4 cylindrowy amerykanski Cir-
rus o mocy 95 K. M. przy 2100 obr. n. m.
— ptatowiec jednak obliczony jest na za-
stosowanie silnika az do mocy 140 K. M.
Skrzydta przymocowane sg do okucia za
pomocg 6 bolcy (po 2 bolce na dzwigar).
Skrzydta sg 3 dzwigarowe i nie posiadaja
zeber, gdyz role ich zastgpuje metalowe
pokrycie, ktore jest pokryciem pracujgcem.

Jedng z nowos$ci konstrukcyjnych tego
samolotu jest odejmowane czoto profilu,
Cze$¢ czotowa profilu skrzydta umocowa-
na jest na przegubach i moze by¢ usu-
nieta w dowolnym kierunku po wycigg-
nieciu drucianej zatyczki 4tgczacej obie
cze$ci przegubu. Takie umocowanie czo-
ta profilu utatwia inspekcje wnetrza skrzy-
dta lub zmiane uszkodzonego czota pro-
filu,

W szystkie powierzchnie usterzenia sg
wolnonos$ne i posiadaja wewnetrzne urza-
dzenia sterownicze, Przy umocowaniu u-
sterzenia uzyte sg tozyska kulkowe,

samolotu.
21 (6.39 mtr.)

Charakterystyka
Catkowita diugosé

” wysokos$é 6 3 (19 , )
Powierzchnia no$na skrzydet
100 st, kwadr. (9,2 mtr,2)
» lotki
12 ” @ ., )

steru wysokosci
10 st, kwadr, (09 , )
statecznika poziomego
9 stép kwadr, (0.83 mtr.2
statecznika pionowego
3.8 stop kwadr. (0.35 ,, )
steru kierunkowego

3.9 stop kwadr. (0.36 M )

Ciezar witasny samolotu

908 Ibs. (407,7 kg.)
,, uzyteczny samolotu
434 lbs. (1948 ,, )

catkowity samolotu
1337 Ibs. (605,56 ., )
rozporzadzalny samolotu

140 Ibs. (46 kg.)
Obcigzenie jednostkowe skrzydet
13.4 Ibs./st. kwadr,
Moc na jednostke skrzydita
14
Szybko$¢ maksymalna
136 m. n. g 217 kg/godz.
i podrézna
112 ” 177
” najmniejsza
50 ” 80 ”
» ladowania
52 ” 83
Putap teoretyczny 17,000 5.181 mtr,
. praktyczny 14,500 4.418 ,

W zlot (pierwsza minuta) 1,000 3044

Samolot mys$liwski Breguet. — Wielo-
miejscowy samolot mysliwski Breguet 410
wyposazony jest w 2 silniki Hispano-Suiza
0 mocy 650 K. M, i chtodzeniu wodnem.
Goérny ptat posiada cztery tylne ruchome
ptaszczyzny. Dwie zewnetrzne pracujg
jako zwykte lotki, dwie wewnetrzne pra-
cujag razem zwiekszajgc site nosng lub
stopniujac lot Slizgowy.

Dolne skrzydto posiada pojedyrczy
dzwigar skrzynkowy —e gérne dwa iden-
tyczne dzwigary stalowe usztywnione za
pomoca sztywnych $ciegien w ksztatcie li-
tery X. Kat natarcia gornego ptatu moze
byé dowolnie zmieniany.

Najciekawszym szczegétem jest roz-
mieszczenie zatogi i uzbrojenia. Pomie-
szczenie Strzelca przedniego k. m. znajdu-
je sie na samym przedzie kadtuba, za
niem nastepuje pomieszczenie gtdwnego
pilota i nawigatora, nastepnie pilota po-
mocniczego lub mechanika wkoncu Strzel-
ca tylnego k. m. Wszystkie posterunki po-
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taczone sa ze soba przejsciem. Z przodu
i z tylu samolotu znajdujg sie¢ zdwojone
k. m. Lewisa, trzeci k. m. moze by¢ usta-
wiony pod siedzeniem pomocniczego pilo-
ta z prawej strony, dajac peine pole
obstrzatu pod kadtubem. Pod siedzeniem
pilota znajduje sie tez kompletny aparat
fotograficzny i wyrzutnik bombowy dla
matych bomb.

Charakterystyka samolotu.

Rozpieto$¢ skrzydet 20.1999 mtr,
Dtugos¢ catkowita  11.300 ,
Powierzchnia skrzydet 61.15 mtr. kwadr.
Ciezar catkowity 4651 kg.

” wiasny 3030 kg.
Szybkos$¢ na wysokosci

4000 mtr, 257 kim./godz.

Wzlot na 4000 mtr. 11 minut
Putap 8.500 mtr.
Zasieg 650 km.

Autogiro kabinowe. Angielskie zakta-
dy Autogiro (Autogiro CO of England) pa-
dat wspétpracujg Scisle z amerykanskimi
zaktadami Autogiro w rozwoju tego typu
samolotu.

Ostatnim wynikiem tej wspdtpracy jest
Autogiro C 24 — jest to dwumiejscowy
samolot o zakrytej kabinie w ktéorym sita
nos$na jest réwnomiernie podzielona po-
miedzy ptat staty tr6jSmigowe $migto nosne
(dotychczas stosowano wytgcznie czteroSmi-
gowe $migta nosne). Zakryta kabina daje
poza warunkami wygody mozliwo$¢ uda-
tnego sprofilswania zwykitej podstawy wir-
nika. Dotychczas $migi wirnika utrzymywa-
ne byty od opadania w czasie spoczynku
$migta no$nego przez Sciegna amortyzujgce
umocowane do szczytu jego podstawy.
Obecnie amortyzatory zostaty zarzucone.*
a $Smigi sa wolnozwisajgce przytem ich
ruch  wdét ograniczony jest oporami na
przejscie $migta nosnego. Brak $ciegien
nadaje samolotowi wiecej czysty ksztah
i zmniejsza zarazem jego op6r, Drugim udo-
skonaleniem jest usuniecie linek tgczacych
$migi pomiedzy sobga. a zapobiegajacych ich
zderzeniu sie pod wpltywem przyspieszenia
lub zwolnienia ruchu $migta. Linki te zastg-
pione sgprzez opory ograniczajace ruch $mig
w przegubach. Taka konstrukcja wywo-
tata zrozumiatg konieczno$¢ zwiekszenia
grubos$ci $mig u ich nasady. Oprofilowa-
nie podstawy wirnika przechodzi ztytu
stopniowo w kadtub. Wysoko$¢ statecz-
nika pionowego jest w $migtowcach z ko-
niecznos$ci nieco ograniczona w poréwna-
niu ze zwyklym platowcem. W celu
zwiekszenia powierzchni tego statecznika
do wymaganych rozmiar6w umieszczono
na krawedziach statecznika poziomego
dwa dodatkowe stateczniki pionowe. Sie-
dzenia rozmieszczone sg jedno za drugiem,
Do napedu uzyto odwréconego silnika Gi-
psy Il

Ze szczeg6tow charakterystyki mozemy
przytoczy¢ jedynie szybkos¢ maksymalng,
ktéra wynosi 120 m, n. g. (193 kim./godz.).
Szybko$¢ podrézna 100 m. n. g, (160
klm./godz.) i najmniejsza szybkos¢ — 25
— 30 m.n.g. (140 — 48 kIm./godz.). Co
sie tyczy szybkos$ci startu i lgdowania, to
pozostajg one te same co w poprzednich
typach tego samolotu.

Inz. Juljusz Wiercinski.

MODELARZE!
Pamietajcie, ze konkurs modeli
latajgcych - wodnoptatowcow
odbedzie sie w czerwcu r. b.

L

OT

PROBY ZWIEKSZENIA SZYBKOSCI EUROPEJSKICH

Minister

P

OL S K I

SAMOLOTOW TRANSPORTOWYCH
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robét publicznych Francji p. Euernier odbyt lot na nowym samolocie

Wibault.

U goéry. Samolot Wibault.

W $rodku kabina samolotu.
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S. P.

Stoimy wobec bolesnego faktu niespo-
dziewanej i tragicznej $mierci $. p. put-
kownika pilota Jana Sendorka.

W petni zycia, w petni sit, w toku prac
i zamierzen poswieconych rozwojowi na-
szego lotnictwa, odszedt w zaswiaty czto-
wiek, w ktérego osobie skojarzyty sie naj-

wyzsze warto$ci zoinierza i obywatela
Polski Odrodzonej,

Bezlitosny cios, ktory tak ciezko do-
tknat lotnictwo wojskowe, znalazt odgtos
gtebokiego wspoétczucia w szerokich ko-
tach organizacji spotecnych, zwigzanych

ze sprawami lotniczemi w Polsce,

Putkownik Sendorek byt uosobieniem
i wcieleniem tych wszystkich nieocenio-
nych warto$ci, jakie cechowaly ofiarnych
bojownikéw niepodtegtoséci, we wszystkich
naszych dazeniach i walkach wyzwolenio-
wych.

Syn Ziemi Krakowskiej, wychowany w
atmosferze gtebokiej mitosci Ojczyzny, juz
przed wojng $wiatowg, jako kilkunastoletni
mitodzieniec poSwieca swe sity z entuzja-
zmem i zapatem w pracy przygotowaw-
czej do walki o Niepodlegto$¢, w organi-
zacjach stworzonych przez Komendanta
Pitsudskiego,

Na zew Wodza zgtasza sie ochotniczo
do Legjondw, by z pierwszymi oddziatami
wyruszy¢ na front. Poprzez trudy i krwa-
we boje zelaznej brygady, z ktérag Go zi3-
czyt los, idzie stale i wytrwale ku wizji
wymarzonej Ojczyzny niepodlegtej, kieru-
jac sie zawsze hastem wyrytym na krzyzu
tej brygady ,Dla Ciebie Polsko i dla Twej
Chwaty”,

Tym hastem kierowany przez cate swe
zycie, znajdowatl sie zawsze na najgroz-
niejszych i najodpowiedzialniejszych sta-
nowiskach, Ze potrafit sie wywigzaé ze
swych obowigzkéw  wobec  Ojczyzny,
Swiadczyty o tem liczne blizny ran, naj-
wyzsze odznaczenia bojowe zdobigce Jego
pier$ i uznanie przetozonych,

Ostatni rozkaz Szefa Departamentu
Aeronautyki poswiecony zmartemu, ktéry
w krétkich i serdecznych stowach zotnier-
skich charakteryzuje zmartego i podkresla
warto$¢ Jego pracy, pozwolimy sobie przy-
toczy¢ w catosci, jako wyraz wysokiego
uznania najwyzszych witadz wojskowych
w stosunku do Jego zastug.

L

PULK-PILOT JAN

oOT P OL S K I

SENDOREK

Zotnierze!
W dniu 20 marca b. r. dotkngt lot-
nictwo polskie bolesny cios w nagtej

i tragicznej $mierci $. p. putkownika pilo-
ta Sendorka Jana.

Ubyt z posréd nas cztowiek o kry-
sztatowej duszy, o czystym i zacnym
charakterze, o zelaznej woli i niespozy-
tej energji.

Tragiczny i tak okrutny los pozba-
wit nas jednego z najlepszych i najtez-
szych oficeréw, ktérego cate zycie byto
jednym pasmem poswiecen i ofiar, nie-
raz krwawych, sktadanych na ottarzu
Ojczyzny.

Przejety wielkg ideg Marszatka Pit-
sudskiego, w 1914 roku idzie na Jego
zew. — by trudem i krwawym znojem
wykuwacé naszg niepodlegtos¢.

Z prostego szeregowca, dzieki zastu-
gom, zdolno$ciom i odwadze okazanej w
boju, zdobywa kolejno poprzez stopnie
podoficerskie — szlify oficerskie. W 1916
roku w krwawych bojach Legjonéw nad
Styrem zostaje ciezko ranny w twarz.

Z chwilg uzyskania naszej niepodle-
gtosci widzimy Go znowu na czele ba-
taljonu, a pdézniej putku na froncie, w
walkach o cato$¢ i niepodlegto$¢ Rze-
czypospolitej, w ktérych wykazat petne
poswiecenie i nieustraszong odwage, o-
procz osobistych wszechstronnych zalet
dowddcy i oficera.

W uznaniu Jego niespozytych zastug
bojowych, — wdzieczna Ojczyzna zdo-
bi pier§ Jego najwyzszymi odznaczenia-
mi bojowemi.

Okres czasu pokojowego
catkowicie umitowanemu
lotnictwu. Znamy Jego dziatalno$¢ na
tym polu. Dzieki Niemu, dzieki Jego
inicjatywie, zdolnosciom i energji, oraz
pos$wieceniu, wykazywanym stale na
kazdym stanowisku, czy to jako do-
wodcy putku, czy tez grupy, a ostatnio
p. o. Szefa Departamentu, — zrobilismy
olbrzymie postepy w wyszkoleniu lot-
nictwa, jego organizacji, dyscyplinie i
spoistosci wewnetrznej, oraz sprawnosci
bojowej.

Praca zapoczatkowana przez nieod-
zatowanej pamieci putkownika Sendorka
musi by¢ prowadzona dalej. Oddamy
najwyzszy hotd zastugom zmartego i
Jego Swietlanej pamieci, gdy Jego ide-
aty, Jego wznioste i celowe zamierzenia
znajdg w was zotnierze, w waszej pra-
cy, wytknietej wam jasno przez zmarte-
go Putkownika, — realizatoréow testa-
mentu Jego zycia.

Tym testamentem — to dobro
czyzny i stojgcego na strazy Jego
tosci i niepodlegtosci lotnictwa.

StraciliSmy w §. p. Putkowniku naj-
lepszego przyjaciela, najlepszego do-
wddce, czutego i wyprébowanego wy-
chowawce iopiekuna zoinierza polskiego.

Pamie¢ Putkownika Sendorka Jana,
Jego praca i Jego idea, pozostanie za-
wsze zywg miedzy nami i zostanie prze-
kazang potomnym, jako najwyzszy
wzor cnoty zoinierskiej godny naslado-
wania.

poswiecit
przez siebie

Oj-
ca-

CZESC SWIETEJ PAMIECI PUL-
KOWNIKA PILOTA

JANA SENDORKA.
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Przejeci gtebokiem zalem
ze wszystkimi pokrewnemi nam organiza-
cjami w wyrazach kondolencji dla tak
ciezko dotknietej rodziny i lotnictwa woj-
skowego,

taczymy sie

W tych ciezkich chwilach,
dzie dla rodzicow zmartego przeswiad-
czenie, ze syn ich ,dobrze zastuzyt sie
Ojczyznie”, ostodg i pociechg u schytku
ich zywota.

niech be-

Dla nas ludzi, ktéorym dobro i rozwdj
lotnictwa lezy na sercu, jako jeden z naj-
wazniejszych czynnikéw obrony Panstwa,

— bedzie pamieé¢ zmartego i stowa za-
warte w rozkazie Szefa Departamentu
Aeronautyki, tutaj zacytowanego, — bodz-

cem i drogowskazem do dalszej wytezo-
nej pracy w dziedzinie lotniczej, nad zre-
alizowaniem idei i zamiaré6w zmartego
Putkownika.

Taq droga oddamy najlepszg CZESC
JEGO SWIETLANEJ PAMIECI,

S. P. PPLK.-PIL.

DR. LEON LORIA

Smutna wie$¢ nadeszta z Zakopanego,
Zmart tam pptk,-lotnik w st. sp, dr, Leon
Loria, Wiadomo$¢ jak tyle innych tego
rodzaju, do ktérych jesteSmy przeciez przy-
zwyczajeni. Tyle $mierci widzieliSmy —
drogich, najblizszych oséb — i z zotnier-
skim hartem oddawaliSmy im ostatnig po-
stuge kolezeAska, by i$¢ dalej w zycie i
trud swego zawodu z niezmniejszong ener-
giag ponosic,

S, p, Leon Loria urodzit sie w 1884 r,
w Warszawie, konczyt gimnazjum i studja
prawnicze na Uniwersytecie Jagiellonskim,
uzyskujac stopien doktora praw, Z wybu-
chem wojny poszedt — jak tylu innych —
do oddziatéw strzeleckich Komendanta
Pitsudskiego zaraz w pierwszych dniach
sierpnia 1914 roku, zaciggajac sie do stuz-
by w kawalerji. Calg kampanje legiono-
wg odbywa z utanami Beliny a nastepnie
w artylerji, po przetomie za$ przysiego-
wym w 1917 roku zgtasza sie do stuzby
w sadownictwie polskiem w Warszawie,
jako prawnik z zawodu, Na tem stano-
wisku zastaje go wojna polska i Loria zo-
staje przydzielony poczatkowo do przy-
bocznej stuzby ordynansowej Naczelnika
Panstwa w Belwederze, Wkrétce jednak
przenosi sie do lotnictwa i w tym rodzaju
broni stuzy az do przeniesienia w stan
spoczynku w 1931 roku w stopniu podput-
kownika-pilota. Za zastugi wojenne iprace
wojskowg zostaje odznaczony krzyzem
virtuti militari, krzyzem walecznych i krzy-
zem niepodlegtosci.

Zaziebiwszy sie na poczatku tego roku
na wycieczce narciarskiej w Tatrach, do-
staje zapalenia ptuc, z ktérego sie juz nie
podzwignat. Umart 8 kwietnia 1932 r.,
osierociwszy zone i corke,

CZESC JEGO SWIETLANEJ PAMIECI!
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Nowy zarzad Aeroklubu Warszawskiego.

W dniu 13 marca odbyto sie zgroma-
dzenie sprawozdawczo-wyborcze Aeroklu-
bu Warszawskiego. Jak wynika ze spra-
wozdania, Klub stoteczny liczy 141 czton-
kéw, w tem 73 pilotéw, Ogo6tem w Kklu-

bie znajdujg sie 22 samoloty, z ktérych
7 jest prywatng wtasnoscig cztonkoéw,
W roku 1931 wykonano 5.254 lotéw w

czasie 1.056 godz. i wyszkolono 12 pilo-
6w. Warto$¢ majatku klubu przekracza
200 tys. zt,

Nowy zarzad wybrany zostat w skta-
dzie nastepujacym: prezes — pos, J. Ru-
dowski, viceprezesi = kpt, T. Halewski
i red, J, Osinski, sekretarze — inz, P. Wa-
lewski i inz, K. Jagoszewski, skarbnik —
S, Iwanowski, kierownicy sekcyj — inz,
J. Prauss, W. Stepniewski, por, Latwis,

Nowy rozktad lotéw na linji Warszawa —
Saloniki.

Wedtug nowego rozktadu lotéw w pol-

skiej komunikacji powietrznej, samoloty
na linji Warszawa — Lwéw — Czerniow-
ce — Bukareszt — Sofja — Saloniki odla-

tywaé¢ beda z Warszawy w poniedziatki,
Srody i piagtki o godz. 9,40. Przylot do
Lwowa o godz, 11.55, poczem o godz. 12,25
odlot do Czerniowiec, gdzie samoloty Ia-
dowa¢ bedg o godz, 14. O godz. 14.30
odlot do Bukaresztu, dokad samoloty przy-
bywa¢ bedg o godz. 17.30. Nastepnego
dnia rano o godz. 7.30 odlot do Sofji.
Przylot do Sofji o godz. 10, poczem o godz.
10.40 odlot do Salonik, Przybycie samo-
lotbw do Salonik przewidziane jest na
godz, 12,30,

Z Salonik do Warszawy samoloty odla-
tywa¢ bedg wedtug czasu S$rodkowo-euro-
pejskiego o godz. 9 w poniedziatki, $rody
i piatki. Przylot do Sofji o 10.50. O godz.
11.30 odlot do Bukaresztu, gdzie samoloty
przybywajg o godz. 13.40. Nastepnego
dnia rano o godz. 7,35 odlot do Czernio-
wiec. Przylot do Czerniowiec o 10.35,
poczem o 11.05 odlot do Lwowa. Do Lwo-
wa samoloty przybywac¢ beda o 12.40, po-
czem o 13.10 odiot do Warszawy, Przy-
bycie do Warszawy o godz. 15,25.

Polskie samoloty komunikacyjne pracowaty
niezmordowanie w lutym b. r.

Wedle obliczen urzedowych
komunikacyjne Polskich Linji

samoloty
Lotniczych

DO P.P. CZYTELNIKOW.

Uprzejmie zwracamy uwage P.P. Czy-
telnikéw ,Lotu Polskiego” na prospekt
firmy ,,Varsovienne”, dajacy doktadne wy-
obrazenie o cenach, gatunkach i t. p. ma-
terjatldw oraz ubran sportowych ilotniczych.

LOT P OL S KI

,LOT" wykonaty w lutym 257 podrézy,
przebywajgc 61.546 kim. w czasie 401 go-
dzin. Regularno$¢ lotdw wynosita 9\%.
Ogoétem przewieziono 390 podréznych 4.497
kg. bagazu, 7.737 kg, towaréw, 1.214 Kg.
poczty i 195 kg. gazet.

Pozatem wykonano 20 lotéw dodatko-
wych, przebywajagc w czasie 32 godz. 30 m.
5.414 kl. i przewozac 18 podréznych, 100
kg. bagazu i 625 kg. towarow.

Dwie wielkie wyprawy szybowcowe.

Z poczatkiem sezonu lotniczego aero-
kluby polskie przystepuja do ozywionej
dziatalnosci w zakresie lotnictwa bezsilni-
kowego, ktére w roku ubiegtym poczynito
u nas wielki krok naprzdéd.

Aerokluby Lwowski i Warszawski or-
ganizujag dwie wielkie wyprawy szybow-
cowe, Aeroklub Lwowski urzadza dwu-
miesieczng wyprawe do Bezmiechowej,
ktéra trwaé¢ bedzie od 9 maja do 9 lipca
b. r, Na wyprawie tej odbeda sie wyzsze
kursy treningowe, kursy instruktorskie, lo-
ty samolotéw bezsilnikowych, holowanych
przez ptatowce motorowe i t, d.

Aeroklub Warszawski organizuje w
pierwszych dniach maja dwumiesieczng
wyprawe do Polichna w Gérach Swieto-
krzyskich. Wyprawa ta posiada¢ bedzie
wytacznie charakter szkolny i celem jej
jest wyszkolenie jaknajwiekszej ilosci pi-
lotbw szybowcowych, ktérzy nastepnie be-
da mogli trenowac¢ sie na wyprawach do
Bezmiechowej.

Z okazji obu wypraw odbedzie sie w
Bezmiechowej i w Polichnie szereg poka-
z6w szybowcowych, zjazdéw, wycieczek
i t. p, M. in. wycieczke zbiorowg do Po-
lichna organizuje Polski Touring Klub.

NIEMCY

Pewna fabryka samolotéw w Rumunji
uzyskata licencje od Zakt, Lotn. Messer-
schmitt na budowe samolotéw turystycz-

nych M 23 b i zamierza niebawem zbu-
dowaé¢ wiegkszg ilos¢ samolotow wym. ty-
pu. Samoloty sportowe Messerschmitt byty
swego czasu dostarczone do Rumunji przez
nieczynne obecnie zaktady lotn. B. W. F.
i sag juz od dwu lat w uzyciu w pewnej
szkole lotniczej, Jak wiadomo Zakt Lotn.
Messerschmitt sg wtascicielami wszystkich
praw do budowanych dotychczas przez
B. F, W. prototypow.

13

W zaktadach Dorniera w Altenrhein
n/R. wykonczono olbrzymi samolot, zbudo-
wany na zamowienie wiloskiego towarzy-
stwa ,Aerico Roma”. Do obstugi samolotu
potrzebnych jest 12 os6b.

Miedzy belgijska linjg lotnicza Sobeng
i rzgdem niemieckim zostata zawarta umo-
wa lotnicza o nawigzanie statej komuni-
kacji lotniczej miedzy tymi dwoma kraja-
mi. Samoloty bedg kursowaly miedzy
Antwerpja i Berlinem przez Bruksele, po-
czawszy od 16 maja. Do chwili obecnej
potgczenia lotniczego miedzy Niemcami,
a Belgja nie byto.

FRANCJA

Wynalazek dla celow lotnictwa.

Z Lyonu donoszag o nowym doniostym
wynalazku, w dziedzinie lotnictwa doko-
nanym przez p. Florisson. Chodzi tu o
danie moznos$ci lotnikowi w czasie mgty
lub nocy zorjentowania sie na jakiej wy-
sokosci sie znajduje,

Wynalazek polega na zastosowaniu
sygnatu dzwiekowego o duzej sile, umie-
szczonego na aparacie, ktorego fala gtoso-
wa bytaby przez lotnika styszana. Czas
zuzyty na bieg i powrdt tej fali gtosowej
umozliwia doktadnie stwierdzenie wyso-
kosci.

NIGERIA

Tow. Aerial — Deyelopment Co z sie-
dzibg w Lagos (Nigerja) podjeto nadbrzez-
ng komunikacje powietrzng wzdtuz lagun,
postugujac sie wodnosamolotem Junkersa
Fl 3, i utrzymujac potaczenia z parowca-
mi, ktére sie ciesza znaczng frekwencja.
Maszyna zostata sprowadzona do swego
miejsca przeznaczenia przez kierownikéw
towarzystwa, panéw Cown i Bremridge,
z Londynu droga powietrzng.

Podrézuj samolotem

da Ci moc cudnych wrazen!

Informacje i bilety: Tel. 547-60,
808-50 i biura podrézy.

Ogtoszenia w ,,Locie Polskim** stanowig niezawodny sposob zdobycia

......... — klijentow wsrod 600.000 cztonkéw L. O. P. P.
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KRYNICA UZDROWISKIEM DLA LOTNIKA.

Krynica, najwieksze uzdrojowisko pol-
skie, goscita u siebie w tegorocznym se-
zonie zimowym, w miesigcu marcu, 60
lotnikéw wojskowych, przybytych tu ze
wszystkich formacyj lotniczych na odbycie
kuracji fizjatryc/.nej i zdrojowej.

Piszagcy te stowa byt lekarzem, pod
ktérego opieka i kontrolg, leczenie zostato
przeprowadzone, Poniewaz wyniki tego
leczenia  okazaly sie bardzo dodatnie
podkre$lam w niniejszym artykule, jak
wielkie walory przedstawia Krynica dla
podniesienia zdrowia i wypoczynku na-
szych ,ludzi powietrza" a przedewszyst-
kiem lotnikéw wojskowych, ktérych praca
najbardziej wystawiona jest na 'niebezpie-

czenstwo i ma przed sobg najtrudniejsze
zadania, wymagajace najlepszego stanu
zdrowia

Od czasu istnienia w Warszawie Cen-
trum Badan Lotniczo-Lekarskich, ktore
roztoczyto opieke nad naszymi lotnikami
wojskowymi, przekonano sie, ze organizm
lotnika ulega znacznemu zuzyciu na sku-
tek wykonywania lotéw, a praca lotnika
wymaga wielkiego napiecia energji ner-
wowej i wysitku ze strony narzadéw od-
dychania i krazenia krwi.

Specjalnie loty wojskowe, a szczeg6lnie
mysliwskie z wykonywaniem akrobacji,
bardziej szkodliwe sg dla zdrowia. Loty
to sg specjalnie meczace i dlatego tez za-
soby sit fizycznych i nerwowych znacznie
szybciej wyczerpuja sie u tych pilotéw.
Stad tez wyptywa konieczno$¢ odpowied-

niego starania sie o zdrowie personelu
latajacego wojskowego przez caty czas
jego stuzby czynnej.

Jest rzeczg jasng, ze im diuzej pilot

pozostaje w czynnej stuzbie, z tem wiekszg
dzieje sie to dla Panstwa korzy$cig. Szko-
lenie nowych pilotéw wymaga b. wysokich

kosztéw i wiele pracy a wyszkolenie pi-
lotéw b, dobrych wcale nie jest rzecza
tatwg. To tez w interesie Panstwa lezy,

aby jaknajdtuzej utrzymaé¢ w formie fizycz-
nej i nerwowej doswiadczonych i rutyno-
wanych lotnikéw.

Z tych wtasnie wzgledéow od dwéch lat
dzieki staraniom kierownika Centrum Ba-
dan Lotniczo-Lekarskich ptk. dr. Huszczy
cze$¢ personelu wojskowego lotniczego
odbywa w jednym z miesiecy zimowych

w roku kurs leczniczy klimatyczno-fizy-
kalny.

W ub. latach kursy te mialy miejsce
w sanatorjum im. Marszatka Pitsudskiego
w Jastrzebiu — Zdroju na Slasku, Jak-
kolwiek wyniki leczenia byty dodatnie,
sama miejscowos$¢ Jastrzebie-Zdroj tak pod

wzgledem  potozenia, jak i warunkéw
zdrojowych, nie odpowiadata wszelkim
postulatom  leczenia personelu lataja-
cego.

Dopiero dzieki dalszej inicjatywie ptk.
dr, Huszczy, w r. b. zostata zawarta umo-
wa z Zarzadem Oficerskiego Domu Wy-
poczynkowego im. gen. Konarzewskiego
w Krynicy, na podstawie ktorej otrzymat
Departament Aeronautyki MSWojsk. 60
miejsc w miesigcu marcu do dyspozycji.
Jednoczes$nie zarzad Zdrojowy udzielit
50$ znizki za zabiegi lecznicze i wszelkich
udogodnien dla nalezytego przeprowadze-

nia kursu leczniczego. Tu nalezy row-
niez podnie$¢ stanowisko Dep. Zdrowia
MSWojsk., ktéry w osobie gen. dr. Roup-

perta udzielit koniecznego poparcia finan-
sowego. | tak kurs tegoroczny leczniczy,
w Krynicy przyszedt do skutku, Wzieto
w nim udziat 60 lotnikéw wojskowych,
zaréwno oficerowie jak i podoficerowie.

Krynica, najwieksze zdrojowisko pol-
skie, stata sie poraz pierwszy osrodkiem
zywotnym dla naszego lotnictwa. Zdrojo-
wisko to lezy w powiecie nowosadeckim,
wojewoddztwie krakowskiem, na wysokosci
590 m nad poziomem morza.

Krynica posiada szczawy zelazisto-zie-
mne, szczawy alkaliczne ze stynnym zdro-
jem Zubera i poktady borowiny. Zrédia
kryniczne nasycone sg duzg iloScig bez-
wodnika weglowego. Zdrojowisko ma kli-
mat podalpejski, lezy w zacisznej dolinie,
otoczonej z trzech stron lasami $wierko-
wemi, otwartej do potudnia. Zrédta kry-
nickie stuza do picia i kapieli. Z budyn-
kéw zaktadowych czynny jest w zimowym
sezonie Dom Zdrojowy, w ktérym wyda-
wane sg kapiele borowinowe, zabiegi wo-
dolecznicze i elektroterapeutyczne, czynne
sg roéwniez Nowe tazienki, urzadzone z
pierwszorzednym komfortem, w ktérych
odbywajg sie kapiele mineralne,

Krynica rozbudowuje si¢ z rozmachem
iScie amerykanskim i dzieki Swietnym wa-

runkom naturalnym w niedalekiej
szto$ci uzyska stawe europejska.
Nasi lotnicy zagos$cili w Oficerskim
Domu Wypoczynkowym, w wspaniatym
gmachu, powstatym z Fundacji Oficerskich
Doméw Wypoczynkowych. Rozpoczeli tu
odmienny tryb zycia jak zwykle, bo za-
miast zdobywac przestworza, musieli pod-
daé¢ sie licznym zabiegom leczenia zdro-

przy-

jowego i fizjatrycznego. Nie przeszka-
dzato to zupeinie, ze piekne tutejsze te-
reny narciarskie, tor saneczkowy, liczne

imprezy sportowe byty nawiedzane
naszych rycerzy skrzydlatych.

Z ogromng pomocg przyszedt dyrektor
uzdrojowiska inz. Nowotarski i wykazat
tyle dobrej woli w przeprowadzeniu lecze-
nia zdrojowego licznej rzeszy lotniczej, ze
niepodobna zapomnieé o tem.

Przytocze réwniez mite stowa, ktéremi
ocenit odpowiedzialny zawdéd lotnika woj-

przez

skowego:
— Panie, ja z podziwem patrze na
naszych lotnikéw. To prawdziwi boha-

terowie, bojak szybko szybuja w powietrzu,

to jakze czesto ging w spetnianiu tego
ciezkiego obowigzku!

Na to miatem tylko jedng odpo-
wiedz:

— Wiemy o tem dobrze, przedewszyst-
kiem my lekarze lotnicy, to tez dbajac o
zdrowie tego cennego materjatu ludzkiego,
wysialiSmy ich tutaj dla nabrania sity
i wzmocnienia zdrowia, aby mogli nalezy-
cie bez uszczerbku spetniaé swojg ciezka
i odpowiedzialng prace!

Z prawdziwg przyjemnos$cig musze pod-
nie$¢ te wzorowga troskliwos$¢, jaka tutaj
wszyscy okazywali dla naszych lotnikéw
na czele z dr, Skibinska, prowadzacg za-
biegi elektroterapeutyczne z tak Swietnym
wynikiem. RoOwniez miejscowa publicz-
no$¢ witata z entuzjazmem lotnikéw, cze-
go dowodem byt uroczysty wieczér lotni-
czy zorganizowany przez prezesa miejsco-
wego Kota L. O. P. P. dyr. szkoty Boro-
nia w teatrze zdrojowym. Na program
tego wieczoru ztozyly sie: orkiestra oby-
watelska im, Putawskiego, przemodwienia:
prezesa Kota L. O, P. P, Boronia, komen-
danta kursu leczniczego pptk. Jezierskie-
go, sekretarza Komitetu Woj. Krak. L. O.
P. P. mjr. dr. Michalika, odczyt por, pil,
Skrzypinskiego p. t. ,Znaczenie lotnictwa
dla obrony panstwa" i wy$Swietlenie wspa-
niatych firnéw lotniczych: ,Pod obtoka-
mi", ,Kr6lowie Przestworzy" i tygodni-
kéw lotniczych. Wiecz6r powyzszy miat
przebieg bardzo powazny i imponujacy,
Swiadczac chlubnie o dziatalno$ci L.O.P.P.
w Krynicy.

Dziatalno$¢ L. O. P. P. na terenie
Krynicy.

Dalszym dowodem dziatalnosci L.O.P.P.
na terenie Krynicy sg starania o zatoze-
nie witasnego lotniska turystycznego, co
zostato przyjete z uznaniem przez bawig-
cych tu lotnikow wojskowych. Teren naj-
odpowiedniejszy wyszukany, potozony jest
0 6 km, na po6tnoc od zdrojowiska przy
skrzyzowaniu szos Krynica — Nowy Sacz
1 Grzybéw, Rozmiary terenu 400 X 500 m.
Teren jednak jest falisty i wymaga znacz-
nej pracy niwelacyjnej. Gmina miasta
Krynicy i dyrekcja uzdrojowiska utwo-
rzyta miejscowy komitet, ktéry ma sie za-
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Wiosna! Charakterystyczny przylot ptakéw.

ja¢ ta sprawa, ewentualnie fundusze na potozenie, klimat podalpejski, jak wtasci- wdzieczno$¢ organizatorom i Zarzadowi
ten cel zbierane by byty z drobnych  wosci lecznicze zdrojowe, mozliwo$é roz-  Krynicy. Temu ostatniemu zycze, aby
optat natozonych na kuracjuszy, ktérych rywki i uprawianie sportéw zimowych, najpiekniejsza perta naszych uzdrowisk —
liczba w ciggu roku przekracza 35 tysiecy. tak nieodzownych dla lotnika, osrodek leczniczy lotnictwa — Krynica

Poza tem istnieje jeszcze druga kon- To tez mam nadzieje, ze przyszty se- posiadata wtasne lotnisko turystvczne i tg
cepcja zblizenia Krynicy droga powietrzng zon zimowy w Krynicy znéw ozywia nasi nowoczesng drogg komunikacyjng poig-
ze stolicg Panstwa, mianowicie przez No- lotnicy wojskowi, Za tegoroczne leczenie czyta sie ze stolicg i catem Panstwem,
wy Sacz, odlegly 35 km. dobrej szosy od i dobre wyniki nalezy si¢ prawdziwa

Krynicy, Teren na lotnisko w Nowym

Saczu nie wymaga zadnych prac niwela- .
cyjnych, jest dzierzawiony przez M, S, Z PRAC NOWOGRODZKIEGO KOMITETU WOIJEW. L. O. P. P.
Wojsk, dla garnizonu Nowy Sacz, jest su-

chy, bez spadéw o rozmiarze 500 X700 m,

ma dobre podejscie, znajduje sie w odle-

gtosci 1,5 km, od miasta Nowy Sacz. Tak

wiec sprawa potaczenia lotniczego Kry-

nicy — uzdrojowiska dla lotnikéw, z kra-

jem ma szanse zrealizowania w najbliz-

szej przysztosci, o ile odnosne wtadze

i L.O.P.P. przychylnie odniosg sie do tego.

Wycieczki.

Pobyt lotnikéw w Krynicy byt uroz-
maicony licznemi pieknemi wycieczkami
w okolice i skromnemi dancingami na
miejscu. Nie byto wiec nudno, ale we-
soto i u najbardziej melancholijnych wnet
poprawity sie miny i humory, Widzie-
lisSmy ich nietylko na potudniowych krot-
kich dancingach w Domu Zdrojowym, ale
przedewszystkiem  tam na wzgdrzach
Iwonki i stokach Jaworzyny, ktore prze-
mierzali codziennie na ,deskach"” nasi lot-
nicy. Niepodobna nie wyrazi¢ uznania

dla szcze$liwego wyboru Krynicy, jako Wykonywujgc powoli lecz stale zakre$lone zamierzenia Nowogr6dzki Komitet
uzdrojowiska leczniczego dla lotnikéw Wojewédzki L. O. P. P. przystagpit do usuniecia drzewostanu, na majacem
wojskowych, wybranego na ten cel przez powsta¢ lotnisku Nowogrédek. Przez'szereg tygodni Komitet Wojewo6dzki zatru-
szefa sanitarnego lotnictwa ptk, dr. Hu- dniat wieksze partje bezrobotnych przy pracy le$nej. Na wiosne, o ile na to fun-
szcze. dusze pozwola, Komitet przystagpi do dalszych prac niwelacyjnych.
Krynica posiada w tym kierunku wszel- llustracja nasza przedstawia teren na lotnisko w czasie ukonczenia usuwania

kie warunki, tak ze wzgledu na cudowne zadrzewienia.
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OBRONA PRZECIWLOTNICZA ZAGRANICA.

Artylerja przeciwlotnicza.

Gidwnym narzedziem naziemnej o.p, 1
czynnej jest artylerja przeciwlotnicza.

Nie bede sie zatrzymywat na historji
jej rozwoju. Mys$l uzycia armaty przeciw
samolotom powstata jednocze$nie z myslg
uzycia samolotéw do celéw wojennych.
Jest to skutek jednego z niezmiennych
praw mechaniki wojny: — kazda akcja
powoduje konstrukcje,

Podkresli¢ jednak trzeba, ze wzrost
Srodkow artyleryjskich w latach 1914 —
1918 byt olbrzymi. Francuzi od kilku-
nastu armat przeciwlotniczych w r, 1914
do$li do 900 w r. 1918, Niemcy do wiek-
szej jeszcze liczby, bo do 212 tysiecy
it d

Mechanizm strzelania a. pl.

Azeby utatwi¢ sobie zrozumienie isto-
ty artylerji przeciwlotniczej, koniecznem
jest pozna¢ metody jej strzelania.

Wedtug doskonatego okres$lenia, cyto-
wanego juz wielokrotnie, pptk. Vauthier,

(Artylerja przeciwlotnicza).

wem zadaniem o dwo6ch podréznych (kur-
jerach)".

Réznica pomiedzy uczuciem, rozwig-
zujacym podobne zadanie, a srzelajgcym
dowddca jednostki artylerji przeciwlotni-
czej polega tylko na tem, Zze uczniowi sg
znane wszystkie dane, dotyczace ruchu
tak jednego jak i drugiego podréznego,
dowddca za$ baterji lub dywizjonu zna
doktadnie droge tylko jednego podrdézne-
go — pocisku artylerji: szybko$¢, kieru-
nek. wszelkiego rodzaju odchylenia i t. p.
Natomiast o ruchu drugiego podréznego —
samolotu, z ktérym pocisk w punkcie po-
winien sie spotkaé, strzelajgcy ma wiado-
mosci w czasie przesztym i conajwyzej —
terazniejszym, Dowoddca wie jaka jest
szybko$¢ i wysoko$¢, jaki kierunek i od-
legto$¢ samolotu tylko do chwili, w kt6-
rej konczy swa obserwacje i decyduje sie
na oddanie strzatu,

Gdyby samolot byt istotg martwa, jaka
jest pocisk, ruch jego bytby jednostajny
lub zmieniat sie¢ wedtug pewnych statycm
praw mechaniki, Tak jednak nie jest —
samolotem kieruje cztowiek, ktory wedtug

J

lajacemu przyczyn, moze w kazdej chwili
zmieni¢ szybkos$¢ (zmniejszy¢ lub zwiek-
szy¢ istote obrotéw silnika), zmieni¢ wy-
soko$¢ (w goére lub w doét), skreci¢ w bok,
lub nawet zupeinie zawroécié.

Zeby jednak umozliwi¢ strzelanie do
samolotéw i oprze¢ je na jakiej podstawie
statej i naukowej, artylerje przeciwlotni-
cze wszystkich panstw przyjety tak zwa-
ng ,hypoteze zasadnicza”, ktéra brzmi:
.cel w czasie przelotu pocisku porusza
sie po drodze prostej ze stalg szyb-
koscia",

Hypoteza ta nie zapewnia
cemu 100% trafienia, gdyz samolot w
ogniu artylerji zawsze manewruje. Po
linji prostej jest on zmuszony lecie¢ tylko
w krétkim czasie, gdy wychodzi nad objekt
bombardowania, dla ostatecznego wyce-
lowania i zrzucenia bomb. Czas ten jest
krotki, strzelanie za$§ — spo6znione; trafia-
nie w samolot stanie sie raczej karg za
wykonane juz bombardowanie, niz zapo-
biezenie nowemu.

£Drugim wypadkiem poruszania
molotu bez zmian Kkierunku

strzelaja-

sie sa-
(w 3 wymia-

»Strzelanie przeciwlotnicze jest prawdzi- swej woli, z pewnych nieznanych strze- rach) i szybko$ci jest czas zblizenia sie
1916 r. 1917 r. 1918 r.
MIESIACE 1l0$¢ zbitych 1lo$¢ pociskow  110$¢ zbitych  1o$é pociskéw  1lo§¢ zbitych  1lo$é pociskow
statkow na 1 zbity statkow na 1 zbity statkow na 1 zbity
powietrznych statek powietrznych statek powietrznych statek
Styczen 15 19 34
Luty 27 13 24
Marzec 38 15 52
Kwiecien 39 52 54
Maj 28 51 72
Czerwiec 2 -—1 sterowiec 60 92
9,889 7.418 ' 5.040
Lipiec 25 30 81
Sierpien 35 54 132
Wrzesien 33 53 129
Pazdziernik 20 25 6
Listopad 21 50
Grudzien 20 45
RAZEM 322 -f- 1 sterowiec 467 1952 armaty 748 2576 armat prze-

przeciwlotnicze

ciwlotniczych
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do artylerji i to tylko
nie wie nic o jej istnieniu.
zeniu samolot moze byé zaskocz o-
ny pierwszag salwg. Sytuacja podobna
zdarzy sie jednak rzadko, gdyz zupetnie
niespodziewang dla lotnika mogtaby by¢
baterja bardzo oddalona od objektu napa-
du, stojgca gdzie$ na uboczu, w szczerem
polu, lesie i t. p.

Jednak, powtarzam, naukowe metody
strzelania mozna oprze¢ tylko na ,hypote-
zie zasadniczej", gdyz niema zadnego spo-
sobu przewidzie¢ jaki ruch wykona pilot
— cztowiek z niczem nieskrepowang wolj.

Metoda strzelania przeciwlotniczego po-
wstata w czasie wojny $wiatowej, gdy stato
sie mozliwem i koniecznem, strzelanie
prawdziwym pociskiem do prawdziwego
samolotu.

We Francji dopiero w czerwcu 1915 r.
stworzono ,Centrum wyszkolenia strzela-

wtedy, gdy lotnik
W tym poto-

nia do statkéw powietrznych” w Arnou-
ville — les Conesse.

Wiosng 1915 r. autor tych notatek w
ciggu kilku tygodni, codziennie prawie
strzelat do niemieckich samolotow. Z
armat konno — gorskich (improwizacja

dzi$§ wprost niezrozumiata), umieszczonych
na gorce koto kosciota w Ciechanowie,
bez jakichkolwiek podstaw naukowych,
tak jak sie strzela do kaczek lub kuropatw.
Wszystko ,na oko" — Zzadnych przyrza-
déw pomiarowych.

Tablica charakteryzuje postep w strze-
laniu w latach 1916 — 1918 u Niemcow.

W 1 1914 i 1915 Niemcy zbili 51 sa-
molot i 1 sterowiec; na 1 zbity statek po-
wietrzny wypadato woéwczas 11.582 po-
ciskow,

Razem w ciggu 52 miesiecy wojny li-
cza Niemcy na swoja korzy$¢ 1588 samo-
lotbw i 2 ster6wce panstw Ententy.

Liczba ta wydaje 'sie by¢ dobrze wy-
gérowang, gdyz panstwa zwycieskie licze
za ten sam czas zdobytych samolotéw nie-

przyjaciela tylko 888 (Francja — 400,
Anglja — 341, Witochy — 129 i Stany
Zjednoczone Pin. Am. — 18).

Zarowno francuskie normy pociskow
potrzebnych do zbicia jednego samolotu
sg wyzsze niz niemieckie (7.000 w r, 1918),
natomiast u Anglikéw i Amerykanow sg
niskie, gdyz ku koncowi wojny wynosza

1500 i 1050. Prawdopodobnie metody
obliczania nie byty jednakowe.
W kazdym badz razie z osobistego

doswiadczenia moge powiedzieé, ze lotnik
musi ,mie¢ pecha”, zeby by¢ zbitym z
ziemi, Miatem wypadki, kiedy jak bagk
krecitem sie na miejscu, nie wiedzac
ktéoredy wyjsé z otoczajacej chmury dymu
od pociskéw, a jednak wracatem na lotni-
sko bez najmniejszego uszkodzenia. Oczy-
wiscie wrazenia w czasie ostrzeliwania
sg silne i wcale nie mite.

Na tym tez efekcie moralnym polega
gtéwne zadanie artylerji przeciwlotniczej:
krepowac lotnictwo nieprzyjaciela nie
za$ je niszczy¢,

Powojenne pokojowe dosSwiadczenia
amerykanskie dajag wyniki wprost nie-
wiarogodne: w roku 1925 przy strzela-
niu na forcie Gild na 4343 pociski 203
byty trafne (1:22); w roku 1926 na poligo-
nie w Aberdeen — na 5188 strzat — 108
trafnych (1:48).

Przy takich wynikach oczywiscie za-
gadnienie niszczenia lotnictwa zapomocg
armat bytoby catkowicie rozwigzane. W
Europie jndnak sprawa nie przedstawia
sie tak rézowo.

Wréémy znowu do sposobdw strze-
lania, zeby przej$¢ nastepnie do sprzetu.

Dane do wycelowania armat uzyskuje

LOT P OLSKI

dowddca zapomoca dalmierza, nastepnie
przekazuje je na baferje. baterja strzela,
pociski leca do punktu, w ktérym samo-
lot winien sie znale$¢ w odpowiedniej
chwili, Wszystkie te czynnos$ci wyma-
gaja pewnego czasu, pomiedzy za$ jednag
a druga powstajg pewne przerwy, tak zwa-
ny ,martwy czas”, uzalezniony od ja-
ko$ci sprzetu i wyszkolenia obstugi.

Rozwigzaniem idealnem jest wyelimi-
nowanie, w stopniu jak najwiekszym,
cztowieka ze wszystkich posrednich
czynno$ci od chwili okre$lenia danych
do strzatu az do strzatu. Automatyzacja
strzelania jest mozliwa i urzeczywistnia
sie coraz wiecej.

Rysunek ponizszy wyobraza amerykan-
skg baterje przeciwlotnicza, gdzie wiele

>czynnoéci, zamiast cztowieka, wykonywu-
je prad elektryczny.

Nastepnie szybko$¢ lotu pocisku odgry-
wa bardzo wazng role. Wedtug obliczen
pptk. Vauthier, przewyzsza ona szybkos$¢
samolotu zaledwie 3-4 krotnie.

Prawdopodobienstwo trafienia wzrasta

wreszcie jednocze$nie ze wzrostem strefy
skutecznego dziatania pocisku przy wy-
buchu.

Im wiekszy kaliber pocisku (armaty)

tem strefa ta jest wieksza. Jednak zwiek-
szenie kalibru armaty prowadzi z jednej
strony do zmniejszenia jej ruchliwosci, z
drugiej za$ rodzi pewne niebezpieczen-
stwo dla objektu obrony — wielki po-
cisk, ktéry nie wybuchnie z jakiej badz
przyczyny w powietrzu, przy upadku, na
ziemie moze dokonaé spustoszenia nie
mniejszego, niz bomba lotnicza.

Sprzet.
Wiec wynalazczo$¢ artyleryjska
w kierunkach:
a) Zmechanizowania strzelania i udo-

idzie

skonalenia przyrzagdéw mierniczych do-
waodcy;

b) Zwiekszenia szybkosci poczatkowej
pocisku;

c¢) Zwiekszenia zasiegu i sity ubojnej
pocisku,

Dane znajdujagcego sie obecnie na

uzbrojeniu w wiekszosci
wahaja sie w granicach:

Kaliber: — 37 do 120 mm (37, 47, 57,
75, 76, 105, 120 mm¥*).

panstw sprzetu
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Maksymalna donosnc$¢ pionowa: —
7,000 do 12.000 metréw, przyczem w mia-
re zwiekszania sie odlegtosci do celu
skuteczno$¢ ognia znacznie sie zmniejsza.

Maksymalna dono$no$¢ pozioma, jest o
20 do 50% wieksza niz pionowa.

Waga pociska: «— od '/2 do 25 Kkilo-
gramow.

Szybkostrzelno$é: m— od 100 strzatéw
na minute dla automatycznej matokalibro-

wej armatki do 10 — 12 — cUa kalibrow
duzych.
Szybko$¢ poczatkowa pocisku réwna

sie 500 do 800 metré6w na sekunde.

Strzelanie w nocy.

W nocy strzela sie do samolotéw albo
przy pomocy reflektorow, — wodwczas
strzelanie nie r6zni sie prawie od strze-
lania w dzien, albo tez — ,,na stuch™

Oczywiscie przyrzagdy podstuchowe sg
mniej doskonate niz wszelkiego rodzaju
przyrzady wzrokowe (dalmierze,

Niedoskonato$¢ ta wynika przedewszyst-
kiem z réznicy szybkos$ci Swiatta i dzwie-

ku. Pierwsza tysigckrotnie przewyzsza
druga (299,850 i 333 km/sek). Po drugie
ucho jest narzedziem mniej S$cistem niz
oko.

Jeden przyrzad podstuchowy daje obser-
watorowi tylko kierunek, nie za$ odlegto$¢
do celu. Dwa oddalone od siebie apa-
raty trudno jednak nalezycie skojarzyg,
poza tem praca z nimi wnosi nowy znacz-
ny odcinek,, martwego czasu".

Strzelanie wiec w nocy jest, krétko
moéwiac, mniej skuteczne niz w dzien.
Obecnie czynione sg dosSwiadczenia z

okre$laniem potozenia samolotu zapomoca
przyrzadéw opartych na chwytaniu fal; —
(zrédto rozgrzany silnik samolotu i ptomie-
nie wylatujgce z rur wydechowych) i
krotkich, powstajacych przy pracy magne-
ta silnika.

Nie zawsze jednak noc nadal pozostaje
opiekunka lotnictwa latajgcego nad tery-
torjum nieprzyjaciela.

* Przyczyny krepujace zwigkszenie
kalibru dzial, wymienione wyzej, przestaja
dziata¢ na morzu; to tez niektédre pancer-
niki i lotniskowce St. Zjedn. P. Am, uzbro-
jone sa w armaty 127 mm.
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OBRONA PRZECIWLOTNICZO-GAZOWA

(Artykut niniejszy drukujemy jako
dyskusyjny Red.)

Temat powyzszy jest, zdaje mi sie,
rzecza zupetnie nowa, gdyz w literaturze
fachowej nie spotkatem wzmianek, oma-
wiajacych powyzsze zagadnienie, ani tez
nie robiono odpowiednich dosSwiadczen
i préb! Temat powyzszy podejmuje jedy-
nie w celu wywotania dyskusji i ewentu-
alnie podjecia prob i badan w tym za-
kresie. Gtos tutaj powinni zabra¢ prze-
dewszystkiem gornicy, jako najwiecej za-
interesowani i majacy duzo doswiadczenia,
uzyskanego przy zwalczaniu gazéw wila-
snych kopalni.

Problem obrony przeciwgazowej kopalni
jest o tyle trudny, ze jest nadzwyczaj zin-
dywidualizowany ze wzgledu na warunki
geologiczne i, z niemi zwigzane, technicz-
ne. Trudno wigc bytoby podaé recepte
0g6Ilng na obrone przeciwgazowg kopalni,

nawet po wyczerpujacych studjach. Moga
by¢ ustalone tylko pewne ramy i pewne
wytyczne, jednak kazda kopalnia, posia-

dajac swoje specyficzne witasciwosci, musi
byé w obronie przeciwgazowej traktowa-

KOPALNI WEGLA.

na indywidualnie, Obrona ta bedzie po-

legata na:

1. zabezpieczeniu nalezytej wenty-
lacji,

2. zabezpieczeniu przed naptywem
wody i

3. zabezpieczeniu $rodkéw pednych

do wykonania pierwszych dwéch warun-

kéw, Elementami zatem kopalni, ktérych
nalezy broni¢, beda: wentylatory, pompy
i silniki do poruszania wentylaréw i
pomp.

Zajmijmy sie kolejno poszczegdlnemi
elementami.

Celem zabezpieczenia nalezytej wenty-

lacji kazda kopalnia posiada conajmniej
dwa szyby. Szyb ,LA" obszerniejszy —
gtowny — jest niejako wejsciem do ko-

palni i szyb ,B" mniejszych rozmiaréw —
szyb pomocniczy, Przez szyb gtéwny od-
bywa sie wydobycie i jest on zaopatrzony
w mechaniczny wyciag, szyb pomocniczy

stuzy do transportu ,na doét* materjatu
budowlanego i piasku do zasypywania
»zamulania™ przestrzeni, z ktérych wy-
brano wegiel, Obydwa szyby potaczone

sg ze sobg ,chodnikiem" jednym gtdwnym,
albo catym systemem chodnikéw. Prze-
kréj pionowy takiego systematu przypomi-
na zupetnie naczynia potaczone, przyczem
zauwazy¢ nalezy, ze od chodnika gtéwne-
go rozchodzg sie na wszystkie strony
chodniki boczne do t. zw, p6l. gdzie od-
bywa sie ,kopanie" wegla, albo do wy-
robisk, skad wegiel juz wybrano, Wyro-
biska w starych kopalniach zostawiano
swemu losowi, czyli prowadzono wydoby-
cie metodg ,rabowania”, w nowych ko-
palniach wyrobiska wulegaja zamuleniu.
| chociaz koszt zamulania jest bardzo
znaczny i podraza produkcje, jednak jest
dzi$ powszechnie stosowany nie tylko dla
wzmocnienia stropéw i unikniecia zapa-
dania si¢ nawierzchni, lecz przedewszyst-
kiem dla zapobiezenia tworzeniu sie iwy-
dostawaniu t, zw, ,puchéw" czyli gazéw
wiasnych kopalni t, j, czadu i innych
zwigzkéw wegla z wodorem.

Dla usuniecia puchéw stosuje sie wen-
tylacje albo naturalng, albo sztuczng, Wen-
tylacja naturalna polega na tem, ze skut-
kiem rdéznicy temperatur na powierzchni
ziemi i w podziemiach kopalni, a takze
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skutkiem réznicy przekrojéow szybow i wy-
sokos$ci ich wylotéw nad poziom, powstaje
wzdtuz chodnika ruch powietrza (przeciag)
w kierunku jednego z szybéw, Ruchowi
temu sprzyja takze i ta okolicznos$¢, ze
do kopalni wttacza sie sprezone powietrze
do napedu wiertarek pneumatycznych,
nadto, ze przez jeden z szyb6w prowadza
zwykle rury z goragcg parg wodng do na-
pedu pomp i t. p,, wskutek czego szyb
ten jest cieplejszy niz drugi. Wytworzony
w ten spos6b przecigg na chodniku gtow-
nym zabiera ze soba gazy witasne kopalni
z chodnikéw bocznych. Chodniki boczne
do starych wyrobisk sg na state ,zatamo-
wane" t. j. uszczelnione i gazy z wyro-
bisk dostajg sie do gtéwnego chodnika
tylko w niewielkiej iloSci poprzez szcze-
liny poszczeg6lnych warstw geologicznych.
Chodniki boczne do ,p6l" sa otwarte i
tylko za wypadek pojawienia sie ,na po-
lu" wiekszej ilosci gazéw zamyka sie je
tamami, po uprzedniej ewakuacji goérni-
kéw, pracujgcych w zagrozonem polu.
Taki stan rzeczy mozliwy jest tylko na
kopalniach matych i krotkich. Na kopal-
niach dtugich potrzebne sg juz urzadzenia
do wytwarzania sztucznego  przeciagu,
t. zw. wentylatory. Wentylator jest umie-
szczony w jednym z szyb6w i jest albo
ssacy, czyli wycigga zepsute powietrze
z kopalni i wyrzuca je nazewnatrz, albo
ttoczacy, czyli wtltacza czyste powietrze
do kopalni, a zepsute samoczynnie pod
matem naci$nieniem wydostaje sie na-
zewnatrz, albo rewersyjny, t, j. moze by¢
albo ssacym lub ttoczacym, zaleznie od
chwilowej potrzeby. Przy tem urzadzeniu
szyb gtowny jest zazwyczaj szybem wde-
chowym, szyb pomocniczy szybem wyde-
chowym, Wentylatory sg umieszczone albo
,ha dole" t, j w podziemniach kopalni,
co ze wzgledéow na ataki lotnicze burzace
bytoby wiecej celowe, albo na powierzchni
ziemi (przewaznie), co znow jest ekono-

miczniejsze  (montaz, konserwacja, na-
ped).
Jak z powyzszego wynika, sprawa

wentylacji kopalni i usuwanie gazéw wta-
snych jest stosunkowo prosta, Komplikacje
zjawiaja sie dopiero, gdy uprzytomnimy
sobie atak nieprzyjacielski gazowy w for-
mie fali, czy obtoku, Najfatalniej przed-
stawia sie sprawa przy wentylacji natu-
ralnej. Nie mamy bowiem gwarancji, w
ktérym  kierunku w kopalni poptynie
prad powietrza zanieczyszczonego gazami
bojowymi i dokad skierowaé¢ nalezy ewa-
kuacje gérnikéw. Péjdziemy pod prad po-
wietrza, spotkamy sie z gazami wtasnemi,
p6jdziemy z pragdem powietrza, dosiegnag
nas gazy bojowe. Jako wyjscie z sytuacji
moznaby zaproponowaé¢ umieszczenie nad
wylotami szybéw komindw tak wysokich,
aby gaz bojowy do tej wysokos$ci nie sie-
gat (przypuszczalnie okoto 30 m, = na-
lezy to sprawdzi¢), w ten spos6b otrzyma-
byliSmy powietrze z goérnych, niezagazo-
wanych warstw atmosfery, albo tez umie-
szczenie w jednym i drugim szybie filtru,
oczywiscie uniwersalnego.

Stawianie jednak tak wysokich komi-
néw jest kosztowne i nie daje wielkiej
gwarancji, gdyz kominy te moga by¢ ta-
two uszkodzone rozmyS$lnie lub przypad-
kowo np. pociskami lub bombami krusza-
cemi. To samo dotyczy istniejacych ko-
minéw kottowni, Filtr za$ sporzadzony z
ciat statych stanowi znaczny opér zaréwno
dla powietrza wdechowego jak i wyde-
chowego, wiec w obu szybach jednocze-
$nie takich filtrow umie$ci¢ nie mozemy,
nadto nie wiemy, czy przeptywajacy na-
turalny przecigg powietrza bedzie zawsze
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o takiem nasileniu, ze pokona opor filtru,
a nie doprowadzi do przeskoku gazu. Filtr
z ptynéw, systemu piuczkowego, stawiaé
bedzie duzy opér, filtr systemu prysznico-
wego nie daje gwarancji, czy wszystek gaz
zostanie dostatecznie z powietrza wymyty.
Kopalnia zatem o naturalnej wentylacji
jest bezbronna przed bojowymi S$rodkami
chemipznymi.

Wobec tego nalezy z koniecznoéci sto-
sowaé wentylacje sztuczng.

Zazwyczaj od szybu gtéwnego rozcho-
dzi sie promienisto kilka chodnikéw gt6-
wnych, ktére konczg sie szybami pomocni-
czemu Okoliczno$¢ te wykorzystowuje sie
w odpowietrzaniu kopalni w ten sposoéb,
ze umieszcza sie albo przy szybie gtow-
nym jeden wentylator ssaco ttoczacy, albo
przy szybach pomocniczych po jednym
wentylatorze wyrzutowym. Wszystko prze-
mawia za tem, aby szyb gtéwny byt szy-
bem wdechowym, szyby pomocnicze wy-
dechowymi, szczeg6lnie, jezeli chodzi o
usuwanie gazéw witasnych. Istotnie, tamy
odpowiednio zbudowane umozliwiaja przy
pracy wentylatoréw tatwiejsza ewakuacje
kopalni, wzglednie ruch na pewnych przy-
najmniej odcinkach. Jednak okoliczno$¢
ta, ze gtdwny szyb razem z zabudowania-
mi kopalni jak kottownia, wieza wycig-
gowa, sortownia i t, d, stanowig dla lot-
nika wcale ponetny i dobry cel i sg tru-
dne do maskowania i zadymiania sprawia,
ze szyb gtéwny moze by¢ tatwo uszko-
dzony, a kopalnia tatwo zagazowana, w
najlepszym razie bedzie odciety doptyw
Swiezego powietrza do kopalni.

Aby te trudnos$¢ usuna¢, nalezatoby w
pewnem oddaleniu od kopalni, 'w kazdym
razie poza zabudowaniami fabrycznemi
zbudowaé specjalny szyb wdechowy, na-
turalnie, ze wzgledu na koszta, systemem
wiertniczym, w ostatecznym razie, wzdtuz
szybu gtéwnego, w jego Swietle, lub poza
Swiattem, poprowadzi¢ rure wdechowg od-
powiedniej $rednicy, szyb gtéwny zatamo-
waé przed wtargnieciem gazéw bojowych,
nowy szyb wdechowy potaczy¢ na dole z
chodnikami, na go6rze z dobrze maskowa-
nym filtrem dowolnego systemu. Szybami
pomocniczemi gaz bojowy do kopalni sie
nie dostanie, gdyz umieszczone tam wen-
tylatory wydechowe, dajag pewne nadci-
$nienie, Przy odpowiednio dobranych:
przekroju rury wdechowej, wentylatorach
wydechowych i filtrze wdechowym, do-
tychczasowe urzgdzenia kopalni nie ule-
gng zmianie, praca na dole nie straci na
ciggtosci, za wyjatkiem moze wiezy wy-
ciggowej, chociaz niekoniecznie, jezeli
przy szybie wyciggowym zastosujemy na
dole podwojne tamy, na wzdr podwdjnych
drzwi przy schronach przeciwgazowych, a
przygotowanie przeciwgazowe kopalni ogra-
czy sie tylko do budowy wyzej propono-
wanego kanatu wdechowego. Gdyby za$
szyb wdechowy wraz z projektowanym
kanatem wdechowym zostat zniszczony, to
ewakuacja goérnikbw moze nastgpi¢ szyba-
mi pomocniczemi, znajdujagcymi sie w dos¢
znacznem oddaleniu od szybu gtéwnego,
zatem jednocze$nie nie uszkodzonymi,

Zkolei zajmiemy sie drugim elemen-
tem kopalni t. j. silnikami, zabezpieczaja-
cymi ruch wentylatoréw,

Wybér typu silnika do wuruchomienia
wentylator6w ogranicza si¢ normalnie do
ustalenia jego sity tak, aby wentylator
dziatat sprawnie, W obronie przeciwlot-
niczo gazowej musimy jeszcze pamietac,
aby silnik byt zabezpieczony przed uszko-
dzeniami pociskow kruszacych i aby sita
motoryczna silnika nie przyczyniata sie do
zanieczyszczania gazami wydechowymi sil-
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nika wnetrza kopalni. Wigc silnik musi
by¢ umieszczony, jak to juz wyzej zazna-
czono, na dole i nie moze by¢ to silnik
parowy, ani tembardziej spalinowy. Je-
dynie silniki elektryczne odpowiadajg na-
szym wymaganiom. Silniki elektryczne
wskazane sg i z tej racji, ze montaz ich
i uruchomienie na dole nie nastreczajg
wiekszych technicznych trudnos$ci, a naj-
wazniejszym momentem jest to, ze energje
mozemy czerpa¢ z miejscowosci nie beda-
cej chwilowo przedmiotem ataku nieprzy-
jacielskiego, Aby za$ zachowaé jak naj-
dalej idgcy moment bezpieczenstwa, wska-
zanem jest, aby przewody elektryczne prze-
prowadzone byty kablami podziemnymi,
nadto, aby kopalnia potgczona byta z co-
najmniej dwoma réznemi, ile moznoSci
znacznie oddalonemi elektrowniami, kt6-
reby gwarantowaty doptyw pradu na wy-
padek uszkodzenia jednej z nich, Oczy-
wiscie kopalnia dana posiada takze swojg
elektrownie. Powstatby tym sposobem sy-
stem trojkatowy elektrowni wspdtpracujg-
cych, z ktérych kazda jest rezerwa dla
dwoch pozostatych.

Ostatnim elementem kopalni sa pompy
wodne, osuszajagce kopalnie, Naturalnie
pompy te muszg dziata¢ sprawnie i pe-
wnie i wszystko to, co powiedziano o bez-
pieczenstwie wentylatoréw, dotyczy w r6-
wnej mierze pomp wodnych.

Pozostaje jeszcze kwestja zabezpiecze-
nia ludzi przed gazami bojowymi w tych
miejscach, ktére nie bedg mogty by¢ za-
tamowane, a ciggto$¢ i bezpieczeAstwo
ruchu nie dozwalajg na, chociazby tylko
chwilowg, ewakuacje. Mam tu na mysli
obstuge wyciaggu, maszyn, kottéw. Ponie-
waz te objekty znajduja sie tylko na po-
wierzchni ziemi i swym charakterem s3g
zblizone raczej do zaktadéw przemysto-
wych, przeto nie podpadajg pod zakres
niniejszego tematu, natomiast przedstawiaja
nowe zagadnienie: ,Obrony os$rodka prze-
mystowego".

Reasumujgc wszystko, mozna dezyde-
raty dotyczace obrony kopalni przed ata-
kiem lotniczo gazowym stresci¢ w sposéb
nastepujacy:

1, kopalnia powinna mie¢: albo w szy-
bie gtownym wentylator wdechowy, albo
w szybach pomocniczych wentylatory wy-
dechowe,

2, wentylatory powinny by¢ umieszczo-
ne na dole,

3, wlot powietrza do kopalni powinien
stanowi¢ osobny kanat, zaczynajacy sie
poza obrebem kopalni filtrem wdechowym
uniwersalnym, koriczagcy sie na dole w
chodniku gtownym.

4, szyb gtéwny powinien mie¢ na dole
podwéjne tamy, jak podwdjne drzwi przy
schronach przeciwgazowych.

5, naped wentylatoréw i pomp wodnych
powinien by¢ elektryczny. Pradu dostar-
cza zasadniczo elektrownia wtasna kopal-
ni, jednak kopalnia jest potgczona syste-
mem tréjkgtowym z dwoma innemi sio-
strzanemi elektrowniami.

6, wentylatory, filtry i kanaty powietrz-
ne powinny by¢ tak obliczone, aby kopal-
nia byta schronem nietylko dla pracujacej
na danej zmianie zatogi, ale takze, aby
mogta stuzy¢ jako ewentualny schron prze-
ciw pociskom kruszacym i gazowym dla
0s6b, ktére z takiego schronu korzystac
bedg mogty.

7, obrona przeciwlotniczo gazowa na-
wierzchni kopalni podpada pod kategorje
,Obrony zaktadéw przemystowych”,
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NIEMCY

Aparat tlenowy Degea-Audos MR | —
wz. 1931 r.

Jest to aparat tlenowy automatyczno-
ptucny o statej wydajnosci tlenu. Tlen
zawarty w butli wystarcza podczas nor-
malnej pracy $rednio na jednag godzine.

Wyszczeg6lnienie (objasnienie rysunku):

F — butla stalowa na tlen sprezony
0 pojemnos$ci wodnej 1 litra tlenu, pod
ci$nieniem 150 atm, zawiera 150 litrow.

B — worek na tlen rozprezony. Wy-
konany jest z gumy wulkanizowanej, nie-

przepuszczajacej par benzyny, ani tez in-
nych rozpuszczalnikéw.
P — Pochtaniacz zawiera granulki al-

kaliczne do zatrzymywania
1 dwutlenku wegla.

pary wodnej

E — Rura wdechowa.

A — . wydechowa,

M — Przykretka do maski,

Sp — Zbiornik na S$line.

R — Zawor redukcyjny, obnizajacy ci-
$nienie tlenu do 3-ch atm.

K — rurka o statej wydajnosci
skalibrowana na 1,5 do 1,6 I/min.

L — Zawér regulacyjny, ktéry przy
najmniejszym niedostatku tlenu otwiera
sie pod przyciskiem sptaszczajacym sie
worka, przyczem praca piuc jest mini-
malna.

Z — Zawo6r dopustowy, ktéry umozli-
wia dopuszczanie wiekszej ilosci tlenu,
gdy nie wystarcza to, co daje stata wy-
dajno$¢ (K) lub zawér regulacyjny (L).
Zawér ten dziata pod przyciskiem reki.

U — Zawoér wypustowy, ktéry otwiera
sie automatycznie, gdy w worku jest nad-
miar tlenu. Nadmiar ten wéwczas usuwa
sie automatycznie i ci$nienie spada do
normy.

V2 — Zawo6r wdechowy.

V1— Zawér wydechowy.

Ma — Manometr Swiecacy w nocy.

tlenu

Cechy szczegdblne tego aparatu:

1 Wazy w komplecie, noszonym pod-kie umowy i zakazy co do

czas uzycia okoto 12 kg.
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2. Nosi sie go na plecach,

3. Wszystkie cze$ci aparatu znajduja
sie w szkielecie z duraluminjum i w ten
sposéb sg zabezpieczone przed uszkodze-
niami.

4. Manometr znajduje sie z przodu,
a zatem noszacy aparat moze go odczyty-
wac.

5. Wszystkie czeéci tatwiejsze sg przy
wymianie niz w poprzednich typach.

6. Pochtaniacz nadaje sie do jednora-
zowego uzytku.

7. Aparat posiada wszelkie zawory,
ktére potrzebne sg do dobrego oddychania,
a mianowicie: stala wydajno$é, zawor re-
gulacyjny automatyczno-ptucny, zawér wy-
pustowy oraz reczny zawdr dopustowy.
Wobec tego nie moze byé zardwno nie-
doboru tlenu jak i nadmiaru.

8. Manometr posiada lustro, ktore u-
tatwia jego odczytywanie podczas uzycia
aparatu.

9. Opdr aparatu
I/min. powietrza wynosi
wody (opdér mierzony na
cach).

przy wdychaniu 50
20 m/m stupa
sztucznych ptu-

Cwiczenia przeciwlotnicze Reichswehry.

W potowie marca odbyty sie na catem
pobrzezu Pomeranji ¢wiczenia przeciwlot-
nicze Reichswehry, ktéremi kierowat ko-
mendant twierdzy w Swinoujéciu,

Cwiczenia te, jak informuje biuro
Conti, miaty na celu sprawdzenie wyszko-
lenia oddziatéw technicznych w obronie
przeciwlotniczej.

Podobne manewry odbywajg sie w pe-
wnych odstepach czasu w réznych miej-
scowos$ciach na terenie Rzeszy, przyczem,
jak zaznacza biuro Conti, chodzi gtéwnie
0 osiggniecie wspotdziatania ludnosci z
wiadzami w akcji obronnej przeciwko ewen-
tualnym atakom powietrznym.

JAPONJA

Transporty gazow.

Wedtug doniesienia prasy sowieckiej
szereg firm niemieckich wyekspediowato
ostatnio do Szanghaju wielkie ilosci arty-
kutéw chemicznych niezbednych do fabry-
kacji gazéw bojowych. Jedna z fabryk
wystata pozatem znaczniejszy transport
gotowych gazéw. W ciggu ostatnich 2-ch
tygodni marca produkcja gazéw bojowych
znacznie si¢ wzmogta, Jak z tego wynika,
Japonja przygotowuje ostatni argument
na wypadek, (gdyby prowadzone obecnie
z Chinami pertraktacje nie daty rezultatu,
Jeszcze raz mielibySmy zatem mozno$é
przekonac sie, ze, pomimo wszystko, wszel-
uzycia pe-
wnych $rodkéw walki sg fikcja.
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FRANCJA

Cwiczenia w zastosowaniu sztucznej mgtly.

W ubiegtym miesigcu odbyty
Tuluzg i w obozie szkolnym lotnictwa
morkiego w Cuers-Pierrefeu C¢wiczenia
potagczone z uzyciem dymoéw przestaniaja-
cych. Postugiwano sie przytem dwiema
metodami naprzemian, mianowicie: wy-
tworzono zastone dymowg przy uzyciu fu-
matoréw (butli napetnionych materjatem
dymotwdrczym jak czterochlorek cyny)
nastepnie za$ podobnag zastone, uzywajac
do tego celu wapna niegaszonego w pota-
czeniu z kwasem siarczanym. W drugim
wypadku zastona okazata sie nie mniej
skuteczna, a koszt jej byt znacznie tafszy
ze wzgledu na uzyte materjaty.

sie pod

Zadymianie, jako jeden ze sposobdéw
maskowania, bedzie miato, zdaniem fa-
chowcoéw, duze zastosowanie w czasie

przysztej wojny. Nic wiec dziwnego, ze
wszedzie przeprowadzane sa tego rodzaju
proby i dosSwiadczenia, ktérych wyniki
sq skrzetnie notowane i dyskutowane.

ROSJA

Niszczenie komaréw przy pomocy $rodkow
trujacych.

W malarycznych i bagnistych terenach
Sowietéw zaczeto obecnie przeprowadzac
walke z plagg komardéw przy pomocy sa-
molotéw, Polega to na tem, ze samolot
unoszac sie na nieznacznej wysokos$ci nad
bagniskami rozsypuje z go6ry ze swego
zbiornika sproszkowang trucizne,

Takie posypywanie przeprowadza sie
trzykrotnie w ciggu roku w r6znych okre-
sach, rezultaty podobno sg bardzo dobre.

ZASTOSOWANIE CHLOROPIKRYNY DO
ZWALCZANIA SZKODNIKOW DRZEWA
I TKANIN,

Rosyjski kwartalnik*), wychodzacy w
Leningradzie, zamieszcza ciekawe opisy
doswiadczen prowadzonych przez A. D.
Pietrowa, A, N, Reicharda i W. B. Izaczen-
ke, polegajacych na zastosowaniu chloro-
pikryny do zwalczania szkodnikéw drzewa
i tkanin, Dos$wiadczenia te ze wzgledu
na ich donioste znaczenie dla rozwoju
przemystu gazowego, subwencjonowane by-
ty catkowicie przez Osoawiachim, insty-
tucje majaca podobne cele. jak Liga Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej w Polsce.

Poniewaz wyniki tych doswiadczen mo-
ga zainteresowac¢ wiele o0séb i instytucyj
(muzea, przechowywalnie rzeczy, rolnikéw,
le$nikow, wreszcie wszystkich ktérzy po-
siadaja jakie$ meble) przeto podaje krotki
ich opis.

Przed przystagpieniem do wspomnianych
doswiadczen autorowie w celu zbadania,
jakie szkodniki na drzewie i tkaninach
wystepujg, zwiedzili szereg muzedw, skta-
dow mebli drzewa i mieszkan prywatnych
w Leningradzie,

W wyniku tych lustracji stwierdzono
wystepowanie nastepujacych szkodnikow:

1) Kotatek (Anobium domesticum) naj-
czeséciej byt obserwowany na meblach.

2) Kotatek Czerwotek (Anobium per-
tinax) w belkach drewnianych.

3) z/ywiak (Stegobium (Sitodrepa) pa-
niceum) w drzewie, ksigzkach i sucharach,

*) lzwiestja po pryktadnoj entomotogji.
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4) Kapturnik (Bostrychus
stwierdzono wystepowanie
jednym wypadku.

5) Miazgowiec (Lyctus canaliculatis)
stwierdzono wystepowanie jego w drzewie
tylko w jednym wypadku.

capucinus)
jego tylko w

Z poséréd motyli notowano najczesciej
wystepowanie:

6) Molaczek (Tineola biseliella) na'
tkaninach.

Przed opisem wyniku doswiadczen z
chloropikryng nalezy nadmieni¢ ze istnie-
ja dwie metody zwalczania szkodnikéw
drzewa i tkanin: pierwsza za pomocg pty-
néw, czyli tak zwana impregnacja, druga
za pomocg gazow trujgcych. Metoda pierw-
sza nie daje nigdy 100°0 wynikéw, pozatem
jest trudng w wykonaniu. Metoda druga
praktycznie moze mie¢ szersze zastoso-
wanie.

Z pos$réd gazébw stosowaé mozna: cja-
nywodo6r, dwusiarczek wegla, chloropi-
kryne.

Poniewaz chloropikryna, ktora jest po-
zostato$cig po wojnie, jako $rodek owado-
béjczy znana jest od niedawna i doSwiad-
cze z nig w tej dziedzinie prowadzono
bardzo mato, przeto autorowie niniejszych
doswiadczen, ktére podaje, chcac zapetnic
te luke w literaturze szkodnikarskiej, po-
stanowili zbada¢ doktadnie jej dziatanie
zabdjcze na szkodniki drzew i tkanin,
wedtug nastepujacego planu, 1) stwierdzi¢
toksycznos$¢, 2) przenikliwo$é, 3) zbadaé
dziatanie chloropikryny na domowe przed-
mioty, 4) przeprowadzi¢ proby praktycz-
nego zastosowania.

Doswiadczenia te prowadzone byly w
komorach specjalnie do tych celéw zrobio-
nych, oraz w warunkach naturalnych (mu-
zeach, skitadach) przy ré6znych koncen-
tracjach gazu, réznych temperaturach i cza-
sie ekspozycji. Oprécz doswiadczen z chlo-
ropikryng prowadzono do$wiadczenia po-
rownawcze z innemi gazami.

Ogdlnie otrzymane wyniki doswiadczen
mozna stre$ci¢ w nastepujacych punktach:

1) chloropikryna dziata zabdjczo na
wszystkie gatunki szkodnikéw drzewa
i tkanin,

2) jest $rodkiem tanszym od dwusiarcz-
ku wegla, oraz tatwiejszg w zastosowaniu
do celéw gospodarczych, moze ona by¢
stosowana do zwalczania tak chrzaszczy
jak i motyli,

3) przy stosowaniu chloropikryny mozna
bra¢ mniejsza koncentracje, a przedtuzaé
czas ekspozycji,

4) przy uzyciu chloropikryny materjaty
poddawane gazowaniu nie tracg barwy
i mocy, a metale nie tracg metalicznego
potysku,

5) w wypadku gdy szkodniki sa w roz-
nych gtebokos$ciach drzewa, chloropikryna
zastosowana pod ci$nieniem, daje bardzo
dobre wyniki,

6) dywany'i tkaniny musza by¢ po ga-

zowaniu chloropikryng doktadnie dtugo
przewietrzane.
W zwigzku z temi dos$wiadczeniami

przeprowadzono pewne préby zastosowa-
nia chloropikryny do zwalczania bakterji
i grzybow, ktore wykazaty ze chloropikry-
na zastosowana w r6znych koncentracjach
(w zaleznoéci od gatunku bakterji, lub
grzyba) dziata na nie zabdjczo,

Jak z tego wynika chloropikryne mozna
stosowa¢ zaréwno do dezynsekcji jak i de-
zynfekcji, oraz do zwalczania grzyboéw
(plesni).

Z. 0.
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SAMOLOT JANKA

(NOWELKA)

Deszcz monotonnie uderza o szyby,..

Na dworze szaro, zimno, smutno...

Cisze wieczorng przerywa tylko od cza-
su do ,czasu stukot kopyt konskich, lub
odgtos trabki samochodowej.

Na jednej z bocznych wulic przedmie-

$cia znajduje sie sklep z zabawkami rze-
siscie oSwietlony. W dzien tlhum dzieci
oblega wystawe, ktérej najwiekszg, atrak-

cja, jest samolot, duzy btyszczacy samolot.
Na pustej w tej chwili ulicy, przed wy-
stawg, stoi maty drzacy chtopczyna, Chu-
de.sine z zimna, raczyny przyciska do
piersi, a duze niebieskie oczy z pod pto-
wej czupryny wpatrzone sa z zachwytem
w metalowe cacko, | pomysle¢, ze pare
dni temu, niést to cacko w swoich ramio-
nach, nic o tem nie wiedzac,,.

Maty Janek byt dzieckiem przedmie-
§cia, sierotg. Cichy, zawsze smutny, stro-
nit od rowie$nikéw, tobuzujacych sie po
ulicach, | zycie jego byto monotonne,,.

Az przyszedt dzieAd, z pozoru nie r6z-
nigcy sie niczem od innych i przyniést
wielkg zmiane w zyciu Janka,

Nadchodzit wiecz6r,., jeden z tych
chtodnych, jesiennych wieczoréw, w ktére
ludzie niechetnie przystajag na btotnistych
ulicach i w ktére zda sige.“ze smutne du-
sze ludzkie nie majg schronienia nawet
u stéop Boga, tak niebo jest pokryte Cciez-
kiemi szaremi chmurami.

Na rogu jednej z ulic przedmiescia, stat
Janek, przygladajac sie w zamysleniu ba-
wigcym sie opodal chtopcom. Nagle pod-
szedt do niego jaki$ pan.

»Jak Ci na imie chtopcze?" padio py-
tanie. m

Chtépczyna podnidst na
petne zdziwienia.

LJanek"

,ChkeSz Janku, zarobi¢ pare groszy?
wez oto ten pakunek i chodZz za mng".

Szli dtugo przez r6zne ulice, az dostali
sie do $rodka miasta, rzesiscie oSwietlo-
nego. | tutaj wprowadzit bogaty pan Jan-
ka do duzego sklepu. Stanat chtopczyna,
z ustami szeroko otwartemi z podziwu,
Tyle zabawek nigdy nie widziat. Staly
tam na po6tkach lalki ubrane w kolorowe

niego oczy

stroje, ir6zne zwierzeta, -lezaty pitki,' ktore:

zdawato sie, ze tada chwila zaczng pod-
skakiwigif.";; Lecz uwaga chiepcg zostata
oderwana'p.d tych cudéw. Oto bogaty pan
rozwijaLprzez Janka przyniesiong paczke.
Rozszerzonym z zaciekawienia oczom
chtopczyny, ukazatl sie metalowy samolot,
akurat taki sam, jaki widziat raz na lot-
nisku, tylko o wiele, wiele mniejszy, Pan
pokrecit jaka$ srubke i samolot poczat sie

.toczy¢, obracajgc Smigtem.

Janek az kla-
sngt w rece z uciechy.

,Boze. zeby to mie¢ takie cacko", po-
myslat.

Nagle pan, jakby spostrzegajgc jego
obecno$¢ dopiero teraz, zwrécit sie don
i podawszy mu pare groszy, wyprawit za
drzwj. Janek smutny wyszedt ze sklepu.

W nocy, spedzonej w poblizkiej bra-
mie, nie mogt spaé, myslat ciggle o cu-
downym samolocie, Z jakaz rados$cig zo-
baczyt go nazajutrz na wystawie. Lecz
c6z? Nie mogt mu sie przygladaé, gdyz
chmara dzieci oblegata okno wystawowe.

Dopiero wieczorem mogt go podziwiaé
i marzy¢ o nim dowoli.

| tak mineto pare dnb..

W dniu, w ktérym rozpoczyna sie to

opowiadanie, Janek, jak zwykle przytulo-
ny do szyby, nie baczac na chtéd i deszcz,
patrzat na stalowego ptaka. Nagle drzwi
od sklepu otwarty sie i jaki§ cztowiek wy-
szedt, pozostawiajgc je za sobg uchylone.
Wsunagé¢ sie do sklepu byto dla Janka
dzietem jednej chwili.

,Raz dotkng¢ tej cudownosci, a potem
niech sie dzieje, co chce” szeptaty drzace
wargi.

t Okienko od wystawy byto otwarte.
Dwie chude, drobne rgczyny wyciagnety
sie w kieruku samolotu i po chwili stalo-
wy, zimny ptak byt przycis$niety do gorag-
cego, dzieciecego serca.

Zda sig, ze martwa zabawka zrozumiata
zew serca sieroty... $migto poczeto sie
zwolna poruszaé¢ i lekkie wstrzasy prze-
biegaty przez ciato samolotu...

»A tu$ mi ztodzieju" rozlegt sie okrzyk,

W nadmiarze szcze$cia nie czul nic,
nawet ciosow spadajacych na jego gtowe
i chude ramiona, ustyszal tylko stowa:
»,Jak mozna tak katowaé¢ dziecko?” potem
ogarneta go pustka i ciemnos$¢.

Janek .otworzyt oczy. Nie
nic od czasu wejscia do sklepu, rozejrzat
sie metnym wzrokiem. Znajdowat sie w
duzej, biatej sali, nad nim stata pochylona;
biata posta¢ siostry mitosierdzia. Nagle,
wzrok jego padt na stolik, stojacy obok.

Samolot! jego samolot!!

; Przeciez miat do niego prawo,
go ceng swego zycia.

Stalowy ptak stat tuz obok niego, wy-
prostowany i I$nigcy.

Lekkie westchnienie uniosto wattg piers
dziecka, oczy przymknety sie sennie, a
radosny usmiech wykwitt na ustach i po-
zostal juz na nich nazawsze.

pamietat

zdobyt
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ARCYDZIELO MODELARSKIE DAR PANA PREZYDENTA
RZPLITEJ]

Jak donosiliSmy w poprzednim
numerze, uczniowie l-ej Miejskiej
Szkoty Rzem. im. Konarskiego,
Zo6towski i Krzewinski wykonali
i wreczyli model samolotu Panu
Prezydentowi Rzplitej prof. I. Mo-
Scickiemu.

Obecnie, jak sie dowiadujemy,
uczniowie ci zostali obdarowani
przez Pana Prezydenta komple-
tami cyrkli, zaopatrzonymi w ta-
bliczki z odpowiednim napisem.

ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW
L. O. P. P.

ANGIELSKIE REKORDY
MODELI LATAJACYCH
W 1931 R.

Modele kadtubowe start z ziemi
A.T. Willis 155 sek.
i i, start z wody
A. M. Willis 64,6
n ., start z reki
G, F Salter 190
Model szybowiec start z reki
Szkielet samolotu latajagcego wykonany z balsy T, H, lves 59,8
konstrukcji K. Btaszczyrskiego. » belk. 2-$migh start z ziemi
S. C, Hersom

start z wody
S, C. Hersom 65
start z reki
T, D. Chown 145
Autogiro start z reki !
D, A. Pavely 258
zwykte start z ziemi
D, A. Pavely 111,2
zwykte start z wody
S, C. Hersom 43
zwykte start z reki
D, A, Pavely 110,6
dwuptatéw, start z ziemi
C, A. Rippon 324
start z reki
C. A. Rippon 37,8
» Szybowiec start z reki
C. J. Burchell 53.4
Modele z motorkami:
o sprez, powietrzu (kadt) start z ziemi
D. A. Pavely 67,6
% (bez kadt.) start z ziem

”» ” ”

”» ” ”

D. A. Paveli 70
Model z motor, spalin, start z ziemi
D. Stanger 51

Do popularnych haset
»rob co§ — kup cos“
dopisz
»le¢ gdzies"

i

o . : . _ podrézuj samolotami.
Grupa uczniéw gimnazjum S. Lorenza w Warszawie, pracujaca w Modelarni

Lotniczej zorganizowanej przez kom. Stot. L. O. P. P. pod kier. instr. B. Grzeszczaka. — Ruch codzienny. —_—
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MODEL KONKURSOWY W.W. B. 1

(W. Woyno — pilot).

Model niniejszy wykonany jest catko-
wicie z drzewa ,Balsy”. Drzewo to ro-
$nie w Brazylji i jest najlzejszym ze wszyst-
kich znanych dotychczas gatunkéw. W
Ameryce wszystkie modele wyrabiane sa
z balsy. Dzieki swojej lekkosci, przy od-
powiednich warunkach osiggajg loty Kil-
kunasto minutowe. Balsa przy swojej miek-
kosci jest materjatem bardzo trudnym do
obrébki. To tez modele z balsy wykony-
waé moga tylko wprawni modelarze, przy
uzyciu ostrych narzedzi.

Model W. W.-B 1 mozna wykona¢ cat-
kowicie z balsy, lub tez czesciowo, dla
mniej wprawnych modelarzy. Wtedy z bal-
sy wykonujemy belke kadtubowa oraz li-
stewki na skrzydta.

waczniemy prace od belki
i podwozia.

kadtubowej
Na belke bierzemy listewke

10X8 mm. Obsade do $migta, mosiezng
15 X 15 cm przytwierdzamy do belki ta-
siemka jedwabna, gdyz sznurek przeciat
by drzewo.

Ostroga wykonana jest z drutu alumin-
jowego 2 mm.

Podwozie sktada sie z czterech goleni
o ksztatcie kroplowych, potgczonych ze
sobg fazami za pomocg cienkich blaszek
aluminjowych, ktére nastepnie umocowa-
ne sg do kadtuba. Osgka zrobiona réw-
niez z balsy S$rednicy 5 cm, Wszystkie
wigzania nalezy wykona¢ przy pomocy
cienkiej jedwabnej tasiemki t. zw, lasse,
Oske na koncu, aby uchroni¢ ja od roz-
czepienia przez gwozdzik do kotka, nale-
zy rowniez obwing¢ tasiemka kotka $red-
nicy 3 — 5 cm. wykona¢ nalezy z balsy,
wycinajagc krazek z grubszej listewki. Pia-

ste kdétka nalezy wykonaé¢ z cienkiej bla-
szki aluminjowej. Otw6r piasty 1,5 mm.
Bez wzmocnienia te blaszke koétko, toczac
sie, zbyt predko rozwiercito by otwér item
samem zepsuto sie.

Skrzydto i stery wykonane sg z
wek z balsy o wymiarach 7X 3 cm
7X 2 cm, obrobionych tak jak na kazdy
zwykly model t, j. przednia zaokraglona
z jednego kantu, druga z dwuch. Zeber-

liste-
lub

ka wykonane z listewek 6X 2 mm, lub
tez z cienkich listewek lipowych o gru-
bosci 0,3 mm, szeroko$ci 3 mtr, Zeberka

na skrzydta bardzo lekko wyginamy, Na
pokrycie ptatéw i sterbw uzywamy cien-

kiej bibutki, ktéra przed naklejeniem na-
lezy rozprasowa¢ goragcym  zelazkiem.
Skrzydto umocowane jest do suwaka, po-

tagczonego z belkg kadtubowg cienkiemi
blaszkami aluminjowemi. Koziotek wyko-
nany jest z listewek balsowych o grubo-
§ci 7X 3 mm, lub z bambusu o grubosci
0,5 cm X 4 cm' Sciegna z nitki jedwab-
nej, Ster gérny na klej przywigzujemy do

belki nitkg lasse, ster'boczny osadzany na
wbitych od dotu do belki gwozdzikach
i usztywniamy nastepnie nitkag jedwabng
do steru wysokoéci. Smigto wykonane
jest z balsy z klocka diugoséci 30 cm sze-
rokosci 4 cm i grubosci 3 cm. Krawedzie
§migta nalezy wykona¢ <zupetnie prosto,
na koncach lekko zaokrgglone, Ta forma
najlepiej sie nadaje do wyrobu z balsy,

Przed obrobieniem $migta wpuszczamy
w $rodek listewki kawatek drzewa lipo-
wego i w niem dopiero wiercimy otwor na
oske, Smigta nie nalezy bardzo wycie-
nia¢ gdyz bytoby zbyt stabe. Waga $migta
i tak nie przekroczy 5 gr, Waga catko-
wita modelu nie powinna przekroczy¢
80 gr. Sita napedowa sa 4 nitki sznura
gumowego 2X 2 mm. Czas teoretyczny
pracy $migta 90 sekund,
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KOBIETA W LOZY

NOWELA LOTNICZA

— Tomek, tylko prosze Cie bez gtupstw — 16-ka duzo
wytrzyma, jesli jej zbytnio nie nadwerezaé. Pamietasz, jak skon-
czyt w zesztym roku Dyga?

Tomek wzruszyt ramionami,

— Nie poznaje cie — odezwat sie wreszcie
wiony. — Zrobita si¢ z Ciebie stara baba,., znasz
robit tak, jak uwazam i bedzie dobrze,

— Ona musi zobaczy¢ — dodat z wybuchem — rozumiesz,
chce jej pokazaé, jak sie lata..,

Nie odpowiedziatem nic, To ja go nie poznawatem od
pewnego czasu. Zrobit sie jaki§ opryskliwy, to znéw stawat sie

zniecierpli-
mnie, bede

okropnie czuty i wylewny. Kochat sig, Rzecz dla mnie jasna
i zrozumiata od niedawna, poniewaz.., ach, czy warto o tem
mowic?.,,., — ROwniez kochatem sie jak dzieciak — stary dzie-

ciak... Moja mito$¢ byta wielka i $Swieta. Jego szalona i nie-
przytomna. Warjowat w powietrzu ile razy wiedziat, ze ona pa-
trzy... Nigdy nie byt ,katolikiem" ale w ostatnich czasach jego
akrobacje dziataty na nas, widzéw tak, jak szklanka cieptej wody
z mydtem. Poprostu nam, starym lotnikom, robito sie niedobrze,

— W tej chwili Tomek $cisnat mi kurczowo ramie.

Jest,,, — szepnat, wlepiajac oczy w trybuny petne mrowia
ludzkiego, — Olek miat mi da¢ znak stamtad, zapuszczajac Har-
leya, z chwila, gdy ona przyjedzie.

Spojrzatem w tamtg strone, Z daleka przed ogrodzeniem,
widziatem dtuga sylwetke Olka, pochylonego nad motocyklem.
Stonice piekto nieznos$nie. Chorggiewka startowa trzepotata sig
niecierpliwie, ocierajgc si¢ o moje ramie. Mechanicy zapuszczali
16-ke. Po chwili zagadat Jupiter i klekotat jak mtockarnia, kta-
piac na matych obrotach. Polaztem w strone maszyny, zostawia-
jac Tomka z jego mys$lami. Wiedziatem, ze gadanina na nic sig
nie zda. Batem sie tylko, ze ta cata heca gtupio sie moze skon-
czy¢ przez jedng babe, Ba, nie znatem jej nawet, nie wiedziatem
jak wyglada, Batem sie o Tomka i znienawidzitem ja.

— ,Musi by¢ bardzo piekna — myslatem — wtazgc do
maszyny na miejsce mechanika — ale moja Lidka jest stokro¢
piekniejsza",,,

Gapitem sie na licznik obrotu i mys$latem o Lidce,. —

Kochana... musiatem jej obieca¢, ze nie stane do zawodoéw,,,
Nas dwoch przedstawiono jako kandydatéw... Musialem sie sta-
ra¢, zeby znalez¢ dla siebie zastepce. W rezultacie Tomek

i Dtugi Olek mieli broni¢ naszych barw, ja miatem zosta¢ tylko
widzem. Brata mig¢ jasna cholera, bo z Tomkiem mieliSmy duze
szanse w konkurencji akrobacji, ale trudno, stowo sie rzekto..,
A tak prosita.., Czutem jej biate rece na swej szyjiv, — nie mo-
gtem,,. musiatem obiecaé¢, ze nie polece,

— Jupiter ujadat na petnym gazie jak brytan na tancuchu.
No — tego stalowego bydlaka przynajmniej mozna byto byé
pewnym, Przymknatem gaz i wylaztem z maszyny, Tomek miat
juz lecie¢ i zblizat sig, konczac papierosa.

— Silnik nasz w zupetnym porzadku! — krzyczatem mu
do ucha, bo wtasnie wérédd piekielnego huku, 600-konnego His-
pano, startowat francuz Donat, na otwarcie zawodéw. — Tom
odciggnat mnie na bok: — uwazaj stary — zaczat mowic, patrzac
uparcie w guzik mojej kieszeni, Nie widziatem jego oczu. Mia-
tem wrazenie, ze sie czego$ wstydzit.

— Stuchaj stary — powtérzyt — wszystko sie moze zda-
rzy¢. — Wzrok jego przenidst sie na maszyne Donata, ktéra
w go6rze zaczeta sie bawi¢ z zywiotem i kostuchg w ciuciubabke,

— Bede uwazal, ale,.,, moge sie kropngé — mowit gapiac
sie w biekit, jak sroka w ko$¢ — zrobisz mi wtedy przystuge...
zobaczysz si¢ z nig i powiesz, ze... zreszta wiesz sam co,. nic
nowego, zawsze to samo... tylko, ze jeszcze wiecej.,,, Tu masz
bilet,,. — P6jdziesz do Opery, w lozy Nr. 8 — zastaniesz jg samg.
Bedzie w czarnej toalecie, blondynka, powiesz jej kim jeste$
i ze mySlatem o niej — rozumiesz? —- Bytem taki ws$ciekly na
to gtupie gadanie, ze mie zatkato, Wykracze sobie jakie $win-
stwo. Nie dos$¢, ze ja miatem idjotyczne mysli, jeszcze on bawi
sie teraz, przed pracag w powietrzu w takie nastroje,

Udcisngtem mu mimo wszystko szczerze tape i hukngtem
w ramie. Bilet, nie wiem dlaczego, zaczatem najgtupiej w Swie-
cie starannie sktada¢ i chowa¢ do portfelu.

Znacie te starty myS$liwskich maszyn? Prawda, Jze zdaja
sieg przeczy¢ odwiecznym prawom natury? Wszakze kpig z nich
najwyrazniej! — Krotki, pekaty gad, ryczacy rozws$cieczonym
silnikiem, rwie na przetaj, po oliwkowym dywanie i w jednej

chwili gubi go z pod przylepnych macek — kétek, ktére malejg
w oczach i zamieniaja sie¢ w dwie kropki przyczepione pod
brzuchem topniejagcego w przestrzeni potworka.

Potem strzela wspaniatg rakietag rozkrzyzowanej sylwetki
na attasie btekitu i gubi sie w wysokosci tak zachtannie, jak-
gdyby wessany niewidzialng trgbg powietrzng. Tutaj na ziemi,
do naszych zwréconych ku niemu twarzy, dolatuje niespokojny
powiew rozfalowanego zywiotu, powietrzny $lad jego drogi, ktdry
przynosi nam przeciggty jek silnika, spazmujacego w rozkoszy
pedu.

— Tomek startowat podobnie, z tg tylko réznica, ze po-
wiew wiatru, ktéry otart sie o moje policzki, przyniést tchnienie
$§mierci. Maszyna ledwie oderwana od ziemi, zataczata sie nad
nig, na wysokosci dwoch metréw, zamiatajagc trawe lotniska raz
jednem, raz drugiem skrzydiem.

— 16-ka startowata lezgc na boku, wcigz lecagc z zawrotng
szybkosciag na dwéch metrach, po to, by wyprysnaé w goére tak
gwattowng Swieca, ze zdawato mi sie, ze patrze na film, ktory
puszczono odwrotnie,,. Poprostu spadata z dotu do géry! Utkneta
dopiero gdzie$ na 400-u metrach, zahamowana w swym porywie,
spetana, znieruchomiata. Trzymat jg dobrze, wyczuwajac po
mistrzowsku tendencje do zwalenia si¢ na skrzydto.

Przeciggtym, z poczatku wolnym ruchem, zaczeta zjezdzac
na ogon, potem jakby oparta na ptozie, przeszta na nos, réwnie
wolno i ptynnie, jak statek, ktéry wybiegtszy na grzbiet wodnej
géry, przechyla sie dziobem, by zej$¢ z niego w nowa, prze-
pastng gtebing,

Gdy wyprowadzit z ostrego ,pigue” miekkim ‘tukiem,
sypnat beczkami na zredukowanym gazie, jak z rekawa. Prawe
i lewe poprzeczne koziotki, szty jeden za drugim, z taka ciggto-
§cig po jednej linji, ze zdawato sie, ze nawleka je na jakg$ nie-
widzialng nitke, jak perty naszyjnika, Storice btyszczato na
srebrze blachy i 16-ka migotata w powietrzu, walagc mityncami
na wysokosci 50-ciu metréw, trzepocac, jak postrzelony gotagb.
Potem nabral wysokosci. Wiedziatem, ze bedzie krecit korkociag.
W lazt na jakie$ 2000 metréw i uptyneta diuga chwila, zanim
spostrzegtem, ze maty punkcik pod jasnym biekitem zawieszony,
stracit ,,szybko$¢” i btysnat w storicu, walac sie w lejkowate,
opetane skrety, Liczytem bezwiednie, — 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14..

Byt blisko,,., co za warjacka robota,., 17, 18,.. Byt tuz,... nad
lotniskiem... 20, 21, 22,, Do$¢, Tomek!... Kto§ mnie potracit,.,,
na trybunach gwar,, przestatem liczyé, — Ustyszatem krétkie,
rozpaczliwe poryki motoru.,, — nie moze wyprowadzi¢é— ,, Rany
Boskie! Wyrzneto w sam $rodek lotniska. Taki straszny, krotki
trzask,., i ziemia drgneta mi pod nogami, od gtuchego, sttumio-
nego wstrzasu.

Zdawato mi sie, ze krzyknatem: ,rakieta!” — ale to mi

sie chyba zdawato, Sypneta koto mnie chichoczacym sykiem.
Widziatem, jak od rogu trybun, na ktérych falowaty prze-

razone ttumy, oderwata sie mata budka na kotkach i zaczeta
utyka¢ w mizernym, zotwim pedzie, przez $rodek iaki, Biegtem
na cudzych nogach i w piersiach skowyczat mi méj kazdy,

ciezki krok. Coraz blizej widziatem te przeklete kawatki blachy,
tak powyginane i rozdrobniona, Ze trudnoby sie domysle¢ do
czego stuzyly. Nie bytem pewny gdzie go szuka¢, Batem sig
dotkngé czegokolwiek, bojac sie, ze go dotkne, Ale to byta tylko
chwila, Widziatem go przeciez wszedzie w krwawych S$ladach..,
Ach, wreszcie,.. Kombinezon.,, Tak, Tomek,, To nie jest podobne

do twojej gtowy.,, Bo. ze nie masz ndég — ze w piersiach masz
wygiety metalowy ster, ze reka twoja jest biata jak papier i dwa
palce wiszg na strzepach oddartych gdzie$ po tokieé¢, to,, — Ci

daruje.,, ale gdzie ty masz gtowe... Tomek!,,

Troche trudno jest tego
muszke pod szyjg i starannie
sztywny gors.,, jak blacha...

Z6tty bilet, pieknie ztozony, lezat przedemng pod lustrem.
Za dziesie¢ minut trzeba byto juz by¢é w Operze, Sama mysl,
ze zobacze te kobiete, Zze spojrze w jej oczy, draznita mnie
niestychanie. Miatem uczucie, Zze nie potrafie sie opanowaé
i zdusze te zapewnie piekng i biata szyje w uscisku jednej dio-
ni, Co za marnos$¢!

— Takséwka. Za szybg zachlapany deszczem asfalt i zgni-
te rozbtyski latarni,

samego wieczora, wigza¢ biatg
uktada¢ wtosy. Szczego6lnie ten
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ZARZAD GLOWNY

Zamkniecie kursu instruktorskiego.

W dniu 24 marca b. r, odbyta sie uro-
czysto$¢ zamknigcia kursu instruktorskizgo
obrony przeciwgazowej dla oficer6w kor-
pusu technicznego Strazy Pozarnych.

W uroczysto$ci wzieli udziat: dyr. P.
U. W. F. i P. W. ptk. dypl. KiliAski, pre-
zes L. O. P. P. Zenon Martynowicz, szef
Wydz, Wojsk. Min. Spraw Wewn. mjr.
Wyszynski, kierownik oér. W. Fiz, mjr,
Lewin oraz gtéwny insp. Str, Poz. Jaro-
szewski,

Kurs ukonczyli nastepujacy kandy-
daci: tuczynski Jan, Truchlinski Antoni,
Borowy Zbigniew, Milbrand Henryk, Gre-
bocki Lucjusz, Bugaj Jézef, Zietek Jan,
Gajkiewicz Wiktor, Osmolski Jézef,,Ter-

lecki Ernest, Kosinski Stanistaw, Swie-
tlinski Wtadystaw, Bober Jézef, Grosman
Franciszek, Karczmarz Michat, Piekarski

Jan, Szczepaniak Tomasz, Szmidt Ryszard,
Jerke Klemens, Wisniewski Jozef, Zyto-
wiecki Tadeusz, Jaremicki Zenon, Mire-
wicz Ignacy, Mikuta Wiadystaw, Jaku-
bowski Jozef, Gotgh Kazimierz, Puszczyk
Tomasz, Rybicki Mirostaw, Dyga Jozef,
Piotuch Zenon, Kuleszyna Jannina, Kupo-
towa Ida, Wasnitynska Zofja, Wolska
Jadwiga, Wolinska Matylda, Niedzielska
Halina.

Stypendysci L, O. P. P.
Statut

1) Stypendja L, O, P. P. zostaly usta-
nowione przez Zarzad Gtéwny L, O. P, P,
w celu utatwienia doksztatcenia sie spe-
cjalnego tym stypendystom posiadajagcym
ukonczone wyzsze studja, ktérzy wykaza
zainteresowanie sie kierunkiem nauk zwig-
zanych z dziatalnos$cig Ligi i ktérzy pragng
poswieci¢ sie pracy w charakterze specja-
listbw w tej dziedzinie,

2) Maksymalny okres dodatkowych stu-
djéow teoretycznych i praktycznych moze
trwaé lat 2, przyczem w okresie stypen-
djalnym Zarzad Giéwny rezerwuje sobie
prawo powiorzenia stypendys$cie prowa-
dzenia specjalnych prac na terenie Ligi,

3) Wysoko$¢ stypendjum L. O, P, P.
jest zalezna od kraju w jakim stypendysta
bedzie studjowat, wiec: a) Polska—zt, 300
miesiecznie, b) Ameryka — doi, 150 mie-
siecznie, ¢) Anglja — funtow 25 miesiecz-
nie, d) Belgja — fr. fr. 1000 miesiecznie,
e) Francja — fr. fr. 1000 miesiecznie,
f) Niemcy—fr. fr. 1500 miesiecznie g) Wto-
chy — fr. fr, 1000 miesiecznie.

4) Stypendjum bedzie wyptacane mie-
sieeznie zgdry poczawszy od daty przy-
znania stypendjum, az do daty jego ukon-
czenia sie, wzglednie przerwania.

W yptate przyznanego stypendjum usku-
tecznia Zarzad Gtéwny L. O. P. P.

5) Stypendystom, udajgcym sie na prak-
tyke zagranice udziela sie stypendjum w
ciggu catego czasu odbywania przez nich
praktyki,

Osoby ubiegajgce sie o stypendja na
praktyke winne przedstawi¢ zaswiadczenie
fabryk zagranicznych o przyjeciu ich na
praktyke,

6) Liczba stypendystow jest okres$lona
kazdorazowo przez Zarzagd Gtéwny L.O.P.P.

7) Korzystajac z wydatnej pomocy w
studjach dodatkowych siypendysta winien
poczuwaé sie do moralnego obowigzku
dotozenia wszelkich staran, by studja swe
ukonczyé w przepisowym terminie i zdo-
by¢ odpowiedni zaséb wiedzy fachowej,
pozwalajacej na sptaty zaciggnietego dtugu
moralnego w drodze pdzniejszej pracy dla
potrzeb Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

8) Po ukoniczeniu studjow dodatkowych
i uzyskaniu odpowiedniego zasobu wiedzy
fachowej, stypendysta obowigzany jest do
odstuzenia w charakterze specjalisty w
Lidze, ewentualnie w instytucjach, wzgle-
dnie w zaktadach wskazanych przez
L, O. P, P. w stosunku 2*/3 miesiecy za
1 miesigc pobieranego stypendjum.

9) Przepisany okres stypendysta odstu-
guje wedtug § 8 z gaza nie mniejszg niz
400 zt. miesiecznie.

10) W razie stwierdzenia niemoznosci
odstugiwania. Zarzagd Gtéwny L. O. P. P.
moze zmieni¢ ten obowigzek na zwrot
pobranych kwot stypendialnych stosownie
do ztozonego zobowigzonia.

11) Podczas pobierania stypendjum, sty-
pendysta nie moze wstepowaé¢ w zwigzki
matzenskie pod rygorem utraty stypendjum
i zwrotem sum pobranych,

12) Kandydaci ubiegajacy sie o przy-
znanie stypendjum winni posiadac:

a) obywatelstwo Polskie

b) nieposzlakowang przesztos¢  pod
wzgledem moralnym

c¢) dyplom wyzszego zaktadu naukowe-
go (brane pod uwage mogg by¢ réwniez
uczelnie zagr, uznane w Polsce)

d) odbytg stuzbe wojskowa,

13) Pierwszenstwo do otrzymania
pendjum majg ci kandydaci, ktérzy:

a) Wykazg sie pracami w dziedzinach,
ktére lezg w orbicie dziatalnosci L.O.P.P,

b) Wykaza znajomos$¢ obcych jezykéw
(angielski, francuski, niemiecki, rosyjski,
wtoski), nie mniej jak 2 z wyliczonych je-
zykow,

sty-

14) Kandydaci, ubiegajacy sie o sty-
pendjum Ligi sktadajag Zarz. Gt poda-
nie, w ktérem wskazujg w jakiej dziedzi-

nie interesujacej Lige pragna studjowac,
Do podania nalezy zatlaczy¢:
a) Wiasnorecznie napisany zyciorys,
b) Swiadectwo urodzenia,
c) Dow6d obywatelstwa Polskiego,

d) Zaswiadczenie z P. K, U, o stosunku
do stuzby wojskowej,

*5

e) Dyplom wyzszego zaktadu nauko-
wego,
f) Pisemne notarjalne zalegalizowane

zobowigzanie kandydata (weditug zatgczo-
nego wzoru),

g) Zaswiadczenie o znajomosci jezykow
obcych,

15) Zarzad L, O, P. P. zastrzega sobie
petng swobode przy utozeniu listy kan-
dydatéow ubiegajagcych sie o stypendjum

i.

g16) Kandydat, ktéremu przez Zarzad
Giéwny zostanie przyznane stypendjum,
korzysta zeA az do chwili wygasniecia
lub cofniecia stypendjum.

17) Cofniecie stypendjum nalezy do
kompetencji Zarz, Gt L, O, P. P,, przy-
czem moze ono nastgpic:

a) Na wtasng proshe stypendysty,

b) Na skutek choroby stypendysty, ktéra
przecigga sie diuzej niz 3 miesiace.

c) Na skutek powstania watpliwosci co
do korzys$ci odbywanych przez stypendyste
studjow.

18) W wypadku cofniecia
stypendysta jest zobowigzany do zwrotu
pobranych kwot stypendjalnych (za wy-
jatkiem w wypadku omoéwionym w § 2),

19) Liczba stypenajow i okresich trwa-
nia kazdorazowo sg okre$lane i wustana-
wiane przez Zarzad Giéwny L, O. P, P.

20) Po przyznaniu stypendjéw Dyrekcja
Biura Zarzadu Gitownego zaktada ewiden-
cje stypendystéw i od tej chwili przejmuje
opieke nad wykonaniem przez nich przy-
jetych zobowigzan oraz kontrole studjow
na podstawie sktadanych przez stypendy-
stow miesiecznych sprawozdan.

stypendjum,

Nazwisko 1 im i€ .
Miejsce zamieszKania......nn.

Deklaracja

Ja, nizej podpiSany ..
................................................ zobowiazuje sie do
odstuzenia w L, O. P. P,, lub w instytu-
cjach, czy zaktadach wskazanych mi przez
L. O. P, P. 2V2krotnego czasu pobierania
przezemnie stypendjum Zarz. Gt Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej na
zasadach ustalonych w Statucie,

Jednoczes$nie zobowigzuje sie bez za-
strzezed do zwrotu sum pobranych przeze
mnie kwot stypendjalnych w wypadkach,
przewidzianych w Statucie, ktory to Statut
jest mi znany i ktérego postanowienia
przyjmuje bez zastrzezen,

Zwrot sum kwot stypendjalnych zobo-
wigzuje sie uskuteczni¢ w sposéb i dacie
ustanowionemi przez Zarzad Gtéwny Ligi,
przyczem kazde przestuzone 2'/* miesigca
wedtug wskazan L, O. P, P,, amortyzuje
1 miesiagc stypendjalny.

Podpis zobowigzujgcego sie
legalizowany notarjalnie.
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Czotéwka wagonowa.

W marcu zostata ukonczona praca czo-
towki wagonowej L. O. P, P. na terenie
Kom. Krakowskiego rozpoczetej jeszcze w
dniu 20 wrzes$nia roku ub.

Czotéwka objechata kolejno nastepu-
jace miasta: Tarnéw, Moscice, Tuchow,
Mielec, Jaslany, Rzochéw, Nowy Sacz,
Stary Sacz, Piwniczna, Muszyce, Krynica,
Nowy Targ, Poronim, Zakopane, Czarny
Dunajec, Rabka, Bochnia, Chrzanoéw,
Trzebrnie, Krzeszawice, Strzemieszyce i
Biato-Bielsk.

Wagon byt zaopatrzony w najnowsze
eksponaty z dziedziny obrony przeciwga-
zowej oraz przeciwiotniczej, Pozatem wa-
gon byt zaopatrzony w filmy najnowsze
przezrocza i 2 latarnie projekcyjne.

Kilka liczb beda dostateczng ilustracja
dokonanej pracy:

odczytow wygtoszono . 63

wystuchato ... 12,000 o0s6b

wagon zwiedzito , , 16,000 dzieci

Pragnagc cho¢ w pewnym stopniu zmniej-
szy¢ koszty zwigzane z propagandg zwie-
dzanie wagonu byto ptatne wynoszace 10
groszy od dziecka oraz 20 groszy za wej-
$cie do kina na poranki lotniczo-gazowe,
gdzie byty demonstrowane nasze filmy.

W ten spos6b zebrata sie suma wyno-
szgca 1.600 ztotych brutto.

Zainteresowanie wszedzie byto bardzo
duze. Wszystkie szkoly bez wyjatku zwie-
dzaly wagon oraz powszechne zaczynajac
od klas starszych.

Objasnien udzielat w wagonie kierow-

nik wagonu oraz miejscowi instruktorzy,
Poza mtodzieza najliczniej odwiedzaty
wagon: kolejarze, straz ogniowa, policja

oraz strzelcy.

KOMITETY WOJEWODZKIE

Przeszkolenie przeciwgazowe
komendantek zenskich oddziatéw
Samarytansko-Pozarniczych Wojewddztwa
W arszawskiego.

W dniu 9 b. m, odbyta sie w Warsza-
wie uroczysto$¢ zakonczenia Kursu dla
komendantek zeriskich oddziatéw Samary-
tansko-Pozarniczych.

Uczestniczki Kursu zostawy staraniem
W arszawskiego Komitetu Wojewddzkiego
L, O. P, P, przeszkolone w obronie prze-
ciwgazowej w zakresie podinstruktorskim.

W  uroczysto$ci zakonczenia Kursu
wzieli udziat pp: Wojewodzina W, Twar-
dowa, (z ramienia Obyw, Zw. Pracy Ko-
biet) p. Kudelska (z ram. Okr. Urz. PW.
Kobiet) ptk,-inz K, Moniuszko (z ramienia
L, O. P, P.) oraz z ramienia Zw, Strazy
Pozarnych pp: prezes Chetminski, insp.
Mierzanowski i inni,

Przeméwienia wygtosili pp: Wojewo-
dzina W. Twardowa, insp, Mierzanowski,
p. Kudelska i wiceprezes zarzagdu Gtow-
nego L, O, P, P, ptk, K. Moniuszko, ktéry
wreczyt absolwentkom kursu S$wiadectwa
podinstruktorek obrony przeciwgazowej,

Kurs ukornczyto 15 stuchaczek z terenu
Wojewoédztwa Warszawskiego,
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Swietny rozwéj L. O. P. P. na Slasku.

W dniu 21 marca b, r, odbyto sie w
sali Sejmu Slaskiego Ogélne Zgromadzenie
Sprawozdawcze Slaskiego Komitetu Wo-
jewoddzkiego L. O, P. P. za rok gospodar-
czy 1931,

W Zgromadzeniu wziegli udziat przed-
stawiciele wtadz, wojska, prasy, spoteczen-
stwa, delegaci komitetéw powiatowych i
miejskich oraz liczni goscie.

Na Zgromadzeniu zarzad ztozyt obszer-
ne sprawozdanie, z ktérego wynika, ze
mimo ciezkiego przesilenia gospodarczego
rok 1931 zaznaczyt sie dalszym rozwojem
Ligi, wyrazajacym sie w zwiekszeniu pla-
coéwek i cztonkéw L, O, P. P,, powigksze-
niem majatku, zdobyciem nowych $rodkéw
lotniczych, rozbudowg lotniska, powiek-
szeniem prac w zakresie obrony przeciw-
lotniczo-gazowej.

Prace Ligi w roku sprawozdawczym
skierowane byty w 3-ch kierunkach:

1) utrzymanie stanu posiadania iloSci
cztonkéw, oraz zdobybia nowych placé-
wek wéréd miodziezy.

2) rozbudowy lotniska w Katowicach,
urzadzenia lotnisk na terenie wojewdédz-
twa, prac przygotowawczych do budowy
lotniska w Bielsku, zastosowania nowych
wynalazkéw z dziedziny lotnictwa, zakup
samolotéw, popierania lotnictwa turystycz
nego i t. p.

3) obrony przeciwlotniczo-gazowej, za-
opatrywania komitetbw w sprzet z tej
dziedziny, urzadzania kurséw, pogadanek,
urzadzania bibljoteczek i odczytow,

Ponadto sprawozdanie zawiera ciekawe
uwagi z propagandy prasowej, odczytowej,
Swietlnej, radjowej, ptatowcowej urzadza-
nia Tygodnia i Dnia Lotniczego, raidu lot-
niczek oraz tabele poréwnawcze z r, 1930.

Komitet wykazuje za rok sprawozdaw-
czy przeszto 58.000 cztonkdédw, a w stosun-
ku do roku 1930 przeszto 20,000 nowych
cztonkéw popierajacych. Ubytek rzeczy-
wistych cztonkéw dzieki tej pracy Zarza-
du stanowi znikomag liczbe,

Sprawozdanie zawiera réwniez bogaty
materjat cyfrowy, a to: bilans, rachunek
wykonania budzetu, wykaz nadwyzek i re-
zerw finansowych, objasnienia budzetowe

i protokét Komisji Rewizyjnej. Obroty
Komitetu wyrazaty sie w cyfrze okoto
4,500,000, zt.

W dalszym ciggu przedstawiono dzia-
talno$¢ komitetéw powiatowych, z ktérych
pod wzgledem wynikéw pracy krocza na
czele Wojewddzka Sekcja Kolejowa, Ko-
mitet Miejski i Powiatowy w Katowicach,
Komitet Powiatowy w Swietochtowicach
i Miejski w Krélewskiej Hucie.

Prezes Komitetu p. wojewoda dr. Mi-
chat Grazynski w zagajeniu podkreslit
wytezong prace organizacyjng wszystkich
placowek Ligi i wyrazit podziekowania

wszystkim tym, ktérzy przyczynili sie do
jej rozwoju,
Wkoncu zaznaczyt Prezes, ze wszyst-

kie prace Liga wykonuje ze sktadek i da-
row cztonkéw L, O. P. P., a osiggniete
wyniki nastgpity dzieki zrozumieniu, ofiar-
noéci i poparciu spoteczenstwa z drobnych
sktadek 50 groszowych cztonkéw rzeczy-
wistych i 10 groszowych cztonkéw popie-
rajacych. Pan Wojewoda apelowat do
spoteczefnstwa aby w dalszych pracach
Ligi udzielato jej swego poparcia dla do-
bra Panstwa,

Nr. 4

Ogo6lne zgromadzenie Komitetu
Wojewo6dzkiego L. O. P. P. w Lublinie.

W ub, poniedziatek dnia 11-go kwietnia
r, b.,, w lokalu wtasnym odbyto sie w Lub”
linie doroczne Ogdlne Zgromadzenie Ko-
mitetu Wojewddzkiego L. O. P. P,, w kt6-
rym wzieli udziat bardzo licznie delegaci
Komitetdw Powiatowych z terenu catego
Wojewddztwa Lubelskiego.

W zebraniu wzigt réwniez udziat p,
Woj. Swidzinski — jako prezes Komitetu,
ktéry zagait zebranie i powitat obecnych
zapraszajac do Prezydjum na przewodni-
czacego p. senatora Czerwinskiego (Biata
Podlaska), oraz pp, Staroste Kossobudzkie-
go (Lubartow) — i ref, Mikette (Zamosc).

Po przyjeciu porzadku obrad przedsta-
wiciele Zarzadu Komitetu, ztozyli sprawo-
zdanie za okres pracy rocznej przyczem
szczeg6towo zostaty omoéwione prace Ko-
mitetu we wszystkich jej dziatach oraz
bilans i sprawozdanie rachunkowe.

Nad ztozonym sprawozdaniem wywig-
zata sie diuzsza dyskusja na tematy orga-
nizacyjne, ktéra $wiadczyta o wielkim
zainteresowaniu celami L. O, P. P., i sta-
tej jej popularyzacji ws$r6d najszerszych
warstw spoteczedstwa, Wszyscy mowcy
podkreslali konieczno$¢ dalszego pogtebie-
nia organizacji i przystosowania jej do
zadan jakich oczekuje od L. O, P.P., Pan-
stwo i spoteczenstwo.

Na wniosek Komisji Rewizyjnej Ogo6lne
Zgromadzenie uchwalito absolutorjum uste-
pujacemu Zarzadowi Komitetu, wyrazajac
jednoczesnie podzigkowanie za owocng
prace. Nastepnie przystapiono do uzupet-
niajagcych wyboréw do Zarzadu Komitetu
na rok 1932 — w mys$l statutu ustepowali
ze starszenstwa v-Prezes dr. Bryta — Insp.
Wiczynski — pozatem zgtosit swe usta-
pienie z Zarzadu p. Woj, Swidzinski —
nie mogac wskutek nawatu prac dos$¢ cza-
su poswieca¢ dziatalnosci L, O. P. P.,, na
miejsce ustepujacych cztonkéw Zarzadu
wybrani zostali: pp. Bolestaw Sekutowicz
— Prezes Sadu Apelacyjnego w Lublinie
— dr, St, Bryta (ponownie) Gustaw Swida
— prezes wojewddzkiego Zw, Strazy Po-
zarnych — oraz dr T, Chmielnikowski —
nacz, wydz, wojskowego Urzedu Waoje-
wddzkiego Lubelskiego,

Na zastepcow Cztonkéw Zarzadu wy-
brani zostali pp. insp. Wiczynski i J, Mi-
ketta, Do Komisji Rewizyjnej wybrani zo-
stali pp. dyr, K. Rzeszotarski dyr, A, Pio-
ski — dyr, T. Szczerba (wszyscy ponow-
nie) na zastepcéw pp. dyr, J, Kita i dyr,
Siarkiewicz,

Jako delegaci na Og6lne Zgromadzenie
wybrani zostali: pp. B. Sekutowicz i dr.
St. Bryta — na zastepcow pp. Swida
i Chmielnikowski,

Po omoéwieniu szeregu spraw organiza-
cyjnych, oraz sprawy IX-go Tygodnia L,
O, P, P, ktéry w roku biezagcym na tere-
nie catej Rzeczypospolitej odbywaé sie
bedzie w okresie od 5-go do 12-go czer-
wca r, b., zebranie zostato zakonczone,

W dniach najblizszych odbedzie sie
pierwsze posiedzenie nowego zarzadu, na
ktéorym wybrane zostanie prezydjum Ko-
mitetu Wojewoédzkiego L. O. P. P.

DAJ SKRZYDLA SWYM LISTOM,
KORZYSTAJ Z POCZTY LOTNICZE!
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Og6lno sprawozdawcze zgromadzenie
komitetu Pow. L. O. P. P.
w Bielsku Podlaskim.

W dn. 22 lutego r, b. odbyto sie zgro-
madzenie sprawozdawcze Komitetu Pow.
L. O. P. P. w Bielsku Podlaskim.

Posiedzenie ogdlnego zgromadzenia za-
gait prezes Komitetu p. inspektor Wt. Zem-
brzuski. przypominajac, ze w mys$l statu-
tu Ligi, og6lne zgromadzenia sg prawo-
mocne bez wzgledu na ilo$¢ przybytych

delegatéw. Poczem zaproponowat przyje-
cie nastepujacego porzadku dziennego:

1) Zagajenie. 2) Wyb6r Prezydjum,
3) Sprawozdanie Zarzadu Komitetu za
1931 r. 4) Sprawozdanie Komisji Rewi-
zyjnej za 1931 r. 5) Uzupetniajagce wybo-
ry do Zarzadu i Komisji Rewizyjnej.

6) Wybdr Delegatéw do Komitetu Woje-
woédzkiego, 7) Whnioski.

Na wniosek prezesa komitetu, ogélne
zgromadzenie dokonato przez aklamacje
wyboru przewodniczagcego w osobie prof,
St. Marcika, i sekretarza p. B. Nowo-
cienia.

Prezes komitetu powiatowego odczytat
sprawozdanie za rok 1931, ktdre wykazato,
ze dzieki osiggnietym wptywom, =zarzad
komitetu miat mozno$¢ rozwingé¢ dziatal-
no$¢, zapoczatkowana w tatach ubiegtych.

Usitowanie zarzadu komitetu skierowa-
ne byto ku zdobyciu jak najwiekszych
funduszéw, ktéreby pozwolity na dalsza
planowg prace w kierunku rozwoju pote-
gi obronnej Panstwa, a temsamem bezpie-
czenstwa ludnosci cywilnej na wypadek
wojny.

W tym celu poza akcjg zdobycia jak
najwiekszej ilosci cztonkéw L, O. P. P,
ktére stanowig podstawe rozwoju Ligi, za-
rzad komitetu powiatowego starat sie o
zwiekszenie swych wplywéw przez uru-
chomienie przedsiebiorstwa handlowego
w postaci hurtowni tytoniowej w Bielsku
Podlaskim, ktéraby data staty dochéd.

Razem kota w powiecie osiggnety
wptywoéw zt. 5,134.05 gr.,, miasto Bielsk
Podlaski zt, 4.899.29 gr.

Wykonujac program w dziedzinie o.p, g.,

zarzad komitetu wyszkolit w r, 1931 in-
struktoré6w i podinstruktoréw, Pozatem
przeprowadzono szereg kurséw informa-

cyjnych 5-io godz. w powiecie,

Sprawozdanie zakonczyt p. prezes, ape-
lujac do zebranych, by dotozyli wszelkich
staran osiggniecia w 1932 r, jeszcze le-
pszych wynikéw swej pracy.
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Nastepnie skarbnik komitetu p. B. Rad-
kiewicz odczytat sprawozdanie finansowe
za rok ub,, ktére w przychodzie i rozcho-

dzie przedstawia sie globalng sumg
zt, 22.534.74 gr.

Po wystuchaniu sprawozdania Komisji
Rewizyjnej, ktéra stwierdzita, ze sprawo-
zdanie Komitetu zgadza sie ze stanem
faktycznym i ze rachunkowo$¢ Komitetu

zadnych watpliwos$ci nie nastrecza, a dzie-
ki skarbnikowi komitetu p. Radkiewiczo-
wi rachunkowo$¢ prowadzona jest wzoro-

wo, uchwalono udzieli¢ zarzadowi Komi-
tetu Pow, absolutorjum, a ustgpujacych
cztonkéw zarzadu Zgromadzenie prosito

0 ponowne objecie swych dotychczasowych
czynno$ci. Na miejsce jednego z czion-
kéw zarzadu, ktéry wchodzi z urzedu w
sktad zarzadu, jako prezes najliczniejszego
kota, zostat wybrany przez aklamacje
p. starosta Jozef Drozanski, ktéry po ukon-
stytuowaniu sie zarzadu zostat vice-preze-
sem zarzgdu Komitetu. Pozatem w skia-
dzie zarzadu zmian nie zaszto, wobec cze-
go zarzad pow. Komitetu L. O. P. P. w
Bielsku Podlaskim przedstawia sie naste-
pujaco:

Prezes p. Zembrzuski W4, insp. Poczt
1 Telegraféw,

v,-prezes p, Drozanski Jbézef, starosta
Bielski-Podlaski,

v,-prezes p, Bens Edgard, inspektor
szkolny,

sekretarz p, Nowocien Benedykt, refe-
rent Wydz, Pow..

skarbnik p, Radkiewicz B,,
Ks, prefekt Olszewski Ludwik,

Oprécz wymienionych do Zarzadu na-
lezy, jako prezes najliczniejszego kota p. Ja-
worski St., inspektor samorzadowy i p. ko-
misarz SataciAski komendant powiat. P, P.

Wobec niezgtoszenia wolnych whnio-
skéw i wyczerpania porzadku dziennego
przewodniczacy zamkngt obrady zgroma-
dzenia, dzigkujac obecnym za przybycie
i udziat w pracy zgromadzenia.

Ogélne sprawozdawcze Zgromadzenie
delegatéw Wojewoddzkiej Sekcji Kole-
jowej L. O. P. P. w Katowicach.

Dn. 18 marca b. r, odbyto sie w sali
konferencyjnej D, O, K, P. Katowice zwy-
czajne og6lne sprawozdawcze Zgromadze-
nie delegatow Wojewddzkiej Sekcji Kole-
jowej L, O, P, P.

Zebranie rozpoczeto sie punktualnie o
godz. 17-tej przy udziale 80 delegatow —
reprezentujagcych ogét kolejarzy gdrno$la-
skich,

27

PALCIE TYLKO

niezréownanej jakos$ci

Gl L ZY

A KA R"®

opodatkowane na rzecz L. O. P. P.

Obrady toczyty sie pod przewodnic-
twem prezesa Wojew, Sekcji Kol, L, O, P. P.
D. O, K. P, Katowice inz, Niebieszczan-
skiego.

Powazny nastr6j i zrozumienie wazno-
§ci zadan L, O. P. P, cechowalo obrady.

Sprawozdanie og6lne jak tez i kaso-
we przyjeto ze wzgledu na racjonalng
i celowag gospodarke bez dyskusji — po-
czem na wniosek przewodniczacego Komi-
sji Rewizyjnej udzielono jednogtos$nie Za-
rzgdowi absolutorjum, Nastepnie przysta-
piono do wyboru wtadz Ligi. Prezesem
zostat przez aklamacje wybrany prezes
D, O, K, P, inz, Niebieszczanski. Wybor
przyjeto oklaskami, dajgc tym samem do-
wdd niektamanego zaufania, jakiem sie
prezes inz. Niebieszczanski cieszy ws$réd
kolejarzy. Zarzad Wojew. Sek. Kol, L, O.
P. P. pozostat w niezmienionym sktadzie.

Dzieki poparciu prez, inz. Niebieszczan-
skiego powstata przy Woj, Sekcji Kol,
L. O. P, P. modelarnia lotnicza, ktora jest
propagatorem tej gatezi sportu lotniczego
na Gérnym Slagsku. Modelarnia rozwija
sie bardzo korzystnie i posiada juz okoto
40 modelarzy w rozmaitych oérodkach
pracy,

Rowniez Sekcja lotnictwa bezsilniko-
wego jest na najlepszej drodze do zajecia

poczetnego miejsca w lotnictwie szybow-
cowem Polski,

Na zakonhczenie zebranie uchwalito
niezaleznie od prac Ligi poprzeé¢ Aero-

klub $Slaski powstaty réwniez dzieki ofiar-
nosci gérnos$laskich kolejarzy, a to przez
zapisywanie sie na cztonkéw Aeroklubu,

Na zakonczenie prezes inz, Niebie-
szczanski przedstawit catoksztatt prac Li-
gi w goragcych stowach dziekujac zebra-
nym za ich obywatelskie stanowisko, ofiar-
no$¢ i zaufanie jakiem go darza, zapew-
niajgc delegatéw, ze zawsze nieztomnie
sta¢ bedzie na strazy intereséw Ligi,

Zebranie pozostawito na obecnych bar-
dzo dodatnie wrazenie, bedace dowodem,
ze racjonalne kierownictwo organizacjg
jaka jest kol, L, O. P. P, cieszy¢ sie be-
dzie zawsze poparciem ogo6tu wielkiej ro-
dziny kolejarzy.

Nie ten bogaty, kto duzo zarabia,

lecz ten m— kto oszczedza.

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

CENTRALA
Traugutta 5 (dom wiasny)

WARSZAWY
| ODDZIAL

Wierzbowa 9

m. st

I ODDZIAL
Praga-Targowa 65

Przyjmuje wkiady gwarantowane majgtkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od | zi.
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PANSTWOWE ZAKLADY
TELE-iRADJOTECHNICZNE wWWARSZAWIE

WYTWORNIA LACZNOSESCI
UL. RATUSZOWA 11. TEL.: CENTRALA 545-07.

Radjostacje nadawcze telegraficzne i telefoniczne krotko- i dtugofalowe do mocy 10 KW w antenie.
Instalacje radjowe okretowe, wojskowe i lotnicze, stacje goniometryczne, radjolatarnie.
Odbiorniki specjalne, odbiorniki pocztowe.

Odbiorniki ,Detefon"”, wzmacniacze z wbudowanym gto$nikiem ,Amplifon", zasilane
z sieci i z bateryj.

Urzgdzenia gtosnikowe.
W zmacniacze do linij telefonicznych,

Przyrzady elektromedyczne do diatermji. ; OsSwietleniowe instalacje samochodowe.
Wielki Ztoty medal na P, W. K. w r. 1929. Grand Prix na M. W. K. i T. w r. 1930.

Porty i Ptatowce Polskich Linij Lotniczych ,L o t" zaopatrzone sg w urzadzenia radiowe
wyrobu P. Z T. i R

SKRZYDLATA POLSKA

- M|ES|ECZN|K LOTNICZY WARUNKI PRENUMERATY:

L. Wkraju: Zagranica:
poSwiecony gtéwnie lotnictwu sportowemu
i turystyce powietrznej. rocznie 10 zi, rocznie 8 fr. szw.
Wydawnictwo Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej poétrocznie 51/2 zt. potrocznie 4 fr. szw.
organ Polskich Klubéw Lotniczych. i
i i kwartalnie 3 zt.
Numer pojedynczy 1 zi
Adres Redakcji i Administracji: Numer bogato il ustrowany.
Warszawa, Chmielna 27 m. 7, tel. 654-75.
Warsztaty mechaniczne Zaktad Fotochemigraficzny

isztancownia masowych artykutéw

K. KONARZEWSKI ~Cynkografu lezoo

Warszawa, ul. Miynarska 36, telefon 174-56. WY KONYWA:
DZIAL SZTANCOWNI: KLISZE DO DRUKU: KRESKOWE, SIATKO-

EMBLEMATY, guziki. Komplety okué dla WE, DWUBARWNE oraz WIELOBARWNE

ekwipunku \II\IOJISk'OWEgO J t. p. w wiekszych Szybko solidnie i tanio.
ilosciach na Zzadanie.
Odznaki L. 0. P. P. wojskowe, sportowe i t. p. Warszawa. Leszno 28. Telefon 11-20-36.
REDAKTOR: ZENON WYRZYKOWSKI. WYDAWCA: ZARZAD GEOWNY L. O. P. P.

Zaktady Graficzne Adama Konarzewskiego, Senatorska 30.



wysokiej
klasy

po cenach przystepnych iFﬂMquﬂ

na dogodnych warunkach
Compagnie Internationale

B. RUDZKI de Navigation Aerienne
WARSZAWA,

Marszatkowska 146, 87
i Nowy Swiat 609.
CZELONKOWIE L. O, P. P. KORZYSTAJA Z RABATU,
H

Prenumerujcie i rozpowszechniajcie

miesiecznik

,LOT POLSKI"

roczna zt. 10.—; pdtroczna zt. 5.—

p W roku 1930 samoloty Towarzystwa przelecialy:

2.205.000 kilometréw.

WARSZAWA

| UL, TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE
| Tel, 85813 i 81081 Adr,.: C. I, D, N. A

* *x
0.0 i o
s ?N"ng\l%b 9‘c00|n§)
LU 00 % 0B NO O
0 5%
2 owa do6ode6do dodo
ca
O JA ? ; LK LK
ioin
a Tt > [0 Coco
lct) S;O g 03h 0d
F cu‘_‘Ng
M 2200 dodo
Y 0 o B Lo ) '
Ti @ c>3 WPPHARAR =25 88 g<° B
0 23aox R o > (
S 2=N 6 O o~ 006 wo in co
S 6£ y - NNxDT -~ =4 TH
- o
LU O 8 Se=Z ododé &6 do oo d o
PN S
3 a
O 5/\ £ . X * m * n ~
0]
J s H lee) ¥ ® o
=0 u s 33 7 S s S~
2 N N
uJ od d z =__on Ev £2 233002 z 5290 g
O 13 ‘ummoox N o NSO =2 = ~ -—— 20 X
o e col @ D ~~oo T »332ECS s g c
(0] w SNNDOT® td kéicd ST T2+ O Cc o 5929990 0 XX >3O
-a < oo >>T == © © = g;NN:JO“s(ﬁ
CO Q < SaammO Exyx¥yomz 25220000080
< @
—1 N
¢a . ™M o« e —
0O o 1 " ” r
<
CL N * o o o
16 S;gg 6 de dea co oo oo ca
-~ ~=N 0000
ISI SnEg °°°°BF g9 gg 8% 9
o o ©— ro id id vd t-* ® ] 0~ o o S o
d ?ﬂU.E-—.C — — - —
( ’ N
ca 3 — . .
X o Qoo
& Tt o
> 5z8 38288
L = © - N m
(6] N o —
O ;;ow x X x X
® 3 Z ooodoo'grgrg oo
qé';‘f tjhojinlcoinin L8388
o= 037 ~ in a6 o
O = .= th
S owa oHr-1tH (td SR

P —

— g —w—

oot zge?dh

O(I)



KUPUJCIE

GILZY
PAPI EROSOWE

. KAR*

opodatkowane na rzecz

L O P. P

Kazdy kupujacy gilzy ,IKAR"

popiera wznioste cele L. O. P. P..

przyczyniajac sie do ustalenia sity
i bezpieczenstwa panstwa.

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

KAZDY WYGRYWA!

enavila

N A GRODY
(przez losowanie)

KONKURS spozywcow cukru

pod hastem:
tofcauzzyficukru,

I-sza 100 zt., ll-ga 50 zi
} 14 nagrdéd po 25 ziotych
Kazdemu uczestnikowi konkursu zostanie bezptatnie

przestana gra towarzyska, lub wielobarwnie ilustro-
wana ksigzeczka.

Nalezy z pomiedzy nizej przedtozonych haset:

1. Cukier —daje smak jarzynom

2. Cukier — udelikatnia mieso

3. Cukier —enajlepsza zaprawa zupy

4. Cukier —to podstawa wykwintnego sosu

wybraé dla propagandy takie,

ktére w Polsce najlepiej wpraktyce sie przyjmie,

aby zapoczatkowaé zasade, stosowang w kuchniach zachodniej Europy,

Naklei¢ znaczek 10gr. iwysta¢ w otwartej kopercie

Wszedzie gdzie

z napisem ,druk*

Do Biura Propagandy Konsumcji Cukru

uzywamy soli,
nalezy rowniez

uzywacé¢ cukru!

Warszawa, Karowa 20.

Gtosuje za Nr.

Imie i nazwisko

Adres

PANSTWOWE

ZAKLADY LOTNICZE

WARSZAWA,

MOKOTOW-LOTNISKO

Telefony: Dyrekcji 8.48-24, ZZZ Biuro Zakupdéw 8.50-25.
Adres telegraficzny: ,P EZE T E L™
KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Krajowego Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 39602.

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojskowych,

komunikacyjnych, sportu i turystyki —czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogdl ny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Zaktady Graficzne A. Konarzewskiego, Senatorska 30, tel, 669-90,



