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Zwyczajne Sprawozdawcze OgoOlne Zgromadzenie L. O. P. P.

W dniu 31 maja r. 1. odbyto sie¢ w War-
szawie Zwyczajne Sprawozdawcze Ogo6lne
Zgromadzenie L. 0. P. P., w ktérem wzig-
li udziat delegaci wszystkich Komitetéw
Wojewoédzkich L. 0. P. P. M. in. przybyli;
woj. Kwasniewski, woj. Kos$ciatkowski,
wicewoj. Gintowt-Dzieiwattowski, wicewoj.
Godlewski, wicewoj. Skrzynski, gen. 01-
szyna-Wilczynski, dyr. inz. Zienkiewicz,
)>oset Kudowsiki, prezeski pp.; Wréblew-
ski i Wodzinska. Z Rady Giéwnej: prof.
Huber, ptk. Zagorska; z Zarzadu Gt.; dr.
Martynowicz, ptk. Filipowicz, ptk. inz. Mo-
niuszko, poset Starzak, nacz. Myslinski,
nacz. Nowodworski, dyr. Wawrzyniak i
gt. insp. O. P. L. G. kpt. Misinski.

Zebranie zagait prezes dr. Martynowicz;
przy stole prezydjalnym zasiedli: jako

przewodniczacy: woj. Zyndram-Kosciat-
kowski, asesorowie: dyr. Wiktor, prezes
inz. Rybicki i sekretarz dr. Czyrski.

Po odczytaniu sprawozdania z dziatal-
no$ci Rady Gioéwnej i Zarzadu Gitédwnego
L. O. P. P., Walne Zgromadzenie przyjeto
przez aklamacje absolutorjum  Komisji
Rewizyjnej dla Zarzadu Gtdwnego.

Roczne sprawozdanie wykazuje wzrost
cztonkéw bigi o 51.262; L. O. P. P. jest
wiec najpotezniejszg organizacjg spotecz-
nag w Polsce, obejmujaca okoto 700.006
cztonkow.

Nastepnie zatatwiono szereg spraw bie-
zacych, zwigzanych z przygotowaniem
ludno$ci cywilnej do obrony przeciwlot-
niczo-gazowej.

W kofcu przystgpiono do wyboréw u-

zupetniajacyeh, w wyniku ktérych wybra-
no ponownie do Rady Gtéwnej pp.: pre-
zesa dr. Grubera, gen. dr. Goéreckiego, gen.
dr. Roupperta; poza tem sedziego Falkie-
wicza, gen. GasiorOwskiego, Szefa Sztabu
Gtoéwnego, senatora Szcreszowskiego i ptk.

dypl. Rusina. Do Zarzadu Giéwnego pp.:
inz. l.ichnicwicza, radce Kalickiego, mjr.
dypl. Romeyke, ptk. inz. Szyndlera, prof.

dif Zateskeigo. Do Komisji Rewizyjnej
pp.: dr. Gawlika, kier. Jaworskiego, nacz.
Jedlinskiego, dyr. Nakoniecznikoffa i dyr.
dr. Wasseraba.

Na tem Zjazd zakonczono i wystano de-
pesze hotdownicze do Ib Prezydenta Rze-
czypospolitej, Wysokiego Protektora 1. O.
I1 P. i do P. Marszatka J6zefa Pitsudskie-
go — Cztonka Honorowego Ligi.
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W zwigzku z IX Tygodniem L. O. P. P. prezes
Zarzadu Gitéwnego dr. Zenon Martynowicz wygto-
sit przed mikrofonem ,Polskiego Kadja“ nastepu-
jace. przemowienie:

Rozpoczynajgc IX Tydzien Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej zwracamy sie do wszystkich oby-
wateli Rzeczypospolitej z goracym apelem popierania
naszej organizacji.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, jako
ta instytucja, ktéra na sztandarze swym wypisata ha-
sta popierania lotnictwa i przygotowania ludnosci cy-
wilnej do obrony przeciwloiniczo-gazowej na wypadek
jakiej$ zawieruchy wojennej, ma wszelkie dane do te-
go, aby w szeregach swoich gromadzi¢ tych wszystkich,
ktérym idea rozwoju lotnictwa i zabezpieczenia lud-
noé$ci cywilnej na wypadek wojny gazowej jest droga.

W ciggu niewielu lat swego istnienia zrobita Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej duzo. Polskiej
produkcji samoloty komunikacyjne, kierowane reka
polskich pilotéw, prz datujg po licznych linjach krajo-
wych i zagranicznych, roznoszac wie$ci o polskiej te-
iyZznie lotniczej. Liczni uczniowie szkét lotniczych po-
krywajg catkowicie zapotrzebowanie fachowego perso-
nelu technicznego w ruszeni lotnictwie.

Instytuty naukowe, wznusione kosztem Ligi, zdo-
bywajg sobie coraz to wieksze uznanie w kraju izagra-
nicg. Coraz to gesciejsza sie¢ lotnisk i ladowisk pokry-
wa ziemie. Rzeczypospolitej, na ktérych coraz to cze$-
ciej siadajg naszego chowu ptaki sam.oloty tury-
styczne.

W dziedzinie obrony przeciwgazowej wyksztatci-
lismy juz okoto 6.000 instruktoréw, ktorzy przeszkolili
przeszto 500.000 obywateli. Dzisiaj sg juz dzielnice na-
szej Ojczyzny, w ktérych niema obywatela nie obznaj-
mionego z technikg obrony przeciwgazowej. Opraco-
walis§my typy sprzetu przeciwgazowego, Kktéry roz-
mieszczamy po oSrodkach skupienia ludnos$ci, organi-
zujemy i wyposazamy w potrzebny sprzet druzyny
obrony przeciwgazowej, ktéorych zadaniem jest unie-
szkodliwianie atakoéw gazowych.

Na wykonanie wszystkich tych prac wydata Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej dotychczas
kwote 4-0.000.000 ztotych.

Kwota powyzsza zostata zebrana przewaznie
z drobnych 50-groszowych skitadek cztonkowskich.

Dzieki wuspotecznieniu szerokich mas obywateli
Rzeczypospolitej z drobnych tych groszowych danin,
przynoszonych zaréwno reka robotnika i rzemie$lnika,
jak i pracownika umystowego czy tez przedstawiciela
zawodoéw wolnych, zdotano zebra¢ imponujgcag juz
kwote 40 miljon6éw ztotych, ktéra to umozliwita wyko-
nanie programowych prac Ligi.

Z powyzszego widzimy, ze zupeinie realng rzecza
jest oparcie wykonania duzych prac na drobnych
sktadkach spoteczenstwa. Spoteczenstwo zjednoczone
pod hastem jednej idei - idei zywej - moze dokona¢
zbiorowym wysitkiem imponujacych swym ogromem
rzeczy.

To zjawisko wykonywania prac zwigzanych z roz-
budowag naszej Panstwowos$ci sitami spoteczenstwa, jest
powodem, ze Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej jest przedmiotem zainteresowania wszystkich
panstw Swiata, ktérych przedstawiciele z dalekich, na-
wet egzotycznych, krain przybywajg do Polski, aby za-
pozna¢ sie z organizacja i pracami Ligi.

Inya wykonata juz wiele prac, dzieki ktérym spra-
wy lotnictwa i obrony przeciwlotniczo-gazowej zostaty
posuniete naprzod. Nie tudimy sie jednak, ze dokona-
liSmy juz cato$ci prac. Lezy przed nami jeszcze ogrom
zadan. Mamy do wykonczenia szereg lotnisk. Niewy-
kohnczone mury Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazo-
wej — ukazuja otwartg rane, domagajaca sie jak naj-
szybszego wykonczenia budowy. Stworzone przez nas
instytuty naukowe stajg wobec braku $rodkéw finan-
sowych na dalsze prowadzenie prac. Organizacja obro-
ny przeciwlotniczo-gazowej wymaga ciggle nowego do-
ptywu $rodkéw pienieznych. Sprawa zaopatrzenia lud-
nos$ci cywilnej w maski przeciwgazowe staje sie zagad-
nieniem coraz bardziej zywotnem.

Zagadnienia, jakie lezg przed nami, wymagaja
ogromnych Srodkdéw finansowych, ktére napozér prze-
rastajg sity jednej organizacji. Wykonanie jednak
wszystkich tych zadan stanie sie tatwem, jezeli do sze-
regéw naszych przybeda zotnierze nowi, ktérzy sktad-
ka miesigczng 50-groszowa przyczyni<i sie do zrealizo-
wania tych wszystkich projektéw, ktére wykona¢ mu-
simy, aby wobec nastepnych pokolehn wypetni¢ te obo-
wiagzki, jakie wyzwolenie z kajdan niewoli naszej Oj-
czyzny na nas witozyto.

6d AedaJJcji

JesteSmy w okresie Tygodnia Lotniczego,
obywatelskiego obowigzku kazdego Polaka wspétpracy z nami.

inaczej, wielkiej rewji naszej pracy, ktéra ma by¢, jednocze$nie przypomnieniem
Tydzien Lotniczy,

to powazne ,,Memento" przyszto$ci, a organ

nasz jest oficjalnym wyrazicielem instytucji, majacej za obowigzek przysposobienie kraju na wypadek wojny. Na tamach na-
szych miesci sie odbicie wszystkich zainteresowan catego $wiata lotniczego i gazowego, ta wielka troska o Jutro w powietrzu,
troska, ktéra, niestety, nie jest udzialem Spoteczenstwa iv tej mierze, w jakiej nalezatoby sie tego spodziewac.

Poza komunikatami informacyjnemi, dotyczacemi ruchu

skonate prace wyzszych oficeréw lotnictwa, inzynierji, feljetony i nowele piéra lotnikéw,
lotniczej i gazowej, wspomnienia z wielkiej wojny wybitnych
znajduje
i przeciwgazowego ,,Dzial Mtodziezy', przyjmujemy prace Czytelnikéw, dysku-

grozy wojny
i handlu,

ze wszech stron rézne ewentualnosci
Obszerny dziat inseratouty dla przemystu
opiekg otaczamy dziat piSmiennictwa lotniczego

tujemy i chetnie roztrzgsamy problemy i zagadnienia, dotyczace obrony szlakéw powietrznych

czypospolitej.

lotniczego i gazowego na szerokim $wiecie, zamieszczamy stale do-

literatéw, publicystéw, rozpatrujace
lotnikow,
w lotnictwie i gazownictwie. Specjalng

swe zainteresowanie

i obrony przeciwgazowej Rze-

Apelujemy gorgco do wszystkich naszych Prenumeratoréw i tych, ktérym ten egzemplarz do rgk sie dostanie, by postawili

sobie za chlubne zadanie propagowanie wydawnictwa naszego, jako jedynego w swoim rodzaju krzewiciela doniostych
i Przeciwgazowej. Kilkudziesieciomiljonowy Nar6d nasz niechaj w tym

wotnych prac obronnych Ligi Obrony Przeciwlotniczej

izy-

»,Dziewigtym Tygodniu Lotniczym* ustyszy nasz apel — nakaz sumienia kazdego rozsadnie mys$lacego Polaka.
,,LOT POLSKI" winien zdobi¢ kazdy dom polski, jako symbol zrozumienia wysitku Spoteczenstwa, skupiajacego w L.O.P.P.

swe sity, oddane do obrony powietrznych granic tak drogo okupionej Wolnosci Ojczyzny.

KOMITET REDAKCYJNY.
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Kierownik portu lotniczego w Le Bour-
get pod Paryzem nie wierzyt oczom. Ze
zdziwieniem spojrzat na radjotelegrafiste,
ktory wreczyt mu przed chwilg waski pa-
sek papieru, pokryty drobnem maszyno-
wem pismem.

— Odebratem to, monsieur, z centralne-
go biura telegraficznego — wyjasnit tele-
grafista. — Depesza z Ameryki za poS$red-
nictwem radja.

Kierownik aeroportu rzucit znéw okiem
na papierowg tasiemke. Czyzby $nit? A-
lez nie! Depesza byta zredagowana zupet-
nie jasno.

.Paryz — Le Bourget stop Lotnisko
kierownik portu stop Poda¢ natychmiast
telegraficznie warunki atmosferyczne nad
pétnocng Francjg i brzegami Atlantyku
stop Miss Amelja Earhart startuje za
dwie godziny z Harbour Grace na Nowej
Ziemi do Paryza stop Leci samotnie stop
Komendant aeroportu Harbour Grace“.

Kierownik portu nie pytat juz wiecej.
Porwat stuchawke telefonu i kazat pota-
czy¢ sie z dyrektorem biura meteorolo-
gicznego, aby wydaé¢ odpowiednie dyspo-
zycje.

Scena ta miata miejsce o godz. 10 m. 05
wieczorem dnia 20 maja b. r.

Wie$¢ o zuchwatem zamierzeniu mtode)
Amerykanki roz.eszta sie lotem biyskawi-
cy po catym Paryzu.

Rozdzwonity sie telefony, zaczely stu-
ka¢ nerwowo aparaty telegraficzne.

— Miss Amelja Earhart leci przez A-
tlantyk! — poszty w Swiat telegramy.

— Miss Earhart startuje z Ameryki do
Europy!..

— Kobieta zamierza samotnie przele-
cie¢ ocean !.

Samotnie, tak jak Lindbergh, doktadnie
przed pieciu laty. Co do dnia! Bowiem
dn. 21 maja wypadata pigta rocznica prze-
bycia Atlantyku przez bohaterskiego lot-
nika.

A tymczasem na lotnisku w Harbour
Grace, na najbardziej na wschéd wysu-
nietym cyplu Ameryki, szykowano pos-
piesznie do lotu czerwono-ztoly samolot.
Krzatali sie koto niego mechanik lotniez-
ki Edward Gorski i pilot Bert Balchen,
ten -sam, ktéry towarzyszyt admiratowi
Byrdowi w jego locie transatlantyckim
z Ameryki do Francji w r. 1927.

LOT P O L S K I

Miss Earhart spata. Odpoczywata przed
czekajgcym ja trudem. Odpoczynek ten
jednak nie byt diugi, widaé¢ emocja spe-
dzata sen z powiek. Po trzech godzinach
lotniczka obudzita sie i pojechata na lot-
nisko. Pogoda byta nieszczegdlna. Nad
oceanem lezata gesta, mleczna mgta i
niebo zasnute byto szaremi chmurami.
Ale prognozy meteorologiczne byty nie-
najgorsze: wiatr wiat pomys$lny a na zna-
cznej przestrzeni trasy miata panowac po-
goda.

Wreszcie o 7 wieczorem, gdy wszystkie
przygotowania zostaty zakonczone, miss
Earhart zwrécita sie do kierownika portu.

— Czy przyszta odpowiedz z Paryza? —
zapytata.

— Jeszcze nie.
— Mniejsza z tem, nie bede juz czekac..
Dowidzenia panom!... — i lotniczka zaje-

ta miejsce w samolocie.

Rozlegt sie warkot motoru. Jeszcze o-
statnie pozegnania reka i samolot ruszyt
do startu. Po kilkuset metrach ciezka ma-
szyna oderwata sie od ziemi. Byta wow-
czas doktadnie godz. 7 m. 20. Zegary eu-
ropejskie wskazywaty godzine 11 min. 20
wieczorem.

Zaraz po wystartowaniu miss Earhart,
skierowawszy sie nad morze, gwattownie
zaczeta bra¢ wysoko$é, metr po metrze
pnac sie w gore. Po chwili znikneta za
gestag kurtyng mgty, wstajacej z nad
oceanu.

Wielki lot przez Atlantyk rozpoczat sie!

Zaczety teraz ptyngé nieznoé$nie dtugie
godziny oczekiwania. W Le Bourget od

wczesnego ranka zebraty sie olbrzymie
ttumy ciekawych, pragngcych powitaé
dzielng lotniczke. Po potudniu przybyli

przedstawiciele wtadz i cztonkowie amba-
sady Stanéw Zjednoczonych.

0 godz. 3 po pot. na lotnisku zapano-
wat niepokdj. Ani jedna wiadomos$¢ nie
nadeszta dotad o lotniczce. Nie spotkat jej
Zaden okret, zaden statek nie styszat nad
uceanem warkotu propelcra. Moze stato sie
co ztego — pogoda byta taka kiepska...

Godz. 3 m. 30 — Niepokdj wzrasta. Lot-
niczka powinna juz by¢, spodziewano sie
jej przeciez okoto godz. 2-ej.

1 nagle w ten zemocjonowany, zdener-
wowany oczekiwaniem tium pada wiado-
mos¢:
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— Miss Earhart wylgdowata szczesliwie
koto Londonderry w Irlandji.

Ttum oddycha z ulga. A wiec przelecia-
ta Atlantyk. Zwyciestwo! Pierwsza ko-
bieta pokonata ocean! Wylgdowata szcze-
Sliwie. Juz jej nie grozi Smie¢ w szarych,
zimnych falach, ktére pochtonety tyle u-
skrzydlonych  $miatkow. Wiec nowy
triumf cztowieka-mewy nad zywdotem i
to tem wiekszy, ze odniesiony przez
przedstawicielke ptci stabej.

Jakiez byty przezycia $miatej lotniczlti
nad oceanem, jakie wrazenia wyniosta?

Opowiada o nich sama miss Earhart \V
krotkich stowach:

— Whkrétce po starcie spotkatam bardzo
ztg pogode. Otoczyta mnie mleczna mgta,
ktéra gestniata w miare jak sie -posuwa-
tam coraz dalej na wschéd. Wzniostam
sie do w'ysoko$ci 4000 metréw, ale nie u-
chronito to mnie od wpadniecia w burze.
Otoczyty mnie grube warstwy chmur, za-
staniajac zupetnie pole widzenia. Zacze-
tam sie na serjo niepokoi¢. | wtedy wtas-
nie zdarzyt mi sie pierwszy wypadek —
przestat dziata¢ wysoko$ciomierz. Straci-
tam zupetnie orjentacje na jakiej lece
wysokosci. 100, 200 metréw czy moze ty-
sigc lub dwa tysigce? Staratam sie lecie¢
mozliwie najwyzej, aby uchroni¢ sie od
niebezpiecznego sasiedztwa fal. Nastep-
stwem tego byto pokrycie skrzydet samo-
lotu grubg warstwg lodu.

Bytam coraz bardziej niespokojna i
wowczas przypomniatam sobie jeden
szczegdt, kiedy opowiadano mi o styn-
nym przelocie -putkownika Lindberghl:.

Méwiono mi, ze kiedy w7pewnym momen-
cie, w czasie lotu nad Atlantykiem, Lind-
bergh znalazt sie w rozterce co ma zro-
bi¢, po krotkiej chwili namystu postano-
wit zda¢ sie na los szczescia.

| ja tez postanowitam wowczas zaufaé
swemu szczesciu...

A stato sie to w7 momencie, gdy zda-
rzyt mi sie drugi, znacznie powazniejszy
od pierwszego, wypadek. Mianowicie pe-
kta rurka doprowadzajgca benzyne, ktéra
poczeta wycieka¢ na kadtub w7 poblizu
wylotu rury wydechowej. Lada chwila gro
zito mi zapalenie sie w7powietrzu. Na do-
miar ztego popsut mi sie zbiornik benzy-
ny i cienki strumyk tatwopalnego, a jakze
w tej chwili drogocennego dla mnie pty-
nu, zaczat mi ciec po nogach.
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Owtadneto mng uczucie strachu. Zredu-
kowatam natychmiast obroty silnika, aby
zmniejszy¢ plomienie, strzelajace z rur
wydechowych i unikngé w ten sposob
pozaru.

Wreszcie po strasznie dtugich dla mnie
chwilach wpatrywania si¢ w horyzont,
chwilach, ktére wydawaty mi sie wiekami
ujrzatam upragniona ziemie. Bytam ura-
towana! Oto wszystko... Moge tylko .doda¢,
ze czuje sie nad wyraz szcze$liwa, iz u-
dato mi sie przelecie¢! — zakonczyta miss
Earhart.

»Miss Lindy“, bo tak Amerykanie na-
zywaja pania Amelje, z powodu jej nad-
zwyczajnego podobienstwa do Lindbergh‘a
juz po raz drugi przebywa szcze$liwie A-
tlantyk. Woéwczas jednak, chociaz juz
dziesig¢ lat byta dyplomowang pilotka,
nie dotkneta ani na chwile steréw. Calg
droge samolot prowadzit pilot Wilmer
Stultz, ktéry zgingt w ubiegtym roku
podczas katastrofy samolotowej w Sta-
nach Zjednoczonych.

Miss Arnelji w pierwszym locie, od-
bytym dn. 18 czerwca 1928 r., towarzyszy-
li, précz pilota Stultza, pilot zapasowy

ADAM WOJTYGA.
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Elleworthy i mechanik Gordon. Hydro-
plan ich, trzymotorowy Fokker, nosit
wdzieczne imie ,Friendship* — ,Przy-
jazn*“.

Lotnicy wystartowali woéwczas z Tre-
passey w Nowej Funlandji i po 20-godzin-
nym locie z braku benzyny opuscili sie
na wode w cichej zatoce koto miejscowo-
§ci Burryport u brzegéw Walji.

Miss Amelja Earhart, a wtasciwie lady
Putman, bowiem od roku bohaterska lot-
niczka jest juz zamezna, jest obecnie je-
dyng na kuli ziemskiej kobietg, ktéra
przebyta na samolocie Atlantyk i jedyna
osobg, ktéra przeleciata go dwukrotnie.

Lady Putman jest zong znanego wydaw-
cy amerykanskiego G. Putmana, zajmu-
jacego sie réwnocze$nie badaniami ark-
tycznemi. Meza swego poznata w 1928 r.
On to sfinansowat jej pierwszy lot przez
Atlantyk. Miss Amelja byta woéwczas za-
reczona z mr. M. Chapmanem. Poznawszy
jednak obecnego swego meza zerwata z
narzeczonym iiw roku ubiegtym poSlubita
mr. Putmana.

Bohaterska lotniczka, liczagca obecnie
dopiero 34 lata, nic nalezy do typu rozka-

pryszonych Amerykanek, ktére przez zwy-
kta préznos¢, czy cheé¢ reklamy, wazg sie
na zuchwate przedsiewziecia. Miss Ame-
lja zycie traktuje powaznie. W czasie woj-
ny, jako mtoda dziewczyna, byta pieleg-
nairka w Kanadyjskim Czerw. Krzyzu.
Po zawarciu zawieszenia broni wstepuie
do szkoty lotniczej i w kilka miesiecy
otrzymuje dyplom pilotki. Pézniej konczy
jeszcze uniwersytet i poSwieca sie catko-
wicie lotnictwu.

Miss Earhart ma za sobg kilkaset lotéw
wykonanych w rozmaitych warunkach at-
mosferycznych nad terytorjum caty 'h
Stanéw Zjednoczonych. Ostatnio miss
Earhart ustanowita, nieuznany coprawda
oficjalnie, rekord wzlotu na wysoko$¢, na
autogiro, osiagngwszy 6.075 mtr.

Teraz w locie swym nad Atlantykiem
pobita nowy rekord — szybkos$ci przelotu
nad groznym oceanem, przebywajac go w
15 godzin i 35 minut.

Taka jest miss Flarhart, kobieta-mewa,
ktora pokonata Atlantyk!

Jan Wielowieyski.

BUDUJMY LOTNISKA | LADOWISKA

Samolot nie moze oby¢ sie bez terenu
przystosowanego do wzlotu i lagdowania,
jak okret bez portu, kolej bez szyn, czy
samochdd bez drég.

O ile lotnictwo nie jest niczem ograni-

czone w locie w powietrzu, — o tyle jego
zwigzek z ziemia jest $cisle ograniczony
lotniskami i lgdowiskami.

Organizacja terenowa ma decydujacy
wptyw na rozw6j lotnictwa i jego uzycie
dla celéw obronnych, na wypadek wojny.
Przez to, problem ten tgczy sie bezpos$red-
nio z obrong przeciwlotniczg kraju.

Im wiecej bedziemy posiadali lotnisk
i ladowisk, tym wiecej wzrosng nasze si-
ty obronne.

Lotnictwo stabsze iloSciowo, powinno
posiada¢ dostatecznie duza ilo$¢ lotnisk,
aby przez odpowiedni manewr, méc sku-
pi¢ go tam, gdzie interes obrony kraju
bedzie tego wymagat. Poniewaz nigdy
zg6ry nie bedziemy mogli okresli¢ gdzie
bedzie muisiato nastagpi¢ to skupienie lot-
nictwa, przeto musimy mie¢ przygotowa-
ne odpowiednio wczes$niej lotniska i lgdo-
wiska na catym terytorjum kraju.

Dzigki takiemu rozwigzaniu organizacji
terenowej, bedziemy mogli skutecznie bro-
ni¢ sie przed niespodziewanym i nieu-
chwytnym atakiem nieprzyjacielskim.

Ta organizacja terenowa, ktéra ma za-
pewni¢ stabszemu zwyciestwo w powie-
trzu i obrone kraju przed silniejszym ilo-
§ciowo przeciwnikiem, to sie¢ lotnisk i la-

dowisk, obejmujacych caty kraj ze spc-
cjalnem nasyceniem pewnych waznych
terenow.

To na wypadek wojny, — a w czasie

pokoju sie¢ lotnisk i lgdowisk bedzie bar-
dzo przydatna dla celéw ¢wiczebnych lot-
nictwa wojskowego, — stajgc sie rowno-
cze$nie podstawg rozwoju i dziatalnoSci
lotnictwa komunikacyjnego, turystyczne-
go, sportowego i sanitarnego.

Dla wszystkich za$ kategorji lotnictwa
wojskowego i cywilnego — gesta sie¢ lot-
nisk bedzie warunkiem, od ktérego w ol-
brzymim procencie zaleze¢ bedzie bezpie-
czenstwo lotéw, zmniejszenie ilosci wy-

padkow lotniczych, zwigkszenie czasu
uzyteczno$ci pracy samolotéw i duzych
oszczednos$ci dla Skarbu Panstwa.

Te wszystkie walory, jakie dzieki orga-
nizacji terenowej moze lotnictwo osiag-
na¢ i S$cista tacznos$¢ tych zagadnien ze
sprawami obrony przeciwlotniczej Pan-
stwa, naktadajag na L. O. P. P., obowigzek
poswiecenia tym zagadnieniom specjalnej
uwagi.

State i budowane duzemi kosztami por-

ty lotnicze lotnictwa wojskowego i ko-
munikacyjnego nie moga by¢ przedmio-
tem zainteresowania L. O. P. P. — albo-

wiem sprawami temi zajmuje sie catko-
wicie Min. Spraw Wojskowych i Min. Ko-
munikacji.

Natomiast troskg L. O. P. P. sg i beda
lotniska i ladowiska, nie znajdujace sie
pod zarzadem i opieka wtadz wojskowych.

Mamy w Polsce pewng ilo$¢ statych, du-
zych i odpowiednio urzadzonych portéow

lotniczych. Mamy dalej kilka lotnisk fa-
cznych przy fabrykach lotniczych,
wreszcie kilkanascie lotnisk L. O. P. P.
11o$¢ lotnisk, jak na 32-miljonowy na-
réd, o powierzchni kraju 388 tys. kim.
kw. jest za matg.

Wydatne powiekszenie tej ilosci jest
konieczne nietylko ze wzgledu na iloscio-
wy stan lotnictwa polskiego, ale w pierw-
szym rzedzie, ze wzgledu na zadania obro-
ny. Nigdy nie mozemy zapominaé, ze gra-
nica nasza z Niemcami (tagcznie z Prusa-
mi Wschodn.) wynosi 1912 kim., a z Ro-
sja 1412 kim.

Stanowimy dom ze wszystkich stron
otwarty i dla sgsiadéw bardzo dostepny.

Nie mamy z zachodu i wschodu prawie
zadnych naturalnych granic obronnych,
a wiec na wypadek zaatakowania nas
przez ktoérego$ z sasiadéw, czynnikiem o-
brony naturalnej beda tylko wtasne
piersi.

Port lotniczy w yrzysztosci
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Godzitoby sie zapyta¢, co przeciwstawi-
my nieprzyjacielowi, ktory na tym olbrzy-
mim froncie zechce zaatakowa¢ nas z po-
wietrza, w miejscu dowolnie przez siebie
obranym?

Oczywiscie, ze nieprzyjaciela w powie-
trzu zwalcza¢ beda w pierwszym rzedzie
i najskuteczniej wtasne sity powietrzne.
Aby jednak wtasnym sitom powietrznym
umozliwi¢ to zadanie, musimy posiadac
gesta sie¢ lotnisk i ladowisk.

Nie chodzi tu o state lotniska w sensie
duzych portéw lotniczych, a natomiast
0 pewne lotniska o charakterze polowym,
potozone w oS$rodkach przemystowych
1 handlowych, wiekszych skupien ludz-
kich, weztéw kolejowych i t. d.

Druga kategorjg beda tereny do lado-
wania, t. zw. ladowiska, rozmieszczone
w pewnych strefach i na linji najwazniej-
szych przelotéw, pomiedzy gtéwnemi por-
tami lotniczemi.

JesteSmy w tem szcze$liwem potozeniu,
ze mamy niewyczerpang wprost ilos¢ te-
renéw, ktoére przy minimalnej adoptacji
dadzg sie przerobi¢ na lotniska. Sktada
sie na to konfiguracja terenu (olbrzymia
ilo§¢ réwnin), oraz sposéb uzytkowania
gruntéw w Polsce. (Wedtug rocznika sta-
tystycznego — Gt Urz. Stat. Il. P. za rok

1931, — uzytkuje sie w Polsce na grunty
orne — 48,9%, tgki — 10%, pastwiska —
7,2%, 'sady i ogrody — 1,4%, lasy —
22,2%, inne i nieuzytki — 10,3%).

do pytania, jak
a jak lado-

Przejdziemy obecnie
powinno wygladaé¢ lotnisko,
wisko?

Lotnisko jest to teren na state zajety
i przeznaczony, oraz przygotowany do
uzytku lotnictwa w ciggu catego roku.

Lotnisko takie powinno sie znajdowac
w poblizu dobrych drég komunikacyjnych
i istniejacych organizacji tgcznosci, a ze
wzgledéw na konieczno$¢ maskowania sie
w czasie wojny, dobrze bedzie, gdy be-
dzie sie znajdowa¢ w poblizu osiedli, la-
séw i t. d.

Wymagania techniczne, jakie sie stawia
lotniskom polowym sa nastepujace:

— wielko$¢ potrzebnego terenu wynosi
800 x 800 mtr. W pewnych warunkach
wielko$¢ tych wymiaréw moze by¢
zmniejszong do 400 x 400 m., jesli teren
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ma dobre podejscia (niema na krawe-
dziach lotniska wysokich drzew, lub do-
mow).

— mie¢ dobre podejscia.

— by¢ réwne i mie¢ twarda nawierzch-
nie.

Lotnisko nie powinno mie¢ brozd, ro-
wow, pagorkow, ani krzakéw. Najbar-
dziej nadaja sie na lotniska tereny po-
roste trawg (pastwiska) ;i pola obsiane
koniczyng, lub mtoda saradels.

Okolice bagniste, lub z piaskami lotne-
mi nie nadajg sie zupetnie do organiza-
cji lotnisk.

Ladowiskiem bedzie kazdy teren nada-
jacy sie do wzlotu ii ladowania, bez zad-
nych specjalnych urzadzen.

A wiec bedg to réwne tgki i pastwiska
0 niskopiennej ros$linnosci, pozbawione
brézd i rowéw, o wyznaczonych wapnem
krawedziach i ze statym wskaznikiem
wiatru odpowiednio umieszczonym.

Jak widzimy zatem, lotnisko bedzie mo-
gto powsta¢ kosztem zakupu, lub dzier-
zawy, odpowiedniego, wybranego terenu.

Ladowisko natomiast, bedzie to wybra-
ny teren, ktérego wtasciciel musi tylko
zastosowa¢ sie do wymagan zwigzanych
z przeznaczeniem ladowiska, a wigc uzyt-
kowa¢ grunt w pewnej okre$lonej formie
(koniczyna, seradela, trawa niskopienna
1t d).

Dla zbudowania sieci lotnisk i lado-
wisk w Polsce, koniecznem sie staje stwo-
rzenie odpowiedniej organizacji w ramach
wewnetrznych L. O. P. P.,, w postaci wy-
dziatu lotnisk przy Zarzadzie Giéwnym
i referentéow lotniskowych przy zarzgdach
wojewddzkich.

Wydziat lotnisk nakres$litby wojewédz-
kim zarzagdom plan budowy lgdowisk,
zgodnie z opinjg fachowcoéw, a nastepnie
budowe ich by finansowat i kontrolowat
ich wykonanie.

Opieke nad gotowymi lotniskami, wy-
szukiwanie terenéw i prace lokalne prze-
prowadzatyby zarzady wojewédzkie przez
swych referentéw.

Powinno by¢ ambicjg wszystkich woje-

wodztw, azeby posiadaé¢ lotniska i jak
najwiecej terenéw wydanych i utrzymy-
wanych w stanie uzytkowos$ci na lado-

wiska.

Tak pomys$lana i konsekwentnie prze-
prowadzona polityka lotniskowa ma ol-
brzymie znaczenie dla Panstwa i jego
obrony przeciwlotniczej.

Nasze obowigzki wzgledem Panstwa wy-
magaja realizacji lotniczej organizacji te-
renowej, do ktorej sita faktu L. O. P. P.
jest przeznaczong w pierwszym rzedzie.

Zrobiono juz na tem polu bardzo du-
z0, znamy prace L. O. P. P. w tym Kkie-
runku, tem niemniej miusimy prace te
zwielokrotnié.

Zap6zno bedzie mys$le¢ o wykonaniu
tych zamierzen" dopiero w dniach zawie-
ruchy wojennej. Rozumiejg to doskonale
nasi sasiedzi, i tak:

Niemcy majg sto kilkadziesigt portow
lotniczych i drugie tyle lotnisk, nie mé-
wigc juz o lagdowiskach specjalnie licz-
nych na wchodzie Niemiec.

Rogato rozbudowana sie¢ radjolotnicza
i meteorologiczna obejmuje wszystkie
porty lotnicze i lotniska catej Rzeszy.

Rosja w budzecie na rok 1932 przewi-
duje na rozbudowe lotnisk w przelicze-
niu na ztote polskie okoto 25 miljonow
(wedtug Zrédet niemieckich Luftwacht
Nr. 3/1932' r.).

Widzimy wiec, ze do kwestji lotnisk
nasi sasiedzi przywiazuja bardzo wielka
wage.

I my, ktérym na sercu lezg sprawy
rozwoju naszego lotnictwa i zagadnienia
obrony przeciwlotniczej kraju, musimy
dotozy¢ wszelkich staran, nie szczedzac
kosztow ni trudéw, by Panstwo nasze po-
kryto sie gesta siecig lotnisk i lgdowisk,
w ilosci i stanie godnym mocarstwowego
stanowiska Polski.
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Zlot zwyciezcow Atlantyku w Rzymie

Sam Il Duce, wielki twoérca i protektor
nowoczesnego lotnictwa italskiego, witat
w Wiecznem Miescie najstynniejszych
lotnikéw $wiata, zwyciezcow Atlantyku,
ktérzy przybyli tam na | miedzynarodo-
wy kongres lotnikéw transatlantyckich.

W obecnosci wtadz panistwowych i miej-
skich i akredytowanych przy Kwirynale
cztonkéw korpusu dyplomatycznego mini-
ster lotnictwa generat awiacji Italo Balbo
otworzyt obrady kongresu w pieknej sali
Jutjuisza Cezara na Kapitolu.

Zlecieli sie do Rzymu na ten kongres
co najstynniejsi lotnicy Swiata, ktérzy
przezyli juz dreszcze emocji i rozkosz
zwyciestwa nad szaremi falami Atlantyku.

Przybyt wiec admirat portugalski Cou-
tinho, dalej stynny wtoski pilot putkow-
nik Ferrarin, sir Hubert Wilkins, nieu-
straszony, peten najlepszych nadziei po-
droznik todzia podwodng do bieguna pot-
nocnego, cala druzyna francuskich ortéw
ze stynnym Dieudonne Costes‘em na czele,
wiec towarzysz jego w locie z Paryza do
New Yorku — Bellonte, dalej Assolant i

Lotti — zatoga ,Z6ttego Ptaka"™, i Leon
Challe i Jan Mermoz.
Przyjechat stynny Harold Gatty, ame-

rykanin, ktéry wraz z Willy Post‘em w
roku ubiegtym obleciat dookota kule ziem-
ska w przeciggu o$miu dni, i stynny hi-
szpanski lotnik Iglezias i jego rodfkpt.
Julio Ruiz de Aida, jeden z czlonk6s7 za-
logi nieszczesnej ,Numancji". Przybyta
cata druzyna wioskich lotnikéw, ktorzy
pod wodzg gen. Balbo przelecieli w roku
zesztym w locie grupowym Atlantyk po-
tudniowy.

Na przecigg tych kilku dni kongresu
zebrat sie w Wiecznem Miescie sam kwiat
lotnictwa $wiatowego, aby podzieli¢ sie
swemi spostrzezeniami, poczynionemi w
czasie przelotéw nad skiebiong masg wod.

Wszystkie uwagi zostang zebrane razem
opracowane i kiedy$ postuzg przy organi-
zacji statej komunikacji samolotowej
przez Atlantyk.

Szybkicmi krokami zbliza sie juz chwi-
la, gdy ponad niedostepnym oceanem za-
czng szybowaé regularnie wielkie samolo-
ty pasazerskie i pocztowe, gdy olbrzymie

wodnosamoloty zrywaé sie beda z portow
przybrzeznych, aby po kilkunastu godzi-
nach lotu osig§¢ majestatycznie po dru-
giej stronie Wielkiej Wody, dzielgcej dwa
Swiaty — Stary i Nowy.

Przelot nad niepokonanym do niedaw-
na Atlantykiem nie budzi juz takiej sen-
sacji, jak przed pieciu niespetna laty. 0-
kupiong wielkiemi ofiarami droge nad-
morska z Ameryki do Europy i naodiwr jt
przemierzyto juz przeciez tylu uskrzydlo-
nych ludzi, przedstawicieli tylu narodéw.

| ostatnio, gdy w Wiecznem Miescie
obradowali ci szcze$liwi, ktérzy uszli
$mierci w falach ztowieszczego oceanu,

gdy zastanawiali sie nad mozliwos$cig zor-
ganizowania statej nadmorskiej komuni-
kacji powietrznej, przebyty Atlantyk dwa
samoloty. Z Nowej Ziemi do Irlandji prze-
leciata samotnie nieustraszona lotniczka
amerykaniska miss Amelja Earhart i row-

S.t P

nocze$nie tegoz dnia przeleciat z Noweg'
Jorjeu do Vigo w Hiszpanji, droga na A-
zory, stynny wodnoptatowiec niemiecki
,DO X“, nazwany latajaca todzig, majac
na siwym poktadzie 14 ludzi zatogi.

Pie¢. lat temu zaledwie stynny lotnik
amerykanski Charles Lindbergh otworzyt
wielki szlak powietrzny z Ameryki do Eu-
ropy, a dzi$ juz przelatujg go zupetnie
swobodnie uskrzydleni ludzi.

*

Z racji kon#éresu nastapita wymiana de-
pesz pomiedzy przewodniczacym obradom
gfeneratem Balbo a Aeroklubem Rzeczypo-
spolitej' Polskiej, wspominajgcych zasz-
czytng $mieré¢ bohaterskiego lotnika pol-
skiego mjr.-pil. Ludwika Idzikowskiego,
ktory ztozyt swe miode zycie w walce z
oceanem, zazdro$nie strzeggcym swych ta-
jemnic. W przeddzien otwarcia kongresu
delegacja lotnictwa polskiego ztozyta wie-
niec na grobie bohaterskiego lotnika na
cmentarzu Powagzkowskim w Warszawie

J. W.

Inz. Mieczystaw NiebieszczansKi

Dyrektor Okregowej Dyrekcji Kolejowej w Katowicach

zasngt w Panu dnia 21 maja r. b.

W zmartym traci

L. O. P. P.
niwie obrony? Panstwa, ktéry do ostatniej

dtugoletniego i wybitnego
chwili—piastujagc godnos$é v. pre-

dziatacza na

zesa Slaskiego Komitetu Wojewo6dzkiego L. O. P. P. —pos$wiecal sprawom
naszej Instytucji cate swoje doswiadczenie, wybitny talenti niespozyta energje.
Cze$¢ Jego pamieci!
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POLSKA KOMUNIKACJA LOTNICZA
W R. 1932.

Od roku 1929 obstuga polskich szlakéow
komunikacji lotniczej spoczywa w rekach
przedsigebiorstwa pafnstwowo-samorzjdo-
wcgo, dziatajgcego pod nazwg Polskie Li-
nje Lotnicze ,Lot“, majgcego swg siedzi-
be w Warszawie.

Wtadzg nadzorczag P. L L. ,Lot* jest
Wydziat Lotnictwa Cywilnego Minister-
stwa Komunikacji, ktoéry ustala sie¢ eks-
ploatacji i zajmuje sie wszystkiemi za-
gadnieniami organizacyjnemi, prawnenii,
administracyjinemi i technicznemi polskiej
komunikacji lotniczej.

W chwili obecnej P. L. L. ,Lot“ obstu-
guja nastepujace szlaki komunikacji lot-
niczej :

Gdynia, Gdansk — Warszawa — Lwéw —

Czerniowee — Bukareszt — Sofja —

Saloniki (2.068 km.).

Warszawa — Krakéw — Katowice—Brno

WiedeA. (726 km.).

Warszawa — Katowice (286 km.).
Warszawa — Poznad — Bydgoszcz —

Gdansk, Gdynia (594 km.).

Rozwdj polskiej komunikacji lotniczej
najlepiej scharakteryzujag zamieszczone
obok mapki. Widzimy z nich, jak sie¢
polskiej komunikacji lotniczej ustawicz-

nie doskonali sie, obejmujac z jednej stro-
ny coraz to wieksze przestrzenie, z dru-
giej za$ wyprostowujac swe linje celem
jak najwiekszego skrécenia czasu przewo-
z6w na jak najdalszych szlakach.

Polska sie¢ komunikacji lotniczej nic
jest jeszcze dotychczas ostatecznie skry-
stalizowana, gdyz brak jej jeszcze z naj-
wazniejszych potgczen miedzynarodowych
linji z zachodu na wschéd, ktérej uru-
chomienie ustawicznie odwleka sie ze
wzgleddéw politycznych, przyczem jednak
bynajmniej nie z winy naszej.

P. L. L. ,Lot* postugujg sie samolotami
i silnikami wyrabianemi w Polsce, oraz
posiadaja jeszcze obecnie pewng ilo$¢ sa-
molotéw' produkcji zagranicznej, ktére w
miare zuzywania sie sg <wycofyw'ane z ru-
chu i zastepowane wylacznie polskim
sprzetem lotniczym.
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LINJE LOTNICZE ,LOT”
77
ROK 1928 ROK 1932
fl00 RYCI
/ i TALLINA
fi witno
BSDCOJZ
POZNASI
SUZAWA
] KATOWICE
LWow
BRNO
WIEDEN

Dziatalnos¢ P. L L. ,Lot* charaktery-
zuje 100% bezpieczeAstwo, i ponad 95%
przecietna regularno$¢. W szczegélnosci
rezultaty eksploatacji P.L.L. ,Lot" za lata

1929, 1930 i 1931 przedstawiajg sie jak
nastepuje:
Wyniki eksploatacji P. L. L. ,,Lol*
1lo$¢ Rok
przebytych 1929 1930 1931
kilometrow 1.421.831 1.418.880 1.492.383

Przewieziono:

pasazerow 16.428 13.682 14.687
bagazu kg. 119.053  105.921  140.137
towaré6w Kkg. 198.648 286.773  214.179
poczty kg. 35.977 38.726 36.343
gazet  Kkg. 17.102 36.659 15.691

Doskonate rezultaty pracy P.L.L. ,Lol"

wyrobity im zaréwno w Polsce jak i za-
granica jak najlepsze imie, zdobywajac
wszedzie dla organizacji polskiej najwiek-
sze uznanie i pochwaty.

»Ce sont les meilleures lignes du mon-
de! Rien de plus sur!* jak mowia w Ru-
munji, Butgarji i Grecji; ,Poleniwetter”
jak moéwig w Wiedniu, kiedy samoloty

Wojewoda Michat,

BUKARESZT

LINJE ISTNIEJACE
« PROJEKTOWANA

SOFIA

SALONIKI

polskie punktualnie co do minuty w naj-
gorszg pogode przylatujg do miejsca swe-
go przeznaczenia, podczas gdy wszystkie
inne, utrzymujgce komunikacje z Wied-
niem badz zawrécity z drogi, badz zmu-
szone byty lagdowaé¢ w drodze celem prze-
czekania ztych warunkéw atmosferycz-
nych.

A oto jedna z tysiecy podobnych opinji
nadestanych do Zarzadu P. L. L. ,Lot“;
»Punktualno$¢ Wasza jest godna podziwu.
Urzednicy i stuzba niebywale uprzejma;
wszystko na miare W|elkoeuropejskq Tyl-
ko szkoda, ze linij tak mato.. W.

nastepca tronu rumunskiego na samolocie pasazerskim
Polskich Linij Lotniczych

Lot
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Katastrofa ,Sprawiedliwosci
dla Wegier”

Jerzy Endres nie zyje!

Garstka  lotnikéw  transatlantyckich
zmniejszyta sie znéw o jedng osobe.

Zginat zaszczytng $miercig lotnika dnia
21 maja na lotnisku rzymskiem Littorio,
w chwili lgdowania na swym wspaniatym
samolocie transatlantyckim ,Sprawiedli-
wosci dla Wegier". Razem z nim zginat
wegierski lotnik Bittay, ktéry znajdowat
sie na poktadzie samolotu.

Endres udawat sie wtasnie do Wieczne-
go Miasta na miedzynarodowy kongres
lotnikéw transatlantyckich.

L O T P O L S K I

SAM OZATRUCIE

NA TLE WATROBY.

SAMOZATRUCIE bywa przyczyng wielu dolegliwosci (béle artretyczne, ta-
manie w kos$ciach, béle i zawroty gtowy, wzdecia, odbijania, béle w watrobie,
niesmak w ustach, brak apetytu, swedzenie skdry, sktonno$¢ do obstrukcji,
plamy, zmarszczki i wyrzuty na skorze, sktonno$é do tycia, podenerwowanie
i bezsenno$¢, nerwoiwe bicie serca, mdtosci, jezyk obtozony). TRUCIZNY
wewnetrzne, wytwarzajace sie we wtasnym organizmie, zanieczyszczaja krew,
niszcza organizm, i przy$pieszaja staro$¢. Choroby z samozatrucia i ziej
przemiany materji LECZA NIE LEKARSTWA, A KREW CZYSTA. Watroba
i nerki sg organami oczyszczajgcemi krew i soki ustroju. Najracjonalniejsza
i zgodna z naturg kuracja jest unormowanie czynnos$ci watroby i nerek,
20-letnie dosSwiadczenie i najwyzsze odznaczenia wykazaty, ze ziota lecznicze

Nazwisko jego wpisata historja na li-
ste zdobywcow Atlantyku dnia 16 lipca
ub. roku. Wéwczas to Jerzy Endres, wraz
ze swym przyjacielem Aleksandrem Ma-
gyarem, wystartowawszy dn. 15 lipca o
godz. 5 m. 18 po pot. z lotniska w Har-
bour Grace na Nowej Ziemi, przelecieli
szcze$liwie Atlantyk, przemierzyli p6t Eu-
ropy i wylagdowali z braku benzyny pod
miejscowos$ciag Bieske na Wegrzech o 40
niespetna kilometrow od Budapesztu, kt6-  licy Wegier, poza znaczeniem czysto spor- Nie o wtasng reklame szto lotnikom, nie
ry byt celem ich lotu. towem miat przedewszystkiem znaczenie o wtasne zyski i stawe, nie! Oni chcieli

Brawurowy ich lot z Ameryki do sto- propagandowe. w ten oryginalny sposéb zwrdéci¢ uryage

catego Swiata na swg Ojczyzne.

Nazwali swéj samolot , Justice for Hun-
gary“ — ,Sprawiedliwo$ci dla Wegier",
chcac tem da¢ wyraz protestu przeciwko
traktatowi w Trianon, ktéry odebrat We-
grom szereg prowincyj, oddajac je pan-
stwom sasiednim.

Gdy ostatnio italski minister lotnictwa
gen. Italo Balbo zwotat do Wiecznego Mia-
sta kongres bohaterow Atlantyku, Endres
przyjat zaproszenie. Postanowit udaé sie
do Rzymu na swym samolocie ,Sprawie-
dliwosci dla Wegier", tym samym, na
ktérym przeleciat ocean. Jakze mogt po-
stapi¢ inaczej, jakze mo6gt nie wykorzy-
sta¢ takiej Swietnej okazji dla propagan-
dy, On, bohater narodowy nowoczesnych
Wegier, ktéry oddat swa osobe w stuzbe
Ojczyzny.

Los nie byt tym razem dla niego taska-
wy. Przy ladowaniu ptatowiec skapotowat
pekty baki z benzyng, nastapit wybuch i
wspaniaty, dumny samolot transatlantyc-
ki zamienit sie w ptongcy stos.

Zgineli $miercig lotnikéw pod szczal-
kami spalonego samolotu, on — Endres
stynny lotnik, jeden z nielicznych szcze-
Sliwcow, ktoérzy uszli z zyciem z nad A-
tlantyku i jego towarzysz Bittay...

Ciezki to cios dla ich Ojczyzny, dotkli-
wa strata dla catego lotnictwa europej-
skiego.

Cze$¢ ich pamieci!

~,CHOLEKINAZA” H. Niemojewskiego

jako zoétcio-moczopedne, sa jedynym naturalnym czynnikiem odcigzajacym
soki ustroju od trucizn wtasnych i zapewniajacym szybki powrdt do zdrowia.
Bezptatne broszury Dr. med. f. NIEMOJEWSKIEGO otrzymaé mozna

w labor. fiz.-chem. ,,CHOLEKINAZA” H. NIEMOJEWSKIEGO,
Warszawa, Nowy-Swiat 5-(P) na prowincje wysytka poczta.

W dniu 13 maja r. b. zmarta w Warszawie $. p. Mecenasowa

JADWIGA CHMIELINSKA

Cztonkini komitetu S$cistego Kota Pan L. O. P. P. oraz przewodniczaca Sekcji Wyszkolenia Przeciwgazowego Ko-
biet przy warszawskiem ,Kole Pan".

Pracujac na terenie organizacji ,Kota Pan" od chwili jego powstania, §. p. mecenasowa Jadwiga Chmielif-
ska z catem oddaniem i wielkim zapatem swga wiedzg i pracg stuzyta idei L. O. P. P. Rozumiejac potrzebe przy-
gotowania kobiet do obrony przeciwgazowej ognisk rodzinnych, gorgcym pragnieniem Zmartej i celem Jej pracy
byto wcielenie w czyn tej idei. Cichg, lecz trwatg pracq organizacyjng $. tp. mecenasowa Jadwiga Chmielinska
dopieta swego celu, uruchomiajgc dla kobiet caty szereg kurséw i przeszkolen z obrony przeciwgazowej.

Niespodziewana $mier¢ przecieta Jej prace, lecz idea, ktdrg podjeta i ktérej stuzyta w pieknej spusciznie
po Niej zostata przejeta i bedzie urzeczywistniona.

Szlachetna posta¢ Zmartej, Jej zapat i posSwiecenie pozostanie trwale w sercach i pamieci tych, ktdérzy
wspoétpracujagc ze § p. mecenasowg Chmielinskg gteboko odczuli Jej strate dla idei L. O. P. P.
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Po dwumiesigcznym locie, ob-
fitujacym w najciekawsze przej-
$cia i doSwiadczenia, ponad licz-
nemi krajami i w ustawicznie
zmieniajagcych sie warunkach
klimatycznych z Europy az do
Soerabaja w Indjach Holender-
skich — rzeczg ciekawg i pozy-
teczng bedzie, zapoznaé¢ sie,
choéby pobieznie, z zestawie-
niem spostrzezen i doswiadczen
niemieckiej lotniczki. (Red

Na wstepie zastrzegam sie, ze nie mia-
tam zupetnie zamiaru dokona¢ czego$ w
rodzaju lotu rekordowego na Daleki
Wschod. Podr6z do Indji Hol. byta zgé-
ry przemys$lana, jako lot turystyczny z
dtuzszemi postojami w stolicach i gtow-
nych miastach. Doda¢ nalezy, ze entu-
zjazm, z jakim pierwszego niemieckiego
lotnika przyjmowano w wielu miejscowo-
$ciach, oraz znaczenie, jakie lot taki moze
uzyska¢ dla prestige‘u Niemiec zagranica,
niejednokrotnie obowigzywat mnie do po-
rzucenia roli lotnika czysto prywatnego i
gdzie byta ku temu okazja — dziatatam,
iw granicach mozliwos$ci, dla sprawy ciez-
ko walczacej niemieckosci.

Pierwotny plan podr6zy przewidywat
lot turystyczny przez Rosje i Indje Wsch.
do Japonji. Wskutek zamieszek w Mand-
zurji, witadze rosyjskie odmoéwity zezwo-
lenia na przelot, wobec tego plan przelo-
tu zostat zniweczony, a pienigdze wydane
na zaopatrzenie samolotu w materjat ped-
ny oraz na rosyjskie mapy, stracone.

Celem unikniecia rozczarowan, zwtoki,
i zbednych wydatkéw, wskazanem bedzie
przy takich przedsiewzieciach uzyska¢
przedewszystkiem zezwolenie poszczegdél-
nych paAstw na przelot, poczem dopiero
nalezy przystapi¢ do przygotowan. Zmia-
na trasy lotu przez Malg Azje i Persje
do Indji Holenderskich wymagata sporo
czasu, wobec czego, start ustalony pier-
wotnie na 25 pazdziernika 1931 r. nasta-
pit dopiero 4 grudnia 1931 r., co znow
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miato taki skutek, ze podr6z przez Indje
Wschodnie przypadta na okres deszczowy.

Doswiadczenia, jakie mi sie udato ze-
bra¢ w podr6zy z Europy az do Soerabaja,
sg nastepujaca:

Samolot Klemm L 25 5a, musiano w
pierwszym rzedzie przystosowa¢ do wy-
magan podr6zy tego rodzaju, prowadza-
cej po dtugich szlakach podzwrotniko-
wych i podczas ktdrej nalezato bra¢ w ra-
chube najréznorodniejsze wptywy atmos-
feryczne. Wbudowano zatem oliwne
chtodnice, powiekszone =zbiorniki benzy-
nowe i oliwne oraz dodatkowe przyrzady.
Pozatem samolot zostat pomalowany tro-
pikalnem pokryciem z ,Titanine“ z po-
whoki srebrzystej.

Na dobre impregnowanie nalezy zwré-
ci¢ specjalng uwage, gdyz pokrycie wysta-
wione jest na intensywne dziatanie pro-
mieni stonecznych i deszczu, a ze wzgle-
du na brak w wielu miejscowos$ciach han-
garé6w, nad ranem rosa tworzy na ptasz-
czyznach no$nych mate jeziorka.

Tak wyposazony Klemm doskonale
sprostat swemu zadaniu i dowi6dt tem sa-
mem, ze nie ustepuje zupeinie samolotom
turystycznym innych krajow.

Nie powinno: sie zapominaé o wmonto-
waniu  mechanizmu do utrzymywania
statecznosci podtuznej samolotu, urucho-
mianego z siedzenia pilota, niestety ze
wzgledéw oszczedno$ciowych nie mozna
go byto do tego lotu wbudowac.

Silnik Argus AS8, ktéry do ostatniej
chwili dziatat nienagannie, okazat si¢ naj-
zupetnie odpowiednim dla takiego rodza-
ju lotéow. ,Wymagat mato zachodu, jest
niezawodni i pewny. Te przymioty sa
nieocenione w okolicach tropikalnych,
gdyz przymusowe lagdowanie w dziewi-
czych lasach jest w wiekszos$ci wypadkéw
rownoznaczne ze stratg nietylko samolotu
ale réwniez i zatogi.
mQSpbisty dozér silnika jest jednak
pierwszym warunkiem,-dajacym rekojmie,
ze nie nastapi defekt. Zuzycie materjatow
pednych w tropikach wynosito 30—35 Itr.
benzyny i 114 do 2 Itr. oliwy, temperatu-
ra oliwy nie przekraczata nigdy 77 st. Po
117 godzinach pracy silnik zostat, w Sin-
gupore sprawdzony, przyczem nie stwier-
dzono niedoktadnosci w jego funkcjono-
waniu.

Z doSwiadczenia warto zaznaczy¢ ko-
nieczno$¢ zaopatrzenia sie w duzg ilos¢
réoznych dysz, popiewaz silnik w strefacii
tropikalnych nie .zposi kazdego gatunku
paliwa, a paliwo na rozlegtym szlaku dro-
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gi, rézni sie gatunkowo. Nadto wchodzg tu
w gre rowniez i warunki klimatyczne,
dziatajace posrednio na prace silnika. Po-
zatem wskazanem bytoby whbudowanie
dwuch gaznikéw i podwoéjnych przewo-
déw, a to celem mozliwie zupetnego wy-
taczenia niebezpieczenstwa przymusowego
ladowania.

Osprzet samolotu sktadat sie z 2 bu-
soli (jedna ,,Zurn Z 7“ z przestawng réza,
jako busola kierunkowa oraz jedna ,Zurn
Z 1“ jako busola sprawdzajaca), szyb-
kosciomierz, cieptomierz i manometr ;E-
skadra®“, wysoko$¢iomierz ,Luffta“, bfen-
zynomierz i t. d. Wszystkie te przyrzady,
w szczeg6lnos$ci obie busole, dziataty bez
zarzutu, natomiast musiano wymieni¢ c-
brotomierz, gdyz kilkakrotnie zawio6dt.

W tem miejscu wypada nadmieni¢ o ko-
niecznosci wbudowywania tylko jak nai-
lepszego oprzetu i w iym kierunku nie o-
szczedzad!

Przyrzady do lotu w warunkach niewi-
dzialnosci nie byty zabrane, poniewaz
warto$¢ praktyczna tychze jest jeszcze
do$¢ wzgledna przy podobnych lotach,
nad nieznanemi terenami, gdzie nie zale-
zy specjalnie na czasie. Poniewaz mapy
tych okolic byty, niedoktadne, ustalenie
czasu lotu nigdy nie bedzie $ciste. Bardzo
rzadko réwniez mozna otrzyma¢ na eta-
pach lotu meldunki meteorologiczne —
bytoby zatem nie do usprawiedliwienia,
przez czas nieograniczony lecie¢ nad
chmurami lub godzinami we mgle. Przy-
rzady takie'sg oczywiscie doskonatg po-
mocag dla samolotow komunikacyjnych,
ktorych piloci znaja dostownie kazdy ki-
lometr ich trasy, nie majg jednak takiej
wartoéci dla pilota turysty, ktéry odno$-
ne tereny przelatuje po raz pierwszy i nie
zna ich zupetnie. Niechaj zatem pilot tu-
rystyczny wbuduje przyrzady do lotéw
Slepych, o ile sie nie liczy z kosztami.
Korzystanie z nich zaleca mu sie jednak
jedynie podczas tworzenia sie miejscami
mgty lub chmur i przy lokalnych desz-
czach.

Do ekwipunku nalezato poza tem: $mi-
gto z lekkiego drzewa, okute, firmy
Schwarz, iskrownik i Siwiece Boscha oraz
opony Centi. Smigta nie trzeba byto zaste-
powa¢ zabranem $émigtem zapasowem,.
wytrzymato ono bowiem nietylko najsil-
niejsze deszcze tropikalne, ale okazato sie
rowniez odpornem na uderzenia niezliczo-
nych drobnych odtamkéw kamiennych,
ktoremi szczegdlnie lgdowiska i lotniska
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(v Matej Azji i Persji byty dostownie za-
siane.

Ponad wszelka pochwate dziataty ma-
gneto i Swiece Boscha; pomimo ostrych
mrozéw w Europie i wielkich upatéw {v
Indjach Wschodnich, Sjamie i na Jawie,
nie zachodzita potrzeba wymiany chocby
jednej Swiecy. Specjalnie uznanie nalezy
sie doskonatej obstudze firmy Bosch u-
trzymywanej na catej trasie. Jest to o-
gromnem utatwieniem, gdy sie ma pew-
no$¢, ze na nastepnym postoju bedzie
znéw obecny przedstawiciel Boscha, ktd-
ry sie wszystkiem zaopiekuje i udzieli po-
mocy.

Opony Conti na wysokie ci$nienie oka-
zaty sie rowniez bez zastrzezen, doskona-
te, jednakze na waskich lotniskach, gdzie
ladowanie niejednokrotnie odbywa sie z
bocznym wiatrem — opony balonowe o
stabem ci$nieniu (t. zw. Airwheels) wyra-
biane dotychczas jedynie w Ameryce, a
zatem drogie, bylyby bezwatpienia ko-
rzystniejsze. Mate uszkodzenie, doznane w
Rangoon podczas przymusowego lagdawa-
nia datoby sie uniknaé¢, gdyby byty zasto-
sowane opony balonowe i kota ptozowe.

Kownie uprzejmag jak Boscha okazata
sie obstuga firmy Continental, posiada-
jaca swe przedstawicielstwa we wszyst-
kich wiekszych miejscowo$ciach.

Zaopatrzenie iw materjaty pedne byto
przeprowadzone w sprawny sposob przez
firmg Shell. Przywszelkich dalekodystan-
sorwych lotach zaleca sie korzystanie z u-
stug tak wielkiej organizacji materjatéw
pednych, rozporzadzajgcej obstuga o Swia-
towym zasiegu, znajgcej doktadnie trasy
i dajgcej pozatem gwarancje, ze materjat
jest zawsze dobrego gatunku. Uzyto ben-
zyne i oliwe lotniczg Shell.

Do najnieprzyjemniejszych zjawisk lo-
tu w strefach tropikalnych nalezy zasy-
panie piaskiem przewodoéw, ktére réwniez
w tym locie spowodowato przymusowe
ladowanie w Bender Dilam. Usunigecie tej
usterki bytoby wdziecznem zadaniem tech-
nikow.

Dostarczony przez Aeroklub Wirtschaft
G. m. h. H. materjat kartograficzny byt
doktadny i zawierat wszelkie wymagane
dane co do potozenia lotnisk, stacyj ra-
djowych i meteorologicznych.

Sprzet fotograficzny: dobre ustugi od-
dat apart Leitza ,Leica“ bardzo zreczny i
nadajacy sie specjalnie dla zdje¢ z lotu.
Do zdjeé¢ filmowych stuzyt Zeiss-lkon Ki-
namo 25, réwniez bardzo dogodny i ze
wzgledu na matg wage dajgcy sie tatwo
umieéci¢ w samolocie.

Specjalne btony Agfa ,Leica“ oraz fil-
my kinowe mozna wszedzie naby¢, a poza-
tem nadajg sie (w odpowiedniem opako-
waniu) dla stref podzwrotnikowych.

LOT P O L S K I

DosSwiadczenia lotnicze robione w stre-
fach potudniowych byty do$¢ wielostron-
ne. Jako rzecz samo przez sie zrozumiatg

AEROKLUB WARSZAWSKI

nalezy przyja¢ wczesny start i przelot w
ciggu dnia tylko jednego etapu. Starty w
potudnie w czasie upatu powinno sie ry-
zykowac jedynie z powaznych powodéw i
w yjatkowych wypadkach. Pozatem ni<
mozna zapominaé¢ ze w strefach podzwrot-
nikowych noc zapada do$¢ raptownie i ze
odnalezienie lotnisk, znajdujgcych sie
przewaznie daleko od miast, (w Bangko-
ku np. 22 km.) juz we dnie nastrecza
trudnosci, teinbardziej zatem w nocy. Wo-
bec tego zaleca sie zatrzyma¢ do lagdowa-
nia dostateczny zapas paliwa. Pora desz-
cz6bw nie stawia wtasciwie przeszkéd —
o ile sie rozporzagdza odpowiednim zmy-
stem orjentacyjnym, za$§ samolot ma du-
zy zasieg by méc czesto omija¢ okregi
deszczowe, jednak latanie przez szare <-
pary wodne, uniemozliwia widzialnos¢,
bedzie to zawsze rzeczg do$¢ ucigzliwg a
czasem i niebezpieczna.

Najwiekszem i najpiekniejszem utatwie-
niem tego rodzaju lotéw bytby paszport
samolotowy, ktérego wprowadzenie F. A
I. powinno przys$pieszy¢ wszelkiemi $rod-
kami. A wreszcie wszystkie panstwa po-
winny by zasadniczo udziela¢ zezwolenia
na fotografowanie i zabieranie matego
poktadowego aparatu radjowego.

ORGANIZUJE

POD WYSOKIM PROTEKTORATEM P. PREZYDENTA RZPLITEJ

Wielki

Miedzynarodowy Meeting Lotniczy

W WARSZAWIE, W DNIACH 18 i 19 CZERWCA 1932 R,,
na ktory zgtoszone zostaty nastepujace proéby:
a) Zlot Gwiazdzisty do Warszawy lotnikéw krajowych i zagra-

nicznych.

b) Wyscigi na tréjkacie w Warszawie,

samolotow klubowych

i komunikacyjnych — krajowych i zagranicznych.
c) Wyscigi na trdjkacie samolotow mysliwskich.
d) Konkurs akrobacji samo/lotow mysliwskich krajowych i za-

granicznych.

W miedzyczasie odbedzie sie pokaz mody sportowej oraz

zawody

*

balonikéw.
*

*

Udziat w wielkim meetingu zgtosito juz szereg parnstw.

>

#

*

Przedstawiciele Aeroklubu Warszawskiego, pil. Karpinski i inz.
Wi igura udali sie samolotem z wizytami do panstw, biorgcych
udziat w wielkim meetingu.

* * *

W dniach 18 i 19 czerwca 1932 r. Warszawa, a z nig cata Polska
przezyjg niezwykte atrakcje lotnicze, zakrojone na wielka skale.
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Dr. KONSTANTY LISOWSKI.
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Rola i zadania meteorologji w wojnie wspoéiczesne]

(Dokonczenie)

Wogble przewidywanie pogody jest o-
parte na obserwacjach synoptycznych
czyli synchronicznie zbieranych na mozli-
wie jak najwiekszych obszarach. W kaz-
dem panstwie centralna instytucja meteo-
rologiczna w $ci$le oznaczonych termi-
nach nadaje przez radjo szyfrowane ko-
munikaty, zawierajagce dane z obserwacyj
meteorologicznych, dokonywanych jedno-
cze$nie w roznych miejscowos$ciach dane-
go kraju. Godziny obserwacyjne sg usta-
lane na miedzynarodowych kongresach
meteorologicznych, réwniez w drodze mie-
dzynarodowej ustalona zostaje kolejnos¢
nadawania komunikatéw meteorologicz-
nych przez poszczeg6lne kraje. W ten
spos6b kazde biuro pogody otrzymuje co-
dzieA $ciste informacje o stanie barome-
tru, temperaturze, wiatrach, zachmurzeniu
i innych czynnikach meteorologicznych ze
wszystkich krajow Europy. Na podstawie
otrzymywanych komunikatéw sporzadza-
ja sie t. zw. mapy pogody, na ktérych
moze by¢ wykonana djagnoza i prognoza
pogody. Rzecz oczywista, ze brak danych
z krajéw sgsiednich (np. w Polsce z Ro-
sji i Niemiec) znacznie prognoze utrudnia
lub wrecz uniemozliwia. Takim trudno$-
ciom juz w czasie wojny mozna byto w
znacznym stopniu zapobiec przez wyko-
rzystanie do stawiania prognoz lokalnych
obserwacyj aerologicznych czyli badania
rozktadu pionowego (na réznych wyso-
kosciach nad powierzchnig ziemi) czyn-
nikéw meteorologicznych: predkosci i kie-
runku wiatru, temperatury i wilgotnosci.

Francuski meteorolog J. Lacoste opu-
blikowat w roku 1923 nader ciekawe wy-
niki obserwacyj aerologicznych, dokona-
nych podczas wojny przez niego, jako sze-
fa stuzby meteorologicznej IIl arrnji fran-
cuskiej. Juz na podstawie obserwacyj pi-
lotowych, t. zn. pomiaréw kierunku i
predkosci wiatru w wyzszych warstwach
atmosfery za pomocg balonikéw gumo-
wych, wskazat on metode, dajagcg powaz-
ng podstawe do stawiania prognoz pogo-
dy, a zwtaszcza do przewidywania burz i
nawatnic wytgcznie z rozktadu pionowego
wiatrow.

Do dyspozycji stuzby meteorologicznej
byty przydzielone samoloty. Regularnie
dwa razy dziennie rano i przed wieczo-
rem lub w miare potrzeby czesciej, doko-
nywano wzlotéw wraz z przyrzagdami sa-
mopiszgcemi, notujacemi ci$nienie, tem-
perature i wilgotno$¢. Poniewaz wzlot sa-
molotu do znacznych wysokosci trwa krot-
ko, wiec ta metodg bardzo predko otrzy-
mywano wiadomosci, t. zn. rozktad piono-
wy tych czynnikéw; wyniki tych pomia-
row byty przesytane natychmiast armjom
sprzymierzonym i wykorzystywane do ko-
rygowania ognia artylerji dalekonos$nej.
Wyniki obserwacyj aerologicznych na sa-
molotach byty wykorzystywane jeszcze w
innym celu. Mianowicie Lacoste obliczat
pionowy gradjent temperatury dla kazdej
warstwy atmosferycznej o grubos$ci 1000
m. do wysokos$ci 4000 m. Zestawienie pio-
nowego gradjentu termicznego ze stanem
barometru byty stosowane z duzem powo-
dzeniem do przewidywania pogody. Sto-
sowanie samolotu w tym wypadku byto
nierdwnie korzystniejsze od np. latawcow

zwyktych do tego celu uzywanych, a to
ze wzgledu na to, iz predko$¢ wznoszenia
sie samolotu do znacznych wysokosci daje
mozno$¢ skonstatowaé aktualny stan at-
mosfery w danym momencie czasu; ponie-
waz rozktad pionowy czynnikéw w czasie
moze ulega¢é znacznym zmianom — np.
gradjent pionowy temperatury w war-
stwach nizszych w ciggu nawet kilku go-
dzin moze ulec wielkim zmianom — uzy-
wanie samolotu jest metodg bodaj ze naj-
lepszg, o ile chodzi o praktyczne zastoso-
wanie obserwacyj aerologicznych.

Wobec tego Lacoste twierdzi zupetnie
stusznie: ,L‘aeroplan a apporte un nou-
veau mode d‘investigation atmospherique.
Si la meteorologie s‘est developpee pen-
dant la guerre pour aider l‘aviation, |‘ae-
roplan a son tour devient 1 auxiliaire de
la meteorologie™.

Poglad na samolot, jako na narzedzie
do badania atmosfery, dzi§ nalezy uwa-
za¢ za ogdlnie przyjety. Prawie we wszyst-
kich krajach, gdzie istnieje lotnictwo, sg
praktykowane obecnie wzloty samolotéow
zaopatrzonych odpowiednio w meteoro-
grafy (czyli aparaty samopiszace, notuja-
ce ci$nienie, temperature i wilgotnosc).
Znakomity aerolog i matematyk rosyjski
A. Fridman w swoich poglagdach posuwa
sie znacznie dalej: uwaza mianowicie sa-
molot nietyle za narzedzie pomocnicze, ile
za wiasciwy aparat meteorologiczny, za
pomocg ktérego mozna badaé¢ stan dyna-
miczny atmosfery: powstawanie porywow
wiatru, fal i wiré6w powietrznych, ktérych
dziatanie polega na rzucaniu i kotysaniu
samolotow. Obserwacje wptywdow ruchéw
atmosferycznych, jego zdaniem, mozna
wyzyskaé do celéw praktycznych.

Najnowsze metody przewidywania sta-
nu pogody juz w duzym stopniu opierajg
sie na obserwacjach aerologicznych, zresz-
tag juz przytoczone doswiadczenie Laco-
ste‘a z czasu wielkiej wojny wskazuja na
konieczno$¢ istnienia takiej specjalnej
stuzby aerologicznej, jako integralnej cze-
§ci og6lnej stuzby meteorologicznej.

W Polsce, wobec znacznego rozwoju lot-
nictwa wojskowego i odpowiednio zorga-
nizowanej wiojskowej stuzby meteorolo-
gicznej, wprowadzenie systematycznych
badan aerologicznych nie nastrecza wiek-
szych trudno$ci. Stworzenie Obserwato-
rjum Aerologiczncgo Panstwowego Insty-
tutu Meteorologicznego w Jabtonnie, ktére
obecnie juz prowadzi badania wyzszych
warstw atmosfery zapomocg balonéw son-
dowych i w niedtugim czasie ma urucho-
mi¢ do tego celu réwniez latawce, zadanie
to w wielkim stopniu utatwia.

Rzecz oczywista, ze ograniczenie badan
aerologicznych do samej tylko Jabtonny
jest zupetnie niewystarczajace. Zagranica,
zwtaszcza w Niemczech i Rosji Sowieckiej
obok centralnych obserwatorjéw aerologi-
cznych istnieja pomniejsze osrodki dla
badan aerologicznych. Sag to przewaznie
wieksze lotniska, gdzie zapomocg samolo-
tow czynione sg sondowania atmosfery.

Pomiedzy badaniami w obserwatorjach,
dokonywanemi zapoimocg balonéw i la-
tawcéw, a obserwacjami na lotniskach ro-
bionemi na samolotach, zachodzi pewia
réznica: obie metody uzupetniajg sie wza-
jemnie, lecz jedna przez drugg catkowicie

nie moze by¢ zastgpiona. Pozatem w ob-
serwatorjum dokonywa sie doktadne ce-
chowanie materjatu obserwacyjnego, wre-
szcie ksztalcenie personelu; zatem nalezy
je uwazac¢ jako centrale naukowo-badaw-
czg, ktora prace prowadzong w calym kra-
ju centralizuje u siebie pod wzgledem fa-
chowym.

O ileby badania prowadzone w Jabton-
nie zostaty uzupetnione obserwacjami, do-
konywanemi na lotniskach w Poznaniu,
Krakowie, Warszawie, Lwowie, Lidzie i
Pucku, woéwczas stuzba aerologiczna w
Polsce stanetaby na zupetnie odpowied-
nim poziomie.

Poza organizacja stuzby meteorologicz-
nej i aerologicznej szczegdlne znaczenie
dla obrony powietrznej posiadajg badania
specjalne pewnych czynnikéw meteorolo-
gicznych, od ktérych mozliwo$¢ lotu jest
w najwiekszym stopniu uzalezniona. Do
tych czynnikéw nalezg przedewszystkiem:
odlegto$¢ widzenia, wysokos$¢ dolnej pod-
stawy chmur nad powierzchnig ziemska,
predkos$¢ wiatru, a zwtaszcza takie zja-
wiska atmosferyczne, podczas ktérych wy-
mienione czynniki wystepujg nader inten-
sywnie w sensie ujemnym (jak np. mgty
lub gwattowne burze).

Opracowanie statystyczne czynnikow
meteorologicznych dla lotnictwa nalezy
uwazat¢ za prace wstepne do doktadnego
podziatu catego kraju na odpowiednie
strefy lotniczo-meteorologiczne z punktu
widzeniia dogodnosci tych stref do przelo-
tu nad niemi, a przeto do ustalenia naj-
odpowiedniejszych szlakéw powietrznych
dla komunikacji lotniczej oraz racjonal-
nego rozmieszczenia lotnisk na teryto-
rjum kraju, réwniez dla wyznaczenia naj-
odpowiedniejszych miejscowosci do zakta-
dania stacyj meteorologicznych, ktérych
zadaniem ma byé sygnalizowanie stanu
pogody dla komunikacji lotniczej.

Statystyka lotniczo-meteorologiczna po-
winna by¢ nastepnie uzupetniona przez
odpowiednie badania terenowe, gdyz
wptyw terenu na stan atmosfery, zwitasz-
cza w jej warstwach najnizszych, moze
byé dominujgcy. Stad np. pewne miejsco-
woéci odznaczajg sie nader czestem po-
wstawaniem mgiet, inne bardzo czestemi
burzami lub silnemi zaktéceniami pra-
déw powietrznych przez powstawanie wi-
row i t. p.

Definitywnym wynikiem takich prac i
badan bedzie stworzenie specjalnej klima-
tologji ,lotniczej" kraju. Znajomos$¢ kli-
matu ,lotniczego" jest niezbedna nietyl-
ko do regularnej komunikacji lotniczej,
lecz réwniez w sprawie obrony powietrz-
nej panstwa posiada bardzo donioste zna-
czenie, gdyz wskazuje, jakie okresy i po-
ry roku i w jakich miejscowos$ciach sa
dogodne wzglednie niedogodne dla akcji
lotniczej.

Jak wielkie znaczenie nadawane jest ;-
becnie badaniom nad zjawiskami atmosfe-
rycznemi, warunkujacemi mozliwos$¢ akcji
lotniczej, dow;odzi opublikowana w r. 1930
praca rosyjskiego meteorologa Bieriozkina
p. t. ,Warunki synoptyczne powstawania
mgty" (Geofiziczeskij Sbornik Tom VII),
gdzie autor szczegdlng uwage poswieca
rejonowi Wisty, opracowujgc typy pogody
sprzyjajace tworzeniu sie mgty.
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U géry: szybowiec ,,Czajka“. —

Grupa konstruktoréw i kie-

Szybowiec ,,Lwéw* w locie. U dotu: polski ,,apostot“ szybownictwa
inz. Grzeszczyk na ,,Lwowie*. Z boku ogon ,afrykanki“ £-2,

rownictwo Sekcji Szybowcowej Stud. Polilechn. Warsz. — z rad.
R. Adamowiczem, gorgcym protektorem naszego szybownictwa.

Brawo Lwé-w! Temi stowy zakonczylis-
my zamieszczony w n-rze 9 z roku 1931
,Lotu Polskiego" artykut, w ktérym sta-
raliSmy sie rzetelng miarg odmierzy¢ za-
stugi lwowian w dziele pielegnowania
idei szybowcowej, w dziele nieugigtego
dgzenia do wywalczenia temu szybowni-
ctwu miejsca iw polskiem lotnictwie, przez
przetamanie pesymizmu, zrodzonego w la-
tach 1926 i 1927. W chwili, w ktérej kre-
§liliSmy wspomniany artykut, rozporza-
dzaliSmy juz takim dorobkiem Lwowa, ze
powTDdzenie rozwoju szybownictwa w Pol-
sce stawialiSmy poza wszelka watpliwo$-
cig: — ,Jedyny teren wdéwczas — i tere-
ny poszczegdlnych Klubéw z centrum
szkolno-rekordawem w Bezmiechowej dzi-
siaj — pisaliSmy. — Jedyny pilot pierw-
szej wyprawy—a pietnastu instruktorow,
ktérymi niezadtugo mozna bedzie obstu-
zy¢ wszystkie dzielnice kraju. A wiec co-
raz to pewniejszym krokiem przemy na-
przéd. Szybownicy Iwowscy kre$lg juz
plany naszego wystgpienia w konkurencji
miedzynarodowej. Powstaje potezny pro-
gram szybowniczy 1932. Brawo Lwow!"—
Dzi§, gdy szybownictwo otrzymato swoja
.matg konstytucje” w postaci organiza-
cyjnych zasad, aprobowanych przez Wy-
dziat Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
Komunikacji, i po aprobowaniu przez ten-
ze urzad projektu udziatu naszego w Kon-
kursie Miedzynarodowym w Rhén — oce-
ni¢ mozemy, ze z planéw Iwowskich, nic
sie nie uronito w przeciggu minionego
roku. Ale rozejrzmy sie jeszcze odrobine
W dzisiejszym stanie prac i zamierzen in-
nych naszego szybownictwa. Skromne
miejsce, wyznaczone nam na ten cel przez
Redakcje, nie pozwoli da¢ rwiele ponad

perspektywiczny mocny skrot obrazu,

niemniej pokusimy sie odda¢ go Czytel-
nikowi W jego najbardziej istotnych za-
rysach.

Wielkie ognisko idei szybowcowej —
Lwéw — nie jest juz odosobnione. Towa-
rzyszg mu juz inne oS$rodki lotnicze, a
wiec kluby, zwtaszcza Warszawski, Lu-

belski, Wilenski i Slaski. Zmienita sie tez
bardzo atmosfera spoteczeristwa, Kktéra
bardzo szybko ,usynawia" ten nowy
sport i zda sie juz bliskg chwila, w ktdrej
opinja ta uzna ten sport za nasz sport
narodowy.

Witadze lotnicze ujawnity juz catkowi-
cie swe oblicze zdecydowanego protektora.
Lotnictwo bezsilnikowe wyszto poza ra-
my prywatnej ambicji sportowej, urosto
do miary zagadnienia, Kktore zadamawia
sie coraz bardziej widocznie na ministe-
rjalnych biurkach i absorbuje coraz sil-
niej wysokich urzednikéw Ministerstw;—
wtargneto wszedzie, gdzie my$l lotnicza
cho¢ jednag chwile w ciggu dnia gosci. Po-
wotano do zycia przy Aeroklubie Rzeczy-
pospolitej Polskiej Polski Komitet Szy-
bowcowy, ktéry ma uzgodni¢ programy,
zespoli¢  wysitki, zracjonalizowaé¢ catlg
dziatalno$¢. A teren pracy szybowcowej
jest juz szeroki. Poza centrum szkolno-re-
kordowem, jakim zostaje jeszcze Bezmie-
chowa, istniejag juz inne tereny, ktérych
popularno$¢ wzrasta z dnia na dzien. Do
takich w pierwszym rzedzie nalezy Po-
lichno, teren szybowcowy Aeroklubu War-
szawskiego.

Aeroklub Wilenski odnalazt tereny w
gérach Ponarsikich, Lubelski Klub Lotni-
czy posiada Sekcje w Deblinie, Kazimie-
rzu nad Wista, Skrzynicach i Tomaszowie

holujacej zazwyczaj ,,Lwow*

Lubelskim; Slqsk — w Piotrowicach, Pa-
wiowej i Nowej Rudzie; Krakéw — w No-
wym Saczu, Jasle, Suchej, Tarnowie i De-

bicy.
Aeroklub Akademicki w Gdansku, ten
odsuniety nieco od ciepta rodzinnego

»hajmtodszy z rodzenstwa", borykajac sie
z trudno$ciami wszelakiego rodzaju, nie
ustaje w pracy.

ldziemy po zdobycz Jutra,
szy dzi§ swe stanowisko, ktére wyzna-
czajg nastepujace liczby: 2 nowe proto-
typy szybowcoéw, okoto 100 pilotdw. Naj-
dtuzszy lot w czasie 7 godzin 53 minut
(w maju 1928 — Grzeszczyk 4 minuty!).
Praca wre! Od dotu — przez rzesze sza-
rych a niestrudzonych pracownikéw lot-
nictwa — od gory — w ministerjalnycli
»,Sztabach", gdzie sie kalkuluje, oblicza
i mierzy potrzeby i zadania, studjuje i
ocenia dorobek zagranicy, opracowuje
drobiazgowo sie¢ organizacyjng.. Nieustaje
praca w wytwoérniach i warsztatach. Je-
den z wybitnych naszych konstruktoréow
lotniczych zapowiada rychte wypuszczenie
szybowca szkolnego w cenie 1.200 ztotych!

Wrota z ciasnoty codzienno$ci na prze-
stworza biekitnego zywiotu rozwieraja sie
coraz szerzej!

Wynij$¢ mozemy przez nie ttumnie, po
drodze utorowanej przez Grzeszczykéw,
Czerwinskicli i innych. Z nudnych depta-
kéw, dusznych kawiarn i sal bilardowych,
od mdtej kawy i bezmyS$inych plotek, pu-
stych dyskusyj i wymuszonej wesotosci
— w biekitne przestworza, by sie zewrze¢
z powietrzem, pokona¢ je, pokochac.

Polska musi mie¢ Jutro potezne skrzy-
dta!

opusciw-

W LS
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Ttumaczyta Zofja M. Stomowa.

(Dokonczenie)

O drugiej godzinie patrol byt gotow —
samoloty uszeregowane, zapalone motory,
niecierpliwi piloci krecili sie, poubierani
juz w okulary i pasy ze spadochronami.
Tylko ,,Hush-Hush" Ruthvena, z flagg do-
wodcy patrolu, trzepocacg przy sterze,
miat przy sobie samych mechanikow. W
koAcu zjawit sie Ruthven — szed} wolno,
ogladajac sie na wszystkie strony i sta-
wat, wotajac: ,Kici, kici, tu, tu, tu.* Wre-
szcie cisnat papierosa, wlazt do maszyny,
machnat reka na trzymajacych i nacisnat
gaz. Z ogtuszajacym rykiem ,Hush-Hush*
podni6ést swoj ogon, przeleciat w dzikim
pedzie po trawie i wzbit sie nieprawdopo-
dobnie stromg S$wiecg do géry. Jeden za
drugim wylatywaty pozostate samoloty,
kierujgc sie na front.

»No i co, byt blady jak $mier¢" rzekt
jeden z mechanikéw, zbierajagc kotka od
linek, puszki z zapalnikami i idac do han-
garu. ,M6j Roze, a co ty mySslisz Alf, a
moze ten kot byt naprawde szcze$liwy?"

»,Czy ja wiem", odpart ponuro Alf.
»Chciatbym, Zzeby sie tylko Skoczkowi co$
nie przydarzyto".

W rzeczywisto$ci za$ na froncie byto
nawet spokojniej, niz zwykle. Ruthyen
wiodt swéj patrol do géry i na dot, w tyt

i naprzdéd, przeszto przez dwie godziny.
Raz skierowat w strone Hanowerskiego
dwuosobowego samolotu, regulujacego

strzaty 77 baterji, ale ten uciekt, kiedy
byli jeszcze daleko.

Dziwna, niepokojagca cisza, my$lat Ruth-
ven, rozgladajac sie z ukosa przez okula-
ry i gryzac wargi. Wszystko byto wogdle
takie dziwne dzisiaj. To zabawne, co sie
stato Wasaczowi? Ruthven wmawial so-
bie, ze nie jest przesadny — no tak, to
znaczy, nie bardzo... Oczywiscie, reszta
Eskadry mys$li, ze nim jest, ale to dlate-
go,, ze i oni sg tacy sami. A teraz pomyslg
Ze upadl na dnchu po stracie swej mas-
koty. Nachmurzyt sie groznie przy ste-
rach samolotu, ktoéry krecit sie, jak szpul-
ka w przestworzu i wykrzywit z pogarda
usta. Juz on im pokaze.

Zakomenderowat odwrot i kiedy patrol
zawrécit w strone domu, on sam pofrunagt
na niemiecka strone.

Na. prawo, o jakie$ tysigc pieéset stop
w bok, znajdowaty sie wielkie skiebione
chmury, skierowat sie wprost na nie.
Niemcy lubili czatowaé¢ za chmurami i
miat wrazenie, ze jedzie po Champs-Ely-
sees.

P O L S K I

Ruthyen czul, ze na jego nerwy Swietnie
bedzie, o ile stoczy jaki$§ samotny poje-
dynek. Nawet gotéw byt da¢ Niemcowi
pierwszy strzat, ot tak, dla sportu.
Ruthyen wjechat w szerokg przestrzen,
jak w ulice, pomiedzy dwoma chmurami.
Stonce os$wiecato ogromne biate S$ciany i

kapitan dobrze wiedziat o tem, ze to
niebezpieczne miejsce. Chciatby, zeby go
teraz zobaczyli koledzy. ,Cate to gadanie

0 szcze$ciu".
Nagle, tuzin btyskawic przeszyto maske
motoru. Rutliven zakrecit ,Hush-Hush"

sterami zapomocg pretu, umocowanego W
pasie. Motor nieomal nie rozerwat tozyska
1 zamilkt. Z chmury po prawej stronie
wypadt nieprzyjacielski samolot, plujac
rozpalonemi do biato$ci strzatami ze
swego podwodjnego Spandaua. Byt to czar-
ny Fokker z czerwonym nosem, grozny
ptak zjadliwego pruskiego asa, kapitana
Wolffa. Ruthyen zadrzat i obrécit swego
,Hush-Hush" tak, aby przyjmowa¢ kule
z przodu i,zamknat oczy...

Nr. 6

Czekat na koncowy atak: czekat... cze-
kat... Spodziewat sig, ze dostanie kulg w
gtowe, nim spadnie w ptomieniach. O ile-
by zaczat ptona¢ wpierw, wowczas wy-
skoczy. Zaczat szarpa pas, ale poczut, ze
»Hush-Hush" $§lizga sie po skrzydle, wpa-
dajac w straszny, $miertelny korkociag.
Instynktem wiedziony, otworzyt oczy i
naprostowat go. Wtedy, ze strachem, o-
bréeit sie i spojrzat w tyt. Daleko, w prze-
strzeni, czerwony Fokker pedzit petnym
gazem, réwnym lotem pszczoty, do domu...

»Niech go licho porwie" wykrzyknat
Ruthyen, oddychajac z ulga. ,Pedzi, jak
gdyby zobaczyt widmo".

Znajdowat sie teraz na wysokos$ci o$Smiu
tysiecy i niechetnie postanowit o0sigéé
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przed frontem. Ale niestety — zndéw ten
fatalny los — dzi§, po raz pierwszy od

kilku tygodni, zerwat si¢ zachodni wiatr,
przeciwko niemu. Rozmys$lajac doszedt do
wniosku, ze nie jest z nim znéw tak Zle.
Lepiej bedzie zy¢ na zotedziowych zup-
kach w Niemczech, niz teraz stoczy¢ boj
z Wolffem.

Spadt na pole przy szosie, zapchanej
wojskiem, rozdart martwg przykrywe ba-
ku, odszedt nieco i strzelit w wyciekajaca
benzyne. Nim dobiegli don Niemcy, zrzu-
cit juz lotnicze combinaison i roztozyt sie
wygodnie na trawie z papierosem, patrzac
jak kona w ptomieniach ,Hush-Hush*.

Kapral Niemiec eskortowat go z szacun-
kiem do szosy, gdzie zatrzymano jaki$
wehikut. Po dwudziestu minutach jazdy,
wjechali do parku, otaczajgcego patac,
ktéry czesto widywat z lotu ptaka i stu-
zyt widocznie za kwatere dywizji. Tam
zostatl przyjety przez uSmiechnietego ka-
pitana piechoty, ktéry go wprowadzit do
biura, podat krzesto i papierosy i wyda-
wat gardtowe dzwieki, bedace w jego
mniemaniu angielskim jezykiem.

,Bardzo mi mito" mruknagt Ruthven z
lodowatg ironja.

Ordynans wnidst kawe, co minuta
wchodzili inni oficerowie, stukali obcasa-
mi, salutowali, ktaniali sie i wydawali
dziwne dzwieki".

,Bardzo mi przyjemnie”, odpowiadat

Ruthven na te gardtowe powitania. ,Bar-
dzo — bardzo mi mito... doprawdy"...

Po godzinie przed dom zajechat samo-
chéd i do pokoju wszedt otyty putkownik,
wnoszac ze sobg promienny, szeroki u-
$miech ust, petnych zeb6éw'. Ruthyen po-
mys$lat, ze ten promienisty blask, podob-
ny jest raczej do Swiatta reflektora — ja-
snj’, ale nie przekonywajacy.

»~Ach drogi kapitanie Ruthyen", wy-
krzyknat w doskonatej angielszczynie,
podchodzac z wyciggnietemi rekami. ,Nie
ma pan pojecia, jak mi mito, jaki jestem
uszcze$liwiony"...

.,Bardzo mi przyjemnie", powt6rzyt
Ruthyen mechanicznie, obserwujgc z pod
oka, ze inni oficerowie wysuwajg sie po-
$piesznie z pokoju.

»Cala przyjemno$¢ po mojej stronie,
panie kapitanie. Jestem putkownik von
Stammer z defensywy Czwartej Armji.
Czekatem na te przyjemnos$¢ juz od kilku
tygodni".

»,0, czyzby?" zdziwit sie Ruthyen. ,Te-
go nie przypuszczatem..."

»Alez oczywiscie. Widzi pan, ze jestem
szczery, kapitanie —- chcieliSmy dostac
nieco szczeg6tdw co do panskiego samolo-
tu — hm, tego Nr. 6182, eksperymentalne-
go — prawda, ze to ten? — od czasu wio-
sny, kiedy przyprowadzit pan te maszyne
z Farnborough".

»Co takiego?" zapytat Ruthyen,
szajac sie z niepokojem.

,O tak. Ale w pierwszym tygodniu ze-
strzelit pan trzech pilotéw, ktérzy mieli
rozkaz, zeby — hm, ha, ha, ha — jakby
to powiedzie¢?... Wdéwczas postatem do
Belgji po kapitana Wolffa i ten czekat
pie¢ dni na okazje. Dostat polecenie osz-
czedzania samolotu przed ogniem, o ile
sie tylko da, przez zabicie pilota, albo u-
nicszkodliwienie motoru. Ale céz, i tak
zrobit nam pan brzydki kawat".

»Ha, ha, ha" zasmiat sie szyderczo An-
glik.

.10 brzydki skandal, czyz nie? Po tylu
trudach, jakie panowie ponie$liscie. | tak,

poru-
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zeby tylko wiatr nie byt przeciwko mnie,
osiadtbym przed frontem. Ale dlaczego
ten panski Wolff nic gonit mnie az do
konca?"

»Z tego bedzie sie kapitan Wolff zaraz
ttumaczy¢", rzekt von Stammer i pod ma-
ska jego ozywienia ukazata sie na chwile
powtoka lodu. ,Zaprositem go na obiad.
Do tego czasu, ordynans moj bedzie za
drzwiami. Prosze, niech mu pan rozka-
zuje — moze cygar, moze whisky..."

Obiad stat sie bardzo sympatyczny i ta-
kim okazat sie rowniez i kapitan Wolff,
ktérego znajomo$¢ angielskiego byta obo-
jetna, lecz dostateczna. Podano duzo trun-
kéw, chociaz putkownik von Stammer
drwit otwarcie z moznosci wydobycia z
Ruthvena wojskowych tajemnic. ,To tak
tylko z czystej goscinnosci” ttumaczyt.
,Obawiam sie, ze juz jutro wys$lg pana
do Karlsruhe, albo Schwarmstadtu, gdzie
jedzenie nie bedzie tak dobre".

,Obowigzany jestem za otwarto$¢, pa-*

nie putkowniku", przyznat Ruthyen. ,Ale
panie kapitanie Wolff, chce panu szczerze
podziekowa¢ za... za oszczedzenie mi zy-
cia".

Wolff sponsowiat, poruszyt sie na krze-
§le, unikajac wzroku putkownika.

»T0 jest..." zaczat i reka jego zapalajg-
ca papierosa, zadrzata. ,To jest dla mnie
nieco ktopotliwe, dlatego, ze...”

.Dlaczego?" poddawat von Stammer,
»dlatego, ze zaciagt sie panu karabin ma-
szynowy, oczywiscie — wszak tak?"

»,Nie, panie putkowniku — nie chce
ktamac¢, karabin byt w zupetnym porzad-
ku. Odstraszyt mnie, tak, odstraszyt od-
straszyt najwyrazniej., czarny kot... ktéry
przeleciat mi na balonie przed maszyng".

,C00?" ryknagt von Stammer. ,,Czarny
kot z balonem? Alez panie Wolff — za
duzo pan latat ostatnio... panskie nerwy..."

»,Nie, panie putkowniku, to nie moje
nerwy, ja tego nie wymyslitem. Kot za-
wist przedemng, opuscit si¢ z chmury —
a czarny kot oznacza dla mnie nieszczgs-
cie... $mier¢... Bardzo mi przykro, ale", tu
gtos jego stat -sie gieboki —e ,ja wierze
w takie rzeczy"...

»,Niech mnie licho porwie", wykrzyknat
putkownik. ,,Co to znaczy kapitanie Ruth-
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vep — czy pan chce to potwierdzi¢ i po-
wiedzie¢ mi, ze i pan to widziat?"

,Nie“ odpowiedziat Ruthyen, ,tylko hm,
no, nic..."

i,Niech pan mowi, prosze" nalegat put-
kownik. ,Co to takiego? Chyba niema w
tem nic ztego, je$li nam pan powie. Prze-
ciez takie gtupstwa nie moga by¢ zaliczo-
ne do tajemnic wojskowych?1

Zwolna w umys$le Ruthwena zarysowa-
ta sie prawda i ogarneto go niepohamo-
wane oburzenie. ,To zapewne brudny, po-
dty kawat" krzyknat, zrywajac sie z krze-
sta, ,wszystko mi jedno czy to Anglicy,
czy nie, ale to podta banda barbarzyn-
cow... Opowiem panom, oczywiscie, wszy-
stko..."

»Tak, tak, dobrze, naturalnie” zachecat
putkowinik von Stammer. ,Sa pewne rze-
czy, ktérych prawdziwie cywilizowane
narody znosi¢ nie mogg. Niech pan sie
napije, kapitanie, i niech pan nam po-
wie..."

Ozwato sie pukanie do drzwi i wszedt
zotnierz, jedna reka ocierajac krew, ptly-
naca z twarzy, a druga reka trzymajac
Wasacza. Potozyt kota na krze$le, podat
putkownikowi koperte i stuknat obcasami.

»Vvon Intelligenz Hauptguartier, Herr
Oberst" rzekt.

»A... oto panski kot, panie Wolff, zape-
wne" zawotat putkownik. Zaraz zobacze
— hm. tak, opuscit sie z balonem dzisiaj
wedtug pomiaréw w punkcie 7:2282.24, o

godzinie 6smej wiecz6r. Sze$¢ innych wi-
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dzieli nasi lotnicy na tym samym odcin-
ku... Wielkie nieba, co to znaczy, kapita-
nie Ruthven?“*

Wielki Wasacz, owiniety wcigz jeszcze
tym samym bandazem opatrunkowym,
ktéorym go przywigzano do balonu, utkwit
uporczywy wzrok w Ruthvenie; w oczach
tych wielkich, z6ttych oczach — byt jakis
nakaz...

Nagle Anglik jeknat, rzucit sie w tyt,
odsuwajgc swoje krzesto od stotu.

»Na mitos¢ Boska“ wrzasnat przerazli-
wie. ,Zabierzcie tego kota jak najdalej
odemnie. O, mordercy, setki takich sa-
mych wystaty nasze kolumny za front... J
wszystkie sg zarazone wscieklizng i kar-
bunkutem..*

LAlein Gott!" wykrzyknagt putkownik,
przewracajgc stét i biegnac do drzwi.
»Schnell, Wolff — rnachen Sie, dass Sie
hier raus kommen. Bursche, wo ist der
Telefon, der Telefon?“

Rozlegty sie gtosne wotania, tupot bu-

LOT P O L S K I

Wiceprezes Aeroklubu Niemiec w Polsce

Dn. 28 maja r. b. przybyt do Warszawy
bezposrednio z Berlina na samolocie
~Klemm*®“ wiceprezes Aeroklubu Niemiec
p. von Hoepner wraz z towarzyszacym mu
pilotem p. Gertnerem.

Wiceprezes Aeroklubu
Niemiec, uon Hoepner,
z pilotem Gertnerem na

L, Klemmie“

Lotnicy wystartowali z Tempelhof o g.
9 m. 55 — podréz trwata 3 i p6t godziny,
co jest b. dobrym czasem dla przebycia
516 km. w linji prostej, taczacych stolice
Niemiec z Warszawg.

»Klewm* po wylgdowaniu nu
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tow i brzeczenie korbek telefonicznych. W
mgnieniu oka zatozyt Ruthven plaszcz i
czapke putkownika i wymknat sie na pal-
cach do opustoszatej sieni.

~Droga jest wolna“ szepnat, »chodz
Wasaczu, musimy zrobi¢ osiem kilome-
trow az do frontu. A potem../

Tuz przed $witem przed aerodrom za-
jechat samochdd ze sztabu piechoty. Na
tylnem siedzeniu siedziat kapitan Ruth-
ven, a na jego kolanach Wasacz.

Kapitan rozmys$lat o pewnych uwagach,
jakie wkrotce zrobi przesadnym, mitodym
tobuzom, ktérzy wierzg w amorki i kro-
licze tapki, a czarne koty przywigzujg do
balonéw.

Wielki Wasacz mys$lat o tem, jak to do-
brze sie stato, ze maskotg kapitana Wolf-
fa byt zwyczajny policyjny pies — hata-
§liwy rodzaj, ktoéry jest zupetnie niewy-
ksztatcony w magicznej wiedzy.

Miat réwniez nadzieje, ze na $wiadanie
podadzg mu watrébke...

ma na celu
»Challen-

Podré6z p. von Hoepnera
zwiedzenie wszystkich etapow
ge‘u*.

Po ztozeniu oficjalnych wizyt i zapo-
znaniu sie z catoksztattem przygotowan
w Polsce do ,Lotu okreznego nad Euro-
pa", oraz zwiedzeniu lotnisk p. von
Hoepner odlecial do Krakowa, celem dal-
szej inspekcji trasy.

NS yp

lotnisku
w Warszawie
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Aeroklub Krakowski przy pracy

Witasciwy rozw6j Woj. Komitetu Kra-
kowskiego datuje sie od r. 1928, w kto-
rym to wzrasta liczba cztonkéw z liczby
5.272 do liczby 23.389, a to przez nalezyta
propagande, przeprowadzong na obszarze
catego wojewo6dztwa krakowskiego i u-
tworzenie dzieki poparciu inz. Barwicza,
prezesa Dyr. Kolejowej Krakowskiej, Ko-
mitetu Kolejowego L. 0. P. P. Dyr. Kra-
kowskiej. Nastepne lata wykazujg dalszy

wzrost liczby cztonkéw, ktéra w r. 1931
osiggneta cyfre: 39.245, w tem 21.245
cztonkéw Komitetu Wojewo6dz. i 18.000

cztonkéw Komitetu Kolejowego.

Mate cyfry wykazuje dotychczas Miej-
ski Komitet L. O. P. P. w Krakowie, bo
zaledwie 6.263 cztonkdéw, ale nie ustaje
w pracach nad powiekszeniem liczby
cztonkéw przy energicznej akcji prezesa
Ostrowskiego, wiceprezydenta miasta.

Zarzad Woj. Komitetu Krakowskiego
w r. 1931 sprawowali: prezes dr. Kwas-
niewski Mikotaj, wojewoda, wiceprezesi:
Greger Jozef, prezes lzby Skarbowej, gen.
Jerzy tuczynski, dca O. K. V., sekretkrz
mjr. dr. Michalik Kazimierz, skarbnik:
dr. Kesler Maksymiljan.

Komitet wojewo6dzki liczyt 24 komitety
powiatowe i miejskie, komitety: policyj-
ny liczacy 861 cztonkéw, Dyr. Poczt i Te-
legrafow liczacy 1405 cztonkéw.

LOTNISKA
Dziatalno$¢ swojg rozwijat Komitet
Wojewo6dzki Krakowski w kierunku: lot-

niczym, o. p. L g. i propagandowym, kta-
dac wybitny nacisk na rozbudowe lot-
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nisk, rozw6j sportu lotniczego, popieranie
twdérczosci lotniczej. Prace w tych dzie-
dzinach prowadzone od kilku lat wedtug
ustalonego planu, osiggnety juz powazne

rezultaty. Po ukoniczeniu prac Komisji
Porozumiewawczej lotniskowej L. O. P.
P. woj. krakowskiego, kieleckiego i $la-

skiego i otwarciu | lotniska turystycznego
w Nowym Targu, otwarto dnia 5 lipca
1931 r. lotnisko turystyczne w Mielcu.
Obecnie sa w opracowaniu i budowie lot-
niska w Debicy i Nowym Saczu, ponadto

wspoétpracuje Komitet Woj. krakowski
z komitetami $laskim i kolejowym kra-
kowskim w sprawie budowy lotniska

w Biatej Bielsku.

Po udatnych i propagandowych na polu
twoérczosci lotniczej konstrukcjach Stan.
Dziatowskiego, jednego z pierwszych pio-
nieréw lotnictwa stabosilnikowego w Pol-
sce, popieranego przez Komitet Woj. Kra-
kowski w budowie samolotéw D. K. Il. IV.
i D. K D. V., uzyskat konstruktor kra-
kowski Jézef Sido doskonate wyniki na
samolocie turystycznym i szkolnym S. 1,
zbudowanym w Krakowie przy poparciu
L. O. P. P.

SPORT LOTNICZY.

Rozw6j sportu lotniczego w Krakowie,
dzieki poparciu L. O. P. P. szczeg6lnie
piekne rezultaty osiggnat w roku ub.

w Aeroklubie Akademickim Krakowskim,
przeksztatconym obecnie na ogdlno-kra-
kowslti Klub. Tu nalezy podnie$¢: lot do
Pilzna w Czechostowacji najmtodszego pi-
lota sportowego Jana Sottykowskiego, u-

Marsz w maskach przeciwgazowych w Krakowie.
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Uroczyste otwarcie i posSwie-
cenie lotniska w Mielcu.

dziat kpt.-pil. Bajana na zawodach mie-
dzynarodowych w Zagrzebiu w Jugosta-
wji i zdobycie | nagrody za akrobacje i Il
miejsce w ogo6lnej klasyfikacji, pomimo
silnej konkurencji sportowcéw Anglikéw,
Il Zlot Gwiazdzisty Podhalanski samolo-
tow turystycznych do Nowego Targu w
lipcu 1931 r., 3-ci Lot Potudniowo Zachod-
niej Polski z uwzglednieniem lotnisk woj.
krakowskiego, kieleckiego i $laskiego,
Pierwszy Polski Kongres lotnictwa spor-
towego odbyty w Krakowie w czasie od
15 do 16 sierpnia 1931 r. pod protektora-
tem p. Ministra Komunikacji, Aeroklubu
Rzplitej Polskiej i Zarzagdu Gitéwnego L.
O. P. P.

0. P. L. G

W dziedzinie 0. p. L g — po ukoAcze-
niu kursu unitarnego dla instruktoréow
powiatowych i miejskich o. p. 1 g. i ra-
townictwa, odbytego wspoélnie ze straza-
mi pozarnemi i P. C. K, przystagpiono do
organizacji o. p. 1 g $cis$le wedtug po-
dziatu terytorjalnego wojewédztwa na ka-
tegorje w zalezno$ci od miejscowosci,
przystagpiono do organizacji komisyj po-
rozumiewawczych o. p. 1 g. tak na szcze-
blu powiatowym jak i wojew6dzkim,
stworzenia sieci placowek o. p. 1 i obs.
meld., doszkolenia instruktoréw o. p. g
i organizacji druzyn o. p. g- W r. 1932
zostang przeprowadzone ¢wiczenia w za-
kresie o. p. 1 g., zostang ustalone: ze-
stawy sprzetu przeciwgazowego, planowe
zaopatrzenie, deponowanie i sprawa na-
lezytej konserwacji sprzetu. Funkcje in-
spektora o. p. 1L g. spetnia p. Lenartowicz
Stanistaw.

PROPAGANDA.

W dziatalno$ci propagandowej uzywa-
no najskuteczniejsze $rodki: zywe stowo,
hasta L. O. P. P., prasowe komunikaty
i radjowe, filmy, przezrocza, pokazy lot-
nicze, wagonu przeciwgazowego, wystawy,
konkursy modelarstwa lotniczego, dajace
Swietne wyniki, przyczem gospodarzono
finansowo bardzo oglednie w tej dzie-
dzinie, jednak ciggle utrzymujac hasta L.
O. P. P. w zywotnoS$ci i zainteresowaniu.

W bardzo waznej dziedzinie finansowej
oparto budzet na realnych dochodach i
wszelkie wydatki ograniczone byty zgod-
nie z nakazem ostroznosci, wyptywajacej
z obecnej chwili gospodarczej.

Dzieki tym posunieciom dziatalno$¢ Ko-
mitetu Wojewéddztwa Krakowskiego mo-
ze sie rozwija¢ realnie i na przysztosé
daje rekojmie statego rozwoju L. O. P. P.

K. M.
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VIII rok sprawozdawczy zaznaczyt sie
powaznym dorobkiem. Rozw6j Ligi i jej
idea i zainteresowanie sie spoteczenstwa
na terenie woj. kieleckiego, pomimo ciez-
kich warunkéw ekonomicznych, jest wi-
doczny na kazdym kroku.

Nie chcac dopusci¢ do zmniejszenia sie
liczby cztonkéw i wysokosci prelimino-
wanych wptywow, Komitet wojew. przy-
stapit w pierwszej linji do usprawnienia
dziatalno$ci poszczegbélnych komitetow
powiatowych. Wszelkiemi  dostepnemi
Srodkami Zarzad komitetu starat sie po-
budzi¢ komitety powiatowe do zaktadania
nowych koét, organizowanie kurséw, po-
gadanek, pokazéw.

Komitet wojew. przychodzit z pomoca
przez osobisty kontakt swych cztonkéw
zarzadu z komitetami pow. przez delego-
wanie swych inspektoréw, przez dostar-
czanie sprzetu szkolnego i propagando-
wego i przez interwencje u wiadz.

Wysitki te daty konkretne rezultaty,
ilos¢ cztonkéw nietylko sie nie zmniej-
szyta, lecz nawet nieco podniosta, a bud-
zet komitetu za rok sprawozdawczy zo-
stat wykonany we wptywach w 100%.
Jesli jeszcze zauwazymy, ze budzet nasz
i komitetow' powiatowych nie opiera sie
na subwencjach, ani indywidualnych o-
fiaraeh, to mozemy stwierdzi¢, ze idea
Ligi przenika coraz bardziej w spoteczen-
stwo naszego wojewddztwa i ze coraz
hardziej pogtebia sie u ludno$ci zrozu-
mienie, ze sprawa obrony Panstwa stoi
przed wszystkiemi innemi i ze zaden kry-
zys gospodarczy nie moze by¢ przeszkoda
W jej przygotowaniu.

Zarzady komitetow tak wojewddzkiego,
jak i pow'iatowrych, sg petne ufnosci i
wierzg, ze rok 1932 da jeszcze lepsze re-
zultaty. Do komitetu wojew. nalezato 20
komitetébw powiatowych i na prawach
powiatowych, w' czeim nie liczone sg ko-
mitety Zagtebia Dabrowskiego. Liczba
két na 31 grudnia 1931 r. wynosita 188 i
52 szkolnych. 1lo$¢ cztonkéw rzeczywi-
stych 27459. 1lo$¢ ta w poréwnaniu z ilo-
§cig z roku 1930 zwiekszyta sie nieznacz-
nie, bo tylko o 488 os6b, ilos¢ cztonkdw’
wspierajacych wynosita 4017, zwiekszyta
sie zatem o 720 os6b. Koszty administra-
cji wyniosty zt 10510 gr. 31, co stanowito
6,03% ogdlnych wptywoéw komitetu.

LOT p o1 s ki

Stoisko L. O. P. P. Komitetu Miejskiego na Wystawie Przemystu
Krajowego w Kielcach.

Uchwatg Rady Gtéwnej z dnia 16 paz-
dziernika 1931 r. komitet okregowy Za-
gtebia Dabrowskiego przytaczony zostat
do Kieleckiego Komitetu Wojew. L. O. 1.
P. Przejecie agend przez komitet wojew.
nastapito dopiero w styczniu 1932' r. Ko-
mitet korzystat z ustug lokalnej prasy,
ktéra chetnie umieszczata komunikaty i
wzmianki, dotyczace zycia i prac Ligi.

MODELARNIE.

Czynnych modelarni na terenie komi-
tetu wojew. byto 8 Materjat do wyrobu
modeli dostarczany byt ze sktadnicy ko-
mitetu wojew. Znaczny udziat spoteczen-
stwa na odczytach (okoto 13000 os6b),
Swiadczy o zainteresowaniu ogétu spra-
wami Ligi. Komitet wojew. popierat sport
lotniczy badZz to przez subwencjonowanie
finansowe konkurséw lotniczych, badz
przez udziat cztonkéw zarzadu w impre-
zach lotniczych Aeroklubow.

LOTNISKO.

Nieinniejsze znaczenie dla propagandy
miato urzadzenie lgdowiska w Sandomie-
rzu i uroczyste otwarcie i poSwiecenie ta-
kowego przy udziale wyzszych wtadz cy-
wilnych i wojskowych i cztonkéw zarzg-
déw wojewddzkich i powiat. Na uroczy-
sto$¢ otwarcia przybyto 29 samolotéw
wojskowych, sportowych i zorganizowano
loty pasazerskie. Tiumnie zebrana pu-
bliczno$¢ data dowo6d zainteresowania sie
ladowiskiem.

0. P. L G

Prace fachowe z dziedziny o. ip. 1 g
uwiefnczone zostaty nalezytym rezultatem.

Przeprowadzono kursy instruktoréw 1, 1l
i Il kategorji, informacyjne i elementar-
ne w szkotach, strazach pozarnych, in-
stytucjach spotecznych i t. p. Wyszkolono
komendantéw i zastepcéw posterunkow
obs.-meld. Zakupiono niezbedny sprzet
wyszkoleniowy. Je$li chodzi o dorazne
wyniki propagandy, to niewatpliwie re-
kord zdobyty sobie gazy. Po atakach gazo-
wych zainteresowanie i ilo$¢ cztonkéw
wzrasta. 18 pazdziernika urzadzone zosta-
ty w Kielcach zawody marszowe w ma-
skach przeciwgazowych. Zainteresowanie
zawodami byto bardzo duze, co sie wyra-
zito znaczng iloscig druzyn, bioracych u-
dziat w marszu i zainteresowaniem wtadz,
wojska oraz instytucyj miejskich, orga-
nizacyj spotecznych i sportowych.

SZYBOWNICTWO.

Komitet zainteresowat sie bardzo szy
bownictwem. Wspélnie z  Aeroklubem
Warszawskim rozpoczat organizowanie
w Polichnie ipod Checinami statej szkoty
pilotazu szybowcowego. Zakupiono w tym
celu sprzet: 5 szybowcéw najnowszego
typu i inne przyrzady potrzebne, wyszko-
lono instruktora, wystano na praktyke do
Warszawy mechanika, ktéry bedzie prze-
prowadzat remont szybowcdédw, Tozpocze-
to budowe hangaru.

Polichno wedtug opinji rzeczoznaw-
cé6w posiada idealne warunki do lotéw
szybowcowych. Komitet zywi nadzieje, ze
Polichno stanie sie centrem wyszkolenia
szybowcowego dla catej Srodkowej Polski
i bedzie podstawg przysposobienia lotni-
czego.

APrenumerujcie i rozpowszechniajcie miesiecznik

k P o L sk i
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WLADZE.

W sktad zarzadu Komitetu Wojew. L. O.

P. P. wchodza pp.: prezes — Bolestaw
Sekutowicz, prezes Sadu Apelacyjnego
w Lublinie, wiceprezesi — dr. Stanistaw

Bryta, sedzia Sadu Okr. w Lublinie, ptk.
dypl. L. Endel-Ragis, szef sztabu O. K. II,
Gustaw Swida, prezes wojew. och. strazy
pozar., sekretarz — J. Mach, dyrektor
Zw. Rew. Spéidz. Roln., skarbnik — dyr.
St. Zaczek, dyr. Banku Gosp. Kraj. Oddz.
w Lublinie, oraz jako cztonkowie zarzadu
pp.: dyr. Jan Debowski, dr. T. Chmielni-
kowski, W. Karasinski, dr. W. Nartowski,
St. Mankowski, F. Wojciechowski, oraz
wiceprezes dr. St. Bryta.

Prace komitetu wojewddzkiego prowa-
dzone sg w mys$l programu ogo6lnego prac
L. O. P. P., opracowanego przez Zarzad
Gtéwny z uwzglednieniem potrzeb lokal-
nych. Prace komitetu wojew. zogniskowa-
ne sa w dwuch dziatach, utworzonych ce-
lem metodycznego wykonywania progra-
mu pracy w dziale lotnictwa i propagan-
dy, oraz obrony przeciwlotniczé-gazowej.

Mimo trudnych warunkéw gospodar-
czych kraju, co szczeg6lnie na terenie wo-
jewdédztwa lubelskiego, jako wybitnie rol-
niczym, daje sie odczu¢, prace L. O. P. P.
charakteryzuje duze zainteresowanie sie
spoteczenistwa celami naszej instytucji.

Na dzien 1 stycznia 1932 r. w skiad Ko-
mitetu Wojew. L. O. P. P. wchodzito 21
komitetow powiatowych z liczbg okoto
400 ko6t i okoto 16.000 cztonkéw. Jesli cho-
dzi o zdobywanie funduszéw, to podkre-
§li¢ nalezy staty wzrost wptywoéw, datu-
jacy sie z roku na rok w rubryce ,Wpiso-
we i sktadki cztonkowskie", przyczem za
rok ostatni z tego tytutu komitet wojew.
zebrat ponad 50.000 zt., podczas gdy rok
ubiegty, t. zn. 1930, przyniést z tego tytu-

Lot P OLSK.!I

instruktoréw o. p. gaz. w Radzyniu

tu okoto 46.000 zt. Objaw ten nalezy pod-
kresli¢ jako niezwykle pocieszajacy i
§wiadczacy o statym postepie organiza-
cyjnym w rezultacie czego budzet L. 0. P.
P, nabiera cech budzetu opartego o wpty-
wy state.

PROPAGANDA.

Prace w tej dziedzinie, je$li chodzi o
propagande prasowga, komitet wojew. opie-
rat na wspotpracy z prasg wszystkich kie-
runkéw politycznych, wychodzgca na te-
renie Lublina i wojewodztwa, ktorej sto-
sunek do poczynan L. O. P. P., co pod-
kresli¢ nalezy na tem miejscu, byt jak
najzyczliwszy.

Dzieki temu rok rocznie komitet wojew.

ma mozno$¢ zamieszczania na tamach
prasy lubelskiej okoto 500 artykutéw,
wzmianek i sprawozdan, dotyczacych

dziatalnosci L. O. P. Pt a prac Komitetu
Wojew. L. O. P. P. w szczegdlnosci

Aby uzupetni¢ dziat propagandy sto-
wem drukowanem, zaznaczy¢ nalezy, iz
Komitet Wojew. L.O.P.P. stale kolportu-
je na s'wym terenie wydawnictwa propa-
gandowe, dostarczane przez Zarzad Giow-
ny, obdzielajac w szczegdIlnoéci odpowied-
niemi biblioteczkami  szkoty S$rednie i
powszechne tak, iz obecnie kazda z tych
szk6t jest w posiadaniu takiej biblio-
teczki.

PRACE NA TERENIE SZKOLNYM.

Wspétpracujac $cisle z wtadzami szkol-
nemi, przy taskawem poparciu, udziela-
nem pracom L. O. P. P. przez p. kuratora
okregu szkolnego lubelskiego, F. Wojcie-
chowskiego, komitet wojew. miat mozno$¢
zorganizowania swych prac na terenie
szkolnym w dziedzinie propagandy, mo-

Modelarnie w Pracowni Robd6t Recznych Szkét Powszechnych w Siedlcach-

delarstwa lotniczego jak i w dziedzinie
obrony przeciwgazowej.

W tym celu zostato na terenie szkol-
nym zorganizowane szereg kurséw in-
struktor6w modelarstwa lotniczego, oraz
instruktorow i podinstruktoro6w obrony
przeciwgazowej, w ktérych to kursach li-
czny udziat przyjmowata mtodziez obojga
ptci. Na dzieA 1 stycznia r. b. komitet
wojew. posiadat zarejestrowanych 17 mo-
delarni szkolnych na terenie Lublina i
wojewddztwa z og6lng liczbg modelarzy
zg6ra 400. Pozatem zorganizowano 6 spe-
cjalnych kurséw instruktoréw modelar-
stwa lotniczego z og6lng liczbg ukonczo-
nych 55 absolwentéw, ktoérzy tworzg za-
step przygotowanych samodzielnych kie-
rownikéw modelarni szkolnych. W dzie-
dzinie obrony przeciwgazowej w szko-
tach $rednich meskich i zeAskich zorga-
nizowano 5 kurséw instruktorskich, oraz
4 kursy podinstr.uktorskie, przyczem og6l-
na ilo$¢ absolwentéw tych kurséw wyno-
sita 384.

Poza kursami w szkotach $érednich pro-
wadzone byty wyktady informacyjne z o.
p. 1, biernej przez specjalnie w tym celu
wyszkolonych instruktorow.

PROPAGANDA NA WSI.

Pragnac dotrze¢ z propagandg celéow L.
O. P. P. na wie$, komitet wojew. postu-
guje sie propagandowga ekspedycja samo-
chodowa, ktéra objezdza teren wojewéddz-
twa, wyswietlajagc filmy propagandowe,
oraz krzewi propagande zywem stowem
drogg odczytéw, wygtaszanych przez pre-
legentéw L. O. P. P. W ten sposéb pracu-
jac, ekspedycja w ciggu wiosny, lata i je-
sieni roku ub. odwiedzita 78 miejscowo-
§ci, urzadzajac odpowiednie imprezy pro-
pagandowe.

SPORT LOTNICZY.

W roku 1931 Komitet Wojewddzki L. O.

P. I' udzielit Lubelskiemu Klubowi Lot-
niczemu subwencji na organizacje I-ych
Lubelsko-Podlaskich Zawodow Lotni-

czych w Lublinie, ktore to zawody wspom-
niany Klub, jako pierwsze zawody zimo-
we w Polsce powotal do zycia. Pozatem
uwzgledniajgc prosbe Lubel. Klubu Lotn.
komitet wojew. czesciowo subwencjono-
wat budowe szybowca w Tomaszowie Lu-
belskim, oraz zakup rysunkéw, potrzeb-
nych do budowy szybowcéw. Komitet o-
fiarowat wtasng nagrode na I-sze Lubel-
sko-Podiaskie Zawody Lotnicze, ktérg to
nagrode zdobyt prof. Pruszkowski.

0. P. L. G

Komitet Wojew. L. O. P. P. zorganizo-
wat kurs instruktorski dla kandydatéw
na instruktoréw powiatowych lotnictwa
i o p. 1, ktédrzy to instruktorzy rozpoczeli
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nastepnie powierzong im prace na terenie
wojewoédztwa. Z dziedziny obrony prze-
ciwgazowej zorganizowano kurséw in-
struktorskich 11, podinstruktorskich 2 —
kurséw informacyjnych 2. W zwiagzku z
powyzszymi kursami urzagdzono szereg po-
kazéw i ¢wiczen z dziedziny o. p. 1 bier-
nej oraz zademonstrowano urzadzenia
schronowe. W dziedzinie obrony przeciw-
lotniczo-gazowej nalezy podkresli¢ zyczli-
wy stosunek do poczynan L. O. I'. P.
wtadz wojskowych, administracyjnych,
samorzadowych i organizacyj pokrewnych
t. j. . C. K. oraz W. F. i P. W. Na tem
miejscu zarzad Komitetu Wojew. pragnie
wyrazi¢ swe podzigekowanie przedewszyst-
kiem pp. d-cy O. K. Il gen. J. Dobrodzic-
kiemu, wojewodzie lubelskiemu B. Swi-
dzinskiemu oraz zarzagdowi P. C. K. od-
dziat w Lublinie.

Pokaz (jazowy w Pabjanicach

Pod koniec 1924 r. grono ludzi dobrej
woli przy catkowitem poparciu wtadz za-
tozyto oddziat niedawno powstatej w sto-
licy L. O. P. P., ktéry w krétkim czasie
przeksztatcony zostat w Komitet Woje-
wodzki, obejmujagcy swym zasiegiem te-
ren wojewddztwa todzkiego.

Drogg usilnej propagandy w postaci od-
czytow, filmoéw, przezroczy, artykutow w
I>rasie, pogadanek w sizkotach, pokazéw
lotniczych zdotano w krétkim czasie za-
interesowa¢ wszystkie warstwy proble-
mem obrony powietrznej Panstwa, i zor-
ganizowa¢ w szeregach L. O. P. P.

Przed uptywem roku w miastach powia-
towych -woj. tddzkiego funkcjonujg juz
komitety powiatowe L. 0. P. P., ktére

Druzyna o. p. gaz.

LOT P O L S K I

zkolci przystepuja do organizowania w
gminach ko6t miejscowych L. 0. P. P., do-
cierajac w ten sposéb do kazdej wsi, do
kazdego poszczegdlnego obywatela.

Z drobnych groszowych skiadek i ofiar
zaczynajg sie gromadz¢ powazne fundu-
sze, pozwalajace na realizacje wytknie-
tych zadan, przewidzianych w programie
pracy.

Z szeregu projektéw wybrano najbar-
dziej celowy, ale ogromem kosztéw prze-
rastajagcy sity i zasoby materjalne nowo
powstatej organizacji, a mianowicie budo-
we lotniska w todzi. Liczono tutaj na
zgodny i ofiarny wysitek ludno$ci m. to-
dzi i wojewoédztwa, ktéra, jak bliska przy-
szto$¢ pokazata, nie zawiodta.

na ulicach m. todzi

Lotnisko w Lublinku

Przychodzg z wydatnem moralnem i
materjalnem poparciem wiladze panstwo-
we, zwigzki samorzadowe, organizacje,
prasa i og6t spoteczenstwa.

PORT LOTNICZY.

Zakupiono w okolicach todzi (5 km. od
granic miasta) w Lublinku odpowiedni
teren, powierzchni okoto 40 ha, na kt6-
rym po zniwelowaniu i utwardnieniu na-
wierzchni zbudowano najniezbedniejsze
urzadzenia portu lotniczego, jak hangar,
warsztat, garaz, budynele administracyjny
portu, stacje meteorologiczne, sktady sma-
row, dom stuzbowy dla funkcjonarju-
sz6w portu lotniczego oraz szkote wraz
z internatem dla uczniéw-pilotéw. Po ze-
lektryfikowaniu portu i potaczeniu go
wygodng, diugosci 3,2 km. szosa, oddano
po niespetna 2 latach lotnisko do pow-
szechnego uzytku.

SPORT LOTNICZY.

Po zapewnieniu w ten spos6b pierwsze-
mu po stolicy miastu, jakiem jest tédz,
nowoczesnej komunikacji i najskutecz-
niejszej obrony, przystagpiono do popula-
ryzowania pieknego sportu lotniczego, po-
siadajagcego poza walorami spoteczno-wy-
chowawczemi jeszcze olbrzymie znaczenie
panstwowe. Zorganizowano wiec w szko-
tach $rednich kursy modelarstwa lotni-
czego, cieszace sie olbrzymiem zaintere-
sowaniem mtodziezy. | oto teraz niema
dnia, aby do biura komitetu nie zgtaszali
sie najmilsi mtodociani goscie, uczniowie
szkét Srednich, w najrozmaitszych spra-
wach, czy to porad fachowych, czy za-
kupu czeSci modeli, materjatow pomocni-
czych, lub dostarczenia odpowiedniej fa-
chowej lektury.

Nastepnie przystagpiono do akcji znako-
wania miejscowos$ci na terenie woj. t6dz-
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kiego dla celéw nawigacji lotniczej oraz
propagandy lotniczej w formie pokazéow
lotniczych, lotéw propagandowych i kon-
kurséw lotniczych. Komitet brat udziat
we wszystkich raidach lotniczych pan-
stwowych i miedzynarodowych, ktérych
trasa przechodzita przez t6dz.

W lutym 1930 r. powstat to6dzki Klub
Lotniczy, ktérego celem jest szerzenie za-
mitowania do sportu lotniczego, przyspo-
sobienia rezerw lotnictwa i utrzymanie
ich w statej gotowos$ci do stuzby czynnej.

Nowopowstatej placéwce przyszedt Ko-
mitet Wojew. L. O. P. P. w todzi z wy-
datng pomoca, oddajac bezptatnie lotni-
sko wraz z urzadzeniami do dyspozycji
Klubu, dla celéw treningu jest cztonkdéw-
pilotdéw, Oraz udzielajac rok rocznie Klu-
bowi powaznych subwencyj.

Od 1930 r. w miesigcach letnich bywa
co rok uruchamiany przez wtadze wojsko-
we kurs praktyczny pilotazu Centrum
Przyspos6b. Wojsk. Lotniczego, na ktérym
ksztatcag sie adepci lotnictwa z catego
kraju.

Swiadczy to dobitnie o nowoczesnosci
i celowos$ci urzadzen portu lotniczego w
todzi, jesSli sie wezmie pod uwage, ze te-
go rodzaju kursy sg organizowane corocz-
nie zaledwie w 2 punktach Rzeczypospo-
litej.

O. P. L G

W marcu 1928 r. na skutek potgczenia
Zarzagdoéw Giéwnych L.O.P.P. i T.O.P. na-
stapito na terenie wojewddztwa tédzkiego
potaczenie tych bratnich organizacyj. W
zwigzku z tem wzr6st zakres dziatania

Propaganda L. O. P. P. w Lachowicach

Komitetu Wojew. L. O. P. P. przez witacze-
nie dziedziny obrony przeciwgazowej lud-
nosci cywilnej. Utworzono dla tych spraw
specjalny referat przeciwgazowy, ktéry za-
jat sie realizacja wymienionego dziatu
pracy.

W tym celu rozpoczeto energiczng ak-
cje uSwiadamiania ludnosci w dziedzinie
0. p. g, w formie organizowania kurséw
informacyjnych oraz instruktorskich, po-
kazéw walki i obrony gazowej, marszow
w maskach przeciwgazowych, budowy
schronéw przeciwgazowych i t. p.

Urzadzane z pomocag wojska i lotnictwa
w czasie Tygodni L. O. P. P. pokazy prze-
ciwlotniczo-gazowe na torze wyscigow
konnych w Rudzie Pabjanickiej k/todzi

LOT P O LS K./I Nr. 6
Poranny apel wychowankdéw p. w. lotniczego w Lublinku
cieszyty sie wielka frekwencja publicz- siecig statych, zawodowych instruktorow,

noéci, budzac ogromne zainteresowanie.

Szczeg6lnie imponujagco wypadt VIIl-y
Tydzien L. O. P. P., w ktérym wziety u-
dziat szkoty, organizacje przysposobienia
wojskowego i wychowania fizycznego,
druzyny o. p. g., straze pozarne, stowarzy-
szenia sportowe, wojsko, policja.

Po przygotowaniu w ten spos6b podat-
nego gruntu przystagpiono w potowie 1931
roku do objecia terenu wojew. tddzkiego

nalezycie wyszkolonych, z zadaniem sy-
stematycznego i planowego przygotowy-
wania poszczeg6lnych elementéw obrony
przeciwlotniczo-gazowej.

W tym celu Komitet Wojew. L. Ck P. P.
w todzi zaangazowal inspektora wojew.
0. p. g., ktéry przystapit do opracowania
planéw przygotowania wymienionych ele-
mentow.

W listopadzie 1931 r.
lotnisku w Lublinku 5-cio tygodniowy
kurs instruktoréw powiat. | kategorji o.
p. g., ktéry ukonczyto 20 stuchaczow.

Z dniem 1 stycznia 1932 r. przydzielono
wymienionych instruktoré6w do poszcze-
gélnych komitetow powiat. L. O. P. P,
ktorzy zkolci w/g przygotowanego planu
przystapili do pracy w swych rejonach,
organizujac druzyny o. p. g., caly szereg
kurséw, odczytéw, wyktadéw, zebran or-
ganizacyjnych, ¢wiczen przeciwgaz. it p.

Ponadto z poczatkiem biez. roku zao-
patrzono komitety powiatowe L. O. P. P.
w specjalnie zestawione dla wszystkich
jednakowe komplety sprzetu przeciwgazo-
wego oraz pomoce naukowe, niezbedne
instruktorom w ich pracy organizacyjnej
i wyszkoleniowej. Akcja ta jest obecnie
w petni rozwoju i wyniki jej beda mogtly
by¢ nalezycie ocenione dopiero z dalszej
perspektywy.

Oto jest nasz skromny dorobek w ciggu
8-miu lat pracy. Praca ta w duzej mierze
uzalezniona byta od funduszéw, zdoby-
cie ktérych oparte byto niemal catkowicie
na ofiarnos$ci i zrozumieniu przez spote-
czenstwo.

zakonczono na

Prace niwelacyjne na lotnisku L. O. P. P. w Baranowiczach
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Czototuka propagandowa L. O. P. P.

Typowy kresowy Komitet Wojewddzki
w Nowogrédku ma juz za soba wecale po-
kazny dorobek za lata ubiegte.

Lotniska w Stonimie, Baranowiczach,
Nowogrodku sa widocznym znakiem zy-
wotnos$ci i ruchliwo$ci komitetu.

Przez szereg lat p. wojewoda Zygmunt
Beczkowicz swem troskliwem okiem spra-
wowat piecze nad sprawami L. O.P.P.,
piastujgc godno$¢ prezesa, az doczasu
powotania go na stanowisko wojewody
wilenskiego.

Obecnie prezesem zarzadu jest p. wo-
jewoda Wactaw Kostek-Biernacki, ktory
zywo zajmuje sie sprawami Ligi.

Wiceprezesem jest jeden z najstarszych
dziataczy L. O. P. P. p. wicewojewoda
Franciszek Godlewski. Il-im wiceprezesem
jest prezes Sadu Okr. p. Henryk Muraszko.

Obowigzki sekretarza petni od szeregu
lat niezmordowany dziatacz L. O. P. P.
burmistrz miasta Nowogrédka p. inz. Lu-
dwik Wolnik. Skarbnikiem jest p. prezes
Izby Skarbowej Leopold Wojna. Cztonka-
mi zarzadu sg pp.: insp. Stanistaw Chru-
$ciel, d-ca 5 p. lotn. Wactaw Iwaszkiewicz,
insp. inz. Jan Lechowicz, nacz. Franciszek
Mioduszewski, .starosta lidzki Henryk Bo-
gatkowski, nacz. inz. Marjan Prawdzic-
Layman, nadkom. Konrad Budohoski.

Komisja rewizyjna sktada sie z pp.:
nacz.- Jozefa Zukowskiego, insp. inz. An-
toniego Tarnowskiego, nacz. Stanistawa
CieSlewicza. W tonie komitetu utworzono
dwa wydziaty: lotniczy i o. p. L z p. inz.
Wolnikiem, oraz gazowy i o. p. g. z p.
inz. Lechowiczem na czele.

LOT P O L S K I

11o$¢ komitetow powiatowych wynosita
w r. 1931 — 8 ze 179 kotami liczacemi
8.926 cztonkow.

W ciggu roku sprawozdawczego przyby-
ty 3 kota oraz 887 cztonkdw.

Komitet rozwijat w roku sprawozdaw-
czym ozywiong dziatalnos¢.
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ta objechata caty teren wojewédztwa no-
wogrédzkiego zwiedzajagc 176 miejscowo-
§ci. Kto zna drogi kresowe, a szczegdl-
niej drogi w wojewddztwie nowogrédz-
kiem, to zadziwi¢ go moze ogrom 'wyko-
nanej pracy, wséréd trudnos$ci terenowych
i jezykowych. A jednak, gdzie sie ukazat

Na lotnisku w Stonimie

AKCJA ORGANIZACYIJNA.

Dziatalno$¢ ta polegata na zaktadaniu
nowych kot, werbowaniu nowych czton-
kéw, szerzeniu znajomos$ci o lotnictwie
i obronie przeciwgazowej jak i .przeciw-
lotniczej, a gtéwnem narzedziem propa-
gandy byta wtasna ekspedycja propagan-
dowo-sainochodowa z wtasng centralg i
aparatem kinematograficznym. Czotéwka

Usuwanie zadrzewienia na terenie przysztego lotniska w Nowogrodku

samochdéd propagandowy L. O. P. P., lud-
no$¢ miejscowa wylegata ttumnie na jego
spotkanie.

AKCJA PROPAGANDOWA.

Akcja propagandowa ws$r6d miodziezy
szkolnej data wyniki zawalajace. W na-
stepnym roku sprawozdawczym wyniki te
wystapig bardzo silnie w postaci sieci no-
wych két.

Specjalnych pism Komitet Wojew. nie
wydawat, natomiast wysytat stale komu-
nikaty do prasy lokalnej.

Perjodycznie przesytane byly réwniez
i komunikaty radjowe.

Komitet wojew. popierat réwniez prace
lotnicze wsrod mtodziezy.

MODELARNIE.

Na terenie Komitetu istniaty 3 mode-
larnie w szkotach przy 130 uczniach. Po-
nadto komitet urzadzat odczyty, wiece,
wycieczki na lotniska.

VIII Tydzien L. O. P. P. dal na terenie
komitetu 25.502.43 zt., co wobec ogélnego
zubozenia tutejszej ludno$ci jest wyni-
kiem wcale dodatnim.
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Wystawa modelarska

Na terenie wojew. stanistawowskiego
powstat Woj. Komitet L.O.P.P. w 1924 r
Pierwszym prezesem zostal wybrany
prezes Dyr. Kolejowej inz. Stefan Wiktor,

sekretarzem prof. Jan Jasinski, skarbni-
kiem dyrektor Szarzyriski Wtodzimierz.
Cztonkowie zarzgdu: Litynski, zarski,

Chowaniec, Fuchséwna, Seidlerowa, Mi-
gocka, Sopotnicki, Furmankiewicz, Hafter.
Obecny sktad zarzadu przedstawia sig
nastepujaco: prezes inz. Leon KuZminski
wicedyrektor D. O. K. P., wiceprezes gen.
tukoski Kazimierz, d-ca 11 dyw., skarb-
nik Ziobrowski Leon dyr. Miejsk. Kasy
Oszcz., sekretarz Tatara Wtadystaw ase-
sor D. O. K. P., Buczowski Alojzy insi),
P. P., inz. Dziekonski Wtodzimierz Dyr.
Kol., nacz. Tadeusz DynAko, dr. Hamerski
Stanistaw, ptk. Jagielski Rudolf 11 pap.,
prof. Krzyzanowski Henryk, starosta Pa-
jaczkowski Antoni, kpt. Szymanski Ed-
ward 48 p. p. s. k., inz. Tyrata Jan.
Komitet wojew. dziata juz lat 7. W tych
siedmiu latach rozrést sie komitet woj.
w jedno z najpotezniejszych towarzystw.
Skupit kilkanascie tysiecy cztonkéw z naj-
rozmaitszych sfer, zyskat sobie zaufanie

ltoik 1931 przyniést Pomorskiemu Komi-
tetowi Wojewo6dzkiemu L. O. P. P- po-
step w kazdej dziedzinie jego pracy.

Wzrost sity organizacyjnej zaznaczyt
sie przedewszystkiem okrzepnieciem sa-
mych zrebéw organizacji. Zwiekszona
sprawno$¢ komitetow powiatowych i
miejskich przejawita sie z jednej strony
w intensywnej dziatalnoéci zarzadéw, kto-
re znacznie pomnozyty ilo§¢ urzadzanych
przez siebie wyktadéw, odczytéw, poka-
z6w i systematycznych kurséw, a z dru-
giej strony znalazta wyraz w zywszem
zainteresowaniu sie ta pracg szerokich
rzesz cztonkéw, ktérzy znacznie wzmozo-
nym udziatem we wszystkich poczyna-
niach komitetéw stwierdzali coraz silniej-
sze zespolenie swe z Liga.

Nr. 6

Samolot turystyczny na lotnisku w Stanistawowie

i szacunek wtadz, wojska, instytucyj spo-
tecznych i catego spoteczenstwa.

Przez lat siedem ziozyto spoteczenstwo
wojew. stanistawowskiego do 500.000 =zt
na rzecz L. O. P. P.

KOtLA L. O. P. P.

Praca organizacyjna komitetu wojew.
w latach siedmiu doprowadzita do istnie-
nie w roku 1931: k6t powiatowych 16, két
miejscowych 134, kot szkolnych 59.

Cztonkéw liczyt Komitet Woj. L. O. P.
P. w Stanistawowie w r. 1931: dozytwot-
nich 24, rzeczywistych 9.881. popieraja-
cych 9.371.

Jezeli wezmiemy pod uwage, ze ludnos$¢
polska liczy w woj. stanistawowskiem za-
leowie 17%, — a L. O. P. P. dotychczas
gtownie opierata sie na spoteczenstwie
polskiem,— to w nalezytem $wietle przed-
stawi sie praca organizacyjna L. O. P. P.
i poparcie, jakiem cieszy sie L. O. P. P.
w spoteczenstwie.

0. P. L. G

Poparcie to zyskat Komitet Wojew. L.
O. P. P. nietylko propaganda zadan i ce-

Praca komitetu wojew. w dziale organi-
zacyjnym szta w kierunku pozyskania jak
najwiekszej liczby cztonkéw oraz uspraw-
nienia dziatalno$ci wszystkich organow
Ligi.

NOWE KOLA L. O. P. P.

W r. 1931 nastreczaty sie powazne trud-
nosci w pozyskiwaniu nowych cztonkow.
Jednakze nie bez dumy nalezy podnies$¢,
ze dochody ze sktadek cztonkowskich nie-
tylko nie zmalaty, ale powaznie zwiegk-
szyty sie, i tak, kiedy w roku 1930 sktad-
ki cztonkéw przyniosty 78.920.28 zt., to w
. 1931 daty 97.251.18 zt., a wiec nastapit
wzrost sktadek o 18.330.90 zt. czyli o 24%.

W stosunku do roku 1930 przybyto w r.
1931 — 29 nowych koét, a cztonkdéw przy-
byto 716, dzieki czemu L. O. P. P. na Po-
morzu przekroczyta cyfre 20.000 cztonkdéw.
Akcja pozyskania cztonkéw popierajg-
cych napotkata na przychylne przyjecie
zar6wno ze strony wtadz szkolnych, jako-
tez ze strony mitodziezy szkolnej. ,Ani
jednej szkoty hez L. O. P. P.“ — oto hasto
naczelnych pomorskich witadz szkolnych.
Liczba kot szkolnych 775 i 32.462 czton-

l6w L. O. P. P. — urzadzaniem Tyg. lot.
pokazéw gazowych i t. d., ale takze pracg
$cisle fachowg o. p. L g. — a wiec urza-

dzaniem i organizowaniem catego szeregu
kurséw modelarstwa lotniczego w szko-
tach wojew., organizowaniem catego sze-
regu kurséw instruktorskich o. p. 1 g.

Dotychczas wyszkolono instruktoréw o.
p. L g — 17 | klI:, 64 1l kI, i 37 instr. Il
kl. i urzadzono caty szereg kurséw infor-
macyjnych o obronie przeciwgazowej dla
cywilnej ludnosci.

Kursy te urzagdzono na terenie catego
wojewddztwa dla pracownikéw poczto-
wych, gazowni miejsk., strazy poz., w ko-
palniach ,Tespu®“ i Katluszu, w szkotach.

W dziedzinie obrony p. 1 wyszkolono
na 5 kursach okoto 200 chtopcéw w stuz-
bie dla druzyn obs.-meld.

Ponadto urzadzono caty szereg wykta-
dow i odczytéw o o. p . g. dla szkét i lud-
nos$ci cywilnej. Zaopatrzono ponadto 4
powiaty 'W sprzet o. p. g

Komitet wojew. posiada okoto 140.000
zt. gotowki na urzadzenie lotniska w Sta-
nistawowie.

Szybowiec R. R. G. wykonany przez
Komitet Miejski w Toruniu

kéw popierajacych w r. 1930, wzrosta do
liczby 1.174 kot i 55.264 cztonkéw w r.
1931. W S$lad za tem suma sktadek po-
dwoita sie; jezeli bowiem w r. 1929/30
sktadki kot szkolnych wyniosty ogotem
8.505.10 zt., to w r. 1930/31 wyniosty one
17.679.91 zt. Wedtug rachunku prawdopo-
dobienstwa suma tych sktadek w r. 1932
wyniesie powazng kwote okoto 30.000 zi

Zaznaczy¢ nalezy, ze w kotach szkol-
nych L. O. P. P. przygotowuje sie poko-
lenie przysztych obywateli rozumiejgcych
nalezycie swoje stanowisko wobec zagad-
nienia obrony Panstwa. Nadto za poS$red-
nictwem k&t szkolnych idea L.O.P.P. prze-
nika do spoteczenstwa dorostego i pozy-
skuje jego przychylno$¢ dla naszej spra-
wy.
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USPRAWNIENIE AKCIJI.

W dziedzinie usprawnienia akcji komi-
tetu wojew. nalezy podkresli¢ ulepszenie
funkcjonowania pracy wydziatléw jako-
tez catego biura. Liczba 34 odbytych ze-
bran réznych wydziatow oraz 9 zebran
zarzadu komitetu wojew. S$wiadcza wy-
mownie o intensywnos$ci pracy. Uspraw-
nienie czynno$ci kancelaryjnych pozwoli-
to komitetowi wojew. unikna¢ zbednej
korespondencji, stworzyto przejrzysto$¢
w poszukiwaniu spraw, zmniejszyto ma-
nipulacje, a jednocze$nie pozwolito $ci-
$lej kontrolowa¢ komitety zaréwno w pra-
cy rzeczowej, jak i kancelaryjnej.

LUSTRACIJA.

Celem zapoznania sie z potrzebami i
usterkami w pracy komitetow powiat,
i miejskich zarzadzit komitet wojew. w r.
ub. lustracje, wysytajac swych delegatow,
ktérzy na miejscu kontrolowali akcje ko-
mitetéw, poznawali warunki pracy | ba-
dali umieszczenie i konserwacje sprzetu
0. p. g. oraz nawigzywali kontakt osobi-
sty z jednostkami kierowniczemu Skta-
dane przez delegatéw sprawozdania stu-
zyty za podstawe do dalszych zarzadzen.
Lustracyj takich dokonano 17 w 14-tu
komitetach. W zwigzku z coraz silniej-
szem zaopatrywaniem komitetdw pow. i
miejskich w odpowiedni sprzet, komitet
wojew. poczynit przygotowania, by sprzet
i majatek ruchomy komitetéw zostat jed-
nolicie zainwentaryzowany zgodnie z in-
wentarzem gtéwnym komitetu wojew.

PROPAGANDA.

Akcje propagandowga prowadzit komitet
wojew. gtéwnie za posrednictwem prasy
pomorskiej oraz czotdwki samochodowej.

Prasa pomorska, niezaleznie od kierun-
ku politycznego popierata wydatnie akcje
L. O. P. P. przez stale zamieszczanie ar-
tykutéw, komunikatéw, wezwan, haset
i t. p. Podobnie zyczliwym stosunkiem
prasy chwalg sie wszystkie bez wyjatku
komitety powiat.

Czotéwka samochodowa pod kierownic-
twem p. J. Abramowicza, wyposazona w
aparat filmowy, projekcyjny, przezrocza,
broszury, wykresy, modele oraz filmy,
przebyta w r. ub. 7.816 km., objezdzajac
12 powiatéw przez 117 dni.

Dzieki pracy czotéwki zostaty zorgani-
zowane wystawy 0. p. g. w 8-miu miejsco-
wosciach, Kktére to wystawy zwiedzito
8.072 osoby. Urzadzono 71 odczytow dla
11.755 oséb. Zorganizowano 75 seansow
kinowych, na ktérych wy$wietlono 87.200
mtr. filmu. Podczas pobytu czotéwki w
r6znych miejscowo$ciach Pomorza urza-
dzano pokazy i odczyty dla dorostych w
godzinach wieczornych, wykorzystujac go-

dziny ranne dla pogadanek w szkotach.
Ogoétem urzadzono 136 pogadanek dla
11.656 dzieci.

Chcac nawigza¢ nalezyty kontakt z tak
pieknie rozkrzewiajacemi sie kotami
szkolnemi, komitet wojew. rozestat im

bezptatnie 25.000 wycinanek maski prze-
ciwgazowej. Gustowna i pomystowa wy-
cinanka zostata przez mitodziez szkolng
wykonana na lekcjach robdt recznych.
Dla celéw propagandowych wydat komi-
tet wojew. drukiem broszure, ktéra postu-
zyta instruktorom do wygtaszania popu-
larnego wyktadu o tem, czem jest L. O.
P. P. Komitet wojew. rozpowszechnit sze-
reg wydawnictw Zarzadu Gtéwnego i in-
nych komitetéw, zakupujac tylko te bro-
szurki lub ksigzeczki, ktére zostaly zaa-
probowane przez fachowcéw z tona za-

LOT P O L S K I
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Sekcja szybowcowa L. O. P. P. w Torunia

rzagdu komitetu. Broszurki i ksigzeczki
postuzyty przewaznie do skompletowania
bibljotek instruktorskich ~w powiatach.
Takze dla celow propagandowych starat
sie komitet wojew., by ,Lot Polski" zo-
stal zaprenumerowany do ko6t i komite-
tow i chetnie uwzgledniat w budzetach
komitetdw pozycje na prenumerate ,Lotu
Polskiego".
LOTNICTWO.

Drugi dziat istotnej pracy L. O. P. P,
obrona przeciwlotnicza, posunat sie w r.
1931 wydatnie naprzdd.

Zainicjowane przez m. Lidzbark lotni-
sko (Cibdrz) zostato definitywnie wykon-
czone (kosztem 3.218.60 zt.) i oficjalnie
do uzytku otwarte.

Jednem z najpowazniejszych posunigé
komitetu wojew. byto wydatne przyczy-
nienie isie¢ do rozwoju Aeroklubu Akade-
mickiego w GdanAsku, zaréwno przez u-
dzielenie poparcia moralnego, jak i sub-
wencje, ktére wyniosty 15.116.65 zt. W
roku sprawozdawczym Aeroklub liczyt 56

cztonkéw i wyszkolit 6 pilotéw, majac w
uzyciu 2 samoloty szkolne Henriot 28 i
1 turystyczny P. Z. L. 5.

0. P. L. G

W zakresie obrony przeciwgazowej jed-
nolite kierownictwo wytworzyt komitet
wojew. przez obsadzenie stanowiska in-
spektora wojew. 0. p. g. z dniem 1 maja
1931 r. Dalszem zadaniem byto przygoto-
wanie odpowiednich instruktorow oraz
zorganizowanie i wyszkolenie druzyn o.
p. 9. zaopatrzonych w odpowiedni sprzet.
Stosownie do opracowanego planu zosta-
ty obsadzone stanowiska instruktorow
powiatowych we wszystkich komitetach
powiat, i miejskich. Ponadto komitet wo-
jewodzki utworzyt 4 obwody i obsadzit
je instruktorami obwodowymi, ktérzy sy-
stematycznie zorganizowali akcje o. p. g.
W celu uzupetnienia kadry instruktorow
zorganizowane zostaty kursy instrukto-
row Il kl. w Grudzigdzu oraz w Semina-
rjum Naucz, w Toruniu.

Szkota Mechanikéw w Bydgoszczy
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Pawilon L. O. P. P. w Tarnopolu

Komitet Wojew. L. O. P. P. w Tarno-
polu utworzony zostat w r. 1924 z inicja-
tywy Zarzagdu Gtéwnego L.O.P.P. w War-
szawie, na mocy uchwaty Ogo6lnego Zebra-
nia Obywatelskiego zwotanego specjalnie
w tym celu, a ztozonego z reprezentantéw
wszystkich warstw spoteczenstwa wojew.

tarnopolskiego. Za wolg spoteczeAstwa
powstata zatem instytucja L. O. P. P. na
terenie wojewo6dztwa celem nalezytego

przygotowania obrony powietrznej Pan-
stwa.

Na czele komitetu wojew. stali kolejno
pp. wojewodowie: Zawistowski i Kwas-
niewski oraz wieewojew. Siedlecki, a o-
becnym przewodniczagcym jest p. wicewoj.
Dziewattowski-Gintowt.

Od poczatku swego istnienia wszczat
komitet energiczng akcje w spoteczen-
stwie dla zainteresowania najszerszych
warstw ludnos$ci ideologjg L. O. P. P, a
zarazem przystapit do jednania cztonkdéw
organizowania kot i komitetow powiato-
wych, jak réwniez do zbidrki funduszow
niezbednych dla realizacji zadan L.O.P.P.

Usilna akcja prowadzona poczatkowo
przez komitet wojew., a nastepnie przez
powstate komitety powiatowe w poszcze-
g6lnych miastach wojewdédztwa i wszech-
stronne poparcie czynnikéw rzadowych i
spotecznych, juz w krétkim czasie pozwo-
lita komitetowi wojew. ugruntowac prace

Ligi na terenie wojewdédztwa tarnopol-
skiego.
Dzieki wydatnemu zrozumieniu zadan

LOT P O L S K I

przez spoteczenstwo
komitet byt w stanie juz w okresie
pierwszych lat swego istnienia, ustali¢
swéj budzet do 100.000 zt. rocznie i o-
garng¢ programem prac wielkie zadania
w dziedzinie rozbudowy urzadzen lotni-
niczych.

Ligi i poparciu ich

LOTNISKO.

W ten sposéb wyszukane zostaty tere-
ny pod lotniska w szeregu miejscowosci
wojewédztwa; kosztem 60.000 zt urza-
dzone zostato lotnisko w Brodach i w
krotkim czasie uruchomione zostanie lot-
nisko w Brzezanach. Przysposobiono tez

dla celéw komunikacji lotniczej lgdowi-
sko w Tarnopolu.
PROPAGANDA.

Do szeregéw i pracy L. O. P. P. wciag-
nieta zostata mitodziez szkolna, urucho-
mione zostaty kursa modelarskie, a w nie-
ktérych miejscowos$ciach powstaty kota
szybowcowe.

Komitet prowadzit usilng propagande
na terenie catego wojewddztwa, zaréwno
droga kolportazu szeregu tanich wydaw-
nictw Ligi, jak i drogag pobazéw filmo-
wych utworzonej przy komitecie wojew.
ekspedycji filmowej. Przy sposobnosci
»Tygodni Lotniczych™ demonstrowano po-
kazy wojny lotniczo-gazowej, oraz urzg-
dzano konkursy modeli latajgcych.

W pracy swej nie zasklepit sie komitet
tarnopolski wytgcznie na swoim terenie,

Pochdéd propagandowy w Kamionce Strumitowej

Nr.

Marsz zenskich druzyn w maskach

przeciwgazowych

ale wspoétpracowat tez wydatnie z Zarza-
dem Gtéwnym przez punktualne wyptaca-
nie swych naleznoéci statutowych, udziat
swych delegatéw w zebraniach ogdlnych

Ligi i w posiedzeniach Rady Gtoéwnej.
Subwencjonowano tez instytucje pracuja-
ce nad rozbudowa lotnictwa i wciggano
do pracy Ligi instytucje spoteczne o za-
daniach pokrewnych.
O P. L G

Poza pracg $cisle lotnicza, przystapit

obecnie komitet do szeroko zakrojonej

pracy wyszkoleniowej, majacej na celu
przygotowanie i uswiadomienie spoteczen-
stwa do biernej i czynnej obrony przeciw-
gazowej i przeciwlotniczej.

Do prac w dziedzinie obrony przeciw-
lotniczej i gazowej zaangazowat komitet
inspektora o. p. 1 g.,, ktéry przy pomocy
4-ch instruktoréw okregowych rozpoczat
intensywng prace w terenie, przeszkala-
jac na licznych kursach cate rzesze lud-
nosci cywilnej.

KOMITETY POWIATOWE.

Komitet wojew. posiada obecnie 17 ko-
mitetow powiatowych, a to: 1) w Borsz-
czowie przewdd, starosta Jan Wasiewicz,
2) w Brodach przewodn. starosta Jan
Kaczkowski, 3) w Brzezanach przewodn.
starosta Emil Golozewski, 4) w Buczaczu
przewodn. starosta Adam Fedorowicz-
Jackowski, 5) w Czortkowie przewodn.
starosta Kazimierz Golinski, 6) w Ramion
ce Strumitowej przewodn. starosta Robert
Kulpinski, 7) w Kopyczyncach przewodn.
staro: ta Piotr Grodecki, 8) w Radziecho-
wie p.zewodn. starosta Bronistaw Michal-
ski, 9) w Podhajcach przewodn. starosta
Roman Woroszynski, 10) w Przemys$la-
nach przewodn. starosta Mieczystaw Gro-
decki, 11) w Skatacie przewodn. starosta
Roman Bulicz, 12) w Tarnopolu przewod-
niczacy starosta Tomasz Malicki, 13) w
Trembowli przewodn. starosta Ludwik
Schreiber, 14) w Zaleszczykach przewod-
niczacy starosta Jozef Krzyzanowski, 15)
w Zbarazu przewodn. starosta Jerzy Mu-
szynski, 16) w Zborowie przewodn. sta-
rosta Alfred Kocét oraz 17) w Ztoczowie
przewodn. nacz. urzedu pocztowego llzie-
ciotowski.

Og6lna ilos¢ cztonkéw na terenie wo-
jewdédztwa tarnopolskiego wynosi okoto
30.000 skupionych w 150 kotach zwyczaj-
nych, 200 szkolnych i ponad 100 wiej-
skich.

Wysitek poniesiony, jest tylko czescig
drogi przebytej przez komitet wojew. dla
osiggniecia ogolnych celéow i dlatego tez
obecnie wre w komitecie dalej energiczna
praca realizujgca og6lny program pracy
L. O. P. P.
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Pokaz (jazowy przed Katedry

Rok 1931 byt dla Komitetu Wilenskiego
rokiem wyjatkowo ciezkim. Katastrofalna
kleska powodzi, ktéra dotkneta Wilensz-
czyzne wiosng 1931 r., spadek cen na
wszystkie produkty rolnicze i co za tem
idzie zubozenie ludnos$ci wiejskiej, reduk-
cje personelu i obnizenie poboréw we
wszystkich urzedach panstwowych, je-
sienna akcja komitetow do walki z bez-
robociem, sita rzeczy powaznie odbity sie
na wptywach komitetu, ktére tez, pomimo
usilnych staran tak zarzadu komitetu
wojew., jak i zarzadéw komitetow powia-
towych, daty sie zrealizowa¢ tylko w 64%
zapreliminowanych sum. Stan ten unie-
mozliwit komitetowi nietylko wykonanie
wszystkich programowych prac, lecz takze
wywigzania sie ze statutowych zobowig-
zan w stosunku do Zarzadu Gtéwnego.

PRACE ORGANIZACYIJINE.

W dziale prac organizacyjnych najwie-
cej wysitkéw poswiecono akcji utrzyma-
nia posiadanej ilosci cztonkéw', zaktada-
nia nowych placowek L. O. P. P. oraz u-
sprawnienia dziatalno$ci istniejagcych ko-
mitetéw i kot Prace te daly pozadany
skutek. 11o$¢ cztonk6é6w rzeczywistych nic-
tylko dato sie utrzymaé¢ na uprzednim po-
ziomie, lecz nawet, gtéownie dzieki gre-
mjalnemu przystagpieniu do L. O. P. P.
pp. oficeréw i podoficer6w garnizonu wi-
lenskiego, nieznacznie zwigkszy¢. Zapo-
czatkowana przy wybitnej pomocy i po-
parciu kuratorjum okregu szkolnego na
szeroka skale zakrojona akcja tworzenia
kot szkolnych L. O. P. P. rozwija sie nad-
zwyczaj pomys$lnie. Juz w pierwszych
miesigcach zorganizowano kilkadziesiat
nowych k&4, zrzeszajgcych przeszto 4.000
cztonkéw wspierajacych, przyczem zaréw-
no ilo$¢ koét, jak i cztonkéw, powaznie
wzrasta.

Do przeprowadzonych prac organizacyj-
nych zaliczy¢ tez musimy reorganizacje
zarzadow wszystkich komitetéw pow., spo-
wodowang podjeciem przez Lige nowych
prac w dziedzinie obrony przeciwlotni-
czej, ktore to prace wymagaty przystoso-
wania poszczeg6élnych zarzadéw do ich
spetnienia.

PROPAGANDA.

Dziatalno$¢ propagandowa najwieksze
natezenie uzyskata w dziale odczytowym.
W Wilnie i na prowincji wygtoszono 78
odczytéw', ktérych wystuchato przeszto
10.000 os6b. Niezaleznie od tego nauczy-
cielstwo szk6t powszechnych na prowin-

cji, wykorzystujagc przestane w latach
1930 i 1931 bibljoteczki lotniczo-gazowe
i poszczegdlne broszury, przeprowadzito
wigkszg ilos¢ pogadanek, ktére w ogolnej
sw'ej sumie wedtug danych posiadanych
w komitecie wojew., osiggajg cyfre 881.
Wykorzystujagc uprzejmos$¢é Dyr. Polskiego
Radja w Wilnie, wygtoszono przed mi-
krofonem 57 pietnasto i dziesieciominuto-
wych pogadanek.

Dostarczone szkotom i kotom L. O. P.
P. bibljoteczki lotniczo-gazowe ciesza sig
wielkiem powodzeniem. Dowodem tego
moze by¢ fakt, ze w przeciggu jednego
tylko kwartatu na terenie inspektoratow
szkolnych pow. wilerisko-trockiego, $wie-
cianskiego, brastawskiego, dzi$nienskiego,
wilejskiego i motodockiego korzystato z
tych bibljoteczek 912 oséb dorostych i
6.198 dzieci. Zapotrzebowanie na bibljo-
teczki i broszury tez wcigz wzrasta.

MODELARSTWO.

Z innych dziatéw propagandy na wy-
réznienie zastuguja: modelarstwo, ktére
w dalszym ciggu rozwija sie bardzo do-
brze, budzac ws$réd miodziezy szkolnej
coraz wieksze zainteresowanie i dajac co-
raz lepsze rezultaty; objazd wagonu pro-
pagandowego 0. p. g., przystanego przez
Zarzad Gtéwny, ktéry objechat szereg
miejscowosci wojewddztwa i ktéry zwie-
dzito 3.420 os6b; marsz w maskach, im-
preza po raz pierwszy organizowana w
Wilnie; przelot samolotéw turystycznych
w czasie IV. K. K. S T. i poszczeg6lne
pokazy lotniczo-gazowe.

0. P. L. G

W dziedzinie prac rzeczowych na pierw-
sze miejsce wysuwaja sie prace z zakresu
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej.

Dazac do realizacji nowopodjetych
przez Lige prac przy organizacji stuzjjy
obs.-meld., zorganizowano instruktorski

kurs O. P. L., ktéry miat na celu dostar-
czenie komitetom powiat, odpowiedniej
ilosci fachowcéw do prac w terenie. W
roku biez. zorganizowano drugi kurs in-
struktorski o. p. 1L i po skoriczeniu ta-
kowego zaangazowano ptatnych instrukto-
row o. p. 1 dla kazdego powiatu.

Realizujgc program obrony przeciwga-
zowej, przeprowadzono caty szereg kur-
sow réznych kategoryj, w wyniku kté-
rych komitet posiada instruktorow | kat.
38, instruktoréow Il kat. 97 i instruktorow
11 kat. 124.
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Kurs instruktorski | kl. /.. (). /> I~

LOTNICTWO.

W dziale lotniczym komitet w dalszym
ciggu na uprzednich warunkach dzierza-
wit lotnisko na Porubanku, na ktérem
zakonczono prace zwigzane z budowa
zbiornika benzynowego oraz przeprowa-
dzano drobne prace konserwacyjne.

W pierwszym kwartale 1931 r. finanso-
wano prace Wilenskiej Stacji Aerologicz-
nej, zatozonej przez L. O. P. P. Nastepnie
stacja przekazanag zostata Panstwowemu
Instytutowi Meteorologicznemu i Uniwer.
Stefana Batorego w Wilnie, ktéry prowa-
dzi jg przy finansowej i materjatowej
pomocy P. I. M.‘u przy swoim Zaktadzie
Meteorologji. W zwigzku z tem, ze P. I
M. z powodu redukcyj budzetowych nie
mogt w 100 procentach wywigzac¢ sie z
przyjetych zobowigzan, komitet widziat
sie zmuszonym w dalszym ciggu udzieli¢
parokrotnie drobnych zapomég stacji, aby
nie dopusci¢ do upadku i likwidacji tej
placéwki. Inwentarz stacji, og6lnej war-
tosci przeszto 13.000 zt. przekazany zostat
na witasno$¢ Uniwers. Stefana Batorego
w Wilnie, za co Zarzagd Komitetu otrzyma!
z Rektoratu Uniwersytetu gorgce podzie-
kowanie.

SPORT LOTNICZY.

Pragngc w miare moznosci przyczynié sie
do rozwoju sportu lotniczego, zarzad ko-
mitetu finansowo popierat prace Aeroklu-
bu Wilenskiego, zwigzane z poszukiwa-
niem terenéw szybowcowych. Dzieki u-
zyskanej od L. O. P. P. zapomodze, wy-
brany zostat w okolicach Wilna, w rejo-
nie gor Ponarskich odpowiedni teren, na
ktérym uskuteczniono juz szereg lotéw
szybowych, uzyskujgc kategorje A i B.

DALSZE PRACE.

Tak w ogo6lnych zarysach przedstawia
sie dziatalno$¢ Komitetu Woj. Wilenskie-
go L. O. P. P. Bezsprzecznie, gdyby nie
nader ciezkie i trudne warunki, w jakich
komitet w ostatnich czasach pracowat,
osiggnetaby ona znacznie szerszy zakres,
w kazdym badZz razie zrobiono wiele.

Dzieki tez systematycznej propagandzie
ugruntowano coraz szerzej przekonanie o
racjonalnosci prac Ligi, ich potrzebie i
konieczno$ci popierania tej instytucji,
tak, ze Zarzad Komitetu nie W'atpi, ze z
chwilg, gdy poprawia sie ogdélne warunki
ekonomiczne, organizacyjny rozwdj Ligi
ogromnie si¢ rozwinie, umozliwiajac w
ten spos6b wykonanie wszystkich progra-
mowych prac.
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W Nr. 9/48 ,Lotu Polskiego"” z roku
1927, wydanym na ,,IV TydzieA Lotniczy",
Dyr. Kom. Kolejowy zobrazowat swoja
dziatalno$¢ za okres czasu od potowy 1924
r., kiedy wysitki poszczeg6lnych grup
pracownikéw kolejowych Dyrekcji nie by-
ty jeszcze skoordynowane, do chwili zor-
ganizowania komitetu, wzglednie uzyska-
nia uprawnien komitetu wojew., co nasta-
pito na skutek uchwaty Ogé6lnego Zgro-

madzenia L. O. P. P. z dn. 28 listopada
1926 r.
Obecnie komitet podaje streszczenie

dziatalnosci i osiggnietych wynikéw w o-
kresie swej egzystencji w charakterze ko-
mitetu wojew., t. j. od r. 1927 do r. 1932.

Tak wiec 'Wr. 1927 komitet, chcac wy-
wigza¢ sie z przyjetych uprzednio zobo-
wigzan, pomimo formalnego uniezaleznie-
nia sie od Komit. Stoteczn., zebrane fun-
dusze przelewat do tegoz komitetu, wobec
czego poza zjednywaniem cztonkdéw i za-
biegami o uzyskanie jak najwigkszych
wptywdéw, oraz rozwinigciem propagandy,
innej dziatalno$ci nie rozpoczynat.

Ogélne wptywy komitetu od 1924 do
1927 roku witacznie w wysokosci 534.416
zt. 80 gr., wptacone do komitetu stotecz-
hego, prawie w catosci zostaty przezna-
czone na budowe Instytutu Aerodynamicz-
nego.

Od roku 1928 komitet rozpoczat prace
samodzielng i od tego czasu rozwo6j or-
ganizacji posunat sie szybkiemi krokami
naprzéd. Odrazu w r. 1928 przybyto 6262
nowych cztonkéw, a ilo$¢ ogdlna zapisa-
nych cztonkéw wyniosta 24.027. Wobec
ukonczenia budowy Instytutu Aerodyna-
micznego i potrzeby dokonania inwesty-
cyj, komitet wptacit na ten cel 43.800 zi.
Komitet subsydjowa}t réwniez budowe
Szkoty Pilotow pod Radomiem sumg 5000
zt., oraz przelat 2000 zt. do komitetu bu-
dowy pomnika ku czci polegtych lotni-
kéw. Komitet w r. 1928 rozpoczat tez na-
uke modelarstwa lotniczego w szkotach
kolejowych.

W r. 1929 komitet osiagnat kulminacyj-
ny punkt swego rozwoju, powigkszajac
ilostan o 10.623 nowych cztonkéw do o-
g6lnej ilosci 34.650, a wptywy zel63.750
zt. 93 gr., jakie byty uzyskane w r. 1928,
do 303.318 zt. 43 gr. W roku 1929 komitet
przystagpit do budowy normalnotorowego
wagonu obrony przeciwgazowej, zaopa-
trzonego w sprzet przeciwgazowy wedtug
najnowszych wymagan, na co wydat
69.711 zt. 84 gr., wptacit Instytutowi Aero-
dynamicznemu na inwestycje 40.000 zi,
sprzedat biletéw loteryjnych na rzecz bu-
dowy Szkoty Pilotéw pod Radomiem na
sume 15.001 zt, wydal na szkolenie pra-
cownikéw kolejowych z obrony przeciw-
gazowej 4925 zt. 83 gr.

Rok 1930 przyniést zmniejszenie sig
ilostanu cztonkéw o 2.074, t. j. do 32.576
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[ lewej:

cztonkéw na skutek zmniejszenie sie ilo-
stanu pracownikéw Dyrekcji, a wptywy
osiggnieto w wysokosci 246.584 zit. 26 gr.,
t. j. mniej jak w roku 1929 o 56.679 zi.
17 gr. z powodu ograniczenia zakresu
dziatania komitetu w czasie ,Tygodnia
Ligi", podczas ktérego nie odbyta sie ani
sprzedaz mareczek przez kasy kolejowe,
ani tez kwesta na terenie kolejowym, wo-
bec braku na to pozwolenia Min. Komu-
nikacji. Ubytek wptywdéw pienieznych w
roku 1930 ttumaczy sie rowniez tem, ze w
r. 1929 wptyneto wpisowe od kilkunastu
tysiecy nowych cztonkéw (za rok 1928 i
1929), oraz w dochodach figurowaty in-
kasowane nalezno$ci za sprzedawane bi-
lety loteryjne na rzecz budowy Szkoty Pi-
lotéw pod Radomiem. W r. 1929 komitet
wptacit na inwestycje Instytutu Aerody-
namicznego 40.000 zt, na budowe warsz-
tatow sekcji lotniczej kota mechanikéow
studentow Politechniki ~ Warszawskiej
15.000 zt., na wykonAczenie i zaopatrzenie
normalnotorowego wagonu o. p. g. 38.998
zt. 19 gr.

WAGON O. P. G

Wagon o. p. g. zostal przekazany Dy-
rekcji Okregowej Kolei PaAstwowych w
Warszawie w dniu 12 kwietnia 1930 r.,
a od 25 maja do konca tegoz roku znaj-
dowat sie jako eksponat na Miedzynaro-
dowej Wystawie Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu. Wagon ten zwr6cit specjalng
uwage i wywart bardzo dodatnie wrazenie
na delegacie Miedzyn. Czerwonego Krzy-
za dr. Cromerze, ktory ogladat go podczas
oficjalnej wizyty, ztozonej L. O. P. P.
w lutym 1930 r.

0. P. G

Komitet w”-.1930 zorganizowat inspek-
torat o.p.g. ktérego zadaniem jest gtéwnie
szkolenie z zakresu obrony przeciwgazo-
wej rodzin pracownikéw kolejowych i
miodziezy szkolnej — jako ludnos$ci cy-
wilnej na terenie kolejowym, oraz subsy-
djowat budowe schronéw c¢wiczebnych w
wiekszych o$rodkach kolejowych. Na cele
zwigzane z prowadzeniem inspektoratu o.
p. 9. w r. 1930 komitet wydat 13.973 =zt
97 gr.

MODELARSTWO.

Komitet, prowadzac W roku 1928 w dal-
szym ciggu nauke modelarstwa lotniczego
w szkole technicznej kolejowej na st
Warszawa-Praga (Nowe Brédno), zorga-
nizowat konkurs eliminacyjny modeli la-
tajacych, oraz udziat wyrdéznionych kan-
dydatow w Ogoélnokrajowym  Konkursie
Modeli Latajgcych.
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Dworzec Gtéwny w Warszawie

SUBSYDJA.

Rok 1931 pomimo niesprzyjajacych wa-
runkéw, wynikajgcych ze zmniejszenia
sie ilostanu pracownikéw Dyrekcji, ze
znacznego zredukowania uposazen i ogél-
nego kryzysu gospodarczego spowodowat
wzglednie maty ubytek cztonkéw, bo 2172,
wobec czego ilostan og6lny w r. 1931 wy-
nosit 30.414. Roéznica we wptywach jest
rowniez stosunkowo mata, gdyz zamiast
246.584 zt. 26 gr. uzyskanych w roku 1930
wynosi 240.768 zt. 62 gr., czyli mniej za-
ledwie o 5.815 zt. 64 gr. W r. 1931 komi-
tet, jak zwykle, wptacit Instytutowi
Aerodynamicznemu na inwestycje subsy-
djum, ktére wynosito 15.000 zt. Subsydja
komitetu stanowig jedynie Zrédto zapew-
niajgce Instytutowi staty rozwdj.

Na budowe warsztatow sekcji lotniczej
kota mechan. studentéw Politechniki War-
szawskiej wptacono 10.000 zt., Aeroklubo-
wi Warszawskiemu, z ktérym nawigzano
porozumienie w sprawie wspéipracy z ko-
mitetem, wptacono subsydjum w wyso-
kosci 9.900 zt. Na wydatki zwigzane z or-
ganizacja Konkursu Samolotéw Turysty-
cznych przekazano Zarzadowi Gitéwnemu
5000 zt., na wyszkolenie z dziedziny lot-
nictwa wydano 758 zt. 21 gr. Z dziedziny
obrony przeciwgazowej w r. 1931 wydat-
kowano na utrzymanie inspektoratu o. p.
g., szkolenie rodzin pracownikéw kolejo-
wych i mtodziezy szkolnej w szkole b. ko-
lejowych, jak réwniez szkolenie samych
pracownikéw kolejowych i urzadzenie
wzorowych pomieszczen uszczelnionych
14.642 z+. 65 gr., na zakonczenie zaopa-
trzenia wagonu normalnotorowego o. p
g. 5.325 zt., na rozpoczecie budowy wasko-
torowego wagonu obrony przeciwgazowej
6000 zt., oraz na budowe Cywilnej Szkoty
Obrony Przeciwlotniczej 10.000 zt. W roku
1931 roéwniez zorganizowano eliminacyjny
konkurs modeli latajgcych dla mtodziezy
szkolnej.

ZAKUP SAMOLOTOW.

W r. 1932 komitet zaméwit dwa samo-
loty sportowo-turystyczne RWD 5 w war-
sztatach sekcji lotniczej kota mechanikéw
studentow Politechniki Warszawskiej,
subsydjowat budowe lotniska w Ptocku,
subsydjowat Aeroklub Warszawski, pro-
wadzi budowe waskotorowego wagonu o-
brony przeciwgazowej.

Powyzsze streszczenie dziatalnosci ko-
mitetu kolejowego za okres od chwili u-
zyskania uprawnien komitetu wojew. do
nem zestawieniem, stwierdza, ze Dyr. Ko-
mitet Kolejowy L. O. P. P. kroczy droga
pomys$linego rozwoju.
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ZESTAWIENIE CYFROWE.

Z zestawienia cyfrowego z pozostatemi
komitetami za 1928, 1929 i 1930 rok wy-
nika:

1) ze komitet pod wzgledem liczby
cztonkéw w stosunku do pozostatych ko-
mitetdw wojew. zajmowal w roku 1928
5-te miejsce, w roku 1929 réwniez 5-te,
w roku 1930 I-me. Tu nalezy nadmieni¢,
ze na terenie Warszawskiej Dyrekcji Ko-
lejowej niewielu tylko pracownikéw nie
jest cztonkami L. O. P. P.

2) ze ilostan cztonkéw komitetu w po-
réwnaniu z ostatniemi danemi, dotyczga-

cemi innych komitetow kolejowych za

rok 1931 przedstawia sie w spos6b naste-
pujacy :

komitet kolejowy w Warszawie 30414

Krakowie 18000

Katowicach 15565

Wilnie 11419

» Radomiu 9800

Lwowie 9548

Gdansku 6490

Stanistawowie 4037

3) ze komitet pod wzgledem wysokosci
ogo6lnych wptywéw w stosunku do pozo-
statych komitetow wojewo6dzkich zajmo-

wat w roku 1928 — 5-te miejsce, w roku
ZARZAD.
Prezes J6zef Przybyszewski, nacz.

wydz. samorz. Woj. Warsz.; wiceprezesi:
Stanistaw Lis-Btonski, kpt.; Franciszek
Wieden, pitk. d-ca 1 p. lotn.,; skarbnik
Michat Terlecki, nacz. wydz. wojsk. Woj.
Warsz.; sekretarz, vacat; cztonkowie: Bro-
nistaw  Sypniewski, mjr., Wtodzimierz
Szaniawski, inz., Edward Tomkiewicz,
prezes okreg. lzby Skarb., Wanda Twar-
dowa, wojewodzina, Mikotaj Godlewski,
starosta, prezes komitetu pow. w Ptocku,
Tadeusz Szarewski, prezes komitetu pow.
w Warszawie, dr. Franciszek Szeliga, dyr.
banku, prezes komitetu powiat, w Wto-
ctawku.

Komitet Wojewo6dzki obejmuje dziatal-
nosciag swoja 23 komitety powiatowe i 1
miejski na prawach powiatowego. W dniu
31 grudnia 1931 r. byto na terenie Woje-

wodztwa Warszawskiego — 675 szkot
w czem 341 — miejscowych i 334 —
szkolne. Cztonkéw rzeczywistych byto

15.237, popierajacych — 18.530, dozywot-
nich — 19. Razem wiec 33.786 cztonkdéw
L. O. P. P.

Rok 1931 mimo trudnych warunkéw
ekonomicznych pozwolit komitetowi wo-
jewoédzkiemu rozszerzy¢ organizacje w te-
renie przez zwiekszenie ilo$¢ kot miej
scowych i szkolnych oraz cztonkéw L. O
P. P.
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1929 — 6-te miejsce, w roku 1930 — 4-te
miejsce.

4) ze komitet pod wzgledem uzyskanych
wplywoéw ze sktadek i wpisowego w sto-
sunku do pozostatych komitetéw woje-
wodzkich zajmowat w roku 1928 — 5-te
miejsce, w roku 1929 — 1-sze miejsce, w
roku 1930 — 2-gie miejsce.

5) ze komitet pod wzgledem wysokosci
czystego zysku z ,Tygodni L. O. P. P.©
zajmowat w roku 1928 - 6-te miejsce, w
roku 1929 — 7-me miejsce, w roku 1930
z powodu braku zezwolenia na sprzedaz
maroczek przez kasy kolejowe i kweste
na terenie kolejowym — 18-te miejsce.

6) ze komitet pod wzgledem wysokosci
sum przelewanych na rachunek Zarzadu
Gtéwnego, na ktérych Zarzad Gtéwny o-
piera swoj budzet, zajmowat w roku 1928
1-sze miejsce, w roku 1929 — 2-gie miej-
sce, w roku 1930 réwniez 2-gie miejsce.

Danych do poréwnan za rok 1931 komi-
tet nie moze podaé, poniewaz dotychczas
nie ukazato sie jeszcze ogélne sprawozda-
nie L. O. P. P. za rok 1931

KOLA KOLEJOWE | SZKOLNE.

Dyrekcyjny Komitet Kolejowy posiada
obecnie 62 kota kolejowe i 16 kot szkol-

BUDOWA LOTNISKA

Z wazniejszych prac programowych
przeprowadzonych w roku 1931 wymienié
nalezy: budowe lotniska w Ptocku, na co
wydano 14.605 zt.; lotnisko ma by¢ w ro-
ku biezacym cze$ciowo zdatne do uzytku.

Prace programowe w dziedzinie o. p. g,
zapoczatkowano w koncu 1931 r., utwo-
rzeniem inspektoratu o. p. 1L oraz organi-
zacjg sieci posterunk6w obs.-meld. W dzia-
le obrony przeciwgazowej w dalszym cig-
gu szkolono spoteczenstwo na kursach ka-
tegoryjnych i informacyjnych. W wyniku
przeprowadzonych kurséw ilo$¢ instruk-
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nych, zorganizowanych w szkotach b. ko-
lejowych na terenie lub w budynkach ko-
lejowych. Zarzad komitetu i zarzady kot
kolejowych pracuja zgodnie, nie napoty-
kajac w tej wspétpracy zadnych powaz-
niejszych trudno$ci. Rozwojowi organiza-
cji duzo sprzyja przychylne ustosunkowa-
nie sie administracji kolejowej. Pracowni-
cy kolejowi nalezg do L. O. P. P. dobro-
wolnie bez zadnego przymusu i ilo$¢ nie-
zapisanych, jak wskazano wyzej, jest bar-
dzo mata. O$Smioletnia wspoétpraca oparta
na zaufaniu do wtadz L O. P. P., oraz
nalezytem zrozumieniu przez og6t pra-
cownikoéw kolejowych koniecznos$ci udzia-
tu spoteczenstwa w obronie Panstwa, oraz
zagwarantowana statutem L. O. P. P. cig-
gtos¢ pracy zarzadu, pozwolity na konse-
kwentne doprowadzenie komitetu do uzy-
skania uprawnien komitetu wojewddzkie-
go, pomys$inego przetrwania Kkryzysow,
przez jakie przechodzita L. O. P. P. i o-
siggniecia prze2 komitet pod wzgledem
liczebno$ci cztonkéw i wysokosci wpty-
woéw jednego z czotowych miejsc z po-
§réd 20-tu komitetow wojewdéddzkich L. O.
P. P.

Ogélna suma wptywéw, uzyskana przez
komitet w przeciggu 1924— 1931 r. wynosi
1.488.784 zt. 04 gr.

toréw Il kl. o. p. g. powiekszyta sie o 152,
Il kl. 0. p. g. — o 98. Na kursach infor-
macyjnych wyszkolono ponadto kilkaset
0s06b.

PROPAGANDA.

Propagande L. O. P. P. prowadzit ko-
mitet przy pomocy wydawnictw, broszur,
odczytow propagandowych, przezroczy
i filmoéw, oraz przy pomocy wtasnej czo-
téwki samochodowej, ktédra czynna byta
w pierwszym poétroczu 1931 r. objezdzajac
kilkadziesigt miejscowosci, ktore ze wzgle-
du na utrudnione warunki komunikacyj-
ne (brak kolei) pozbawione byty innych
form propagandy.

Zapisy na cztonkéw L.O.P.P. przyjmuja wszystkie

Komitety Wojewédzkie, Powiatowe i Kota L.O.P.P.

Kazdy posterunek Policji wskaze ci najblizszy adres



30

LOT P O L S K I Nr. 6

Z KOMITETOW

WOJEWODZKICH

U géry na lewo: Kurs instruktoréw
0. p. I.y. Woj. Kom. Slaskiego.
Kurs o. p. 9. w Obornikach.

W $érodku: Kurs o. p. I. g, urzadzony
przez Dyrekcji; Kolejowg w Katowi-

t—— cach dla lekarzy.

Kurs o. p. I. <, urzadzomj przez Ko-
mitet Wojew. w Toruniu.



Nr. 6

MIECZYSLAW ST. KRUK

Lotnisko os$wietlone byto do nocnych
lotéw, piekna pogoda odstonita granato-
we niebo, mrugajace miljonami czaréw -
nych iskier. Podoficer startowy niecier-
pliwie chodzit okoto choragiewki w ocze-
kiwaniu na rolujgce do startu samoloty.
Préba nocnego nalotu na sasiednie pro-
wincjonalne miasto zapowiada sie wspa-
niale. Proba sprawnos$ci lotnikéw i miesz-
kancéw. Ostatni startuje chorgzy Burlej
na Breguecie z mtodym podporucznikiem
obserwatorem.

Maszyna pochybota-wszy sobie zwinnie,
poszta w reku wytrawnego pilota w po-
wietrze z szumem, jak sptoszony ptak.
Niebawem $wiatetka ostatnich przedmie$¢
pozostaty hen daleko w tyle, btyskajac
od czasu do czasu na krawedzi steréw
tylnych ptatowca. Najdalej za p6t godzi-
ny powinny zarysowaé¢ sie na dole kon
tury zabudowan fabrycznych Radomia,
gdzie przygotowany byt dzisiaj alarm
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej.
Miasto zatem nie moze by¢ tatwo dostrze-
galne i nalezy go dobrze wypatrywaé, za-
nim ogniste i bezczelne jezyki reflekto-
row nie uchwycg ptatowca w krzyzowy
ogienn blaskow.

Istotnie wkrétce na horyzoncie w dole
zgasta raptownie tuna miejskich $wia-
tet — znak postyszenia zblizajagcego sig
samolotu — Radom — Burlej zreduko-
wat gaz — przyczem dostyszeli lotnicy
z dotu alarmowe urywane jeki syren fa-
brycznych i przeciggte Swisty lokomotyw.
Opadajac lotem S$lizgowym znalezli sig
nisko nad miastem. Zahuczat silnik, Bur-
lej podciggnat stery i potozyt maszyne
w spokojnym wirazu, wypatrujagc réwno-
cze$nie przez burte zakonczenia ciemnego
rzedu budynkéw ulicy Zeromskiego. Tam
w dole bito dlan serce, majgce by¢ spraw-
dzianem tesknych snéw, stamtad promie-
niowato czyste uczucie ,Jasnej Babuni"
na smutne zycie samotnika. Przez war-
kot silnika wciskat si¢ im chwilami z do-
tu monotonny trzask karabinéw maszy-
nowych i gtuchy tomot dziat. To garnizon
putkownika Kawinskiego ¢wiczyt sie
w odpieraniu ataku podniebnego napast-
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nika. Przez sekunde wysrebrzyt ptaszczy-
zny samolotu oSlepiajacy jezyk reflektora.

Burlej byt w swoim zywiole. Wizja
przebytej wojny staneta jak zywa w my-

§li lotnika. Fantastycznie stwarzat sobie
dookota samolotu obtoczki pekajgcych
szrapneli i atakowal miasto z wtasciwg

sobie znajomoscig $miertelnej roboty, sta-
rajac sie wywinaé $cigajacym go uporczy-
wie reflektorom. Pod nim dudnito mia-
sto, nad nim krzyzowaty sie $wiatta gon-
cze... Znajdowat sie nad ostatniemu Kka-
mienicami ulicy Zeromskiego, pocisnat
stery i spojrzat w dét. Pogaszone S$wia-
tta od frontu okien drugiego pietra, na
balkonie niewyraznie poruszaty sie po-
stacie ludzkie. Pochylit maszyne do wi-
razu i starat sie wzrokiem przenikngé
ciemnos$ci, zdawato mu sie chwilami —
ze widzi jasnag ‘tepelyne umitowanej
dziewczyny. Draznity go Swiatta oficyn —
nawet u niej jadalnia o$wietlona. Pewnie
z dziaduniem ,w stukutke* sie zgrywa.
A to mieszczuchy przebrzydte mys$lat lot-
nik. Byt nawet zty i nie zwracal uwagi
na znaki jakie§ dawane mu przez obser-
watora. No, niechby juz to jedno S$wiatto
u niej btyszczato -m wybaczytby jej —
duzoby jej wybaczyt..., te kaprysy, dasa-
nia i grymasy, no, jednem stowem wszyst-
ko wiec i ten brak poczucia wspdtpracy
z lotnikiem w noc prébnego alarmu, ale
co sobie mys$lg ci -wszyscy pozostali. Istna
iluminacja oficyn miasta. Ulice gtdwne,
po ktérych czuwajg nad przestrzeganiem
przepisow alarmowych wtadze i cztonko-
wie L. O. P. P. przedstawiajg sie jak
ciemne linje upstrzone po obu stronach
Swiatetkami oficyn. Burlej krzyczatby
chetnie za burte samolotu.

— Pogasi¢ wszystko! Nawet papierosy
zgasi¢, ho dzisiaj wszyscy sktadamy egza-
min sprawnoé$ci — lotnik nie moze doj-
rze¢ ani $ladu istnienia zycia na dole,
musi myli¢ sie w swych obserwacjach
i mylnie kierowaé¢ pociski — miasto po-
winno mie¢ wyglad wymartego pustko-
wia —mkazde Swiatetko to cel dla gazo-
wego pocisku!
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Zty byt Burlej — postanowit napisac
0 niezmiernem znaczeniu wspdlnej prak-
tyki obronnej ludnosci z lotnikiem, szcze-
g6lnie w nocnych nalotach. Gasi sobie
taki cywil $wiatta od frontu, bo mu po-
licjant moégtby mandat karny zapisaé, ale
przenosi sie do oficyn i $wieci sobie, ze
az hej. Burlej latat na Zachodzie podczas
préb nocnych alarméw przeciwlotniczych.
Toz tam denerwujgco ciemno byto w ta-
kiem Calais, ruchliwym porcie morskiem
— trudno byto uwierzy¢, ze leci sie nad
takiem centrum ruchu. Wytrawni komu-
nikacyjni piloci, tracili orjentacje. Cie-
mno, psiakrew, jak w sercu rasowego ne-
gra. To jest zrozumiana wspoétpraca
obronna z lotnikiem. Tam na tych tere-
nach wielkiej wojny, gdzie mieszkancy
po sygnale syren odruchowo gaszg cyga-
ra, tam to mozna odczu¢, jak groznie zro-
zumiano na dole lekcewazenie drogich
wysitkow akcji obrony przeciwlotniczej,
tam w czasie wielkiej wojny, lekcewaze-
nie to drogo okupiono zyciem ludnosci.
No a Paryz — tein moloch ludzki obser-
wowany z tysigca metréw, jarzacy sie
piektem Swiatet, na dany sygnat gasnie
jak cygaro rzucone w wode — az mito
patrze¢ pilotom, gdy widzi, ze sie¢ z nim.
wspotpracuje. To nie zarty, a twarda ko-
nieczno$¢ —e czyz doSwiadczenie mamy
dopiero zdobywa¢ kosztem tysiecy mogit?
W imie wtasnej tezyzny obronnej i bez-
pieczeAstwa, nie w obawie przed manda-
tem czy protokotem policjanta, winni-
§my iprzestrzega¢, ba, gani¢ i tepi¢ -baga-
telizowanie kwestji niewiadomego Jutra.
Winnismy wszyscy, wszystkich stanéw
bra¢ udziat w kosztownych lekcjach obro-
ny przeciwlotniczej, by nie byto kiedy$
za po6ino (bodaj mi raczej bomba jezyk
urwata).

Tak zzymat sie Burlej i fruwat -nad
miastem, dop6ki mu igta benzynomierza
nie poczeta figli ptataé. Z prawej strony
silnika wality z pod maski ptomyki. Bre-
get drzal sobie -poczciwie i poddawat sie
zaleceniom pilota. Trzeba wia¢, bo z sia-
daniem bytoby tu gorzej — nie znat lot-
niska niedostatecznie przygotowanego na
przyjecie nocnego ptatowca. Spojrzat raz
jeszcze w dét — oficynki i przedmiescia
-pality sobie iswe $wiatetka, pozwalajac sie
orjentowa¢ w dyslokacji miasta. Burlej
miat zepsuty humor. Wida¢ to byto po
jego ladowaniu. Zarolowatl pod hangary,
odwingt s-zal i rozpigt kamizelke. Wyta-
zac z siedzenia spojrzal na mitodego pod-
porucznika. Ten byt zmarzniety nieco i tez
jaki$ niewyrazny.

— Co -pan powie o tym alarmie, panie
poruczniku?

— Cokolwiek ,,do
wincji

luftu“ jest na pro-
z poczuciem obrony przeciwlotni-
czej, szczeg6lnie w nocy. Ludziska nie
zdaja sobie chyba sprawy jeszcze, ze
w p6ét godziny po zerwaniu stosunkow
-dyplomatycznych bedg mieli eskadry z ga-
zami nad gtowa, to tez nie chce -si¢ nie-
jednej matce kapigcej -dziecko, gasi¢ Swia-
tta  zaraz, albo dziadunio zagrany
z wnuczka w karty, nie pozbedzie sie tak
szybko ulubionej rozrywki, to $wiecag cy-
wile niecnoty sobie na szkode a inam na

zto$¢. A — niech im tam Kroélowa Suli-
stawska odpusci. Opowiemy to w Locie
Polskim — napiszemy. Zapaliwszy papie-
rosy, lotnicy poszli do swoich mieszkan.
Byta juz p6zna noc — Mata Niedzwie-
dzica zblizata sie ku ikrancowi horyzontu.
4 to dopiero mieszczuchy — mys$lat

idgc ku domowi Burlej.
— Nie spieszno im odtozy¢ karty i zga-
si¢ oficynke...
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EGIPT
POPISY LOTNICZE W HELIOPOLIS

Dowédztwo ,Srodkowy w.schéd“ brytyj-
skich sit powietrznych urzadzito w dniu
12 lutego 1932 r. w Heliopolis popisy lot-
nicze, w ktérych braty udziat 208 lagdowa
eskadra (Heliopolis), eskadry bombardu-
jace Nr. 45 (Helwan), Nr. 47 (KarturrY

i Nr. 55 (Hinaidi-lrak), bombardujaca
i ransportowa eskadra Nr. 216 (Helio-
polis) oraz szkota pilotébw Nr. 4 (Abu

Sueir). Podczas nalotu 55 eskadry bom-
bardujgcej 3 samoloty Westland Wapiti
ladowaty przymusowo w pustyni Syryj-
skiej z powodu burzy $nieznej; samoloty
te udato sie odnalez¢.

FRANCJA

LIKWIDACJA
MINISTERSTWA LOTNICTWA

Podczas utworzenia nowego rzadu fran-
cuskiego w dniu 20 lutego przez b. mini-
stra wojny, a obecnego prezesa ministrow
i ministra spraw zagranicznych p. Tar-
dieu ministerstwo lotnictwa zostato roz-
wigzane. Jednocze$nie nastgpito utworze-
nie Ministerstwa Obrony Narodowej, kt6-
re obejmuje wszystkie resorty sity zbroj-
nej ladowej, morskiej i powietrznej; lot-
nictwo cywilne i handlowe zostato przy-
dzielone do ministerstwa rob6t publicz-
nych.

WPROWADZENIE NOWEGO
STANDARYZOWANEGO SAMOLOTU
BOMBARDUJACEGO

Sity powietrzne Francji majg wprowa-
dzi¢ samoloty bombardujgce Zaktadow
Loire et Olivier dwuptat Le 0-208 (4 sil-
niki a 300 KM Gnome et Rhone ,Titon
k-7*) jako typ standaryzowany, narazie
przewiduje sie, wyposazenie tym typem
samolotu 4 grupy.

Samolot Le 0-208 wyposazony w 5 KM
moze zabra¢ 1 tonne bomb i przy takiem
obcigzeniu zasieg jego wynosi 1000 kim,
najwieksza szybko$¢ 212,5 klm/godz.

SRODKI OBRONY POWIETRZNE]J
PARYZA

Dnia 10 lutego 1932 r. odbyta sie w pre-
fekturze policji w Paryzu konferencja nad
zorganizowaniem biernej obrony Paryza,
na ktérej byli obecni prefekt policji
Chiappe i generalny inspektor o. p. Fran-
cji, marszatek Petain. Przy tej sposobno-
§ci uchwalono utworzenie stanowiska ge-
neralnego dyrektora nadzwyczajnej stuz-
by obrony paryskiego okregu oraz wyto-
niono nastepujagce komisje i podkomisje
dla przygotowania i przeprowadzenia wy-
maganych $rodkéw biernej o. p.

a) komisja przygotowawcza z 11 pod-

komisjami dla opracowania
cych poszczegdlnych dziedzin:

nastepuja-
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1) okopy i pomieszczenia ochronne,
2) stuzba alarmowa i informacyjna,
3) ociemnianie,

4) $rodki ochrony zaktadéw przemy-
stowych,

5) zaopatrzenie w wode, gaz i elek-
trycznosé,

0) $rodki komunikacyjne,

7) stuzba przeciwpozarowa,

8) zmobilizowanie policji,

9) ratownictwo,

10) obrona przeciwgazowa,

11) odgazowanie;

1)) komisja dla przeprowadzenia opra-
cowanych przez Komisje przygotowawczg
$srodkéw zaradczych z 11 podkomisjami,
odpowiadajacemi podkomisjom komisji
przygotowawczej;

c¢) komisja obrony.

WYCZYNY FRANCUSKICH
TOWARZYSTW LOTNICZYCH
W 1931 R.

Tow lotnicze Air Union, Lignes Farman,
Cidna, Aeropostale i Air Orient przetran-
sportowali w 1931 r. 2.530.725 kg. towaru,
186.851 kg. poczty (w tem 19 miljonow
listow) oraz 47.011 pasazerow i przele-
cieli 10.535.115 kim.

Stopien powiekszenia sie bezpieczen-
stwa w francuskiej komunikacji przed-
stawia ponizsza tabelka poréwnawcza:

w r. 1928 przypadat 1 ciezki wypadek
na — 317.000 kim., w r. 1929 — 555.000
kim., w r. 1930 — 919.000 kim., w roku
1931 — 2.000.000 kim.

Otwarcie komunikacji powietrznej na
szlaku Paryz — Lion — Cannes nastgpito
dnia 20 lutego 1932 r. przez Tow. Lot.
Air Union.

HISZPANJA

PONOWNA ORGANIZACJA
SIL LOTNICZYCH

Rzad republikanski zarzadzit rozwigza-
nie poprzednich krélewskich sit powietrz-
nych ladowych i morskich i zamierza
utworzy¢ korpus lotniczy w formie samo-
dzielnej broni, podlegtej ministerstwu
wojny. Wedtug posiadanych informacji
nowy hiszpanski korpus lotniczy ma by¢
zorganizowany w nastepujacy sposo6b:

1) samodzielne jednostki lotnicze bo-
jowe :

1 putk mysliwski,

1 putk bomb. dzienny,

1 putk bomb. nocny;

2) zwiazki lotnicze przydzielone do po-
szczeg6lnych korpuséw arrnji:

1 mieszany putk lotniczy,

2 grupy wywiadowcze,

1 grupa bomb. dzienna,

1 putk mysliw. po 3 grupy mysSliwskie.

Nr. 6

STANY ZJEDN. AM. POLN.

Preliminarz budzetowy lotnictwa woj-
skowego 1932/33 (1.VI1.1932 r. do 30.VI
19 r.) dla St. Zjedn. Am. Poin. przewi-
duje: dla lagdowych wojsk lotniczych Ar-
my Air Corps) okragto 25,5 milj. doi. co
stanowi okoto 6 milj. doi. mniej jak w ro-
ku biezagcym pomimo, ze piecioletni pro-
gram juz jest op6zniony prawie o rok.

Dla lotnictwa morskiego (Navy Air
Service) okragto 26,7 iniij. doi. wobec
31,1 milj. doi. uchwalonych na biezacy rok
rachunkowy. Piecioletni plan (,program
1000 samolotéw") dla lotnictwa morskie-
go zostat zrealizowany i wymagat o 23,3
milj. doi. mniej jak przewidywano.

WIELKA BRYTANJA

UREGULOWANIE PRZEBIEGU KARIJERY
OFICEROW PRZY SKROCONEJ
StUZBIE

Poczawszy od dnia 1 kwietnia 1932 r.
mtodzi ludzie w wieku od 18 do 22 lat
moga zgtasza¢ sie do 6-letniej stuzby ja-
ko oficerowie do sit powietrznych (do-
tychczas t. zw. ,skrécona stuzba" obej-
mowata okres 5 lat).

Stopien ,Pilot Officer" bedzie w przy-
sztoSci drugim zkolei stopniem oficerskim
i awans na ,Pilot Officer" nastepuje po
12-miesiecznym okresie prébnym w ran-
dze ,Acting Pilot Officer".

Po ukoniczeniu ,skréconej stuzby" G-cio
letniej moze nastgpi¢ przejscie na ,stuzbe
Srednia” na przeciagg dalszych pieciu lat
W razie zdatno$ci mozliwe jest state
angazowanie. W przeciwnym razie po
ukonczeniu 6-letniej ,skroconej stuzby"
przewiduje sie przeniesienie do rezerwy
na przecigg 4-eh lat.

Z. S.R. R
ETAT LOTNICTWA W 1932 R.
Wedtug wiadomych w Niemczach da-

nych, budzet lotnictwa Z. S. R. Il. za
1932 r. obejmuje 193.838.642 Mk. (ca 400

milj. zt) i rozktada sie na nastepujace
pozycje:

Zakup mat. i prod. mat. 92.657.000 MK.
Badania i szkoty 37.642.000 ,,
Personalne 20.000.000 ,,
Poparcia dla pracy fachowej 2.160.000 ,,
Obrona Leningradu 5.560.000 ,,
Organizacja naziemna

Rézne (ogo6lne) 15.463.642

Rozbudowa lotnisk:

Moskwa 5.140.000 ,,
Leningrad 1.380.000 ,,
Priwotga 278.000 ,,
Kaukaz 3.340.000 ,,
Syberja 8.740.000 ,,
Azja Srodkowa 1.478.000

193.838.642 Mk.
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Miss AMY JOHSON
i Mr. MOLLI1SON
ZARECZENI

Wedtug wiadomosci angielskich pism

nieustraszona lotniczka angielska Amy
Johnson, nasza dobra znajoma z wypad-
ku, jaki jej sie zdarzyt w Polsce z okazji
niedawnego lotu do Japonji, zareczyta sig
lotnikiem au-

10 maja b. r. z stynnym

stralijskim J. M. Mollisonem, o ktdrego

rekordowych lotach Australja — Anglja,
Anglja — Kapsztat donosiliSmy w siwoim
czasie, $lub tej znanej w calym Swiecie
pary ma odby¢ sie wkrotce.

Mr. Mollison miat ostatnio zamiar lecie¢
V. P. Saukem z

przez Atlantyk do Nowego Jorku.

z kapitanem Irlandji
Obec-
nie nie wiadomo, czy nie zmieni swojego
planu, a wedtug krazacych pogtosek, Miss
Johnson bedzie mu towarzyszy¢ w tem

lub podobnem przedsiewzieciu.
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KONFERENCJA PRASOWA W ZARZADZIE CENTRALNYM L. O. P. P.

Dnia 23 maja r. b. w lokalu Zarzagdu Gt L. O. P. P.

z racji ,,IX Tygodnia

L. O. P. P.* odbyta sic konferencja prasowa, celem omé6wienia catoksztattu
akcji propagandowej w czasopismach. — Do zebranych przedstawicieli prasy
stotecznej przemoéwit prezes Zarzadu Gi dr. Z. Martynowicz, przedstawiajgc
dotychczasowy plon i dalsze zamierzenia Ligi i w zakonczeniu proszac o dal-

sze propagowanie celdéw Ligi

w catej prasie.

BRON CHEMICZNA Z PERSPEKTYWY DZIEJOW

Whbrew rozpowszechnionemu ogélnie po-
gladowi, jakoby bron chemiczna byta do-
piero wynalazkiem wojny Swiatowej lub
tez lat bezposrednio ja poprzedzajagcych—
trzeba stwierdzi¢, ze dzieje uzycia do wal-
ki zbrojnej broni chemicznej sg niemal
tak dawne, jak sama wojna.

Juz w zaraniu swego istnienia, ludzkos¢
gdy ledwie potrafita sporzadza¢ najpry-
mitywniejsze ostrza, jak naprzyktad zwy-
ktg strzate do tuku i gdy tylko miata mo-
zno$¢ odpowiedniego spreparowania tru-
cizny, wpada na my$l zatrucia strzaty,
by najlzejsze zadra$niecie przeciwnika
uczyni¢ $micrtelnem. Nalezy zwr6ci¢ u-
wage, ze przedewszystkiem ludy potkuli
potudniowej, ktérej zaréwno fauna, jak
i flora obfituje w wielkg ilo$¢ trujacych
ro$lin, owaddéw i gadow — zajety tu
pierwsze miejsce w przemys$lnem sporza-
dzaniu broni chemicznej z jadu roslin i
zwierzat. Przedewszystkiem wiec Indja-
nie z mad morze Karybskiego, catej $rod-

kowej i czesSci potudniowej Ameryki, na-
stepnie  ludy archipelagu Malajskiego
(Borneo, Jawa, Sumatra, Celebes), ludy
archipelagu Polinezji i Melanezji (wyspy
Fidzi) i wreszcie ludy catej S$rodkowej

Afryki — postugiwaty sie od najdawniej-
szych czaséw az po czasy najnowsze bro-
nig zatrutg.

Jednak juz wéwczas starodawne prawo
miedzynarodowe zakazywato walki che-
micznej, jako niegodnej walki. Tak na-
przyktad pierwszy aryjski kodeks pow-
szechny, hinduskie prawo zawarte w Il
i 11l ksiedze Manu (okoto 2200 lat przed
Chr.), jakotez cato$¢ Wedd hinduskich
wyraznie i stanowczo wypowiadajg sie

przeciw uzyciu trucizn na wojnie, jako
Srodka walki, godnego tylko barbarzyn-
cow.

Pézniej w czasach juz historycznych,
gdy ludzko$¢ zdobyta pewng technike
walki zbiorowej, gdy nauczyta sie chroni¢
do warownych obozéw, o tyle umocnio-
nych, ze ich 6wczesny orez skruszy¢ nie
potrafit, musiata sie nauczyé¢, jak brac
te obozy podstepem.

| oto ciekawg karte posiada historja
wojny peloponeskiej. Gdy Spartainczycy,
pragnac zdoby¢ Plateje i Delion, niedo-
stepne twierdze poteznych Atenczykéw,
po diuzszym czasie bezskutecznego oble-
zenia, wyczekali dogodnego wiatru, wie-
jacego w strone obozéw oblezonych, by
spali¢ pod murami nasycone smotg i siar-
ka zagwie. Moment ten opisuje historyk
grecki, Tucydydes (V wiek przed Chr.)
moéwigc o zdobyciu Delionu: ,,Gdy zatem
obroricy obleganych miast nie mogli wy-
trzymaé¢ zaru i gryzacego dymu piona-
cych zagwi, rzucili sie gromadnie do u-
cieczki, a obo6z zostat z tatwos$cig zdo-
byty..."

Literatura starozytna posiada wiele je-
szcze innych opisé6w stosowania dymow
gryzacych do pokonywania przeciwnika,
trucizn do masowego zatruwania ich po-
karméw i wody. Rzymianie w czasie trze-
ciej wojny punickiej spotkali sie ze stro-
ny oblezonej, a bohatersko bronigcej sie
Kartaginy, z uzyciem broni chemicznej.
Mianowicie w czasie szturmoéw rzymskich
kartaginczycy zrzucali na gtowy legjoni-
stow rzymskich kule z cienkiego szkta fe-
nickiego, z ktérych, po ich rozbiciu sig,

wydzielat sie gryzacy piyn, zalewajacy
oczy szturmujgcym zotnierzom. Po zwy-
cieskiem zakoriczeniu trzeciej wojny pu-

nickiej i zburzeniu Kartaginy rzymscy
prawnicy jak Katon mtodszy i Cycero,
zajmowali sie zywo zagadnieniem czy

miedzynarodowe prawo wojny i pokoju
(ins gentium de bello atque pace) zezwa-
la na uzycie broni chemicznej.

W wiekach $rednich, w miare rozwoju
poje¢ etycznych, uzyciu S$rodkéw truja-
cych i duszacych usilnie przeciwstawiato
sie rycerstwo, uwazajac, iz ,wszelkie tru-
cizny i dymy moga by¢ stosowane jedy-
nie przeciw poganom, nie za$ przeciw ry-
cerstwu chrze$cijanskiemu". Tradycje ry-
cerskie ludow germanskich, jakotez Ara-
béw  maurytansliich miaty olbrzymi
wptyw na etyke wojenng i stanowity sil-
ng przeszkode przy wszelkich prébach za-
stosowania broni zatrutej, do tego stop-
nia, iz wprowadzenie w poczatkach XV
wieku artylerji do wojen spotkato sie z
catag falg protestow, jako bron niemoral-
na, gdyz zabijajgca przeciwnika bez star-
cia sie z nim wrecz.

W XIIl wieku, bardzo czesto dymnych
zaston, jakotez spalania r6znych duszg-
cych substancyj uzywali pod murami o-
bleganych przez sie twierdz Tatarzy. Tak
naprzyktad podaje kronikarz, ze przy o-
blezeniu twierdzy Lignicy (obecnie na
Goérnym Slagsku niemieckim) Tatarzy w
nocy zaraz po szturmie, korzystajac ze
sprzyjajacego wiatru, spalili pod murami
twierdzy wielkie masy siarki, skutkiem
czego wojska polskie zmuszone byty do
oddania twierdzy.
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Mimo negatywnego ustosunkowania sie
zaré6wno rycerstwa jak i prawnikéw $red-
niowiecznych do kwestji stosowania bro-
ni chemicznej, sprawa tego rodzaju walki
nie. przestawata podnieca¢ umystdéw przed-
stawicieli najbardziej kulturalnych naro-
déw.

W literaturze bowiem S$redniowiecznej
niejednokrotnie znajdujemy szczegétowe
opisy coraz to nowych pomystdw, ktore
zostaly czesciowo urzeczywistnione dopie-
ro w czasie ubiegtej wojny europejskiej.

W dziele ,,Ksiega pirotechniczna" (,,Vo-
lumen pyrotechnicum”) przechowywanej
w Arsenale miasta Berlina, zbudowanym
jeszcze w roku 1457, znajdujemy opis gra-
natu recznego, wydzielajacego gazy du-
szace i opary cuchnace, za$ alchemik nie-
miecki Brechtel, w r. 1591 podaje doktad-
ny opis dzialowego pocisku gazowego,
podczas gdy genjalny Leonardo da Vinci
rozwija szerokie plany stosowania gazéw
duszgcych, $rodkéw' usypiajacych i po-
dobnych broni z dziedziny chemji.

W wiekach $rednich, zwtaszcza w epo-
ce odrodzenia w okresie rozwoju kultury
i upadku zasad moralnych w sferach wyz-
szych, trucizna znajduje tak szerokie za-
stosowanie, jako $rodek walki, ze nie gar-
dzili nim dla podstepnego rozstrzygania
sporéw natury politycznej i rodzimej na-
wet najwyzsi dostojnicy paAstwowi,
zwtaszcza $réd dozéw weneckich zatargi
osobiste czesto w' ten sposéb byty roz-
strzygane. Pod tym wzgledem wielkie ro-
dy historyczne Medyceuszéw (Katarzyna
Medici), jakotez Sforzéw (krélowa Bona
Sforza — zarzut otrucia Barbary Radzi-
wittéwny!) i Borgiow posiadaty istne la-
boratorja chemiczne, w ktérych przygoto-
wywano nader przemyS$lne trucizny.

Ubogi i prymitywny arsenat $rednio-
wiecznych $rodkéw walki chemicznej,
wzbogacony groznemi mozliwo$ciami wie-
ku XIX, przedstawiat dla ludzkos$ci juz
duze niebezpieczenstwo; juz wtedy ludz-
ko$¢ przejrzata groze walki chemicznej i

chciata jg uniemozliwi¢ droga traktatu
miedzynarodowego.
Pierwszym z po$réd aktéow prawno-

miedzynarodowych z tej dziedziny byta
deklaracja petersburska z dn. 11 grudnia
18(18 r., ktéra ustanowita zakaz uzywania
Srodkow walki, zadajgcych zbedne cier-
pienia zoinierzowi, razonemu takim po-
ciskiem. Do pociskéw' tych zaliczono prze-
dewszystkiem pociski natadowane sub-
stancjami wybuchowemi lub zapalajgce-
mi i wazace mniej niz 400 gramow, jak
rowniez zakazano mocg tej deklaracji u-
zywania trucizn do celéow wojennych. (Do
pociskéw wazgcych powyzej 400 gramoéw
postanowien tej deklaracji zastosowac
nie mozna byto, gdyz artylerja tylko ta-
kich pociskéw uzywm). Te pierwszg w
dziejach umowe miedzynarodowa, doty-
czacg broni chemicznej, podpisaty: Zwia-
zek Pétnocno Niemiecki, Bawarja, Wir-
tembergja, Austro-Wegry, Anglja, Belgja,
Danja, Francja, Grecja, Niderlandy, Wto-
chy, Persja, Portugalja, Rosja, Szwajca-
rja, Szwecja, Norwegja.

Firnowa ta uwarunkowana jest tak zwa-
na klauzulg powszechnego udziatu, skut-
kiem czego w razie przytgczenia sie do
wojny pafAstwa nieumownego — zwalnia
kontrahentéw tej umowy od jej stosowa-
nia.

W sze$¢ lat ipo podpisaniu deklaracji
petersburskiej zwotana zostata Konferen-
cja brukselska (1874), owocem ktérej by-
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ta deklaracja, poruszajgca sprawe odebra-
nia ,stronom wojujacym"” swobody w o-
biorze rodzaju broni. Zwtaszcza § 12 tej
deklaracji kategorycznie zakazuje uzywa-
nia trucizn i broni zatrutej. Deklaracja ta
ma znaczenie tylko historyczno-prawne,
jako wzdr, z ktérego czerpali twdrcy przy-
sztej | konferencji Haskiej, gdyz sama
deklaracja brukselska jak ,na owe czasy
wydata sie zbyt ,rewolucyjna” i z tych
wzgledéw nie zostata ratyfikowana przez
kontrahentéw.

W roku 1899 zebrali sie w Hadze przed-
stawiciele 26 mocarstw (w ich liczbie nie
byto Stanéw Zjednoczonych Ameryki P6-
nocncj). Rezultatem prac tej pierwszej w
dziejach $wiata wielkiej konferencji po-
kojowej byto uchwalenie trzech konwen-
cyj, trzech deklaracyj i sze$ciu zyczen.
Druga deklaracja haska, uchwalona dnia
2 lipca 1899 r. stanowi kategoryczny za-
kaz stosowania pociskéw, ktérych jedy-
nym celem jest wydzielanie duszacych
lub tez trujacych gazoéw. Pozatem arty-
kut 29 konwencji trzeciej stosuje zakaz
uzywania trucin i broni zatrutej oraz u-
zywania broni, pociskéw i materjatow,
powodujacych zbedne cierpienia.

W roku 1907 zebrata sie w Hadze druga
Haska Konferencja Pokojowa przy udzia-
le 45 panstw. Konferencja ta nowych istot-
nych zakazéw wuzycia broni chemicznej
nie wypracowata, a w postanowieniach
swych wzorowata si¢ przewaznie na od-
nosnych konwencjach pierwszej Haskiej
Konferencji Pokojowej z r. 1899. Samo-
dzielng, nowg zasade prawng wypowiada
jedynie druga deklaracja haska z roku
1899, ktéra wydana na czas nieograniczo-
ny, zabrania rzucania pociskdéw, ktérych
celem jedynym jest wydzielanie gazéw du-
szacych lub trujagcych. Gazy takie wydzie-
lajg tez pociski armatnie, lecz nie jest to
ich celem wytgcznym. (W wielkiej woj-
nie z roku 1914—1918 uzywano substan-
cyj, wytwarzajgcych gazy zabdjcze, co
jest niezgodne z ideg prawa haskiego i
musi byé zréwnane z uzywaniem broni
zatrutej). (Prof. Oybichowski, Prawo Mie-
dzynarodowe i Encyklopedja Prawa Pu-
blicznego, tom I i Il). Moc tego prawa
haskiego ograniczona jest, wyjasniong
juz przez nas ,klauzulg powszechnego u-
dziatu", tak, iz w razie przytgczenia sie
do wojny panstwa, ktére tej umowy mie-
dzynarodowej nie podpisato, inne panstwa
nie sg obowigzane do jej przestrzegania.

Zasadniczo wiec walke gazowag wolno
przygotowywac¢ i organizowaé¢ tylko na
wypadek pogwatcenia tych zasad przez
nieprzyjaciela.

Mimo zasad obu konferencyj pokojo-
wych w Hadze — miniona wojna byta te-
renem olbrzymiego eksperymentu z dzie-
dziny broni chemicznej, eksperymentu do-
dajmy, ktérego powodzenie zostato oku-
pione zyciem tysiecy, tysiecy zotnierzy
obu stron walczacych. Wobec tego, iz po
raz pierwszy w dziejach ludzkos$ci uzyto
gazéw bojowych i to w takich rozmia-
rach, powstato btedne mniemanie szero-
kich sfer, ze wogdle po raz pierwszy ludz-
kos¢ uzyta w walce srodkéw chemicznych.
Jak juz wyjasniliSmy we wstgpie—mnie-
manie to jest btedne. Druga konferencja
pokojowa haska z roku 1907 jest ostatnim
kongresem miedzynarodowym przed woj-
ng, poswieconym wytgcznie sprawie za-
chowania i ugruntowania pokoju. Narody,
ufne w moc umowy haskiej, nie liczyty
sie juz wiecej z mozliwoséciag stosowania
przez kogokolwiek strasznych niespodzia-
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nek broni chemicznej
swoich arsenatow.

i wykreS$lity ja ze

Czujno$¢ narodéw zostata u$piona, a
gdy w wojnie europejskiej technika wal-
czacych stron staneta na jednakowym po-
ziomie doskonatosci, gdy dla skruszenia
oporu sprzymierzonych i gdy dla uzyska-
nia przewagi sit niezbednem sie okazato
wprowadzenie nowego czynnika, mogace-
go stanowi¢ o zwyciestwie — nie zawa-
haty sie Niemcy rzuci¢ na szale zmien-
nych los6w wojny catego ciezaru swej
wielkiej wiedzy i potegi przemystu che-
micznego, — by zdeptaé miedzynarodowe
uchwaty haskie.

Burza krwawej wojny rozpetata zabro-
niong przez prawo miedzynarodowe bron
chemiczng, lecz gdy tylko przebrzmiat
huk armatnich strzatéw, gdy ludzko$¢ do-
brze rozwazyta skutki jej uzycia, musiat
nadej$¢ moment otrzeZzwienia i checi unie-
mozliwienia na przyszto$¢ podobnie o-
kropnych skutkéw uzycia broni chemicz-
nej. To tez w dniu 6 lutego 1922 roku w
Waszyngtonie zn6w zostata podpisana
miedzynarodowa umowa, .mocg ktorej
pie¢ wielkich mocarstw, Stany Zjednoczo-
ne Ameryki Péinocnej, Wielka Brytanja,
Francja, Wtochy i Japonja wzajemnie sie
zobowigzujg do zaniechania broni chemi-
cznej. Jednocze$nie mocarstwa odwotujg
sie  do sumienia narodéw, Kkierujgcego
przeciez ich czynami i zapraszajg narody
do przytaczenia sie do uchwat traktatu
waszyngtonskiego.

W kilka miesiecy po ratyfikacji przez
wielkie mocarstwa uchwat powyzszych,
zgtosity che¢ przystapienia liczne pan-
stwa, z posérod ktérych wymieni¢ nalezy
przedewszystkiem Rosje Sowieckg i Rze-
sze Niemiecka.

Stwierdzi¢ nalezy, ze panstwa dazg do
zakazania tak zwanej wojny chemicznej i
bakterjologicznej, umozliwiajgcej maso-
we tepienie nieprzyjaciela. Wojna bakte-
rjologiczna polegataby na rozpowszech-
nianiu wséréd wojsk nieprzyjacielskich,
(a nawet ws$réd mas ludnosci cywilnej)
zarodkéw chordb epidemicznych. Jak po-
wiada prof. Cybichowski w swej Encyklo-
pedji Prawa Publicznego, ,,oba rodzaje tej
wojny sa zabronione wedtug protokotu
podpisanego przez panstwa w Genewie
dnia 17 czerwca 1925 r. Wedtug tego pro-
tokutu zakazane jest uzywanie w wojnie
gazéw duszacych, trujagcych lub substan-
cyj o podobnem dziataniu oraz wszelkich
materyj ptynnych i analogicznych sposo-
béw walki. Tak samo nie wolno uzywa¢c
bakteriologicznych $érodkéw wojennych".
Protokut ten utozyta konferencja, ktéra
zredagowata konwencje z 17 czerwca 1925
0 kontrolowaniu obrotu bronig, amunicja
1 materjatami wojennemi. Tre$¢ protoku-
tu jest wiasciwie tylko parafrazg art. 5
Traktatu Waszyngtonskiego z 6 lutego
1922, wyzej przez nas wspomnianego. Je-
dyng roznica istotng a zarazem prawdzi-
wg nowos$cig jest uzupetnienie tego pro-
tokutu genewskiego przez polski wniosek
o zakazie wojny bakterjologicznej.

Tak mniej wiecej przedstawia sie w za-
rysie bron chemiczna z perspektywy dzie-
jow. Czy liczne obecnie akty miedzynaro-
dowe, majace na celu potepienie i zapo-
biezenie wojnie chemicznej —spetnig swe
zadanie i uniemozliwig takg wojne —
przyszto$¢ pokaze...

X
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Do naszej Mtodziezy

IX Tydzien Lotniczy, czyli dziewiaty
wielki wysitek pokazu naszych zdobyczy
w powietrzu, to dziewiaty apel do Spote-
czenAstwa, by ten wysitek ogladajac, doce-
nito i poparto ze rwszech miar konieczno$¢
umacniania sie na szlakach powietrznych,
tam bowiem tkwi potega dzisiejszego
Swiata i z tamtad nie powinna nam spa$¢
zadna niespodzianka.

Musimy nadazaé¢ catemu Swiatu w szyb-
kim postepie, gdyz kazdy dzieA niemal
przynosi nam nowe rewelacyjne wyna-
lazki, musimy zbudzi¢ ducha lotniczeg'
w naszej mtodziezy, tej nadziei przyszio-
§ci Narodu, szczeg6lnie w dziedzinie pa-
nowania nad btekitami.

Straz w przestworzach lezy w Waszych
rekach Mtodziezy! Do Was dzi$ po raz
dziewiagty zwraca sie. polski $wiat lotni-
czy z goracym apelem, byscie stowa te
poniesli do wszystkich Wam bliskich
i obojetnych — do Was przysztych kon-
struktorow, pilotéw, inzynieréw i mecha-
nikow?

Modelarstwo lotnicze jest przedszkolem
wiedzy lotniczej, najtatwiej dostepnem
dla kazdego mtodzienca, bez wzgledu na
jego zasoby kieszeni. Konkursy modeli
latajgcych gromadzg tez wszystkich inte-
resujgcych sie  rozsadnie lotnictwie.
W krétkim stosunkow® czasie Mtodziez

nych, czy zawodowych, lecz bodZzcem do
pozytecznej i pieknej pracy modelarskiej,
wypetniajacej wolne godziny. Mtodziez
prowincji, pozbawiona nierzadko po-
zytecznych rozrywek wielkomiejskich ma
szczegblnie pomys$ine warunki do zdoby-
czy na polu modelowania samolotow.
Wielu niechetnych t. zw. ,dtubaniu” za-
palito sie przy pierwszych zaledwie sta-
bych wynikach tak dalece, ze nazwiska
ich znajdujag sie dzisiaj na liscie pierw-
szych pilotow i konstruktorow — sa chlu-
ba lotnictwa naszego.

Rozpoczynali od modeli latajgcych:
przez model dochodzi sie do steru samo-
lotu.

Tak duzo zywotnych sit i energji tkwi
w naszych mitodych — tyle pomystowo-
§ci i dowcipu wynalazczego, ze niechet-
nie czynimy, podajac jako wz6r zagranicz-
ne wysitki na polu modelarstwa, jednak
nie mozemy tu pomingé¢ wielkiego zain-
teresowania modelarstwem, a nawet
szczeg6lng i pieczotowita opieke, pad ja-
ka mtodziez naszych niebezpiecznych sa-
siadéow buduje swe modele, udoskonala
i poprawia ,rase"” samolotu w gtebokiem
zrozumieniu, iz w tych poczynaniach lot-
niczych rodzi sie zalgzek koniecznosci
obrony szlakéw powietrznych, ktéra to
obrona nalezy do Was — do Was nalezy
gwarancja bezpieczenstwa i potegi Na-
rodu.
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ciwgazowej, jako powotana do tego, Wi-
dzi to olbrzymie znaczenie, jakie posiada
modelarstwo Mtodziezy i popiera wszyst-
kie w tym kierunku wysitki. W kazdym
komitecie wojewddzkim znajdzie mode-
larz poparcie, rady i wskazéwki.

Kuropejski rekord modelu wodnosamo-
lotu naszego, jest dowodem naszej te-
zyzny i chociaz dzisiaj jeszcze nie je-
steSmy pierwsi, lecz ambicja nasza pol-
ska nie pozwoli nam nigdy pozosta¢ w ty-
le. Dowodem tego jest coraz wieksza ilos¢
modeli budowanych przez Mtodziez o co-
raz doskonalszej formie. Mamy nadzieje,
ze wkrotce staniemy w rzedzie przoduja-
cych, byle nie$opuszczaé rak i nie tracic
wolnego czasu na bezwarto$ciowe watpli-
we rozrywki, a zwroci¢ sie duchem i my-
§lg ku lotniskom—tam nasza moc iprzy-
szto$¢. Piekng, konstrukcyjng pracg nad
modelem porywamy drzemigcych kole-
géw? powiekszamy rzesze zwolennikow
lotnictwa i sami przygotowujemy sie do
witasnych zamitowan.

Kto raz rozpoczat budowaé model, ni-
gdy go nie zapomni, a kazdy sukces daje
duzo przyjemnos$ci i przynosi wielki po-
zytek krajowi. Trudnoby nam byto do-i
siada¢ stalowych powietrznych rumakow
1%z uprzednich doswiadczen i mitych
studjé\v z modelami stworzonemi przez
siebie — byliby$my jeno zmartwieniem
i ciezarem, za$ jako wytrawni modelarze,
podchodzimy juz do samolotu z wiedza,
ze znajomo$cig niespodzianek powietrza,

jako adepci lotnictwa, dzieki wtasnej
wstepnej szkole pilotazu.
JesteSmy duchem i czynem z Wami.

Apelujemy do Waszych serc i umystdw.

JesSli one po polsku czuju i cennym
Wani jest dorobek krwi przodkéw na-
szych, podlizujcie nu lotnisku i pomna-
zajcie szeregi skrzydlatych!

Musimy by¢ gotowi!

lit. i Kr.
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JUPITER 500 KM.
MERCURY 550 KM.
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Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
iecz ten kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSC|
n. s. WARSZAWY

CENTRALA | ODDZIAL 11 ODDZIAL
Traugutta 5 (dom wtasnj?) W ierzbowa 9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady gwarantowane majatkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od Lzt

WARSZTATY MECHANICZNE ZAKLAD FOTOCHEMIGRAFICZNY

i SZTANCOWNIA MASOWYCH ARTYKULOW

R. KONARZEWSK] »Cynkograf” spz a

WYKONYWA:
KLISZE DO DRUKU: KRESKOWE,
o ] SIATKOWE, DWUBARWNE
EIX/v?pLuE]'IlAuAVT\/:j;k%L\j\feI:; iKt.orrJn.pvlve?//vioekkusozydclri:1 ORAZ WIELOBARWNE

ilosciach na zadanie. Szybko solidnie i tanio

WARSZAWA, UL. MLYNARSKA 36, TELEFON 174-56

Dziat sztancowni:

Odznaki L.O.P.P. wojskowe, sportowe it p. WARSZAWA, UL. LESZNO Ne 28, TELEFON 11-20-36

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW-LOTN1SKO
Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupéw 8 50-25
Adres telegraficzny: ,PEZETEL".

KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603.

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie matalowej do celé6w wojskowych,
komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogdélny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Druk. Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, PI. Krasinskich 6, tel. 11-44-04
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